Kungl. Maj:ts proposition nr 30. 1

Nr 30.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till vigtra-
fikforordning m. m.; given Stockholms slott den 26
januari 1951.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagridet forda protokoll
samt med héinvisning till nedannidmnda hirvid fogade foérfatiningsforslag
vill Kungl. Maj:t hirmed

dels anhalla om riksdagens ytirande 6ver foérslaget till

1) végtrafikfoérordning;

dels jamlikt § 87 regeringsformen foresld riksdagen att antaga férsla-
gen till

2) lag om straff for vissa trafikbrott;

3) lag om &ndrad lydelse av 1 § lagen den 30 juni 1916 (nr 312) anga-
ende ansvarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik; och

4) lag angiende dndrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikférsdkring & motorfordon;

dels anhilla om riksdagens yttrande over forslagen till

5) forordning om #ndring i vissa delar av ordningsstadgan for rikets
stider den 24 mars 1868 (nr 22); samt

6) forordning om &ndring i vissa delar av férordningen den 25 oktober
1940 (nr 910) angdende yrkesméssig automobiltrafik m. m.;

dels ock foresla riksdagen att antaga forslaget till

7) forordning angiende dndrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ forordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

GUSTAF ADOLF.

Torsten Nilsson.

1  Bihang till riksdagens prolokoll 1951. 1 saml. Nr 30.
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Propositionens huvudsakliga innehall.

Férslaget till vdgtrafikfoérordning innefattar en samman- och omarbetning
av bl. a. gillande motorfordonsforordning och végtrafikstadga samt uppta-
ger sidana stadganden, som ansetts vara av intresse f6r allménheten. De be-
stimmelser, vilka vasentligen beréra endast myndigheterna, avses skola sam-
manforas i en tillimpningsférfattning, vdgtrafikkungérelsen.

Av nyheterna i den foreslagna vigtrafikférordningen ma féijande héar
niamnas.

Vid indelningen av de motordrivna fordonen har fordons konstruktiva
hastighet beaktats. Aven fordon, som ir inrittat f6r annat &ndamal an till
person- eller godsbefordran, har silunda — under férutsiltning att fordo-
nets konstruktiva hastighet 6verstiger 30 kilometer 1 timmen —- héinforts
Lill motorfordon och dirmed underkastats de stringare bestimmelserna for
bil och motorcykel.

Begreppet lattviktsmotorcykel foérsvinner.

I friga om belysnings- eller reflexanordningar pa fordon ha nuvarande
bestaimmelser skirpts. Bl. a. skall hidstanspént fordon pa allmidn vig m. m.
vara forsett med lykta eller reflexanordning fér vitt eller gult sken framat och
rott sken bakat samt slipvagn till bil ha stopplykta. Stinkskydd fér motorfor-
don och slipvagn till bil samt kérriktningsvisare for bil ha gjorts princi-
piellt obligatoriska. Dubbla bromsar fordras pa tung motorcykel (tjinste-
vikt &ver 75 kilogram) samt vissa cyklar. Namnskylt skall finnas pa cykel.

Motordrivna fordon och slidpfordon ha generellt underkastats foreskrif-
ter om 16pande kontroll. Dirjamte har registrerings- och besikiningsskyl-
dighet stadgats icke blott — sasom nu -— fér motorfordon och slapvagn till
bil utan dven for traktor, som #ir forsedd med gummihjul eller med
band. Villkoren fér bilhandlare att bruka motorcykel eller slipvagn utan
registrering ha skirpts. Salunda krives harfor linsstyrelsens tillstind.

Korkort skall endast kriavas for behdrighet att f6ra motorfordon. Salunda
slopas foreskriften, att traktortag icke far foras pd vig utan koérkort for
bil. Kérkort utfirdas fér bil eller foér motorcykel. Bilkérkort giller dven
f6r motorcykel. Intill dess féraren fyllt 18 &r giller motorcykelkérkort en-
dast for litt motorcykel (tjinstevikt hogst 75 kilogram). Reglerna om kor-
korts utfirdande ha nagot jimkats fér dstadkommande av viss decentrali-
sering i fraga om koérkort for sékande med medicinska brister.

Minimitiden for aterkallelse av kérkort har héjts fran tva till tre mana-
der. Korkort, som aterkallats pa grund av sjukdom, skall kunna &terfas,
om ansbkan dirom gores inom tva &r fran aterkallelsen. I regel skall da
endast fordras likarintyg om att sjukdomstillstind ej lingre foreligger.

Utforligare bestimmelser rérande korskola ha meddelats.

Skyldigheten att vidtaga skiliga &igérder cfter trafikolycka har utstrickts
till att gilla dven gaende, som haft del i uppkomsten av sddan olycka.
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Absolut forkorsratt pa huvudled stadgas.

Motordrivet fordons eller dirtill kopplat fordons hogsta tillatna axeltryck
pd allmin vidg har bestimts till 6,0 ton. T syfte att undvika oférdelaktig
viktkoncentration har dock tillika féreskrivits viss begrinsning av samman-
lagda trycket pa »boggie»-axlar, varjamte, bland annat, fordons eller for-
donstégs tillaitna vikt satts i viss relation till avstindet mellan fordonets
eller tagets forsta och sista hjulaxel.

Hogsta tillitna hastigheten f6r buss eller lastbil utom tattbebyggt omréade
har héjts fran 50 till 60 kilometer i timmen.

Vignummermirken och sirskilda mérken fér huvudled och huvudleds
upphérande foreslds inforda.

For overskridande av maximilast eller tillatet axeltryck m. m. stadgas
ansvar icke blott — sisom nu — fo6r foraren utan dven for dgaren.

I vigtrafikforordningen upptagna trafikregler av mera allmin natur, av-
sedda att tillgodose trafiksiikerheten, ha ej belagts med straff i férordningen.
Ej heller upptages diar nagon motsvarighet till motorfordonsférordningens
stadganden om straff fér den som for motorfordon utan att vara dartill be-
rattigad eller gor sig skyldig till jamforlig forseelse. Ansvarsbestimmelserna
ha i stillet placerats i den sérskilda trafikbrottslagen.

Till férordningen hoéra ganska omfattande 6vergangsbestimmelser.

Forordningen atféljes av ett utforligt register.

I lagen om straff fér vissa trafikbrott — vilken ersétter bl. a. 1934 ars
lag om straff fo6r vissa brott vid férande av motorfordon — stadgas, att om
vigtrafikant brister i ndédig varsamhet och oaktsamheten ej 4r ringa, han
skall domas for vardsloshet i trafik till dagsboter eller fingelse. Vidare upp-
tagas bestimmelser om ansvar for grov vardsloshet vid férande av motor-
drivet fordon.

Den foéreslagna lagen stadgar dagsbotsansvar fér vigtrafikant, som oné-
digtvis 1 visentlig mén hindrar eller stor trafiken.

De i lagen upptagna foreskrifterna om ansvar for korning utan kérkort
m. m. innebira den skirpningen, att méjlighet att 4doma fingelse inforts
for upprepad forseelse.

Resultatet av pagaende trafiknykterhetsulredning har ansetts icke béra
foregripas genom mera omfattande lagstiftningsatgiarder nu. I lagen har pa
grund hirav nuvarande bestimmelser om ansvar {6r onykterhet i trafik
endast sd dndrats, att dels ansvar kan drabba icke blott forare av motor-
fordon eller traktortag utan dven forare av annat motordrivet fordon —
dock att spromillereglerna» endast skola gilla forarc av hil eller motor-
cykel eller av traktor med slipfordon - - dels ock ansvar stadgats dven for
den forare, som dr péverkad av annat berusningsmedel éin starka drycker.

Hiérjamte har 1 lagen upptagils en mot foreskrifter i 1934 ars lag och
viigtrafikstadgan svarande bestimmelse om ansvar foér det fall, att vag-
trafikant, som haft del i uppkomsien av trafikolycka, genom att avligsna
sig fran olycksplatsen undandrager sig atl medverka till skiiliga atgiirder.
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I férhallande till vad nu giller innebir bestimmelsen bl. a. den utvidgning-
en, att dven gdende kan adraga sig straffansvar.

Férslagen om dndringar i automobilansvarighetsliagen och trafikforsdk-
ringslagen innebira i stort sett blott, att gummihjulstraktorer forts in un-
der dessa lagars bestimmelser.

Férordningarna om dndringar i ordningsstadgan och automobilskattefor-
ordningen iro betingade av vigtrafikférordningens bestimmelser.

Férordningen om dndringar i férordningen om yrkesmdssig automobil-
trafik m. m. innebir en nirmare och siringare reglering av villkoren fér
erhallande av trafikkort m. m.

De foreslagna forfattningarna avses skola trdda i kraft, dndringarna i
automobilansvarighetslagen och trafikforsikringslagen den 1 juli 1952 samt
de ovriga forfattningarna den 1 januari samma ér.
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Forslag
till
Vigtrafikforordning.

Harigenom forordnas som fdljer.

AVDELNING 1.

Inledande bestimmelser.

18.

1 mom. 1 denna férordning forstas med

vdg: allmin vig, gata eller annan allmén plats, som éar upplaten for all-
man samfirdsel, samt enskild vidg, som nyttjas till farvig, diri inbegripet
for samfardsel endast vintertid avsedd korled;

vdgtrafikant: envar som firdas eller eljest vistas pa vag eller i fordon pd
vag;

fordon: varje anordning p4 hjul, band eller medar, som é&r inrittad for
fard pa marken och icke l6per pa skenor.

Vad i denna férordning stadgas om vigkorsning skall 4ga motsvarande
tillimpning p& forgrening av vig och anslutning mellan végar.

2 mom. I denna forordning forstas med motordrivet fordon: fordon, som
for framdrivande dr forsett med motor, dock ej luftfartyg.

Motordrivna fordon indelas i

A. motorfordon: motordrivet fordon, som ar inrédttat huvudsakligen for
att sjalvstindigt nyttjas till person- eller godsbefordran, si ock fér annat
andamal inrittat motordrivet fordon, som éir konstruerat for eller utan své-
righet kan dndras till en hastighet 6verstigande 30 kilometer i timmen;

B. traktor: motordrivet fordon, som é#r inrittat huvudsakligen sidsom drag-
fordon for annat fordon eller for arbetsredskap, och som ar konstruerat for
en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen samt endast med svarighet kan
dndras till hogre hastighet;

C. motorredskap: motordrivet fordon, som &r inrittat huvudsakligen sa-
som arbetsredskap, och som ar konstruerat for en hastighet av hogst 30 kilo-
meter i timmen samt endast med svarighet kan dndras till hogre hastighet.

3 mom. For motorfordon giller i denna forordning féljande indelning:

1. bil: motorfordon, som ar forsett med ire eller flera hjul (medar) eller
med band, dir icke fordonet enligt vad nedan sigs dr att anse som motor-
cykel;

2. motorcykel: motorfordon pa iva hjul (medar), med eller utan sid-
vagn, eller sidant motorfordon pa tre hjul (medar), som har en tjanstevikt,
beriiknad sasom f6r motoreykel, av hogst 400 kilogram.

-
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Bilar hiinforas till foljande slag:

a. personbil: bil, som ar byggd huvudsakligen for befordran av personer,
dock, utdver foraren, hogst atta personer (passagerare);

b. buss: bil, som #r byggd for befordran av flera dn &tta personer (passa-
gerare) utdver foraren, aven om bilen dirjamte ir inrittad for annat dnda-
mal;

c. lastbil: bil, som ar byggd huvudsakligen f6r befordran av gods och ej
ar att hiinfora till buss; sasom lastbil anses jamvil bil, som icke enligt vad
forut angivits ar att hianféra till visst slag av bil.

Motorcyklar indelas i

a. ldtt motorcykel: motorcykel med tjinstevikt av hogst 75 kilogram;

b. tung motorcykel: motorcykel med tjinstevikt 6ver 75 kilogram.

4 mom. 1 denna férordning férstas med

slipfordon: fordon, som ar byggt for koppling till bil eller traktor och
avsett for person- eller godsbefordran eller for att uppbéra anordningar
for bilens eller traktorns drivande;

efterfordon: fordon, som, utan att vara hianférligt till slapfordon, ir kopp-
lat till bil eller traktor;

slipvagn: slapfordon, som ar forsett med hjul eller band;

slipslide: slapfordon, som ir férsett med medar;

pdhingsvagn: slipvagn, som ar avsedd att genom kopplingsanordning,
bestdende av tapp med vindskiva eller darmed jamférlig konstruktion,
forenas med bil eller traktor, och som ir si utford, att dess underrede (chas-
si) eller karosseri direkt vilar pa det dragande fordonet;

sidvagn: fordon, som ir byggt fér att kopplas vid sidan av tvahjulig
motorcykel; tillkopplad sidvagn ar dock icke att anse sdsom sirskilt fordon;

cykel: fordon, som &r avsett att av dkande framdrivas med tramp- eller
vevanordning, dock ej fordon, avsett uteslutande for lek (lekfordon);

tandemcykel: tvihjulig cykel, som ir byggd for att framdrivas av tva el-
ler flera personer;

utryckningsfordon: ambulansbil samt motorfordon, som #r avsett att an-
vindas av brandvisendet vid eldfara, av brandkar for beredande av hjilp
vid eller till férhindrande av olycksfall eller av polis- eller tullpersonal i
bradskande tjansteutévning.

5 mom. Vad i denna foérordning foreskrives for visst slag av fordon skall
i tildmpliga delar gilla dven chassi till sddant fordon.

Foreligger sirskild anledning att héanféra viss fordonstyp till annat slag
av fordon &n som med tillimpning av beskrivningarna i 2—4 mom. skulle
bliva fallet, eller kan betriffande viss fordonstyp icke med ledning av dessa
beskrivningar avgoéras, till vilket slag av fordon densamma #r att hinfora,
bestimmer dirom Konungen eller den myndighet Konungen dirtill fér-
ordnar.

6 mom. I denna férordning férstas med

bils eller traktors tjdinstevikt: sammanlagda vikten av dels fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick vid anvindning av tyngsta till fordonet ho-
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rande karosseri, dels till fordonet horande verktyg och reservhjul adven-
som brinsle, smorjolja och vatten, dels ock foraren av fordonet;

motorcykels tjinstevikt: sammanlagda vikten av dels motorcykeln i nor-
malt, fullt driftfirdigt skick, dock oberiknat sidvagn, dels ock till motor-
cykeln hérande verktyg samt brénsle, smoérjolja och vatten;

slipfordons eller sidvagns tjinstevikt: vikten av fordonet i normalt, fullt
driftfardigt skick vid anvindning av tyngsta till fordonet horande karosseri;

motorfordons, slipfordons eller sidvagns maximilast: den beridknade vik-
ten av det storsta antal personer och den stérsta méngd gods, varfor for-
donet ar inrittat, dock att i fradga om bil férarens vikt ej medriknas;

bils eller slipfordons tolalvikt: summan av fordonets tjdnstevikt och
maximilast;

fordons bruttovikt: den vikt, som vid visst tillfdlle uppbéres av fordonets
samtliga hjul, band eller medar.

Vid faststallande av tjinstevikt eller maximilast skall vikten av varje
person berdknas till 70 kilogram.

Nirmare bestimmelser angéende faststillandet av fordons vikt och maxi-
milast meddelas av Konungen eller den myndighet Konungen dirtill for-
ordnar.

7 mom. 1 denna forordning avses med

parkering: uppstillning av fordon; dock ridknas ej sdsom parkering upp-
stallning tillfalligt under kortare tid for akandes pa- eller avstigning, for
av- och palastning av gods eller for annat liknande dndamail;

parkeringsplats: omrade, som sirskilt anvisats for parkering av fordon
eller visst slag av fordon.

8 mom. Vad i denna férordning stadgas om é#gare av fordon skall be-
traffande fordon, som innehaves pa grund av avbetalningskop, i stiillet gilla
innehavaren, trots att dganderitten dnnu icke 6vergitt pid honom.

9 mom. Besiktning och annan foérrittning, som i denna férordning avses,
verkstilles, dir ej annorlunda ar angivet, av sidrskilda besiktningsmdn.

Narmare foreskrifter angiende besiktningsméinnen och deras verksamhet
meddelas av Konungen eller av Konungen férordnad chefsmyndighet.

AVDELNING II.

Bestammelser om fordon.

1 kap. Fordons beskaffenhet och utrustning.

Allminna bestimmelser.
2 8.
Fordon far tagas i bruk pa vig, endast om fordonet ér tillforlitligt ur

sikerhetssynpunkt och i évrigt lampligt £6r trafik. I dessa hinseenden gal-
ler for vissa slag av fordon vad nedan i 3—8 §§ stadgas.
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Nirmare bestimmelser om anordningar, som i 3—8 §§ avses, meddelas,
dar sa finnes erforderligt, av Konungen eller den myndighet som Konungen
dartill forordnar.

Bil.
3 §.

1 mom. Bil skall vara forsedd med

a) effektiv styrinrittning;

b) effektiv bromsutrustning, bestdende av antingen tva av varandra obe-
roende system for bromsning eller ett system, som kan paverkas av tva
av varandra oberoende anordningar; &tminstone ett system skall kunna pa
sluttande mark kvarhalla bilen, 4ven om féraren limnat denna;

¢) om bilens tjinstevikt 6verstiger 450 kilogram, anordning fér backning;

d) antingen luftringar eller ock andra ringar, medar eller band av be-
skaffenhet, som godkints av den myndighet Konungen dirtill férordnar;

e) framtill minst tvd p4 samma héjd, en pa vardera sidan av bilen, an-
bragta lyktor, som kunna visa vitt eller gult sken av sidan sammanlagd
ljusstyrka, att bilen under mérker kan foras pa betryggande sitt; och skola
lyktor med blindande sken kunna snabbt avblindas pa tillfredsstillande
satt;

f) baktill dels lykta, varigenom pé bilen anbragt bakre registrerings-, in-
terims- eller saluvagnsskylt kan si belysas med vitt sken, att den under
morker latt avlises (skyltlykta), dels lykta, som kan visa rott sken bakat
(baklykta), dels ock lykta, som vid anvindning av fotbroms eller motsva-
rande anordning kan visa rott eller gult sken bakat (stopplykta); och fa
dessa lyktor kombineras;

g) apparat, med vilken kan givas ljudsignal med jimn, dov ton;

h) med lyse férsedd anordning, som kan tydligt visa dndrad kérriktning
och vid anvindning ir vil synlig savil framifrin som bakifran (korrikt-
ningsvisare) ; dock erfordras icke siddan anordning pa chassi utan forar-
hytt;

i) backspegel, sa placerad, att féraren med densamma kan iakttaga den
bakomvarande trafiken; dock behdver chassi utan forarhytt icke vara for-
sett med backspegel;

j) om forbrianningsmotor anvindes, effektiv anordning fér att hindra
storande ljud fran avloppsgaserna (ljuddidmpare);

k) stinkskydd, bestiende av stinkskirmar eller diremot svarande an-
ordningar; stinkskydd erfordras dock icke pa chassi och ej heller pa sadan
lastbil, varest skyddet finnes medféra avsevird oligenhet med hinsyn till
bilens konstruktion och dndamél; samt

D tillfredsstillande kopplingsanordning, om bilen ar avsedd for att draga
slidpfordon.

2 mom. Férarplatsen pa bil skall vara rymlig och si anordnad, att den
medgiver bekvim koérstillning samt god utsikt éver vigen och it sidorna.

~
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Samtliga anordningar for bilens mandévrering skola vara anbragta sa, att
féraren utan foérvixling litt kan dtkomma dem utan att flytta sig fran sin
plats eller vanda sin uppmirksamhet frin vigen.

3 mom. Motorn samt de behallare och ror, vilka innesluta flytande eller
gasformigt briinsle, liksom ock den elektiriska utrustningen skola vara pa
basta mojliga siatt skyddade for averkan och si beskaffade, att vadeld savitt
mojligt forekommes.

Behallare och ror foér gasformigt brinsle fa icke vara placerade inom
utrymme, som ar avsett fér personbefordran.

4 mom. Anordningar, som till skydd mot slirning anbringas pa bil, skola
vara sa beskaffade, att de ej skada vigen.

5 mom. Pa buss samt gengasdriven person- eller lastbil skall finnas eld-
slickningsapparat. P4 gengasdriven buss samt gengasdriven lastbil skall
darjamte under tiden fran och med den 1 april till och med den 15 oktober
vid fird utom tittbebyggt omrade finnas sirskilt kirl med minst tio liter
vatten f6r eldslackning.

Eldslickningsapparat skall vara av typ, som godkints av statens prov-
ningsanstalt. Eldslackningsapparat och karl med vatten skola vara latt till-

gingliga.

Motorcykel.

4 §.

1 mom. Motorcykel skall vara forsedd med

a) effektiv styrinrittning;

b) minst en effektiv broms; dock att i fraga om tung motorcykel krives
effektiv bromsutrustning, bestiende av antingen tvad av varandra oberoende
system for bromsning eller ett system, som kan paverkas av tvi av varandra
oberoende anordningar, varjamte pa trehjulig tung motorcykel eller motor-
cykel med sidvagn atminstone ett system skall kunna pa sluttande mark
kvarhéilla fordonet, iven om féraren limnat detta;

c) antingen luftringar eller ock andra ringar eller medar av beskaffenhet,
som godkints av den myndighet Konungen dértill férordnar;

d) framtill minst en lykta, som kan visa vitt eller gult sken av sidan
ljusstyrka, att fordonet under moérker kan foras pa betryggande satt, och
som, darest den har blindande sken, kan snabbt avblindas pé tillfreds-
stidllande satt; dock att i fréga om trehjulig motorcykel krivas belysnings-
anordningar, som for bil angivas i 3 § 1 mom. e);

e) baktill dels lykta, varigenom pa motorcykeln anbragt bakre registre-
rings-, interims- eller saluvagnsskylt kan si belysas med vitt sken, att den
under morker latt avlises (skyltlykta), dels ock lykta, som kan visa rott
sken bakat (baklykta); och fa dessa lyktor kombineras;

f) apparat, med vilken kan givas ljudsignal med jamn, dov ton;

g) om férbrinningsmotor anviindes, cffcktiv anordning till férhindrande
av storande ljud fran avloppsgaserna (ljuddimpare); sami
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h) stankskydd, bestiende av stinkskirmar eller diremot svarande an-
ordningar.

Vad i 3 § 2—4 mom. ir stadgat om bil skall i tilldmpliga delar gélla dven
fér motorcykel.

2 mom. Till tvahjulig latt motorcykel eller till trehjulig motorcykel far
icke kopplas annat fordon. Till tvihjulig tung motorcykel far icke kopplas
annat fordon &n sidvagn; och far fordonens sammanlagda tjanstevikt icke
overstiga 400 kilogram.

3 mom. Pa tillkopplad sidvagn skall framtill pA den fran motorcykeln
vanda sidan finnas lykta, som kan visa vitt eller gult sken framat. Om
sidvagnen &ar kopplad till héger om motorcykeln, skall sidvagnen dess-
utom baktill pa hégra sidan vara forsedd med lykta, som kan visa rétt sken
bakat, eller ock med reflexanordning, som vid belysning &Aterkastar rott
sken.

Tillkopplad sidvagn skall vidare hava stinkskydd, bestiende av stink-
skiarmar eller ddremot svarande anordningar.

Traktor och motorredskap.

5 §.

1 mom. Traktor skall vara férsedd med

a) effektiv styrinriattning;

b) minst en effektiv broms; och skall 4tminstone en broms aga férmaga
att pa sluttande mark kvarhalla fordonet, d4ven om foraren limnat detta;
samt

c) tillfredsstillande kopplingsanordning.

2 mom. Vid fard under morker pa allmén vag, gata eller annan allmin
plats, dér tillfredsstillande belysning ej finnes, skall pa traktor féras minst
tva pa samma héjd, en pa vardera sidan av fordonet, anbragta lyktor, vilka
kunna framat kasta vitt eller gult sken av sddan sammanlagd ljusstyrka, att
traktorn kan foras pa betryggande sitt. Dessa lyktor skola, om de hava
blindande sken, kunna snabbt avblindas pa tillfredsstillande sétt. Vid fard
som nyss sagts skall dessutom baktill pa traktorn féras lykta, som kan visa
rott sken bakat (baklykta), eller reflexanordning, som vid belysning ater-
kastar rott sken. Baklykta eller reflexanordning erfordras dock ej, da sidan
anordning finnes pa tillkopplat fordon.

D& skil dartill provas foreligga, dger, savitt angar stads omrade, stads-
myndighet, som nedan angives, och eljest linsstyrelsen férordna, att bestim-
melserna i foregiende stycke skola vinna tillimpning dven betriaffande viss
enskild vag. Sadant forordnande skall bekantgoras i den ordning vederbo-
rande myndighet bestimmer.

Med stadsmyndighet avses i detta moment poliskammare eller, dir siddan
saknas, magistrat eller kommunalborgmistare.

3 mom. DA traktor i annat fall 4n i 2 mom. sagts fores pa vig under mor-
ker, skall den vara forsedd antingen med en eller flera lyktor sa anbragta,
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att ljus kan synas s&vil framifran som bakifréan, eller ock med reflexanord-
ningar, som #terkasta sken savil framat som bakat. Lyktor och reflexan-
ordningar skola visa vitt eller gult sken framat och rétt sken bakét. En
lykta eller reflexanordning f6r sken framat skail vara anbragt vid hogra
sidan av traktorn. Lyktor, vilka hava blindande sken framit, skola kunna
snabbt avblindas pa tillfredsstdllande siatt. Anordning for rétt sken bakat
erfordras icke, d4 sadan anordning finnes pa tillkopplat fordon.

4 mom. Motorredskap skall vara forsett med

a) effektiv styrinrittning; samt

b) minst en effektiv broms; och skall dtminstone en broms 4ga férméaga
att pa sluttande mark kvarhalla fordonet, 4ven om fdéraren limnat detta.

Vid fard under morker skola p4 motorredskap féras belysnings- eller re-
flexanordningar, som beskrivas i 3 mom.

5 mom. Vad i 3 § 2—4 mom. ir stadgat om bil skall i tillampliga delar
gilla dven for traktor och motorredskap.

Slapfordon och efterfordon.

6 §.

1 mom. Sliapvagn, som drages av bil, skall vara férsedd med

a) tillfredsstillande kopplingsanordning;

b) om slipvagnen ir avsedd for personbefordran, effektiv broms, som
kan manévreras fran fotbroms eller motsvarande anordning pa dragande bil
och, svitt angar annan slipvagn in pahidngsvagn, ar si beskaffad, att slip-
vagnen inbromsas vid brott p4 kopplingsanordningen;

¢) om sliapvagnen ir avsedd for personbefordran eller dess tjanstevikt
overstiger 400 kilogram, broms, som kan pé sluttande mark kvarhalla sldp-
vagnen, dven om denna frankopplats bilen;

d) antingen luftringar eller ock andra ringar eller band av beskaffenhet,
som godkéints av den myndighet Konungen dértill férordnar;

e) baktill dels lykta, varigenom péa sldpvagnen anbragt registrerings-, in-
terims- eller saluvagnsskylt, som avser bilen, kan si belysas med vitt sken,
att den under morker litt avldses (skyltlykta), dels lykta, som kan visa rott
sken bakat (baklykta), dels ock lykta, som vid anvindning av fotbroms
eller motsvarande anordning pa dragande bil kan visa rott eller gult sken
bakat (stopplykta); och fa dessa lyktor kombineras; samt

f) stinkskydd, bestdende av stinkskdrmar ecller daremot svarande anord-
ningar; stinkskydd erfordras dock icke pa chassi och ej Bheller pd sidan
slipvagn foér godsbefordran, varest skyddet finnes medféra avsevird oligen-
het med hénsyn till slipfordonets konstruktion och indamal.

Vad i detta moment stadgas om broms, skyltlykta och stopplykta skall
icke gilla sliipvagn, som vid eldfara anvindes av brandviisendet. P4 sidan
slipvagn ma i stillet for baklykta foras reflexanordning, som vid belysning
dterkastar rott sken.
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2 mom. Slapslade, som drages av bil, skall hava tillfredsstiallande kopp-
lingsanordning,.

Vid fard under moérker skall baktill pa slapslide, som hir avses, eller pa
slidens last foras lykta, som kan visa roit sken bakat (baklykta), eller
reflexanordning, som vid belysning é&terkastar rétt sken. Vad salunda fore-
skrives skall vid fard med flera slapslddar dga avseende endast 4 den sista
av dessa.

3 mom. Slipslide, som drages av bil, skall vara foérsedd med anordning
till skydd mot slirning i sidled. SAdan anordning fvensom anordning, som
eljest till skydd mot slirning anbringas pa slipfordon, skola vara si be-
skaffade, att de ej skada vigen.

4 mom. Slapfordon, som drages av traktor, skall hava tillfredsstallande
kopplingsanordning.

Vid fard med slapfordon, som hir avses, eller efterfordon under moérker
pé allmin viag, gata eller annan allmin plats, dar tillfredsstillande belys-
ning ej finnes, skall baktill pa fordonet eller dess last finnas belysnings-
anordning, som kan visa rott sken bakat (baklykta), eller ock reflexanord-
ning, som vid belysning aterkastar rétl sken. Vad nu sagts skall vid fard
med flera slapfordon eller efterfordon gilla blott det sista av dem.

Vad i 5 § 2 mom. andra och tredje styckena ar stadgat fér dar avsett fall
skall 4ga motsvarande tillampning p& bestdmmelserna i féregiende stycke.

Cykel.

7 8.

1 mom. Cykel skall vid cykling vara foérsedd med

a) minst en effektiv broms; dock krivas minst tvd av varandra oberoen-
de, effektivt verkande bromsar i fraga om tandemcykel, cykel huvudsak-
ligen avsedd for godsbefordran, cykel med tre eller flera hjul samt cykel
med tillkopplat fordon; och skall, savitt angar cykel med tre eller flera hjul
eller med tillkopplat sidofordon, &tminstone en broms kunna pa sluttande
mark kvarhalla cykeln, d4ven om féraren lamnat denna;

b) under mérker dels framtill lykta, som kan visa vitt eller gult sken av
tillracklig ljusstyrka for att cykeln skall kunna féras pi betryggande sitt,
och som, darest den har blindande sken, kan snabbt avblindas pa tillfreds-
stillande satt, dels ock baktill antingen lykta, som visar rétt sken bakit,
eller reflexanordning, som vid belysning aterkastar rott sken;

c) ringklockg; samt

d) péa lamplig, latt synlig plats anbragt skylt av metall, upptagande i tyd-
lig skrift dgarens namn samt hans adress eller identitetsbeteckning i folk-
bokforingen.

2 mom. Fordon, som kopplats vid sidan av cykel, skall vid cykling under
morker framtill paA den frin cykeln vianda sidan vara forsett med lykta,
som visar vitt eller gult sken framat, eller ock reflexanordning, som vid be-
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lysning Aterkastar sidant sken. Om sidofordonet ir kopplat till hoger om
cykeln, skall det dessutom baktill pd hogra sidan vara forsett med lykta,
som visar rétt sken bakat, eller ock med reflexanordning, som vid belys-
ning aterkastar rott sken.

Ar fordon kopplat efter cykel, skall vid cykling under morker det tillkopp-
lade fordonet baktill vara forsett med lykta, som visar rott sken bakét, cller
ock med reflexanordning, som vid belysning aterkastar rott sken.

Fordon, férspint med dragare.

8 §.

1 mom. Fores med dragare forspint fordon under moérker pa allmin
vig, gata eller annan allmin plats, dar tillfredsstillande belysning ej fin-
nes, skall pa fordonet, dragaren eller fordonets last finnas antingen en el-
ler flera lyktor sa anbragta, att ljus kan synas savil framifrdn som bak-
ifran, eller ock reflexanordningar, som aterkasta sken savil framit som
bakat. Lyktor och reflexanordningar skola vara inridttade for vitt eller gult
sken framat och rott sken bakat. En lykta eller reflexanordning for sken
framéat skall, om sddan anordning ej finnes pa dragaren, vara anbragt vid
hogra sidan av fordonet eller lasten.

Vad i 5 § 2 mom. andra och tredje styckena &r stadgat for diar avsett
fall skall iga motsvarande tillimpning pa bestimmelserna i féregdende
stycke.

2 mom. Vid fird med slide skola dragarens seltyg vara férsedda med
bjallra eller klocka.

2 kap. Allmiinna bestimmelser om kontroll dver fordon.
9 §.

Finner polisman anledning antaga, att fordon, som av honom antréffas
pa vig, icke ir i foreskrivet skick, dger han underséka fordonets beskaffen-
het och utrustning.

Befinnes fordonet vara sa bristfilligt, att det ej utan uppenbar fara for
trafiksikerheten kan vidare nyttjas, 4ger polismannen férbjuda anvidndan-
de av fordonet, sa ock, diar férbudet icke efterkommes, hindra anvindandet.

Om flygande inspcktion av motordrivet fordon eller slipfordon giller
vad diarom i 23 § sarskilt stadgas.
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3 kap. Kontroll 6ver motordrivna fordon och slipfordon.

A. Kontroll genom registrering.
Allmédnna bestaimmelser om fordonsregister samt om registrerings- och
besiktningsskyldighet.

10 §.

1 mom. Hos lansstyrelse skola féras bilregister och bilreservregister samt
hos myndighet, som Konungen bestidmmer, centralt bilregister.

2 mom. Motorfordon, traktorer, som aro forsedda med gummihjul eller
med band, samt slipfordon skola upptagas och redovisas i bilregister eller
bilreservregister enligt vad i 3 mom. samt 16—20 §§ nirmare stadgas.

Fordon, som &ar upptaget i bilregister, benimnes registrerat. Fordon, upp-
taget i bilreservregister, benimnes reservregistrerat.

3 mom. Bilregister foéres i lopande fo6ljd i sirskilda serier for bilar,
motorcyklar, traktorer och slipfordon.

Fordon skall vid upptagande i bilregister tilldelas ett ordningsnummer,
vilket, jimte en bokstavsbeteckning foér lanet, utgor fordonets registrerings-
nummer.

Lanen betecknas silunda:

A utmirker Stockholms stad,

» Stockholms ldn,

» Uppsala lin,

» Sédermanlands lan,
» Ostergétlands lan,
» Jonkopings lan,

» Kronobergs lin,

» Kalmar lin,

» Gotlands lan,

» Blekinge lan,

» Kristianstads lan,
Malmohus lin,

» Hallands lan,

» Goteborgs och Bohus lin,
» Alvsborgs lan,

» Skaraborgs lan,

» Varmlands lan,

» Orebro lan,

» Viastmanlands lan,
» Kopparbergs lin,

» Givleborgs lan,

» Vasternorrlands lin,

KYigaHumuwoZarx-Tonantmoow

Z » Jamtlands lin,
AC » Vasterbottens lan,
BD » Norrbottens lin.
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Fordon, som jamlikt 20 § 6verféres fran bilregistret till bilreservregistret,
skall bibehalla sitt registreringsnummer. D4a fordon jamlikt samma § av-
forts ur sival bilregistret som bilreservregistret, ma fordonets ordnings-
nummer tilldelas annat fordon.

4 mom. Sasom villkor fér fordons upptagande i bilregister skall gilla,
att fordonet inom ett ar fore ingivandet av registreringsansokan antingen
godkintis vid registreringsbesiktning enligt 14 § eller ock upptagits i typ-
intyg enligt 15 § samt att fordonet icke déarefter underkastats siddan énd-
ring, att det ej lingre Overensstimmer med uppgifterna i utfiardat besikt-
ningsinstrument eller typintyg.

Skall fordon, som &r registrerat i ett lan, 6verforas till bilregister i annat
lin, erfordras icke, att registreringsbesiktningen skett eller typintyget ut-
fardats inom nyss angiven tid.

Med #ndring, varom ovan formilts, avses ej sadan, som endast innefattar

a) avvikelse, som ir att hianféra till fordonets utstyrsel och icke paverkar
dess beskattningsférhallande;

b) utbyte av motor mot annan med denna helt 6verensstimmande mo-
tor; eller

¢) anvindning av ringar av andra dimensioner én férut.

5 mom. Har registrerat fordon efter utfardandet av gillande besikt-
ningsinstrument eller typintyg underkastats sddan &ndring, som avses i 4
mom., skall, diar icke jamlikt 19 § 2 mom. anmélan for avregistrering av
fordonet skall ske, dgaren inom tre veckor fran det dndringen skedde in-
stialla fordonet hos besiktningsman for registreringsbesiktning.

Angiende skyldighet for fordonets dgare att till linsstyrelse anmila sa-
lunda verkstilld registreringsbesiktning stadgas i 18 §.

Registrering m. m. sisom forutsdttning for fordons brukande.

11 §.

1 mom. Motorfordon eller med gummihjul eller med band férsedd trak-
tor ma tagas i bruk endast om fordonet ar registrerat och vederborligen for-
sett med skylt, som utvisar fordonets registreringsnummer (registrerings-
skylt). Om sadan skylt forméles i 21 § 1 mom.

Slipfordon mé dragas av bil endast om slipfordonet ar registrerat och,
pa sitt i 21 § 2 mom. e) stadgas, forsetl med registreringsnummer.

2 mom. Utan hinder av bestimmelserna i 1 mom. ma reservregistrerat
fordon, som ir forsett med skylt eller registreringsnummer pa sitt stadgas
i friga om registrerat fordon, utan ny registrering brukas, di fordonet enligt
bestimmelserna i allminna forfogandelagen den 22 juni 1939 (nr 293),
rekvisitionslagen den 30 juni 1942 (nr 583), beredskapsférfogandelagen den
30 juni 1942 (nr 584) eller civilforsvarslagen den 15 juli 1944 (nr 536) ir
taget i ansprak med nyttjanderatt, s4 ock d& brukandet avser fordonets av-
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laimnande enligt berérda lagar eller dess hemfoérande efter forfogande eller
rekvisition.

3 mom. Om undantag i 6vrigt frin bestimmelserna i 1 mom. stadgas
i12, 13 och 27 §§.

Fordons brukande enligt interimslicens.
12 §.

1 mom. Utan hinder av vad i 11 § stadgas m4& fordon brukas under for-
utsiattning

1. att hértill meddelats tillstdnd (interimslicens) enligt foreskrifterna i
2 mom.;

2. att, savitt angar motorfordon eller traktor, fordonet ar forsett med
interimsskylt enligt bestimmelserna i 3 mom. och 21 § 1 mom.; samt

3. att fordonet inom ett ar fére brukandet antingen godkints vid regist-
reringsbesiktning eller ock upptagits i typintyg, samt att fordonet icke dir-
efter underkastats sddan f#ndring, som avses i 10 § 4 mom.

Under 3 punkten hir ovan angivet villkor skall dock icke gilla, dar for-
donet endast brukas

a) av den, som yrkesmaéssigt eller i féretag med egen verkstad tillverkar
eller reparerar fordon, fér provkérning av fordon i samband med tillverk-
ningen eller reparationen;

b) fér fard kortaste lampliga vdg fran hamn, jarnvigsstation, fabrik,
reparationsverkstad, férvaringslokal eller liknande till sddan plats eller lokal
eller till garage;

c) for fard kortaste lampliga vig till och fran besiktningsman fér besikt-
ning; eller

d) for provkérning vid besiktning.

P3 reservregistrerat fordon, som &r vederborligen forsett med registre-
ringsskylt, erfordras ej interimsskylt. Detta giller dock icke fordon, som
hélles till salu av den, som yrkesmissigt driver tillverkning av eller handel
med motorfordon, traktorer eller slipfordon.

2 mom. Interimslicens utfirdas av polismyndighet.

Ansdkan om interimslicens skall goras skriftligen av fordonets dgare och
innehalla upplysning om é#garens fullstindiga namn, yrke, hemvist och
postadress, anteckning om den dag, da fordonet férvarvats, samt erforder-
liga uppgifter for fordonets identifiering.

Interimslicens for motorfordon eller med gummihjul forsedd traktor ma
utfirdas endast om sdkanden i tva exemplar ingiver bevis, att fordonet ir
trafikforsakrat.

Interimslicens utfardas fér en tid av en manad. Licensen ér avgiftsfri.

Interimslicens skall under fiard medféras och pa tillsigelse uppvisas fér
besiktningsman eller polisman.

Nirmare bestimmelser om interimslicens meddelas av Konungen eller den
myndighet Konungen dartill férordnar.
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3 mom. Polismyndighet, som utfirdat interimslicens for oregistrerat for-
don, skall tillhandahalla licensinnechavaren tva interimsskyltar fér motor-
fordon och en for traktor.

For varje skylt skall till polismyndigheten erliggas en krona i avgift samt
hos samma myndighet deponeras fyra kronor.

Skylt skall aterstillas s& snart den icke vidare behéves och sist inom en
manad efter utgangen av den tid, fér vilken interimslicens beviljats.

For skylt deponerat belopp skall betalas tillbaka, om skylten aterstilles
inom foéreskriven tid, men eljest tillfalla statsverket.

4 mom. Vid fard med fordon enligt interimslicens i andra fall &n som i
1 mom. a—d) avses skall kunna styrkas, att fordonet inom ett ar fére bru-
kandet godkints vid registreringsbesiktning eller upptagits i typintyg. Sa-
som bevis tjinar intyg, tecknat & licensen av den, som utfirdat besiktnings-
instrumentet eller typintyget, eller av polismyndighet, for vilken instrumentet
eller typintyget foretetts. Saknas sadant bevis, skall till styrkande av forhal-
landet medféras antingen instrumentet eller typintyget eller ock sarskilt be-
vis, meddelat av den, som utfirdat instrumentet eller typintyget, eller av po-
lismyndigheten. Har avsett instrument, typintyg eller bevis skall pa tillsagel-
se uppvisas for besiktningsman eller polisman.

Fordons brukande enligt saluvagnslicens.

13 §.

1 mom. Utan hinder av vad i 11 § stadgas ma den, som yrkesmiissigt dri-
ver tillverkning av eller handel med motorfordon, traktorer eller slipfordon,
bruka av honom saluhallet fordon i fall, som avses i 12 § 1 mom. a—d), eller
fér demonstration eller forsaljning av fordonet under férutsittning

1. att han dirtill erhallit tillstind (saluvagnslicens) enligt vad i 2 mom.
stadgas;

2. att, sdvitt anglr motorfordon, traktor eller slipvagn, fordonet ar for-
sett med saluvagnsskylt enligt bestimmelserna i 3 mom. och 21 § 1 mom.;
samt

3. 1 andra fall 4n som i 12 § 1 mom. a—d) avses, att fordonet inom ett
dr fore brukandet antingen godkints vid registreringsbesiktning eller ock
upptagits i typintyg, samt att fordonet icke darefter underkastats sddan and-
ring, som avses i 10 § 4 mom.

2 mom. Saluvagnslicens sokes hos linsstyrelsen i det lan, dir sokandens
rorelse bedrives.

Ansokan skall goras skriftligen och innehalla upplysning om den firma,
varunder rérelsen bedrives. Vid ansékan skall fogas siddan utredning anga-
ende rorclsen, som sokanden énskar dberopa.

Befinnes sokande vara sidan tillverkare cller handlande, som i 1 mom. av-
ses, ma linsstyrelsen utfirda saluvagnslicens att gilla tills vidare. Formulir
till saluvagnslicens faststilles av Konungen eller den myndighet Konungen
dartill forordnar. Licensen ér avgiftsfri.

2 Bihang lill riksdagens prolokoll 1951. 1 saml. Nr 30.
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Dérest saluvagnslicens icke utnyttjats under senaste tolv ménader eller
skilig anledning dartill eljest foreligger, kan licensen aterkallas av den
linsstyrelse, som utfirdat densamma,

3 mom. Lansstyrelse, som utfardat saluvagnslicens, gillande for motor-
fordon, traktor eller slipvagn, skall under nedan angivna villkor tillhanda-
hilla licensinnehavaren erforderligt antal saluvagnsskyltar. For varje mo-
torfordon utlamnas tva skyltar och for varje traktor eller slipvagn en
skylt.

Saluvagnsskylt mé utlimnas endast under villkor

att, savitt angir motorfordon eller slipvagn, saluvagnsskatt blivit erlagd,

att, savitt angar motorfordon eller med gummihjul férsedd traktor, i tva
exemplar ingives bevis om trafikférsiakring fér varje fordon, varad skylten
skall anviandas,

samt att for varje skylt erlagges fem kronor i avgift.

Saluvagnsskylt, utlamnad under visst kalenderar, far efter arets utging
fortfarande nyttjas, sa linge saluvagnslicensen giller, under villkor att in-
nehavaren arligen under december ménad foér det féljande aret fullgér vad
ovan i fraga om skatt, forsikring och avgift ar stadgat fér skyltens utlam-
nande.

Har saluvagnslicens aterkallats eller ratt att nyttja utlimnad saluvagns-
skylt eljest upphért, skall dylik skylt omedelbart aterstillas till vederboran-
de lansstyrelse.

Angaende ritt att aterfa skatt i fall, dd saluvagnsskylt aterstilles under
Iopande kalenderar, giller vad darom sérskilt stadgas.

4 mom. Vid fird med fordon enligt saluvagnslicens i andra fall &n som
i12 § 1 mom. a-—d) avses skall, till styrkande av att fordonet inom ett ar
fore brukandet godkénts vid registreringsbesiktning eller upptagits i typin-
tyg, medféras antingen besiktningsinstrumentet eller typintyget eller ock
sarskilt bevis, meddelat av den, som utfirdat instrumentet eller typintyget
eller av polismyndighet, for vilken instrumentet eller typintyget foretetts.
Har avsett instrument, typintyg eller bevis skall pa tillsdgelse uppvisas for
besiktningsman eller polisman.

For registerforingen erforderlig besiktning.

Registreringsbesikining.
14 §.

1 mom. Befinnes vid sddan besiktning av fordon, som ir avsedd att ligga
till grund {6r registerforing betriaffande fordonet (registreringsbesiktning),
att fordonet ar i féreskrivet skick, skall besiktningsmannen utfirda besiki-
ningsinstrument.

2 mom. Innan besiktningsinstrument utfirdas betriffande slapfordon, som
icke pa godtagbart sitt asatis tillverkningsnummer, skail besiktningsman-
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o

nen & slapfordonet anbringa ett mirke till identifiering av fordonet (identi-
fieringsmdrke).

3 mom. Narmare foreskrifter om registreringsbesiktning meddelas av Ko-
nungen eller den myndighet Konungen dértill férordnar.

Typbesikining.
15 §.

1 mom. Tillverkare héir i riket av motorfordon, traktorer eller slipfordon
eller har i riket bosatt generalagent for sadan tillverkare i utlandet m4 er-
halla tillstind att fa olika typer av tillverkningen besiktigade (fypbesikt-
ning).

Tillstand till typbesiktning meddelas av Konungen eller den myndighet
Konungen dirtill férordnar. Tillstindet ma aterkallas, nédr skal dartill an-
ses foreligga.

2 mom. Direst motorfordon, traktor eller slipfordon enligt intyg, utfér-
dat av tillverkare eller generalagent med tillstand till typbesiktning, ar i
o6verensstimmelse med typfordon, som blivit fé6r denne besiktigat och god-
kint, eller foreter endast saddana avvikelser frin typfordonet, vilka édro att
hianfora till fordonets utstyrsel och icke fordndra dess beskattningsforhil-
lande, skall si anses som om fordonet godkints vid registreringsbesiktning
den dag intyget utfardats. Dylikt intyg, typintyg, far icke utfirdas betrif-
fande fordon, som ir eller varit registrerat.

3 mom. Niarmare féreskrifter om typbesiktning och typintyg meddelas av
Konungen eller den myndighet Konungen dartill forordnar.

Registreringsforfarandet.

Hemort.

16 §.

Fordon skall registreras hos lansstyrelsen i det lin, dir fordonet har sin
hemort.

Fordon skall anses hava sin hemort, diar dgaren dr mantalsskriven. Skall
fordonet foretriadesvis anvandas 4 annan ort 4n den, dar dgaren 4r mantals-
skriven, eller dro dgarna flera och mantalsskrivna inom olika lin eller har
agaren sitt hemvist utom riket eller tillhor fordonet édgare, som icke 4r man-
talsskriven, skall fordonet anses hava sin hemort, dar det foretradesvis
brukas.

Ansékan om registrering.
17 §.
1 mom. Ansdkan om registrering av motorfordon eller med gummi-

hjul eller band forsedd traktor skall, om fordonet forut icke registrerats,
gbras av dgaren inom lre veckor fran det fordonet forvirvats och, i fréga
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om chassi, forsetts med karosseri. Denna skyldighet giller dock icke den,
som innehar saluvagnslicens, savitt angar fordon, som av honom forvaras
1 lager eller halles till salu.

Har slipfordon, som forut icke registrerats, tagits i bruk enligt inte-
rimslicens, skall ansékan om registrering av fordonet géras av dgaren inom
tre veckor fran det fordonet togs i bruk.

2 mom. Har fordon, som efter tidigare registrering avférts ur bilre-
gistret, ater tagits i bruk enligt interimslicens, skall ansékan om ny regist-
rering goras av dgaren inom tre veckor fran det fordonet togs i bruk.

3 mom. Iniriffar i fridga om registrerat fordon sidan férdndring be-
triffande dess hemort, att detsamma enligt 16 § skall registreras i annat
lan, skall dgaren inom tre veckor fran det fordndringen intriddde goéra an-
sokan om ny registrering hos lidnsstyrelsen i det lin, dir registreringen
skall ske. D4 hemorten dndras pa den grund, att dganderiitten till fordo-
net Svergir genom arv eller testamente, skall dock nyssnimnda tid rik-
nas, dar arvskifte erfordras, fran det detta holls, men i1 annat fall, vid
arv, fran det bouppteckning efter arvlataren avslutades, och, vid testa-
mente, frin det testamentet blev bestindande.

Ansdkan om ny registrering i fall, som i forsta stycket avses, behover
icke goras av den, som innehar saluvagnslicens, dir av denne forvirvat
fordon forsiljes inom tre veckor efter férvarvet; dock skall han inom sam-
ma tid gora anmélan om forvirvet och forsiljningen av fordonet och om
tiderna harfor till den lidnsstyrelse, hos vilken fordonet &r registrerat.

Har fordon oOvergatt till ny fgare, dr forre fdgaren alltid berittigad att
hirom géra anmiilan hos den linsstyrelse, dir fordonet ir registrerat. Ge-
nom sidan anmilan upphér icke den nye dgarens skyldighet att soka re-
gistrering eller gora anmilan enligt vad ovan sagts.

4 mom. Ansdékan om registrering av fordon skall goras skriftligen och
innehéalla:

dels uppgift om #garens fullstindiga namn, yrke, hemvist och post-
adress;

dels,i fraga om fordon, som férut registrerats, uppgift om det fordonet
dirvid tilldelade registreringsnumret;

dels ock, i fraga om fordon, som tagits i bruk enligt interimslicens, upp-
gifter om den myndighet, som utfirdat licensen, datum for utfirdandet och
licensens nummer.

Ansokan skall vara atfoljd av:

dels vederborligt besiktningsinstrument eller typintyg i tre exemplar el-
ler, om instrumentet eller typintyget tidigare lagts till grund for registre-
ring, i ett exemplar;

dels intyg av sokanden, att fordonet icke efter instrumentets eller typ-
intygets utfirdande undergatt sddan indring, som i 10 § 4 mom. avses;

dels, savitt angar motorfordon eller med gummihjul férsedd traktor, be-
vis i tvd exemplar om trafikfoérsikring, dock att sddant bevis icke behdver
foretes betriffande fordon tillhérande den, som yrkesmaéssigt driver han-
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del med fordon, som nyss sagts, direst denne till linsstyrelsen ingivit be-
vis om trafikférsikring gillande for samtliga de registrerade motorfordon
och traktorer, som av honom forvirvats eller komma att férvirvas (flytande
trafikférsdikring);

dels ock stadgad avgift.

Om skyldighet att dirjamte erligga bilskatt ar siarskilt stadgat.

Anmdlan om dndring i vissa registrerade férhallanden m. m.

18 §.

1 mom. Overglr registrerat fordon till ny fgare, skall, dir icke jamlikt
17 § 3 mom. ny registrering av fordonet skall ske inom annat lin, den nye
agaren inom tre veckor fran forvirvet géra anmilan dirom hos lanssty-
relsen i det lin, dir fordonet &r registrerat, dock att, da aganderitten till
fordonet 6vergar genom arv eller testamente, denna tid skall riknas pa satt
i nyssndmnda mom. ir foreskrivet.

Har den nye dgaren icke sitt hemvist hir i riket, och har fordonet fér-
virvats genom kop, byte eller gava, &ligger anmilningsskyldigheten férre
agaren.

Forre dgaren ar alltid berittigad att géra anmilan om 6vergang av figan-
deratten till fordon. Genom sidan anmilan upphér icke den nye dgarens
anmilningsskyldighet.

Anmilan om Jverging av idganderitt till fordon skall géras skriftligen
och innehalla uppgift om nye idgarens fullstindiga namn, yrke, hemvist och
postadress samt om fordonets registreringsnummer. DA ny #gare gor dy-
lik anmilan, skall vid densamma fogas dels stadgad avgift, dels ock, si-
vitt angar motorfordon eller med gummihjul férsedd traktor, nytt forsik-
ringsbevis i tva exemplar, dock att dylikt bevis icke behover foretes av den,
som yrkesmaissigt driver handel med fordon av ifrigavarande slag, direst
denne till ldnsstyrelsen ingivit bevis enligt 17 § 4 mom. om flytande tra-
fikforsiakring.

2 mom. Agare av registrerat fordon skall inom tre veckor till lanssty-
relsen i det lin, dér fordonet ir registrerat, skriftligen géra anmilan an-
gaende

a) jamlikt 10 § 5 mom. verkstilld registreringsbesiktning av fordonet;

b) ny trafikférsiikring, som tagits 4 motorfordon eller med gummihjul
férsedd traktor;

¢) sadan dndring i friga om fordonets hemort eller igarens namn, hem-
vist eller postadress, som icke foranleder anskan eller anmilan enligt 1
mom. eller 17 § 3 mom.

Anmilan enligt detta mom. om verkstalld registreringshesiktning skall
vara atf6ljd av besiktningsinstrument i tre exemplar ivensom stadgad av-
gift. Angdende skyldighet att vid sddan anmilan foga bilskatt, vartill an-
milt forhallande ma giva anledning, &r sirskilt stadgat.
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Har vid registreringsbesiktningen utronts, att fordonet ombyggts till for-
don av annat slag dn det, till vilket det vid registrering tidigare hanforts,
skall vid anmilan om besikiningen, utéver vad ovan sagts, i tillampliga
delar iakttagas vad som stadgas betriffande ansékan om registrering.

Vid anmilan om ny trafikfoérsidkring skall fogas nytt férsidkringsbevis
i tvd exemplar.

3 mom. Overgar reservregisirerat fordon till ny igare, skall anmalan
hiarom goras hos den linsstyrelse, dar fordonet dr reservregistrerat. Be-
traffande dylik anmélan skall i tillampliga delar gilla vad i 1 mom. stad-
gats i fraga om registrerat fordon.

Anmilan enligt 2 mom. ¢) skall goras dven for reservregistrerat fordon.

Anmdlan fér avregistrering m. m.
19 §.

1 mom. Har dgare av registrerat motorfordon eller registrerad traktor
for avsikt att under viss tid eller tills vidare icke bruka fordonet eller am-
nar igare av registrerat slipfordon icke vidare lita fordonet dragas av bil,
ma anméilan om forhillandet goras hos lansstyrelsen for fordonets over-
forande fran bilregistret till bilreservregistret. Anmailan skall goéras skrift-
ligen och atféljas av stadgad avgift.

2 mom. Har registrerat fordon forstorts eller har med sidant fordon
eljest vidtagits atgird, pd grund varav kan antagas, att fordonet icke vidare
kommer att brukas hir i riket sdsom registreringspliktigt fordon, skall 4ga-
ren inom tre veckor fran det han fatt vetskap om dylikt foérhillande gora
anmilan dirom hos linsstyrelsen for fordonets avférande ur bilregistret.
Anmilan skall goras skriftligen samt &tfoljas av bevis om de meddelade
uppgifternas riktighet.

Bestimmelserna i detta mom. skola i tillimpliga delar géilla dven for
reservregistrerat fordon.

Ldnsstyrelsens verksamhet m. m.
20 §.

1 mom. Om vid registreringsansokan eller annan aninilan till bilregistret
de foreskrifter, som finnas for varje fall meddelade, icke iakttagits, skall
registrering eller anteckning till registret vagras. Registrering skall vidare
vigras, om det befinnes, att fordonet icke ar i foreskrivet skick.

2 mom. Fordon skall efter anmilan enligt 19 § avfoéras ur bilregistret.

Aven om sadan anmilan icke inkommit, mé& fordon avforas ur bilregistret,
om linsstyrelsen erhallit kinnedom om att forhallande, som avses i 19 §
2 mom., intriaffat i friga om fordonet.

Har den, som i bilregistret ér eller bor vara antecknad sisom #gare av
fordon, icke kunnat under tvd p& varandra foljande kalenderar antriffas
for uttagande av skatt, som fér nimnda &r debiterats for fordonet, mé detta
avforas ur registret.
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3 mom. Fordon, som avforts ur bilregistret efter anmélan enligt 19 § 1
mom., skall reservregistreras.

Reservregistrerat fordon skall, da fordonet ater registreras eller anmiilan
enligt 19 § 2 mom. sker, avféras ur bilreservregistret.

Aven om sddan anmalan icke inkommit, ma fordon avforas ur bilreserv-
registret, dérest linsstyrelsen erhillit kinnedom om att férhillande, som
avses i 19 § 2 mom., intriffat i fraga om fordonet.

Fordon, som under tre ar i f6ljd varit reservregistrerad, skall, om icke sir-
skilda omstindigheter till annat féranleda, avforas ur bilreservregistret.

4 mom. Har enligt 17 eller 18 § anmailan om overgang av dganderatt till
fordon gjorts av forre dgaren och har anmaélan atféljts av bevis, som styr-
ker dganderittens 6verging, skall linsstyrelsen ur bilregistret eller bilreserv-
registret avféra den férre dgaren.

5 mom. Nirmare bestimmelser angiende férandet av bilregister, bilreserv-
register och centralt bilregister meddelas av Konungen eller den myndighet
Konungen dértill f6rordnar.

Skyltar m. m. p4 motordrivnha fordon och slidpfordon.
21 §.

1 mom. Registrerings-, interims- eller saluvagnsskylt skall i férekomman-
de fall vara anbragt pa motorfordon savil framtill som baktill, pd traktor
framtill och pa slapfordon baktill. Framtill anbragt skylt skall vara vil syn-
lig framifran och baktill anbragt skylt vil synlig bakifran.

Har till bil kopplats slapfordon och kan till f6ljd hiarav bilens skylt icke
med latthet avlisas, skall baktill pa slipfordonet eller, om flera slipfordon
tillkopplats, pa det sista av dessa vara anbragt, forutom i férekommande fall
slipfordonets saluvagnsskylt, enahanda skylt, som skall féras pd den dra-
gande bilen. Darest slipfordonet enligt vad nu sagts ir foérsett med enahan-
da interims- eller saluvagnsskylt, som skall foras pa den dragande bilen, be-
héver bilen icke baktill vara forsedd med sadan skylt.

Vad i foregdende stycke foreskrivits skall icke gilla slipfordon, som vid
eldfara anvindes for brandvéisendets rdkning.

Skylt far ej under fiard vara dold och skall alltid hallas i sddant skick, att
den latt kan avlésas.

Niarmare bestimmelser om registrerings-, interims- och saluvagnsskyltar
meddelas av Konungen.

2 mom. P4 registrerat fordon skola pi lampliga, latt tillgingliga platser
toras skyltar av metall, upptagande i tydlig skrift:

a) agarens namn och hemvist samt, om fdgarens hemvist ir ett annat an
fordonets hemort, jimvil denna; samt

b) betraffande buss och lastbil; fordonets tjinstevikt, bredd och maximi-
Iast dvensom det storsta antal passagerare fordonet ar avsett att fora;

¢) betriffande motorcykel utan tillkopplad sidvagn, fordonets tjinstevikt
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och, sdvitt angar trehjulig motorcykel, som ir byggd {ér godsbefordran,
maximilast;

d) betriaffande motorcykel med tillkopplad sidvagn, dels motorcykelns
tjinstevikt, dels ock sidvagnens tjinstevikt och, om sidvagnen ir byggd for
godsbefordran, maximilast;

e) betriffande slipfordon, dels fordonets registreringsnummer, dels ock
fordonets tjanstevikt, bredd och maximilast Avensom det storsta antal pas-
sagerare fordonet ar avsett att fora.

3 mom. P4 registrerad lastbil skall pa utifran vil synlig plats tydligt fin-
nas angiven bilens maximilast.

B. Lodpande kontroll.

Overvakning genom lidnsstyrelse.

22 §.

Léansstyrelse dger, nir sa finnes pakallat, foreligga dgare av motordrivet
fordon eller sldpfordon att inom viss tid instéilla fordonet hos besiktnings-
man till kontrollbesiktning enligt 24 §.

D4 besiktning eller annan undersékning av motordrivet fordon eller slip-
fordon dartill foranleder eller d4 sadant fordon undanhalles besiktning, som
forelagts av lansstyrelse eller vid flygande inspektion, som i 23 § sigs, ma
lansstyrelsen meddela férbud att anvinda fordonet (kérforbud). Forbudet,
som skall delgivas fordonets #gare, lander till omedelbar efterrittelse och
giller for hela riket intill dess besiktningsman efter kontrollbesiktning in-
tygat, att fordonet ar i foreskrivet skick.

Flygande inspektion.

23 §.

Polisman, som lidnsstyrelse forordnat hirtill, sa ock besiktningsman #ger
att underséka och provkéra motordrivet fordon eller slipfordon, som av
honom antriffas pa viig, for kontroll av fordonets beskaffenhet och ut-
rustning (flygande inspektion).

Befinnes fordonet vara si bristfilligt, att det ej utan uppenbar fara for
trafiksikerheten kan vidare nyttjas, dger foérrittningsmannen meddela kor-
forbud betriffande fordonet. Forbudet linder till omedelbar efterrittelse
och giller for hela riket inlill dess bristen blivit avhjilpt och besiktningsman
efter kontrollbesiktning intygat, att fordonet ar i féreskrivet skick. Forbu-
det ma dock dessforinnan hévas av linsstyrelse, om skil dirtill anses fore-
ligga.

Befinnes fordonet vara bristfilligt, dock i mindre omfattning &n nyss
namnts, dger férriattningsmannen, om papekande eller erinran anses icke
vara tillfyllest, foreligga fordonets dgare att avhjilpa anmirkta bristfillig-
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heter pa fordonet och att inom viss tid instilla detsamma hos besiktnings-
man for kontrollbesiktning eller, om de anmirkta bristfilligheterna finnas
vara av blott ringa betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt, att inom angiven
tid genom intyg av polisman eller reparator eller eljest pa tillforlitligt sitt
for forrattningsmannen styrka, att bristfalligheterna blivit avhjilpta. Intyg
av polisman ar avgiftsfritt.

Kontrollbesiktning.
24 §.

1 mom. Registrerat motorfordon, som anvindes fér 6vningskérning i kor-
skola eller ér inrattat f6r och drives med acetylen- eller gengas, framstilld
i ett pa fordonet eller pa tillkopplat slipfordon befintligt gasverk, sd ock
registrerat slipfordon, som uppbar sadant gasverk, skall inom ett ar efter
narmast foregdende besiktning av dgaren instillas hos besiktningsman fér
besiktning, avseende kontroll av fordonets beskaffenhet och utrustning
(kontrollbesiktning). )

Om skyldighet att for kontrollbesiktning instilla motordrivet fordon el-
ler slapfordon i anledning av korfoérbud eller foreliggande stadgas i 22 och
23 §§.

Angdende skyldighet att fér kontrollbesiktning instilla fordon, som an-
vindes i yrkesmissig trafik eller uthyrningsrorelse, giller vad dirom sir-
skilt stadgas.

2 mom. Vid anmilan av fordon till kontrollbesiktning skall foretes:

a) i fraga om fordon, fér vilket utfirdats besiktningsinstrument eller
typintyg, det senast utfirdade instrumentet eller intyget; och

b) i friga om fordon. for vilket meddelats korférbud eller forelaggande
om kontrollbesiktning enligt vad i 22 och 23 §§ stadgas, handling, som
utfirdats 6ver forbudet eller foreliggandet.

3 mom. Befinnes vid kontrollbesiktning, att fordonet ar i féreskrivet skick,
skall besiktningsmannen uifirda intyg hirom.

4+ kap. Trafikforsikring & vissa motordrivna fordon.
25 §.

Om skyldighet att taga trafikférsikring & vissa motordrivna fordon galler
vad darom finnes sirskilt stadgat.

5 kap. Skatt for motorfordon m. m.
26 §.
Om skyldighet att erliigga skatt fér molorfordon m. m. och om skyldig-

het for forare att under fird medféra och pa tillsigelse av polisman for
denne uppvisa senaste skatlekvitto gdller vad darom finnes sirskilt stadgat.
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6 kap. Sirskilda bestimmelser om motorfordon och slipfordon, som
frian utlandet inforts i riket for att tillfilliztvis hir brukas.
27 §.

1 mom. Angéende ritt att, utan hinder av vad i 11 § stadgas, pa grund
av internationella 6verenskommelser eller eljest i sirskilda fall har i riket
tillfalligt bruka i utlandet registrerat motorfordon eller slipfordon giller
vad Konungen dirom férordnar.

2 mom. Har, i annat fall an som avses i 1 mom., motorfordon eller slap-
fordon fér tillfalligt brukande inférts till riket av person, som endast till-
falligtvis skall vistas hir, m4, utan hinder av vad i 11 § stadgas, motorfor-
donet brukas och slipfordonet dragas av bil under férutsattning -

1. att hirtill meddelats tillstand (turistvagnslicens) enligt foreskrifterna
i 4 mom.;

2. att, savitt angar motorfordon, fordonet ir forsett med turistvagnsskylt,
varom férmales i 5 mom.; samt

3. att fordonet antingen enligt intyg, som nedan sigs, uppfyller de i det
land, varest fordonet ir registrerat, gillande foreskrifterna for att fa an-
vindas i trafik eller ock undergatt kontrollbesiktning och dirvid befunnits
vara i sidant skick, som i 6 mom. ségs.

Intyg skall vara utfirdat av svensk konsul eller av polismyndighet i det
frimmande landet eller av konsul, som féretrader detta land hir i riket,
samt féretes vid ans6kan om turistvagnslicens.

3 mom. Utan hinder av villkoren under 2 mom. 1—3 punkterna ma for-
don, som frin utlandet inférts enligt vad i sagda mom. sigs, framféras till
nirmaste plats, dir polismyndighet finnes.

I 2 mom. under 3 punkten angivet villkor dger icke tillimpning, dir for-
don endast brukas for siddan fard, som avses i 12 § 1 mom. a—d).

4 mom. Turistvagnslicens utfirdas av polismyndighet,

Ansékan om turistvagnslicens skall goras skriftligen och innehalla upp-
lysning om namnet savil & fordonets figare som, direst figaren icke till
riket medféljer, 4 den person, som férfogar 6ver fordonet, Avensom dessas
yrke, hemvist och postadress samt erforderliga uppgifter fér fordonets iden-
tifiering.

Turistvagnslicens far icke utfiardas, savida ej sokanden styrker, att han
fullgjort vad honom, enligt vad didrom sarskilt stadgas, aligger i fraga om
erliggande av skatt for fordonet.

Turistvagnslicens skall utfidrdas enligt formulir, som faststilles av Ko-
nungen, och géller for ett ar fran utfiardandet. Har s6kanden foretett in-
tyg, som i 2 mom. sigs, skall licensen férses med anteckning hirom.

Over fordon, for vilka utfardats turistvagnslicens, skall polismyndighet
fora sirskilt register. Nirmare bestimmelser om dylikt register meddelas
av Konungen eller den myndighet Konungen dartill férordnar.

Turistvagnslicens skall under fird medféras och pa tillsigelse uppvisas
fér besikiningsman eller polisman.
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Nar skilig anledning dartill foreligger, kan turistvagnslicens aterkallas
av linsstyrelsen i l4n, dar fordonet brukats.

5 mom. Polismyndighet, som utfirdat turistvagnslicens fér motorfordon,
skall tillhandahalla licensinnehavaren tva turistvagnsskyltar. Sadan skylt
skall vara av beskaffenhet, som Konungen féreskriver.

For varje skylt skall hos polismyndigheten erliggas fem kronor i av-
gift.

Har turistvagnslicens aterkallats, skola turistvagnsskyltarna éverlimnas
till den linsstyrelse, som aterkallat licensen.

Vad enligt denna foérordning giller angdende anbringande av interims-
skylt skall 4ga motsvarande tillimpning & turistvagnsskylt.

Skylt far ej under fird vara dold och skall alltid hallas i sddant skick,
att den med liatthet kan avlisas.

6 mom. Kontrollbesiktning av fordon, for vilket turistvagnslicens utféir-
dats, avser att utréna, huruvida fordonet ir i saddant skick, som stadgas i
24 samt 6 §8§, dock att korriktningsvisare, varom i 3 § formailes, icke er-
fordras. Direst fordonet befinnes vara i foreskrivet skick, skall besikinings-
mannen pa licensen teckna bevis dirom.

7 mom. Om skyldighet fér den, som frin utlandet infor motorfordon
for tillfalligt brukande hir i riket, att i samband med fordonets tullbe-
handling forete bevis om trafikforsikring giller vad Konungen darom for-
ordnar.

AVDELNING III.
Bestimmelser om forare av fordon.

1 kap. Allmiinna bestimmelser.

28 §.

1 mom. Fordon far icke pa viig féras av nagon, som pa grund av sjukdom,
uttrottning eller paverkan av starka drycker eller andra stimulerande eller
bedévande dmnen eller eljest saknar nodiga forutsattningar att pa betryg-
gande sitt kunna fora fordonct.

2 mom. Finner polisman skil antaga, att forare av fordon dr sa péverkad
av starka drycker, att han icke kan pa betryggande sitt fora sitt fordon,
eller finner polisman uppenbart, att féraren eljest saknar nodiga forutsatt-
ningar darfér, dger polismannen férbjuda honom att féra fordonet, sa ock,
dar forbudet icke efterkommes, hindra honom darifran. Polismannen skall
snarast mojligt underridtta vederbérande forman om étgéirden.
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? kap. Sirskilda bestimmelser om férare av motorfordon.

Krav pa korkort.
29 §.

1 mom. Motorfordon far féras endast av den, som genom kdrkort, ut-
fdrdat av linsstyrelse, ar berittigad att fora fordonet.

Korkort utfirdas for bil eller motorcykel och giller fér fird i hela riket.
Kérkort for bil berattigar dven till férande av motorcykel.

Korkort ma meddelas for bil endast den, som fyllt 18 ar, och for motor-
cykel endast den, som fyllt 16 ar. Korkort for motorcykel galler, om inne-
havaren icke fyllt 18 ar, endast for 14tt motorcykel.

2 mom. Kérkort skall under fiard medféras och pa tillsigelse uppvisas for
besiktningsman eller polisman. Kérkortet skall vara i sadant skick, att det
utan svarighet kan avlisas.

3 mom. Om undantag frin bestimmelserna i denna paragraf stadgas i 30
och 37 §8.

Ovningskérning.
30 §.

1 mom. Den, som for att erhalla kérkort vill forvirva firdighet i kérning
med motorfordon, ma, utan hinder av att han icke innehar kérkort, fora
sddant fordon vid Svningskérning under forutsattning

1. att han fyllt 18 ar eller, om kérningen sker med litt motorcykel, 16 ar;

2. att kérningen sker under uppsikt av person, som fylit 21 ar och inne-
har kérkort for fordon av det slag, bil eller motorcykel, kérningen avser,
samt har lingre tids vana och skicklighet i fraga om kérning med sadant
fordon; samt

3. att, sdvitt angar korning med bil, den, som utdvar uppsikt 6ver kor-
ningen, medféljer i bilen vid den kérandes sida.

Den, som har uppsikt éver dvningskérning, anses som forare vid sadan
koérning.

2 mom. Om den, som redan innehar kérkort men dénskar uppova sin far-
dighet i kérning, for vilken korkortet giller, traffat avtal om 6vningskor-
ning med négon, som bedriver kérskola enligt 36 §, anses den, vilken enligt
avtalet utévar uppsikt 6ver saddan kérning, som férare vid kérningen.

Forarprov.
31 §.

1 mom. Den, som onskar erhalla kérkort, skall undergd forarprov infér
besiktningsman.
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Vid anmalan till forarprov skall s6kanden forete

a) Aaldersbevis, upptagande jamval s6kandens identitetsbeteckning i folk-
bokféringen;

b) av likare enligt formulidr, som Konungen faststiller, och inom tre
ménader fére anmilningen utfirdat intyg, utvisande i vad man sékanden
lider av sddant lyte, sddan sjukdom eller sddan syn- eller horselnedsittning,
som visentligen minskar hans férmaga att féra motorfordon;

¢) villiknande fotografi av s6kanden, si beskaffat, att det limpligen kan
anbringas pi korkortet; och skall fotografiet pa baksidan vara av den
likare, som utfirdat det under b) omférmilda intyget, férsett med paskrift,
upptagande s6kandens namn, datum f6r intyget och likarens namnteckning;
samt

d) bevis om foérarutbildning., utfirdat av den, som meddelat denna.

Erforderlig synskirpa skall anses foreligga, darest med eller utan glaségon
antingen synskirpan uppgér till minst 0,7 pA det ena 6gat och minst 0,3 pa
det andra eller ock, om synskirpan pa ett 6ga ar mindre 4n 0,3 eller synen pa
ogat helt saknas, synskirpan pa det andra 6gat uppgar till minst 0,5 samt
nedsittningen eller foérlusten av synen pa det simre 6gat bestatt mer in
ett ar.

Horselformégan skall anses tillricklig, direst Atminstone pa det ena érat
vanlig samtalsstimma vil uppfattas pad 4 meters avstand.

2 mom. For provet skall sokanden tillhandahélla besiktningsmannen
limpligt fordon. Under provet anses sdkanden som férare av fordonet.

3 mom. Férarprov mi godkinnas endast om sokanden efter provning
under olika trafikférhallanden samt férhor befinnes

a) besitta ur trafiksidkerhetssynpunkt erforderlig korskicklighet, sinnes-
nirvaro och omdéomesformaga;

b) aga for brukandet erforderlig kinnedom om det slag av motorfordon,
varom fraga &r; samt

c¢) hava nédiga insikter om gallande trafikféreskrifter samt om den ver-
kan ur trafiksikerhetssynpunkt, som trétthetstillstind och alkoholhaltiga
drycker medféra 4 den ménskliga organismen.

4 mom. Har sokande avlagt godkint forarprov, skall den, som anstallt
provet, meddela sokanden bevis hirom (kompetensbevis).

Utfirdande av korkort m. m.
32 §.

1 mom. Ansokan om korkort gores hos lansstyrelsen i det lin, inom vilket
sOkanden dr mantalsskriven, eller, om han icke ar mantalsskriven i riket,
hos ldnsstyrelsen i det 14n, dar han vistas.

Ans6kan skall goras skriftligen och innehalla upplysning om sékandens
fullstindiga namn, yrke, hemvist och postadress dvensom uppgift, huru-
vida sékanden tidigare sokt eller erhdllit koérkort.
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Vid ansékan skola fogas

a) dei 31 § 1 mom. a—e¢) nimnda handlingarna;

b) i 31 § 4 mom. angivet kompetensbevis, utfirdat inom tre manader fére
ansokningen;

¢) intyg, utfirdat inom tre manader fére ansékningen, av polismyndig-
heten i s6kandens mantalsskrivningsort, att sokanden under de senaste
tva aren gjort sig kand for nyktert levnadssédtt och med hinsyn till sina
personliga forhallanden i 6vrigt icke kan anses olimplig sAsom forare av
motorfordon; dock ma detta kunna styrkas i annan ordning, om sékanden
under angivna tid icke varit mantalsskriven hir i riket.

Innan intyg, som angives under c), utfirdas, skall polismyndigheten in-
hamta yttrande fran polismyndighet i annan ort, dir sokanden mé hava va-
rit mantalsskriven under ifrdgavarande tid.

Polismyndighet skall fore utfirdande av intyg eller avgivande av yttrande
héra vederborande nykterhetsndmnd samt, om s finnes erforderligt, jamval
annan, som iger kinnedom i saken.

Intyg, som nyss sagts, ar avgiftsfritt.

Sedan frigan om utfirdande av intyg blivit slutligt prévad, skall polis-
myndigheten i sdkandens mantalsskrivningsort ofordréjligen till vederbd-
rande lansstyrelse insinda inférskaffade yttranden 6ver sokandens nykter-
hetsforhallanden.

S6kande ar skyldig att, diar ldnsstyrelse eller polismyndighet sa paford-
rar, férete intyg om sin mantalsskrivningsort under tid, som avses under c).

2 mom. Har sékande fullgjort vad i 1 mom. foreskrivits, mé lansstyrel-
sen, sedan av polismyndighet inférskaffade yttranden kommit linsstyrelsen
tillhanda, och efter den ytterligare utredning, som kan finnas erforderlig,
tor honom utfirda koérkort. Fér sokande, som lider av sddant lyte, sddan
sjukdom eller sddan syn- eller horselnedsittning, som visentligen minskar
hans formaga att fora motorfordon, méa koérkort dock utfardas allenast i de
fall och pa de villkor, som Konungen bestimmer.

Formular till kérkort faststilles av Konungen.

Pa korkort skall innehavarens fodelsetid finnas angiven.

Da korkort fér motorcykel utfirdas for person, som icke fyllt 18 &r, skall
P4 korkortet antecknas, att kortet intill den dag, di innehavaren uppnar
namnda alder, endast giller for latt motorcykel.

Om sékanden icke utan glasogon har erforderlig synskarpa, skall pa kor-
kortet anmaérkas, att han ar skyldig att vid forande av motorfordon bara
nddiga glasdgon.

3 mom. Har korkort for bil tilldelats nigon, som forut innehar koérkort
for motorcykel, dligger det honom att efter anmaning dverlimna sistnidmnda
koérkort till den lidnsstyrelse, som utfiardat koérkortet for bil. Lansstyrelsen
skall, om korkortet for motorcykel utfirdats av annan lansstyrelse, under-
ritta denna om kortets aterstillande.

4 mom. Har korkort forstorts eller forkommit eller undergatt siddan for-
andring, att det icke lampligen kan anvindas, ma efter ansékan hos ldns-
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styrelse, som utfardat kortet, duplettkérkort med pateckning av ordet »dup-
lett» utstillas.

Vid dylik ansékan skall fogas fotografi av beskaffenhet, somi 31 § 1 mom.
¢) sigs; och skall fotografiet, dar sékandens identitet icke pa annat sitt
tillforlitligen styrkes, baktill vara forsett med intyg av trovirdig person, att
fotografiet forestiller sokanden. Ansékan skall, om kérkortet forstorts eller
féorkommit, innehalla férsikran om forlusten av kortet. Finnes koérkortet i
behall, skall detsamma bifogas ansékningen,

Skulle forlorat korkort komma tillritta, skall ettdera kortet oférdréjligen
aterstillas till lansstyrelsen.

5 mom. Andrar innehavare av korkort namn, skall han inom tre veckor
fran det dndringen skedde goéra anmilan dirom hos den linsstyrelse, som
utfardat korkortet.

Lansstyrelsen skall, dir sa lampligen kan ske, pa korkortet inféra det nya
namnet eller ock utfirda duplettkérkort upptagande detsamma. I sistnimn-
da fall skall det tidigare utfirdade korkortet dverlamnas till ldnsstyrelsen.

6 mom. Over utfirdade korkort skall lanstyrelsen fora kérkortsregister.

Nirmare bestimmelser angaende korkortsregister meddelas av Konungen
eller den myndighet Konungen dirtill forordnar.

Aterkallelse av kérkort m. m.
33 §.

1 mom. I foljande fall skall, diar annat ej foljer av vad i 34 § stadgas, kor-
kort Aterkallas av den linsstyrelse, som utfirdat korkortet, nimligen:

1. om foraren gjort sig skyldig till brott mot 1 § andra stycket eller 4 §
lagen om straff fér vissa trafikbrott;

2. om foraren eljest vid faird med motordrivet fordon i nagot for trafik-
sakerheten visentligt hianseende grovt &sidosatt honom sisom forare alig-
gande forpliktelser;

3. om foraren genom upprepade forseelser mot de bestimmelser, som i
trafikens eller trafiksidkerhetens intresse meddelats fér férare av motor-
drivna fordon, i visentlig man visat bristande vilja eller férmaga att ritta sig
efter dessa bestaimmelser; eller

4. om féraren med hiinsyn till onyktert levnadssitt eller personliga for-
hallanden i 6vrigt icke bér betros med att innehava kérkort.

Aterkallelse av korkort pa grund av straffbelagd forseelse ma icke aga
rum, foérrén fragan om straff for forseelsen blivit avgjord genom lagakraft-
vunnen dom, savida ej linsstyrelsen finner uppenbart, att féraren ir olamp-
lig att f6ra motorfordon.

Vid prévning av fraga om aterkallelse av korkort m4, savitt annat ej foljer
av vad i nésta stycke stadgas, avseende icke fistas vid forseelse, for vilken
féraren démts mer 4n tvad ar fére begiendet av férseelse, som giver anled-
ning till att frdgan om kérkortets aterkallelse upptages till provning.

Vid aterkallelse av korkort pa skil, som angivas i delta moment, skall
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bestammas viss tid, efter vars utging foraren efter ansékan 4nyo ma kunna
erhdlla korkort. Denna tid skall utgéra

a) minst ett och hogst fem ar, da foraren démts fér brott, som under
1 punkten sdgs, och som begitts inom fem &r efter det féraren démts for
brott, som nyss sagts;

b) minst sex méinader och hogst tva ar, da féraren eljest domts for brott,
som under 1 punkien sigs;

¢) minst tre manader och hogst tva ar, di korkort eljest aterkallas.

I tiden skall inriknas den tid, varunder beslut om &terkallelse tills vidare
enligt 3 mom. och om omhéndertagande enligt 35 § varit gillande.

2 mom. Om férares férutsittningar for ritt att féra motorfordon blivit sa
visentligen minskade genom sjukdom, skada eller dylikt, att han ur trafik-
sédkerhetssynpunkt icke vidare hér innehava korkort, skall den linsstyrelse,
som utfirdat koérkortet, aterkalla detsamma.

Linsstyrelse éger, niar sa finnes pakallat, aligga férare att inom viss tid
forete nytt likarintyg vid aventyr att kdrkortet eljest aterkallas.

3 mom. Uppstar friga om aterkallelse av kérkort och féreligga darvid
sadana omstéindigheter, att foraren uppenbarligen méaste anses olamplig att
fora motorfordon, skall linsstyrelsen, redan innan slutligt beslut om ater-
kallelsen fattas, iterkalla korkortet tills vidare i avvaktan pa det slutliga
beslutet.

Har till linsstyrelsen inkommit beslut om kérkorts omhindertagande en-
ligt 35 § forsta stycket, skall lansstyrelsen skyndsamt férordna, huruvida
korkortet skall aterkallas tills vidare eller Aterstillas till féraren. Da beslut
om korkorts omhindertagande meddelats enligt 35 § andra stycket, skall
linsstyrelsen efter dirom mottagen underrittelse aterkalla koérkortet tills
vidare.

4 mom. Beslut om &terkallelse av korkort skall genom linsstyrelsens for-
sorg delgivas den, som avses med beslutet.

Har aterkallelse skett, aligger det foraren att efter anmaning dverlimna
korkortet till lansstyrelsen.

Skulle beslut om iterkallelse efter anférda besvir bliva upphivt, skall
korkortet aterstillas till féraren.

5 mom. Onskar forare, vars kérkort aterkallats enligt 1 mom., efter ut-
géngen av den enligt samma moment bestiimda tid 4nyo erhalla ritt att fora
motorfordon, eller onskar forare, vars korkort aterkallats enligt 2 mom.,
ater erhalla sidan ritt, skall ansékan hirom stillas till linsstyrelsen i det
lan, som i 32 § 1 mom. sags.

Ansokan ma avse korkortets aterfaende:

a) om vid aterkallelse enligt 1 mom. tiden for aterkallelsen bestimts till
ett &r eller darunder och ans6kan gores inom sex manader efter utgangen
av aterkallelsetiden; samt

b) om aterkallelse skett enligt 2 mom. och ansékan gores inom tva ar
efter aterkallelsen.

[ andra fall &n nu nimnts skall ansékan avse utfirdande av nytt korkort.
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6 mom. Ansdkan om aterfaende av korkort, som éterkallats enligt ¥ mom,,
skall, direst tiden for aterkallelsen uppgar till minst sex ménader, vara
atfoljd av likarintyg och nykterhetsintyg, som angivas i 31 § 1 mom. b)
och 32 § 1 mom. ¢). Vid ansékan om aterfiende av koérkort, som aterkallats
enligt 2 mom., skall fogas ldkarintyg, som i 31 § 1 mom. b) sigs. Linssty-
relse dger dock vid préovning av ansékan om aterfdende av korkort alltid ritt
att, dir sa finnes nodigt, infordra samtliga i 32 § 1 mom. nidmnda hand-
lingar.

Ansékan om utfirdande av nytt korkort skall vara atféljd av samtliga
handlingar, som angivas i 32 § 1 mom.

Har aterkallelse skett enligt 1 mom., skola ovan avsedda intyg och andra
handlingar vara utfirdade efter aterkallelsetidens utgang, och skall nyk-
terhetsintyget avse tid efter begiende av forseelse, som givit anledning till
korkortets aterkallelse. Déar aterkallelse skett enligt 2 mom., skola handling-
arna vara utfiardade efter aterkallelsen.

7 mom. DA provning av friga om &terfdende av korkort eller utfirdande
av nytt kérkort ankommer pa annan lidnsstyrelse in den, som éaterkallat
korkortet, skall yttrande i drendet jamte utdrag rérande sékanden ur kér-
kortsregistret inhamtas fran sistndmnda lidnsstyrelse. Angdende beslut i
anledning av ansdkan om aterfiende av koérkort skall underrittelse limnas
den lansstyrelse, som aterkallat detsamma. Kérkort, som ma aterfas, skall
tillhandahéallas s6kanden hos den ldnsstyrelse, som meddelat beslut i fragan.

8 mom. Pa sitt Konungen foérordnar skola for rikets polismyndigheter
kungoras beslut om aterkallelse av korkort dvensom beslut, varigenom éter-
kallelse av korkort, efter anférda besvir, upphévts eller dndrats, eller var-
igenom, efter aterkallelse, foraren Aaterfitt sitt korkort eller nytt korkort
utfirdats f6r honom.

Varning.
34 §.

Har emot innehavare av korkort forebragts sadan omstindighet, som
jamlikt 33 § 1 mom. 2—4 punkterna kan féranleda aterkallelse av korkortet,
men kan det antagas, att han skall l1ata ritta sig utan sadan atgard, ma
varning i stillet meddelas.

Beslut om varning skall genom lansstyrelsens forsorg delgivas den, som
avses med beslutet.

Varning ma ej overklagas.

Omhindertagande av korkort.
35 §.
Har forare vid fird med motordrivet fordon adagalagt grov vardsloshet
cller visat uppenbar likgiltighet f6r andra ménniskors liv eller egendom

cller varit synbarligen berusad av starka drycker eller annat dmne, cller
har foérare till {6ljd av sjukdom, skada cller dylikt uppenbarligen forlorat

3 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 30.
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formagan att fora motorfordon utan risk for liv eller egendom, skall i Stock-
holm vederbérande poliskommissarie och i 6vriga delar av riket polismyn-
dighet skyndsamt besluta om kérkortets omhindertagande.

Misstdnkes forare for att vid faird med motorfordon eller med traktor, till
vilken slapfordon kopplats, hava brutit mot 4 § lagen om straff for vissa
trafikbrott, och visar blodundersékning, att foraren under firden haft en
alkoholkoncentration i blodet av 0,8 promille eller diréver, skall den myn-
dighet, som har att forbereda talan mot foéraren, skyndsamt efter erhallan-
det av analysbeviset besluta om koérkortets omhéandertagande.

Beslut, som hir avses, skall delgivas korkortsinnehavaren, vilken har att
cfter anmaning 6verlimna koérkortet till den, som meddelat beslutet,

Beslut om koérkorts omhéndertagande skall snarast méjligt och i fall, som
avses i forsta stycket, inom 48 timmar éverséndas till den lansstyrelse, som
utfardat korkortet. Vid beslutet skall fogas koérkort, som 6verlamnats i an-
ledning av beslutet, dvensom, dir beslutet meddelats enligt forsta stycket,
redogorelse for de skil, som foranlett atgirden, samt, dar beslutet medde-
lats enligt andra stycket, avskrift av analysbeviset.

Beslut om korkorts omhindertagande giller till dess ldnsstyrelse fér-
ordnat, huru med korkortet skall férfaras. I avbidan pa sadant férordnande
ar féraren icke berittigad att f6ra motorfordon.

Korskola.

36 §.

1 mom. Yrkesmaissig utbildning av bil- eller motorcykelférare (kérskola)
far ej bedrivas utan tillstind av linsstyrelsen i det lian, dar verksamheten
skall d4ga rum.

Over ansokan om dylikt tillstdnd skall lansstyrelsen inhimta yttrande av
besiktningsman, som i 1 § 9 mom. omnamnd chefsmyndighet forklarat be-
horig avgiva sddana yttranden.

Tillstdand mé& meddelas viss fysisk eller juridisk person, som med hinsyn
till vederhiftighet samt andra pé fragan inverkande omstindigheter befinnes
dga forutsattningar att bedriva korskola pa sadant sitt, att det allménnas
krav pd god forarutbildning blir tillgodosett.

Tillstdnd skall upptaga de villkor och bestimmelser, som prévas nédiga.
Dir icke siarskilda forhallanden annat féranleda, skall tillstandet utfiardas
att gilla tills vidare.

2 mom. Vid korskola skall finnas en f6r skolans utbildningsarbete i

dess helhet ansvarig férestdndare, vilken godkiants for uppdraget av lianssty-
relsen i det lin, dar skolan bedrives eller skall bedrivas.
" Om sé& erfordras med héansyn till omfattningen av skolans verksambhet,
skall vid skolan, utéver forestandaren, finnas en eller flera av linsstyrelsen
for skolan godkanda ldrare med kompetens for savil teoretisk som praktisk
undervisning.

Uppsikt over 6vningskdérning, varom foérmiles i 30 §, far vid korskola
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icke utévas av annan &n for skolan godkind forestandare eller larare eller
av sarskild av linsstyrelsen for skolan godkéand instruktor.

3 mom. Godkannande sasom forestdndare, larare eller instruktor vid viss
korskola ma av linsstyrelse meddelas endast om sékandens kompetens be-
styrkits genom prov, avlagt infér besiktningsman, som i 1 § 9 mom. om-
niamnda chefsmyndighet forklarat behorig anstilla prov fér korskoleperso-
nal.

Vid anmilan till dylikt prov skall sékanden forete

a) korkort, gillande for bil och utvisande, att sokanden fyllt 21 ar; och

b) intyg, utfardat inom tre ménader fore anmilningen, av polismyndighet
eller tvd troviardiga personer, att sékanden under de senaste tolv madna-
derna i betydande omfattning fért bil under olika trafikférhallanden; och
skall i intyget finnas nidrmare angivet, i vilken omfattning och under vilka
omstindigheter s6kanden fért bil.

Intyg, som nu sagts, erfordras dock ej, om sékanden med hinsyn till sér-
skild utbildning kan antagas besitta nodig erfarenhet och koérvana.

For provet skall sokanden tillhandahalla besiktningsmannen lampligt
fordon.

4 mom. Sokande ma av besiktningsman foérklaras kompetent sisom fore-
stindare och lirare endast om han efter prov under olika trafikférhallanden
samt forhor befinnes

a) besitta ur trafiksdkerhetssynpunkt god korskicklighet, sinnesnarvaro
och omdémesformaga;

b) vara vil fortrogen med konstruktionen och verkningssittet hos motor-
fordon;

¢) aga ingdende kinnedom om géllande trafikféreskrifter samt om den
verkan ur trafiksidkerhetssynpunkt, som trétthetstillstand och alkoholhaltiga
drycker medféra 4 den miénskliga organismen; samt

d) hava erforderlig formaga att i korskola meddela savil teoretisk som
praktisk undervisning.

Sokande ma forklaras kompetent sdsom instruktoér endast om han efter
prov under olika trafikférhallanden samt férhoér befinnes

a) besitta ur trafiksikerhetssynpunkt god korskicklighet, sinnesnirvaro
och omdomesforméaga;

b) vara val fortrogen med verkningssittet hos motorfordon;

c) #ga for praktisk undervisning i kérskola nédig kinnedom om gillande
trafikforeskrifter; samt

d) hava erforderlig forméaga att i korskola meddela praktisk undervis-
ning.

Har sdkande vid avlagt prov befunnits kompetent sidsom forestandare,
lirare eller instruktor, skall besiktningsmannen meddela s6kanden bevis
hiarom (kompetensbevis).

5 mom. Ansékan hos lansstyrelse om godkidnnande sisom foérestindare,
lirare cller instruktér skall goras skriftligen och innehalla upplysning om
sokandens fullstindiga namn, yrke, hemvist och postadress samt om num-
mer 4 s6kandens korkort.
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Vid ansokan skola, dar annat ej foljer av nastkommande stycke, fogas

a) kompetensbevis, som angives i 4 mom.;

b) intyg, utfirdat inom tre manader fore ansokningen, av polismyndig-
heten i sékandens mantalsskrivningsort, att sékanden under de senaste tva
aren gjort sig kidnd fér nyktert levnadssitt samt med hidnsyn {ill sina person-
liga forhallanden i 6vrigt icke kan anses oliamplig att handhava undervis-
ning i korskola; samt

¢) om sokandens korkort utfardats av annan linsstyrelse, utdrag av kor-
kortsregistret betriffande sékanden.

Dir den, som ir av lansstyrelse godkind sasom foérestindare, lirare eller
instruktér vid viss korskola, hos samma liansstyrelse séker enahanda god-
kinnande fér annan korskola, skola under a) och b) angivna handlingar
ingivas allenast da lansstyrelsen s& anser nddigt.

I fraga om intyg, som angives under b), skola de i 32 § 1 mom. upptagna
bestimmelserna om intyg, varom férmales i sistnimnda moment ¢), 4ga mot-
svarande tillaimpning.

Sokande ir skyldig att, dir linsstyrelse eller polismyndighet sd péaford-
rar, forete intyg om sin mantalsskrivningsort under tid, som avses under b).

Efter provning av de av sfkanden ingivna handlingarna och efter den
ytterligare utredning, som ma anses erforderlig, dger linsstyrelsen att for
sokande, som innehar gillande kérkort f6r bil samt i 6vrigt befunnits lamp-
lig, meddela godkinnande sasom forestindare, lirare eller instruktér vid
viss korskola.

6 mom. Motorfordon m4 ej anvindas fér 6vningskorning i korskola utan
att vara hirfoér godkédnt av besiktningsman.

Konungen eller den myndighet Konungen dartill férordnar bestimmer,
huruvida motorfordon, som i kérskola anvindes f6r 6vningskérning, skall
vara forsett med sirskilda sikerhetsanordningar och sérskild beteckning.

Angaende skyldighet att instilla dylikt motorfordon till kontrollbesiktning
giller vad darom stadgas i 24 §.

7 mom. For den teoretiska undervisningen i kérskola skall finnas 1amplig
lokal och erforderlig materiel.

8 mom. Innehavare av korskola skall féra siirskilda anteckningar angé-
ende undervisningen vid skolan samt érligen fore februari manads utgang
till linsstyrelsen i det lin, dar skolan bedrives, insinda redogorelse for un-
dervisningen under nistféregende &r. Narmare foreskrifter angaende an-
teckningar och redogbrelse, som nyss sagts, meddelas av Konungen eller den
myndighet Konungen dairtill férordnar.

Verksamheten vid korskola skall vara underkastad inspektion av besikt-
ningsman samt den tillsyn i évrigt, varom lidnsstyrelsen forordnar.

9 mom. Befinnes innehavare av koérskola vara olamplig hértill eller be-
drives utbildning i korskola i strid mot gillande foreskrifter eller eljest pa
ett otillfredsstallande sitt, eller har undervisning vid skolan ej bedrivits
under de senaste tolv méanaderna, ma liansstyrelse, som meddelat tillstind
for korskolan, aterkalla detsamma.



Kungl. Maj:ts proposition nr 30. 37

Befinnes den, som av linsstyrelsen godkints sisom forestandare, lirare
eller instruktér vid koérskola, olimplig hartill, skall lansstyrelsen aterkalla
godkinnandet.

Har innehavare av koérskola eller forestindare, lidrare eller instruktor
vid sddan skola gjort sig skyldig till forfarande eller forsummelse, som kan
foranleda Aterkallelse av tillstadnd eller godkinnande, men kan det antagas,
att han skall lata ratta sig utan sddan atgard, ma varning i stillet med-
delas.

Beslut om aterkallelse eller varning skall genom lansstyrelsens forsorg
delgivas den, som avses med beslutet. Varning mé ej overklagas.

Sirskilda foreskrifter for personer, som frin utlandet inkommit i riket for
att tillfalligtvis hidr vistas.

37 §.

1 mom. Angiende ritt for person, som i frimmande stat dger féra motor-
fordon, att pa grund av internationella 6verenskommelser eller eljest under
tillf4llig vistelse har i riket fora sadant fordon giller vad Konungen dirom
forordnar.

2 mom. Den, som fran utlandet inkommit i riket for att tillfilligtvis hir
vistas, m&, utan hinder av att han icke jamlikt 1 mom. ir berittigad att hir
i riket féra motorfordon eller innechar korkort, som i 29 § sags, hir fora bil
eller motorcykel under forutsittning att han dartill erhallit tillstand (turist-
korkort) enligt vad nedan stadgas.

Turistkérkort utfardas av polismyndighet.

Direst ej sidrskilda omstidndigheter annat féranleda, skall turistkorkort
for bil eller for motoreykel meddelas den, som med behorigt intyg av svensk
konsul eller av polismyndighet i land, dir han tidigare vistats, eller av kon-
sul, som foretrider detta land hir i riket, eller eljest pa tillforlitligt satt
styrker, att han i det frimmande landet dger ratt att féora motorfordon av
det slag, varom fraga ar.

Turistkérkort skall utfirdas enligt formulidr, som faststilles av Konung-
en, och galler for ett ar fran utfirdandet.

Angdende utfirdande av turistkérkort skall goras anteckning 1 pass eller
motsvarande legitimationshandling f6r sékanden.

Over utfirdade turistkorkort skall polismyndighet fora sarskilt register.
Niarmare bestimmelser om dylikt register meddelas av Konungen eller den
myndighet Konungen dértill férordnar.

Turistkérkort skall under fird medforas och pé tillsidgelse uppvisas for
besiktningsman eller polisman.

Vad i 33—35 §§ stadgas om aterkallelse och omhiindertagande av kér-
kort samt om varning skall i tillimpliga delar gilla i friga om turistkor-
kort. Beslut om aterkallelse eller varning ma meddelas av envar lidnssty-
relse.
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AVDELNING 1V.
Trafikregler.

1 kap. Inledande bestimmelser.

38 §.

Bestimmelserna i denna avdelning skola gilla endast for trafik pi vag.
D4 pa vag finnas skilda banor for olika slag av vigtrafikanter, skola be-
stimmelserna om vig i tillampliga delar gilla for varje sirskild sidan bana.

I 40 § 1 mom. avsedda anvisningar for trafik med fordon dvensom i 42
och 4450 §§ meddelade sirskilda bestimmelser om sidan trafik skola i
tillimpliga delar gilla dven f6r ridande och personer, som leda eller driva
kreatur.

Vid tillimpning av bestimmelserna i denna avdelning skall sdsom giende
anses dven den, som for barnvagn, rullstol eller lekfordon, s ock den, som
aker skidor, skridskor eller rullskridskor.

2 kap. Bestimmelser for samtliga viigtrafikanter.
Grundregler.

39 §.

Vigtrafikant skall iakttaga den omsorg och varsamhet, som till fore-
kommande av trafikolycka betingas av omsténdigheterna, samt upptrida si,
att han icke onodigtvis hindrar eller stor trafiken. Aven i ovrigt skall vig-
trafikant visa hidnsyn mot andra vigtrafikanter och mot dem, som bo eller
uppehdlla sig vid vigen.

Beaktande av anvisningar i trafiken.

40 §.

1 mom. Vigtrafikant skall stédlla sig till efterrittelse de anvisningar ré-
rande trafiken, vilka meddelas genom uppsatta anslag, vidgmirken och
signaler.

Forare av utryckningsfordon ma dock i trangande fall underlita att folja
i foregidende stycke avsedda bestimmelser.

2 mom. Vigtrafikant skall efterkomma polismans anvisningar till trafi-
kens ordnande och stanna, nir polisman dértill giver tecken.

Foérare av motordrivet fordon skall atlyda besiktningsmans tecken att
stanna.

Beredande av fri vig for vissa viigtrafikanter m, fl.

41 §.
1 mom. Vigtrafikant skall, diar s kan ske, limna fri vig for sparvagn,
militirtrupp och begravningstag samt annan procession. Vad silunda stad-
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gas skall dock icke gilla férare av utryckningsfordon, for vilket pakallas
fri viag enligt bestimmelserna i 2 mom.

2 mom. Forare av utryckningsfordon iger i tringande fall pikalla fri
vig for fordonet. For sddant dndamal skall signal givas med sérskild larm-
anordning och framtill pa fordonet foras minst en lykta med kraftigt rétt
sken framat. Larmanordningen skall vara av typ, som godkints av Ko-
nungen eller den myndighet Konungen dértill férordnar.

Det aligger annan vigtrafikant dvensom férare av sparvagn, som icke
framgar pa sirskild banvall, att i god tid om méjligt ldimna utrycknings-
fordon fri vig, di si pakallas.

Korsning i plan mellan vdg och jarnvig m. m.

42 §.

1 mom. Vigtrafikant, som dmnar passera korsning i samma plan mellan
viig och jarnvig, skall, oavsett férekommande sikerhetsanordningar, ge-
nom uppmirksamhet pa jirnvigen forvissa sig om huruvida tag nalkas. Vid
fird med fordon skall dirvid hallas en med hansyn till omstindigheterna
tillrackligt 1dg hastighet.

Med tag likstilles i denna paragraf varje anordning pa hjul, vilken loper
pa jarnvégsskenor.

2 mom. DA av signal eller annat forhallande framgir, att tig nalkas,
skall vigtrafikant stanna pa betryggande avstand fran korsningen och fore
ljussignal, om sadan finnes. Foreligger ej forhallande, som nu sagts, skall
korsningen skyndsamt passeras.

Pa fordon, som ir forsett med sirskilda parkeringslyktor, bora framtill
endast dessa hallas tianda, da fordonet under mérker stannats fér annal-
kande tag.

3 mom. Omkérning av annat fordon far ej ske strax fore eller i korsning
i samma plan mellan vidg och jarnvag.

4 mom. 1 andra fall &n i 2 mom. sdgs far icke, utan att trafikférhallan-
dena det foranleda, fordon pa vig stannas eller uppstillas inom ett avstind
av 30 meter fran korsande jirnvigs narmaste skena.

5 mom. Bestimmelserna i 1-—4 mom. skola 4ga motsvarande tillimpning
pa korsning i samma plan mellan vig och sparvig med sirskild banvall.

Aligganden vid trafikolycka.

43 §.

Vigtrafikant, som med eller utan egen skuld haft del i uppkomsten av
trafikolycka, far icke genom att avligsna sig fran olycksplatsen eller eljest
undandraga sig att i man av formaga medverka till de atgirder, vartill olyc-
kan skaligen foéranleder, sisom omhéindertagande av skadad person. Han fir
ej heller undandraga sig att uppgiva namn och hemvist eller limna upplys-
ningar om hindelsen.
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3 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med fordon.

Anvindande av skilda vigbanor.

44 §.

Finnas pa vig skilda banor for olika slag av vigtrafikanter, skall fordon
foras pa bana, som ar avsedd fér fordonet. Fordon ma dock foras pa annan
bana, om sa i sérskilt fall erfordras fér korsande av banan eller foranledes
av annan tvingande orsak och trafiksikerheten ej dventyras dirigenom.

Cykelbana pa sidan av vig skall anses upplaten endast for cykeltrafik i
den riktning, vari dvrig fordonstrafik pa samma sida av viigen framgar. Vad
nu sagts skall dock icke gilla, dar annat sirskilt angivits genom vigmirke.

Fordons plats pd vidg och i viigkorsning.

45 §.

1 mom. Fordon bér, dir si limpligen kan ske, foras pa vinstra delen av
vigen.

Vid oklar sikt eller dir sikten i kurva, viigkorsning, backe eller annorsti-
des dr skymd, skall fordon alltid hallas till viinster pa viigen. Detta giller
dock icke vig med enkelriktad fordonstrafik.

Fordon, som féres med ringa hastighet, bér hallas sa langt som mdajligt
till vinster pa vigen, sivida annat ej foljer av 2, 4 eller 5 mom.

D& fordon féres efter annat fordon, skall avstindet till det framférva-
rande fordonet avpassas si, att fara for pakorning ej foreligger, om detta
fordon stannas eller dess hastighet minskas.

2 mom. I god tid fore vigkorsning bor fordon, som skall svingas till viins-
ter, féras till vigens vinstra sida och fordon, som skall svingas till héger,
féras in mot vigens mittlinje eller, om vigen har enkelriktad fordonstrafik,
till vigens hogra sida.

3 mom. Vinstersving i vagkorsning bor goras si nira vinstra vigkanten
som lampligen kan ske.

4 mom. Vid hogersving i vigkorsning bor féljande iakttagas:

a) Om bada vigarna hava dubbelriktad fordonstrafik, skall fordonet féras
sd, att det inkommer i vigkorsningen till viinster om vigens mittlinje och
limnar korsningen till vinster om den korsande vigens mittlinje.

b) Om fordonstrafiken &r dubbelriktad pai den viig, varifran fordonet
kommer, och enkelriktad p4 den korsande viigen, skall fordonet inféras i
viagkorsningen till vinster om forstnimnda vigs mittlinje.

¢) Om fordonstrafiken &r enkelriktad pa den vig, varifran fordonet kom-
mer, och dubbelriktad pa den korsande vigen, skall fordonet foras sa, att
det limnar viigkorsningen till vanster om sistniimmda vigs mittlinje.

d) Om bada vigarna hava enkelriktad fordonstrafik, skall svingen goras
sd nira hogra vigkanten som limpligen kan ske.

Vigkorsning skall anses omfatta det omrade, som begrinsas av de tinkta
férlingningarna av de korsande vigarnas sidor,
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5 mom. Dar fore vigkorsning fordonstrafik i samma férdriktning framgar
i tva eller flera jamsides l6pande korfiler, skall forare av fordon i god tid
intaga den korfil, som med hinsyn till avsedd koérriktning ar lamplig.

6 mom. Utan hinder av bestimmelserna i 1-—5 mom. mé fordon, som an-
viandes i viaghallningsarbete, med iakttagande av erforderliga forsiktighets-
matt foras pa sitt som med hansyn till arbetet finnes nodigt.

7 mom. Backning eller vindning mai ej féretagas, med mindre féraren for-
vissat sig om att det kan ske utan fara eller onédigt hinder for 6vrig trafik.

Hastighet.

46 §.

1 mom. Fordons hastighet skall anpassas till vad trafiksikerheten och be-
hérig hiansyn till omstidndigheterna i 6vrigt kraver.

Sarskilt aligger det férare av fordon att halla en med hinsyn till férhal-
landena tillrickligt 1ag hastighet:

a) vid oklar sikt;

b) vid vagkorsning;

¢) i skarp kurva;

d) vid backkron;

e) nar sikten eljest ar skymd;

f) vid risk fér blindning;

g) vid halt viglag;

h) vid moéte med fordon pa smal vig eller bro;

i) da fordonet nalkas sparvagn eller buss, som stannat fér passagerares
av- eller pastigning; -

j) da fordonet nalkas smébarn, som uppehdller sig pa eller invid vigen;

k) da fordonet nalkas giende, som béar sarskilt tecken for blindhet eller
doévhet;

1) da fordonet nalkas kreatur.

Forare av fordon skall, di fordonet niarmar sig obevakat, tydligt marke-
rat dvergangsstille for géende, nedbringa hastigheten s, att fordonet kan
stannas framfér 6vergangsstillet for att lamna gaende tillfille att passera.

Vid smutsigt viiglag skall férare av fordon, savitt mojligt, anpassa hastig-
heten si, att annan vigtrafikant ej utsittes for smutsstink.

2 mom. I fraga om hogsta tillatna hastighet f6r vissa motordrivna fordon
m. m. giller vad diarom stadgas i 56 §.

Méte och omkorning.

47 §.
1 mom. Foérare av fordon skall vid méte med eller omkérning av glende
Jamna denne tid att vika &t sidan samt lata honom forfoga 6ver tillrickligt
utrymme pa vigen.
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Mote med annan végtrafikant dn gdende skall ske till vinster. Omkorning
av annan vigtrafikant 4n glende skall ske till hoger.

Mote med eller omkérning av sparvagn skall, om sparens lige medgiver
det, 4ga rum till vinster.

2 mom. Omkorning av annat fordon ma ej ske, dar sikten ar skymd, och
under inga férballanden strax fore eller i vdgkorsning eller skarp kurva
eller strax fore eller pa backkrén.

3 mom. Fordonsférare, som vill kéra om annat fordon, skall fore omkoér-
ningen overtyga sig om att den framférvarande ar beredd pa omkorning.
For sidant dndamal bér den omkérande giva sig tillkinna genom ljud- eller
ljussignal eller pd annat lampligt sitt. Inom tattbebyggt omrade eller vid
tat trafik ma dock, om sa kan ske utan fara, omkdérning 4ga rum utan hin-
der av att signal ej avgivits.

Foraren pa det framférvarande fordonet skall, d4& han uppmirksammat
tillimnad omkoérning, halla till vidnster och sakta farten samt bér, om
signal avgivits, pa ldmpligt sitt besvara denna.

Den omkoérande far icke halla till vinster, forrdn han forvissat sig om
att detta kan ske utan fara f6r den omkérde.

4 mom. Utan hinder av bestimmelserna i 1 och 2 mom. ma férare av
fordon, vilket fores i korfil enligt 45 § 5 mom., fore eller i vagkorsning pas-
sera fordon i annan korfil. Likasa Ager fordonsforare att, med iakttagande
av nodig forsiktighet, till vinster omkoéra fordon, som svinger till hoger,
eller vars forare tydligt forbereder sadan sving.

5 mom. Vid moéte eller omkorning mellan fordon, som anvindes i viaghall-
ningsarbete, och annat fordon mé, med iakttagande av nédig forsiktighet,
forfaras pa sidtt som med hinsyn till fordonens plats pa viagen finnes iimp-
ligt.

Korsande mote.

48 §.

1 mom. Vid korsning mellan viag, som enligt 61 § forklarats sasom hu-
vudled, och annan vig aligger det fordonsforare, vilken fran sistnimnda
viag vill korsa huvudleden eller svinga in pa denna, att limna foretride
it fordon pa huvudleden.

2 mom. D4 i annat fall 4n i 1 mom. sigs ett fordons kurs skir ett annat
fordons kurs, skall féraren av det fordon, som har det andra fordonet pa
sin vanstra sida, lamna féretrade at det sistnimnda fordonet. Harmed fri-
tages dock icke nagon forare fran skyldighet att iakttaga forsiktighet vid
passerande av eller fird in pa korsande eller anslutande vidg. Detta skall
sarskilt galla den, som fran vdg med ringa trafik kommer in pa vig med
livlig trafik.

3 mom. Har sparvagn stannats vid hallplats, diar refuge f6r passagerare ej
finnes, skall fordonsférare, som dmnar passera till vinster om sparvagnen i
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dennas fardriktning rdknat, stanna sitt fordon fore héllplatsen for att
limna foretridde at gdende, som firdas till eller frdn sparvagnen.

4 mom. Vad i denna paragraf stadgas skall icke galla, di annat féljer av
bestiammelserna i 41 §.

Stannande och uppstillning.

49 §.

1 mom. Fordon far icke pa viig stannas eller uppstillas pd saddan plats
eller sadant sitt, att fara uppstar for person eller egendom eller trafiken
onddigtvis hindras eller stores.

Stannande och uppstillning skall savitt mojligt ske pa vénstra sidan av
viagen i korriktningen raknat.

2 mom. Stannande eller uppstillning pa vig far icke utan att trafikfor-
hallandena det foranleda dga rum:

a) i skarp kurva eller nira sidan eller p4 backkrén eller i nédrheten dar-
av eller pa4 annan plats, dir sikten ar skymd;

b) vid vagkorsning inom ett avstind av 10 meter frin korsande kor-
banas nirmaste ytterkant;

¢) framfér vigmirke, si att detta skymmes;

d) pa tydligt markerat dvergangsstille for giende eller inom ett omrade
av 10 meter fére Gvergangsstillet;

e) inom sirskild filmarkering eller si nira sidan, att inkdrning i ritt
fil ddrigenom forsvaras.

3 mom. Parkering pa vig far ej ske:

a) dir parkering hindrar andra fordon att fritt komma forbi;

b) vid sparvigshallplats eller pad utrymme, avsett fér trafik med spar-
vagn;

c¢) vid busshallplats inom ett omrade av 10 meter pa vardera sidan om
hallplatsskylt:

d) pa tydligt markerad plats for droskstation med annat fordon 4n sadant,
for vilket stationen ir avsedd;

e) pa bro eller viadukt eller i vigport eller trafiktunnel;

f) framfoér inging eller infart till fastighet, om passage till eller frén
fastigheten dirigenom obehdérigen hindras eller stores.

4 mom. Forare skall, da fordon stannats pi vig, vidtaga sddana atgarder,
att fordonet hindras att komma i gang av sig sjilvt.

Forspind dragare far ej utan erforderlig tillsyn ldmnas obunden pa vag.

Betriffande belysning pa fordon, som under mérker dr uppstillt pa vag,
géller vad dirom stadgas i 51 §.

Tecken och signaler.
50 §.
1 mom. Da sa i sarskilt fall erfordras till férebyggande av fara for person
eller egendom, skall foérare av fordon genom ljud- eller ljussignal eller pa
annat lampligt sitt vicka andra trafikanters uppméirksamhet.
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Fordonsférare, som dmnar satta i gang fran kanten av vag, svianga i vig-
korsning, vinda pa vig eller eljest sa& dndra fordonets plats i sidled pa vag,
att fara eller hinder kan uppsta i trafiken, skall till ledning fér andra vag-
trafikanter genom kérriktningsvisare eller utstrickande av arm eller pa
annat lampligt sétt i god tid tydligt angiva den nya riktning, han #dmnar
taga. Efter anvindning av korriktningsvisare skall foraren tillse, att den-
samma upphor att visa dndring i korriktningen.

D4 forare av fordon dmnar stanna eller hastigt nedbringa farten, skall
han, till ledning fér bakom kommande viagtrafikanter, genom stopplykta
eller hdjande av hand eller pad annat lampligt satt i god tid tydligt tillkén-
nagiva sin avsikt.

Betriaffande tecken och signaler vid omkérning giller vad diarom stad-
gas i 47 §.

2 mom. Inom tiitbebyggt omride far ljudsignal givas endast da detta en-
ligt 47 § eller 1 mom. hirovan erfordras vid omkoérning eller till férebyg-
gande av fara for person eller egendom.

Vad i detta moment stadgas giller icke utryckningsfordon, da det anvén-
des vid utryckning, och ej heller annat fordon, d4 det anvidndes vid eldfara
for brandvisendets rikning eller av polis- eller tullpersonal, likare, barn-
morska eller veterinir i bradskande yrkesutévning.

3 mom. Fran fordon, som enligt 3—5 samt 7 §§ skall vara utrustat med
ljudapparat av visst slag, far ljudsignal icke givas med apparat av annat
slag.

Vad sadlunda ar stadgat giller icke utryckningsfordon under utryckning.

4 mom. Avgivande av tecken eller signal fritager icke nagon forare fran
skyldighet att férvissa sig om att av honom tillimnat firdsatt icke innebér
tara for andra viagtrafikanter.

Belysning.

51 §.

D4 fordon under morker fores pa vag, skall i 3—8 §§ foreskriven lykta
vara tind. P4 bil och motorcykel skall sadan lykta hallas tind &ven vid
fard pd vidg i tit dimma. Har slipvagn kopplats till bil, behéver baklykta
hallas tind endast pa slipvagnen eller, om flera slipvagnar tillkopplats,
pa den sista av dessa. Skyltlykta behéver i fall, som héir avses, hillas tind
endast pa bilen eller, om tillkopplad sldpvagn enligt 21 § skall vara férsedd
med sddan registrerings-, interims- eller saluvagnsskylt, som skall foras
pa bilen, endast pa dylik sldpvagn.

I stillet for stadgad lykta fér sken framat ma motsvarande parkerings-
lvkta anvindas pa vig, dir tillfredsstéillande belysning dr anordnad.

Angdende ratt att i vissa fall pa fordon fora reflexanordning i stillet for
belysningsanordning giller vad ddrom finnes stadgat i 4—8 §§.

Fordon, som under mdorker ar uppstillt pa vag, dar tillfredsstillande be-
lysning icke ar anordnad, skall vara férsett med belysnings- eller reflexan-
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ordning, som utmed vigen utsiinder eller reflekterar vitt eller gult ljus
framit och roétt ljus bakét.

Pa fordon far icke begagnas blindande ljus pa vig, dar tillfredsstillande
belysning ar anordnad, eller vid méte med annat fordon, eller nir fordo-
net 4r uppstillt pd vig. Vid méte med fordon skall avblindning ske i god
tid.

Pa fordon far under fird icke framéat visas annat an vitt eller gult sken,
savida ej annat blivit i sirskild ordning féreskrivet eller medgivet. Vad har
stadgas avser icke korrikiningsvisare.

Fordons last.

52 §.

1 mom. P4 fordon far icke gods lastas eller personer placeras s, att féra-
ren kommer att sakna nddig sikt eller erforderliga méjligheter till mangv-
rering, eller si, att fara eljest uppstar fér person eller egendom, eller s, att
{rafiken ondédigtvis hindras eller stéres.

2 mom. Om pa fordon fores gods, som skjuter mer dn 150 centimeter
utanfor fordonet framtill eller baktill, skall godsets yttersta del vara tyd-
ligt utmirkt med flagga, lykta eller annan ldmplig anordning.

3 mom. Finner polisman fordon vara sé lastat, att fortsatt fird med for-
donet icke kan #iga rum utan uppenbar fara eller oligenhet, 4ger han for-
bjuda sadan fird, sd ock, dir foérbudet icke efterkommes, hindra farden.
Polismannen skall snarast mojligt underritta vederbérande férman om At-
garden.

Tévling med fordon.
53 §.
Tiavling med fordon féar icke anordnas pa vdg utan linsstyrelsens till-
stand. Gives tillstdnd, skall linsstyrelsen meddela noédiga foreskrifter till
férebyggande av fara och oldgenhet for trafiken och fér dem, som bo eller

uppehilla sig vid vigen, dvensom i 6vrigt vid tillstdndet fésta de villkor,
som kunna finnas pakallade.

4 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med motordrivna
fordon m. m.

54 §.
1 mom. Motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon far icke foras pa
allmén vég, gata eller annan allmén plats:
a) da den vikt, som uppbéres av nagon hjulaxel, 6verstiger 6,00 ton;
b) d& den sammanlagda vikt, som uppbires av tvd pd mindre inbdrdes
avstand 4dn 2 meter beliigna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstiget, 6ver-
stiger 8,00 ton;
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¢) da fordonets eller fordonstagets bruttovikt dverstiger, vid ett avstind
mellan fordonets eller fordonstagets forsta och sista hjulaxel uppgaende till

mindre 4n 2 meter, 8,00 ton 11 men ej 12 meter, 19,75 ton
2 men ej 3 » 8,50 » 12 » » 13 » 21,00 »
» 9,75 » 13 » » 14 » 22,25 »
» 11,00 » 14 » » 15 » 23,50 »
12,25 » 15 » »16 » 24,75 »
» 13,50 » 16 » » 17 » 26,00 »
» 14,75 » 17 » » 18 » 27,25 »
» 16,00 » 18 » » 19 » 28,50 »
» » 10 » 17,26 » 19 » » 20 » 29,75 »
»  » 11 » 18,50 » 20 » » 21 » 31,00 »
21 » » 22 » 32,25 » ;

d) dA luftévertrycket i hjulringarna Gverstiger 6 kilogram per kvadrat-
centimeter.

Ar motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon férsett med band eller
medar, far fordonet icke féras pa allmin vig, gata eller annan allmén plats,
di fordonets bruttovikt overstiger 12,0 ton. Vad nu sagts skall dock for
medfordon gélla allenast vid fard &ver bro.

2 mom. Motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon far icke foras pa
allmin vig, gata eller annan allmin plats, da fordonet lastats sa, att lasten
p& nigondera sidan skjuter mer dn 20 centimeter utanfér fordonet, eller da
fordonets bredd, lasten inrdknad, overstiger 235 centimeter. Utan hinder
hirav mé& dock féras litt motorcykel, vars bredd med last icke &verstiger
120 centimeter.

Fordonsbredd mates over de ldngst utskjutande delarna av fordonet, var-
vid dock bortses fran backspegel, kérriktningsvisare och snokedjor.

3 mom. Utan hinder av vad i 2 mom. stadgas ma pa vig, som dar sags,
med iakttagande av nodig férsiktighet, foras:

a) redskap, som anvindes i jordbruks- eller vigarbete, inda att redska-
pets bredd o6verstiger 235 centimeter;

b) fordon, som ar lastat med opackat ho eller liknande, anda att lasten pa
nigondera sidan skjuter mer #&n 20 centimeter utanfér fordonet.

4 mom. Traktor eller motorredskap eller fordon, som kopplats till trak-
tor eller motorredskap, far icke foras pa allmin vig, gata eller annan all-
mén plats, om fordonet med hiansyn till beskaffenheten av dess hjul, band
eller medar kan medféra nimnvird skada pa kérbanan.

5 mom. Om myndighets befogenhet att gora undantag fran bestimmel-
serna i denna paragraf stadgas i 61 och 63 §§.

2
O 00~ O

O WO U W

55 §.

1 mom. Av bil eller traktor f4 icke dragas mer &n tva for koppling till
bil eller traktor byggda fordon eller ett fordon av annat slag. Draget eller
dragna fordons bruttovikt eller sammanlagda bruttovikt far icke uppgi
till mer an tva ganger det dragande fordonets bruttovikt.
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Utan hinder av vad i féregiende stycke stadgas ma fordon, som byggts
for koppling till bil eller traktor, med iakttagande av nddig forsiktighet
dragas av bil eller traktor, om varje draget fordon ar forsett med effektiva
bromsar, som kunna mandévreras fran fotbroms eller motsvarande anord-
ning pa det dragande fordonet eller av medféljande bromsare, eller om,
savitt angar fordon pa medar, effektiv bromsning ir anordnad pa annat
lampligt satt.

2 mom. Fordon, som drages av motordrivet fordon, skall vara kopplat
pa ett ur trafiksikerhetssynpunkt tillfredsstillande satt.

Direst avstindet mellan fordonen overstiger tva meter, skall kopplings-
anordningen vara tydligt utmirkt pa lampligt satt.

3 mom. Om myndighets befogenhet att gora undantag fran bestimmel-
serna i denna paragraf stadgas i 61 och 63 §§.

56 §.

1 mom. Buss eller lastbil far icke féras med hogre hastighet dn 60 Kkilo-
meter i timmen. Inom tittbebyggt omrade far dock hastigheten icke over-
stiga 40 kilometer i timmen.

2 mom. Har till bil kopplats fordon, fa fordonen icke féras med hogre
hastighet, 4n nedan for varje fall sigs, nimligen di friga ar om

Hastighet
km i timmen

a) en pahingsvagn samt bilens och padhingsvagnens samtliga hjul

dro forsedda med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anord-

ning pa bilen mandvrerbara bromsar ............. ... 60
b) en slipvagn i annat fall, 4n som under a) siigs, samt sliépvag-

nen ir forsedd med effektiva fran fotbroms eller motsvarande an-

ordning pa bilen mandvrerbara bromsar ...................... 50
¢) en slipvagn i annat fall, &n som under a) och b) sigs, samt
slipvagnen har en bruttovikt icke &verstigande bilens bruttovikt.. 40

d) tva slipvagnar samt slipvagnarna dro férsedda med effektiva
fran fotbroms eller molsvarande anordning pa bilen mandévrer-

bara bromsar ........ ... i e 40
e) en slipslide samt slipsliden har en bruttovikt icke 6versti-
gande bilens bruttovikt ............ . .. iiiiinailL 30

f) ett eller flera fordon i andra fall, 4n som under a)—e) sigs 20

I de under a) och b) angivna fallen far inom tittbebyggt omride has-
tigheten icke 6verstiga 40 kilometer i timmen .

Har till bil kopplats endast en sldpvagn, vars totalvikt icke overstiger
en tredjedel av bilens tjinstevikt, ma fordonen utan hinder av vad ovan
stadgats foras med samma hastighet, som ar medgiven fér bilen utan slip-
vagn.

3 mom. Har motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon band, ma
fordonet eller fordonen icke f6ras med hogre hastighet én 20 kilometer i
timmen,
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Om traktor eller motorredskap eller fordon, som &ar kopplat till motor-
drivet fordon, har hjulringar av jirn eller annat hirt material, vare hégsta
lillatna hastigheten 10 kilometer i timmen.

4 mom. Bestimmelserna i denna paragraf skola icke gilla utrycknings-
fordon, da det anvindes vid uiryckning, och ej heller annat fordon, di det
anviandes vid eldfara for brandvisendets rakning eller av polis- eller tull-
personal, likare, barnmorska eller veteriniar i bradskande yrkesutévning.

5 mom. Om myndighets befogenhet att géra undantag frian bestimmel-
serna i denna paragraf stadgas i 61 och 63 §§.

57 §.

1 mom. Har foér motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon fast-
stallts maximilast, far med fordonet icke befordras last, vars vikt &ver-
stiger vad sdlunda faststallts.

2 mom. Bil far icke lastas si, att korriktningsvisare skymmes eller f6-
raren hindras att genom backspegeln iakttaga den bakomvarande trafiken.

Lastbil far icke anvindas fér befordran av personer, savida ej anord-
ningarna pa bilen bereda tillfredsstillande sdkerhet.

Avses att vid lustresa, utflykt eller dylikt bruka lastbil fér befordran av
personer, och erfordras hiarfér sirskilda anordningar pa bilen, skola dessa
vara godkinda av besiktningsman. I fall, som hér avses, f4 ej med bilen
befordras flera personer in besiktningsmannen vid godkinnandet be-
stamt.

Forare skall under fiard medhava bevis om sddant godkinnande, som i
foregdende stycke sigs. Beviset skall pa tillsagelse uppvisas for besikt-
ningsman eller polisman.

3 mom. P4 liatt motorcykel fa ej samtidigt fardas tva eller flera personer.
P4 tung motorcykel far icke medtagas mer #n en passagerare. I sidvagn
fa ej befordras flera passagerare in sidvagnen ir avsedd for, dock att i
dylik vagn darjamte ma medféras ett barn under tio ar.

4 mom. Fordon, som kopplats till motordrivet fordon, far icke anvindas
for personbefordran utan att vara av besiktningsman godkint fér sadant
dndamal. Vad hir stadgas skall dock icke avse fordon, som vid eldfara
tillfalligt anvandes fo6r brandvéisendets riakning.

58 §.

Forare av motordrivet fordon skall i gorligaste man behandla motorn s4,
att den icke astadkommer stérande buller eller utslipper rék eller gas i sé-
dan méingd, att oligenhet didrav uppstar. Gaser fran férbrinningsmotor fa
icke givas fritt avlopp.

Vid handhavande av gengasaggregat och motorviarmare skall foraren till-
se, att fara fér elds spridning icke uppkommer. Vid slaggning skall glo-
dande avfall behandlas pa ett ur brandsikerhetssynpunkt tillfredsstillande
satt.
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Brinsleavfall dvensom férpackning, vari brinsle foérvarats, far icke kvar-
lamnas pa vigen, ej heller invid vigen, om ordning och trevnad dirigenom
stores.

5 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med eykel.
59 §.

1 mom. D4a motordrivet fordon eller fordon for dragare nalkas eller sik-
ten dr skymd, fa cyklande pa korbana icke fiardas i bredd, savida ej trafik-
forhallandena dartill féranleda. .

Cykling i bredd far ej heller eljest 4ga rum, om fara diarigenom uppstar
fér andra viagtrafikanter, eller om 6vrig trafik darigenom onédigtvis hindras
eller stores.

2 mom. Cyklande skall hilla bada fétterna pa pedalerna samt dtminstone
ena handen pa styret.

Cyklande far icke lata cykeln dragas av annat fordon.

3 mom. Cykeladkning 6éver gangbana far ej ske direkt fran port eller
passage, dir sikten 6ver gangbanan ir skymd.

4 mom. Pa cykel fa icke samtidigt firdas flera personer an cykeln ar
byggd fér. D4 cykeln forsetts med harfor lampliga siaten och erforderligt
skydd mot hjulekrarna, ma dock pa cykeln ytterligare firdas, om den som
styr cykeln fyllt 15 &r, ett barn under 10 ar eller, om han fyllt 18 ar, tva
barn under 6 &ar. I det sistndmnda fallet skall cykeln vara forsedd med tva
av varandra oberoende, effektivt verkande bromsar.

Vid cykeldkning far icke med cykel befordras gods, vars vikt oversti-
ger, i friga om cykel med tva hjul, 50 kilogram samt, i friga om cykel
med tre eller flera hjul, 100 kilogram. Med cykel, som ar huvudsakligen
avsedd for godsbefordran, ma dock, om den som styr cykeln fyllt 18 ar,
befordras gods intill en vikt av 75 kilogram foér tvahjulig cykel och 150 ki-
logram for cykel med tre eller flera hjul.

Med fordon, som kopplats till cykel, far vid cykeldkning pa allman vig,
gata eller annan allmin plats icke befordras gods med sddan vikt, att sam-
manlagda vikten av gods pa cykeln och pa det eller de fordon, som till-
kopplats, 6verstiger 100 kilogram.

Med cykel eller fordon, som kopplats till cykel, fir vid cykeldkning icke
befordras gods si lastat, att bredden av fordonet eller fordonen med last
overstiger, i fraga om tvahjulig cykel utan tillkopplat fordon 120 centime-
ter och eljest 150 centimeter.

6 kap. Sirskilda bestimmelser for giende.
60 §.
1 mom. Giende skall, dir si pakallas for undvikande av fara eller oli-
genhet for annan trafik, iakttaga foljande:
a) Om gangbana finnes, skall denna anviindas. Ar gingbana anordnad pa
vigs bada sidor, skall foretriadesvis den hogra gingbanan anvindas.

4 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 30.
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b) Finnes cykelbana men ej gangbana, skall cykelbanan anvindas. Fore-
triadesvis skall diarvid begagnas den del av cykelbanan, som ligger lingst
fran korbanan.

c¢) Finnes ej gangbana eller cykelbana, skall yttersta delen av vigen be-
gagnas, foretridesvis den pa hoégra sidan.

d) Korbana skall passeras pa sdrskilt markerat Svergingsstille for ga-
ende, dir saddant finnes. I 6vrigt skall passerande 6ver korbana ske tvirs
6ver denna och foretradesvis i anslutning till vigkorsning.

2 mom. Det aligger gaende, att iakttaga sirskild forsiktighet vid betra-
dande av koérbana.

Gaende far ej genom att onddigtvis uppehélla sig pa kérbana hindra eller
stora trafiken.

3 mom. Géende med boérda, som pa grund av sin storlek eller osnygghet ar
till oligenhet fér annan, som firdas pa gangbana eller cykelbana, skall i
stiillet for sddan bana anviinda yttersta delen av kérbanan, féretradesvis den
pa hogra sidan.

4 mom. Marscherande trupp eller procession skall, dar sa limpligen kan
ske, anvinda korbana och darvid savitt méjligt fardas pa dennas vinstra
del. Procession av barn med hdgst tva i bredd bor dock anvinda gangbana,
dir sadan finnes.

5 mom. Skiddkare skall, dir s& lampligen kan ske, i stallet for gingbana
begagna yttersta delen av korbanan.

6 mom. Gaende bora sinsemellan vija till vianster.

! AVDELNING V.

Utfirdande av lokala trafikforeskrifter m. m.
61 §.

1 mom. Det tillkommer, savitt angir stads omréde, stadsmyndighet, som
angives i 6 mom., och eljest linsstyrelsen att betriffande viss allméin vig,
gata eller annan allmén plats eller betraffande samtliga dylika vagar inom
visst omrade meddela erforderliga féreskrifter, avseende

a) forbud mot trafik eller inskrinkning i trafiken betraffande fordon av
visst slag, fordons axeltryck, bruttovikt, luftévertryck i hjulringarna, bredd
eller lingd, last av viss beskaffenhet, fardhastighet eller korriktning samt
provkorning eller 6vningskorning med fordon;

b) parkering eller annan uppstéllning av fordon;

¢) medgivande till stérre axeltryck eller bruttovikt & fordon eller stérre
luftévertryck i hjulringarna eller storre bredd 4 fordon och last &n som till-
Tates i 54 §;

d) att viss vig skall anses sasom huvudled; eller

e) andra sirskilda atgarder for reglering av trafiken.

2 mom. Betraffande enskild vig ankommer det pa adgaren av vigen att
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avgora, huruvida trafik dirstides med motordrivna fordon eller visst eller
vissa slag av sddana ma aga rum. Ar saddan vig allminneligen befaren, skall
i frdga om reglering av den icke férbjudna trafiken p& vigen i tillampliga
delar gilla vad i 1 mom. stadgas betriffande reglering av trafiken pa allmin
vig.

3 mom. Det aligger liansstyrelse eller stadsmyndighet, vilken meddelat
toreskrift, som i denna paragraf avses (lokal trafikféreskrift), att inféra
foreskriften i en for dndamalet avsedd liggare. Om foéreskriften icke skall
tillkdnnagivas genom vigmairke, skall densamma skyndsamt inféras i lins-
kungorelserna eller, om den utfiardats av stadsmyndighet, i den eller de tid-
ningar, vari kommunala meddelanden f6r staden inféras.

4 mom. Vad ovan sagts skall i tillaimpliga delar gilla upphivande eller
andring av lokal trafikforeskrift.

5 mom. Utan hinder av att enligt denna paragraf meddelats forbud eller
inskrinkande foreskrifter med avseende 4 ritten att trafikera viss vig ma
vigen befaras av polis- eller tullpersonal i tjinsteutévning dvensom av 1i-
kare, barnmorska eller veterinidr i och for yrkesutévning, foér sjuk persons
forslande till likare eller sjukvardsanstalt samt i andra dirmed jamforliga
tringande fall.

Enligt denna paragraf utfirdad foéreskrift om inskrinkning i fardhastig-
het skall icke gilla uttryckningsfordon, da det anvindes vid utryckning, och
ej heller annat fordon, d& det anvindes vid eldfara for brandvisendets riak-
ning eller av polis- eller tullpersonal, likare, barnmorska eller veterinir i
bradskande yrkesutévning.

6 mom. Stadsmyndighet, som avses i denna paragraf, ar fér stad med polis-
kammare denna och for 6vriga stider magistrat eller kommunalborgmastare.

62 §.

1 mom. Det aligger lansstyrelse dvensom stadsmyndighet, som angives i
61 § 6 mom., att fére mars manads utgang varje ar utfirda kungérelse om
véagar och gillande lokala trafikfoéreskrifter enligt de nirmare grunder vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen bestimmer. Vad nu sagts om lansstyrelse skall
dock icke gilla overstidthallarimbetet.

Kungorelsen, vilken skall mot ersidttning tillhandahallas allminheten, skall
oversidndas till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt chefen foér forsvars-
staben. Av stadsmyndighet utfirdad kungorelse skall dirjamte insindas
till linsstyrelsen.

2 mom. For allminheten skall i Stockholm hos poliskammaren och cljest
hos lansstyrelsen hillas tillginglig en i ldmplig skala upprittad karta, vara,
enligt de narmare grunder vig- och vattenbyggnadsstyrelsen bestimmer,
upptagits de allminna vigar inom linct, vilka iro tillitna fér trafik med
motordrivna fordon.

Kopia av kartan skall fére juni manads utgéng varje ar insindas till vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen. Om dndringar icke skett i senast insinda kar-
ta eller dndringarna &ro av ringa omfattning, ma dock anmilan diarom, i
sistnamnda fall innefattande uppgift om éndringarna, vara tillfyllest.
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63 §.

1 mom. Om sirskilda skil dartill dro, dger, sivitt angar stads omrade, stads-
myndighet, som angives i 61 § 6 mom., och eljest lansstyrelsen att for visst
andamal medgiva undantag fran bestimmelserna i 54 § 1 och 2 mom., 55 §
1 mom. och 56 § 1—3 mom. dvensom fran lokal trafikforeskrift, som medde-
lats av myndigheten.

Undantag, som ovan siigs, ma ock meddelas, om trafiken beror savil stad
som landsbygd inom visst l4n, av ldnsstyrelsen samt, om trafiken berér mer
in ett lan, av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

2 mom. Vid medgivande av undantag enligt denna paragraf skola fastas
sadana villkor, som kunna anses nddiga till forebyggande av fara for trafik-
sikerheten eller skada & vagen.

Meddelas undantag fran 55 § 1 mom., skall faststillas den hogsta hastig-
het, som ma ifrdgakomma.

Betriaffande fordon med hjulringar av jirn eller annat hart material far
icke medgivas hogre hastighet 4n 10 kilometer i timmen.

AVDELNING VI.
Viigmiirken m. m.

64 §.

1 mom. Vid allmén vig, gata eller annan allmin plats skall, dir trafikant
bor goras uppmirksam pa framférvarande fara, anbringas varningsmdrke.
Vad nu sagts skall, savitt angar mirke for korsning i samma plan med jarn-
vig eller sparvig, gilla dven for enskild vdg, direst enligt stadganden, som
avses i 7 mom., sikerhetsanordningar provats erforderliga vid korsningen.

2 mom. Har betriffande allmin vig, gata eller annan allmén plats utfar-
dats lokal trafikforeskrift, avseende forbud eller pabud for trafiken pd vi-
gen, eller har betriffande enskild vig sidan foreskrift meddelats av myn-
dighet, skall foreskriften, om sa lampligen kan ske, tillkdnnagivas genom
férbudsmdrke respektive pdbudsmdrke.

Foreskrift om 6vningskérning och provkérning ma tillkdnnagivas i an-
nan ordning.

3 mom. Vid allmin viig, gata eller annan allmin plats skall, enligt vad
i detta mom. stadgas, uppsittas mirke fér meddelande av upplysning for
trafikanter (upplysningsmdrke).

Vid allmin vig eller gata, som utgor infartsvig till stad eller annat tatt-
bebyggt samhille, skall paA harfér limpad plats uppsittas ortnamnsmér-
ke, vard angives samhillets namn. Ortnamnsmirke mé& #dven uppsittas
vid annan ort &n nyss sagts, dar sa finnes lampligt till upplysning for
trafikanter.
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Dir allmiinna végar stéta samman utom stads eller annat samhélles tatt-
bebyggda omrade, skola vigvisare anbringas. Inom sidant téittbebyggt om-
rade skola pa lampliga platser uppsittas vigvisare till ledning f6r genom-
gangstrafiken. Vid allmin vidg mad, dar sddan viag stéter samman med
enskild vig, anbringas vigvisare med utmirkande av den senare vigens
egenskap av enskild vig.

I anslutning till vigvisare, som anbringas p4 och avser huvudvig (riks-
eller lanshuvudvig), skall uppsittas méarke med uppgift om vigens num-
mer (vignummermirke). Dylika mirken skola anbringas dven pd andra
lampliga platser utmed huvudvig. I anslutning till vdgvisare, som i stad
eller annat tdttbebyggt samhille uppsattes till ledning fér genomgingstra-
fiken mellan olika delar av huvudvig eller mellan skilda huvudvigar, mj,
om s& finnes lampligt, anbringas vignummermirken for utvisande av
vederbérande huvudvigs nummer.

Fore livligt trafikerad vigkorsning skall, dir si finnes lampligt med
hénsyn till trafiken, uppsittas orienteringstavla;

Vid vag, som enligt 61 § forklarats sdsom huvudled, skola, dir s& finnes
lampligt, uppsittas sirskilda mirken for utvisande av vigens egenskap
av huvudled. Plats, dir huvudled upphér, skall utvisas genom mérke.

Vid allmin vig, gata eller annan allmén plats m& &ven i 6vrigt, dir si
finnes pékallat, uppsattas upplysningsmérke.

4 mom. Anbringande och underhill av mirken, som avses i 1—3 mom.
(vigmirken) #vensom av ljussignaler och andra anordningar for tillgodo-
seende av trafiksikerheten och for reglering av trafiken pa vég, skall an-
komma,

betraffande allmidn vig, gata eller annan allmédn plats, p4 véghéallaren
samt,

betraffande enskild vag, inom stad eller stadsliknande samhille pd den,
som enligt lagen om allminna vigar ar vaghallare, och eljest pd vigfor-
valtningen i l&net.

I den man si erfordras ma foreskrifter om uppsiattandet av vigmirken
meddelas, savitt angar stads omrade, av stadsmyndighet, som angives i
61 § 6 mom., och eljest av ldnsstyrelsen.

Det ankommer pa viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att i man av behov
genom anvisningar eller pa annat lampligt sitt verka for enhetlighet i fraga
om vagmirkens uppsittande.

5 mom. Da pa grund av vigarbete eller dylikt allmin vig, gata eller
annan allmidn plats helt eller till nigon del &r avstingd for trafik, skall
detta av vaghdllaren utmérkas, forutom genom féreskrivet vigmirke, ge-
nom sarskilda avstdngningsanordningar.

6 mom. Nirmare féreskrifter betriiffande viagmérken och andra anord-
ningar, som ovan avses, mcddelas av Konungen eller den myndighet, som
Konungen dartill férordnar.

7 mom. Angiende vissa sikerhetsanordningar m. m. vid korsningar i
samma plan mellan vag och jarnviig eller sparviag ar sirskilt stadgat.
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AVDELNING VII.

Ansvarshestimmelser.

Bestimmelser till IT avd.

65 §.

1 mom. Brukas fordon pa viig, oaktat fordonet icke 6verensstimmer med
de i 2—8 §§ eller med stéd av dessa paragrafer meddelade bestimmelser
om fordonets beskaffenhet och utrustning, skall dgaren straffas med dags-
béter, om forseelsen avsett motordrivet fordon eller slipfordon, och eljest
med béter, hogst trehundra kronor. Dock ma ej till straff domas, dér brist-
falligheten var av ringa betydelse eller brukandet avsag allenast att med an-
ledning av skada, som under fird uppkommit pa fordonet, féra detta till
narmast beligna plats for skadans avhjalpande och uppenbar fara ej var
forenad darmed.

2 mom. Brukas motordrivet fordon eller slipfordon i strid mot 11 §, 12 §
1 mom., 13 § 1 mom. eller mot bestammelse, som meddelats med stéd av
27 § 1 mom., eller mot 27 § 2 eller 3 mom., eller brukas fordonet i strid
mot férbud, som meddelats enligt 22 eller 23 §, vare dgaren forfallen till
dagsbéter.

3 mom. Visar #gare i fall, som avses i 1 eller 2 mom., att han iakttagit
vad pA honom ankommit till férhindrande av fordonets brukande, vare
han fri fran ansvar.

Har forseelse, som i 1 eller 2 mom. sags, skett och dgde féraren vetskap
om hindret for fordonets brukande, vare aven han forfallen till ansvar,
som stadgas i nimnda moment,

Brukades fordonet av nagon, som enligt 6 eller 7 § lagen angiende an-
svarighet fér skada i f61jd av automobiltrafik ar forpliktad att ersitta ska-
da, eller brukades eljest fordon utan lov, skall i dgarens stélle sidan bru-
kare vara férfallen till ansvar, som i 1 och 2 mom. sags.

4 mom. Sokes ej inom foreskriven tid registrering av motorfordon, av
traktor med gummihjul eller band eller av sldpfordon pa satt i 17 § stadgas,
straffes den felande med dagsboter.

Underlater nagon, som enligt denna férordning ar pliktig géra anmalan
till bilregistret eller bilreservregistret, att géra sidan anmilan inom den
harfor i varje fall stadgade tid, straffes med béter, hogst trehundra kronor.

Om négon, som genom lagakraftvunnen dom démts till ansvar for for-
seelse, som avses i detta moment, underlater att direfter fullgéra honom
Aliggande registrerings- eller anmaélningsskyldighet, adger lansstyrelse att
vid viten, som tillika ma av lansstyrelsen utdémas, &ligga den férsumlige
att fullgéra sin skyldighet.

5 mom. Envar, som vid sokande av registrering eller i anmélan, varom
i 4 mom. férmiles, lamnar veterligen oriktig uppgift, straffes med dags-
boter.
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Till samma straff vare den forfallen, som limnar veterligen oriktig upp-
gift i typintyg, varom férmiles i 15 § 2 mom., eller i ansékningshandling,
som avses i 12 § 2 mom. andra stycket eller 27 § 4 mom. andra stycket.

6 mom. Den, som bryter mot 10 § 5 mom. férsta stycket eller 24 § 1
mom. forsta stycket eller icke efterkommer foreliggande, som meddelats
enligt 22 § forsta stycket eller 23 § tredje stycket, straffes med dagsbéter.

Till samma straff domes den, som Aasidositter 21 § 1 mom. andra eller
fjarde stycket eller 27 § 5 mom. femte stycket.

Forseelse mot 12 § 2 mom. femte stycket, 3 mom. tredje stycket eller 4
mom., 13 § 3 mom. fjirde stycket eller 4 mom., 21 § 2 mom. a)—d), samma
moment e), savitt angar tjanstevikt, bredd, maximilast och stérsta antal pas-
sagerare, 21 § 3 mom. eller 27 § 4 mom. sjitte stycket eller 5 mom. tredje
stycket, straffes med boéter, hégst trehundra kronor.

Bestimmelser till III avd.
66 §.

1 mom. Den, som bedriver kérskola utan tillstind eller eljest utan att
iakttaga de i denna férordning eller med stod diarav meddelade foéreskrif-
ter, straffes med dagsboéter.

Till samma straff domes den, som i anteckningar eller redogoérelse, var-
om formiles i 36 § 8 mom., infor veterligen oriktig uppgift.

2 mom. Lamnar nigon i fall, som avses i 32 § 1 mom. andra stycket
eller 4 mom. andra stycket, veterligen oriktig uppgift i fraga om korkort,
straffes med dagsbéter.

Den, som bryter mot 29 § 2 mom., 32 § 5 mom. forsta stycket eller 37 §
2 mom. sjunde stycket eller &sidositter i 32 § 3 mom. eller 4 mom. tredje
stycket, 33 § 4 mom. andra stycket eller 35 § tredje stycket stadgad skyl-
dighet att till myndighet 6verlimna korkort, straffes med boter, hogst tre-
hundra kronor.

Bestimmelser till IV avd.
67 §.

Med dagsboter straffes den, som &asidositter foreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket, 42 § 4 mom., 46 § 1 mom. tredje styc-
ket, 48 § 3 mom., 49 § 2, 3 eller 4 mom., 53 §, 54 § 2 eller 4 mom., 55 § 1 mom.
eller 2 mom. férsta stycket, 56 § eller 57 § 2 mom. tredje stycket eller 3 eller
4 mom.

Med béter, hogst trehundra kronor, straffes den, som bryter mot 44 §, 46 §
1 mom. fjirde stycket, 50 § 3 mom., 52 § 2 mom., 55 § 2 mom. andra stycket,
57 § 2 mom. fjarde stycket, 58 §, 59 § 1 mom. forsta stycket eller 2, 3 eller
4 mom. eller 60 § 3 mom.

Forseelse mot 51 § straffes, om forseelsen avsett motordrivet fordon eller
slipfordon, med dagsbéter och eljest med béter, hogst trehundra kronor.
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Befordras med fordon last i strid mot 54 § 1 mom. eller 57 § 1 mom,,
skall foraren straffas med dagsboter, och vare dven dgaren férfallen till
sadant straff, d4 omstindigheterna gora sannolikt, att forseelsen skett med
hans vetskap och vilja.

Bestimmelser till V avd.
68 §.

Bryter nigon mot sddan av myndighet meddelad bestimmelse, som av-
ses i 61 § eller 63 § 2 mom., straffes med dagsboter, dock att évertriadelse
av bestimmelse, som avses i 61 § 1 mom. b), straffes med béter, hogst tre-
hundra kronor.

For nagon eljest motordrivet fordon p& vig, varest fordonet icke far fo-
ras, straffes med dagsbéter.

Gemensamma bestimmelser.
' 69 §.

Om den, som ertappats med att under fird icke hava medhaft kérkort
eller, i forekommande fall, handling, som avses i 12 § 2 eller 4 mom., 13 §
4 mom., 27 § 4 mom. eller 57 § 2 mom. fjirde stycket, senast & tredje soc-
kendagen dérefter hos vederbdérande polismyndighet eller aklagare styrker,
att han vid tiden for forseelsen innehaft gillande korkort eller sddan hand-
ling, som nyss sagts, och giva omstindigheterna vid handen, att férseelsen
haft sin grund i ett tillfdlligt forbiseende, vare han fri frin ansvar.

70 §.

1 mom. De foér agare av fordon stadgade ansvarsbestimmelserna skola i
fraga om fordon, som tillhér staten eller kommun, 4ga tillimpning p4 fora-
rens nirmaste forman. Har denne till forekommande av forseelse mot for-
ordningen gjort vad paA honom ankommit och adger i f6ljd av 6verordnads
atgard eller vallande forseelse likvil rum, varde den 6verordnade drabbad
av ansvar, som har avses.

2 mom. 1 1 mom. avsedda ansvarsbestimmelser skola, i hiindelse fordo-
net tillhér nagon, som star under férmyndare eller annan laga malsman,
dga tillimpning 4 denne. Ages fordonet av oskiftat dédsbo eller av konkurs-
bo, skola bestimmelserna gilla den eller dem, som iiga foretrida boet.

3 mom. 1 friga om fordon, som tillhér bolag, férening eller annat sam-
fund eller stiftelse eller annan sadan inritining, skola i 1 mom. avsedda
ansvarsbestimmelser dga tillimpning pa den eller dem, som #dga foretrida
samfundet eller inrdttningen. Har linsstyrelsen i det lin, dir fordonet ar
registrerat, eller, i friga om icke registrerat fordon, féretridesvis anvindes,
efter framstillning av samfundet eller inrdttningen godtagit viss person
sisom bidrare av dgares ansvar, skola dock bestimmelserna i stillet gilla
denne.
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71 §.

Atal for forseelse, som angives i 65 § 4 mom. forsta eller andra stycket
eller 6 mom. forsta stycket, ma upptagas av ritten i den ort, dir fordonet
skall anses hava sin hemort, om denna ratt med hénsyn till utredningen
samt kostnader och andra omstindigheter finner det lampligt.

72 §.

Boter och viten, som adomas enligt denna férordning, tillfalla kronan.

73 §.

Ej ma till straff enligt denna férordning domas, dir forseelsen bor belag-
gas med straff enligt lagen om straff for vissa trafikbrott.

AVDELNING VIIL

Sirskilda foreskrifter.
74 §.

D4 i denna férordning fér olika fall foreskrives, att fordon skall vara
forsett med reflexanordning, skall sddan vara av typ, som godkénts av den
myndighet Konungen dirtill férordnar.

75 §.

Polisman, s& ock besiktningsman iger kontrollera, huruvida férare av
motordrivet fordon innehar kérkort eller annan handling, som enligt denna
forordning skall medféras under fird.

76 §.

Foreskrifter om avgifter fér vissa forrattningar, som i denna férordning
avses, meddelas av Konungen.

77 §.

Emot beslut, som pa grund av denna férordning meddelas av lanssty-
relse eller polismyndighet, ma besviir anféras inom tid, som ér bestimd for
overklagande av foérvaltande myndigheters och dmbetsverks beslut. Sadant
beslut skall utan hinder av besvir linda till efterrittelse, intill dess annor-
lunda kan bliva férordnat. Beslut om #terkallelse eller omhindertagande
av korkort eller om Aterkallelse av tillstdnd, varom i denna férordning for-
miles, ar dock icke gillande, forrin den, som avses med beslutet, erhallit
del av detta.
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78 §.

Bestimmelserna i 2—27 §§ skola icke 4ga tillimpning &

a) motordrivna fordon eller slipfordon, som tillhéra staten och aro till-
verkade for siarskilda militira dndamal;

b) motordrivna fordon, avsedda att foras av giende, eller slipfordon,
som tillkopplas sddana fordon; eller

¢) motordrivna fordon eller slipfordon, som anvindas uteslutande inom
jarnvigs- eller fabriksomrade eller inhéignat tivlingsomrade eller annat dy-
likt inhdgnat omrade.

Bestimmelserna i 28—37 §§ skola icke gilla fordon, som under b) eller
¢) avses.

Om betriffande visst fordon eller visst slag av fordon undantag i sirskilt
hinseende frin denna férordning finnes vara pakallat, meddelas bestim-
melser hirom av Konungen eller den myndighet Konungen dartill férord-
nar.

Overgangshestimmelser.

1. Denna férordning trider i kraft den 1 januari 1952. Genom denna for-
ordning upphivas

motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561);

vagtrafikstadgan samma dag (nr 562); och

kungérelsen den 19 februari 1947 (nr 46) angiende trehjuliga transport-
cyklar med hjidlpmotor.

2. Vad i1 § 6 mom. stadgas medfor icke for dgare av dir avsett fordon,
som fére dagen for denna férordnings ikrafttridande undergétt besiktning
eller for vilket fére samma dag typintyg utfirdats, skyldighet att lata for-
donet undergé i 10 § 5 mom. angiven besiktning for faststillande av tjins-
tevikt, maximilast och totalvikt.

3. Bestimmelserna under 3 § 1 mom. h), 4 § 1 mom. b) om sirskild
bromsutrustning i fridga om tung motorcykel, samma paragraf 3 mom.
forsta stycket om belysnings- eller reflexanordning baktill pa sidvagn, 6 §
1 mom. e) om stopplykta, samma paragraf 4 mom., 7 § 1 mom. a) om
sdrskild bromsutrustning i friga om tandemcykel, cykel huvudsakligen av-
sedd for godsbefordran, cykel med tre eller flera hjul samt cykel med till-
kopplat fordon, samma paragraf 1 mom. d) och 2 mom. samt 8 § 1 mom.
skola icke gilla forran fran och med den 1 januari 1953. Till dess skola fére-
skrifterna i 18 § 1 mom. forsta och tredje styckena vigtrafikstadgan med
tillhdrande ansvarsbestimmelser fortfarande iga tillimpning.

4) Stadgandena under 3 § 1 mom. k), 4 § 1 mom. h) och 3 mom. andra
stycket samt 6 § 1 mom. ¢) och f) skola icke #dga tillimpning & fordon, som
fore dagen for denna férordnings ikrafttridande undergatt besiktning eller
for vilket fore samma dag typintyg utfardats, under férutsittning att for-
donet vid besiktningen eller vid typintygets utfirdande icke var forsett
med anordning, som i nimnda férfattningsrum sigs.
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5. Bestammelserna i 10—13 samt 16—21 §§ skola icke lianda till efter-
rattelse forran fran och med den 1 juli 1952, savitt angar fordon, som
vid tillimpning av de i 5 kap. motorfordonsférordningen meddelade fore-
skrifter om registrering icke skulle vara underkastat sistnimnda fore-
skrifter.

Bestimmelserna i 12 och 13 §§ skola ej heller eljest tillimpas fore den 1
juli 1952. Intill dess skola de vid denna férordnings ikraftiridande i mot-
svarande hiinseende gillande foreskrifter samt for Overtridelse av dessa
stadgade ansvarsbestimmelser alltjamt vara tillimpliga. Intill nimnda dag
skall vad foérordningen i 6vrigt innehaller betriffande interimsskylt och
saluvagnsskylt iga motsvarande tillimpning pd besikiningsskylt, vad som
stadgas om interimslicens #dga giltighet & intyg enligt 13 § 1 mom. andra
stycket 6 punkten motorfordonsférordningen samt vad om innehavare av
interimslicens foreskrives hava avseende & den som tillverkar eller driver
handel med motor- eller slapfordon.

6. Fordon, som vid foérordningens ikrafttriddande ar registrerat sdsom
lattviktsmotorcykel, skall alltjamt intill den tidpunkt, som Konungen fram-
deles kan finna gott bestimma, vid registrering redovisas i sirskild serie
for dylika fordon.

7. Agare av med gummihjul eller band forsett fordonm, vilket vid
forordningens ikrafttridande ér i bruk och enligt dérefter gillande bestam-
melser ar att anse sdsom traktor, ma, diar fordonet icke tillkommit genom
ombyggnad av bil, kunna pa diarom fore den 1 maj 1952 gjord ansokan er-
halla registrering av fordonet gillande fran och med den 1 juli 1952 utan
foreteende av besiktningsinstrument eller typintyg.

Ansokan skall goras skriftligen och innehalla uppgift om Zgarens full-
stindiga namn, yrke, hemvist och postadress dvensom forsikran, att fordo-
net fore den 1 januari 1952 tagits i bruk av sokanden.

Vid ansokan skola fogas dels i tre exemplar av sokanden undertecknad
uppgift angaende fordonet, dels, sivitt angér fordon med gummihjul, veder-
borligt forsikringsbevis i tvad exemplar angdende meddelad forsikring gal-
lande fran och med den 1 juli 1952, dels ock stadgad avgift. Uppgiften skall
avfattas pa blankett, som Konungen faststiller.

Den, som vid sékande av registrering enligt vad nu sagts limnar veter-
ligen oriktig uppgift, straffes med dagsbéter.

I samband med registrering av hir avsett fordon skall ldnsstyrelse med
ingivna uppgiftsexemplar forfara pa sitt stadgas i fraga om besiktnings-
instrument.

8. Dér enligt 24 § 1 mom. motorfordon, som anvindes for évningskor-
ning i korskola, skall instiillas for kontroilbesiktning under januari 1952, ma
med besiktningen ansté till den 1 april samma 4r.

9. Tillstand, som utfirdats enligt 22 § motorfordonsférordningen och ar
gillande den 31 december 1951, skall dga giltighet utan hinder av vigtrafik-
férordningens ikrafttridande. P4 sidant tillstind skola nuvarande foreskrif-
ter och for dvertriadelse av dessa stadgade ansvarsbestimmelser alltjimt hava
tillimpning.
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10. Enligt nuvarande bestimmelser utfdrdat korkort fér tyngre motor-
cykel eller for lattviktsmotorcykel skall efter forordningens ikrafttradande
avse motorcykel. Kérkort for lattviktsmotorcykel, vilket innehaves av nagon,
som icke fyllt 18 ar, skall dock intill den dag, d& innehavaren uppnér denna
alder, icke gilla fér tung motorcykel.

Vad ovan sagts skall icke avse korkort for lattviktsmotorcykel, vilket ut-
fardats efter sirskilt av Konungen pa ansdokan limnat medgivande. I dylikt
fall skall korkortet efter forordningens ikrafttridande aga giltighet endast
for fordon av det slag, for vilket det utfardats.

11. Vid foérordningens ikrafttridande gillande tillstdnd att bedriva ut-
bildning av bil- eller motorcykelférare skall dven dérefter dga giltighet och
avse ritt att bedriva kérskola. Vid samma tidpunkt gillande godkinnande
sdsom sakkunnig lirare vid korskola skall darefter gélla sdsom godkidnnande
att vara forestdndare vid dylik skola. P4 tillstind och godkédnnande, som hir
sigs, skall denna férordning efter ikrafttradandet dga tilimpning.

Den, som vid férordningens ikrafttradande innehar befattning sasom lira-
re eller instruktér vid koérskola, ma utan godkidnnande, varom foérmiles i
36 §, utdova dylik befattning intill den 1 juli 1952; och mé& godkinnande
kunna meddelas honom, oaktat han icke avlagt prov, som i nimnda para-
graf sigs.

12. Savitt angér skyldighet att genom vigmairke tillkdnnagiva forbud mot
parkering eller annan uppstallning av fordon inom sadant i stad eller annat
samhélle beliget omrade, betriffande vilket allmédnna lokala féreskrifter i
berérda hinseenden meddelats, skola bestimmelserna i 64 § 2 mom. icke
linda till efterrattelse forrdan fran och med den 1 januari 1955.

13. Stadgandena i 64 § 3 mom. fjirde stycket skola icke dga tillimpning
forrin fran och med den 1 januari 1953. Intill sagda dag skola féreskrifterna
i samma moment sjatte stycket tillimpas allenast sivitt angir vigmirke
for utvisande av plats, dar huvudled upphor.
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Bilaga.

Register till vigtrafikforordningen.

Avdelning I. Inledande bestimmelser.

Avdelning II. Bestimmelser om fordon.

Fordons beskaffenhet och utrustning.
Allminna bestimmelser.

Bil.

Motorcykel och sidvagn.

Traktor och motorredskap.
Slapfordon och efterfordon.

Cykel.

Fordon, férspint med dragare.

Allminna bestimmelser om kontroll 6ver fordon.

Kontroll éver motordrivna fordon och slipfordon.

A. Kontroll genom registrering.

10 §.

11 §.
12 §.
13 §.

Allminna bestimmelser om fordonsregister samt om registrerings-
och besiktningsskyldighet.

Registrering m. m. sdsom forutsittning fér fordons brukande.
Fordons brukande enligt interimslicens.

Fordons brukande enligt saluvagnslicens.

For registerféringen erforderlig besiktning.

14 §.
15 §.

Registreringsbesiktning.
Typbesiktning.

Registreringsforfarandet.

16
17
18
19
20
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5 kap.
26 §.
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Hemort.

Ansékan om registrering.

Anmailan om #Andring i vissa registrerade férhallanden m. m.
Anmilan for avregistrering m. m.

Liansstyrelsens verksamhet m. m.

Skyltar m. m. pa motordrivna fordon och slipfordon.

6pande kontroll.

Overvakning genom ldnsstyrelse.
Flygande inspektion.
Kontrollbesiktning.

Trafikforsikring & vissa motordrivna fordon.

Skatt for motorfordon m. m.
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6 kap. Sirskilda bestimmelser om motorfordon och slipfordon, som fran
utlandet inférts i riket for att tillfalligtvis hiar brukas.

27 §.

Avdelning 1Il. Bestimmelser om férare av fordon.
1 kap. Allménna bestdmmelser.

[\
(=2
won

2 kap. Siarskilda bestimmelser om férare av motordrivna fordon.

29 §. Krav pa korkort.

30 §. Ovningskorning.

31 §. Forarprov.

32 §. Utfardande av kérkort m. m.

33 §. Aterkallelse av koérkort m. m.

34 §. Varning.

35 §. Omhindertagande av koérkort,

36 §. Korskola.

37 §. Sirskilda foreskrifter for personer, som fran utlandet inkommit

i riket for att tillfalligtvis hiar vistas.

Avdelning IV. Trafikregler.
1 kap. Inledande bestiammelser.

2 kap. Bestimmelser for samtliga trafikanter.
39 §. Grundregler.
40 §. Beaktande av anvisningar i trafiken.
§. Beredande av fri vdg for vissa trafikanter m. fl.
42 §. Korsning i plan mellan viag och jirnvig m. m.
§. Aligganden vid trafikolycka.

3 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med fordon.

44 §. Anvindande av skilda viigbanor.

45 §. Fordons plats pa vig och i vigkorsning.
46 §. Hastighet.

47 §. Mote och omkdrning.

48 §. Korsande méte.

49 §. Stannande och uppstillning,.

50 §. Tecken och signaler.

51 §. Belysning.

52 §. Last.

53 §. Tavling med fordon.

4 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med motordrivna fordon m. m.
54—58 §§.

5 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med cykel.
59 §.

6 kap. Siarskilda bestdmmelser for gdende.
60 §.
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Avdelning V. Utfirdande av lokala trafikféreskrifter m. m.
61—63 §8§.

Avdelning VI. Vdgmdrken m. m.

64 §.
Avdelning VII. Ansvarsbestimmelser.
65 §. Bestimmelser till II avd.
66 §. Bestimmelser till III avd.
67 §. Bestimmelser till IV avd.
68 §. Bestimmelser till V avd.

69—73 §§. Gemensamma bestimmelser.

Avdelning VIII. Sarskilda foreskrifter.
74—78 §§.

Overgdngsbestimmelser.
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Forslag
till

Lag
om straff for vissa trafikbrott.

Hirigenom foérordnas som féljer.

18.

Brister vigtrafikant i den omsorg och varsamhet, som till forekommande
av trafikolycka betingas av omstindigheterna, och ar ej oaktsamheten ringa,
domes for vardsloshet i trafik till dagsbéter eller fingelse i hogst sex ma-
nader.

Déar nigon vid forande av bil, motorcykel, traktor eller motorredskap
adagaldgger grov oaktsamhet eller visar uppenbar likgiltighet for andra
méanniskors liv eller egendom, domes for grov vardsloshet i trafik till
fangelse eller straffarbete i hogst ett ar.

2 8.

Hindrar eller stor vagtrafikant onddigtvis i vasentlig man trafiken pa vig,
straffes, diar ej girningen ar belagd med straff enligt 1 §, med dagsbdéter.

3 §.

For nagon bil eller motorcykel utan att vara berittigad att fora sadant
fordon eller med Aasidosidttande av foreskrift, som meddelats vid utfirdande
av kérkort, domes for olovlig kérning till dagsboéter.

Anstéller och brukar nagon siasom foérare av bil eller motorcykel den,
som icke dger ratt att fora fordonet, eller tillaiter nagon eljest annan att
fora sadant fordon utan att denne ar berittigad dirtill, straffes likaledes
med dagsboter.

Begar négon, efter det han genom laga kraftvunnen dom blivit démd for
brott som i denna paragraf sigs, dnyo sadant brott, ma straffet hojas till
fangelse i hogst sex méanader.

4 §.
1 mom. Den som vid férande av bil, motorcykel, trakior eller motorred-

skap varit si paverkad av starka drycker, att det kan antagas, att han icke
pa betryggande sitt kunnat féra fordonet, domes for rattfylleri till fingelse
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i hogst ett ar eller, dir omstindigheterna &dro mildrande, till dagsbéler,
dock ej under tjugofem.

Till samma straff démes féraren, om han av annat berusningsmedel var
sd paverkad som nyss sagts.

Hade forare av bil eller motorcykel eller av traktor med slipfordon en
alkoholkoncentration i blodet av 1,5 promille eller diréver, skall han anses
hava varit sa paverkad av starka drycker, som i férsta stycket ségs.

2 mom. Ar det ej styrkt, att forare av bil eller motorcykel eller av traktor
med slipfordon var sa paverkad, som i 1 mom. foérsta stycket sigs, men
uppgick alkoholkoncentrationen i hans blod till 0,s men ej till 1,5 promille,
skall han straffas med dagsbéter, lagst tio, eller fingelse i hogst sex mé-
nader.

5 §.

Om viagtrafikant, som med eller utan skuld haft del i uppkomsten av
trafikolycka, genom att avligsna sig fran olycksplatsen undandrager sig
att i man av formiga medverka till de atgarder, vartill olyckan skiligen
bor foranleda, eller om han undandrager sig att uppgiva namn och hem-
vist eller limna upplysningar om héndelsen, straffes med fingelse i hogst
ett ar eller dagsboter.

6 §.

Béter, som addmas enligt denna lag, tillfalla kronan.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1952, vilken dag lagen den 7 juni 1934
(nr 247) om straff for vissa brott vid féorande av motorfordon skall upp-
héra att gilla. Dar i lag eller sirskild forfattning férekommer hinvisning
till lagrum, som ersatts genom bestimmelse i den nya lagen, skall den
bestimmelsen i stillet tillampas.

» Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 30.



66

For

Kungl. Maj:ts proposition nr 30.

slag

till

Lag

om indrad lydelse av 1 § lagen
ansvarighet for skada i

den 30 juni 1916 (nr 312) angdende
foljd av automobiltrafik.

Harigenom forordnas, att 1 § lagen den 30 juni 1916 angiende ansva-
righet for skada i f6ljd av automobiltrafik skall erhélla dndrad lydelse pa

sitt nedan angives.

(Gdllande lydelse.)
18.

Med automobil férstds varje for
fird pa marken avsett fordon, som
for framdrivande dr forsett med
kraftmaskin (motor) och icke loper
pd skenor.

(Féreslagen lydelse.)
18.

Med automobil avses i denna lag

a) motordrivet fordon, som dr in-
rdttat huvudsakligen for att sjdlv-
stindigt nytijas till person- eller
godsbefordran;

b) motordrivet fordon, som dr in-
rittat huvudsakligen sdsom dragfor-
don fér annat fordon eller fér arbets-
redskap och dr férsett med gummi-
hjul; samt

c) annat motordrivet fordon, som
dr konstruerat fér eller utan svdrig-
het kan dndras till en hastighet Gver-
stigande 30 kilometer i timmen.

Hdrvid férstds med fordon varje
anordning pd hjul, band eller medar,
som dr inrdttad for fdird pd marken
och icke liper pa skenor.

Till automobil dr icke att hdnféra
luftfartyg eller motordrivet fordon,
som dr avsett att foras av gdende.

Denna lag trdder i kraft den 1 juli
1952.

Lagen dger ej tillimpning & skada,
som intrdffat fére ikrafttridandet.
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Forslag
till

Lag

angiende dndrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929 (nr 77)
om trafikforsikring 4 motorfordon.

Harigenom férordnas, att 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929 om trafik-
forsikring 4 motorfordon® skola erhalla findrad lydelse pa sitt nedan an-

gives.
(Gdllande lydelse.)

2 8.

Med motorfordon forstds 1 denna
lag varje fér fdrd pa marken avsett,
for person- eller godsbefordran inrdt-
tat fordon, som fér framdrivande dr
forsett med kraftmaskin (motor) och
icke léper pd skenor. Som motorfor-
don skall icke anses traktortdg.

Lagen ager ej tillimpning & motor-
fordon, som anvindes uteslutande
inom jarnvags- eller fabriksomréde
eller annat dylikt inhignat omrade.

(Foreslagen lydelse.)

2 §.

Med motorfordon avses i denna lag

a) motordrivet fordon, som dr in-
rdttat huvudsakligen for att sjdlv-
stindigt nyttjas till person- eller
godsbefordran;

b) motordrivet fordon, som dr in-
rdttat huvudsakligen sdsom dragfor-
don fér annat fordon eller for arbets-
redskap och dr férsett med gummi-
hjul; samt

¢) annat motordrivet fordon, som
dr konstruerat fér eller utan svdrig-
het kan dndras till en hastighet éver-
stigande 30 kilometer i timmen.

Hdrvid férstds med fordon varje
anordning pd hjul, band eller medar,
som dr inrdttad for fdrd pd marken
och icke léper pd skenor.

Till motorfordon dr icke att hdn-
fora luftfartyg eller motordrivet for-
don, som dr avsett att foras av gd-
ende.

Lagen dger ej tillampning 4 motor-
fordon, som anvindes uteslutande
inom jarnvigs- eller fabriksomrade
eller inhdgnat tdvlingsomrdde eller
annat dylikt inhdgnat omrade.

! Senaste lydelse se betriffande 2 § SIS 1939: 280 samt betriiffande 18 § SFS 1933: 179,
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(Féreslagen lydelse.)

18 §.

Har avtal

Avser forsikringen varje motorfor-
don, som ar forsett med viss av myn-
dighet utlimnad besiktningsskylt,
skall vad salunda stadgats 4ga mot-
svarande tillimpning, darvid omfér-
milda tid av trettio dagar skall rik-
nas fran det anmilan inkommit till
den myndighet, som utlimnat skyl-
ten.

Ar den
Anmalan, varom

ar registrerat.

Avser f{orsikringen motorfordon,
for vilket utfdirdats interimslicens,
eller varje motorfordon, som &ar for-
sett med viss saluvagnsskylt, skall
vad salunda stadgats diga motsvaran-
de tillimpning, déirvid omfdérmilda
tid av trettio dagar skall riknas fran
det anmilan inkommit till myndig-
het, som meddelat licensen eller ut-
lamnat skylten.

ej tillimpning.
i tvd exemplar.

Denna lag trdder i kraft den 1 juli
1952.
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Forslag
till

Forordning

om #ndring i vissa delar av ordningsstadgan for rikets stiider
den 24 mars 1868 (nr 22).

Hirigenom forordnas, att § 2 ordningsstadgan fér rikets stider den 24
mars 1868 skall erhilla dndrad lydelse pa séitt nedan angives, samt att §§ 3
och 4 samma stadga skola upphdéra att gilla.

(Gdllande lydelse.)

A gator

Dragare md icke stillas sd, att ro-
relsen ddrav hindras eller uppehdl-
les, ej heller fodras eller limnas
franspdnd vid dkdonet annorstddes d
gata eller annan allmdn plats, dn ddr
sddant dr av magistraten tilldtet.

Utan magistratens sarskilda till-
stind mi icke byggnadsmaterialier,
ved, handels- eller hantverksvaror,
dkdon eller annat gods uppliggas el-
ler utstdllas 4 gata eller annan all-
mién plats, in den som fér sddant dan-
damal ar av stadsfullmiktige eller
allmiénna radstugan eller annan be-
hérig myndighet anvisad; d4gande ma-
gistraten att for dessa upplag och ut-
stdllningar meddela erforderliga ord-
ningsforeskrifter.

Tillstand till

Sdrskilt gdller i avseende d trottoar,
att ingen md 4 densamma dka eller
rida, utom vid fdrd ddréver mellan
gdrd och gata, ej heller dit uppfora
fordon eller dragare eller pd annat
obehdrigt sdtt upptaga eller avstinga

(Foreslagen lydelse.)

§ 2,

eller uppehalles,

Utan magistratens sérskilda till-
stdnd ma icke byggnadsmaterialier,
ved, handels- eller hantverksvaror el-
ler annat gods uppliaggas 4 gata eller
annan allman plats, dn den som for
sddant dndamal dr av stadsfullmak-
tige eller allminna radstugan eller
annan behdérig myndighet anvisad;
dgande magistraten att fér dessa upp-
lag meddela erforderliga ordningsfé-
reskrifter.

detsamma forritta.
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trottoaren for de gdende. Ej md trot-
toar begagnas av den som bdr bérda,
vilken till féljd av sin storlek, osnygg-
het eller annan sin beskaffenhet dr
de gdende till hinder eller annat men.

Bryter nagon mot vad nu ir stad-
gat eller emot magistratens hir ovan
i denna § omférmélda ordningsfore-
skrifter; eller skulle dkande, ridande
eller folgingare genom uppenbar
vdrdsléshet eller trots orsaka hinder
eller uppehdll i rérelsen d gata eller
annan allmdn plats, eller ock icke
hérsamma de tillsdgelser, som fér ré-
relsens ordnande och obehindrade
gdng ddrstides eller till olyckors fo-
rekommande honom meddelas av po-
lisbetjiningen pd stillet, bote fran
och med 2 till och med 50 riksdaler.

§ 3.

Far man éverdddigt fram, sd att
annan ddrav skadas kan, 4 allmdn
vdg, gata eller torgplats, dirom skils
i 11 kap. 15 § strafflagen. Till béter
frdn och med 2 till och med 20 riks-
daler dr den férfallen, som, utan att
gora sig skyldig till ansvar enligt
ndimnde lagrum, likvdl & gata, torg
eller arnan allmdn plats kér eller
rider ovarsamt, eller vid vindningar
i gathérn eller vid fdard mellan gdrd
och gata kor eller rider annorlunda
dn med stor varsamhet.

Vid enahanda bot skall, dd vinter-
fére dr och sliddon begagnas, en var,
som i stad ddrmed far fortare dn i
gdende, hava seltygen férsedda med
ljudande klocka eller bjillra.

§ 4.

Ldamnas férspdind dragare @ gata
eller annan allmdn plats obunden

Kungl. Maj:ts proposition nr 30.

(Féreslagen lydelse.)

Bryter nagon mot vad nu ar stadgat
eller mot magistratens hir ovan i
denna § omfoérmilda ordningsfére-
skrifter, bote fran och med 2 till och
med 50 riksdaler.
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(Gdllande lydelse.)

utan erforderlig tillsyn; eller finnes
hdst 16s ddrstddes; eller finnas horn-
boskap, get, fdr eller svin losa d gatla
eller annan allmdn plats vid andra
tillfdllen dn dd de, under oavbruten
tillsyn av vdrdare, féras till eller fran
bete, eller for vattning eller annat an-
geldget dndamdl framdrivas, eller pd
saluplats till férsdljning utstdllas; el-
ler hava omférmdlda kreatur genom
underliten vdrd kommit in pd an-
nans gdrd i staden; eller stannar
man, dd kreatur i stad framdrives,
obehérigen ddirmed d gata eller annan
allmdn plats, béte dgaren eller den
som eljest skulle om kreaturet hava
vard eller vdllat, att sddant kommit
lsst, fran och med 2 till och med 20
riksdaler.

71
(Foreslagen lydelse.)

Denna férordning trdder i kraft
den 1 januari 1952,

Féreskrift angdende parkering el-
ler annan uppstdillning av fordon, vil-
ken meddelats med stod av ordnings-
stadgan och den 31 december 1951
alltjimt dr gdllande, skall utan hinder
av férordningens ikrafttridande dga
giltighet, intill dess foreskriften upp-
hdives i den ordning, som i 61 § vdg-
trafikférordningen stadgas fér med-
delande av dylik foreskrift, dock
lingst till den 1 juli 1952.
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Forslag
till

FOorordning

om édndring i vissa delar av forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angiende yrkesmiissig automobiltrafik m. m.

Hirigenom forordnas, att 25 § 2 och 3 mom., 27 § 1, 2 och 3 mom., 32 §
4 och 5 mom., 34 § 2 mom. samt 35, 37 och 41 §§ férordningen den 25 okto-
ber 1940 angdende yrkesmaissig automobiltrafik m. m.' skola erhalla dndrad
lydelse p4 sitt nedan angives, samt att 38 § samma forordning skall upp-

hora att gilla.

(Gdllande lydelse.)
25 §.

2 mom. Automobil eller slapfor-
don, som i yrkesmassig trafik anvin-
des for personbefordran, skall sist
inom ett ar efter nirmast foregiende
besikining av fordonets dgare uppuvi-
sas for besiktningsman foér att under-
gad efterbesiktning. Ddrvid skall fire-
tes for fordonet senast utfdrdat be-
siktningsinstrument eller, i forekom-
mande fall, typintyg.

Besiktningsmannen skall senast in-
om tvd dagar frdn besiktningens av-
slutande utfdrda och tillhandahdlla
fordonets dgare bevis om att besikt-
ningen verkstillts.

Befinnes vid besiktningen fordonet
icke vara i foreskrivet och limpligt
skick och varder den pdtalade brist-
fdlligheten ej inom av besiktnings-
mannen féreskriven tid avhjdlpt,
skall besiktningsmannen géra skrift-
lig anmdlan ddrom hos ldnsstyrelsen
i det ldn, ddr fordonet har sin hem-
ort.

{Foreslagen lydelse.)
25 §.

2 mom. Automobil eller slapfordon,
som i yrkesmissig trafik anvéindes
for personbefordran, skall inom ett
ir efter nirmast foreglende besikt-
ning av dgaren instillas hos besikt-
ningsman fér kontrollbesiktning, var-
om i vdgtrafikforordningen férmadles.

! Senaste lydelse se betrdffande 25 § 2 mom. SFS 1947:372 samt betridffande 41 § SFS

1947: 722,
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(Gdllande lydelse.)

Sd snart ske kan och sist inom
fiorton dagar efter avslutandet av
efterbesiktning har dgaren av fordo-
net att till lansstyrelsen i det ldn, ddr
fordonet har sin hemort, om besikt-
ningen géra anmdlan och ddirvid foga
vederbérligt bestktningsinstrument i
tvd exemplar eller, ddrest sddant icke
upprdttats, av besiktningsman utfdr-
dat bevis om atl efterbesiktningen
verkstdllts. Har trafiktillstdndet med-
delats av annan myndighet dn ldns-
styrelsen i det ldn, ddr fordonet har
sin hemort, skall fordonets dgare
inom samma tid till dylik myndighet
insinda bevis om att besikiningen
verkstdillts.

De befogenheter att férordna om
besiktning av automobil eller slipfor-
don och att meddela férbud mot sa-
dant fordons anvindande, vilka jim-
likt motorfordonsférordningen till-
komma lansstyrelse, skola med avse-
ende 4 fordon, som anvindes i yrkes-
missig trafik, jamval tillkomma an-
nan myndighet, som meddelat trafik-
tillstand.

3 mom. Om beslut, varigenom lins-
styrelse godkiint automobil eller slip-
fordon for anvindning i sddan yrkes-
massig trafik, vartill tillstind medde-
lats av biltrafikndmnden, s& ock om
harutinnan beslutade dndringar, skall
lansstyrelsen underritta namnden.
Till besiktningsman skola vidare
ldnsstyrelse och polismyndighet lim-
na underrdttelse om beslut, varige-
nom automobil eller slipfordon god-
kdnts for anvdindning i yrkesmdssig
trafik foér personbefordran, samt om
hdrutinnan beslutade dndringar.

73

(Féreslagen lydelse.)

De befogenheter att férordna om
kontrollbesiktning av automobil eller
slipfordon och att meddela férbud
mot sddant fordons anvindande, vil-
ka jamlikt vdgtrafikforordningen till-
komma lansstyrelse, skola med avse-
ende a fordon, som anvindes i yrkes-
missig trafik, jamval tillkomma an-
nan myndighet, som meddelat trafik-
tillstand.

3 mom. Om beslut, varigenom léns-
styrelse godkant automobil eller slip-
fordon for anvandning i sddan yr-
kesmissig trafik, wvartill tillstdnd
meddelats av biltrafiknamnden, sa
ock om hirutinnan beslutade &nd-
ringar skall linsstyrelsen underritta
namnden. Motsvarande underrdttelse
skall av polismyndighet, som god-
kdnt fordon fér anvdndning i yrkes-
mdssig trafik, limnas ldnsstyrelsen i
det ldn, ddir fordonet skall anses ha-
va sin hemort.



4
(Gdllande lydelse.)
27 §.
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(Féreslagen lydelse.)
27 §.

1 mom. Ej mad — — — tillstdnd (trafikkort).

Trafikkort berattigar icke till fo-
rande av omnibus i yrkesmaissig tra-
fik, ddr ej d trafikkortet uttryckligt
medgivande hdrtill ldimnats.

2 mom. Trafikkort mad ej utfdrdas
for annan dn den, som innehar gil-
lande korkort for automobil och upp-
ndtt tjuguelt drs dlder samt efter
prévning av besikiningsman befinnes
limplig sdsom forare i yrkesmdssig
trafik.

Trafikkort berittigar icke till f6-
rande av omnibus i yrkesmaissig tra-
fik, med mindre detta sdrskill angi-
vits pd trafikkortet. Med omnibus av-
ses hdr jimvdl annan automobil med
ett eller flera tillkopplade slipfordon,
ddrest fordonen dro byggda for be-
fordran av tillhopa flera dn dtta per-
soner utéver féraren.

Trafikkort gdller fér trafik inom
hela riket.

2 mom. Den som onskar erhdlla
trafikkort skall undergd prov infor
besikiningsman.

Vid anmadlan till prov skall sokan-
den férete

1. kérkort, gdllande fér automobil
och utvisande, att sokanden fyllt
21 dr;

2. av ldkare enligt formuldr, som
Konungen faststdller, och inom tre
mdnader fore anmdlningen utfdrdat
intyg, att sékanden icke lider av sd-
dant lyte, sddan sjukdom eller sddan
nedsdttning av syn- eller hoérselfér-
mdgan, som vdsentligen minskar
hans lamplighet att i yrkesmdssig
trafik tjinstgéra sdsom forare av
automobdil av det slag, varom frdga
dr;

3. intyg, ulfdrdat inom tre mdna-
der fére anmdlningen, av polismyn-
dighet eller tvd trovdrdiga personer,
att sékanden, om provet avser trafik-
kort, som berdttigar till forande av
omnibus, under de senaste tolv md-
naderna och, om provet avser annat
trafikkort, under de senaste sex md-
naderna i betydande omfattning fort
automobil under olika trafikforhdl-
landen; och skall i intyget finnas
ndrmare angivet, i vilken omfattning
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(Gdllande lydelse.)

3 mom. Fér erhdllande av trafik-
kort har forare att till den linssty-
relse, som for honom utfirdat koér-
kort, insinda ansékan ddrom samt
ddrvid foga de handlingar, som han
till styrkande av sin kompetens och
ldimplighet vill i drendet dberopa.

75
(Féreslagen lydelse.)

och under vilka omstindigheter so-
kanden fort automobil,

Intyg, som under 3 punkten sdgs,
erfordras dock ej, om sékanden med
hdnsyn till sdrskild utbildning kan
antagas besitta nodig erfarenhet och
korvana for att i yrkesmdssig trafik
fora automobil av det slag, varom
frdga ar.

Fér provet skall sékanden tillhan-
dahdlla besiktningsmannen ldmpligt
fordon. Prov fér trafikkort, som be-
rdttigar till forande av omnibus, skall
avliggas d@ sddant fordon.

Prov md godkdnnas endast om si-
kanden efter prévning under olika
trafikférhdllanden samt forhor befin-
nes:

a) besitta ur trafiksikerhetssyn-
punkt god korskicklighet, sinnesndr-
varo och omdomesformdga;

b) vara vdil fértrogen med verk-
ningssdttet hos det slag av fordon,
varom frdga dr;

¢) hava for férare i yrkesmdssig
automobiltrafik erforderliga insikter
om gdllande trafikféreskrifter samt
om den verkan ur trafiksdkerhets-
synpunkt, som trétthetstillstdnd och
alkoholhaltiga drycker medfora d den
mdnskliga organismen.

Om godkdnt prov skall besikt-
ningsmannen meddela sékanden be-
vis (kompetensbevis). Har
provet avsett omnibus, skall detta
sdrskilt angivas i beviset.

3 mom. Ansékan om trafikkort
gores hos den linsstyrelse, som for
sokanden ulfirdat kérkort.

Ansdkan skall géras skriftligen och
innehdlla upplysning om sékandens
fullstindiga namn, yrke, hemvist och
postadress samt om nummer d s6-
kandens kérkort.

Vid ansékan om trafikkort skall
sokanden foga:
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(Gdllande lydelse.)

(Foreslagen lydelse.)

a) likarintyg, som omférmdles i 2
mom. 2 punkten;

b) i 2 mom. sjitte stycket angivet
kompetensbevis, utfirdat inom tre
mdnader fore ansékningen; samt

c) intyg, utfdrdat inom tre mdna-
der fore ansdkningen av polismyn-
digheten i sékandens mantalsskriv-
ningsort, att sokanden under de se-
naste tvd dren gjort sig kdnd féor nyk-
tert levnadssdtt och med hdnsyn till
sina personliga férhdllanden i évrigt
icke kan anses olimplig sdsom fira-
re av automobil i yrkesmdssig trafik.

Innan intyg, som angives under c),
utfdrdas, skall polismyndigheten in-
hdmta yttrande frdn polismyndighet
i annan ort, ddir sékanden md hava
varit mantalsskriven under ifrdgava-
rande tid.

Polismyndighet skall fére utfdr-
dande av intyg eller avgivande av ytt-
rande hora vederbérande nykterhets-
ndmnd samt, om sd finnes erforder-
ligt, jimvdl annan, som dger kdnne-
dom i saken.

Intyg, som nyss sagts, dr avgifts-
fritt.

Sékande dr skyldig att, ddr ldins-
styrelse eller polismyndighet sd pd-
fordrar, forete intyg om sin mantals-
skrivningsort under tid, som avses
under c).

Efter prévning av de av sékanden
enligt detta moment ingivna hand-
lingarna och efter den ytterligare ut-
redning, som md anses erforderlig,
dger ldnsstyrelsen att for sékande,
som ini1 ehar gdllande kérkort for bil
samt i évrigt befunnits limplig, ut-
farda trafikkort, d vilket i férekom-
mande fall uttryckligen skall angi-
vas, att det gdller fér forande av om-
nibus.
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(Gdllande lydelse.)

Trafikkort, vartill formulir fast-
stilles av Konungen, gdller for trafik
inom hela riket.

Vad i motorfordonsférordningen
stadgas om utfirdande av duplettkor-
kort skall dga motsvarande tillamp-
ning betriffande utfirdande av dup-
lettrafikkort.
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Formulir till trafikkort faststdlles
av Konungen.

Vad i vdgtrafikforordningen stad-
gas om utfirdande av duplettkorkort
skall #dga motsvarande tillimpning
betraffande utfardande av duplett-
trafikkort, dock att vid ansékan om
duplettrafikkort ej behéver fogas fo-
tografi.

Om skyldighet for innehavare av
trafikkort att till linsstyrelse gora
anmdlan om dndring av namn dven-
som angdende pdfoljd for uraktldten-
het hdrav skall vad fér innehavare
av korkort dr i sddant avseende stad-
gat dga motsvarande tillimpning.

32 §.
4 mom. Automobil m4 — -— — med automobilen.
Godkinnande kan — — — lédnsstyrelsen aterkallas.

Om den eller de automobiler, som
dro godkdnda fér anvdndning i ut-
hyrningsrorelse, sd ock om hdrutin-
nan beslutade dndringar skall ldns-
styrelse limna vederborande besikt-
ningsman underrdttelse.

5 mom. Automobil, som anvindes
i uthyrningsrorelse, skall sist inom
sex minader efter narmast féregden-
de besiktning undergd -efterbesiki-
ning.

I frdga om sddan efterbesikining
skall vad i 25 § 2 mom. dr stadgat
dga motsvarande tillimpning.

34 §.

2 mom. Bryter nigon mot foére-
skrifterna i 256 § 2 mom. foérsta punk-
ten eller 5 mom. eller i 32 § 5 mon.
forsta stycket,

eller f6r nagon i yrkesmdéssig tra-
fik eller uthyrningsrorelse automobil

5 mom. Automobil, som anvandes
i uthyrningsroérelse, skall inom sex
manader efter nidrmast foregiende
besiktning av dgaren instillas hos
besiktningsman fér kontrollbesikt-
ning, varom i vdigtrafikférordningen
formdles.

34 §.

2 mom. Bryter nagon mot fére-
skrifterna i 250 § 2 mom. forsta styc-
ket eller 5 mom, eller i 32 § 5 mom.,

eller for nagon i yrkesmissig tra-
fik eller uthyrningsrérelse automobil
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eller slipfordon med vetskap om att

Kungl. Maj:ts proposition nr 30.

(Foreslagen lydelse.)

eller slapfordon med vetskap om att

vederborlig efterbesikining icke verk- vederbérlig kontrollbesikining icke
stillts, verkstillts,
eller uraktlater — — — med dags- eller uraktldter — — — med dags-
boter. boter.
35 § 35 §.
Med boter — — — — — — 29 § 8 mom.
Till enahanda straff vare den for-
fallen, som dsidosdtter foreskrifterna
i 25 § 2 mom. fjirde stycket eller i
32 § 5 mom. andra stycket.
37 §. 37 §.

De for dgare av automobil och slip-
fordon stadgade ansvarsbestimmel-
serna skola dga tillimpning, i hdn-
delse fordonet tillhér ndgon, som stdr
under férmyndare eller annan laga
mdlsman, & férmyndaren eller mdls-
mannen, samt, ddr fordonet dges av
oskift dédsbo eller konkursbo eller av
bolag, férening eller annat samfund
eller av stiftelse eller annan sddan in-
rattning, d den eller dem, som dga
foretrdda boet, samfundet eller in-
rattningen. I frdga om automobil el-
ler slipfordon, som tillhér staten el-
ler kommun, skola ndmnda ansvars-
bestimmelser gdlla férarens ndrmas-
te forman. Har denne till férekom-
mande av férseelse mot férordningen
gjort vad pd honom ankommit och
dger i foljd av 6verordnads dtgird el-
ler vdllande férseelse likvil rum, var-
de den éverordnade drabbad av an-
svar, som hdr avses.

1 mom. De for dgare av automo-
bil och slipfordon stadgade ansvars-
bestimmelserna skola i frdga om for-
don, som tillhér staten eller kom-
mun, dga tillimpning pd férarens
ndrmaste férman. Har denne till fé-
rekommande av féorseelse mot férord-
ningen gjort vad pd honom ankom-
mit, och dger i foéljd av éverordnads
dtgdrd eller vdllande férseelse likvil
rum, varde den overordnade drab-
bad av ansvar, som hdr avses.

2 mom. I 1 mom. avsedda an-
svarsbestimmelser skola, i hdindelse
fordonet tillhér ndgon, som stdr un-
der formyndare eller annan laga
mdlsman, dga tillimpning & denne.
Ages fordonet av oskiftat dodsbo eller
av konkursbo, skola bestimmelserna
gdlla den eller dem, som dga fére-
trada boet.

3 mom. I frdga om fordon, som
tillhor bolag, forening eller annat
samfund eller stiftelse eller annan sd-
dan inrdttning, skola i 1 mom. avsed-
da ansvarsbestimmelser dga tillimp-
ning pd den eller dem, som dga fé-
retrdda samfundet eller inrdttning-
en. Har biltrafiknimnden pd fram-
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(Gdllande lydelse.)

Enahanda grunder skola tillampas
jamval i friga om ansvar, som enligt
denna forordning skall 4démas inne-
havare av tillstind att utéva yrkes-
missig trafik eller uthyrningsrorelse
eller transportférmedling.

38 §.

Férseelse mot denna forordning
skall, dir ej allenast enskild mdls-
dgandes rdtt blivit ddrav férndrmad,
dtalas av allmdn dklagare, dndd att
angivelse ddrom ej skett.

Atal for sddan forseelse anhdngig-
gores vid polisdomstol, dir sddan dr
inrdttad, men eljest hos poliskamma-
re, eller, ddir sddan icke finnes, vid
allmdn domstol; dock att mdl, ddri
talan om skadestind féres, md pré-
vas allenast av allmdn domstol.

41 §.

Uttryckenautomobil, person-
automobil, omnibus, last-
automobil motoreykel,
slapfordon, traktortdg, ma-
ximilast och hemort anvin-
das i denna férordning i samma be-
mirkelse som motsvarande beteck-
ningar i motorfordonsférordningen.

Med polismyndighet
Den befattning -
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stillning av samfundet eller inrdtt-
ningen godtagit viss person sdsom bd-
rare av dgares ansvar, skola dock be-
stimmelserna i stillet gdlla denne.

4 mom. De i 1—3 mom. angiv-
na grunderna skola tillimpas jamvil
i friga om ansvar, som enligt denna
forordning skall 4démas innehavare
av tillstdind att utéva yrkesmissig
trafik eller uthyrningsrérelse eller
transportférmedling.

41 §.

Uttryckenautomobil, person-
automobil, omnibus, last-
automobil, motorcykel,
traktor, slapfordon, maxi-
milast och hemort anvindas i
denna férordning i samma bemirkel-
se som motsvarande beteckningar i
vigtrafikférordningen.

Med traktortdg avses i denna
férordning traktor med tillkopplat
sldpfordon.

i orten.
tilkomma poliskammaren.

Denna férordning trdider i kraft
den 1 januari 1952.
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Forslag
till

FOérordning

angdende indrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt.

Héarigenom foérordnas, att 1, 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni 1922 om
automobilskatt' skola erhélla foljande idndrade lydelse.

(Gdllande lydelse.)

Angdende

A automobil

Med automobil forstas wvarje for
fard pd marken avsett fordon, som
for framdrivande dr férsett med
kraftmaskin (motor) och icke léper
pa skenor.

Uttrycket sldpvagn anvandes i den-
na férordning i samma betydelse som
i motorfordonsférordningen den 23
oktober 1936.

2 8.
Fran skatteplikt frikallas:
a) automobil, som — — — svensk
undersate;
b) automobil eller — — — tjina
brandvisendet;

¢) motorcykel, som ar inrattad sa-
som invalidfordon och vars maximi-
hastighet icke Overstiger trettio kilo-
meter for timme, dvensom motorcy-
kel, som enligt vad sdrskilt dr stad-
gat skall anses sdsom littvikismotor-
cykel; samt

(Féreslagen lydelse.)
18§.

bestammelser.
—————— stadgas.
icke tillimpning.

Med automobil forstds motorfor-
don, varom formdles i vdgtrafikfor-
ordningen.

Uttrycket slipvagn anvindes i den-
na férordning i samma betydelse som
i vdgtrafikforordningen.

2 8.
Fran skatteplikt frikallas:
a) automobil, som — — — svensk
underséte;
b) automobil eller — — — tjéna
brandvisendet;

¢) motorcykel, som ar inrittad sa-
som invalidfordon och vars maximi-
hastighet icke Gverstiger 30 kilome-
ter i timmen; samt

! Senaste lydelse se betridffande 1 § SFS 1940: 1019, betriffande 2 § SFS 1939: 774 samt

betriffande 5 § SFS 1945: 735.
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(Gdllande lydelse.)

d) automobil eller slipvagn, da
fordonet ar taget i ansprak med nytt-
janderdtt jamlikt bestimmelserna i
allminna foérfogandelagen den 22
juni 1939 (or 293), beredskapsforfo-
gandelagen den 22 juni 1939 (nr 297),
tagen den 31 mars 1938 (nr 90) om
forfoganderdtt for luftskyddets behov
cller rekvisitionslagen den 31 mars
1938 (nr 87).

5 §.

Skatt utgar — — — fo6ljande be-
lopp:

a) {6r motorcykel utan bivagn med
tjuguen kronor, dd motorcykelns
tjdnstevikt icke dverstiger sjuttiofem
kilogram, men eljest med tjuguatta
kronor;

b) foér motorcykel med bivagn med
fyrtiotva kronor;

¢) féor annan - - -—- — niohundra
kilogram;

d) for annan — — — automobilens
tjinstevikt;

e) for slaipvagn — — — tvadhundra-

tjugofyra kronor.
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(Foreslagen lydelse.)

d) automobil eller slipvagn, da for-
donet ar taget i ansprak med nytt-
janderatt jamlikt bestimmelserna i
allménna férfogandelagen den 22 juni
1939 (or 293), rekvisitionslagen den
30 juni 1942 (nr 583), beredskaps-
forfogandelagen den 30 juni 1942 (nr
584) eller civilférsvarslagen den 15
juli 1944 (nr 536).

5 §.

Skatt utgdr — — — féljande be-
lopp: '

a) for tvdhjulig ldtt motorcykel
med tjuguen kronor och fér tvihju-
lig tung motorcykel utan sidvagn
med tjuguatta kronor;

b) for tvdhjulig motorcykel med
sidvagn och for trehjulig motorcykel
med fyrtiotva kronor;

¢) for annan — — - niohundra
kilogram;

d) for annan — — — automobi-
lens tjanstevikt;

e) for slapvagn — — — tvahund-

ratjugofyra kronor.

Denna férordning ftrdder i kraft
den 1 januari 1952. Fordon, som en-
ligt vad ddrom sdrskilt stadgas vid
registrering redovisas sdasom litt-
viktsmotorcykel, skall dock tills vi-
dare vara frikallat fran skatt.

6 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 30,



82 Kungl. Maj:ts proposition nr 30.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hallet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott
den 15 december 1950.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes #drendena UNDEN, statsrdden
MOLLER, SkOLD, QUENSEL, DaNIELsoN, VOUGT, ZETTERBERG, NILSSON,
EricssoN, MossBERG, WEILINE, ANDERSSON, LINGMAN.

Efter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledamdéter anmiler
chefen f6r kommunikationsdepartementet, statsradet Nilsson, fraga om vég-
trafikférordning m. m.

Foredraganden anfor foljande.

Jamlikt bemyndigande uppdrog den 30 september 1944 och den 9 februari
1945 davarande chefen fér kommunikationsdepartementet at sarskilda sak-
kunniga att inom departementet bitrdda med utredning och forslag i fraga
om revision av vissa férfattningar pa trafikvisendets omrade.’ De sakkun-
niga — vilka antagit bendmningen 1944 drs trafikférfatiningssakkunniga
— ha den 15 maj 1948 avgivit betinkande med foérslag till vigtrafikfor-
ordning dvensom till vissa i samband darmed stiende forfattningar (SOU
1948: 34). Yitranden ha inhiamtats o6ver betinkandet jamte dirvid fo-
gade forfattningsférsiag.

Jag anhdller nu att till behandling fa upptaga férevarande fraga.

Giillande ritt.

De nuvarande huvudbestimmelserna pa vigtrafikens omrade aterfinnas i
motorfordonsférordningen och vagtrafikstadgan, bada utfirdade den 23 ok-
tober 1936, med de iAndringar som i dessa bada forfattningar vidtagits vid
skilda tillfillen. Motorfordonsférordningen innehaller stadganden om mo-
torfordon, motorredskap samt slipfordon till automobil eller motorredskap,
sasom foreskrifter om motorfordons och slipfordons beskaffenhet och
utrustning, om besiktning och registrering av motorfordon och slipfordon
samt om tillstind att féra motorfordon m. m. Vigtrafikstadgan upptager
de for fordonsférare och andra viagfarande gillande reglerna for trafik & vag.

Till motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan anknyta ett fler-
tal forfattningar med tillampningsforeskrifter. Bland dessa forfattningar

1 De sakkunniga voro landshovdingen T. E. Loéfgren, numera oversteldojtnanien C. W. Elliot,
trafikpolisintendenten E.J. E. Forsselius, numera direktoren for kungl. automobilklubben S. Ha-

gardt, droskdgaren F.Rapp, folkskolliiraren Hj. Rimby samt ombudsmannen i svenska transport-
arbetarefésrbundet J. Christensson med numera hovrittsridet B. G. IZeskow som sckreterare.
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ma ndmnas kungérelserna den 22 januari 1937, nr 44, angiende vigmirken
och den 19 februari 1937, nr 46, angiende trehjuliga transportcyklar med
hjalpmotor.

For vissa brott vid férande av motorfordon éro sirskilda straffbestam-
melser meddelade i lag den 7 juni 1934, nr 247. Denna lag upptager be-
staimmelser om ansvar fér férande av motorfordon eller traktortag i alkohol-
paverkat tillstdnd, fér grov vardsléshet m. m. vid féorande av motorfordon
samt for s. k. »smitning» vid sammanstotning, paAkérning eller annan dér-
med jamférlig hindelse.

Stadganden angdende varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m.
vid korsningar i samma plan mellan jarnvig och vig dro meddelade i
kungorelse den 26 juni 1933, nr 469.

I friga om yrkesmissig biltrafik m. m. giller vad dirom stadgas i for-
ordning den 25 oktober 1940.

Foreskrifter angdende ansvarighet for skada i fo6ljd av automobiltrafik
givas i ldg den 30 juni 1916.

Bestimmelser om trafikférsikring & motorfordon &terfinnas i lag den
10 maj 1929.

Forordning den 2 juni 1922 innehaller stadganden om automobilskatt.

Slutligen éro vissa trafikforeskrifter meddelade i ordningsstadgan for ri-
kets stider den 24 mars 1868.

Sammanfattning av de sakkunnigas forslag. Utlitanden éver forslaget.

Det av 1944 ars trafikforfattningssakkunniga avgivna férslaget till vig-
trafikférordning innehdller en samman- och omarbetning av bestimmel-
serna i motorfordonsférordningen, vigtrafikstadgan och kungérelsen anga-
ende trehjuliga transportcyklar med hjilpmotor. De sakkunnigas betinkan-
de innehéller vidare forslag till lag om straff for vissa trafikbrott, avsedd
att ersatta 1934 ars lag om straff for vissa brott vid férande av motorfor-
don. Slutligen innefattar betinkandet forslag till lag om #andrad lydelse
av 1 § lagen om ansvarighet foér skada i foljd av automobiltrafik, till lag
angdende dndrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen om trafikforsikring & motor-
fordon, till férordning om dndring i vissa delar av ordningsstadgan for ri-
kets stider, till forordning om éindring i vissa delar av féorordningen anga-
ende yrkesmissig automobiltrafik, till férordning angéende indrad lydelse
av 1, 2 och 5 §§ forordningen om automobilskatt samt till kungérelse om
saluvagnsskatt. De i den sista punkten angivna forfattningsfoérslagen kunna
i stort sett betecknas sisom direkt foranledda av forslaget till vigtrafik-
férordning.

Over de sakkunnigas betinkande jimte dirvid fogade férfattningsforslag
ha efter remiss utldtanden avgivits av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
statspolisintendenten, samtliga linsstyrelser, rikets hovritter, statskontoret,
medicinalstyrelsen, jiarnvigsstyrelsen, statens provningsanstalt, chefen fér
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forsvarsstaben, arméférvaltningen, statistiska centralbyran, riksridkenskaps-
verket, statens biltrafiknimnd, statens trafikkommission, justitiekanslers-
imbetet, riksaklagardmbetet, statens maskin- och redskapsprovningsanstal-
ter (statens maskinprovningar), riksbrandinspektéren, forsikringsinspektio-
nen, riksforsikringsanstalten, nationalféreningen for trafiksdkerhetens
framjande, automobilbesiktningsménnens fdrening, svenska jarnvagsfor-
eningen, kungl. automobilklubben, motorménnens riksférbund, Sveriges bil-
skolors riksforbund, motorférarnas helnykterhetsférbund, cyklisternas riks-
forening cykelfrimjandet, trafikforsikringsféreningen, bilverkstédernas
riksférbund, Sveriges automobilhandlareférbund, de bada sistnamnda ge-
mensamt yttrande, Sveriges automobilindustriférening, foreningen Sveriges
hiaradshévdingar, foreningen Sveriges stadsdomare, foreningen Sveriges
landsfiskaler, Sveriges advokatsamfund, svenska lokaltrafikféreningen, Sve-
riges trafikbildgares riksorganisation -— vilken aberopat med utlatandet
overlamnade sirskilda yttranden fran de i organisationen ingiende spe-
cialfsrbunden svenska omnibusidgareférbundet, svenska droskbildgarefor-
bundet och svenska lasttrafikbiligareféorbundet — svenska teknologfor-
eningen, Sveriges lantbruksférbund, riksférbundet landsbygdens folk,
Sveriges betodlares centralforening u. p. a., svenska stadsférbundet, svenska
nykterhetsvardsférbundet, forsdkringsjuridiska foreningen, svenska vag-
foreningen, Goteborgs stads polisndmnd, svenska likarsillskapet, svenska
jarnvigsmannaférbundet, svenska postmannaférbundet, svenska transport-,
livsmedels-, lant-, handels-, viig- och vattenbyggnads- samt kommunalarbeta-
reforbunden, sistnamnda atta férbund gemensamt yttrande, kommunaltek-
niska foreningen, Sveriges ldkarférbund, centralférbundet fér nykterhets-
undervisning, Sveriges nykterhetsvinners landsférbund, de bada sistnidmn-
da gemensamt yttrande, svenska jagareférbundet, Stockholms trafikklubb,
svenska cykelfabrikant- och grossistféreningen avensom aktiebolaget cy-
kelfabriken Monark, dec tva sistnimnda gemensamt yttrande, landsbygdens
forsiakringsaktiebolag samt Kalmar lins sodra hushallningssiliskap.

En sammanstillning av yttrandena har uppgjorts inom departementet och
kommer att tillhandahallas riksdagens vederborande utskott.

Fér nirmare kinnedom om de sakkunnigas forslag och yttrandena déarover
far jag i stort sett hinvisa till betinkandet och nyssnimnda sammanstall-
ning. I den man sa erfordras skall dock hir — i vederborande sammanhang
— i korthet redogéras for forslaget och yttranden daréver.

Vissa andra aktuella utredningar och forslag m. m.

Den 29 juni 1945 tillkallade davarande departementschefen jamlikt bemyn-
digande sirskilda sakkunniga for att inom departementet bitrida med utred-
ning rorande mojligheterna att genom laimplig upplysningsverksamhet m. m.
hoja den allminna trafiksikerheten och astadkomma en béttre trafikkultur.
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Dessa sakkunniga (1945 drs trafiksdikerhetskommitté) och 1944 ars trafik-
forfattningssakkunniga hollo gemensamma sammantriden for behandling
av bl. a. fragorna om korskolevisendet och kvalifikationskraven & forare av
motordrivna fordon. For utredning av vissa spérsmal — anordnande av vig-
trafiksignaler med hinsyn till firgsinnesdefekta samt atgarder fér bekam-
pande av rattfylleriet — utsédgo de bada utredningsorganen sirskilda dele-
gationer med representanter fran vartdera organet. Den 7 juni 1947 har
till mig 6verlimnats ett betinkande fran delegationen fér utredning om ratt-
fylteri. Trafiksikerhetskommittén har den 26 januari 1948 avgivit betinkan-
de med férslag till atgirder for hojande av trafiksidkerheten (SOU 1948: 20).

Den 12 februari 1949 ha 1944 ars trafikforfattningssakkunniga avgivit be-
tinkande med forslag till kungorelse angdende vigmirken m. m.

Den 23 april 1948 uppdrog Kungl. Maj:t at siarskild sakkunnig att inom
kommunikationsdepartementet verkstilla utredning rérande sikerhetsanord-
ningar vid plankorsningar mellan jirnvig och vig. Den sakkunnige har den
25 februari 1949 avgivit betinkande med forslag till skyddsanordningar vid
sddana korsningar m. m.

Yttranden ha inhdmtats 6ver ovannidmnda betinkanden med déirvid foga-
de forslag.

Jamlikt bemyndigande den 27 maj 1949 har jag samma dag tillkallat sér-
skilda sakkunniga att utarbeta forslag till en reviderad rattfyllerilagstiftning
m. m. De sakkunniga ha antagit benimningen 1949 ars trafiknykterhetsut-
redning.

I detta sammanhang ma dven nidmnas, att vid konferens i Genéve den 23
augusti — den 19 september 1949 antagits dels en internationell vagtrafik-
konvention, dels ock ett protokoll rérande vigmirken och vigsignaler, samt
att sivil konventionen — hir nedan benamnd 1949 ars konvention — som
protokollet signerats av Sveriges ombud vid konferensen.

Slutligen ar att anmirka, att — i syfte att i gorlig man narma de nor-
diska viagtrafikforfattningarna till varandra — samarbete detta ar inletts
mellan Danmark, Finland, Norge och Sverige. Mellan delegerade for dessa
lander ha s&lunda under aret férhandlingar dgt rum vid méten i Kopen-
hamn den 14—17 mars, i Stockholm den 7--12 juni och i Oslo den 15—19
november, Hirvid ha huvudsakligen fragorna om trafikregler och vagmair-
ken behandlats. Ett fjarde mote for diskuterande av samma spérsmal av-
ses skola hallas i Helsingfors i juni 1951.

Departementets forslag.

De forfattningsforslag, som avlamnats av 1944 ars trafikforfattningssak-
kunniga, ligga till grund {or féljande inom kommunikationsdepartementet
utarbetade forslag:

1:0) vdgtrafikférordning;

2:0) lag om straff {ér vissa trafikbrott;

3:0) lag om dndrad lydelse av 1 § lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angd-
ende ansvarighet [ér skada i [6ljd av aulomobillrafik;
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4:0) lag angdende dndrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikforsikring a¢ motorfordon;

5:0) forordning om dndring i vissa delar av ordningsstadgan for rikets
stider den 24 mars 1868 (nr 22);

6:0) férordning om dndring i vissa delar av férordningen den 25 oktober
1940 (nr 910) angdende yrkesmdssig automobiltrafik m. m.; samt

7:0) férordning angdende dndrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ férordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Rorande den nirmare innebérden av departementets férslag ma anféras
féljande i anslutning till de olika forfattningsforslagen och de sirskilda pa-
ragraferna i dessa.

Forslaget till vigtrafikforordning.

Allmdnna synpunkter.

Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallades den 30 juni 1943 en sir-
skild utredningsman fér att inom departementet bitrida med utredning och
forslag i fraga om revision av vigtrafikstadgan m. m. Utredningsmannen av-
gav den 20 april 1944 betinkande med férslag till ny vigtrafikstadga och
vissa dndringar i vigmirkeskungorelsen (SOU 1944: 18). Over betinkandet
yttrade sig ett stort antal myndigheter och sammanslutningar. I det dver-
vigande flertalet av yttrandena forordades ny utredning i och fér omarbet-
ning i ett sammanhang av alla forfattningar pa trafikvisendets omréade.

Da departementschefen den 30 september 1944 f6r Kungl. Maj:t anmilde
fradgan om igangsattande av en ny utredning pa trafikvisendets omrade, hin-
visade departementschefen till de uppfattningar, som kommit till uttryck i
remissyttrandena 6ver det av 1943 ars utredningsman avgivna betidnkandet.
Departementschefen uttalade vidare som sin mening, att en 6versyn borde
ske icke blott av vigtrafikstadgan utan dven av andra forfattningar pa tra-
fikvisendets omrade for att préva, i vad man en omarbetning vore pakallad
med beaktande av den utveckling, som trafiken undergatt under forfatt-
ningarnas giltighetstid eller vintades komma att underga inom den nirmaste
framtiden.

Departementschefen anfoérde vidare, att de forfattningar, vilka silunda i
ett sammanhang borde granskas, i frimsta rummet vore motorfordonsfér-
ordningen, végtrafikstadgan och vigmirkeskungoérelsen. Vissa stadganden i
ordningsstadgan for rikets stider borde emellertid dven uppmirksammas.
En grundlig prévning borde ske av frdgan om de olika stadgandenas syste-
matiska uppstillning. At foreskrifternas stilistiska utformning borde ock
agnas stor uppmirksamhet. Med héinsyn till stadgandenas betydelse for all-
méanheten borde silunda 6kad 6verskadlighet, klarhet och tillgianglighet ef-
terstriavas. Jamsides med allminhetens intresse av enkelhet och littfattlig-
het maste dock vid utformmningen av foreskrifterna beaktas behovet av juri-
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diskt hallbara definitioner och en avfattning i 6vrigt, som ej férsvirade dom-
stolarnas och myndigheternas verksamhet.

1944 ars trafikforfattningssakkunniga ha forklarat, att de ingdende Gver-
vagt olika mojligheter for tillgodoseende av allminhetens intresse av over-
skadliga och lattillgingliga bestimmelser pa vagtrafikens omrade, och att de
sakkunniga dirvid kommit till den uppfattningen, att de stérsta mojlighe-
terna for en rationell systematik skulle beredas, om alla huvudbestimmel-
ser rorande viagtrafiken sammanfordes i en enda forfattning, vagtrafikfor-
ordningen.

Hiarom ha de sakkunniga nirmare anfért foljande.

En dylik foérfattning — — — maste ofrankomligen bliva ganska vidlyftig.
Emellertid torde denna oligenhet, enligt de sakkunnigas mening, mer &n vil
uppvigas av de okade mojligheterna fér en klar och éverskidlig uppstall-
ning av de olika bestimmelserna. Huvudbestimmelserna rérande végtrafi-
ken komma betriffande samtliga trafikantgrupper att aterfinnas i en enda
forfattning. Betrdffande den stora trafikantgrupp, som utgéres av motorfo-
rarna, skulle man silunda icke lingre behéva laborera med tvd skilda hu-
vudforfattningar. Sddana dubbleringar, som uppkomma vid en férdelning pa
tva forfattningar, undvikas, om reglering sker genom en forfattning.

De sakkunniga ha disponerat sitt forslag till vagtrafikforordning silunda,
att de olika stadgandena inordnats i féljande atta avdelningar med nedan-
namnda huvudsakliga innehéll:

I. Inledande bestimmelser: definitioner pa vissa i forslaget anvinda ut-
tryck;

II. Bestimmelser om fordon: stadganden om fordons beskaffenhet och
utrustning samt om registrering, besiktning och annan fordonskontroll;

H1. Bestimmelser om férare av fordon: villkoren for ratt att framféra
fordon och stadganden rérande yrkesmissig utbildning av bil- och motor-
cvkelforare;

IV. Trafikregler: allminna féreskrifter, som i friga om upptridandet i
vagtrafiken skola gilla for olika slag av fordonsférare och andra trafikanter;

V. Utfirdande av lokala trafikforeskrifter m. m.: bestimmelser om med-
delande av sirskilda foreskrifter for trafiken pa viss vig eller pa vigarna
inom visst omrade;

VI. Vigmdrken m. m.: stadganden om vigmiirken, trafiksignaler och
vissa andra trafikanordningar;

VII. Ansvarsbestimmelser;

V1. Sdrskilda foreskrifter.

De sakkunniga anmirka i anslutning hirtill:

Av dispositionen fér den enhetliga forfattningen framgar, att bestimmel-
serna for en viss trafikantgrupp komma att aterfinnas pé skilda stéllen i {or-
fattningen. Enligt de sakkunniga synes emellertid nagon oligenhet icke vara
forknippad hirmed, da det torde kunna forutséttas att lampliga transumter
av forfattningen komma att tillhandahallas skilda trafikantgrupper. Vid
uppstillandet av de olika stadgandena ha de sakkunniga beaktat méjlighe-
terna fér utfirdandet av dylika transumter.
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De sakkunniga ha i vidstrackt omfattning férsett sitt forslag till vigira-
fikforordning med rubriker. Sidana ha anvints icke blott for avdelningar
och kapitel utan dven for utmirkande av innehallet i skilda paragrafer. De
sakkunniga ha motiverat detta med att orienteringen i forfattningstexten
borde i gérligaste man underlittas och att sirskilt i friga om trafikreglerna
utnyttjandet av rubriker syntes vara av virde dven ur pedagogisk synpunkt.

Savitt angir den sprakliga utformningen ha de sakkunniga anmarkt, att
de efterstrivat att avfatta forfattningstexten i korta satser och pa eti sa
enkelt och okonstlat spridk som mdojligt. De sakkunniga ha emellertid i detta
sammanhang framhallit, att det hir, liksom eljest i fraga om forfattnings-
bestammelser, finge anses sasom ett ofr&nkomligt krav, att bestimmelser-
na vore si exakt utformade, att de kunde tillimpas av domstolar och andra
myndigheter. Med hinsyn hirtill hade det givetvis icke varit mojligt att be-
gagna en sidan avfattning, som skulle tett sig sdsom mest indamalsenlig,
om det endast gillt att dstadkomma en populidr framstiillning fér allimiin-
heten.

De sakkunniga erinra om att till motorfordonsférordningen och vigira-
fikstadgan anknote ett timligen betydande antal férfattningar, innehallande
tillimpningsforeskrifter. Hirom anfora de sakkunniga, att -de icke funnit
skal att inarbeta dessa foreskrifter i férslaget till viagtrafikforordning. Den-
na skulle genom en dylik anordning bli alltfor vidlyftig. Hirtill komme, att
tillampningsforfattningarna — vilka till skillnad fran motorfordonsforord-
ningen och vigtrafikstadgan regelmissigt utfirdades av Kungl. Maj:t utan
riksdagens hérande — i storsta utstrackning innefattade regler, som endast
berérde myndigheterna eller i vart fall vore av intresse for allminheten i en
mera begrinsad omfattning. Emellertid hade de sakkunniga kommit till den
uppfattningen, att en betydligt storre éverskadlighet skulle kunna vinnas,
om de antydda foljdférfattningarna i viss utstrackning samarbetades till en
enda forfattning, forslagsvis benamnd vdgtrafikkungérelsen. Till denna kun-
gorelse borde limpligen 6verflyttas vissa i motorfordonsférordningen och
véigtrafikstadgan upptagna bestimmelser, som viisentligen berérde endast
myndigheterna.

Grinsdragningen mot andra trafikférfattningar har enligt de sakkunnigas
forslag till vigtrafikforordning verkstillts sa, att forslaget i huvudsak tic-
ker samma rittsomrade som motorfordonsforordningen och vigtrafikstad-
gan, fransett att som nyss namnts de sakkunniga forordat, att vissa regler,
som viasentligen berdérde endast myndigheterna, borde overforas till en {ill-
lampningsforfattning, vigtrafikkungorelsen.

I frdga om ansvarsbestimmelserna visar cmellertid de sakkunnigas for-
slag - - i forhallande till vad nu géiller — den olikheten, att motsvarigheten
till nuvarande i vagtrafikstadgan upptagna allminna stadgande om ansvar
for bristande omsorg och varsamhet icke aterfinnes i den foreslagna vig-
trafikforordningen utan i stillet upptagits i forslagetl till lag om straff for
vissa trafikbrott. Till samma lagférslag har ocksi forts stadgande om an-
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svar fér hindrande cller storande av trafik pa vig. Denna griansdragning har
av de sakkunniga motiverats med att i vagtrafikférordningen endast borde
upptagas de ansvarsbestimmelser, som avsage forscelser mot forordningens
stadganden av polisidr natur, varemot ansvar for asidosittandc av féreskrif-
ter av mera allmin natur, avsedda att tillgodose trafiksidkerheten, syntes
bora utkriavas enligt trafikbrottslagen.

1 likhet med motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan upptager de
sakkunnigas forslag till véagtrafikférordning inga foreskrifter for spar-
bunden trafik. I sitt betinkande ha de sakkunniga forklarat, att de 6vervagt
men icke funnit lampligt att i vagtrafikforordningen medtaga bestimmelser
for sddan trafik. Till nirmare utveckling av sin mening i denna fraga ha de
sakkunniga anfért féljande.

I den man sparbunden trafik framgar & sirskild banvall torde — —
sarskilda bestimmelser béra gilla. Aven i den man den sparbundna trafiken
beror vig ar det emellertid med hénsyn till trafikens speciella natur uppen-
bart, att en reglering av densamma endast i ringa min kan ske genom de
for vigtrafiken meddelade bestimmelserna och att sidlunda reglering va-
sentligen maste ske genom sirskilda foreskrifter.

Direst for vigtrafiken gillande bestimmelser goras tillampliga 4 spar-
bunden trafik, som framgar 4 viag, kunna olika regler komma att galla for
skilda strackor av samma linje. I en icke ringa omfattning skulle sikerligen
uppsta tolkningssvarigheter vid avgérande huruvida en viss linjestricka
vore att hinfora till vag eller ej liksom eljest vid beddomande huruvida en
viss forseelse blivit begangen vid fird 4 vig eller annorstiades. Vid sidant
forhéllande synes i gdrligaste man bdora undvikas, att for sparbunden tra-
fik meddelas regler, som #ro begriansade att gilla endast vid fard a vag.

I sammanhanget ma vidare framhallas, att om — — — bestimmelserna
begrinsas att galla sparvagn, ytterligare svirigheter kunna uppsti vid be-
domande av bestimmelsernas tillimplighetsomrade. Salunda kan erinras, att
vissa sparvigslinjer dro koncessionerade som jirnvig.

De sakkunniga ha emellertid funnit det pakallat, att vissa for vigtrafiken
meddelade bestimmelser gjordes tillampliga dven fér den sparbundna tra-
fiken. Bland annat borde s&lunda sparvagnsforare i fraga om straff for i
trafiken begangna forseelser underkastas regler, motsvarande dem, som
gillde for forare av motorfordon. Enhetliga foreskrifter hiarom — savitt
mojligt gallande vid trafik sival pa vag som annorstides — syntes lamp-
ligen bora meddelas genom en sarskild foérfatining fér den sparbundna tra-
fiken.

De avgivna remissutlitandena fa i stort setl anses adagalagga en vilvillig
instillning till de sakkunnigas forslag i dess huvudlinjer. De flesta yttran-
dena giva salunda uttryck at den meningen, att forslaget i princip finge an-
ses utgdra en riktig och tidsenlig reglering av vigtrafiken och dirmed sam-
manhingande forhillanden. Vidare uttalas, att férslaget sisom helhel be-
traktat kunde siigas pa ctt lyckligt satt tillgodose 4 cna sidan allménhetens
intresse av enkelhet och littfattlighet och 4 andra sidan domstolars och
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andra myndigheters behov av att hithérande bestimmelser bleve juridiskt
héllbara.

Aven forslagets systematiska uppstillning och de sakkunnigas gransdrag-
ning mellan vigtrafikforordning och andra forfattningar har i stort sett god-
tagits av de hérda myndigheterna och sammanslutningarna. Bland annat i
foljande hinseenden ha dock erinringar framstilits.

Advokatsamfundet har ifragasatt, huruvida den av de sakkunniga fore-
tagna uppdelningen av ansvarsbestidmmelserna mellan vigtrafikférordning-
en och trafikbrottslagen kunde anses lycklig. I och foér sig maste det be-
tecknas som oformligt, att irafikbrottslagen innehélle kriminalisering av
bestimmelser, som aterfunnes i férordningen. Vissa forseelser kunde dess-
utom anses falla under bade végtrafikférordningens och trafikbrottslagens
ansvarsbestimmelser. Enligt samfundets mening vore det mest rationella
otvivelaktigt, om man kunde inarbeta trafikbrottslagen i viagtrafikforord-
ningen.

Hovrdtten éver Skdne och Blekinge har funnit det riktigast, att 4ven den
sparbundna trafiken, i den méan den korsade eller eljest framginge pa vag,
bleve reglerad i vigtrafikférordningen. Visserligen kunde da olika regler
komma att gélla for skilda delar av samma spéarlinje. Detta syntes emeller-
tid ej mera anmirkningsvirt, 4n att for vagtrafiken i 6vrigt olika regler
gallde, allt eftersom denna trafik berdrde eller icke berdrde sparlinje.

Hovriatten anfor vidare:

Det ar enligt hovriattens mening mera rationellt, att det forhallandevis
ringa antalet jirnvigs- eller sparvagstjinstemdn, alla i denna egenskap yr-
kesmin, inhimtade - forutom de sjalvfallet n6diga tjinstereglementena —
aven vissa allminna vigtrafikbestimmelser, dn att det 1angt 6vervigande fler-
talet vagtrafikanter av andra kategorier nodgas, fér kinnedom om sina plik-
ter och rittigheter gentemot den sparbundna trafiken, vara hinvisade till
de for denna trafik gillande speciella foreskrifterna, vilka i regel dro svar-
tillgangliga. Om vissa regler rorande den sparbundna trafiken inarbetas i
vagtrafikiorordningen, foreligga ocksa stérre garantier fér att dessa regler
byggas pa en riktig avvigning av den sparbundna trafikens intressen dn om
det i stort sett 6verlates it denna trafiks statliga eller kommunala chefsmyn-
digheter att utforma bestimmelser for trafiken i friga. Det forefaller hov-

riatten jimval mindre tilltalande, att exempelvis en sparvagnsférare icke ar
underkastad rattfyllerilagstiftningen.

Hdradshévdingforeningen framfér liknande synpunkter och hemstiller
om sddan omarbetning av de sakkunnigas forslag, att vagtrafikférordningen
bleve tillamplig dven pa sparbunden trafik, vare sig denna framginge pa
viig eller pa sarskild banvall.

Hovrdtten for nedre Norrland #dvensom bussdgareférbundet anse det an-
geliget, att vissa av de sakkunniga foreslagna ansvarsbestimmelser, sirskilt
sdvitt angar rattfylleri, goras tillampliga dven pa sparvagnsfoérare.

Fragan, huruvida vigtrafikférordningen dven borde upptaga foreskrifter
16r den spirbundna trafiken, har i vissa andra utlatanden blivit foremal for
sarskild behandling. Flertalet av de remissinstanser, vilka salunda yttrat
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sig om detta sporsmal, ha - i likhet med de sakkunniga och i huvudsak pa
de av dem anférda grunderna — stéllt sig avvisande till tanken att i vég-
trafikforordningen medtaga reglering av dven den sparbundna vigtrafiken.
Samtidigt har dock understrukits behovet av att snarast infordes en sirskild
forfattning med enhetliga for hela riket géillande bestimmelser for sadan
trafik.

Det synes mig lampligt att férst med nagra ord beréra det nu inledda
nordiska samarbetet pa vigtrafikrattens omrade.

Lagstiftningen rérande vigtrafiken i de nordiska landerna har hittills
vasentligen tillkommit utan nigot omedelbart samarbete mellan de olika
lindernas myndigheter. Delvis som en f6ljd harav ha bestimmelserna pa
omradet kommit att forete ganska betydande skiljaktigheter. I vissa hén-
seenden torde dessa skiljaktigheter medfora oligenheter for samférdseln
de nordiska linderna emellan. Siarskilt ma harvid namnas, att vart land har
vanstertrafik, under det att i dvriga delar av Norden rader hoégertrafik.

Det ar givetvis onskvirt, att en i gorligaste man enhetlig trafiklagstift-
ning genomfores i de nordiska linderna. Framst synes det hirvid pakallat,
att trafikreglerna och bestimmelserna om vigmirken goras likartade.

A andra sidan torde en i detalj gemensam nordisk vagtrafiklagstiftning knap-
past kunna astadkommas. Olikheter i friga om naturférhallanden och vignitets
utveckling skapa olika faktiska forutsittningar for vigtrafiken och paverka
dirigenom iven innehallet av trafikreglerna. For svenskt vidkommande har
vidare i friga om en visentlig detalj, namligen dvergangen till hogertrafik,
¢anska nyligen tagits stillning pa sadant sitt, att tanken pa overgang at-
minstone fér den narmaste framtiden torde fi anses skrinlagd.

Behovet hir i landet av en ny och tidsenlig vagtrafikférfattning larer bora
betecknas som tringande. Med hiinsyn hirtill och d& vi nu ha ett forslag till
sadan forfattning utarbetat, forefaller det ej limpligt att lata dennas genom-
torande ansta i avbidan pa det slutliga resultatet av det pagaende internor-
diska samarbetet.

Emellertid synas erfarenheterna av de hittillsvarande nordiska foérhand-
lingarna giva grundad anledning till forhoppning om att samarbetet skall
__ betraffande savil den systematiska uppstillningen som det sakliga inne-
hallet —- kunna leda till ett visentligt nirmande av de nordiska vigtrafik-
férfattningarna till varandra. 4 atskilliga punkter har salunda vid férhand-
lingarna principiell enighet ansetts kunna uppnas utan eftersittande av de
olika lindernas cgna intressen. De positiva ron, vilka héar antytts, torde bora
tillgodogdras redan nu, eftersom dirigenom den nordiska enhetligheten pa-
tagligt framjas. Hartill fa framdeles fogas de ytterligare jamkningar, vilka
ma finnas pakallade i del nordiska samgaendets intresse.

Jag dvergar hiirefter till fragan, huruvida de sakkunnigas forslag kan an-
ses dignal att liggas till grund for blivande forfattning pa vagtrafikens om-
ride.
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For egen del anser jag, att de sakkunnigas férslag i dess huvudlinjer
utgor en tillfredsstdllande 16sning av den uppgift, som varit de sakkunniga
forelagd. Att de grundliggande bestammelserna pa vigtrafikens omrade
upptagas i en enhetlig forfattning, vigtrafikférordningen, i stillet fé6r som
nu i tvd, motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan, synes salunda
innebira en klar férbattring. Bland remissinstanserna rader ock i stort sett
enighet hirom. En sadan enhetlig férfattning torde féljaktligen héra komma
till stand.

Vidkommande den av de sakkunniga gjorda grinsdragningen mellan vig-
trafikférordning och andra forfattningar kunna visserligen skal anféras for
att —— sdsom advokatsamfundet ifragasatt — i vigtrafikforordningen in-
arbeta de stadganden, vilka av de sakkunniga hinférts under férslaget till
trafikbrottslag. Emellertid torde de av de sakkunniga i sagda lagférslag
upptagna brottskategorierna och diremot svarande ansvarsbestimmelserna
vara av den beskaffenhet, att den rittsliga regleringen bor ske i en forfatt-
ning av lags karaktar och icke i en administrativ stadga sddan som vig-
trafikférordningen.

Att reglerna for sparbunden trafik goras enhetliga for hela riket, ar en-
ligt min mening 6nskvart. Likasid kunna skil finnas for att i vissa hiinseen-
den — exempelvis i friga om ansvaret for rattfylleri — inféra likartade be-
stimmelser f6r spidrbunden trafik pa viag och foér annan vigtrafik. Hirav
torde emellertid i och foér sig ej félja, att i en och samma férfattning béra
intagas regler savil for den sparbundna trafiken som for dévrig vagtrafik.
Forst och frimst synes det saknas skal foér att belasta en allmin vigtrafik-
forfattning med regler fér sparbunden trafik i vidare man éin savitt denna
berér annan vigtrafik. Man kan emellertid vidare fraga sig, huruvida det
verkligen dr limpligt att i en sadan forfattning medtaga stadganden ens
for den sparbundna trafik, som beror ovrig vigtrafik. En dylik atgird
skulle — sirskilt om for konsekvensens skull iiven jirnvigstrafikens hit-
hérande, ganska detaljerade regler medtoges — gora vigtrafikférordningen
avscvart vidlyftigare och darigenom mera svariverskadlig. Avensa skulle
for vederbérande personal den sparbundna trafikens sikerhetsforeskrifter
med dirtill hérande ansvarsbestimmelser bli mindre littillgingliga, om en
del av dem utbrétes ur nuvarande sammanhang och inférdes i vigtrafik-
forordningen. Med hinsyn till att vissa oligenheter silunda torde vara for-
knippade med den antydda atgiarden, forefailer densamma boéra vidtagas
endast om och i den man hansynen till trafiksikerheten pakallar det. Siker-
hetsintresset torde emecllertid kunna tillgodoses pa tillfredsstillande sitt
aven utan sammankopplande i en och samma férfattning av bestimmelser
for den sparbundna och fér den icke sparbundna trafiken pa vig. I detta
sammanhang bor beaktas, att enligt savil géillande ratt som det foreliggande
forslaget jirnvigs- och sparvigstrafiken principiellt skall dga foretriide
framfér den 6vriga vigtrafiken. Om denna grundregel -— jimte erforderliga
detaljbestimmelser om hur den icke sparbundna viglrafiken i sarskilda
hiinseenden skall rérhalla sig vid méte med sparbunden trafik - upptages
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i vagtrafikforordningen, synes den icke sparbundna trafiken erhalla tillrick-
lig ledning for sitt upptridande. Da torde ur trafiksikerhetssynpunkt knap-
past foreligga nigot egentligt skal att i férordningen ocksa intaga stadgan-
den om den sparbundna trafikens forhallande, da denna berdr icke spar-
bunden végtrafik. Dessa stadganden synas i stillet utan oligenhet kunna
liksom hittills vara placerade i forfattningarna fér den sparbundna trafiken.
Hiirvid underforstas, att i man av behov forfattningarna for sparbunden
och icke sparbunden trafik sammanjimkas, s att bestdmmelserna komma
i samklang med varandra. Hinder méter givetvis ej att i samband hiarmed
infora for riket enhetliga regler betriffande sparvigstrafiken eller — i de
hanseenden dir sa finnes befogat — samma ansvarsbestammelser fér spar-
bunden som fér icke sparbunden trafik.

Med hinsyn till vad silunda anférts och i 6vrigt pa de skal, vilka abe-
ropats av de sakkunniga, finner jag frigan om den sparbundna trafiken
béra —— i enlighet med de sakkunnigas forslag — avgéras sa, att i vagtrafik-
forordningen upptagas allenast de regler, vilka skola gilla for icke spar-
bunden vagtrafik, och att — med ett undantag, vartill jag senare aterkom-
mer — den sparbundna trafiken, dven di den berdr vig, regleras i annan
ordning.

Aven i 6vrigt anser jag den av de sakkunniga foreslagna gransdragningen
mellan vigtrafikférordning och andra forfattningar kunna i stort sett god-
tagas. Viss jamkning i fraga om ansvarsbestimmelserna synes dock bora
foretagas. Fragan hirom skall jag senare berdra i dess sammanhang.

Ej heller i friga om den systematiska uppstéllningen av forslaget till vag-
trafikférordning har jag i princip nigon erinran.

Vidkommande den sprakliga utformningen ha enligt min mening de sak-
kunniga pa ett fortjinstfullt satt skilt sig frin sin uppgift. Genom sin upp-
stallning och avfattning i ovrigt far de sakkunnigas forslag salunda anses
i stort sett tillgodose allminhetens intresse av dverskéadlighet och lattfatt-
lighet, samtidigt som de olika stadgandena erhallit sddan fasthet och skarpa,
att deras tillimpning icke bor medfora svirighet fér domstolar och andra
myndigheter. En del bestimmelser ha emellertid inom departementet redak-
tionellt dverarbetats i syfte att ytterligare forenkla och klargéra desamma.

Sasom helhet betraktat forefaller de sakkunnigas forslag vara val dgnat
att laggas till grund fér den blivande férfattningen. I friga om en del av
forslagets detaljer har dock -- med hinsyn bland annat till vad i remiss-
vitranden anférts och till vad under internationella férhandlingar framkom-
mit - avviigningen mellan olika intressen befunnits bora ske i viss mén
annorlunda, an de sakkunniga forordat. De jamkningar, vilka ansctls né-
diga, komma att nirmare redovisas i det foljande. Dir annat icke angives
under vederborande forfattningsrum, har de sakkunnigas férslag ldmnats
utan indring. I den man féljande redogorelse icke namner framstéallningar,
som gjorts i remissyttranden, ha framstallningarna funnils icke bora for-
anleda éndring i cller tilligg till sakkunnigforslaget.
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AVDELNING 1.

Inledande bestimmelser.

18§.

I denna paragraf ha upptagits definitioner pa vissa beteckningar, som an-
vandas i den foéreslagna forordningen. Paragrafen motsvaras av 1, 2 och
8 §§ motorfordonsforordningen, 1 § vigtrafikstadgan samt 15 och 23 §§ vig-
mirkeskungérelsen.

1 mom.

Vig.

Definitionen, som 6verensstimmer med de sakkunnigas forslag, skiljer sig
fran gillande bestimmelse allenast diiri, att den nu féreslagna definitionen
i begreppet enskild vig, som nyttjas till farvig, iven inbegriper for samfird-
sel endast vintertid avsedd korled.

For att enskild vig skall kunna betecknas sdsom nyttjad till farvig larer
forst och frimst erfordras, att digaren av viigen icke férbjudit allmin samn-
fardsel pA denna. Detta torde framgé av forarbetena till den nuvarande de-
finitionen pa vig. Emellertid finnas ménga enskilda viigar, vilka praktiskt
taget endast tjdna viss eller vissa fastigheters behov — fér utfart, hemkérs-
lor eller eljest — och pa vilka frimmande trafik férekommer blott i sill-
synta undantagsfall. I frdga om siddan enskild vig finner ofta dgaren ej ens
anledning att forbjuda allmén samfirdsel. Det férefaller knappast motive-
rat att i sddana fall hinféra den enskilda végen till vig i vagtrafikférord-
ningens bemirkelse blott for det dgaren underlatit att férbjuda allmiin sam-
firdsel. For att viss enskild vig skall anses nyttjad sisom farvig torde dir-
for bora krévas, icke blott att viagen ar tillaten for allmian samfirdsel, utan
dven att viagen utnyttjas av allminheten i viss, icke alltfér ringa omfatt-
ning. Det lirer vara ogorligt att nidrmare specificera det sistnamnda villko-
ret. Sdsom grovregel synes emellertid bora gilla, att den enskilda vagen
skall anses nyttjad som farvag, om den trafikeras av allminheten i den om-
fattning, att man praktiskt méste rikna med att frimmande trafik kan f6-
rekomma dar. Med denna utgangspunkt forefaller exempelvis sddan for
skogsdrivningen avsedd enskild vig, som anviindes praktiskt taget uteslu-
tande for transport av timmer frin stubben till flottleden, i regel knappast
vara att hanfora till vig i vagtrafikforordningens bemarkelse.

Av det sagda torde framgd, att uttrycken »till farvig nyttjad viag» och
sallméanneligen befaren vag» icke dro liktydiga. Det sistndmnda uttrycket
larer forutsitta en hogre grad av utnyttjande for allmén trafik.

Stundom kan givetvis uppkomma tvekan, huruvida viss enskild vig skall
anses nyttjad till farvig. I den praktiska rittstillimpningen torde emellertid
de tveksamma fallen bli jimforelsevis sillsynta. Det forefaller ej innebira
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nagon oligenhet att at praxis éverlimna att bedoma frigor av hithérande
slag efter omstindigheterna i varje sirskilt fall. Narmare forfattningsmas-
sig reglering in som skett 4r darfér enligt min mening ej behovlig.

Under remissbehandlingen har ifragasatts, huruvida ej begreppet vig bor-
de utstrickas till att iven omfatta inhignade kasernomriaden m. m. Enligt
min mening foreligga ej tillrickliga skil fér en sddan utvidgning.

Vdgtrafikant.

Definitionen ersiitter det i vigtrafikstadgan anvinda uttrycket »viigfaran-
de», varmed i stadgan avses envar, som pa vig framfér fordon, rider, leder
kreatur, aker skidor eller gar. Departementsforslaget 6verensstimmer med
de sakkunnigas forslag med den jamkningen, att betéckningen végtrafikant
sasom varande mera tydlig funnits béra foredragas framfor det av de sak-
kunniga foreslagna uttrycket »trafikant».

De sakkunniga ha framhallit, att med den féreslagna definitionen jamvél
passagerare i fordon komme att innefattas under begreppet trafikant. Hov-
riitten Gver Skdne och Blekinge har i anslutning hartill ifrdgasatt, huruvida
icke forare av och passagerare i jarnvigstag eller sparvagn borde hénféras
till trafikant i den man taget eller sparvagnen korsade eller eljest framginge
4 viig. Skil kunna anféras for att den skada eller fara, som kan &stadkom-
mas vid oppnande av dérrar, utkastande av féremal, pa- eller avstigning
0. s. V., skall bedéomas pa likartat sitt, nir den som vallar skadan eller
faran fiardas i tag eller sparvagn, och nir han firdas exempelvis i en buss.
Sasom i det tidigare framhallits synes emellertid den spirbundna trafiken
bora regleras genom en sjilvstandig forfattning. Med hénsyn hirtill och da
det knappast torde ha yppat sig néigot praktiskt behov av att foregripa
denna reglering genom att i férevarande hinseende intaga foreskrifter for
sparbunden trafik i vigtrafikférordningen, anser jag den av hovratten an-
tydda utvidgningen av begreppet trafikant icke bora foretagas.

Fordon.

Definitionen 6verensstaimmer med de sakkunnigas forslag. Enligt motsva-
rande definition i vagirafikstadgan ar till fordon att hanféra: alla slag av
vagnar fér dragare, motorfordon, motorredskap och andra arbetsredskap &
hjul eller medar, sladar, cyklar, kilkar, sparkstittingar, dragkérror o. s. v.,
dock ej fordon, som léper pa skenor.

I fortydligande syfte har i momentets sista stycke upptagits foreskrift, att
vad i forerdningen stadgas om viigkorsning skall 4ga motsvarande tillamp-
ning pa forgrening av viig och anslutning mellan vigar. Denna féreskrift
saknar motsvarighet 1 nuvarande férfattningar och i sakkunnigférslaget.

2 mom.

Motordrivet fordon.

¥or erhallande av en gemensam beteckning har, pa siitt de sakkunniga £6-
reslagit, inférts termen molordrivet fordon, vilken saknas i motorfordons-
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forordningen och vigtrafikstadgan. S& som termen definierats liarer den-
samma omfatta jimvil fordon, som ir forbundet med elektrisk stromledning
(trolley- eller tradbuss). Ltt luftfartyg, som for landning dr férsett med hjul
eller medar, kan tinkas bli taget under bogsering pa vig och bor skiligen
vid sddan forflyttning vara underkastat de for dragna fordon i allminhet
gillande bestimmelserna. Det gjorda undantaget for luftfartyg torde dirfor
¢j vara onodigt.

Motorfordon. Traktor. Motorredskap.

I motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan forstas med motorfor-
don: for fird pa marken avsett, f6r person- eller godsbefordran eller fér dra-
gande av pahingsvagn inrittat fordon, som f6ér framdrivande 4r forsett med
motor och icke l6per pa skenor, dvensom underrede till sidant fordon (chas-
si). Med motorredskap avses ater: traktor, lokomobil, lantbruks- eller vig-
maskin samt annat dylikt allenast till arbetsredskap hanférligt fordon, vil-
ket for framdrivande ar forsett med motor och icke loper pa skenor, och vil-
ket icke ar hianforligt till motorfordon. Enligt en sirskild kungorelse (SFS
1940: 440) dro s. k. epatraktorer att hinféra till motorredskap.

For motorfordonen -—- bilar och motorcyklar -— gilla genomgéende
stringare bestimmelser 4n for motorredskapen. Anledningen hartill ar, att
motorfordonen anses besitta en storre typisk trafikfarlighet in motorred-
skapen,

De sakkunniga ha i sitt férslag bibehallit uppdelningen av de motordrivna
fordonen i motorfordon och motorredskap. Som skil ha de sakkunniga
framhallit, att denna indelning syntes indamalsenlig med hinsyn till att
for vissa motordrivna fordon pa grund av deras storre trafikfarlighet kriv-
des en stringare reglering in for ovriga.

Fragan om vilka fordon som borde hinféras till den ena eller den andra
av de bada nu namnda kategorierna har av de sakkunniga nirmare over-
vigts. De sakkunniga ha déarvid framhallit, att de motordrivna fordonen
med hinsyn till sin funktion kunde indelas i tre kategorier, nimligen dels
transportfordon eller fordon, som vore inridttade huvudsakligen for att sjilv-
stindigt nyttjas fér person- eller godsbefordran, dels dragfordon eller fordon,
som vore inrittade huvudsakligen for att anvindas till att draga annat for-
don eller arbetsredskap, och dels redskapsfordon eller fordon, som vore in-
rittade huvudsakligen fér andra uppgifter én transport- och dragfordonen.

Betraffande transportfordonen ha de sakkunniga erinrat om att dessa en-
ligt nu gillande bestimmelser dro att hinfora till kategorien motorfordon.
I anslutning hirtill ha de sakkunniga uttalat, att det i fraga om det éver-
viigande antalet hithérande fordon, sdsom vanliga lastbilar, personbilar och
bussar, med hansyn till deras trafikfarlighet finge anses motiverat, att for-
donen alltjamt hinférdes till denna kategori. Tvekan syntes kunna ifraga-
komma endast betraffande vissa fordon med lag konstruktiv hastighet, sa-
som truckar och dylikt. Sistndimnda fordons anvindning vore emellertid re-
gelmiissigt begrinsad till jarnviigs- eller fabriksomriden eller andra sadana
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inhdgnade omraden. Att for dessa langsamgaende fordon utfirda generella
bestdmmelser avvikande fran dem, som eljest meddelades f6r motorfordon,
syntes ej behovligt. De sakkunniga ansage darfér, att samtliga transportfor-
don borde hiénféras till kategorien motorfordon.

Vidkommande ater drag- och redskapsfordonen ha de sakkunniga anfért,
att klassificeringen borde ske med vederborligt beaktande av fordonens skil-
da grad av trafikfarlighet. Med denna utgangspunkt forefélle det ej mojligt
att erhalla ndgon annan grund for en rationell indelning 4n fordonens kon-
struktiva hastighet. Lampligt griansvirde syntes déarvid vara 25 kilometer
i timmen.

I de sakkunnigas forfattningsférslag ha motorfordon och motorredskap
definierats i anslutning till nu angivna synpunkter. Med motorredskap avses
salunda i forslaget motordrivet fordon, som ér inrittat huvudsakligen for
annat andamal an att sjdlvstindigt nyttjas for person- eller godsbefordran
(dragfordon, lantbruks- eller vigmaskin osv.), savida fordonet ar konstrue-
rat for en hastighet av hogst 25 kilometer i timmen och endast med svarig-
het kan andras for hogre hastighet. Sdsom motorfordon betecknas i forsla-
get motordrivet fordon, som ej enligt vad nu sagts ar hanférligt till motor-
redskap. I forslaget indelas motorredskapen i tvd grupper, traktor och mo-
lormaskin. Sasom traktor betecknas motorredskap, som éir inrdttat huvud-
sakligen sasom dragfordon foér annat fordon eller fér arbetsredskap. Med
motormaskin avses i férslaget annat motorredskap an traktor.

Ur systematisk synpunkt torde det vara lampligt, att indelningen av de
motordrivna fordonen sker efter de dndamal, for vilka de olika fordonen aro
inrittade, och att avsteg hérifran gores allenast i1 den man hinsynen till tra-
fiksikerheten kriaver det.

Med denna utgangspunkt finner jag liksom de sakkunniga samtliga trans-
portfordon béra hinféras till en och samma grupp. Vidare maste vissa drag-
cch redskapstordon anses besitta en sa hog grad av trafikfarlighet, att de
béra falla under de stringare regler, vilka gilla {6r transportfordonen. For
sistndmnda och med dem salunda likstallda fordon torde den av de sakkun-
niga foreslagna gemensamma bendmningen motorfordon kunna godtagas.

Vidkommande harefter de aterstdende motordrivna fordonen torde det cj
loreligga tilirackliga skal att sammanféra dessa under en gemensam huvud-
beteckning, sAsom av de sakkunniga {6rordats. Fastmera synes ett utbrytande
av dragfordonen till en sjalvstandig grupp vara pakallad icke blott ur syste-
matisk synpunkt utan dven av pruktiska skidl. I vissa hinseenden torde
namligen dragfordonen med hinsyn till sin funktion tarva en rittslig regle-
1ing, som nagot avviker fran redskapsfordonens. For gruppen dragfordon
forefaller beniamningen traktor vara lamplig.

Om dragfordonen ulbrytas, kommer den nuvarande gemensamma benim-
ningen motorredskap att i fortsattningen avse allenast redskapsfordonen.
Detta innebir ctl fortydligande och synes darfor medfora en férdel. Sprak-
ligt sett torde ock denna beteckning vara att féredraga framfor den av de
sakkunniga foreslagna nybildningen motormaskin,

7 Bihang 1ill rilksdagens protokoll 1951, | saml, Nr 30,
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I likhet med de sakkunniga anser jag, att vid avgérandet, huruvida drag-
fordon och redskapsfordon oavsett sitt dndamal skola hénféras till motor-
fordon, vederbérande fordons konstruktiva hastighet bér vara bestimman-
de. De sakkunniga ha som sagt vid sin klassificering uppstillt 25 kilo-
meter i timmen som grinsvirde. Vid bedémandet, huruvida denna gréans
skall anses lamplig, synas foljande omstindigheter vara att beakta.

Som tidigare ndmnts hianféras i gillande ratt de s. k. epatraktorerna till
motorredskap. Denna klassificering har givetvis skett under behérigt han-
syntagande till epatraktorernas typiska trafikfarlighet. Dessa fordons kon-
struktiva hastighet ldrer emellertid uppga till omkring 30 kilometer i tim-
men, Under remissbehandlingen har vidare frambhallits, att vissa jordbruks-
traktorer dro konstruerade for hastigheter mellan 25 och 30 kilometer i tim-
men. Slutligen har det upplysts, att i fraga om jordbrukstraktorerna i all-
minhet utvecklingen synes ga mot en langsam o6kning av den konstruktiva
hastigheten.

Att hianfoéra de typiska jordbrukstraktorerna till motorfordon, s snart
deras konstruktiva hastighet 6verstiger 25 kilometer i timmen, och dirige-
nom underkasta dem en stringare reglering, dn nu ar fallet, skulle medféra
praktiska oldgenheter. En sadan skirpning synes vidare — i fraga om trak-
torer, vilkas konstruktiva hastighet icke 6verstiger vad som redan nu god-
tages for epatraktorerna - knappast vara pakallad ur trafiksikerhetssyn-
punkt. Detsamma torde béra gilla allméant {6r drag- och redskapsfordon med
konstruktiv hastighet upp till 30 kilometer i timmen. Det av de sakkunniga
foreslagna griansvirdet 25 kilometer i timmen férefaller dirfér vara nagot
for lagt. A andra sidan terde det innebira en onddig omvag att at sarskild
forfattning eller annat undantagsavgérande Overlamna madjligheten ati i
annan fordonsklass 4n motorfordon inordna drag- och redskapsfordon med
konstruktiva hastigheter mellan 25 och 30 kilometer i timmen.

Med hansyn till vad nu sagts bor viagtrafikiérordningen enligt min mening
upptaga ett grinsviarde av 30 kilometer i timmen for drag- och redskaps-
fordonen.

Sasom de sakkunniga foéreslagit, lirer foreskriften om konstruktiv grins-
Lastighet bora innefatta icke blott, att fordonet skall vara inrattat for an-
given hastighet, utan éven, att fordonet icke utan svarighet skall kunna ind-
ras for hogre hastighet.

1 vissa remissyttranden har anmirkis, att definitionerna pa de olika grup-
jrerna av motordrivna fordon skulle bli klarare, om de i stérre omfattning
an av de sakkunniga féreslagits ulformades sasom positiva bestamningar i
stiillet for enligt uteslutningsmetoden. Vad salunda anférts synes dga fog,

Med iakttagande av vad nu sagts har i det inom departementet upprittade
forslaget betecknats

sdsom molorfordon motordrivet fordon, som ér inrédttat huvudsakligen for
att sjalvstiindigt nyttjas till person- eller godsbefordran, sa ock fér annat éin-
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damadl inrattat motordrivet fordon, som ir konstruerat fér eller utan svarig-
het kan dndras till en hastighet Gverstigande 30 kilometer i timmen.

sdsom fraktor motordrivet fordon, som éar inrattat huvudsakligen sasom
dragfordon fér annat fordon eller fér arbetsredskap, och som ar konstrue-
rat for en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen samt endast med sva-
righet kan andras till hogre hastighet,

och sisom motorredskap motordrivet fordon, som ar inrittat huvudsakli-
gen sdsom arbetsredskap, och som &dr konstruerat for en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen saml endast med svarighet kan dndras till hogre has-
tighet.

De sdlunda féreslagna definitionerna torde i regel giva tillricklig ledning
tor klassificeringen av motordrivna fordon. For de undantagsfall, di be-
traffande visst fordon sa icke &r forhallandet, giva de i 5 mom. upptagna
bestaimmelserna mojlighet att i siirskild ordning avgora, till vilken klass
fordonet skall hanféras.

3 mom.

Bil och motorcykel.

I motorfordonsforordningen och vigtrafikstadgan hanfores till motorcykel
motorfordon, som, bortsett fran bivagn, ar forsett med endast tva hjul, samt
till automobil motorfordon, som #r forsett med tre eller flera hjul och icke
cnligt vad nu sagts 4r att anse sdsom motorcykel. Genom en sirskild kun-
gorelse (SFS 1937:46) har harutover féreskrivits, att f6r framdrivande ute-
slutande medelst trampning inrdttad trehjulig transporteykel, som forsetts
med hjalpmotor, skall hinféras till fordonstypen motorcykel. Slutligen har
Kungl. Maj:t genom olika resolutioner bestimt, att vissa andra typer av tre-
hjuliga motorfordon skola anses som motorcykel.

I de sakkunnigas forslag betecknas sdsom motorcykel motorfordon, som,
bortsett fran bivagn, dr forsett med hogst tre hjul (medar) samt, om fordo-
net ir forsett med tre hjul (medar), har en tjinstevikt, beriknad sasom fér
motorcykel, av hogst 350 kilogram. I samma férslag hinféres till bil motor-
fordon, som ér forsett med tre eller flera hjul (medar) eller med band, dir
icke fordonet enligt den foregiaende punkten ir att anse sdsom motorcykel.

De sakkunniga ha sdsom motiv for sitt férslag anfort, att det med hin-
syn till de bestimmelser som meddelats i ovanndmnda kungorelse och sir-
skilda resolutioner syntes praktiskt och lampligt att utvidga begreppet mo-
torcykel till att omfatta ocksa trehjuligt motorfordon. Dirvid férefolle dock
béra forutsittas, att fordonets tjinstevikt icke Gverstege den hogsta tjinste-
vikt, 350 kilogram, vilken godkiints f6r bensindrivna trehjuliga motorfordon,
som genom sérskilda resolutioner klassificerats som motorcykel. Enligt en
sdlunda utvidgad definition bleve bland annat praktiskt taget samtliga hir-
ovan berérda trehjuliga motorfordon hénférliga till fordonstypen motor-
cykel.

De sakkunnigas forslag synes i princip kunna godtagas. Tjinsteviktsgrin-
sen for trehjulig motorcykel torde dock bira jamkas. Sedan de sakkunniga
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avgivo sitt betdnkande, har namligen i sirskild resolution godkints en
tjanstevikt av 375 kilogram for bensindrivet trehjuligt motorfordon, som
hinfoérts tili motorcykel. Vidare upptager 1949 ars konvention tjinstevikts-
gransen 400 kilogram for trehjuliga motorfordon, som jamstallas med mo-
torcykel. Det far anses vara i och f6r sig onskvéart, att de inhemska bestam-
melserna bringas till 6verensstimmelse med motsvarande internationella,
dir sa kan ske utan oligenhet. Enligt min mening skulle det knappast med-
fora nagon nackdel att nu bestdmma tjéinsteviktsgrinsen till 400 kilogram.
Hirvid kan framhallas, att i sdrskilda resolutioner redan godkénts tjanste-
vikter upp till 450 kilogram fér de visserligen numera mindre aktuella
elektriskt drivna trehjuliga motorfordon, vilka hanférts till motorcykel.

Det inom departementet uppgjorda forslaget upptager i enlighet med vad
nu sagts en tjidnsteviktsgrins av 400 kilogram for trehjuliga motorcyklar
men 6verensstammer i 6vrigt — fransett ett par redaktionella jamkningar
-— med de sakkunnigas forslag.

Personbil, buss och lastbil.

Enligt motorfordonsforordningen och vigtrafikstadgan hénféres till per-
sonbil sadan bil, som ar byggd foér befordran av personer till ett antal av
hégst nio, till buss sddan bil, som ir byggd for befordran av ett storre antal
personer dn nio, vare sig densamma déarjamte ar avsedd foér befordran av
gods eller icke, samt till lastbil sddan bil, som ar byggd for befordran av
gods men icke dr att hianféra till buss, eller som ér inrattad fér dragande
av pahiangsvagn.

Departementsforslaget dverensstimmer i sak med vad av de sakkunniga
foreslagits.

Lidtt och tung motorcykel.

For narvarande indelas motorcyklar i lattviktsmotorcyklar och tyngre mo-
torcyklar. Till lattviktsmotorcykel hinféres motorcykel, som ir sé inrattad,
att den icke kan pa horisontell vig framféras med hogre hastighet én 40
kilometer i timmen och endast med svarighet kan dndras for hogre hastig-
het, och vars tjinstevikt icke overstiger 60 kilogram. Med tyngre motor-
cykel avses niotorcykel, som icke ir att hanféra till lattviktsmotoreykel.

De sakkunniga ha foreslagit, att motorcyklarna skulle indelas i litta och
tunga motorcyklar, och att man déirvid skulle upptaga motorcykel med
tjanstevikt av hogst 75 kilogram sasom litt motorcykel samt motorcykel
med tjinstevikt 6ver 75 kilogram sdsom tung motorcykel.

Sasom de sakkunniga framhallit torde i skilda hinseenden olikartade reg-
ler bora gilla for de i forslaget angivna biada kategorierna av motorcyklar.
En indelning av motorcyklarna efter tjinsteviktsgrinsen 75 kilogram fére-
faller darfor lamplig.

Linsstyrelsen i Jonkopings ldn har ifragasatt, huruvida icke den nu for
littviktsmotorcyklar gillande konstruktiva fartbegriansningen borde stad-
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gas jamvil for latta motorcyklar. Hartill ar till en borjan att anmirka, att
— sasom de sakkunniga antytt — ett sddant stadgande mahéanda icke skulle
bli respekterat i full utstriackning, enir det i praktiken som regel icke lirer
vara forenat med mera betydande svarigheter att dndra de ldttare motor-
cyklarna, sa att sagda hastighetsbegrinsning upphéves. Vidare ma hér fram-
hallas en annan omstindighet. Man kan f6r narvarande spara en viss ten-
dens hos motorcykelindustrien ait — savitt angir personmotorcyklar —
minska tillverkningen av tyngre typer och i stillet upptaga lattare motor-
cyklar sasom huvudtillverkning. Tjinstevikten hos de motoreykeltyper, till
vilka man silunda synes o6verga mer och mer, lirer regelmissigt uppga
till inemot 75 kilogram. Dessa typer — vilka alltsd enligt de sakkunnigas
forslag skulle bli att hanféra till l4tt motoreykel — dro genomgaende kon-
struerade for betydligt hogre hastighet dn lattviktsmotorcyklar och dirige-
nom bitire 4n de sistndmnda limpade jamvil som trafikmedel fér storre
avstand. Att for de motorcykeltyper, mot vilka utvecklingen enligt det sagda
synes peka, inféra den ifrdgasatta féreskriften om konstruktiv hastighets-
begrinsning skulle innebéra, antingen att dessa typer bleve att hinféra till
tung motorcykel, eller att de maste dndras fdr ligre konstruktiv hastighet
och hirigenom fa sin anvindbarhet f6r olika trafikuppgifter betydligt mins-
kad. Bidda konsekvenserna maste anses oftillfredsstiallande. A andra sidan
kan det ej anses foreligga tillriackliga skil att inom gruppen latt motor-
cykel gora en ytterligare uppdelning, sa att den nuvarande fartbegrinsning-
en bibehélles fér motorcyklar med tjanstevikt av hogst 60 kilogram.

PA nu anférda skil har de sakkunnigas forslag i férevarande del ofér-
andrat upptagits i departementsforslaget.

Tilligg betrdffande 2 och 3 mom.

I departementsforslaget har — utdver vad férut namnts — de sakkunni-
gas forslag dven jamkats satillvida, att ordningsféljden mellan de i 2 och
3 mom. ingdende definitionerna delvis dndrats. Syftet hirmed har varit att
astadkomma en mera 6verskadlig uppstilining av de olika definitionerna.

4 mom.

Slipfordon. Efterfordon.

Med slapfordon forstas enligt nuvarande terminologi fordon, vilket ar ut-
rustat med sarskilda anordningar fér fordonets koppling till automnobil el-
ler motorredskap, déirest fordonet ir avsett for person- eller godsbefordran
eller &r inrittal fér och huvudsakligen anvindes till uppbirande av anord-
ningar fo6r automobilens eller motorredskapets drivande.

De sakkunniga ha sasom slapfordon betecknat fordon, som &r byggt for
koppling till bil eller motorredskap och avsett f6r person- eller godsbeford-
ran eller f6r uppbarande av anordningar for bilens eller motorredskapets
drivande.
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Sasom skl for den foreslagna definitionen pa slapfordon ha de sakkun-
niga anfort, att ett fordon, som endast tilifalligt vore utrustat med sirskilda
kopplingsanordningar, icke dirmed borde anses som sliapfordon.

De sakkunniga ha ansett det 6nskligt med en sirskild beteckning pa for-
don, som — utan att vara hanforligt till slipfordon — &4r kopplat till bil
eller motorredskap. Sasom dylik beteckning upptager sakkunnigforslaget ter-
men efterfordon, vilken saknas i gallande trafikforfattningar.

Motorfordonsférordningen och vagtrafikstadgan upptaga i vissa hinscen-
den olikartade bestimmelser for slapfordon och fér andra fordon, som dra-
gas av bil eller motorredskap. For slapfordon gilla salunda stringare fore-
skrifter betra{fande fordons beskaffenhet och utrustning, besiktning och re-
gistrering av fordon, de villkor, under vilka draget fordon ma framféras pa
vag ete.

De sakkunnigas forslag upptager liknande sdrstadganden for slapfordon.
I vissa hinseenden innebir forslaget t. o. m. en ytterligare skiirpning av
den rittsliga regleringen i fraga om denna grupp av fordon. Salunda har
bl. a. férordats besiktnings- och registreringsplikt icke blott, sdsom nu, for
slapfordon till bil utan fven for slapfordon till traktor.

Med hanvisning till vad salunda giller och foéreslagits skola gilla ha pa
atskilliga hall anmalts allvarliga beténkligheter mot de sakkunnigas forslag
i forevarande del.

I remissyttranden fran institutioner och sammanslutningar represente-
rande jordbruket har anforts, att det fér denna niring skulle uppkomma
betydande olidgenheter, o definitionen pa sliapfordon utformades pa sitt
de sakkunniga férordat. Huvuddelen av de i landet férekommande trak-
tordragna fordonen utgjordes av jordbrukets s. k. gummihjulsvagnar. De
flesta av dessa vore byggda sa, att de kunde anviindas bade efter hast
och efter traktor, och skulle féljaktligen med den féreslagna definitionen
bli hinférliga till slipfordon. I friga om sin beskaffenhet och utrustning
uppfyllde emellertid gummihjulsvagnarna i regel icke de krav som i for-
slaget uppstilldes for slapfordon. Liknande gillde for atskilliga andra av
jordbrukets traktordragna fordon. Jordbrukets nu ifragavarande fordon
anvindes framst pa andra platser &n pa vigarna. Transporterna med dessa
fordon berdrde darfor vagtrafiken blott i jamforelsevis ringa omfattning.
Dessutom vore transporterna i huvudsak koncentrerade till vissa begran-
sade perioder av &aret, namligen siddd- och skordetiderna. Ur trafiksiker-
hetssynpunkt utgjorde dirfér jordbrukstransporterna ej nagot allvarligare
problem. Med hinsyn hértill forefélle den av de sakkunniga foreslagna reg-
leringen for slipfordonen vara i och for sig onédigt string for jordbruksfor-
donens vidkommande. Det vore icke godtagbart, att sistnimnda fordons-
grupp underkastades sadan reglering blott dirfor att denna vore nédvandig
fér kontroll av det férhallandevis ringa antal traktordragna fordon, som
anvindes f6r egentliga vigtransporter, huvudsakligen yrkesmissiga.

Med aberopande hirav har hemstillts, att om definitionen pa slipfordon
i princip utformades i cnlighet med sakkunnigférslaget, undantag étte
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stadgas for traktordragna fordon, som anvindes i jordbruket. I siddant hin-
seende har statens maskinprovningar forordat, att jordbrukets fordon —
vid all kérning av egna produkter och av fornédenheter erforderliga for
egen drift — skulle hiinféras till efterfordon. Lantbrulksférbundet och bet-
odlarnas centralférening ha uttalat sig i liknande riktning. Riksforbundet
landsbygdens folk har gjort géllande, att alla gummihjulsvagnar foér jord-
brukets behov borde falla under beteckningen efterfordon.

Aven fran skogsbrukshill ha erinringar framstéllts. Salunda har skogs-
brukets motortransportkommitté (samarbetsorgan for domiinstyrelsen,
svenska lantarbetsgivareféreningen, Sveriges skogsagareforeningars riksfor-
bund, Viarmlands och vistra Bergslagens skogsarbetsgivareférening samt
foreningen Skogsarbeten) i en till departementet i oktober 1949 inkommen
framstillning — med férmilan, att de verk, foretag och enskilda, som kom-
mittén representerade, innehade tillsammans mer &n 75 procent av landets
skogar — anfort, att det vore nodvindigt, att vagtrafikférordningens be-
stammelser utformades med tillborligt beaktande av skogsbrukets intressen.
For skogsbruket vore nimligen transportproblemet av en storleksordning,
som saknade motstycke i det dvriga niringslivet. Sasom exempel kunde
nimnas, att enligt en nyligen inom Giivleborgs lin foretagen utredning icke
mindre #n 85 000 000 tonkilometer av ldnets totala transportomslutning
120 000 000 tonkilometer belopte pa skogsbrukets transporter. Vad sirskilt
anginge slipfordonsproblemet vore att mirka, att vissa inom skogsbruket
nyttjade bil- eller traktordragna vagnar och slddar vore speciellt inrattade
for transport av skogsprodukter. Dessa fordon framfoérdes huvudsakligen
pa enskilda viigar, som anlagts och utnyttjades for dylika transporter, t. ex.
vinterbilbasvigar. DA bil anviindes som dragfordon, vore denna ofta av s. k.
jeeplyp eller av annan lagvixlad, fyrhjulsdriven typ och arbetade i fraga om
hastighet m. . under i stort sett samma férhallanden som traktor. De nu
pimnda transporterna kunde med hiansyn till det sagda knappast anses
hava nigon niamnviird betydelse for vigtrafiken. Diremot skulle skogsbru-
ket betungas med oproportionerligt stora kostnader och besvar, om man
lite besiktnings- och registreringsskyldigheten omfatta jamvial hir ifraga-
komna bil- eller traktordragna fordon. Med héansyn hirtill hemstilldes, att
dessa fordon icke matte hianforas till sliipfordon utan till efterfordon.

Koppling av fordon till motorredskap torde forekomma blott undantags-
vis. Praktiskl har man alltsd knappast att rikna med annat én fordon, som
kopplas till bil cller traktor. Sarskild rittslig reglering férefaller dirfor er-
forderlig allenast savitt angar bil- eller traktordragna fordon.

Hinsynen till trafiksikerheten lidrer krdva, att - - i likhet med vad nu
giller — i fraga om kraven pa fordons beskaffenhet och utrustning m. m.

vissa av de nu ifragavarande fordonen bli underkastade en striangare ritts-
tig reglering in dvriga. Fragan om vilka fordon som bora foras in under
strangare bestimmelser ir emellertid atl bedéma icke blott ur trafiksiiker-
hetssynpunkt. Hinsyn maste ocksa tagas till de olagenheter, som en skarpt
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kontroll medfor for fordonshavarna. En atgird i skidrpande rikining bor
vidtagas allenast i den man atgirden kan siigas innebira en rimlig avvig-
ning mellan de berittigade intressen, vilka st4 emot varandra.

Man synes vara enig om att fran de stringare bestimmelsernas tillamp-
lighet skola undantagas fordon, som blott medelst tillfillig anordning éro
kopplade till bil eller traktor, eller som utgéra arbetsredskap. Sporsmaélet
om sagda bestammelser kan foljaktligen begrinsas till de fordon, som iro
byggda for koppling till bil eller traktor och avsedda fér person- eller gods-
befordran eller fér att uppbira anordningar foér bilens eller traktorns dri-
vande.

Vad da forst angar de bildragna fordonen ma erinras om bilens typiska
trafikfarlighet — - betingad av den héga konstruktiva hastigheten -— samt
regelmassiga utnyttjande i egentlig vigtrafik. Dessa forhallanden ha med-
fort, att i géllande ratt upptagits stringare bestammelser fér de nu ifraga-
varande fordonen, nir de dragas av bil. Nagon principiell erinran mot dessa
bestammelser har ej forsports. Att liknande bestimmelser i huvudsak béra
gilla dven framgent synes mig vara klart.

For nirvarande lara visserligen de bildragna fordon, som avses i forut-
namnda framstillning fran skogsbrukets motortransportkommitté, ofta for-
mellt vara att beteckna som slapfordon till bil. I praktiken torde dock gil-
lande stadganden icke tillimpas stringt efter sin ordalydelse, nar det galler
dessa fordon, vilka regelmissigt iro av enkel konstruktion och bildragna
utnyttja de vanliga vagarna i mycket ringa omfattning. Sagda fordon fa
anses vara av foga framtradande betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt. A
andra sidan skulle det otvivelaktigt tor fordonsigarna medféra avsevirda
olagenheter, om man behandlade dessa fordon sdsom sliapfordon till bil med
ty atféljande krav pa fordonens beskaffenhet och utrustning samt pa be-
siktning och registrering. Med hansyn harlill béra enligt min mening dessa
fordon icke falla under stadgandena om slipfordon. Det forefaller emel-
lertid mindre limpligt att betunga vigtrafikférordningen med sirskilda
undantagsbestimmelser fér de ifragakomna fordonen. De foreskrifter, som
i sddant hinseende finnas nodiga, torde i stillet bora meddelas i sirskild
ordning.

Vad hirefter angar de traktordragna fordonen, komma tydligen frimst
jordbrukets lastfordon i betraktande. Den langt 6vervigande delen - upp-
skattningsvis minst °/, — av landets bestand utav traktorer och traktor-
dragna fordon torde namligen anvindas inom jordbruket.

Lantbrukets motorisering har under senare ar starkt utvecklats. Salunda
nyttjas foér nirvarande inom jordbruket cirka 58 000 originalbyggda trak-
torer, 5500 epatraktorer och 450 jeepar. 1 jordbrukets tjanst torde har-
jamte std omkring 2500 vanliga lastbilar. Jordbrukets bestand av vagnar
kan approximativt skattas till °/, miljon, dirav 200 000 a4 300 000 foérsedda
med gummihjul. De flesta av gummihjulsvagnarna torde vara konstruk-
tivt inriattade saval for bil- eller traktordragning som for anspiinning med
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hist. De éro foljaktligen att betecknas sasom byggda fér koppling till bil
cller traktor.

Med héansyn till skillnaden i konstruktiv hastighel masle traktorns ty-
piska trafikfarlighet betecknas som avsevart ligre dn bilens. D& gummi-
hjulsvagn drages av traktor, sker detta ofta annorstides an pa viig. Korslor-
na pd vag inskranka sig huvudsakligen till fard mellan en gards olika dgor.
Blott i ringare man foérekomma férder pa langre hall. Korslorna av sist-
niamnda slag galla fér 6vrigt i regel blott transport av gardens férnodenheter
och produkter till eller fran nirmaste jarnvagsstation, kvarn, sockerbruk
eller dylikt. Transporterna aro merendels begrinsade till vissa perioder,
namligen sadd- och skordetiderna. Ofta torde transporterna till 6vervigande
del forsiggd pa smirre vagar med ringa eller ingen allmén trafik. Dock bor
beaktas, att t. ex. under sockerbetskampanjen férekommande kérslor for
transport av betorna fran faltet till jarnvégsstationen eller sockerbruket
stundom i ganska betydande omfattning beréra allménna och livligt trafi-
kerade viagar. Vidare kan iakttagas en tendens till 6kat anviindande av jord-
bruksfordonen i egentlig vigtrafik.

Om gummihjulsvagnarna bleve underkastade en skarpt kontroll i den av
de sakkunniga foreslagna riktningen, skulle det uppkomma svarigheter for
fordonshavarna. Vad séarskilt angar den ifrdgasatta foreskriften om besikt-
nings- och registreringsplikt, ma framhallas, att jordbrukets gummihjuls-
vagnar sillan dro av sadan art, att typbesikining kan ifragakomma. Indi-
viduell besiktning skulle darfor bli regeln. Att detta komme att medféra
betydande tidsutdrikt och kostnader, synes uppenbart. Beaklas bor, att trak-
tordrifl 4r inférd foéretradesvis pa de stérre och viktigare gardarna, och att
praktiskt taget alla dessa skulle drabbas av de antydda oligenheterna. De
menliga aterverkningarna pa jordbruket skulle féljaktligen bli omfattande.

Visserligen foreligger ett visst behov av den garanti ur trafiksidkerhets-
synpunk!, som den foéreslagna skérpta kontrollen &ver jordbruksfordonen
skulle innebiara. Emellertid bér beaktas, att — som framgar av vad nyss
sagts — dels ndmnda fordon fortfarande fa anses vara av jimforelsevis be-
gransad betydelse for den ecgeniliga vagtrafiken, dels ock den stringare
kontrollen for jordbruket skulle medféra menliga konsekvenser av svar-
overskadlig natur. Med hiansyn hartill och da syftet med de ifragasatta be-
staimmelserna atminstone delvis torde kunpa vinnas genom lépande kon-
troll, har jag komumnit till den uppfatiningen, atl man fér nérvarande icke
bor foér jordbruksfordonens vidkommande inféra sagda bestammelser.

Om jordbrukets traktordragna lastfordon icke skola falla under de ifraga-
satta foreskrifterna, aterstar ett mycket begriansal antal for traktorkopp-
ling byggda lastfordon. Huvudsakligen iiro dessa i skogsbrukets, indusiriens
cller den yrkesmissiga trafikens tjanst. Av skogsbrukets fordon anvandas
atskilliga foretradesvis annorstides dn pa vig i vigtrafikforordningens
mening. De som nyvlijas i egentlig vigtrafik bruka férekomma bade efter
bil och efter traklor och skola di inregistreras som slipfordon {ill bil. Lik-
nande torde kunna sigas om atskilliga av industriens traktordragna for-
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don. Vad slutligen angar fordonen i yrkesmissig trafik, lirer forordningen
om sddan trafik giva tillrdcklig mojlighet till kontroll iven utan komplet-
terande bestimmelser i vigtrafikférordningen. Med héansyn till dessa om-
stindigheter torde ur trafiksikerhetssynpunkt knappast vara att férvinta
nagon mera visentlig nytta av att for de i detta stycke avsedda traktordrag-
na fordonen inféra en stringare reglering dn den nuvarande.

De omstindigheter, f6r vilka nu redogjorts, synas mig innebira évervé-
gande skil for att de traktordragna fordonen generellt limnas utanfér den
ifragasatta striangare regleringen. Det skulle da ligga néra till hands att lata
detta avspeglas redan i definitionerna pa fordon, som dragas av motordrivet
fordon. Under den nuvarande beteckningen slipfordon, vilken synes lamp-
lig, skulle d4 —— under férutsittning av undantag i sirskild ordning foér de
i det foregacnde omférmalda skogsbruksfordonen -— hénféras de fordon,
som dro byggda for koppling till bil och avsedda fér person- eller godsbe-
fordran eller for att uppbira anordningar for det dragande fordonets dri-
vande. Ovriga bildragna fordon och alla traktordragna fordon skulle sam-
manféras under den av de sakkunniga foreslagna beteckningen efterfordon,
som visserligen ej torde vara fullt adekvat men foérefaller praktiskt lamplig
och dirfor godtagbar.

Emellertid méta vissa betinkligheter. Sa torde det kunna sigas, att i och
med att ett fordon ar byggt for koppling till bil detsamma ocksa larer vara
byggt for koppling till traktor. Vidare innefattar forordningen om yrkesmis-
sig biltrafik under begreppet slipfordon éven fordon, som drages av traktor.
Det synes vara mindre ladmpligt att giva begreppet slipfordon olika inne-
bord i tva varandra si nédra berdérande forfattningar som sistndmnda for-
ordning och vigtrafikférordningen.

Pa grund hirav bér man enligt min mening i stallet vilja den lésningen,
att man later definitionen pa sldpfordon dven omfatta sadant fér angivna
andamal avsett fordon, som #r byggt for koppling till traktor, och sedan
i bestimmelserna om fordon i stort sett utmonstrar de sérskilda foreskrif-
terna for slipfordon, som drages av traktor. Nagon egentlig skillnad i sak
innebar naturligen ej detta.

Departementets forslag har utformats med tillampning av vad nu sagts.

Sldpvagn. Slipsldde.
Definitionerna éverensstimma i sak med de sakkunnigas foérslag. Detta
innebiér i stort sett ingen &dndring i vad nu galler.

Pdhdngsvagn.

Med pahingsvagn avses i gillande ritt slipvagn, som ir avsedd att genom
kopplingsanordning, bestdende endast av tapp med vindskiva eller dirmed
jamforlig konstruktion, forenas med lastbil, och som ar si utford, att dess
chassi eller karosseri direkt vilar pa det dragande fordonet. De sakkunniga
ha bibehallit denna definition med allenast den jimkningen, att pahings-
vagn skall kunna férekomma i kombination med savil bil som motorredskap,
varjamte ordet »endast» borttagits.
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I det praktiska bruket torde en bil eller traktor med tillkopplad pahéngs-
vagn nirmast vara att betrakta som en teknisk enhet med bilen eller trak-
torn som dragande och pahingsvagnen som lastbirande del. Med hénsyn
hirtill kan det ifragasiattas, huruvida icke denna fordonskombination aven
forfattningsmissigt borde betecknas sasom ett enda fordon. Emellertid &r
det att mirka, att sambandet mellan det dragande fordonet och pihéngs-
vagnen icke ir nédvindigt. Dragfordonet kan salunda, sedan pahangsvagnen
frankopplats, anviindas till att draga vanlig slipvagn eller annat fordon eller
arbetsredskap och maste di betecknas som en sjilvstindig enhet. Aven pa-
hingsvagnen kan tinkas kopplad till annat fordon. Att férfattningsmassigt
beteckna ett dragfordon med tillkopplad pahingsvagn sasom ett fordon kan
vidare medféra vissa svarigheter i friga om besiktning, registrering m. m.
Pahéngsvagn synes diarfor bora bibehallas som en sérskild fordonstyp.

Under remissbehandlingen har ifragasatts, huruvida icke slipvagn borde
hianforas till pahiingsvagn dven i det fall, att slapvagnen visserligen icke med
sitt chassi eller karosseri direkt vilar pa det dragande fordonet men i lastat
tillstand har sin last — exempelvis timier — direkt vilande pa sistnamnda
fordon. Detta synes emellertid vara ignat att medféra osikerhet betriffan-
de innebdrden av begreppet pahingsvagn. Ett stadgande av antytt innehall
bor darfor enligt min mening ej inforas.

Med tillimpning av vad nu anférts och da ej heller i 6vrigt nagot synes
vara att erinra mot den av de sakkunniga foreslagna definitionen, har den-
samma i huvudsakligen oférindrat skick upptagits i departementets for-
slag.

Sidvagn.
Definitionen, som saknar motsvarighet i géllande ratt, 6verensstiamner
— fransett foljande jimkning — med de sakkunnigas forslag.

For fordon, som ar byggt for att kopplas vid sidan av motorcykel, har i
de sakkunnigas foérslag bibehallits den hittills i trafikférfatiningarna nytt-
jade beteckningen bivagn. Di denna beteckning upptogs i férfattningarna,
tankte man sig ej blott sidvagn utan dven for- och slipvagn kunna kopplas
till motorcykel. Termen bivagn var di berittigad som gemensam beteck-
ning. Enligt departementets forslag skall emellertid icke annat fordon an
sidofordon fa kopplas till motorcykel. Med héinsyn hirtill synes den hittills-
varande beteckningen bivagn béra utbytas mot utirycket sidvagn, som ér
tydligare och biittre stimmer éverens med vanligt sprakbruk.

Cykel.

Definitionen, som foreslagits av de sakknnniga, saknar motsvarighet i vig-
trafikstadgan.

Forslaget innebir, att ett fordon, somn ir avsett att av den dkande fram-
drivas med dirckt handpaverkan a hjulen, icke blir att hdnféra till cykel.
En rullstol, som framdrives pa detta siitt, ar alltsd icke cykel. Till sddan
blir ddremot hiinforlig en rullstol med spakdrivning, eniir spaken paverkar
en vevanordning,
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Hovrdllen 6ver Skdne och Blekinge har uttalat, att kategorien lekfordon
Lorde i gorligaste man avgransas mot cykeln. Dirvid har framhaéllits, att
vissa --- ofta amatérbyggda — »sleksaksbilar> vore av sidan storlek och
tyngd, att de skiligen icke kunde betecknas som lekfordon.

Det torde vara riktigt, att en del narmast till lek avsedda fordon kunna
ha siddan storlek, tyngd och snabbhet, att de innebira en viss trafikfara och
darfor icke bora falla under de for lekfordon féreslagna sirskilda bestim-
melserna. Emellertid bor det framhallas, att dessa bestimmelser endast
gilla fordon, som uleslutande iro avsedda for lek. Nu ifrdgakommna »lek-
saksbilar» och jamférliga fordon iro just pa grund av sin storlek och snabb-
het anvindbara icke blott till lek utan dven som vanligt fortskaffningsme-
del och bora foljaktligen icke betecknas som uteslutande lekfordon, varfor
undantagsbestimmelserna for sistnamnda fordonsslag icke lira vara pa
dem tillampliga. Att i en forfattning generellt avgrinsa lekfordon fran cy-
kel torde méta svarigheter med hidnsyn till de rika variationer, som fore-
komma inom hithérande fordonsgrupper. Sakens praktiska betydelse torde
dessutom icke vara sa stor, att en dylik avgrinsning kan anses av behovet
pékallad. Uppkommande spérsmal, huruvida visst fordon skall anses som
uteslutande lekfordon eller ej, synas i stillet bora lésas av praxis fran fall
till fall.

Tandemcykel.

Definitionen, som saknas savil i gillande ratt som i sakkunnigférslaget,
har upptagits fér erhallande av en kort benidmning pa cyklar av férevaran-
de slag.

Utryckningsfordon.

Definitionen saknar motsvarighet i motorfordonsférordningen och vig-
trafikstadgan samt 6verensstimmer med de sakkunnigas foérslag med den
skillnaden, att sistnimnda forslag sasom utryckningsfordon iven upptager
riotorfordon avsedda att av sparvigsforetag anviindas fér de i definitionen
angivna dndaméilen. De sakkunniga ha darjamte foreslagit, att om i andra
fall 4n som i definitionen angivits sirskild anledning férelage att hinfora
motorfordon till utryckningsfordon, medgivande hirtill finge limnas av
lansstyrelsen i det lan, dar fordonet vore registrerat.

Bilverkstdadernas riksférbund och automobilhandlareforbundet ha fire-
slagit, att sdsom utryckningsfordon #dven matte medtagas bilverkstiiders
specialbyggda bargningsbilar. Lokalirafikféreningen har betraffande fore-
skriften, att vissa av sparvagsforetag anvianda fordon skola hianforas till
utryckningsfordon, uttalat, att denna foreskrift borde gilla generellt for
trafikféretag, silunda jamvil jarnvigs- och bussféretag. I detta uttalande
har omnibusdgareférbundet instamt. Lokaltrafikféreningen har vidare an-
fort, att enligt dess mening till utryckningsfordon borde riknas ej blott
fordon, som anviindes vid olycksfall, utan dven fordon, som nyttjades {or
beredande av hjilp vid eller till férhindrande av materialskada eller svarare
trafikhinder.
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De foretriden, vilka enligt forslaget till vigtrafikférordning skola till-
komma utryckningsfordonen, innebira ett betydande ingrepp i trafikens
normala gang. Med hinsyn hirtill torde ett fordon icke bora hinforas till
utryckningsfordon utan synnerligen vigande skil. Enligt min mening fére-
ligger ej tillricklig anledning att generellt sdsom utryckningsfordon uppta-
ga de i nyssberérda remissyttranden omnamnda fordonen. Jag anser tvirt-
om, alt begreppet utryckningsfordon i viss mén bor begrinsas annu mer
an som skett i de sakkunnigas forslag. Salunda torde de i forslaget avsedda
sparvigsfordonen icke bdra generellt hinforas till kategorien utrycknings-
tordon. Vidare synes det icke bora éverlamnas till linsstyrelse utan forbe-
hallas Kungl. Maj:t att avgora, huruvida pa grund av sirskild anledning
motorfordon skall hanféras till utryckningsfordon i andra fall dn de i
den generella regeln upptagna. Departementets férslag har avfattats 1 over-
ensstdmmelse hirmed.

5 mom.

Momentet Gverensstimmer i sak med de sakkunnigas forslag. Forsta
stycket motsvarar den i 1 § 1 mom. motorfordonsférordningen och 1 § 2
mom. vagtrafikstadgan givna bestimmelsen, att sisom motorfordon skall
riknas jamvil chassi till dylikt fordon. Andra stycket har samma innehall
som motsvarande bestidmmelse i géllande ratt.

6 mom.
Momentet motsvarar 2 § motorfordonsférordningen.

Férsta stycket.

Definitionen a bils eller traktors tjinstevikt har i sak samma innehalt
som de sakkunnigas forslag och Gverensstimmer med nuvarande defintion
4 bils tjinstevikt med den jamkningen, att i vikten skall medriknas till for-
donet hérande reservhjul och ej blott reservgunmi.

I anledning av vad i vissa remissyttranden anmiirkts mé framhaéllas, att
med uttrycket »till fordonet horande verktyg och reservhjul> avses blott
verktyg och reservhjul, som tillhéra fordonets normala utrustning. Salunda
synes reservhjul béra medriknas, blott savitt sirskild hallare fér detsam-
ma finnes 4 fordonet. Detta lirer 6verensstdmma med nuvarande praxis.

Defintionerna a motorcykels tjinstevikt samt a slipfordons eller sidvagns
ijunstevikt 6verensstammer i sak med motsvarande definitioner i motor-
fordonsiorordningen och med de sakkunnigas forslag.

Motorfordons, slipfordons eller sidvagns maximilast. Den av de sakkun-
niga foreslagna definitionen, vilken ansluter till nuvarande definition & bils
eller slipfordons maximilast, omfattar icke motorcykels maximilast. I mark-
naden finnas trehjuliga lastmotorcyklar med lastutrymmet forlagt mellan
de iva bakre hjulen. Definitionen larer dérfor bora utstrickas till att om-
fatta jamval motorcykel. Hiremot svarande jamkning i de sakkunnigas for-
slag har foérvetagits.
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Definitionen & bils eller slipfordons totalvikt Overensstimmer med de
sakkunnigas forslag, vilket ansluter till nuvarande definition.

Definitionen & fordons bruttovikt saknar motsvarighet i nuvarande for-
fattningar.

I férhallande till de sakkunnigas forslag innebir definitionen den jamk-
ningen, att orden »vid visst tillfalle» tillagts for att tydligare uttrycka, att
bruttovikten ar den vikt, som vid det aktuella tillfillet uppbires av for-
donets samtliga hjul, band eller medar.

Andra stycket.

Jamlikt 2 § 4 mom. motorfordonsférordningen skall vid beridkning av bils
tjanstevikt och totalvikt vikten av varje person, som medtages i berikning-
¢n, uppskattas till 75 kilogram.

Departementsforslaget 6verensstimmer med vad de sakkunniga tillstyrkt.

Under remissbehandlingen ha anmilts avvikande meningar betriffande
normen for personviktens berdkning. Jdrnvdgsstyrelsen, jirnvigsforening-
en, lokaltrafikféreningen och bussdgareférbundet ha salunda -— under hin-
visning till motsvarande bestimmelser i vissa frammande linder -— ifraga-
satt 65 kilogram i stillet f6r 70 kilogram som norm. PA annat hall har
siffran 80 kilogram féreslagits. Enligt min mening far emellertid 70 kilo-
gram anses vara en skilig norm.

Tredje stycket,

Stycket motsvarar 2 § 5 mom. motorfordonsférordningen och har ofér-
éndrat upptagits fran de sakkunnigas férslag. Enligt nu gillande stadgande
skall det tillkomma Kungl. Maj:t att meddela ndrmare bestimmelser i fore-
varande hénseende.

7 mom.

Parkering.

Definitionen overensstimmer med de sakkunnigas forslag och har i sak
samma innehdll som nuvarande bestimmelse, vilken aterfinnes i 15 § vig-
markeskungorelsen.

Parkeringsplats.

Gillande definition limnas i 28 § vigmirkeskungorelsen, dir det heter,
att med parkeringsplats avses omrade, som med eller utan vissa inskrank-
ningar sirskilt upplatits for uppstillning av motorfordon. Departementets
forslag ar likalydande med de sakkunnigas.

8 mom.

I detta moment har, sisom de sakkunniga férordat, oférindrat upptagits
nuvarande stadgande (1 § 2 mom. motorfordonsférordningen och 1 § 4
mom. vigtrafikstadgan).
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Sdrskild anmdrkning.

De sakkunniga ha i sitt forslag upptagit definition pa termen polismyn-
dighet. I departementsforslaget har denna term icke anviints i annan be-
markelse in i lagen den 15 juni 1944, nr 415, om vad i allménhet skall med
polismyndighet avses. Vid detta forhallande har sirskild definition ansetts
obehovlig.

AVDELNING II.

Bestammelser om fordon.

1 kap. Fordons beskaffenhet och utrustning.

Allmi#nna bestimmelser.

2 8.

Paragrafen ansluter till 3 § motorfordonsférordningen, dir det stadgas,
att motor- och slipfordon skola vara sa konstruerade och utférda, att de ur
trafiksikerhetssynpunkt dro fullt tillforlitliga och i &vrigt limpliga for sitt
andamal. De sakkunniga ha i sitt forslag gjort detta stadgande tillimpligt
pa alla slag av fordon.

Riksforsikringsanstalten har hemstillt, att i paragrafen matte intagas er-
inran om att med stéd av lagen om arbetarskydd krav pa fordons beskaf-
fenhet och utrustning kunde uppstillas av arbetarskyddsstyrelsen och yr-
kesinspektionen i syfte att forebygga olycksfall och ohilsa i arbete.

Det ma hiir erinras om att dven i anslutning till andra stadganden i de
sakkunnigas férslag till vigtrafikforordning férekommit uttalanden, som
forestavats av arbetarskyddsintresset. Salunda har en reservant bland dc
sakkunniga forordat, att i lastbils férarhytt skall finnas virmeanordning,
samt att traktor och motorredskap skola vara forsedda med foérarhytt,
som kan uppvidrmas vid kall vaderlek. Samma 6nskemadl har frdn arbetar-
hall framstalits under remissbehandlingen.

Det ir naturligen hogst angeléget, att fordon bli férsedda med de anord-
ningar, som skiligen bora kriavas fran arbetarskyddssynpunkt. Detta intresse
tillgodoses emellertid genom arbetarskyddslagen och ddrmed sammanhing-
ande forfattningar. Vigtrafikférordningen diremot har till uppgift att reg-
lera viigtrafiken sisom sadan. I fraga om fordons beskaffenhet och utrust-
ning bora darfor enligt min mening i férordningen icke foreskrivas andra
anordningar 4n sadana, som betingas av intresset, att fordonen éro fulit
tillfrlitliga ur sikerhetssynpunkt och i évrigt limpliga for trafik. Visserligen
kan det mahinda sigas vara dven ett trafiksiikerhetsintresse, att exempelvis
en traktorforare ej skall behova sitta och frysa en kall vinterdag pa en trak-
tor utan uppvirmd férarhytt. Forst och framst mdste det dock anses vara
ctt arbetarskyddsintresse, och det bor dirfor icke tillgodoses genom fore-
skrift i vagtrafikforordningen. Med hinsyn till att kinnedomen om tillvaron
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av sarskild arbetarskyddslagstiftning torde vara ganska allméant spridd bland
darav berorda, forefaller det ej heller foreligga nagot praktiskt behov av att
i forordningen intaga en erinran om sagda lagstiftning.

De sakkunniga ha under vederbérande paragrafer upptagit stadgande, att
niarmare bestimmelser om belysningsanordningar pa bil, motorcykel samt
traktor och motorredskap skulle meddelas av Kungl. Maj:t eller den myn-
dighet Kungl. Maj:t dartill férordnade. Detta stadgande torde bdra avse
aven andra anordningar samt goras tillimpligt pa alla de slag av fordon,
betriffande vilkas beskaffenhet och utrustning sirskilda féreskrifter med-
delas i forordningen.

Departementsforslaget har utformals i enlighet med vad nu sagts.

I férevarande kapitel upptager departementsférslaget pa olika stillen (4 §
3 mom., 5 § 2, 3 och 5 mom,, 6 § 1, 2 och 4 mom., 7 § 1 och 2 mom. samt
8 § 1 mom.) foreskrifter om reflexanordning pa fordon. Jag vill erinra om
att sddan anordning enligt 74 § i forslaget skall vara av typ, som godkénts av
den myndighet Kungl. Maj:t dirtill férordnar.

Bil.

3 §.
De i denna paragraf upplagna bestimmelserna om bils beskaffenhet och
utrustning Sverensstimma i stort sett med motsvarande bestaimmelser i 4 §

motorfordonsférordningen och 19 § vigtrafikstadgan. Betriffande de dnd-
ringar, som foéreslagits, ma hanvisas till féljande redogérelse.

1 mom.

d) Hjulringar m. m.

Av 4 § 1 mom. h) motorfordonsférordningen framgar, att bil skall vara
forsedd med antingen luftringar eller ock halvmassiva gummiringar av
beskaffenhet, som godkidnts av Kungl. Maj:t eller den myndighet, som
Kungl. Maj:t dirtill férordnar. Enligt de sakkunnigas forslag skola dven
medar och band, som komma till anvindning p4 bil, vara salunda godkinda.
Emellertid torde godkinnandet utan oligenhet kunna generellt 6verlimnas
at myndighet, som Kungl. Maj:t dartill férordnar.

e) och f) Frdmre belysningsanordningar. Skyltlykta, baklykta och stopp-
lykta.

Nuvarande bestimmelser om framre belysningsanordningar samt om skylt-
lykta och baklykta aterfinnas i 19 § viigtrafikstadgan och 4 § 4 mom. motor-
fordonsférordningen. Bestimmelserna innebira bland annat, att de nimnda
anordningarna erfordras blott under fird i mérker. De sakkunniga ha for-
ordat, att bil obligatoriskt skall vara forsedd med ifridgavarande anordning-
ar, och att dessa skola kunna vid behov bringas att fungera. Fransett dessa
jamkningar éverensstimmer de sakkunnigas férslag i huvudsak med vad
nu giller. Savil gillande bestimmelser som sakkunnigférslaget upptager
alternativen vitt, blavitt eller gult sken foér de frimre belysningsanordning-
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arna. Anledningen till att alternativet blavitt sken upptagits larer vara, att
pa vissa bilar lampor med bl& glob anvindas i de framre belysningsanord-
ningarna. Det sken dessa lampor kasta torde emellertid bora betecknas néar-
mast som vitt, ehuru med en svag bla skiftning. Det beh6ver darfor ej med-
fora nagon oligenhet att i forfattningen stryka alternativet blavitt sken. Si
har ock skett i departementsforslaget for att erhalla 6verensstimmelse med
den internationella konventionen. I 6vrigt 6verensstimmer departements-
forslaget 1 sak med vad de sakkunniga tillstyrkt, savitt angdr friamre be-
lysningsanordningar samt skyltlykta och baklykta.

Enligt nuvarande stadgande {4 § 1 mom. i) motorfordonsférordningen]
skall bil vara forsedd med en haktill placerad lykta, som vid anvindning
av fotbroms eller diremot svarande bromsanordning visar rétt eller gult
ljus bakat. Departementsférslaget, vilket 6verensstimmer med de sakkunni-
gas forslag, innebir en viss jimkning i vad salunda giller. Syftet hirmed
har varit att méjliggora avkopplande av stopplykta, d& sidan ej behdves,
d. v. s. nar stopplykta féres pa tillkopplat fordon.

h) Korriktningsvisare.

Enligt gallande svensk ritt ar korriktningsvisare ej obligatorisk fér an-
nan bil 4n buss i yrkesmaissig trafik. De sakkunnigas forslag upptager ej
heller nagra foreskrifter om koérriktningsvisare. En reservant bland de sak-
kunniga har emellertid forordat, att koérriktningsvisare géres obligatorisk
for alla slag av bilar. Samma 6nskemal har framforts i eft stort antal av
de avgivna remissyttrandena.

1949 ars internationella konvention foreskriver ej korriktningsvisare. S&-
dan foreskrift finnes diremot i dansk samt finsk ratt och ar ifragasatt ocksa
i Norge. Enligt min mening bor det allvarligt évervagas, huruvida ej kor-
riktningsvisare bor goras obligatorisk dven for Sveriges vidkommande. Mina
skal harfor aro foljande.

Utomlands anviandas i regel bilar, som #ro byggda fér den trafikregel,
som géller i bilens hemland. Salunda ar vanligen ratten placerad till vinster
pa bilar fran linder med hégertrafik, t. ex. Amerikas forenta stater, och till
hoger pa bilar, vilkas hemland har vinstertrafik, exempelvis England. Vid
sddan rattplacering ar det lattare fér bilforaren att, nir han skall féretaga
den med egentlig risk forenade kursindringen — vénstersving vid hoger-
trafik och hoégersviang vid vénstertrafik — tydligt tillkinnagiva den avsedda
kursen genom att stricka ut handen. Amnar bilféraren vinda &t andra héil-
let, 4r diremot risken for kollision med andra fordon i regel obetydlig, ef-
tersom annan trafik ej korsas. Behovet av teckengivning dr darfor i detta
fall ej sa stort.

I Sverige ar diaremot férhallandet ett annat. Det lingt évervigande anla-
let bilar i vart land dro vinsterstyrda, trots att vi ha viinstertrafik. For den
som kor en vinsterstyrd bil stiller det sig ofta svart, siirskilt i mérker, att
utan sarskild koérriktningsvisare tydligt tillkiinnagiva den kursiindring, som
hos oss ar mest riskfylld, niimligen hogersvang. Oligenheten hirav ur tra-
fiksdkerhetssynpunkt ar uppenbar.

8 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 30.
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Trots avsaknaden av tvingande foreskrifter har utvecklingen i vart land
numera gatt darhin, att automatisk koérriktningsvisare finnes p& de flesta
bilar och pd dem regelmissigt anvindes, da kursidndring skall tillkinnagi-
vas. Den trafikerande allminheten torde vara instilld hiérpa och silunda
forvianta, att tillimnad kursindring angives medelst korriktningsvisare.
Detta medfor risk for att en moétande eller bakifran kommande trafikant
ofrivilligt har 1att att férbise ett pa annat séatt givet kursindringstecken, sir-
skilt nar detta gores i morker och dirfér mahédnda ar mindre tydligt. Detta
kan i sin tur ofta foranleda sammanstétning eller pakérning, som skulle
ha undvikits, om tecknet givits medelst korriktningsvisare.

Starka skl tala sdlunda for att tvingande foreskrift om kérriktningsvi-
sare inféres. Sadan foreskrift torde dock ej vara behdovlig for chassi utan
forarhytt.

P4 nya bilar ingar koérriktningsvisare normalt i standardutrustningen.
Aven de flesta dldre bilarna i vart land 4ro, som nyss antytts, forsedda med
sddan visare. Kostnaden fér koérriktningsvisare pa de fa bilar, som sakna
dylik, kan enligt uppgift berdknas till cirka 100 kronor per bil inklusive
montering och far betecknas som 6verkomlig. Industriell tillverkning av koér-
riktningsvisare anses vidare bedrivas i tillrdcklig omfattning inom landet.
Ur bildgarnas synpunkt torde det dirfér ej innebdra nagon stérre oligenhet
att gora denna utrustningsdetalj obligatorisk efter skilig 6vergingstid.

De sakkunnigas majoritet har mot inférandet av tvingande féreskrifter
om korriktningsvisare inviént, bland annat, att nuvarande typer av sadana
visare icke vore sa tekniskt fullindade, att visarna kunde betecknas som
fullt tillférlitliga. Med aberopande av samma skél har under departements-
forslagets beredande pa olika hall anmérkts, att man i friga om korrikt-
ningsvisare hade att rikna med driftavbrott som en praktisk moéjlighet, och
att det f6r en bildgare kunde innebira avseviird oligenhet att — om korrikt-
ningsvisaren rakat i olag - — behéva taga sin bil ur trafik under den tid, som
atginge, innan visaren hunnit sittas i stiand.

Kérriktningsvisarna torde numera ha nétt en ganska hoég grad av drift-
sikerhet. Enligt uppgift intraffar det ganska sillan, att en koérriktnings-
visare rakar i olag. Aven vintertid och under norrlandsférhallanden synas
nuvarande korriktningsvisare i allménhet fungera tamligen sékert. Givetvis
kan mojligheten av driftavbrott icke uteslutas, men detta giller dven stopp-
lyktan, vilken sedan ganska lang tid tillbaka ir foéreskriven som obligato-
risk. Hir ma ock erinras om att det sérskilt i fraga om bussar i yrkesmis-
sig trafik dr av vikt, att korriktningsvisarna aro tillforlitliga, och att, som
redan nimnts, man ansett sig kunna inféra tvingande bestidmmelse om kor-
riktningsvisare pa sidana bussar.

D4 en bils korriktningsvisare rakat i olag, kan det mahinda ibland —
sasom i f6ljd av arbetsanhopning eller materialbrist — vara férenat med
dréjsmal att f& felet avhjilpt. Likasa dr det tinkbart, att vid sddant dréjs-
mal avsevird olagenhet skulle kunna uppsta fér bilens dgare, om han bleve
tvungen att taga bilen ur trafik for tiden till dess kérriktningsvisaren hun-
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nit sittas i tjainstdugligt skick. En sddan konsekvens behdver emellertid
enligt min mening bildgaren ej nédvindigtvis rdkna med. Att kérriktnings-
visaren pa en bil undantagsvis dr ur funktion under sddan jamfoérelsevis
kort tid, som har ar i fraga, synes nimligen i regel vara att beteckna som
en bristfallighet av blott ringa betydelse ur trafiksékerhetssynpunkt. Vid
detta forhallande torde det normalt ej bora ifrdgakomma, att bildgaren be-
tages moéjligheten att utan ansvarspaféljd bruka bilen under skilig tid for
korriktningsvisarens istandsattande. Det férefaller emellertid obehdvligt att
i forordningen inféra uttrycklig bestammelse om vad salunda bor gilla. Detta
kan nimligen intolkas under de fdéreslagna stadgandena i 23 § tredje styc-
ket och 65 § 1 mom. Vidare torde de anférda synpunkterna komma att be-
aktas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i de anvisningar, som styrelsen
utfirdar i fraga om den l6pande fordonskontrollen.

Det ma erinras om att underlatenhet att efterkomma foéreliggande enligt
forslagets 23 § tredje stycket att avhjilpa fel pa korriktningsvisare medfor
straffansvar jamlikt 65 § 6 mom. i forslaget.

Departementsforslaget har avfattats i enlighet med vad nu anférts.

i) Backspegel.

Medan enligt nuvarande bestimmelse chassi undantages fran eljest gil-
lande skyldighet att p& bil fora backspegel, skall enligt departementets {6r-
slag, vilket 6verensstammer med de sakkunnigas, undantag foéreligga endast
i frdga om chassi utan férarhytt.

j) Ljudddmpare.

Den i departementsférslaget valda formuleringen avser att uttrycka en
skiarpning i férhallande till de sakkunnigas foérslag, vilket — i enlighet med
vad nu giller — innehéller, att ljuddémparen skall utgéra en effektiv an-
ordning fér dampande av ljudet fran avloppsgaserna. Denna skirpning har
ansetts ndédvindig med hidnsyn till att nuvarande bestimmelse icke visat
sig racka till att hindra storande ljud genom bristande ljuddampare, sir-
skilt savitt angar motorcyklar men aven i frdga om bilar.

k) Stinkskydd.

Gallande ritt saknar bestammelse om stidnkskydd. De sakkunniga ha foére-
slagit, att bil skall vara férsedd med stinkskirmar eller diremot svarande
anordningar. Vad de sakkunniga férordat torde i princip béra godtagas.
I fraga om vissa lastbilar — exempelvis sddana som anvindas vid skogs-
kérningar -— kan emellertid slinkskydd vara till avseviird oldgenhet. Sa-
lunda kan skyddet vara till hinder vid lastning och lossning, och vidare
ar det pa bilar av hithérande slag ofta i hog grad utsatt for att skadas. Un-
dantag fran den allmiinna regeln liarer dirfoér erfordras i friga om sadana
bilar. Vidarce synas chassicr béra undantagas, cftersom dessa ofta levereras
utan bakre stiinkskydd. Slutligen torde i 6vergingsbestiimmelserna undan-
tag bora stadgas for nuvarande beslind av lastbilar, som sakna stiinkskydd.
Departementets torslag har viformals i enlighet med vad som nu sagts.
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3 mom.

Momentets andra stycke, vilket upptagits pa forslag av de sakkunniga,
saknar motsvarighet i gillande foérfattningar.

I sakkunnigférslaget aterfinnes nuvarande i 4 § 3 mom. motorfordons-
forordningen upptagna foéreskrift, att motorn skall vara s inrittad, att den
ej utslipper rok, anga eller illaluktande gas i sidan grad och pa sadant
sitt, att oligenhet dirav uppkommer. Den tekniska utvecklingen torde emel-
lertid numera ha hunnit sa langt, att denna foreskrift far anses foraldrad.
Foreskriftens syfte lirer fér ovrigt tickas av den allminna bestimmelsen
i 2 §. Ifrdgavarande f6éreskrift har darfoér strukits i departementets forslag.

6 mom.

Enligt nuvarande foreskrifter (4 § 1 mom. motorfordonsférordningen
samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens cirkulir den 24 september 1945)
skall pi4 gengasdriven buss och pa buss i yrkesmissig trafik finnas eld-
slickningsapparat. Vidare skall gengasdriven personbil under tiden fran
och med den 1 april till och med den 15 oktober vara férsedd med antingen
eldslickningsapparat eller sirskilt kdrl med minst tio liter vatten for eld-
slickning. De sakkunnigas forslag upptager ett allmént stadgande, att varje
buss och varje gengasdriven personbil skall vara férsedd med eldslicknings-
apparat. I vrigt ha de i motorfordonsférordningen meddelade bestimmel-
serna om eldslickningsapparat m. m. pa bil bibehallits i de sakkunnigas
forslag, fransett vissa mindre jimkningar av visentligen redaktionell natur.

Sarskilt karl med vatten for eldslickning torde vara ondédigt vid fard
inom tittbebyggt omrade. I 6vrigt anser jag de sakkunnigas férslag kunna
godtagas.

Sarskilda anmirkningar:

Frikopplingsanordning.

Jamlikt 4 § 1 mom. c) motorfordonsférordningen skall bil vara forsedd
med anordning for frikoppling av motorn. P4 skil, som de sakkunniga an-
fort, torde motsvarighet till denna bestimmelse icke behéva upptagas i den
blivande forfattningen.

Bakre reflektorer.

Nyare personbilar bruka standardmissigt vara baktill férsedda med tvé
reflektorer, vilka dro placerade vid vardera sidan av bilen och vid belys-
ning aterkasta rott sken. 1949 ars konvention innehdller for 6vrigt uttryck-
lig foreskrift, att alla bilar i internationell trafik skola vara utrustade med
sidana reflektorer av nirmare angiven beskaffenhet.

Genom dubbla reflektorer baktill vinnes tydligen den férdelen ur trafik-
sikerhetssynpunkt, att bredden av en pa vig framférd eller uppstilld bil
direkt angives for den, som bakifran nalkas bilen med fordon, som ar for-
sett med framre stralkastare. Detta forhallande utgér givetvis i och for sig
ett skil for att dven i svensk ritt infora en foreskrift motsvarande den i
1949 ars konvention upptagna.
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Emellertid skulle inférandet av en dylik foreskrift innebidra en mycket
genomgripande atgird. Flertalet i bruk varande bilar i vart land tillhéra
niamligen &ldre &rsklasser. Sdlunda kan ndmnas, att av de intill den 1 ja-
nuari 1950 inregistrerade bilarna cirka 60 procent voro av 1939 eller tidigare
ars modeller. Huvudparten av dessa dldre bilar sakna dubbla bakreflek-
torer. I friga om lastbilar torde dessutom Aven senare arsmodeller i manga
fall sakna sidana reflektorer. Hartill kommer, att hallandet av dubbla
bakreflektorer pa lastbil stundom kan innebira oligenhet med hansyn till
bilens konstruktion eller anviandningssétt.

For att det med den angivna féreskriften avsedda syftet skulle tillfullo
vinnas, fordras vidare, att densamma icke inskridnkes till bil allenast. Lik-
nande skil som betriffande bil kan namligen anféras i frdga om néistan
alla andra slag av fordon utom tvahjuliga motorcyklar utan sidvagn och
cyklar. Dubbla bakreflektorer torde for nirvarande regelmissigt saknas pa
fordon av hithérande slag — sdsom traktorer, motorredskap, sliépfordon och
hastdragna fordon — och det #dr ofta svart att pa dessa fordon anbringa
sddana reflektorer pa ett effektivt sitt.

Framlyktorna pi en bil ha ju under fird i moérker till uppgift icke blott
att varsko moétande trafikanter utan dven att belysa vagbanan tillrackligt
for att bilen skall kunna féras pa betryggande sitt. Den ljusstyrka, som
dessa lyktor dirfér maste ha, medfér att det — &dven vid avblindning —
blir svart fér en motande trafikant att, féorran bilen &r helt nira, urskilja
andra detaljer pA denna #n strilkastarljuset. Av denna anledning méste
det genom dubbla strilkastare pa bilen klargéras for den motande, att
denne har en bil framfér sig. Samma starka skil kan ej anféras for dubbla
bakreflektorer. Om baklykta synes eller rod reflex fangas i stralkastarljuset
fran ett fordon, ir detta niimligen ett uppméirksamhetstecken, som bjuder
fordonsféraren att sakta in och se efter, vad han har fér fordon framfér sig.
Han hinner dd med hjilp av sitt eget lyse urskilja det framférvarande for-
donets detaljer i tid for att undvika pakoérning.

P& de nu anférda grunderna finner jag dubbla bakreflektorer i regel icke
béra foreskrivas vare sig for bil eller for nigot annat av de fordonsslag, som
i detta sammanhang kunna komma i fraga. Betriffande ett par fordonskom-
binationer kan det emellertid dven vid iakttagande av normal férsiktighet
stilla sig svart for en bakifran kommande fordonsférare att i tid urskilja,
vad han har framfér sig. Till fragan hirom aterkommer jag i det f6ljande.

Det ar givetvis onskvirt, att ett fordons baklykta eller bakre rcflexanord-
ning placeras vid fordonels hégra sida, sa att fordonets grians inat viigbanan
markeras. Uttrycklig féreskrift hirom torde emellertid icke béra meddelas.

Hastigheismiditare. .

Nuvarande bestimmelser i vart land upptaga ej foreskrifter om hastig-
hetsmiitare pa bil. Ej heller dr siddan miitare foreskriven vare sig i de frim-
mande trafikférfallningar, som varit tillgingliga, eller 1 1949 irs konvention.
Dc sakkunniga ha 6vervigt inférande av tvingande stadgande om hastig-
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hetsmiitare men funnit sig icke bora foresld dylikt stadgande. De sakkun-
niga ha dirvid aberopat i huvudsak enahanda skil som betraffande korrikt-
ningsvisare. En reservant bland de sakkunniga har emellertid forordat, att
hastighetsmitare gjordes obligatorisk fér bilar med begridnsad hastighet.
Atskilliga av de hérda myndigheterna och sammanslutningarna ha anslutit
sig till reservantens uppfattning.

Otvivelaktigt har hastighetsmitaren en viss uppgift att fylla ur trafik-
sikerhetssynpunkt. Hastighetsmétaren kan dock enligt min mening icke
anses ur nimnda synpunkt ha samma vitala betydelse som kérriktnings-
visaren. Med hinsyn hirtill och till de kostnader och svarigheter, som kunna
uppkomma for dgare av bilar, som icke ha brukbar hastighetsmatare, anser
jag, att sidan matare dtminstone icke for nirvarande bor goras obligatorisk.

Imskydd.

En av de sakkunniga har forordat obligatorisk féreskrift om att bil skall
vara forsedd med anordning, varigenom rutorna hindras fran att beliggas
med imma. Dylik anordning kan nog vara i och for sig 6nskvird. Emellertid
férefaller det — bl. a. med hiinsyn till att det icke torde vara helt utan sva-
righet att fa anordningen fullt effektiv dvensom till att en avsevird del av
vart bilbestand fortfarande saknar sirskilt imskydd och sadant skydd i
regel ej ingar ens i nya bilars standardutrustning — knappast vara tillrad-
ligt att infora tvingande bestimmelse i dmnet. Dylik bestimmelse har dar-
tor ej upptagits i departementsforslaget.

Motorcykel.
4 §.

Paragrafen #iger motsvarighet i 5 § motorfordonsférordningen samt 19
och 26 §§ viagtrafikstadgan. Betraffande de dndringar, som foreslds i gil-
lande bestimmelser, hinvisas till den féljande framstéillningen.

1 mom.

b) Bromsanordningar.

Enligt 5 § motorfordonsférordningen skall motorcykel vara férsedd med
minst en snabb och sikert verkande broms. Departementets forslag over-
ensstammer i sak med de sakkunnigas.

¢) Hjulringar m. m.

I denna del dger vad férut anférts om bil motsvarande tillaimpning.

d) och e} Frdmre belysningsanordningar samt skyltlykta och baklykta.

Enligt 19 och 26 §§ vigtrafikstadgan skola pa motorcykel under fird i
moérker foras friamre belysningsanordningar samt skyltlykta och baklykta
i likhet med vad som giller for bil. Dock erfordras pa motorcykel endast
en lykta framtill.

De sakkunniga ha férordat sddan 4ndring i nuvarande bestaimmelser, att
motorcykel obligatoriskt skall vara férsedd med belysningsanordningar som
nyss sagts. Hirjimte ha de sakkunniga ansett sig bora for alla trehjuliga
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motorcyklar uppstilla krav pa enahanda fréamre belysningsanordningar
som for bil. De sakkunniga ha hirvid hénvisat till att sistnimnda krav
iven aterfinnes i de sirskilda resolutioner, vari vissa slag av trehjuliga
motorfordon hinférts till motorcykel.

Departementets forslag overensstimmer med de sakkunnigas, fransett
att motsvarande jimkning som fér bil vidtagits i friga om firgen pa skenet
fran de framre belysningsanordningarna.

g) Ljudddmpare.

I denna del hanvisas till vad som anférts betriffande bil.

h) Stinkskydd.

Pa forslag av de sakkunniga har uppstillts krav pa sténkskydd, bestéen-
Ge av stinkskdrmar eller diremot svarande anordningar. Motsvarande be-
stimmelse finnes ej i gillande ratt.

2 mom.

Jamlikt 5 § motorfordonsférordningen far till motorcykel, vars tjéinste-
vikt icke overstiger 75 kilogram, icke kopplas bivagn. De sakkunniga ha
torordat en ur trafiksédkerhetssynpunkt motiverad skirpning av reglerna
angdende ritt att till motorcykel koppla annat fordon. Departementets
torslag 6verensstimmer med de sakkunnigas med den skillnaden, att gran-
sen for fordonens sammanlagda tjinstevikt bestamts till 400 kilogram i de-
partementsforslaget mot 350 kilogram i de sakkunnigas forslag. Denna
jimkning sammanhinger med att i departementets forslag 400 kilogram
upptagits som tjinsteviktsgrins for de trehjuliga motorfordon, som skola
hinféras till motorcykel.

3 mom.

Tillkopplad sidvagn.

Jamlikt 26 § viigtrafikstadgan skall under mérker framtill p4 den fran
motorcykeln vinda sidan av tillkopplad bivagn foras lykta, som kan visa
vitt, blavitt eller gult sken. I dvrigt innehaller gillande ratt inga bestimmel-
ser om sidvagn.

De sakkunniga ha i fraga om sidvagn icke foreslagit annat stadgande be-
traffande sidvagns utrustning, dn att sidvagnen framtill pa den fran motor-
cykeln vinda sidan skall vara férsedd med lykta, som kan visa vitt, blavitt
cller gult sken framat. Detta stadgande upptages &ven i departementets
forslag. Pa forut angivna grunder har dock alternativet blavitt sken uteslu-
tits.

I det foregiende har jag nirmare utvecklat de skil, pd grund av vilka
nmian enligt min mening icke bdr generellt inféra en tvingande foreskritft om
Gubbla bakreflektorer. Motorcykel med tillkopplad sidvagn synes emellertid
utgora ctt sarfall. En tillkopplad sidvagn erbjuder ndmligen ofta i mor-
ker sa ringa fistpunkt for blicken, att det dven ied iakttagande av normal
torsiktighet kan vara svart att i tid uppticka den. Fordonskombinationen
motorcykel med sidvagn kan darfor betecknas som mera férradisk én andra
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fordon. Det forefaller vid sidant férhallande motiverat, att tillkopplad sid-
vagn férses med nigon anordning, som réjer den fér bakifran kommande
trafik. Vad nu sagts giller dock endast sidvagn, som kopplats till héger
om motorcykeln. I 6vriga fall torde det namligen vara tillrickligt, att for-
donskombinationens grins inat vigbanan angives genom motorcykelns bak-
re belysnings- eller reflexanordningar.

P4 nu anférda skal har i departementsférslaget upptagits foreskrift, att
om sidvagnen ir kopplad till héger om motorcykeln, baktill pa hégra si-
dan av sidvagnen skall finnas lykta, som kan visa rétt sken bakat, eller
ock reflexanordning, som vid belysning aterkastar rott sken.

Det mé tilliggas, att savil den frimre lyktan som bakre lykta eller re-
flexanordning med den foreslagna formuleringen skola inga i tillkopplad
sidvagns stindiga utrustning och féljaktligen erfordras icke blott under
morker.

Tillkopplad sidvagn synes bora vara forsedd med stinkskydd. Féreskrift
hérom har darfér inférts i departementsférslaget.

Sdrskilda anmdrkningar:

P4 skil, som de sakkunniga anfért, torde i viagtrafikférordningen icke
bora upptagas motsvarighet till nuvarande bestimmelser om eldslicknings-
apparat m. m. pi gengasdriven tyngre motorcykel, anordning for frikopp-
ling av motor eller backspegel. Ej heller synes det foreligga skal att upp-
stilla krav pa att motorcykel eller visst slag av sadant fordon skall vara
{orsett med stopplykta.

Traktor och motorredskap.

5 §.

I 28 och 37 §§ vigtrafikstadgan dro meddelade vissa bestimmelser om
hir ifrdgavarande fordons beskaffenhet och utrustning. Dessa bestammel-
ser innehdlla bl. a. detaljerade foreskrifter betriffande belysnings- och re-
fiexanordningar. De sakkunniga ha i sitt forslag upptagit mera ingaende
stadganden i dmnet. I departementets férslag har sakkunnigférslaget jam-
kats pa sitt i det féljande nirmare angives.

I de sakkunnigas forslag rubriceras paragrafen >Motorredskap». Att i de-
partementets férslag rubriken jamkats till »Traktor och motorredskap»
har naturligen sin anledning i att traktor dir upptages sasom sirskilt slag
av motordrivet fordon. Av samma anledning har i departementsférslaget
paragrafens innehall grupperats sa, att bestimmelserna fér traktor och fér
motorredskap bli atskilda.

1 mom.
Momentet, som saknar direkt motsvarighet i gillande ritt, har utformats
i saklig Overensstimmelse med sakkunnigforslaget.
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2 och 3 mom.

Jamlikt 28 § vigtrafikstadgan skall pa motorredskap (= traktor eller
motorredskap i forslaget till vigtrafikforordning) vid fird under morker
féras en eller flera tinda lyktor si anbragta, att ljus 4r synligt pa avstdnd
savil framifrdn som bakifran, eller ock reflexanordningar, som éaterkasta
sken savil framéat som bakit. Lyktor och reflexanordningar skola visa vitt,
blavitt eller gult sken framat och roétt sken bakat.

Vid fird under morker med traktortag (= motorredskap, vartill slipfor-
don kopplats) skola jamlikt 37 § végtrafikstadgan framtill p4 motorred-
skapet féras minst tva lyktor med vitt, blavitt eller gult sken och av tillrick-
lig sammanlagd ljusstyrka for att traktortaget skall kunna framféras pa
betryggande satt. Tva av lyktorna skola vara anbragta p& samma héjd, en
pa vardera sidan av motorredskapet. Hirjimte skall baktill pa det sista
slipfordonet finnas en tind lykta med rétt sken bakat. Dock erfordras vid
tillfallig fard allenast sddana belysnings- eller reflexanordningar, som en-
ligt 28 § skola foras p4d motorredskap utan tillkopplat slipfordon.,

De nu redovisade bestdimmelserna ha i huvudsak bibehallits i de sakkun-
nigas forslag. Detta upptager dock icke nigon motsvarighet till siarbestam-
melsen for tillfillig fird med traktortag.

De sakkunnigas forslag i forevarande del har pa atskilliga hall vickt gen-
sagor. Man har anfért, att ur trafiksidkerhetssynpunkt behovet av full-
god belysning pa traktorer eller motorredskap syntes vara praktiskt ta-
get lika stort, vare sig fordonet hade fordon tillkopplat eller framférdes
ensamt. Med &beropande hirav har i manga remissyttranden hemstillts,
att det av de sakkunniga for traktorer och motorredskap med tillkopplat
slapfordon féreslagna stridngare kravet pa framre belysningsanordningar
matte utstrickas till att gilla dven traktor eller motorredskap, som under
morker framférdes utan tillkopplat fordon.

Det kan vara riktigt, att — under lika férhallanden i 6vrigt — det ur
trafiksakerhetssynpunkt icke i nu ifrdgakomna hinseende foreligger ndgon
visentlig skillnad mellan en ensam traktor och en traktor med tillkopplat
fordon. De sakkunnigas forslag torde foljaktligen bora jimkas. Det forefal-
ler emellertid icke vara av hinsynen till trafikséikerheten pakallat alt — sa-
som i de omndmnda remissyttrandcena forordats vidtaga en sd genomgri-
pande atgird som att gora nuvarande for traktortig gillande stringare be-
staimmelse tillimplig pa traktorer under alla férhallanden. Limpligare tor-
de vara att bibehilla en striangare och en lindrigare bestimmelse och lita
den stringare foreskriften gilla i de fall, da trafiksikerhetsintresset ar sér-
skilt framtridande. Detta synes vara forhallandet i friga om de vigar, dir
den livliga trafiken foretridesvis forekommer. Frimst komma da de all-
méinna viagarna i atanke. Emellertid torde méjlighet bora beredas att under
den striangarc regeln fora jamvil enskilda vigar med livligare trafik. (Jam-
for i delta sammanhang framstillningen under 8 §.) Med denna jimkning
larer de sakkunnigas forslag kunna i princip godlagas.

Med tillimpning av vad nu sagts ha i departementisforslaget upptagits un-
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der 2 mom. bestimmelser rérande belysnings- och reflexanordningar pa
traktor, som under moérker fores pa allminna vigar och dirmed jamférliga
enskilda vdgar, samt under 3 mom. féreskrifter om siddana anordningar pa
traktor, vilken i andra fall fores under morker pa vig. Betriaffande strykan-
det av alternativet blavitt sken framat hinvisas till vad tidigare anférts om
bil och motorcykel. Bestimmelserna om lyktor med blindande sken mot-
svara liknande stadganden i giillande ratt och i sakkunnigforslaget. Fore-
skrifterna om anordningar fér rott sken bakat ansluta till de under 6 § for
slapfordon och efterfordon upptagna reglerna dirom. I friga om 3 mom. har
till de sakkunnigas forslag fogats en foreskrift, att en lykta eller reflexan-
ordning fér sken framat skall vara anbragt vid hégra sidan av traktorn.
Syftet hirmed har varit att tillgodose intresset av att traktorns griins init
vagbanan tillkdnnagives for métande trafik.

4 mom.

Savitt angar kraven pa styr- och bromsutrustning saknar momentet mot-
svarighet i géllande ritt. Sisom de sakkunniga férordat, larer i friga om
niamnda utrustning detsamma béra galla fér motorredskap som for traktor.

Ett motorredskap torde normalt icke tagas i bruk pa vig i si stor om-
fattning som en traktor. Trafiksikerhetsintresset forefaller dirfor icke vara
sa framtridande for motorredskap som for traktor. En eftergift i friga om
kraven pa belysnings- och reflexanordningar pa& motorredskap, som framfs-
res p& allmin vig, kan f6ljaktligen enligt min mening vara befogad. I en-
lighet hiirmed har i departementsforslaget generellt stadgats, att pA motor-
redskap vid fard under morker skola foras belysnings- eller reflexanord-
ningar, som beskrivas i 3 mom.

Sdrskild anmdrkning.

P4 grunder, som angivits i samband med definitionerna pa slipfordon
och efterfordon, har i departementets férslag ej upptagits en av de sakkun-
niga foreslagen bestimmelse om ljudsignalapparat och ljuddiampare pa trak-
tor, som fores med tillkopplat slipfordon.

Sldpfordon och efterfordon.
6 §.
Hir upptagna bestimmelser om slipfordons och efterfordons beskaf-
fenhet och utrustning motsvara vissa foreskrifter i amnet, vilka aterfinnas
i 6 § motorfordonsférordningen samt 29, 30, 35 och 37 §§ vigtrafikstadgan.

I foljande hinseenden innebira de nu foreslagna stadgandena dndring i gil-
lande ratt.

1 mom.

Forsta stycket.

b) och ¢) Bromsanordningar.

Enligt 29 § tredje stycket vigtrafikstadgan giller, att om mer éin ett fordon
kopplas till bil, f6r de tillkopplade fordonen, skall finnas effektiv bromsnings-



Kungl. Maj:ts proposition nr 30. 123

anordning. Departementsforslaget innehaller krav pa bromsanordningar en-
dast s&vitt angar vissa slag av slipvagnar. Att bibehalla motsvarighet till nu-
varande bestimmelse torde nimligen icke vara péakallat, eftersom i departe-
mentsférslaget dven upptagas bestimmelser (55 och 56 §§), vari, under
beaktande av anordningarna fér bromsning, foreskrivits dels begrinsning
av antalet och bruttovikten av fordon, som ma dragas av motordrivet for-
don, dels ock maximihastighet fér bil med tillkopplat fordon. I férhéllande
till vad de sakkunniga forordat innehaller departementsférslaget allenast
den jamkningen, att viktgrinsen for slipvagn, som skall vara férsedd med
kvarhallande broms, funnits kunna héjas fran 350 till 400 kilogram utan
oldgenhet ur trafiksidkerhetssynpunkt.

d) Hjulringar m. m.

Jag hinvisar hir till vad under 3 § anforts i motsvarande avseende.

e) Skyltlykta. Baklykta. Stopplykta.

1 30 § vagtrafikstadgan foreskrives, att om sliapfordon tillkopplats bil,
skall vid mérker baktill pa slipfordonet eller, om flera fordon tillkopplats,
pa det sista av dessa anbringas belysningsanordning, som visar rétt ljus
bakat. Kan i foljd av att slipfordon kopplats till bil registreringsskylten pa
bilen icke med latthet avlisas, skall baktill p4 slapfordonet eller, om flera
fordon tillkopplats, pa det sista av dessa anbringas enahanda registrerings-
skylt, som skall foras pa bilen. Vid mérker skall i sddant fall pa slapfordonet
féras belysningsanordning, vilken med vitt sken sd belyser registrerings-
skylten, att denna med latthet kan avlisas. Fran skyldighet, som angives i
sagda forfattningsrum, dro genom en sirskild kungérelse (SFS 1943: 651)
undantagna slipfordon, som brukas av krigsmakten. Sadant fordon skall
dock vara forsett med reflexanordning, som vid belysning &terkastar rott
sken bakét.

Négon bestimmelse om stopplykta pa sldpvagn till bil finnes ej i gillande
ritt. Sadan lykta torde emellertid vara pakallad ur trafiksikerhetssynpunkt.

Departementsforslaget, vilket dr liktydigt med de sakkunnigas forslag,
innebir, att slipvagn till bil alltid skall vara férsedd med skyltlykta, bak-
lykta och stopplykta.

f) Stinkskydd.

I denna del giller motsvarande som anforts om stinkskydd pa bil.

Andra stycket.

Enligt 35 § vigtrafikstadgan behdver till bil kopplat fordon, som vid eld-
fara anvindes for brandvisendets rikning, baktill blott vara forsett med
lykta, som visar rott ljus bakat, eller med reflexanordning, som vid belys-
ning aterkastar rott sken. Hirtill har i de sakkunnigas forslag fogats, att
¢j heller stopplykta erfordras pa slipfordon, varom hir ir fraga.

Riksbrandinspektéren har anfort, att det syntes nédvindigt att i fridga om
kravet pa kvarhillande broms stadga undantag for brandvésendets bildragna
motorsprutor och andra slipkirror. Vad salunda anforts torde bora till-
motesgis.



124 Kungl. Maj:ts proposition nr 30.

2 och 3 mom.

Bestimmelsen i 2 mom. om kopplingsanordning ar himtad fran de sak-
kunnigas férslag samt motsvaras av liktydigt stadgande i 29 § vigtrafik-
stadgan.

De under 1 mom. atergivna bestimmelserna i 30 § viigtrafikstadgan om
bakre belysningsanordningar pa slipfordon till bil iro enligt sin ordaly-
delse tillimpliga dven pa slipslidde till bil. Enligt en sirskild férordning
(SFS 1942: 737), vilken senast (genom SFS 1950: 228) férlingts att gilla
till och med den 30 juni 1951, ma emellertid till lastbil kopplad slapslide vid
fard under mérker i stillet for belysningsanordning, varom stadgas i 30 §
vagtrafikstadgan, baktill &4 vardera sidan vara forsedd med reflexanordning,
som vid belysning aterkastar rott sken.

I fraga om slipslide, som drages av bil, torde det — sisom de sakkunniga
forordat — vara tillriackligt, att sliden vid fird under mérker baktill ar for-
sedd med réd lykta eller reflexanordning.

Foreskriften i 3 mom., vilken foreslagits av de sakkunniga, motsvarar
nuvarande under 29 § vigtrafikstadgan upptagna bestimmelse. Enligt denna
bora, dér s erfordras, pa bil tillkopplat fordons hjul till skydd mot slirning
vara anbragta limpliga anordningar, si beskaffade, att de ej kunna skada
vigen.

De sakkunniga ha under 2 och 3 mom. dven upptagit stadganden om slip-
fordon, som drages av motorredskap (traktor). Salunda skulle dylikt slip-
fordon hava tillfredsstillande kopplingsanordning samt — likhet med slip-
slide, som drages av bil — vara forsett med bakre lykta eller reflexanord-
ning. Vidare skulle vad i 1 mom. b) och ¢) stadgas dga motsvarande till-
lampning pa slipvagn, som drages av traktor. Slutligen skulle bestimmel-
serna i 3 mom. dven gilla for slipfordon, som drages av traktor.

Pa de grunder, som angivits under 1 §, torde for slipfordon, som drages
av traktor, principiellt icke bora gilla strangare bestimmelser dn fér efter-
fordon. I enlighet hirmed har i departementets forslag skett en utménst-
ring av vad de sakkunniga férordat. Dock har dirvid bibehallits och i 4
mom. placerats foreskriften om att slipfordon, som hir avses, skall hava
tillfredsstillande kopplingsanordning. Anledningen har varit, att denna f6-
reskrift icke kan ségas utgora annat dn ett framhivande av vad som maste
folja redan av det allmidnna stadgandet i 2 §. Av samma skiil har bestim-
melsen, att anbragt slirskydd ej fir skada vigen, gjorts tillimplig dven pa
slapfordon, som drages av traktor.

4 mom.

Betriffande nu gillande och av de sakkunniga féreslagna krav pa bakre
Iykta eller reflexanordning pa sldpfordon, som drages av traktor, hiinvisar
jag till framstéillningen under 5 § 2 och 3 mom. samt denna paragraf 2
och 3 mom. Négon bestimmelse om bakre belysnings- eller reflexanordning
pa efterfordon finnes ej i gillande ritt eller de sakkunnigas forslag.
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Departementsforslaget upptager under 8 § bestimmelser om att fordon,
forspant med dragare, under nirmare angivna foérutsittningar skall vara
forsett med belysnings- eller reflexanordning for rott sken bakat. Foljd-
riktigheten larer kriva, att motsvarande bestimmelser inféras for slapfor-
don, som drages av traktor, samt for efterfordon.

Sdrskild anmdrkning: .

Vissa utlindska vigtrafikférfattningar innehélla stadganden om att mo-
torfordon, som fores med tillkopplat fordon, skall vara forsett med sérskilt
varningsmarke fér att uppmirksamgoéra 6vriga trafikanter pa att fordon
ar tillkopplat. Enligt dansk ritt skall silunda med forarhytt eller fast tak
forsett motorfordon vid fird med tillkopplad slipvagn fora ett pa forarhyt-
ten eller taket i motorfordonets mittlinje anbragt framatviant mérke i form
av gul trekant pd moérk bakgrund. Méarket skall under morker hallas belyst.

Aven i Sverige har fragan om féreskrivande av sddant mérke varit fore-
mal fér uppmirksamhet. Bl. a. framlades for 1936 ars riksdag motionsvis
forslag om stadgande i imnet. I remissyttranden 6ver motionen gjorde sig
delade meningar gillande. Motionen avstyrktes av andra lagutskottet och
foranledde ej nigon atgird fran riksdagens sida.

1944 ars vagtrafikforfattningssakkunniga ha gjort forevarande spérsmél
till foremal foér ingidende overliggningar. De sakkunniga ha emellertid pa
anforda skil ansett sig icke bora fororda nagra bestimmelser i dmnet.

Arméférvaltningen har savil i en ar 1947 gjord framstillning som i sitt
yttrande 6ver de sakkunnigas forslag framfort 6nskemal om att frdgan matte
upptagas till omprévning. 1 évrigt har spérsmélet icke ndrmare berdrts i ut-
latandena 6ver sakkunnigforslaget.

Visserligen ha fall féorekommit, da olyckstillbud vid méte med lastbil jam-
te tillkopplad slipvagn uppstatt till f61jd av att slipvagn icke i tid uppmérk-
sammats av det motande fordonets forare. Detta skulle i och for sig tyda
pa att en anordning av ifragasatt slag skulle ha en viss uppgift att fylla ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Emellertid vill det synas, att dylika tillbud intraffa
jamforelsevis sillan. Det dr ocksa att antaga, att risken for siddana kommer
att minskas, allteftersom vigarna breddas och fordonen métas med storre
mellanrum. Vidare bor beaktas, att varningsmérket for att bli effektivt méste
vara synligt fran alla hall och kunna varsko ej blott métande utan bl. a.
aven omkérda och trafikanter, som komma fran sidovigar. Det torde vara
forenat med stora praktiska svarigheter att finna en anordning, som fyller
dessa krav. Slutligen mé erinras om angeldgenheten av att undvika nya sig-
naler, om c¢j tvingande skil {innas. Enligt min mening kunna varningsmér-
ken, varom nu ar fraga, knappast forvintas medféra sddana foérdelar ur
trafiksidkerhetssynpunkt, som kunna motivera de omkostnader och oldgen-
heter, vartill de skulle giva anledning. I likhet med de sakkunniga anser jag
darfor, att bestiimmelser om dylika miirken icke boéra inforas.
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Cykel.
7 §.

Nuvarande bestimmelser om cyklars utrustning vid trafik pa vig ater-
finnas i 15 § vigtrafikstadgan. Enligt detta foérfattningsrum skall pa cykel
foras ringklocka eller annan lidmplig signalanordning. Vidare skall vid cy-
kelikning under moérker cykel vara férsedd framtill med tind lykta med
vitt, blavitt eller gult sken samt baktill med reflexanordning, som vid belys-
ning aterkastar rétt sken.

De sakkunniga ha funnit erforderligt att foresld mera ingdende foreskrif-
ter om cykels beskaffenhet och utrustning. Departementets forslag éverens-
stimmer i huvudsak med de sakkunnigas. I nagra hinseenden har dock
viss jimkning foretagits. Redogorelse for de sakliga jamkningarna liinnas
i det foljande.

1 mom.

a) Bromsutrustning.

Kvarhdllande broms torde ur trafiksikerhetssynpunkt béra krivas icke
blott, sdsom de sakkunniga féreslagit, fér cykel med tre eller flera hjul utan
dven for cykel med tillkopplat sidofordon.

b) Lykta.

Betraffande strykningen av alternativet blivitt sken hinvisas till det f6-
regdende.

d) Namnskylt.

De sakkunniga ha foéreslagit, att namnskylten skulle upptaga — forutom
dgarens namn —— jamvéil hans identitetsbeteckning i folkbokféringen eller,
i frAga om dgare, som icke tilldelats sddan beteckning, hans adress. De sak-
kunniga ha hirvid hénvisat till att enligt 3 § folkbokforingsférordningen
(SFS 1946:469) for envar i riket kyrkobokford person skall finnas ett i
niarmare angiven ordning faststillt fodelsenummer, udda fér man och jimnt
for kvinna, avsett att i forening med uppgift om fédelsetiden anvindas som
identitetsbeteckning.

I en del remissyttranden har sakkunnigférslaget avstyrkts i vad det avser
identitetsbeteckningen. Darvid har aberopats, att en tvingande foreskrift
hirom skulle 4samka de i miljoner riknade cykelidgarna besvir och kostna-
der utan att medféra motsvarande foérdelar.

Vad salunda i remissyttrandena anforts torde vara berittigat. Enligt min
mening méiste det silunda anses vara tillfyllest, att — sdsom redan nu é&r
forhallandet i ett stort antal fall — cykeln ir férsedd med skylt, upptagan-
de allenast dgarens namn och adress. De sakkunnigas férslag har dirfor
jamkats i férevarande del.

De sakkunniga ha under 1 momentet 4ven upptagit krav pa effektiv styr-
inrattning. Uttrycklig féreskrift hirom synes emellertid vara ondédig med
hiansyn till det allmédnna stadgandet i 2 §.
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2 mom.

Andra punkten i momeniets forsta stycke saknar motsvarighet i de sak-
kunnigas forslag. Betriffande sidofordon till cykel kunna, savitt angar sikt-
barheten for bakifrin kommande fordon, goras gillande liknande synpunk-
ter som i fraga om sidvagn till motorcykel. En bestimmelse, som motsvarar
den i 4 § 3 mom. forsta stycket upptagna, torde darfor bora inféras fér hir
avsett sidofordon till cykel.

Allmdn anmdrkning.

De sakkunniga ha, sdsom framgar av deras motiv, menat, att bestam-
melserna i 7 § skola vara tillimpliga endast da cykel tages i bruk pa det
sitt, fér vilket den #r avsedd, d. v. s. vid cykling, och sdlunda icke for det
fall, att cykeln ledes. Detta lirer ock vara riktigt. Emellertid visar mihénda
den av de sakkunniga valda formuleringen av férfattningstexten ej fullt tyd-
ligt denna avsikt. I syfte att erhilla en fullt entydig avfattning har dérfér
viss redaktionell jimkning féretagits i departementets forslag.

Under begreppet cykling bor enligt min mening 4ven inbegripas sadant
framforande, som sker exempelvis genom att den dkande star pa en trampa
och sparkar fram cykeln, eller genom att han i en utférssluttning later cy-
keln rulla. Att uttryckligen angiva detta i forfattningen torde emellertid
ej erfordras.

Fordon, forspint med dragare.

8 §.

1 mom.

Enligt 18 § 1 mom. vigtrafikstadgan m4 i Stockholm poliskammaren och
eljest linsstyrelse, direst sidant finnes av behovet uppenbarligen pakallat,
betraffande viss vig med livlig trafik foérordna, att da fordon, foérspint med
dragare, under mérker framféres pa viigen, pa fordonet eller dragaren skall
féras antingen en eller flera tinda lyktor sa anbragta, att ljus 4r synligt pa
avstand savil framifran som bakifran, eller ock reflexanordningar, som vid
belysning aterkasta sken savil framéat som bakat. Lyktor och reflexanord-
ningar skola visa vitt, blavitt eller gult Ijus framéat och rott ljus bakat. Sa-
dant férordnande, som ej mi avse ofjddrat arbetsikdon, mi innehilla de
undantag den férordnande myndigheten finner erforderliga och skall kun-
goras samt, i den ordning myndigheten bestimmer, tillkinnagivas medelst
anslag pa eller invid vigen.

Den genom foérenimnda stadgande limnade mojligheten torde hittills
ha begagnats endast i jamforelsevis ringa omfatining.

De sakkunniga ha férklarat sig vara av den bestimda uppfatiningen, att
nu gillande bestimmelser i éimnet icke kunde anses pa ett tillfredsstiilllande
siitt tillgodose trafiksikerheten. De sakkunniga ha hirom vidare anfort, att
det —— med hinsyn till den livliga trafik, som numecra radde pd vara végar
-~ syntes oundgiingligen béra krivas, all med dragare {orspint fordon vid
fird under morker pa allmiin vig, gala cller annan allmin plats, dar Lill-
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fredsstillande belysning ej funnes, stidse skulle vara utmirkt genom belys-
nings- eller reflexanordning. Med hinsyn till de svarigheter, som syntes
foreligga for anbringande av belysnings- eller reflexanordningar pa synligt
sitt pd sjilva fordonet, did skrymmande last férdes pa detta, borde dylika
anordningar fa anbringas jamval pa fordonets last. Da skil dirtill provades
foreligga, borde vidare vederbérande myndighet d4ga férordna om bestim-
melsernas tillimpning jamval i fraga om enskild viag. Bestimmelser i enlig-
het med vad nu angivits komme uppenbarligen att i nigon man medfora
omkostnader och besvir for fordonsigarna. Dessa oldgenheter syntes dock
ej bli s& betydande, att de borde hindra genomférandet av bestimmelser,
som i hég grad pakallades for beredande av dkad trafiksikerhet, icke minst
for forare av hastfordon.

I enlighet hiirmed ha de sakkunniga i sitt férslag upptagit generella be-
stimmelser om skyldighet att vid fird med fordon, forspint med dragare,
fora belysnings- eller reflexanordningar. Savitt angar enskild viig inom stads
omrade ha de sakkunniga dirvid féreslagit, att férordnande, varom hir vore
frdga, skulle meddelas av poliskammare, diar sadan funnes, och eljest av
magistrat eller kommunalborgmistare.

Ldnsstyrelsen i Kopparbergs ldn har — under hinvisning till de oldgen-
heter som skulle uppsta for jordbruksbefolkningen — funnit sig icke kunna
tillstyrka de sakkunnigas forslag. Vidare ha statens maskinprovningar i
friga om jordbruksmaskiner framfort vissa betdnkligheter och dirvid pekat
P4 de praktiska svarigheterna att ha funktionsdugliga reflexanordningar till
hands pa dessa fordon.

Ovriga hérda myndigheter och sammanslutningar ha diremot i stort sett
anslutit sig till de sakkunnigas forslag. I atskilliga yttranden har déirvid
ytterligare understrukits angeligenheten ur trafiksdkerhetssynpunkt att nu
infora generella bestimmelser enligt de riktlinjer, som uppdragits av de sak-
kunniga. De jordbrukssammanslutningar, vilka haft sakkunnigférslaget pa
remiss, ha ej heller framfort nagra egentliga betinkligheter mot férslaget.

For egen del dr jag principiellt av samma mening som de sakkunniga.
Behovet av bestimmelser i den av de sakkunniga angivna riktningen torde
numera vara s fringande ur trafiksikerhetssynpunkt, att de olagenheter,
som kunna vara férenade med sadana bestimmelser, maste anses vara av
mera underordnad betydeise. Jag vill darvid sarskilt framhalla, att de ifraga-
satta bestimmelserna frimst synas vara dgnade att framja héastfordons-
forarnas egen silkerhet.

Behoérigheten att meddela férordnande betraffande enskild viag i stad
lirer — av skil, som jag kommer att nirmare utveckla under 61 § — tills
vidare bora tillkomma myndighet, som av de sakkunniga féreslagits.

P& de nu anférda grunderna ha i departementets férslag upptagits be-
stimmelser i dmnet. I sak Overensstimma dessa bestimmelser med vad de
sakkunniga forordat, fransett féljande avvikelser.

De sakkunnigas forslag upptager alternativet blavitt sken framat. P&
skil, som i det foregiende anforts, har detta alternativ ej upptagits i de-
partementsforslaget.
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Till forsta styckets sista mening finnes ej nigon motsvarighet i sakkun-
nigforslaget. Emellertid bora enligt min mening héistdragna fordon i likhet
med jamforliga fordon vara forsedda med anordning, som fér motande tra-
fik angiver fordonets bredd. Emellertid synes anordning, som visar fordonets
grians inat vigbanan, ej erfordras i det fall, att belysnings- eller reflex-
anordning for sken framét foéres pa dragaren, eftersom i detta fall dragarens
rérelser torde innebira tillricklig upplysning.

2 mom.

Enligt 3 § i ordningsstadgan for rikets stider skall, d4 vinterfére rader
och sladdon begagnas, envar som i stad eller i samhille, varom fdrmales i
stadgans § 30, far fortare dn i giende, ha sliddonets seltyg forsedda med
ljudande klocka eller bjéillra. Hénvisning till denna bestimmelse finnes i
18 § vagtrafikstadgan.

Departementsforslaget dverensstimmer i sak med vad de sakkunniga
forordat.

2 kap. Allminna bestimmelser om kontroll éver fordon.

9 §.

Enligt 21 § viigtrafikstadgan giller, att om polisman finner skil antaga,
att forare av bil ir si paverkad av starka drycker, att han icke kan pa be-
tryggande satt fora sitt fordon, polismannen éger férbjuda honom att fora
bilen, s& ock, dir forbudet icke efterkommes, hindra honom dérifran. Det
aligger polismannen att si snart ske kan underritta narmaste 6verordnade
om atgirden.

I &vrigt Aterfinnas ej i géllande végtrafikforfattningar ndgra sirskilda
bestimmelser om polismans befogenhet att kontrollera férare eller fordon
eller att férbjuda eller hindra fird med fordon. Diremot innehéller 1948 ars
allminna polisinstruktion (SFS 1948: 331) féreskrifter om polisens upp-
gifter och maktbefogenheter. Jamlikt 1 § sagda instruktion har polisen att
uppritthilla allmén ordning och sidkerhet samt att fullgéra den verksamhet
i 6vrigt, som pa grund av sérskilda stadganden eller hidvdvunnet bruk an-
kommer pa polisen. Diirvid aligger det polisen bl. a. att séka férebygga brott
samt hindra, att ordningen och siikerheten eljest stores. Jamlikt 11 § samma
instruktion har polisman vid verkstillande av tjansteatgird att i forsta hand
soka vinna rittelse genom upplysningar och anmaningar. D4 tjénsteupp-
giften ej kan I5sas pa annat satt, far vald tillgripas.

De sakkunniga ha i sitt férslag upptagit uttryckliga regler angéende polis-
mans befogenhet att kontrollera fordons beskaffenhet och forares korkorts-
innehav samt att férbjuda eller hindra fard med fordon. Silunda &terfinnas
i forslaget bestammelser i 9 § om polismans ritt att underséka fordon och
att forbjuda eller hindra fird med bristfalligt fordon, i 28 § om ritten att
férbjuda eller hindra fird, da forare av fordon genom paverkan av starka
drycker eller eljest antages sakna nddiga forutsdttningar for att fora sitt
fordon pa betryggande sitt, i 52 § om befogenheten att férbjuda eller hindra

9 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 30.
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fard, da fordon finnes vara sa lastat, att fortsatt fird med fordonet antages
medfora uppenbar fara eller oligenhet, samt i 74 § (= 75 § i departements-
forslaget) om befogenhet att kontrollera innehav av kérkort m. m.

Mot de foreslagna bestimmelserna ha erinringar framforts av stafspolis-
intendenten. Denne har anfért, att intagandet i vigtrafikférordningen av
bestammelser, vari for vissa sirskilda fall stadgades befogenhet f6r polisman
att vidtaga nirmare angivna atgirder, litt kunde giva anledning till den
uppfattningen, att polismannen icke vore berittigad att vidtaga sadana it-
garder i andra fall 4n de sdlunda sirskilt upptagna. I flera fall hade for-
miarkts tendens till en dylik tolkning savil av bestimmelsen i 21 § vig-
trafikstadgan som av ifragavarande stadganden i de sakkunnigas forslag.
D4a betriaffande polismans befogenheter vid konstaterade overtridelser av
vagtrafikforordningen syntes béra tillimpas de eljest gillande allméinna
reglerna, borde de nu ifragakomna bestdmmelserna i de sakkunnigas for-
slag utga.

Jag vill erinra om att i propositionen nr 208 till 1934 ars riksdag till fore-
skrifter, motsvarande nyssnimnda bestimmelse i 21 § vigtrafikstadgan,
departementschefen anforde, att det syntes kunna ifragasittas, huruvida
foreskrifterna vore erforderliga, eftersom polismans befogenhet i foreva-
rande hinseende maste anses folja av polisens allminna skyldighet att fore-
bygga brottsliga handlingar. Till undanréjande av viss tvekan, som yppats
rorande sagda befogenhet, funne emellertid departementschefen sig béra
fororda inforandet av uttryckliga foreskrifter i dmnet.

Da stadgandet 1 21 § vagtrafikstadgan infordes, synes med hinsyn till
vad departementschefen anfort diarmed ej ha asyftats att pa nagot sitt in-
skrinka de befogenheter, som enligt allmédnna regler tillkomme polisman.
Ej heller 1944 ars vagtrafikforfattningssakkunniga torde ha avsett en siddan
inskrinkning. Syftet med ifragakomna av de sakkunniga férordade bestim-
melser lirer i stilllet ha varit att — 1 sddana sammanhang som de sakkun-
niga ansett vara sirskilt viktiga ur trafiksiakerhetssynpunkt — for den tra-
fikerande allménheten direkt och pa otvetydigt satt klargora, vilka befogen-
heter polisman &ger i dessa sammanhang.

For min del ansluter jag mig till de sakkunnigas mening. Visserligen
torde de befogenheter, varom nu &r fraga, innefattas under de allminna
reglerna i polisinstruktionen. De av de sakkunniga foreslagna bestimmel-
serna kunna séigas i sjilva verket utgora, icke en reglering vid sidan av polis-
instruktionen utan blott en erinran om foreskrifterna i denna. Med hénsyn
till att vigtrafikforordningen bér upptaga de bestimmelser, vilka skola
tjana till ledning framst for allminheten, synes det emellertid vara be-
rattigat, att en siddan erinran i forordningen limnas i de sammanhang, dir
trafiksakerhetsintresset kan sigas vara sérskilt framtridande. Sa lirer vara
forhallandet i de fall, dir de sakkunniga forordat uttrycklig bestim-
melse.

P4 grund av vad nu anforts anser jag, att de i sakkunnigférslaget upp-
tagna bestimmelserna béra i huvudsak bibehallas. Sasom férut antytts inne-
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bir detta blott en erinran om och en garanti fér polismans befogenhet i an-
givna fall men diremot icke nagot hinder mot att sidan befogenhet kan
tillkomma polisman #dven i andra fall pa grund av de allménna reglerna i
polisinstruktionen.

De sakkunnigas forslag 6verensstimmer med departementsforslaget med
det undantaget, att sistnimnda forslag icke upptager en av de sakkunniga
forordad bestimmelse om att polisman vid undersékning av fordons be-
skaffenhet och utrustning icke skulle dga ritt att provkora fordonet. Mot
inférande av en sidan bestammelse ha i atskilliga remissyttranden invind-
ningar framstillts. Dirvid har anmairkts, att en undersdkning av ett for-
don i manga fall maste anses timligen virdelds, om fordonet icke finge prov-
koras for utronande av dess funktionsduglighet. Vidare foreldge risk for
att bestimmelsen skulle kunna Aberopas som skél for vigran att lita polis-
man — fér utredning om intriffad trafikolycka — provkdra motorfor-
don i syfte att exempelvis konstatera, huruvida fordonets styrinrittning el-
ler bromsar vore i fullgott skick.

Vad salunda anférts torde ha fog for sig. Den av de sakkunniga fore-
slagna bestimmelsen synes foljaktligen bora utga.

Trafikkommissionen har yttrat, att de i sakkunnigférslaget upptagna
bestimmelserna om kontroll av fordon givetvis i framsta rummet asyftade
en tillsyn 6ver forhallanden, vilka hade betydelse ur trafiksidkerhetssyn-
punkt. Emellertid vore det synnerligen onskvirt, att vid trafikkontrollerna
ocksa dgnades uppmirksamhet &t efterlevnaden av de foreskrifter, som
gillde motorfordonstrafiken och icke vore knutna till vagtrafikforordning-
en, sdsom krisregleringsbestimmelser och stadganden om yrkesmiissig tra-
fik. Pa grund hirav férordades, att vigtrafikférordningens i detta samman-
hang aktuella bestimmelser utformades si, att polisman erhdlle befogen-
het att vid kontroll av motorfordon undersoka, huruvida fordonet fram-
fordes 1 enlighet med samtliga gillande bestimmelser for trafik med sddana
fordon.

Enligt min mening bér i friga om kontrollen av fordon vigtrafikfor-
ordningen icke upptaga andra foreskrifter an sidana, som betingas av tra-
fiksikerhetsintresset. Aven om de av kommissionen framférda synpunk-
terna fia anses vara i och for sig beriittigade, torde de darfor bora tillgodo-
ses pa annat sitt 4n genom stadgande i vigtrafikforordningen.

I ett par remissyttranden har ifragasatts, huruvida man icke borde sir-
skilt straffbeligga underlatenhet att efterkomma férbud, som jimlikt den-
na paragraf meddelats av polisman. I likhet med de sakkunniga anser jag till-
rackliga skil icke foreligga for en dylik kriminalisering. Sisom i sakkun-
nigfoérslaget framhéllits torde dylik underlitenhet kunna komma i fraga
sasom forsvarande omstindighet vid utméitande av straff for brott, var-
till vederbérande ma ha gjort sig skyldig genom att firdas med bristfal-
ligt fordon.
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3 kap. Kontroll é6ver motordrivna fordon och slipfordon.
A. Kontroll genom registrering.
Allmént.

Nuvarande bestimmelser om registrerings- och besiktningsskyldighet for
fordon A&terfinnas i 4 och 5 kap. motorfordonsférordningen. Enligt dessa
bestimmelser foreligger sddan skyldighet f6r motorfordon samt slipfor-
don, som drages av bil. Daremot &r registrerings- eller besiktningsskyldig-

het icke foreskriven i friga om motorredskap — vilken beteckning ju i
gillande rétt ocksa inbegriper traktor — eller slipfordon, som drages av
motorredskap.

Emellertid finnas i 28 och 37 §§ vigtrafikstadgan upptagna vissa sirskilda
kontrollféreskrifter rérande trafik med motorredskap och med traktortag
(motorredskap med tillkopplat slipfordon).

Enligt 28 § far silunda motorredskap endast vid fird till och fran arbets-
plats samt eljest tillfédlligt framféras pa allmin vig, gata eller annan allmén
plats. Vidare far framférandet endast ske under férutsittning, att motor-
redskapet icke med hidnsyn till sin tyngd eller hjulens beskaffenhet kan
medféra namnvird skada 4 kérbanan.

I 37 § foreskrives, att — dar det ej ar fraga om allenast tillfillig fard
— trafik med traktortig pa allmin vig, gata eller annan allmin plats ej
far 4ga rum utan sarskilt tillstind av pa landet linsstyrelsen och i stad
polismyndigheten. Innan tillstind meddelas, ma, om anledning dartill f6-
rekommer, anstillas undersékning genom besiktningsman, huruvida fér tra-
fiken avsedda motorredskap och slipfordon iro i betryggande skick och
lampliga for trafiken. Tillstandet skall upptaga de villkor och bestimmel-
ser for trafiken, som prévas nédiga. Traktortig far ej anvindas i trafik,
vartill tillstdnd erfordras, savida ej for trafiken avsedda motorredskap och
slipfordon med tillhérande kopplingsanordningar och bromsningssystem
godkints av myndighet, som har att meddela trafiktillstind. I sammanhang
med godkinnandet skall bestimmas det hgsta antal passagerare eller den
storsta last, som far foras 4 traktortiget. Tillstand eller godkinnande kan
aterkallas av den myndighet, som meddelat tillstindet eller godkinnandet.

Dessa bestimmelser i 37 § dro emellertid fér nirvarande i visentliga de-
lar forsatta ur kraft. Enligt en férordning av ar 1941 (SFS 1941: 901), vilken
senast (SFS 1950: 566) forlangts att gélla till och med den 31 december 1951,
far ndmligen trafik med traktortag, dir ej motorredskapet har hjulringar
av jéirn eller annat hart material samt traktortigets storsta bredd icke 6ver-
stiger 220 centimeter, bedrivas utan iakttagande av nimnda bestimmelser,
dven di fraga ar om icke tillfallig fard.

Ytterligare ma framhallas, att enligt sarskild kungorelse (SFS 1942: 885)
dgare av till motorredskap hanforlig traktor, dragbil, snéplog, vagvilt, vig-
hyvel, vigskrapa, stenkross eller kapverk eller av sddan slipvagn, snoplog,
vagvalt, vighyvel, vigskrapa, stenkross eller kapverk, som #4r avsedd att
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kopplas till eller drivas av traktor eller dragbil som nyss angivits, ar skyldig
att i den ort, dir redskapet foretridesvis brukas, arligen fére september
ménads utgdng avlimna uppgift om redskapet enligt i kungérelsen medde-
lade nirmare bestimmelser. De avlimnade uppgifterna insamlas hos armé-
forvaliningens tygavdelning. Uppgiftsskyldighet enligt kungérelsen har dock
enligt sarskilda forordnanden (senast genom SFS 1949: 480) icke foérelegat
for aren 1943—1949.

Slutligen m& erinras om att enligt av statens arbetsmarknadskommission
och riksblockmyndigheten meddelade féreskrifter lansarbetsnimnderna och
lansblockmyndigheterna ar 1944 verkstillt en registrering av samtliga trak-
torer for jordbruksindamal. Traktorigare hade déarvid att fér varje av honom
dgd traktor till blockledaren avlimna uppgift i tvd exemplar pa sirskild
blankett (traktorregisterkort). Av dessa registerkort har sedan det ena ex-
emplaret forvarats hos 6verblockledaren som ett register 6ver éverblockets
traktorer och det andra exemplaret hos vederbdérande linsarbetsnimnd som
ett register 6ver lanets traktorbestand. Dessa traktorregister ha upprittats i
avsikt att kunna tillgodose vissa myndigheters behov av sddana uppgifter
om traktorbestindets storlek, sammansiattning och férdelning, som aro be-
hovliga for vidtagandet av erforderliga beredskapsatgirder, t. ex. fér plan-
liggningen av den i ett krislige ndédvandiga férdelningen av drivmedel,
smoérjoljor, gummiringar m. m. I cirkular den 25 februari 1948 har arbets-
marknadsstyrelsen och riksblockmyndigheten under hinvisning till de bety-
dande fordndringar, som skett betraffande traktorbestiandet, meddelat foére-
skrifter angdende en revidering av ifrdgavarande register.

De sakkunniga ha férklarat, att de vid sina 6verviganden i hithérande
frigor kommit till den uppfattningen, att de i 37 § vigtrafikstadgan upp-
tagna bestimmelserna icke vore dndamalsenliga for en reglering av trafiken
med traktortag. Till narmare utveckling av sin mening ha de sakkunuiga
anfért foljande.

Vid tillkomsten av ifrigavarande bestimmelser torde ha forutsatts, att
trafik med traktortdg komme att 4ga rum endast i ringa omfattning.

Emellertid har sedermera ett visentligen férdndrat lage intritt genom den
utveckling, som dgt rum med avseende 4 anvindningen av traktorer sarskilt
inom jordbruket. Medan de traktorer, som tidigare anvindes inom jord-
bruket, i regel voro férsedda med jirnhjul eller nigon gdng med band och
pa grund darav visentligen voro hanvisade till arbete pa dkern, ha jordbru-
kets traktorer alltsedan senare delen av 1930-talet i allt storre utstrick-
ning forsetts med gummihjul och dérmed blivit anvindbara ej blott for
direkta jordbruksarbeten (plojning o. d.) utan jimvil fér utférande av
transporter. Inom jordbruket har ocksa framtritt en pataglig tendens till
6kat utnyttjande av traktorerna sadsom dragfordon vid trafik med traktor-
tag bland annat pa vig, — — —

De under kristiden rddande svarigheterna pa transportvisendets omrade
ha givetvis foranlett ett siarskilt starkt behov att — i den man tillgdngen pa
drivmedel och smoérjoljor m. m. si medgivit -— utnyttja traktorerna for
transportindamél. Emellertid lirer anviindningen av traktortdg inom jord-

bruket icke fi betraktas enbart sidsom en kristidsféreteclse. De betydande
mojligheter till okad rationalisering och forbattrad driftekonomi som er-
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bjudas, om traktorn utnyttjas ej endast for direkt jordbruksarbete utan jam-
vil for jordbrukets transporter, torde tala for att traktortag alltjamt och
i 6kad omfattning komma att anvindas fér transportindamaél.

Jamvil utom jordbrukel har traktortag i allt storre utstrickning kommit
till anvindning fér transporter bland annat av ved samt av timmer, grus
och annat byggnadsmaterial dvensom fér rena &kerikorslor.

I detta sammanhang kan erinras, att 1946 ars kommitté fér jordbrukets
maskinhallning foreslagit, att s. k. maskinstationer skulle dga att utan sé-
dant tillstdnd, som eljest erfordras for yrkesmissig trafik, med traktorer
4 vig utfora transporter for stationens kunder m. m.

Med hinsyn till den ovan antydda utvecklingen av trafiken med traktor-
tag lara bestimmelserna i 37 § vigtrafikstadgan icke lingre kunna anses
bereda tillrackliga mojligheter fér erforderlig kontroll 6ver denna trafik.
Hirtill kommer att tillimpningen av bestdmmelserna ir férenad med vissa
olagenheter. Salunda ma framhallas, att ett system med sarskilt tillstind,
som anknyter till viss eller vissa pa férhand bestidmda vigar, icke synes
vara dgnat att pa ett smidigt sitt tillgodose véixlande behov att med traktor-
tdg trafikera skilda vigar. Vidare ma erinras, att den for tillstandsskyldig-
heten avgérande fragan, huruvida tillfallig fard foreligger eller icke, lirer
medfora betydande tolkningssvarigheter, sarskilt savitt angar sddana kor-
ningar, som férekomma inom jordbruket.

Att framgent lamna trafiken med traktortig saddan frihet, som med han-
syn till krisférhallandena genomférts genom férordningen 1941: 901, torde
enligt de sakkunnigas mening icke bora komma i fraga.

Bestimmelserna i 28 § vagtrafikstadgan rorande trafik med motorredskap
utan tillkopplat slipfordon synas alltfér restriktiva for att motsvara den ut-
veckling, som efter dessa bestimmelsers tillkomst skett i friga om trafik
med traktor.

De sakkunniga ha i fortsiattningen uttalat, att enligt deras mening en till-
fredsstillande reglering av trafiken med traktor och traktortag icke kunde
dvigabringas, savida ej traktor samt slipfordon, som pa vig droges av trak-
tor, underkastades registrerings- och besiktningsskyldighet. Efter inférandet
av dylik skyldighet skulle tillstdnd i varje sarskilt fall for trafik med trak-
tortag (traktor) ej langre erfordras, bortsett fran tillstind foér yrkesmassig
trafik. Genom inférande av ndmnda registrerings- och besiktningsskyldighet
skulle vinnas mdjligheter att over ifrdgakomna fordon 6va sadan kontroll,
som maste anses pakallad ur trafiksidkerhetssynpunkt. Darjamte skulle ska-
pas vissa garantier for att till traktor icke hinférdes fordon, som med hén-
syn till sin konstruktiva hastighet m. m. vore att anse sdsom motorfordon.
De 6vervakningsmdojligheter, vilka sadlunda yppades, syntes vara av séarskild
betydelse, savitt anginge bilar, som ombyggts for traktordrift (epatraktorer).
1 samband med besiktning kunde for slapfordon faststillas det stérsta an-
tal passagerare eller den storsta last, som finge féras pa fordonet.

I de sakkunnigas forslag heter det vidare.

De sakkunniga ha i annat sammanhang férordat trafikforsakringsplikt
i frdga om traktor. Fullgérandet av en dylik férsakringsplikt lirer icke kun-
na effektivt 6vervakas med mindre traktorerna goras till foremal for re-
gistrering. — —— -— Efter inférande av registrering av traktor och av traktor

pa vig draget sliapfordon kan i motsvarande man befrielse medgivas fran
sddan arlig uppgiftsskyldighet som forutsittes i ovannidmnda kungorelse
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1942: 885. For den militdra och civila uttagningen torde en fortlopande re-
gisterféring vara mera dndamalsenlig &4n en dylik arlig uppgiftsskyldighet.
Vidare ma erinras, att, om de sakkunnigas férslag genomfores, dven den re-
gistrering som sker hos blockmyndigheterna och lansarbetsnimnderna kan
bortfalla och dessa myndigheter ur bilregistret erhalla for sina uppgifter no-
diga, stindigt aktuella upplysningar.

Kostnaderna foér den foreslagna registreringen torde icke komma att upp-
g4 till sidana belopp, att de kunna tillmitas nagon avgérande betydelse. I
fraga om besiktningsskyldigheten ma framhallas, att det stora flertalet av de
traktorer och slapfordon, som framdeles anskaffas, torde kunna typbesik-
tigas. Vidare ma erinras, att besiktningsforrattning numera ir avgiftsfri.

Betriffande det forefintliga bestdndet av originalbyggda traktorer synas
vissa lattnader kunna medgivas i fraga om besiktningsskyldighet.

Under hiinvisning till den utstriackning, vari landets traktorer numera ut-
nyttjades for vigtrafik, ivensom till de fordelar, vilka enligt det sagda stode
att vinna genom en generell registrerings- och besiktningsskyldighet for trak-
tor och slapfordon, ha de sakkunniga i sitt forslag upptagit bestimmelser,
enligt vilka motorfordon, traktorer och slipfordon enligt nirmare angivna
grunder skulle vara underkastade registrerings- och besiktningsskyldighet.
Bland annat innehdller férslaget krav pa registrering for att motorfordon
eller traktor skall fa tagas i bruk samt for att slapfordon skall fa dragas av
bil eller pa vig av traktor. Vidare upptager forslaget bestimmelser om 16-
pande kontroll av motordrivna fordon och slipfordon.

Savitt angar motorredskap ha de sakkunniga — med hénsyn till dessa for-
dons speciella arbetsuppgifter och relativa ofarlighet for trafiken — icke an-
sett det pakallat att férorda registrerings- eller besiktningsskyldighet.

I fraga om de sakkunnigas forslag i forevarande hénseende ha vissa re-
missinstanser stillt sig tveksamma eller anmalt betinkligheter.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har forklarat, att enligt styrelsens asikt
en okad tillsyn dver traktorbestandet vore synnerligen virdefull ur trafik-
sikerhetssynpunkt. Emellertid kunde det ifragasittas, om icke viss kontroll
kunde vinnas genom flygande inspektion, vartill méjlighet icke funnes for
niarvarande. Styrelsen stillde sig ndmligen tveksam till nédvindigheten att
infora besiktnings- och registreringstvang for hela traktorbestindet, sirskilt
med héansyn till den omfattande organisation som erfordrades for andamalet,
och till det besvir och de kostnader som skulle drabba traktoridgarna. In-
fordes emellertid forsikringsplikt for traktorer, syntes registrering utgéra
det enda medlet till effektiv kontroll 6ver att forsdkringsplikten fullgjorts.

Ldinsstyrelsen i Kopparbergs lin har anfort:

Det hade varit énskligt, om de sakkunniga presterat nigon utredning om
i vad man trafikolyckor orsakats av traktorer eller traktortig. I avsaknad av
en dylik utredning ar det svart att bedoma ndédvindigheten av de foreslagna
bestiminelserna. Inom linsstyrelsens erfarenhetsomrade har det icke visat
sig, att traktortrafiken varit si riskabel, att den behéver inrangeras under
samma bestimmelser som biltrafiken.

Sarskilt olampligt ter sig stadgandet om att registrerings- och besiktnings-
tvang skulle gilla dven slapvagn, som drages av traktor. I jordbruket — dir
det overviigande antalet traklorer anviindas forckommer det, alt slip-
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vagnar av skilda typer anviandas for olika slag av transporter och att dnd-
ringar foretagas pa slipvagnarna for att géra dem limpliga for det ena eller
andra slaget av transporter. Saddana dndringar skulle formodligen icke kunna
ske utan ombesiktning for varje gdng #ndring vidtoges. Lansstyrelsen ar
medveten om att nu gallande bestaimmelser rérande trafik 4 allmin vig med
traktor och traktortig icke iro tillfredsstallande men férordar, att fragan om
andrade villkor for sadan trafik goéres till foremal fér fortsatt utredning.
Direst viss kontroll betrdaffande traktorer och traktortag skulle anses er-
forderlig, vill lansstyrelsen ifragasitta, huruvida icke syftet skulle kunna
ernds med enbart foreskrift om skyldighet att besiktiga fordonen. Registre-
ringsskyldigheten kommer att medfora — forutom stor olidgenhet for dgaren
— Dbetydligt 6kade arbetsuppgifter foér registreringsmyndigheten. Om re-
gistreringsskyldighet inféres, maste personalférstirkning ske 4 bilavdelning-
arna, som — utan denna 6kning av arbetshérdan — ha 6verfullt med arbete.

Ldinsstyrelsen i Gdvleborgs ldn anser, att den registrering, som erfordrades
ur beredskapssynpunkt, dven i fortsattningen skulle kunna omhinderhavas
av linsarbetsndmnder och ldnsblockmyndigheter. Av hansyn till trafiksiker-
heten syntes registrering och besiktning icke vara oundginglig, 4tminstone
betraffande jordbrukstraktorer. Ej heller vore lansstyrelsen évertygad om
behovet av obligatorisk trafikférsidkring fér jordbrukstraktorer. Under sa-
dana omstindigheter funne linsstyrelsen registrering av traktorer atmin-
stone tills vidare kunna undvaras.

Ldnsstyrelsen i Visternorrlands lin yttrar:

Ur trafiksikerhetssynpunkt samt ur allméin ordningssynpunkt anser lins-
styrelsen de sakkunnigas uppfattning befogad. Ur jordbruksrationaliserings-
synpunkt torde emellertid traktorerna redan spela — och framdeles komma
att spela en 4n mer betydande roll. Denna sdsom 6nskvird ansedda utveck-
ling anser linsstyrelsen icke béra himmas genom restriktiva bestimmelser.
Fordenskull synes traktor (traktortig), som av dgaren huvudsakligen brukas
for kérslor i eget jord- eller skogsbruk och som endast i mindre utstrickning
torde anvindas for transporter pa vig icke béra vara underkastad registre-
rings- och besiktningstvang,

Teknologforeningen ar av den meningen, att sddana traktorer, som vore
typiska vigbyggnadsredskap och ytterst sillan fardades pa vig, borde vara
fria fran registrerings- och férsiakringsplikt.

Statens maskinprovningar framhalla, att registrering av traktorer komme
att medfora atskilliga svarigheter fér jordbrukarna. Maskinprovningarna
stillde sig ytterst tveksamma till fradgan, huruvida férdelarna med sadan
registrering uppvéagde oldgenheterna. Kontroll av traktorernas utrustning,
tillstand o. s. v. syntes utan storre svarigheter kunna ske t. ex. genom fly-
gande inspektion eller snarlika metoder. Man finge vid bedomande av dessa
fragor icke bortse fran att jordbrukstraktorerna hade lag koérhastighet och
arbetade inom ett begrinsat omrade. Det syntes vara en vasentligt enk-
lare uppgift fér lokala myndigheter att erhalla kdnnedom om traktorerna
dn om bilarna. Helt omotiverat méaste det vara att begira registrering icke
blott av traktorer med gummihjul utan 4ven av sddana med jarnhjul eller
band. Antalet av de bdda senare kategorierna uppginge i slutet av ar 1948
till cirka 18 000. De vore alla helt oanvandbara foér bogseringsarbete pa
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viag och kunde dir endast langsamt forflytta sig sjilva. Maskinprovningarna
ville ocksa helt avstyrka, att nagra fordon, som droges av jordbrukstrakto-
rer, belades med registreringstvang.

Lantbruksférbundet framhaller, att enligt de sakkunnigas férslag regist-
reringsskyldighet for traktor skulle foreligga, vare sig traktorn anvindes pé
vag eller pa falt. Férbundet kunde for sin del ej finna, att tillrickliga skal
forelage for kravet pa registrering dven av traktor, som icke anvindes pa
viig. Registrering av jirnhjuls- och bandtraktorer syntes med hinsyn till
deras ringa antal, begrinsade anvindning pa vidg och liga hastighet over-
huvudtaget icke erforderlig. Den foreslagna bestimmelsen om registrering
av slipfordon, som pa viig droges av traktor, vore en av dem, mot vilka
jordbruket hade storst anledning att reagera. Forbundet kunde icke finna,
att nagot behov i och fér sig forelage for ett registreringstvang betriffande
jordbrukets traktorvagnar. I varje fall syntes det uppenbart, att de olagen-
heter som for jordbrukarna vore férbundna med siddan registreringsskyl-
dighet, icke uppvigdes av nigra daremot svarande férdelar. Det borde i detta
sammanhang observeras, att den besiktning som krédvdes for registrering av
detta slags slipfordon, icke finge formen av typbesiktning utan méste ut-
féras som individuell besiktning. Typbesiktning av dessa fordon kunde
namligen pa grund av sittet for deras tillverkning icke pa linge komma 1}
fraga. En individuell besiktning av fordonen skulle givetvis fororsaka jord-
brukarna betydande kostnader och oligenheter.

Riksférbundet landsbygdens folk anmirker bland annat:

Enligt forbundets mening bora de traktorer vara fria frin inregistrering,
vilka anviindas uteslutande for faltarbete. For filtarbete nodvindiga for-
flyttningar Gver och pa vig fran ett akerskifte till ett annat eller transport
fran eller till falt fran eller till girden ma darvid dven vara medgivet utan
registrering. Det for dessa fordon onddiga trafikférsdkringstvanget bortfsll
dven darmed.

I och med en sddan bestimmelse skulle jordbruket bli jamstallt med jérn-
viag och fabrik, inom vars inhignade omrade motordrivna fordon och slap-
fordon enligt 77 § (i de sakkunnigas forslag) dro undantagna fran registre-
ring o. d. DA det inte torde vara lika litt att inhégna all landets jordbruks-
jord som att inhéigna industriomrdde boér man for jordbrukets del slippa

kravet pa inhdgnad. Sadan #r praktiskt oméjlig att astadkomma. Jord-
brukets filtarbete bedrives dock pa enskilt omrade med faststillda grianser.

I fraga om jarnhjuls- och bandtraktorer samt jordbrukets slipfordon till
traktor ar féorbundet av samma mening som lantbruksférbundet. Betodlarnas
centralfoérening har framfort liknande synpunkter.

Vdgféreningen anfoér om den féreslagna skirpningen av besiktnings- och
registreringsbestimmelserna for traktor, att enligt féreningens mening de
sakkunniga icke forebragt s barande skil for denna registreringsplikt, att
de uppvigde de nackdelar i form av kostnader och besvar, vilka detta inne-
bure fér produktionslivet och enskilda niringsutévare. Foreningen funne
det innebira onddigt krangel, om exempelvis planeringstraktorer for vig-
byggnadsverksamhet skulle aliggas registreringsplikt.
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I 6vriga remissyttranden har de sakkunnigas forslag tillstyrkts eller lim-
nats utan erinran.

Bestimmelserna rérande registrering och l6pande kontroll av motordrivna
fordon och slipfordon bora naturligen utformas pa sadant sitt, att man a
ena sidan tillgodoser trafiksidkerhetsintresset och 4 andra sidan undviker
oskiligt intrdng i &vriga berittigade intressen. Vid den avvigning, vilken
maste ske, lirer man utan vidare kunna till registreringspliktiga fordon
hianféra motorfordon och slipfordon till bil. Vidare torde det ej rada tvekan
om att alla motordrivna fordon och slipfordon bora vara underkastade 16-
pande kontroll. Registreringsplikt for slipfordon, som drages av traktor, sy-
nes i enlighet med vad under 1 § anférts Atminstone icke fér nédrvarande
béra inféras. Diaremot synes fragan, om och i vad man traktorer skola goras
registreringspliktiga, tarva en nirmare undersdkning.

Fragan om inférande av registreringsplikt for traktorer har icke tidigare
varit féremal for sirskild utredning. Daremot har traktorernas typiska tra-
fikfarlighet diskuterats i andra, jamférliga sammanhang. I ett av 1920 ars
automobilsakkunniga den 28 oktober 1922 avgivet betinkande (SOU 1922:
39) med forslag till motorfordonsférordning m. m. behandlades salunda
fragan, huruvida traktorer och motorredskap vore av den risk och fara for
annan vagtrafik, att bilansvarighetslagen borde #ga tillimpning jamvil a
framférande pa vidg och gata av sddana fordon. De sakkunniga avvisade
tanken pé siddan utvidgning av sagda lags tillimplighetsomrade. Som skal
aberopade de, bland annat, att anvindandet av traktor och motorredskap i
allménhet vore begransat till viss arbetsplats, och att sadant fordons upp-
tradande pé vigar och gator utgjorde ett undantagsfall, som visentligen
inskrdnkte sig till fird till och fran arbetsplats samt uppehall pa sadan.
Den hastighet, varmed traktorer och motorredskap kunde framféras, vore
vidare mycket begrinsad och uppginge i regel till 5—7 kilometer i timmen,
hégst 10 4 12. Den hdgsta hastighet, vilken éverhuvudtaget kunde uppnas
med traktor eller motorredskap, dverstege icke 15 kilometer i timmen, savitt
de sakkunniga hade sig bekant.

Vad 1920 &rs sakkunniga anfort, torde linge ha &gt giltighet. Numera
maste situationen anses vara en annan itminstone foér traktorernas vidkom-
mande. Sdsom 1944 ars trafikférfattningssakkunniga betonat, har man nim-
ligen under de senaste dren kunnat f6lja en klar tendens till 6kat utnytt-
jande av traktorer sisom dragfordon vid transporter pa vig. Detta har
aven gillt jordbrukstraktorer. Antalet traktorer vixer hastigt. Enligt upp-
gift ha cirka 10 000 traktorer tillkommit enbart under det senaste &ret.
Samtidigt ha traktorerna i 6kad omfattning forsetts med gummihjul och
dirigenom gjorts mera anviandbara for egentlig viigtrafik. Av det nuvarande
antalet originalbyggda traktorer, omkring 60 000, torde runt riknat 45 000
ha gummihjul. Avensd kan man iakttaga en fortgdende &kning av trak-
torernas konstruktiva hastighet. Hirvid m& erinras om att, sisom tidigare
namnts, originalbyggda jordbrukstraktorer redan nu finnas med konstruk-
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tiv hastighet av 25 4 27 kilometer i timmen och de s. k. epatraktorernas has-
tighetsgrians brukar ligga vid cirka 30 kilometer i timmen.

Enligt det hos statistiska centralbyran befintliga primarmaterialet for
statistiken 6ver polisundersskta vigtrafikolyckor under den tid, som hir
— med hinsyn till den nya utvecklingen — nirmast 4r av intresse, intraffade
i vagtrafik med traktor under ar 1946 56 olyckor, darav 1 med dod och 18
med annan personskada till f3ljd, under ar 1947 68 olyckor, dirav 1 med
déd och 23 med annan personskada som f6ljd samt under ar 1948 94 olyckor,
diarav 8 med dod och 28 med annan personskada till f61jd. For ar 1949 saknas
annu statistiska uppgifter.

Savitt av de tillgingliga statistiska uppgifterna framgér, synas de senaste
aren utvisa en visentlig och fortskridande 6kning av trafikfarligheten hos
traktorerna. Det ar all anledning att férmoda, att — savitt angar traktorer-
nas antal, konstruktiva hastighet och utnyttjande for egentlig vigtrafik —
den nu inledda utvecklingen kommer att fortsitta i snabb takt. Detta med-
for, att man har att rikna med att traktorernas trafikfarlighet dven i fram-
tiden kommer att 6kas.

Vad nu sagts édger i full omfattning tillimpning pa gummihjulstrak-
torerna. Dessa dro namligen genom sin konstruktion sirskilt dgnade att an-
vindas som dragfordon vid egentliga vigtransporter, och de ha till foljd hér-
av kommit att i allt storre utstrickning utnyttjas fér sddant dndamal.

Sa som utvecklingen gestaltat sig kunna enligt min mening nuvarande be-
stimmelser om kontroll av motorredskap och traktortag icke lingre beteck-
nas som limpliga i vad giller gummihjulstraktorerna. Trafiksidkerheten tor-
de numera kriva, att detta slag av traktorer underkastas en striang-
are kontroll an hittills. Det effektivaste sittet att &vagabringa en siddan kon-
troll lirer vara att infdéra registreringsskyldighet.

Det kan givetvis ifragasittas, huruvida icke reglerna om registreringsplikt
lJampligen borde anknytas direkt till det andamal, fér vilket viss traktor bru-
kas, sa att exempelvis traktorer, vilka nyttjas enbart for jordbruksarbeten,
bleve undantagna fran registreringsskyldighet. Emellertid kan en och sam-
ma traktor brukas for en mangfald olika dndaméal. Att kontrollera, pa vil-
ket sitt varje sarskild traktor nyttjas, skulle medféra betydande svarigheter.
En regel, som utgar fran sittet for traktorns brukande, méste déarfér beteck-
nas som loslig och skulle otvivelaktigt medféra osikerhet vid tillimpningen.
Bestammelser, vilka i stillet taga sikte pa traktors konstruktiva lamplighet
for vigtrafik, torde silunda i och for sig vara att féredraga. Med detta be-
traktelsesatt synes, om registreringsplikt stadgas, denna béra omfatta alla
gummihjulstraktorer.

Genom att infora registreringsplikt och dirmed sammanhiingande besikt-
ningsskyldighet fér alla gummihjulstraktorer vinner man icke blott en bittre
kontroll 6ver dessa i och for sig utan édven stérre mojligheter till 6ver-
vakning av motordrivna fordon i allmédnhet. Géras gummihjulstraktorerna
besiktningspliktiga, undvikes risken for att till traklor hénféres fordon,
som med hiinsyn till sin konstruktiva hastighet ritteligen skall beteck-
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nas som bil. Vidare undgir man de tolkningssvarigheter och andra oligen-
heter, som éro férenade med tillimpningen av nu gillande bestimmelser.

Jarnhjuls- och bandtraktorerna dro genom sin l4ga hastighet och sin kon-
struktion i §vrigt normalt f6ga lampade for att brukas som dragfordon pa
vag. Deras anvindningsomrade ar darfor i stort sett begrinsat till faltarbeten
och nédvandiga forflyttningar i samband med sddana arbeten. I fraga om
dessa slag av traktorer kan darfor trafiksidkerhetsintresset knappast anses
vara sd framtridande, att det motiverar inférande av registreringsplikt.
Nidmuda intresse lirer kunna pa ndjaktigt sitt tillgodoses genom flygan-
de inspektion och annan 16pande kontroll.

Jarnhjulstraktorerna torde ej heller av annan anledning behéva under-
kastas registreringsplikt. Vad angar bandtraktorerna ar diremot en sarskild
omstandighet att beakta. Denna ber6r fér 6vrigt 4ven gummihjulstraktorer-
na. En nirmare redogérelse torde hir vara pa sin plats.

Vid uttagningen av traktorer for militira och andra beredskapssyften kom-
ma frimst gummihjuls- och bandtraktorer i friga. Jarnhjulstraktorerna éiro
daremot av underordnad betydelse i detta sammanhang. For biluttagnings-
myndigheten ar det vid uppgérandet av dess uttagningsplaner en oavvislig
nodvandighet att erhalla tillférlitliga uppgifter om bestandet av gummi-
hjuls- och bandtraktorer. Med hénsyn till att framfér allt jordbruket icke bér
berdvas dylika traktorer pa sadant sitt och till sddant antal, att folkforsorj-
ningen Aventyras, mdiste nimligen biluttagningsmyndigheten dels kunna
overblicka hela traktorbestindet, sa att planerna icke upptaga flera fordon,
an som &r rimligt, dels ock tillse, att urvalet sker pa ett fér jordbruket inda-
malsenligt sitt. Emellertid har det métt stora svarigheter att fa fram sikra
och fullstindiga uppgifter om de ifrdgavarande traktorerna. P4 grund hir-
av har med skérpa fran biluttagningsmyndighetens sida framhallits behovet
av en forfattningsmissig reglering, som sikrar erhallandet av de ifragakom-
na uppgifterna. Vad silunda anférts torde vara berittigat.

For att vinna det angivna syftet lirer man ha att vilja mellan tva alter-
nativ. Det ena innefattas i den fé6rut omnimnda kungérelsen SFS 1942: 885.
Det andra skulle vara att inféra registreringsskyldighet for alla gummi-
hjuls- och bandtraktorer. Vid en jamfoérelse forefaller det senare alterna-
tivet innebara vissa fordelar savil for traktorigarna sjilva som fér myn-
digheterna. Enligt det férsta alternativet skall dgaren arligen insinda full-
stindiga uppgifter om varje traktor, och biluttagningsmyndigheten maste
varje ar uppritta ett nytt traktorregister med ledning av det arets uppgifter.
Enligt det andra alternativet behdver diremot #garen, sedan han fatt for-
donet registrerat, icke vidtaga nagon ytterligare atgird annat #in om for-
donet siljes, #dgaren flyttar eller fordonet undergar sadan forindring, att
det maste ombesiktigas eller skrotas. De atgirder, Agaren enligt detta alter-
nativ har att vidtaga, torde bli ganska fataliga i jamférelse med de arliga
anmilningarna enligt det forsta alternativet. Till fragan, huru férhallan-
dena vid inférande av registreringsskyldighet komma att stilla sig i vad
ror kostnaderna och besviren i samband med registrering och besiktning,
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vill jag senare aterkomma. Vad Aater angar bilultagningsmyndigheten vin-
ner denna genom registreringen ett stindigt aktuellt register over for-
donen, Man ldrer vid det andra alternativet dven kunna rikna med en minsk-
ning av myndigheternas kostnader. Slutligen torde vid detta alternativ ska-
pas mojlighet att under krig eller motsvarande forhallanden utnyttja trak-
torparken pa ett mera rationellt satt, si att behoven fér jord- och skogsbruk,
industrier etc., & ena, samt for de indamaél, som uttagningen avser, 4 andra
sidan, kunna pa lampligaste sidtt avvagas och tillgodoses.

Vad i det foregdende anforts synes giva vid handen, att inférandet av re-
gistreringsplikt skulle vara i och for sig onskvart, savitt angar gummihjuls-
traktorerna, med hinsyn till trafiksakerhetsintresset och behovet av en ra-
tionell beredskapsregistrering samt, i vad ror bandtraktorerna, med hinsyn
till sistnimnda behov. Det aterstar da att undersoka, huruvida en sddan At-
gard kan anses berittigad med tanke pa de kostnader och oldgenheter, som
kunna tinkas uppkomma for traktoragarna. I denna del synes féljande vara
att anfora.

Besiktning 4r numera kostnadsfri. Dessutom torde nya originalbyggda
traktorer regelmissigt vara av modeller, som kunna typbesiktigas. Vad ater
angar de redan i bruk varande traktorerna synes man béra genom sirskilda
évergangsbestimmelser bereda méjlighet for registrering utan féregaende be-
siktning. Individuell besiktning skulle d4 erfordras endast betriffande epa-
traktorer. I friga om dessa torde emellertid ur trafikséikerhetssynpunkt sar-
skilt starka skil tala for den stringare kontroll, som besiktning innebar.

Med hinsyn till vad nu framhallits om gummihjulstraktorernas trafik-
farlighet forefalla viagtrafikanterna bora erhélla garanti for att hallas skades-
lésa vid intriffande olyckor i trafik med sddana traktorer. A andra sidan
torde traktorigaren beh6va skydd mot att ekonomiska konsekvenser av stun-
dom férédande art drabba honom pé grund av skyldighet att ersatta skador
pa grund av dylik trafik. Av dessa skil bora enligt min mening gummihjuls-
traktorerna vara obligatoriskt trafikférsikrade.

Trafikforsikring fér bandtraktorer torde diremot ej behéva ifrdgakom-
ma med tanke pa dessa traktorers begridnsade anvindning péd vig.

Skattskyldighet for traktorer synes fér nirvarande ej bora inforas.

Inforandet av registreringsskyldighet skulle sdlunda fér iraktoridgarna
knappast behova medféra andra kostnader dn avgifterna i samband med
registrering och anmilningar till bilregistret samt utgifterna for skyltar
dvensom — i vad géller gummihjulstraktorer — forsikringspremierna. Des-
sa kostnader kunna férvintas bli jaimforelsevis obetydliga. Till ledning mé
erinras om att enligt géllande bestimmelser (SFS 1942:616) avgifterna
for registrering i automobilregistret skola utgd med féljande belopp, nam-
figen i friga om registreringsansékan 15 kronor for bil, 5 kronor fér slap-
fordon eller tyngre motorcykel och 2 kronor for Littviktsmotorcykel samt
i friga om anmiilan till registret resp. 5, 3 och 2 kronor utom i vissa fall,
dé avgift ej skall utgd. For traktor torde sa lig avgift som mojligt bora be-
stimmas. Foér bandtraktor synes befrielse frin avgift bora éverviagas. Kost-
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naden foér nodig skylt behover icke uppga till mer dn nagra kronor. I fraga
om storleken av arspremien for trafikforsikring ar det svart att pa for-
hand gora néigot uttalande. Jag vill emelllertid erinra om att de sakkun-
niga i sitt betinkande atergiva ett uttalande av trafikférsikringsanstalternas
tariffkommitté, enligt vilket vid obligatorisk trafikférdkring av traktorer
arspremien kunde berdknas uppga ungefarligen till 20 kronor betriaffande
traktor, huvudsakligen anvand for lantbruksarbete men dven foér tillfilliga
transporter pa allmin vig av lantbruksprodukter eller material for lantbru-
kets rakning, och 80 kronor betriffande traktor, huvudsakligen anvidnd for
varutransporter.

Till de nu antydda kostnaderna komma traktorigarens bestyr med in-
givande av ansdkningar och anmailningar till bilregistret 4vensom — i fore-
kommande fall — med traktors instiillande till besiktning. I regel torde
dock besviren av nu antydda art ej vara alltfér betungande. Det bor ocksa
beaktas, att som nidmnt viss uppgiftsskyldighet redan nu Aavilar traktor-
idgarna, och att denna skyldighet skulle bortfalla fér traktorer, som f{élle
under den nu ifrdgakomna registreringsplikten.

Jamforelsen mellan de fordelar, vilka sti att vinna genom inférande av
registreringsplikt for traktorer, och de nackdelar, som en sadan skyldighet
kan férvintas medféra, giver enligt min mening vid handen, att gummi-
hjuls- och bandtraktorer skiligen boéra vara underkastade registrerings-
skyldighet, men att sidan skyldighet icke kan anses befogad i fraga om jarn-
hjulstraktorer. Detta innebdr, att omkring en fjardedel av vart nuvarande
traktorbestand skulle undga registreringsplikt. Med gummihjulstraktor torde
i detta sammanhang vara att forsta en traktor, till vars utrustning héra ring-
ar av gummi eller dirmed jamforligt material fér savil fram- som bakhjul
Nagon dndring i egenskapen av gummihjulstraktor ldrer icke bora foranledas
av exempelvis den omstdndigheten att — sdsom stundom é&r fallet — c¢n
traktors frimre gummihjul kunna utbytas mot sddana av jirn i och for vissa
faltarbeten.

Med néigra ord torde ock bdra berdras de betinkligheter, som framforts
mot inférande av registreringsplikt fér de stora planeringstraktorer, vilka
anvindas vid vigbyggnads- och flygfaltsarbeten. Dessa traktorer, som oftast
iro forsedda med gummihjul eller med band, anvindas si gott som uteslu-
tande fore faltarbeten och trafikera endast undantagsvis vég. Med hinsyn
till sina huvudsakliga uppgifter torde de bora betecknas snarare sasom ar-
betsredskap 4n sdsom dragfordon. I de fall, d4 deras konstruktiva hastighet
icke Overstiger 30 kilometer i timmen, lira de foljaktligen — enligt de i 1 §
foreslagna definitionerna — bli att hénféra till motorredskap och ej till
traktor. Dar ater den konstruktiva hastigheten dr hogre och fordonet sa-
lunda enligt samma definitioner skulle bli att hinféra till motorfordon, sy-
nes fordonet dispensvis kunna hénféras till motorredskap med de inskrdn-
kande foreskrifter i frdga om anvindningssittet, vilka kunna finnas befo-
gade.
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I enlighet med vad nu anférts ha i departementsforslaget upptagits be-
stimmelser om registreringsskyldighet for motorfordon, fér traktor, som
ar foérsedd med gummihjul eller med band, och for sldpfordon, som dra-
ges av bil.

I frdga om dispositionen av de olika bestimmelserna i férevarande ka-
pitel ha ett par omplaceringar och andra sméirre redaktionella jimkningar
foretagits i syfte att erhalla stérre overskadlighet. Silunda ha i 10—21 §§
sammanfoérts bestimmelserna om kontroll genom registrering, dari dven
inbegripet bestimmelser om skyltar m. m. pa motordrivna fordon och sliap-
fordon, under det att stadganden om lopande kontroll upptagits i 22—
24 §§.

Av praktiska skal och for att tillmotesga sarskilt fran bilhandlarhall
uttalade 6nskemadl har, pa sitt de sakkunniga férordat, i departementsfor-
slaget foretagits viss férlangning av de respittider, som i olika hinseenden
galla vid registrerings- och besiktningsforfarandet.

I ovrigt far jag i frdga om de sdrskilda paragrafernas innehall héinvisa
till den f6ljande framstéllningen.

Allménna bestimmelser om fordonsregister samt om registrerings- och
besiktningsskyldighet.

10 §.

1 mom.

Detta moment motsvarar 14 § 1 mom. forsta stycket motorfordonsférord-
ningen. P4 forslag av de sakkunniga ha de nuvarande termerna automobil-
register, beredskapsforteckning och centralt automobilregister utbytts mot
bilregister, bilreservregister och centralt bilregister.

2 och 3 mom.

Liknande bestimmelser aterfinnas i 13 § 1 mom. forsta stycket forsta
och sista punkterna samt 17 § 1 mom. dvensom 4 mom. forsta stycket mo-
torfordonsforordningen. Den nuvarande termen registreringsmirke har ut-
bytts mot registreringsnummer.

4 mom.

Forsta och andra styckena.

Motorfordonsférordningen har motsvarande foéreskrifter i 14 § 2 mom.
(forsta registering), 15 § 7 mom. (registrering i nytt 1lin) samt 15 § 2 och
3 mom. (ny registrering av fordon, som efter tidigare registrering avforts
ur automobilregistret). Enligt dessa foreskrifter skall vid ansékan om re-
gistrering foretes i de bada forsta fallen besiktningsinstrument eller typ-
intyg och i det sista fallet besiktningsinstrument, utfirdat inom fjorton
dagar fére ingivandet av registreringsansékningen.

Departementsforslaget verensstimmer i huvudsak med vad de sakkun-
niga forordat.
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Tredje stycket.

Bestimmelserna, vilka foreslagits av de sakkunniga, innebira i forhal-
lande till géillande stadgande i 10 § 1 mom. motorfordonsférordningen alle-
nast den olikheten, att sistnimnda stadgande icke upptager det i forslaget
under a) angivna undantaget.

5 mom.

Hir upptagna foreskrifter dga motsvarighet i bestimmelserna angiende
ombesiktning i 10 § 1 mom. motorfordonsférordningen, vari dock stadgas
en respittid av fjorton dagar. I sistndmnda forfattningsrum stadgas, att —
dir dndringen innefattar allenast sadant fall, som i forslagets 10 § 4 mom.
angives under b) eller ¢) — det aligger fordonets idgare att, direst icke inom
en manad den utbytta motorn ater blivit i fordonet insatt eller ringar av forut
nyttjade dimensioner iter borjat anvindas, omedelbart anmila utbytet och
den insatta motorns nummer eller de nya ringarnas dimensioner till den lins-
styrelse, hos vilken fordonet ar registrerat.

Departementsférslaget 6verensstimmer i sak med de sakkunnigas for-
slag, vari ovanberdérda anméilningsskyldighet borttagits. Jag vill hirtill en-
dast foga den anmérkningen, att de fordelar, vilka enligt vissa remissytt-
randen kunna vinnas genom en siadan anmailningsskyldighet, enligt min
mening knappast torde uppviga de olidgenheter, som ett bibehallande av
denna skyldighet skulle medféra fér fordonsagarna.

Registrering m. m. sisom forutsiittning for fordons brukande.

11 §.

1 mom.

Reglerna i detta moment ha sin motsvarighet i 13 § 1 mom. samt 15 §
‘2 och 3 mom. motorfordonsférordningen. Enligt dessa forfattningsrum kra-
ves registrering for att bil eller motorcykel skall f4 tagas i bruk och foér att
slipfordon skall fa dragas av bil. Vidare far bil eller motorcykel, som avférts
ur automobilregistret, icke tagas i bruk utan ny registrering. Ej heller far
ur registret avfort slipfordon dragas av bil utan sadan registrering.

Departementets forslag overensstimmer i tillimpliga delar med sakkun-
nigforslaget.

Betriffande ett under remissbehandlingen framstallt forslag, att jamval
slipvagnar skulle férses med registreringsskylt m. m., vill jag hinvisa till
framstiallningen under 21 §,

2 mom.

Momentet motsvaras av liknande bestimmelser i 15 § 2 mom. och 17 § 4
mom. andra stycket motorfordonsférordningen.

Departementsforslaget 6verensstimmer i sak med de sakkunnigas for-
slag.
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Fordons brukande enligt interimslicens.
12 §.

Enligt 13 § 1 mom. andra stycket motorfordonsférordningen fir i vissa
dar angivna fall motorfordon tagas i bruk och slipfordon dragas av bil
redan innan registrering skett och fordonet forsetts med registrerings-
mirke. Enligt 15 § 2 och 3 mom. samma férordning far i motsvarande
fall fordon, som enligt sistnimnda bada moment avforts ur bilregistret,
brukas utan ny registrering. I friga om fordon, som inférts i beredskaps-
forteckningen, har visst undantag fran de i 13 § sagda forordning upp-
tagna villkoren for fordons brukande medgivits genom férordningen den
23 november 1945, nr 709, vilken senast (SFS 1950: 565) forldngts till och
med den 31 december 1951.

Bestimmelser, motsvarande hirovan berérda, ha upptagits i 12 och 13 §§
av departementsforslaget. Medan 12 § innefattar den allméinna regleringen
i 4mnet, ha i 13 § foreslagits vissa sirskilda stadganden i friga om ritt
for den, som yrkesmissigt driver tillverkning av eller handel med motor-
fordon, traktorer eller slipfordon, att bruka oregistrerat fordon, som av
honom halles till salu. Departementsforslaget Gverensstimmer, sivitt an-
gar oregistrerade fordon, i stort sett med vad de sakkunniga férordat.

1 mom.

I frdga om ritt att bruka oregistrerat fordon krives enligt 13 § motorfor-
donsforordningen — bortsett fran fall, som sirskilt regleras i departements-
forslagets 13 § — att medgivande till brukandet skall ha limnats genom
sarskilt av polismyndighet utfdrdat intyg, aft fordonet skall vara forsett
med besiktningsskylt, samt att, savitt angar motorfordon, fordonet skall
tiltlhora besiktigad typ eller ha undergatt besiktning. Fran det sistnimnda
kravet undantagas vissa fall, som nidrmare angivas i 13 § 1 mom. andra
stycket 1—4 punkterna motorfordonsférordningen.

I departementsforslaget motsvaras tydligen polismyndighetens intyg av
interimslicens samt besiktningsskylt — som enligt gédllande ritt fordras
aven for slipfordon till bil — av interimsskylt for motorfordon eller trak-
tor. Undantagsbestimmelserna i 13 § 1 mom. andra stycket 1—4 punkterna
motorfordonsforordningen motsvaras i samma ordningsféljd av de i de-
partementsforslaget under a)—d) upptagna stadgandena.

I forutndmnda mot a) svarande 1 punkten avses fall, di fordon brukas
for provkorning i och for dess tillverkning eller sammanséttning, dock att
i friga om motorfordon tillstdnd erfordras av polismyndighet, som be-
stammer plats och villkor fo6r provkoérningen. En jimkning i férhallande
till gillande ritt har salunda har vidtagits. I denna del vill jag erinra om
ait i departementsforslaget genom f{oéreskrift under 61 § 1 mom. a) Gppnas
mojlighet for polismmyndighet att helt eller delvis férbjuda provkoérning
pa vig, diar kérningen kan medfora fara eller oligenhet for trafiken.

Lokaltrafikforeningen och bussdgarférbundet ha themstillt, att trafik-

10  Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 30.
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foretag med egen verkstad métte likstillas med den som yrkesmissigt till-
verkar eller reparerar fordon. Detta 6nskemadl torde béra tillmétesgas.

Stadgandena under b) innebira en komplettering av nuvarande bestim-
melser till att uttryckligen omfatta jimvil fird kortaste lampliga vag till
och fran reparationsverkstad.

I 6vrigt overensstimma de foéreslagna bestimmelserna for oregistrerade
fordon med vad nu giller.

Foérordningen den 23 november 1945 innehdller, savitt nu ir i fraga, att
i beredskapsforteckning infoérd bil eller tyngre motorcykel, som ir foérsedd
med registreringsskyltar utvisande fordonets registreringsmirke, ma4, i
fall som angivas i 13 § 1 mom. andra stycket motorfordonsférordningen,
brukas utan att vara férsedd med besiktningsskylt. Detta skall dock icke
dga tillampning betriffande motorfordon, som halles till salu av den, som
tillverkar eller bedriver handel med dylika fordon.

1945 ars forordning tillkom efter framstidllning i november 1945 av de
sakkunniga. I framstillningen betonade dessa, att fér det dévarande anta-
let i beredskapsforteckning upptagna fordon kunde beriknas till cirka
150 000 bilar och cirka 45 000 tyngre motorcyklar, samt att ett stort antal
av dessa fordon kunde foérvintas komma att aterregistreras inom en nira
framtid. De sakkunniga framhdllo vidare, att i samband med é&terregistre-
ringen dels vederbérande myndigheter uppenbarligen komme att &samkas
betydande arbete och svarigheter med tillhandahé&llande och redovisning av
besiktningsskyltar, dels ock fordonsigarna skulle fa vidkdnnas savil besvir
som kostnader med anskaffande av sadana skyltar. Med héinsyn hartill
och dé en bil eller tyngre motorcykel, som vore inford i beredskapsforteck-
ning och férsedd med registreringsskylt utvisande dess registreringsmarke,
dirigenom kunde identifieras, syntes fog finnas for att ett dylikt fordon
bleve befriat fran skyldigheten att fora besiktningsskylt.

Som av det sagda framgar, larer med 1945 ars forordning niarmast ha asyf-
tats att reglera forhallanden av kristidsnatur. Emellertid ar antalet i be-
redskapsforteckning upptagna motorfordon alltjimt betydande. Nagon vi-
sentlig dndring hirvidlag synes knappast vara att vanta inom G&verskadlig
framtid. Aven under normala forhallanden torde man ha att rikna med att
i ganska stor omfattning reservregistrering av registrerade fordon och ater-
registrering av reservregistrerade fordon kommer att 4ga rum. Med hinsyn
hirtill och da & ena sidan besiktningsskylt resp. interimsskylt knappast tor-
de ha nagon praktisk uppgift att fylla, nir fordonet ar forsett med registre-
ringsskylt, men & andra sidan kravet pa forstnimnda skyltar larer medfora
oligenheter bide for myndigheter och for fordonsigare, har jag kommit
till den uppfatiningen, att bestimmelserna i 1945 ars férordning bora goras
permanenta. De sakkunnigas forslag, vilket saknar bestimmelser i denna
riktning, har darfér kompletterats pa sitt departementsforslaget utvisar.

Betraffande forslag, att jamvil slipvagnar skulle forses med interims-
skylt m. m., vill jag hénvisa till framstéllningen under 21 §.
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2 mom.

Hir upptagna bestimmelser dga sin motsvarighet i liknande foreskrifter
om polisintyg, vilka aterfinnas i 13 § och 20 § 1 mom. sista stycket motor-
fordonsférordningen och i kungérelsen den 11 december 1942, nr 917, an-
gaende intyg jamlikt 13 § 1 mom. andra stycket 6 punkten sagda férord-
ning. Polisintyg giller dock blott fér en tid av hogst tre veckor.

Besiktningsskylt for bil eller motorcykel far enligt 13 § 3 mom. motor-
fordonsforordningen icke till nigon utlimnas, med mindre denne i tvé
exemplar ingiver forsidkringsbevis enligt 6 § lagen om trafikforsikring &
motorfordon betriffande varje fordon, vara skylten skall anviindas.

De sakkunniga ha foreslagit obligatorisk trafikforsakring for alla slag av
traktorer. Sasom jag tidigare anmirkt, bor enligt min mening trafikférsiak-
ringsplikt icke foreligga for andra traktorer 4n sadana som éro forsedda
med gummihjul. De sakkunnigas forslag har jamkats i enlighet hiarmed.

Anteckningen i licensansékningen om dag, da fordonet forvarvats, bor
naturligen gilla fordonet, sidant detta avses skola brukas enligt interims-
licensen. Om ett chassi forviarvas och sedan férses med karosseri, lirer si-
lunda i en direfter gjord ansékan om interimslicens ifrdgavarande anteck-
ning skola avse den dag, da fordonet fardigbyggts. Att uttryckligen angiva
detta i forfattningstexten synes ej erforderligt.

3 mom.

Momentet motsvaras av likartade bestammelser om besiktningsskylt i 13 §
3 och 4 mom. motorfordonsférordningen samt 4 § kungorelsen den 19 feb-
ruari 1937, nr 49, angdende beskaffenheten av registreringsskyltar for mo-
torfordon och slapfordon m. m. Enligt dessa férfattningsrum skall skylt
aterstillas sd snart behov av densamma icke foreligger och, betriaffande
besiktningsskylt for bil eller motorcykel, sist da trafikférsikringen upphor.

Sakkunnigférslaget upptager foreskrift om att for traktor skall utlimnas
tva interimsskyltar. P4 grunder, som angivas under 21 §, torde emellertid
blott en skylt bora foreskrivas for traktor.

4 mom.

I fraga om brukande av oregistrerat motorfordon giller enligt 13 § 2 mom.
andra stycket motorfordonsférordningen, att fordonet, om det icke tillhor
besiktigad typ, skall — med undantag for fall, som sarskilt angivas i sam-
ma paragraf 1 mom. andra stycket 1-—4 punkterna — vara forsett med ett
pa besiktningsskylten av besiktningsman medelst plombering anbragt be-
siktningsmarke.

Enligt min mening bér det férhallandet, att fordon godkints vid besikt-
ning eller upptagits i typintyg, i forsta hand kunna styrkas medelst bevis
tecknat a interimslicensen. Att meddela sadant bevis torde béra tillkomma
den, som utfiardat besiktningsinstrumentet eller typintyget, eller ock polis-
myndighet, fér vilken instrumentet eller typintyget foretetts, Forhillandet
bor naturligen dven kunna styrkas genom instrumentet eller typintyget eller
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genom sirskilt bevis, vilket meddelats av den, som utfirdat instrumentet eller
typintyget, eller av polismyndigheten.

Departementsforslaget, som avfattats i enlighet med vad nu sagts, innebar
allenast en mindre jamkning i de sakkunnigas férslag.

Fordons brukande enligt saluvagnslicens.

13 §.
I denna paragraf ha — i anslutning till 13 § samt 15 § 2 och 3 mom.
motorfordonsférordningen — upptagits vissa sirskilda féreskrifter om ratt

for dem, som yrkesmissigt driver tillverkning av eller handel med motor-
fordon, traktorer eller slipfordon, att bruka oregistrerat fordon, som av
honom halles till salu. Departementsforslaget 6verensstimmer med vad de
sakkunniga férordat.

1 och 2 mom.

De foreslagna bestimmelserna motsvara foreskrifter i 13 § motorfor-
donsforordningen. Enligt sistnimnda forfattningsrum ma den, som tillver-
kar eller bedriver handel med motor- eller slipfordon, bruka fordon, som
av honom halles till salu, i trafik lika med registrerat fordon under iaktta-
gande, att fordonet skall vara forsett med besiktningsskylt, att, savitt angar
motorfordon eller slipvagn, som drages av bil, fordonet skall vara forsett
med skatteskylt, samt att, savitt angar motorfordon, fordonet — med un-
dantag for de i 13 § 1 mom. andra stycket 1—4 punkterna motorfordons-
férordningen angivna fallen -— skall tillhéra besiktigad typ eller ha under-
gatt besiktning.

Som synes saknas i gillande ratt motsvarighet till det nu foreslagna kra-
vet pa saluvagnslicens. Den i forslaget upptagna saluvagnsskylten dr avsedd
att ersitta besiktningsskylt och skatteskylt.

For att tillverkningen eller handeln skall kunna anses sisom yrkesmadssig,
synes bora krivas, att vederbdrande har registrerad firma samt regelmis-
sigt och i en omfattning, som giver vid handen, att ej blott tillfdllig forvérvs-
verksamhet foreligger, képer och siljer fordon av ifrdgavarande slag. Vi-
dare torde tillverkaren béra fga fast affirsadress med lokaler, affarstelefon
och firmaskylt. I vrigt torde at praxis kunna Gverlamnas att avgora, vilka
krav som béra uppstillas.

Om man bortser frin de fall, som angivas i forslagets 12 § 1 mom. a—d),
skall en tillverkare ellecr handlande enligt de sakkunnigas forslag endast ha
ritt att nyttja fordon fér demonstration eller férsiljning av detsamma. En-
ligt gallande ratt dger han diremot bruka fordonet i trafik lika med regist-
rerat fordon. Bilhandlare- och bilverkstadsférbunden ha anmairkt, att den
foreslagna begrinsningen av nyttjanderatten skulle medféra kidnnbart av-
brack for tillverkare och handlande samt leda till férvecklingar och irrita-
tioner mellan dem och de trafik6vervakande myndigheterna. P4 grund hir-
av ansige forbunden, att nagon begransning av den nu gillande nyttjande-
ritten icke borde ifrdgakomma.
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Jag kan icke ansluta mig till den av férbunden uttalade meningen. Det
forefaller rimligt, att en tillverkare eller handlande vid bruk av saluhdllet
fordon i och for forsiljning eller demonstration kommer i Atnjutande av
de sirskilda férméiner, som innefattas i héir forevarande regler. Diremot
torde han, i den mén han utnyttjar sddant fordon fér transporter i rérelsen
eller for privata kérningar o. d., skiligen icke boéra sittas i formanligare
stillning 4n andra. Det torde knappast vara att befara, att den féreslagna
begransningen skulle medfora avbrick for tillverkare eller handlande i de-
ras niaring. Diremot lirer en sidan begrinsning vara dgnad att hindra vissa
tendenser till missbruk, vilka ha forsports vid tillimpningen av de nu-
varande bestimmelserna. Jag anser darfor, att den av de sakkunniga for-
ordade begrinsningen bér inféras.

3 mom.

Bestimmelserna i detta moment ersiitta liknande foreskrifter i kungérel-
sen den 18 november 1932, nr 529, om sarskild skatt i vissa fall f6r anvin-
dande i trafik av icke registrerade motorfordon m. m.

I friga om antalet saluvagnsskyltar for traktor hinvisas till framstall-
ningen under 21 §.

4 mom.

Momentet motsvarar bestimmelserna i foérslagets 12 § 4 mom. Jag vill
hir blott hinvisa till framstillningen under sistnimnda moment med till-
ldgg, att bestimmelsernas olika avfattning naturligen betingats av att salu-
vagnslicens i motsats till interimslicens icke giller for visst fordon utan for
de fordon, som av licenshavaren saluhéllas.

For registrering erforderlig besiktning.
Registreringsbesiktning.
14 §.

Under paragrafen har reglerats sidan besiktning av fordon, som ir av-
sedd att ligga till grund for registerféring betriffande fordonet. Registre-
ringsbesiktning motsvaras i gillande ratt av forsta besiktning enligt 9 § och
ombesiktning enligt 10 § motorfordonsférordningen.

I 9 § 3 mom. motorfordonsférordningen stadgas, att innan besiktnings-
instrument utfirdas betriffande sliapfordon, som icke undergatt typbesikt-
ning, besiktningsmannen skall & slipfordonet anbringa ett marke till iden-
tifiering av detsamma (identifieringsmirke). Uppgift om identifieringsmar.
ket skall for slipfordon, som hédr avses, inféras i besiktningsinstrumentet
for fordonet.

De sakkunniga ha i sitt forslag icke upptagit nigon motsvarighet till de
nuvarande bestimmelserna om identifieringsmérke. De ha dirvid aberopat,
att sddana bestimmelser ej forefolle pakallade, eftersom slapfordon numera
regelmissigt vore forsedda med chassinummer.
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I ett flertal remissyttranden har gjorts gillande, att fortfarande ménga av
de slapfordon, som nytillverkades, saknade varje slag av identitetsbeteck-
ning, och att darfor bestimmelser om identifieringsmirke alltjamt vore be-
hovliga. Vad sdlunda anférts torde dga fog. Med hinsyn hirtill ha i para-
grafen intagits foreskrifter om identifieringsmaérken.

Typbesikining.
15 §.
Paragrafen motsvarar 9 § 2 mom. motorfordonsforordningen och over-
ensstimmer i stort sett med bestimmelserna dir.
Enligt min mening ir den nuvarande beteckningen typintyg att féredraga
framfor den av de sakkunniga féreslagna termen typinstrument.

Registreringsforfarandet.
Hemort.
16 §.

Paragrafen motsvarar med vissa formella jimkningar 14 § 1 mom. andra
och tredje styckena motorfordonsférordningen.

Ansdékan om registrering.
17 §.
De i denna paragraf foreslagna bestimmelserna rérande ansékan om
registrering 6verensstimma i tilldmpliga delar i stort sett med motsvarande

stadganden i 14 § 2 mom., 15 § 2, 3 och 7 mom. samt 16 § 1 mom. motor-
fordonsforordningen.

1—3 mom.

Enligt nuvarande bestimmelser skall ansékan om registrering av forut
icke registrerat fordon goras si snart ske kan och sist inom fjorton dagar
frin det fordonet forvarvats.

Vad sadlunda galler aterfinnes dven i det av 1934 ars vigtrafiksakkun-
niga ar 1935 avgivna betinkandet med férslag till motorfordonsférordning
m. m. I remissyttranden 6ver detta forslag anmirktes, att i friga om chassi
ansékan om registrering syntes bora ske forst inom fjorton dagar fran det
fordonet fardigbyggts. Det forekomme nimligen ofta, att chassiet till ett
fordon inképtes hos en firma och att karosseriet eller lastflaket darefter
byggdes av en annan. I propositionen nr 213 till 1936 ars riksdag med for-
slag till motorfordonsforordning m. m. uttalade departementschefen, att
aven enligt hans mening registrering i det uti yttrandena angivna fallet bor-
de ske forst sedan fordonet fardigstillts. Uttryckligt stadgande hirom syn-
tes emellertid icke erforderligt. Det finge nimligen anses ligga i sakens na-
tur, att chassiet i namnda fall borde betraktas sisom ett motorfordon under
tillverkning.
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1944 ars trafikfoérfattningssakkunniga ha i sitt férslag upptagit, att an-
sokan om registrering av forut icke registrerat fordon skulle goras inom
fjorton dagar fran det fordonet forvirvats. Mot denna avfattning ha i en
del remissyttranden framstillts samma invindningar som de nyss redo-
visade. D& salunda fortfarande viss tvekan synes foreligga betriffande inne-
borden av forevarande stadgande, har, for vinnande av full tydlighet, i de-
partementets forslag uttryckligen foreskrivits, att i friga om chassi tiden
skall raknas fran det fordonet forvirvats och forsetts med karosseri.

I 6vrigt har i departementsforslaget, sisom de sakkunniga férordat, nu-
varande respittid, fjorton dagar, forlangts till tre veckor.

4 mom,

De sakkunniga ha férordat, att registreringsansokningen aven skall inne-
halla uppgift om &dgarens identitetsbeteckning i folkbokféringen. Det fore-
faller emellertid vara tillrickligt, att ans6kningen innehdller uppgift om
dgarens namn, yrke, hemvist och postadress. Kravet pid uppgift om identi-
tetsbeteckning skulle vidare, sasom i ett flertal remissyttranden framhal-
lits, sarskilt under de forsta dren verka betungande fo6r allmidnheten och
kunna medféra dréjsmél med registreringsidrendenas handliaggning.

Bestimmelserna angéende bevis om flytande trafikférsikring ansluta till
foreskrifter meddelade i Kungl. Maj:ts cirkulér till lansstyrelserna den 21
november 1930, nr 401, angiende beskaffenheten i visst fall av forsikrings-
bevis for registrering av motorfordon.

Anmidlan om dndring i vissa registrerade férhdllanden m. m.
18 §.

Paragrafen dger motsvarighet i 15 § 1, 4—6 och 9 mom. samt 16 § 1 mom.
motorfordonsférordningen. Forslaget innebdr édndring héri satillvida, att
skyldighet for dgaren att géra anmilan om efterbesikining — enligt férslaget
kontrollbesiktning — eller om #ndring av dgarens yrke ej skall foreligga,
samt att nuvarande respittid, fjorton dagar, forlingts till tre veckor.

I de sakkunnigas férslag har gjorts den jimkningen, att kravet pa upp-
gift om identitetsbeteckning utgatt.

Anmdlan fér avregistrering m. m.
19 §.

Hir upptagna bestimmelser dga motsvarighet i 15 § 2, 3 och 9 mom. samt
16 § 1 mom. motorfordonsférordningen.

1 mom.

Enligt 15 § 2 mom. sagda forordning, vilket moment behandlar de i fér-
slaget under 1 mom. upptagna fallen, skall anmilan for fordons avférande
ur registret vara atfoljd, férutom av sadan avgift, som omfdérmiles i 16 §
1 mom. i férordningen, av en siirskild avgift, svarande mot skatt fér for-
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donet under tre ménader. Emellertid har — genom férordningen den 31
oktober 1939, nr 768, med vissa sirskilda foreskrifter rérande tillimpningen
av motorfordonsférordningen — med hénsyn till kristidsforhallanden fér-
ordnats, att nyssnimnda bestammelse om skyldighet att erlagga sarskild av-
gift, svarande mot skatt under tre manader, tills vidare icke skall tillampas.
I enlighet med vad de sakkunniga férordat har nigon foreskrift, att dylik
sarskild avgift skall erliggas, icke upptagits i departementsforslaget.

2 mom.

Nuvarande respittid fjorton dagar har pa forslag av de sakkunniga for-
langst till tre veckor.

Ldnsstyrelsens verksamhet m. m.
20 §.

I denna paragraf ha upptagits vissa grundliggande bestimmelser om lins-
styrelses beslut i registreringsirenden samt om registerforingen.

1 mom. dger motsvarighet i 16 § 2 mom. motorfordonsférordningen.

2 mom. upptager bestimmelser om fordons avférande ur bilregister. Andra
stycket innefattar en utvidgning av linsstyrelses befogenhet att avféra for-
don ur bilregister. Tredje stycket motsvarar 15 § 3 mom. andra stycket
motorfordonsférordningen.

3 mom. innefattar bestimmelser om férande av bilreservregister. Forsta
stycket har pa de sakkunnigas férslag avfattats si, att savial motorfordon
— éven latta motorcyklar — som slipfordon och registreringspliktiga trak-
torer redovisas i bilreservregister, till skillnad fran nuvarande beredskaps-
forteckning, vari endast bilar och tyngre motorcyklar samt slapfordon till
bil upptagas. I tredje och fjirde styckena ha upptagits bestimmelser, av-
sedda att bereda méjlighet {6r lansstyrelse att halla bilreservregister i aktu-
ellt skick.

4 mom. motsvarar 15 § 1 mom. sista stycket och 9 mom. motorfordonsfor-
ordningen, enligt vilka forfattningsrum lansstyrelse dger att under angivna
forutsittningar ur bilregistret resp. beredskapsforteckningen avféra tidigare
fordonsagare.

5 mom. motsvarar 14 § 1 mom. férsta stycket motorfordonsférordningen.

Skyltar m. m. p4d motordrivna fordon och slipfordon.

21 §.

1 mom.

De sakkunniga ha under detta moment upptagit foreskrifter svarande
mot nuvarande bestimmelser om registreringsskylt 4 motorfordon (13 § 1
mom. forsta stycket och 17 § 2 mom. motorfordonsférordningen samt 19 §
1 mom. a) och 26 § vagtrafikstadgan), om besiktningsskylt pa sidant for-
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don (13 § 2 mom. motorfordonsférordningen samt 19 § 1 mom. a) och 26 §
vagtrafikstadgan), om besiktningsskylt pa slapfordon till bil (13 § 2 mom.
motorfordonsférordningen och 31 § 1 mom. a) vigtrafikstadgan), om an-
bringande i vissa fall pa slidpfordon till bil — dock icke slipfordon, som vid
eldfara anviandes for brandvisendets rdkning — av enahanda registrerings-
skylt, som skall féras pa bilen (30 § andra stycket och 35 § forsta stycket
vigtrafikstadgan) samt om skyldighet att halla skylt synlig och i litt av-
lasbart skick (19 § 5 mom. andra stycket och 31 § 2 mom. vigtrafikstad-
gan). De av de sakkunniga darvid foreslagna bestimmelserna innefatta dven
foreskrifter om skyltar pa registreringspliktiga traktorer. De sakkunnigas
forslag Overensstimmer i tillimpliga delar i stort sett med departements-
forslaget.

De sakkunniga ha betraffande traktor férordat, att i forekommande fall
skylt skulle finnas anbragt savil framtill som baktill. Invindningar mot de
sakkunnigas forslag i denna del ha framstillts av statens maskinprovningar
och lantbruksférbundet. Dessa ha avstyrkt forslaget i vad detta giller skyl-
dighet att anbringa skylt baktill. Som skil har anférts, att det — med hin-
syn till littheten p& grund av lag korhastighet m. m. att identifiera traktor
— mdste anses tillrickligt med en enda, framtill placerad skylt pa traktor.
Dessutom vore traktors bakre del starkt utsatt fér mekanisk averkan, och
en dir placerad skylt vore svar att halla i ldsbart skick. Den bakre delen av
en traktor borde vidare — med hinsyn till traktorernas speciella anvénd-
ningssitt — icke ha flera fér mandvreringen hindrande detaljer 4n som vore
nodvindigt.

Vad s&lunda anforts synes mig vara befogat. For traktor torde foljakt-
ligen blott skylt framtill bora fordras. De sakkunnigas forslag har darfor
jamkats i denna del.

Jdrnvdgsstyrelsen och jdarnvdgsféreningen ha — under framhallande av
att numera ofta férekomme tita ombyten av slipvagnar med dirav féljande
omplaceringar av registrerings- och interimsskyltar p4 slipvagnarna — hem-
stallt, att i 11 och 12 §§ matte meddelas foreskrifter om registrerings- och
interimsskylt pa slipfordon i likhet med vad som foreslagits for motorfor-
don och traktor, samt att i samband hirmed uti férevarande paragraf matte
strykas den av de sakkunniga foreslagna bestimmelsen om skyldighet att
i vissa fall pa slapfordon, kopplat till bil, fora enahanda skylt som pa det
dragande fordonet.

Jag kan icke bitrida den silunda uttalade meningen. I detta héinseende
vill jag framhalla, att med hiansyn till bils typiska trafikfarlighet och till det
ansvar, som jamlikt bestimmelserna i lagen angdende ansvarighet for skada
i f6ljd av automobiltrafik skall avila dgare av bil, det synes angeliget, att
bil direkt kan identifieras, 4ven om slipfordon kopplats till densamma.

2 och 3 mom.
Har upptagna bestimmelser om vissa skyltar m. m. 4ga motsvarighet i 19 §
1 och 3 mom., 26 § och 31 § 1 mom. véagtrafikstadgan.
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De sakkunniga ha foreslagit, att betraffande motorcykel skall pa metall-
skylt angivas fordonets tjinstevikt dvensom, savitt angir trehjulig motor-
cykel, maximilast (utan forare). Det har ansetts lampligt att jimka denna
foreskrift pa satt departementsforslagets 2 mom. ¢) och d) utvisar.

I 6vrigt 6verensstimmer departementsfoérslaget i sak med vad de sakkun-
niga forordat.

B. Loépande kontroll.

Overvakning genom liinsstyrelse.

22 §.

Enligt 11 § 1 mom. motorfordonsforordningen ager linsstyrelse, nir skil
dartill provas foreligga, forordna om besiktning av motor- eller slipfordon
samt, om besiktningen dartill féranleder eller fordonet undanhalles besikt-
ning, meddela férbud mot fordonets anvindande. Av 3 mom. andra stycket
namnda paragraf framgar, att férbud, som nyss sagts, giller f6r hela riket
intill dess nagon linsstyrelse, efter det besiktningsman intygat, att fordonet
ar i vederborligt skick, forklarat hinder mot dess anvindande icke lingre
foreligga.

Bestammelser, motsvarande de ovan angivna, ha upptagits i férevarande
paragraf i enlighet med vad de sakkunniga férordat.

Statens maskinprovningar och lantbruksférbundet ha anmailt betinklig-
heter mot forslaget att alla motordrivna fordon och slipfordon skulle kunna
beordras till instillelse hos besiktningsman. Dirvid ha framhallits de oligen-
heter, vilka sarskilt i friga om jarnhjuls- eller bandtraktor skulle vara for-
enade med sidan instillelse.

Den 6vervakning, varom hir ar fraga, kommer frimst att gilla de tra-
fikfarligare fordonen, dvs. motorfordonen och slipfordon till bil. Emel-
lertid synes mojlighet bora beredas till sddan dvervakning dven av traktorer,
motorredskap och slipfordon till traktor. Nigra menliga féljder for fordons-
dgaren torde icke bli forenade hirmed. Enligt vad som giller nu och férut-
sattes skola gilla dven framgent bor nimligen undersékning och eftersyn av
fordon anordnas s, att dirav savitt mojligt icke foérorsakas rubbning i for-
donets brukande eller i 6vrigt storre oligenhet, in som med hansyn till tra-
fiksikerhetens krav kan anses nodvandigt.

Flygande inspektion.

23 §.

Enligt 11 § 2 mom. motorfordonsférordningen ir besiktningsman, envar
inom sitt tjanstgoringsdistrikt, eller polisman, at vilken lansstyrelse medde-
lat forordnande att utéva tillsyn & motorfordonsbestandet, berattigad att, dar
han finner anledning antaga, att av honom antraffat motor- eller slipfordon
ur trafiksakerhetssynpunkt ar mindre tillforlitligt, undersoka och om si er-
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fordras, provkéra fordonet (flygande besiktning). Befinnes dérvid, att for-
donet icke ar i betryggande skick, dger besiktningsmannen eller polisman-
nen foreligga fordonets agare eller forare att inom viss tid avhjilpa anmark-
ta bristfilligheter & fordonet och instilla detsamma till eftersyn hos besikt-
ningsman, som med hansyn till fordonets hemort eller trafikférhallanden
kan befinnas hirfor lamplig. Ar fordonet sa bristfilligt, att det ej utan up-
penbar fara for trafiksikerheten kan vidare nyttjas, dger besiktningsmannen
eller polismannen férbjuda fordonets anvindande till dess bristen blivit av-
hjalpt. Enligt 3 mom. i samma paragraf giller sidant férbud for hela riket
intill dess nagon linsstyrelse, efter det besiktningsman intygat, att fordonet
ar i vederborligt skick, forklarat hinder for dess anvdndande icke lingre
foreligga.

Stadganden, motsvarande angivna foreskrifter, ha i huvudsaklig overens-
stimmelse med de sakkunnigas férslag upptagits i departementsforslaget.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen torde — i likhet med vad nu sker —
komma att i siirskilda foreskrifter klassificera olika bristfélligheter & fordon
ur trafiksikerhetssynpunkt och dérvid angiva, huruvida bristfélligheterna
béra foranleda koérférbud, papekande, erinran eller foreliggande.

Kontrollbesiktning.
24 §.

Paragrafen, vilken i sak 6verensstimmer med de sakkunnigas forslag, dger
motsvarighet i foéreskrifterna i 10 § 3 mom. motorfordonsférordningen om
periodisk efterbesiktning samt i 11 § samma férordning om besiktningsmans
kontroll av motor- och slipfordon efter foreliggande av linsstyrelse eller vid
flygande besiktning.

Reglerna i forslagets 1 mom. forsta stycket innefatta — i forhallande till
vad nu giller -— & ena sidan en inskrinkning, i det att desamma endast skola
avse registrerade fordon, och & andra sidan en utvidgning till att gilla dven
motorfordon, som anvidndes fér 6vningskorning i korskola, och motorfor-
don, som ir inrittat for och drives med acetylen- eller gengas, framstillt i
ett pa tillkopplat slidpfordon befintligt gasverk.

I likhet med de sakkunniga har jag icke funnit pékallat att i forslaget
upptaga nagon motsvarighet till nuvarande i 10 § 4 mom. motorfordonsfor-
ordningen intagna bestimmelser angdende utstrickning i vissa fall av den
tid, inom vilken periodisk efterbesiktning skall &ga rum.

Det i forslaget under 2 mom. b upptagna stadgandet saknar motsvarighet
i giallande ratt.

Sdsom de sakkunniga forordat, bér besiktningsmannen ha att hos lins-
styrelse gora anmélan om verkstilld kontrollbesiktning m. m. Bestimmel-
ser om sadan underrattelseplikt torde emellertid béra upptagas i végtrafik-
kungorelsen och icke i vigtrafikférordningen.

Droskbiligareférbundet har i sarskild framstillning ifragasatt inférande
av foreskrift om obligatorisk besiktning av bil i icke yrkesmiissig trafik
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vart tredje &r och vid overgang till ny dgare. Tillrickliga skil for en sa ge-
nomgripande atgird foreligga emellertid enligt min mening icke, utan torde
de i departementsforslaget upptagna bestimmelserna om lépande kontroll
vara tillfyllest.

4 kap. Trafikférsikring 4 vissa motordrivna fordon.
25 §.

Paragrafen motsvaras av 7 § motorfordonsférordningen.

5 kap. Skatt fér motorfordon m. m.
26 §.
Paragrafen har viss motsvarighet i 20 § 6 mom. sista stycket vigtrafik-
stadgan.

6 kap. Sirskilda bestimmelser om motorfordon och slipfordon, som
fran utlandet intorts i riket for att tillfilligt hir brukas.
27 §.

Paragrafen dger motsvarighet i 22—25 §§ motorfordonsférordningen. De-
partementsférslaget 6verensstimmer — fransett under 6 mom. nimnd jamk-
ning — i sak med de sakkunnigas férslag.

1 mom. inpebér viss utvidgning av nuvarande stadganden i 24 § motor-
fordonsforordningen angéende behdrighet fér Kungl. Maj:t att meddela sir-
skilda bestimmelser i friga om ritt att har i riket tillfalligt bruka fordon,
registrerat i fraimmande stat.

2 och 3 mom. motsvara féreskrifter i 22 och 23 §§ motorfordonsférord-
ningen. Enligt sistnimnda béda forfattningsrum giller, att om motor-
fordon eller slipfordon for tillfilligt brukande hir i riket fran utlandet in-
forts av resande, som endast tillfalligtvis skall hir i riket vistas, fordonet
mé i viss utstrickning har brukas utan hinder av att fordonet icke enligt
eljest gillande bestimmelser blivit registrerat eller forsett med registrerings-
mirke. I frdga om ritten att salunda bruka fordon stadgas, atf sirskilt
tillstdnd till brukandet skall ha limnats (22 § 1 och 2 mom., aft, savitt angar
motorfordon, fordonet skall vara forsett med registreringsskylt av sirskild
beskaffenhet (22 § 4 mom.), samt att fordonet hir undergatt besiktning
(22 § 2 mom.). Dock fordras ej registreringsskylt for fard till nirmaste ort
i riket, ddr polismyndighet finnes. Vidare ar besiktning ej av néden, dir
den resande innehar siddant intyg, som i férslaget angives under mom. 3.

4 mom. motsvarar foreskrifter i 22 och 23 §§ motorfordonsférordningen
angéende tillstind till fordons brukande hir i riket. Sadant tillstind med-
delas av polismyndighet eller av denna férordnad tjansteman. Till den 1
juli 1948 gillde tillstind for en tid av tvA manader med mdjlighet till for-
lingning med ytterligare en minad. Fran och med sagda dag (enligt SFS
1948: 413) ar giltighetstiden ett &r.
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5 mom. ersiatter foreskrifter i 22 § motorfordonsférordningen om re-
gistreringsmirke och registreringsskylt. Enligt dessa foreskrifter skall po-
lismyndighet, som limnar tillstindet, tilldela fordonet registreringsmarke.
Registreringsmirke for slipfordon skall antecknas i tillstindsbeviset. For
motorfordon skall registreringsskylt av sérskild beskaffenhet tillhandahal-
las mot skilig ersattning. Om skyltens anbringande géilla samma foreskrif-
ter som betriaffande i riket registrerat motorfordon.

6 mom. motsvarar 22 § 2 mom. motorfordonsforordningen. Enligt sist-
nimnda forfattningsrum ma i fall, d& besiktning ér erforderlig, tillstinds-
bevis icke utfiirdas och registreringsmirke icke tilldelas fordonet, sdvida
ej fordonet enligt intyg av besiktningsman ar i foreskrivet skick. Néagra
bestimmelser finnas fo6r nirvarande icke meddelade angiende fordonets
forseende med igenkdnningsmirke under tiden fére besiktningen.

I departementsforslaget har under 3 § upptagits krav pi korriktnings-
visare foér bil. Sasom under sagda paragraf ndrmare angivits, foreligga
i fraga om denna utrustningsdetalj speciella omstindigheter fér vart lands
vidkommande. Med hinsyn hirtill torde i denna del icke bora stillas samma
krav pa utlindska, for blott tillfalligt bruk i landet avsedda bilar som pa
vira egna bilar.

7 mom. overensstimmer med 25 § motorfordonsférordningen.

AVDELNING III.

Bestammelser om férare av fordon.

1 kap. Allmiinna bestimmelser.
28 §.

1 mom., vilket 6verensstimmer med de sakkunnigas forslag, saknar mot-
svarighet i géllande férfattningar.

De sakkunniga ha icke gjort overtridelse av bestimmelserna i férevaran-
de moment till féremal for straffansvar enligt vigtrafikférordningen. Dér-
emot ha de i sitt forslag till lag om straff foér vissa trafikbrott upptagit
bestimmelser om ansvar & spritpaverkad forare av motordrivet fordon eller
av cykel eller av fordon, férspant med dragare. De sakkunniga ha vidare
framhallit, att en icke straffbelagd Overtridelse av bestdimmelserna i foére-
varande moment kunde bli beaktad i fall, som avsidges i 1 § av forslaget till
trafikbrottslag. I denna paragraf stadgades ansvar & vigtrafikant, som av
oaktsamhet 4samkat annan person skada av viss omfattning eller fram-
kallat fara fér sadan skada, eller som vid férande av motordrivet fordon
idagalagt grov oaktsamhet eller visat uppenbar likgiltighet f6r andra mén-
niskors liv eller egendom.

I ett par remissyttranden har ifrdgasatts, huruvida icke till momentets
bestimmelser borde anknytas ectt generellt ansvarsstadgande i végtrafik-
forordningen.
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Fragan om reviderad rattfyllerilagstiftning m. m. 4r — sasom jag tidigare
anmirkt — overlimnad till 1949 ars trafiknykterhetsutredning. I direk-
tiven for denna utredning har dven angivits, att frigan om inférande av
siarskilt straff for forare av cykel m. m, borde upptagas till 6verviagande i
samband med revisionen av rattfyllerilagstiftningen.

Enligt min mening bor f6r nirvarande icke — i vidare man 4n som kan
anses nédviandigt — i friga om trafiknykterheten vidtagas nigra lagstift-
ningsatgirder, som kunna tolkas som ett foregripande av trafiknykterhets-
utredningens blivande forslag. Emellertid synes det vara oundgangligt, att
de nuvarande rattfylleribestimmelserna, vilka endast gilla férare av motor-
fordon eller traktortdg, kompletteras med motsvarande ansvarsstadganden
for forare av andra motordrivna fordon. Vidare lirer man redan nu bdra
genomfoéra den dndringen, att ansvar sdsom for spritpdverkan drabbar féra-
re, som ir paverkad av annat berusningsmedel dn starka drycker, t. ex. nar-
kotika. Nigon annan indring torde icke nu boéra ifrigakomma. I departe-
mentets forslag till trafikbrottslag ha stadgandena om ansvar for trafik-
onykterhet avfattats i enlighet med vad nu anférts.

Till 1 § av de sakkunnigas forslag till sarskild trafikbrottslag finnes mot-
svarighet i departementets forslag till sidan lag.

I friga om den, som i tillstdnd, paverkat av starka drycker eller annat
berusningsmedel, framfér motordrivet fordon, givas silunda i departemen-
tets forslag till trafikbrottslag omedelbara straffbestimmelser. Hartill kom-
ma de ytterligare ansvarsregler, vartill resultatet av trafiknykterhetsutred-
ningens arbete kan giva anledning. Vad angar ovriga fall av dvertradelse
av bestimmelserna i forevarande moment, torde ur trafiksikerhetssynpunkt
tillracklig mdojlighet till beivrande erbjudas genom bestimmelserna i 1 §
av forslaget till trafikbrottslag. Med hédnsyn hartill och da tillimpningen
av en generell regel om omedelbart ansvar for dvertridelse av momentets
stadganden sannolikt skulle medféra betydande svarigheter i atskilliga fall,
anser jag en sidan regel icke bora inforas.

I fraga om de foreslagna bestimmelserna i 2 mom. vill jag hénvisa till
vad under 9 § anforts.

2 kap. Sirskilda bestimmelser om forare av motordrivna fordon.
Krav pa koérkort.

29 §.

1 mom.

Férsta och andra styckena.

Enligt 18 § motorfordonsférordningen giller, att motorfordon mé& foras
allenast av den, som genom korkort, utfardat av linsstyrelsen, berittigats
att fora fordonet. Korkort utfardas for bil, for tyngre motorcykel eller for
lattviktsmotorcykel. Korkort for bil géller dven fér motorcykel och korkort
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for tyngre motorcykel dven for lattviktsmotorcykel. Harutdver géller en-
ligt 18 § motorfordonsforordningen, att traktortdg ma foras pa vig allenast
av den, som innehar korkort for bil.

Hir ma dven erinras om féljande bestimmelser i forordningen angdende yr-
kesmissig automobiltrafik m. m. Enligt 1 § i sagda férordning ar sdsom
yrkesmaissig trafik att forstd trafik, i vilken bil jimte forare tillhandahal-
les allminheten for person- eller godsbefordran. Jamlikt 27 § ma ej nigon
tjanstgora som forare av bil i sadan trafik utan att dartill ha erhéallit sér-
skilt tillstdnd (trafikkort). Tillstandet giller ej for buss, savida ej uttryck-
ligt medgivande hartill limnats pa trafikkortet. Férordningens bestimmel-
ser om bil gilla enligt 1 § i tillimpliga delar dven i avseende 4 motorcykel
och traktor.

1945 Ars trafiksikerhetskommitté har i sitt betinkande bl. a. anfért fol-
jande.

Klassindelningen av kor- och trafikkort har tillkommit genom partiella
reformer, som foretagits vid olika tidpunkter. Nigot genomtinkt system
har hirvid knappast skapats, och forhallandena pa omradet ha blivit i viss
man férvirrade. Det synes darfor nodviandigt att féretaga en oversyn over
klassindelningen och soka mera noggrant precisera de krav, som skola upp-
stillas for tilltride till de olika klasserna. Klassernas antal bor hirvid in-
skrinkas till minsta méojliga. Harigenom vinnes enkelhet och &verskadlig-
het och uppstar en markant skillnad mellan de villkor, som skola fordras
for de olika klasserna. Forst nir denna skillnad blivit framtradande, kom-
mer uppdelningen att forefalla naturlig.

En rationell klassindelning av forarckaren kan uppstillas efter olika
normer.

For det forsta kan man utgd frin den svarighet som forandet av olika
fordonstyper innebir och séitta kraven for varje kategori i relation hirtill,
t. ex. stilla hégre fordringar pa forare av tunga lastbilar 4n pa dem, som
féra sma personbilar.

For det andra kan man limpa kraven efter graden av noédvindighet, att
fordonet omhinderhaves pé ett ur skilda synpunkter betryggande sitt. Man
kan salunda stilla stringare krav pa den, som skall fora personbil i yr-
kesmissig trafik dn pa den, som for egen rikning énskar fora personbil.

For det tredje kan man anldgga yrkessynpunkter p& fragan och silunda
kridva mera av den, som vill dgna sig at att fora motorfordon som yrke én
av den, som endast for egen rakning fér sddant fordon.

Med tillimpning av de angivna synpunkterna har kommittén i fortsatt-
ningen (se SOU 1948: 20 s. 140—147) nirmare utvecklat sin uppfattning
betraffande olika kategorier av motorfordon. Sammanfattningsvis har kom-
mittén uttalat, att forarna borde indelas i olika korkortsgrupper enligt fol-
jande schema:

Grupp 4: férare av buss samt, efter sirskilda stadganden i vederborande
reglemente, forare av brandbil, ambulans och utryckningsfordon fér poli-
sen, tullverket m. fl. i vissa stider;

Grupp 3:

a) forare av personbil i yrkesmassig trafik,

b) forare av lastbil med totalvikt av 4 ton eller dirdver dvensom forare
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av lastbil med tillkopplad slipvagn, direst fordonens sammanlagda vikt
overstege 4 ton,

¢) forare av utryckningsfordon i andra fall an de till grupp 4 hanférda;

Grupp 2: forare av privat personbil, férare av tyngre motorcykel, férare
av lastbil med en totalvikt understigande 4 ton och férare av traktortag;
samt

Grupp 1: forare av ett till 40 kilometer i timmen fartbegrinsat motordri-
vet fordon, avsett for befordran av féraren ensam.

Kommittén har tillagt, att nuvarande kérkort for tyngre motoreykel borde
borttagas. De, som 6nskade féra sidant fordon, skulle i stillet fa avligga
kérprov for bil, vilket kompletterades med sirskilt intyg om sokandens
férmaga att handha motorcykel. Utan sidant kompletterande intyg borde
korkort for bil icke lingre berittiga till férande av tyngre motorcykel. Det
vore av vikt, att sirskilda kompetenskrav stadgades atminstone for de ordi-
narie férarna av utryckningsfordon i de stérre och medelstora stiderna.
De skirpta kompetenskraven pa forare av utryckningsfordon borde intagas
i sirskilda reglementen for polis- och brandvisende m. m. och icke i den
allmidnna végtrafikférfattningen. Fordonen under grupp 1 motsvarade nir-
mast lattviktsmotorcyklar. Att denna kérkortsgrupp féresloges, hade be-
tingats frimst av onskemalet att bereda de partiellt arbetsfora tillgang till
ett fordon, som icke tvingade dem till nigon egentlig kraftférbrukning. Be-
traffande utfiardandet av korkort for personer, som lede av vissa Iyten men
likvil kunde betros med ratt att fora sirskilt konstruerade fordon, kunde
enligt sakens natur icke givas nagra generella regler, utan maste fragor
hirom prévas fran fall till fall,

1944 ars trafikforfattningssakkunniga ha anfért, att — savitt de kunnat
finna — det ej foreldge nagot praktiskt behov av en sa genomgripande
omliggning av nuvarande koérkorts- och trafikkortssystem, som innefatta-
des i trafiksikerhetskommitténs forslag. Vad forst anginge fragan om sir-
skilt korkort for buss vore att mirka, att det overvigande flertalet bus-
sar ginge i yrkesmaissig trafik, och att férarna dirvid maste inneha trafik-
kort fér buss. Erforderlig skirpning i frdga om kvalifikationerna & buss-
forarna i yrkesmissig trafik syntes limpligen kunna ske genom andring i
bestimmelserna om trafikkort. Det ringa fatal bussar, som anvindes i an-
nan trafik dn yrkesmaissig, tillhérde vissa stérre foretag, vilka kunde an-
tagas anlita blott vil kvalificerade foérare. Fragan om kvalifikationer &
forare av utryckningsfordon borde, sasom ock trafiksikerhetskommittén
funnit, icke géras till foremal for allmén férfattningsmissig reglering. Vad
anginge indelningen av lastbilsforare i olika grupper alltefter fordonens
totalvikt, kunde visserligen aberopas, att vissa skillnader foreldge i fraga
om fordonens manévrering. Dessa skillnader kunde emellertid icke anses
vara av sddan betydenhet, att de borde medféra krav pa skilda kérkort.
Det syntes ej finnas anledning att — fér behérighet att fora tyngre motor-
cykel — kriva korkort fér bil jamte sarskilt intyg om sokandens férmaga
att handha motorcykel. Ej heller forefolle det behovligt att bibehalla skilda
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korkort fér tyngre motorcyklar och for lattviktsmotorcyklar. Att lata sa-
dana férare, som voro behiiftade med vissa brister i medicinskt hinseende,
bilda en sirskild korkortsgrupp syntes ej pakallat. Foér dylika férare borde
liksom hittills utfirdas korkort med férarratten i forekommande fall be-
gransad till att avse visst slag av fordon, exempelvis hastighetsbegriansat
sadant.

De sakkunniga ha tillagt, att de i sitt férslag till andringar i férordningen
angaende yrkesmissig automobiltrafik m. m. upptagit vissa séirskilda krav
i friga om forares personliga forutsittningar for tjanstgoring i dylik tra-
fik. De sakkunniga ville framhalla, att en reglering pd grundval av kom-
mitténs gruppindelning med pabyggnad av krav i nyssberdérda hinseenden
ofrankomligen syntes bliva mycket invecklad.

De sakkunniga ha vidare anfort, att med kravet pa korkort avsiges att
skapa garantier bland annat for att féraren dels dgde nodig kinnedom om
gillande trafikféreskrifter, dels vore fri fran sidant lyte, sidan sjukdom
och sidan nedsittning av syn- eller horselformagan, som visentligen mins-
kade hans férméaga att féra motorfordon, dels dgde nodig kinnedom om al-
koholhaltiga dryckers inverkan ur trafiksikerhetssynpunkt 4 den ménsk-
liga organismen, dels ock gjort sig kind fér nyktert levnadssétt och med
hinsyn till sina personliga férhallanden i 6vrigt icke kunde anses olamp-
lig sasom forare av motorfordon. Det syntes angeliget, att vissa garantier
i de nu angivna hinseendena skapades i friga om forare pa vag av trak-
tor eller motorredskap, dven da slipfordon icke tillkopplats.

Under aberopande av det sagda ha de sakkunniga foreslagit, att motor-
drivet fordon endast skulle fa foras av den, som genom korkort, utfirdat
av lansstyrelse, vore berittigad att fora fordonet. Betridffande traktor och
motorredskap skulle detta dock endast gilla vid fiard pa vig. Vidare skulle
kérkort utfardas for bil, for motorcykel eller for traktor och motorredskap.
Bilkorkort skulle gilla foér alla slag av motordrivna fordon. Motorcykel-
korkort skulle dven berittiga till féorande av traktor och motorredskap.
Traktor med tillkopplat sldpfordon skulle dock pa vig fa foras endast av
den, som innehade korkort for bil.

Fordringarna fér vinnande av behérighet att féra traktor och motorred-
skap ha av de sakkunniga stillts jamférelsevis liga. Salunda omfattar enligt
sakkunnigfoérslaget forarprov for traktor och motorredskap icke korprov
och ¢j heller férhér i andra hinseenden én betriffande s6kandens insikter
om gillande trafikforeskrifter samt om den verkan ur trafiksikerhetssyn-
punkt, som trotthetstillstand och alkoholhaltiga drycker medféra 4 den
miéinskliga organismen. De sakkunniga lira ock ha forutsatt, att i fraga om
de medicinska kvalifikationerna icke bora stillas sa héga krav pa forare av
traktor eller motorredskap som pa forare av motorfordon. Nykterhetsintyg
fordras enligt de sakkunnigas forslag fiven for traklor- och motorredskaps-
korkort. Sakkunnigférslaget bereder at den, som skall undergd forarprov for
traktor och motorredskap, cn sirskild littnad, i det att han {6r sddant prov
¢j behdver uppsoka besiktningsman ulan kan avligga provet dven infor an-
nan, som av linsstyrelsen forordnats att anstilla dylika prov.

1t Bihang till riksdagens protokoll 1951, 1 saml. Nr 39,
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Vad forst angar forare av motorfordon ma hir anmirkas féljande.

De foéreskrifter, som 1949 ars konvention innehaller i fraga om interna-
tionella korkort, upptaga foljande fem kérkortsklasser:

A. motorcykel, med eller utan sidvagn, invalidfordon samt trehjuligt mo-
torfordon, vilket har en tjanstevikt av hogst 400 kilogram;

B. personbil samt siddan lastbil, som har en totalvikt av hogst 3500 kilo-
gram;

C. lastbil med en totalvikt overstigande 3 500 kilogram;

D. buss; samt

E. fordon, som tillhér nigon av klasserna B, C eller D, jamte tillkopplad
sldpvagn, vars totalvikt Gverstiger 750 kilogram.

Till fordon, tillhérande nigon av klasserna B, C och D, far enligt konven-
tionen kopplas slipvagn med totalvikt ej overstigande 750 kilogram, utan
att detta medfor dndring av det dragande fordonets klass.

I fraga om klassindelningen av kérkort for motorfordon har vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen anfort, att den nuvarande indelningen maste anscs
foga rationell, och att ett mot de praktiska forhillandena bittre svarande
system forefolle kunna erhéllas genom en gruppindelning enligt trafiksiker-
hetskommitténs forslag. Styrelsen funne det darfér svart att avvisa sistnimnda
forslag. Dock kunde styrelsen icke bitriada forslaget i vad detta avsige in-
férande av grupp 1. Erfarenheten hade nimligen visat, att efterfragan pa
de nuvarande littviktsmotorcykelkérkorten vore ringa, och det syntes icke
foreligga nagot egentligt behov dirav. Styrelsen vore ej heller overtygad
om att den genomgripande atgirden att fordra utbildning pa bil foér att fa
kora motorcykel skulle medféra diremot svarande kad trafiksikerhet.

Ldnsstyrelsen i Jonkopings lin, medicinalstyrelsen och likarsdllskapet ha
i princip anslutit sig till trafiksikerhetskommitténs forslag.

Ovriga hérda myndigheter och sammanslutningar ha i huvudsak tillstyrkt
de sakkunnigas forslag eller limnat detta utan erinran. Betriffande forsla-
gets detaljer ha dock pi ett par hall anmirkningar framstillts.

Ldnsstyrelsen i Kronobergs lin ifragasitter salunda, huruvida icke fér ritt
att fora buss i icke yrkesmissig trafik borde fordras sirskilt tillstand efter
prov motsvarande vad som gillde for bussforare i yrkesmissig trafik. Lokal-
trafikforeningen har liknande uttalande.

Linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin har anfort, att bilkérkort, direst
det skulle berittiga till forande av tung motorcykel, borde kompletteras med
sarskilt intyg om férarens forméga att handha sadan motorcykel. Bilskolor-
nas riksforbund anser, att dven i fraga om litt motorcykel intyg om férmaga
att féra motorcykel bor kriavas av den, som innehar kérkort for bil.

Riksbrandinspektoren har yttrat, att det ur trafiksynpunkt vore ange-
laget, att i samhillen med stérre trafik utfirdades enhetliga bestimmelser
rorande kompetenskraven pa ordinarie férare av utryckningsfordon. Dessa
bestammelser borde utfirdas av Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl.
Maj:t bestdmde. Foreskrift hirom syntes boéra inféras i vigtrafikforord-
ningen.
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De sakkunnigas forslag till dndringar i férordningen om yrkesmissig
automobiltrafik m. m. innefattar hogre krav pa bussfoérare 4n pi andra f6-
rare. Principiellt béra ur trafiksidkerhetssynpunkt nog liknande strangare
krav stillas dven pa forare av buss i annan én yrkesmissig trafik. Emeller-
tid torde antalet bussar i icke yrkesmissig trafik vara mycket ringa — en-
ligt de sakkunniga ett tiotal i hela landet — och dessa bussar lira, sasom
i sakkunnigférslaget framhalles, tillhora vissa stérre foretag, vilka kunna
antagas anlita blott vil kvalificerade férare. De fall, da en foér yrkesmissig
trafik avsedd buss tillfilligt tages i ansprék for annan trafik, torde — relativt
taget — vara sa fataliga, att man i detta sammanhang kan bortse fran de-
samma. Med hiinsyn till det sagda kan enligt min mening avsaknaden av sar-
skilt busskorkort knappast sigas ha medfort nagra mera framtridande
praktiska olagenheter &tminstone hittills.

Det ar enligt min mening ej lampligt att i vigtrafikférordningen upptaga
bestimmelser om kvalifikationskraven pa férare av utryckningsfordon. Sa-
dana bestiammelser lira i stiillet bora infoéras i vederbérande reglementen.

Med hinsyn till att i yrkesmissig trafik fordonet stilles till allmédnhetens
tjanst torde man bora stilla sirskilda krav pa forare av person- eller last-
bil i sadana trafik. Detta 6nskemal synes emellertid tillgodoses genom de av
de sakkunniga foreslagna stadgandena i férordningen angdende yrkesmissig
automobiltrafik m. m. Nagra egentliga férdelar torde ej sti att vinna genom
att helt eller delvis overfora dessa stadganden till vagtrafikférordningen.

Mellan bilar av olika storlek kunna givetvis foreligga vissa skillnader i
fraga om fordonens mandvrering. Skillnader i detta hinseende kunna emel-
lertid dven finnas mellan bilar av samma storlek men olika konstruktion. I
bada fallen behover foraren vinja sig vid det nya fordonets verkningssitt.
Emellertid forefalla skillnaderna — vare sig de hidnféra sig till storleken
eller till konstruktionen i 6vrigt — knappast vara av den betydenhet, att de
béra medféra krav pa skilda korkort.

En sa genomgripande atgird som att for behdrighet att fora tung motor-
cykel fordra kérkort for bil &r enligt min mening ej av behovet pakallad.

Sasom de sakkunniga anfort, torde det ej foreligga tillrdckliga skil att
stadga sarskilt korkort for liatt motorcykel i likhet med vad nu giller for
lattviktsmotorcykel.

Enligt gillande riitt och de sakkunnigas forslag giller ju kérkort for bil
utan vidare dven f6r motorcykel. Tvekan kan rada, huruvida — s&som un-
der remissbehandlingen ifrigasatts — man icke av den, som innehar kérkort
for bil men ej avlagt koérprov for motorcykel, borde kriva sidant korprov
for att han skall vinna behorighet f6r motorcykel. Detta slag av fordon har
namligen andra koregenskaper dn bilen, och viss vana torde dérfér erfordras
for handhavandet av motorcykel.

Balanserandet av en tvihjulig motorcykel ar givetvis forenat med svarig-
heter £or den helt ovane féraren. A andra sidan ha de flesta vuxna ménniskor
lirt sig cykla, och denna firdighet ar till god hjilp dven vid forandet av
motoreykel.
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Aven andra svdrigheter kunna férekomma vid férandet av motorcykel.
S&lunda kan det i fall, d4 motorcykel fores med tillkopplad sidvagn, ibland
vara besvirligt att behirska den verkan, som utévas av sidvagnen. Dessa
svarigheter torde dock i regel kunna bemistras genom iakitagande av né-
dig forsiktighet. I detta sammanhang bor beaktas, att en motorcykelférare
sjalv ar i hog grad utsatt for att komma till skada vid intraffande olycks-
fall. Man torde dirfér kunna rikna med att en nybérjare pa motorcykel
i allmanhet i eget intresse iakttager stor varsamhet. Man har ej heller —
vare sig genom tillgdnglig statistik eller eljest — kunnat finna nigot, som
tyder pa att de, som fora motorcykel utan att ha avlagt koérkortsprov for
sddant fordon, skulle vara mera utsatta f6r olycksfall vid férandet in de,
som innehava motorcykelkdrkort. Framhdallas ma &aven, att motorcykeln
tekniskt sett dr ett enklare fordon én bilen, och att nédig vana vid motor-
cykeln torde foérvidrvas ganska snabbt.

Med hansyn till det sagda torde det ur trafiksdkerhetssynpunkt knappast
foreligga nagot behov av att fér bilkérkortsinnehavares behérighet att fora
motoreykel kriava sirskilt kérprov pa sistndmnda slag av fordon.

Lika med de sakkunniga anser jag det icke vara pakallat att lata férare,
som éro behiiftade med brister i medicinskt hinseende, bilda en sirskild
korkortsgrupp. Fragor om korkort fér sddana férare torde liksom hittills
béra provas fran fall till fall.

Med hiansyn till motorfordonens typiska farlighet torde kravet pa kor-
kort for bil eller fér motorcykel bora gilla dven for fard annorstides in
pa vag.

De sakkunnigas forslag om utstrickande av kravet pa korkort dven till
forare av traktor eller motorredskap har i allménhet principiellt tillstyrkts
cller limnats utan erinran. I nagra remissyttranden ha dock invindningar
framstallts.

Lantbruksférbundet har silunda anmérkt, att enligt forbundets mening
korkort icke borde kridvas for férande av sjalvgaende skoérdetréskor och
andra sjédlvgdende lantbruksmaskiner. Dessa fordons hastighet 6versiege
sallan 5 kilometer i timmen.

Statens maskinprovningar har anmailt liknande mening samt tillagt, att
det ej heller syntes vara av behovet pikallat, att den, som tillfilligt och
med 1ag hastighet forflyttade jarnhjuls- eller bandtraktorer, skulle ha kor-
kort.

Lantbruksférbundet har dven uttalat, att traktor, som anvindes i falt-
arbete, borde tillatas att vid fiard fran ectt filt till ett annat passera viag utan
hinder av att féraren ej innehade korkort. Ldnsstyrelsen i Kopparbergs lin
och riksférbundet landsbygdens folk ha framfért liknande synpunkter.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har anmaérkt, att det knappast kunde
anses rimligt, att -— sdsom fdljde av de sakkunnigas férslag — en person,
vilken innehade korkort for motorcykel och vore van traktorforare, skulle
behova avligga prov for kérkort for bil, direst han énskade framféra trak-
torn med tillkopplat slipfordon.
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Linsstyrelsen i Géteborgs och Bohus ldn dvensom teknologforeningen ha
ifrdgasatt, huruvida det 6ver huvud taget kunde anses erforderligt att — pa
satt de sakkunniga foreslagit — skirpa behorighetskraven for det fall, att
slipfordon kopplats till traktor.

A andra sidan har statspolisintendenten uttalat, att det syntes bora over-
vigas, huruvida icke jamval framfoérande av traktor, vartill kopplats trosk-
verk, halmpress eller annat tyngre efterfordon, borde géras beroende av
att foraren innehade korkort for bil.

Som redan anmirkts, fordras bade i gillande riatt och enligt de sakkun-
nigas forslag bilkérkort av den, som pa vig for traktor med tillkopplat slap-
fordon. Denna regel upptogs — savitt angar traktor med tillkopplad slip-
vagn — forsta gangen i 1923 ars motorfordonsférordning pa forslag av 1920
ars automobilsakkunniga. Nir dessa i sitt forslag inforde sidrskilda bestam-
melser om traktortdg (= traktor med tillkopplad slipvagn), skedde detta
med den motiveringen, att i utlandet traktortdg allmint anvindes sirskilt
for godsbefordran, och att detta befordringssitt kunde tinkas inom kort fa
en icke ringa betydelse dven i vart land. Omstindigheterna hade dirfor an-
setts pakalla, att trafiken med traktortiag — vare sig det vore fraga om yr-
kesmaissig trafik eller ej — reglerades i ungefirlig anslutning till stadgan-
dena om yrkesmissig linjetrafik med bil.

I 1936 ars motorfordonsforordning har begreppet traktortag utstrickts
till att omfatta jamvil traktor med tillkopplad slipsldde. Didrav har fo6ljt
motsvarande utvidgning av kravet pa bilkérkort.

De nu nimnda bestimmelserna torde nirmast ha avsetts skola gilla yr-
kesmiissig och annan regelbunden vigtrafik. S4 som definitionen pa slip-
fordon blivit utformad i 1923 ars och f6ljande forordningar om motorfor-
don, har emellertid kravet p& bilkérkort atminstone formelit kommit att
fa en mycket vidstrickt tillimplighet. Salunda lidrer efter bestimmelsernas
ordalydelse bilkorkort fordras dven for riatt att pa viag féra exempelvis jord-
brukstraktor med tillkopplad gummihjulsvagn. Den praktiska tillimpningen
av kérkortskravet priglas dock av en viss osikerhet. Sadlunda torde det ofta
hiinda, att kravet icke uppritthalles betriaffande forare, som handhar till
regelbunden vagtrafik icke hénférliga jordbruks- eller skogskorslor etc.

Den officiella statistiken innehaller ej nagra uppgifter, som kunna giva
direkt ledning for bedémandet, i vad man olyckor i trafik med traktor eller
motorredskap dro att tillskriva forares oftillrickliga kunskaper eller bris-
tande medicinska forutsittningar. Ej heller eljest finnes det ndgon narmare
utredning hirom. Myndigheter och sammanslutningar, vilka ha att syssla
med trafikolycksfallen, synas icke ha gjort sddana erfarenheter, som direkt
tyda pa att angivna brister forekommit siasom olycksbildande faklor i trak-
tor- och motorredskapstrafik.

Ur trafiksikerhetssynpunkt ar det emellertid av vikt, att forare av trak-
torer och motorredskap besitta erforderliga kunskaper i de hanseenden,
som angivits av de sakkunniga. Likas& lirer av dylik férare bora krivas,
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att han ej har sddana medicinska brister, som hindra honom att pa be-
tryggande sitt kunna féra fordon av hir ifragavarande slag. Man stilles
da infoér sporsmalet, huruvida - f6r vinnande av vad silunda synes énsk-
viart — korkort skiligen bor fordras for ratt att {6ra traktor och motorred-
skap. Vid bedémandet av denna fraga torde féljande vara att beakta.

For bestaimmandet av vilka krav som skola stillas pi en férare av traktor
eller motorredskap torde den grundliggande férutsittningen vara dessa
fordons tekniska cgenskaper. Forst 4r da att fastsla, att — sdsom i annat
sammanhang framhéllits — traktorer och motorredskap pi grund av sin
laga konstruktiva hastighet dro typiskt sett betydligt mindre trafikfarliga
an bilar och motorcyklar. Hirav f6ljer naturligen, att kraven pa féraren ge-
nerellt béra kunna stillas ligre, nir det giller traktorer och motorredskap,
an betriaffande motorfordon.

I sammanhanget bor emellertid betydelse tillmitas dven en annan faktor,
namligen den intensitet, varmed vederborande fordonsslag utnyttjas i
vagtrafiken. I sAdant hiinseende ar att mirka, att bilar och motorcyklar nor-
malt dro byggda och nyttjade enbart for vagtrafik och i stor omfattning an-
viandas dven for lingre farder pa allmidnna och andra livligt trafikerade vi-
gar. De allra flesta traktorerna och motorredskapen iro diaremot avsedda
och nyttjade for fard icke blotl pa vag utan i#ven — och stundom huvudsak-
ligen -— pa filtet. De foras pa vig som regel i visentligt mindre omfattning
in motorfordon och anviindas da foretridesvis fér mera lokala kérslor,
oftast pa vdgar med obetydlig trafik. Sarskilt i vad angar frekvensen pa de
viktigare trafiklederna foéreligger salunda en typisk skillnad mellan dessa
traktorer och motorredskap, 4 ena, samt motorfordon, 4 andra sidan. Fér
de foérra liarer denna skillnad medféra en motsvarande minskning av be-
tydelsen ur vigtrafiksynpunkt. I samma man torde man -~ utan att siker-
hetsintresset behover tradas for nidr — kunna litta kraven pa traktor- och
motorredskapsférare med nu angivna begrinsade uppgifter i vigtrafik.

I den foljande framstillningen vill jag till behandling upptaga i forsta
hand de nyss omférmilda traktor- och motorredskapsférarna och direfter
forare med mera krivande trafikuppgifter.

Inom den férra kategorien komma framst i atanke de traktorer och mo-
torredskap, som anvédndas for jordbrukets ekonomikérslor. Sasom forut
framhaéllits star ndmligen det langt évervigande flertalet — minst °/,, — av
landets traktorer och motorredskap i jordbrukets tjiinst.

Vad d4 férst kunskapskravet angar 4r man enligt min mening berittigad
att hos de allra flesta till mogen alder hunna férare av traktorer och motor-
redskap forutsitta dtminstone elementir kdnnedom om trafikreglerna och
de alkoholhaltiga dryckernas verkningar. I friga om de yngre ma fram-
hallas, att trafikundervisning meddelats i skolorna sedan 13- 14 ar tillbaka.
Avensd kan erinras om den alltmer intensifierade trafiksikerhetspropagan-
dan. Mot denna bakgrund torde man kunna rikna med att kinnedomen om
de grundliggande reglerna for vigtrafiken ir allmént spridd bland ifraga-
varande fordonsforare.
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Vidkommande hirefter de medicinska férutsitiningarna hos forare inom
denna kategori ar jag av den uppfattningen, att hittills ej visat sig ni-
got mera framtridande behov av att rakna med andra medicinska brister
in sadana, som uppenbarligen innebira, att vederborande saknar nodiga for- -
utsiittningar att kunna féra sitt fordon pa betryggande sitt. Som exempel pa
sadana brister kunna namnas hoggradig syn- eller hérselnedsittning.

Som nyss sagts nyttjas nu ifrdgavarande fordon foretradesvis for mera
lokala kérslor. Denna begrinsning av anvindningsomradet ldrer medféra,
att for ortsmyndigheterna uppsikten éver forarna i regel staller sig avse-
vart lattare, an nir det giller férare av bil eller motorcykel. Salunda torde
det for sagda myndigheter i allminhet ej erbjuda négon storre svarighet att
skaffa sig kannedom, huruvida tilliventyrs nagon i trakten stadigt verksam
traktor- eller motorredskapsskotare uppenbarligen har medicinska brister,
som géra honom olamplig som forare.

Det kan ifragasittas, om icke det kunskapsmétt, vilket enliglt det fore-
gaende synes allmént kunna férvintas hos forarna inom nu omférmaélda
kategori, ma anses ur trafiksikerhetssynpunkt ndjaktigt med hansyn till
dessa férares begransade trafikuppgifter. I varje fall synes det tveksamt,
huruvida vinsten av att — sasom de sakkunniga férordat —- infora krav pa
forhor i trafikkunskap kan betecknas som visentlig for nidmnda forares
vidkommande.

Med tanke pa de 6évervakningsmojligheter, som finnas for vederborande
myndigheter, stiiller jag mig ocksa tveksam till nyttan av att, sadsom ocksa
foreslagits, krava sarskild likarundersokning av dessa forare. I detta sam-
manhang m4a erinras om foreskriften 1 departementsforslagets 28 §, att for-
don icke far foras pa vig av den, som ej har nodiga forutsattningar att pa
betryggande siitt kunna féra fordonet, samt om den foreliggande mojlighe-
ten for polisman att férbjuda den, som uppenbarligen saknar sadana for-
utsiattningar, att fora fordonet, s& ock, dir férbudet icke efterkommes, hindra
honom darifran. Ett saddant forbud torde erhalla nodigt eftertryck genom
att —— sasom under 28 § antytts - 6vertriidelse av forbudet lirer kunna
atkommas genom straffbestimmelsen i 1 § siarskilda trafikbrottslagen.

Om man anser forhor i trafikkunskap samt likarintyg skiligen icke bora
krivas av hir ifragavarande forare, lirer det ej foreligga tillracklig anled-
ning att enbart f6r nykterhetsintygets skull inféra korkortssvang for dem.

Antalet traktor- och motorredskapsskotare inom jordbruket kan skattas
till storleksordningen 60 000. Hur manga av dessa som sakna korkort later
sig ej angiva utan tidskriavande undersékning, men olvivelaktigt dr antalet
betydande.

De krav, som de sakkunniga uppstilla som villkor for traktor- och motor-
redskapskorkort, fa visserligen betecknas som i och fér sig mattliga. Med
hiinsyn till det stora antal férare, som enligt vad nyss sagts skulle beroras
av det foreslagna korkortstvinget, torde cmellertid detta sirskilt for jord-
brukets vidkommande medféra praktiska oligenheter, vilka bora heaktas.
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Att {or den forarkategori, som det hir giller, stadga krav pa innehav av
korkort for bil eller f6r motorcykel torde icke kunna komma i fraga.

Vidare far vad i det foregaende anférts enligt min uppfattning anses tyda
pa att i varje fall hittills knappast kan sigas ha framtritt nigot mera ut-
priglat behov av att éver huvud taget inféra korkortstvang for denna férar-
kategori. Dessutom skulle — sasom antytts — inférandet av ett sirskilt trak-
tor- och motorredskapskérkort sannolikt atféljas av beaktansvirda praktiska
olagenheter.

Med hinsyn hirtill har jag funnit 6vervigande skil tala for att — savitt
angar traktor- och motorredskapsférare, som handhava jordbrukets eko-
nomikdrslor eller tjinstgora i jamférliga sammanhang, varvid hir sisom
exempel ma ndmnas vissa skogskoérslor — lita inférandet av korkortstvang
ansta till dess den praktiska erfarenheten tydligare in nu visar, att korkort
pakallas. Det dr dock enligt min mening behévligt, att hithérande forhal-
landen goras till foremal fér skirpt uppmirksamhet. Bland annat torde de
salunda béra beaktas vid den statistiska behandlingen av olycksfall i trafik
med traktor och motorredskap.

Pa de forare, som i stérre omfattning 4n nu sagts handhava traktor eller
motorredskap i egentlig vagtrafik, béra naturligen kraven stillas hogre. 1
fraga om dessa forare synas féljande omstindigheter vara att beakta.

De férare, som anviindas fér de ur trafiksikerhetssynpunkt mera krivan-
de uppgifterna, sta vanligen i den yrkesmiissiga trafikens, i skogsbrukets
eller i industriens tjinst. Foér att fi tjinstgora som forare i yrkesmassig
trafik fordras bl. a. korkort for bil, dven da det giller traktor med tillkopp-
lat slipfordon. Aven de forare, vilka inom skogsbruket eller industrien
handhava traktor eller motorredskap i egentlig véagtrafik, 4ro oftast inneha-
vare av korkort for bil. Anledningen hirtill torde frimst vara det gillande
kravet pa bilkérkort fér ritt att fora traktortdg pa vig. Ett slopande av
detta krav skulle mahinda medféra, att nytillkommande férare i négot
mindre omfattning #n hittills skaffa sig bilkérkort. En sadan utveckling
torde dock blott i begrinsad man vara att befara. Salunda kan bortses frin
dem, vilka anvindas som forare av bade bil och traktor. Vidare ma erinras
om den allmint iakttagna tendensen, att allt flera av de yngre forvarva be-
horighet att féra motorfordon.

Antalet férare inom ifrdgakomna kategori ar férhallandevis mycket ringa.
De f& dirfér anses inom vigtrafiken spela en féga framtridande roll,

Med hinsyn till vad nu sagts har jag kommit till den uppfattningen, att
ur trafiksakerhetssynpunkt icke heller i friga om nu férevarande kategori
av forare finnas tillrackliga skal att i vagtrafikférordningen bibehalla nu-
varande krav pa innehav av bilkérkort fér den, som pa vag framfér traktor
med tillkopplat slipfordon, eller att eljest stadga krav pa kérkort.

Bestdmmelserna i 1 mom. férsta och andra styckena av departementets
forslag ha avfattats i 6verensstimmelse med vad nu anférts.
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Tredje stycket.

Enligt gallande bestidmmelser (19 § 1 mom. motorfordonsférordningen)
ar minimialdern for korkort 18 ar, savitt angar bil, och 16 ar, savitt angér
motorcykel. For trafikkort ar minimidldern 21 ar, Tills vidare ma dock tra-
fikkort for lastbil utstallas for den, som fyllt 18 men ej 21 &r (SFS 1940:
201).

Trafiksikerhetskommittén har i anslutning till den av kommittén féror-
dade gruppindelningen féreslagit, att korkortsildern skulle utgora 21 ar for
grupperna 4 och 3, 18 ar for grupp 2 och 16 ar foér grupp 1.

I 1949 ars konvention dr minimialdern bestamd till 18 ar for alla slag av
motorfordon. Savitt angar motorcykel eller invalidfordon finnes dock moj-
lighet att godkidnna korkort for den, som annu icke uppnétt 18 ar.

De trafikforfattningssakkunniga ha i sitt forslag upptagit minimidldern
till 18 ar for bil samt 16 ar for motorcykel. Korkort f6r motorcykel skulle
dock, om foraren icke fyllt 18 ar, gilla endast for ldtt motoreykel.

De sakkunnigas forslag har i allménhet tillstyrkts eller limnats utan erin-
ran. I ett par yttranden har dock ifragasatts en korkortsdlder av 18 ar for
motorcykel.

Enligt min uppfattning kan de sakkunnigas forslag godtagas.

2 mom. motsvarar stadganden i 20 § 6 mom. och 26 § vigtrafikstadgan.

3 mom. hanvisar till bestimmelser om 6vningskérning och om fordons-
forare fran utlandet.

Sdrskilda anmérkningar:

Mazximidlder fér erhdllande av kérkort.

Trafiksikerhetskommittén har framhallit, att méjligheten att forvarva in-
sikter i fraga om férande av motorfordon uppenbarligen minskades med till-
tagande alder, samt att vid hogre aldrar, exempelvis 60- a 70-arsildern, det
for de allra flesta minniskor syntes vara i det nirmaste oméjligt att uppna
tillracklig fardighet for uppgiften. Med hinsyn hértill har kommittén for-
ordat, att nytt kérkort icke utan Kungl. Maj:ts tillstind skulle f& utfardas
till person, som fyllt 60 ar och icke tidigare varit innehavare av kérkort.

I anslutning till kommitténs synpunkter ha de trafikférfatiningssak-
kunniga foéreslagit stadgande, att korkort icke ma utfirdas fér den som
fyllt 70 ar. Nigon motsvarande bestimmelse finnes ej i géllande ratt.

I de flesta remissyttrandena har tillstyrkts, att maximialder fér erhallande
av korkort matte stadgas och déarvid bestimmas till 70 ar. Férslag om fast-
stillande av maximialdern till 65 eller 60 ar ha dven framkommit. En remiss-
instans, ldnsstyrelsen i Vdsterbottens lin, har emellertid ansett tillrdckliga
skill saknas att helt forbjuda utfirdande av nytt kérkort for ildre personer.

Det foreligger icke nagon statistisk utredning, som visar, i vad mén &lders-
forindringar varit orsak till trafikolyckor, vilka vallats av motorfordonsfo-
rare. Klart torde vara, att aldersfaktorn har en viisenllig betydelse. T friga
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om den tidpunkt, da aldersférindringarna sitta in, kunna emellertid de in-
dividuella variationerna vara hogst betydande. Det ar darféor mycket svart
att fixera en bestdmd alder, d& aldersférindringarna skola presumeras vara
sddana, att vederborande icke bor betros med korkort. Man torde kunna
forutsatta, att om en dldre person onskar erhalla kérkort, savil likarunder-
sokningen som forarprovet med beaktande av s6kandens alder goras sa in-
giende, att likaren resp. den, som anstiller férarprovet, kan bilda sig en
bestamd uppfattning, huruvida s6kanden med héansyn jamvil till sin alder
fyller kraven pi en motorférare. Hiiri ligger enligt min mening en garanti for
att personer, som pa grund av sin alder icke dro limpade som motorférare,
ej slippas fram till kérkort. Med hinsyn hirtill anser jag mig icke bora
foreslad nagon maximidlder for erhallande av korkort.

Korkorts giltighetstid.

De sakkunniga ha dven behandlat spérsmalet om begransning av korkorts
giltighetstid. Deras forslag utmynnar i att kérkort skulle gilla t. 0. m. det
kalenderér, varunder innehavaren fyllde 70 ar, med mdjlighet till forling-
ning pi hogst tre ar at gangen. Foéljande redogérelse torde hir vara pa sin
plats.

Motsvarighet till de i sakkunnigférslaget upptagna bestimmelserna sak-
nas i gillande svensk ratt. I Danmark och Norge ir daremot korkorts giltig-
hetstid begrédnsad till 5 ar at gangen.

Sporsmaélet réorande omproévning av kérkort beaktades redan av 1927 ars
motorfordonssakkunniga. Dessa hinvisade till att forslag framforts om viss
kortare giltighetstid, eller tre ar, fér korkort, efter vilken tids utgang kor-
kortets féornyande skulle vara beroende pa ny likarundersékning. De sak-
kunniga ansago emellertid en dylik féreskrift ej bora ifragasiattas. De med-
gavo, att periodiskt aterkommande lakarundersékningar skulle innebira
ett visst trygghetsmoment. Den trygghet, som hirigenom skulle vinnas,
syntes dock icke std i rimlig proportion till de utgifter och oldgenheter,
som genom undersékningarna skulle fororsakas koérkortsinnehavarna. Aven
fér det allminna skulle en sddan anordning komma att medféra avsevarda
kostnader.

Tanken pa begransning av koérkorts giltighetstid har sedermera varit {6-
remal for statsmakternas overvidgande. I prop. nr 208 till 1934 ars riks-
dag foreslogs salunda den andring i didvarande motorfordonsférordning,
att korkort skulle galla till dess innehavaren fyllt 60 ar, med méjlighet till
fornyelse pa hogst tre ar at gangen. FFoérnyelse skulle enligt forslaget fa
ske under tiden fyra manader fére och fyra ménader efter det korkortet
upphort att gilla. Som skal for forslaget anférde departementschefen, att
déarest for erhallande av tillstind att fora motorfordon krivdes, att den
blivande féraren uppfyllde vissa betingelser med avseende &, bland annat,
hilsa och kérskicklighet, konsekvensen syntes bjuda att det sedermera, ef-
ter korkortets utfiardande, med vissa mellantider kontrollerades, att veder-
borande fortfarande fyllde dessa betingelser. Emellertid syntes for det da-
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varande en sadan omprovning icke limpligen bora ifrdgakomma fér samt-
liga korkort. Med hénsyn till de organisatoriska och ekonomiska konse-
kvenserna av ett stadgande om allmin omprévning exempelvis vart femte
ar borde silunda en tdmligen hdg begynnelsedlder overvigas. Departe-
mentschefen ville darfor férorda en férsta omprévning, da kérkortsinneha-
varen uppnadde 60 ar.

Andra lagutskottet avstyrkie i utlatande nr 35 bifall till forslaget. Ut-
skottet framholl dirvid, bland annat, att den nedsittning i kropps- och
sjalsformogenheter, vilken mojligen kunde pavisas hos en éldre foérare, at-
minstone delvis uppviigdes av en med aren 6kad forsiktighet. Lagstiftnings-
atgiarder borde ej vidtagas, forrdn det utretts, vilken betydelse som rubb-
ningar i hilsotillstandet, kroppsfel eller lyten haft i friga om intriffade
trafikolyckor. Tillrdckliga skil syntes ej ha forebragts for att just 60-ars-
dldern skulle utgora en kritisk gréns.

Riksdagen anslét sig till utskottets uppfattning och den genom proposi-
fionen vickta fragan foll.

1934 ars viagtrafiksakkunniga uttalade i sitt till grund for 1936 &rs motor-
fordonsférordning liggande betinkande (SOU 1935:23), att erfarenheten
icke givit vid handen, att behov forelage av periodisk omprévning. I varje
fall syntes bestimmelse hiarom icke béra inforas, utan att material fore-
lage till belysande av orsakerna till trafikolyckorna.

Trafiksiikerhetskommitténs medicinska expertgrupp upptog till nirmare
overvigande fragan, huruvida korkorts giltighet borde goras beroende av att
innehavaren vid periodiskt aterkommande lidkarundersékningar (kondi-
tionsundersokningar) visats ha erforderliga kvalifikationer i fysiskt och
psykiskt hinseende. Expertgruppen forordade, att for de i kommitténs for-
slag upptagna forargrupperna 2 och 3 inférdes konditionsundersékningar
vid aldrarna 45, 55 och 60 ar. Efter 60-arsaldern borde konditionsunder-
sékningar ske dtminstone vart tredje ar. Den, som vid nigon av dessa dlders-
granser icke innehaft korkort mer an tva ar, borde fa vinta med omprov-
ning till féljande period.

Trafiksdkerhetskommittén anférde — i anslutning tll sin redogérelse for
expertgruppens utredning — bland annat féljande.

Vid sitt 6vervigande av de skil som salunda anférts for och emot kondi-
tionsundersékningar vid vissa &ldrar har kommittén fér egen del nétt den
overtygelsen att sidana undersokningar principiellt sett dro ett virdefullt
led i rationellt trafiksikerhetsarbete. Som de medicinska experterna nimnt
foreligger emellertid icke nagon statistisk utredning som visar i vilken man
sjukdomar och aldersforindringar varit orsaker till trafikolyckor. Med hén-
syn till den uiredning som foérebragts angdende dlderns inverkan pa hilso-
tilistandet i allminhet synes det dock sannolikt att denna faktor har en
visentlig hetydelse.

Kommittén har trots detla icke i nuvarande lige velat foresld att etl
system med konditionsundersokningar omedelbart skall inforas.

Det synes emellertid vara en primir och betydelsefull uppgift for ett bli-
vande forskningsorgan pa trafiksikerhetens omrade att genomféra den ut-
redning om sambandet melan olyekor & ena sidan och sjukdom och defek-
ter a den andra som vi innu sakna.
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1944 Aars trafikforfattningssakkunniga ha - - under hénvisning till bris-
ten pa utredning, i vilken méan olyckor vid {6rande av motorfordon foéror-
sakats av fysisk eller psykisk undermalighet hos féraren - - férklarat sig i
nuvarande lige icke finna anledning att fororda regelbundet aterkom-
mande konditionsundersékningar. I fortsattningen ha de sakkunniga anfért:

De sakkunniga ha dock ansett sig bora foéresld regler av innebérd, att,
d4 innehavare av korkort uppnitt en alder av 70 ar, den fortsatta giltig-
heten av korkortet skall vara beroende av en allmin omprévning med vissa
tidsmellanrum. I fraga om personer, som uppnatt en sa pass hog alder, torde
siarskilda skil fa anses tala fér en dylik omprovning. Med hansyn till det
begrinsade antalet korkortsinnehavare i denna é&lder lirer ifragavarande
anordning icke komma att medféra négra storre oligenheter. Genom be-
gransningen av korkortens giltighetstid erhalles jamval en lamplig grund-
val for gallring av kérkortsregistren.

Med aberopande hirav ha de sakkunniga i sitt férslag under foérevarande
paragraf upptagit féljande bestimmelser.

Korkort, som icke aterkallats, giller intill utgdngen av det kalenderar,
varunder innehavaren fyller 70 ar. Lansstyrelse, som utfirdar koérkortet,
mi dock pad ansokan och efter préovning av foéreliggande omstindigheter
medgiva forlingning av giltighetstiden med hogst tre ar at géngen. Dylik
ansokan skall géras under det kalenderar, da korkortet upphor att gilla. Om
medgiven férlingning skall av ldnsstyrelsen géras anteckning pa korkortet.

De sakkunnigas férslag har i flertalet avgivna yttranden tillstyrkts eller
lamnats utan erinran.

I vissa yttranden gores gillande, att de sakkunnigas forslag icke gar nog
ldngt. Ldnsstyrelserna i Malmohus och Virmlands ldn anse salunda, att al-
dersgriansen borde sittas redan vid 65 ar. Advokatsamfundet uttalar som sin
asikt, att starka skil syntes tala fér att konditionsundersékningar i nigon
form komme till stand.

Restriktioner i forevarande hiinseende ha didremot avstyrkts av ldinsstyrel-
sen 1 Kopparbergs lin, bilhandlareférbundet och bilverkstidernas riksfor-
bund. Som skil for sitt avstyrkande anfora dessa framst bristen pa utred-
ning om aldersfaktorns betydelse for olycksfrekvensen. Hirjamte erinras om
den i forslagets 34 § (= 33 § i departementsforslaget) givna mojligheten
for lansstyrelse att medelst foreliggande om nytt lakarintyg kontrollera
forares kvalifikationer. Avensa uttalas, att erfarenheten syntes giva vid
handen, att med stigande alder brukade folja ett storre matt av forsiktig-
het, vilket motvigde de fysiska eller psykiska defekter som en dldre person
kunde vara behiftad med.

Naturligen ar del ur sikerhetssynpunkt ett stort intresse, att koérkorts-
havare, vilka genom alder, sjukdom etc. blivit olampliga for den kriavande
uppgiften att féra motorfordon, icke tillatas upptrida sasom foérare av dy-
lika fordon. Innan man bestimmer sig for att —— i syfte att tillgodose detta
intresse — inféra en begransning av korkorts giltighetstid, bér man emel-
lertid ha klart for sig, att genom den grins, som sittes, vinnes ett effektivt
avskiljande av de pa angivna grund oldmpliga forarna. Vid bedomandet av
detta sporsmaél torde foljande vara att uppméirksamma.
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Som redan namnts foreligger ej nigon utredning, som direkt visar, i vil-
ken mén intraffade trafikolyckor iro att tillskriva sjukdomar och defekter
hos motorfordonsforare. En sadan utredning torde heller icke kunna utféras
utan ingdende likarundersokning av alla forare, som fororsakat olyckor.

Daremot kan med statistiska data visas, huru aldersférindringarna pa-
verka hilsotillstindet. I den delen har trafiksikerhetskommitténs medicinska
expertgrupp lamnat féljande redogorelse.

— — — Behovet av konditionsundersékningar framgar kanske tydligast,
savitt galler kraven pa tillracklig synskérpa.

Redan tva foranderliga fysiologiska faktorer, som till sin natur dro bero-
cende av dldern, utéva namligen ett avgdérande inflytande pa synskirpan pa
langt hall. Dessa tva faktorer utgdras av oégats refraktion (optiska install-
ning) och ackommodationsférméga.

Vad forst refraktionen betrdffar, sa utvecklar sig vanligen enkel laggra-
dig narsynthet icke sillan dnda inemot 25 ars alder. Den som ed eller
utan glaségon hade tillracklig synskérpa vid t. ex. 18 ars alder, har déir-
for icke med sdkerhet detta utan glasdgon eller utan 6kning av glaségo-
nens styrka vid 25 ars alder. An mera gor sig nirsyntheten gillande, nér
denna ir av hoggradig natur. Hér tilltar den namligen under hela livet, och
upprepad forstarkning av glaségonen ar dirfér ndédvindig, for att synskir-
pan pa langt hall skall vara tillrdcklig. I méinga fall medfor for 6vrigt en
héggradig narsynthet med tiden sddan synnedsittning, att redan utlamnat
korkort bor indragas.

Vid oversynthet av mattlig grad ar synskirpan i yngre aldrar vanligen
tillracklig, utan att glaségon anvindas. Detta har sin grund i att ackom-
modationsformagan har annu férmar kompensera brytningsfelet. Ackom-
modationsformégan avtar emellertid snabbt med tilltagande é&lder, vilket
medfor, att redan mattlig grad av 6versynthet kan komma att visentligt
nedsatta synskirpan, om glaségon ej anvindas. Detta borjar framférallt
intraffa i 40- och 50-arsildrarna.

Utom nu nédmnda, icke sjukliga férhallanden finnas maénga ingalunda
ovanliga omstandigheter, som kunna komma att visentligt nedsiatta syn-
skarpan pa ena 6gat eller bada. For yngre aldrar har man forst och frimst
att taga hinsyn lill 6gonskador av olika slag. For hogre aldrar spela for-
dndringar 1 de ljusbrytande medierna, synnerven och 6gats bakre hinnor
cn storre roll. Dessa borja framtrada framfor allt i 50- och 60-arsaldrarna.

Motsvarande férhailanden intraffa ocksa, nir det giller hjart- och karl-
sjukdomar, diabetes, nervsjukdomar och andra invirtes-medicinska 4kom-
mor, vilka gradvis utveckla sig pd grund av antingen en i yngre ar genom-
gangen sjukdomsprocess eller aldersférindringar. Sdlunda kan en i ung-
domen genomgangen inflammatorisk process i hjirta eller njurar under
manga ar forlopa symtomfritt tills de sjukliga symtomen framtrida i form
av ett hjartfel, hogt blodtryck eller urinférgiftning. En person som genom-
galt en dylik sjukdom under barndomen kan ofta vid likarundersékning
f6r korkorl i yngre ar forete fullt normala férhillanden, trots att han bar
pa ett latent sjukdomstillstind, som vid framskriden dlder kan leda till en
mycket allvarlig férsimring.

Dodligheten 1 cirkulalionsorganens sjukdomar i forhéllande till den to-
lala dodligheten visar redan efter 35-arsdldern cn pataglig stegring — — -

Under det s. k. praescniet, d. v. s. i dldern 50 60 ar cller nagot tidigare
upptrida ctt flertal psykiska sjukdomar, som i hig grad kunna nedsiitta
den andliga vitaliteten och paverka for motorférare viktiga psykiska funktio-
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ner shsom uppméarksamheten, koncentrationsformagan samt den psykiska
balansen. Sdsom exempel ma ndmnas ldngdragna depressiva foérstimningar
med himningssymtom, nedsatt psykiskt tempo och stark osidkerhetskinsla
samt svira neurasteniska trotthetstillstind. Dirjamte kunna i samband med
f6rhojt blodtryck och hjarnarterioskleros de forsta symtomen pa annalkande
allvarliga psykiska lidanden med organisk bakgrund uppenbara sig. Tecken
pa senil demens kunna dven i ogynnsamma fall bérja upptridda i denna lev-
nadsalder, i synnerhet hos individer, som levat ett kroppsligt mycket an-
stringande och slitsamt liv eller paskyndat aldrandet genom langvarigt al-
koholmissbruk.

Vid studium av den allminna olycksfallsfrekvensen under olika aldrar
har man tyckt sig finna, att aldersgrupperna omkring 45 ir dro mera ut-
satta for olyckor #n aldersgrupperna nirmast fére och efter denna alder.
Detta har forklarats med, att vissa aldersforindringar da de facto intriffa,
som Oka olycksfallsdispositionen, men som vederbérande sjilva varken
mirkt eller hunnit inratta sig efter.

Av redogorelsen framgar, atl sddana sjukdomar och defekter, som av ex-
pertgruppen avses, ofta intrida langt fére 70-4rsdldern. Hértill kommer,
att antalet aktiva forare ar ojamforligt mindre i 70-arsklassen &n i yngre
arsklasser. Detta torde i det visentliga komma att gélla dven framdeles,
nar arsklasser med procentuellt stigande antal innehavare av formell férar-
kompetens hinna upp i 70-arsaldern. Det stora flertalet férare med brister
av nyss omformaélt slag torde darfor icke kunna adtkommas genom en fore-
skrift om nyprévning vid uppnadda 70 ar.

Vad ater angar de s& alt siga normala aldersféridndringarna lirer — som
jag 1 det foregdende betonat galla, att dessa hos olika individer upptrada
olika tidigt.Vidare kunna, som pa sina hall framhallits, av dldern betingade
brister i de medicinska kvalifikationerna i ej ovisentlig man kompenseras
av den storre forsiktighet och skicklighet, som ofta kidnnetecknar den ildre
foraren. En fix aldersgrians skulle darfér — dven om den sittes si hogt som
till 70 ar — med all sikerhet visa sig vara for lag for manga forare, sam-
tidigt som den komme att ligga for hégt for andra.

Med hinsyn till det sagda finner jag den av de sakkunniga foéreslagna
begrinsningen av korkortets giltighetstid icke utgora en ur trafiksikerhets-
synpunkt fullt tillfredsstillande 16sning av det féreliggande problemet. For
att efterkontrollen av forarna skall bli effektiv larer sdlunda erfordras, att
densamma sittes in betydligt tidigare, 4n de sakkunniga foreslagit.

Som lamplig losning kommer nirmast i atanke de av trafiksikerhets-
kommitténs medicinska expertgrupp férordade konditionsundersékningar-
na med borjan vid aldern 45 ar. Utgifter och olagenheter skulle emellertid
diarigenom &samkas korkortsinnehavare. Stort avseende maéste fiastas hir-
vid med hinsyn till det stora antalet kérkortsinnehavare. I den delen ma
hiar upplysas, att antalet under ar 1950 utfirdade koérkort kan skattas till
storleksordningen 100 000. Aven for det allminna skulle uppkomma avse-
virda kostnader.

En dylik 16sning skulle sdlunda medféra vittgdende konsekvenser. Den-
sammma torde darfor icke bora tillgripas, sdvida icke fordelarna ur siker-
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hetssynpunkt finnas std i rimligt férhallande till de antydda nackdelarna.
For faststillande hidrav fordras, sisom av andra lagutskottet framhélls vid
1934 4ars riksdag, ingldende utredning om vilken betydelse som hélsorubb-
ningar, kroppsfel eller lyten haft i friga om intriaffade trafikolyckor. Sa-
dan utredning lirer ej utan betydande tidsutdrakt kunna astadkommas.

Ej heller i 6vrigt synes for niarvarande nagon lamplig utvag sta till buds.

Pa grund av vad i det foéregiende anférts finner jag mig ej nu béra fore-
sld nagra bestimmelser om generell efterkontroll av kérkortshavarnas me-
dicinska kvalifikationer. Jag vill emellertid framhalla angeligenheten av att
vid det fortsatta trafiksikerhetsarbetet sarskild uppmirksamhet 1 gorlig
man ignas férevarande sporsmal.

Ovningskorring.

30 §.

Hir foreslagna bestimmelser éverensstimma i stort sett med de regler,
som meddelats i 18 § motorfordonsférordningen. I anslutning till de fore-
slagna bestammelserna i 29 § om korkortsalder har dock i forslaget uppta-
gits, att den, som fyllt 16 men ej 18 &r, far foretaga 6vningskdérning endast
med litt motorcykel och saledes icke, sdsom nu, med varje slag av motor-
cykel. Enligt nuvarande regler skall vidare den, som féretager 6vningskor-
ning, 4tféljas av person med viss kompetens. I férslaget har diremot endast
uppstillts allmént krav pa att 6vningskorning skall ske under uppsikt av per-
son med nirmare angiven kompetens. Denna jimkning har betingats av de
i forslagets 4 och 57 §§ givna forbuden mot att till 14tt motoreykel koppla
annat fordon och att pa sddan motorcykel medtaga passagerare. Savitt an-
gar 6vningskérning med bil, har dock i forslaget uttryckligen foreskrivits,
att den, som utévar uppsikt 6ver korningen, skall medfélja i bilen vid den
koérandes sida.

Enligt nuvarande regler skall den, som vid 6vningskorning atfoljer den ko-
rande, anses sasom forare under korningen. De sakkunniga ater ha foresla-
git, att vid ovningskorning ansvaret fér korningen skall avila den, som har
uppsikten 6ver densamma. De sakkunniga lara icke hirmed ha avsett nigon
saklig 4ndring i vad nu giller. Under remissbehandlingen ha emellertid ut-
talats farhagor for att de sakkunnigas formulering skulle kunna tolkas sa-
som innebirande en eftergift i nuvarande regel, enligt vilken t. ex. den, som
i berusat tillstdnd leder 6vningskorning, kan straffas for rattfylleri. Till un-
danrdjande av varje tvekan har darfor i departementets forslag den nuva-
rande avfattningen anviants.

I 6vrigt Gverensstimmer departementsforslaget i sak med vad de sakkun-
niga forordat.

Sdrskilda anmdrkningar:
Bilskolornas riksférbund m. fl. ha uttalat, att privat 6vningskoérning borde
fa foretagas allenast efter anmiilan till polismyndighet. Bilskoleforbundet
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har dessutom sasom ytterligare krav ifragasatt, att bil, som anvindes vid 6v-
ningskoérning, skulle vara forsedd med skylt utvisande, att bilen vid tillfal-
let nyttjades vid sddan korning. Enligt min mening uppviga emellertid de
fordelar, som kunna vinnas héirigenom, icke det besvir och den omgang, som
dirav skulle féranledas. Ej heller anser jag tillrackliga skal foreligga att, sa-
som pa en del hall férordats, f6r uppsiktshavaren stadga hégre minimidlder
4n 21 ar eller att for denne foreskriva viss tids innehav av kérkort.

Forarprov.

31 §.
De under denna paragraf upptagna bestimmelserna dga sin motsvarighet
i 19 § motorfordonsférordningen.

1 mom.

Forarprov har liksom hittills ansetts bora avliggas infér besiktningsman.

a) Aldersbevis.

De sakkunniga ha i sin motivering till de av dem féreslagna stadgan-
dena om utfardande av kérkort m. m. dven behandlat fragan om inrattande
av ett centralt korkortsregister. De ha dirvid uttalat, att den nuvarande
registreringen i lansstyrelsernas koérkortsregister icke kunde anses tillrick-
lig. Sddana atgirder borde darfor vidtagas, att mojlighet vunnes for central
kontroll i erforderliga avseenden rérande koérkortsinnehav.

Aven enligt min uppfattning finnas skil, som tala for inrittande av ett
centralt korkortsregister. Fragan hirom torde visserligen ej bora upptagas
i detta sammanhang. Klart synes emellertid vara, att inriittandet av ett
sddant register skulle i hég grad underlittas, om lidnsregistren komplette-
rades med uppgifier 4 koérkortsinnehavarnas identitetsbeteckningar i folk-
bokféringen. Ett viktigt steg i riktning mot sadan komplettering skulle
vara att i lansregistren inféra sddana uppgifter i samband med utfirdandet
av nya korkort. Det forefaller alltsd lampligt att vid ansékan om kérkort
upplysning limnas om soékandens identitetsbeteckning. De sakkunniga ha
i sidant hinseende foreslagit att sjilva ansdkningen skall innehéalla dylik
upplysning. Tillforlitligare torde emellertid vara, att identitetsbeteckningen
upptages i det aldersbevis, som skall foretes vid anmilan till forarprov.
Bestaimmelse hirom har darfor intagits i departementets forslag.

b) Ldkarintyg.

Enligt nuvarande bestammelser skall vid anmilan till férarprov bl a.
foretes likarintyg, utfardat enligt av Kungl. Maj:t faststillt formulir och
inom tvd manader fore anmiilningen, att sokanden icke lider av sadant
lyte, sddan sjukdom eller sidan nedséttning av syn- eller horselformégan,
som vasentligen minskar hans férméga att féra motorfordon av det slag,
varom fraga ér; och skall hirvid

erforderlig grad av synskirpa anses foreligga, dérest, efter korrektion
av forefintliga refraktionsfel, synskirpan uppgar till minst 0,7 pA det ena
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6gat och minst 0,5 pAd det andra eller ock, om synskidrpan pa ett 6ga ar
mindre dn 0,3 eller synen pa 6gat helt saknas, synskirpan pa det andra o6gat
uppgér till minst 0,s och erforderlig korrektion till hégst 2 dioptriers styrka
samt nedsittningen eller forlusten av synen pa det simre O6gat varit be-
stdende mer &n ett ar;

erforderlig grad av horselformaga anses foreligga, direst &tminstone pa
det ena Orat vanlig samtalsstimma vil uppfattas pa2 4 meters avstand.

De sakkunniga ha féreslagit, att den tid, inom vilken likarintyget skall
vara utfirdat, utstrickes till tre manader fére anmailningen. Detta synes
vara lampligt.

I de sakkunnigas forslag ha icke upptagits specificerade krav pa erfor-
derlig grad av synskidrpa och hérselformaga. De sakkunniga ha i detta
sammanhang uttalat, att regler om de nirmare kraven i friga om koérkorts-
sokandes medicinska kvalifikationer samt om formulir till likarintyg icke
borde meddelas i vagtrafikférordningen utan givas i sirskild ordning.

[ ovrigt Gverensstimmer sakkunnigforslaget med vad nu giller.

Savitt angar kraven pa syn och hérsel kan jag icke bitrida de sakkun-
nigas uppfattning. De korkortssékande torde niamligen generellt ha ett stort
intresse av att erhilla kiinnedom om vad som i friga om syn- och hérsel-
formigan kraves for korkort. Upplysning hirom férefaller darfér bora
lamnas i vagtrafikférordningen — vilken ju skall innehalla de stadganden,
som dro av egentligt intresse for allminheten — och icke i en nirmast for
myndigheterna avsedd tillampningsforfattning,

Kraven pa frihet fran vissa lyten och sjukdomar bli diremot aktuella som
koérkortshinder blott undantagsvis och torde dirfor sakna intresse fér det
stora flertalet korkortssékande. Reglerna om dessa krav synas féljaktligen,
liksom reglerna om formuléar till likarintyg, utan oligenhet kunna, siasom
de sakkunniga férordat, meddelas i sirskild ordning.

Inom en av 1945 ars trafiksikerhetskommitté bildad expertgrupp har till nir-
mare behandling upptagits fragan om vilka krav pa 6gonens och 6ronens funk-
tionsduglighet som borde uppstillas f6r motorfordonsforare inom de fyra av
kommittén férordade korkortsgrupperna. Expertgruppen har dirvid kom-
mit till det resultat, att kraven borde goras olika stridnga allt efter forar-
uppgiftens svarighetsgrad. Trafiksikerhetskommittén har om expertgrup-
pens stillningstaganden uttalat, att de krav, som denna ville uppstilla,
syntes vara rimliga och vil 6verensstimma med de resultat, som uppnatts
av den medicinska forskningen.

Med hinsyn hirtill och di nagra principiella erinringar mot de av expert-
gruppen foreslagna reglerna icke framkommit, dr det enligt min uppfatt-
ning lampligt att taga dessa regler till ledning vid utformandet av vagtrafik-
forordningens stadganden om krav pa erforderlig grad av synskirpa och
horselférméga. Hérvid torde sdsom utgdngspunkt bora tjana de av expert-
gruppen forordade reglerna for korkortsgrupp 2. Man lirer nimligen kun-
na utgd fran att trafiksikerhetskommittén som normalkérkort niarmast av-
sett korkortet f6r denna forargrupp.

12 Bihang till riksdagens protokoll 1951, 1 saml. Nr 30.
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I fraga om kraven pa synskirpa och hérselféormiga hos forare inom sagda
grupp har trafiksikerhetskommittén i princip férordat samma krav som
nu gilla for koérkort. Med hénsyn till den mera dndamadlsenliga glasogon-
slipning (punktuellt avbildande glas), som nu blivit den vanliga, har dock
kommittén ansett sig kunna foresld, att hogre grad av glasstyrka én 2
dioptrier icke lingre skall ulgéra hinder for erhallande av korkort i de fall,
da synen pa ett 6ga saknas eller ar starkt nedsatt.

I departementsforslaget ha fordringarna pa synskirpa och hérselforméaga
utformats med tillampning av vad nu anférts.

For narvarande kan allenast efter Kungl. Maj:ts dispens korkort utfar-
das foér den, som lider av sidant lyte, sidan sjukdom eller sddan nedsatt-
ning av syn- eller hérselférmégan, som visentligen minskar hans férmaga
sadsom forare. Ansokningarna om sadan dispens 4ro ganska talrika. Under
ar 1949 uppgick silunda antalet till inemot 300. Med tiden har vid dispens-
drendenas avgorande utbildat sig en ganska stadgad praxis, sivitt angar
vissa slag av medicinska brister. Detta giller framfér allt ansokningarna
tran personer, vilka lida av sockersjuka eller horselnedsittning. Har ma fol-
jande framhallas.

Vad forst angar sockersjukpatienter, har tidigare i allminhet dispens
vagrats. Utslagsgivande har hirvid varit medicinalstyrelsens avstyrkan. Se-
dan styrelsen, med hinsyn sirskilt till den nu féreliggande mdéjligheten att
behandla sockersjuka med insulin, numera funnit sig under vissa férut-
sittningar kunna tillstyrka korkort foér sockersjuk, har Kungl. Maj:t emel-
lertid under det senaste aret i ett betydande antal fall medgivit dispens for
sockersjuk. Detta har regelmassigt skett under de forutsattningar och pa
de villkor, som medicinalstyrelsen foérordat. I enlighet hirmed har sasom
villkor for insulinbehandlad sockersjuk uppstillts, att denne skulle styrka
sig sta under fortlopande medicinsk kontroll av sjukdomen, samt att han
vart annat ar (i vissa fall varje &r) vid tidpunkt, som linsstyrelsen #dgde
bestimma, medelst till linsstyrelsen ingivet intyg av den likare, som ut-
6vade den medicinska kontrollen av sjukdomen, skulle styrka, att sjuk-
domen icke avsevirt forvirrats; korkortets giltighet skulle omedelbart upp-
hoéra, direst den sjuke icke inom av linsstyrelsen foreskriven tid inkom-
mit med dylikt likarintyg.

En forare med dalig horsel innebér naturligen en stérre potentiell fara for
trafiksikerheten, an om han haft normal horsel. I vissa fall kan emellertid
hans hérselférmaga upphjialpas medelst horselapparat. Vidare kan han ha
positiva egenskaper, vilka motviga bristen i friga om hérseln. Dessutom
kan iakttagandet av trafiken underlattas f6r honom genom sirskilda spe-
gelanordningar pa det av honom férda fordonet. Med hdnsyn hirtill torde
jamvil personer med horselnedsiattning stundom kunna betros med kor-
kort. Forutsattning harfér bor vara, att de i 6vrigt med avseende & sin
kroppsliga och andliga hilsa dro utan betydelsefulla anmérkningar, samt
att de vid prov infor besiktningsman visat sig besitta koérskicklighet, som
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ligger 6ver medelmattan, I tveksamma fall liarer bora styrkas, att veder-
borande har behov av korkort for sitt yrke eller sin néring.

Vid utfirdandet av kérkort fér den, som lider av nedsatt hoérsel, torde
bora foreskrivas de sirskilda villkor, som med hinsyn till bristen finnas
erforderliga.

Med tillimpning av det sagda har Kungl. Maj:t — efter inhidmtande av
yttrande frin medicinalstyrelsen — 1 atskilliga fall medgivit utfdrdande av
korkort savil for personer, vilka endast med hérselapparat haft erforderlig
grad av horself6rmaga, som for personer med mera héggradig horselnedsitt-
ning. Under det senaste aret ha sddana medgivanden i vissa fall limnats
aven for helt déva personer. D4 medgivande ldmnats, har detta i regel skett
pa medicinalstyrelsens tillstyrkan och pa de villkor, som styrelsen fore-
slagit.

Ur trafiksikerhetssynpunkt liarer det knappast behéva innebdra nigon
oligenhet att at linsstyrelse 6verlimna att — efter medicinalstyrelsens till-
styrkan och pd de villkor, som medicinalstyrelsen ma ha angivit som forut-
siattning for tillstyrkandet — medgiva korkort at sockersjuk eller it den,
som lider av hérselnedsittning. Till sddant medgivande torde tillika — i
dverensstimmelse med vad nu brukar ske — boéra knytas den foreskriften,
att korkortet icke ma aberopas till stéd for erhallande av trafikkort.

Att pa sitt nu sagts decentralisera prévningen av fragor om kérkort foér
sockersjuka och personer med nedsatt hérsel méaste anses i och for sig
rationellt. Betydelsen hirav torde framdeles bli &nnu stérre 4n nu. Man kan
niamligen vanta, att de genom senaste tids praxis éppnade storre korkorts-
mojligheterna komma att resultera i en 6kad frekvens av korkortsansok-
ningar fran personer med sockersjuka eller horselnedséittning.

Med hénsyn till det sagda ar jag av den uppfattningen, att provningen av
korkortsfragor i nu angivna fall bor overlimnas till lansstyrelse. Eftersom
det hir ror sig om speciella, jimforelsevis fataliga korkortsfall, forefaller
det knappast lampligt att belasta vagtrafikférordningen med detaljerade fo-
reskrifter rorande sagda prévning. Detaljbestimmelserna torde i stillet bora
placeras i tillimpningsférfattning. Héinvisningen i végtrafikférordningen
till dessa detaljbestimmelser synes béra vara allmént hallen fér att mojlig-
gora att — darest utvecklingen av praxis dartill féranleder — utan &ndring
i vagtrafikférordningen o6verfora till linsstyrelses proévning dven andra
fragor om korkort vid medicinska brister.

I enlighet med vad nu sagts har i departementets forslag upptagits, att
likarintyget skall utvisa, i vad mdn sékanden lider av sidant lyte, sidan
sjukdom eller sddan syn- eller horselnedsattning, som visentligen minskar
hans férmaga att féra fordon av det slag, varom fraga ar. Till detta stad-
gande anknyter en i férslagets 32 § 2 mom. upptagen bestimmelse, att for
sokande, som lider av dylikt lyte eller dylik sjukdom eller nedsittning, lans-
styrelse ma utfirda korkort allenast i de fall och pa de villkor, som Kungl.
Maj:t bestimmer.
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¢) Folografi.

Vid anmélan till férarprov skall enligt nuvarande bestdmmelser féretes
villiknande fotografi av s6kanden i sidant format, att det limpligen kan an-
bringas pa korkortet. Departementets forslag Gverensstimmer i sak med
vad av de sakkunniga forordats.

3 mom.

b) For godkinnande vid férarprov fordras nu bland annat, att sékanden
dger nédig kinnedom om verkningssittet hos det slag av motorfordon, varom
fraga ar. Sdsom de sakkunniga foreslagit har i departementsférslaget kra-
vet pa sokandens insikter i forevarande hinseende begriinsats dirhén, att
han endast skall behova dga fér brukandet erforderlig kinnedom om ifriga-
varande fordonsslag.

c) 1 departementets forslag ha, liksom i sakkunnigforslaget, fordringarna
vid forarprov utvidgats till att omfatta jimval nédiga insikter om den ver-
kan ur trafiksikerhetssynpunkt, som trotthetstillstind medfor & den mansk-
liga organismen.

I 6vrigt 6verensstimmer departementets forslag i huvudsak med gillande
ratt och med sakkunnigférslaget.

Utfardande av korkort m. m.

32 §.

Paragrafen motsvarar 20 § motorfordonsférordningen.

1 mom.

I departementets forslag ha, siasom de sakkunniga forordat, bibehéllits
nuvarande regler, enligt vilka kérkortsirendena ankomma pé lidnsstyrelserna.

b) Kompetensbeuvis.

Enligt nuvarande bestimmelser skall vid ansékan om kérkort fogas bland
annat bevis om godkint férarprov. I enlighet med de sakkunnigas forslag
har i departementforslaget tillfogats, att kompetensbeviset skall vara ut-
fardat inom tre méanader fore ansékningen.

¢) Nykterhetsintyg.

For nirvarande giller, att ansékan om korkort regelmissigt skall atfol-
jas av intyg, utfirdat inom tvad manader fére ansékningen, av polismyn-
digheten 4 den eller de orter inom riket, varest sokanden under de senaste
tvA dren varit mantalsskriven, att s6kanden gjort sig kidnd for ett nyktert
levnadssitt och med hinsyn till sina personliga férhallanden i 6vrigt icke
kan anses olamplig sdsom férare av motorfordon.

En mindre jimkning har gjorts i de sakkunnigas férslag.

Betriaffande innebdrden av utirycket »personliga forhallanden i 6vrigts
vill jag hénvisa till framstillningen under 33 §.
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2 mom.

1 frdga om befogenheten for linsstyrelse att utfirda koérkort for den,
som lider av sidant lyte, sddan sjukdom eller sddan syn- eller hérselned-
sattning, som visentligen minskar hans férméiga sdsom forare, ma hir
hénvisas till framstillningen under 31 §.

1 departementets forslag har sakkunnigférslaget fullstindigats med fo6-
reskrift om att innehavarens fodelsetid skall finnas angiven pi koérkortet.
1 o6vrigt ha endast redaktionella jimkningar foretagits.

3 mom. .

Pa sitt de sakkunniga forordat har till vad nu giller fogats, att linssty-
relsen skall, om korkortet for motorcykel utfirdats av annan linsstyrelse,
underritta denna om koérkortets aterstillande.

4 mom,
Motsvarande stadgande i motorfordonsférordningen (20 § 2 mom. fjir-
de stycket) har féljande lydelse.

Har korkort forstérts eller forkommit eller undergatt siddan forandring,
att detsamma icke lampligen kan anvindas, mé efter ansékan hos linssty-
relse, som utfirdat korkortet, duplettkorkort utstiillas. Ansékan skall, dar
korkortet forstorts eller férkommit, innehalla pd tro och heder avgiven
forsikran om forlusten av korkortet. Duplettkorkort skall sdsom sadant
sirskilt angivas genom pateckning av ordet »duplett>. Skulle kérkortet till-
riattakomma, skall duplettkérkortet ofdrdrojligen &terstillas till linssty-
relsen.

De sakkunniga ha foreslagit den jamkningen, att i stillet det férlorade
korkortet skulle Aaterstillas till lansstyrelsen. Emellertid torde det utan
oligenhet kunna 6éverlimnas &t korkortsinnehavaren att sjalv avgora, vil-
ket av korten som 4r mest dndamadalsenligt och alltsd bor behallas.

5 mom.

Enligt gillande bestimmelser foreligger icke skyldighet for korkorts-
innehavare att gora anmilan om namnandring (se 20 § 2 mom. femte
stycket motorfordonsférordningen). Departementsforslaget o6verensstim-
mer med vad de sakkunniga férordat.

6 mom.

Enligt 20 § 3 mom. motorfordonsférordningen skall linsstyrelse 6ver ut-
fardade korkort fora anteckning i liggare eller kortregister (kdérkortsregis-
ter). Departementsforslaget 6verensstimmer i sak med de sakkunnigas
forslag.
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Aterkallelse av korkort m. m.

33 §.

Bestimmelserna i denna paragraf och 34 § ha sin motsvarighet i 21 §
motorfordonsférordningen.

1 mom.

Enligt, 21 § 1 mom. férsta stycket motorfordonsférordningen giller, att
om forare vid fird med motorfordon eller traktortdg gjort sig skyldig till
brott mot 1 eller 2 § lagen om straff for vissa brott vid férande av motor-
fordon eller eljest i nagot for trafiksidkerheten visentligt hinseende allvar-
ligen asidosatt honom sasom foérare aliggande forpliktelser eller om féraren
pa annat sitt Adagalagt sidana egenskaper, att han icke vidare bér betros
med att inneha korkort, den lansstyrelse, som utfardat korkortet, skall efter
ndjaktig utredning aterkalla detsamma. Vid saddan utredning mé avseende
icke fastas vid forseelse, vilken antecknats i kérkortsregistret mer dn tva ar
fére begaendet av den fdrseelse, som giver anledning till att fragan om kor-
kortets aterkallelse upptages till provning. Ar fraga om straffbelagd for-
seelse, ma aterkallelse av kérkort pa grund av denna forseelse icke d4ga rum,
forrin fragan om straff for forseelsen blivit genom domstols laga kraft
dgande utslag avgjord, dir linsstyrelsen ej finner uppenbart, att foéraren
ar olamplig att féora motorfordon. Aro omstandigheterna av den beskaffen-
het, att anledning ar att antaga, att féraren skall, utan att aterkallelse av
korkortet sker, lata sig rattas, och ar ej friga om forare, som gjort sig
skyldig till brott mot 1 eller 2 § nyssnamnda lag, ma varning i stallet med-
delas. Vid aterkallelse av korkort skall bestammas viss tid, efter vars ut-
gang foraren efter ansékan anyo mé kunna erhélla kérkort. Denna tid skall
uigora, d& foraren domts for brott mot 1 eller 2 § ndmnda lag, minst sex
méanader och hogst tva ar, eller, om féraren under de fore brottets begéaen-
de sist forflutna fem aren domts for samma slag av brott, minst ett och
hogst fem ar, samt, d4 korkort eljest aterkallas, minst tvA méinader och
hogst tva ar.

Departementsforslaget &r — med de avvikelser som féranledas av att kor-
kort for traktor och motorredskap ansetts icke bora inféras — i stort sett ut-
format i enlighet med vad de sakkunniga forordat. I fé6ljande hiinseenden ha
dock jamkningar féretagits.

De sakkunniga ha foreslagit, att déirest i fall, som angdves under a),
med hinsyn till férarens personliga férhallanden sirskilda skil dértill for-
anledde, korkortet skulle kunna aterkallas f6r alltid. TvA av de sakkun-
niga ville skiarpa denna bestimmelse diarhin, att korkortet skulle aterkal-
las for alllid vid upprepad onykterhet vid ratten.

Sakkunnigmajoritetens férslag i denna del har i flertalet remissyttranden



Kungl. Maj:ts proposition nr 30. 183

lamnats utan erinran. Overstdthdllardmbetet har darvid uttalat, att — fran-
sett den verkan av psykologisk art forekomsten av en dylik bestammelse
komme att ha — méjligheten att i de svéraste fallen aterkalla kérkortet for
alltid syntes vara dgnad att i viss man skirpa praxis, nir det gallde indrag-
ning av kérkort pa bestdmd tid.

Nykterhetsvardsférbundet, transportarbetarférbundet m. flL. fackférbund,
centralférbundet for nykterhetsundervisning och nykterhetsvinnernas
landsférbund ha uttalat sig for obligatorisk indragning fér alltid vid upp-
repad onykterhet vid ratten.

A andra sidan ha atskilliga hérda myndigheter och sammanslutningar
stallt sig avvisande till férslaget om indragning fér alltid. Salunda har for-
slaget avstyrkts av linsstyrelserna i Stockholms, Kronobergs, Hallands och
Givleborgs lin, hiradshévdingféreningen, stadsdomarféreningen och advo-
katsamfundet. Dirvid har bland annat framhallits, att det syntes alltfor
hart, att ett brott, beganget av en person i hans unga ar, skulle for livstiden
utestanga honom fran rittigheten att féra motorfordon, dven om han se-
dermera iakttagit oklanderlig vandel. Man borde i detta sammanhang beakta,
att lansstyrelse hade mojlighet att neka att ater utfirda korkort for en
person, som ej kunde anses limplig att inneha sddant. Det méste 6verhuvud-
taget anses mycket svirt att vid indragningstilifillet bestimma, att veder-
bérande icke ens i en avligsen framtid skulle kunna anfértros korkort.

De invindningar, vilka silunda anférts mot inférande av foreskrift om
indragning for alltid, iro enligt min mening berattigade. I detta sammanhang
ma ytterligare anforas foljande.

Aterkallelse for alltid torde icke kunna grundas enbart pa att vederbo-
rande gjort sig skyldig till brott av viss beskaffenhet. Den avgérande be-
tingelsen lirer i stillet vara, att han d4dagalagt sidana personliga egenskaper,
som pa ett stadigvarande siitt géra honom olamplig som férare. Ar han hem-
fallen at alkoholmissbruk, boér han givetvis ej ha kérkort. Nar hans tillstdnd
i detta hinseende ar att beteckna som alkoholism, hinféres i praxis till
standet till saidan sjukdom, som enligt 21 § 1 mom. tredje stycket motor-
fordonsférordningen och diaremot svarande 33 § 2 mom. i férevarande for-
slag skall medféra korkortsindragning utan tidsbegrinsning. Aven andra
psykiska tillstdnd av abnorm art kunna féranleda sadan indragning. S&dana
sirskilda forhallanden, som utgéra skil for en aterkallelse av korkort for
alltid, kunna ofta hirledas ur sjukliga eller ddrmed jamférliga tillstdnd,
som nyss sagts. Dir sa ar fallet, larer den redan nu féreliggande maéjlighe-
ten till indragning utan tidsbegrinsning vara tillfyllest. I de fall ater, dar
sjukdom eller jamférligt tillstdnd ej kan konstateras, lirer det regelmaéssigt
vara svart om ej omojligt att en gang for alla avgéra fragan om vederbo-
randes limplighet som forare. I dylika fall synes det lampligaste vara att vid
indragning av korkortet fér den, som aterfallit i brott, varom hir ar fraga,
bestimma en vil tilltagen tid och att, niir spérsmalet om kérkort dnyo blir
aktuellt, sirskilt noggrant préva vederborandes forutsdttningar som foérare.
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Med ett sadant forfaringssitt torde trafiksikerhetens krav kunna bli behd-
rigen tillgodosedda.

Regeringsrittens praxis giver en viss ledning fér bedémandet, huruvida
den nu gillande latituden for indragning av kérkort vid upprepade rattfyl-
leribrott kan anses tillricklig. Vid granskning av de under aren 1943—1949
av regeringsritten handlagda besvirsmalen angiende indragning av kérkort
pa viss tid har det visat sig, att maximitiden fem &r allenast i ett fall tillaim-
pats. Likvdl synes aterfallsfrekvensen for rattfylleri vara jamférelsevis
ringa. Enligt en i Kungl. Maj:ts prop. nr 159 till 1941 ars riksdag &beropad
statistisk utredning hade silunda av 5 890 personer, som under tiden den
1 juli 1934—den 30 juni 1940 démts for rattfylleri, 170 aterfallit en gang
och 2 aterfallit tva ginger, men nagot tredje aterfall hade ej forekommit.

Med hansyn till det sagda kan det ifrégasittas, huruvida verkligen en fore-
skrift om indragning for alltid skulle f4 nigon nimnvird anviandning. Aven-
sd synes det vara tvivel underkastat, om féreskriften skulle verka skarpande
pa praxis vid indragning av kérkort p& bestimd tid, eftersom betingelserna
for aterkallelse pa bestimd tid i viss man skilja sig fran dem, som gilla
aterkallelse for alltid. Diaremot skulle foreskriften mojligen fa en viss psy-
kologisk verkan. Denna férdel synes dock ej bora tillmitas avgérande bety-
delse i betraktande av de principiella betinkligheter, som otvivelaktigt mas-
te instilla sig.

P& grund av vad nu anférts har jag ansett mig icke bora foresla inforande
av bestimmelse om aterkallelse av korkort for alltid.

De sakkunniga ha i sitt férslag bibehallit gillande i 21 § 1 mom. fjirde
stycket motorfordonsférordningen intagna stadgande, att vid slutlig prév-
ning av friga om aterkallelse av kdrkort pa viss tid hinsyn skall tagas till
den tid, kérkortet varit av lidnsstyrelsen aterkallat tills vidare. D4 denna av-
fattning synes ha givit anledning till skiftande praxis, har — foér astadkom-
mande av enhetlig tillimpning — i departementets férslag i stillet fore-
skrivits, att i den tid, som linsstyrelsen bestimmer, skall inridknas den tid,
varunder beslut om aterkallelse tills vidare enligt 3 mom. och om omhin-
dertagande enligt 35 § varit gallande.

Det synes vara pa sin plats att hir med nagra ord nirmare berdra inne-
bérden av uttrycket »personliga férhallanden i 6vrigts, sidant detta an-
véindes i forslagets 32 § 1 mom. och 33 § 1 mom.

I motsvarande sammanhang aterfinnes detta uttryck &ven i 1930 ars mo-
torfordonsférordning, vilken nirmast féregick 1936 &rs motorfordonsfér-
ordning. Till grund fér 1930 ars forordning lag ett av 1927 ars motorfor-
donssakkunniga avgivet betinkande (SOU 1929: 16). Sasom dessa sakkun-
niga antydde, torde vid bedomandet av de personliga forhallandenas bety-
delse for korkortsfragans avgorande liknande principer bora tillimpas i
frAga om aterkallelse som betriaffande utfirdande av kérkort. Detta lirer
innebdra, att aterkallelse bor félja, da foraren i fraga om sagda férhallan-
den i mera avsevird mén finnes brista i vad som férutsattes vid kérkortets
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utfirdande. Salunda torde korkortet bora indragas for den, som gjort sig
kind for vardslost och hiansynslést upptridande. Aterkallelse synes ock
bora tillgripas, da foraren adagalagt ur trafiksikerhetssynpunkt patagligt
bristande koérskicklighet, sinnesnidrvaro eller omdomesférmaga.

Vidare torde korkortet bora aterkallas for den, som gjort sig skyldig till
vissa brottsliga forfaranden. 1927 ars sakkunniga yttrade hirom:

Att uttdémmande ange, vilka brott som béra verka diskvalificerande i dylikt
hanseende, torde ej vara mojligt. Uppenbart synes dock vara, att den bér
anses olamplig som forare, vilken t. ex. begatt spritsmuggling eller annat

brott, vars begdende mer eller mindre férutsitter anviandande av motorfor-
don eller i allt fall i viasentlig man framjas déarav.

I 6vrigt giva forarbetena till gillande ritt ej nagon ledning for bedoman-
det av vilka brott som béra féranleda kérkortsvigran. Vidkommande ater
den praktiska rittstillimpningen m4, med ledning av regeringsrittens av-
goranden, f6ljande anforas.

Sadana brott som olovlig befattning med spritdrycker, hembrinning eller
liknande ha i regel medfort, att kérkortet indragits.

Vidare synes indragning ha skett, d4 brottet pa ett eller annat satt haft
samband med férande av motorfordon. Korkortet har exempelvis aterkal-
lats for biltjuv eller billanare, for chauffor, vilken tjinstgjort som forare av
bil vid en stdldfird etc.

Aven spioneri har féranlett, att kérkort vagrats.

I frdga om 6vriga brottskategorier synes regeringsrittens praxis ha varit
i viss méin skiftande. Skiljaktiga meningar ha ej siillan férekommit.

I ett flertal fall ha brott som forfalskning, forskingring, troléshet mot hu-
vudman och andra oredlighetsbrott ansetts icke bora medféra indragning
av korkort. Exempel pa avgdranden i motsatt riktning vid dylika brott sak-
nas emellertid ej. Sdlunda har foérfalskning av bilskattekvitto eller férsak-
ringsbedrégeri i friga om bl. a. bil féljts av kérkortsaterkallelse.

Under senare ir ha férekommit fall, di efter sedlighetsférbrytelse kor-
kort vigrats. I det senaste av dessa fall, d4 dven vissa #ldre fylleriférseelser
ligo vederbdrande till last, ansag regeringsritten korkort fér det didvarande
icke kunna utfirdas.

Sdsom 1927 ars sakkunniga framhallit, lirer det ej kunna ifrdgakomma
att i en forfattning uttémmande angiva, vilka brott som skola verka diskva-
lificerande for kérkort. Det méste i stillet at den praktiska rattstillampning-
en dverlamnas att traffa avgorandet efter féorhallandena i varje sarskilt fall.
Néagra allminna synpunkter ma dock i detta sammanhang framféras.

For att en person skall anses lamplig som férare kriaves uttryckligen, att
han gjort sig kdnd fér nyktert levnadssatt. I samklang med denna fordran
synes vara, att man av honom fordrar, att han har vilja och férméga att
riatta sig efter gillande spritforfattningar. Har han gjort sig skyldig till
heimnbrinning, handel med smuggelsprit eller liknande férscelse, lirer han
sdlunda béra anses mindre limpad som forare, 4ven om onykterhet icke
kan liggas honom till last,
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Vidare kunna ténkas fall, dd omstindigheterna visa en sddan allmén opa-
litlighet hos vederbdrande, att denna egenskap kan misstinkas komma att
inverka dven pa hans sitt att bruka sin behérighet som forare. I fall av
sistnimnda slag 4r det tydligen icke brottets svarighetsgrad eller hanfér-
lighet till viss brottskategori, som i och fér sig bér vara avgoérande vid 6ver-
vagandet av vederborandes limplighet som férare. I stillet synes prévningen
frimst bora gi ut pa att — med ledning av utredningen om vederbérandes
personliga forhdllanden i allménhet — séka f4 fram, huruvida denne kan
anses besitta den palitlighet och det omdéme, som man skiligen bér fordra
av en forare av motordrivet fordon.

2 mom.

Enligt 21 § 1 mom, tredje stycket motorfordonsférordningen skall kérkort
aterkallas, om férarens férmaga att fora motorfordon blivit sa vasentligen
nedsatt genom sjukdom, skada eller dylikt, att han ur trafiksikerhetssyn-
punkt icke vidare bor betros med att féra motorfordon. Finnes grundad an-
ledning till antagande, att férhallande, som nyss sagts, foreligger, dger lins-
styrelsen tillhalla foraren att inom viss tid forete nytt likarintyg vid dven-
tyr, att korkortet eljest aterkallas.

De atergivna stadgandena ha i stort sett bibehallits i de sakkunnigas for-
slag.

I departementets foérslag har — for vinnande av storre tydlighet — fore-
tagits viss jamkning i avfattningen av grunden for aterkallelse. I 6vrigt 6ver-
ensstimmer forslaget med vad de sakkunniga férordat.

I detta sammanhang ma négot berdoras en av trafiksikerhetskommittén
behandlad fraga, ndmligen sporsmalet om inférande av skyldighet for lakare
att anméla vissa sjukdomstillstind, som &ro speciellt farliga for en férare
av motorfordon. Kommitténs expertgrupp hade férordat, att om en likare
upptiackte sjukdom eller defekttillstind av den art, att darav kunde uppkom-
ma synnerlig fara for trafiksikerheten, likaren skulle vara pliktig att, dir
vederbérande kunde antagas inneha korkort, anmila forhallandet for central
korkortsmyndighet eller, intill dess sidan myndighet komme till stand, till
medicinalstyrelsen. Till ledning for likaren borde i férfattning direkt angi-
vas de sjukdomar och defekttillstind, som skulle medféra anmilningsskyl-
dighet. Kommittén anslét sig till expertgruppens forslag. )

Medicinalstyrelsen har i sitt yttrande 6ver kommitténs betinkande anfoért
foljande.

Enligt styrelsens mening ldgger likarinstruktionens 60 § i sin nuvarande
avfattning ej hinder i vigen for en likare att bringa till vederbérande myn-
dighets kannedom vad han vid sin undersékning i dylika fall erfarit. Det kan
icke vara tal om att yppandet skett i »otréingt mal». Styrelsen har en ej ringa
erfarenhet av att ldkare i hir avsedd situation limnat meddelande om sina
fynd till styrelsen, som sedan kunnat utan att yppa likarens identitet och
patientens sjukdom limna kérkortsmyndigheten upplysning om att anled-

ning foreldge att lata korkortsinnehavaren undergi likarundersékning till
utronande av hans lamplighet som férare av motorfordon.
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Ur trafiksiakerhetssynpunkt dr det angeldget att likarna bringas att med-
verka till att den som av likare befinnes pa grund av sjukdomstillstind up-
penbarligen vara olimplig som motorfordonsforare icke far fortsitta att fora
motorfordon. For dessa fall synes dirfér ett anmilningsférfarande bora in-
foras. DA den ovan angivna nu praktiserade viigen dver medicinalstyrelsen
synes innebira en onddig omgang, men det & andra sidan med skal kan for-
viintas bidraga till ett littare realiserande av saken om meddelandet fran
likarna gar till medicinsk myndighet foreslds att det skall stéllas till forste
provinsialldkaren i linet respektive forste stadslidkaren i stad utanfér lands-
ting, vilka genom sitt nira samarbete med lidnsstyrelserna ha mgjlighet att
pa smidigt satt Astadkomma avsedd omprovning av korkorten i fraga med
nodigt hinsynstagande till diskretionens krav.

Likarsillskapet, som ocksa yttrat sig 6ver kommitténs betdnkande, har
darvid sasom sin bestimda uppfattning uttalat, att anmilningsplikt icke
borde inféras. Enligt sillskapets mening utgjorde den redan tillimpade an-
milningsritten, vilken icke utnyttjades i otringt mal, den bésta losningen
av denna for trafiksidkerheten viktiga fraga.

Likarférbundet har i sitt yttrande 6ver kommittébetinkandet anslutit sig
till lakarsallskapets uppfattning.

Av dvriga remissyttranden, vari frigan om anmilningsplikt sirskilt be-
rorts, innehaller flertalet tillstyrkan av kommitténs forslag. Kungliga auto-
mobilklubben och motorménnens riksférbund m. fl. ha dock uttalat betank-
ligheter mot férslaget.

Ur trafiksikerhetssynpunkt ir det otvivelaktigt ett betydande intresse,
att likare anmiler upptickt av sjukdom eller defekttillstdnd, varom hir
ar fraga. A andra sidan skulle inforandet av uttrycklig foreskrift om skyl-
dighet att gora sddan anmilan vara férenat med vissa olidgenheter. Salunda
synes risk kunna uppkomma for att den, som misstinker sig lida av kor-
kortshindrande sjukdom, drdjer med att besoka lidkare, diarfoér att han ar
riadd for att likaren skall konstatera sddan sjukdom och goéra anmélan déar-
om. Denna risk ar naturligen sarskilt stor i fraga om den, som &r beroende
av korkort for sitt yrke. Vidare skulle den inskriankning i likarens tystnads-
plikt, som en dylik féreskrift skulle innebira, vara dgnad att stora det for-
troende, som maste rada mellan likare och patient. Hos manga likare torde
ock foreligga en viss olust infér en saddan inskrinkning. Aven svarigheter
vid den praktiska tillimpningen av féreskriften kunna férmodas uppkomma.

Sasom av det sagda framgar, synes redan nu anmilan stundom goras
frivilligt i uppenbara fall. Vad medicinalstyrelsen, likarsillskapet och likar-
fésrbundet anfért torde vidare giva visst fog for antagande, alt sidan an-
milan framdeles kommer att bli mera vanlig. Med hinsyn hirtill och till
de nyss angivna nackdelar, som en tvingande foreskrift kan tiankas med-
fora, anser jag att med frigan om inférande av sadan foéreskrift bor kun-
na ansta dtminstone till dess nidrmare erfarenhet vunnits om i vilken om-
fattning frivillig anmilan tillimpas. Sésom medicinalstyrelsen framhal-
Jit, férefaller det lampligt, att i fortsiltningen anmillan gores icke till sty-
relsen utan till forste provinsiallikaren eller motsvarande likare.
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3 och 4 mom.

I enlighet med de sakkunnigas férslag ha hir upptagits bestimmelser,
som visentligen Gverensstimma med motsvarande stadganden i 21 § mo-
torfordonsférordningen. I 4 mom. har dock pa sitt de sakkunniga féror-
dat tillagts uttrycklig foreskrift, att beslut om aterkallelse av korkort ge-
nom lénsstyrelsens férsorg skall delgivas den, som avses med beslutet.

5 och 6 mom.
I anslutning till de i 21 § 1 mom. férsta stycket motorfordonsférord-

ningen meddelade bestimmelserna om aterkallelse av korkort p4 grund
av forseelse m. m. (jfr 1 mom. hirovan) har i ett nastféljande stycke stad-
gats, att om forare, vars korkort aterkallats, efter utgingen av tiden for
aterkallelsen adnyo 6nskar erhalla ritt att fora motorfordon, ansékan héir-
om skall stillas till linsstyrelsen i det lin, som i 20 § 1 mom. sags (d. v. s.
1 allménhet linsstyrelsen i det lin, inom vilket s6kanden ar mantalsskri-
ven). Direst tiden for indragningen bestimts till ett ar eller dirunder, ma
ansokan avse korkortets dterbekommande. Har indragningstiden bestamts
till 6ver ett ar, skall ansékan avse utfirdande av nytt korkort.

21 § 2 mom. motorfordonsférordningen innehaller niarmare foreskrifter
om forfarandet vid ansékan om &terbekommande av kérkort eller om ut-
fardande av nytt kérkort.

Departementsforslaget, som ar avfattat i enlighet med vad de sakkun-
niga férordat, verensstimmer i stort sett med nyss angivna stadganden i
motorfordonsférordningen. Enligt forslaget skall dock forare, som efter
aterkallelse enligt 2 mom. anyo énskar erhalla ratt att féra motordrivet
fordon, kunna ansoka om korkortets dterbekommande, direst ansékan go-
res inom tvd ar efter aterkallelsen. Vid dylik ansokan skall i allminhet
endast behdva foéretes nytt lakarintyg. Vidare har foérarens ritt att ater-
bekomma korkort, som aterkallats for bestimd tid, begrinsats till fall, da
ansokan gores inom sex ménader efter utgingen av aterkallelsetiden.

7 mom.

Hiar upptagna stadganden motsvara 21 § 3 mom. andra stycket motor-
fordonsférordningen. Sisom de sakkunniga forordat, torde regler i Amnen,
vilka avhandlas i 21 § 4 och 5 mom. samma férordning, béra meddelas i
vagtrafikkungérelsen,

Varning.
34 §.

Paragrafen ar avfattad i huvudsaklig enlighet med de sakkunnigas for-
slag. Den Overensstimmer i stort sett med de i 21 § motorfordonsférord-
ningen meddelade foreskrifterna i dmnet, med tilligg, att beslut om var-
ning genom linsstyrelsens forsorg skall delgivas den, som avses med beslutet.



Kungl. Maj:ts proposition nr 30. 189

Omhindertagande av korkort.

35 §.

De av de sakkunniga foreslagna reglerna om korkorts omhéndertagande
bverensstaimma visentligen med de foreskrifter hirom, vilka meddelats i
21 § 1 mom. femte, sjitte och sjunde styckena motorfordonsférordningen.
Medan enligt gillande bestimmelser korkortsinnehavare betages forarrit-
ten genom sjilva omhindertagandet av korkortet, ha emellertid de sak-
kunniga anknutit denna ratts upphivande till ett formellt beslut om &t-
géirden, vilket skall delgivas korkortsinnehavaren. I motsats till nuvarande
sirskilda bestimmelser — 20 § 1 mom. sista stycket motorfordonsférord-
ningen — om vad i férevarande sammanhang skall forstds med polismyn-
dighet (bl. a. i Stockholm vederborande poliskommissarie) ha vidare de
sakkunniga for begreppet polismyndighet foreslagit den bestimning, som
angives i 1944 ars lag om vad i allménhet skall med polismyndighet avses.

Departementsforslaget har i stort sett utformats i enlighet med de sak-
kunnigas forslag. Med hinsyn till genomférd dndring av bestimmelserna
i 11 kap. 10 § strafflagen lirer dock det av de sakkunniga foreslagna ut-
trycket »overlastad av starka drycker» bora ersittas med »berusad av star-
ka drycker eller annat dmne». Vidare torde i Stockholm beslut om korkorts
omhiindertagande béra ankomma pa vederbérande poliskommissarie.

I fraga om viss jimkning i paragrafens andra stycke vill jag hénvisa till
framstéillningen under 4 § lagen om straff for vissa trafikbrott.

Korskola.
36 §.

Paragrafen motsvarar de bestimmelser i dmnet, vilka dro meddelade i
18 § 2 mom. motorfordonsférordningen. De foreslagna stadgandena inne-
fatta i skilda hinseenden ett fullstindigande och en skidrpning av nuvaran-
de féreskrifter. Med en mindre jimkning Overensstimmer paragrafen med
vad de sakkunniga férordat.

1 mom.

Enligt gillande bestimmelser skall den, som vill mot ersitining i kor-
skola eller annorledes bedriva utbildning av bil- eller motorcykelférare (yr-
kesmissig utbildning), séka tillstand dértill hos linsstyrelsen i det lin, dar
verksamheten skall bedrivas. Over ans6kan om dylikt tillstidnd skall lans-
styrelsen infordra yttrande av besiktningsman, som av besiktningsméinnens
chefsmyndighet forklarats behérig att avgiva sddana yttranden.

Tillstanden begransas for nédrvarande i praxis ofta till en viss tid. De
sakkunniga ha emellertid funnit det lampligt, alt om icke sirskilda férhal-
landen annat foranleda, tillstinden utfiardas att gilla tills vidare. Vdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen samt ldnsstyrelserna i Jonképings, Kristianstads
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och Malmdéhus ldn ha i sina remissyttranden férordat tidsbegransning. I sa-
dant hénseende har féreslagits en tillstandstid av 5 ar 4t gingen. I samma
rikining ha flera forste bilinspektérer uttalat sig. Som skil har anférts, att
kontrollen 6ver korskolorna underlittades, om tillstdnden gjordes tidsbe-
gransade. A andra sidan har bilskolornas riksférbund — under aberopande
av att bilskolorna hade ett starkt intresse av att kunna planera sin verksam-
het pa ling sikt — hemstallt om saddan utformning av bestimmelserna, att
tillstand alltid skulle utfirdas att galla tills vidare. I vriga remissyttranden
har de sakkunnigas forslag tillstyrkts eller limnats utan erinran.

De sakkunniga ha till stéd for sitt forslag anfért foljande.

Man torde kunna antaga, att ett tillstind, som galler tills vidare, bittre
an ett tidsbegrinsat tillstind 4r 4gnat att uppmuntra kérskoleinnehavare
att i dnskvird omfattning nedligga kapital pa sin roérelse och i 6vrigt ut-
veckla densamma. Om sadan rapporteringsskyldighet, som av de sakkun-
niga foérordas under 8 mom., inféres och liansstyrelsen dirigenom beredes
6kade mdjligheter att fortlépande félja kérskolornas verksamhet, synes i
allménhet ej heller ndgra mera vigande skil tala for tidsbegrinsning av till-
standen. I den méan en korskola misskotes eller dess verksamhet upphért har
lansstyrelsen majlighet att aterkalla tillstandet (jfr 9 mom.) oavsett huru-
vida detsamma galler tills vidare eller for viss tid. Det torde ocksa vara re-

gel att ett tidsbegrinsat tillstind pa ansékan forlinges, om ej anledning till
anmarkning férekommit.

Vad de sakkunniga salunda uttalat, ir enligt min mening riktigt. Fér de
sakkunnigas stindpunkt talar ocksid den omstindigheten, att standarden
hos korskolorna, direst de nu foéreslagna bestimmelserna genomforas, tor-
de komma att héjas, varigenom behovet av tit omprovning blir mindre.
Korskoletillstand synes foljaktligen béra utfirdas tills vidare, om icke sér-
skilda foérhallanden annat féranleda.

Sasom av det foregiende framgar, innehalla nuvarande bestimmelser om
tillstand till korskola ej nagon foreskrift om att tillstindet skall vara be-
roende av om behov av den ifragasatta kérskolan préovas foreligga. I moti-
ven till 1930 ars motorfordonsférordning, i vilken krav p4 korskoletillstand
forsta gdngen uppstilldes, uttalades tviartom, att man genom kravet pa till-
stdnd icke avsett att skapa nagot naringstving utan allenast en garanti for
att icke oldmpliga personer utévade korskoleverksambet. I praxis har emel-
lertid p4 sina hall vid behandlingen av friagor om kérskoletillstand férekom-
mit viss behovsprévning.

Trafiksikerhetskommittén har uttalat, att tillstandsgivningen for kor-
skoleverksamheten borde ske efter kompetens och lamplighet, men att till-
stdndsmyndigheten icke borde ha ratt att reglera skolornas antal och om-

fattning efter foreliggande behov. Hiarom har av kommittén anférts fol-
jande.

Genom ett pi behovsprévning upplagt licensférfarande skulle den forde-
len kunna vinnas, att endast si manga kérskolor komme till stand, att
varje innehavare skulle kunna fi sin bargning. Ur kontrollsynpunkt kunde
det ocksd vara fordelaktigt att ha ett begransat antal skolor, eftersom det da
vore lattare att Gverblicka deras verksamhet. Vidare kunde en bittre eko-
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nomisk standard uppnas hos de skolor, som finge tillstind, om man begran-
sade deras antal. Ur samhillsekonomisk synpunkt och med tanke pa fore-
fintlig knapphet pa arbetskraft kunde det vara lampligt, att varje skola
och dir anstilld personal finge sin kapacitet utnyttjad sa langt som moj-
ligt. Vid behovsprovning bortfaller den alltfér harda konkurrensen och dar-
med ocksa anledningen for skolorna att sdka locka till sig elever genom att
halla billigare avgifter eller genom att utlova kortare utbildningstid an
andra skolor.

Mot en behovsprévning tala 4 andra sidan flera synpunkter. Forst och
framst synes det rent allmént sett bjuda emot att inskranka néringsfrihe-
ten annat an i de fall, da sa av speciella skél kan anses vara oundgéngligen
noédvandigt. Den omstindigheten, att krav uppstillas pa vederbérande ut-
dvare av ett yrke, kan i och for sig icke innebira skél att behovspréva till-
stand att utova yrket (jimfor lakare, tandldkare och veterinirer). Att man
inom den yrkesmissiga trafiken infort behovsprévning sammanhénger med
niringspolitiska dverviiganden. Sirskilt har hansynen till andra trafikmedel
sasom jarnvigar och inrikes sjofart varit bestimmande. Korskoleutbildning-
en ar visentligen av annan art 4n den yrkesméssiga biltrafiken; vad som
varit vigledande vid utformandet av reglerna foér den sistnimnda kan dar-
for icke utan vidare dverforas.

Lampligheten fér en pedagogisk verksamhet sddan som kérskolornas lig-
ger framfor allt p4 det personliga planet, och vissa personer kunna genom
sin pedagogiska fallenhet vara bittre rustade hirfér &n andra. Det synes
onskvirt, att de pedagogiska begdvningarna pa detta omrade f4 storsta méj-
liga handlingsfrihet och diarmed tillfalle att mottaga s manga elever som
mdjligt. Det kan icke vara riktigt att hindra dem fran detta i syfte att skydda
deras mindre dugande kolleger fran konkurrens. Systemet med behovsprov-
ning maste vidare bliva osmidigt och svarhanterligt. Licensgivningen maste
avse nagra ar framat, och det &r uppenbarligen férenat med svérighet att
avgdra hur stor tillstrémningen av elever till korskolorna inom ett visst om-
rade kan viantas bliva. Ett sddant avgérande férutsitter en uppskattning av
det antal personer inom omréadet, som under dessa ar befinna sig i sadan
slder, att de kunna erhalla korkort. Det forutsitter vidare en uppskattning
av det antal personer, som komma att énska kérkort, och hur minga som
komma att anlita privat utbildning. Det blir svart att géra denna beridkning
eftersom flera av dessa fakiorer dro intimt avhangiga av de ekonomiska
konjunkturerna. Behovet av korskolor vixlar uppenbarligen starkt. Aven om
dessas antal under en hégkonjunktur, pa bekostnad av allménhetens be-
kvamlighet, inskriankes till det minsta maojliga, torde samma antal under en
lagkonjunktur komma att visa sig vara for stort for da foreliggande behov.
Vid en behovsprovning méaste man faststilla ett visst territorium, inom vil-
ket skolan skall verka. Detta kunde tinkas vara si ordnat, att varje skola
endast finge mottaga elever, som vore bosatta inom territoriet, men hirige-
nom skulle betydande oligenheter uppsta. Bundenheten vid ett geografiskt
omrade kan dirfor icke fa annan form édn att koérskolan icke tillites fore-
taga o6vningskérning eller meddela teoretisk undervisning annorstides 4n
inom sitt eget omrade. En sadan grinsdragning masle emellertid medfora
komplikationer och 6vertriadelser. Behovsprovningen miste komma att av-
se icke endast skolan sdsom sidan ulan dven dess omfattning, d. v. s. an-
talet syssclsatta instruktorer och anviinda bilar. Vid en behovsprovning av
korskolorna uppsta vidare manga av de svarldsta frigor, som anmiilt sig vid
regleringen av den yrkesmiissiga trafiken. Silunda méaste man bl. a. ordna
forhallandena vid innehavarens déd och vid overlatelse av rittigheten. Mot
de efterlevandes beriittigade intressen alt behilla en av den avlidne uppar-
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betad rérelse kommer att std de anstillda instruktérernas jamval rattma-
tiga ansprik att f4 tillstind att driva egen rérelse. Vid éverlatelse av kor-
skola uppstéar frigan, huruvida rittigheten sasom sadan skall kunna Asit-
tas sirskilt saluvirde, eller om den tillstindsgivande myndigheten skall
vaka over att sdljaren endast erhaller ersittning for verlatelse av bilar och
andra inventarier jamte skiligt good-willvirde.

1944 &rs trafikforfattningssakkunniga ha forklarat att de i huvudsak
kunde ansluta sig till de av kommittén framférda synpunkterna. Regler om
behovsprévning hade féljaktligen ej upptagits i de sakkunnigas férslag. En
viss restriktiv prévning syntes dock ligga inom ldnsstyrelsens befogenhet,
dérest forfattningsforslaget godtoges. D4 de sakkunniga foreslagit, att ve-
derbérande skulle dga forutsittningar fér bedrivande av korskola pA sadant
satt, att det allménnas krav pa god forarutbildning bleve tillgodosett, maste
detta villkor givetvis bl. a. innefatta, att vederbérande kunde pavisa for-
utsattningar av ekonomisk art. I évrigt borde 6nskemalet om en god stan-
dard & korskolorna tillgodoses genom skdrpta bestimmelser i fraga om
kompetensen for forestindare, liarare och instruktérer samt kontroll évei
skolorna.

I de flesta remissyttrandena har de sakkunnigas forslag tillstyrkts eller
limnats utan erinran. I en del yttranden har dock behovsprévning for-
ordats. Ldnsstyrelserna i Stockholms, Ostergétlands, Kristianstads, Hallands,
Vdrmlands, Gdvleborgs och Visternorrlands lin samt bilskolornas riksfér-
bund ha silunda uttalat sig i denna riktning, likasa flera férste bilinspek-
torer. Hirvid har anforts, att bedémningen av kérskolebehovet ej syntes be-
hévas géras sa rigorés eller vittgiende, att dirav kunde befaras uppkomma
de konsekvenser, vilka av trafiksikerhetskommittén och trafikférfattnings-
sakkunniga aberopats som skil mot en behovsprévning.

Bilskolornas riksférbunds yttrande utmynnar i en hemstillan om fore-
skrift, dels att linsstyrelsen skulle dver ansékan om korskoletillstdnd hora,
forutom besiktningsman, jamvil polismyndigheten i orten och av irendet
berérd, erkind yrkesorganisation, dels ock att vid prévning av frdgan om
tillstdnd hinsyn skulle tagas till mojligheten att inom ifrdgakomna omrade
erhdlla férarutbildning.

For egen del finner jag de skil, som trafiksidkerhetskommittén och de sak-
kunniga anfért mot behovsprévning som villkor fér korskoletillstind, vara
overtygande. De sakkunnigas forslag larer innebira en ur trafiksikerhets-
synpunkt fullt tillfredsstillande 16sning, samtidigt som de svarigheter und-
vikas, vilka en behovsprévning otvivelaktigt skulle medféra.

2—5 mom.

Enligt nu gillande bestimmelser skall korskola st under ledning av sak-
kunnig lirare, som &r ansvarig for undervisningen. S&dan lirare skail god-
kdnnas av linsstyrelsen. Denna skall 6ver ansékan om godkannande inford-
ra yttrande av besiktningsman, som av besiktningsminnens chefsmyndighet
férklarats behérig att avgiva sadana yttranden. Besiktningsmannen skall
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genom sirskilt prov undersdka kompetensen och lampligheten hos den, som
avses att handha undervisningen. Nagra regler i friga om o6vrig personal
vid korskola finnas ej meddelade.

De sakkunniga ha ansett sig bora férorda skidrpta bestimmelser om kor-
skolornas personal. Vad i sidant hinseende féreslagits anser jag mig kun-
na i stort sett godtaga. En littnad synes dock pakallad i frdga om den, som
av linsstyrelse godkints sdsom forestdndare, ldrare eller instruktér vid viss
och hos samma lénsstyrelse sfker enahanda godkidnnande fér annan kor-
skola. Betraffande dylik sékande har salunda till de sakkunnigas férslag fo-
gats foreskrift, att kompetensbevis och intyg, som eljest skola atfélja anso-
kan om godkannande, skola ingivas allenast da linsstyrelsen s& anser
nddigt.

6 mom. har sin motsvarighet i 18 § 2 mom. fjarde och femte styckena
motorfordonsférordningen.

7 mom. ar nytt.

8 mom. ersitter foreskriften i 18 § 2 mom, tredje stycket motorfordons-
férordningen, att den, som bedriver yrkesmissig utbildning, ar skyldig un-
derkasta sig den tillsyn & verksamheten, varom lansstyrelsen férordnar.

9 mom.

Momentet motsvaras av 18 § 2 mom. sista stycket motorfordonsférord-
ningen.

I en vid de sakkunnigas betinkande fogad reservation har uttalats, att om
innehavare av korskoletillstind démts for rattfylleri eller grov vardsléshet
i trafik, tillstindet borde obligatoriskt indragas fér honom. Motormannens
riksférbund och advokatsamfundet ha givit uttryck for liknande uppfatt-
ning.

Klart larer vara, att den, som gor sig skyldig till brott, som nyss sagts,
darmed ddagaldgger sin olamplighet att undervisa i kérskola. En sidan om-
stindighet torde ock tillbérligen beaktas av vederbérande myndigheter vid
utévandet av tillsynen 6ver dem, som tjédnstgoéra som forestindare, ldrare
cller instruktérer vid korskola. Det synes emellertid leda alltfér vitt att be-
traffande innehavare av korskoletillstind inféra ett generellt stadgande av
antytt innehall. Ihdgkommas bor hiir, att en person mycket vil kan tinkas
inncha korskoletillstidnd utan att diarfor ha nigot med undervisningen vid
skolan att skaffa eller ens vara bosatt p4 den plats, dir skolan bedrives.

P4 liknande skil som i det foregdende anforts betridffande privat 6vnings-
korning synes det vara onddigt att — sdsom ldnsstyrelsen i Gotlands ldn
ifrigasatt — gora privat férarutbildning beroende av tillstdndsgivning i var-
je sarskilt fall.

13 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 30.
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Sérskilda foreskrifter fér personer, som fran utlandet inkommit i riket
for att tillfdlligtvis hir vistas.

37 §.

Hir upptagna bestimmelser 6verensstimma i sak med vad de sakkunniga
forordat.

1 mom.

Momentet motsvarar den i 24 § motorfordonsférordningen meddelade fore-
skriften, att Kungl. Maj:t bestimmer, pa vilka villkor person, som i frim-
mande stat, vilken anslutit sig till den internationella konventionen rérande
biltrafik, dger ritt att féra motorfordon, ma har i riket utéva dylik ratt.

2 mom.

De foreslagna stadgandena om tillstdnd att fora bil eller motorcykel 6ver-
ensstimma i stort sett med motsvarande bestimmelser 1 22 § 5 och 6 mom.
samt 23 § 1 mom. motorfordonsférordningen. Tillstindet har i férslaget
dsatts beteckningen turistkorkort. Enligt forslaget skall, dir ej sirskilda
omstindigheter annat foranleda, tillstind meddelas — ej blott sdsom nu vid
foreteende av vissa intyg — utan jamvil da eljest pa tillférlitligt sitt styr-
kes, att vederborande i det frimmande landet #ger ritt att f6ra motorfordon
av det slag, varom fraga ér. I kontrollsyfte har tillfogats en foreskrift, att
angéende utfirdande av turistkorkort anteckning skall géras i pass eller
motsvarande legitimationshandling f6r s6kanden. De i forslagets 33—35 §§
upptagna bestimmelserna om aterkallelse och omhindertagande av kérkort
samt om varning ha ansetts i tillimpliga delar bora gilla i friga om turist-
koérkort.

Reglering av férhallanden, som avses i motorfordonsforordningen 22 §
5 mom. forsta stycket sista punkten, torde lampligen bora ske i vagtrafik-
kungorelsen.

AVDELNING 1V,

Trafikregler.
1 kap. Inledande bhestimmelser.
38 §.

Paragrafens forsta stycke motsvarar 1 § 1 mom. végtrafikstadgan, vilket
foreskriver, att stadgan #ger tillampning allenast &4 trafik pa vig. Andra
och tredje styckena sakna motsvarighet i gillande bestimmelser.

Férsta stycket.
Stadgandet ir uiformat i enlighet med de sakkunnigas forslag.
Med uttrycket sbana» bor hir férstds siddan del av viigen, som ar genom
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vigmirke eller eljest pa sérskilt sitt markerad sidsom avsedd for visst slag
av vigtrafikanter. Sdsom bana #r salunda att beteckna koérbana, cykelbana,
trottoar ete. Vidare utgor, didr korbana dr genom maélade linjer, genom
stift eller p4 annat lampligt satt uppdelad for olika korfiler, varje siddan
del — filbana — en sarskild bana.

Andra stycket.

De sakkunniga ha till de under 6 kap. upptagna sirskilda bestimmelser-
na fér gaende fogat foreskrift, att de i 3 kap. meddelade sérskilda stadgan-
dena om trafik med fordon — utom savitt anginge tecken och signaler, be-
lysning, fordons last samt tdvling med fordon — skulle i tillimpliga delar
gilla for skidakare, ridande, och personer, som ledde eller dreve kreatur.
Ur systematisk synpunkt torde denna féreskrift béra flyttas till de inledan-
de bestimmelserna. Vidare forefaller det lampligt, att skiddkare — i lik-
het med den som &ker skridskor eller rullskridskor — anses sisom géende
och icke hianféres under bestimmelserna om trafik med fordon. Férevaran-
de stycke har avfattats i enlighet harmed.

Tredje stycket.
Franselt den jamkning, som foéranledes av foregdende stycke, Overens-
stimma de foreslagna bestimmelserna med vad de sakkunniga foreslagit.

2 kap. Bestimmelser for samtliga vigtrafikanter.

Grundregler.
39 §.

Stadgandet, som ér avfattat i enlighet med de sakkunnigas férslag, mot-
svarar 2 § vigtrafikstadgan. Enligt sistnidmnda paragraf skall varje vig-
farande iakttaga all den omsorg och varsamhet, som till férekommande av
trafikolycka betingas av omstindigheterna. Han skall vidare upptrida hin-
synsfullt mot andra vigfarande och mot dem, som bo eller eljest uppehilla
sig vid viigen.

Den norska strafflagens 47 § foreskriver, att ingen kan straffas fér hand-
ling, som han foretagit f6r alt rddda nagons person eller gods fran en eljest
oundviklig fara, nar omstidndigheterna berattigat honom att anse denna
fara som sirdeles hetydande i férhallande till den skada, som kan vallas
genom handlingen. I den danska strafflagen (14 §) finnes elt liknande stad-

gande. Diaremot saknar den svenska strafflagen — borlsctt fridn bestim-
melserna om ritt till nédviarn — uttrycklig foreskrift, i vad mén den skall

undga straffansvar, vilken av cn ndédsituation tvingats att féretaga en i
princip straffbelagd handling. I den prakliska rittsiillimpningen gilla emel-
lertid i vart land liknande allminna regler som i vdra grannlindcr. Erinras
ma héar om rittsfallen NJA 1932: 651 och SJT 1937: 44,

I forslaget till vagtrafikforordning har behovet av siarskilda regler for
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tringande ligen beaktats genom direkta bestimmelser £6r vissa fall av mera
allmén rackvidd. Utdver dessa fall kunna givetvis tinkas andra, dar hin-
syn till en ndédsituation maste tagas vid trafikreglernas tillimpning. Det
kan silunda ej anses rimligt, att exempelvis en likare skall drabbas av
straffansvar fér det han vid ett bradskande sjukbesok, diar kanske livets
riddning hinger pd sekunderna, maste lamna sin bil pa en plats, dir par-
kerings- eller uppstillningsforbud rader. Foér sadant eller jamforligt fall
bora naturligen nyss antydda allménna rittsregler dga tillampning. Det
torde emellertid ej vara lampligt att £6r alla de fall, som hir kunna komma
i fraga, upptaga uttryckliga stadganden i sidan riktning. I stillet lirer it
praxis bora 6verlimnas att préva, om avsteget fran gillande trafikféreskrif-
ter varit nédvéandigt, och om vederbérande i sammanhanget vidtagit de for-
siktighetsmatt, vilka man skiligen kunnat kriva av honom.

Beaktande av anvisningar i trafiken.

490 §.
1 mom.
Férsta stycket.
I foérhallande till nuvarande i 3 § 2 mom. och 14 § 1 mom. sista stycket
vigtrafikstadgan meddelade foreskrifter innebir férslaget — sidsom de sak-
kunniga férordat — den skarpningen, att gdende icke allenast bér utan &r

skyldig att ritta sig efter ifrigavarande anvisningar, savitt desamma anga
honom.

Andra stycket.

Foreskriften saknar motsvarighet i gillande ritt och de sakkunnigas for-
slag. SAsom riksbrandinspektéren i sitt remissyttrande framhallit, torde
ett stadgande av foreslagen innebérd erfordras med hinsyn till att det stun-

dom kan vara nddvindigt, att utryckningsfordon kéra mot de uppsatta tra-
fikanvisningarna.

2 mom.

Forsta stycket 6verensstimmer med 2 § tredje punkten vigtrafikstadgan.
Andra stycket motsvarar 20 § 7 mom. och 26 § samma stadga, dir det fore-
skrives, att forare av bil eller motorcykel skall efterkomma besiktningsmans
tecken att stanna.

Beredande av fri vig for vissa trafikanter m. fl.
41 §.
1 mom.
Enligt 7 § sista punkten vigtrafikstadgan skall annan vigfarande i4n ga-
ende, diar s ske kan, limna likprocession och militirtrupp fri plats att
passera. Vidare dr i de lokala sparvigsreglementena regelmiissigt intagen
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bestimmelse om skyldighet fo6r annan vigfarande &n férare av angivna ut-
ryckningsfordon att ldmna végen fri for annalkande spérvagn.

Styrelsen fér federationen Sveriges allmdnna folkskollirareférening har i
sarskild framstillning anfort, att det ur trafiksidkerhetssynpunkt syntes pa-
kallat att bland de frivigsberittigade dven upptaga skolbarn i trupp under
larares ledning. Detta forefaller riktigt. Over huvud taget torde dvervigande
skal tala for att — i likhet med vad som giller i vara grannlidnder —- till
de frivagsberittigade hénfora varje slag av procession. Med tilligg hirom
och i 6vrigt med den jamkning, som foranledes av att bestimmelserna om
viigtrafikants forhallande vid plankorsning mellan vig och jarnvig m. m.
sammanférts under nistkommande paragraf, overensstimmer departe-
mentsforslaget med vad de sakkunniga férordat.

2 mom.

De av de sakkunniga foreslagna bestimmelserna motsvara de 1 7, 25
och 26 §§ viigirafikstadgan meddelade stadgandena om forkérsratt for vissa
fordon. Andring har foéreslagits betrdffande larmanordningen, vilken enligt
gillande bestimmelser skall bestd av kraftigt ljudande ringklocka eller
visselpipa eller siren med genomtringande gill ton eller av annan dirmed
jimforlig anordning. Vidare har skyldigheten att pa utryckningsfordon fora
rod lykta av de sakkunniga ansetts béra gilla for samtliga tillfdllen, da
fri vig pakallas, och sadlunda ej endast for fall, da morker rader. Slutligen
ha de sakkunniga funnit skyldigheten att limna fri vig f6r utrycknings-
fordon bora omfatta alla vagtrafikanter och sialunda — till skillnad fran
vad nu giller — aven for gaende.

Enligt vad nu giller larer forkorsratten fér jirnvagstig och andra pa
jarnvagsskenor lopande fordon vara absolut och silunda gilla dven gent-
emot utryckningsfordon. Nagon andring hiri torde icke bora ifragakomma.

De sakkunniga ha betriffande sparvagns- och utryckningsfordon inbérdes
foretride icke yttrat sig i vidare mén, an att skyldigheten att lAimna fri vig
féor sparvagn under angiven férutsittning ej skall gilla forare av utryck-
ningsfordon. Enligt Stockholms sparvigsreglemente har sparvagnsforare
skyldighet att stanna for annalkande utryckningsfordon. Ovriga sparvégs-
reglementen féreskriva saddan skyldighet for det fall ait brandmanskap an-
rycker.

Hovrdtten over Skdane och Blekinge har i sitt remissyttrande anfort, att
viagtrafikférordningen borde innehalla ultémmande reglering av sparvagns
och utryckningsfordons inbérdes foretriide. Detta torde vara riktigt. 1 sa-
dant hinscende bor enligt min mening sisom allmiin regel upptagas, att {6-
rare av sparvagn skall vara underkastad skyldighet att i1 god tid om méjligt
lamna utryckningsfordon fri viig, da sa pakallas. Undantag synes dock béra
stadgas for det fall, att sparvagnen framgar pa siirskild banvall. Sidan
sparviig torde nimligen vitsentligen vara alt likstilla med jirnvig och ar
for ovrigt ofta koncessioncrad sisom jirnvig.

Departementets forslag har utformats med tilliimpning av vad nu sagts
och i ovrigt i huvudsaklig beslimmelse med de sakkunnigas forslag.
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Tillagg betrdffande 41 §.

Av 1 § framgar, att férare av sparvagn ej ar att hanfora till vigtrafikant.
41 § 1 mom. innebir féljaktligen, att sparvagn har féretride framfér mi-
litirtrupp, begravningstag och annan procession. Diremot innehéller de-
partementsférslaget ingen sdrskild bestimmelse om det inbérdes fore-
tridet mellan de tre sistnimnda kategorierna eller om foretriadet utryck-
ningsfordon sinsemellan. Savitt angar fordon blir vid detta férhallande fra-
gan om foretradet mellan likstillda frivigsberittigade att avgdra enligt be-
stimmelserna i 48 § om korsande mdéte. I 6vrigt torde det vara tillfyllest
med héanvisning till féreskriften i 39 § om skyldighet att visa hinsyn mot
andra vigtrafikanter.

Korsning i plan mellan vig och jarnvig m. m.
42 §.

Enligt 3 § 1 mom. végtrafikstadgan aligger det forare av fordon att, da
fordonet nalkas korsning i samma plan mellan jirnvig och vig, nedbringa
hastigheten s&, att fordonet kan med siikerhet stannas p4 betryggande av-
stdnd fran niarmaste rilsstrang, dvensom, da varken stoppsignal eller annat
forhallande ger anledning till antagande, att tag nalkas, skyndsamt passera
jarnvigen. Stadgans 4 § 3 mom. foreskriver, att omkérning under inga for-
hallanden ma 4ga rum vid annalkande till eller passerande av korsning, som
nyss sagts. I 6vrigt innehaller stadgan ej nagra bestimmelser om viagtrafi-
kants férhallande vid sadan korsning.

I anslutning till vad salunda nu giller ha de sakkunniga sdsom andra
stycke av 42 § (motsvarande 41 § i departementsférslaget) 1 mom. féresla-
git foljande foreskrifter:

Trafikant, som dmnar passera korsning i samma plan mellan jirnvig och
vag, skall, oavsett férekommande sikerhetsanordningar, genom uppméirk-
samhet pa jarnvigen séka forvissa sig om huruvida tag nalkas. D4 av sig-
nal eller annat férhillande framgar att tag nalkas, skall trafikant stanna pa
betryggande avstand foére korsningen och fére ljussignal, om sadan finnes.

Foreligger ej forhallande, som nu sagts, skall korsningen passeras si skynd-
samt som mojligt.

Vidare dr i sakkunnigforslaget under 46 § meddelad foreskrift, att for-
donsfoérare skall halla en med hiansyn till forhallandena tillrickligt lig has-
tighet bland annat da fordonet nirmar sig korsning i plan mellan vag och
jarnvag eller sparvig. Slutligen ha de sakkunniga under 47 § upptagit for-
bud mot omkérning — bland annat — strax fére eller i dylik plankorsning.

Jarnvdgsstyrelsen och jdrnvdgsféreningen ha i sina remissyttranden utta-
lat, att plankorsningarna med jidrnvég tillhérde de ur trafiksidkerhetssyn-
punkt mest riskfyllda punkterna pi vigen. De alltfér manga olyckorna vid
sddana korsningar finge ofta tillskrivas otillridcklig kdnnedom om gillande
bestimmelser. Dessa borde darfor sirskilt eftertryckligt framhivas i férord-
ningen, si att de liatt kunde fattas och bevaras i minnet. Med hinsyn héir-
till vore det lampligt, att alla regler fér vigtrafikanternas beteende fére och
i plankorsning vig—jirnvig bleve samlade i en siirskild paragraf. Av den-
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nas lydelse borde framga, att med tag likstilldes dven andra fordon lépande
pa jarnvigsskenor. Féreskriften om hastighetsbegrinsning borde avfattas i
enlighet med vad nu gillde och icke ha den uppmjukade form, som de sak-
kunniga foreslagit.

Teknologféreningen och vigféreningen ha framfért liknande synpunkter.

Teknologforeningen har darvid tillagt, att de sakkunnigas forslag borde
kompletteras med férbud mot att uppstilla fordon inom visst avstind —
forslagsvis 75 meter — fran plankorsning med jirnvdg. Foreningen har
vidare anfért bl. a. f6ljande.

Ett flertal dodsolyckor ha intraffat i jirnvagskorsningar, som varit for-
sedda med ljus- och ljudsignaler, till f6ljd av att en efterféljande bil kort
forbi ett fordon, som stannat & viinstra végsidan framfér rétt signalljus.
— — — QOrsaken kan tinkas ha varit, antingen att det stillastdende fordo-
net skymt det réda ljuset f6r den upphinnande foraren eller att denne even-
tuellt ansett — utan att tinka sig for — att det framférvarande fordonet
statt parkerat. Olyckor av detta slag skulle kunna undvikas, om i trafikfor-
ordningen inférdes den bestimmelsen, att da tadg nalkas en jdrnvagskors-
ning, skall det férsta fordonet ha skyldighet att stanna mitt pa vigbanan. 1
de flesta fall bleve riskabla omkérningar pa detta sitt omdjliggjorda, och
dven i det fatal fall att vigens bredd ir siddan att férbikérningar vore mdj-
liga, bleve dock uppmirksamheten viickt om faran att passera. Dessutom
kan det férsta fordonet vid sadan placering icke skymma det réda ljuset.

Vigféreningen ater har tillagt, att enligt dess mening vigtrafikforord-
ningen borde innehalla bestimmelser om att fordonsférare skulle vara skyl-
dig att stanna fordonet framfdr dels obevakade korsningar med dalig sikt,
dels 6vriga obevakade korsningar, om dimma eller snéyra radde. Hirigenom
okades namligen forarens mdojlighet att uppfatta ljudet fran uppsatta ring-
verk.

Reglerna for vigtrafikants beteende fére och i plankorsning med jérnvég
méste anses vara sa betydelsefulla ur trafiksidkerhetssynpunkt, att de bora
erhalla en framtridande placering i vigtrafikférordningen. Lampligt synes
da vara att, sasom i de angivna yttrandena ifragasatts, i en sarskild paragraf
sammanféra dessa regler.

Denna paragraf lirer bora — med nagot skirpt avfatining i frdga om
skyldigheten att forvissa sig om huruvida tag nalkas — inrymma de stad-
ganden, vilka upptagits under 42, 46 och 47 §§ i de sakkunnigas férslag. Det
forefaller mig ej fullt limpligt att, sdsom vigfoéreningen ifrdgasatt, komplet-
tera bestimmelsen om fartbegrinsning med en foéreskrift om ovillkorlig skyl-
dighet for fordonsforare att i angivna fall stanna sitt fordon. Den av de sak-
kunniga férordade bestimmelsen lirer nidmligen #dven innefatta skyldighet
att helt stanna fordonet, dir omstindigheterna det pakalla, och det synes —
med hitnsyn till de méanga skiftande fall som férekomma — béra it férarens
omdéme 6verlimnas att avgora, nir han bor stanna. Jag vill 1 detta hinse-
ende crinra om vad de sakkunniga anfért & sidorna 220—221 i betinkandet.
[ detta sammanhang m4 iiven framhéllas, att det, till {orhindrande av mo-
torstopp m. m., ofta kan vara pikallat att vid plankorsning viixla ned till
ligsta vixel.
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Likasa lérer i paragrafen béra upplagas, att med tag likstéllas dven andra
fordon Iépande pa jérnvigsskenor. Med hinsyn till att ur vigtrafiksynpunkt
férhallandena vid plankorsning mellan vig och sparvidg med sirskild ban-
vall forefalla vara visentligen likartade med dem vid plankorsning vig—
jarnvig, torde vidare paragrafen béra géras tillimplig dven pa plankors-
ning mellan vidg och sparvig, som nyss sagts.

Under de internordiska férhandlingarna har fran danskt hall anmirkts,
att hinsynen till eventuell métande trafik syntes kriiva, att pa fordon, som
vore forsett med sarskilda parkeringslyktor, framtill endast dessa hélles
tinda, di fordonet under morker stannats for annalkande tag. Detta fore-
faller dga fog, sdrskilt savitt géller fordon, som stannats i motlut. En re-
kommendation i nimnda hinseende torde dirfér vara pa sin plats.

Genom den ifrigasatta foéreskriften, att di tdg nalkas en plankorsning,
féraren av det férsta fordon, som pi viigen framkommer till korsningen
skall vara skyldig att stanna mitt pa viigbanan, kan otvivelaktigt — sisom
teknologféreningen framhallit — viss fordel ur trafiksikerhetssynpunkt vin-
nas. A andra sidan synas en del oldgenheter vara férenade med en siddan fore-
skrift. Som exempel kan nimnas, att ett fordon under angivna forutsitt-
ningar stannats mitt pa en smal vdg och ett fran motsatt hall kommande
fordon, vars férare ej observerat stoppsignalen, féres ut pa sparet. Forst-
namnda fordon kan da spérra vigen for det senare fordonet, sa att féraren
av detta blir tvungen att bromsa in och stanna pa sparet och dar kanske pa-
kores av taget. Jag ar darfor ej Svertygad om att nyttan av den féreslagna
korregeln éverviger nackdelarna.

Hartill kommer, att férdelen av nyssnimnda foreskrift atminstone delvis
torde vinnas genom att man, sdsom teknologféreningen féreslagit, stad-
gar férbud mot att inom visst avstand fran plankorsning med jarnvag upp-
stilla fordon annat &n fér annalkande tdg. Om man pa detta sitt fére-
skriver en fordonsfri zon p4 émse sidor om plankorsning, innebir nimligen
det foérhallandet, att ett fordon likvil stannats intill korsningen, fér senare
ankommande vigtrafikanter en varning, att tag nalkas. & andra sidan und-
viker man, att parkerat fordon skymmer sikerhetsanordningarna vid kors-
ningen eller hindrar smidig avveckling av trafiken i korsningen.

Pa grund hirav anser jag foreskrift béra inféras om férbud att i annat
fall 4n for annalkande tdg uppstilla fordon inom visst avstind fran plan-
korsning. Detta avstind kan lampligen bestimmas till 30 meter fran kor-
sande jirnvigs niarmaste skena.

Denna féreskrift synes dock ej béra gilla utan undantag. Det kan knap-
past anses rimligt, att exempelvis en bil ej skulle fa stanna vid en port eller
gardsgrind for att taga upp eller limna av passagerare eller f6r lastning, en-
dast dédrfor att avstandet till korsande jarnvigs nirmaste skena understiger
30 meter. Ej heller lirer man béra fordra, att en bil, som rakat ut f6r mo-
torstopp, skall rullas undan, si att den kommer pa 30 meters avstand. Over-
huvudtaget torde undantag boéra goras i alla de fall, di trafikférhallandena
foranleda detta.

42 § i departementets forslag har utformats i enlighet med vad nu sagts.
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Aligganden vid trafikolycka.
43 8.

Enligt 8 § vagtrafikstadgan m4 vid sammanstétning, pakoérning eller an-
nan darmed jamférlig hindelse forare av fordon icke avligsna sig fran
platsen, innan de atgirder vidtagits, vartill hiandelsen skiligen foranleder;
ej heller m& han undandraga sig att uppgiva namn och hemvist eller lamna
6vriga nodiga upplysningar om héndelsen.

De i sakkunnigforslaget upptagna bestimmelserna i dmnet ha i huvud-
sak bibehallits i departementets férslag. En mindre jdmkning har dock fun-
nits erforderlig. Salunda ha de sakkunniga sisom exempel pé atgarder, var-
till en olycka skiligen kunde féranleda, anfért — bland annat — undan-
réjande av uppkommet hinder fér trafiken. I flera remissyttranden har in-
vints, att detta uttryck litt kunde foranleda missférstdnd. Da det synes
finnas visst fog for denna invindning, har uttrycket strukits i departemen-
tets forslag.

Uttrycket »haft del i uppkomsten av trafikolycka» bor enligt min mening
forstas si, att forevarande stadganden bli tillampliga dels pa den, som re-
presenterar ett i olyckan direkt deltagande trafikelement — exempelvis f6-
raren av ett fordon, som kért samman med annat fordon —- dels ock péa
den, som eljest genom sitt beteende medverkat till olyckan — t. ex. en ga-
ende, som genom sitt fiardsitt dstadkommer, att en bil maste foras av va-
gen. Utanfér bestimmelserna béra diremot — sisom de sakkunniga fram-
hallit — falla bl. a. den, som endast varit asyna vittne till en trafikolycka,
och den, som icke haft annat med olyckan att skaffa in att han skadats sa-
som passagerare i ett fordon.

3 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med fordon.

Anvindande av skilda vigbanor.

44 §.
Enligt 10 § vigtrafikstadgan mé annan vigfarande in giende ej begagna
gangbana. Ej heller ma — bortsett fran gdende i visst fall — annan vag-

farande 4n cyklande begagna cykelbanan. Utan hinder av vad silunda stad-
gas ma gangbana eller cykelbana, dar si finnes erforderligt for fard tvars
éver banan eller annan sérskild orsak, befaras jimvil av annan vigfaran-
de dn sddan for vilken banan ir avsedd.

Enligt 17 § forsta stycket sagda stadga skall cyklande anviénda cykelba-
na, dar sadan finnes.

Departementsforslaget overensstimmer, frinsett redaktionell jimkning
av andra styckets forsta punkt, med vad de sakkunniga foérordat.
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Fordons plats pa vig och i vigkorsning.

45 §.

1 mom.

Forsta stycket éverensstimmer med nuvarande bestimmelse i 4 § 1 mom.
forsta stycket vigtrafikstadgan och med de sakkunnigas forslag.

I andra stycket har, sisom de sakkunniga forordat, upptagits nyssnimn-
da stadgas i 4 § 1 mom. andra stycket meddelade foreskrift, att annan
vigfarande 4n giende stddse skall halla till vinster 4 kérbanan, om vid fard
i kurva, gatu- eller annan viagkorsning, backe eller annorstades utsikten éver
vagen ar skymd. Hartill har i departementsférslaget fogats, att samma skall
galla vid oklar sikt. Att fordon halles till viinster ar naturligen ur trafik-
sakerhetssynpunkt lika viktigt vid dimma som vid skymd sikt. Detta sy-
nes bora fullt tydligt angivas i forordningen. Vidare har i departementets
forslag gjorts den inskrinkningen, att bestimmelserna i andra stycket icke
skola gilla vig med enkelriktad fordonstrafik. Skilet hirtill har varit syf-
tet att ej forsvdra trafikens smidiga avveckling i gatukorsningar etc. In-
skrankningen berdr givetvis ej den i momentets férsta stycke meddelade
allmidnna féreskriften, att fordon bér féras pa viinstra sidan av vigen, dir
sd lampligen kan ske.

Tredje stycket, som avfattats i enlighet med de sakkunnigas forslag, sak-
nar motsvarighet i vigtrafikstadgan.

Fjérde stycket overensstimmer med 4 § 6 mom. vigtrafikstadgan och
med sakkunnigforslaget.

2—4 mom.

I gillande ritt finnas inga uttryckliga féreskrifter om fordonets plats
pé vigen fore och i vigkorsning. Detta har onekligen medfért viss oklar-
het om hur ett fordon, som skall svingas i vigkorsning, bor foéras.

2 mom. 6verensstimmer i stort sett med de sakkunnigas férslag. Till
detta har dock gjorts det tillagget, att fordon, som skall svangas till hoger,
bor féras till vigens hégra sida, om vigen har enkelriktad fordonstrafik.
Denna regel lirer atergiva vad som fér nirvarande praktiskt tillimpas i
storstadstrafiken.

Stadgandena i 3 och 4 mom. motsvara en av de sakkunniga féreslagen
bestimmelse, att sving i viigkorsning skall utféras i snav bége, och att fore
hégersving fordon skall foras vil fram i viagkorsningen. De sakkunnigas
forslag i denna del har i flera remissyttranden kritiserats. Man har darvid
uttalat, att bestimmelsen vore dunkelt avfattad och litt kunde féranleda
missforstdnd. Vad salunda anmirkts synes ha fog for sig. Fordenskull ha i
departementsforslaget — viisentligen efter amerikansk forebild — uppta-
gits foreskrifter om hur fordon skall foras i vigkorsningar av olika slag.
Dessa foreskrifter dro utformade i éverensstimmelse med vad redan nu lirer
allmént tillimpas vid anbringande av trafikdelare i gatumynningar. Fore-
skrifterna ha fullstindigats med en definition pa vad vigkorsning skall
anses omfatta.

Att i forordningen sa detaljerat, som skett, reglera, hur fordon bér féras
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fore och i vigkorsning, har ansetts pikallat med hansyn icke minst till be-
hovet av fullt tydliga bestimmelser till ledning fér undervisningen i kor-
skolorna. Hur inom ramen av de foreslagna reglerna fordon skall sviangas
i viagkorsning far i ovrigt for varje sirskilt fall bestaimmas av de praktiska
férhallandena och nirmast d& hénsynen till korsande eller métande trafik.

5 mom.

I viigtrafikstadgan finnas inga bestimmelser angdende bildande av kor-
filer. De sakkunniga ha i detta hinseende foreslagit f6ljande stadgande.

_Om trafikférhéllandena pakalla och vigens utrymme medgiver, att fore
vigkorsning fordonstrafik i samma férdrikining framgar i tva eller flera
jdmsides l6pande korfiler, skall férare av fordon i god tid intaga den kor-
fil, som med hinsyn till avsedd korriktning 4r ldmplig, darvid for fordon,
som skall sviingas, bestimmelserna i 2 mom. — — — skola tillimpas. In-
tagen korfil skall bibehallas, betriffande fordon, som skall svingas, fram

till vigkorsningen och, betriaffande fordon, som skall féras rakt fram, till
dess vigkorsningen passerats.

Filkérning kan sigas forekomma i tva fall. Det ena dr, dA myndigheten ge-
nom lokal trafikféreskrift bestamt, att korbana skall uppdelas i tva eller
flera genom maélade linjer eller pa4 annat limpligt sitt markerade filbanor.
Det andra foreligger, nir siddan foreskrift visserligen ej meddelats men
trafiken ar av sddan intensitet, att fér dess underlattande filkérning spon-
tant utbildats. I departementets forslag har at férevarande bestimmelse givits
en avfattning, som ar avsedd att ticka nyssnidmnda bada fall. Dessutom har
viss redaktionell jamkning féretagits.

6 mom.
Momentet, vilket har viss motsvarighet i 28 § sista stycket vigtrafikstad-
gan, har avfattats pa sitt de sakkunniga férordat.

7 mom.

Vigtrafikstadgan och sakkunnigférslaget sakna nirmare bestimmelser om
backning och vindning pa vig. Ldnsstyrelsen i Kristianstads Ildn har an-
mirkt, att stadganden om backning syntes bora upptagas i férordningen.
Under de internordiska férhandlingarna har fran vara grannlinders sida
tramforts liknande mening, varjimte tillagts, att dven bestimmelser om
vindning forefélle erforderliga ur trafiksikerhetssynpunkt. Vad salunda ut-
talats torde iiga fog. I forevarande hinseende lirer bora gélla, att backning
eller vindning pa vig ej ma foretagas, med mindre foraren forvissat sig om
att det kan ske utan fara eller onddigt hinder fér 6vrig trafik. 7 mom. har
avfattats i enlighet hirmed.

Hastighet.

46 §.
1 mom.
Forsta stycket ersiitter foreskriften i 24 § 1 mom. och 26 § vagtrafikstad-
gan, att vid framférande av bil cller motorcykel hastigheten stiidse skall
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anpassas efter vad behérig hdnsyn till andra vagfarande och till trafiksiker-
heten krdver och nddig forsiktighet bjuder. Departementsfdrslaget éverens-
stammer med de sakkunnigas férslag med den jimkningen, att uttrycket
romstandigheterna i 6vrigts> satts i stillet fér det av de sakkunniga anvinda
uttrycket »andra trafikanters.

Andra stycket iger motsvarighet i 3 § 1 mom., 5 § andra stycket samt 22
och 26 §§ nyssnamnda stadga.

Enligt 3 § 1 mom. aligger det sdlunda férare av fordon bland annat:

att, da fordonet nirmar sig kurva, gatu- eller annan vigkorsning, back-
krén eller plats, dir utsikten eljest dr skymd, i god tid nedbringa hastig-
heten; samt

att, dar kérbanan ar sa hal, att fordonet liatteligen slirar, eller vid vind-
ning om gathérn eller i samband med passerande av & hallplats stiende spar-
vagn icke anviinda stérre hastighet 4n att fordonet si gott som omedelbart
kan stannas.

Vid méte med fordon, forspant med dragare, eller med den, som rider eller
leder kreatur, skall jémlikt 5 § andra stycket forare av fordon, om den mé-
tande giver tecken till att han dmnar stanna, iakttaga sirskild forsiktighet
eller, om tecknet upprepas, stanna.

Slutligen foreskrives i 22 och 26 §§, att om bil eller motorcykel moter eller
upphinner ridande eller kérande eller person, som leder kreatur, foéraren,
om djuret visar ridsla, skall stanna bilen eller motorcykeln och lamna ridan-
de eller akande fritt tillfille att stiga av. Om si begires eller eljest visar sig
behovligt, skall motorn stannas och féraren vara behjalplig att, vid mdote,
leda djuret f6rbi bilen eller motorcykeln och, vid omkorning, vidtaga annan
erforderlig atgird. Aven eljest, di kreatur finnes i nirheten av bil eller mo-
torcykel, skall foraren iakttaga den varsamhet, som kan anses erforderlig
till férekommande av olycksfall.

I forevarande stycke har, siasom de sakkunniga forordat, den allminna
foreskriften i forsta stycket fullstindigats med bestimmelser betriffande
vissa uppriknade fall, dir en anpassning av hastigheten ansetts sirskilt pa-
kallad. Dérvid har funnits lampligt att till de fall, vilka angivits av de sak-
kunniga, dven foga det fall, att — pa grund av skenet fran solen eller fran
motande fordons stralkastare — risk fér blindning foreligger, dvensom det
fall, att fordon métas pa smal vig eller bro.

I fraga om fall, d4 fordon nalkas smabarn eller kreatur, ha de sakkun-
niga angivit, att bestimmelserna géllde smébarn utan tillsyn och kreatur,
som visade ridsla. Med hinsyn till oberikneligheten hos smabarn, iven da
de dro under tillsyn, och hos kreatur, 4ven di dessa ej visa radsla, torde
bestimmelserna bora allmént gilla, da fordon nalkas sméabarn eller kreatur.

Betraffande tredje stycket mé {oljande anmirkas.

Enligt 3 § 1 mom. vigtrafikstadgan aligger det forare av fordon att, da
fordonet nirmar sig obevakat, tydligt utmirkt, fér giende avsett Gver-
gangsstille, nedbringa hastigheten s&, att fordonet kan med sikerhet stan-
nas framfor 6vergingsstillet for att lamna gaende tillfille att passera.



Kungl. Maj:ts proposition nr 30. 205

De sakkunniga ha bland bestimmelserna om »Korsande moéte» (48 §)
upptagit foéreskrift, att forare av fordon skall limna foretride at gaende,
som passerar korbanan pa obevakat, tydligt utmiirkt 6vergangsstille for
gaende, samt att fordon icke méa foéras forbi framférvarande fordon, som
enligt vad nyss sagts stannats foér att limna féretride at gaende. 1 anslut-
ning héirtill ha de sakkunniga medtagit iydligt utmirkt Jvergdngsstille
for giende i den i férevarande moments andra stycke gjorda upprikningen
av fall, da det sarskill aligger forare av fordon att halla en med hinsyn
till férhallandena tillriackligt lag hastighet. Slutligen ingar i sakkunnigfor-
slagets siarskilda bestimmelser for gaende (60 §) foljande stadgande.

D4 tordon nalkas sérskilt utmirkt évergangsstille for gdende, ma gende
icke betrida Overgingsstillet sa hastigt, att svarighet uppkommer fo6r for-
donstoraren alt fullgéra den honom enligt 48 § aliggande skyldigheten att
lamna foretride at den gaende. Ej heller ma giende utnyttja sin foretriades-

ratl pa overgingsstille pa sddant sitt att oskéligt hinder fér fordonstrafi-
ken uppstar.

Géende mi ej genom att onddigtvis uppehdilla sig p& kérbana hindra
eller stora trafiken.

Mot sakkunnigférslagets reglering av férhéllandet fordonsférare—gien-
de har anmairkts, att densamma syntes innebira en uppmjukning av nu-
varande regel och kunde giva upphov till svarigheter i tolkningen. P4 grund
hirav och di gillande bestimmelser numera gatt in i det allminna medve-
tandet, syntes dessa vara att féredraga.

Behovet av en regel for det inbérdes foretridet mellan fordonsférare och
giende 4r — med héinsyn till intresset av att trafiken 16per sa friktionsfritt
som mojligt — givetvis mera framtriadande vid intensiv 4n vid gles trafik.
Nyssnimnda intresse ldrer vid intensiv trafik ofta kriva, att fordon och
gaende vixelvis erhdlla foretradet. Till belysande hirav ma framhallas det
1 storstadstrafiken under rusningstiderna vid arbetstidens borjan och slut
ej sillan férekommande fallet, att en praktiskt taget obruten kolonn av
fordon skall slippas fram genom en kompakt strom av gdende. En all-
mingiltig regel sddan som den av de sakkunniga foreslagna forefaller med
hiansyn till det sagda ej bli fullt tillfredsstdllande. Den dndamdlsenligaste
losningen torde i stiillet vinnas, om fordonsférare och gdende — i enlighet
med vad i 39 § foreskrivits om skyldighet for vigtrafikant att visa hinsyn
mol andra végtrafikanter och icke onddigtvis hindra eller stora trafiken —
Omsesidigt iakttaga varandras intressen. Ur trafiksikerhetssynpunkt synes
emellertid i likhet med vad nu giller — boéra stadgas, att férare av for-
don skall, d4 fordonet nirmar sig obevakat, tydligt markerat évergangs-
stillle for gicende, nedbringa hastigheten sd, att fordonet kan stannas fram-
for overgdngsstillel for att limna gaende tillfille att passera.

I'jarde stycket motsvarar nuvarande i 20 § 4 mom. sista stycket viigtra-
fiksladgan meddclade sladgande, alt vid smutsigt viiglag férare skall, sa-
vilt mojligt, framfora fordonct pd sddant sitt, att annan vigfarande cj ut-
sillles for smutsstiink. Departementsforslaget overensstimmer i huvudsak
med vad de sakkunniga férordat.
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Mote och omkorning.
47 §.

Enir under remissbehandlingen uttalats viss tvekan betriaffande innebér-
den av uttrycket omkdrning, ma hir inledningsvis anmiirkas, att med detta
uttryck synes boéra forstds det foérhallandet, att ett fordon upphinner och
passerar ett annat fordon, som rér sig i samma riktning som det upphin-
nande fordonet. P4 motsvarande sitt torde med uttrycket moéte vara att
forstd det fall, att tva fordon, som rora sig i motsatta eller korsande rikt-
ningar, nalkas och passera varandra. Det foérhallandet, att ett fordon kor
forbi ett pa viigen stillastiende fordon, lirer silunda icke vara att hanféra
under négotdera av nyssnamnda bada begrepp.

1 och 2 mom. verensstimma — fransett ett par smirre jimkningar —
med motsvarande bestimmelser i 4 § 2-—4 mom. viigtrafikstadgan och med
de sakkunnigas forslag.

3 mom.

Enligt 4 § 3 mom. tredje stycket vigtrafikstadgan skall den, som vill fére-
taga omkérning, dessférinnan Gvertyga sig, att den framfoérvarandes upp-
marksamhet blivit viickt, och bér han for siddant dndamal avgiva ljud- eller
ljussignal eller pa annat sitt giva sig tillkdnna, varefter den framférva-
rande bor skyndsamt sakta farten och pa lampligt sitt lata forsta, att sig-
nalen uppfattats.

1943 ars utredningsman upptog i sitt forslag till vigtrafikstadga under
10 § forsta och andra styckena bestimmelser av foljande lydelse.

Fére omkorning skall férare av fordon dvertyga sig om att den framfor-
varandes uppmirksamhet blivit vickt. Han bér dirfér medelst ljud- eller
ljussignal eller pA annat sitt giva sig tillkinna. Harefter skall den fram-
férvarande pa lampligt satt lata forsta, att omkorning kan ske, sakta farten
och ldmna plats for omkorning.

Inom téattbebyggt omrade och vid tat trafik ma, om sa utan fara kan ske,
omkorning éga rum utan hinder av vad i forsta stycket foreskrives.

De sakkunniga ha férklarat, att enligt deras mening giillande bestimmel-
ser om teckengivning vid omkérning borde modifieras. Dessa bestimmelser
strackte sig lingre #dn som kunde anses pakallat ur trafiksidkerhetssyn-
punkt och syntes ocksa i praktiken asidosittas i stor utstrickning. Bestim-
melserna i angivna hénseende forefolle béra dndras si, att da forare av for-
don ville kéra om annat fordon, han skulle vara skyldig att, dir sa pakallades
av torhéllandena, giva detta tillkéinna genom ljud- eller ljussignal eller pa
annat liampligt satt. Ur trafiksikerhetssynpunkt borde vidare stadgas, att
den omkérande icke ater finge halla till vinster, forrin han férvissat sig
om att detta kunde ske utan fara fér den omkérde. Den senare syntes, ut-
over sina skyldigheter enligt gillande bestimmelser, uttryckligen béra alig-
gas att, da han uppméarksammat tillimnad omkérning, halla till viinster.

Sakkunnigfoérslaget har avfattats i enlighet med vad salunda anférts.

I ett flertal remissyttranden ha anmilts betinkligheter mot de sakkunni-
gas forslag. Darvid har anférts, att om man, sdsom de sakkunniga férordat,
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overlate a4t den omkorande att sjalv bedéma, huruvida signal behovdes,
dirigenom skulle dstadkommas en sddan uppmjukning av foreskriften om
signaleringsplikt, att foreskriften bleve s& gott som verkningslos.

Vad salunda inviints mot de i sakkunnigférslaget upptagna bestdmmel-
serna, synes vara befogat. Nuvarande i 6 § 1 mom. vigtrafikstadgan med-
delade foreskrift om »tyst trafik» inom téittbebyggt omrade forefaller i viss
man ha bidragit till att iven utom sadant omride ljudsignal underlétes i
atskilliga fall, da signal varit pakallad. Detta foérhillande lirer ha givit
anledning till en hel del olyckor och i varje fall vara ignat att 6ka riskerna
i trafiken. Mot denna bakgrund torde det knappast vara tillradligt att be-
gransa signaleringsskyldigheten till fall, d& den omkérande finner férhal-
landena pakalla detta. Ur trafiksikerhetssynpunkt forefaller det i stéllet
lampligt, att bestimmelserna om den omkérandes skyldigheter utformas i
huvudsaklig dverensstimmelse med vad 1943 ars utredningsman foéreslagit.
Foreskriften, att den omkorande skall Gvertyga sig om att den framfoérvaran-
des uppmirksamhet blivit vickt, férefaller emellertid ej fullt adekvat. Den-
na foreskrift torde diarfor bora utbytas mot ett stadgande om skyldighet for
den omkérande att &vertyga sig om att den framférvarande dr beredd pé
omkdrning.

Férevarande moment har avfatiats enligt vad nu sagts och i dévrigt pa
siatt de sakkunniga forordat.

At den framférvarandes i momentets andra stycke angivna atgirder torde
ej bora givas annan innebérd, dn att denne for sin del limnar viigen fri for
omkorning. Den framférvarande lirer sélunda ej dirigenom pataga sig na-
got ansvar for franvaron av annat hinder for omkérningen, sdsom mdétande
fordon ete.

4 mom,

Momentet, vilket saknar motsvarighet i vigtrafikstadgan, 6verensstim-
mer med de sakkunnigas forslag med det tillagg, att fordonsférare skall dga
att med iakttagande av nodig forsiktighet, Lill vinster omkéra fordon, som
svanger till hoger, eller vars forare tydligt forbereder sadan sving. Bestam-
melserna ha betingats av hinsynen till intresset av trafilkens smidiga av-
veckling.

5 mom., som har viss motsvarighet i 28 § sista stycket vigtrafikstadgan,
ir avfattat i enlighet med vad de sakkunniga férordat.

Korsande mdte.
48 §.
1 och 2 mom.
I vagtrafikstadgans 4 § 5 mom. heter det:

Till undvikande av sammanstitning, nir ett fordons kurs skir ett annat
fordons kurs, skall féraren av det fordon, som har det andra pd sin vanstra
sida, Tata detla scnare kéra forst; dock att, diar fordon framféres pd vig,
som av lansstyrelse eller, savitt angdr viss slads omréde, stadens polismyn-
dighet forklarats skola anses sasom huvudled, detta fordon skall dga for-
korsritt {ramiér fordon, som framféres 4 annan vig.
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Vad i detta moment stadgas fritager icke nigon férare fran skyldighet
att jakitaga sarskild forsiktighet vid passerande av eller fird in pa korsan-
de eller anslutande vag.

1943 Ars utredningsman fdrordade i 9 § av sitt forslag till vigtrafik-
stadga f6ljande bestimmelser om korsande mote.

Vid korsande moéte skall for undvikande av sammanstétning foretride
limnas &t den, som fidrdas & huvudled. Den, som firdas & enskild vig,
skall lamna foretride at den, som firdas & allmidn vig. I 6vrigt skall fére-
tride limnas at den som kommer fran vénster.

Utan hinder av vad i férsta stycket sdgs skall den, som svinger in pa
annan vag, lamna féretride at den, som firdas rakt fram.

Det tillkommer, savitt angir stads omréde, stadens polismyndighet och
eljest linsstyrelse att forklara viss vig fér huvudled.

Utredningsmannen framholl i sin motivering till férslaget, att de féror-
dade reglerna kunde sigas asyfta en skirpning av kérreglerna 1ill férmdan
for den, som vid mote skulle ha foretriade, dock icke dirhén, att han tiller-
kindes obetingat féretrdde framfér den andre.

I en del yttranden over forslaget gjordes gillande, att absolut forkérs-
riatt borde tillkomma den, som firdades pa huvudled. I varje fall borde
icke forkorsriatten pad huvudled begrinsas genom bestimmelser motsvaran-
de dem, som nu vore intagna i 4 § 5 mom. andra stycket vigtrafikstadgan.
Betriffande forslaget om foretriade for den, som firdades pa allmiin vig,
inviéindes, att trafikanterna ofta hade svart att skilja allmin vig frin en-
skild, dvensom att stundom enskild vdg hade stérre trafikbelastning in
korsande allmin vig. Slutligen anméirktes i friga om tanken pa foretride
for den som firdades rakt fram, att den féreslagna regeln vore omdgjlig att
praktisera exempelvis i en likvinklig Y-formig vigforgrening, samt att den
knappast vore rimlig i en T-korsning, dir si gott som all trafik vore sving-
ande. Regeln vore eljest fullt befogad i landsvégstrafiken, och bilister emel-
lan hade den varit en tyst lag, men i stadstrafiken vore den icke pakallad
eller lamplig, och den komme att skapa manga missforstand.

1944 &rs sakkunniga ha i 48 § 1 mom. upptagit féljande bestimmelser.

Vid korsning eller anslutning mellan vig, som enligt 62 § (=61 § i de-
partementsforslaget) forklarats sasom huvudled, och annan vig aligger det
torare av fordon, som fran sistnimnda vig vill korsa eller svinga in pa hu-
vudleden, att limna féretride 4t fordon pa huvudleden.

D4 i annat fall 4n nyss sagts ett fordons kurs skir ett annat fordons
kurs, skall féraren av det fordon, som har det andra fordonet pA sin vénst-
ra sida, limna detta senare foretride.

Foreskrifterna i detta moment fritager icke nagon forare fran skyldighet
att iakttaga forsiktighet vid passerande av eller fird in pd korsande eller
anslutande vidg. Vad hir sags skall sarskilt gilla den som frin vig med
ringa trafik kommer in pa viag med livlig trafik.

En reservant bland de sakkunniga har anfért, att den, som firdades pa
huvudled, under alla férhillanden maste ha det matt av trygghet, som en
absolut forkorsratt medforde. Forsta styckets forkorsregel borde darfér gil-
la utan den inskrinkning, som tredje stycket medférde. Liknande mening
har uttalats i ett stort antal yttranden 6ver sakkunnigférslaget. Silunda ha
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vag- och vatienbyggnadsstyrelsen, linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus ldn,
jarnvdgsstyrelsen, jirnvdgsforeningen, arméférvaltningen, férsdkringsin-
spektionen, trafikforsikringsféreningen, nationalféreningen fér trafiksdker-
hetens frimjande, kungliga automobilklubben, motormdnnens riksférbund,
motorforarnas helnykterhetsforbund, bilindustriféreningen, advokatsamfun-
det, lokaltrafikforeningen, bussdgareférbundet, lasttrafikbiligareférbundet,
teknologféreningen och vdgféreningen gjort gillande, att tredje stycket icke
borde vara tillimpligt pa forkorsregeln i forsta stycket. P4 sina hill har man
ocksa anslutit sig till den av nyssndmnda reservant likaledes uttalade me-
ningen, att sagda forkdérsregel borde kompletteras med bestimmelse om att
den, som firdades ut pa huvudled, under alla férhallanden skulle stanna.

I 6vriga remissyttranden har de sakkunnigas forslag tillstyrkts eller lim-
nats utan erinran.

Syftet med huvudlederna liarer vara att mojliggéra en snabb genomgéen-
de trafik. Det transportekonomiska intresset hirav 4r betydande. Fér an-
givna syfte ar det emellertid nddviandigt, att huvudledstrafiken icke &sam-
kas de betydande tidsforluster, vilka 4ro forenade med skyldigheten att
nedsiitta hastigheten, si snart en bivig med dailig sikt korsar eller anslu-
ter till huvudleden. Hir ma erinras om att i ett yttrande éver 1943 ars ut-
redningsmans foérslag genomsnittliga antalet sidana korsningar och anslut-
ningar uppskattas till omkring tre per kilometer. Erfarenheten har visat,
att de, som fardas pa huvudled, i stor omfattning uraktlata att, sdsom fo-
reskriften i andra stycket 4 § 5 mom. vigtrafikstadgan borde féranleda,
nedbringa hastigheten fére korsande eller anslutande bivig. A andra sidan
forekommer det ofta, att trafikanterna pa icke-huvudvig ej tillbérligen
iakttaga forkorsritten for huvudledstrafiken. Detta otillfredsstillande for-
hillande, vilket givit anledning till atskilliga olyckor, lirer Atminstone till
en del kunna tillskrivas den osikerhet, som gillande bestimmelser om
huvudledstrafikens féretride synes giva rum at. P4 grund av angivna for-
ballanden forefaller det sivil ur trafiksikerhetssynpunkt som med hinsyn
till Onskvirdheten av huvudledstrafikens underlittande vara pakallat, att
denna trafiks foretride pa ett otvetydigt séitt klarligges i vigtrafikfdrord-
ningen. En limplig 16sning synes dirvid vara att undantaga huvudieds-
trafiken frin tillimpligheten av féreskriften i tredje stycket férsta punk-
ten av sakkunnigforslaget. Hirvid forutsittes dock, att myndigheterna pa
ett restrikfivt sitt utnyttja moéjligheten att férklara en vig for huvudled.
Inom stad torde -— i enlighet med senare tids praxis — férordnande om
huvudled i regel bora undvikas.

I likhet med de sakkunnigas majoritet har jag funnit tillrickliga skil ej
foreligga for en regel om generell skyldighet att stanna fore huvudled. Na-
turligen innebir avsaknaden av dylik regel ej nigot hinder fér myndighet
att for sarskilt fall meddela féreskrift om skyldighet att stanna.

Det torde —- bl. a. av de skil, som i det foregiende anforts — ej vara
limpligt alt stadga foretridde vare sig for trafiken pa allmin vig framfor
trafiken pa cnskild vig cller for den, som firdas rakt fram, framfér den,
som svinger in pd annan. vig. Diaremol kunde man méahiinda verviiga ctt

14 Riheng till riksdagens protokoll 1951, 1 samlt, Nr 30.
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stadgande om att utom tattbebyggt omrade fordonsforare, vilken fran vag
av betydelse endast for lokaltrafiken vill korsa storre vag eller svinga in
pa denna, skall laimna féretridde at fordon pa den storre vigen, savida med
hansyn till férhallandena pa platsen foérstnimnda viags egenskap av bivag
ar uppenbar. Emellertid synes man béra undvika att géra reglerna om fér-
korsratt alltfor invecklade., Hartill kommer, att bestammelsen i sakkunnig-
forslagets tredje stycke andra punkten verkar i samma riktning som det
ifragasatta stadgandet. Ej heller detta bor darfor enligt min mening in-
foras.

1 och 2 mom. i departementsférslaget ha utformats i enlighet med vad
nu anforts. Stadgandenas avfattning giver vid handen, att vid méte i kors-
ning mellan tvad huvudleder giller den allménna regeln om féretride fér den
vansterifran kommande.

3 mom.

Enligt 3 § 1 mom. vagtrafikstadgan aligger det forare av fordon att i
samband med passerande av & héllplats stiende sparvagn icke anvinda
storre hastighet an att fordonet sa gott som omedelbart kan stannas.

I friga om fordonsforares beteende, da fordonet nirmar sig obevakat,
tydligt markerat overgdngsstille for gaende, hénvisas till framstillningen
under 46 §.

4 mom, asyftar bestimmelserna i 41 § om beredande av fri vidg for vissa
végtrafikanter m. fl.

Stannande och uppstillning.

19 §.

1—3 mom.

Enligt 9 § vagtrafikstadgan méa fordon ej stannas eller limnas pa vig pa
sadant satt, att andra fordon icke kunna fritt komma férbi, eller & plats,
varest utsikten éver viagen ir skymd eller genom fordonets uppehall skym-
mes, sdsom vid skarp kurva, vigkorsning eller backkron. Vidare giller en-
ligt samma forfattningsrum, att fordon savitt méjligt skall stannas & vinst-
ra sidan av vigen i korriktningen riknat.

I anslutning till dessa stadganden ha — i huvudsaklig 6verensstimmelse
med de sakkunnigas forslag — upptagits under 1 mom. de allminna bestim-
melser, som ansetts bora gélla i fradga om stannande och uppstillning av
fordon, samt under 2 och 3 mom. vissa sirskilda féreskrifter om forbud mot
stannande eller uppstillning av fordon utan att trafikférhallandena dirtill
foranleda, respektive mot parkering av fordon. Det har dirvid ansetts ur
trafiksdkerhetssynpunkt pakallat att fullstindiga de av de sakkunniga fore-
slagna stadgandena i 2 mom. med forbud mot stannande eller uppstillning i
nirheten av skarp kurva eller backkréon samt framfér vigmairke, sd att
detta skymmes.

Betriaffande det under 2 mom. d) intagna férbudet mot stannande eller
uppstillning inom ett omrade av 10 meter fore 6vergangsstille for gdende ma
framhallas, att stadgandets syfte ar att skapa fri sikt 6ver sddant 6vergings-
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stille, men att bestimmelsen naturligen icke ar avsedd att utgora hinder
mot att inom sagda omrade stanna fordon for att lamna foretride at gaende.

4 mom.

Av hir upptagna stadganden, vilka avfattats i enlighet med de sakkun-
nigas forslag, motsvara forsta och andra styckena 20 § 3 mom. (26 §) respek-
tive 18 § 2 mom. vagtrafikstadgan. Bestimmelserna i 20 § 3 mom. ha dock
utvidgats att avse fordon av alla slag.

Tecken och signaler.
50 §.

1 mom.

Forsta stycket overensstimmer med motsvarande stadgande i 5 § forsta
stycket vagtrafikstadgan.

De féreslagna bestammelserna i andra och tredje styckena innebara en
utveckling och komplettering av nuvarande i 5 § andra och tredje styckena
vigtrafikstadgan upptagna bestimmelser om skyldighet fér fordonsforare att
giva tecken, d han dmnar stanna eller dndra kurs. A andra sidan ha fore-
skrifterna i stadgans 5 § om fordonsforares skyldigheter vid méte med per-
soner, som handha kreatur, icke upptagits i forslaget. Anledningen hirtill
har varit, att dessa skyldigheter maste anses till sina visentliga delar otve-
tydigt framga av den allminna regeln om skyldighet for vagtrafikant att
iakttaga varsamhet och hinsyn. Forevarande bada stycken Sverensstimma i
stort sett med vad de sakkunniga férordat. Det har dock ansetts onddigt
att uttryckligen framhalla, att korrikiningsvisare vid anvéindning under moér-
ker skall vara upplyst. Utéver de av de sakkunniga upptagna bestimmel-
serna har — i éverensstimmelse med vad under de internordiska forhand-
tingarna foreslagits fran de Gvriga nordiska lindernas sida — uttryckligen
foreskrivits, att tecken skall avgivas dven vid fordons igangsittande fran
kanten av vag.

Forare av bil, som ar forsedd med korrikiningsvisare, bor — av samma
skal, som féranlett foreskriften 1 3 § h) om obligatorisk korriktningsvisare
pa bil — i férsta hand anvidnda koérriktningsvisaren, nar han skall angiva
andrad kurs. Sirskilt stadgande om skyldighet hirtill férefaller dock knap-
past erfordras. Saknas korriktningsvisare eller ar denna tillfialligt ur funk-
tion, skall naturligen kursindringen angivas pa annat fullt tydligt satt.

2 och 3 mom.

Departementsforslaget dverenstammer i huvudsak med nuvarande stad-
ganden i 6 § 1 och 2 mom. vigtrafikstadgan samt med de sakkunnigas for-
slag. Emellertid anser jag det nuvarande begreppet stittbebyggt omrade>»
vara att féredraga framfor det av de sakkunniga foreslagna >omrade med
tit bebyggelses. Enligt vad nu giller och av mig forutsattes fortfarande skola
gilla, markeras namligen titthebyggt omrdde med sirskilt vigmirke, och
viigtrafikanten behover foljaktligen icke hysa tvekan rérande omridets egen-
skap av tiittbebyggt. Det av de sakkunniga foreslagna utirycket forefaller
daremot stundom kunna giva rum for osiikerhet.
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4 mom.
Bestimmelsen, som foreslagits av de sakkunniga, ar nytillkommen.

Belysning.
51 §.

Betraffande nuvarande motsvarighet till forsta, andra och tredje styc-
kena i departementets férslag héinvisas till framstédllningen under 3—38 §§.

Fjarde och femte styckena i forslaget motsvaras av foreskriften i1 9 §
forsta stycket sista punkten vagtrafikstadgan, att under mérker fordon,
som ar stidende pa vig, varest tillfredsstillande belysning icke dr anordnad,
skall vara forsett med belysnings- eller reflexanordning, som utmed vagen
utsander eller reflekterar ljus saval framat som bakat, samt av det i sam-
ma stadgas 15 § tredje stycket, 20 § 5 mom., 26 § forsta stycket, 28 § tredje
stycket tredje punkten och 37 § sjunde stycket tredje punkten betriffande
cykel, bil, motorcykel, motorredskap och traktortag meddelade férbudet
mot anvindande av blindande ljus pa vag, dar tillfredsstillande belysning
ar anordnad, eller vid méte med annan vagfarande dn géende, eller nar for-
don som nyss sagts lamnas & vig.

Foreskriften i forslagets sjitte stycke ar ny.

Departementsforslaget ar utformat i huvudsaklig 6verensstimmelse med
vad de sakkunniga férordat. Ur trafiksikerhetssynpunkt har det emeller-
tid funnits pakallat att stadga, att for bil och motorcykel foreskriven belys-
ningsanordning skall hallas tind dven vid fird pa vig i tit dimma. Vidare
har upptagits att — i stillet for stadgad lykta fér sken framét — motsva-
rande parkeringslykta m& anvindas pa vig, dar tillfredsstillande belys-
ning ar anordnad. En sidan regel har under de internordiska forhandling-
arna framhallits som onskviird. Regeln — vilken redan nu i stadstrafik ofta
tillimpas utan uttryckligt stadgande -— torde ej innebira nagon oligenhet
ur trafiksakerhetssynpunkt. Slutligen har gjorts det av ldkarsdllskapet for-
ordade tilligget, att vid méte med fordon avblindning skall ske i god tid.

Fordons last.
52 §.
Fransett under 2 mom. angivna mindre jimkning overensstimma stad-
gandena med de sakkunnigas férslag.

1 mom.

De foreslagna reglerna, som icke ha nagon direkt motsvarighet i vigtrafik-
stadgan, innefatta den i 20 § 1 mom. samma stadga meddelade foreskriften,
att & eller invid bils forarsite gods icke ma lastas eller personer si placeras,
att det f6r bilens manévrering avsedda utrymmet inkriktas. Denna foreskrift
synes i gillande praxis (jfr rittsfallet SJT 1942:32) uppfattas sdsom rik-
tande sig mot bilens férare allenast. Vid 6vertridelse blir det alltsid denne
och icke exempelvis bilens passagerare, som skall straffas. PA samma sitt
synas mig de nu féreslagna reglerna bora tillampas.
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2 mom.

Bestammelserna aro nya. I de sakkunnigas forslag har allenast vidtagits
den jamkningen, att flagga och lykta upptagits som exempel pd lampliga
anordningar for utmirkande av godsets yttersta del.

3 mom.
Har forordade nya stadganden ulgoéra viss motsvarighet till de bestam-
melser, som i forslagets 9 och 28 §§ upptagits i frdga om fordon och forare.

Tavling med fordon.

53 §.
Bestammelserna, vilka avfattats i enlighet med de sakkunnigas forslag,
aga, savitt angir motorfordon och cykel, motsvarighet i 11 § viagtrafik-
stadgan.

4 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med motordrivna
fordon m. m.
54 §.

1 mom. forsta stycket.

Jamlikt 23 § 1 mom. vagtrafikstadgan i dess lydelse enligt férordning
den 28 juni 1946, nr 333, far bil ej framfoéras pa allmén vig, gata eller an-
nan allméan plats, d& den tyngd, som uppbires av det mest belastade hjulet,
overstiger 2 500 kilogram for bil med tva hjulaxlar och 2 000 kilogram fér
bil med flera hjulaxlar. Dessa bestimmelser dga enligt 33 § 1 mom. samma
stadga motsvarande tillampning pa fordon, som tillkopplats bil.

De sakkunniga upptogo i sitt forslag foljande bestimmelser.

Motordrivet fordon eller fordon, som kopplats till sidant fordon, ma icke
foras pd allmin vig, gata eller annan allman plats, d4 den vikt, som upp-
bires av nigon av fordonets hjulaxlar, éverstiger 5 000 kilogram eller, om
fordonet ar forsett med flera 4n tva hjulaxlar, 4 000 kilogram, eller d& den
sammanlagda vikt, som uppbdres av tvd pid mindre inbordes avstind an
250 centimeter beldgna axlar pa fordonet eller fordonen, &verstiger 7 000
kilogram.

I sitt remissyttrande over forslaget framhéll vdg- och vattenbyggnadssty-
relsen, att med hinsyn till nuvarande laga brostandard restriktioner skulle
bli nédvandiga for flertalet allmidnna vigbroar i landet, om férslaget ofor-
andrat genomférdes. Till undvikande hiarav ville styrelsen férorda sidan
jamkning i sakkunnigforslaget, att dels nyssnimnda avstand 250 centime-
ier O6kades till 300 centimeter, dels ock —— betriffande fordon, som droges
av motordrivet fordon — den i ton uttryckta vikt eller sammanlagda vikt,
som uppbures av nigon axel eller av tvi pid mindre inbo6rdes avstind an
300 centimeter beligna axlar, ej finge dverstiga det i meter uttryckta av-
stiandet mellan sagda axel eller axelpar samt ndrmaste axel, dock med maxi-
mering av vikten eller sammanlagda vikten till 5000 kilogram.

1 1949 ars konvention har den hoégsta tillitna vikten bestimts till 8,00 ton
pa den mest belastade axeln och 14,5 ton sammanlagt pa tva axlar med in-
bordes avstand uppgéende till 1 meter men understigande 2 meter. 1 dvrigt
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foreskriver konventionen, att fordons eller fordonskombinations brutto-
vikt skall fa uppga till 15,0 ton, da avstandet mellan fordonets eller kom-
binationens forsta och sista axel uppgir till 2 meter men understiger 3 me-
ter, till 16,25 ton, d4 niamnda avstand uppgar till 3 meter men understiger
4 meter, och sa vidare — med 1illdgg av 1,25 ton for varje meter — till och
med 36,25 ton, da avstandet uppgar till 19 men understiger 20 meter.

Inom departementet har nirmare undersokts, huruvida det vore mdj-
ligt att — med tillimpning av liknande metod som i 1949 ars konvention
— losa sporsmalet om axeltrycks- och bruttoviktsbestimmelserna pa ett
sitt, som tillborligen tillgodosige savil intresset av framkomlighet pa vi-
garna for den tunga trafiken som behovet av vigars och broars sikerhet
och bestand. I sadant syfte har utarbetats foljande i tre alternativ upp-
rattade utkast till férfattningstext.

Alternativ A.

Motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon far icke féras pa allmin
vig, gata eller annan allmén plats:

a) da den vikt, som uppbires av nagon hjulaxel, overstiger 5 ton;

b) di den sammanlagda vikt, som uppbédres av tva pa mindre inbérdes
avstand dn 3 meter beligna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstiget, over-
stiger 7,5 ton;

¢) da fordonets eller fordonstagets bruttovikt overstiger,

vid mindre avstand dn 3 meter mellan fordonets eller fordonstagets for-
sta och sista axel, 7,5 ton, samt

vid storre avstand, 8 ton med tilligg av 1 ton for varje full meter, var-
med avstandet mellan sagda axlar overstiger 3 meter.

Alternativ B.

Motordrivet — — — plats:

a) -—— —— — Overstiger 5,5 ton;

b) — — — pa mindre inbordes avstand an 2,5 meter beligna hjulaxlar
pa fordonet eller fordonstaget, 6verstiger 8 ton;

¢) — — — Overstiger,

vid mindre avstind dn 2,5 meter mellan fordonets eller fordonstiagets
forsta och sista axel, 8 ton, samt,

vid stérre avstand, 8,5 ton med tilldgg av 1,1 ton for varje full meter, var-
med avstandet mellan sagda axlar 6verstiger 2,5 meter.

Alternativ C.

Motordrivet — — — plats:

a) — — — dverstiger 6 ton;

b) — — — pA mindre inbérdes avstind 4n 2 meter beligna hjulaxlar
pa fordonet eller fordonstaget, Gverstiger 8 ton;

¢) — — — Overstiger,

vid mindre avstind #n 2 meter mellan fordonets eller fordonstagets
forsta och sista axel, 8 ton, samt,

vid storre avstand, 8,5 ton med tillagg av 1,25 ton for varje full meter,
varmed avstindet mellan sagda axlar overstiger 2 ineter;

d) da lufttrycket i hjulringarna overstiger 6 kg/cm’.

Over utkastet ha efter remiss yttranden avgivits av vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen och vagféreningen.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har vid sitt yttrande fogat en samman-
stillning av antalet vagar inom varje lidn, uppdelad pa olika grupper med
hinsyn till de hjultryck, som enligt linsstyrelsernas kungorelser for nar-
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varande iro tillatna for tvaaxliga fordon. Sammanstiliningen atergives hir-
nedan sasom tabell 1.
Tabell 1.
Antal viigar for olika hjultryck.

Lin : 30 t. 25t ) 20t 15 t. rSumma

t

| | |
B eiiriininnns 152 | 437 2 1 592
Covrennneinins 27 | 282 49 1 309
I SRR 22 | 327 | 4 — | 333
E viiiiinnnnns 7 451 13 81 = 620
Foviinnnnnnnn 19 411 43 19 | 493
G oerirreennnns 163 | 329 23 2 517
TH e, 67| 5% ) 191 454
1B ST - 211 - — 211
1 R 27 121 87 — 235
|Loveereeinnnns 476 113 7 — 596
1) SRR 896 — — — 896
N ovvirriiennn 72 338 3 — 413
[ 111 330 107 — | B8
P ooiiniinnnns 107 | 586 91 12 | 7%
Ruverrnnannnn 2 453 73 — | 552
S eiiiiiinas 80 148 239 21 488
T cievriiienn. 122 241 31 — | 3
U coreiiinnns 27 295 46 1 39
W o, 147 231 130 — 408
X e, . 88, 140 112 12 | 302
Y o LBl 217 120 83 512
A I 188 74 18 327
AC....iveennns 1 238 226 140 605
BD............ = 239 228 | 3 I 501
Summa| 2683 | G661 | 1752 394 . 11490

| 93an| 5805 | 152%| 3

I anslutning till tabellens siffror har styrelsen anfért, att restriktioner
kunde antagas bli erforderliga for cirka 35 procent av totala antalet bro-
ar vid alternativ A, 40 procent vid alternativ B och 45 procent vid alter-
nativ C. I detta sammanhang borde emellertid beaktas, att de svaga broar-
na icke vore koncentrerade till vissa enstaka vigar, utan ett stort antal
dylika broar funnes pa eljest birkraftiga vigforbindelser. I synnerhet vid
alternativ C bleve sa forhallandet. Vid detta alternativ och i viss man aven
vid alternativ B komme inskrinkningarna vid broarna att bli besvirande
for trafiken.

Styrelsen har i fortsittningen uttalat féljande.

Nu gillande bestimmelser ha en ur brosynpunkt olimplig utformning,
enir varken fordonens totalvikt eller hjultryckets beroende av axelavstin-
I Hiirav 10 viigar fér 1'6 ton.
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det reglerats. For niarvarande iro darfér vissa fordonsiyper och fordons-
kombinationer tillitna, som utéva en mycket ogynnsam belastningsinver-
kan. Enligt foreliggande utkast hava emellertid namnda faktorer reglerats,
och det ar darfor naturligt, att framkomligheten foér en del fordonstyper
kommer att bliva nedsatt, direst utkastets bestimmelser godtagas.
Harefter har styrelsen upplyst, att den verkstallt berdkningar av hogsta
tillatna bruttovikt dels enligt nu gillande bestimmelser, dels ock enligt ut-
kastets tre alternativ. Vid dessa berdkningar, som verkstallts for ett antal
fordon av nu férekommande typer, hade for varje fordonstyp och belast-
ningsalternativ beriknats, 4 ena sidan en teoretisk bruttovikt under anta-
gande, att fordonets samtliga axlar belastats si langt bestimmelserna med-
gave, samt a4 andra sidan en verklig bruttovikt, vilken i en del fall vore
lagre in den teoretiska, beroende pa att det i praktiken icke alltid vore
mojligt att belasta fordonets axlar pa det satt, som teoretiskt forutsatts.
Resultatet av berakningarna framgar av tabell 2 hirnedan

Tabell 2
Tilliiten bruttovikt vid vissa fordonskombinationer.

' "Tillaten brutto-ll Tillaten bruttovikt enl. utkastet
|Axelavstand | vikt enl. nuv. |- - i
bestimmelser | Alt. A Alt. B Alt. C

a meter | P | S
| Teor. | Verkl | Teor. | Verkl.
: 0 -

-Teor. ' Verkl. Ijl;eor. , Verkl.

] l |
30 —349 100 80| 80 I g0 | 85 ' 85 | 9~75( 9¢
| 350—399 100 80| &0 | 80 | 96 | 88 976! 96
40 —449 100 80| 90 | 80 | 96 | 8 | 110 | 96
o s0—499 100 | 80| %0 | S0 | 107 | &8 | 10 | s
50 —549 1001 80 100 ‘ 80 107 | 88 120 96
550—5'99 100 &0 10r0 80 11-0 88 12:0 96
90 | %0 | 107 105 | 110 | 105
| 90 | 90 | 107 | 105 | 10 | 105

3404120 12-0 105
3go+120 . 120 | 10

P U G —

— G 4204120 . 120 105 | 1070 | 10-0 107 | 105 12251 105
470+120 | 120 105 || 100 | 100 118 105 1225 105
—8—-a 64 395 150 130 || 11-0- | max. | 11'8— | max. 13'5- | max.

l 14-0 130 162 | 143 1725 | 156

=55 | g0 1o . . . N
S O 89 a 129 200 180 || 13-0- 13 151

°
of

151~ || 16-0-| 16-0-

o o 170 | 17 195 195 | 210 | 210
1 _ ] | i
' cc o 76 a 102 170 155 §i 120-  12:0- || 14-0- | max. 14:75- | max.
—a— ! | 150 | 150 ! 162 | 169 | 1850 16
m—_
‘o~ Cc00 o 96 a182 | 220 205 {‘ 140- | 14-0- | 16.2- | 16-2- {17-25- | 1725~
p—8a— J 1180 | 180 | 195 | 195 9295 | 2225
| {
5= 74all'e | 150 | 130 | 120- | max. | 129- | max. | 1475~| max.
—a—t 150 | 180 || 165 143 || 180 | 156
{ )
@ﬁ 86 a 122 ' 180 | 160 I 13:0- | max. || 151- j max. | 160~  max.
P 170 | 155 | 184 | 168 | 200 | 176
|
@—_-m_ 86 a 111 l 170 155 | 130- | 130- | 151~ f max. || 160~ | max.
come | 150 | 150 | 178 | 160 ! 1976 165
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Vidare har siyrelsen framhallit, att lastbilsbhestandet under senare ar un-
dergatt en mycket markant forskjutning mot tyngre enheter. Till narmare
utredning hiarom har styrelsen uppgjort Tabell 3.

Tabell 3.
I centrala bilregistret upptagna lasthilar med flak och skap.

| Hogst | 1001-  2001- | 300i- | 4001- | 5001~ | Over |
1 ( 6000 | 6000 |Summa

|
Lasttormaga | 1000 | 2000 3000 4000 | 5000
kg | ks | kg | k& | kg | kg | kg
Antal | | ]» |
111947, ... 10524 4833 10 124' 21 584 6195 1355 728/ 55393
111948, .. oveev 14 691 5929 9539 22538 10311 1 939| 1298 66265
1.1.1949.......... L1728t 6 236 8613 21317, 13102 2 3771 1613] 70545
1.10.1949 ........ 18474 6 382 $1831 20316, 14226 2524 1743 71849
Procentuell fordelning ;
1.1.1947.......... 19 9 18 40 11 2| 1
111948.......... 20 9 14 % 15 bi 2
LL1949.......... | 25 9 12/ 30, 19 3l )
1.10.1949 ........ | 26 9| 111 28 20 4 2
Fordonsparkens dndring l I i
Ar 1947 ..., |+ 4167 + 1046 — 585} + 974 + 4116 + 584 + 570+ 10872
> 1948 ........ 1 + 2596! + 307 —926) —1 241; + 2791+ 4389 - 315+ 4280
| 11.—110—49 ..., + 1187 + 146 —430) —1001] +1 124+ 147+ 130+ 1304
Sammanfattningsvis har styrelsen anfort, att utkastet — vilket till sin

uppbyggnad i stort sett Gverensstimde med vad styrelsen forordat i sitt
yttrande 6ver de sakkunnigas forslag — framst ur brosynpunkt vore lamp-
ligare utformat dn gillande bestdmmelser. Dessutom stode utkastet i god
sverensstammelse med 1949 ars konvention. Styrelsen ville darfor tillstyrka,
att blivande stadganden i princip utformades i enlighet med utkastet. Vad
ater anginge valet mellan utkastets olika alternativ, skulle alternativ A i
vissa fall kunna medféra minskad framkomlighet for en del nu férekom-
mande fordonstyper. Alternativ B daremot medgave for det stora flertalet
fordon storre framkomlighet in gallande bestimmelser. Styrelsen ansage sig
darfor kunna godtaga detta alternativ. Diremot funne styrelsen sig icke for
nérvarande kunna fororda alternativ C, framfér alit med hédnsyn till den
otillfredsstiallande birigheten hos broarna.

Styrelsen har férordat, att - - till underlattande av tolkningen och darmed
iven efterlevnaden —- i forordningen infordes eller till densamma fogades
tabeller med de olika axelavstands- och bruttoviktsvirdena angivna.

Betriffande den under d) i alternativ C upptagna lufttrycksgrinsen har
styrelsen tillagt, att denna grians icke vore aktuell for de vanligen férekom-
mande ringdimensionerna. Emellertid kunde en utveckling mot hogre ring-
iryck vara tankbar, vilket ur viigsynpunkt vore en stor nackdel. For att
motverka en dylik utveckling kunde ifragavarande bestimmelse vara lamp-
lig. Densamma syntes i sa fall dock bora gilla dven vid alternativen A och B.
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Vagforeningen har vid remissvarets utformining haft samrad med Sveri-
ges industriférbund, lantbruksférbundet, bilimportérférbundet och skogs-
brukets motortransportkommitté.

I sitt yttrande har vagforeningen inledningsvis uttalat, att det for vart
land och dess niringsliv méste anses synnerligen angeliget, att vara axel-
trycks- och bruttoviktsforeskrifter si snart som mojligt bragtes i Gverens-
stimmelse med 1949 ars konvention. En efterslipning pa detta omrade
skulle allvarligt f6rsimra landets konkurrenskraft genom att dess nérings-
liv icke, liksom i de flesta andra linder, skulle kunna utnyttja de rationa-
liseringsmdjligheter, som tekniken pa landsvigsfordonens omrade nu och
framdeles mojliggjorde.

I detta sammanhang har féreningen tillagt:

De internationella bestimmelserna ha emellertid dirutéver en annan in-
verkan, som mahinda ej alltid uppmirksammas. De komma att bli normgi-
vande for produktionen av landsvigsfordon fér savil utlindska bilfabriker
som de inhemska fabrikerna, vilka {6r att kunna arbeta i konkurrensen icke
blott dro hanvisade till den svenska marknaden utan #ven i betydande grad
till export pa fraimmande linder. Under sadana forhallanden torde det vara
synnerligen viktigt att, om vart land som ett provisorium maste faststilla
mindre vida bestammelser fér landsvigstrafiken in som angivits i interna-
tionella vigkonventionen, dessa inskrankningar goras pa ett sadant sitt,
att relationen mellan i forsta hand axeltryck och boggietryck samt idven

bruttovikt pa fordon enligt den internationella konventionen” vidhilles ofér-
dandrad.

Vigforeningen har hirvid dven erinrat om att konventionens bestimmel-
ser tillkommit efter moget 6verviigande infér internationell expertis.

I fortsittningen har féreningen berért de senaste rens utveckling mot alit
tyngre fordonstyper och anmirker, att denna utveckling vore en avspegling
av de fordelar, som tunga enheter medférde for transportekonomien. Det bor-
de ock erinras om att myndigheterna under krisaren efter ar 1939 — i
syfte att framja fordonsparkens utnyttjande pia méjligast rationella och
ekonomiska siatt — medgivit visst verskridande av gillande hjultrycksbe-
stammelser vid transport av exempelvis brinnved samt mjélk eller mjolk-
produkter. Att lasa fast utvecklingen vid ett for lagt tilltaget varde pa vikt-
bestimmelserna skulle betyda en oekonomisk snedvridning av fordonspar-
ken med felinvesteringar i oldmpliga fordonstyper och ett betungande av
samhillsekonomien som féljd.

Foreningen har hirefter anfért:

Om antalet broar, som icke kunna passeras av fordon enligt de blivande
férordningarnas féreskrifter, skulle 6ka med t. ex. 5 eller 10 %, ar det av
ringa betydelse i jamforelse med den lastokning, som kan ifragakomma fér
fordonen pa vignitet i dvrigt. En ¢kning av axeltrycket fran 5 till 6 ton
kommer att betyda en lastékning av mellan 20 och 40 %, i vissa fall inda
upp till 50 %. D4 elasticiteten i fordonens lastférimaga i allminhet ir stor,
kommer det att betyda, att marginallast f6r mycket ringa kostnad kan fram-

foras. Med utgangspunkt fran lastbilarnas trafikarbete, som fér ett ar har
berdknats till 700-—800 miljoner kronor, kan den ekonomiska vinsten av en
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héjning av axelirycket fran 5—6 ton uppskattas till storleksordningen upp
emot 100 miljoner kronor per ar.

En viss 6kning av vigunderhéllskostnaderna kan i detta sammanhang for-
viintas, men med kidnnedom om dessa kostnaders totalvirde kan Skningen
tor vagunderhallets rorliga del icke uppskattas till mera dn storleksordning-
en nagra miljoner kronor.

Betriffande vigarnas foérhallande till tyngre trafik har foreningen fram-
hallit, att — enligt vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens petitaskrivelse den
14 september 1949 — av landets cirka 90 000 km allminna vigar for nar-
varande cirka 23 000 km eller omkring 25 procent vore upplatna for trafik
med ett storsta hjultryck av 2,5 ton och cirka 8600 km eller omkring 10
procent foér fordon med ett storsta hjultryck av 3,0 ton. I anslutning hartill
har féreningen gjort foéljande uttalande.

Féreningen vill framhalla, att de citerade siffrorna icke giva en riktig bild
av laget i fraga om viagarnas verkliga bérighet. Atskilliga vigar, vilka tala
hoégre hjultryck, dro salunda enligt linskungorelserna nedklassade enbart pa
grund av férekomsten av en eller flera svaga broar. Detta férhallande inne-
bar f6r 6vrigt ur manga trafikanters synpunkt en onédig beskirning av for-
donens rorelsefrihet a de vigstrickor, dar nagra broar ej finnas. Ytterligare
ma anforas att enbart en jamférelse mellan lingdkm vag med olika belast-
ningsmdjligheter alls icke #r rittvisande. Ser man t. ex. pa Goteborgs och
Bohus lin, Hallands lin eller Blekinge lin framgar detta tydligt. P4 den ge-
nom respektive lin lopande rikshuvudvigen, som relativt vignatet i dvrigt
ar av kort lingd, framgar den helt overvigande trafiken. Ritteligen borde
alltsa diven trafikintensiteten pa de olika vigtyperna ha imedtagits. J amfores
exempelvis

.. Antagen
L;‘:&;gd relativ tgrafik- Produkt

intensitet
Bygde- och 6debygdsvigar .......... 65 800 1 65 800
Lanshuvudvidgar .................. 19 800 5 99 000
Rikshuvudvagar .................. 4 400 20 88 000
Summa 90 000 252 000

erhallas av produkterna helt andra jamférelsetal. Utan att gora ansprak pi
att vara helt ritt ger denna berdkningsmetod emellertid siakerligen riktiga-
re procentvirden pa ovanberorda forhallanden, da de inskrinkande bestim-
melserna i hog grad belasta vigar med lagre trafikintensitet.

Foreningen har vidare framfort den uppfattningen, att eftersom under
krisaren dispensvis i stor omfattning tillatits ett axeltryck av 6 ton, nagon
storre oligenhet ur vigsynpunkt knappast kunde vintas uppkomina, om ge-
nom hojning till detta virde vigtrafikforordningen anpassades efter de fak-
tiskt radande forhallandena. Ej heller syntes en hiojning av axeltrycket till
6 4 8 ton komma att i ndgon hogre grad paverka den konstruktiva birlager-
tjockleken pa en vig.

Slutligen har foreningen anmirkt:

Aven ur andra synpunkter ir en sidan utformning av vigtrafikférord-

ningen, s& att den medgiver hogsta mojliga axeltryck, bruttovikt m. m., att
foredraga. Erfordras med anledning hérav nedsittning av bestiimmelserna
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for en viss bro eller vig, har respektive linsstyrelse sisom hittills mojlig-
het att tillfilligt sinka bestimmelserna. Hirigenom blir, allt eftersom vagar
och broar forbittras, grundregeln alltmer gillande och undantagsbestam-
melserna bortfalla i stillet for att som férhallandena nu &ro, med tiden
oka i omfattning.

I samband med vad silunda anférts har foreningen foretagit en jamfo-
relse mellan, 4 ena sidan, vigtrafikstadgans bestimmelser, och, & andra
sidan, dels utkastets tre alternativ, dels konventionens foreskrifter och dels
ett av foreningen utformat alternativ. Det sistnimnda (betecknat C') ut-
gér fran axeltrycket 6 ton men har i 6vrigt anpassats efter de internatio-
nella bestimmelserna. Boggievikten har dirvid satts till 10,5 ton och brutto-
vikten till 11 ton jimte ett tilligg per dm riknat av 125 kg for avstand over-
stigande 2 m. Utbytet av konventionens m-regel mot en dm-regel har for-
eningen motiverat med att férstnimnda regel komme att hart drabba for-
don med axelavstand nira men nagot under ett helt m-avstand.

Resultatet av jamforelsen har foreningen framlagt i nedanintagna bilaga
(tabell 4).

Tabell 4

Storsta praktiska bruttovikter (i ten) for olika typer av lastbilar vid
varierande axelavstind.

1. Ensamt lvdaxligt fordon.

'I Ax-el- :Ngﬁf_ﬂﬁﬁge o Ee rﬂisie ns ;L] A0 r_rlf B l Alternativ l
| e stadga A B | c g
30 | 8o 80 & 015 | 100
] 35 80 80 90 973 100
40 80 80 90 100 | 100
| s g0 | 8o 90 | 100 ! 100
50 80 80 90 100 100
55 & | 80 90 100 100 |
60 . 80 | &0 | 90 100 | 100
i Max.axel- f R , ; ' v |
trvek } o0 30 55 6o 60
2. Tvdazligt fordon med en ivdaxlig slipvagn.
e Mgl Remissenssiternati | o
| avstind r stadga | A B | C Cy
| 3x80 180 ' 140 151 | 1795 : 19.75
3 x 35 180 150 173 185 91-0
3x40 | 180 170 18 | 210 290
3 x 45 180 | 180 | 200 2200 | 220
3 x 50 180 | 180 l O ’ 220
3 x 55 180 | 180 200 } 220 920
[ 3x60 180 180 | 200 9220 920
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3. Ensamt lreaxligt boggiefordon.

l Axgl- 'Nsﬁgf:;?;;ge Remi s's ens alternativ Alternativ
avstand | stadga A | B ‘ C | C,
T ] T
30+12 | 110 90 96 | 110 135
35 4+ 12 11-0 90 107 | 110 ] 135
40+ 12 ' 11-0 100 | 107 I 10 ! 1475
4 +12 | 110 100 ; e | Ito 1475
50 4 12 11-0 100 110 11-0 150
55+ 12 110 100 I 11-0 l 110 150
60 + 12 o | 100 1o | 1o 150

4. Treaxligt boggiefordon med en tvdaxlig sldipvagn.

Axc.al- Nvlzigﬂ;?&%e Remissens alternativ Alternativ
avstind stadga A B C C,
[ .
8 x 30 +12 210 150 | 162 l 185 210
3x 85+ 12 20 160 : 184 | 1975 2225
3 x 40 + 12 210 180 195 [ 2225 2475
3 x 45 + 12 210 19-0 217 230 26'0
3 x50 +12 210 2070 220 230 27°0
3 x b5+ 12 210 20/0 220 230 27°0
3 x 60+ 12 210 200 22'0 230 270
5. Tvdaxligt dragfordon med boggiesemitrailer.
Axel- N\‘rliiggig?irll{(}e Remissens alternativ _t Alternativ
EEN stadga A { B c ' o
2 x 30+ 12 16-0 120 129 1475 17-25
2 x 35 +12 160 13-0 14-0 160 1850
2 x 40 + 12 16-0 140 151 17-25 1975
2 x 45+ 12 16-0 150 16-2 180 205
2 x 50+ 12 16-0 155 17-0 18-0 205 I
2 x 55+ 12 16-0 156 17-0 180 205
2 x 60+ 12 16-0 155 | 170 180 | 205
Sammanfattningsvis har foéreningen — under hinvisning till att enligt

dess mening utkastets alternativ A och B innebure en férsimring i forhal-
lande till vagtrafikstadgan — avstyrkt dessa bida alternativ och hemstillt,
att blivande bestimmelser matte utformas i enlighet med féreningens ovan-
niamnda, med C' betecknade alternativ. Betriffande det i utkastets alterna-
tiv C upptagna stadgandet om lufttryck har féreningen dérvid anfort, att
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ett siddant stadgande — som mahinda framdeles kunde bli erforderligt —
icke for nidrvarande borde inféras, eftersom inga narmare undersdkningar
syntes ha utférts for preciserande av det angivna gransvirdet 6 kg/cm®
samt konventionen icke innehélle nigot liknande stadgande.

Sasom forut framhallits, visar de senaste arens ulveckling av buss-
och lastbilstrafiken tydligt hin mot anvéndande av allt tyngre transport-
enheter. Denna utveckling har naturligen betingats av férdelarna ur trans-
portekonomisk synpunkt. Med hénsyn till detta forhallande och till det be-
tydande belopp, vartill vardet av transportarbetet uppgar, méaste det tvivels-
utan anses foéreligga ett visentligt nationalekonomiskt intresse av att fram-
komligheten for den tunga vigtrafiken framjas s mycket som majligt. Det-
ta intresse dr att beakta icke blott vid végpolitikens malsittning utan dven
vid utformandet av bestimmelserna om fordons tillatna axeltryck och brut-
tovikt. Sagda bestimmelser bora salunda i gorlig man smidigt anpassas ef-
ter fordonsbestandets art.

Det har anmirkts, att vinsten av att sldppa fram den tunga trafiken av-
sevirt overstiger ddrav foéranledd 6kning av kostnaderna fér underhall av
vagar och broar, som mindre vil tala dylik trafik, och att dirfor framslap-
pandet kan anses nationalekonomiskt berittigat till en viss grins. Spérs-
malet 4r emellertid ej att bedéma enbart ur denna synpunkt. Man maste
namligen dven —— och detta framfér allt — beakta behovet av sikerhet for
att icke pa grund av vig- eller broskador olyckor intriaffa. Detta giller sér-
skilt 1 friga om broarna. PA grund hirav bér icke framslippas annan tra-
fik 4n den, som vigar och broar kunna anses tala utan risk fér olyckor.

Med hinsyn sirskilt till de senaste drens utveckling mot 6kad boggiebe-
lastning och slipfordonsvikt férefalla mig hithérande bestimmelser i vig-
trafikstadgan icke vidare fylla mattet ur sikerhetssynpunkt, eftersom de
medgiva en viktkoncentration, som kan dventyra vigars och broars besténd,
aven om hjultrycket icke i och for sig ar for hogt. Ej heller synes den av
de sakkunniga forordade atgirden att maximera boggietrycket vara tillfyl-
lest ur angivna synpunkt. Utéver nidmnda atgird torde salunda jamvil i
fraga om fordons eller fordonstags bruttovikt begriansande foreskrifter be-
hova inforas. Sdsom foreslagits i det inom departementet upprattade utkas-
tet larer dirvid den tillitna bruttovikten béra bestimmas i férhallande till
avstandet mellan fordonets eller fordonstagets forsta och sista axel.

Sasom redan nimnts har i 1949 &rs konvention forhallandet mellan axel-
iryck och boggietryck bestamts till 8,00: 14,5 vid axelavstand intill 2 me-
ter. Vagforeningen har foreslagit en liknande relation eller 6,0: 10,s.

Den internationella bestdmmelsen, vilken tillkommit pa amerikanskt ini-
tiativ, grundar sig vasentligen pa hallfasthetsberikningar for amerikanska
vagar och broar. Vid dessa berikningar lirer hinsyn ej ha behovt tagas till
sddana sirskilda forhallanden, som gilla fér svenska broar. Av denna an-
ledning har boggietrycket kunnat siittas sa hogt som till 14,5% ton vid axel-
trycket 8,0 ton. Vid berikning efter speciellt svenska forhéllanden synes
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man diaremot ej kunna rikna med sd hoga relativa boggietryck. I betrak-
tande hirav lirer viagforeningens utkast ej vara fullt lampligt.

I departementets utkast har daremot nodig hiansyn tagits till de for vart
land siregna broférhallandena. Grunderna for detta utkast forefalla aven
i &vrigt lampliga. PA grund hirav anser jag vagtrafikférordningens hitho-
rande stadganden béra i princip utformas i enlighet med négot av de i ut-
kastet upptagna tre alternativen.

Vad hirefter angir valet mellan dessa tre alternativ ma férst erinras om
att vad i vagtrafikférordningen bestimmes om axeltryck etc. endast blir
en normalregel, vilken forutsittes kunna av vederbérande myndighet for
siarskilda fall i man av behov modifieras genom undantagsfoéreskrifter, av-
seende 4 ena sidan dispenser for tunga fordon och 4 andra sidan restriktio-
ner for svaga vagar och broar. Tydligen ar det lampligast, att normalregeln
viljes sd, att s&vil dispensernas som restriktionernas antal halles inom rim-
liga grinser. Valet mellan de tre alternativen blir vid siddant férhallande
narmast ett rent praktiskt problem, d. v. s. den regel bor gilla, som &r ett
uttryck for vad som kan tillitas pa den overviagande delen av véra vigar
och broar. Vid bedomandet hiarav bor beaktas icke blott antalet broar och
viigkilometer utan aven trafikintensiteten pa de olika vagarna. Vidare sy-
nes vigars och broars nuvarande beskaffenhet ej boéra bli enbart utslags-
givande, utan ir det enligt min mening lampligt, att hiansyn tages ocksa till
de vig- och broférbattringar, som paridknas bli utférda under de narmaste
aren. I likhet med vagforeningen anser jag nadmligen en grundregel, vilken
i borjan av sin tillamplighetstid férutsitter ett 6kat antal restriktioner, som
emellertid undan f6r undan bortfalla, vara att féredraga framfor en regel,
som visserligen motsvarar dagens lige men inom nagra f& ar blir fordldrad
pa grund av végars och broars fortskridande utveckling.

Vid granskning av departementsutkastets tre alternativ ur de forut an-
givna synpunkterna kan konstateras, att alternativ A -- utan att med-
fora nagon liattnad for fordon, som nu kridva dispens — skulle minska fram-
komligheten for atskilliga nu tillatna fordonstyper. Ett avsevirt 6kat antal
dispenser fér fordon skulle foljaktligen bli nédvindigt vid detta alternativ.
Pa grund harav foérefaller detta alternativ knappast lampligt.

Alternativ B dr si avvigt, att restriktioner blott i jamforelsevis ringa méan
bli behovliga for de véagar och broar, vilka fér nirvarande éro restriktions-
fria. Vidare lirer av nuvarande fordonstyper med axelvikter mellan 5 och
6 ton flertalet komma inom griansen 5,5 lon och féljaktligen bli tilldtna en-
ligt detta alternativ. A andra sidan bli vissa nu tilldtna typer av fordonstag
och 3-axliga fordon med kort axelavstand underkastade dispenstving pd
grund av bruttoviktsregeln. Dock ma erinras om att, sisom redan framhal-
lits, en skarpning i fraga om sadana typer fér nirvarande synes vara ound-
viklig ur sdkerhetssynpunkl.

Vidkommande slutligen alternativ C synes av utredningen framga, att
praktiskt taget alla enligt nuvarande bestimmelser tillitna fordon ocksé en-
ligt detta alternativ fa framféras ulan dispens. Undantagna bl allenast ett
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fatal typer av fordonstdg med sarskilt oférmanlig viktkoncentration. Vidare
medgiver alternativ C framférande av ett stort antal typer av fordon och
fordonstdg, som nu kriva dispens. Ur fordonssynpunkt skulle foljaktligen
detta alternativ innebira en visentlig fordel i férhillande till vad nu galler.
A andra sidan skulle for vagar och broar, sidana de nu #ro beskaffade, en
betydande 6kning av antalet restriktioner bli nédvandig. Hirvid kan erin-
ras om vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfort diarom att ett stort an-
tal broar pa eljest biarkraftiga vigforbindelser maste bli utslagna, darest
alternativ C valdes.

Av de olika departementsalternativen forefaller visserligen alternativ B
vara det, som nirmast motsvarar viigars och broars nuvarande standard.
Sasom i det foregidende anmérkts larer emellertid béra undersokas, huru-
vida icke — med hinsyn till vigviasendets for de nidrmaste aren vintade
utveckling — en fér fordonen gynnsammare normalregel likvil ar att £6-
redraga. Nirmast kommer da alternativ C i betraktande. Vid bedémandet
av detta sporsmal synas foljande omstiandigheter vara att beakta.

Enligt de normalbestimmelser, vilka sedan nagra ar tillbaka tillimpas av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, skall allméin bro byggas s, att den med-
giver ett hogsta axeltryck av 14 ton, vilket kan sigas motsvara ett boggie-
tryck av 16 ton. Allmin vig skall byggas sa, att den tal 7 tons axeltryck.

Fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ha under hand inhimtats f6ljan-
de siffror & antalet broar, fér vilka under aren 19441950 byggnadstill-
stdnd ldmnats eller foreslagits, samt 4 kostnaderna for dessa broar, nim-
ligen

1944 ... 30 3 390 000
1945 .. 33 3 350 000
1946 ... ..o 61 2 598 000
1947 .. 83 4 660 000
1948 .. 144 9131 000
1949 ordinarie kvot .................. 150 9 727 000

extra A - 46 196 1920000 11 647 000
1950 1. halvaret .................... 62 3492 000

2. Y e 89 151 11485000 14 977 000

Hela antalet allménna vagbroar i vart land uppgar till i runt tal 9 600.
Enligt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen kunna vidare, sisom nimnts, rest-
riktioner antagas bli erforderliga for cirka 40 procent av detta antal vid al-
ternativ B och 45 procent vid alternativ C. Sistnimnda alternativ skulle
alltsd medfora restriktioner fér cirka 500 broar, som skulle vara tillitna
vid alternativ B.

Av de i det foregiende atergivna siffrorna fér brobyggandet framgar, att
detta pa sistone bedrivits i vasentligt snabbare takt an under de nirmast
foregdende aren. Det ar att forvinta, att under de ar, som folja, nuva-
rande takt kommer att bibehallas och kanske dven 6ka. Man torde salunda
kunna rikna med att antalet broar, som byggas, under den framtid, vilken
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med nigon sikerhet kan &verblickas, kommer att halla sig i en storleks-
ordning av Atminstone 150 a 200. Vidare synes kunna forutsittas, att vid
valet av byggnadsobjekt i gorlig man kommer att beaktas det transport-
ekonomiska intresset av att villkoren f6r den tunga trafiken littas.

Vad nu sagts giller broforetag, for vilka sirskilt byggnadstillstind er-
fordras. Hirtill kommer, att dven i samband med ordinarie vigunderhall
eller forstirkning och forbittring av végar i atskilliga fall kan uppkomma
mojlighet att foérbittra bro, s att denna kommer upp i hogre klass.

Vad nu anférts synes giva vid handen, att om man viljer alternativ C,
antalet av de broar, for vilka restriktioner krévas, inom blott ett par ar
skall ha sjunkit fran 45 till 40 procent av totala broantalet eller till samma
andel, som nu skulle kriava restriktioner redan enligt alternativ B. Dessutom
forefaller det ej osannolikt, att restriktionerna da i mindre omfatining an
nu komma att beréra broar och viigar, pa vilka den tunga trafiken féretra-
desvis framgar. Den tid, d4 alternativ B kan utbytas mot alternativ C, torde
salunda ligga foérhallandevis nira. Det ldrer da vara mest rationellt, att hu-
vudstadgandet avfattas i enlighet med alternativ C, och att hinsynen till
de svaga vigarna och broarna beaktas genom lokala restriktioner, vilka kun-
na bortfalla i man av viigars och broars fortskridande forbétiring. '

Det forefaller limpligt, att férordningens ifragakomna stadgande fértyd-
ligas genom upptagande i tabellform av de bruttovikter, som bli tillatna
vid olika axelavstand.

Departementets forslag har avfattats med tillimpning av vad nu sagts.

De synpunkter, vilka vigforeningen framfort, bora givetvis si mycket
som mojligt beaktas inom nu angivna ram. Behovet av framkomlighet for
den tunga trafiken bér salunda tiligodoses genom uppflyttande — me-
delst lokala trafikforeskrifter — av vig eller bro i hogre axeltrycksklass,
dar sa later sig gora utan eftergivande av sikerhetskravet. Vid inordnande
i olika axeltrycksklasser torde vidare tillvaratagas de mdjligheter, som kun-
na beredas genom sirskilda forsiktighetsmatt, sisom motesforbud, fére-
skrift om visst fordonsavstand, hastighetsbegrinsning etc. Slutligen torde,
nir den allminna utvecklingen mot bittre vigar och broar det tillater, fra-
gan om hdjning av de nu féreslagna axeltrycks- och bruttoviktsgranserna
béra upptagas till provning.

1 mom. andra stycket.

Bestimmelsen, vartill motsvarighet saknas i végtrafikstadgan, innebar
i férhallande till de sakkunnigas forslag den olikheten, att i sistnidmnda
forslag upptagen viktgrins 10 000 kilogram hdjts till 12,0 ton, och att
undantag gjorts for medfordon utom vid fird dver bro. Undantaget har
foranletts av framstillning fran skogsbrukets motortransportkommitté och
har av vig- och valtenbyggnadsslyrelsen samt vdgféreningen, vilka horts
i fragan, limnats utan erinran.

2 mom.
Enligt 23 § 2 mom. och 33 § 1 mom. vigtrafikstadgan far bil eller fordon,
som tillkopplats bil, icke utan linsstyrelsens medgivande framféras pa all-

15 Bihang till riksdagens prolokoll 1951, 1 saml. Nr 30.
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min vig, gata eller annan allmén plats, saframt fordonets bredd — matt
over de lingst utskjutande delarna av fordon och last med bortseende frin
backspegel, utfilld korriktningsvisare och snékedjor — overstiger 235 cen-
timeter. Limnas medgivande for buss, skall storsta tillditna bredden be-
stimmas till 245 centimeter.

De foreslagna bestimmelserna overensstimma i stort sett med vad de
sakkunniga férordat. Dock har den jamkningen foretagits, att det i sak-
kunnigforslaget upptagna ordet »utfilld> framfor »kérriktningsvisare» bort-
tagits. Anledningen hirtill har varit, att ett bibehéallande av nuvarande be-
stimmelse kan befaras medféra, att at koérriktningsvisare pa bussar och
andra fordon, som tangera den kritiska bredden, gives en olimplig place-
ring eller utformning i ovrigt, sa att de icke fylla sin uppgift pa fullt till-
fredsstiallande satt. Vidare har — i syfte att icke stilla liatta motorcyklar
siamre an vanliga cyklar utan tillkopplat fordon — andra punkten i forsta
stycket tillagts.

3 mom.

Foreskrifterna sakna motsvarighet i vigtrafikstadgan och sakkunnigfér-
slaget.

Statens maskinprovningar, lantbruksférbundet och riksférbundet lands-
bygdens folk ha framhallit, att bredden piA manga av jordbrukets arbets-
redskap vore storre in 235 centimeter. Silunda vore en sjilvbindare cirka
9290 centimeter bred, en 25 billars radsdningsmaskin 270 centimeter bred,
en traktorkultivator 345 centimeter bred, en skoérdetroska 300—350 centi-
meter bred etc. For jordbrukets arbetsredskap borde dirfor stadgas undan-
tag fran bestdmmelserna om fordons bredd, under forutsattning, att be-
tryggande atgirder till undvikande av olyckor vidtoges. Likasi borde for
jordbrukets lastfordon géras undantag fran bestimmelsen, att last icke &
nagondera sidan finge skjuta mer &n 20 centimeter utanfor fordonet. Den-
na bestimmelse kunde nimligen valla jordbruket stor oligenhet, sirskilt
vid transport av hd, halm, spannmal, oljevidxter och liknande.

Vad salunda anforts larer bora beaktas. Forutsiattas bor dock, att det som
transporteras befinner sig i opackat skick. I fraga om viaghallningsredskap
synes liknande bora gilla som for jordbrukets arbetsredskap. Bestammel-
serna i férevarande moment ha utformats med tillimpning hérav.

4 mom,
Bestammelserna, vilka foreslagits av de sakkunniga, dga viss motsvarig-

het i 28 § forsta stycket végtrafikstadgan.

5 mom.
Momentet motsvaras av foreskrifter i 23 § vagtrafikstadgan om myndig-
hets befogenhet att medgiva undantag fran reglerna om hjultryck och for-

donsbredd.
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Sdrskild anmdrkning.

Gillande svensk ritt har icke négra allmidnna regler om stérsta tillatna
langd & fordon. Diremot finnas lokala féreskrifter om begrinsning av for-
donsléingd.

I 1949 ars konvention har fér olika slag av fordon och fordonstadg upp-
tagits sarskilda grénser for tillaten lingd.

De sakkunniga ha i sitt forslag dven medtagit bestimmelser om vilken
lingd som ma tillitas pa motordrivet fordon med eller utan tillkopplat
fordon. I siddant hinseende har foreslagits 12 meter f6r motordrivet fordon
och 20 meter for fordonstag.

Det foreligger icke nigon mera ingaende utredning om vilka lingdgrén-
ser som dro lampade fér speciellt svenska férhallanden. Konsekvenserna av
att faststilla sirskilda grinser lata sig darfor nu knappast éverskédas. Det
har hittills icke forsports nigot mera framtridande behov av en reglering
i amne utdver vad som redan kan ske genom lokala foreskrifter. P4 grund
hirav bér enligt min mening icke for narvarande i vagtrafikférordning-
en upptagas nagra bestdmmelser svarande mot de i sakkunnigforslaget
upptagna.

55 §.

1 mom.

33 § 2 mom. viagtrafikstadgan innehéller foljande regel.

Fordon ma4 icke utan sirskilt tillstind dragas av automobil i andra fall dn
nedan sigs, namligen da friga 4r om

a) endast en sldpvagn och sammanlagda trycket pa slipvagnens hjul,
dar effektiv bromsnmgsanordnmg for sliapvagnen finnes, icke overstiger
sammanlagda trycket 4 den dragande automobilens hJul eller, dar s&dan
bromsningsanordning som nyss sagts ej finnes, icke uppgar till mer 4dn tvi
tredjedelar av sistndmnda tryck;

b) tva eller flera sldpvagnar och sammanlagda trycket & sldpvagnarnas
hjul icke uppgér till mer an en och en halv gang sammanlagda trycket &
den dragande automobilens hjul;

c) endast en sldpslade och sammanlaﬂda trycket & slipslidens medar
icke Overstiger sammanlagda trycket a den dragande automobilens hjul;

d) mer in en slipsldde och sammanlagda trycket 4 fordonens medar upp-
gar till hégst tva ganger sammanlagda trycket 4 den dragande automobilens
h ul;

Je) endast ett annat fordon an sldpfordon och sammanlagda trycket &
fordonets hjul eller medar uppgér till hogst tvi ginger sammanlagda trycket
4 den dragande automobilens hjul.

De sakkunniga ha - under framhidllande av ait dels den i nuvarande be-
stdinmelser gjorda differentieringen mellan olika slag av bildragna fordon
syntes oegentlig, dels ock regler borde inféras iiven for traktordragna for-
don — foreslagit féljande stadganden.

1 mom. Fordon m4 icke dragas av bil i andra fall in d& fraga ir om
hogst tva sliptordon eller hogst ctt efterfordon samt bruttovikten eller sam-
manlagda bruttovikten & draget cller dragna fordon uppgar till hogst tva
ganger bilens bruttovikt
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2 mom. Vad i 1 mom. stadgas med avseende & bil skall dga motsvarande
tillimpning betrdffande motorredskap, dock att av motorredskap méa dragas
hoégst tva slipvagnar, vars bruttovikt eller sammanlagda bruttovikt uppgar
till hogst fyra ganger motorredskapets bruttovikt, under férutsiattning att
slipvagnens eller slipvagnarnas samtliga hjul dro férsedda med effektiva
fran fotbroms eller motsvarande anordning pa motorredskapet manévrer-
bara bromsar.

I tormellt hinseende har i ett flertal remissyttranden anmaérkts, att den
av de sakkunniga foéreslagna avfattningen forefélle otydlig och kunde giva
anledning till missforstand.

I friga om den materiella innebérden av sakkunnigférslaget ha anmaélts
allvarliga betankligheter.

Fran jordbrukshill har framhallits, att de féreslagna bestimmelserna i
vissa fall skulle hindra ett ekonomiskt utnyttjande av jordbrukets trans-
portmedel. Riksférbundet landsbygdens folk har salunda uttalat, att inom
jordbruket foér narvarande ofta kopplades flera redskap eller gummihjuls-
vagnar efter en traktor vid fdrd till eller fran arbetsstille. Vid transport
av trosksitt kopplades vanligen bade halmpress och troskverk efter en trak-
tor, eftersom detta vore mest rationellt. Viktbegriansningen enligt forslaget
utgjorde ett steg tillbaka i utvecklingen, d& bl. a. vid transport av betor,
slamkalk och dylikt stérre bruttovikter 4n de i férslaget angivna nu droges
av en traktor utan oligenhet. I regel saknade jordbrukets gummihjulsvag-
nar anordning for koppling till traktorns bromssystem, och de hade i all-
minhet bromsar blott pa tvad av hjulen. I jordbrukets intresse vore det av
vikt, att de foreslagna viktgrinserna slopades eller vésentligt hojdes for
jordbrukets ifragavarande fordon, samt att férbudet mot koppling av mer
an ett efterfordon till traktor utginge.

Lantbruksforbundet och betodlarnus centralforening ha framfért liknan-
de synpunkter. Upplysningsvis har dérvid anmirkts, att exempelvis vid
transport av betor ofta en traktor med 2,5 tons tjidnstevikt droge tva slip-
vagnar, vardera med en ljdnstevikt av 1,5 ton och en last av 5 ton, och att
detta aldrig medfért nagon olidgenhet.

Statens maskinprovningar ha uttalat féljande.

Sarskilt vid den tunga sockerbetskérningen ar det stundom icke blott an-
geliget utan ocksa bade mdjligt och ofarligt att lata traktorn draga tyngre
slap dn 4 ganger traktorns vikt. Har fordonsséttet blott godtagbar broms-
utrustning medfér denna stérre belastning icke stoérre risker, si mycket
mera som den begrinsade motoreffekten icke mojliggér nagon storre kor-
hastighet.

Av statens maskinprovningar utférda undersdkningar betraffande in-
bromsning av traktortig ge ej stéd for antagandet att bromsning av slip-
vagnarnas samtliga hjul ar erforderlig. Bromsning av ett hjulpar synes vara
tillrdcklig med hansyn till de korhastigheter, som kunna ifrdgakomma.
Beaktas bor ocksa de storre svarigheter, som féreligga att utrusta jordbruks-
vagnar med goda flerhjulsbromsar och att hilla sadana i godtagbart skick.

Skogsbrukets motoriransportkommitté har i sin férutnimnda framstall-
ning (se hirom under 1 §) anfort, att de i sakkunnigforslaget upptagna
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féreskrifterna om begrinsning till bruttovikt och antal av de fordon, som
droges av bil eller traktor, for skogsbruket skulle medféra de allvarligaste
konsekvenser och darfor ej kunde godtagas.

Till ndrmare utveckling av sin mening har kommittén anfért foljande.

Vad forst antalet slipfordon betriaffar, s4 har under snart ett 15-tal ar
i saval jord- som skogsbruket 3-—4 och adnnu flera slipvagnar dragits efter
en traktor, samtliga vagnar tungt lastade. I Norrland dragas efter motor-
redskap — -—— — varje vinter slipslidar till minst samma antal pid de mest
varierande vigar.

Det kan inte ur nagon synpunkt anses tillrackligt motiverat att, som fére-
slagits, generellt maximera antalet slipfordon efter ett motorredskap.

Motorredskapets ldga hastighet, till 6verviagande enskilda vagar begrin-
sade korrayon samt speciella anvindningsférhallanden talar for att det icke
av trafiksikerhets- eller andra skal ir nédvindigt att i detta héinseende
jamstilla det med bil i normal landsvégstrafik.

Ett sunt bedémande, som tar hinsyn till fran fall tjll fall varierande fak-
torer, far hir anses battre 4n en kategorisk lagbestimmelse.

Vad angar férhallandet mellan motorredskapets och slipfordonens brutto-
vikter, dr det ocksa en friaga, som inte kan losas en gang for alla i en lag-
text. Av samma skil, som ovan anfdrts i samband med fragan om antalet
slipfordon, intager dven i detta avseende motorredskapet en sirstillning.
De laga bruttoviktssiffror (2 resp. 4 )X motorredskapets bruttovikt), som
har fixerats, motsvara icke pa négot sitt, vad som redan nu allmint fére-
kommer i det praktiska livet.

Traktorer ga i Norrland med virkeslaster pa slipslidar, som nir vigar-
nas tillstind och ovriga omstindigheter si tillata, kunna uppga till 15
ganger traktorns vikt.

A andra sidan kunna vigarna ibland vara sadana, att redan en last bakom
traktorn av tvad ginger dess vikt skulle medfora fara for traktortiget och
dess forare.

Med dessa exempel vill kommittén salunda, i sdvil ekonomiens som tra-
fiksikerhetens intresse, peka pa behovet av en mycket bred marginal, dar
det sunda omdomet, erfarenheten och yrkesskickligheten kan tillatas tala
utan att kollidera med lagbestimmelser.

I fortsattningen har kommittén framhallit, att den frihet, som frin kom-
mitténs synpunkt vore 6nskvird, forutsatte et sikerhetsférbehall, namligen
kravel pa cffektiv bromsning av hela fordonstéaget. I sidant hiinseende funne

kommittén det rimligt, att — sa fort det rorde sig om flera dn tva slip-
vagnar eller om slipvagnar med en sammanlagd bruttovikt §verstigande fyra
ganger traktorns bruttovikt — samtliga hjul skulle kunna bromsas. Dér-

emot kunde kommittén ej tororda det av de sakkunniga uppstillda kravet
pa gemensam utlésningsanordning fér traktorns och slipvagnarnas broms-
system. Det vore namligen ej lainpligt att genom alltfér ingaende teknisk
beskrivning i cn laglext Lisa fasl utvecklingen. Vidare skulle nimnda krav
medtora tekniskt svarlosta problem med slora kostnader som foljd.

I sistnamnda hinscende har kommitién niirmare anfort:

I praktiken kommer dragfordonct oftast att vara en traktor. De traktor-
Lyper, som anviindas inom viart svenska skogsbruk, ha alla mekaniska brom-
sar, For att torslagels krav pa sivil effektiva bromsar som samlidig utlds-
ning frin trakltorns bromspedal (motsv.) skall kunna uppfyllas, maste
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traktorn forses antingen med hydrauliska bromsar eller med vakuum- eller
vakuum-servoanordning fér mandvrering av slipvagnarnas bromssystem.
Detta innebar enbart for sjilva traktorn en monterings- och materielkost-
nad som sannolikt f. n. uppgar till ca 1 500 kronor.

Kommittén har hiirefler uttalat, att vid virkestransporter slipsliden —
p4 grund av dess billighet, styrka, stora lastkapacitet och andra goda egen-
skaper —— visat sig vara ett utomordentligt och alltmer tillvarataget hjalp-
medel, nir det gillde att pressa ned transportkostnaderna. Skulle, sidsom de
sakkunnigas forslag syntes innebira, endast tva slipslddar med en maximal
bruttovikt av tva ganger trakiorns bruttovikt fa framforas efter traktor, skulle
detta verka som ett drapslag mot hela trafiken med slapslidar, eftersom
dessa da icke kunde utnyttjas i ekonomiskt lamplig utstrickning. Visserli-
gen limnade fér nirvarande slipslidarnas bromsutrustning en del 6vrigt
att 6nska. Emellertid vore det ej rimligt att krdva samma bromsanordningar
pa slipslidar som pa sldpvagnar. Hirtill komme, att i sjilva tekniken vid
korning med slipsliddar inginge som ett mycket visentligt led, att i svarare
passager, medlut o. s. v. bromsmaterial utspredes pa vigbanan, varigenom
effektiv bromsning astadkommes. Denna teknik hade direkt hérleits ur
motsvarande férfarande vid histkérning, som grundade sig pd mycket lang
erfarenhet. Aven vid ganska besvirande medlut framférdes med utnytt-
jande av denna teknik lass, som ofta uppginge till 10 a 12 ginger histens
vikt.

Under aberopande av vad salunda anfoérts har kommittén hemslalit, att
antalet och brutlovikten av fordon, som droges av traktor, ej méatte maxi-
meras, att kravet pa att draget eller dragna fordons bromsar skulle kunna
manévreras fran traktorns fotbroms eller motsvarande anordning, matte
uteslutas, samt att betriffande slipsladar kravet p4 bromsutrustning maétte
eftergivas under forutsittning, att effektiv bromsning astadkommes pa an-
nat liampligt sitt. Kommittén har vidare forordat, att bestammelserna i 1
mom. av de sakkunnigas forslag icke matte géalla av bil dragna, fér transport
av skogsprodukter speciellt avsedda sldpslddar, d4 de framférdes pa hu-
vudsakligen sddana enskilda viigar, som anlagts och utnyttjades for dylika
transporter, dock att hirvid effektiv bromsning av slipsladarna skulle kun-
na astadkommas pé lampligt satt.

Enligt min mening kunna de synpunkter, vilka silunda anforts, icke undga
beaktande. Med hinsyn till férevarande transportgrenars storleksordning
larer vidare beaktandet bora ske direkt i vagtrafikférordningen och icke
dispensvis eller eljest i sirskild ordning. Den omarbetning av de sakkunni-
gas forslag, vilken f6ljaktligen blir erforderlig, torde lampligen bora verk-
stillas efter féljande riktlinjer.

De i sakkunnigférslaget upptagna bestimmelserna om fordonstig utan
bromsar pa draget eller dragna fordon synas i stort sett kunna bibehillas.
Emellertid férefaller antalsbegransningen skola anknytas icke till draget
fordons egenskap av slipfordon eller efterfordon utan {ill dess konstruk-

'Y
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tion. Salunda béra av bil eller traktor icke f& dragas mer &n tvad for kopp-
ling till bil eller traktor byggda fordon eller ett fordon av annat slag.

Forsta stycket i departementets forslag har avfattats med tillimpning av
vad nu sagts.

Fran den nu antydda allménna regeln synes bora stadgas sadant undan-
tag, att man i skillig man tillgodoser det framfér allt f6r jordbrukets och
skogsbrukets vidkommande foreliggande starka intresset av att mdajlighet
beredes till bil- eller traktordragning av fordon till stérre antal och med
stérre bruttovikt in som tillates enligt foérsta stycket. Detta torde kunna ske
pa ett ur trafiksikerhetssynpunkt nojaktigt sitt, om man begransar undan-
taget till fordon, som #&ro byggda foér koppling till bil eller traktor, och vi-
dare foreskriver, att effektiv bromsning dr anordnad.

I friga om bromsutrustningen férefaller det knappast bora kravas brom-
sar pa draget eller dragna fordons samtliga hjul. Detta skulle ndmligen med-
tora betydande svirigheter och kostnader med hinsyn till att flertalet hit-
horande fordon icke ha bromsar p& mer &n tva av hjulen.

Kravet pa att bromsarna skola kunna manévreras fran fotbroms eller
motsvarande anordning pa det dragande fordonet forefaller kunna eftergivas
i de fall, da draget eller dragna fordons bromsar kunna skdtas av medfdl-
jande bromsare. I detta sammanhang ma framhallas, att vid de skogskors-
lor, som hir éro i fraga, bromsare regelmissigt lirer medfdlja fordonstaget.

Det torde vara praktiskt svarutforbart att forse medfordon med effektiv
bromsutrustning. Det kan dirfér vara lampligt att fér sidana fordon ersatta
kravet pa bromsutrustning med en foéreskrift, att effektiv bromsning skall
vara anordnad pa annat limpligt sitt. Grusning eller jimférliga atgarder
kunna darvid ifragakomma.

Slutligen torde bestimmelserna boéra fullstindigas med en allmén anvis-
ning om iakttagande av nédig forsiktighet.

2 mom.

Foreskrifterna ha avfattats i enlighet med de sakkunnigas forslag. Forsta
stycket ansluter till liknande stadgande i 29 § forsta stycket vigtrafikstad-
gan, under det att andra stycket, vilket sirskilt har avseende & bogsering,
ar nytillkommet.

56 §.

1 mom.

Enligt 24 § 2 mom. vigtrafikstadgan far buss eller lastbil icke framféras
med hogre hastighet &n 40 kilometer i timmen inom téttbebyggt omrade och
50 kilometer i timmen annorstéades.

De sakkunniga ha foreslagit hogsta tillatna hastigheten fér buss eller
lastbil till 60 kilometer i timmen. Tre reservanter bland de sakkunniga ha
dock icke velat sitta hastighetsgrinsen for buss eller lastbil hégre in till 50

kilometer i timmen savil inom som utom tatthebyggt omrade.
Sakkunnigmajoriteten har som skil for sitt forslag dberopat den tek-
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niska utvecklingen i fraga om fordonens utrustning samt den fortskridan-
de forbattringen av vignitet. Reservanterna ha gjort gillande, att en hoj-
ning till 60 kilometer i timmen icke kunde anses tillradlig vare sig ur tra-
fiksikerhetssynpunkt eller med hédnsyn till vara vigars nuvarande till-
stand.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, flertalet ldnsstyrelser samt atskilliga
andra myndigheter och sammanslutningar ha uttalat betinkligheter mot
den av sakkunnigmajoriteten foreslagna hojningen. I allménhet har man
diarvid anslutit sig till reservanternas uppfattning. I nagra yttranden ha
dock havdats, att hastigheten inom tittbebyggt omrade borde begrinsas till
40 eller 45 kilometer i timmen.

A andra sidan ha lokaltrafikféreningen och bussigareférbundet férordat,
att hastighetsgrinsen matte sattas till 60 kilometer i timmen fér lastbil och
65 kilometer i timmen for buss.

I ovriga remissyttranden har sakkunnigmajoritetens forslag tillslyrkts
eller limnats utan erinran.

Skogsbrukels motortransportkommitté har i sin férutnidmnda framstall-
ning — under framhallande av att skogsbrukets rationella drift skulle
fraimjas visentligt genom beredande av mojlighet till snabb framkomlighet
fér de i denna niring anvinda fordonen — hemstillt, att sasom undantag
frdn de av sakkunnigmajoriteten foreslagna bestimmelserna matte stadgas,
dels att bestimmelserna icke skulle gilla fér buss eller lastbil med total-
vikt understigande 3 000 kilogram, dels ock att buss eller lastbil vid tom-
korning skulle fa féras med en haslighel av 70 kilometer i timmen.

Vid beddmandet av det férevarande spérsmalet 4r till en bérjan att be-
akta, att enligt departementsforslagets 46 § fordons hastighet stidse skall
anpassas till vad trafiksikerheten och behérig hinsyn till omstindigheter-
na i 6vrigt kriver. Den omsténdigheten, att en viss hastighetsgriins bestim-
mes, innebédr alltsa ingalunda, att den angivna hastigheten alltid skall fa
hallas. Mot denna bakgrund férefalla mig de farhagor, vilka sakkunnig-
majoritetens férslag pa atskilliga hall vickt, vara i nagon méan overdrivna.
Vidare synas en del omstindigheter tala fér limpligheten av att nuva-
rande grianser hdéjas nigot. I sddant hinseende ma — ut6ver vad hir-
ovan anférts — framhdllas, att en héjning av den tillitna hastigheten
pa landsvig skulle medféra tidsvinster av stor betydelse ur transporteko-
nomisk synpunkt. Vidare torde hos nuvarande typer av bussar och lastbilar
den limpliga marschfarten — d. v. s. den hastighet, vid vilken motorn ar-
betar under gynnsammaste férhillanden och fordonets kér- och viighall-
ningsegenskaper i dvrigt dro som bidst — ofta ligger 6ver gillande griins
for tilldten hastighet.

Avvigningen mellan de fér- och nackdelar, som en hojning av hastig-
hetsgransen kan tidnkas medfora, giver enligt min uppfattning till resultat,
att en héjning till 60 kilometer i timmen utom tittbebyggt omrade bér an-
ses befogad. Diremot torde ur trafiksikerhetssynpunkt nuvarande hastig-
hetsgrians 40 kilometer i timmen inom tiittbebyggt omrade béra bibehéallas.
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1 mom. i departementsforslaget har utformats i overensstimmelse med
vad nu sagts.

2 mom.

Enligt 34 § 1 mom. vagtrafikstadgan fa, om till bil kopplas fordon, for-
donen icke framforas med hogre hastighet 4n nedan for varje sarskilt fall
stadgas, namligen dar till bilen kopplats

a) endast en slipvagn, vars totalvikt icke overstiger en tredjedel av bi-
lens tjanstevikt, med samma hastighet som &r medgiven for bilen utan slap-
vagn;

b) endast en slipvagn, vars totalvikt Gverstiger en tredjedel av bilens
tjanstevikt, med en hastighet av hogst 35 kilometer i timmen; dock att bil
jamte dartill kopplad pahingsvagn ma, darest effektiv bromsanordning
finnes 4 samtliga pahingsvagnens hjul, framféras med en hastighet av
hogst 40 kilometer i timmen inom téttbebyggt omrade och annorstides med
en hastighet av hogst 50 kilometer timmen;

¢) tva eller flera slapvagnar eller endast en slipsldde, med hogst 25
kilometer i timmen; samt

d) annat fordon eller mer &n en slapslade, med hogst 15 kilometer j
timmen — — —.

Enligt férordningen den 6 augusti 1942, nr 737, med vissa tillfalliga
bestimmelser angéende slipfordon, vilken férordning senast (SFS 1950:
298) forlingts att gilla till och med den 30 juni 1951, ma — utan hinder
av vad i 34 § 1 mom. b) och ¢) vigtrafikstadgan stadgas — lastbil med
endast en tillkopplad slipvagn, dven om slipvagnens totalvikt overstiger
en tredjedel av bilens tjanstevikt, framféras med samma hastighet, som éir
medgiven for lastbilen utan slipvagn, samt lastbil med endast en tillkopp-
lad slipslide framforas med en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.
Jamlikt 33 § 2 mom. b) viigtrafikstadgan far dock sammanlagda trycket a
sliapvagnens hjul icke overstiga tva tredjedelar av trycket pa bilens hjul,
darest effektiv bromsanordning for slipvagnen saknas. Vidare ar att marka,
att enligt forordningen den 9 januari 1942, nr 2, med vissa foreskrifter angé-
ende trafiken med omnibus och lastautomobil m. m. hastigheten fér buss och
Jastbil til] den 1 januari 1947 var begrinsad till 40 kilometer i timmen. Slutli-
gen ma framhallas, att — enligt 33 § 2 mom. ¢) vagtrafikstadgan — till bil
kopplad ensam slipslades bruttovikt ej far éverstiga bilens bruttovikt.

De sakkunnigas forslag upptager féljande bestimmelser.

Har till bil kopplats fordon, ma fordonen icke féras med hogre hastighet
in nedan for varje fall siigs, namligen

Hastighet
km i timmen
a) en pahingsvagn samt savil bilens som péhangsvagnens samt-

liga hjul aro férsedda med effektiva fran fotbroms eller mot-

svarande anordning pa bilen manévrerbara bromsar.......... 60
b) en slapvagn i annat fall in som under a) sigs samt slapvagnen

ar forsedd med effektiva fran fotbroms eller motsvarande an-

ordning pa bilen mangvrerbara bromsar eller ock har en brutto-

vikt icke o6verstigande bilens brultovikt.................... 40



234 Kungl. Maj:ts proposilion nr 30.

c) tva sldpvagnar samt slipvagnarna iro forsedda med effektiva

fran fotbroms eller motsvarande anordning pa bilen manévrer-

bara bromsar ........... ... . 40
d) ett eller tva fordon i andra fall 4n som under a), b) eller ¢) sigs 20

Har till bil kopplats endast en slipvagn, vars totalvikt icke Gverstiger
en tredjedel av bilens tjanstevikt, m& fordonen utan hinder av vad ovan
stadgas féras med samma hastighet, som 4r medgiven for bilen utan slip-
vagn.

Den begrinsning av hastigheten till 40 kilometer i timmen inom tattbe-
byggt omnrade, vilken upptagits i 1 mom. av departementets forslag, lirer
bora gilla dven i det under a) i sakkunnigférslaget angivna fallet. De pro-
visoriska lattnader, vilka medgivits genom foérordningen den 6 augusti 1942,
ha féranletts av krispriaglade forhallanden. Savitt angir bil med slapvagn,
som kan bromsas frian bilen, torde emellertid ur trafiksikerhetssynpunkt
knappast vara nagot att erinra mot att gora dessa littnader bestiende. Det-
samma synes vara fallet betraffande bil med endast en tillkopplad slédpslide.
1 frdga om fordonstag, som bestar av bil med obromsad slapvagn, férefaller
diaremot — med hénsyn till de vid hogre hastigheter upptridande broms-
ningssvarigheterna — hastighetsgrinsen bora séattas till 40 kilometer i tim-
men dven utom tattbebyggt omrade.

Departementsférslaget har avfattats med tillimpning av vad nu sagts och
i Ovrigt uti 6verensstimmelse med vad de sakkunniga férordat.

3 mom.

De sakkunniga ha férordat stadganden, att om motorfordon eller dartill
kopplal fordon ér forsett med band, fordonet eller fordonen icke fa foras
med hogre hastighet 4n 20 kilometer i timmen. Géillande ritt upptager inga
motsvarande stadganden.

Vidare ha de sakkunniga — i §verensstimmelse med stadgande i 34 §
1 mom. vigtrafikstadgan — féreslagit, att om till bil kopplat fordon &r
forsett med hjulringar av jarn eller annat hart material, fordonen icke fa
foras med hogre hastighet dn 10 kilometer i timmen.

Slutligen upptager sakkunnigforslaget — i enlighet med vad som giller
enligt 28 § stycket och 37 § sjitte stycket vigtrafikstadgan — féljande
bestdmmelser.

Motorredskap med eller utan tillkopplat fordon ma ej féras med hogre
hastighet 4n 20 kilometer i timmen eller, om motorredskapet eller tillkopp-
lat fordon har hjulringar av jarn eller annat hart material, 10 kilometer
i timmen.

En reservant bland de sakkunniga har anfért, att — med hénsyn till vad
som foreskrivits om konstruktiv hastighetsbegrinsning fér motorredskap
— hastighetsgrinsen 20 kilometer i timmen fér motorredskap borde utga.
Ett flertal remissyttranden gi i samma riktnig. Fran jordbruks- och skogs-
brukshall har gjorts gillande, att sagda hastighetsbegrinsning vore olamp-
lig ur dessa niringars synpunkt.
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Sasom de sakkunniga foreslagit, torde hogsta tillitna hastigheten bora
hestaimmas till 10 kilometer i timmen, om traktor eller motorredskap eller
fordon, som &r kopplat till motordrivet fordon, har hjulringar av jirn eller
annat hart material. Vidare synes for det fall, att motordrivet fordon eller
dirtill kopplat fordon &r forsett med band, icke béra tillitas hogre hastig-
het in 20 kilometer i timmen. Daremot forefaller en uttrycklig hastighets-
regel knappast vara nodviindig i évriga fall, da traktor eller motorredskap
framféres med eller utan tillkopplat fordon. Den konstruktiva hastighets-
begrinsningen hos traktor och motorredskap utgor nimligen enligt min
mening en ndjaktig garanti mot alltfér hdg hastighet hos dessa slag av
fordon.

4 mom.

Bestammelserna, vilka foreslagits av de sakkunniga, ansluta till foreskrif-
terna i 24 § 3 mom. vigtrafikstadgan.

57 §.

1 mom.

Momentet motsvarar 41 § tredje stycket vigtrafikstadgan, dir det fore-
skrives straffpaféljd for den, som med lastbil eller slipfordon befordrar
last, vars vikt verstiger den for fordonet faststdllda maximilasten. De fore-
slagna bestimmelserna 6verensstimma med vad de sakkunniga férordat.

B mom.

Forsta stycket motsvarar 20 § 2 mom. vagtrafikstadgan. 1 forhallande till
sakkunnigforslaget innebira bestimmelserna allenast den jamkningen, att
det ur trafiksikerhetssynpunkt funnits befogat med tillagg, att bil ej hel-
ler far lastas sa, att korriktningsvisaren skymmes.

De i andra, tredje och fjarde styckena upptagna bestimmelserna ersitta
foreskriften i 19 § 4 mom. vigtrafikstadgan, att om det avses att vid lust-
resa, utflykt eller dylikt bruka lastbil fér befordran av personer, harfoér
pakallade anordningar pa bilen skola godkiannas av besiktningsman, samt
att vid sadan fird icke fA med bilen befordras passagerare till storre antal
in besiktningsmannen vid godkannandet bestimt. De foéreslagna stadgan-
dena innehalla ingen indring i vad de sakkunniga forordat.

Grunden till de nuvarande bestimmelsernas inférande var, att riskmo-
mentet ansigs sirskilt framtridande vid sidan fird, som avses i tredje
stycket av férslaget. Under remissbehandlingen har ifragasatts, huruvida
icke de foreslagna bestimmelserna kunde anses innebéra en uppmjukning
av gillande foreskrift, och om icke stadgandet betraffande lustresa och lik-
nande borde utstrickas till att omfatta jamvil transport av arbetare till
och fran arbetsplats. I likhet med de sakkunniga anser jag emellertid, att
betriffande lustresa och dylikt féreligga sarskilda férhallanden, vilka ur
trafiksikerhelssynpunkt gora en nigot slrangare foreskrift erforderlig, un-
der det att man for dvriga fall av personbefordran med lastbil kan noéja sig
med den allmiinna féreskrift, som upptagits i andra stycket.
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J mom.

Bestimmelserna motsvara liknande féreskrifter i 26 § andra stycket viag-
trafikstadgan.

I frdga om forsta punkten ha de sakkunniga foreslagit den lydelsen, att
pa latt motorcykel icke ma medtagas passagerare. Lénsstyrelsen i Krono-
bergs lin har anmarkt, att viigtrafikstadgans motsvarande stadgande syn-
tes vara att féredraga. Eftersom litt motorcykel skulle fa féras av person i
aldern 16—18 ar och sidan person icke alltid kunde forutsittas ha till-
racklig moralisk motstindskraft, férelage namligen risk fér att forare i
sagda alder kunde lata Gvertala sig att medtaga passagerare.

For egen del ansluter jag mig till den mening, vilken salunda uttalats.
Héremot svarande jamkning har dérfér vidtagits i forslaget.

4 mom.

I 32 § vagtrafikstadgan féreskrives, att fordon, som kopplas till bil, icke
m4 utan att vara besiktigat fér personbefordran anviindas for sadant inda-
mal. Enligt stadgans 35 § férsta stycket skola bestimmelserna i 32 § icke
avse fordon, som vid eldfara anvindes fo6r brandvasendets riakning.

Departementsférslaget &r utformat i enlighet med vad de sakkunniga
foérordat.

58 §.
De hir upptagna bestimmelserna iga motsvarighet i 20 § 4 mom. och 26 §
vagtrafikstadgan. Departementsforslaget 6verensstimmer i stort sett me(‘ de
sakkunnigas forslag.

Sdrskild anmdrkning till 4 kap.

Jagarférbundet har i sitt yttrande patalat, att det ofta intraffat, att djur,
vilka uppehdllit sig pa vig, blivit — med avsikt eller pa grund av ovarsam-
het — pdkérda av motorfordon. Under hinvisning hirtill har férbundet
hemstillt om infoérande i vigtrafikférordningen av foreskrift om skyldighet,
vid straffansvar, for férare av sadant fordon att iakttaga nédig forsiktig-
het, d4 han nalkades hemdjur eller villebrad, som uppeholle sig inom vig-
omrade.

Jamlikt 5 § 1 mom. lagen om ritt till jakt tillkommer jaktritt & vig den,
som ager mark darintill. Enligt 18 § 2 mom. samma lag tillkommer ratten
till fallvilt i regel jaktrittsinnehavaren. Olovlig jakt pa annans jaktomrade
och olovligt tillvaratagande av fallvilt ar straffbelagt i 28 och 29 §§ sagda
lag.

I 8 § 1 mom. jaktstadgan férbjudes jakt fran motorfordon dvensom anvin-
dande vid jakt av dylikt fordon s, att genom detsamma villebradets upp-
mirksamhet avledes fran den jagande. Overtridelse &r straffbelagd i stad-
gans 29 § 4 mom.

D4 salunda fér avsiktligt brott, varom nu ar fraga, finnas uttryckliga be-
stimmelser i jaktlagstiftningen, lirer sirskilt stadgande hidrom i vigtrafik-
forordningen ej behévas. Enligt min mening bor ej i férordningen upptagas
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nagon erinran om bestimmelserna i jaktlagen och jaktstadgan, utan torde
erforderlig upplysning hirom béra spridas pa annat sitt. Ej heller i ovrigt
synas foreskrifter i &mnet erfordras i férordningen.

5 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med cykel.
59 §.

1 mom.

I 17 § vigtrafikstadgan foreskrives, att tva eller flera cyklande icke ma
4 korbana fardas i bredd, da kérbanan ej kan fritt 6verskadas eller da mo-
torfordon eller fordon for dragare nalkas.

De sakkunniga ha i sitt férslag upptagit foljande bestdmmelser.

Cyklande skola féretriidesvis firdas i rad efter varandra. Cykling i bredd

ma icke 4ga rum om fara dirigenom uppstar for andra trafikanter eller
om 6vrig trafik dirigenom onédigtvis hindras eller stores.

Sasom skil f6r de av dem silunda férordade stadgandena ha de sakkun-
niga anfért, att nuvarande foreskrifter syntes i alltfor vidstriackt omfattning
innebira férbud for cyklister att firdas vid sidan av varandra. En upp-
mjukning forefélle darfér behovlig. Emellertid vore det uppenbarligen —

med hinsyn till sivil sikerheten som framkomligheten i trafiken -— av
synnerlig vikt, att cyklisterna icke toge onddigt stor del av viagens bredd
i ansprak.

Lénsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin har gentemot sakkunnigforslaget
anfért foljande.

Liansstyrelsen ifragasitter starkt, om den uppmjukning av gillande be-
stammelser om cykelakning i bredd, som de sakkunniga foéreslagit, kan
anses lamplig. De oefterrittliga forhallanden som nu rada i detta avse-
ende, utgéra en stor trafikfara och komma att medféra annu stérre fara,
direst den tyngre trafiken medgives hogre maximihastighet. Den omstindig-
heten, att cfterlevnaden av gillande bestdmmelser icke i praktiken kunnat
overvakas, torde icke utgora skil fér en uppmjukning utan tvirtom nédvan-
diggéra klara och entydiga bestimmelser, som medgiva ingripande utan tve-
kan. Linsstyrelsen anser, att gallande bestimmelser om férbud for cyklande
att & korbana fiardas tva cller flera i bredd, da korbanan ej fritt kan Gver-
skadas och da motorfordon eller fordon fér dragare nalkas, bdr bibehallas.
Av hinsyn till cyklismens utveckling bor dock bestimmelserna kompletteras
med undantag for sidana fall, da trafikférhéllandena dartill foranleda. Sa-
dana férhallanden béra anses forcligga bl. a. dd kérbanan héller viss till-
riacklig bredd och da cyklister t. ex. vid fird till och frin sitt arbete cller
badplats anhopas i stort antal.

Cykelfrimjandet har anmirkt, att det — med kinnedom om den fara cy-
kelikning i bredd inncbure for andra trafikanter — icke syntes lampligt att
at cyklisternas, ofta ungdomars, eget omdome overlata atl avgora, om ge-
nom cykling i bredd fara, hinder eller stérning upplkomme. Enligt cykel-
frimjandets mening borde cykling 1 bredd icke dga rum, da sikten vore
skymd, sasom i kurvor och vid backkron, eller i ovriglt om fara cller hinder
uppstode for andra trafikanter.
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I ett flertal andra remissyttranden ha liknande synpunkter framforts.

Vad som uttalats i nu atergivna remissyttranden bér enligt min me-
ning beaktas. Den av de sakkunniga féreslagna uppmjukningen av gillan-
de regler férefaller salunda stricka sig lingre, &n som ur trafiksikerhets-
synpunkt ar tillrddligt. For undvikande av osikerhet om bestimmelsernas
innebdrd och av svérigheter vid kontrollen éver bestimmelsernas efterley-
nad torde f6ljaktligen de av de sakkunniga féreslagna stadgandena béra er-
sattas med foreskrifter, som direkt angiva, i vilka fall cykling i bredd ej far
aga rum. Dérvid lirer bora gilla, att sadan cykling icke ar tillaten pa kor-
bana, d& motordrivet fordon eller fordon for dragare nalkas eller sikten
ar skymd. Undantag torde béra stadgas for fall, da trafikférhallandena dér-
till féranleda. Detta kan siigas vara fallet bl. a. da cykeltrafiken har en sa-
dan intensitet, att f6r dess avveckling pé ett smidigt sitt cykling i bredd ir
nddvindig, eller da korbanan ar sa bred, att cykling i bredd uppenbarligen
kan &ga rum utan olidgenhet fér annan trafik. Vidare synes erfordras fore-
skrift om att cykling i bredd ej heller eljest far d4ga rum, om fara dir-
igenom uppstar fér andra vagtrafikanter, eller om ovrig trafik dirigenom
onddigtvis hindras eller stéres. Om stadgandena utformas pa sitt nu sagts,
forefaller den av de sakkunniga férordade bestimmelsen, att cyklande fére-
tradesvis skola fiardas i rad efter varandra, knappast vara behévlig ur syn-
punkten av sikerhet och smidighet i trafiken. P& grund hirav och di
det enligt min mening ej finnes nagon egentlig anledning att férbjuda cyk-
ling i bredd, d& sadan cykling kan #ga rum utan forfang for andra intres-
sen, larer ifrdgavarande bestimmelse bora utga.

1 mom. av departementets férslag har avfattats med tillimpning av vad
nu sagts.

2 mom. .

Bestdmmelserna, vilka utformats i enlighet med de sakkunnigas férslag,
innebéra i férhallande till motsvarande féreskrifter i vagtrafikstadgan (16 §
andra stycket) allenast den jaimkningen, att férbudet mot att lata cykel
dragas av annat fordon utstrickts att galla jamvil utom tittbebyggt om-
rade.

3 mom.

Foreskriften, som foreslagits av de sakkunniga, saknar motsvarighet i
vagtrafikstadgan. Diremot aterfinnas liknande bestimmelser i ett flertal
lokala ordningsstadgor.

4 mom.

Forsta stycket.

Enligt 16 § forsta stycket vigtrafikstadgan ma tva eller flera personer icke
samtidigt firdas & cykel, som ar avsedd allenast fér en person, dock att,
dir sirskilda anordningar hirfor vidtagits, person éver 15 &r ma pa sadan
cykel medfora ett barn under 10 ar.

Vid Atskilliga tillfdllen har hos Kungl. Maj:t sokts tillstdnd att — utan

hinder av nyss angivna bestimmelse — samtidigt medfdra tva barn pa cy-
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kel, avsedd endast for en person. Det har hirvid brukat vara fraga om {or-
dldrar, vilka velat taga med sig sina smabarn. 1 allménhet har sddan an-
s6kan bifallits. Tillstandet har hirvid bestamts att gilla till dess det dldsta
barnet fyllt 7 ar. Ansékan om ratt till framforande i storstadstrafik har
dock nagon ging avslagits. Avensd har det kunnat intraffa, att medgivande
i anledning av sddan ansékan begridnsats genom undantagande av vissa sar-
skilt livligt trafikerade leder.

Till Kungl. Maj:ts medgivande har brukat knytas det forbehallet, att so-
kanden, innan medgivandet finge tagas i ansprak, skulle anmala sig hos ve-
derbérande lansstyrelse, som dgde meddela de narmare foreskrifter, vilka
lansstyrelsen med hansyn till itrafiksikerheten och i évrigt kunde finna er-
forderliga. De bestdmmelser, som lansstyrelse i anledning hérav meddelat, ha
plagat innefatta skyldighet for s6kanden att forse cykeln med ldmpliga siten
och skydd mot ekrarna. Nagon foreskrift om skyldighet att utrusta cykeln
med extra bromsanordning lirer diremot i allménhet ej ha meddelats.

I anslutning till stadgandet i 16 § forsta stycket vagtrafikstadgan och till
vad enligt det foregiende dispensvis tillimpas ha de sakkunniga i sitt forslag
upptagit f6ljande foreskrifter.

P& cykel ma icke samtidigt fardas personer till stérre antal an det, for
vilket cykeln ar byggd. D4 cykeln forsetts med hérfor limpliga siten och
erforderligt skydd mot hjulekrarna, ma dock pa cykeln ytterligare férdas,
om den som handhar cykelns styrning fyllt femton &r, ett barn under tio
ar eller, om han fylit aderton &r, tva barn under sex ar. I sistnimnda fall
skall cykeln vara forsedd med tva av varandra oberoende, effektivt verkande
bromsar.

Till stod for sitt krav pa tva bromsar vid medtagande av tva barn ha de
sakkunniga anfért, att ett sddant krav dels vore agnat att oka trafikséker-
heten hos fordonet, dels ock synes skapa viss garantier for att transporter
av ifragavarande slag icke komme att dga rum annat dn da verkligt behov
forelage och cykeln utrustats med hansyn dartill.

Mot forslaget att generellt tillata medférande av tva barn pa cykel ha i
nagra remissyttranden framforts vissa betiankligheter ur trafiksikerhetssyn-
punkt. Det har harvid ifragasatts, huruvida de foreslagna sidkerhetsreglerna
vore tillfyllest. Avensd har framhallits, att det fordrades en betydande tra-
fiksikerhet och uppmirksamhet att & en cykel medfora tva sma barn.

I nyssnimda hénseenden har nationalféreningen for trafiksdkerhetens
framjande anmarkt, att om generellt medgivande icke inférdes utan i stallet
tillstand i varje sirskilt fall lamnades av lokal myndighet, det skulle bli
mojligt att kontrollera cyklistens kérskicklighet och trafikkunskap samt cy-
kelns utrustning.

Enligt min mening skulle clt generellt tillstand att pa eykel medlaga tva
smé barn inncbira beaktansvirda férdelar ur social synpunkt. Regel hir-
om synes dirfor bora inféras, darest at densamma kan givas eit innchall,
som tillgodoser trafiksikerhetens krav. I sidant hiinscende lirer de sakkun-
nigas forslag icke innchiira nagon eftergift i forhillande till de principer,
vilka hittills varit viigledande vid medgivande av dispens. I clt avseende
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stracker sig sakkunnigtérslaget till och med lingre dn nuvarande praxis,
namligen i frdga om kravet pa dubbel bromsutrustning. Forslaget forefaller
dartor kunna godtagas ur trafiksiikerhetssynpunkt.

Det skulle miahinda rent av kunna ifrdgasiltas, huruvida det kan anses
befogat att belasta ifragavarande cykeligare med kostnaden for en extra
broms. Denna kostnad — fér nirvarande omkring 12 kronor — synes mig
emellertid rimlig ed hinsyn till den Skade sikerhet, som extrabroms
medfér. I detta sammanhang bor beaktas, att den som styr cykeln bar an-
svaret fér tre manniskoliv, och att han har att rikna med mojligheten av
att exempelvis i en brant backe den vanliga bromsen ej fungerar ordentligt
eller cykelkedjan brister.

Erinras ma adven om att forslaget under 7 § upptager krav pa dubbel
bromsutrustning fér bl. a. tandemecykel och cykel, huvudsakligen avsedd for
godsbefordran.

Kravet pa dubbelbroms synes déarfor berittigat.

Pa grund av vad nu sagts ha i departementets férslag de av de sakkun-
niga férordade bestiminelserna i sak bibehallits.

Givetvis kunna sirskilt i en storstad tratikférhallandena vara sa krivan-
de, att ett oinskriankt generelit tillstind dar skulle medféra vissa risker ur
sdkerhetssynpunkt. Dar si finnes vara fallet, torde vederbérande myndig-
het béra genom lokal trafikfoéreskrift stadga undantag fran eller begrins-
ning i regelns tillimplighet. M§jlighet hirtill beredes genom den i 61 §
1 mom. upptagna bestimmelsen om befogenhet for lokal myndighet att
meddela erforderliga foéreskrifter, avseende — bland annat — inskrink-
ning i trafiken betriffande fordon av visst slag.

De sakkunniga ha i sitt forslag dven upptagit en bestimmelse om att
barn under 6 ar icke ma foéra cykel utan erforderlig tillsyn. I anslutning
hirtill har i samma férslags 68 § stadgats, att om barn under 6 ar férde cy-
kel i strid mot nyssnamnda bestimmelse, den som hade vard om barnet
skulle straffas med boter, hogst trehundra kronor, men att denne skulle
vara fri frin ansvar, om han visade, att forseelsen skett utan hans vetskap,
eller att han gjort vad pa4 honom ankommit fér att forekomma densamma.

Ur trafiksikerhetssynpunkt maste det givetvis anses vara av stérsta vikt,
att barn under 6 ir icke cykla utan tillsyn. Sdsom i ett remissyttrande fram-
hallits, ldrer det emellertid stélla alltfér stora krav pa vardnadshavaren att
utova effektiv tillsyn i detta hiinseende. Med hinsyn hirtill férefaller det
knappast ldmpligt att i vigtrafikférordningen inféra ett stadgande av an-
givet innehall med dirtill hérande straffbestimmelse, I stillet torde at tra-
fiksikerhetspropagandan boéra éverlimnas att sprida erforderlig upplysning
i Amnet.

Pa grund hirav ha ifrdgavarande av de sakkunniga féreslagna bestim-
melser icke upptagits i departementsforslaget.

Andra och tredje styckena.

I gillande ritt saknas bestimmelser om viktsbegriansning fér gods, som
befordras med cykel eller dirtill kopplat fordon. I de sakkunnigas forslag
ha didremot upptagits féljande féreskrifter.
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Vid cykelakning ma icke med cykeln befordras gods, vars vikt overstiger,
i friaga om cykel med tva hjul, 50 kilogram och, i fraga om cykel med tre
eller flera hjul, 100 kilogram. Med fordon, som kopplats till cykeln, ma icke
befordras gods med sddan vikt, att sammanlagda vikten av gods pa cylkeln
och pa det eller de fordon, som tillkopplats, dverstiger 100 kilogram.

Svenska cykelfabrikant- och grossistféreningen samt aktiebolaget cykel-
fabriken Monark ha gjort gillande, att de i forslaget upptagna viktgranser-
na maste anses for laga [6r sidana cyklar och slapkirror, som specialtillver-
kats fér godsbefordran med sirskilt kraftig ram, gaffel, hjul, packnings-
hallare ete. Med en tvahjulig transportcykel kunde salunda 75—80 kilogram
befordras utan oligenhet, under det att lastkapaciteten fér trehjuliga trans-
porteyklar vore cirka 200 kilogram och fér sldpkérror 200—350 kilogram.
Ett genomforande av de i sakkunnigférslaget upptagna viktgrinsbestimmel-
serna skulle medfora, att express- och stadsbudskarer bleve nédsakade att i
storre omfattning an hittills anlita motorfordon fér godsbefordran, varige-
nom denna givelvis skulle bli avsevart dyrare. For cykelexpresserna skulle
bestimmelserna medféra stora svarigheter och mahinda rentav dventyra
deras verksamhet. Aven landsbygdens transporter av mjdlkflaskor pa cy-
Kelslapkirror skulle forsviras, i det att pa dessa kirror, som i regel hade
utrymme {6r 3 a 4 50-liters mjélkflaskor, ej skulle fi transporteras mer an
en fylld siadan flaska. Ytterligare exempel pa oligenheter kunde anfoéras.
De av de sakkunniga foéreslagna viktbegrinsningarna komme salunda att i
stor utstrickning férhindra anvindandet av de billiga och praktiska trans-
portmedel, som transporteyklar och slipkirror utgjorde. For undvikande av
dessa konsekvenser foresloges, att viktgrinserna maitte sittas for tvahju-
figa transporteyklar till 75 kilogram, for trehjuliga transportcyklar till 200
kilogram och fér slipkarror till 300 kilogram.

1 6vrigt har de sakkunnigas forslag ldmnats utan erinran.

De av de sakkunniga féreslagna bestimmelserna dro enligt min mening
lampliga, savitt angir cyklar huvudsakligen avsedda for personbefordran.
1 fraga om cyklar, som avsetts huvudsakligen fér godsbefordran, torde dar-
emot de atergivna synpunkterna bora beaktas. A andra sidan maste hinsyn
tagas till att trafiksiikerheten kriver, att en cykel icke belastas si, att den
cyklandes formaga alt i trafik behirska fordonet iventyras. Fran dessa
utgangspunkter lircr man alllsa ha att dverviiga, i vad méin littnader i sak-
kunnigforslagets bestimmelser kunna medgivas foér transporteyklarnas vid-
kommande. Inom departementet ha under hand gjorts forfrigningar i dm-
net hos utévare av yrken, inom vilka transporteyklar anvindas. Med héin-
syn bland annat till vad genom dessa forirdgningar framkommit férefal-
jer en viktgrins av 75 kilogram for tviahjuliga transporteyklar och 150 kilo-
gram for transporteyklar med tre cller flera hjul vara den hogsta som kan
anses nojaklig ur siikerhetssynpunkt. For att vederborande med siikerhet
skall kunna fora en cykel med sa slor last torde emellertid bora forutsittas,
alt han nétt en ganska hog grad av fysisk utveckling. Till medgivandet av de
hogre lastviktgriinserna lirer diirfér bora knytas det villkoret, alt den cyk-
Jande uppnatt viss dlder. 18 ar synes diirvid vara en ldmplig grins.

16 Dilang (ill riksdagens prolokoll 1951. 1 saml. Nr 30.
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Vad hirefter angdr fordon, som kopplats till cykel, férefalla svarigheterna
vid mandvrering med tung last vara mera framtridande, nir det giller
cykel med tillkopplad sldpkirra eller sidofordon, in i fraga om ensam cy-
kel. Med hinsyn hirtill torde i och for sig hogre lastvikt in den av de
sakkunniga {dreslagna knappast vara tillradlig ur trafiksikerhetssynpunkt.
Emellertid forefaller ur sagda synpunkt nigon alltfér stor oldgenhet ej be-
héva uppkomma, om viktgrinsen 100 kilogram gjordes tillimplig allenast
for allmin vég, gata eller annan allmén plats. & andra sidan skulle hirige-
nom en viss ldttnad beredas bland annat i friga om de i det féregiende
berdérda mjolktransporterna pa landsbygden.

Andra och tredje styckena i departementets forslag ha utformats med
tillampning av vad nu sagts.

Fjirde stycket,

Bestdmmelsen, vilken féreslagits av de sakkunniga, saknar motsvarighet i
gallande ratt.

6 kap. Siirskilda bestimmelser for giende.

60 §.

Bestimmelserna i denna paragraf dga motsvarighet i 14 § vigtrafikstad-
gan och § 2 ordningsstadgan for rikets stider.

Medan enligt géllande bestimmelser géende i vissa fall bér upptrida pa
nirmare angivet sitt, har forslaget en mera kategorisk utformning och stad-
gar sdlunda, att den glende skall iakttaga hir ifrdgavarande regler, dir sé pa-
kallas fér undvikande av fara eller oligenhet fér annan trafik.

Dir icke annat angives, 6verensstimmer departementsférslaget i huvud-
sak med vad de sakkunniga férordat.

1 mom.

I férhallande till vad nu giller innebir férslaget det tillagget, att anvis-
ning limnats &t glende, som anvinder cykelbana, att firdas pa den del av
banan, som ligger lingst frdn korbanan. Vidare ha i forslaget upptagits
mera preciserade bestimmelser &n de nuvarande i vad angir gdendes an-
vindande av 6vergangsstille och passerande av kérbana annorstides An &
dylikt stalle. ‘

2 mom.

Enligt 14 § 1 mom. fjarde stycket vigtrafikstadgan aligger det giende att
iakttaga sirskild forsiktighet vid betriidande av kérbana och vid vigkors-
ningar, att icke genom att onddigtvis uppehilla sig pa korbana eller pa
annat sitt hindra eller férsvara trafiken dirstides med fordon samt att,
da fordon nalkas, hélla &t sidan och limna fordonet tillfille att passera.

I frAga om de sakkunnigas forslag och reglerna fér korsande méte mellan
fordons- och gingtrafik vill jag hiinvisa till framstéllningen under 46 § 1
mom. tredje stycket. Den i departementsforslaget dir upptagna foreskriften
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om skyldighet fér fordonsforare att nedbringa hastigheten fére overgngs-
stille f6r giende lirer béra motsvaras av ett stadgande om att det aligger
giende att iakttaga sirskild forsiktighet vid betridande av kérbana. Vidare
torde, sisom de sakkunniga féreslagit, fortfarande bora gilla, att glende
icke far genom att onddigtvis uppehalla sig p& korbana hindra eller stora
trafiken. Departementsforslaget har avfattats i enlighet hirmed.

3 mom.

Det i § 2 ordningsstadgan meddelade forbudet for gdende att begagna
trottoar, om han béir borda, vilken till f51jd av sin storlek, osnygghet eller
annan sin beskaffenhet dr de gaende till hinder eller annat men, har i hu-
vudsak upptagits i de sakkunnigas férslag. Férbudet har dock icke begran-
sats till sddan ort, vara ordningsstadgan ar gillande. Det har vidare gjorts
tillimpligt ej endast 4 gdngbana utan dven & cykelbana.

I departementsforslaget har vad de sakkunniga forordat i sak bibehéllits
med det tilligget, att i fall, som héir avses, den giende skall anvinda ytters-
ta delen av kérbanan, féretriadesvis den pa hogra sidan. Sddant tilligg synes
nimligen behovligt ur sdkerhetssynpunkt.

4 mom.

Bestimmelserna sakna motsvarighet i gillande ritt. Foreskriften, att pro-
cession av barn bér anvinda gingbana, torde med héansyn till 6vrig gang-
trafik icke — sisom de sakkunniga foreslagit — boéra gilla generelll utan
blott fo6r procession med hogst tva i bredd.

5 mom.

Med hiansyn till évrig gangtrafik larer pakallas féreskrift om att skid-
akare, dar si lampligen kan ske, skall begagna ytlersta delen av koérbanan
i stallet for gangbana.

Ur trafiksikerhetssynpunkt torde en skidakare i regel boéra vilja hogra
sidan av kérbanan, eftersom det — med tanke p& upphinnande fordonstra-
fik — s#rskilt under den moérka delen av dygnet kan vara riskfyllt for skid-
akaren att firdas pa korbanans vénstra sida. Emellertid lirer valet i forsta
hand bestimmas av pa vilken sida foret dr bést. Vidare kan stundom, sdsom
i utférsbacke med korsande vig, vinstra sidan dven ur sikerhetssynpunkt
vara att féredraga. Med hiansyn hirtill torde icke, sdsom under remissbe-
handlingen ifrigasatts, béra generellt bestimmas, vilken sida av korbanan
som foretriadesvis skall anvindas.

6 mom.
Foreskriften overensstimmer med vad nu giller.



244 Kungl. Maj:ts proposition nr 30.

AVDELNING V.

Utfirdande av lokala trafikforeskrifter.

61 §.

1 och 2 mom.

Lokala foreskrifter rérande vagtrafiken utfiirdas f6r nirvarande med stod
av ett flertal olika stadganden.

Enligt 12 § 1 mom. vigtrafikstadgan giller salunda, att om betraffande
viss allmén vig eller gata eller annan allmin plats eller del av sidan vig
erfordras férbud mot trafik eller inskrinkning i trafiken med avseende a
fordon av visst slag, hjultryck eller bredd, last av viss beskaffenhet, fird-
hastighet eller korriktning eller eljest inskrinkningar, forsiktighetsmatt
eller andra sirskilda atgérder betriffande trafiken & vigen eller om betrif-
fande samtliga dylika vigar inom visst tittbebyggt omrade eller del diirav
pakallas inskrinkning i friga om firdhastighet, mé, dir friga ar om vig
eller tattbebyggt omrade i stad, polismyndigheten i staden samt i 6vriga
fall linsstyrelsen meddela féreskrifter hirutinnan.

I 5 mom. férsta stycket samma paragraf stadgas, att det i friga om en-
skild vig ankommer pa dgaren av vigen att avgéra, huruvida kérning med
motorfordon dirstides ma 4ga rum. Har trafik med motorfordon & sidan
vag icke forbjudits och dr den allminneligen befaren, iger linsstyrelsen den
befogenhet med avseende & regleringen av dylik trafik som i 1 mom. sigs.

Av 23 § vigtrafikstadgan framgar, att linsstyrelsen i det l4n, dir veder-
borande vig ar beligen, eller, betridffande trafik inom viss stads omrade,
polismyndigheten i staden édger medgiva stérre hjultryck & bil och stérre
bredd & bil med last 4n som eljest 4r i nimnda paragraf medgiven. Vid lam-
nande av medgivande eller tillstdnd skola faststiillas de villkor, som kunna
anses nodiga till trafiksidkerhetens frimjande eller vigens skyddande. Da
medgivande limnas i friga om bredden & buss, skall hégsta tillitna bred-
den bestimmas till 245 centimeter. Vad i 23 § 4r stadgat om bil skall enligt
33 § 1 mom. 4ga motsvarande tillimpning & fordon, som kopplas till bil.

Jamlikt 4 § 5 mom. végtrafikstadgan ankommer det pa linsstyrelse eller,
savitt angar viss stads omrade, stadens polismyndighet att forklara viss
vag sdsom huvudled.

Enligt foreskrift i 13 § 1 mom. motorfordonsférordningen erfordras for
provkérning med motorfordon tillstdnd av polismyndighet, som bestimmer
plats och villkor for provkérningen. Av 18 § 1 mom. samma férordning
framgar, att polismyndighet figer att helt eller delvis férbjuda 6vningskor-
ning 4 plats, dir korningen kan medfora fara for trafiksikerheten.

Med polismyndighet i stad forstas i samtliga nu angivna sammanhang
poliskanunare, dir sddan finnes, och eljest magistrat eller kommunalborg-
mistare.
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I § 2 andra stycket ordningsstadgan for rikets stider foreskrives, att dra-
gare icke ma stilllas s&, att rorelsen dérav hindras eller uppehilles, ej heller
fodras eller limnas franspand vid fordonet annorstides & gata eller annan
allmén plats 4n dir sddant &r av magistraten tillatet. Med stdd av grunder-
na f6r denna bestimmelse har det ansetts tillkomma magistrat att medde-
la foreskrifter om parkeringsstillen fér motorfordon & gator och andra all-
ménna platser (RA 1930:s. 115). Vad i nyssnimnda férfattningsrum séags
om magistrat skall, enligt § 29 ordningsstadgan, gilla i Stockholm fér po-
liskammaren och i stad, dir magistrat ej finnes, f6r kommunalborgmaista-
ren. Erinras m& vidare, att enligt sirskilda kungl. brev de ordningsfére-
skrifter, som enligt § 2 ordningsstadgan skola meddelas av magistraten, i
vissa stider i stillet skola utfirdas av stadens poliskammare.

De sakkunniga ha under férevarande moment upptagit motsvarighet till
de hidrovan atergivna bestimmelserna. Savitt angar stads omréde ha de sak-
kunniga dérvid foreslagit, att — liksom hittills — utfirdandet av lokala tra-
fikforeskrifter skulle tillkomma poliskammare, dir sadan finnes, och eljest
magistrat eller kommunalborgmaistare (jir 8 §).

Overstdthallardmbetet har i sitt remissyttrande redovisat en av Stock-
holms stadsfullmiktige gjord hemstillan, att forfattningstexten matte full-
stindigas med foreskrift om att stadens myndigheter skulle beredas tillfille
att yttra sig foére utfirdandet av sadana lokala trafikfdreskrifter, som nu
meddelades med stod av § 2 ordningsstadgan. I 6vrigt ha de av de sakkun-
niga foérordade stadgandena i stort sett limnats utan erinran.

Fragan om en avveckling av magistraternas och kommunalborgmastar-
nas statligt-administrativa uppgifter har pa senare tid blivit aktuell i sam-
band med pagiende revision av kommunallagstiftningen. Inom kommunal-
lagskommittén har framhallits, att en sddan avveckling skulle patagligt un-
derlattas genom successivt verflyttande av nimnda uppgifter pa4 andra or-
gan allteftersom vederbérande forfattningar bleve féremal for oversyn. Dér-
vid har ifragasatts, huruvida det ej vore lampligt att bl. a. i végtrafikfor-
ordningen och i samband med denna Gversedda forfattningar foretaga dylik
Sverflyttning.

Skal tala otvivelaktigt for den antydda atgirden. Emellertid synas hithé-
rande fragor dnnu befinna sig i ctt alltfér outrett lige. Tillracklig ledning
saknas salunda fér avgoérande, huruvida ifrigavarande uppgifter béra over-
flyitas till statligt eller kommunalt organ, eller till vilket organ av ena eller
andra kategorien dverflyttandet bor ske. Med hiinsyn hartill larer man boéra
undvika forfatlningsiandringar, som kunna tolkas som ett foregripande av det
slutliga stillningstagandet. Tills vidare bér dirfér enligt min mening nu-
varande reglering kvarsta som ctt provisorium i avbidan pa en vidare prov-
ning av spérsmalet om magistrats och kommunalborgmaéstares administra-
tiva uppgifter.

For cgen del anser jag, alt vederbérande kommunala myndigheter bora
héras {ore meddelande av lokal trafikforeskrift, nir denna 4r av slorre
allmint intresse eller eljest siirskilda skiil féreligga. Emecllertid lira de
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myndigheter, som utfirda lokala trafikféreskrifter, redan nu bereda kom-
munens representanter tillfalle att yttra sig, dar det anses pakallat. Eftersom
sdlunda dven utan uttryckligt stadgande darom erforderligt samrad mellan
de beslutande och de kommunala myndigheterna synes férekomma, fére-
faller det tveksamt, om stadgandet for nirvarande dr behovligt. Ritta plat-
sen for ett eventuellt dylikt stadgande torde for 6vrigt vara vigtrafikkungs-
relsen, eftersom detsamma nirmast berér myndigheterna.

Pa grund av vad nu anférts och da de i sakkunnigférslaget upptagna stad-
gandena jamvil i 6vrigt forefalla kunna godtagas, ha desamma i sak bibe-
héillits i departementets férslag.

3—6 mom.

Féreskrifterna ha avfattats i saklig 6verensstiimmelse med de sakkunni-
gas forslag. Stadgandet under 3 mom. motsvaras fér stads vidkommande av
liknande bestammelser i § 20 ordningsstadgan. 5 mom. motsvarar i huvud-
sak foreskrifterna i 12 § 4 mom. och 5 mom. andra stycket vigtrafikstadgan.

Sasom de sakkunniga anmirkt, lirer det ej vara erforderligt att i vig-
trafikférordningen upptaga nigon motsvarighet till féreskriften i 12 § 2
mom. vigtrafikstadgan, att om allman vig tillfilligt avstinges for trafik,
lansstyrelse skall, dir si lampligen kan ske bereda méjlighet for trafikan-
ter att framkomma & annan vig.

62 §.

Paragrafen, vilken — med allenast den jamkningen, att insindande av
kungorelsen till chefen fér kommunikationsdepartementet icke ansetts er-
forderligt — i sak Gverensstimmer med sakkunnigférslaget, ersatter liknan-
de bestimmelser i 48 § vigtrafikstadgan.

63 §.

Enligt vissa forfattningsrum i végtrafikstadgan dger myndighet att for
sarskilda fall medgiva undantag fran eljest gillande bestimmelser.

Sasom foérut angivits ma enligt 23 § viigtrafikstadgan lansstyrelsen i det
lan, dar vederbdrande vig ir belidgen, eller, betriffande trafik inom viss
stads omrade, polismyndigheten i staden medgiva storre hjultryck & bil
och storre bredd 4 bil med last &n som eljest 4r i nimnda paragraf medgi-
ven. Dylikt medgivande kan uppenbarligen limnas, forutom generellt med
avseende & viss vig (jfr 61 §), dven i form av tillstind for sarskilda fall.
Tillstand att med viss bil tillfalligt eller under viss tid befara vigstricka
inom mer 4n ett lin kan meddelas jamvil av viig- och vattenbyggnadssty-
relsen. Sdsom tidigare berorts giller vidare enligt 23 § vigtrafikstadgan, att
vid limnande av medgivande eller tillstdnd skola faststillas de villkor, som
kunna anses nédiga till trafiksidkerhetens frimjande eller vigens skyddan-
de, samt att, om medgivande limnas i friga om bredden 4 buss, hégsta till-
latna bredden skall bestimmas till 245 centimeter. Jimlikt 33 § 1 mom.
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vigtrafikstadgan skall vad i 23 § ar stadgat om bil, iga motsvarande {till-
lampning & fordon, som tillkopplas bil.

Enligt 33 § 2 mom. vigtrafikstadgan mé fordon icke utan sarskilt till-
stand dragas av bil i andra fall &n da vikten & draget eller dragna fordon
star i visst forhallande till bilens vikt. Tillstand, varom férmaéles i sistnimn-
da mom., ma, dir sirskilda omstiandigheter dartill féranleda, for visst till-
falle eller visst andamal meddelas av linsstyrelse, eller, savitt angir viss
stads omrade, av polismyndigheten i staden; och skola dérvid faststillas
sadana villkor for tillstdndet, att fara eller oligenhet for annan trafik ej
uppkommer. Bland villkoren for tillstdndet skall enligt sarskilt stadgande
under 34 § 1 mom. sista stycket viigtrafikstadgan alltid angivas den hogsta
tillaitna fardhastighet, som anses bdra ifrigakomma.

I anslutning till de i 24 § 2 mom. végtrafikstadgan meddelade bestam-
melser angéende hogsta tillitna hastighet for buss och lastbil har i 4 mom.
i samma paragraf stadgats, att, om det ifrdgasittes att vid besiktning eller
annat sarskilt tillfalle framféra buss eller lastbil med hogre hastighet an
den i 2 mom. foér olika fall angivna, tillstand hirtill ma meddelas av lins-
styrelse, som har att faststilla sadana villkor for tillstandet, att fara eller
oldgenhet for annan trafik ej uppkommer.

Enligt 34 § 1 mom. vigtrafikstadgan giller, att om till bil kopplas for-
don, fordonet icke méa féras med hogre hastighet, dn som for olika fall nér-
mare angives. Av paragrafens 2 mom. framgar, att dar sarskilda omstin-
digheter sadant féranleda och fraga ej ar om fordon med hjulringar av jarn
eller annat hart material, linsstyrelsen eller, savitt angar viss stads omra-
de, polismyndigheten i staden ma for visst tillfélle eller visst andamal kun-
na bestimma, att i 1 mom. avsedda fordon mé framféras med hégre has-
tighet in som i nimnda moment f6r varje sirskilt fall angivits, darvid skola
faststillas sddana villkor, att fara eller oldgenhet for annan trafik ej upp-
kommer.

I anslutning till bestimmelserna i 12 § 1 mom. végtrafikstadgan om be-
fogenhet for vissa myndigheter att meddela forbud mot trafik & allmén vig
har i 3 mom. av paragrafen stadgats, att ldnsstyrelse figer, ndr sadant er-
fordras fér beredande av utfartsviig cller andra séiirskilda omstindigheter
toreligga, meddela viss person tillstand att med iakttagande av de forsik-
tighetsmatt, som ma foreskrivas, for viss resa eller under viss tid eller tills
vidare med fordon befara vig, vard trafik med siddant fordon jamlikt 1
mom. férbjudits.

De sakkunniga ha under forevarande paragraf upptagit bestimmelser sva-
rande mot de hirovan atergivna. De avgivna remissyttrandena innehalla ej
nagon crinran mot férslaget i denna del.

I sakkunnigférslaget har under 1 mom. andra stycket angivits, att undan-
tag, som dir avscs, mé meddelas av linsstyrelsen cfter samriad med veder-
borande stadsmyndighet samt av vig- och vallenbyggnadsstyrelsen cfter
samrad med vederborande lansstyrelser och stadsmyndigheter. Givetvis bor
sidant samrad dga rum. Emecllertid lirer kunna forutsittas, att myndighe-
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terna komma att iakftaga detta dven utan direkt foreskrift dirom. Fére-
skriften om obligatoriski samrad torde darfér utan oligenhet kunna utga.

I Ovrigt finner jag sakkunnigférslaget kunna i sak godtagas. Vad sirskilt
angar spérsmélet om behérig stadsmyndighet vill jag darvid hinvisa till
framstéllningen under 61 §.

AVDELNING VI

Vigmirken n. m,
64 §.

Nuvarande grundliggande bestimmelser angdende vigmirken m. m. ater-
finnas i 13 § végtrafikstadgan. Detta forfattningsrums 1 mom. upptager £5l-
jande allménna regler om vigmirken.

Rader betriffande viss allmin vig eller gata eller annan allmin plats for-
bud mot trafik eller hava eljest jamlikt 12 § 1 mom. sirskilda féreskrifter
utfirdats med avscende & trafiken darstides, skall forbudet eller inskriank-
ningen pd lampligt sitt tillkinnagivas genom tydligt anslag. Dock ma4, dar
férbudet eller inskrinkningen dr beroende av tjillossningens inverkan pa
vagbanan, tillkinnagivandet dirav ske i annan ordning &n nu sagts.

Vid fér automobiltrafik tillaten allmin vig eller gata, som utgor infarts-
vig till stad eller annat tittbebyggt samhille, skall a4 hirfor lampad plats
uppsittas ortnamnstavla, vara tydligt angives samhillets namn. Ortnamns-
tavla ma dven uppsittas vid annan ort 4n nyss sagts, dir si befinnes limp-
ligt till upplysning for vigfarande.

Dir allminna vigar stéta samman utom stads eller annat samhilles tétt-
bebyggda omrade, skola vigvisare anbringas. Inom omrade, som nyss
namnts, skola, dir ej vederbdrande linsstyrelse annorlunda férordnar, &
lampliga platser uppsittas vigvisare till ledning for genomgangstrafiken.

Vid {6r automobiltrafik tilliten allmin vig skall, dar sirskild varsamhet
ar av noden, sdsom vid skarp kurva, brant backe eller dir utsikten ar skymd
avensom vid férjlige eller rérlig bro och vid korsningar med jarnvag, spar-
vag eller huvudled, anbringas varningsmirke. Sidant varningsmirke skall
ock, dir polismyndighet finner sa erforderligt, anbringas vid gata eller an-
nan allméan plats i stad.

Liansstyrelse dger ock bestimma, att vid for automobiltrafik tillaten all-
min vig skall, dar sddan vig stéter samman med enskild vig, anbringas vag-
visare med utméarkande av den senare viigens egenskap av enskild vig.

I 6vrigt innehaller paragrafen foreskrifter betriffande kostnaden for an-
bringande och underhall av viigmirken samt en hinvisning till 1933 ars kun-
gorelse angdende varningsmirken och sikerhetsanordningar vid plankors-
ningar mellan jarnviag och vig.

De nédrmare bestimmelserna i dmnet dro meddelade i 1937 ars vagmir-
keskungérelse. Denna innehaller dven foreskrifter rérande avstangnings-
anordningar, trafikfyrar och trafiksignaler.

Enligt internationell konvention rérande vigmirken den 30 mars 1931,
vilken tilltritts av Sverige den 14 januari 1938, omfattar det internationella
viagmairkessystemet foljande slag av miirken:
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I. Varningsmdirken. Andamalet med dessa marken ar att gora vigfarande
uppmirksam pa en framférvarande fara.

II. Véigmdrken till upplysning om ovillkorliga trafikforeskrifter. Miarken
av detta slag upplysa om av vederbérande myndighet utfirdade bestammel-
ser, avseende antingen ett féorbud, som skall iakttagas (férbudstavlor), eller
ett pabud, som skall efterkommas (pabudsmiirken).

III. Vdgmdirken fér meddelande av endast en upplysning.

Sasom inledningsvis anmirkts, antogs ar 1949 vid internationell konfe-
rens i Genéve protokoll rérande viigmirken och vigsignaler. Detta protokoll
innehaller detaljerade féreskrifter om vigmirken och skiljer déirvid melllan
foljande olika slag.

A. Varningsmdrken:

B. Mirken, som giva en ovillkorlig trafikanvisning, indelade 1
1) forbudsmaérken,
2) pabudsmaérken;

C. Upplysningsmdrken, indelade i

1) marken, som giva anvisning pa sjukhus, telefonstation, reparations-
verkstad ete.,

2) orienteringstavlor och vigvisare,

3) ortnamnstavlor och vignummermirken.

Protokollet upptager vidare bestimmelser om sikerhetsanordningar m. m.
vid plankorsning mellan jirnvidg och vig, om trafikpolissignaler samt om
trafiksignaler och kérbanemarkeringar.

De sakkunniga ha i sitt betinkande rérande ny vigmirkeskungorelse nar-
mare redogjort fér sin stdndpunkt i friga om placeringen av bestimmelser-
na om vigmirken m. m. I sidant hinseende ha de sakkunniga anfort f5l-
jande.

De i vigmirkeskungdrelsen intagna nirmare bestimmelserna om vigmar-
ken dro i vissa hiinseenden — sirskilt i vad giller de olika mérkenas utseen-
de och innebérd — av stor betydelse f6r allménheten. I viisentliga delar ro
bestimmelserna emellertid av intresse nirmast for de myndigheter, vilka
omhinderha uppsiittandet av vigmairken. Det har ifrdgasatts, att man ur nu
angivna synpunkter borde uppdela bestimmelserna dels p& den féreslagna
huvudférfattningen, vagtrafikférordningen, och dels pa den i de sakkunni-
gas betinkande (SOU 1948: 34) s. 84 f. férordade férfattningen med admi-
nistrativa tillimpningsféreskrifter, vagtrafikkungérelsen. Med hiinsyn till det
nira sambandet mellan de olika bestimmelserna i viigmirkeskungorelsen
ha emellertid de sakkunniga ansett en dylik uppdelning icke boéra dga rum.
Bland annat har hiirvid beaktats, att en uppdelning skulle ur lagtcknisk syn-
punkt medféra oligenhet i form av en miéngd héinvisningar.

Fréan vissa hall har forordats, att vigmirkeskungoérelsen i sin helhet borde
upptagas i vigtrafikférordningen. Ej heller denna anordning har synts de
sakkunniga limplig, d& vigtrafikférordningen hiirigenom skulle bliva alltfér
vidlyftig och komma att belastas av en myckenhet féreskrifter, som éro av
intresse nirmast for myndigheterna. Ledamolen Hagardt har varit av avvi-
kande mening och ansett limpligast, att reglerna pa férevarande omride in-
tagas i vagtrafikférordningen.
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Den omstiindigheten, att ifrdgavarande bestimmelser i viss utstrickning
aro av omedelbart intresse f6r allménheten, har synts tala for att de ej hel-
ler bora inflyta i vigtrafikkungérelsen.

De sakkunniga ha vid nu angivna férhallanden funnit limpligast, att de
niarmare bestimmelserna om vagmirken, liksom hittills, upptagas i en sér-
skild férfattning.

I enlighet hirmed ha de sakkunniga i princip till vigtrafikférordningen
fort allenast de bestimmelser, vilka motsvara de nu i 13 § viigtrafikstadgan
upptagna, under det att 6vriga foreskrifter om vigméirken m. m. placerats i
forslaget till vigmirkeskungorelse.

I flertalet remissyttranden har de sakkunnigas forslag i denna del lim-
nats utan erinran. Pa sina hall har dock anforts, att det f6r den trafikeran-
de allminheten vore ett visentligt intresse att kunna direkt av den grund-
liggande vigtrafikforfattningen inhimta huvudsaklig kinnedom om vig-
mirkenas utseende. P& grund héirav borde nirmare bestimmelser om dessa
mirken inféras i vagtrafikférordningen.

Invindningarna mot de sakkunnigas forslag i férevarande hinseende kun-
na mahinda rent principiellt anses ha ett visst berittigande. Emellertid li-
rer man ej kunna undgi att beakta de oligenheter, vilka av de sakkunniga
framhallits. Vad den trafikerande allminheten kan vintas fi praktiskt be-
hov av, torde vidare blott vara en bildbilaga, som visar de olika vigmirkenas
utseende. Sidan bildbilaga kan férvintas bli fogad till vigmirkeskungorelsen
och kommer sikerligen att ing4 i alla de editioner av viigtrafikférordningen,
vilka till allminhetens tjinst komma att utgivas. Aven separat lirer bilagan
komma att bli tillganglig till mycket ringa kostnad. Den foérdel, som skulle
vinnas genom upptagande i vagtrafikférordningen av nirmare bestimmel-
ser om vigmirken, forefaller dirfér vara mer av teoretisk dn av praktisk
art. I varje fall synas férdelarna icke uppviga de férut berérda oldgenheter-
na av en sadan atgird. Med hansyn hirtill torde de sakkunnigas férslag bora
godtagas.

Vad hirefter angar den nirmare utformningen av bestimmelserna i fore-
varande paragraf, ha de sakkunniga i huvudsak anslutit denna till nuvaran-
de foreskrifter i 13 § vigtrafikstadgan. Dessutom ha de sakkunniga, i den
utstrickning de funnit méjligt, anknutit savil till gillande vigmarkeskon-
vention som till de arbeten, vilka ligga till grund fér 1949 ars vigmairkes-
protokoll. De féreslagna stadgandena, vilka ej féranlett nigra principiella
erinringar, ha i stort sett bibehallits i departementets forslag. Betraffande
ett par detaljer har dock viss jaimkning funnits erforderlig. Féljande ma i
detta sammanhang anmarkas.

1 mom.

De sakkunniga ha i sitt forslag — sadant detta slutligen utformats ——
icke medtagit ndgon motsvarighet till den i 13 § vigtrafikstadgan limnade
exemplifieringen av farliga stillen (skarp kurva, brant backe etc.) utan
nojt sig med en generell foreskrift om utsittande varningsmirke, dir tra-
fikant bor géras uppmérksam pa framférvarande fara. Detta lirer vara rik-
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tigt. En exemplifiering av farliga stéllen leder namligen latt till att varnings-
mirken i stort antal uppsittas pa stillen, som kunna sigas falla under
exemplifieringen. Den mindre onskvidrda konsekvensen harav blir, att det
enskilda varningsmirket icke langre vicker den uppmaérksamhet, som av-
setts med mérket. For att na énskad effekt av varningsmérkena synes man
i stillet bora tillimpa den principen, att mirkena uppsittas med sparsam-
het och endast dar verkligt behov dirav foreligger. Den av de sakkunniga
valda avfattningen forefaller vara dgnad att framja tillimpningen av denna
princip.

Enligt 1933 ars kungdrelse angdende varningsmirken och sidkerhetsan-
ordningar vid plankorsningar mellan jarnvidg och viag kan det ifragakom-
ma, att dven korsning jirnvig-enskild vig forses med anordningar, som
nyss sagts. Konsekvensen synes kriva, att dar sa sketl, dven vigmaéarken ut-
sattas till varning for korsningen. Bestimmelse hirom saknas i géllande
riatt och i sakkunnigférslaget men har upptagits i departementets forslag.

3 mom.

Bestimmelser om vignummerméirken samt méarken f6r huvudled och
huvudleds upphérande saknas fér narvarande i vart land. Stadganden om
dylika mirken finnas diaremot pa flera hall utomlands — bl. a. i vara grann-
linder — och aterfinnas dven i 1949 ars protokoll. Sdsom de sakkunniga
framhallit, torde ett utmirkande av riks- och ldnshuvudvidgarnas nummer
(numrering av dessa vigar ir redan genomf{oérd) patagligt underlitta orien-
teringen sarskilt fér den langvéiga trafiken. Likasa synes det fo6r den, vilken
fardas pA huvudled, bora pa tydligare sitt, &n som nu sker, limnas upplys-
ning om vigens egenskap av sadan led, samt om plats, dar huvudleden upp-
hor. P4 grund harav och da kostnaden for nu ifragavarande mérkens an-
bringande kan antagas komma att halla sig inom rimliga grénser — o6ver-
slagsvis har den skattats till cirka 300 000 kronor — synas féreskrifter om
sddana méirken bora upptagas i forordningen.

4 mom.

De sakkunniga ha sdsom forsta stycke i momentet upptagit foljande be-
stammelse.

Anbringande och underhall av vigmirken, som avses i denna paragraf,
skall ankomma

betriffande allmin vig, gata eller annan allmiin plats pa vederborande
vighallare, samt

betriffande enskild viig, inom stad pd staden och eljest pd vigforvalt-
ningen i lanet.

Vad i forevarande hiinsecnde stadgas betriiffande viigmirkena liarer bora
dga tillampning jimvil i fraga om ljussignaler och andra anordningar for
tillgodoseende av trafiksiikerheten och {or reglering av trafiken pa vig.
Detta giller naturligen cj de anordningar, {6r vilka annat foéreskrives ge-
nom de bestimmelser, som avses i 7 mom. Att utiryckligen angiva detta i
forevarande moment synes dock icke crforderligt.
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Betriffande enskild vag torde sasom allmén regel bora gilla, att den, som
enligt lagen om allminna vigar ar vighallare inom viss ort, skall svara fér
ifrAgavarande anordningars anbringande och underhall jamvil betraffande
enskild viag inom orten. Emellertid stadgas i 11 § sagda lag — foérutom att
vighallare ar pa landet kronan och inom stads omrade staden -— dels att
Kungl. Maj:t dger foérordna, att képing eller annat stadsliknande samhille
skall vara vighdllare, dels ock, att om stad eller sidant stadsliknande sam-
hille, som skall vara viighallare, befinnes sakna forutsittningar harfor,
Kungl. Maj:t kan bestimma, att kronan skall vara vaghallare i staden eller
samhillet. Den av de sakkunniga foreslagna bestimmelsen, att betriffande
enskild viag ansvaret skall vila inom stad pa staden och eljest pa vigforvalt-
ningen i ldnet, forefaller med hinsyn hértill ej fullt adekvat. I stillet torde
bestimmelsen bora innefatta, att ansvaret skall vila, inom stad eller stads-
liknande samhéille pa den, som enligt nyssnimnda lag dr vaghallare, och
eljest pa viagforvaltningen i lanet.

I frigan om behérig stadsmyndighet vill jag hanvisa till framstiliningen
under 61 §.

6 mom. Enligt de sakkunnigas foérslag ankommer det pa Kungl. Maj:t
att meddela nidrmare foreskrifter om vigmirken och andra hir avsedda an-
ordningar. Det synes emellertid bora tilliggas, att sidana foéreskrifter dven
skola kunna meddelas av myndighet som Kungl. Maj:t dartill férordnar.

AVDELNING VIL

Ansvarsbestimmelser.

65—73 §8§.

I férevarande avsnitt av vigtrafikférordningen ha de sakkunniga uppta-
git motsvarighet till de bestimmelser, vilka dro meddelade i 26—37 §§ mo-
torfordonsférordningen och 38—47 §§ viigtrafikstadgan.

De sakkunniga ha anfért féljande till nirmare utveckling av de synpunk-
ter, vilka viglett dem vid stadgandenas utformning.

Vid — — — ha de sakkunniga tagit hinsyn till alt vigtrafikférordning-
ens bestimmelser i huvudsak aro att hinféra till tva olika kategorier, nim-
ligen dels stadganden av polisiir natur och dels féreskrifter av mera all-
mén natur avsedda att tillgodose trafiksikerheten. Férseelser mot stadgan-
den av den férstndmnda kategorien dro féremal foér omedelbar kriminali-
sering i VII avd. av forslaget till viigtrafikférordning. Sa ar diremot cj fal-
let i friga om &sidosdttandet av féreskrifter av den sistnimnda kategorien.
Ett asidosidttande av dylik foreskrift kommer enligt forslaget att bedémas
enligt lagen om straff for vissa trafikbrott och féranleda straffpaféljd i den
mén férutsittningar hirfor féreligga enligt samma lag. Salunda kan nim-
nas, att atskilliga av de under IV avd. féreslagna trafikregler pa detta sétt
limnats utan straffsanktion i vigtrafikférordningen (se 68 §).

I motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan stadgas som regel bo-
tesstraff fér sddana forseelser, som av de sakkunniga gjorts till féremal for
omedelbar kriminalisering i vigtrafikférordningen. Botesstraffet fér nu
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ifragavarande forseelse dr i de bada gillande foérfattningarna faststillt i
form av dagsbéter (i vissa fall minst 5 eller minst 10) eller béter i skalorna
2300 kronor, 10—200 kronor och 10—300 kronor. Erinras ma att enligt
lagen den 24 september 1931 med vissa bestimmelser om bétesstraff utom
strafflagens omrade (sirskild boteslag) béter, som faststillts till hogst 300
kronor, utdémas omedelbart i penningar och saledes icke enligt dagsbots-
systemet.

De sakkunniga ha vid valet mellan dagsbéter och andra béter (s. k. pen-
ningbéler) sasom pafoljd for viss forseelse i stort sett f6ljt de grunder,
som nu tillimpas i motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan. Dar-
emot ha de sakkunniga icke funnit skil bibehélla nuvarande sirskilda bo-
teslatituder. Botesstraffet har i forslaget bestamts till antingen dagsboter
eller ock boéter, hogst 300 kronor.

Med de jamkningar, vilka féranledas av vad nu sagts, dro de i sakkun-
nigférslagel upptagna sarskilda straffbestimmelserna i stort sett likartade
med vad nu giller, Vissa avvikelser ha dock av de sakkunniga funnits er-
forderliga.

De sakkunnigas forslag synes i princip innebidra en skilig avvigning.
Detsamma liarer darfér kunna i huvudsak godtagas.

I det foljande redogéres i korthet for de mera betydande detaljolikheterna
mellan gillande ritt och sakkunnigférsiaget sami mellan det sistnimnda
och departementets forslag. Vidare redovisas vissa synpunkter betriffande
nagra i sammanhanget uppkomna sporsmal.

65 §.

I 26 § motorfordonsférordningen idro meddelade foreskrifter om ansvar
for dgare, brukare och férare av motor- eller slipfordon, som till sin be-
skaffenhet och utrustning icke Gverensstimmer med férordningens bestim-
melser. Motsvarande stadganden ha upptagils i de sakkunnigas forslag och
gjorts tillampliga & samtliga slag av fordon. Dessutom skall enligt férsla-
get — till skillnad fran vad nu giiler — #garansvar intrida dven vid bris-
ter 4 sadana utrusiningsdetaljer, som skola finnas endast vid fdrd under
sarskilda forhallanden — t. ex. under mérker.

Gola hovrdtt har ifragasatt, huruvida vad silunda foreslagits kunde anses
lampligt, savitt anginge cykeldgares ansvar for det hans cykel av annan forts
under morker utan tind belysning eller foreskriven reflexanordning. Exem-
pelvis i det fall, att en cykelagare lanat ut sin cykel till annan och denne
under moérker cyklat utan lykta, skulle det nidmligen nara nog som regel bli
omojligt for dgaren att visa, att han iakttagit vad pa honom ankommit till
forhindrande av fordonets brukande. Rimligtvis borde dock en saddan cykel-
agare ej straffas.

Stadsdomarefdreningen har anmiilt liknande uppfatining.

Agarens ansvar crhéll sin nuvarande ulformning genom 1923 ars motor-
fordonsforordning. Av férarbetena till sagda férordning (jfr SOU 1922: 39
sid. 163) lirer framg4, att lagstiftaren avsett att for figaren skapa ctt prin-
cipicllt strikt straffansvar, d. v. s. dgaren skulle svara for brist, 4ven om
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oaktsamhet ej lage honom till last. Mot denna bakgrund méstie en restriktiv
tolkning givas it stadgandet i 26 § 3 mom. gillande motorfordonsférordning,
att dgaren skall vara fri fran ansvar, om han iakttagit vad pa honom an-
kommer till férhindrande av brist{élligt fordons brukande. Salunda torde
for ansvarsfrihet erfordras, att dgaren i det konkreta fallet forbjudit for-
doncts brukande eller vidtagit annan atgird till férhindrande av brukandet.

Sasom nyss antytts, gilla nuvarande bestidmmelser om agareansvar alle-
nast brister i fordons permanenta obligatoriska utrustning, under det att
i det forcliggande forslaget ansvaret utstrickts till att avse jamvéal sadana
utrustningsdetaljer, somn skola finnas endast vid fird under sarskilt angivna
forhallanden, sisom under morker etc. Betriffande brister i sistnimnda de-
taljer féranleder enligt min mening sagda utvidgning av dgareansvaret en viss
férskjutning i innebérden av kravet pa att dgaren skall ha iakttagit vad pa
honom ankommer till férhindrande av bristfilligt fordons brukande. I vad
angar fordons permanenta obligatoriska utrustning och beskaffenhet —
exempelvis bromsarna eller styrinrdttningen pa en bil — lirer nimligen
dgaren ha tagit risken for ett asidosittande av forfattningens bestimmelser
redan i och med att han utlimnat fordonet till brukande, eftersom varje
ibruktagande av fordon, som brister i denna del, innebir bestimmelsernas
asidosittande. Detsamma torde déremot ej vara fallet i fraga om brist, som
endast ror utrustningsdetaljer, vilka ej dro obligatoriska annat #n under
sarskilt angivna férhallanden. Om t. ex. en cykeligare lanar ut sin cykel till
brukande utan lykta, behdver salunda detta ej nodvindigtvis innebira, att
han dirmed ocksi upplatit cykeln till fird under mérker. Vid detta for-
hallande forefaller det, sdsom i férut namnda remissyttranden anmaérkts, vara
alltfor strdngt att — i vad en fordonsigare skall iakttaga till sitt fredande
fran ansvar — alltid kriva lika mycket av den ifragavarande cykeldgaren, som
nér bristen rér fordons permanenta obligatoriska utrustning. I stallet synes
avgoérandet av fridgan om ansvar i varje sarskilt fall bli beroende av om dgaren
vid fordonets utlimnande {6rstatt, att fordonet komme att anviindas under
sidana férhdllanden, som krivde utrustningsdetaljen i fraga. Med tillamp-
ning hirav lirer den, som exempelvis ldnar ut sin cykel utan lykta, oftast
komma att undga ansvar, eftersom det mera sillan kan visas vara av honom
forutsatt, att cykeln skulle brukas dven under mérker. Fall kunna emellertid
tinkas, d4 ansvar bor folja. Salunda torde i regel under straffbestimmel-
sen falla t. ex. en firmainnehavare, vilken it sin springpojke fér bruk i
anstillningen utlimnar en cykel utan lykta. I allminhet méaste namligen fir-
mainnehavaren antagas ha haft klart fér sig, att cykeln skulle komma till
anvandning dven under mérker.

Om den av de sakkunniga foreslagna bestimmelsen om fgareansvar till-
limpas i enlighet med vad nu anférts, synes nagon befogad invindning
knappast kunna riktas mot densamma. P& grund hirav och da bestimmel-
sen torde vara pékallad ur trafiksikerhetssynpunkt, bér enligt min mening
nagon dndring ej goéras i vad de sakkunniga foreslagit.

I en skiljaktig mening bland de sakkunniga samt i ett par remissyttran-
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den har uttalats, att straffet vid brist i fordons beskaffenhet och utrustning
borde vara dagsbéter for alla slag av fordon och icke, sisom de sakkunniga
férordat, dagsboter fér motordrivna fordon och penningbéter for andra for-
don. Med hiinsyn till att den typiska trafikfarligheten méste anses vara avse-
virt storre hos motordrivna fordon #n hos §vriga fordonskategorier forefal-
ler dock den av de sakkunniga gjorda Atskillnaden vara berittigad.

Om pa bil, motoreykel eller slipfordon registreringsskylt eller besiktnings-
skylt under fird hallits dold, éndrats eller gjorts olislig i syfte att forhindra
fordonets igenkinnande, skall enligt 41 § andra stycket vigtrafikstadgan
vederbbérande démas till dagsboter, minst 20, eller till fangelse i hogst tre
méanader. Nagon motsvarighet hirtill har ej upptagits i de sakkunnigas for-
slag. Lampligheten hiirav har i ett par remissyttranden ifrdgasatts. Emeller-
tid torde, sasom de sakkunniga framhallit, de i sérskilt syfte vidtagna at-
girder, som enligt sagda bestimmelse straffbeliggas, i praktiken knappast
vinna aktualitet annat dn som led i ett brottsligt férfarande av grovre art,
smuggling, tjuvnad, avligsnande fran olycksplats etc., och vid utmitande
av straff for dylikt brott lira sagda atgérder kunna i erforderlig man beak-
tas sasom forsvarande omstindighet. Nagon dndring av sakkunnigforslaget
i denna del har darfér ej vidtagits.

66 §.
1 mom.

De sakkunniga ha under forevarande moment foreslagit féljande bestam-
melser.

Om nagon fér motordrivet fordon utan att vara dartill berittigad enligt
de bestimmelser, som meddelats i 29 § 1 mom., 30 § 1 mom. eller 38 §
1 mom.! eller med stod av 38 § 2 mom.J?, eller om nagon fér siddant fordon
med asidosittande av féreskrift, som av vederborande myndighet meddelats
vid utfirdande av kérkort, straffes med dagsboter eller fingelse i hogst sex
manader.

Till samma straff démes envar, vilken anstiller och brukar sisom férare
av motordrivet fordon den, som icke #ger ritt att féra fordonet, dvensom
envar, vilken cljest 6verlimnar 4t eller tilliter annan att féra fordonet utan
att denne ir dirtill berittigad.

Bestimmelserna éverensstimma i huvudsak med motsvarande féreskrif-
ter i 30 § motorfordonsférordningen, diri dock allenast dagsboéter upptagits
som straff.

Svea hovrdtt och riksdaklagardmbetet ha ifragasatt, huruvida icke de nu
ifragavarande ansvarsstadgandena borde Gverflyttas till den siirskilda trafik-
brottslagen. Till stod harfér har anforts, att férscelser av hithorande slag
ofta syntes vara av beskaffenhct att inncbiira fara for trafiksikerheten och
diirtér till sin karaktir borde jamstillas med de handlingar, vilka straffbe-
lagts i den sirskilda lagen. Hértill komme, all dessa forscelser vore de enda,
som i férordningen belagls med fiingelsestraff, och dirigenom intoge en sér-
stiillning i férhallande till évriga i forordningen upptagna forseelser.

27 § 2 om. i departementsiorslaget.
2 a7 § 1 > > >



256 Kungl. Maj:ts proposition nr 30.

De synpunkter, vilka sdlunda utvecklats, dro enligt min uppfattning be-
fogade. Ritta platsen for ifragakomna stadganden torde féljaktligen vara den
sarskilda trafikbrottslagen. Desamma ha déirfor i departementets f6rslag upp-
tagits i sagda lag (3 §). I samband darmed har viss saklig jimkning foreta-
gits 1 de sakkunnigas forslag. Hértill dterkommer jag i det féljande.

67 §.

Sasom av den féregaende redogorelsen framgar, ha de sakkunniga — un-
der hiinvisning till den sarskilda trafikbrottslagen — lamnat vissa under IV
avd. foéreslagna trafikregler utan straffsanktion i viagirafikférordningen.
I de sdlunda aberopade bestimmelserna i de sakkunnigas forslag till den
sirskilda lagen stadgas ansvar for vigtrafikant, som, genom att asidositta
nigon i trafiksidkerhetens intresse meddelad foreskrift eller annorledes, av
oaktsamhet dsamkat annan skada till liv eller lem eller 4 annans egendom
fororsakat icke obetydlig skada eller framkallat fara for skada av nu an-
given art, eller som vid féorande av motordrivet fordon pa vig ddagalagt grov
oaktsamhet eller visat uppenbar likgiltighet f6r andra minniskors liv eller
egendom, eller som utan rimlig ursikt i vésentlig mén hindrat eller stort
trafiken pd vig, eller som gjort sig skyldig till s. k. smitning eller dirmed
jamfoérlig handling.

Att de sakkunniga — pa satt nu sagts — lidmnatl vissa trafikregler utan
straffsanktion i vigtrafikférordningen, har i stort sett limnats utan erin-
ran, sivitt angar regler hallna i mera allménna ordalag, sisom dir det over-
Iaimnats at vagtrafikanten sjalv att bedéma, i vad méan trafiksikerheten och
behorig hiansyn till omstindigheterna i dvrigt kraver, att viss atgird —
hastighetsnedsidttning etc. — vidtages. Diaremot ha pa& sina hall betink-
ligheter framférts i fraga om bestimmelser, vilka innefatta ovillkorlig fore-
skrift for sarskilt angivna situationer, dir trafiksikerhetsintresset eller be-
hovet av hinsynstagande befunnits sirskilt framtridande. Héirvid har fram-
hallits, att den sarskilda lagens reglering av ansvaret for ovarsamhet, som
¢j dstadkommit skada, innebure kriminalisering av ovarsamheten allenast
i det fall, att konkret fara skapats, sisom t. ex. di en bilférare utan att
iakttaga den elementiraste varsamhet passerat en jidrnvigsoverging, dir
tdg nalkats. Diremot skulle man ej kunna beivra siddan ovarsamhet —
tilliventyrs uppenbar -— som endast medfért abstrakt fara, varmed férsto-
des det forhallandet, att ovarsamheten visserligen i och fér sig varit dgnad
att kunna framkalla fara men sddan av en tillfallighet icke uppkommit. Sa-
som exempel kunde nidmnas det fall, att den nyss nimnde bilféraren haft
turen att intet tidg varit i annalkande. Att pa detta sitt en fara, varmed
vederborande haft anledning rikna, av en ren handelse icke uppkommit,
borde ur allmidnpreventiv synpunkt icke f6r honom medféra frihet fran
ansvar.

Vad salunda anféorts mot de sakkunnigas férslag dr enligt min mening
berittigat. Emellertid har i departementets forslag till sirskild trafikbrottslag
~—- pé skil som nirmare utvecklas under 1 § sagda lag — kriminaliseringen
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av ovarsamhet i vigtrafik utformats s, att straffansvar kan intrida aven
i det fall, att oaktsamheten icke medfort skada eller konkret fara. Behovet
av straffsanktion fér nu ifragavarande trafikregler torde harigenom tickas
pa tillfyllestgorande sitt. Vid detta férhallande synes det ej foreligga nagon
anledning att i vagtrafikféorordningen upptaga sérskilda bestimmelser om
straff f6r overtridelse av dessa regler.

I likhet med bestimmelserna 1 49 § 2 och 3 mom. om férbud mot stan-
nande och uppstillning av fordon liarer dven foreskriften i 42 § 4 mom. bora
vara sirskilt straffsanktionerad. Detta har iakttagits i departementsfér-
slaget.

Bland de trafikregler, vilka de sakkunniga -— under héinvisning till den
sarskilda lagen — lamnat utan straffsanktion i vigtrafikférordningen, ingar
dven foreskriften om skyldighet for fordonsférare att vid smutsigt viglag
anpassa hastigheten sa, att annan vigtrafikant ej utsittes for smutsstink.
Aven i denna del ha erinringar framstillts. Man har salunda anmirkt, att
den skada, som kunde Astadkommas genom smutsstink, i regel knappast
kunde betecknas annat #&n som obetydlig. Férseelse mot féreskriften skulle
foljaktligen i allménhet ej kunna atkommas genom den sirskilda lagen.
Sidan forseelse medforde emellertid sidant obehag for de nedstinkta och
vittnade om sidan brist p4 hinsyn hos fordonsféraren, att forseelsen borde
generellt medféra ansvar.

Aven med den utformning 1 § trafikbrottslagen fatt i departementets fo6r-
slag liarer forseelse som nu sagts knappast kunna medfora straff enligt
sagda lag. P4 de anférda skélen torde dock sarskild straffsanktion erford-
ras. 67 § har kompletterats i enlighet hirmed.

Enligt gillande bestimmelser drabbas endast foraren av straffansvar, om
fordon framfores med stérre last 4n den for fordonet faststdllda maximilas-
ten. De sakkunniga ha framhallit, hurusom deras uppmiérksamhet riktats
pa att antalet forseelser mot maximilastbestimmelserna visal en pataglig
tendens till stegring. Dylika forseelser innebure betydande vador ur trafik-
sikerhetssynpunkt. Ej endast fordonen utan #dven vigar och broar utsattes
ofta for synnerligen riskabla pafrestningar. Den ekonomiska vinsten av ett
fordons 6verbelastning tillf6lle i regel fordonets dgare. PA grund hirav kun-
de denne kanske frestas att i forevarande avseende paverka fordonets f6-
rare. Med hiinsyn hartill syntes ansvarsbestimmelsen béra utstrickas till
att dven gilla dgaren,

I enlighet hiirmed ha de sakkunniga foreslagit foreskrift i férevarande
paragraf, att vid 6vertridelse av maximilastbestimmelsen dven dgaren skall
domas till dagsboéter, dir ej omstiandigheterna géra sannolikt, att férseelsen
skett utan hans vetskap och vilja.

Aven jag ir av den meningen, att i forevarande sammanhang straffansvar
bor stadgas iiven for dgaren. De av de sakkunniga anforda skilen synas
vidare tala for en bestdmmelse om igareansvar iven i det fall, att fordon
{ramfores 1 strid mot bestaimmelserna i 54 § 1 mom. om axeltryck, brutto-
vikt och luftévertryck. Emellertid forefaller det alltfor striingt att for iga-

19  Bihang till riksdagens protokoll 1951,  saml. Nr 30.
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rens frihet frdn ansvar kriva, att omstindigheterna skola gora sannolikt,
att forseelsen skett utan dennes velskap och vilja. Det torde vara tillfyllest,
att straffansvar intrider, d4 omstandigheterna géra sannolikt, att forseel-
sen skett med dgarens vetskap och vilja. Departementets forslag har avfat-
tats i 6verensstimmelse hirmed.

Det vill synas, att domstolarna i allménhet visa en viss benidgenhet att
Adoma laga straff for forseelser mot gillande hjultrycks- och maximilast-
bestimmelser. Vidare torde siadana forseelser regelméissigt ej foranleda in-
dragning av trafiktillstand eller trafik- eller korkort. Detta kan medfora, att
vederborande finner det ekonomiskt 16nande att bryta mot bestimmelserna,
eftersom han tror sig ej behdva riskera nigra allvarliga paféljder darav. En
sddan utveckling maste te sig betinklig ur trafiksikerhetssynpunkt och med
hinsyn till vigars och broars bestind. I detta sammanhang maste beaktas,
att myndigheterna de senaste d&ren med hinsyn till fordonsutvecklingen och
niringslivets krav ofta sett sig nddsakade att vid tillatande av viagar och
broar minska sidkerhetsmarginalen i betydande man. Mot denna bakgrund
forefaller det boéra Gvervigas, huruvida icke — savil vid straffs utmatande
som vid provning av friagor om indragning av trafiktillstand eller trafik-
eller korkort — férseelser av hithérande slag numera bora bedémas striangare
idn som hittills stundom torde ha skett,

En skiljaktig bland de sakkunniga har ifragasatt foreskrift, att om med
fordon foéres storre last 4n tillatna maximilasten, fortsatt fard icke skall
tillatas, forrin overskjutande last lossats. Liknande synpunkter ha &dven
under remissbehandlingen framforts. En sadan foreskrift forefaller emeller-
tid knappast tillrddlig med tanke pa de allvarliga konsekvenser den skulle
kunna medféra. Det ma framhdllas, att allminna polisinstruktionens be-
stimmelser om polisens skyldighet att férebygga brott och befogenhet att,
dar det dr oundgingligen nédvindigt, bruka véald synas erbjuda viss mojlig-
het i antydd riktning.

68 §.

Enligt 38 § vagtrafikstadgan ar oOvertridelse av foreskrift, som av myn-
dighet meddelats med stéd av 12 § samma stadga, regelmissigt belagd med
dagsboter. Liknande ansvarsstadgande finnes i forslagets 68 §. Emellertid
har, pa sitt de sakkunniga férordat, undantag gjorts i fraga om évertridelse
av parkeringsforeskrift, i vilket fall straffet bestamts till penningboéter.
Skilet hirtill har varit, att foreskrifter av sistndmnda slag ansetts i Gver-
vigande man ha karaktiren av ordningsforeskrifter. Erinras ma, att over-
tradelser av de parkeringsforeskrifter, vilka nu utfirdas med stéd av ord-
ningsstadgan for rikets stider, endast foranleda penningbéter.

70 §.

Enligt 33 § motorfordonsférordningen skola for fgare av motorfordon,
motorredskap, slapfordon och traktortag stadgade ansvarsbestimmelser dga
tillampning, i handelse fordonet eller traktortaget tillhér nagon, som star
under férmyndare eller annan laga méalsman, & denne, samt, dar fordonet
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eller traktortiget iges av oskift dédsbo eller konkursbo cller av bolag, for-
ening eller annat samfund eller av stiftelse eller annan sadan inrittning,
a den eller dem, som #ga foretrida boet, samfundet eller inrdttningen. I
fraga om motorfordon, motorredskap, sliapfordon eller traktortag, som till-
hor staten eller kommun, skola niamnda ansvarsbestimmelser gilla férarens
narmaste férman. Har denne till forekommande av férseelse mot foérord-
ningen gjort vad pa honom ankommit och ager i f61jd av 6verordnads atgird
eller vallande forseelse likval rum, skall den 6verordnade drabbas av ansvar,
som hir avses.

I sakkunnigforslaget ha icke upptagits nagra sirskilda bestimmelser i nu
forevarande hinseenden. Som skil ha de sakkunniga anmirkt, att bestiam-
melserna i motorfordonsférordningens 33 §, vilka i praktiken ofta lett till
otillfredsstillande resultat i fraga om bolag tillhériga fordon, finge anses
mindre dndamalsenliga i den méan de avveke fran allmént gillande rittsreg-
ler. Samtliga de fragor, vilka avhandlades i sagda 33 §, borde emellertid
lampligen losas enligt dylika allménna rattsregler.

Vad de sakkunniga anmirkt mot nuvarande reglering av agareansvaret
har ej féranlett erinran. Diremot har man ifragasatt limpligheten av att,
sidsom de sakkunniga férordat, limna hithérande fragor helt oreglerade i
vagtrafikférordningen.

Riksdklagarimbetet har salunda i sitt remissyttrande anfért, att f6r nér-
varande radde osikerhet i fragan om mot vem ansvarstalan borde riktas,
nir fordon dgdes av juridisk person. Ur praktisk synpunkt vore det darfor
pakallat, att denna fraga underkastades sirskild reglering i vigtrafikfor-
ordningen. Héarvid borde 6vervigas, huruvida icke en sddan reglering lamp-
ligen kunde genomfoéras efter forebild av de bestimmelser om arbetsgivare-
ansvar, vilka meddelats i butiksstingningslagen.

Industriférbundet avensom atskilliga organisationer pa motortrafikens om-
rade ha i sirskilda framstillningar till departementschefen framfért liknan-
de synpunkter. Darvid har foérordats ett system, enligt vilket bolag och
andra sammanslutningar skulle kunna till myndighet, forslagsvis vederbo-
rande linsstyrelse, ammila en genom anstallning eller eljest till bolag eller
sammanslutning knuten person sé&som ansvarig. Hiarvid forutsattes dock, att
den anstillde i fraga hade sadan stillning, att han dgde bestimmande infly-
tande pa fordonets skick och utrustning. Sedan anmiilan godtagits, skulle
anteckning dirom ske i register med den rittsverkan, att atal bleve att rikta
mot den i registret antecknade.

I andra fall 4n d& fordon &dges av bolag eller diirmed jamférlig samman-
slutning eller inriittning synes tillaimpningen av bestimmelserna i 33 § mo-
torfordonsférordningen c¢j ha medfort nagra oligenheter. Det forefaller dér-
for knappast finnas nagon egentlig anledning att i viagtrafikférordningen icke
upptaga de nuvarande for dessa andra fall avsedda féreskrifterna.

Vad ater angar de fordon, som dgas av bolag eller liknande, torde de fram-
stillda anméarkningarna mot giallande stadganden vara befogade. Det synes
salunda stétande for rattskinslan, att den eller de, som iiga foretriida exem-
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pelvis ett stort bolag, skall svara sisom #gare, dven da vederbdérande saknar
mojlighet att 6vervaka bolagets fordon. A andra sidan skulle det — enligt
min mening — ofta, nir det dr fraga om stora bolag eller jamforliga kollek-
tiva enheter, kunna leda lill osidkerhet och oenhetlighet i tillimpningen,
om det i varje sirskilt fall enbart med ledning av allméinna rattsgrundsatser
skulle avgéras, om den cller de, som &aga foretrada kollektivet — f6r bolag
1 regel styrelsen eller verkstillande direktoren — skall bidra dgareansvaret,
eller om detta skall liggas pa annan befattningshavare, och pa vem detta
ansvar da bor ldggas. Storre klarhet skulle onekligen vinnas, om till led-
ning fér avgérandena funnes uttryckliga bestimmelser. Fér min del anscr
jag overvidgande skal tala for att sddana bestimmelser upptagas i vigtrafik-
férordningen. Sasom huvudregel lirer da béra bibehallas den nu i 33 § mo-
torfordonsférordningen meddelade foreskriften. Till denna skulle si ankny-
tas nddiga undantagsstadganden. Dessa torde béra utformas i huvudsaklig
overensstimmelse med de féreskrifter, vilka redan gilla fo6r arbetstids- och
butiksstingningslagstiftningens vidkommande. Méjlighet lirer sdlunda bora
beredas kollektivet att hos statlig myndighet fa viss befattmngshavare god-
kind sasom bérare av dgareansvaret.

Tvekan kan rada, huruvida prévningen av fragan om godkinnandet bor
ankomma pa en central eller en lokal myndighet. I senare fallet kommer
nirmast linsstyrelse i betraktande. Valet av en central myndighet skulle gi-
vetvis vara dgnat att medféra storre enhetlighet i provningen av hithérande
fragor. A andra sidan torde lansstyrelsen tack vare sin nira anknytning till
fokala férhallanden i regel ha littare att sérja for erforderlig utredning. En-
ligt min mening tala 6vervigande skal for att préovningen sker hos linssty-
relse. Limpligt torde d4 vara att 6verlaimna prévningen till linsstyrelsen
i det lan, dédr fordonet dr registrerat eller, i friga om icke registrerat fordon,
{oretridesvis anvindes.

71 §.

Enligt 19 kap. 1 § rittegangsbalken ir laga domstol i brottmal ratten i
den ort dir brottet féoré6vades. Enligt samma lagrum m& &tal fér brott dven
upptagas av den ritt, dir den misstinkte skall svara i tvistemal i allméinhet,
om denna ritt med héansyn till utredningen samt kostnader och andra om-
standigheter finner det lampligt. Dessa bestimmelser medféra, att atal for
underlatenhet att i foreskriven ordning séka registrering eller géra anmaélan
till bilregister eller bilreservregister skall anhéngiggéras vid domstolen i den
ort, dir lansstyrelsen har sitt site, savida ej omstindigheterna efter sir-
skild provning féranleda annat.

De sakkunniga ha anmaérkt, att anhédngiggérande vid sistndmnda domstol
for forseelse, som nyss sagts, ofta kunde innebédra oldgenhet satillvida, att
utredning och atal maste komma till stand pa skilda hall, varigenom féror-
sakades ondédigt remissférfarande mellan olika aklagarmyndigheter. Med
Aberopande héirav och med hinvisning till att ifrdgavarande férseelser fore-
komme tdmligen talrikt ha de sakkunniga i férordningen under férevaran-
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de paragraf upptagit ett generellt stadgande av innebérd, att 4tal for forseelse,
som nu berérts, alltid skall anhingiggoras vid ritten i den ort, dir fordo-
net skall anses ha hemort. Samma forumregel ha de sakkunniga foresla-
git i friga om &tal fér underlatenhet att instilla fordon till féreskriven be-
siktning dvensom fér underlatenhet att efterkomma vid flygande inspektion
meddelat féreliggande om utredning rorande fordonets beskaffenhet.
Vad de sakkunniga sidlunda anfort liarer ha sitt beridttigande. Emellertid
kunna tidnkas fall, da de i rittegingsbalken meddelade forumreglerna torde
vara att foredraga. Med hédnsyn hirtill har i departementsférslaget den av
de sakkunniga férordade absoluta regeln utbytts mot ett stadgande, att atal
for forseelser av har ifrigavarande slag ma upptagas av ratten i den ort,
dar fordonet skall anses ha sin hemort, om denna ritt med hinsyn till ut-
redningen samt kostnader och andra omstéindigheter finner det lampligt.

73 §.

I sakkunnigfoérslaget har under férevarande paragraf upptagits, att om
straff for vissa trafikbrott skall gilla vad ddrom sarskilt ar stadgat. De sak-
kunniga ha dirtill fogat den anmirkningen, att i friga om férhallandet mel-
lan sirskilda trafikbrottslagen och nirstdende straffbestimmelser vanliga
konkurrensregler bleve att tillimpa. En i vigtrafikférordningen upptagen
bestimmelse om straff for dvertridelse av foreskrift, avsedd att forebygga
sadan skada eller fara, varom i de sakkunnigas forslag till den sirskilda
lagen formildes, borde salunda icke tillampas jimte stadgandena i sagda
lag.

Det forefaller lampligt, att vad de sakkunniga silunda angivit béra gilla,
pa ett nagot tydligare sitt framgar av forfattningstexten. P4 grund hérav
har i departementsforslaget den av de sakkunniga foreslagna foreskriften
utbytts mot ett stadgande, att straff enligt vigtrafikférordningen ej skall
adomas for forseelse, som bor beldggas med straff enligt den sirskilda lagen.

AVDELNING VIIL

Siirskilda foreskrifter.

74 §.
Stadgandet, som i de sakkunnigas férslag aterfinnes under avd. I. Inle-
dande bestaimmelser, har av redaktionella skil flyttats hit.

75 §.

Paragrafen 6verensstimmer med de sakkunnigas forslag. Densamma mot-
svarar nuvarande foreskrift (20 § 6 mom. och 26 § vigtrafikstadgan), att
forare av motorfordon under fird skall medhava det fér honom utfirdade
korkortet och pa tillsiigelse uppvisa detsamma for besiktningsman eller po-
lisman.
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76 §.
Bestimmelsen motsvarar 38 § motorfordonsférordningen.

77 §.

Har upptagna foéreskrifter, vilka avfattats i enlighet med de sakkunnigas
forslag, 4ga motsvarighet i 39 § motorfordonsforordningen och 49 § vigtra-
fikstadgan. Stadgandet i forslagets tredje punkt dr dock nytt.

Ar 1949 tillkallades siarskilda sakkunniga (besvirssakkunniga) for utred-
ning rérande det administrativa besvirsinstitutet och dirmed sammanhéng-
ande fragor. Denna utredning kan givetvis komma att féranleda andring i
de nu foreslagna bestimmelserna. Sagda bestammelser synas emellertid bora
galla i avbidan pa resultatet av utredningen, vilken kan foérutsittas bli gans-
ka tidskravande.

78 §.

Bestimmelserna i denna paragraf ersitta 41 § motorfordonsférordningen
och 51 § vagtrafikstadgan.

Enligt 41 § motorfordonsférordningen aro bland annat traktortidg, som
brukas av krigsmakten, undantagna fran férordningens tillimplighetsom-
rdde. De sakkunniga ha icke funnit anledning att i sitt forslag upptaga néa-
gon motsvarighet till denna undantagsbestimmelse.

Till skillnad frdn nuvarande stadganden har i sakkunnigforslaget i for-
tydligande syfte upptagits uttrycklig foreskrift om att foéreskrifterna under
II och III avd. icke skola vara tillimpliga & motordrivna fordon, avsedda
att foras av gdende (t. ex. grasklippningsmaskin), eller 4 slapfordon, som
tillkopplas dylika fordon.

Enligt 41 § motorfordonsférordningen fger férordningen icke tillimpning
4 bl. a. fordon, som anvindas uteslutande inom jirnvigs- eller fabriksom-
ride eller annat dylikt inhignat omrade. Tillimpligheten av trafikforsak-
ringslagen ar pa liknande sitt inskrinkt genom foreskrift i sagda lags 2 §
andra stycket. De sakkunnigas forslag innefattar ingen andring i vad séa-
lunda ar stadgat.

I praxis synes begreppet sannat dylikt inhdgnat omrade» tolkas si, att
dirunder dven inbegripits inhignade tdvlingsomraden. Harutinnan m4 hén-
visas till rattsfallet SJT 1939 s. 84 ff. Tavlingsfordon, uteslutande anvinda
inom sidant tivlingsomrade, ha darfor icke behovt registreras eller trafik-
forsiakras.

Motortavlingssporten i vart land ligger under kontroll av Sveriges motor-
federation, som skall utfirda licens f6ér att tivling skall fa hallas. Som vill-
kor for licens kriaves regelmissigt att — bland annat — ansvarighetsfoérsik-
ring tecknats for skador, som kunna orsakas av tdvlingsfordonen.

Kungliga automobilklubben har i en hos Kungl. Maj:t gjord framstillning
anfort, att det ibland gjorts gallande, att 41 § motorfordonsférordningen icke
varit avsedd att medgiva en sa vidstrickt tolkning, som férut sagts. P4 grund
hirav hemstilldes, att forslaget till vigtrafikférordning métte kompletteras
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pa sadant sitt, att inhdgnat tavlingsomrade uttryckligen ndmndes utover
»jarnvigs- eller fabriksomrade eller annat dylikt inhéignat omrade». Nagon
erinran hiremot har ej gjorts i de yttranden, som inhidmtats éver framstill-
ningen.

I ett Ar 1949 avgivet forslag till lag om trafikforsikring m. m. (SOU 1949:
26) har 1945 drs férsikringsutredning fran trafikférsikringsplikt undanta-
git fordon, som anvindes uteslutande inom jérnvigs- eller fabriksomréde
eller annat dylikt inhéignat omrade. Utredningen har i sin motivering till
stadgandet hirom anmirkt, att under uttrycket »annat dylikt inhéignat om-
rade» icke borde inbegripas inhiignat omrade, inom vilket motortéivling eller
trining harfor forsigginge. Utredningen ansige, att detta framginge av orda-
lydelsen och dirfor icke behévde uttryckligen angivas i lagtexten.

Viss tvekan forefaller salunda kunna rida, hur férevarande uttryck rétte-
ligen skall tolkas. Till undvikande av sidan tvekan torde man foljaktligen
bora At férfattningstexten giva en fullt tydlig utformning. Nuvarande praxis
synes dirvid bora tjana till ledning. Det forefaller ndmligen ej lampligt att
i det sammanhang, varom nu #r fraga, vidtaga nigon atgird, som skulle
kunna uppfattas sasom ett féregripande av vad som mé kunna foranledas
av forslaget till ny trafikforsidkringslag.

I enlighet med vad nu anforts har i departementets férslag till vagtrafik-
forordning och till dndringar i trafikforsdkringslagen inhégnat tivlingsom-
rade likstillts med jarnvigs- eller fabriksomrade eller annat dylikt inhégnat
omréade.

I 6vrigt 6verensstimmer departementsforslaget med de sakkunnigas foér-
slag.

Overgangsbestimmelser.

I departementsférslaget ha 6vergangsbestimmelserna avfattats i huvud-
saklig motsvarighet till vad de sakkunniga férordat. I foljande hinseenden
har dock jamkning funnits erforderlig.

1 punkten.
Forordningen synes lampligen béra trida i kraft den 1 juli 1951.

3 och 4 punkterna.

De sakkunniga ha foreslagit, att bestimmelserna om stinkskirmar pa
bil, motorcykel och slipfordon till bil samt om stopplykta pa sadant slap-
fordon icke skola aga tillimpning & fordon, som fére férordningens ikraft-
tradande undergatt besiktning eller for vilket fore ikrafttridandet typintyg
uttirdats, under forutsittning att fordonet vid besiktningen eller vid typ-
intygets utfirdande icke var forsett med anordningen i fraga.

Betriffande siadana i viagtrafikforordningen stadgade anordningar, som
¢j iro foreskrivna i gillande ritt, bor enligt min mening gilla, att anordning-
ar av sirskilt framtridande betydclse ur trafiksikerhetssynpunkt skola — ef-
ter skiilig 6vergingstid — finnas pa alla fordon av det slag, varom fraga ar,
under det att pa andra anordningar den av de sakkunniga férordade regeln
skall iga tillimpning.
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I enlighet hiirmed har under 3 punkten upptagits, att bestimmelserna un-
der 3 § 1 mom. h) om korriktningsvisare pa bil, 4 § 1 mom. b) om sarskild
bromsutrustning i friga om tung motorcykel, samma paragraf 3 mom. féorsta
stycket om belysnings- eller reflexanordning baktill pa sidvagn, 6 § 7 mom.
e) om stopplykta pa slipvagn till bil, samma paragraf 4 mom. om belys-
nings- eller reflexanordning pa slipfordon, som drages av traktor, och pa
efterfordon, 7 § 1 mom. a) om sarskild bromsutrustning i friga om tan-
demcykel, cykel huvudsakligen avsedd for godsbefordran, cykel med tre
eller flera hjul samt cykel med tillkopplat fordon, samma paragraf 1 mom.
d) om namnskylt och 2 mom. om belysnings- ecller reflexanordningar pa
fordon, som kopplats till cykel, samt 8 § 7 mom. om belysnings- eller
reflexanordningar pa fordon férspint med dragare icke skola gilla forrin
fran och med den 1 juli 1952, samt att till dess bestimmelserna i 18 §
1 mom, férsta och tredje styckena vigtrafikstadgan fortfarande skola dga
tillimpning.

Under 4 punkten ater har foreskrivits, att stadgandena under 3 § 7 mom.
k), 4§ 1 mom. h) och 3 mom. andra stycket samt 6 § 1 mom. f) om stink-
skydd p# bil, motorcykel, sidvagn samt slipvagn till bil dvensom 6 § 1 mom.
¢) om kvarhallande broms pa slipvagn till bil icke skola dga tillimpning i
de av de sakkunniga angivna fallen.

7 punkten.

Sakkunnigforslaget innehaller icke nigot ansvarsstadgande for det fall,
att den, som séker registrering enligt hir ifragavarande bestimmelser, dar-
vid ldmnar veterligen oriktig uppgift. Da sadant ansvarsstadgande synes
pakallat, har komplettering i denna del skett i departementsfoérslaget.

Andra stycket ar likalydande med de sakkunnigas forslag.

10 punkten.

I overensstimmelse med de sakkunnigas forslag har férsta stycket avfat-
tats si, att enligt nuvarande bestimmelser utfirdat koérkort for tyngre mo-
torcykel eller for lattviktsmotorcykel efter férordningens ikrafttridande
skall avse motorcykel, dock att kérkort for lattviktsmotorcykel, vilket inne-
haves av nigon, som icke fyllt 18 4ar, intill den dag, da innehavaren upp-
nar namnda alder, icke skall gilla for tung motorcykel.

Andra stycket ir likalydande med de sakkunnigas forslag.

12 och 13 punkterna.

Har upptagna féreskrifter ha utformats i éverensstimmelse med vad de
sakkunniga férordat i sitt férslag till vigmirkeskungorelse.

Forslaget till lag om straff for vissa trafikbrott.

18.
Enligt de grundliggande bestimmelser, som i 2 § vagtrafikstadgan med-
delats i frdga om vigfarandes forpliktelser med hinsyn till trafiksikerhe-
ten, skall varje vigfarande iakttaga all den omsorg och varsamhet, som
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till férekommande av olycksfall betingas av omstindigheterna. Overtridelse
av nimnda bestimmelser straffas enligt 38 § 1 mom. forsta stycket samma
stadga med dagsboter. Aro omstdandigheterna forsvarande och har for-
seelsen skett vid framférande av motorfordon, méa till fiingelse i hogst ett
ar domas.

Sin instillning till det férevarande spérsmalet ha de sakkunniga redo-
visat pa foljande sitt.

Trafikforfattningssakkunniga vilja framhalla, att trafiksikerheten pa
viigarna uppenbarligen i visentlig man 4r beroende av att varje vigfaran-
de — — — stidse iakltager aktsamhet och forsiktighet samt att det for

framtvingande dirav liarer vara ofrankomligt att tillgripa viss straff-
sanktion.

Emellertid torde — — — de bestimmelser i vagtrafikstadgan (framst
2 och 38 §§), vilka innefatta reglering i foérevarande hinseende, medfora
en alltfér vidstriackt kriminalisering av ovarsamhet. Ansvar intrdder sa-
lunda i en omfattning, som icke kan anses std i Overensstimmelse med
inom strafflagstiftningen i allménhet tillimpade principer.

En omreglering pa nu ifragavarande omrade synes salunda béra komma
till stand, darvid bor beaktas allminna straffrattsliga principer dvensom
trafiksidkerhetens sérskilda krav.

I enlighet med vad som i allminhet tillimpats betraffande liknande brott
synas reglerna om hir ifragavarande ovarsamhetsbrott bora meddelas i all-
min lag. De sakkunniga finna harvid ldmpligt férorda, att dessa regler
dvensom de bestimmelser, som meddelas i lagen den 7 juni 1934 om straff
for vissa brott vid férande av motorfordon, samarbetas och upptagas i en
gemensam lag, bendmnd lagen om straff for vissa trafikbrott.

Betriffande det nidrmare innehéllet av de regler, vilka salunda syntes
bora gilla, ha de sakkunniga anfort, att vigtrafikant borde doémas {or
vardsléshet @ trafik, om han genom att asidositta nagon i trafiksékerhe-
tens intresse meddelad foreskrift eller annorledes gjort sig skyldig till oakt-
samhet och dirigenom astadkommit viss skada eller framkallat fara for
sadan skada. Skadan eller faran borde ha avsett annans (och séaledes ej blott
egen) person eller egendom. Vidare borde fran kriminaliseringen undan-
tagas sakskada, som vore obetydlig. SAlunda syntes exempelvis en mindre till-
buckling av en stinkskarm icke béra féranleda straffansvar, i den man icke
fara for storre skada kunde anses ha varit for handen. Fragan, huruvida
fara for viss skada forelegat i ett konkret fall, finge givetvis bedomas med
hansyn till omstandigheterna. Dessa kunde antagas i allminhet vara sa-
dana, att de ej foranledde nagra storre svarigheter vid fragans bedémande.
For ovrigt kunde forutsittas, att en skada av viss omfattning redan intrif-
fat i flertalet fall, da i praktiken ett ingripande kunde téinkas bli aktuellt.
Straffet borde bestimmas till dagsbhoter eller fingelse i hogst sex ménader.
Nedsittningen av grinsen for frihetsstraffet forefélle motiverad med hin-
syn till att det i praktiken néppeligen férekommit, att jamlikt 38 § 1 mom.
forsta styckel vigtrafikstadgan utan samtidig tillimpning av annan straff-
bestimmelse utmiitts straff dverstigande fiangelse i sex ménader.

I forsta styckel av forevarande paragraf ha de sakkunniga med till-
lampning av vad salunda anforts — upptagit nirmare bestimmelser i dmnet.
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12 § av 1934 ars lag om straff f6r vissa brott vid férande av motorfordon
stadgas, att om den, som vid férande av motorfordon eller traktortag gjort
sig skyldig till brott mot 1 § sagda lag eller §verskridit medgiven hastighet,
darvid ddagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for andra
minniskors liv eller egendom, han skall démas till fingelse eller straffarbete
i hogst ett ar.

De sakkunniga ha i andra stycket av den sirskilda trafikbrottslagens 1 §
upptagit foreskrifter svarande mot vad silunda nu giller. Dessa foreskrif-
ter ha emellertid gjorts tillimpliga dven pa forare av traktor utan tillkopp-
lat slapfordon eller av motorredskap. Vidare har straffansvaret icke gjorts
avhingigt av att féraren gjort sig skyldig till rattfylleri eller liknande brott
eller till dverskridande av medgiven hastighet. Diremot innefattar férsla-
get i férhallande till nuvarande regler en begrinsning s& till vida, att det
avser endast trafik pd vig. Brottet har av de sakkunniga rubricerats grov
vdrdsloshet i trafik.

De sakkunniga ha framhallit, att medan i férsta stycket av 1 § for straff-
barhet krivts, att vederbérande astadkommit viss skada eller framkallat
fara for sidan skada, nigot motsvarande krav icke uppstillts i paragrafens
andra stycke. En motorférare, som gjort sig skyldig till grov oaktsamhet
eller uppenbar likgiltighet fér andra ménniskors liv eller egendom, syntes
nidmligen bora vara férfallen till straff, oberoende av huruvida fara i det
sarskilda fallet verkligen uppstatt.

I anslutning till vad silunda féreslagits ha de sakkunniga — sasom i det
féregdende antytts — framhallit, att 6vertridelse av de foreskrifter av mera
allmén natur, vilka i trafiksikerhetens intresse meddelats i 39 § och andra
paragrafer av vigtrafikférordningen och icke kriminaliserats i férord-
ningen, syntes béra féranleda straffansvar endast under de forutsattningar,
som angdves under 1 § i den sirskilda lagen.

Slutligen ha de sakkunniga uttalat sig om reglerna vid sammantriffande
av brott. I denna del mé hénvisas till vad under 73 § vigtrafikférordning-
en anforts.

Flertalet hérda myndigheter och sammanslutningar ha vitsordat, att de
sakkunnigas forslag i dess huvuddrag innebure en skilig och dndamalsenlig
reglering, eller limnat detta utan principiell erinran.

P& sina hall ha dock anmilts betinkligheter mot den foreslagna regle-
ringen i paragrafens forsta stycke. Hovrdlten éver Skdne och Blekinge, hov-
ratten for nedre Norrland och justitiekanslersimbetet ha salunda anmirkt,
att i atskilliga fall ovarsamhet av beskaffenhet att rimligen béra medféra
straffpafoljd icke syntes kunna atkommas vare sig genom trafikbrottslagen
cller genom vigtrafikférordningen, sasom dessa forfattningar utformats i de
sakkunnigas forslag. Betriffande vad i denna del anférts vill jag hénvisa
till framstéllningen under 67 § viigtrafikférordningen. Harutéver synes fol-
jande vara att framhaélla.

For &domande av ansvar for trafikovarsamhet torde, sisom de sakkunniga
féreslagit, principiellt béra forutsittas, att den felande asidosatt de féreskrif-
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ter, vilka meddelats i trafiksikerhetens intresse. Det allmanna varsamhets-
stadgandet i 39 § vigtrafikférordningen kan sagas utgéra en sammanfatt-
ning av dessa foéreskrifter. Det aligger salunda vigtrafikanten att iakttaga
den omsorg och aktsamhet, som till férekommande av trafikolycka betingas
av omstindigheterna. Huruvida nagon olycka verkligen intréaffat eller varit
niira att intraffa ar i och fér sig utan betydelse for bedémandet av fragan
om ovarsamhet. Sa ar t. ex. hos en bilist, som »ginar» en skymd hégerkurva,
oaktsamheten lika stor, vare sig annat fordon nalkas pa andra sidan kurvan
eller ej. Han har nimligen under alla omsténdigheter att rikna med méjlig-
heten av annalkande fordon.

De sakkunniga ha, sasom foérut nimnts, begransat straffansvaret till de
fall, da ovarsamheten medfort viss skada eller konkret fara. Det kan emel-
lertid knappast anses tillfredsstillande for rittskanslan, att en vagtrafikant,
som uppenbart asidosatt reglerna om varsamhet, skall kunna undga straff
endast darfér att han haft den turen, att skada eller fara ej foljt. Ur allman-
preventiv synpunkt dr det vidare av storsta vikt, att det av trafiksdkerhets-
intresset betingade varsamhetskravet erhiller nodigt eftertryck.

Med hinsyn till vad nu sagts ar det enligt min mening erforderligt, att
straffsanktionen for ovarsamhet utformas utan sadan begrinsning, som av
de sakkunniga foreslagits. Forslaget bor foljaktligen jamkas. Man larer dérvid
ha att vilja mellan tva olika utvigar. Den ena &r att — sdsom pa sina hall
ifragasatts — direkt i vagtrafikférordningen straffbeligga dvertridelse av de
foreskrifter, vilka kunna anses vara av si grundliggande betydelse ur tra-
{iksikerhetssynpunkt, att asidosattandet av desamma — med hinsyn till all-
minpreventionen -~ bér vara kriminaliserat, d4ven om i det sirskilda fallet
skada eller konkret fara icke uppkommit. Den andra utvigen ir att i trafik-
brottslagen upptaga en generell bestimmelse om straff fér ovarsamhet, oav-
sett om skada eller konkret fara foreligger eller ej. Enligt min mening ar
den senare losningen att féredraga. Behovet av straffsanktion léarer nimli-
gen mera fullstindigt tickas genom ett generellt stadgande i trafikbrotts-
lagen om ansvar for ovarsamhet 4n genom sirskilda straffbestimmelser till
detaljforeskrifter i vigtrafikférordningen. Vidare torde genom ett sidant
generellt stadgande erhéllas storre frihet att bedéma ansvarsfragan i det
«irskilda fallet 4n genom kategoriska straffstadganden for asidosittande av
sirskilda trafikregler. Slutligen syncs denna I6sning vara att foredraga daven
ur systematisk synpunkt. Sasom férut antylts kunna namligen de detaljreg-
Jer, vilka har komma i fraga, sigas utgora allenast olika aspekter av det all-
minna varsamhetsstadgandet i 39 § végtrafikférordningen och med detta
bilda ett regelkomplex, vars kriminaliscring synes bora ske pa enhetligt sitt.

Med anknytning till nyssnimnda stadgande synes foljaktligen sasom for-
utsiittning foér straffbarhet principiellt bora upptagas, att vederborande
brustit i den omsorg och varsamhet, som till torekommande av trafikolycka
betingats av omstiindigheterna. Emellertid torde detta e¢j bora gilla utan
undantag. Hinsynen till allménpreventionen forefaller niimligen knappast
xriva kriminalisering dven av en blott ringa grad av oaktsamhet.
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Med tillimpning av det anférda har i departementets forslag uti forsta
stycket av forevarande paragraf upptagits, att om vigtrafikant brustit i den
omsorg och varsamhet, som till forekommande av trafikolycka betingats av
omstandigheterna, och oaktsamheten ej var ringa, for vardsléshet i trafik
skall domas till dagsbéter eller fingelse i hogst sex manader.

I fraga om innebdrden av begreppet ovarsamhet synes foéljande anmirk-
ning vara pa sin plats.

En vigtrafikant kan stundom ha del i uppkomsten av en trafikolycka,
oaktat han gjort allt vad i hans forméga statt fér att undvika olycksfallet.
I dylika fall har med hittillsvarande praxis ej sillan démts till ansvar for
ovarsamhet, dven da situationen varit siddan, att fér dess bemistrande skulle
ha erfordrats en alldeles exceptionell kvicktinkthet och kallblodighet. Enligt
min mening ir det ej riktigt att 4t stadgandet om ansvar fér ovarsamhet i
végtrafik giva en sa vidstrickt innebord. Detta skulle nimligen innebira, att
man i trafikmél skarpte de principiella krav, vilka stillas i andra mal om
ansvar for oaktsamhet. Man lirer icke bora av en viigtrafikant kriva mer,
an att han innehar de kvalifikationer, som rimligen kunna forvantas hos en
normalt skicklig trafikant inom den grupp, varom fraga ar, och att han gor
vad i hans forméga star for att undvika olycksfall.

I fraga om paragrafens andra stycke har en av de sakkunniga férordat,
att ansvarshestimmelserna gjordes tillimpliga pa alla slag av vigtrafikan-
ter. I anslutning hirtill ha ldnsstyrelserna i Kristanstads samt Géteborgs
och Bohus lin med flera gjort giillande, att dessa bestimmelser borde galla
alla fordonsférare.

I 6vrigt har ej framstillts nigon erinran mot andra stycket.

Betriffande begrinsningen av ansvarsbestimmelserna till férare av mo-
tordrivna fordon vill jag hdnvisa till vad som anférts under 65 § vigtrafik-
férordningen om grénsdragningen mellan sidana fordon och andra fordon.
Liknande synpunkter gora sig tydligen gillande #ven i nu férevarande sam-
manhang.

Pa grund hirav och di de sakkunnigas utformning av andra stycket jam-
vél i ovrigt forefaller lamplig, har stycket oférindrat upptagits i departe-
mentets forslag.

2 §.
Paragrafen, som saknar direkt motsvarighet i gillande ritt, verensstim-
mer i huvudsak med vad de sakkunniga férordat. I och fér bittre éverens-
staimmelse med 39 § vigtrafikforordningen har dock ordet sonédigtvis»

satts i stillet for det av de sakkunniga féreslagna uttrycket »utan rimlig ur-
sikt».

3 8.
Pa skél, som angivits under 66 §, ha hir ifragavarande bestimmelser
overflyttats fran vigtrafikforordningen till den sirskilda lagen.
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Sasom tidigare anmairkts, ha de sakkunniga som straff for overtridande
av stadgandena om behorighet att fora motorfordon foreslagit dagsboter
eller fangelse i hogst sex méanader, under det att gillande bestimmelser upp-
taga allenast dagsboter. De sakkunniga ha sasom skil for inférande av
fiangelsestraff aberopat, bland annat, att personer vid upprepade tillfillen
straffats for det de fort bil utan att inneha giltigt korkort.

Svea hovrdtt har i sitt remissyttrande anfért foljande.

Under denna straffbestimmelse komma att inrymmas férseelser av myc-
ket skiftande svarighetsgrad; & ena sidan ett flertal tamligen ringa forseel-
ser, exempelvis att nagon som redan avlagt korprov och ans6kt om korkort
men annu ej fatt sddant for sig utfirdat foretar en kort bilfird, kanske p&
en enskild, honom tillhérig viig, — — — samt 4 andra sidan grova forseel-
ser, for vilka fangelse otvivelaktigt bor utgora normalstraff, sasom att nd-
gon kor bil oaktat hans kérkort blivit aterkallat eller gor sig skyldig till
upprepat forande av bil utan koérkort. Med — — — far hovritten sasom
sin mening uttala, att det vore 6nskvart om en gradering av hithérande
forseelser efter deras svirighetsgrad och deras hinférande under 4 ena sidan
en lindrigare straffskala med dagsboter som normalstraff samt & andra
sidan en stringare straffskala med fingelse som normalstraff kunde ske.
Hovritten vill dven ifragasitta, huruvida icke for de grovre fallen straff-
maximum bér vara hogre dn sex ménaders fingelse.

Hiiradshévdingféreningen har erinrat om att konsekvensen av de sakkun-
nigas forslag skulle bli, att dven de enklaste forseelser i detta sammanhang
icke kunde bli foremal for Atalseftergift eller avgdras genom strafforelig-
gande. Med édberopande av liknande synpunkter har landsfiskalsféreningen
foreslagit, att straffet matte bestimmas till dagsbéter eller, vid upprepad
forseelse, till fangelse i hogst sex ménader.

Vad hir anforts torde aga fog. Det forefaller silunda knappast pékal-
lat att for forstagngsforseelse utan sammantriffande med svarare brott
inféra frihetsstraff. Ej heller synes det fullt tillfredsstillande, att atalsefter-
gift eller strafféreliggande i intet fall skulle fa ifrdgakomma.

De sakkunnigas forslag har jamkats i enlighet hirmed. Darvid har — med
hinsyn till énskviardheten av att i allméin lag upptagna brottstyper rubrice-
ras — for ifragavarande forseelse upptagits beteckningen olovlig kérning.

I 6vrigt har sakkunnigforslaget i sak bibehallits oférandrat.

4 §.
1934 ars lag om straff f6r vissa brott vid férande av motorfordon upptager
under 1 § foljande bestimmelser.

1 mom. Den som vid foérande av automobil, motoreykel eller traktortdg
varit sa paverkad av starka drycker, att det kan antagas, att han icke pa be-
tryggande sitt kunnat féra fordonet, straffes med fiingelse i hogst ctt ar
clier dir omstindigheterna iiro mildrande, med dagsbéter, dock ej under
tjugufem.

Hade foraren en alkoholkoncentration i blodet av 1,5 promille eller dér-
over, skall han anses hava varit si paverkad av starka drycker, som i forsta
slycket avses.

2 mom. Ar det ¢j styrkt, all féraren var sd piverkad, som i 1 mom. forsta
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stycket sdgs, men uppgick alkoholkoncentrationen i hans blod till 0,s men ej
till 1,5 promille, skall han straffas med dagsbéter, lagst 10, eller fangelse t
hogst sex manader.

De sakkunniga ha i sitt férslag till sarskild trafikbrottslag forordat ne-
dannimnda stadganden.

3 §.
1 mom. Den som vid féorande av motorfordon eller motorredskap varit
s& — — — under tjugofem.
Hade foraren — — — stycket avses.
2 mom. Ar det — — — sex méanader.
4 §.

Har négon, da han pa vig cyklat eller fort fordon, forspant med dragare,
varit sa paverkad av starka drycker, att det kan antagas, att han icke pa
betryggande sitt kunnat fora sitt fordon, domes till dagsboter eller fangelse
t hogst sex manader.

Sasom under 28 § vigtrafikforordningen anmirkts, lirer det béra i gor-
lig mén undvikas att nu i friga om bestimmelserna rérande ansvar for
bristande nykterhet i trafik foretaga ndgra andringar, som kunna tolkas
som ett foregripande av de resultat, vartill 1949 ars trafiknykterhetsutred-
ning kan komma. Med hinsyn hirtill torde frigan om ansvar & den, som
1 tillstdnd, paverkat av starka drycker, cyklat eller fort fordon, forspant med
dragare, bora ansta i avbidan pa slutférandet av trafiknykterhetsutredning-
en. Likasa bor enligt min uppfattning — med visst undantag, varom mera i
det féljande —- for niarvarande ej dvervigas nagon andring i de ansvarsbe-
stdmmelser, vilka i féorevarande héinseende gilla for férare av bil eller mo-
torcykel eller av traktor, till vilken slipfordon kopplats. Vad ater angar fra-
gan om ansvar 4 forare av andra motordrivna fordon synas féljande syn-
punkter vara att beakta.

Under vederbérliga forfattningsrum i vigtrafikférordningen har nir-
mare redogjorts for de skil, vilka foranlett de i departementsforslaget upp-
tagna skirpta bestimmelserna om motordrivet fordons beskaffenhet och ut-
rustning samt om kontroll av dylikt fordon. Samma skil tala naturligen
aven for ait icke blott bil-, motorcykel- och traktortigférare utan &ven
forare av annat motordrivet fordon skall drabbas av ansvar, d4 han fram-
fort sitt fordon, oaktat han varit s paverkad av starka drycker, att han kan
antagas icke ha formétt fora fordonet pa betryggande sitt. Dessa skil fore-
falla sd starka, att de pakalla att ansvaret i angivna hinseende utan dréjs-
madl utvidgas till att gélla varje foérare av motordrivet fordon.

Det i sakkunnigforslaget under 3 § 1 mom. férsta stycket upptagna an-
svarsstadgandet lirer sadlunda bora inféras redan nu. Dirvid synes sisom
lamplig brottsrubricering kunna upptagas ratifylleri, vilken beteckning far
anses numera ha vunnit burskap i vart sprak.

I anslutning hértill torde — med hansyn till numera vidtagen andring av
det allminna fylleristadgandet i 11 kap. 10 § strafflagen — béra foreskri-
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vas, att straffbestimmelsen skall gilla dven for det fall, att féraren varit
paverkad av annat berusningsmedel dn starka drycker.

De promilleregler, vilka upptagas i 1934 ars lag och av de sakkunniga fore-
slagits skola gilla for alla férare av motordrivna fordon, utformades ur-
sprungligen under forutsittning, att de skulle gélla endast for forare av
motorfordon och traktortig. Grundtanken var dérvid, att en forare skulle
vid dventyr av straff vara skyldig att avhalla sig fran en konsumtion, som
erfarenhetsmissigt i allmianhet vore fgnad att visentligen nedsitta forar-
tormagan. De erfarenheter, som man vid faststillandet av promillevirdena
byggde pa, hinférde sig vésentligen till motorfordon, d. v. s. fordon med
hog konstruktiv hastighet. Dessa erfarenheter forefalla darfor knappast
kunna tillmétas avgorande betydelse for ett utstriickande av sagda promille-
regler jamvil till fordon med lag konstruktiv hastighet, sdsom skordetros-
kor, jarnhjulstraktorer m. fl. Det ma hér erinras om att exempelvis en sddan
verkan av alkoholkonsumtion som forlingd reaktionstid naturligen ej be-
héver ha samma foljder, niar foraren handhar ett lingsamgiende fordon,
som nar han for ett snabbt fordon. Ytterligare undersokning férefaller dar-
for erforderlig. Denna undersékning lirer lampligen ankomma pa trafik-
nykterhetsutredningen. 1 avbidan pa undersékningens resultat torde nuva-
rande promilleregler béra gilla allenast for forare av bilar, motorcyklar och
traktortag.

Hos trafiknykterhetsutredningen har under hand inhamtats, att utred-
ningen ansléte sig till den angivna uppfattningen.

Departementsforslaget har utformats med tillimpning av vad nu an-
forts.

5 §.

Enligt 8 § vigtrafikstadgan ma vid sammanstotning, pakorning eller an-
nan diarmed jamférlig hindelse férare av fordon icke avligsna sig fran plat-
sen, innan de atgarder vidtagits, vartill hindelsen skiligen foranleder; ej
peller ma han undandraga sig att uppgiva namn och hemvist eller limna
évriga noédiga upplysningar om hindelsen. Forseelse mot denna foreskrift
straffes enligt 38 § 2 mom. sagda stadga med dagsbéter; dock att, dar for-
seelsen skett vid framférande av bil, motorcykel eller traktortdg, straffet
skall jamlikt 3 § 1934 ars lag vara fdngelse i hogst ett ar eller, dar om-
stiindigheterna aro mildrande, dagsboter.

De sakkunniga ha under forevarande paragraf — i viss anslutning till
43 § viagtrafikforordningen — foreslagit motsvarande bestimmelser. De
sakkunniga ha emellertid gjort bestimmelserna tillimpliga pa alla slag av
vagtrafikanter samt som enhetligt straffstadgande upptagit ndmnda i 3 §
1934 ars lag meddelade bestimmelse.

Hovrditlen for nedre Norrland har i sitt remissyttrande anfort féljande.

Det forckommer givetvis fall dir avligsnande fran cn olycksplats bor for-
skylla frihetsstraff. Férhdllandena kunna emellertid vara mycket vixlande.

Dct ér i praktiken icke tillfredsstillande, att alltid nédgas efterlysa sarskilda
tormildrande omstiindigheter for ritt att tillimpa dagsbéter i stéllet for fri-



272 Kungl. Maj:ts proposition nr 30.

hetsstraff. Olidgenheterna hirav skdrpas om bestimmelserna skola galla alla
tratikanter. Hovritten anser det dnskviirt att sadan omliggning av straff-
skalan sker, att domstolen far fria hinder att adéma frihetsstraff eller
dagsbéter allt efter foreliggande mer eller mindre besvirande férhallanden.

Liknande uppfatltning har tillkinnagivits av Svea hovrdtt, hovrditen for
vdstra Sverige, hdradshévdingfireningen och stadsdomarfdéreningen. Skilda
meningar ha dérvid yppats, huruvida fingelse eller dagsbéter borde upptagas
som forsta alternativ.

Aven jag anser det kunna leda till mindre énskvirda konsekvenser, om for
alla slag av vigtrafikanter mdéjligheten av dagsboter gores beroende av att
formildrande omstindigheter konstateras. Sasom stratfalternativ torde dar-
for béra upptagas fingelse i hogst ett ar eller dagsboter.

I Gvrigt finner jag de sakkunnigas férslag kunna i sak godtagas.

Tillaggas ma, att hovrdtten éver Skdne och Blekinge ifragasatt, huruvida
icke under straffbestimmelsen borde inbegripas jamvil den som — utan att
avlagsna sig fran olycksplats — undandroge sig att limna hjalp at skadad
etc. Det torde emellertid icke vara lampligt att i detta sammanhang utvidga
straftbestimmelsen pa satt hovritten foreslagit. Fragan hiarom bér éver-
vigas i samband med mera allminna bestammelser om straff for underla-
tenhet att bispringa den, som skadats eller rakat i livsfara.

Lagen bér triada i kraft samtidigt med vigtrafikférordningen eller den 1
juli 1951.

Forslaget till lag om #ndrad lydelse av 1 § lagen angdende ansvarighet
for skada i f6ljd av automobiltrafik.

Ansvarigheten fér skada i f6ljd av trafik med motordrivet fordon regleras
av 6 kap. allminna strafflagen samt lagen den 30 juni 1916 angaende ansva-
righet for skada i f6ljd av automobiltrafik (bilansvarighetslagen). Enligt 6
kap. strafflagen skall skada, som négon genom brott tillfogar annan, av den
brottslige gildas, evad brottet skett med uppsét eller av vallande. For den
hindelse den som led skadan genom eget villande medverkat dartill, skall
skadestandet jamkas efter vad som provas skiligt.

Enligt bilansvarighetslagen utvidgas ansvarigheten under visst villkor fér
agare, brukare och férare av automobil. I 2 § stadgas silunda, att bilens sgare
ar ansvarig for skada som i f6ljd av trafik med bilen tillfogas annan person
an foraren eller sadan egendom som icke befordras med bilen, dven om dga-
ren ej ar vallande till skadan. Dock ar dgaren fri fran ansvarighet, dir av om-
standigheterna framgar, att skadan varken fororsakats av bristfallighet hos
bilen eller vallats av foraren. Har den som led skadan medverkat dértill ge-
nom eget vallande, skall ratten bestimma, om och i sadant fall till vilket be-
lopp skadestdnd skall utga. Vidare foreskrives, att foraren lika med #garen
skall vara pliktig ersatta skadan, dar ej av omstindigheterna framgar, att
foraren icke varit vallande till skadan. Brukar nagon utan lov annans bil,
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skall jamlikt 6 § brukaren i stillet for dgaren svara for den skada som dir-
under intriaffar. Innchar nigon bil med nyttjanderatt, varmed fdljer befo-
genhet att anstillla forare & bilen, dr sddan brukare enligt 7 § lika med &ga-
ren ansvarig for skada i f6ljd av trafik med bilen. Vad dgare eller annan ut-
givit enligt lagen dger han jamlikt 11 § soka ater av den som villat skadan.

sasom framgir av det foregiende édger bilansvarighetslagen tillimpning a
automobil. Enligt 1 § i lagen forstas hirmed varje for fird pa marken avsett
fordon, som for framdrivande ir forsett med kraftmaskin (motor) och icke
16per pa skenor. Tidigare har givits uttryck fo6r den uppfattningen, att med
sagda definition dven traktorer och motorredskap folle under omradet for
bilansvarighetslagens tilliimpning. Sedermera har emellertid i rattspraxis (se
NJA 1942: 17) fastslagits, att traktor med tillkopplat arbetsredskap icke vore
att anse som automobil i sagda lags mening.

De sakkunnigas férslag innebir, att dven traktorer skola vara underkas-
tade bilansvarighetslagen. I sin motivering ha de sakkunniga hinvisat till
vad av dem rorande behovet av registreringsplikt for traktorer anforts un-
der II avd. 3 kap. vigtrafikférordningen. Hiirutdver ha de sakkunniga anfort
foljande.

iven om traktorernas konstruktiva hastighet, enligt vad som definitions-
vis fastslagits, icke 6verstiger 25 kilometer i timmen, torde dock traktorer-
na pa grund av sin tyngd och storlek samt med hénsyn till den omfattning, i
vilken de deltaga i vigtrafiken, utgéra ett visentligt faromoment i denna
trafik. — — — Vidare ma erinras, att ett sirskilt riskmoment givetvis till-
kommer i den man traktorerna féras med tillkopplade fordon. Grundad

anledning synes foreligga till antagande, att traktorerna alltjimt och i ékad
omfattning komma att anvéndas i vigtrafik sisom dragfordon.

Under remissbehandlingen har sakkunnigforslaget i stort sett limnats
utan erinran. Daremot ha lantbruksférbundet och riksférbundet landsbyg-
dens folk i sarskild hos departementschefen gjord framstallning anfort, att till-
riicklig erfarenhet om riskerna vid traktortrafiken dnnu ej forelage, och att
diirfér fragan om bilansvarighetslagens tillimplighet pa traktorer borde vila,
till dess saddan erfarenhet vunnits genom den officiella riskstatistiken.

I férevarande sammanhang vill jag hanvisa till vad jag i det foregaende
uttalat om behovet av registreringsplikt for traktorer. Samma skil som for-
anlett forslaget om registreringsplikt for gummihjulstraktorer torde adven
pékalla, att dessa traktorer féras in under bilansvarighetslagens bestimmel-
scr. Enligt min mening har man salunda att rikna med en sadan typisk
trafikfarlighet hos detta slag av traktorer, att till skydd for tredje man dgare-
ansvar for skada bor inféras for dem. Anledning hértill synes diiremot icke
foreligga i fraga om jiarnhjuls- eller bandtraktorer.

De sakkunnigas forslag har jimkats i enlighet med vad nu anforts. Dir-
jamte har férevarande stadgande i formellt avseende jimkats, sa att det
kommer i dverensstimmelse med de redaktionella édndringarna i 1 § viig-
trafikférordningen.

L.agen torde i anslutning till 5 punkten av Gvergangshestimmelserna
till viiglrafikforordningen — hora trida i kraft den 1 januari 1952.

IS Bihang till ril:sdagens protokoll 1951, 1 saml. Nr 30,
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Lagen angiende dndrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen om trafikforsikring
a motorfordon.

2 8.

Till sékerhet for skadestindsansvar, som enligt allménna strafflagen och
bilansvarighetslagen avilar sgare, brukare och forare, stadgas i lagen den 10
maj 1929 om trafikférsikring & motorfordon (trafikférsikringslagen) skyl-
dighet att ha motorfordon trafikforsidkrat. Enligt 1 § i denna lag skall sa-
lunda finnas trafikférsikring 4 motorfordon, som ar registrerat hir i riket
eller utan registrering har brukas i trafik. Férsikringen skall i regel tagas
och vidmakthallas av fordonets fgare.

Enligt 2 § skall med motorfordon i lagen férstas varje for fird pa mar-
ken avsett, for person- eller godsbefordran inrittat fordon, som fér framdri-
vande ar forsett med kraftmaskin (motor) och icke Iéper pa skenor. Som
motorfordon skall enligt lagen icke anses traktortdg. Lagen dger ej tillamp-
ning & motorfordon, som anviindes uteslutande inom jarnvigs- eller fabriks-
omréde eller annat dylikt inhagnat omrade.

Huvudbestimmelsen rérande trafikférsikringens omfattning aterfinnes i
3 §, enligt vilket lagrum giller, att férsikringen skall dels for den, som pa
grund av skada i f6ljd av trafik med fordonet hiir i riket enligt lag ir be-
rattigad till skadestidnd av fordonets idgare, brukare eller forare, medfora
ratt att utbekomma skadestindet av forsikringsgivaren, dels ock, i den man
forsédkringsgivaren ej gjort annat férbehall, foér forsikringstagaren gilla
mot den ansvarighet foér skada, som kan uppkomma fér honom i féljd av
sadan trafik. Utan sarskilt dtagande ir dock forsikringsgivaren icke ansva-
rig i anledning av skada 4 fordonet eller & cgendom, som befordras med
fordonet, ej heller i anledning av skada & féraren av fordonet, med mindre
forsdkringstagaren ar ansvarig for skadan, eller i anledning av skada & per-
son, som fardas i fordonet, direst detta brukas olovligen och han #ger kinne-
dom dirom. Forsékringsgivarens ansvarighet ir enligt 11 § begrinsad till
visst belopp for varje hindelse, som medfér skada.

De sakkunniga ha nu féreslagit, att jimvil traktorer skola underkastas
trafikforsidkringslagens bestimmelser. Dirvid har anférts, att samma skal
som foranlett forslaget att utvidga bilansvarighetslagens tillimpningsom-
rade till att dven omfatta traktorer syntes tala for att man idven inférde
trafikférsakringsplikt i frdga om dessa fordon. Férevarande forsikring vore
givetvis 1 forsta hand av betydelse med hinsyn till tredje man. Fér traktor-
agaren sjialv kunde férsakringen vara av intresse icke minst med tanke pa
sddan skadestdndsansvarighet, som féreslagits i bilansvarighetslagen.

Vidkommandc den nirmare regleringen av trafikfoérsikringsplikten ha de
sakkunniga anmirkt, att denna plikt ej syntes bora goras beroende av det
satt, pa vilket traktorn utnyttjades. Vid tillimpningen skulle sikerligen
cn bestimmelse av sidant innehall méta atskilliga tolkningssvarigheter. Ej
heller borde forsakringen for traktor begriinsas till att omfatta endast skada
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i foljd av trafik pa vig. Aven en dylik begrinsning skulle komma att med-
fora icke ringa svarigheter vid praktisk tillimpning.

Sakkunnigforslaget har i de avgivna remissyttrandena i sak tillstyrkts
eller limnats utan erinran. Lantbruksférbundet och riksforbundet landsbyg-
dens folk ha diremot i sin i det féregiende omnamnda framstillning hos
departementschefen framfért samma invindningar som betraffande for-
slaget att gora traktorerna underkastade bilansvarighetslagen.

For egen del finner jag vad de sakkunniga anfért vara befogat. I dvrigt
vill jag hénvisa till framstillningen under 1 § bilansvarighetslagen. Jimval
savitt angar trafikforsikringslagen torde salunda 6vervigande skail tala for
att nuvarande bestimmelser goras tillimpliga dven pd gummihjulstraktorer,
under det att jarnhjuls- och bandtraktorer béra lamnas utanfoér. Hirjamte
lirer — i 6verensstimmelse med vad under 78 § vigtrafikforordningen fore-
slagits — utdéver vad nu giller undantag bora goras dels, shsom de sakkun-
niga foreslagit, for motordrivet fordon, som &r avsett att foras av gdende,
dels ock fér motorfordon, som anvindes uteslutande inom inhégnat tivlings-
omrade.

Departementsférslaget har utformats med tillimpning av det sagda.

18 §.
Hir foreslagna dndringar, som avfattats i enlighet med vad de sakkun-
niga férordat, dro avhiingiga av de bestimmelser, som upptagits i 12 och
13 §§ vagtrafikférordningen.

Sdrskild anmdrkning.

Armeférvaltningen har i anslutning till sitt yttrande 6ver de i det foregé-
ende omférmilda dndringarna i trafikforsakringslagen ifrdgasatt Gversyn
av 22 § sagda lag, sd att den, som vid domstol forde talan om erséttning
for skada i foljd av trafik med motorfordon, bleve pliktig att om sin talan
underritta icke blott, sdsom nu, forsikringsgivare utan dven sddan agare,
som enligt lagen ej vore pliktig att taga trafikforsikring.

Aven andra fragor om #ndring i trafikforsikringslagen torde for nirva-
rande 4ga viss aktualitet. Med hinsyn hirtill och da det av arméférvaltning-
en vickta sporsmalet ej synes ha nigot samband med de féreslagna énd-
ringarna i 2 och 18 §§ sagda lag, torde nyssniamnda spdrsmal bora losas i
annat sammanhang.

Lagen torde bora trida i kraft samtidigt med lagen om &indring i auto-
mobilansvarighetslagen eller den 1 januari 1952.

Forordningen om #ndring i vissa delar av ordningsstadgan for rikets stider
den 24 mars 1868.

Gillande ordningsstadga innehdller i § 2 andra, tredje, femte och sjitte
slyckena samt i §§ 3 och 4 vissa foreskrifter rérande trafiken, vilka delvis
sammanfalla med hestimmelser i viigtrafikstadgan eller i varje fall berora
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sporsmdl, som st i mycket nira samband med rittsregler, som givas i sam-
ma stadga.

Enligt min mening béra — vilket ock av de sakkunniga férordats — de
i ordningsstadgan upptagna foreskrifterna av omedelbart trafikreglerande
natur utgd ur stadgan och bestimmelser i forevarande hinseenden i stillet
meddelas i den sirskilda lagstiftningen rérande vigtrafiken. I forslagen till
vigtrafikforordning (V) och siarskild trafikbrottslag (I.) ha dirféor — i de
amnen varom ordningsstadgan innehdller féreskrifter p4 nu férevarande
omride — bestammelser upptagits pd sitt framgar av foljande samman-
stillning, i vilken straffbestimmelser angivits inom parentes.

Ordningsstadgan Trafikforfattningarna
§ 2,2 sb L. V39§ (L2§; V6l§1mom. (V
68 §)
Sste L V 61 § 1 mom. (V 68 §)
dste L V3§(L2§;V44§ 59§ 3 mom.,
60 § 3 mom. (V 67 § 2 st.)
6 st. ... V3§ (L2§; V40§ 2 mom.l1 st.
(V 67 § 1 st)
§ 3 V3§ (L1§;V8§2mom (V
65 § 1 och 3 mom.)
§ 4 V 49 § 4 mom. 2 st. (V67 § 1 st.);
V3 §(IL2§;Ve6l§! mom (V
68 §).

Med hinsyn till sdlunda féreslagen reglering torde bestimmelserna i § 2
andra och femte styckena samt §§ 3 och 4 ordningsstadgan i sin helhet kun-
na upphévas. Foreskrifterna i § 2 tredje och sjitte styckena torde kunna
upphivas i den mén de avse reglering av trafiken.

Departementets forslag har utformats med tillampning av vad nu sagts.
Detsamma é6verensstammer med sakkunnigférslaget, vilket limnats utan
erinran.

Forordningen torde béra trada i kraft samtidigt med vagtrafikférordning-
en eller den 1 juli 1951.

Forordningen om indring i vissa delar av forordningen den 25 oktober 1940
angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m.

25 §.

2 mom.

Nu géllande sdrskilda foreskrifter om besiktning av fordon, som anvin-
das i yrkesmassig trafik, ha i enlighet med de sakkunnigas férslag, mot vil-
ket ingen erinran framstillts, omarbetats och anslutits till de i vigtrafik-
férordningen féreslagna bestimmelserna om kontrollbesiktning.
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De sakkunniga ha anmirkt, att det borde ankomma pa vederbdrande be-
siktningsman att om verkstilld kontrollbesiktning underratta lansstyrelsen
i det lan, diar fordonet ar registrerat. Detta larer vara riktigt. Vid sidant
forhallande synes fordonets dgarc bora befrias fran honom enligt 25 § 2
mom. fjirde stycket nu avilande skyldighet att hos den myndighet, som med-
delat trafiktillstdndet, gora anméilan om besiktningen.

3 mom.

Den nu i momentet foreskrivna skyldigheten for lidnsstyrelse och polis-
myndighet att underritta besiktningsman om automobils eller slapfordons
godkannande foér yrkesmissig trafik for personbefordran samt att hirutin-
nan beslutade indringar lirer, sisom de sakkunniga féreslagit, bora slopas.
Numera ir namligen icke, sisom tidigare, plikten att uppvisa fordon for
efterbesiktning anknuten till besiktningsmannen inom visst tjanstgorings-
distrikt. Besiktningsminnen torde darfor icke lingre kunna utéva nagon
effektiv kontroll i hir férevarande avseende.

I enlighet med sakkunnigforslaget torde det bora éligga polismyndighet
att om fordons godkinnande for yrkesmaissig trafik underritta lansstyrel-
sen i det lan, dar fordonet skall anses ha sin hemort, s& att linsstyrelsen
far mojlighet att 6va kontroll over att fordonségaren iakttager sin skyldig-
het att instilla fordonet till kontrollbesiktning.

27 § 1--3 mom.

De bestimmelser, som foér narvarande gilla i friga om ritt att i yrkesmas-
sig trafik fora bil, dro jamforelsevis kortfattade. Detta innebir, att det i stor
utstrickning ankommer pa vederbérande linsstyrelse och besiktningsman
att efter eget skon préva den trafikkortssokandes kompetens och lamplighet
i ovrigt. En f6ljd hirav har blivit, att den praxis, som utbildats betraffande
kvalifikationskraven, blivit synnerligen skiftande. I viss omfattning ha myn-
digheterna mahiinda dven anselit sig férhindrade att uppstilla krav, vilka ur
olika synpunkter kunnat vara befogade. Pa atskilliga hall har darfor ifraga-
satts, huruvida icke mera preciserade bestimmelser borde meddelas i friga
om ritten att erhalla trafikkort.

De sakkunniga ha upptagit fragan om trafikkort till nirmare Gvervagande.
De ha déirvid — med hanvisning till nu angivna férhéallanden — forklarat sig
anse det pakallat, att en viss fixering och utbyggnad av kvalifikationskra-
ven komme till stdnd genom nya foérfattningsforeskrifter. Hirvid ha de sak-
kunniga uttalat, att — liksom de grundliggande bestimmelserna om kor-
kort ansetts bora upptagas i vigtrafikférordningen och icke i foljdforfattning

- de grundliggande och fér allminheten icke ovisentliga foreskrifterna
om trafilkort borde redovisas i forordningen om yrkesmissig automobil-
trafik.

Vidkommande principerna for en reglering i férevarande hiinseende ha de
sakkunniga nirmare anfoért féljande.
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Vid bedémande av fragan om de kvalifikationskrav, som i medicinskt hin-
seende bora uppstiillas for forare i yrkesmissig trafik, torde vara att beakta,
att de korningar, som férekomma inom denna trafik, ofta #ga rum under
forhallanden, som édro av savil fysikt som psykiskt pafrestande natur. Kor-
ningarna maéste i stor utstriickning férsigga utan hiansyn till viderleksfér-
héllanden och utan méjligheter for foraren att vilja lampliga aterhimtnings-
pauser. Den allménhet, som anlitar dylika férare, sirskilt i persontrafik,
torde ocksd med hinsyn till det sirskilda kravet & trafikkort med visst fog
forutsiatta, att forarna bland annat ur medicinsk synpunkt aro vil kvalifice-
rade for sin uppgift. Vidare ma framhallas angeldgenheten av att den, som
tager till sitt yrke att féra motorfordon, har ett sadant hilsotillstand, att han
kan antagas ha forutsiattningar att framgent vinna sin utkomst inom yrket.
Med hinsyn till vad nu anférts anse de sakkunniga — i viss anslutning till
synpunkter i amnet, som framférts av 1945 ars trafiksiakerhetskommitté —
att for erhallande av trafikkort ur medicinsk synpunkt béra uppstillas
strangare krav én for erhallande av kérkort. Till styrkande av att sékanden
uppfyller vederbérliga krav torde det bora aligga denne att forete sirskilt
liakarintyg. De narmare bestimmelserna om ifragavarande kvalifikationer
och intyg synas limpligen -— liksom de sakkunniga forordat i fraga om
korkort — bora upptagas i sirskild forfattning.

Arten av de kérningar, varom hir ir fraga, kriva, att vederbérande forare
ager god korskicklighet. Uppenbarligen kan sadan som regel icke antagas
vara for handen, med mindre vederborande under viss tid férvirvat erfaren-
het och vana sasom forare. Aven om det givetvis i sista hand ankommer pa
besiktningsman att bedoma vederbérandes korskicklighet, synes det dock
limpligt att — i anslutning till den praxis som pa skilda hall utbildats —
skapa vissa garantier {6r att vederbérande besitter nédig erfarenhet och kor-
vana. For sidant dndamal torde det béra aliggas sékanden att forebringa
utredning angaende i vilken omfaltning och under vilka forhallanden han
tjdnstgjort sisom forare. Kraven i férevarande avseende synas béra stillas
négot hogre for trafikkort f6r buss an fér annat trafikkort.

Prov for trafikkort for buss torde alltid boéra ske pa sadant fordon. For
annat trafikkort - - giillande savil lastbil som personbil - torde provet béra
ske p& nfgot av dessa fordonsslag. Givetvis far forutsattas, att fordon, som
kommer till anviindning vid prov, ir av sadan storleksordning, som vanligen
férekommer inom yrkesmissig trafik. ‘

D4 det i stor utstriickning aligger forare i yrkesmissig trafik att omhin-
derha honom anférirodda varor och penningmedel och med hinsyn till den
fortroendestillning, som dylik férare jamvil i andra hiinseenden intar i for-
hallande till allméinheten, torde det bora aligga den, som séker trafikkort, att
forebringa viss utredning om sina personliga férhallanden.

— -— — Inom den yrkesmissiga trafiken forekommer i viss utstrickning
att dragbil jamte pahiingsvagn anvindas i stillet f6r buss. For dylika och
liknande fall har synts béra kriivas, att féraren har trafikkort f6r buss.

Med tillampning av vad sialunda anférts och i viss anslutning till de fére-
slagna reglerna om kérkortsgivning ha de sakkunniga i 1-—3 mom. av fére-
varande paragraf upptagit nirmare bestimmelser i dmnet.

I remissyttrandena har sakkunnigforslaget i stort sett tillstyrkts eller lim-
nats utan erinran.

For egen del vill jag ansluta mig till de synpunkter, vilka av de sakkun-
niga framforts. Aven i fraga om detaljutformningen torde sakkunnigforsla-
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get i stort sett kunna godtagas. Jag bortser dé fran ett par smirre fragor,
som berorts i samband med reglerna for korkort, och betraffande vilka sam-
ma torde bora gilla i fraga om trafikkort som betriffande korkort.

Fransett de i det foregaende antydda smirre jimkningarna har avvikelse
fran sakkunnigférslaget skett blott sétillvida, att inhamtande av nykter-
hetsniamnds yttrande foreskrivits som obligatoriskt. Denna jamkning har
naturligen betingats av hinsynen till att palitligheten i nykterhetshanse-
ende dr av alldeles sarskilt stor vikt, nar det giller en trafikchauffér, och
att darfor utredningen i denna del bor vara fullstandig.

Med tanke pa den stillning gentemot allménheten, som en trafikchauffor
intager, bor tydligen utredningen om sokandens personliga forhallanden i
ovrigt stracka sig utéver vad som tillimpas betraffande korkortssékande.
Salunda torde i gorlig man sirskilt bora utredas sdékandens palitlighet och
ordentlighet.

Det synes knappast foreligga tillrickligt behov av att — sasom pa ett och
annat hall ifragasatts — inféra bestimmelser om begrinsning av trafikkorts
giltighetstid eller om interimistiskt aterkallande eller om omhindertagande
av trafikkort. I praktiken torde de foreskrifter, som i sadant héanseende upp-
tagits for korkort, vara tillfyllest.

32 § 4 och 5 mom., 34 § 2 mom. och 33 §.
Departementsforslaget verensstammer med vad de sakkunniga férordat.
Andringarna i 32 § motsvara de under 25 § upptagna. Jamkningarna i 34 och
35 §§ aro betingade av dndringarna i foregéende paragrafer.

37 §.

Denna paragraf motsvarar 33 § motorfordonsférordningen. Betriffande
andringarna, vilka ej ha nagon motsvarighet i sakkunnigforslaget, hinvisas
til framstillningen under 70 § végtrafikforordningen. Samma synpunkter
som dar gora sig tydligen gillande i har forevarande sammanhang. Emel-
lertid synes det limpligt, att statens biltrafiknamnd och icke linsstyrelse
handhar den prévning, varom hir ar fraga.

38 §.

Paragrafen, vilken av de sakkunniga limnats orord, 6verensstimmer med
35 § motorfordonsforordningen och 46 § vagtrafikstadgan. Motsvarighet till
sistnimnda bada paragrafer har ej upptagits i forslaget till vagtrafikférord-
ning. Samma lirer bora iakttagas i fraga om forordningen angiende yrkes-
miissig automobiltrafik.

41 §.
Jamkningarna foranledas av motorfordonsférordningens erséittande med
vigtrafikférordningen.
Forordningen torde bora triida i kraft samtidigt med vigtrafikforordning
cn eller den 1 juli 1951.
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Forordningen angaende dndrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ forordningen
om automobilskatt.

Jamkningarna féranledas i huvudsak av forslaget till vigtrafikférordning.
Desamma 6verensstimma i stort sett med de sakkunnigas férslag.

I likhet med de sakkunniga anser jag, att det ej foreligger tillriackliga skiil
att bibehélla skattefrihet for sadana motorcyklar, som nu betecknas som
lattviktsmotorcyklar. De fordon, som vid tiden for véagtrafikférordningens
ikrafttridande #ro registrerade som littviktsmotorcyklar och enligt éver-
gangsbestimmelserna till forordningen dven direfter skola vid registrering
redovisas i sirskild serie f6r dylika fordon, torde dock, sasom de sakkunniga
foreslagit, alltjamt tills vidare béra vara frikallade fran skatt. Detta har
iakttagits i 2 § och i dvergangsbestimmelserna.

I vrigt innebir jimkningen av 2 § allenast, att hénvisningen under d) till
vissa nu upphivda forfattningar dndrats till att avse motsvarande nu gal-
lande forfattningar.

5 § innehaller i sak ingen annan jamkning dn att skatten for trehjulig
motorcykel foreslagits utga med samma belopp som fér motorcykel med sid-
vagn. I denna del ma anmarkas, att i resolutioner, varigenom vissa typer av
trehjuliga motorfordon hinférts till motoreykel, tillika forordnats, att sa-
dana fordon skola behandlas sasom motorcykel med bivagn.

Férordningen torde bira triada i kraft samtidigt med vigtrafikférordning-
en eller den 1 juli 1951.

I motsvarighet till vad de sakkunniga féreslagit har i Gvergangsbestim-
melserna upptagits, att fér fordon, som vid férordningens ikrafttradande ar
registrerat sisom motorcykel med stéd av bestimmelserna i kungoérelsen
angéende trehjuliga transportcyklar med hjélpmotor, skatt fér tiden intill
den 1 januari 1952 skall utga enligt de fore forordningens ikrafttridande
gillande bestimmelser, d. v. s. sasom for motorcykel utan bivagn.

Lydelserna av de forfattningsforslag, for vilka nu redogjorts, framgar av
bilaga till detta protokoll.!

Féredraganden hemstiller, att for det i § 87 regeringsformen omférmilda
dndamalet matte genom utdrag av protokollet inhdmtas lagradets utlatande
over forslagen till

1) lag om straff fér vissa trafikbrott;

2) lag om dndrad lydelse av 1 § lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende
ansvarighet fér skada i féljd av automobiltrafik; samt

3) lag angdende dndrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929 (nr
77) om trafikforsdkring a motorfordon.

Denna av statsradets évriga ledaméter bitridda hemstillan
bifaller Hans Maj:t Konungen.
Ur protokollet:

Sven G. Karlson.

! Av forslagen har hir medtagits forslaget till lag om straff for vissa trafikbrott. Ovriga for-
slag, vilka — fransett dels tiderna for ikrafttridandet, dels ock vissa formella jamkningar i for-
slagen till végtrafikfdrordning och till andringar i automobilansvarighetslagen och trafikférsak-
ringslagen — iro likalydande med motsvarande vid propositionen fogade férslag, ha uteslutits.
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Forslag
till
Lag
om straff for vissa trafikbrott.

Hirigenom férordnas som foljer.

1 8.

Har végtrafikant brustit i den omsorg och varsamhet, som till férekom-
mande av trafikolycka betingats av omstandigheterna, och var ej oaktsam-
heten ringa, domes fér vardsloshet i trafik till dagsbéter eller fingelse i
hogst sex ménader.

Diar nagon vid férande av bil, motorcykel, traktor eller motorredskap pa
viag adagalagt grov oaktsamhet eller visat uppenbar likgiltighet f6r andra
méanniskors liv eller egendom, démes foér grov vardsloshet i trafik till fingel-
se eller straffarbete i hogst ett ar.

2 §.

Har vigtrafikant onddigtvis i visentlig mén hindrat eller stort trafiken
pa vag, straffes med dagsboter.

3 §.

Den, som for bil eller motorcykel utan att vara dartill berattigad enligt gal-
lande bestimmelser om behérighet att fora motorfordon, sd ock den, som
for dylikt fordon med asidosdttande av foreskrift, som meddelats vid utféar-
dande av korkort, démes for olovlig kérning till dagsbéter.

Till samma straff démes envar, vilken anstiller och brukar siasom foérare
av bil eller motorcykel den, som icke ager ratt att féra fordonet, dvensom
envar, vilken eljest dverlamnar at eller tillater annan att féra fordonet utan
att denne ar dirtill berattigad.

Fér upprepad forscelse vare straffet hogst fingelse i sex manader.

4 §.

1 mom. Den, som vid férande av bil, motorcykel, traktor eller motorred-
skap varit si paverkad av starka drycker, att det kan antagas, att han icke
pa betryggande sitt kunnat fora fordonet, domes for rattfylleri till fingelse
i hogst ett ar eller, dir omstindigheterna 4ro mildrande, till dagsbéter, dock
ej under tjugofem.
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Till samma straff domes féraren, om han av annat berusningsmedel var
sa paverkad som nyss sagts.

Hade forare av bil eller motorcykel eller av traktor, till vilken slipfordon
kopplats, en alkoholkoncentration i blodet av 1,5 promille eller diréver, skall
han anses hava varit si paverkad av starka drycker, som i forsta stycket
sags.

2 mom. Ar det ej styrkt, att forare av bil eller motorcykel eller av traktor,
till vilken slipfordon kopplats, var sia paverkad, som i 1 mom. férsta styc-
ket sigs, men uppgick alkoholkoncentrationen i hans blod till 0,6 men ej
till 1,5 promille, skall han straffas med dagsboéter, lagst tio, eller fangelse i
hogst sex manader.

5§

Har vigtrafikant, som med eller utan skuld haft del i uppkomsten av
trafikolycka, avlidgsnat sig fran olycksplatsen och darigenom undandragit sig
att i man av formiga medverka till de atgirder, vartill olyckan skiligen bort
foranleda, eller har han undandragit sig att uppgiva namn och hemvist eller
lamna upplysningar om hindelsen, straffes med fingelse i hogst ett ar eller
dagsbater.

6 §.

Boter, som adomas enligt denna lag, tillfalla kronan.

Denna lag trdder i kraft den 1 juli 1951, vilken dag lagen den 7 juni 1934
(nr 247) om straff for vissa brott vid férande av motorfordon skall upp-
hora att gilla. Dér i lag eller sdrskild forfattning forekommer hinvisning
till lagrum, som ersatts genom bestimmelse i den nya lagen, skall denna
i stallet tillampas.
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Utdrag av protokollet, hillet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 18 januari
1951.

Niarvarande:

justitierdden EKBERG,
STRANDBERG,
LJUNGGREN,

regeringsradet BJORKHOLM.

Enligt lagradet den 18 december 1950 tillhandakommet utdrag av proto-
koll éver kommunikationsiarenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i
statsradet den 15 december 1950, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagridets
utlatande skulle for det i § 87 regeringsformen omférmilda dndamaélet in-
himtas éver uppriittade forslag till

1) lag om straff fér vissa trafikbrott;

2) lag om dndrad lydelse av 1 § lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende
ansvarighet for skada i féljd av automobiltrafik; samt

3) lag angdende dndrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929 (nr
77) om trafikférsikring @ motorfordon.

Forslagen, som finnas bilagda detta protokoll, hade infor lagradet fore-
dragits av revisionssekreteraren G. Fredrikson.
Forslagen foranledde féljande yttranden av lagridet och dess ledamdter.

Forslaget till lag om straff for vissa trafikbrott.

Lagrddet:

Medan enligt gallande ritt brott och férseelser mot trafikforeskrifter —
bortsett fran brott som avses i lagen den 7 juni 1934 om straff fér vissa brott
vid férande av motorfordon — i allminhet bestraffas enligt bestimmelser,
som Aterfinnas i motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan, ha enligt
det remitterade lagforslaget samt det vid remissprotokollet fogade forslaget
till végtrafikférordning ansvarsbestimmelserna pa hithérande omrade upp-
delats sa, att asidosittande av foreskrifter av mera allman natur, avsedda
att tillgodose trafiksikerheten, straffbelagts enligt lagen om straff for vissa
trafikbrott, under det att for férseelser mot stadganden av mera polisiir na-
tur straffbestaimmelser upptagits i viigtrafikférordningen. Att en saddan upp-
delning gores synes riktigt, sirskilt med hénsyn till att, sisom departe-
mentschefen uttalat, de i berdrda lagférslag upptagna brottskategorierna och
diremot svarande ansvarsbestimmelser torde vara av den beskaffenheten



284 Kungl. Maj:ts proposition nr 30.

att den rattsliga regleringen bor ske i en férfattning av lags karaktiar och
icke i en administrativ férordning sasom viagtrafikférordningen. Naturligen
moéta vid genomférandet av en uppdelning av denna art vissa svarigheter.
Understundom synes salunda tveksamhet kunna rada, huruvida en fore-
skrift i vagtrafik{érordningen dr av den naturen att 6vertradelse diarav bor
straffbelaggas i samma férordning eller i den sirskilda lagen. Att i detta
hdnseende dstadkomma eu fullt inviandningsfri 16sning torde knappast vara
mojligt. Mot det sitt, varpa i de nu féreliggande forslagen ifragavarande
gransdragning agt rum, har lagradet dock fér sin del icke funnit anledning
till anméarkning.

Vidare kan framnhaillas, att nir man fran den férfattning som innehaller
trafikforeskrifterna avskiljer de viktigaste bestimmelserna om ansvar for
overtriddelser av sagda féreskrifter, den lagtekniska utformningen erbjuder
vissa vanskligheter. I det remitterade lagforslaget férekomma pa atskilliga
stallen begrepp, sisom vig, vagtrafikant, bil, motorcykel, traktor och mo-
torredskap, vilka krdva en ndrmare definition. De ha emellertid icke alls
definierals i lagen. Uppenbarligen dar asyftat, att dessa uttryck hir skola
aga samma innebérd som motsvarande begrepp i den foreslagna vigtrafik-
forordningen, dar detaljerade foreskrifter hirutinnan férekomma. Ur prin-
cipiell synpunkt kunna naturligen invindningar resas mot att i en lag upp-
tagas begrepp, for vilkas tolkning man &4r hinvisad till en i administrativ
ordning tillkommen forfattning. Direst denna foérfattning genom beslut av
Kungl. Maj:t underkastas dndringar, kan detta medféra, att ocksa lagen,
churu formellt oférindrad, erhaller ett annat sakligt innehall. Det skulle
med fog kunna ifragasattas, huruvida icke, till undvikande av nu antydda
ocgentlighet, i sjilva lagen borde upptagas erforderliga definitioner, mot-
svarande dem som éterfinnas i végtrafikférordningen. A andra sidan skulle
en sddan anordning goéra lagtexten mycket vidlyftig. Da hirtill kommer,
att ur praktisk synpunkt nagra allvarligare oligenheter icke torde foéran-
ledas av den utformning lagen i detta hinseende erhallit, och samma oegent-
lighet férekommer redan i 1934 ars lag, har lagradet ansett sig icke béra
hemstilla om édndring pa denna punkt.

For tolkningen av flera bestimmelser i det remitterade lagférslaget (1, 2
och 5 §§) ir innebdrden av begreppen vig och vigtrafikant av stor bety-
delse. Enligt 1 § 1 mom, i forslaget till vigtrafikférordning férstas med vig
dels allmén vig, gata eller annan allmén plats, som ir upplaten fér allmin
samférdsel, och dels enskild vig, som nyttjas till farvig, diri inbegripet
tor samfirdsel endast vintertid avsedd korled. Betriffande uttrycket >annan
allméin plats»> forutsitter lagradet, att detsamma tolkas i dverensstimmelse
med begreppet aliman plats i 11 kap. 10 § strafflagen. Utmarkande foér
detta begrepp ir att platsen skall vara upplaten for eller eljest frekvente-
ras av allminheten. Harunder inbegripes siledes dven t. ex. ett enskilt om-
rade, som allméant nyttjas till parkeringsplats. I motiven till 1 § vigtrafik-
forordningen har departementschefen nirmare utvecklat, vilka forutsitt-
ningar som béra vara uppfyllda for att en enskild vig skall kunna betecknas
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sasom nyttjad till farvig. Departementschefen har darvid framhallit bland
annat, att hiarutinnan forst och frimst erfordrades, att dgaren av vigen icke
forbjudit allmiin samfardsel pd denna. Vidare borde krévas, att vigen nytt-
jades av allinéinheten i viss, icke alltfér ringa omfattning. Sasom grovregel
syntes bora gilla, att man praktiskt maste rikna med att frimmande tra-
fik kunde féorekomma dir. Lagradet haller emellertid fore, att den tolkning
av berdrda uttryck, som innefattas i departementschefens yttrande, ar allt-
[6r snidv och att den icke kan anses overensstimma med inneborden av
motsvarande uttryck i gillande vigtrafikstadga (1 § 2 mom.). Rent sprak-
ligt sett torde farviig betyda korvag eller akvidg (i motsats till gangvig),
alltsa en vig som ir avsedd att anvindas till kérning med dkdon. Ur denna
synpunkt ir sdledes en viig att anse sisom nyttjad till farvag, darest den
begagnas for sistnimnda dndamél, oavsett i vilken utstrickning detta sker
och oavsett om vigen nyttjas endast av édgaren eller for hans rikning eller
om den darjamte trafikeras av andra i storre eller mindre omfattning. Vag-
trafikstadgan av ar 1930 bestamde, liksom 1923 ars vigtrafikstadga, i 1 §,
att i stadgan med vig forstodes »varje vag, gata och annan allmén plats,
som ir uppliten for allmin samféirdsel eller eljest allménneligen befaress.
1 det forslag till viigtrafikstadga, som understilldes 1936 ars riksdag for
yttrande, upptogs i 1 § betraffande vig féljande definition: »Allméan vag,
gata eller annan allmiin plats, som &r upplaten for allmin samfirdsel, si
ock enskild vig, vara siadan samfirdsel icke blivit forbjuden.» Efter det
forslaget behandlats av riksdagen dndrades emellertid, utan att detta for-
anleddes av nagon riksdagens erinran, definitionen sivitt angick enskild
viig till att enligt vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 omfatta »till farvag
nyttjad enskild vég». Vid tiden fér tillkomsten av sistniamnda stadga gallde
annu lagen den 29 juni 1926 om enskilda vigar, vilken lag, liksom den ti-
digare gillande lagen den 5 juli 1907 om enskilda viigar pa landet, i 1 §
stadgade, att lagen avsage enskild vig, »som for en eller flera fastigheter
ar till stadigvarande nytta sasom farvig, vare sig for hemkorslor eller for
utfart eller eljest>. Motiven savil till 1907 ars lag (se N. J. A. 1908 Avd. 1I
nr 1, sirskilt s. 5 och 6) som till 1926 ars lag (se N. J. A. 1927 Avd. 1I, sar-
skilt s. 215 och 227) giva vid handen, att >farvig» i detta sammanhang
stillts i motsats till viig, som begagnas allenast sisom gangvig, ridvig eller
cykelviig, alltsd avseende vig for kortrafik, varjamte i motiven till 1907
ars lag (se N. J. A. 1908 Avd. Il nr 1 s. 5 noten) finnes ett uttalande till
ledning for vad med utfartsviig asyftas. Anledning synes foreligga alt tolka
den anvanda lokutionen i 1936 ars végtrafikstadga i nédra anslutning till
lagen den 29 juni 1926 och dess forarbeten. Den sdlunda hivdade tolkning-
en av uttrycket farviig vinner édven stéd av motiven till den nu gillande
lagen den 3 september 1939 om enskilda viigar (se¢ N. J. A. 1940 Avd. IT s.
335). Da uttryckssittet i nu foreliggande forslag till vigtrafikforordning
pa denna punkt helt anknyter till 1936 érs vigtrafikstadga, torde lolkningen
diirav bora bli densamma. Enligl lagradets mening lala ock starka sakliga
skitl f6r denna tolkning. Hiirigenom vinnes ocksi den fordeien, atl man er-
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haller en klar och littillampad regel uti ifrdgavarande hinscende, medan
den mening, som uttalats i remissprotokollet, lamnar stérre utrymme at
mer eller mindre subjektiva dverviganden allt efter omstindigheterna i var-
je sirskilt fall. I detta sammanhang ma framhallas, att den omstindigheten,
att dgare av enskild vidg foérbjudit allmin samfirdsel dara, enligt den av
lagradet hivdade tolkningen saknar betydelse i férevarande avseende.

Betridffande lagtextens avfattning vill lagradet framhalla énskvirdheten
av att, i overensstaimmelse med vad som skett vid de under senare ar ge-
nomfoérda dndringarna i strafflagen, presens i regel anvindes som tempus-
form.

18.

Justitieraden Strandberg och Ljunggren samt regeringsrddet Bjorkholm:

Andra stycket i férevarande paragraf innehaller stadgande om straff for
den, som vid férande av bil, motorcykel, traktor eller motorredskap adaga-
lagt grov oaktsamhet eller visat uppenbar likgiltighet fér andra minniskors
liv eller egendom, men straffbestimmelsen giller endast for det fall, att
forandet av det motordrivna fordonet dgt rum »pa vig». Det remittera-
de forslaget, som i sak Gverensstimmer med 1944 ars trafikforfattnings-
sakkunnigas férslag, innefattar hirutinnan en begrinsning i férhallande
till nuvarande regler. For atgiarden att foresla sadan begrinsning ha varken
de sakkunniga eller departementschefen anfért nagon motivering.

Bestaimmelserna i 3 och 4 §§ skola diremot dga tillimpning, oavsett om
de garningar, som i dessa paragrafer iro straffbelagda, iga rum pa vag eller
icke. Att lagstiftningen dérutinnan gives sadant innehall finna vi motiverat.

Da den brottslighet, varom i andra stycket av forevarande paragraf ar
frdga, d. v. s. grov vardsloshet i trafik, ar att ansc sisom svarare dn sadan
brottslighet som bestraffas enligt 3 och 4 §§, nagot som ocksa framgar vid
en jamforelse av straffskalorna, synes dven den grova vardslésheten bora
bestraffas oavsett var den adagalagts. Orden »>pa vigs i andra stycket torde
darfor boéra uteslutas. Detta forefaller alldeles sirskilt motiverat, om be-
greppet »enskild viag, som nyttjas till farvig» gives en sa sniv tolkning som
den &t vilken departementschefen givit uttryck.

2 §.

Lagrddet:

I 39 § forsta punkten av forslaget till végtrafikférordning har bland de
allménna grundreglerna for vigtrafikant angivits skyldighet att upptrida
sé, att han icke onédigtvis hindrar eller stér trafiken.

Forevarande paragraf i det remitterade forslaget innehaller en sirskild
straffbestimmelse for det fall att vigtrafikant onédigtvis i vasentlig man
hindrar eller stér trafiken pa vig. Direst hindret eller stérningen innebir
ett asidosittande fran vigtrafikantens sida av den omsorg och varsamhet,
som till forekommande av trafikolycka betingas av omstindigheterna, lirer
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straff béra adomas allenast enligt 1 § och alltsa icke tillika jamlikt ifraga-
varande stadgande. Med hinsyn hirtill hemstéller lagradet, att bestimmel-
sen avfattas pa sadant sitt att det klart framgar, att hinder eller stérning
av trafiken straffas enligt paragrafen endast dar ej garningen ar belagd
med straff enligt 1 §.

3 §.

Lagradet:

I forsta stycket kunna orden »enligt géllande bestimmelser om behorig-
het att fora motorfordon» utga som obehovliga.

Enligt andra styckets senare del stadgas straff for envar, vilken »eljest
Sverlamnar at eller tillater annan» att fora bil eller motorcykel utan att
denne ir berattigad dirtill. Emellertid maste den som éverlimnar 4t annan
att fora bil eller motorcykel ocksa anses ha dérigenom givit denne tillitelse
till férandet. Brottsbeteckningen kan dirfér i denna del forenklas till att
nigon »eljest tillater annan att fora sadant fordon utan att denne ar dartill
berattigads.

Straffet dr enligt forevarande paragraf, direst brottet icke innefattar ater-
fall, dagsboter. Jamlikt tredje stycket kan daremot for »upprepad forseelse»
dven fingelse, hogst sex manader, ifragakomma. Det framgér icke klart av
lagtexten, huruvida brott enligt forsta stycket skall anses aterfallsgrundan-
de i férhallande till senare begénget brott enligt andra stycket och vice
versa. D& emellertid de brott, som avses i de bada styckena, dro likartade
och nagon skillnad i svarhetsgrad knappast kan anses foreligga, torde man
ha att betrakta ett senare brott som aterfall, oavsett huruvida de bada
brotten dro hianférliga under samma stycke eller ej. I tydlighetens intresse
synes detta béra komma till uttryck i lagtexten.

En férutsittning for tilliampning av aterfallsbestimmelsen i tredje stye-
ket bor uppenbarligen, i enlighet med den i var straffratt allmidnt géallande
regeln for motsvarande fall, vara att den brottslige blivit fore aterfallsbrottet
genom laga kraftvunnen dom démd for det aterfallsgrundande brottet. Fore-
varande lagrum saknar emellertid foreskrift hirom. Detta skulle vil icke
vid tillimpningen leda till avvikelse frin nidmnnda regel, eftersom stadgan-
dena i 4 kap. 14 § strafflagen angaende férutsattningarna for aterfallsskarp-
ning torde édga betydelse siasom kompletterande &terfallsbestimmelserna i
specialstraffritten i sidana avseenden, i vilka dessa icke giva en uttrycklig
reglering. I det hinseende, varom nu ir fraga, lirer emellertid i allminhet
bestimmelse ha givits i specialstraffritten, dir regler om straffskirpning
vid aterfall finnas upptagna (sc t. ex. 6 § lagen den 8 juni 1923 om straff
for olovlig varuinforsel, 1 § 4 mom., 5 § 1 mom. och 10 § 1 mom. lagen
den 20 juni 1924 med sirskilda bestimmelser angiende olovlig befattning
med spritdrycker och vin samt 1 § lagen den 18 juni 1949 om straff for
olovlig varuutforsel). Det synes lampligt, att samma princip tillampas be-
traffande nu forevarande aterfallsstadgande.

P3 grund av det sagda hemstiller lagradet, att tredje slycket i nu ifraga-
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varande paragraf gives en avfattning av innebdrd att om négon, efter det
han genom laga kraftvunnen dom blivit domd fér brott som i paragrafen
sigs, dnyo begir sadant brott, straffet ma hojas till fingelse i hogst sex
manader.

Justitierddet Ekberg:

Den foreslagna lagen asyftar, liksom 1934 ars lag, att genom straffhot
mot vardslds eller ansvarsls trafik skapa okad trafiksiikerhet. I de bada
forsta paragraferna av forslaget forutsittes diirfor for straffbarhet, liksom
i5 §, att forseelsen skett vid trafik pa omrade, som enligt viigtrafikférord-
ningen dr att betrakta som vig. Direst motsvarande férfarande dger rum
pé enskilt omride, som ej kan hinféras under begreppet vig t. ex. en gards-
plan eller ett girde, ir forfarandet straffritt. Stadgandet i férevarande para-
graf har emellertid erhdllit sAdan avfattning, att dirunder inbegripes kor-
ning pé enskilt omrade, vilket ej kan betecknas som vig i viigtrafikférord-
ningens mening. En sa vidstrackt tillimpning av stadgandet synes icke vara
pakallad av ett verkligt behov. Direst en bildgare skulle pa sitt enskilda
omréde tillita ndgon, som icke har kérkort, att foretaga Svningskorning
utan att de foérutsittningar, som stadgas i 30 § vagtrafikforordningen fore-
ligga, synes det icke vara ndgot att erinra ddremot ur allmin trafiksiiker-
hetssynpunkt. Skulle pa grund av férarens oskicklighet nigon annan komma
till mera allvarlig skada vid sidan korning, kan foéraren adraga sig straff
jamlikt 14 kap. 9 eller 17 § strafflagen. Da den grundliggande principen
i lagstiftningen bor vara, att forseelsen sker vid trafik &4 vig, och det ar
onskvirt, att éverensstimmelse i nu férevarande hinseende rader mellan
alla slag av trafikbrott, hemstilles om sidan indring av ifragavarande
paragraf, att dirav framgar, att forutsittning for straffbarhet iar, att kor-
ningen igt rum »a vags.

4 §.

Lagrddet:

Gor bilforare samtidigt sig skyldig till rattfylleri och grov vardsloshet
vid forande av bil, foreligger jamlikt 2 § 1934 ars lag endast ett brott. En-
ligt forslaget dr nyssnidmnda brottslighet emellertid att betrakta sasom tva
brott, vilka skola foranleda tillimpning av bestimmelsen i 4 kap. 1 § straff-
lagen. Hiaremot ar dock intet att erinra, da det Overensstimmer med vad
redan giller vid liknande brottskonkurrens, t. ex. rattfylleri och vallande
till annans dod.

Det skulle tydligare framgi vad med 1 mom. andra stycket lirer asyftas,
om orden »annat berusningsmedel> utbyttes mot uttrycket »annat stimu-
lerande eller bedévande dimne dn starka drycker», varigenom &verensstim-
melse skulle vinnas med avfattningen av 28 § 1 mom. i forslaget till vig-
trafikférordning.

Bestimmelserna i1 1934 ars lag aga tillimpning & — foérutom férare av
bil eller motorcykel —- forare av traktortig, varmed férstds motorredskap
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och dirmed sammankopplat slipfordon. Med molorredskap avses traktor,
lokomobil, lantbruks- eller vigmaskin samt annat dylikt allenast till arbets-
redskap hinforligt fordon av viss beskaffenhet. Enligt 1 mom. tredje styc-
ket och 2 mom. i férevarande paragraf av det remitterade forslaget straffas
férare av bil eller motorcykel eller traktor, till vilken slipfordon kopplats,
men icke forare av annat motordrivet fordon. Forslaget innefattar salunda
hirutinnan andring i forhallande till gallande ratt. Da emellertid, sasom i
remissprotokollet framhallits, koppling av fordon till annat motordrivet for-
don #n bil eller traktor torde féorekomma blott undantagsvis samt den vid-
tagna dndringen foérdenskull icke kan antagas ha nagon egentlig praktisk
betydelse, finner lagradet densamma icke féranleda erinran.

Justitieradet Ekberg:

Sisom jag redan erinrat vid 3 §, dr syftet med 1934 ars lag att bereda
okad trafiksikerhet. (Se N. J. A. 1934 avd. II s. 392.) Lagen har emellertid
erhallit en sidan lydelse, att densamma omfattar jamvil andra forseelser
in sddana, som férovas under trafik & vag. Bestammelsen i 1 § 1 mom. nimn-
da lag har ocksa i rittspraxis tolkats s, att den kan #ga tillimpning jam-
vil, direst rattfylleri forévas & enskilt, till farvig icke nyttjat omréde. Det
hinvisas hiarutinnan till rittsfall i N. J. A. 1938 s. 285. Med den avfattning
ifragavarande bestimmelse erhallit i forslaget torde denna béra tolkas pa
motsvarande sitt. I detta sammanhang ir att mirka, att 28 § i forslaget till
vagtrafikforordning — vilken bestimmelse innehéller det alliminna férbudet
att féra fordon, darest foraren pa grund av paverkan av starka drycker eller
andra stimulerande eller bedévande dmnen saknar noédiga férutsiattningar
att gora det pa ett betryggande sitt — giller allenast férande av fordon »péa
viig», liksom ock att den av 1944 ars trafikforfattningssakkunniga foreslagna
bestammelsen i 4 § forslaget 1ill trafikbrottslag, vari forordades inférande
av straffansvar for onyktra cyklister och férare av fordon, forspint med
dragare, avsag endast fard »pa vig».

Den grundliggande principen i lagstiftningen boér, sasom jag framhallit
vid 3 §, vara att férseelsen sker vid trafik pa vig, och 6nskvirt ir, att over-
ensstimmelse i detta hiinseende foreligger i fraga om alla slag av hitho-
rande brott. Avvikelse fran denna princip bor ej ske utan starka skal. Nu
berrda detaljfraga rérande omfattningen av brottsrekvisitet vid rattfylleri
har, savitt jag kunnat finna, tidigare ¢j diskuterats narmare. Vid tillkomsten
av bestimmelserna om rattfylleri synes helt naturligt uppmiirksamheten ute-
slutande ha varit riktad pa den fara, som detta brott utgér for trafiken a
viagar och gator. Vil kan rattfylleribrottet anses ha en siddan karaktir, att
skil kunna anforas for att detsammma bor beivras, dven om brottet dger rum
i cnskilt, till farvig cj hiinférligt omrade, som ér upplitet for eller eljest
nyttjas av allmiinheten, t. cx. en hotellgird, varest gisterna bruka parkera
sina motorfordon, eller annan enskild parkeringsplats for {rimmande bilar.
Omrade av dylik beskaffenhet far emellertid enligt den innebird, som be-
greppet vig jamlikt lagradets mening bor diga, hiinféras under detta begrepp.

19 Bihang till riksdagens protokoll 1951, 1 saml. Nr 30,
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Darest for straffbarhet enligt 1 mom. férsta stycket i férevarande paragraf
férutsittes, att nagon vid férande av bil, motorcykel, traktor eller motorred-
skap »pd vdg» var sa paverkad av starka drycker som i nimnda lagrum
sigs, kommer foljaktligen rattfylleribrottet att omfatta jamval de fall, som
nu antytts. Diremot méta betiankligheter mot en sa vidstrackt omfattning
av rekvisitet for ifrigavarande brott, att enskilt omrade, pa vilket frimmande
trafik vanligen ej férekommer, faller under detsamma. Stringt taget skulle
rattfylleribrottet d2 komma att omfatta jamvil sidana fall som att en sprit-
paverkad person i ett garage kor en bil fran en plats till en annan eller Pa en
gardsplan, 4 vilken blott gardens folk brukar vistas, backar en bil in i ett
garage. Det motiv, som ligger till grund for kriminalisering vid andra trafik-
brott, ndmligen skyddande av den allminna trafiksikerheten, foreligger ej
i dylika fall utom s till vida att fara kan forefinnas, att vederbérande i sitt
onyktra tillstind ger sig ut att kéra pa vig. Vill man i lagstiftningen beak-
ta en sddan fara, synes det bora dvervigas, om ej det riktigaste vore att
straffbeldgga forsok till rattfylleri. Aven andra skil kunna tala fér inférande
av en sadan bestimmelse. Sker detta, torde det knappast erfordras, att ratt-
fylleri 4 enskilt, till farvig ej hinforligt omrade, vara fraimmande trafik i
allménhet ej dger ruin, straffbeldgges. Tydligt dr namligen, att diirest nagon
genom vardsléshet fran forarens sida skulle bliva pakord och svarare ska-
dad, den omstiindigheten, att foraren var onykter, dr att anse sdsom visent-
ligt forsvarande vid utmitning av straff enligt 14 kap. 9 eller 17 § straffla-
gen, oavsett huruvida girningen formellt dr att samtidigt betrakta som ratt-
fylleribrott. En kriminalisering, som gér lingre 4n det praktiska behovet kri-
ver, dr dgnad att undergriva den allmiinna respekten for lagarna och far
latt ett sken av oréttvisa. — Vad i det foregdende sagts giller dven brott, som
avses i andra stycket av 1 mom. — Vad angar 2 mom. bliva betinkligheterna
an storre, om jimvil den brottstyp, som hiir omférmiles och som i motiven
betecknas sdsom i viss man ordningsforseelse (se N. J. A. 1941 avd. II s.
162), skulle fa ett lika vidstrickt tillimpningsomrade, som ovan patalats i
fraga om det egentliga raitfylleribrottet. DA en ny revision av stadgandena
om hithérande brott ir omedelbart férestdende och nu berérda spérsmal i
vasentlig man dro beroende pi hur denna utfaller, lirer dock ett slutgiltigt
stindpunktstagande till spérsmalen kunna ansti i avbidan pa omférmilda
revision.

5 §.

Lagradet:

Det utmirkande fér den brottstyp, som avses i forsta ledet av férevaran-
de lagrum, ir att vigtrafikant, som haft del i uppkomsten av en trafikolycka,
avligsnar sig fran platsen i syfte att undga upptickt. (Se rattsfall i N. J. A.
1936 s. 203.) Detta brottets subjektiva rekvisit har ej kommit till klart ut-
tryck i lagtexten. Den féreslagna bestimmelsens avfattning skulle méjligen
kunna féranleda den tolkningen, att en viigtrafikant, som efter olyckan av-
lagsnat sig fran olycksplatsen i avsikt att undga polisundersékning men se-
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dermera, kanske redan strax direfter, antriaffats av polisen och foérhorts,
skulle vara fri fran ansvar, eftersom han icke lyckats undandraga sig polis-
undersokningen. Det synes dirfér vara att féredraga att forsta delen av stad-
gandet finge ett innehill, som angiver, att den straffbara girningen bestar
dari, att vagtrafikant, som med eller utan skuld haft del i uppkomsten av
trafikolycka, avligsnar sig fran olycksplatsen med uppsat att undandraga sig
att i man av férmaga medverka till de atgarder, vartill olyckan skiligen bor
foranleda.

Forslagen till lag om éndrad lydelse av 1 § lagen den 30 juni 1916 (nr

312) angiende ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik samt

lag angiende iindrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikforsikring 4 motorfordon.

Lagrddet:

I det férstniamnda av ifrdgavarande lagférslag anvindes ordet »automo-
bil> sisom gemensam beteckning & samma grupp av motordrivna fordon
som i det senare betecknas med ordet »motorfordon». Dessa ord nyttjas
dessutom i annan betydelse dn orden »bil> och »motorfordon» ha i forslaget
till vigtrafikférordning. Ur lagteknisk synpunkt ar detta icke tillfreds-
stillande. DA sa emellertid redan ar forhéallandet i nu géllande forfattningar
samt en #ndring icke kan genomféras utan en omarbetning av ett flertal
lagrum, vilken eljest ej ir pakallad, vill lagradet inskriinka sig till att fram-
halla énskvirdheten av att, nir dessa lagar eller endera av dem framdeles
underkastas éverarbetning, nu anmirkta formella oegentligheter beaktas.

Det synes angeliget, att at 1 § bilansvarighetslagen och 2 § trafikforsiak-
ringslagen gives en overskadligare uppstillning.

Ur protokollet:

Bengt Larson.
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Utdrag av protokollet 6ver kommunikationséirenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsradet a Stockholms slott
den 26 januari 1951.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern fér utrikes arendena UNDEN, statsraden
QUENSEL, VOUGT, ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERicssoN, MOSSBERG,
WELINE, ANDERSSON, LINGMAN,

Efter gemensam beredning med statsriadets 6vriga ledaméter anmiiler
chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Nilsson, lagradets den
18 januari 1951 avgivna utlatande éver de den 15 december 1950 till lagra-
det remitterade forslagen till

a) lag om straff for vissa trafikbrott;

b) lag om dndrad lydelse av 1 § lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angd-
ende ansvarighet fér skada i féljd av automobiltrafik; samt

¢) lag angdende dndrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikférsikring ¢ motorfordon.

Efter redogorelse for lagradets utlatande anfor féredraganden féljande.

Forslaget till lag om straff for vissa trafikbrott.

I det vid remissprotokollet fogade férslaget till vdgtrafikférordning ha
definierats vissa uttryck, som férekomma jamvil i den foreslagna lagen
om straff [6r vissa trafikbrott. Sisom lagradet framhallit béra dessa ut-
tryck dga samma innebérd i nyssnimnda lag som i vigtrafikférordningen.
I den praktiska tillimpningen lirer emellertid detta komma att iakttagas,
dven om i lagen icke upptagas definitioner svarande mot dem som ater-
finnas i férordningen. Jag har darfér — i likhet med lagradet — funnit
tillrickliga skil ej foreligga att tynga lagtexten med ifragavarande mycket
vidlyftiga definitioner.

Lagradet har framstallt vissa erinringar betriffande innebérden av be-
greppet »vigs> i forslaget till vigtrafikforordning och dirmed #dven i den
foreslagna trafikbrottslagen. Erinringarna gilla tolkningen av begreppet
»annan allmin plats> samt av uttrycket »enskild viig, som nyttjas till far-
vég», vilket motsvarar liktydigt uttryck i 1936 ars vigtrafikstadga.

Mot vad lagradet anfért om begreppet »annan allmin plats> har jag ej
ndgot att erinra.
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De skriftliga forarbetena till vigtrafikstadgan giva ej direkt upplysning
om syftet med att uttrycket »till farvag nyttjad enskild vég» vid den slut-
liga utformningen av definitionen pa vig sattes i stiillet for det i propo-
sition till 1936 ars riksdag anvinda och av riksdagen godtagna uttrycket
senskild vig, vard sddan (= allmin) samfirdsel icke blivit férbjuden>.
Mot bakgrunden av definitionens av riksdagen antagna lydelse och med
hinsyn till inhamtade upplysningar om den efter riksdagsbehandlingen fo-
retagna jamkningen av sagda lydelse torde det emellertid kunna antagas,
att man med den valda formuleringen avsett att principiellt till »vig»> han-
fora enskild vig under de forutsittningar, vilka i remissprotokollet (s. 94
—95) nirmare angivits, och att salunda at uttrycket »farvigs giva en annan
innebord an den i lagstiftningen om enskilda vigar. I den praktiska ritts-
tillampningen synes vigtrafikstadgans ifragavarande definition ha tolkats
i den riktning, vilken enligt det féregiende torde ha avsetts. Hiarutinnan vill
jag hinvisa till rattsfallet N. J. A. 1949: 817.

Det forefaller mig dven sakligt vilgrundat, att begreppet vig begransas
pa sitt nu angivits. Enligt min mening foreligga silunda icke tillrickliga
skal att gora vigtrafikforordningens foér den egentliga végtrafiken avpas-
sade, detaljerade regler tillimpliga dven pa de manga enskilda vigar, som
dro helt utan betydelse fér den allmi#nna samfirdseln. I frdga om siddana
vigar torde allmiinna rittsregler vara tillfyllest. Om dessa vigar inférdes
under vigtrafikférordningens vigbegrepp, skulle vidare ritten for agare
av sadan vag att forfoga dver viigen bliva — utéver vad enligt det sagda
nu torde gilla — inskrinkt pa sitt, som fér honom stundom skulle kunna
medfora avsevirda olidgenheter. Jag kan dirfor icke bitrida lagradets upp-
fattning, att under begreppet vig bora generellt medtagas enskilda till kor-
vig nyttjade vigar.

Fér alimin samfirdsel kan — férutom korvig — stundom éven ifrdga-
komma annan enskild vig, exempelvis en av allminheten for fard till och
fran badplats nyttjad cykelvig. Aven sidan enskild vig forefaller béra
falla under végtrafikforordningens viigbegrepp. Det torde emellertid ej
vara behévligt att i forfattningen siirskilt uttrycka detta. Med den i remiss-
protokollet framférda tolkningen av begreppet till farvig nyttjad enskild
viig synes niamligen under detta begrepp komma varje enskild viag, som
nyttjas for allmin samfirdscl.

Tvekan kan rada, huruvida till vig skall hinforas enskild vig, vilken
forbjudits for allmin samfirdsel men likvil nyttjas for sadan samférdsel.
Enligt min mening bér — fér att forbud skall anses foreligga — kravas,
att forbudet i praktiken upprétthalles. Det ar salunda icke tillfyllest, att
dgaren meddelat formellt férbud, som notoriskt icke efterleves.

I och for sig kan dct foérefalla mindre tillfredsstillande, att uttryckel
sfarviig> i vaglrafikférordningen anvindes i annan bemirkelse én i lag-
stiftningen om enskilda vigar. Da uttrycket aterfinnes i gallande vagtrafik-
sladga och syncs ha i praxis tolkats pa avsett sitt, har jag emellertid an-
sctt mig kunna bibehaila detsamma.
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18§.

Vad lagradets flesta ledaméter anfoért om utstriickande av stadgandet om
straff f6r grov vardsloshet i trafik till att gilla dven fér det fall, att det
motordrivna fordonet forts annorstides dn pa vig, finner jag mig béra
bitrada.

2 8.

Lagradets hemstéllan under denna paragraf torde bora iakttagas.

3 §.

Paragrafens forsta och andra stycken synas kunna utan olidgenhet for-
enklas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad lagradet férordat.

Tredje stycket av paragrafen torde béra avfaltas i enlighet med lagra-
dets hemstallan.

4 §.

1 mom. andra stycket har avfattats i anslutning till 11 kap. 10 § andra
stycket strafflagen och torde med hiinsyn hirtill béra bibehallas. (Jfr forsta
lagutskottets utlitande nr 39/1948 s. 35—36.)

58§.
Lagrummets forsta led -— sadant det avfattats i det remitterade férsla-
get — synes mig icke giva anledning tili sadan tolkning som den av lag-

radet befarade. Vid sidant férhallande torde forslagets avfattning kunna
bibehallas med allenast en mindre jamkning, syftande till nirmare &ver-
ensstimmelse med ordalagen i 43 § av den foreslagna vagtrafikférord-
ningen.

Ovriga lagfirslag.

At de foreslagna bestimmelserna i 1 § automobilansvarighetslagen och
2 § trafikforsikringslagen torde, sdsom lagradet framhallit, bora givas en
mera 6verskadlig uppstillning.

I de vid remissprotokollet fogade forfattningsforslagen har tiden for ikraft-
tradandet satts till den 1 januari 1952 for dndringarna i automobilansvarig-
hetslagen och trafikférsikringslagen samt till den 1 juli 1951 for 6vriga for-
fattningar. Med hinsyn till den tid, som riksdagens behandling av férslagen
och utformningen av tillimpningsféreskrifter kunna beriknas taga i an-
sprik, torde emellertid ikrafttridandet béra uppskjutas ett halvt ar.

Forfattningsforslagen ha jamkats i entighet med vad jag i det foregdende
anfért. Vissa formella jimkningar ha dirjamte foretagits.
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Foredraganden hemstéller harefter, att Kungl. Maj:t méatte genom propo-
sition

dels anhalla om riksdagens yttrande over forslaget till vagtrafikférordning;

dels jamlikt § 87 regeringsformen féresld riksdagen att antaga de un-
der a)—c) upptagna lagforslagen;

dels anhalla om riksdagens yttrande éver de vid remissprotokollet fo-
gade forslagen till

5) férordning om dindring i vissa delar av ordningsstadgan for rikets
stidder den 24 mars 1868 (nr 22); samt

6) forordning om dndring i vissa delar av férordningen den 25 oktober
1940 (nr 910) angdende yrkesmdssig automobiltrafik m. m.;

dels ock foresla riksdagen att antaga det vid remissprotokollet likaledes
fogade forslaget till

7) férordning angdende dndrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ forordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

samtliga forslag i deras enligt det anférda jaimkade skick.

Med bifall till denna av statsradets oOvriga ledamo-
ter bitradda hemslillan férordnar Hans Maj:t Konung-
en att till riksdagen skall avlitas proposition av den
lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Dagmar Bruno.



