RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1945. Andra kammaren. Nr 29.

Lérdagen den 16 juni.
Kl 11 fm.

§ 1.

Justerades protokollet fér den 9 innevarande juni.

§ 2.

Upplastes foljande till kammaren inkomna likarintyg och telegram:
Ledamoten av 2:a kammaren, juris licentiaten Per Hj. Fagerholm ir pa
grund av sjukdom — bold — of6rmégen att deltaga i riksdagens férhandlingar
under en tid framat, ca 8 dagar, intygar.
Stockholm den 14 juni 1945.
V. L. Lundberg
leg. lak.

Hirmed intygas att riksdagsman Karl Hansson sedan **/, virdats pi sama-
riterhemmet for akut hjirtsvaghet och att han tills vidare ej kan deltaga i riks-
dagsarbetet.

Elon Jonsson
leg. likare.

Ledighet frin riksdagsgoromalen beviljades herr Fagerholm under 8 dagar
fr. o. m. den 14 juni samt herr Hansson i Skediga tills vidare fr. o. m. den 15
Juni.

§ 3.

Anstilldes, jamlikt § 65 riksdagsordningen, omrdstning Sver foljande av
statsutskottet 1 dess memorial nr 168 foéreslagna, av riksdagens bida kamrar
godkinda voteringsproposition:

Den, som 1 likhet med férsta kammaren vill, att riksdagen m4 i anledning
av Kungl. Maj:ts forslag och med bifall till motionen 11: 546
a) godkinna foljande personalférteckning for landsfiskalerna m. fl.:

Personalforteckning.
Befattning. . . Ldnegrad.
Tjinstemin & ordinarie stat.
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b) godkinna foljande avldningsstat fér landsfiskalerna m. fl. att tillaimpas
tills vidare fran och med budgetiret 1945/46:
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Avldningsstat.
1. Avléningar till ordinarie tjinstemiin, forslagsvis ...... kronor 3 357 300
9. Avloningar till icke-ordinarie personal .............. » 2127 000
3. Arvoden till landsfiskalselever m. fl. .............. » 158 000
4. Rorligt tillagg, forslagsvis ...... .o, » 817 000

Su_mlna kronor 6 459 300

Sirskilda uppbérdsmedel.
Ersittning fran Trollhittans, Karlskoga och Askersunds
stader ... CETEETT D005 000000000 kronor 17 300
Summa férslagsanslag kronor 6 442 000,

¢) till Landsfiskalerna m. fl.: Avléningar for budgetiret 1945/46 under
femte huvudtiteln anvisa ett forslagsanslag av 6 442 000 kronor,

rostar

Ja;

Nej;
Vinner Nej, har riksdagen i likhet med andra kammaren, med bifall till
Kungl. Maj:ts forslag och med avslag & motionen II: 546, beslutat
a) godkinna foljande personalforteckning for landsfiskalerna m., fl.:

Den, det ej vill, réstar

Personalforteckning.
Befattning. Lionegrad
Tjanstemén & ordinarie stat.
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_b)—g—o—(ﬂ:dm; F&j;(iz— a;k');n-g—sst:t Eir——lands-gs];;le;m_ m._flTaE ti_ll’ci,_l;l-p_a;
tills vidare fran och med budgetiret 1945/46:

Avl6ningsstat.
1. Avloningar till ordinarie tjinstemin, férslagsvis ...... kronor 3 350 300
9. Avloningar till icke-ordinarie personmal .............. » 2 132 000
3. Arvoden till landsfiskalselever m. fl. .............. » 158 000
4. Rorligt tillagg, forslagsvis .........coveiiii. ... » 817 000

Summa kronor 6 457 300

Sarskilda uppbérdsmedel.

Ersittning fran Trollhattans, Karlskoga och Askersunds
SEAQET v ettt ettt e a e kronor 17 300

Summa forslagsanslag kronor 6 440 000,

¢) till Landsfiskalerna m. fl.: Avléningar for budgetiret 1945/46 under fem-
te huvudtiteln anvisa ett forslagsanslag av 6 440 000 kronor.

Sedan efter given varsel kammarens ledamoter intagit sina platser samt vo-
teringspropositionen blivit uppldst, verkstilldes omrostning medelst omrdst-
ningsapparat, och utfsll densamma med 35 Ja och 132 Nej, varjimte 3 av
kammarens ledamoter forklarade sig avstd fran att rosta.

Den omréstning dver ovanintagna voteringsproposition, som, enligt ankom-
met och nu upplist protokoll, blivit av forsta kammaren samtidigt anstalld,
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hade utfallit med .......... . .. ... 45 Ja och 51 Nej;
vadan, da dirtill lades andra kammarens

roster eller ... ... .o it 35 Ja och 132 Nej,
sammanrikningen visade ............ .0 i 80 Ja och 183 Nej,

och hade alltsd beslut i denna friga blivit av riksdagen fattat i 6verensstim-
melse med nej-propositionens innehall.

§ 4.

Herr talmannen limnade p& begiran ordet till Sm;lapd
a0 interpellation.
Hans excellens herr statsministern Hansson, som anfoérde: Herr talman! I

en till mig riktad interpellation har herr Sefve fragat, om jag vore i tillfille
att lamna kammaren en oversikt sver de atgirder till formén for Danmarks
och Norges befrielsekamp, som vidtagits med stéd av svenska myndigheter.

Det ir med en viss tvekan jag nu gar att limna en siddan 6versikt. Detta
kan nimligen pd sina hall mahinda uppfattas som en lust att lill var egen
berdmmelse framhiva vissa svenska atgoranden. Detta s8& mycket mera som
det icke ar mojligt att samtidigt avhandla andra atgéranden, som varit fore-
mal for kritik, Jag har emellertid icke kunnat finna detta vara en tillricklig
anledning att hélla tillbaka den belysning av vissa svenska insatser, varom
interpellanten hemstillt, Dessa insatser ha for oss framstitt endast som ett
fullgorande efter rdd och ligenhet av naturliga forpliktelser mot véra nor-
diska broderfolk. Att dirvid i vissa fall mast anlitas oscdvanliga utvigar, har
berott pa de sirskilda foérhallanden, som varit ridande, och bor icke framstil-
las som nagot visentligt i den svenska héllningen. Det har alltid och for alla
varit klart, att vi betraktat broderlindernas befrielse sisom ett dominerande
intresse aven for oss. Vi ha upprepade ganger avvisat den tyska tesen, att
vad som skedde hos vara grannar icke anginge oss och icke kunde bli féreméal
fér var inblandning. Diarmed har ocksd varit klart, att vi férbehillit oss att
efter ligets skiftningar vidtaga de atgirder, som efter vart bedémande kunde
befrimja det gemensamma nordiska intresset.

Den oversikt éver sidana atgirder som jag nu gar att limna har icke kun-
nat folja en kronologisk ordning utan har sammanstiillts med hiansyn till at-
gardernas natur.

Jag borjar med den flyktinghjilp som vi i olika former givit. Sverige har
som bekant under kriget kunnat bereda fristad at ett stort antal flyktingar
fran Norge och Danmark,

Vid ockupationens upphirande uppskattades antlalet norska flyktingar har-
stades till ndgot over 43 000. Det kan beriknas, att efter ockupationen av
Norge sammanlagt omkring 50 000 personer sasom flyktingar 6éverskridit den
svensk-norska grinsen. En del av flyktingarna har under kriget tillitits resa
vidare till allierade linder. Sdlunda ha i runt tal 5 800 norska medborgare
per flyg avrest till England.

Antalet danska flyktingar uppgick vid ockupationens upphérande till i runt
tal 18 000.

De norska och danska legationerna ha genom sirskilda flyktingkontor haft
mojlighet att 1 storsta mojliga utstrickning ombesérja de uppgifter av social
och administrativ natur, som sammanhingde med flyktingarnas vistelse hiar
1 landet. Darigenom ha under kriget omfattande danska och norska forvalt-
ningsorganisationer vuxit upp hiirstides. Den danska organisationen har helt
och den norska delvis finansierats genom svenska krediter,

De svenska myndigheternas utgifter ha i anledning hirav huvudsakligen
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kunnat begrinsas till vissa kostnader {or flyktingarnas mottagande 1 grins-
omradena. Framfor allt i fjilltrakierna mot Norge ha under den gangna vin-
tern omfattande atgirder vidtagits 1 form av uppliggande av forrad i stugor
och kitor samt anordnande av markpatrullering och flygspaning.

Danska och norska flyktingar ha i stérsta mojliga utstrickning genom ar-
betsformedlingen utplacerats i arbete. De ha under kriget utgjort ett synner-
ligen gott tillskott till den svenska arbetsmarknaden. Som exempel ma nimnas
att tidvis mer &n 10 000 norrmin sysselsatts med skogsarbeie. Flyktingar fran
Danmark ha gjort en virdefull insats framfor allt inom textilindustrien. 1n-
tellektuella flyktingar ha anvisats s. k. arkiv- eller assistentarbete. Atgirder
ha dirjamte vidlagits for att bereda yngre flyktingar yrkesutbildning.

Vid svenska universitet och hoégskolor ha under de sista Aren ett vixande
antal danska och norska studenter bedrivit sina studier. I enstaka fall ha ock-
s& akademiska larare fran véra nordiska grannlinder bedrivit forskningar vid
vara vetenskapliga institutioner eller meddelat undervisning vid vara akade-
miska liroanstalter.

Det ligger i sakens natur att svenska myndigheter under de gingna &aren
genom diplomatiska interventioner eller p& annat sitt sokt ingripa till férman
for enskilda danska och norska undersatar eller grupper av dylika, som ta-
gits 1 koncentrationsliger eller eljest utsatts for ockupationsmaktens firtryck.
I talrika fall ha ingripandena lett till framgéng, 1 manga andra har s tyvirr
e) varit fallet.

En tysk atgird, som pi sin tid pd det djupaste upprorde svenska folket,
var aktionen mot de danska judarna, som inleddes natten till den 2 oktober
1943. Redan dessforinnan, den 23 september, hade svenske ministern i Kopen-
hamn, envoyén von Dardel, vid ett samtal med Tysklands befullmiiktigade,
Dr. Best, varnat for den planerade aktionen under hinvisning till den reak-
tion en dylik atgird komme att utlosa i Sverige. Den 1 oktober foretog s'zinde-
budet 1 Berlin, envoyén Richert, enligt uppdrag av regeringen en démarche i
fragan. Under hinvisning till uppglfter om att en deportation till Tyskland
av de danska judarna vore omedelbart forestiende forfrigade han sig silunda,
huruvida dessa uppgifter hade niagon grund. Han framholl de aterverknmoar
en dylik atgird skulle f& i Sverige och framforde svenska regeringens erbju-
dande att 1 Sverige mottaga samtliga danska judar. Nagot svar pi demnna
framstillning, som paféljande dag publicerades i Stockholm, erhélls ej. lika
litet som & en vidjan till forman for de danska judiska barnen, vilken dea 4
oktober framfordes av beskickningen 1 Berlin.

Trots att de svenska démarcherna icke ledde till ett instillande av aktionen
mot judarna 1 Danmark, torde man vara berittigad antaga, att de verkade
uppluckrande pi de tyska myndigheternas stindpunkt. I sjilva verket fore-
lago snart nog upplysningar, att beslutet om deportation av judarna, vilket
torde ha fattats av Hitler sjilv, mer eller mindre 6ppet saboterades av vissa
underlydande instanser. Omkring 7 500 judar lyckades komma &ver till Sve-
rige, de flesta pa illegal viig, andra med hjilp av provisoriska svenska pass
eller med svensk inresevisering. Beskickningen i Képenhamn lyckades nim-
ligen utverka utresetillstdnd for vissa kategorier judar. Omkring 200 danska
judar — till évervigande del kvinnor som tidigare haft medborgarskap i Sve-
rige — upptogos dessutom till svenska medborgare.

I svensk-tyska diplomatiska konversationer framhélls sirskilt sedan hésten
1943, fran svensk sida vid varje mojligt tillfille med eftertryck, att de svensk-
tyska férbindelsernas fortsatta gestaltning 1 frimsta rummet komme att bero
pd huru forhallandena i Danmark och Norge utvecklade sig. Mot denna bak-
grund patalades flerfaldiga génger sadana &atgirder som masshiktningar och
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massdeportationer, och vad Danmark betriffar gjordes upprepade forestill-
ningar om de danska polisernas frigivande.

Det finns goda skil antaga, att de allt allvarligare svenska framstillning-
arna verkat aterhdllande & tysk sida och férebyggt ytterligare valdsatgirder
savil 1 Danmark som i1 Norge.

Den 1 december 1943 framforde som bekant utrikesministern till tyske mi-
nistern en entrigen viadjan till tyska regeringen att i de svensk-tyska forbin-
delsernas intresse tillmotesgd svenska folkets djupt kinda énskan, att de in-
ledda éatgiirderna mot studenter och lirare vid Oslo universitet matte instillas
och att alldeles siarskilt den tillkénnagivna avsikten att siinda studenterna ut
ur landet icke méatte forverkligas. Den 4 december svarade den tyske utriles-
ministern muntligen 1 Berlin, att tyska regeringen principiellt avbojde att
diskutera norska fragor med svenska regeringen och att den méste bedja svens-
ka regeringen att avhélla sig fran inblandning i tysk-norska angeldgenheter.
Trots denna avvisande tyska hallning synas de svenska démarcherna — den
nyssnimnda foljdes av yiterligare en ett par veckor semare, varvid svenska
regeringen hivdade sin ritt att med tyska regeringen upptaga fragor riorande
grannlinderna — ha verkat 1 4terhillande riktning 4 de tyska myndigheterna.
I varje fall a4r det uppenbart, att ett betydligt mindre antal studenter #n som
ursprungligen avsetts blevo forda till Tyskland.

Forhandenvaron i Tyskland av de deporterade norska studenterna och tal-
rika andra norrmiin. som satts i koncentrationsliger dir, gjorde det onskvirt
att 1 man av mojlighet bispringa dessa. Vad de internerade framfor allt be-
hévde var fédodmnen och likemedel, och sidana sindes dels sdsom postpaket
genom »Hjilp Krigets Offer», sedan férsandelser genom Svenska rioda korset
till politiska internerade 1 Tyskland hésten 1943 forbjudits av de tyska myn-
digheterna, dels genom utrikesdepartementet till svenska beskickningen i Der-
lin, som vidarebefordrade dem till norske professorn Seip och dennes medarbe-
tare, vilka funnit vigar att formedla forsindelserna till de internerade.

Professor Seip, som frigavs fran tyskt koncentrationsliger vid &arsskiftet
194243, stod, alltsedan han pi varen 1943 fatt tillstind att vistas 1 Berlin,
1 nira forbindelse med svenska beskickningen darstides. Meddelanden och for-
slag frdn honom och den krets av norrméan pa fri fot i Tyskland, som omgav
honom, utarbetades i nidrmaste samrid med svenska beskickningen och be-
handlades i Stockholm av utrikesdepartementet och norska legationen. Man tog
darvid sirskilt sikte pd de forhallanden, som kunde foérvantas uppkomma vid
den emotsedda upplésningen 1 Tyskland, och man riknade med att de inter-
nerade norrmin, som d& skulle komma p& fri fot, komme att vara 1 behov av
materiell hjalp. For att vara beredd pa detta lige inkoptes av norska staten
och sindes genom utrikesdepartementet fr. o. m. sommaren 1944 sammanlagt
15 & 16 000 femkilospaket med fédoimnen och likemedel, vilka lagrades savil
1 Berlin som pa andra hall i Tyskland, dar svenska beskickningen respecktive
svenska generalkonsulatet 1 Hamburg hade sina lokaler. Efter forestillningar
frin professor Seip och med tanke pa den fara, som hotade fangarna i ett
kaotiskt tillstind vid krigsslutet, diskulerades vidare planer pa utsindande till
Tyskland av en expedition fér avhimtande av de internerade i ett dylikt lige.
Av ovirderlig betydelse for valet av lagerplatser for paketen, liksom sedermera
for den svenska rodakorsexpeditionen, voro de upplysningar om de norska
studenternas vistelscorter, hilsoférhallanden m. m., vilka sammanstilldes av
professor Seip och vidarchefordrades till Stockholm.

Den 7 september 1944 framforde envoyén Richert till tyska regeringen en
begaran, att de norrmin, som voro internerade 1 Tyskland, 1 frimsta rummet
de internerade studenterna, méatte {rigivas och hemsindas till Norge eller, om
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detta ej kunde medgivas, frigivas 1 och for resa till och vistelse i Sverige.
Gentemot den tyska standpunkten att vad som hinde i Danmark och Norge
ej anginge Sverige understrok envoyén Richert liksom vid ménga andra till-
fallen, att denna tyska stindpunkt ej dndrade det faktum, som man ej kunde
komma forbi, att vad som hiinde 1 dessa linder vore av den storsta — och
kunde bliva av avgdrande - betydelse for de fortsatta svensk-tyska forbin-
delserna. Den svenska stdndpunkten, som oavlitligt hivdades vid samtal, som
svenska beskickningen i Berlin och utrikesdepartementet hade med tyska veder-
borande, ledde si smaningom till att man & tysk sida, utan att av formella skil
gora inviindningar, mottog svenska framstillningar avseende férhéllandena 1
Danmark och Norge.

Den for den fortsatta utvecklingen betydelsefulla démarchen av den 7 sep-
tember, & vilken ndgot formligt svar aldrig erhélls, ledde etappvis till resuliat.
Redan den 27 september meddelade statssekreteraren i tyska utrikesministe-
riet inofficiellt envoyén Richert, att deportationerna av norrmiin till Tyskland
upphort och att inga nya transporter av denna art komme att dga rum fran
Norge till Tyskland. Samtidigt klargjorde han emellertid, att om den svenska
pressen skulle gora gillande, att transporterna inhiberats till f6ljd av patryck-
ningar fran svensk sida, kunde man vara siker om att nya transporter skulle
folja.

Efter fortsatta svenska framstillningar uppnéddes en ny etapp den 2 no-
vember, d& tyska beskickningen i Stockholm meddelade utrikesdepartementet,
att Hitler beslutat till Norge atersinda sjuka, 1 Tyskland internerade norska
studenter. Detta beslut ledde till att fore arets slut 143 norska studenter ater-
bordades till sitt fiadernesland. Med hansyn till den tyska prestigesynpunkten
méaste det aven i detta fall hemlighdllas, att atersindandet skett till foljd av
interventioner fran svensk sida. Fran tysk sida lit man ockss forsté, att s
smaningom, under forutsittning av att publicitet om de svenska démarcherna
undvekes, alla studenter skulle hemsindas.

Den partiella framgang, som silunda blev resultatet av hostens démarcher,
ledde till att man vid de fortlépande diskussionerna 1 Stockholm fick intrycket,
att det mahinda skulle vara mojligt att fore krigets slut utverka tillstdnd for
samtliga internerade skandinavers forande fran Tyskland. Det tedde sig desto
angelignare att si skulle ske som man alltmera bérjade frukta, att de inter-
nerade skulle vid Tysklands sammanbrott utan vidare likvideras. P& senhosten
forra aret framlade minister Ditleff, som hade speciellt uppdrag av norska
regeringen att handligga dessa fragor, ett forslag om utsindande av en svensk
rodakorsdelegationen till Tyskland foér att med tyska regeringen och andra in-
stanser upptaga dessa problem. Vid sakens fortsatta dryftande i Stockholm
kom man till den uppfattningen, att stérsta utsikt till framgéng skulle fore-
ligga, om direkt kontakt kunde etableras med den tyske inrikesministern och
SS-chefen Himmler, som nirmast under den tyske statschefen hade inflytande
i hithérande forhallanden och som vid den tidpunkt, vilken ansigs limpligast
f6r en démarche, bedémdes ha i1 sin makt att limna samtycke till hemsindan-
det. Man ansdg hirvid, efter fortsatt samrdd med minister Ditleff och med
danska beskickningen, att det bista skulle vara att bedriva saken genom an-
litande av Svenska roda korset, som ocksd pd anmodan férklarade sig villigt
hartill. Sedan beskickningen i Berlin ordnat ett sammantriffande, avreste 1
mitten av februari i ar Réda korsets vice ordférande greve Bernadotte till
Tyskland fér att pa regeringens uppdrag soka utverka medgivande till samt-
liga danska och norska internerades overférande till Sverige. Resultatet hirav
och utsindandet av ett svenskt militirt rodakors-detachement under befil av
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tverste Bjork avensom denna expeditions framgangsrika verksamhet dro kinda,
och jag skall hir ej nirmare ingd dirpa.

Under hosten 1944 lito de tyska myndigheterna evakuera civilbefolkningen
i stérre delen av norska Finnmarken, en aktion, som ledde icke blott till nira
nog total forstorelse i det utrymda omradet utan dven till de svaraste lidanden
for alla de manniskor, som tvingades 6vergiva hus och hem. Svenska regeringen
stkte i samband hirmed hos tyska regeringen utverka tillstdnd till en hjilp-
aktion 1 Svenska réda korsets regi till forman for de evakuerade. Det dnskade
tillstandet erholls som bekant icke, men den svenska démarchen torde dock ej
hava varit utan betydelse. I varje fall kunde man konstatera, att tyskarna vid
denna tid insatte bittre transportfartyg for evakueringen av civilbefolkningen
i Nordnorge..I detta sammanhang vill jag omnimna ytterligare en démarche,
som minister Richert p& regeringens uppdrag féretog den 6 december, da han
till tyska utrikesministeriet framférde en entrigen védjan att ytterligare for-
storelse i Norge ej matte 4ga rum. For att icke forsvira ett hinsynstagande
till de svenska onskemalen till f6ljd av tyska prestigesynpunkter offentlig-
gjordes icke denna démarche, som vid flera tillfillen bragtes i erinran. Nagot
svar pa densamma har ej ingatt och var ej heller viintat. Fortsatt forstorelse 1
Norge av ifragavarande slag férekom emellertid icke darefter.

Utsver de aktioner, for vilka hir redogjorts, ha, sdsom redan nimnts, oavlat-
ligt med anlitande av olika vigar interventioner fran svensk sida foretagits till
forman for enstaka danskar och norrmin samt grupper av dylika. Aven om
ménga misslyckanden férekommit, stdr det hojt 6ver varje tvivel, att till £613d av
dessa ingripanden ménga internerade blivit frigivna eller pi annat sitt erndtt
lattnader. Sasom resultat av dessa interventioner m4 bl. a. nimnas frigivandet ur
koncentrationsliger i Tyskland av ett 50-tal danska polismin och ett 50-tal
norska studenter — de senare ingéende i den grupp av 143 studenter, varom jag
forut talat — frigivandet fran Grini av ett par 100-tal fingar, 6verférandet till
Sverige av ett 50-tal norska judar, som varit internerade i Norge, samt utver-
kandet av tillstdnd till 6kade matransoner &t grinifingarna genom svenska
norgehjilpens forsorg.

I samband med flyktingstrémmen fran Danmark uppkom en livlig illegal tra-
fik av huvudsakligen fiskebatar 6ver Oresund. Till en bérjan pagick denna trafik
utan kontroll och planmissighet. Snart nog omhindertogs den dock av personer,
som med mod och skicklighet organiserade den pa ett sidant sitt, att en forva-
nande hog grad av effektivitet och sikerhet uppniddes, Hirvid hénvinde man
sig dven till svenska myndigheter, diribland utrikesdepartementet, och frdn
svensk sida limnades det stéd, som ansigs behovligt och méjligl att giva. Sma-
ningom nadde man sa langt, att trafiken drevs av ett antal reguljira linjer med
de svenska och danska myndigheternas vetskap och tillstand.

Med dessa forbindelser ha befordrats icke allenast persomer till och frin Dan-
mark utan dven i bada riktningarna brev och andra postfoérsindelser av sddan
beskaffenhet, att deras innehall borde undandragas de tyska myndigheterna.
Forbindelserna ha iiven anvints for utférsel av olika varor, varav den underjor-
diska danska motstindsrérelsen varit 1 bhehov.

Firbindelserna ha regelmissigt haft sin organisation férlagd till Sverige. Ba-
tarna ha salunda varit stationerade pa olika stillen utefter kusten, och besitt-
ningarna ha mellan turerna vistats i Sverige. Besked rirande dirigerandet av
batarna ha utvixlats mellan organisationerna pi olika sitt genom i hemlighet
sverforda meddelanden eller genom anvandande av vissa ordsammanstillningar,
och uttryck i dansk och svensk radio. Drivmedel fér batarna ha i stor utstrick-
ning tillhandahillits i Sverige.



8 Nr 29. Lérdegen den 16 juni 1945 fm.

Svar pd interpellation. (Forts.)

Bétforbindelserna ha under hela tiden évervakats av personal tillhérande si-
kerhetstjansten, som alltsi haft kontroll éver personer, post och gods, som be-
fordrats med batforbindelserna. Denna polispersonal har dirvid samarbetat med
de personer, som handhaft ledningen av batférbindelserna, samt 1 mingahanda
hinseenden underlittat deras verksamhet, t. ex. genom att medverka till att i ba-
tarna inbyggdes s. k. hemliga skott, varest post och gods samt 1 vissa fall iven
personer kunde doljas. Samarbete har dven varit etablerat med den marina sjs-
kontrollen.

Utforseln till Danmark av varor, som anskaffats 1 Sverige f6r motstandsrorel-
sens rikning, har omfattat dven vapen och ammunition. Silunda ha 6verforts
Gver 5 200 kulsprutepistoler samt 8 mailjoner skott for sadana vapen, 5 000 kar-
biner samt 1,5 miljoner skott fér dessa vapen, dvensom 10 000 handgranater.
Vidare ha omkring 400 kolli sjukvardsmateriel av olika slag tillférts den danska
motstandsrorelsen.

Dirjamte har transitering genom Sverige under medverkan av svenska myn-
digheter av vapen, ammunition, springimnen och annat gods, avsett {6r mot-
standsrorelsen i Danmark, i viss omfattning férekommit frin och med augusti
1944. Exempelvis ankommo i januari 1945, efter medgivande av den svenska
regeringen, tre snabbgaende fartyg till Lysekil fran England, medférande sam-
manlagt omkring 60 ton vapen, ammunition och springimnen. Detla parti om-
packades hir i landet och overfordes pa olika satt till Danmark.

Alltsedan 1941 har frin de svenska myndigheternas sida tillstind limnats
dven 1 fraga om viss trafik med Norge over savil sjo- som landgrinsen. Denna
trafik bestod till en borjan huvudsakligen diri, att norska s. k. kurirer begéavo
sig over till Norge fér att 6verbringa meddelanden till den rorska motstandsrs-
relsen och soka kontakt med dess medlemmar. Dessa kurirer ha av socialstyrel-
sen (sedermera utlinningskommissionen) erhallit tillstind att vistas inom de
fér utlinningar férbjudna omradena utefter grinsen. Om dessa tillstind har si-
kerhetstjinstens ledning underrittats och diarefter vidarebefordrat meddelandena
till de lokala polismyndigheterna.

Alltifran eftersommaren 1944 ha kurirerna medgivits ritt att til] Norge trans-

ortera vissa fornodenheter av olika slag sdsom klider och livsmedel m. m. Fran
ﬁ(‘jsten 1944 ha kurirerna for sitt eget skydd dven fatt medfora handeldvapen.

Da kurirtrafiken med tiden tog allt stérre omfattning, bestimdes i februari
1945 att kurirtrafiken skulle bistds men samtidigl kontrolleras av sikerhetstjins-
ten. Inom sikerhetstjinsten tillsattes for detta indamal en central forbindelse-
man i Stockholm, vilken skulle samarbeta saval med vederbérande norska organ
som med lokala svenska polis- och militirmyndigheter. For att dstadkomma ett
smidigt samarbete 1 dessa angeligenheter tillsattes dirjimte sirskilda norska for-
bindelsemén 1 de gridnslin, som mest berdrdes av kurirtrafiken. Samarbetet mel-
lan norrminnen och de svenska myndigheterna har varit gott, och kurirernas re-
sor ha i flera hinseenden underlittats genom atgiarder fran de svenska myndig-
heternas sida. Betriffande kurirtrafikens omfattning kan ndmnas, att under kri-
gets sista ar mer dn 1 000 kurirer begivit sig till Norge under medverkan fran
de svenska myndigheterna.

Aven till Norge har transitering skett av gods, som inkommit hit fran utlan-
det. Liksom all hemlig varuutforsel for den norska motstdndsriorelsens rikning
har denna transitering ombesérjts av de norska myndigheter, som under kriget
varit verksamma i Sverige. Det bitride, som de svenska myndigheterna lamnat,
har 1 allminhet varit av stédjande och kontrollerande art. Under den sista delen
av kriget, dd denna utférsel varit av forhallandevis stor omfattning, har den 1
detalj foljts av sikerhetstjinsten, som jimvil 1 flera hinseenden vidtagit 3tgiir-
der fér att underlitta densamma.
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Svar pd interpellation. (Forts.)

Det gods, som pa detta sitt vidarebefordrats till Norge, har varit av olika slag
sasom vapen, ammunition, springdmnen, radioutrustning, klader, livsmedel
0. 8. v. Vissa mindre vapenpartier ha dirjimte inkopts hiar 1 landet samt Gver-
forts till Norge.

Varen 1945 uttalades frian norskt hall énskemdlet att utefter svensk-norska
grinsen fa uppligga forrad av vapen, springimnen samt livsmedel och utrust-
ningsartiklar av olika slag. Genom lokala svenska militira och civila myndighe-
ter rekognoscerades 1 samrad med vederbérande norska organ limpliga platser
fér sadana depaer. Viss upplagring av klider, proviant och annan liknande ut-
rustning paborjades.

I mitten av april 1945 limnades medgivande till att depaerna i norra Sverige
fingo begagnas aven for férvaring av vapen, ammunition och springimnen, och
1 bérjan av maj medgav regeringen, att dven 6vriga depaer fingo tagas 1 bruk
fér sidant andamal. Detta sista medgivande hann emellertid pa grund av den
snabba hindelseutvecklingen icke att utnyttjas i ndgon nimnvird omfattning.

Sasom ett led 1 understédjandet av motstandsriorelsen 1 Norge och Danmark
ha dven vissa medgivanden limnats till anordnande av tridlss telefon- eller tele-
graftrafik.

I detta sammanhang ma #ven erinras om den omfattande utbildning av
norska och danska polistrupper som dgt rum 1 vart land.

Den norska polisutbildningen bérjade sommaren 1943 1 mycket liten skala.
Redan fran bérjan erholl utbildningen samma karaktir som vid de svenska
filtpoliskompanierna. Det stod niimligen klart, att de norska polisminnen
under den forsta tidens tjinstgéring i Norge dtminstone delvis méste kunna
framgé som trupp samt att de méste 4ga formiga att handha lattare vapen.

Pi sensommaren 1943 uppkom den tanken, att samtliga unga norrmin, som
uppehsllo sig i Sverige och som dirtill kunde befinnas limpliga, borde utbildas
till reservpolismin. De tidigare for utbildning uttagna polismannen skulle ut-
gora s. k. rikspoliti. Reservpolisminnen skulle i motsats till rikspolitiet icke
erhalla nigon individuell polisutbildning, enir de efter hemkomsten till Norge
skulle upptrida i férband fér ntférande av stérre polisuppgifter.

Den 3 december 1943 fattade Kungl. Maj:t vissa beslut, som blevo grundlig-
gande for den fortsatta utbildningen av polistrupper. Denna dag medgav Kungl.
Maj:t silunda, att utbildning av norsk polispersonal, omfattande en reguljir
polisstyrka av hégst 1 500 man samt reservpolis, uppgdende till hogst 8 000
man, fick #ga rum 1 riket efter de riktlinjer, som chefen for socialdeparte-
mentet bestimde. Sedermera tkades sistnimnda antal till 12 000.

Utbildningstiden for reservpolisen bestimdes ursprungligen till endast 18
veckor, Genom olika beslut forlingdes emellertid denna tid s& att utbildningen
kom att fortgd #nda till dess polistrupperna avreste till Norge i bérjan av
maj 1945.

Utbildningen har stitt under ledning av en svensk utbildningschef och pa
de olika ligren har funnits svensk kontrollpersonal, bestdende av polismin, vil-
ka delvis tjinstgjort dven som instruktérer vid utbildningen. Alltifrén som-
maren 1944 har vidare svenskt militirt befil till ganska stort antal genom
forsvarsstabens forsorg stillts till forfogande sdsom instruktsrer dels vid den
ordinarie utbildningen och dels vid ett stort antal specialkurser av olika slag.
Tva falttjanstovningar av storre omfattning ha dessutom avhallits med svenska
officerare som 6vningsledare och siridsdomare.

Enligt underhandsmedgivande fran socialdepartementet 1 bérjan av ar 1945
har vapenutbildning déarjimte igt rum & en siirskild forliggning av medlem-
mar iillhérande den norske hemmafronten, vilka i hemlighet ankommit till
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Sverige. Sasom instruktirer vid denna utbildning ha tjanstgjort norska office-
rare, som utbildats i England.

En omfattande materielanskaffning har #gt rum fér de norska polistrup-
pernas rikning. Trupperna ha utrustats med vapen, ammunition, fordon, uni-
former och annan intendenturmateriel. Fran forsvarets myndigheter har for-
salts eller reserverats tyg- och intendenturmateriel till ett viirde av samman-
lagt 32 650 000 kronor. For forsorjning av polistrupperna, sedan de overforts
till Norge, har vidare medgivits forsiljning av livsmedel och intendenturut-
rustning till ett varde av 16 700 000 kronor.

Dansk polisutbildning har dgt rum efter i huvudsak samma linjer som den
norska. Uthildningen har omfattat sammanlagt 3 450 man jimte ett filtpolis-
detachement och ett brandkommando. Den har 1 huvudsak ombesorjts av danska
officerare.

Aven for de danska polistrupperna har en omfattande materielanskaffning
dgt rum. I frdga om vapen och ammunition samt viss annan materiel har an-
skaffningen varit av storre omfattning an som erfordrats enbart f6r utrustning
av den personalstyrka, som utbildats i Sverige. Den avsag nimligen att till-
godose behov av utrustning dven for vissa hemmastyrkor. For dansk rikning
ha férsvarsmyndigheterna utlimnat tyg- och intendenturmateriel till ett sam-
manlagt virde av 28 900 000 kronor.

Viss dansk personal har erhallit tillstdnd att félja och deltaga i svensk ut-
bildning, bl. a. vid flyg- och stridsvagnsférband samt vid flottan.

Jag skall slutligen beréra det bistand Sverige kunnat limna 1 fraga om
forsorjningen i grannlinderna under ockupationen.

Det kanske mest uppmirksammade inslaget har varit Norgehjilpens verk-
samhet, vilken pagéait sedan hosten 1942. Dess viktigaste gren har varit be-
spisningarna, vilka fran en blygsam borjan utvidgats sa att de vid ockupa-
tionens upphorande omfattade omkring 157 000 skolbarn, 23 500 ungdomar
samt 100 000 gamla. Livsmedel ha vidare utdelats till sjukhus, alderdomshem
och barnhem, varjimte livsmedelshjalp pa sirskilda vigar limnats till fangar
i koncentrationsliger samt till 10 000-tals norrmiin, som levat under jorden.
Norgehjilpen har dven overfort storre partier livsmedel, som kommit hela
norska folket till godo i form av extraransoner. Overférandet av de livsmedel,
som erfordrats for Norgehjilpens bespisningar, har endast kunnat ske 1 den
man allierat medgivande limnats till dylik export. Dessa medgivanden, som
avsago vissa méanatliga kvantiteter, ha gradvis kunnat utékas och omfatta fran
februari 1945 1 000 ton livsmedel i manaden. Sammanlagt har Norgehjilpen
hittills sverfort omkring 50000 ton livsmedel till Norge, vilka inkopts for
insamlade medel. Dessa medel ha. inberiknat ett statsbidrag & 4,6 milj. kro-
nor samt 21 milj. kronor fran industriinsamlingen »Norvegia», uppgatt till om-
kring 60 milj. kronor. Férutom nu nimnda verksamhet har Norgehjalpen for
den norska regeringens rikning férmedlat overforandet av vissa livsmedels-
kvantiteter, vilka exporterats till Norge under senare delen av 1944 och under
innevarande ar. Genom Norgehjilpens férsorg har vidare overforts omkring
750 ton klader, skor och smabarnsutstyrslar till Norge, den har underhAllit
ett svenskt sjukhus vid Midstuen, sex rekonvalescenthem, overfort medicin-
och sjukvardsartiklar m. m. Slutligen ma ndmnas, att genom en av Norge-
hjalpen tillsammans med Svenska roda korset bildad kommitté till Sverige
gverforts 150 norska barnférlamningsbarn, vilka vérdats harstides. En for-
utsattning for denna aktion har varit, att ingen publicitet férekom om den-
samma.

Ett annat slag av bistdnd, som ma beréras med ett par ord, ar den s. k.
gavotrafiken. Denna har pa senare &r till storsta delen varit inriktad pa
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Norge och norska internerade i Tyskland. Omkring 70 procent av sindning-
arna beriknas silunda ha gatt till norska medborgare. De begrinsningar 1
densamma, som stipulerats i form av sliktskap mellan avsindare och mot-
tagare, ha tillkommit pa grund av att de allierade fordrade en kvantitativ be-
gransning av denna export. Salunda begirdes, att genom givotrafiken icke
skulle f& utféras mer dn 400 ton i ménaden. Under senare tid har denna
kvantitativa begrinsning, sirskilt mot bakgrunden av det alltmera forsimrade
livsmedelsliget 1 Norge, icke uppritthallits frdn svensk sida. Innevarande &r
har denna trafik totaliter haft en omfattning av 800 & 1000 ton i1 ménaden.
Den har till 6vervigande del bestitt av livsmedel. Salunda omfattade gévo-
exporten under mars méanad 1945 840 ton. varav 140 ton klider och skodon
samt resten livsmedel. Hirav utfordes omkring 600 ton till Norge.

Betraffande Danmark har livsmedelsliget diar under hela kriget wvarit sa-
dant, att nigra gavosindningar av livsmedel ej varit aktuella. Onskemal ha
huvudsakligen avsett sindandet av begagnade klider och chokladvaror, vilket
tillmétesgatts inom ramen foér gavolicensnormerna.

Det reguljira varuutbytet mellan Sverige och grannlinderna har naturligtvis
under kriget mott betydande svarigheter. Anstringningarna att i gorligaste
méan uppritthdlla handelsférbindelserna ha dock givit férhallandevis goda re-
sultat. Det varuutbyte som #gt rum har utan tvivel varit av betydelse fér for-
sorjningen och sysselsittningen sdvil 1 grannlinderna som hos oss. Néagon
mera ingaende redogorelse for dess art och omfattning kan 1 detta samman-
hang icke vara motiverad. Jag néjer mig med att anfora négra siffror. Rikt-
linjerna, for de svensk-norska handels- och betalningsférbindelsernas gestalt-
ning efter den 9 april 1940 uppdrogos for forsta gingen i en i juli nimnda
ar triffad overenskommelse, enligt vilken riknades med leveranser 1 bada rikt-
ningarna till ett sammanlagt vidrde av cirka 52 miljoner kronor. De under
1941 traffade sverenskommelserna forutsago émsesidiga leveranser till ett sam-
manlagt virde av 65 miljoner kronor i vardera riktningen. 1942 &rs uppgérel-
ser avsago en total omsiittning av sammanlagt omkring 120 miljoner. Mot-
svarande siffra foér 1943 var 110 miljoner och fér 1944 80 miljoner kronor.
P& den svensk-norska clearingen under perioden juli 1940—april 1945 har in-
betalats cirka 269 miljoner kronor och utbetalats 278 miljoner.

Under samma period har p4 den svensk-danska clearingen inbetalats cirka
379 miljoner kronor och utbetalats cirka 377 miljoner kronor.

Jimsides med varuutbytet under ockupationsren har planerats for de stérre
insatser, som kunde bli nédviindiga och mojliga efter ockupationens upphivande.
Ett viktigt led 1 denna planering har varit upplagring av livsmedel. Forhgl-
landevis betydande kvantiteter, sirskilt av spannmil, matfett och socker, ha
kunnat reserveras. Redan i borjan av ar 1944 triffades efter norsk fram-
stillning avtal mellan svenska regeringen och norska regeringen i London om
leveranser av livsmedel {ill Norge hirifran efter ockupationens hivande. De
viktigaste av dessa leveranser avsigo 55 000 ton spannmal, 5000 ton mjol,
4 000 ton matfett, 10 000 ton socker samt en minimikvantitet om 1 000 ton kott-
varor, vilken, under forutsitining av att det svenska foérsorjningsliget sd
medgave., kunde héjas till 3 000 ton. Vidare har efter norsk framstillning
lamnats medgivanden om ytterligare livsmedelsleveranser, vitka delvis redan
under ockupationen 6verforts till Norge. Bland dessa tilliggskvantiteter ma
nimnas 2 000 ton mjsl, 1 000 ton matfett, 7 000 ton socker, 3 000 ton #rter,
5 500 ton potatis, 1 000 ton charkuterivaror, 10 000 ton foderkakor samt vissa
kvantiteter utside och konstgodningsmedel. Utver dessa kvantiteter svenska
livsmedel m. m. har med lejdfartye fran Sydamerika hemiransporterats om-
kring 4 000 ton matfett samt 500 ton kéttkonserver for norsk rikning.
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P& beklidnadsomradet ha ocksd betydande leveranser kunnat avtalas. Dess-
utom har utlovats export av materiel f6r den direkta ateruppbyggnaden samt
for ateruppriattandet och vidmakthallandet av grannlindernas niaringsliv. Dessa
leveranser avse i frimsta rummet sagade trivaror och annat byggnadsmateriel,
cellulosa, papper, jirn och stal. fartyg. jirnmanufaktur, maskiner samt kemika-
lier m. m. Liksom 1 friga om livsmedel och beklidnadsutrustning ske inképen
genom respektive linders hidrvarande beskickningar samt likvideras till dver-
vigande del ur svenska statskrediter. Varorna ha i den man de firdigstillts upp-
lagrats hirstides for leverans, s snart forhallandena s medgivit.

De varor som efter framstidllning frin dansk sida utlovats foér leverans till
Danmark uppgd till ett sammanlagt virde av omkring 75 miljoner kronor.
Danmark erholl féregiende ar en ateruppbyggnadskredit & 75 miljoner kronor
f6r inkop av dessa varor. I dagarna har stillts 1 utsikt en forhéjning av denna
kredit. Vidare har till de danska myndigheternas forfogande stillts sidrskilda
krediter 4 tillhopa 65 miljoner kronor fér tickande av kostnader for polis-
truppernas utrusining och uthildning samt fér de danska flyktingarnas vistelse
i Sverige. De svenska kreditutfistelserna i forh&llande till Norge uppga till
sammanlagt omkring 560 miljoner kronor. Hirav avse 200 miljoner kronor kre-
diter for ateruppbyggnadsleveranser, och omkring 80 miljoner kronor likvider
for fartygsbestillningar som gjorts i Sverige. I 6vrigt ha kreditutfistelserna ta-
gits 1 ansprak for tickande av kostnader fér polistruppernas utbildning och ut-
rustning samt fér flyktingarnas uppehille hirstides m. m.

Med hinsyn till formuleringen av den framstillda fragan har jag i min Sver-
sikt medtagit endast sidant som angar Danmark och Norge. I vissa fall skulle
det annars ha givit en béttre belysning av Sveriges hallning, om dven vara at-
goranden i férhallande till Finland blivit berérda.

Oversikten far sa att siga tala for sig sjilv. Nar vi follgjort vad vi betrakta
som naturliga forpiktelser, har det skett med gott hjirta och varm &stundan
att bistd. Vi ha kunnat gora det tack vare att vi lyckats halla oss utanfor
kriget. Den varma erkiinsla som vara grannar visat oss har glatt oss sdsom
ett uttryck for fortroende och brodersinne.

Hirefter yttrade:

Herr Sefve: Herr talman! Till hans excellens statsministern ber jag f3 fram-
fora mitt tack for det svar. som limnats p& interpellationen.

Strax efter den tyska kapitulationen kunde man i tidningarna lisa utta-
landen om hjilpen frdn Sverige till frihetsrérelserna i de bada nordiska
lander, som nirmast berérdes av det tyska nederlaget. Det fanns visserligen inte
nagon anledning att misstro uppgifterna om den svenska hjilpen. Det forefsil
dock inte fullt limpligt, att sdsom hir skedde avsléjanden gjordes av min 1
relativt underordnad stillning utav férhallanden, som strax foérut ansetts och
mast vara av sarskilt hemlig natur. Sidana uppgifter béra enligt min mening
givas av regeringen eller efter dess medgivande.

Av interpellationssvaret synes emellertid framgs, att vad som tidigare publi-
cerats varit 1 huvudsak riktigt, dvensi att hela regeringen och ej blott enskilda
personer statt bakom de atgirder som vidtagits.

Hans excellens statsministern har nu limnat en 6versikt éver bl. a. vad som
av svenska regeringen gjorts for att hjilpa de norrmiin och danskar, som rakat
ut for eller hotats av hiktning och deportation. Denna redogorelse synes ge vid
handen, att regeringens atgirder visserligen langt ifran alltid givit asyftat
resultat, men dock bidragit till att i viss man lindra och inskrinka de frén
tyskt hall planerade valdsatgirderna.
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_Att Svenska roda korset kunnat pi ett i ménga avseenden framgéngsrikt satt
hjialpa de 1 Tyskland internerade fangarna och i avsevird utstrickning lyckats
fa tillstand att 6verfora dem till Sverige dr ju allmint kiant. Det ar dock av
stort virde for oss svenskar att pa silt som hir skett f& en auktoritativ redo-
gorelse for de resultat, som astadkommits pd detta omrade. Sak samma giller
om den limnade sammanstillningen rérande den hjilp, som det krigets ohygg-
ligheter besparade Sverige kunnat ge Norge och Danmark i friga om livsmedel,
klader och andra nyttigheter. :

Hans excellens statsministern uttryckte i viss man sitt beklagande av att
min frigas formulering icke givit honom tillfille att limna motsvarande upp-
gifter i friga om var hjilp till Finland. Sjilvfallet skulle en saddan redogérelse
ha varit av stort virde bl. a. fér bedémning av 1 vad méan var formaga utnytt-
jats. Betriffande Finland tror jag dock, att alla svenskar 4ro medvetna om
att vi under dess hemsokelses tid laimnat all den hjilp vi kunnat.

For en vederhiaftig diskussion om svenskt handlande under och efter kriget
kommer den nu av hans excellens statsministern limnade redogdrelsen att vara
av stort virde. Jag ber, herr talman, att fa sluta som jag borjat med att uttrycka
min tacksamhet for interpellationssvaret.

Herr Skoglund i Doverstorp: Herr talman! Vi veta alla hur pass provande
den tid, som vi nu genomlevat, varit. Hela vért folk inser nu vilka faror som
hotat oss. P& grund darav tror jag ocksd, att det svenska folket har mycket
latt att forstd de Atgirder av olika slag, som statsmakterna méast vidtaga for
att skydda landet. Jag tror ocksa, att folket giirna ger regeringen full ansvars-
frihet for de &tgirder, som vidtagits, iven om de i méanga fall 4ro av den art
att vi inte girna hade velat tinka oss dem genomforda under normala tider.

Har det svenska folket siledes forstitt och gillat de atgirder, som rege-
ringen vidtagit fér vira grannlinder, vigar jag dock pastd att ménga mén-
niskor diremot ha svart att forstd att nu, nir den direkta faran ar éver, olika
grupper av personer — bade sidana som dro anstillda vid polismakten eller
pa andra viktiga poster och dirjimte privatpersoner géra de mest langt-
gdende avslojanden av vad de haft for sig under dessa ar. Dessa avslgjanden
gora inom landet ett minst sagt blandat intryck. Folk har nog i allménhet
den uppfattningen, att det kan dréja langa tider innan vi kunna tala om att
freden skall bli bafast i virlden. Man siger sig di, att om Sverige en annan
ging kommer i svarigheter, nog ingen efter detta vill ta vara uppgifter och
vara forsikringar riktigt pa allvar.

Herr talman! Vad jag velat framhalla dr alltsd att jag finner det sirdeles
onskvirt med en sidan regeringsredogorelse i dessa fradgor som statsministern
i dag lamnat kammaren. Jag tror att det bade utat och indt &r av stérsta
vikt, att det sigs ifrdn hur den svenska politiken varit under kriget. Jag
betvivlar dock starkt, att det kan vara till ndgon fordel for Sverige eller ge
vart land ett bittre anseende, niir den ene efter den andre hiir i landet upp-
trader pi ett sadant sitt som en skolklass, vilken, nir en fara &r lyckligt
overstanden, hégljutt ropar ut: Titta pa oss hur duktiga vi varit!

Hiruti instimde herr von Seth.

Hans excellens herr statsministern Hansson: Herr talman! Jag kan nistan
utan reservation instimma 1 vad den siste drade talaren anfirde. Inte heller
jag tror, att det varit nigon fiordel att manga gjort sensationer av dessa ting.
Jag vill doek inte lata det foregdende anforandet passera utan ett papekande,
att det dock inte var fran svensk sida man bérjade ge meddelanden om dessa
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ting. Det var niamligen fr&n véra grannlinder som uppgifterna hirom forst
lamnades. :

Harmed var 6verliggningen slutad.

§ 5.
Ordet lamnades pd begiran till

Chefen for kommunikationsdepartementet, herr statsradet Domd, som yttrade:
Herr talman! Ledamoten av denna kammare, herr Lindahl, har frigat mig
om jag observerat vissa atgirder, som borjat vidtagas av enskilda jirnvigar i
syfte att avskilja av dem bedriven biltrafik fran jirnvigsdriften samt, dérest
s vore fallet, om jag hade for avsikt att vidtaga atgirder till férhindrande
av denna utveckling, som kunde befaras medfora, att de fristillda biltrafik-
foretagen, sedan jarnvigarna forstatligats, etablerade en ur samhillets syn-
punkt osund konkurrens med jirnvigstrafiken.

Som svar pa dessa fragor kan jag 1 huvudsak inskréinka mig till att erinra
om att riksdagen nyligen behandlat motioner i det av interpellanten berdrda
imnet. Andra kammaren har darvid bifallit en motion, vari hemstillts om
skrivelse till Kungl. Maj:t med begiran, att 1944 ars trafikutredning méatte
fa direktiv att igna de i motionen berérda fragorna en sirskild och omedelbar
provning. Forsta kammaren har diremot funnit samma motionsvis gjorda yr-
kande icke foranleda nigon kammarens dtgird. 1 vederborande utskotts av
forsta kammaren godkinda uildtande i dmnet har framhallits, att det i mo-
tionerna vickta och nu av interpellanten berérda spérsmalet endast utgor en
del av det storre problemet om biltrafik 1 jirnvigs regi och ytterst samman-
hinger med fragan om formerna for samverkan mellan bil- och jarnvigstrafik
overhuvud taget. Det har papekats, att i 1944 &rs trafikutrednings uppdrag
ingar att forutsittningslést behandla dessa sporsmal samt att utredningen pa-
borjat arbetet hirmed.

Det ar sjalvfallet icke mojligt for mig att, innan resultatet av denna ut-
redning féreligger, taga nagon stillning till de vittutseende problem, som &syf-
tas 1 ntskottsutldtandena. Efter den debatt, som inom riksdagen agt rum vid
behandling av dessa utlatanden, finner jag ej heller anledning att nirmare ingé
p4 den av interpellanten berérda detaljfragan om elt avskiljande av bilrérelsen
vid vissa annu icke forstatligade jarnvigar. I utskottsutlitandena limmas en
redogdrelse for myndigheternas uppfattning 1 detta dmne. Sasom darav framgér,
foreligga olika meningar betriffande inneborden av statsmakternas uttalan-
den i samband med principbeslutet om statsinlésen av enskilda jarnvagar, sa-
vitt angar frigan huruvida statsforvirv av enskild jarnvig aven skall omfatta
till denna herande bilrorelse. For egen del vill jag 1 detta avseende endast
framhalla, att hittills vid inlésen av enskilda jirnvigar av dessa bedriven bil-
trafik regelmissigt samtidigt vertagits samt att det enligt min mening &r
onskvirt, att fran de enskilda jarnvigsforetagens sida icke vidtagas atgirder,
som kunna férsvira ett motsvarande forfaringssitt 1 framtiden. Oavsett hur
fragan om en samverkan mellan jirnvigs- och biltrafik éverhuvud taget i en
framtid ma bliva 16st, ar det namligen angeliget, att hinder icke uppstillas
for ett statssvertagande av enskild jarnvig pd sddana forutsittningar betrif-
fande trafiken, som i mojligaste mén sammanfalla med foérhillandena fore for-
statligandet.

Att nagra enskilda jarnvagar begirt att fa overldta sin biltrafik pé sér-
skilda féretag torde i och for sig icke behova innebira, att dgarna till dessa
jarnvagar skulle avse att skapa forutsattningar for att undandraga av dem
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bedriven bilrsrelse fran forhandling om statsinlésen 1 samband med ett for-
statligande av vederbérande jirnvig.

I fragans lige kunna nagra sarskilda atgirder fran min sida i det av inter-
pellanten angivna syftet icke ifrdgakomma.

Harpa anforde

Herr Lindahl: Herr talman! Jag ber att f& tacka herr statsrddet och chefen
fér kommunikationsdepartementet for svaret pad min interpellation.

Aven om det nu inte forhaller sig pd det sittet, att statsrddets och min upp-
fattning helt sammanfalla, d& det giller att bedoma allvaret i de tendenser
fran vissa enskilda banor, som visat sig diri, att de enskilda jirnvigsbolagen
skulle vara betinkta pa att undandra sina bil- och busslinjer fran ett forstatli-
gande, som si smaningom #ndd skall iga rum, trots att siledes en viss me-
ningsskiljaktighet foreligger mellan herr statsrddet och mig, &r det enligt min
mening ytterst tacknamligt att herr statsradet 1 sitt svar understrukit 6nsk-
virdheten av att ifrAgavarande enskilda jirnvigar inte vidtaga atgirder, som
komma att forsvara forstatligandet, nir det 1 sinom tid skall genomfibras.
Jag vill samtidigt uttala den férhoppningen, att detta herr statsradets uttalan-
de skall ha den verkan, att de eventuella planer, som nu kunna hysas i den
riktning, som jag 1 min interpellation avsett att patala, komma att bli foremal
for en ytterligare 6versyn fria vederbdrande bolag innan de sittas i verket.

Herr talman! Med detta vill jag ha uttalat min tillfredsstillelse éver det
svar, som herr statsridet silunda givit p4 min interpellation.

Vidare yttrades ej.

§ 6.

Chefen for kommunikationsdepariementet, herr statsridet Domd erhsll pad  Sver pd
begiran ordet och anférde: Herr talman! Ledamoten av denna kammare herrtmierpellation.
von Friesen har 1 en till mig framstilld interpellation riktat kritik mot att
jarnvigsstyrelsen vidtagit vissa fordndringar betriffande tdgbemanningen pa
en del lokalbetonade tag, innebirande att antalet tAgmistar- och konduktérsbe-
fattningar minskats, medan samtidigt antalen pa tagen tjinstgérande stations-
karlar 6kats. Interpellanten har bl. a. patalat, att dessa indragningar icke fore-
tagits pd alla lokalbetonade tdg av ungefir liknande beskaffenhet utan siir-
skilt drabbat 5:e trafiksektionen (Géoteborg—Hallsberg). Indragningarna ha
enligt interpellanten framkallat protester icke blott fran den berérda tagperso-
nalens sida utan dven fran allmdnheten.

I anslutning hirtill har interpellanten framstillt foljande fragor:

1. Har statsrddet observerat den starka kritik, som fran saval de anstill-
das som den resande allméinhetens sida riktats mot tdgpersonalindragningen &
vissa strickor vid S. J.?

2. Ar statsradet i tillfille meddela, huruvida atgirder 1 syfte att atergd till
tidigare gillande bestimmelser dro att vinta?

P4 min anmodan har jirnvigsstyrelsen inkommit med en promemoria i dren-
det. I denna limnas en utforlig redogirelse fér den ordning, som tidigare till-
limpats betriffande tagbemanningen & statens jirnvigars normalspariga ban-
delar, samt for de nya bestimmelser i detta avseende, vilka triatt 1 kraft med
ingingen av ar 1945. D& det skulle fora for langt att hir ingd pd en fram-
stilllning 1 detalj av dessa forhéllanden, har jag latit tillstilla interpellanten
en avskrift av styrelsens promemoria. I anslutning till innehallet 1 denna in-
skranker jag mig till att 1 korthet anfira fsljande.
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Enligt de nya foreskrifterna for tigbemanningen skola tidgmistare tjanst-
gira sasom taghbefilhavare pd sidana snélltdg och langgiende persontig, pd
vilka normalt erfordras minst tvd man. Konduktsr tjanstgér bland annat sa-
som tagbefilhavare pad andra tig #n nu nimnda, 1 den man de aro bemannade
med sirskild konduktérspersonal. Stationskarl tjanstgor bland annat som bil-
Jettgranskare och godsvirdare pa persontig med lokaltigs karaktar.

Tidigare fanns en bestimmelse om att tagmistare i regel skulle finnas si-
som tagbefilhavare 4 minst tvibemannade tig samt #ven & enbemannade ordi-
narie direkt- och fjarrgodstdg, vilka icke voro utrustade med genomgéende
bromsinrittning. D4 denna féreskrift pd grund av den trafiktekniska utveck-
lingen blivit otidsenlig och givit anledning till olika tolkning p& skilda hall,
hade man sedan lang tid varit inriktad pé en @ndring. Onskemal hirom hade
aven framforts av personalsakkunniga vid statens jirnviagar. I tillimpningen
hade man dven med bemanningsféreskrifternas tidigare lydelse i allminhet,
dock icke Gverallt, ansett, att tigbefilhavare pi persontdg av lokaltdgs karak-
tar borde vara konduktér, 4ven om for biljettgranskningen erfordrades ett eller
flera bitriden.

I och med utfirdandet av de i interpellationen pétalade nya normerna for
tagbemanningen har den salunda linge planerade #ndringen kommit till stind.

Normerna utgora resultat av forhandlingar mellan jirnvigsstyrelsen och
Svenska jirnvigsmannafirbundet. I dessa foérhandlingar ha foérutom represen-
tanter for forbundets styrelse deltagit sju tdgmistare och konduktsrer, repre-
senterande tidgpersonalen inom de olika distrikten. Efter férhandlingarnas slut-
forande ha normerna godkints av jirnvigsmannaforbundets styrelse.

Forhandlingsresultatet innebiir, att vissa lokala och individuella dnskemal
fatt triida tillbaka for att limpliga och enhetliga normer for hela landet skulle
kunna ernas. For lokaltdgen i giteborgstrakten ha de nya reglerna medfért en
begransning i anviindningen av befordrad tigpersonal. Dessa tig hade forut
varit annorlunda bemannade &n pd de flesta andra hall i landet, 1 det att de
lokala persontagen till Alingsas, Lerum m. fl. platser sedan linge haft tag-
mastare som tigbefilhavare samt en eller flera konduktsrer som biljett-
granskare.

Det ar salunda riktigt, att de nya normerna medfért nigot minskat behov
av savial tigmistare som konduktsrer i Goteborg. Samtidigt har emellertid
antalet sidana befattningar kats pa andra hall, dir det visat sig skiligt att
utbyta konduktérsbefattningar mot tigmistare. Sammanlagt for hela SJ-ni-
tet har sdlunda antalet tdgmistarbefattningar okats fran 193 till 210 och an-
talet konduktérsbefattningar fran 761 till 784. Den av interpellanten pata-
lade minskningen av tagpersonalens befordringsutsikter foreligger icke vid
nitet 1 dess helhet, utan befordringsfoérhillandena ha i stillet forbitirats.
Bland annat ha 8 nya tigmistartjéinster inrattats for strickan Goteborg—
Karlskrona, dir dylika tjinster ej funnits tidigare.

For att Gvergéngen till den nya bemanningsplanen ej skulle bli alltfsr
kinnbar fir goteborgspersonalen har jarnvagsstyrelsen medgivit, att viss del
av uppstdende vakanser & berirda befattningar mé tills vidare disponeras for
tillsattning 1 Goteborg. De stationskarlar, som under lingre tid innehaft for-
ordnande som konduktérer, ha dessutom fatt behalla dessa férordnanden for
att ej lida inkomstminskning.

Tidpunkten for vergangen till de nya normerna har ansetts sarskilt limp-
lig nu med hinsyn till att ett stort antal savil konduktsrer som tigmistare
1 ar och under de narmaste &ren avgd med pemsion. Med hinsyn hartill och
di hela antalet pa 5:¢ trafiksektionen befintliga tjinster av ifrigavarande
slag uppgar till 30 tagmistare och 74 konduktérer, #r antalet tjinster, som
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kunna ifragakomma till indragning, si ringa, att befordringsgingen icke tor-
de komma att nimnvirt paverkas. Enbart vid géteborgsdistriktet avgd un-
der aren 1945—1949 icke mindre #n 39 tdgmistare och 8 konduktérer med al-
derspension. De senare kunna dessférinnan eventuellt ha befordrats till tig-
maistare,

I detta sammanhang ma #ven framhéllas, att medelaldern for de tjanste-
mén, som 1 G6éteborg nirmast std i tur till befordran och vilka torde kunna
parikna sddan under de niirmare tre aren, utgor endast 39 ar. Medellevnads-
aldern vid befordran har under de senaste iren utgjort 47—48 ar.

I anslutning till det anférda vill jag sammanfattningsvis framhalla,

att den vidtagna dndringen av normerna for tdgbemanningen tillkommit for
att fa till stand en enhetlig och mgjligast allmingiltig virdering av de olika
tjansterna pé skilda hall i landet,

att nigon minskning av befordringsutsikterna icke kan sigas ha intritt utan
att tvirtom en kning av bade konduktors- och tigmistarbefattningarnas an-
tal agt rum,

samt att de nya normerna utfirdats efter férhandling med representanter
for berorda personalgrupper och i samférstand med vederbsrande personal-
organisation.

Jag anser med hinsyn till det anforda skal icke foreligga foér nagra atgir-
der i syfte att dtergd till tidigare tillimpade bestimmelser betriffande tag-
bemanningen.

Vidare yttrade:

Herr von Friesen: Herr talman! Jag ber att f& framfora ett tack till herr
statsridet for att han limnat mig svar pa interpellationen. Jag vill ocksd be-
tyga herr statsradet min tacksamhet for att han till mitt forfogande stillt den
mycket utforliga PM frén kungl. jarnvigsstyrelsen, som tydligen legat till
grund for statsradets stillningstagande i arendet. D& jag emellertid pa vissa
viisentliga punkter méste anmila en avvikande mening mot herr statsridets,
skall jag tillita mig att nagot kommentera det limnade svaret.

Herr statsradet sade, att ifrigavarande nya bestimmelser dro resultatet
av forhandlingar mellan & ena sidan jirnvigsstyrelsen och & andra sidan Jarn-
vigsmannaférbundet. Detta #r alldeles riktigt. Dessa bada parter ha triffat
en Gverenskommelse. Jag vill i detta sammanhang framhalla, att de hir be-
rérda personalgrupperna naturligtvis ha all anledning at! i friga om sina
klagomél i forsta hand vinda sig till sin egen organisation, som, synes det
mig, i detta fall inte bevakat personalgruppernas intressen pa ett riktigt sati.
Enligt vad jag inhimtat giller, 4iminstone for den trafiksektion, som &r niir-
mast berérd av dessa indragningar, nimligen den 5:e (Goteborg—Hallsherg),
att ifrdgavarande personalgrupp hade en representant vid det férsta samman-
tridet i Stockholm med jirnvigsstyrelsen. Detta sammantride forefsl] denne
representant ha varit av endast rent formell natur. Vid det andra samman-
tridet for dessa forhandlingar stilldes vederbérande infér fullbordat faktum.
Representanten i friga reserverade sig ocksd mot beslutet. Jag kiinner inte
till stillningstagandet av andra liknande representanter for motsvarande per-
sonalgrupper inom andra distrikt. Det torde emellertid inte vara herr slats-
radet alldeles obekant, att det inom samtliga distrikt foreligger ett utbrett
missnéje med dessa forindringar hos alla berirda personalgrupper, d. v. s.
tagmiistare, kondukisrer och stationskarlar i tagtjinst.

Ett forhandlingsresuliat sidant som det hiir foreliggande kan man mahin-
da betrakia som symptomatiskl. Man har 1atit en liten, higt kvalificerad

Andra kammarens prolokoll 1945. Nr 29. 2
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mellangrupp {3 sitta emellan. Jarnvigsmannaférbundet soker ju framfor alls
tillgodose de lagst betaldas intressen. A andra sidan méste man emellertid er-
kinna, att de hogst betalda tjinstemiinnen sirskilt under de senaste &dren pd
ett mycket framtridande sitt ha fitt sina intressen tillvaratagna. Det har
namligen skett &tskilliga uppflyttningar 1 hogre tjinsteklass. Men just over
denna mellangrupp, som #r si betydelsefull och si kvalificerad, ha olika spar-
samhetsstraivanden gitt ut. Jag kan inte finna detta vara riktigt och rittvist.

Herr statsradet framholl 1 sitt svar att genom den totala dkningen av tég-
mastar- och konduktorsbefattningar dessas befordringsforhdllanden ockséa
forbattrats. Jag #ér inte helt siker pd att s i sjilva verket ar forhallandet.
Befordringarna iga nidmligen rum énom de olika distrikten, och en uppflytt-
ning av exempelvis en konduktor frin ett distrikt till tigmistare inom ett
annat distrikt dger aldrig rum. Man har inte velat verkstilla dylika &ver-
flyttningar, ty de kunna medféra rubbningar av olika slag. Bl. a. uppstar
latt avundsjuka bland befattningshavare, som finnas inom det distrikt, dir be-
fattningen skall tillsdttas, och vilka anse sig férbigangna o. s. v. Att man
nu i samband med overtagandet av enskilda jirnvigar placerat vissa befatt-
ningar i hégre tjinstestillning &r vidare en sak fér sig. Herr statsradet fram-
héll ju att 4tta nya tdgmistartjinster inridttats pa strickan Goteborg—Karls-
krona. Jag vill i detta sammanhang #ven fista uppmirksamheten pa att vi-
kariatersittningen till konduktérer i tdgmistarbefatining nu borfaller. Detta
maste innebira en minskning av den utav vederbérande befailtningshavare
sjilva beriknade inkomsten.

Herr statsradets optimistiska kalkyler rérande befordringsmijligheterna
inom géteborgsdistriktet std sig nog enligt min uppfattning knappast vid en
niarmare granskning. Enligt meddelande, som limnats av vederbiérande perso-
nalorganisation, pastds det, att om man gir s& l&ngt fram 1 tiden som en kom-
mande tiodrsperiod, beriknar man att hogst */a av de obefordrade komma att
bli befordrade. Betriffande den av herr statsrddet anférda laga medeldldern
hos dessa befattningshavare inom goteborgsdistriktet, vill jag papeka, att
konduktsérernas alder 1 regel varierar mellan 50 och 55 &r. Endast ett par av
dem aro under 50 Ar. Sésom framgir av min framstillning i interpellationen
ar konduktorsgruppen kanske den mest missgynnade.

Jag vill emellertid med tacksamhet notera ett par smirre littnader for de
av ifragavarande &tgirder nirmast berérda kategorierna. Dessa littnader fo-
refalla mig dock dnnu si linge vara ganska blygsamma. Tre géteborgare pa
bordsbanan ha saledes overforts till tdgmistarvikarier, och #ldre stationskar-
lar, dock icke sidana som borjade 1944—1945, f& behélla sin vikariatersitt-
ning.

Efter dessa allminna reflexioner i1 anledning av herr statsrddets svar pa
min interpellation vill jag 6verga till att siga nagra ord om de grunder, som
jarnvagsstyrelsen haft for sitt bedémande av fallet och vilka aterfinnas i den
av herr statsrddet dberopade promemorian. Jag vill di frimst konstatera, att,
churu detta inte framgér av promemorian, man inom jirnvigsstyrelsen hyst
stor tveksamhet 1 friga om genomférandet av denna nya ordning. Om jag
inte minns fel, uppmanade jirnvigsstyrelsen s sent som i bérjan av maj in-
nevarande &r vederborande distriktsbefil i Géteborg att uppgéra turlistor ef-
ter den gamla ordningen. Glidjen bland de anstillda blev emellertid lika
stor som kortvarig. Den 30 maj 1 4r kom nimligen en ny ukas frin jirnvigs-
styrelsen att de nya bestimmelserna skulle trida i kraft och att tidtabellerna
skulle bestimmas i anslutning till dem.

T den till statsridet 1 Arendet 6verlaimnade promemorian gér jarnvigsstyrel-
sens talesman en jamforelse rérande trafikforhéllandena mellan en 1 prome-
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morian namnd station, Norrkoping, samt den av mig i interpellationen sirskilt
berirda bandelen Goteborg—Alingsas. Gentemot denna jimforelse vill jag
forst och framst anfora att sjilva omfattningen av trafiken ar ofantligt mycket
storre for goteborgsomradet an for Norrképing. Detta medges for ovrigt av
forfattaren till promemorian. Denne pépekar, att endast tva stationer pa den
nimnda goteborgsbanan voro obemannade. Enligt vad jag kan minnas finns
det ett betydligt storre antal sidana stationer. Atminstone 6 eller 7 vtterligare
stationer dro under vissa delar av dygnet icke fullt bemannade, d. v. s. de
salja icke 1 full utstrackning biljetter till de resande. Det blir saledes ett gansks
betydande antal resande, som f& l6sa sina biljetter pa tdget. Detta medfor
givetvis ett ¢kat arbete for tdgpersonalen. Diartill kommer det faktum att en
stor méngd resande inte bry sig om att losa biljett vid stationen, utan — om
det nu ar av bekviamlighetsskil eller av andra orsaker — foredra att losa
biljett pa tiget. Jag vill i det sammanhanget pipeka att Jag kan tala med
en lat vara begrinsad sakkunskap, da det giiller just dessa fragor. Sedan manga
ar tillbaka trafikerar jag nimligen si gott som dagligen under varje sommar
Just ifragavarande bandel.

Betriffande denna PM vill jag dven gora den reflexionen, att begreppet lo-
kalbetonat tdg har gjorts i mycket hog grad elastiskt. Salunda kallar man
exempelvis tagen mellan Malmé och Halmstad for lokalbetonade. Hela be-
greppet forefaller mig vara sd tinjbart, att man har en betydande valfrihet att
indra personal och pa det sittet férsvara personalens befordringar, och vidare,
som jag papekat i interpellationen, kan man dirigenom ocksa i nigon mén
minska allménhetens trevnad pa tagen.

Det har dven framhallits, att det ar oriktigt med siadana hir siraktioner Hll
forman for personalen inom visst distrikt. Man tycks tro, att bibehallandet av
de gamla positionerna for personalen i Goteborg skulle pa nagot sitt gd ut
over personalgrupper inom andra distrikt. S8 kan vil emellertid omdojligt vara
‘forhallandet. Ett bibehallande av de ildre bestimmelserna skulle inte i nagot
fall kunna innebédra en férsiémring for nagon befattningshavare.

Déa man nu med ett visst beklagande ndgas konstatera att ingen visentlig
andring synes vara att vinta, fragar man sig, huruvida en kompensation 1
nagon annan form kan komma de drabbade personalkategorierna till del. Jag
tinker da i framsta rummet pa konduktsrerna. En utvig vore att i hégre lone-
grad uppflytta de dldre konduktérerna, exempelvis dem som #dro 6ver 55 ar.
De skulle exempelvis kunna fa en uppflyttning till A 10, d. v. s. samma lone-
grad som tillimpas for tigmistarna. For en sidan &tgird fordras emellertid
riksdagens medverkan. Det fordras dirjimte en positiv mstillning till fragan
fran Kungl. Maj:ts sida. Jag skulle sirskilt vilja rckommendera en sidan utvig
1 detta lige. Min rekommendation hirvidlag kanske riktar sig i frimsta rummet
till kommunikationsdepartementet som sadant. Min énskan har saledes inte
nigon adress till herr statsradet personligen. Det skulle for ovrigt vara ganska
meningslost, d& han av litt forstddda skil mahinda inte blir i tillfille att ligga
fram ett dylikt forslag.

Herr talman! Jag har inte kunnat underlata att gira dessa allminna re-
flexioner 1 anslutning till vad herr statsridet hir anfort. Det talas ju sarskilt
1 dessa tider ganska mycket om statsdriftens vilsignelser. Manga framhalla
ju slaten som en monsterarbetsgivare. Jag tror atl dessa forhallanden stillas
1 en viss belysning genom av mig nu relaterade fakta. I varje fall miste man
konstatera, att enbart det forhdllandet att det existerar eon statsdrift inte ute-
sluter att mycket starka missnijesanledningar bland personalen kunna komma
till uttryck. Som jag tidigare anfirt foreligger niimligen en stor och enligt
min uppfaltning mycket herittigad ovilja bland personalgrupperna. Detta
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giller inte bara dem, som verka inom den trafiksektion, som jag haft anledning
att nirmast yttra mig om, utan missnoje torde foreligga bland personalgrupper
over hela landet.

Chefen for kommunikationsdepartementet, herr statsrddet Domé: Herr tal-
man! Jag kan inte neka till att jag tyckte, att den drade interpellanten, sirskilt
i slutet av sitt anforande, tillspetsade de anmarkningar, som han hade fram-
stallt i interpellationen. Jag tror icke, att det finns nagon anledning till an-
mirkning i det sista fall, som interpellanten anférde. Det ar riktigt, att det
kan uppstd vissa svarigheter vid de férindringar, som vidtagas 1 syfte att ra-
tionalisera och jaimnare fordela personalen, och det har det nog ocksd gjort 1
detta fall i goteborgsdistriktet. Man har emellertid sokt riatta till svarigheterna,
och savitt jag forstdr och kunnat inhimta av tillgingliga handlingar foreligga
icke de graverande anmarkningar, som interpellanten hir har framstallt.

Herr Nilsson i Géteborg: Herr talman! Eftersom representanter for den
bersrda personalen dven delgivit mig sina synpunkter i de av interpellanten
beroérda frigorna, vill jag hir anfora ett par saker.

For mig ar det som lekman mycket svart att i sak bedéma hur det egent-
ligen ligger till med dessa sporsmal. Hir pagar fran jarnvigsstyrelsens sida
betraffande dessa personalgrupper en ganska kraftig rationalisering, och det
ar klart att i den man denna rationalisering innebar ett forsvarande eller cit
hinder for denna personal att inom rimlig tid ernd befordran, si méste det
vicka missnoje. Vid det tillfille, d& vi talade om dessa fragor, framfoérde per-
sonalrepresentanterna till mig det gnskemalet, att man interpellationsvigen
skulle ta upp saken till diskussion hér i riksdagen. Jag stillde mig emellertid
tveksam till detta, och jag skall girna erkinna, att det skedde av principiella
skil. Som fackforeningsman vill jag pipeka, att har har, sasom ocksa med-
delades i svaret fran statsrddet och chefen for kommunikationsdepartementet,
slutits ett avtal mellan kungl. jarnvigsstyrelsen och styrelsen for Svenska
jarnvigsmannaforbundet, varom bada parter varit ense. Om det skulle bli re-
gel, att niar det giller reglering av forhallandena mellan parlerna péa aropets-
marknaden en tredje part, i detta fall riksdagen, skulle ligga sig 1 dessa
sporsmal for att dindra ett i vederborlig ordning ingénget avtal, ja, da undrar
jag vart det skulle biara han. Icke ens for arbetstagarna skulle nagot sadant
vara onskvart, diarfér att dven om det i detta fall har slutits ett aytal, som ar
oférmanligt for arbetstagarna, sa skulle det i ett annat fall kunna hiinda, att
ett avtal slutits, som var till férmdn for arbetstagarna men oférmanligt for
arbetsgivarna, och vad skulle d& arbetarna siga, om arbetsgivarna genom sina
representanter i riksdagen skulle vilja kasta omkull detta avtal?

Det var alltsi ur denna synpunkt, som jag vid detta mitt resonemang med
personalen méaste siga, att en interpellation kan icke i sak leda till nagot an-
nat in att statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet talar om
for interpellanten, att det slutits ett avial, som bada parterna maste sta for
och maste vara angeligna om att det icke pa nagot sitt rubbas, for savitt icke
parterna kunna komma §verens om en andring. Jag méste alltsd siga till per-
sonalen, att pa den vigen tror jag icke det &r praktiskt mojligt att uppna en
forandring, aven om jag i vissa fall ar Gverens med interpellanten om att det
skulle vara tankbart att foreta forbattringar. Daremot borde man ju under
hand kunna resonera med jirnvigsstyrelsen om att fi en indring av aviaiet
till stand pa de mest utsatta och kritiska punkterna, detta sa mycket mera
som, om jag icke missminner mig, 1 avtalet ar foreskrivet bland annat, att i
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det fall utckningar eller indragningar skola goéras i samband med tidtabells-
andringar, sa skall det foras forhandlingar om bemanningsordningen for res-
pektive tidtabellsperioder. Jag menar, att det hade varit ritta sittet att soka
f4 en dndring till stind,

Givetvis vill jag icke formena interpellanten att ge den offentlighet &t fra-
gan, som han kan anse den vara vird. For mig var det emellertid mest ange-
laget att soka ernd mesta praktiska fordelar 4t personalen, dven om detta icke
skulle tillkinnages genom tidningspressen eller pa annat hall.

Det tillkommer ju icke mig att hiar forsvara Svenska jarnvigsmannafor-
bundets ledning, och jag kan icke heller med den frigjordhet och sikerhet,
som interpellanten gjorde, forklara att forbundsstyrelsen icke skulle ha ftill-
varatagit personalens intressen. Det bor vil egentligen vara en sak mellan
vederbérande personalorganisation och jarnvigsmannaférbundets styrelse att
klara upp. Om vederbisrande personalorganisation anser, att forbundsstyrelsen
icke, som interpellanten har sade, har tillvaratagit personalens intressen, si
saknar personalorganisationen icke mdjlighet att pa vederborligt sitt ge for-
bundsstyrelsen en tillrittavisning eller p4 annat sitt ge sin mening till kinna.

Eftersom jag icke ar si ingaende insatt i forhéllandena som interpelian-
ten kan jag alltsd icke hir filla ett bestimt omdéme om denna sak., Ddremot
kan jag vitina om, att bland all jarnvigspersonal i de ligre graderna 1 Gite-
borg, och det #r kanske forgrenat dven pd annat hall, rdder ett alimint miss-
néje over jirnviagsstyrelsens personalpolitik. Nar man sammantriffar med per-
sonalen, moter man en hel serie kritik. Det ir kiint, att atminstone den lagre
personalen #r missnéjd med sitt lonelage. Det ar nu sa, att den iigre perso-
nalens léneforhallanden 1 storstiderna icke #ro tillfredsstillande. Personalens
stillning p& dessa dyrorter bér observeras pa ett annat sidtt dn nir det giller
andra platser. Det @r en sak., En annan sak ar jarnvigsstyrelsens befordrings-
principer. Jag har erfarenhet av och har under det sista &ret kunnat finna
exempel pa hur byrakratiska och stelbenta dessa befordringsprinciper gestalta
sig. For att kunna komma upp i ndgon av de hogre lénegraderna vid S. J.
skall man framfoér allt vara utrustad med papper. Man méste ha oerhorda
mingder av meriter och papper, nir man vill vinna anstillning i1 hogre tjansle-
grader vid S. J. Det betyder, att personer i de ligre lénegraderna med upp
till 15 & 20 ars tjanst, som jag anser med all rdtt kunna anses vara kvalifice-
rade till befordran, dro absolut stingda dirifran, s& linge de icke infér jarn-
vagsstyrelsen kunna prestera ett realskole- eller studentbetyg. Jag undrar icke
pé, att sddant irriterar personalen.

Jag pekar ocksd pa att efter den interpellation, om vilken det nu pagér
diskussion, kommer det en annan, som rér jarnvigsstyrelsens beslut att dra
in fribiljetter. Jag skall icke nirmare uttala mig hirom, da det kanske icke
ar lampligt att nu filla ett omdéme om saken, innan vi hiort herr statsradets
svar,

Med detta vill jag ha sagl, att personalen har den uppfattningen — sjilv
kan jag icke heller frigora mig fran det intrycket -—— att nir det giller att
effektivisera och rationalisera arbetet vid S. J., d4 &r man synnerligen ivrig
och patringande, nir det giller de ligre lénegraderna, medan man icke #ir lika
restrikiiv, nar det giller tillsitlandet av nya hogre befattningar, och icke hel-
ler s6ker man med samma cffcktivitet utnyttja deras arbeilskraft som vad man
gor nar det giller de liigre graderna, Jag skulle dirfor rent allmiint vilja
siga, att det kan méojligen {innas anledning for statsradet och chefen for kom-
munikationsdepartementet att ta en liten narmarc 6éverblick éver de forhallan-
den. som jag hir 1 storsta korthet har sokt skissera, fir att man pd det siittet
méjligen kan fa en forklaring till varfor det sd ofta forekommer, att forhil-
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landena vid S. J. komma upp till diskussion, framfér allt da det giller jirn-
vagsstyrelsens personalpolitik,

Herr Persson 1 Stockholm: Herr talman! Jag begiirde ordet, dirfor att jag
ansidg, att de synpunkter, som anférts av herr Nilsson i Goteborg, icke bira
std alldeles oemotsagda. Jag anser, att riksdagen #r jirnvigsminnens och
ovriga statstjinstemins egentliga arbetsgivare. Den bestimmer deras loner och
bestimmer dven p& olika sidtt deras arbetsforhallanden i1 &vrigt. Dirfor kan
man icke i detta fall betrakta jirnvigsstyrelsen sdsom den, vilken i sista hand
foretrider arbetsgivarsidan. Nir det giller statstjansteménnen, méaste riksda-
gen vara och f& vara den hogsta klagoinstansen, och det ansvar, som riksdagen
diarmed faktiskt patagit sig, skall man icke fran riksdagsminnens sida forsgka
undandraga sig.

Herr Nilsson i Géteborg jaimfsrde denna arbetstagargrupp, jirnvigsminnen
vid statens jiarnvigar, i fackligt hiinseende med andra arbetstagargrupper.
Det kan man emellertid icke gora. De dro tjinstemin, och de #ro bundna med
konstitutorial, som dro liktydiga med personliga kontrakt. Det ir denna an-
stillningsform, som statsmakterna patvingat denna personalgrupp, och da kan
man icke draga nagon parallell med andra arbetargrupper. Det dr just darfor
att denna arbetargrupp icke dr tillerkind samma ritt till maktmedel mot
arbetsgivarparten, som det ingés avtal, tillkomna under stérre tvang &n nér
det giller avtal mellan parter p& den ppna arbetsmarknaden. Allt detta méste
man taga hansyn till.

Jag har velat siga detta, darfor att jag finner det oriktigt, att nér en repre-
sentant for ett borgerligt parti ndgon gang framfér synpunkter och krav,
som sammanfalla med dessa arbetargruppers intressen, bér den representanten
icke miistras 1 si stor utstrickning, som hir har skett fran herr Nilsson i Gote-
borg i hans anférande.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 7.

Ordet limnades pa begiran till

Chefen for kommunikationsdepartementet, herr statsridet Domd, som ytt-
rade: Herr talman! Ledamoten av denna kammare herr Persson i Stockholm har
— med hinvisning till att jirnvigsstyrelsen pi grund av den svira trafiksitua-
tionen forebidat vissa inskrinkningar betriffande jairnvigspersonalens riatt att
med anvindande av fribiljetter foretaga resor under innevarande sommar —
till mig riktat foljande fragor:

Om trafiksituationen kriver inskrinkning i ritten till resor & vissa tag,
d3 bor vil endera behovet av resan eller ocksd turfoljden vid bestdllningarna
av biljetter f& bli avgorande for tilltrade till tdgen?

I sa fall bor vil biljetternas karaktir av fria eller betalda limnas ur riak-
ningen vid ransoneringen av resorna?

Ar statsridet beredd att ingripa fior att upphiva eller lindra de av kungl.
jirnviagsstyrelsen férebddade inskriankningarna i jirnvigsminnens riati till resor
& fribiljett?

Med anledning hirav far jag, efter att ha inhidmtat yttrande 1 drendet fran
jarnvigsstyrelsen, anfora foljande.

P3 grund av de stora krav, som folkforsérjningen och den militira bered-
skapen under kriget stillt pa statens jirnvigar, har det varit svart att avveckla
den civila persontrafiken pa ett tillfredsstillande sitt. Sirskilt har detta gillt
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under sommartid och vid helger. For att 1 nigon méan minska tringseln i de
viktigare tagen har jirnviigsstyrelsen darfér under de senare aren vidtagit
vissa inskrinkningar i ritten for jirnvigspersonalen att under hogtrafikperio-
derna resa & fribiljett pa statens jarnvigar.

Da jiarnvigsstyrelsen skulle taga stidllning till fragan om de inskrinkningar
av detta slag, som kunde vara nédvindiga under sommaren 1945, hade styrelsen
att taga hinsyn till atskilliga faktorer, som gjorde, att mojligheterna for en
tillfredsstillande avveckling av den vanliga persontrafiken tedde sig mérkare
in tidigare. Foér sommaren 1944 hade p& manga linjer vidtagits betydande
utvidgningar av persontdgsplanen. Trots detta blev tringseln i tigen under
storre delen av sommaren besvirande pa grund av att persontrafiken fortsatte
att vixa 1 en omfattning och 1 ett tempo, som icke kunnat forutses. Denna
utveckling ledde till att styrelsen planerade att under sommaren 1945 anordna
ytterligare en del nya personférande tag. Tyvirr hava emellertid dessa planer
s& gott som helt omintetgjorts. Anledningarna hirtill torde vara allmint kiinda.
Den pagiende verkstadskonflikten har forskjutit leveranserna av nya lok, per-
sonvagnar och rilsbussar, den forsvirade brinslesituationen har féranlett, atl
ett stort antal elektrolok mést undandragas persontrafiken fér att anvindas
fér vedtransporter, och likaledes har brinsleliget nédvindiggjort direkta tag-
indragningar pad en del anglinjer. Hirtill komma extraordinira transporter av
betydande omfattning, bland annat hemtransporter av flyktingar samt genom-
gangstransporter av krigsfangar och frimmande militir personal.

T denna svara situation har jirnvigsstyrelsen varit nsdsakad att foretaga en
del inskrinkningar i den vanliga persontrafiken. Sidrskilt har man s6kt astad-
komma en minskning i trafiken kring veckoskiftena. I detta syfte ha vecko-
sluts-, sport-, bad- och turistbiljetter indragits under ménaderna juni—augusti.
Vidare har en viss begriansning av de av statsmakterna beslutade fria barnresorna
méast vidtagas sd till vida, att dessa icke f3 féretagas omkring veckoskiftena. I
den man det varit méjligt har uppgorelse triffats om uppskjutande av en del
planerade moten, kongresser, liger o. s. v.

Med hiénsyn till dessa férhallanden har jirnviigsstyrelsen funnit nédvindigt
att under sommaren 1945 icke blott vidtaga inskrdnkningar i giltigheten av
jirnviagspersonalens fribiljetter, motsvarande dem, som g#llt féregiaende ar,
utan dven genomféra ytterligare begrinsningar for att 4n mer stka avlasta
persontrafiken under veckoskiftena. Bestimmelser hirom ha av styrelsen ut-
firdats ungefir samtidigt som interpellationen framstilldes. Styrelsen har varit
medveten om att dessa inskrinkningar komma att valla personalen vissa oli-
genheter, men styrelser har stkt bestimma inskrinkningarna si, att resor icke
helt omdjliggdras under lérdagar och sondagar. Det torde dérfor i allminhet
icke bhva omdjligt for den av interpellanten sirskilt omnamnda_jirnvigsperso-
nalen pa ensligt beligna arbetsplatser att for sina kulturella behov eller sin
materiella forsorjning foretaga nédvindiga resor dven pad dessa dagar. Vidare
har vederbdrande trafikbefil bemyndigats medgiva undantag fran de fore-
skrivna inskrinkningarna i sidana fall, d& en resa kan anses vara féranledd
av tvingande omstindigheter.

Vad angir den av interpellanten berérda fragan, huruvida behovet av resor
eller {urfsljden vid bestillningen av biljett oberoende av biljettens karaktir
av betald eller fri biljett bor bliva avgorande for tilltride till tdgen, dr jirn-
viigsstyrelsen av den uppfattningen, att en resande med betald biljett oavsett
resans indamal bor h'IVd, foretride till r(\%emoiligzhot

Fir cgen del maste jag ansluta mig till den mening, som jirnvigsstyrelsen
i denna fraga gjort gillande. Det ir ot'ksa min um)fflttmng att det stora fler-

talet av jirnviigspersonalen vil inser det berittigade i att i en situation, som
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nodviandiggor dtgirder av olika slag for att begrinsa tillstrémningen till person-
tagen, inskrinkningar maste drabba dven den personal, som under normala f6r-
hillanden kan utnyttja forméanen av fria resor.

Jag #r pa grund av vad jag nu anfort icke beredd att vidtaga nagra at-
girder 1 det av interpellanten ifragasatta syftet.

Hirefter anférde:

Herr Persson 1 Stockholm: Herr talman! Jag tackar statsrddet Domo for
svaret, som jag fatt pd4 min interpellation, men beklagar samtidigt, att svaret
blivit negativt. I sitt svar har statsrddet limnat en redogérelse for de trafik-
svarigheter, som vintas uppstd innevarande sommar. Denna redogorelse skulle
det val stringt taget icke varit nodviandigt att limna 1 detta sammanhang,
darfor att jag 1 min interpellation i1cke fornekat, att svarigheter f(')'religga och
kunna komma att féreligga. Hur jag trots dessa svarigheter anser mig kunna
se pa fragan om inskrankningarna av jairnvigsmiannens fribiljetter, framgar
klart av mina tvd forsta frdgor som ju lyda: 1:0) Om trafiksituationen kriaver
inskrankning 1 ritten till resor & vissa tig, da boér vil endera behovet av resan
eller ocksd turféljden av bestillningarna av biljetter f& bli avgorande for till-
tride till tigen? och 2:0) 1 s& fall bor vil biljetternas karaktir av fria eller
betalda limnas ur rikningen vid ransoneringen av resorna? Jag har hir alltsd
gatt mot den princip och den metod, man anvint sig av fér att soka minska
resornas antal, nir man genom att inskrinka pa fribiljettsformanen skall
lata denna inskriankning 1 férsta hand g& wut over jJirnvigsminnen,
oavsett andamélet med den resa, jirnvigsminnen onskat foretaga. Pa
detta svarar jirnvigsstyrelsen, att »en resande med betald biljett oavsett
resans andamal bér hava foretride till resemojligheters», och statsridet an-
sluter sig till dessa synpunkter Med detta har statsridet egentligen uttryckt
den menmgen att han i princip anser det vara riktigt, att till och med en nojes-
resa pa betald biljett bor fa gd fére en nédvindig resa for en lagt avlénad
stotionskarl, sivitt den sistnimnde icke betalar biljetten, trots att ratt till fr
resa Ingar som en stationskarlens forman. I detta stillningstagande finner
Jjag en bekriftelse pa den i interpellationen uttalade uppfattningen, att in-
skrankningarna, 1 riatten till resor pa fribiljett ha karaktiren av en med icke
hal.bara argument genomford ytterligare forsimring av jarnvigspersonalens
arbiisforballanden och arbetsvillkor.

Jag har vidare 1 interpellationen pavisat, att jirnvigsminnens fribiljetts-
formaner redan tidigare dro s& pass inskrinkta, ati antalet fria resor icke
ar storre an att de i stort sett torde sammanfalla med vad som ar resebehovet
fér de flesta mianniskor. Tag exempelvis de manga jirnvigsmian, som icke
ha mer an en fribiljett i medeltal varannan manad, eller de, som ha tva fri-
biljetter per ar — det hogsta antal fribiljetter, som kan tilldelas jirnvigsmin
for lingre eller kortare resor ar icke mer 4n 1 medeltal tva per ar! Under sa-
dana forhdllanden kunna de genomfirda inskriankningarna icke ha annan me-
ning 4n den jag anfért. Statsrddet pekar pa att vederborande trafikbefil
bemyndigats medgiva undantag fran de féreskrivna inskrinkningarna i sddana
fall, d& en resa kan vara foranledd av ndgon tvingande omstindighet. I det
cirkular 1 frigan fran jarnviagsstyrelsen, pa vilket jag byggde min interpella-
tion, fanns igenting niamnt om nagon sidan mojlighet, Efter det att inter-
pellationen framstilldes, har ett nytt cirkulir utfirdats med ungefir samma
innehall som det tidigare, men i vilket de av statsridet &beropade bestimmel-
serna inforts. Nu beror det p& hur man kommer att tolka orden »tvingande
omstindighet». Dit hor 1 varje fall icke resa for erhallande av den rekreation,
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som man avser, att vederborande skall fa atnjuta, nir semesterférmanen ut-
nyttjas, dirfor att 1 det nya cirkularet ar uttryckligen féreskrivet, att tillstdnd
till dylika resor far icke lamnas. I bestimmelserna aterfinnes ocksa foljande:
»Fribiljettsresande, som medféljer tag, vard fribiljett enligt detta cirkuldr
icke giller, 4r skyldig l6sa enkel biljett jimte i férekommande fall snill-
tagstillaggshiljett till anvind vagnsklass for den befarna strickan.» Alltsa,
blott vederbérande betalar resan, d& ar det bra. DAa betraktas han icke som
om han tringer ut nigon annan fran tigen. Rékar han under sin resa komma
pa ett fribiljettsforbjudet tdg, har han blott att betala, och da gér det bra.
Andock utgér en betalande resande en svarare konkurrent till i varje fall sitt-
platserna An en resande pa fribiljett, alldenstund det 1 fribiljettsbestimmel-
serna 4r foreskrivet, att resande & fribiljett aro skyldiga att vid behov avstd
sing sittplatser till medresande, som betalt sina biljetter.

Fribiljettsformanerna avskaffas nu till si stor del och si pass effektivt, att
fér icke alltfor l4nga resor aterstdr pa en del strickor praktiskt taget ingen
mojlighet att paborja en resa fran fredag till méndag. Jag betraktar vad som
hiar skett sisom ett av jarnviagsstyrelsen foérnyat forsok till alla tidigare att
komma, fribiljettsférménen overhuvud taget till livs. De enskilda jarnvigarna
ha for sin del forklarat, att de ha ingen anledning att inskrinka pé fribiljetts-
férmanerna. Tjanstemin i1 S.J.-stationer, som utgéra forbindelsestationer med
enskild jarnviag, ha fribiljett #ven till anslutande enskild jarnvig. Dar fa
alltsd S.J.-m#énnen behdlla sina férméner oinskrinkt, trots att dven 1 en del
fall de enskilda jarnvigarna #ro lika trafikbelastade som statens jarnvigar,
men p& det egna arbetsfiltet avstinges man 1 stor utstrickning fran denna
gamla férman. Interpellanten i en tidigare interpellation har ironiserat éver
statens roll som ménsterarbetsgivare. Jag méste siga, att vid statens jirnvigar
gor ledningen tydligen allt vad den kan for att berova staten ritt till denna
beteckning. Nar riksdagen beslutade om fria resor for riksdagsmin frin den 1
juli 1 &r, anfordes sdsom ett argument, som jag anser vara riktigt, att riksdags-
méinnen komma givetvis icke att missbruka denna fribiljettsformén genom att
foretaga onodiga resor. Varfor kan icke ett sidant argument f& gilla ocksa
for jarnvigsminnen? Ar denna kar icke si kvalificerad, att man kan lata ar-
gumentet gilla dven for den?

P4 nyéret utsinde jirnvigsgeneralen sdsom nr 1 1 &rets cirkulirsamling en
halsning till personalen, innehéllande bl. a. f6ljande: »Det fordras av oss S. J.-
min inom alla grader i vir girning fortsatt anspianning och framatanda, Nar
jag betonar detta, gor jag det i tacksamt och uppriktigt erkiinnande av vad
som utfoérts av plikttroget och gott arbete under det gangna, for S. J. arbets-
uppfyllda aret 1944 och i den fasta forvissningen, att jag alltjimt kan rikna
med hela personalens redobogenhet till pliktuppfyliclse och intresse fir statens
jairnviagars verksamhet dven under det &r som stundar.» Generaldirektoren
hade ratt, darfor att sasom han tecknat denna personal, sddan dr den. In-
tresset for arbetet binder den 1 bista mening solidariskt vid verket. Det skulle
darfor utan tvivel ha rickt med en viadjan frén jiirnviigsstyrelsen till persona-
len om att denna 1 si stor utstriickning, som det utan oligenhet kan ske,
matte inskriinka pé sina resor, och man skulle ha nétt ett énskviirt resultat.
Nu uttalar statsridet den uppfatiningen, att det stora flertalet av jirnvigs-
personalen skall inse det beriittigade 1 att 1 en situation, som nédviandiggir
algiirder av olika slag for att begriinsa tilistrémningen 1ill persontigen, in-
skriisnkningar iven drabba personalens fria resor. Nej, herr statstid, det ir
icke pa det sittet. Jag stdr for min del fortfarande 1 s& pass kontakt med
dessa mina tidigare yrkeskolleger, att jag vet, att jag har riitt, niir jag siager:
jarnviigsfolketls stora flertal liigger denna senaste atgiird 11l alla de évriga
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atgirder mot dem frin statsmakternas sida, som faktiskt utgéra ett uttryck
for otillrickliz uppskattning av deras arbete, och missnijet bland personalen
stegras ytterligare. Jag beklagar darfor 4nnu en géng, att statsradet och che-
fen fér kommunikationsdepartementet forklarat sig icke vara beredd att vid-
taga nagra atgirder i det i interpellationen ifragasatta syftet.

Chefen fér kommunikationsdepartementet, herr statsrddet Domé: Herr tal-
man! Jag vill 1 anledning av vad den #rade interpellanten sade om tidpunk-
ten for interpellationens avlimnande och utfirdandet av cirkuliret fran jirn-
vigsstyrelsen siga, att jag icke kinner till ndgot dubbeleirkulir, och det eir-
kular, som interpellanten sjilv aberopade, utkom fran trycket den 29 maj. In-
terpellationen kom till departementet den 30 maj och avlimnades enligt kam-
marens protokoll den 29 maj. Alltsd har icke cirkulirets avfattning kunnat
réna intryck av interpellationens framstillande.

Vad si sjilva saken betriffar tror jag, att den #rade interpellanten med
sitt anfoérande icke gér vederbérande personalférbund den tjanst, som han dir-
med avser. Jag tror, att personalférbunden dro ritt forstdende fér vidtagna
atgiarder och for vad de ha ritt att fordra och vad man 1 den nuvarande si-
tuationen kan kriva i form av uppoffringar av dess medlemmar, s att det
hela skall g i 14s. Ty man far icke glémma, att situationen #r sidan, att det
kravs sirskilda atgirder for att trafiken &verhuvud laget nigorlunda skall
kunna gi i ordnat skick och att de viktigaste gods- och persontransporterna
kunna ske. I det liget ar det en tillfredsstillelse, att alla personalférbund
vid de resonemang, som #ro forda, intagit den lojala och férstaende siénd-
punkt, som de verkligen gjort. Jag har fér min del icke véntat, att de skulle
gora nagonting annat, da de sjilva biast veta om huru svart det dr att klara
de nuvarande reseférhallandena.

S4 dr det en annan sak, som det kanske #r skil att observera, nimligen att
denna formén av fribiljetter har icke ndgon ging, savitt jag vet, riknats s&-
som en sirskild loneférman, som man skulle taga hinsyn till vid lonens av-
vigande eller sdsom nigonting som skall avdragas under sirskilda omstindig-
heter. Det gar givetvis ganska litt att ibland ge jirnvigspersonalen denna
férman av fria resor. Om tagen icke dro fullasiade, gor det siledes icke nigot,
att jarnvigsminnen stromma till, men ett annat forhillande kan det bli i just
den nuvarande situationen, om resor frin jirnvigspersonalens sida hopas allt-
fér mycket omkring helgerna, vilket kan féranleda sarskilt besvirliga for-
hallanden. Det dr diarfor all anledning att soka se pa sjilva inneborden bade
i liget och den vidtagna atgirden.

Herr Spingherg: Herr talman! Nir det giiller riitten till fria resor maste
Jag 1 anledning av kommunikationsministerns uttalande #nda piminna om det
férhallandet, att detta ju icke ar en férmén, som bara jirnvigsminnen i Sve-
rige ha, utan den forménen ha ju jirnvigsminnen &tminstone i hela Europa.
Befattningshavare vid jarnvigar fa ju dven med vissa ars mellanrum fribil-
Jetter aven till andra linder. Man kan ju forstd varfér en siddan éverenskom-
melse har triffats. Nar man har samma férman i samtliga linder, si maste
man vil &ndd beteckna det som en forman, som bér kunna fi utnyttjas av
tjansteinnehavarna, och man lir vil icke bara i vért land vare sig pa ena
eller andra sattet kunna f4 bort den ritt, som jarnvigsminnen ha.

Anledningen till att denna forman medgivits 4r givetvis de siaregna férhal-
landen, under vilka jirnvigsfolket tjanstgor. Tjanstgéringen sker ju icke
alltid pa den ort, dir vederbérande har anstillts, utan pa andra, ofta avligset
liggande orter. Jag kan som exempel beritta om forflyttningarna av en jarn-
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vigsman, som jag satt och tinkte pd, dd kommunikationsministern hir holl
sitt sista anforande rorande ratten till fribiljetter. Denne man anstilldes i
Charlottenberg. Efter nigra ar flyttades han till Kristinehamn, Efter nagon
tid flyttades han till Vannas, efter nagon tid darefter till Stockholm, efter
ytterligare nigon tid till Kristinehamn igen och sedan till Falkoping, dér
han fér nirvarande befinner sig, om han icke har blivit flyttad till ndgon
annan plats.

Ps detta sitt kan man flytta tjinsteinnehavarna vid jarnvidgen, dven om
de icke 6nska flytta. Man ivangsforflyttar dem ibland till en ort, dit de icke
alls vilja komma. Det &r klart, att under sidana forhallanden béra de ha nagon
méjlighet for sig och sin familj att komma till den plats,»ddr de under sina
mangariga transporter fran den ena platsen till den andra i landet kanske ha
en egen fastighet och sitt egentliga hem.

Dessa fribiljetter behovas ocksd for att de skola kunna tillvaralaga sina
gemensamma intressen. De bo ju langt skilda at och ofta dr det bara en eller
ett par tjanstemin vid en och samma station.

Vidare behova de fribiljetter f6r sina semesterresor. Nir kan en jirnvigs-
man under sommaren begagna sin fribiljett, om han icke far dka pd fredag—
méndag, s& att han kan f3 nigon nytta av biljetten. Det ar mojligt, att han
arbetar pa en station, dir det 4r mycket svart att utom den del av semestern,
som han i forvag far forlagd till vissa sommardagar, fa passande ledighet.
Varannan s¢éndag tjanstgér han, och varannan séndag brukar han i regel ha
ledigt. Det kan ocksa hinda, att han bara dr ledig var tredje sondag. Denna
sondag blir ju den enda dag, som han har mojlighet att resa. Det ar klart,
att han blir missnéjd, om man berévar honom den férmén, som han har i
den fria resan, och pa det sittet ocksd berévar honom mdojligheten att utnyttja
sin fritid, ifall han icke vill képa biljett. Nar han skall ha semester, sa bor-
jar den 1 regel med en friséndag. Han skulle d& ha mojlighet att resa pa son-
dag morgon eller pa lérdag kvill, om han slutar sin tjinstgéring da, men
genom den nu genomférda inskrinkningen far han inte resa pa snilltag eller
vissa persontidg utan att kopa biljett.

Det ar detta, som bor belysas och som kommunikationsministern borde ta
sig en funderare pi 1 anledning av de inskrinkningar, som jirnvigsstyrelsen
1 detta fall genomfort. Jarnvigsstyrelsen hade haft mojlighet att gd smidi-
gare till viga. Enligt det cirkulir, som har utséints till olika jirnviigsstatio-
ner, spelar det ingen roll, om det finns tomma platser i det persontag eller
snalltag, forbudet giller. Aven om det finns tomma kupéer i taget, far jirn-
vigsmannen anda icke begagna sin fribiljett. Redan nu giller dock den be-
stimmelsen, att han maste avstd sin plats till annan resande, ifall vagnarna
aro fullbesatta. Han far std och ia sin plats var han kan, men nu fir han
icke ens folja med tiget, iven om det finns tomma kupéer. P& det sittet har
man tolkat bestimmelserna. Jag undrar, herr kommunikationsminister, om man
ej hade kunnat finna en ndgot smidigare form.

Ibland fragar man sig verkligen, nir man hér debatterna i socialiserings-
fragorna, om icke vissa atgiirder, som vidtagas fran verksstyrelsernas sida, go-
ras fullt medvetet for att gora de samhillsigda verken och foretagen s& impo-
pulira som overhuvud taget ir mdojligt.

Herr Persson 1 Stockholm: Herr talman! Jag skulle vilja siga ndgra ord i
anledning av vad kommunikationsminisiern hade att siga om de cirkulir som
innchollo bestimmelser om ifragavarande atgird. Han sade, att han inte kiin-
de till mer iin ett eirkulir. Jag har hiir bada tva. Jag interpellerade den 28
maj, och det cirkuliir som statsradet dberopade utkom den 29 maj. Skulle det
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icke ha utfirdats nagot cirkulir tidigare, skulle jag inte ha kunnat interpel-
lera. Ett cirkulir som har nr 393 utkom fran trycket den 28 april, och dir
talas om hur det skulle bli. Nasta cirkulir har nr 430 och kom den 29 maj.
Nu gor jag, herr statsrdd, ansprak pé att bli ansedd sdsom en som wvet, vad
han talar om ocksa 1 andra stycken, nir jag 1 detta stycke har dokumentariskt
bevisat, att jag har béattre reda pa vad saken giller &n kommunikationsmi-
nistern.

Chefen for kommunikationsdepartementet, herr statsradet Domé: Herr tal-
man! Vad det senaste yttrandet betriffar talas det 1 interpellationen om att
det var avsett, att ett sidant cirkulir skulle utfirdas, och dirav drog jag den
slutsatsen, att det cirkulir som &syftades var det slutliga cirkuliret.

Jag skall sedan, 1 anledning av att hir talats s& mycket om huruvida det
finnes en ratt till fria resor eller inte, be att fa lisa upp ett stycke ur det ci-
vila lonereglementet vad angir de affiarsdrivande verken. Dar star i tredje
momentet under rubriken Statens jarnvigar: »Ratt till fria resor och fria va-
rutransporter 4 jirnvig anses icke sdsom avloningsforman och foranleder icke
avdrag & avloningen.» Det dr det betraktelsesitt som framgir av det civila
avliningsreglementet, och d& det ar godkint av riksdagen, si far det vil anses
iga vitsord.

Vad saken i dvrigt betriffar tycker jag, att det ir egendomligt, att man hir
soker blasa upp en atgird, vidtagen 1 syfte att klara ut trafiksvarigheterna,
med vilken atgird vederbsrande férbund visat sig fullt inforstddd, till en sak
av en sadan storleksordning, som man velat gora. Jag ar den forste att ge mitt
erkdnnande &t det plikttrogna arbete som jarnvigens folk utfora, och jag skul-
le girna se, att de 1 all den utstrickning som dr méjlig kunde fa resa, som de
bruka fa géra, och att det vidtoges praktiska dtgirder och verhuvud taget
gjordes allt som kan goras for att indragningen skulle bli si litet kinnbar
som mojligt. Det dr den ena sidan av saken, men den andra sidan #r den, att
jag icke kan komma ifran att inskrinkningar i férmanen av fria resor ha skl
for sig i nuvarande svara trafiksituation. Jag tror att man stker géra si sma
inskrinkningar som mojligt och att man mahénda vid tillfdllen, ndr s #r moj-
ligt, slipper efter ndgot pa de atgiirder som vidtagits och de bestimmelser som
utfirdats. Att medlemmar av den svenska riksférsamlingen, som i alla fall
har ansvaret for att vart samhillsliv 6verhuvud taget kan fungera, ondgora sig
over detta, det ir nagot som gor mig forvanad. Att den som drabbas av dessa
inskrinkningar tycker att det #r trakigt, forstir jag, och jag wvill, att man
skall gira allt for att inskrinkningarna inte skola bli onédigt kénnbara. Men
att gora detta till en sddan stor sak, att den pa ett oberittigat sitt ingriper 1
de svenska medborgarnas rittigheter, det tycker jag ar att ga alldeles for
langt. Jag har bittre tilltro till den svenska medborgarandan bland Jarnvags—
folket, 4n att de inte skulle forstd nidvindigheten av det ingripande, som jag
tror denna sommar tyvirr méste goras, om vi skola kunna fullgéra det atagan-
de som vi gjort till vira broderfolk med flera att hjilpa dem i deras svira
nod, transportera sjuka och kngsfangar m. m. Vi maste nog alla hjilpa till
hir for att trafiken skall kunna gé nagorlunda tillfredsstillande.

Herr von Seth: Herr talman'! Det har ju icke minst frin kommunikations-
ministerns sida betonats, att det ir friga om ett offer fran jirnvigsminnens
sida, och p4 grund av de utomordentliga omstindigheter som aro for handen
far man ocksad lov att gbra dessa inskrinkningar i jirnvigsméannens ratt till
fria resor.

Till herr Persson skulle jag vilja siga, att det framgick ju av vad kommu-
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nikationsministern hir anfért, att det &r en serie av omstindigheter som har
bidragit till denna inskrinkning i resorna. En av dessa omstindigheter ar me-
tallarbetarstrejken, som herr Persson och hans parti varit med om att iscen-
sitta och vidmalkthalla.

Hiarmed var overliggningen slutad.

§ 8.

Fioredrogs och hinvisades till utrikesutskottet Kungl. Maj:ts & kammarens
bord vilande proposition, nr 333, angiende Sveriges anslutning till den vid
luftfartskonferensen i Chicago ar 1944 antagna internationella luftfartskon-
ventionen m. fl. 6verenskommelser.

§ 9.
Foredrogos vart efter annat statsutskottets utlatanden:

nr 204, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende fullmakt att 1
arbetsloshetsbekimpande syfte igangsitta arbeten f6ér vilka anslag uppforts a
allmin beredskapsstat for budgetdret 1944/45; och

nr 205, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag for bud-
getdret 1945/46 till flyktingverksamheten.

Kammaren bifsll vad utskottet 1 dessa utldtanden hemstillt.

§ 10.

Foredrogs statsutskottets utldtande, nr 206, i anledning av Kungl. Maj its
proposition a.ngaende bidrag till omhandertagande av utlandssvenskar jimte 1
amnet vickt motion.

T propositionen nr 306 hade Kungl. Maj:t, under &beropande av bilagt ut-
drag av statsrddsprotokollet 6ver socialirenden for den 4 maj 1945, med ater-
kallande av ett 1 statsverkspropositionen framlagt forslag om bidrag till ut-
landssvenskarnas férening foreslagit riksdagen att anvisa dels till Bidrag till
omhindertagande av utlandssvenskar m. m. & tilliggsstat IT till riksstaten for
budgetiret 1944/45 ett forslagsanslag av 200 000 kronor, dels ock till Bidrag
till omhindertagande av utlandssvenskar m. m. & riksstaten for budgetiret
1945/46 ett forslagsanslag av 500 000 kronor.

I samband med Kungl. Maj:ts forevarande forslag hade utskottet till be-
handling férehaft en inom andra kammaren av herr Adolfsson m. fl. vickt mo-
tion (II1:608), vari hemstillts, »att riksdagen matte dels besluta, att hjilpen
till de kategorier hjilpbehévande, som proposition nr 306 avser, ges under
samma former som gilla for andra hjilpbehévande och flyktingar och séledes
helt handhaves av de statliga flyktingmyndigheterna respektive de socialvir-
dande myndigheterna, och dels avsla propositionen i den mén denna avser or-
ganiserandet av sirskild hjilpverksamhet hir i landet for dessa hjalpbehsvan-
de och anslagsiiskandena i anslutning hirtill».

Utskottet hemstillde,

att riksdagen matte, med bifall tlll Kungl. Maj:ts 1 propositionen nr 306
framlagda férslag och med avslag & motionen II: GOS8, till Bidrag till omhén-
dertaga.nde av utlandssvenskar m. m. sasom forsla,gsanslag anvisa

a) & tilliggstat II 1ill riksstaten for budgetiret 1944/45 under femte hu-
vudtiteln 200 000 kronor,

b) & riksstaten for budgetiret 1945/46 under femte huvudtiteln 500 000

kronor.

Bidrag till

omhdander-

tagande av
utlands-
svenskar.
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Efter foredragning av utskottets hemstillan anforde:

Herr Adolfsson: Herr talman! Utskottsutlatandet $ver propositionen nr 306
och den motion som burits fram av mig och ndgra medmotionirer visar, att ut-
skottet hyser ritt starka betinkligheter mot att den verksamhet det hir giller,
nimligen omhindertagandet av utlandssvenskar och andra hitkomna svensk-
fodda, skall handhavas av utlandssvenskarnas férening. Jag férstar synnerligen
vil dessa betdnkligheter, men jag har ju darfor litet svart att forsta, att utskot-
tet icke tillstyrkt det i motionen framférda forslaget, att hjalpen at utlands-
svenskarna och andra svenskfodda, som komma hit, skall organiseras av de stat-
lfigifli flyktingmyndigheterna och av de socialvardande organen i férekommande

all.

Utskottet hianvisar till departementschefens férklaring, att utlandssvenskarnas
férening #ger battre kinnedom om det klientel som det hir dr friga om. Jag kan
inte forstd, att inte denna sakkunskap, som féreningen sannolikt besitter, skulle
kunna komma till nytta, 4ven om de statlign myndigheterna hade hand om den
verksamhet det hir giller, Om propositionen 306 bifalles oférindrad, medfsr
detta, att en skarp grins kommer att dragas mellan olika kategorier flyktingar
och hjilpbehsvande.

Jag ar fullstindigt ense med departementschefen, da han férklarar, att »det
i sidana fall, d4 dessa hjalpbehovande utlandssvenskar icke omhindertagas av
anforvanter eller andra nirstiende. faller sig naturligt, att det allménna triader
hjilpande emellan». Ja, det faller sig timligen naturligt, men jag vill understry-
ka, att liksom arbetsmarknadskommissionen och statskontoret finner jag det inte
naturligt, att en sirverksamhet vid sidan av de statliga myndigheternas skall
komma att genomféras i detta avseende. Utlandssvenskarnas férening gar si
lingt i fraga om uppdragningen av grinserna, att den till och med féreslir ett
alderdomshem speciellt for de varaktigt arbetsoférmdgna utlandssvenskarna, och
nagon principiell invindning mot detta har jag icke kunnat finna i departements-
chefens skrivelse.

Fsr att intet missforstand skall uppstd, vill jag understryka. att det avgéran-
de fér oss motionirer har varit, att alla flyktingar och alla andra hjidlpbehsvande
bora, under férutsittning att de kunna anses onskvirda hir i landet, atnjuta
samma slag av hjilp och att detta ovillkorligen maste anses som det enda verk-
ligt rationella. Det ar alltsa detta som legat till grund for var motion. Dirutsver
finner jag emellertid anledning att nirmare granska utlandssvenskarnas for-
enings motivering for att hitkomna utlandssvenskar skola fa en bittre behand-
ling 4n den som kommer andra flyktingar eller vira hemmavarande nodstillda
fill del.

Jag vill forst siga, att om den svenska socialvérden inte kan anses till fyllest
4t sadana svenskfodda som efter de allierades ockupation av deras hemland kom-
mit hit, s& bér denna socialvard forbittras, emedan den i sa fall knappast ir till
fyllest for dem som stadigvarande vistas hir i landet. Ar socialvarden icke bra
nog at f. d. rika, da &r den icke heller bra nog at dem som hela sitt liv varit fat-
tiga och vistats hir 1 vart land.

Jag tager mig friheten att citera ett litet avsnitt ur utlandssvenskarnas for-
enings skrivelse till regeringen. Det heter dir: »Av minga skil vore onskvirt,
att personer, tillhorande denna kategori, icke behdvde hinvisas till den allménna
socialhjilpen for understéd utan att de kunde f& sin alderdom &tminstone ndd-
torftigt tryggad under andra former. Huvudparten av de aterkomna bestir av
mycket skotsamma personer, som gemom arbete och sparsamhet sorjt for sig och
sin familj men som nu plotsligt genom forhallandena berévats sin egendom och
méjligheten att fortsitta sin verksamhet. De finna det forstacligt nog forodmyu-
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kande — ej minst i de fall, di de #ro innehavare av ett stérre eller mindre spar-
kapital, som de icke kunna f3 transfererat -—— att anvinda sz av den allminna
fattigviarden.»

De drag av, det kanske tillates mig siga, krass rikemansinstinkt, som strialar
ut fran de rader som jag citerat, ir det icke mojligt att misstaga sig pa. Jag hop-
pas, och jag tror sikert, att inte alla utlandssvenskar se saken pa samma sitt.
Annars ir ju mentaliteten i de citerade raderna férklarlig med hinsyn till sam-
mansdttningen av utlandssvenskarnas forenings styrelse. Av de 37 ledaméterna 1
denna styrelse #ro icke mindre dn 18 verkstillande direktérer och andra direk-
torer 1 stora industriféretag och kapitalistiska monopolféretag och en hel del
andra dro knutna till dylika féretag pa nigot annat sitt, P4 detta sitt iro bland
andra representerade Aktiebolaget Hammar & C:o0, Bolinders fabriks aktiebo-
lag, Aktiebolaget Svenska kullagerfabriken, Aktiebolaget Separator, Aktiebo-
laget Atlas Diesel, Svenska cellulosaaktiebolaget, Aktiebolaget Svenska metall-
verken 1 Visterds, Telefonaktiebolaget I.. M. Ericsson med flera. Man har ocksd
mycket noga sett till, att styrelsen iir forankrad i sddana stora foretag, som jag

ar ndmnt, i olika delar av véart land. Det ma ju vara féreningens ensak, men
Jag har velat siiga detta for att stilla foreningens uttalande mot den bakgrund
som jag tror forklarar de citerade radernas dryghet och klasskaraktir.

Féreningens program innehiller bland annat, att féreningen »har den viktiga
uppgiften att pa fraimmande botten héja vart lands forméaga att gora
sig gillande pa den utlindska marknaden och att genom gagnande verksamhet,
vare sig det giller konst, hantverk, handel eller andra yrken, utomlands gora
det svenska namnet kint och aktat». Mot denna programférklaring ha vi absolut
ingenting att inviinda, men féreningen borde se till, att den gér sin insats kind
och aktad ocksd inom Sveriges egna grinser, vilket nappeligen kan ske genom
sidana uttalanden som jag alldeles nyss fast uppmirksamheten pi. Att medlem-
mar av utlandssvenskarnas férening bland annat handelspolitiskt och kommersi-
ellt ha kunnat géra vart land stora tjinster utomlands, det betvivlar jag inte for
ett ogonblick, men detta motiverar inte vare sig den krassa formulering jag talat
om eller det foreslagna siittet till omhindertagande av de kategorier flyktingar
och hjilpbehévande, som det hir dr friga om och som inte ansett sig lingre kun-
na stanna kvar i sina respektive hemlinder, frimst da Tyskland.

I vad man resan hit kan innebira ett politiskt stindpunktstagande kan givetvis
endast bedomas frin det ena fallet till det andra. Man kan ju icke generalisera
hirvidlag. Men i ménga fall kan man sannolikt spira ett sidant politiskt stall-
ningstagande bakom flykten frian det land, dit vederbérande en ging kommit
fran Sverige. Det ma vara hur som helst darmed, si bor féreningen, tycker jag,
hilla sig till den uppgift som programatiskt har angivits i vad jag nyss citerat,
och hjialpverksamheten 4t hemvindande svenskiattlingar bor bli av exakt samma
slag som hjilpverksamheten at andra hjilpbehévande och sdlunda inrangeras i
den statliga hjilp som foreckommer i delta avseende. Hjilpen bor alltsa vara den-
samma, oavsett om det giller fore detta rika eller kroniskt fattiga.

Nir jag laste utskottets utlatande fick jag en omedelbar kiinsla av att jag ha-
de utskottet som hemlig sympatisir i den fraga det giller, d. v. s. i friga om
det foreslagna férfarandet, men eftersom utskottet 1cke ansett sig béra yrka bifall

till motionen nr 608 1 andra kammaren, si ber jag, herr {alman, att f& géra det
1 stillet.

Under detla anfiérande hade herr forste vice talmannen vertagit ledningen
av kammarens forhandlingar.

Herr Eriksson 1 Stockholm: Herr talman! Som kammarens ledaméter veta,
iir anslaget till utlandssvenskarnas férening ingen nyhet, Det dir saledes ieke
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nigon ny friga som vi nu behandla. Den har ju férekommit pa femte huvud-
titeln, och att vi nu fatt detta anslag som ett separat drende, hinger saznman
med att verksamheten under detta ar pa grund av sirskilda forhallanden har
svillt ut i avsevird omfattning. Det belopp som begirdes for detta #ndamal,
nir statsverkspropositionen uppgjordes, visade sig icke forsla, och for den
skull blev detta #arende, som var medtaget i statsutskottets utlatande over
femte huvudtiteln, aterremitterat till utskottet, for att man skulle fa tillfiile
att ta standpunkt till den stérre organisation som hir nu var av noden. Det
ar ocksi detta som gor, att det anslag som nu behandlas &r avsevirt storre
an det som, sdsom jag nyss antydde, var upptaget i statsverkspropositionen.

Jag erkinner, att nir nu omfattningen blev sa avsevirt mycket storre och
det visade sig, att verksamheten huvudsakligen méste bestridas av statsmedel,
gjorde vi inom utskottet oss den fragan, huruvida det var nodvandigt, att man
for detta sndamal anlitade en sirskild forening, eller om man inte knnde at-
noja sig med statens egna organ, vilket ju innebér en lésning i anslutning till
den uppfattning som forfiktades av den motiondr som hir nyss hade ordet.
Men vi kunde ju inte undgd att erinra oss det faktum att de stailiga organ,
som nu syssla med virden av de frin andra linder hitstrommande flyktingar-
na, pa grund av den kraftiga ansvilllningen av denna verksamhel t. o. m. har
haft synnerligen stora svarigheter att skaffa sig nodiga arbetslokaler. Kam-
marens ledamoter komma sikerligen ihag, att vi for inte s& ménga veckor
sedan har hade att behandla ett forslag fran Kungl. Maj:t att det for utlan-
ningskommissionens rakning skulle byggas en ny barack, vilken skulle dra en
ritt avsevird summa. Statsutskottet stillde sig ganska kritiskt till forslaget,
men ansig sig emellertid med hansyn till fragans akuta lige bora tillstyrka
anslaget. Inom parentes sagt har det nu forsports, att det Gppnats méjligheter
att losa lokalfrigan pd annat sitt, varfor statsverket mahinda kommer aft
besparas utgiften.

Men nir man alltsi vet, hur hart tringda de statliga organ #ro, som ha atl
syssla med flyktingverksamheten, si ansago vi inom utskottsavdelningen att
det kunde vara en fordel att fa draga nytta av den frivilliga arbetskraft, som
finns pa detta omrade, och det var darfor som vi stannade for att pid av de-
partementschefen anforda skil tillstyrka den féreslagna anordningen.

Den irade motiondren undrade nu, huruvida man inte, fiven om man over-
limnar &t de statliga myndigheterna att ta hand om utlandssvenskarna, skulle
kunna utnyttja den sakkunskap, som kan vara tillfinnandes inom utlands-
svenskarnas forening. Jag har for min del mycket svart att forsta, att en sa-
dan losning skulle vara mojlig — att lista ut en dylik far nog Gverlamnas at
den hemliga diplomati, som herr Adolfsson talade om nir han antydde att det
fanns hemliga sympatisorer.

Motioniren talade om att vissa av de personer, som man avser att hjilpa
fran hir behandlade anslag, gjort ett politiskt stindpunktstagande. Jag vet
icke huruvida motioniren med detta uttalande anser att ett bifall till den
kungl. propositionen ocksid skulle betyda ett politiskt standpunktstagande.
Fran statsutskottets sida betrakta vi emellertid den foreslagna anordningen
endast sasom en limplighetsatgird for det budgetar. for vilket anslaget skulie
gilla, och det ar salunda inte fraga om nagot politiskt stdndpunktstagande péa
lingre sikt.

Med hinvisning till vad jag salunda anfort, ber jag, herr talman, att £ yrka
bifall till utskottets forslag.

Herr Janson i Frindesta: Herr talman! Det var ju ett i formen ritt moderat
anforande, som herr Adolfsson hir hsll, men han kom dock med péstienden av
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den karaktir att de, om de finge sti oemotsagda, litt skulle kunna inge en
felaktig uppfattning om vad Utlandssvenskarnas férening egentligen betyder,
och det var nirmast med anledning av detta som jag begirde ordet.

Herr Adolfsson talade, sdsom ofta sker fran hans hall, om storfinansens in-
flytande och menade att det forelig ett sadant aven i detta fall, vilket han
exemplifierade med att rikna upp hela raden av storforetag, som iro fore-
tradda i styrelsen. Ja, det ar val hogst naturligt att dessa exportforetag, som
genom hela sin verksamhet 3 kontakt just med utlandssvenskarna, intressera
sig for att bistd dem. Det #r en sak, som jag tror att vi skola vara mycket
tacksamma for och inte pd ndgot sitt forsoka misstinkliggora. Vad utlands-
svenskarna betyda fér vart land, veta vi vil litet var, och vi veta ocks3 att
de mycket ofta arbeta under besvarliga forhallanden; det finns Ju vanligen
inga storre kolonier av svenskar utomlands, utan vira representanter f% mest
klara sig pa egen hand. Vi ha silunda all anledning att komma ihag den gir-
ning, som de utfort.

Jag tycker ocks3 att det dr en mycket vil funnen lssning, nir man liter
de personer hir i landet, som genom sin egen verksamhet haft kontakt med
utlandssvenskarna, taga hand om dem som genom omstindigheternas makt ha
tvingats vinda tillbaka till Sverige. Herr Adolfsson siger nu att dessa hem-
vindande svenskar skola behandlas pi samma sitt som andra flyktingar. Ja,
det ar riktigt att alla flyktingar skola behandlas lika, men dessa minniskor
dro vil inte flyktingar i den bemirkelse som man vanligen inlagger 1 detta
ord. Det ar ju, med vissa undantag, friga om svenska medborgare, som kom-
ma tillbaka till sitt eget land.

Herr Adolfsson férfasar sig ocksd ¢ver att man i skrivelsen fran Utlands-
svenskarnas foérening har talat om att det skulle kunna kinnas forodmjukande
for dessa minniskor att behéva vinda sig till fattigvirden. Jag maste siga,
att man skall vara bra doktrinirt installd for att tycka att ett sidant uttalan-
de ar mirkvirdigt. Det ir sjilvklart att man i vanliga fall inte skall ha olika
sorfers hjalpverksamhet, beroende p& vilken samhillskategori de hjslpbehs-
vande tillhéra, men jag tycker att det ligger annorlunda till betriffande dessa
utlandssvenskar, som det ar en enkel svensk plikt att taga hand om. Hjilpen
till dem bor kunna ges pa ett mindre formellt sitt an vad som skulle bli fal-
let, om man gar den vig som herr Adolfsson 6nskar.

Herr Adolfsson siger vidare, att den speciella sakkunskap, som Utlands-
svenskarnas férening representerar, kan man vil tillgodogira sig genom att
flytta 6ver denna sakkunskap till de statliga myndigheterna. Det 4r kanske
lattare sagt @n gjort. Savitt jag kinner till, bestdr denna sakkunskap i icke
ringa utstrickning av frivilligt arbetande krafter, som sitta till vad de kunna
av sin egen tid, och det lar val inte vara s& litt att inordna dem i nagon stat-
lig verksamhet.

Herr talman! Jag ber att med det sagda £& pa det varmaste yrka bifall tili
utskottets hemstallan.

Herr Hdstad instamde hiruti.

Herr Adolfsson: Herr talman! Till herr Eriksson i Stockholm vill Jag forst
siga, att jag inte sade att ett bifall till propositionen oférindrad skulle betyda
ett politiskt stdndpunkstagande. Jag forklarade endast att det skulle betyda,
att olika kategorier av flyktingar och hjilpbchovande skulle bli omhindertag-
na pa olika sitt.

Att vederbérande statliga myndigheter iiro svirt belastade med arbete, skall
jag villigh erkiinna, men jag anser inte att detta kan utgéra motivering for
att Utlandssvenskarnas forening ensam skall ha hand om den hjilpverksamhet

Andra kammarens protokoll 1945. Nr 29. 3
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som det hir dr fraga om och framfsr allt inte nigon motivering for att den
har ifrdgavarande kategorien hjilpbehivande skall bli foremal for en sirbe-
handling och en fordelaktig sidan. Det framgir nimligen pa skilda stillen 1
Utlandssvenskarnas forenings skrivelse att man vintar sig en saddan fordelak-
tig sirbehandling, men jag skall hir bara citera vad man séger pa ett sidant
stialle. Det heter 1 skrivelsen: »Hartill kommer, att detta klientel» — d. v. s. 1
detta fall socialvardsfallen bland utlandssvenskarna eller svenskfédda fran ut-
landet som det kan gilla — »av vederbsrande nimnder i understédsfall erhal-
ler hogst samma belopp som de hemmasvenskar, vilka {aga fattigvirden i an-
sprak.» Av detta framgar, forefaller det mig, att man inte bara begir utan
ocksa vintar storre hjalp, 1fall féreningens och propositionens forslag bifalles;
man vill dels slippa fattigvirden i forekommande fall, dels erhalla storre pe-
kunidr hjalp 4n som brukar vara fallet. Men varfér skall just denna kategori
hjalpbehsvande fa sddana foérméner? Véra hemmavarande fattiga gd med
tungt hjarta till fattigvarden, och de skulle sikert betrakta det som en syn-
nerligen stor f6rman att slippa vandra den vigen.

Jag anser salunda inte att det ligger nagot inhumant 1 att hjilpen at ut-
landssvenskarna ges 1 vanlig ordning och handhaves av de statliga myndighe-
terna. Utlandssvenskarnas férening kunde ju #ndd pa limpligt sitt limna sin
medverkan. Detta ar ju for 6vrigt ndgot, som ligger helt 1 linje med vad som
ar arbetsmarknadskommissionens och statskontorets i propositionen uttryckta
uppfatining, vilken jag val inte behiver citera hir.

T anledning av herr Jansons i Frindesta anmirkning vill jag endast siga,
att jag fann det naturligt att ange styrelsens anknytning till storfinansen
for att diarigenom forklara klasskaraktiren hos det uttalande, som Utlands-
svenskarnas forening gjort. Jag riktade inte i och for sig nagon kritik mot
styrelsens sammansattning.

Inte heller har jag sagt att alla dessa utlandssvenskar #ro att betrakta som
flyktingar, men jag anser att man inte kan hardra skillnaden mellan dem och
andra flyktingar. Jag erinrar om vad arbetsmarknadskommissionen hiarvidlag
sagt, namligen att »1 detta sammanhang fortjinar dven framhillas att grin-
sen mellan flyktingar och utlandssvenskar icke kan dragas skarpt».

Till slut vill jag bara siga att jag hiller med herr Janson 1 Frindesta om
att det endast ar enkel svensk plikt att taga hand om sidana utlandssvenskar
och andra svenskfédda, som kommit hit och som kunna betraktas som 6nsk-
virda. Men hjilpen till dem bér enligt mitt férmenande vara av samma karak-
f'ardsom hjalpen till sadana behovande, vilka hela tiden vistats hemma, har i
andet.

Jag har heller aldrig férnekat utan tvirtom understrukit att enskilda med-
lemmar av Utlandssvenskarnas férening kunna ha gjort virt land goda tjinster
1 kommersiellt och handelspolitiskt avseende ute i virlden — det ber jag att fa
understryka.

Overliggningen forklarades hirmed avslutad. Herr forste vice talmannen
gav propositioner dels pa bifall till utskottets hemstillan dels ock pa bifall
till utskottets hemstillan med den &ndring dari, som féranleddes av bifall till
den i Amnet vickta motionen; och bifsll kammaren utskottets hemstillan.

§ 11.

Féredrogos vart efter annat:

statsutskottets utlatande, nr 207, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angdende anslag fér budgetaret 1945/46 till undersskningar rérande levnads-
villkor och hushallsvanor; och
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bevillningsutskottets betinkande, nr 50, i anledning av vickta motioner om
viss lindring betriffande formogenhetsbeskattningen.

Kammaren bifll vad utskotten i nimnda utlatande och betinkande hemstills.

§ 12.

Féredrogs bevillningsutskottets betinkande, nr 51, i anledning av viickti mo- Motion angd-
tion angdende vissa beskattningen av inkomst av skogsbruk bersrande fragor, ende uppskov

1 vad motionen avser uppskov med taxering av inkomst genom avyttring av "fud;:&m'?

avverkad brinnved och massaved. genom avytt.
. ring av avver-
Sedan utskottets hemstillan foredragits, anforde: kad brannved

Herr von Seth: Herr talman! Samtidigt som jag vill uttala min glidje Gver G TS

det enhilliga forslag, som bevillningsutskottet hir framlagt angdende viss
lindring av beskattningen nir det giller avverkning av brinnved och massa-
ved, sa maéste jag, herr talman, uttrycka en viss undran 6ver om detta forslag
verkligen kan fa den betydelse for var viktiga briansleférsérjning som varit
avsett. Nir riksdagen nu forst den 16 juni beslutar om denna atgird, s ar nu
redan den viktigaste tiden f6r avverkningarna over, nimligen vintermanader-
na, och den stimulans for att ska avverkningarna, som atgirden skulle ha in-
neburit, uteblir niistan helt och hallet. Utskottet darrar ockss litet P& man-
schetten, om jag s& far siga, nir det giller resultatet av atgirden och siger
pa s. 7 1 sitt betinkande: »Aven om alltfér stora forvintningar icke bora hy-
sas betraffande effekten av det i motionen ifrigasatta uppskovsférfarandet vid
taxeringen, lirer dock icke kunna fornekas» ete. Durtill kommer att den ved,
som avverkas under histménaderna, av tekniska skil inte kan forslas ut #ll
viigarna och alltsd inte heller avyttras forrin vid en senare tidpunkt, varfor
likviden for denna ved kommer att inflyta forst under ar 1946.

Det hade under dessa foérhallanden varit 6nskvirt, om finansministern eller
atminstone brinsleministern varit hir narvarande och kunnat meddela riksda-
gen, huruvida man &ven nista ar kommer att fa sidana bestimmelser som nu
foreslas for beskattningen nir det giller avverkning av briannved och massa-
ved. For min del maste jag sdsom tillhérande skogsigarforeningen 1 ett av de
skogrikare linen, dir vi fatt bidraga till brinsleforsérjningen utom linet i icke
ovisentlig omfatining, siga, att det hade varit av stirsta virde, om man haft
ett sidant uttalande av antingen finansministern eller brinsleministern att
stodja sig pa. Visserligen siger utskottet, att man tankt ifragasitta, att be-
stimmelserna skulle gilla dven forsta halviret 1946, men man har i alla fall
stannat for att begrinsa giltighetstiden till ar 1945.

Jag vill sdlunda uttala en forhoppning om att samma bestimmelser, som nu
foreslas, skola komma att gilla iven for 1946. Jag hoppas ocksd att de inte,
sdsom nu skett, skola komma alltfor sent for att atgirden skall ha nagon ef-
fekt, utan att man matte biattra sig i det avseendet och i god tid kungbra vilka
regler som komma att bli gillande for beskattningen av avverkningarna un-
der 1946.

Herr Olsson i Givle: Herr talman! Jag skulle bara, i anledning av vad
herr von Secth hir sagt om att utskottet darrat pa manschetten, vilja erinra om
att pd s. 9 1 utskoticts betinkande stir det klart och tydligt, att utskottet
forutsitter att Kungl. Maj:t, om situationen pi brinslemarknaden kan &ver-
blickas, redan vid héstriksdagen ligger fram forslag om en férlingning av
férordningen. Kan man inte vid hostriksdagen helt Gverblicka liget, finns Ju
den moéjligheten att Kungl. Maj:t i bérjan av nista riksdag framligeer for-
slag 1 iirendet.



36 Nr 29. Lérdagen den 16 juni 1945 fm.
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verkad brinnved och massaved. (Forts.)
Jag tycker silunda att bevillningsutskottet har, utan att darra pd manschet-
ten, tillgodosett dven de synpunkter, som herr von Seth hir har anfort.

Vidare yttrades ej. Utskottets hemstallan bifélls.

§ 13.
Foredrogos vart efter annat:

bevillningsutskottets betinkande och memorial:

nr 52, i anledning av vickta motioner om undantagande fran skatteplikt
av viss ersittning, som utgir pa grund av tvingsvis gjord upplatelse av mark,
tillhérande jordbruksfastighet; och

nr 53, angdende ersittning &t av utskottet vid behandling av visst srende
anlitat bitride;

forsta lagutskottets memorial, nr 51, angiende ersittning at av utskottet
vid behandling av vissa adrenden anlitade bitrdden; samt

jordbruksutskottets memorial, nr 72, angdende ersittning &t av utskottet
anlitat bitride.

Kammaren bif6ll vad utskotten i nimnda betinkande och memorial hemstillt.

§ 14.

Motioner om  Foredrogs andra lagutskottets utlatande, nr 62, i anledning av vackta mo-
snforande av tioner om inférande av hogertrafik.

hogertrafl Andra lagutskottet hade till behandling férehaft tre inom riksdagen vickta,
till lagutskott hinvisade motioner, nimligen i forsta kammaren nr 37 av herr
Helgesson m. fl. samt i andra kammaren nr 71 av herr Nilsson i Goteborg m. fI.
och nr 177 av herr Birke.

T motionerna, av vilka de tvé forstnamnda voro likalydande, hade hemstallts,
att riksdagen méatte i princip besluta inforande av hogertrafik 1 landet samt be-
myndiga regeringen att sd snart forhéllandena det medgave genomféra re-
formen, enligt de tvd forstnaimnda motionerna dock senast tva ar efter krigets
slut.

Utskottet hemstillde, att férevarande motioner ej matte foranleda till ndgon
riksdagens atgird.

Reservation hade avgivits av herrar Norman, Carl Eric Ericsson, Helgesson,
Pettersson i Hallbacken, Cruse, Andersson i Eskilstuna och Osterman, vilka
hemstillt, att riksdagen matte

A. for sin del besluta, att hogertrafik skulle inforas 1 landet; samt

B. i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla att Kungl. Maj:t ville nirmare
overviga fragan om den lampliga tidpunkten for en trafikomliggning och fore-
ligga riksdagen forslag hirom.

Utskottets hemstillan féredrogs; och anfoérde dérvid:

Herr Hellbacken: Herr talman! Den nu foreliggande frigan om inférande
av hogertrafik 4 véra vigar och gator har vid upprepade tillfallen varit fore-
mal for behandling dels 1 utskottet och dels i riksdagens kamrar. Vi veta, att
pa sin tid foretogs en utredning, som Kungl. Maj:t begirde. Vi veta, att denna
utredning ocksd ansig, att inga skil forelage for att ej gd in for andrade
bestimmelser betriffande trafiken i vart land.
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Motioner om inforande av higertrafik. (Forts.)

Vi kénna till, att ndr det giiller trafiken till sjoss och i luften tillimpas
hogerregeln. Vi ki#nna #ven till, att nir det giller trafiken pa vigarna &r i
ngstan uteslutande hela virlden, med undantag av nigra f3 linder, hogertrafi-
ken den regel, som dr bestimmande fér kérningen. Om vi emellertid g8 till-
baka ett tjugutal 4&r finna vi i Europa en hel del linder, som hade vinstertra-
fik, sisom bl. andra Portugal, Osterrike-Ungern och Tjeckoslovakiet. Men se-
dan den tiden har det ena landet efter det andra gatt in for hogertrafik, dels
darfor att man har velat ha samma bestdmmelser 1 fréga om kérregeln pa land
som man har till sjoss eller 1 luften och dels darfér att angrinsande stérre lin-
der ha hégertrafik pd vigarna. Om vi titta p& vira nirmaste grannlinder ha
sedan ling tid tillbaka Danmark, Norge och Finland haft higertrafik genom-
ford. -

Nu frigar man sig: Ar det nodvandigt att Sverige gar ifrdn en korregel, som
det haft s lang tid férut och som minniskorna vant sig vid? Samtidigt som
man sidger det, proklamerar man ocksd, att en stor del av det svenska folket
anser det icke viirt de utgifter, som komma att bli en f6ljd, direst man skall
g4 ifrdn den nuvarande vinstertrafiken till hogertrafik. Jag vill tilligga, att
Jag tror, att man kan kora lika bra till viinster som till hoger. Men jag kan
icke komma ifrdn det forhéllandet, att alla de myndigheter, som yttrade sig
over det betdnkande, som pa sin tid foreldg frin utredningsminnen, ansigo att
man borde overgd till hogertrafik fér att f4 samma trafikbestimmelser 1 vart
land som 1 vara grannlinder.

Nu ha vi ju Storbritannien, som icke har hégertrafik; det har sberopats.
Men det var en forutvarande aktad ledamot av denna kammare, som i onsdags
sade, att man fatt den uppfattningen, att #ven Storbritannien borjar ps att
tinka pd denna sak, 4ven om man dir icke p4 samma sitt ir beroende av tra-
fiken fran angrinsande linder. Det #&r ju ganska fi bilar, som tagas sjovigen
over till England frdn Amerika eller Europa och koras dir. Man kan darfor
knappast som skil dberopa England, nir man skall motivera, att vi skola ha
kvar var gamla vinstertrafik.

En annan sak, som jag férvanat mig mycket 6ver, dr att ledningen av stats-
makterna icke varit s intresserad av denna friga, nir vi gjorde om den nu
gillande vigtrafikstadgan. Vi kinna till, att férut var det icke bara de vig-
farande, som héllo sig pa viinster sida, utan dven de giende. Genom den nya
vigtrafikstadgan har féreskrivits, att de giende skola g& till hoger, alltsd
moéta den rullande trafiken. Varfor icke i detta fall, nir man nu gick in fér en
reform, gora pd det sittet, att man 13tit denna massa ménniskor, som gatt ef-
ter vigarna och gatorna, behalla den sidan av viagen dir de gatt forut och lag-
ga om fordonstrafiken, s& att det kommit att std 1 6verensstimmelse med vad
Jag tilliter mig kalla fér internationella bestimmelser? Man kan kanske icke
annu siga att det &r en internationell regel, men jag tror, att inom ritt kort
tid kommer hogertrafiken att vara genomférd i praktiskt taget alla linder, dir-
fér att man vill ha enhetliga bestimmelser pi detta omrade.

Om jag gér till vira bilar, s& ar den évervigande delen av vara person-
bilar, med ratten sittande till vinster, byggda for hogertrafik. Det ar olig-
ligt vid omkérning och olagligt fér dem, som skola stiga ut pa hoger sida i
trafiken. Det dr framfor allt oligligt och risk for olycksfall i titthebyggda
samhillen med hird trafik, dirfor att den som sitter bredvid chaufféren maste
stiga ut i gatan dir den andra trafiken forsiggar.

Niar det giiller dessa saker har det bland annat invints, att vi skola i stor
utstrickning taga hiinsyn till landsbygden. Detta argument har Atminstone
tidigare i riksdagen framfirts. Det har framfiorts ocksd pd ett annat sitt,
namligen s& att nar det giller trafik med dragare, framfior allt histfordon,
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kommer det att bli riatt svart att vinja hastarna att gi till higer, ty de dro
vana att gi till vinster, Men jag forestiller mig, att man slipper icke en
hist ensam pa vigen; det ar en korsven med, och han har témmar till forfo-
gande att styra histen med. Den, som kort hiist, vet, att det iir icke svarare
att 13 histen att ga pa hoger dn pa vinster sida. Det argumentet har triskats
till leda i de lander, som gatt over fran vinstertralik till hoger{rafik. Det
har visat sig, att det héaller icke.

Vidare siger man, att nir vi ha vara bilar byggda med ratten till vinster
ir det mycket bra, ty vi kunna se, att vi icke kiora i diket. Jag vill siga, herr
talman, att den, som &r s& litet kompetent, att han ej kan giva sig ut och
kora bil utan att titta i diket, ar farlig for den allminna trafiksikerheten.
Det viktiga ar att chaufféren sitter s. att han moter trafiken och ser hur han
kor. Dirfor ha vi den bestimmelsen i vara trafikférordningar, nir det giller
busstrafiken, att ingen buss far anvindas till kérning annat in om ratten sit-
teII; till hoger, s& att man bist kan mota trafiken. Det ar naturligtvis det
riktiga.

Jag nimnde, att man &beropat landsbygden och att landsbygden for sin
del icke vill g& in for hogertrafik. En del riksdagsmin, som tillhéra ett visst
politiskt parti, gora anspriak pd att i detta fall foretrida landsbygdsintresse-
na. Men jag skall uppfriska minnet ett tag. De riksdagsledaméter, som haft
tid att lisa igenom betinkandet och ocksd list igenom de yttranden, som tidi-
gare inkommit rérande omliggningen av trafiken, torde bland annat ha tagit
del av ett yttrande fran Svenska landskommunernas férbund, som represen-
terar Sveriges landskommuner till mer dn 90 procent. Landskommunernas
forbund har i detta yttrande forklarat, att vi bora gi in for hogertrafik, alltsd
samma bestimmelser som gilla fér hela Europa med undantag av de Brit-
tiska darna. Svenska vigstyrelsernas forbund, som vil far betraktas som sak-
kunnigt d& det gillde trafiken efter vigarna, tillstyrkte omldggningen till
hogertrafik.

Motiondrerna ha ansett, att man nu skulle fatta ett principbeslut om infé-
rande av hogertrafik. Innan jag kommer in pé det, skall jag nimna en annan
sak, som ocksa stir 1 overensstimmelse darmed. De stora stiderna, diribland
Stockholm, ha gjort en officiell framstillning, att man skulle i prineip be-
sluta om den saken. De ha uttalat énskeméalet, alt man skulle gi in for att
infora hogertrafik, darfor att nu nalkas en tid, nir det kommer betydligt mera
motorfordon péi vigarna #n det varit under krigstiden, och man stir nu infér
mycket stora bestillningar till avsevirda belopp. Det ar da viktigt for dessa
stider att, nir de skola bestialla bussar, veta bland annat. hur man tinkt sig
att det skall bli. Om det blir ett principbeslut om higertrafik ha de méjlig-
het att bestilla bussarna pa det sittet, att man med mindre kostnader kan
indra dem s& att de bliva lampade f6r hogertrafik.

Andra lagutskottet har haft tillfille att vara nere hos en bilfabrik, Scania-
Vabis, for att titta pa dess tillverkning. Det ir en synnerlig oligenhet 1 kon-
kurrenshinseende foér fabriken att ligga upp olika serier fér tillverkning av
bilar dels foér vinstertrafik och dels for hogertrafik. Man tillverkar vid Scania-
Vabis bilar icke endast for Sverige. Bide Scania-Vabis och Volvo silja bilar
till vira grannlinder. Vara grannlinder ha vid olika tillfillen gjort fram-
stillning, att Sverige skulle ga in for samma trafikbestimmelser som de ha.
Senast ha finnarna gjort en sidan opinionsyttring. Danskarna ha vid upp-
repade tillfallen fore kriget gjort en dylik framstillning. Norrménnen ha ut-
talat onskemalet, att Sverige skulle g in for dessa praktiskt taget interna-
tionella bestimmelser. Vi ha hittills varil den standaktige tennsoldaten som
sagt — och det siger i sjilva verket ocksa utskottet — att det ror oss ej hur
de andra linderna ha det; vi for var del kora till viinster: dirmed basta.



Lérdagen den 16 juni 1945 fm. Nr 29. 39

Motioner om inférande av hégertrafik. (Forts.)

Ja, mina damer och herrar, jag vill erinra om, att nir fér tjugu ar sedan
frigan forst var fore i riksdagen, att man skulle géra en utredning, si av-
slogs forslaget praktiskt taget enhiilligt; men det blev ju icke uppresning. Da
sades det, att omlédggningen skulle kosta 3—4 miljoner kronor. Nir fragan
var fore 1943 gjordes med ledning av de myndigheter, som utskottet hade till
férfogande, en berikning, att det skulle kosta cirka 16 miljoner kronor. I &r,
nir frégan har varit fore, siger man, att det har beriknats, att det stiger till
omkring 27 & 30 miljoner kronor. Hur skall det egentligen bli, ndar fordons-
parken ¢kats till full utstrickning, icke bara sidan den var fore kriget? Ty
vi fa sikerligen en betydligt stirre trafik med motorfordon &n tidigare. Jag
vill bara erinra om, att Volvo har lagt upp en serie av 8 000 vagnar, en folk-
vagn, som skall kosta 4 500 kronor. Av denna serie har, innan tillverkningen
overhuvud taget borjat, silts en synnerligen stor procent.

Nir jag nimnde, att vira grannlinder ha opinierat for att vi skulle gh over
till hogertrafik, frégar man, varfor de gjort detta. Jo, danskarna siga 1 sitt
uttalande, att de ha synnerliga bekymmer av de svenskar, som kommga 6ver
till Danmark och 4ro vana vid vinsterregeln; de fororsaka titt och titt trassel
1 trafiken. Jag dr Svertygad, att med den semesterlag vi genomfért och med
den fritid, som svenska medborgare i siérre utstrickning #n tidigare kunna
fa, kommer vart internationella umginge, nir det giller resor till andra lin-
der, framfor allt grannlinderna, att f& okad utstrickning. Men det &ar icke
sikert, att vederborande bara promenerar sver grinsen eller foljer med tag
eller farja. De kunna ocksd ha cykel for eyklande i dessa linder. De, som
icke kunna cykla eller gd, kunna komma &verens om att skaffa, sig en buss
1fran Sverige for att kora 6ver och kanske en vecka njuta av andra forhallan-
den och se sig litet omkring 1 virlden.

Jag kan tilligga och beritta en sak. En lantman, som tidigare envist forfaktat
att vi skulle ha kvar vir vinstertrafik, hade tilifille att med sin fru folja
med sin son pa en resa till Norge under hans semester. Vid den norska, grinsen
visade det sig, att de fingo icke kira in med bussen, som de hyrt, darfor att den
var byggd for vinstertrafik. Den mannen och alla, som voro med i bussen och
som forut forklarat, att vi hade icke rad att infora hégertrafik, blevo overty-
gade om héogertrafikens foretride och sade, att det ar galet, att vi ej ha samma
bestdmmelser i vart land som i vara grannlinder.

Nu ar ritta tiden att 6verga till hogertrafik da fordonsparken #r liten; varje
ar som gar komma kostnaderna att 6ka avsevirt. En del arbeten som bliva en
foljd av oévergéngen kunna ocksd utféras som beredskapsarbeten. Det finnes
naturligtvis en del av riksdagens ledaméter, som siiga, att vi skola icke dverga
till hogertrafik, utan vi skola hava kvar var viinstertrafik; hur man an gér
ute 1 virlden skola vi ha det pa det sittet. Ja, s& kan man ju siga. S& talar
man ocksa om hur mycket olyckor det skall bli, nir man gir over till hoger-
trafik. Hur var det nir man gick 6ver till hégertrafik i andra linder? Tack
vare propaganda i radio och i pressen visade det sig, att olycksfrekvensen forsta
tiden sjonk 1 stillet for att stiga. Det blev icke s som man trodde. Man sdgoer,
att i Osterrike okade olyckorna strax efterat. Det var nir den tyska
ockupationen kom i Osierrike och tyska arméer marscherade in i Wien. Det
blev givetvis en del olyckor di, men det hade det blivit under alla forhallan-
den.

Jag kommer ihig en annan sak. niir man skrimde for att g8 6ver till en reform.
Kammarens ledaméter komma ihag, att det var icke si linge sedan det var
fartbegriinsning {or vira motorfordon. Det var motfionerat om att man icke
skulle ha kvar denna fartbegrinsning ulan man skulle f3 kéra s som for-
hallandena medgave. Ja, den som var i riksdagen pia den tiden kommer nog
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ihdg, nidr en lantmannarepresentant stod hir och forklarade, att darest riks-
dagen skulle g4 med pd ett sd huvudlést forslag som fri hastighet skulle det
komma, att floda blod 1 strémmar efter landsbygdens viagar. Vi ha haft denna
fria fart dessa ar. Har det intriffat ndgot sidant som man spidde om? Vem ir
det egentligen som kan siga, att det blev s& farligt? Om man med en forstindig
uppliggning ligger om fran vinster- till hogertrafik, med klok propaganda,
med upplysning 1 skolklasserna och med tillkinnagivanden 1 radio och tidnings-
pressen, att frdn och med den dagen och tiden infores hogertrafik, komme Gver-
gangen sikert att praktiskt ordnas.

Vi reservanter ha ansett, att som saken ligger till bor riksdagen i prineip
besluta om inférande av hégertrafik.

Jag skall icke upptaga tiden liingre, herr talman, utan jag ber bara att fa
hinvisa till vad reservanterna anfért och vad jag nu sagt och hemstilla, att
kammaren matte bifalla den av herr Norman m. fl. vid utlitandet fogade
reservationen.

Herr Ryberg: Herr talman! Frigan om inférande av hégertrafik i vart
land #r icke ny. Den har varit féremdl for riksdagens behandling vid flera
olika tillfillen under de senast gangna tio dren. De skil, som kunna anféras for
och emot hégertrafiken, ha alla blivit anférda ménga ginger forut. Jag skulle
dirfor tycka, att det kanske icke vore alldeles nédvindigt, att man fterger dem
aterigen 1 denna debatt 1 annan mén #n det kan vara nya skil. Da kanske de-
batten 1 ndgon man kan férkortas. Jag tror icke, atl man genom en utdragen
debatt kan pad nagot sitt paverka eller 6vertyga ndgon av kammarens ledaméter
att indra den stindpunkt han intagit i denna fraga. Jag gér niamligen ut ifran,
att uti en friga, som s pass allmént beror alla medborgare 1 landet, ha siker-
ligen kammarens ledaméter fattat sin stdndpunkt innan debatten borjat har i
dag. Jag tror som sagt icke, att man med debatten kan fi ndgon att andra
sig. Jag tror icke, att herr Hellbacken kan férma nagon, som vill ha vinster-
trafik, att g& over till hégertrafik. Och jag tror icke, att de, som vilja ha héger-
trafik, kunna komma 6ver till oss.

Nir denna friga tidigare debatterats, har det 1 regel giillt att taga stillning
till forslag om en utredning angiende inférande av hogertrafik. En sadan ut-
redning beslots vid 1939 ars riksdag. I dag ligger fragan till pd annat sitt,
di sévil motiondrerna som reservanterna foreslagit, att riksdagen skulle be-
sluta, att hogertrafik skall inféras. Om riksdagen féljer motiondrerna och re-
servanterna, si ha vi beslutat att hogertrafik skall inféras hir 1 landet sa fort
som det 6verhuvud taget ar mojligt. Tva av motionerna ga ut péd att hoger-
trafik skall vara genomford hir 1 landet senast tvd ar efter krigets slut. Reser-
vanterna ha foreslagit, att Kungl. Maj:t skall &verviga, nir den ritta tid-
punkten ar inne att overgd till hogertrafik.

Huvudskilet ar detsamma savil f6r motiondrerna som fér reservanterna.
Det 4r samma skil, som alltid har anférts, nir det varit friga om inférande
av hogertrafik: inférande av samma korregler 1 Sverige som dem, vilka tillim-
pas 1 utlandet, skulle befrimja samfirdseln mellan vart land och utlandet. Man
har pekat p& att biltrafiken kommer att 6kas och att man kunde vinta att
ménga chaufforer fran linder, dar man har hégertrafik, komma att kora bil
p& vara landsviagar. Om man nu beslutar att overgd till hogertrafik skulle
man minska de olycksfallsrisker, som denna trafik av bilférare fran frimmande
linder komme att medféra. For nirvarande ar givetvis trafiken med bilar fran
utlandet obetydlig, men #&ven under fredliga forhallanden var den icke av
nagon storre betydelse. Liget i Europa dr for ndrvarande sadant, att det torde
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komma att dréja ganska ldng tid, innan man kan vinta nigon mera avsevird
trafik av bilar fran utlandet. Utskottet har anfort, att det ar vanskligt att
uttala sig om framtiden, men sagt sig halla for troligt att Sverige icke pa ling
tid kan forvintas bliva berort av intensifieringen av den internationella lands-
vigstrafiken. Det har gjorts en utredning om hur stor procent antalet bil-
olyckor, fororsakade av ovana vid trafikreglerna i ett frimmande land, utgor
av samtliga trafikolyckor, och det har visat sig att det varit en férvénansvirt
liten procent. Jag tror diarfér icke att denna olycksfallsrisk utgér nagot star-
kare skil for en overging till hogertrafik. Huvudskilet varfor vi motsatt oss
inforandet av hogertrafik ar att vi icke velat vara med om att taga ansvaret
for den stora risk for olycksfall, som méste anses forefinnas vid 6vergéng fran
vianstertrafik till hogertrafik. Hur lang 6vergangstiden skulle bliva, kan ingen
profetera om, men sikert dr, att den komme att bliva ganska lang. Herr Hell-
backen uppgav, att det vid hogertrafikens inforande 1 Osterrike visat sig, att
det icke intriffat s& ménga olyckor, som man kunde vinta sig. Det ir nog
riktigt for de forsta manaderna, ty da korde bilférarna forsiktigare. Sedan
borjade de 6ka farten, och di tkades ocksd olycksfallsfrekvensen. Jag tror vi
skulle f&4 gira samma erfarenhet i vart land, om vi besléte en omlaggning av
vara trafikregler.

Nu har man ju sagt, och det ar det nya och kanske det mest biarande skilet,
att om vi nu 6vergd till hogertrafik, s& blir det billigare 4n om vi &vergd lingre
fram. Utskottet har icke ansett det vara sikert, att vi inom en nara framtid
skulle behova overgd till hogertrafik, och darfor har utskottet ansett det onsk-
viirt att spara in vad som skulle &4tga for att ticka utgifterna fér en omliggning.
Utskottet har velat spara pengarna till andra, for det svenska folket nyttigare
#ndamal #n en trafikomliggning. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har be-
riknat, att en omliggning skulle kosta 27 miljoner kronor. Det blir sikert be-
tydligt dyrare att ligga om trafiken. I dessa tider bora pengarna limpligen
anvindas for andra indamil som bliva till storre nytta for det svenska folket,
in om de anviindas for att finansiera en omliggning till hiégertrafik.

Slutligen har utskottet utgatt ifran att ett beslut om en sddan omliggning
icke bor fattas utan att det svenska folkets majoritet stir bakom beslutet. Jag
ar forvissad om att sd for nirvarande icke dr fallet. En folkomrostning skulle
ha givit en betydande rostovervikt for bibehdllandet av de nuvarande trafik-
reglerna. En pa foranstaltande av Dagens Nyheter foretagen gallupunderssk-
ning har ocksé visat, att majoriteten var emot en 6vergang till hogertrafik. Om
hogertrafik skall inforas, bor detta icke ske pd grund av en motion utan efter
forslag av Kungl. Maj:t. Innan Kungl. Maj:t framligger ett sidant forslag,
bor en folkomréstning foretagas till utrénande av hurnvida man ute i landet
onskar en omlaggning till hogertrafik eller icke.

Det var nagra synpunkter, som utskottet lagt pa detta problem. Jag skall
sluta, herr talman., med att yrka bifall till utskottets forslag, vilket innebir
detsamma som avslag pa motionerna.

Herr Paulsen: Herr talman! Aterigen ha vi att behandla denna fraga, for
vilken ging i ordningen kan jag icke siga. Det dr ganska cgendomligt, att
fragan kommer igen, Det ir ju bara en viilldigt liten klick hiir i landet, kan-
hinda 10 %, som gir in for higertrafik. Det dr en liten klick envisa miinniskor,
som inbilla sig att bara de skrika tillritckligt higt och linge, skola de sa
smaningom {4 sin vilja fram. Jag kan icke underlita att fréga mig, vad det
egentligen ir for slags folk? Ar det arbetare? Nej. de arbetare, som kora 1
trafik, vilja icke pa villkor ha hogertrafik. Det vill sikert inga andra arbetare
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heller. Ar det bénder? Nej, bénderna be varma och innerliga boner, att de
méatte slippa detta elinde och f& behélla den gamla korregeln, som vi haft
snda sedan hedenhos. Men vad #r det da for folk? Det ar tydligen, savitt
Jjag forstar, sddana minniskor, som fatt det litet bittre ekonomiskt an de haft
det tidigare och ha fatt rad att skaffa sig bil. De vilja kora icke bara hirilandet
utan ocksd i utlandet. De dro ridda att dabba sig, bliva botfillda och att kora
ihjal sig. Darfor vilja de 6va sig pa vart svenska folk och p& vara vagar, sa
att de icke skola dabba sig, nir de komma utomlands. Det ir sikert hela deras
traktan.

Man har sagt, att det vore nodvindigt att infora hégertrafik med hinsyn
t1ll den vildiga biltrafik vi skulle f& nu nir kriget ir slut. Man menar, att
Sverige kommer att dversvimmas av turister, och darfér maste man avskaffa
vara korregler och antaga samma kérregler som gilla utomlands. De som
inbilla sig detta, misstaga sig. Mianniskorna 1 de linder, som varit med 1
kriget, fa sannerligen icke p& méanga ar rad till néjesresor varken 1 sitt eget
land eller i vart land. Kanske kommer det att dréja 30 & 40 &r, innan de fa
rad att kora bil 1 Sverige. Ar det en eller annan utlinning, som under kriget
lyckats smussla undan s& mycket pengar, att han har rad att kora bil hir, s&
far han vinja sig vid vinsterregeln eller skaffa sig en svensk chauffér. Det
bora dylika vialsituerade utlinningar ha rad till.

Omléiggningen till hogertrafik skulle, sade herr Hellbacken, kosta 30 miljoner
kronor, jag har ocksd hirt siffran 27 miljoner kronor, under det att en om-
liggning, da forslag dirom forst framlades, icke skulle kostat mera in 4
miljoner kronor. Ju lingre tiden gatt, desto mera ha kostnaderna okats, fran
4 miljoner kronor till 10 miljoner kronor och slutligen till 27 miljoner kronor.
Det skulle bliva si odndligt dyrt att vinta med att infora hogertrafik hir i
landet. Ar det alldeles givet, att man kommer att overga till hogertrafik? Jag
forstar icke, varfor man skall inbilla folk, att det ar biattre att kora till hoger
dn till vinster. Det finns inga skil att riitta sig efter andra linder. Folk frén
andra linder kan ritta sig efter oss, liksom svenskar, som kéra bil 1 fraimmande
linder fa ritta sig efter dir gillande kirregler, si att de icke raka illa ut.

Det skulle bliva en vildig massa olyckor, om vi inférde hogertrafik. Dessa
minniskor, som vilja ha hiogertrafik, fraga icke efter, om det kostar flera eller
firre minniskoliv. For det svenska folket betyder det diremot sikert mycket,
om en massa minniskor koéras ihjil. Det finns inga birande skill att genomfora
en sadan reform som den nu ifrdgavarande, och jag hoppas, att den icke kom-
mer att genomforas. 1 varje fall hoppas jag, att si icke kommer att ske 1 herr
Hellbackens eller 1 min livstid.

Herr Hellbacken sade, att i utlandet hade antalet olyckor minskats efter
trafikens omliggning. Hur var det, herr Hellbacken, i Osterrike? Omligg-
ningen genomférdes 1 samband med att tyskarna ockuperade landet. Under den
forsta tiden intriffade det icke manga olycksfall, ty folk vigade sig icke ut
pa vigarna med sina bilar, men sedan blev det olycksfall i stor skala, det kan
herr Hellbacken skriva upp.

Herr Hellbacken talade ocksd om den fria farten, men herr Hellbacken,
vad har den med detta att géra? Till sist hade herr Hellbacken ctt ytterligare
skil, varfor han ville ha hégertrafik. Hecla denna omliggning kostar mycket
pengar. Genom omliggningen skulle skapas s& méanga arbetstillfiallen, att vi
skulle slippa arbetsloshet. Det #r niagot lockande, som litet var kunde vara
hagad att nappa pa, men ir det nédvindigt att anvinda sddana medel for
att skaffa minniskorna arbete? Finns det icke andra och nyttigare arbeten?
Det finuns, savitt jag férstir, icke nidgot som helst birande skil att driva denna
sak igenom, och darfor yrkar jag, herr talman, bifall till utskottets hemstillan.
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Herr Hellbacken erholl pa begiran ordet fér kort genmile och anférde:
Herr talman! Till den siste irade talaren vill jag siga, att jag icke tror det
vore si farligt att ga over till hogertrafik som han pastod. Harvidlag kunna vi
bygga pa de erfarenheter, som gjorts i de linder, dir 6vergang till hogertrafik
kommait till stind. Jag rekommenderar herr Paulsen att lisa det utldtande, som
skrevs av en kommitté, vilken statsradet Strindlund pa sin tid tillsatte och som
skulle verkstilla utredning och inkomma med forslag till 6vergang till hoger-
trafik. Kammarens ledaméter kunna genom att taga del av vad denna kom-
mitté skrivit foérvissa sig om att herr Paulsen overdriver i synnerligen hog
grad.

Herr Paulsen siger, att vi skola kora som vi gjort sedan hedenhés. Det var
icke sa manga ar sedan vi fingo vinda kappan och ga till hoger 1 stillet for
till vinster. Vidare sade han, att vi ivrade fér de mera villsituerade bilisterna
men icke for exempelvis enkla arbetare. Nidr danskarna fore kriget gjorde fram-
stallning om att man i Sverige skulle gi dver fran vinster- till hogertrafik.
skedde det darfor att en massa svenskar, som kort bil i Danmark, stillt till
trassel p& gator och viagar dirfor att de voro vana vid vanstertrafik och fér den
skull férsummade aktgiva pa trafikanter, som firdades till héger. Fotgingare
och cyklister dro lika mycket som bilister beroende av att man har enhetliga
bestimmelser. Det vore beklagligt, om herr Paulsen skulle vidhalla sitt pasta-
ende. Vi ha ocksa litet ansvar fér dessa minniskor, herr Paulsen. Jag erinrade
nyss om att nir den fria farten inférdes, spidde man hir i kammaren, att det
skulle sla illa ut. Detta horde icke hit, férklarade herr Paulsen. Jo, det hor
hit! Liksom spidomarna om den stegring av olycksfallsfrekvensen, som skulle
bliva en f6ljd av inférandet av den fria farten. visade sig falska, s komma
sikert spAdomarna om de olyckshindelser, som komma att intriffa, da hoger-
trafik infores, att komma pé skam. Jag kan icke finna annat, herr talman.
Jag ar Svertygad om att hur ledaméterna dn komma att rosta, sa kommer inom
1jugo ar hogertrafik att vara inférd hiir i landet. Fér varje ar, som gar, for-
dyra vi omliggningen och 6ka vi svirigheterna. Ledaméterna skola fa se, att
jag kommer att bliva sannspadd.

Herr talman, jag vidhaller mitt yrkande om bifall till reservationen.

Herr Paulsen, som likaledes pi begiiran erholl ordet fér kort genmiile, ytt-
rade: Herr talman! Herr Hellbacken ridde mig att lisa ett betinkande an-
gaende inférande av hogertrafik. Jag forstir egentligen icke vad det skulle
1jana till att gora det. Aven om betinkandet skulle befinnas limna stod for
herr Hellbackens uppfatining, s begriper jag lika bra dnda, hur galet det skul-
le vara att gd pia herr Hellbackens linje. Herr Hellbacken sade, att vi fatt lira
oss att vinda kappan och ga till hoger i stidllet for till viinster, men nu férordar
herr Hellbacken att vi skola gora vinster om och g# till héger igen. Varfor allt
detta springande hit och dit? Han vill ha sin vilja igenom, det dr hela saken.
Herr Hellbacken sade, att svenskar, som kért bil i Danmark, vallat trassel 1
trafiken. Det ar just belage for vad jag sagt hela tiden: herr Hellbacken vill
ha sin vilja fram for att svenskarna skola kunna 6va sig hiir hemma med héger-
irafik. Det iir det man vill. Svenskarna fi std sitt kast, om de icke kunna kora
i hogertrafik. ndr de komma 1ill utlandet. De fa skylla sig sjilva, om de villa
oreda.

Vidare anforde

Herr Nilsson i Goteborg: Herr talman! Efter, att ha lyssnat till den fére-
aiende talarens av sedvanlig zigenarromantik firgade mellanspei, kanske det
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kan vara riktigt att vi 4nyo gd in pa sjilva den sakfraga, som denna debatt
egentligen borde réra sig om. Dirvid vill jag frdn bérjan pipeka, att under
senare ar 1 ett flertal motioner féreslagits, att man inom tirafikviasendets om-
rade skulle vidtaga &atgirder, avsedda att frimja och &ka trafiksikerheten.
Under senare ar ha silunda jag och en del riksdagskolleger motionerat bland
annat om en omarbetning av vagtrafikstadgan framfér allt med sikte pa att 1
densamma skulle inféras bestimmelser fér reglering av cykeltrafiken. Vi ha
vidare framfért forslag om en auktorisation av bilskolor fér att man skulle f3
garanti for att vid dessa skolor utbildas kunniga och sikra bilférare och for
att man dir skulle anvinda endast kompetenta och dugliga lirare. Jag har
vickt en motion om byggande av cykelviigar fior att dstadkomma en differen-
tiering mellan motortrafiken och cykeltrafiken i syfte att cyklisterna skulle
beredas skiligt utrymme pa véra gator och vigar men framfoér allt i syfte
att framja trafiksikerheten, Vid &rets riksdag ha jag och nagra andra riks-
dagsledaméter motionerat om en utredning, som skulle g ut pd att aviga-
bringa en enhetlig statlig organisation fér kontroll och ledning av landets tra-
fiksikerhetsarbeten pa gator och vigar. Denna motion tillstyrktes av statsuf-
skottet och bifolls av riksdagen. Samtidigt beviljade riksdagen pé tillstyrkan
av statsutskottet ett 6kat anslag pd 80 000 kronor till nationalféreningen for
trafiksikerhetens frimjande hir 1 landet. I detta sammanhang vill jag uttala
en forviantan, att dem utredning om trafiksikerheten, som riksdagen begirt,
kommer till stind och att man péd ett rationellt och ingripande sitt tager itu
med hela det komplex av trafiksiakerhetsfragor, varom jag nu erinrat.

Det dr mot bakgrunden av dessa allminna strivanden, som man skall be-
trakta forslaget om inférandet av hégertrafik. Skola vi géra en ordentlig nt-
redning och en ordentlig, praktisk och trafiksiker uppliggning av hela var
trafik, kunna vi icke komma ifrén att frigan om hogertrafik, om enhetliga
kérregler ocksa inrangeras i den utredningen. Det dr uteslutande ur dessa
rent praktiska synpunkter, for astadkommande av en samordning i trafik-
sikerhetsarbetet, som denna motion har kommit till.

Det ar riktigt. att vi atskilliga ganger diskuterat denna fraga. Det har da
framforts vissa skil mot genomférandet av hogertrafiken, och man har under
hanvisning till dessa skil enstiandigt vigrat genomfira en dylik gvergang. D3
vi nu aterkommit for att fa ett besked, vilja vi ha ett principbeslut, om nu
riksdagen vill taga slutgiltig standpunkt till frigan om hégertrafik eller viins-
tertrafik, Med hinsyn till att jag har ett arbete, som har med trafiken ati
gora, skulle jag rent personligen vilja deklarera, att jag mest vore intresserad
av att det hela gér 1 gamla kinda banor, att man saledes skulle slippa denna
omandring., — Jag skall 6ppet och arligt erkidnna, att det vid omliggningstill-
fallet skulle komma att anmila sig manga besvirligheter och dven darefter
tills vi vuxit in 1 de nya trafikreglerna, Jag vill ej heller sticka under stol
med att under tiden nirmast omkring omliggningen olycksfallsriskerna i ira-
fiken bliva storre #an vad de bruka vara i vanliga fall. Man kan icke i sitt
handlande och tinkande bara ledas av sddana rent personliga ¢nskemal. Man
maste nog betrakta, bedoma och ta standpunkt till denna fraga ur mera all-
minneliga synpunkter, alltsa ur trafiktekniska synpunkter. Jag kommer da
obetingat till att vi hiar i vart land méste sika ta bort mdijligheterna till de
olycksfall, som folja av det forhallandet, att vi ha motsatta koérregler mot
vad som giller i frimmande linder. Fragan ar alltsi, om vi i Sverige vilja
vara tillmotesgiende 1 fraga om en praktisk anordning av vara internationella
trafikproblem, si att vi siledes icke lLingre vrenskas och hilla emot utan nu
verkligen besluta oss for en évergdng fran vinsterregel till hogerregel, detta
alltsa framfor allt for att fa internationellt enhetliga korregler.
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Tiden fér en omlaggning till hogertrafik ar numera synnerligen limplig.
Det iir icke minst ur den synpunkten, ja, kanske framfér allt ur den synpunk-
ten, som vi nu vilja stilla frigan under riksdagens prévning. Vi veta alla,
att motortrafiken minskat under kriget ganska visentligt. Cykeltrafiken har
okat ritt betydligt, men vad det giller motortrafiken #r vi i en lagkonjunktur,
om jag si far uttrycka mig, i friga om trafikintensiteten. Det ar sjilvklart,
att det vid en sédan trafiklagkonjunktur skulle vara mycket limpligt med en
overgang till hogerregeln. Det 4r ju nu gott utrymme pa gator och vigar. Star
man saledes, som vi gora nu, infor sporsmélet om en omliggning fran héger-
till vinsterkorning bor tidpunkten darfor vara ytterst limplig just nu. Det
finnes ett ytterligare skil, minst lika betydelsefullt framfor allt ur ekonomisk
synpunkt, som jag ber att riksdagen beaktar. Vagnmaterialet vid savial de
kommunala och statliga som privata kommunikationsforetagen har decimerats
riatt visentligt. Det ar utslitet, och infér den hégkonjunktur, som vi vinta efter
kriget 1 fraga om trafiken, méste dessa trafikféretag redan nu ga in for ny-
bestillningar av vagnmaterial i mycket stor omfattning. Det &r darfér som
dessa foretag vilja ha besked om vad riksdagen dmnar besluta i fraga om de
kommande korreglerna. Skall detta vagnmaterial, som bestilles, byggas for
hogertrafik eller for vinstertrafik? Bestiller man detta vagnmaterial med sikte
pa att vi i fortsittningen skola behélla vinstertrafiken kan det tinkas att trafi-
ken far en si stark utveckling att vi med hinsyn dirtill nédgas om nagot 10-tal
ar framat g over till hogertrafik. Ja, da skall hela detta vagnmaterial byggas
om, vilket blir en ytterst kostsam historia. Bade inom sparvigstrafiken och
framfor allt inom motorfordonstrafiken har det utbildats nya vagntyper. Det
finnes salunda sparvagnar for enkelriktad trafik med dérrar endast & ena sidan
och med fasta konduktorer. Det bygges ocksd trolleybussar eller tradbussar,
som de populirt kallas, som ocksd #ro enkelriktade med dorrar endast pa ena
sidan. Stockholms sparvigar ha for successiv leverans bestillt 80 nya spar-
vagnar av en ny typ, 50 tradbussar och 50 brinnoljedrivna bussar, vilka byggas
for vinstertrafik. Om vi om ndgra ar av omstindigheterna tvingas ligga om
till hogertrafik blir det en ytterst kostsam historia for detta foretag likavil
som for andra i samma beligenhet alt bygga om vagnarna.

Framfor allt for trafikforetag av den karaktir jag hir beskrivit énska vi fa
besked i saken. Jag har niamligen en helt annan uppfattning i saken #n den,
som kommer till synes i detta utskottsutldtande. Andra lagutskottets majoritet
synes tro, att vart land skulle stanna av i utvecklingen, och tror icke, att
vi ha mojlighet eller utsikter att komma i nagon livligare férbindelse med
vara grannlinder och att vi komma att leva avskilda. Jag tror emellertid att
den internationella trafiken och umginget nationerna emellan icke minst de
nordiska nationerna cmellan skall bli av livlig karaktar. Det 4r Just med tan_ke
pa att framtiden kan komma att gestalta sig pa det sdttet med livliga forbin-
delser mellan de nordiska grannlinderna och virlden i ovrigt, som det kan
vara angeliget att redan nu beakta och taga hinsyn till att forekomsten av
olika korregler innchir ett ganska betydande riskmoment i friga om trafik-
sakerheten. o .

T den enkla och mera billiga och demagogiska agitation, som herr Paulsen 1
Arloy dr en mycket utpriiglad representant for, har det sagts, att de som iro
intresserade av hogertrafik egentligen endast iro de, som tillhéra iivorklassen:
Det ir de, som ha bil och som ha pengar och kunna resa ut och se sig om 1
viirlden, medan vi andra fattiga stackare, herr Paulsen och jag och mianga
andra, f& gi och lulla pa landsviigarna hir. Vi skullo. menade ]_mn,o icke ha
nigot intresse av delta. Det vore viil illa om framtiden skulle te sig si for det
slora flertalet av det svenska folket. Ar 1938 genomforde vi en semesterlag-
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stiftning, som gav den stora massan av det arbetande folket semesterledighet i
14 dagar. Vi ha sett hur olika organisationer har i landet p& allt sidtt sokt
intressera dessa minniskor for att komma ut under semestern och bese vart
land. Man har icke kunnat komma lingre i denna reklam under kriget, da ju
grinserna varit stingda. Nir de nu 6ppnas och det ater blir majligt for alla
att komma Over dem, 4r det vil icke meningen, att det i framtiden endast
skall bli ett 6verklassens och de rikas privilegium att komma ut och resa. Nog
skola vi vil striva efter att den svenska arbetarklassens och smafolkets ekono-
miska standard skall stiga 1 sédan grad, att dven de ha méjlighet att komma
ut och se sig omkring 1 virlden. Sddana utrikesresor, om man s& vill kalla
dem, behsva ju d4 inte nédvindigvis ske i en av K.A.K. signerad lyxbil.

Jag ar optimist 1 ett annat avseende. Det bor bli en riksdagens angeldgenhet
att se till, att den cykeltrafik, som kommit till stind av omstindigheternas
makt under kriget, icke minskas utan att dven cyklisterna f& plats pa vigarna
och icke tringas ut av motorfordonstrafiken. Jag vill sisom min egen mening
siga, att jag foredrager sisom mera trivsamt och mera praktiskt att giva mig
ut pa cykelturer, dven langfirder, dn att fara instingd 1 en bil, dir man icke
har méjlichet att se de trakter, dir man far.

I olikhet med herr Paulsen, som tror att virlden skall gestalta sig pa samma
sitt i framtiden som i dag och att det bara skall vara de férmdgna och besuttna,
som f& tillfille att komma ut och resa, anser jag, att vi skola se till, att det
skall bli en allmin mdjlighet for det svenska folket att giva sig ut och resa
icke bara i vart land utan lite varstans. Det ir mot bakgrunden av detta, som
man bor bedéma och fatta stindpunkt till de sporsmal om enhetliga korregler,
som jag hidr har talat om.

Det skulle vara mycket intressant att kritiskt granska det dokument, som
hir foreligger i form av andra lagutskottets utldtande éver de vickta motio-
nerna om inforandet av hogertrafik. Jag skall dock ej ladta mig frestas att
gdra detta. Jag forvintar dock, att man ser bort ifrdn dessa kinslobetonade
och personligt firgade tycken och énskningar, som hir kommit fram, och ser
denna fraga, icke som ett hugskotl av ndgra enskilda personer eller som en
modesak, utan som en fraga betriffande mojligheterna fér vart lands vidkom-
mande att vidtaga sidana atgirder, att vi 1 vad det giller internationellt um-
ginge icke &stadkomma besvirligheter, som maste bli fallet, om vi envisas
med att bibehalla en korregel, som #r rakt motsatt den, som #r vanlig i andra
lander och som innebir s& manga olycksfallsrisker.

Det ar ur dessa synpunkter, herr talman, som jag ber att f4 yrka bifall till

reservationen.

_ Herr talmannen, som under detta anférande atertagit ledningen av forhand-
lingarna, limnade pd begidran ordet for kort genmile till

_ Herr Paulsen: Herr talman! Jag begiirde ordet for replik, nir herr Nilsson
1_G6teborg bérjade sitt anférande. Han borjade ganska bra och talade om
z1genarromant1k, och jag trodde, att det skulle bli nigot av det hela. Under
hans tal hittade jag icke nagot, mot vilket jag hade anledning att replikera.
Kammarens ledaméter ha ocksd med det lilla intresset for hans tal visat, att
det icke blev nigonting av det. Till sist kom dér dock nigonting #nda. Han
sade, att jag forde en billig och demagogisk agitation. Hur kan herr Nilsson
1 Goteborg yttra sddana ord? Kéanner han icke sig sjalv och sitt sitt att tala?

Hirpd anforde:

_Herr Birke: Herr talman! Frigan om inférande av hégertrafik har varit
foremal for diskussion sedan atskilliga ar tillbaka hir i landet. Argumenten
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aro ju vial kidnda, och darfor kan jag fatta mig ganska kort. Men da jag ar
motionir har jag velat anféra nagra synpunkter.

Det ar ingalunda bara ett bilistintresse att évergd till hogertrafik, som herr
Paulsen ville giora gillande, utan den saken berdr stora grupper av det svens-
ka folket. Fore krigets utbrott 1939 kommo &ver 80 000 turister arligen hit
och nu efter detta krigs slut hoppas vi givetvis pa en okad reslust, biitire
viigar och billigare bilar. Det #r ocksd med hiansyn till férnyandet av bilpar-
ken, som det ir angeliget att f& veta, vilken stdndpunkt statsmakterna intaga
i frigan betriffande hégertrafiken. Representanter for den svenska bilindu-
strien dro ju dverens om, att det skulle medféra avsevirda foérdelar for tillverk-
ningen av bilar p4 export, om de kunde bygga samma sorts bilar fér anvind-
ning hir 1 landet och i utlandet. Det Ar litt att forstd, att man bittre kan
hivda sig 1 konkurrensen, om alla bilarna kunna byggas 1 samma serier.

Det ar ocksi ganska latt att forstd, att det kan riada delade meningar i en
friga som denna. En del anser, att man, oberoende av vad andra linder ha for
trafikregler, fortfarande kan halla sig till vinsterreglerna. Det &r ett resone-
mang, som jag tycker skulle vara riktigt, om det vore sé, att Sverige hade ett
isolerat lige. Men Sverige ligger ju geografiskt sett mitt 1 Skandinavien. De
tre andra linderna ha gatt in f6r hogertrafik och den #r ocksd inférd pd hela
kontinenten. Dirfor ar detta en internationell friga, som vi icke kunna stilla
oss utanfor.

Motstandarna 1 den hir saken skulle jag vilja likna vid dem, som gjorde gil-
lande, att man icke skulle g8 &ver till metersystemet, d& den fragan var pa tal,
och som fortfarande ville mita 1 aln och viga i skdlpund. Den reform, som da
genomfordes, har betytt oandligt mycket for var handel och industri, sirskilt
pa frimmande lander.

De, som nu vidhilla och pastd att véinsterregeln ar den enda riktiga, pataga
sig, sd vitt jag forstar, ett stort ansvar for framtiden, ty skall en #ndring gé-
ras, bor s& ske nu. Lingre fram bli kostnaderna visentligt storre. Skulle riks-
dagen ga emot en sidan hir reform, dr det ganska antagligt, att anhingarna
av hogertrafikregeln komma, att framféra sina krav pa overgang vid ett senare
tillfille. D& nu efter utvecklingen att déma ett alltjimt okat antal personer
omfatta dsiktien att overging bor ske, kommer den utvecklingen sannolikt att
fortsitta.

Ur allmin sikerhetssynpunkt sett ar det angeliget att genomfiéra en reform
nu, innan trafiken sétter in pa allvar. Det #r ocksd ett flertal arsklasser, som
nu skola borja lira sig kora bil. Det blir darfor littare att gd in for hégertra-
fiken nu pa en géng. Det ir min férhoppning, att riksdagen skall g in for
hogertrafik.

Jag ber att f& yrka bifall till reservationen.

Herr Spangberg: Herr {alman! Egentligen borde fragan om kérreglerna
vara avgjord genom den hemstillan riksdagen gjorde 1943, da riksdagen 1
enlighet med utskottets forslag forutsatte att Kungl. Maj:t skulle ta fragan
under omprévning s snart forhallandena det medgive. Just nu ar tidpunkten
s4 ldmplig att den knappast kan bli lampligare fér en omligening av kér-
reglerna. Man kan dirfér beklaga att riksdagen inte @nnu tydligare begirde
av Kungl. Maj:t ett forslag till omliggning av vira trafikregler.

Tidigare kunde man dberopa var beredskap sisom ett hinder fér en omligg-
ning fran vinster- till hégertrafik. Det var en motivering som givetvis hsll
da man inte visste vad vart land skulle kunna bli utsatt for 1 faroavseende inom
den nirmaste framtiden. Men nu féreligger ingalunda detta skil. Dg jag, herr
talman, begiirt ordet gjorde jag det nirmast dirfér att jag pastir mig ha en
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hel del erfarenhet av obehaget med dessa olika korregler pa grund av att jag
bor p& en plats, dir man far praktisera bada koérreglerna ritt ofta, namli-
gen en halvmil frdn norska grinsen och i omedelbar nirhet av stora lands-
viigen till Oslo. Bor man s8, fir man erfarenhet utav hur obehagligt det kan
vara med olika korregler. Hur farligt detta ocksd kan vara fir man en kinsla
av, d& man sjilv koér bil omvixlande pa bada sidor om grinsen.

Under normala férhillanden — och vad forbindelserna med andra linder
betriffar bérja vi ju nu p& nytt komma in i sddana — pagar en mycket livlig
trafik over grinserna, en trafik som helt sikert kommer att 6ka i omfattning.
Det &r inte bara, herr Paulsen, friga om nojesresande, men #ven om s& vore,
maste man ocksd ta hinsyn till den trafiken. Man fardas inte sikrare pa gator
och vigar for att man moter ndjesresande, men nu &r det ocksd frégan om
lastbilar, bussar, motoreyklar, vanliga cyklar och andra trafikmedel. Man maste
ta hénsyn till hela trafikens omfattning. Ibland anvénda grinsbor det andra
landets vigar for att forflytta sig fran den ena platsen till den andra i det
egna landet. Jag har exempelvis manga ginger begagnat mig av de méjligheter
som finnas att fa aka pa battre och kortare vig genom Norge frdn min hem-
bygd och upp till norra Virmland. D4 fir man byta korregler flera ganger
om dagen! Det kan hinda man fridn min hemort skall till trakten av Bograngen.
Da kor man forst 1 Sverige till norska grinsen, hiarefter ett tiotal mil inne i
Norge, kér ater 6ver svenska grinsen, och nar man viander tillbaka kér man
in 1 Norge p& nytt och sedan 6ver grinsen till Sverige. Under en enda sidan
fard méaste man byta korregler fem ganger. Detta 4r ett tillstind som an-
hingarna av vinsterregeln mena skall fortbestd. Man kan ju av detta soka
bevis pa att det gér bra att kora riktigt med bil och vixla kérregler ps detta
sitt, men en olycka kan litt intriffa, och faran ar givetvis overhingande, da
man maste vixla korriktning pd nyssnimnda sitt.

Det har 1 debatten talats om att detta sporsmél vore ett limpligt objekt for
folkomrostning. Jag miste siga att ingenting vore olampligare for en folk-
omrostning #n fragan om vinster- eller hégertrafik, ty det finns ju m#nniskor
som aldrig dro utsatta for faran av dessa olika kirregler. Jag forstar mycket vil
histkarlar som dro bosatta inne i landet och inte ha nigon férbindelse med and-
ra linders kortrafik. Om de méta en utlindsk bil och deras hist gir sin lunk
fram&t och allt gdr bra, si var det ingen fara, mena de. Man maste vara med
1 detta trafikvimmel for att riktigt forstd saken. Det vore lika galet med en
folkomrgstning rérande denna sak som om man ute i landet, dir man mycket
sillan eller kanske aldrig varit i Stockholm, skulle résta om Tegelbackselindet
eller ndgon annan trafikfrdga hir i staden.

Utskottet medger att man under vissa férhallanden kan tinka sig en om-
liggning av trafiken, men detta beror pd hur samfirdseln mellan Sverige och
utlandet kommer att utvecklas. Utskottet menar att »vart lands foérbindelser
med grannlinderna #ro mycket begrinsade, vilket i sin ordning maste verka
aterhallande pa trafikutbytet dven med andra lander». Man filosoferar sig
fram under fasthillande av hur det &r fér nirvarande och man tror att det
inte kommer att bli ndgra livligare férbindelser, i varje fall inte inom en
mycket lang tid. Utskottets majoritet tar hirvid sakerligen grundligt fel.
Mycket beror naturligtvis p4 vad man menar med »l&ng tid», men nir det
giller motorismens och samfirdselns utveckling mellan de olika linderna maste
vil en ldng tid vara &tskilliga ar. Lat oss siga att utskottsmajoriteten antager
att det inte p4 25—30 ar behovdes ndgon omlaggning 1 detta avseende si vore
det ju &ndd en kort tid. Men man behover ingalunda vinta i nigra 25—30 ar
pa storre samtrafik. Vi skola f& se att kommande riksdagar, om denna motion
avslas och utskottets forslag bifalles, komma att stillas infér mycket stora
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trakigheter, om man ar efter &r skall férhala denna frigas lésning. En ging
maste man dndd ligga om trafikreglerna for att f& enhetliga bestimmelser
och komma ifradn den farorisk, som oenhetliga kirregler ovillkorligen medféra.

S3 snart det kommer att ordnas med gummi och bensin #r trafiken 1 ging,
det 4r inte tu tal om den saken. Det finns ett stort behov av samtrafik vid
granserna. Det finns industrier dir exempelvis skogsigare med sigverk, som
salja sin virkesproduktion till Norge och frakta denna frin dessa sagverk Gver
grinsen till nirmaste jirnvigsstationer 1 Norge foér vidare transporter dar-
ifran. Det ar klart att man maste ta hiinsyn till dylika férhallanden, dven om
man rakar bo pd en ort som ligger s& avligset fran grinsen att man person-
ligen inte har nagot obehag av dessa svarigheter.

Vi fingo en paminnelse om kommande samtrafik di man fér nigra dagar
sedan oppnade en ny férbindelse mellan Sverige och Norge, bron vid Svine-
sund. Vilka dr det som skola firdas 6ver denna breda, nybygeda och dyrbara
bro? Ar det mahinda sddana som bo pa var sin sida om Svinesund som gi och
hilsa pd varann? Nej, ingalunda. Dir kommer att bli en mycket livlig biltra-
fik si snart mojligheterna tillita det, ty detta dr ett omrade dir man inte utan
lang omviig kan resa per jirnvig mellan Sverige och Norge, varfér denna kom-
munikationsled kommer att bli starkt utnyttjad av motorfordon. Lat oss flytta
oss nagra ar framat i tiden, tills projektet om en bro mellan Sverige och Dan-
mark #r forverkligat. Di ha vi en mycket stark resandetrafik fran det 6vriga
Europa 6ver vart land. Att d& borja pd med en omliggning av kirreglerna
kommer sannerligen att skapa mycket stora svarigheter.

Herr Paulsen siiger att riksdagen inte behéver fista sig vid vad de som kéra
bil 1 andra linder tinka. Han siger ait bénderna mena att de sedan heden-
hos ha kort till viinster hidr 1 landet. och det vilja de gora oavsett hurdan ut-
vecklingen kommer att bli 1 framtiden. Jag kan mycket vil forsts att herr Paul-
sen och andra jordbrukare, som sitta bakom en hist, kunna kinna sig trycga
da histen gar till vinster, ty om man moter en utlindsk bil begriper man kan-
ske inte den fara man 4r utsatt for. Man férstir det inte forriin man &r pa-
kord och ett olycksfall har intriffat. Man foérstir inte alltid en sak som man
inte har prévat, men man ir 1 lika hog grad utsatt for faran dven om man kin-
ner sig lugn och trygg. Detsamma giiller de cyklister som komma hit fran an-
nat land eller svenska cyklister som resa 1 andra linder. Det ar uppenbart att
ocksd det ar en faktor att rikna med i trafiken. Det &r inte bara bilisterna det
giller 1 fraga om skador vid en sammanstttning. Aven en cyklist kan drabbas
av eller fororsaka en olycka om han i en kritisk situation ivekar om korreg-
lerna.

En sak som vi borde tiinka pé& i detta sammanhang infér all den méda vi,
for att mota efterkrigsliden, ligga ned p& produktionslivels omrade iir den
hemstillan, som gjorts frdn bilfabrikanternas sida. De visa pi oligenheterna
utav att de maste ligga upp tva serier av exempelvis bussar, som skola expor-
teras, en for hogerkorning, som tillimpas i alla andra linder, och en fér viinster-
kérning, som vi begagna 1 vart land. Detta blir mycket dyrare och medfér
stora svarigheter i konkurrensen med den utlindska produklionen. Det ir
mijligt atl detta inte behdver vara avgorande for en omlaggning av korreglerna,
men da man aberopar ekonomiska skiil bor man #dven ta hinsyn till mojlighe-
terna for denna export frin svenska foretag.

Jag skall vidare girna medge atl en 6vergdng fran vinster- till hogertrafik
medfér en viss olycksfallsrisk. Men just detla ir ju ett motiv foér att man bor
avligsna den stindiga olycksfallsrisk som de skilda kérreglerna i Sverige och
angriinsande linder medféra och diir vi iiro ensamma om att skapa denna oreda
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i trafiken. Sedan vi en gang lagt om, ha vi enhetlighet pa omradet pa Europas
fastland. Jag tror for 6vrigt inte att denna 6vergangsperiod dr si farlig 1 och
for sig, aven om den motiverar stor forsiktighet. Kan man byta kérregler flera
ganger pa en enda dag nir man fdrdas over griinsen mellan Sverige och
Norge, tror jag nog att Sverige for en enda gdng kan ligga om korreglerna for
att f4 samma trafiksystem som andra linder. Diarmed blir sikerheten storre for
alla. och man kan réra sig pd gator och vigar utan fara fér andra eller sig
sjalv. 1 vilket land man dn befinner sig.

Jag ber. herr talman. att fa4 vrka bifall till reservationen.

Herr Andersson i Eskilstuna: Herr talman! Nagon talare hiir nimnde att
denna friga sa linge statt 1 forgrunden i den allmidnna debatten, att det var
mycket svart att komma med nigra nyva svnpunkter, och det dr alldeles riktigt.
Den debatt som forts hittills har ocksa bekriftat detta, och det dr val inte att
vinta att den kommande debatten heller skall ha nagra nya synpunkter att ge.
Jag har emellertid ansett mig béra siga nagra ord da jag dr reservant i denna
fraga och dven med anledning av nagra yttranden som utskottet fillt. Jag vill
dock forst siga att en sak bér man kunna vara ense om, bade motstidndare till
och anhingare av hogertrafiken, nimligen att det vil #ndd #r synnerligen
onskvirt att vi f4 en enhetlig internationell trafikregel. Vi kunna ocksd vara
ense om att om vi skola fa det, méaste det innebira att vart land fir géra en
omliggning till hégertrafik. Vi kunna inte viinta oss att de linder som ha hé-
gertrafik skola 6verga till vinstertrafik.

Nir det emellertid blir fragan huruvida vi skola ata oss de besvirligheter och
de kostnader som #ro forenade med en sidan omliggning gi meningarna full-
stindigt 1 sir. Avgorande i detta fall ir enligt min mening, hur omfattande
man anser att trafiken i framtiden blir mellan linderna och hur 6nskvirt vi
anse det dr att f4 en sd livlig trafik som méjligt till stand mellan vart land
och viara grannlinder. Vad den senare frigan angar anser jag att vi bora gora
allt vi kunna for att f4 en si livlig trafik som mojligt med frimst véra
nordiska grannldnder. Vi ha tidigare hir i riksdagen diskuterat hur vi pa bista
sitt skola kunna stirka den nordiska samhorigheten. Med all respekt for nor-
diska institut, nordiska folkhégskolor och dylikt tror jag att underlittandet av
samfirdseln mellan de nordiska folken har den storsta betydelsen i detta av-
seende. Att resa, det ma vara med bil eller cykel eller bara att gi till fots 1
ett annat land och dir komma i kontakt med méinniskorna, tror jag ar det bista
sittet att oka forstdelsen mellan folken. och en enhetlig trafikregel har en stor
betydelse for att stimulera till s@dana resor.

Oavsett vad vi 6nska i detta hinseende kan man emellertid forutse. att en
mycket kraftig 6kning av trafiken mellan linderna kommer till stand, d& vi
nu gd mot fredliga och mera normala férhillanden. Utskottsmajoriteten har
1 detta avseende gjort ett uttalande, som ar ganska anmarkningsvirt. Utskot-
tet siger: »Att gora négra forutsigelser betraffande den allminna trafik-
utvecklingen linderna emellan torde vara mycket vanskligt. Utskottet haller
1 vart fall f6r troligt, att Sverige icke pa ling tid kan forvintas bliva i mera
avsevird mén berort av en eventuell intensifiering av den internationella
landsvigstrafiken.» Redan 1939 gjorde emellertid andra lagutskottet foljan-
de uttalande: »De av utskottet inhamiade uppgifterna rérande motorfordons-
trafiken mellan Sverige och utlandet giva dessutom vid handen. att denna tra-
fik sedan &tskilliga &r tillbaka befinner sig i snabb 6kning. Skil synas icke
foreligga for annat antagande #n att denna Gkning av trafiken #ven fram-
deles kommer att fortsitta.» Sedan har ju kriget helt lamslagit denna trafik.
Men finns det nigon anledning att antaga, att den utveckling, som vi voro
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inne 1 redan 1939, icke skulle fortgh efter detta krig, di motorismen, om icke
natt sin fullindning, si 1 varje fall tagit jattesteg framat?

Men det ir icke bara motortrafiken mellan landerna, som sikerligen kom-
mer att 6kas 1 hog grad, utan dven cykeltrafiken. Cykeln #r ett idealiskt fort-
skaffningsmedel. som under krigsiren kommit till anvindning inom alla sam-
hillsklasser. Man har lirt sig att uppskatta cykeln pa ett annat satt #in ti-
digare, och semestrarna komma med sikerhet i framtiden att av ofantligt
méanga anvindas till cykelfdrder 1 grannlinderna, liksom véara grannfolk nog
va samma sitt komma att begagna de méjligheter som st dem till buds att
komma hit.

Jag kan sélunda icke dela utskottsmajoritetens uppfattning om den sanno-
lika utvecklingen p& detta omride. Mot en omliggning tala emellertid dels
den stegrade olycksfallsrisken under en &vergéngstid, dels de kostnader en
omliggning skulle medféra. Ju snarare man gér en omliggning, dess mindre
bli bade riskerna och kostnaderna. Med lampliga tgirder, sgsom fartbegrins-
ning, en vil upplagd varningskampanj o. s. v., it det nog ocksd mojligt att be-
griansa olycksfallsriskerna ganska visentligt. Vad kostnaderna betraffar, skall
det icke bestridas. att det belopp p& 27 miljoner kronor, som omliggningen
skulle belépa sig till. dr ett betydande belopp. Men d& det giiller de avsevirda
fordelar, som en omliggning i lingden skulle medféra, far ett belopn av den
storleksordningen icke vara avgérande. Man maste vinda sig mot utskotts-
majoritetens taktik att sitta denna utgift sdsom nagot slags alternativ till
utgiften for genomférande av sociala reformer och skattelittnader. Vi fa vil
anda komma ihdg, att det hir giller ett engangsbelopp och sisom sédant ett
icke heller alltfor avskrickande. Skulle staten lana beloppet, skulle det med-
fora en arlig utgift av 800 000 a 900 000 kronor, och det ar vil ingen i denna
kammare, som anser att ett sidant belopp egentligen gir vare sig till eller
1fran, da det galler att genomfira de sociala reformer, som nu planeras, eller
en eventuell skattelittnad. Skulle vi rdka in i en arbetsléshetsperiod, skulle
val beloppet alldeles férsvinna i1 de kostnader, som uppstode for att lindra de
verkningar arbetslosheten skulle medfora.

Till sist, herr talman, endast ndgra ord om utskottsmajoritetens ifragasit-
tande av en folkomristning. Det kan visserligen lata bestickande detta, att
man har skulle foretaga en folkomréstning. Det giller en friga, som bersr
varje manniska 1 hennes dagliga liv, och det kan som sagt synas bestickande
att lata saken gé& till en folkomréstning. Argumentet mot en sidan har emel-
lertid utskottsmajoriteten sjilv levercrat i sitt utlatande. Utskottet siger niam-
ligen att, vid bedémandet av huvudskilet fir inforande av hégertrafik »maste
stor vikt fiastas vid frigan huru samfirdseln mellan Sverige och utlandet kom-
mer att utvecklas». Ja, enligt min mening anser jag detta, sisom jag tidigare
framhallit, vara avgorande. Sedan fortsitter utskottet: »Att gora nagra for-
utsiigelser betriaffande den allmiinna trafikutvecklingen linderna emellan tor-
de vara mycket vanskligl.» Utskottet forutsitter siledes, att riksdagen forst
skulle forklara sig inkompetent att bedéma, hur trafikutvecklingen mellan
Sverige och ¢vriga linder skulle gestalta sig inom den nirmaste framtiden,
men att man didrefter skulle lita frigan g& ut for att f& den bedémd vid en
allmén folkomrostning. P2 det siitlet far man vil d@ndd icke handha ett s&
viktigt instrument som folkomristningen iir. Kan riksdagen icke bedoma en
sak som denna, s& kan man icke heller begiira, att folket skall kunna géra det.

For min del dr jag timligen firvissad om att diirest riksdagen iven denna
ging skjuter frigan i{rin sig, staismakierna komma att inom en icke alltfor
avlagsen framtid tvingas av utvecklingen och den allmiinna opinionen att gira
cn omliiggning av frafikreglerna, och di kommer detta att medfira betydligt
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storre olycksfallsrisker under en Gvergingstid och storre kostnader d4n vad ett
positivt beslut nu skulle géra.

Med dessa ord, herr talman, ber jag att f3 yrka bifall till den reservation,
som ar fogad vid utskottets utlatande.

I detta anfoérande instimde herr Osterman.

Herr Andersson i Falun: Herr talman! Savil under debatten hir som 1
pressen har det anforts, att det skulle ha blivit betydligt billigare, dérest ho-
gertrafiken genomforts nir forslag darom pd sin tid framlades av en speciellt
for andamalet utsedd kommitté, d. v. s. om beslut hade fattats 1940 eller 1941,
s& att reformen kunnat genomféras omkring 1943. Eftersom jag vid det tillfal-
let svarade for vad som skedde i kommunikationsdepartementet, finner jag mig
foranliten att soka gendriva detta pastaende.

Man far da beakta, att de kostnadssiffror, som berérda utredningskommitté
hade framlagt, grundade sig pa prislaget 1939/1940, vilket ocksa uttryckligen
utsades i kommitténs betinkande. Frén den tiden och fram till slutet av 1943,
d3 en eventuell omlaggning skulle ha hunnit organiseras, intriffade en avse-
viard prisstegring. Féljaktligen hade man icke kunnat genomfora hogertrafi-
ken for de kostnader, som kommittén foérutsatte, dven om man hade fattat ett
beslut under nagot av dren 1940 eller 1941, utan man hade i varje fall fatt rak-
na med den kostnadstkning, som var betingad av prisstegringen.

Den andra faktor, som hir inverkar, ar givetvis storleken av den motorfor-
donspark, som skall bli foremal for ombyggnad. Jag har ingen méjlighet att
sikert bedéma, hur dirmed forhaller sig, men det forefaller ganska osannolikt,
att fordonsparken under kriget okat i en sddan omfattning, att kostnadssteg-
ringen skulle nimnvirt ha paverkats. Foljaktligen far man rikna med, nir man
jamfor kostnaden enligt kommitténs forslag och den kalkyl som nyligen gjorts
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att framfor allt en prisstegring intratt
under den mellanliggande tiden. Vidare fir man nog tinka sig, att det kan
foreligga nagra felkalkyler fran den ena eller den andra partens sida. Man
skall salunda icke utgd ifrén sisom sjilvklart, att man hade sparat si och si
mycket, om man beslutat reformen vid en tidigare tidpunkt. Dartill kommer,
vilket ocksd framgér av reciten i utskottets utlitande, att ett genomférande av
hogertrafiken under kriget var ur militir synpunkt absolut otinkbart. De som
hade ansvaret for den militira beredskapen avstyrkte blankt. Dirmed betrak-
tade jag frén min utgingspunkt saken alldeles klar. Men de ivriga tillskyn-
darna av hogertrafiken kunde ju icke tilligna sig ens det argumentet utan
fortsatte att motionera #ven under krigsiren. Nu finns icke detta hinder ling-
re, och diskussionen kan d3 rora sig relativt fritt. D& anser jag mig ocksd ha
mdojlighet att deklarera min egen uppfattning i saken.

De som ivra for hogertrafiken utgd ifrdn att vi ovillkorligen forr eller se-
nare skola overed till en sadan ordning. Man anser, att vi skola bli tvingade
av utvecklingens tryck. Det ar ocksi det enda argumentet man anfér, och det
ror sig pd de rena hypotesernas omrade. Vi veta icke med sikerhet, om ut-
vecklingen kommer att bli sidan, att vi nédgas overgd till hogertrafik, men
det ar som sagt det enda argument man anfor. Nagot sakligt foretride kan
man icke girna pastd, att hogertrafiken har. Herr Hellbacken sade, att det
gick lika bra att ha den ena korregeln som den andra. Ja, vore det si vil,
skulle sikerligen antalet motstindare till hogertrafiken vara betydligt mindre
in det ar. Men nu forhaller det sig icke s&, utan vinsterregeln &r ur olika
synpunkter betydligt overlagsen. Det dr stringt taget den enda riktiga regeln,
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och att man pad den europeiska kontinenten allmint dvergéatt till en annan kor-
regel maste vara ett 6desdigert misstag, vem det nu var som forsta géngen be-
gick det.

Varfor ar d& vinstertrafik overligsen? Jo, helt enkelt darfor att 99 % av
minniskorna #ro vad vi kalla hogerhiinta. Diarav foljer, att man stiger upp till
hiist fran vinster sida, upp och av en eykel fran viinster sida, man ligger sadel
och seldon pa en hist frin vinster sida. 84 kommer man att gora @ven i fort-
sittningen, Aven om man overgdr till en annan korriktning. For cyklistens del
blir fiéljden, om man overgar till hogertrafik, att han icke far cykeln mellan
sig och trafiken utan nédgas stiga ut i trafiken. Samma blir f6rhéllandet for
ryttaren — men det finns ju icke s& manga civila ryttare i vart land, och sa
stor hinsyn behover kanske dirfor icke tagas till dem.

Det ar obestridligen hiirigenom en mycket stor oligenhet forbunden med
overgang till hogertrafik. Det dr den oligenheten man far viga mot de forde-
lar man skulle vinna genom att ha samma korregler som grannlinderna ha.
Jag vill icke bestrida, att vissa oligenheter dro forenade med att ha korregler
som icke dro lika de nidrboendes. Men i det avseendet &r vart lige ingalunda
jamforbart med Osterrikes eller Tjeckoslovakiens eller andra europeiska lan-
ders, som nyligen évergatt t1ll hogertrafik. Vi ha nimligen relativt ringa kom-
mersiell trafik med vara grannlinder landsvigsledes. Grinsbygderna mot Nor-
ge dro huvudsakligen skogsbygder, och vid grinsen 1 norr ha vi ett vatten-
drag. Den trafik som gar 6ver grinserna #r Jamforelsevis ringa och i1 ganska
hog grad turisttrafikbetonad. Den kommersiella trafiken gar med jarnviag och
sjoledes. Mojligheterna for oss att lingre #n andra behalla vinsterregeln #ro
darfor ingalunda s3 smé som hogertrafikanhingarna vilja gora gallande.

Nista friga man gér sig ar den, om olidgenheten av att ha olika kérregler
1 olika linder ar si stor. Alla som bilat i frimmande linder vitsorda, att det
ear litt att anpassa sig efter de korregler, som dir gilla. Herr Hellbacken, som
ir den ivrigaste foresprakaren for hogertrafik, #r ett levande exempel pd hur
litt det gar att klara sig under andra villkor #n vira — han bilade en ging
inda ned till Monte Carlo, och han kom helskinnad dirifrén och enligt egen
utsago utan minsta prick. Héarvidlag har man ocksd ritt god erfarenhet att
bygga p4 — en fiarsk erfarenhet. Av de hundratusentals flyktingar, som under
de sista aren vistats 1 vart land, ha s& gott som samtliga med undantag av de
engelska flygarna kommit frdn liinder med hogertrafik, och manga av dem ha
i Sverige inpassats 1 arbetslivet. Manga ha ocksd hir kort motorfordon. Sir-
skilt de norska polistrupperna ha haft ett ritt stort antal motorfordon till sitt
forfogande och manga hundra histar. De ha anpassat sig efter de regler som
gillt hir, och mig veterligen har det icke uppstatt négra svarigheter eller
forsports nagra klagoméal. Icke heller har det hint nagra olyckor, som till-
skrivits den omslandigheten, att flyktingarna varit vana vid hogerregeln och
hiir 1 Sverige fatt iakttaga den svenska regeln. Jag kommer ifrdn en provins,
diar vi haft méinga tusen norska poliser férlagda i1 utbildningsliger, och for-
donstrafiken omkring dessa liger har varit livlig. Men det har géitt bra —
ingenting har varit att anmiirka vare sig fran de svenska trafikanternas sida
eller fran flyktingarnas.

Dessa omstindigheter visa, menar jag, att oldgenheterna icke iro si stora
som man pastar. Den relativt slutna krets av exklusiva bilister, som av turist-
intresse iiro s angeligna att forhallandena skola vara desamma 1 de olika lin-
derna. bruka icke forsumma atl skryta med hur litt det gir att anpassa sig.
For deras personliga behov kan det icke finnas skiil att évergd till nya kor-
regler hemma 1 Sverige. Man maste. sisom herr Paulsen sade. utgéd ifran att
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det ir ett synnerligen ringa antal trafikanter som komma att fiirdas 6ver grin-
serna. De utgora en forsvinnande liten procent i jimforelse med de trafikanter,
som dagligen firdas ute pa det svenska vigniilet. Dirfor maste man siga, att
det dock skulle vara ett ganska stort vald pa majoriteten av trafikanterna att
fordra, att den stora massan trafikanter maste béja sig for de intressen, som
aro foretridda av denna lilla minoritet. Men som sagt: oligenheter och for-
delar fa viigas mot varandra, och det #r en sddan avviigning som forsiggar
under diskussionen hir 1 dag.

Det dr ett argument, som {ramforts tidigare och dven kommit tillbaka i dag
att man borde 6verga till ny korrikining under lagtrafik. Med lagtrafik menar
man d& en tidpuunkt, da det dr ett jimforelsevis ringa antal motorfordon i ging.
Jag tror, att detta dr ett oriktigt resonemang — och det dr icke det enda resone-
mang 1 denna debatt. som #r ihéligt. Det forhaller sig nimligen sa, att det i
stillet skulle vara fordelaktigt att overgd till nv kérriktning vid en tidpunkt.
d4 s4 ménga minniskor som mojligt kunna firdas p& motorfordon och 1 spar-
vagnar. For nirvarande dr cykel- och gangtrafiken utomordentligt stor. Nar
biltrafiken p& nytt kommer i gdng och alla restriktioner fér den sparbundna
trafiken kunna hivas, far man utgd fran att cykel- och gangtrafiken kommer
att nedgd. S& vitt jag forstar ar det just den trafiken, som 4r svarbemiistrad.
Biltrafiken ar lattare att bemistra och dirigera. Bilférarna iro den enda trafi-
kantgrupp, som har utbildning i trafikreglerna. De utgira den enda grupp som
har licens — kérkort — som de riskera att forlora, om de begd forseelser. Dirfor
vagar jag gendriva pastaendet, att det skulle vara gynnsamt att gvergs till ny
koérriktning nir motortrafiken dr ringa. Jag vill i stillet vinda pa saken och
saga, att det dr fordelaktigt att 6vergd vid en tidpunkt, di cykel- och ging-
trafiken nedbringats till ett minimum, och detta kan icke tinkas ske annat in
genom en overgang till 6kad motorfordonstrafik.

Det forefaller timligen oklokt att driva fram ett avgdrande nu. innan man
kan f& del av de erfarenheler, som finnas att himta fran krigslinderna. Jag
vill erinra om att 1 England. dir vinstertrafikregeln giller och vil torde
komma att gilla med hinsyn till engelsmiinnens konservatism i sddana ting.
har det under kriget befunnit sig flera miljoner frimmande soldater frin
linder med hégertrafik. Det skulle vara synnerligen virdefullt for diskussio-
nen, om man kunde fi veta. vilka erfarenheter man har frin England hur det
gitt att anpassa sig och att foga in amerikanarnas och kanadensarnas militira
trafik pd vigar och gator 1 England med dess viinstertrafik. Iika intressant
skulle det vara att hora, hur det gatt vid invasionen och tiden nidrmast dir-.
efter, di engelsmin och amerikanare, som i sina hemlinder tillimpa olika tra-
fikregler, invaderade den europeiska kontinenten, didr hogertrafiken férut var
forhirskande. Om detta ha vi i denna stund inga auktoritativa upplysningar.
men si vitt jag forstir skulle sidana for frigans bedoémande vara av storsta
virde. Ar det si, att man 1 England under kriget gjort sidana erfarenheter, att
man av militira skil tvingas évergd till hogertrafik, d4 man funnit, att det
icke gar att uppehdlla olika kérregler for olika folk, som ibland skola fardas
pa varandras vidgar, da ar saken vil dven klar for vart vidkommande. Men
6nska engelsminnen efter dessa erfarenheter behalla vinsterregeln, forefaller
det, som om de argument, som ha anforts fér overgdng till hogertrafik har i
Sverige, skulle 1 hog grad forlora i styrka. Dirfor vagar jag, oavsett vilken
uppfattning jag eljest har om limpligheten av det ena eller det andra, hemstilla,
att man vintar atminstone ett ar till och. om si skulle anses limpligt, giirna
skickar ut en studiedelegation for att taga reda pa vilka erfarenheter man
gjort 1 krigslinderna. dir motorfordon korts av personer, som haft andra
kérregler 1 sitt hemland. Skulle vi icke kunna vinta med saken till dess?
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Speciellt av detta skil, herr talman, vill jag férena mig med dem som yrkat
bifall till utskottets hemstiillan.

Hiaruti instamde herrar Olsson 1 Givle, Stjdrne, Karlsson 1 Gringesberg och
Bjorling.

Herr Hellbacken erholl nu pé begiiran ordet for kort genmiile och yttrade:
Herr talman! For att det inte skall férekomma en oriktig uppgift 1 protokollet
nédgas jag ritta ett felaktigt pastdende, som den féregaende drade talaren
gjorde. Han sade bland annat, att jag kinde mycket vil till hur bra det gar
att kéra bil i utlandet, darfor att jag skulle kort bil #nda till Monte Carlo.
Jaigdha.r inte varit i Monte Carlo, och givetvis har jag d& inte kunnat kora
bil dit.

Nir man hir drar fram argumentet att vi aro hogerhiinta, och dirfér skola
vi ocksd ha vinsterkérning hir i landet, och nir man kér med den Mérnerska
mycket naiva, i broschyr atergivna uppfattningen, som var och en initierad
méste skratta &t, vill jag friga den foregdende #rade talaren, om han egent-
ligen tror, att man i alla linder i Europa, som nu ha hégertrafik, ar vinster-
hint. Det ar naturligtvis overdrift i synnerligen hog grad. Forhallandet &r
det, sasom jag forut har sagt och som var och en vet, att i den mén man anser
det lampligt att g& over till hogertrafik gér man det, darfor att de flesta lin-
der ha hégertrafik.

Jag vill bestamt séiga, nir det ifrin denna plats forklarats, att vi egentligen
inte ha nagra forbindelser med vira grannlinder, att detta motsiges av for-
hallandena fore kriget och att forbindelserna komma att bli #nnu lhivligare
efter kriget.

Pastaendet att amerikanska soldater mycket vil kunnat kora till vinster 1
England méste bero pi bristande kinnedom om férhdllandena. Trafikolyckor-
na i England ha under kriget varit si orovickande, att man inte far kénne-
dom om dem férran kriget ar over. D4 forst liggas papperen pa bordet. Dar
har varit en oerhiord olycksfallsrisk till f5ljd av de olika korreglerna, och jag
vill tilligga, att England, trots att det &r en & och saledes saknar landfor-
bindelser, torde ha for avsikt att foretaga utredning om inférande av hoger-
trafik och tillimpa samma internationella bestimmelser som linderna 1 Europa
i vrigt.

Jag har ingenting mera att tilligga, herr talman. Jag vill bara erinra om
att forsta kammaren med synnerligen stor majoritet fattat det fornuftiga be-
slutet att fororda reservationen, och jag ber att fi yrka bifall till densamma.

Herr Andersson i Falun, som likaledes pa begiran erholl ordet for kort
genmile, yttrade: Herr talman! Den siste talarens uppgift att England skulle
overgd till hogertrafik var synnerligen intressant. Det &r ju synd att den inte
kommit fram tidigare pd mera auktoritativt sitt. Hade den saken varit bekant,
borde herr Hellbacken ha kunnat féra fram den 1 utskottet.

Det ar alldeles riktigt, att det i England har skett ett stort antal trafikolye-
kor under kriget, men hittills ha vi fatt den uppgiften, att detta berott pa
morkliggningen, s& att man till slut varit tvungen att litta pd morklaggnings-
foreskrifterna. Att det skulle ha berott pa olika kérregler har jag inte hort
forran 1 dag.

Herr Hellbacken erholl pd begiran anyo ordet for kort genmiile och yttrade:
Herr talman! Jag har icke sagt — och det kommer nog det stenografiska pro-
tokollet att visa — att England har beslutat att géra utredning om héger-
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trafik. Jag har sagt, att 1 England féreligger intresse foér utredning for att
ga Gver till hogertrafik. Det var en tidigare ledamot av denna kammare, som
berittade det i onsdags, och jag har ocksi fatt veta det fran annat hall. For
ovrigt, herr Andersson i Falun, far vil utvecklingen visa vem som har ratt i
detta fall.

Hirefter anforde

Chefen for kommunikationsdepartementet, herr statsradet Domé: Herr tal-
man! Jag hade for min del hoppats, att frigan om 6vergang till hogertrafik
skulle kommit upp hir i riksdagen pd grund av en framlagd kunglig proposi-
tion. Det var emellertid icke mgjligt att uppnd detta resultat. Meningarna i
regeringen voro delade. Jag hade fullt klart for mig, att meningarna ockss i
riksdagen voro mycket delade, och inte minst #ro ju meningarna delade ute
bland befolkningen om huruvida det ar lyckligt att overgd till hogertrafik
eller inte. Jag har den uppfattningen, att en sadan har fraga bér, nir den av-
gores, vara klar for den gvervigande delen av medborgarna, och darfér ansig
jag icke anledning foreligga att utover vad jag gjort driva forslaget om att
framlagga en proposition i frigan. En orsak hirtill var ocksd den, att jag
riknade med att om propositionen bleve avslagen, vilket var sannolikt p4 grund
av de nimnda forhallandena, skulle frigan vara fastlast for mycket lang tid
framat. Nu har frégan forts fram genom motioner, och jag anser att det ar
mycket lyckligt, att denna viktiga fraga dryftas si ingdende som mojligt, ty
ddrigenom far ju svenska folket anledning att téinka efter, hur det staller sig
till detta problem. Man fir ocksd en hel del uttalanden, som klargira, hur vik-
tig fragan 1 sjilva verket ar.

Jag skall inte, herr talman, uppehilla mig s& sirskilt linge vid detta #ren-
de, da ju hir ha framforts s manga skil for och emot, att det inte ar si mye-
ket att tilligga, men jag vill trycka pi ett par saker. Nar en arad talare nyss
sade, att hogerivrarna gd pd sd hart, sd tror jag inte att det ar pa det sittet.
Jag tror att kinslosamheten ligger i mycket hog grad hos motstindarna.
Det @r nog sa, att de som av olika anledningar mist sitta sig in i fragan, ha
kommit till den uppfattningen, att det foreligger mycket starka skil for en
overgang till hogertrafik. Jag tror inte det finns anledning att tala om huru-
vida ménniskan ur fysiologisk synpunkt dr mera limpad att kora bil eller
cykel pa héger eller vinster sida av vigarna, utan det avgorande &r vissa
reella ting, som man méste taga hinsyn till. Vi ha hir i Sverige kommit att
intaga en isolering, nir det giller kirregler, och det kan icke vara lampligt
att 1 lingden gora detta. Vi kunde siikerligen lika bra ha vinster- som héger-
trafik, om man bara hade att taga hinsyn till vara egna forhallanden. Men
det gar ju inte att komma ifrdn, att var samfirdsel med grannlinderna &r
stadd i hastig okning. Siffrorna fére kriget voro ju imponerande i friga om
antalet fordon och personer, som rest éver grinserna, och det kommer siker-
ligen att bli en mycket intensiv trafik, nir forhallandena efter kriget mojlig-
gora detta. Vad som skall bedomas #r, huruvida det di ar méjligt eller rim-
ligt att halla kvar vinsterregeln. Darefter skall man bedéma frigan.

Det ar sikerligen si, att det gar atskilliga &r, innan trafiken tar alltfor
stor omfattning. Vart land liksom andra linder kommer vil att bli lidande
av de svarigheter, som kriget har fort med sig, men det dréjer vil inte si
sirskilt linge innan forbindelserna med frimmande linder starkt éka och
resandetrafiken star i proportion till dessa. D& blir det troligen si, att vi i
Sverige s& sméningom finna det vara ganska besvirligt for att icke saga
omdjligt att halla pd med vir vinstertrafik. Man kan ju siga. att de andra
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f& finna sig i den trafik vi ha, och det gira de siikerligen. Det blir nog inte
pa det sittet, att det blir de andra lindernas uppfordran som framdeles kom-
mer att f& oss att overgd till hogertrafik, utan det blir kiinslan hos oss svens-
kar att vi i alla fall dro i avseende pa trafikregler 1 en stillning, som 1 ldng-
den ar ohallbar. Vi kunna inte i lingden ha kvar denna svarighet med oen-
hetliga kirregler. Jag tror, att vi skola betrakta frigan ur den synpunkten
och icke fran den, som en del motstindare mot hégertrafik gjort gillande,
nimligen att det ar en uppfordran frin bilisterna 1 Sverige och grannlinderna
som skulle tvinga oss till att g& over. Det méste bli sé, att det &r varden om
véra egna angeligenheter som gor, att opinionen si sméningom blir sa stark,
att vi nodgas overgd till hogertrafik. Vore det si, att man kunde med nagon
sikerhet bedoma utvecklingen och darvid komma till det resultatet, att vi
kunde halla pd med var vinstertrafik, si skulle jag inte plidera fér en over-
gang till hogertrafik. Men jag har en stark uppfattning om att det inte blir
pa det sittet, utan att vi forr eller senare maste gi over, och di &ar det vil
uppenbart for alla, att skall man g& over till hogertrafik, s& ir det ett limp-
ligt tillfalle att giora det vid en tidpunkt med lag trafik, nir bussarna dro till
stor del utslitna, si att man maiste skaffa nya, och innan trafikleder #ro
fastldsta for lang tid framét. Jag tinker i detta fall sirskilt pa Stockholm,
dir det efter, 14t oss siga tio &r, blir hart nir omdjligt att utan de allvar-
ligaste rubbningar i trafiken och nistan odverkomliga kostnader évergh till
en annan trafikriktning.

Man uppskattar nu kostnaden till i runt tal 25-—30 miljoner kronor — det
kan variera nigot upp eller ned — men med den inblick jag har fatt 1 dessa
saker efter att ha tagit del av de berikningar, som dro gjorda, hyser jag den
uppfattningen, att kostnaden for évergdng till hiogertrafik kommer att stiga
med ungefir fem miljoner kronor om dret pa den grund, att det blir ett storre
antal bussar, som maste omindras, flera trafikleder, som maste andras ete. ete..
och i stillet for att fora en sparsam politik genom att nu inbespara dessa
pengar, si skulle man, om man fortsitter med viinstertrafiken, féra en mycket
slosaktig politik. Det kan vil d& knappast vara rimligt, att om man nu har méoj-
lighet att dndra korreglerna foér kostnader, som jag nimnde, man skulle vinta
och se i tio, femton ar! Det dr sant, att det blir rinta pd de pengar, som
jag inte lagt ut nu, men rintebeloppet blir ju si ringa 1 forhallande till de
okade kostnader, som uppsta, att det icke blir tillndrmelsevis nigon riktig
ekonomisk politik att gi pa ett uppskov.

Man siger, att det ar s3 mycket annat vi behiova pengarna till, och det
ar riktigt. Jag bestrider inte, att det ar stora summor det giller och att
det i4r manga andra saker som std fér dorren. Det nimndes 1 forsta kamma-
ren, att nir det giller kommunikationsvisendet stdr man infér den stora kost-
naden for ett nytt stort flygfalt och en hel del annat. Ja, det &r riktigt, att
man betriffande kommunikationsviisendet stir imfor en utvecklingstid, som
kommer att kriva mycket pengar, men enligt min mening dr ett vil avvigt
kommunikationsviisende av den betydelse for landet, att det dr en grundfor-
utsittning for den ekonomiska utvecklingen, som vi alla vilja se. Darfor fa vi se
beloppet 1 relation till vad det ar méjligl att vinna med pengarna. I'6ljakt-
ligen tror jag inte, alt man ur sparsamhetssynpunkt kan finna giltigt skiil for
ett uppskov med den foreslagna omliggningen av trafiken.

Man ir radd for olyckor och dylikt vid en éverging. Ja, det ar naturligtvis
alldeles riktigt, att det foreligger stora olycksfalisrisker, men jag vill {ista
uppmiirksamheten pa att sddant trafiktillstandel nu ir och kan forvintas att
bli. sedan de nuvarande hindren fir en okad trafik bortfallit, si ir det langt
ifrin bra. Antalet olyckshiindelser 1 trafiken iir ganska higt. Det iir nod-
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vindigt av olika skial att gi in for forbittrad trafiksikerhet. att gora det
mojligt att utan alltfér stora olyckshindelser méta en intensiv trafik. Om
man samtidigt som man inférde hogertrafik ginge in for en vil genom-
tinkt trafiksikerhetspolitik, om jag far uitrycka det si, och genom propa-
ganda och pa annat sitt fiste folkels uppmirksamhet pd hur niodvindigt det
ar att verkligen f& en ordentlig trafikkultur. s& tror jag att det skulle ga
att inféra hogertrafik utan stérre olycksfallsrisk. Om man samtidigt genom
fartbegriansning under en 6vergingstid minskade olycksfallsriskerna, skulle
man sikert komma fram till elt relativt gott resultal. Allt som allt tror jag,
att det skulle vara mojligt att genom sirskilda trafiksikerhetsforeskrifter pa
en gang fa fram ett tillstdnd, som vore bittre fin det som skulle bli radande.
om man inte éverginge till hogertrafik.

Man kan siga, att trafiksikerhetsdtgiirder kan man ju vidtaga #dnda. Ja,
det kan man nog gora, men jag dr Overtygad om att man inte kommer att
gora detta 1 samma utstrickning, som man skulle gora det direst man sam-
tidigt ginge 6ver till ett annat kérsystem, och dirfor ser jag for min del,
herr talman, inte med sidan oro p& det tillstdind, som ur nidmnda synpunkt
kan komma att rada, om man gir over till hogertrafik. En sak ar ju siker.
namligen att om vi tvingas att senare &vergh, bli olycksfallsriskerna mycket
storre. Hur man vrider och vinder pa saken, sivil ur kostnadssynpunkt som
ur synpunkten av risk foér olycksfall, ir det anledning att gtéra overgangen
s& snart som mojligt; och frigan ar di nér. Det borde naturligtvis giras redan
nista ar. Man kan droja ndgot ar, och liget dndrar sig inte s& mycket. Det
blir sikerligen litet dyrare, 5 eller 10 miljoner, &n vad det skulle bli niista ar.
men det dr i och for sig inte s olyckligt, som om man skulle géra dvergangen
efter 10, 20 ar.

D4 jag har den bestimda uppfattningen, att vi forr eller senare bliva noéd-
sakade att overga till hogertrafik, sd vill jag hir verkligen vidja till kammarens
ledaméoter att soka undvika kinslotinkande och 1 stillet soka se till reella
fakta, se pa skil f6r och emot och diarefter fatta stindpunkt. Detta #r enligt
min mening en sak, som fordrar ett kallt vervigande. Det kanske skulle vara
intressant att 1ata fragan gé till folkomrostning, men enligt min mening kommer
det att bli en stark agitation fore en sddan, kanske bemingd med en del poli-
tiska biavsikter, vilket gor, att en hel del minniskor skulle f3 en skev uppfatt-
ning. Det 4r nog s&, att vi aro alldeles for beniigna att tro, att det tillstand
vi lever 1 skall fortsitta ungefir likadant en lang tid framat. Vi borde vil nu
vara pa det klara med att vi std infor en sjudande utvecklingstid, och att det
ir mycket som kommer att intriffa, icke minst pd samfirdselns omrade. Jag
skulle tro, att samfirdseln med vara grannlinder kommer att starkt 6kas, och
f6r mig ter det sig ingalunda osannolikt, att vi inom en icke alltfér avligsen
framtid ha direkt férbindelse med kontinenten 6ver Danmark genom en bro
over sundet vid Malmé. D& kan man gora det tankeexperimentet, att niir man
ir 1 Malmé s& far man se en vigvisare. pd vilken det stir: Hamburg 386 km,
Goteborg 302 km, Stockholm — jag vill minnas — 645 km. Detta bor askadlig-
gora nirbeligenheten av orter inom linder, dir andra koérregler rada. Jag
drar den slutsatsen, att det ingalunda #r méjligt att 1 lingden halla olika kor-
regler. Man siger: England kan gora det, varfor kunna icke vi gora det? Ja,
for det forsta dro vi nog icke lika till kynnet som engelsminnen, och for det
andra har England dock inga landgrénser, sdsom vi ha. Oligenheterna fram-
triida icke for den engelska trafiken pd samma sitt som for var trafik.

Varfor jag hir nu tagit till orda &r i mycket hog grad for att freda mitt
samvete. Jag har for min del ingen lust att vara med bland dem, som hir nu
halla pa att bygga upp ett monument éver det forsummade tillfillet, ty det
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ar, mina damer och herrar, vad jag tror hiller pd att ske. Man férsummar det
bista tillfillet att komma till en rationell anordning, och man kommer siker-
ligen om tio, tjugo &r att undra: vad tinkte minniskorna p&, som icke gingo
over till hogertrafik, nir det overhuvud taget var mojligt?

Herr Andersson 1 Falun, som pa begiran erholl ordet for kort genmile, ytt-
rade: Herr talman! Nir man horde statsridet Domd med si stor skicklighet
utveckla sina synpunkter pa frigan, kan man gora sig sporsmélet varfor han
inte framlagt proposition 1 drendet, och kammarens ledaméter maste 1 det nu-
varande liget stanna 1 ovisshet om huruvida han talat som statsrad och chef
for kommunikationsdepartementet eller om han talat 1 egenskap av ledamot i
forsta kammaren.

Hirpd anforde:

Herr Severin i Stockholm: Herr talman! Nir viinstertrafikregeln 1916 forsta
gangen lagstadgades 1 var vagtrafik, betraktades det som fullkomligt sjilv-
fallet. Det kunde 6verhuvud taget icke diskuteras, att vi skulle kira om var-
andra 1 ndgon annan riktning an till vinster. Om nagon under 1920-talet ha-
de framlagt en motion om &évergang till hogertrafik, skulle han sannolikt be-
traktats som halvtokig. Ar 1930, niir det forsta gangen motionerades om sa-
ken, avslogs motionen av riksdagen, 1931 avslogs p& nytt en motion, och 1935
skedde detsamma, men 1939 bifill riksdagen motioner om utredning av spors-
maélet.

Nu skulle man vilja fraga: vad var de riksdagen 6nskade fa utrett? Vins-
tertrafikens eller hogertrafikens teoretiska foretriden kunna overhuvud taget
icke utredas. Det har sagts, framfor allt ifran vinstertrafikens anhingare hir,
att hogertrafiken i och for sig icke erbjuder nigra fordelar framfér vinster-
trafiken, och det gir den icke heller. Det var alltsi icke den saken riksdagen
ville ha utredd. Vad var det riksdagen ville ha utrett? Ja, sivitt jag kan
forstd, om riksdagen hade nigon mening med sitt beslut om utredning, méste
det vara kostnaderna, som skulle utredas. Det fanns ingenting annat att ut-
reda, och 1 sjilva verket har ingenting annat utretts. Betinkandet, som av
kommittén framlades, bersrde uteslutande kostnaderna, och dir konstaterades,
liksom det konstaterats hir av flera talare, att den ena eller andra korregeln
icke 1 och for sig erbjuder nagra foretriden eller nigra nackdelar. Om det nu
foreliggande forslaget skulle avslas, skulle jag forsta det, direst riksdagen sa-
de: utredningen har visat, att kostnaderna #ro s& orimliga, att vi icke se oss
1 stdnd att medgiva en dylik overging. Emellertid har det atminstone 1 ut-
skottsutlatandet icke knystats ett ord om att kostnaderna dro fér héga, och
ingen av talarna for bibehillande av den nu gillande trafikregeln har anfort
sisom skiill for dess bibehillande, att kostnaderna for en tvergéng iiro for
hoga.

Hartill kan man ligga, att det anses timligen sikert och har upprepats av
flera talare, att ju lingre vi driéja med Gvergangen, ju hogre bli kostnaderna.
Vad var det di riksdagen ville ha utrett, eller menar riksdagen ingenting med
sina utredningsbeslut? Jag har suttit hir 1 kammaren s& linge, att jag vet,
att hir tillkomma méanga littsinniga utredningsbeslut, och att midnga kammar-
ledamoter rycka pa axlarna och siga: utreda frigan kan man ju alltid. Ja.
manne skilet for kamrarnas majoritet 1939 var att man intog den stindpunk-
ten, att utreda frigan kunde man ju alltid? En ledamot hir 1 kammaren sade
helt enkelt till mig: »Jag skall siga dig, att anledningen till att riksdagen
beslot utreda frigan 1939 var, aft vi skulle bli av med den.» Jag miste siga,
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att man visserligen kan betrakta kostnaderna fér en overgang till hogertrafik
sfsom hoga och mdojligen onddiga, men hur skall man betrakta de kostnader,
som riksdagen pa detta sitt pafirt staten for en utredning? Kammaren kan
icke komma ifran. &tminstone icke med nagonting annat #n hinvisning till
valen 1940 och 1944, att den handlar inkonsekvent, nir den foérst begir en
utredning, och utredningen visar, att kostnaderna #ro éverkomliga, men kam-
maren sedan icke desto mindre avslar forslaget om overging till hogertrafik.
Man kunde begira s& mycket konsekvens av riksdagen, att den foéljde sina en
ging givna intentioner. Det har ju ocksi forsta kammaren gjort. Det skall
bli intressant att se, om andra kammaren gor detsamma.

For mitt vidkommande #ir jag fullkomligt 6vertygad om att férr eller senare
kommer utvecklingen att framtvinga overgang till hogertrafik. Ar 1916 var
det sjilvfallet med vinstertrafik. P43 1920-talet var det ingen minniska som
tinkte pd saken. I borjan pd 1930-talet avslogos motioner om utredning, men
1939 begirde man, att frigan skulle utredas. Fragan om hégertrafik har sa-
Iunda fallit framat, och kommer det en motion 1950, blir den sannolikt bifal-
len av riksdagen. ehuru det d3, om kommunikationsministerns beriakningar aro
riktiga, skulle bli 25 miljoner kronor dyrare &n nu, d& kostnaderna beriknas
stiga med 5 miljoner kronor om aret. Jag skulle icke betrakta det mer inkon-
sekvent, om riksdagen 1950 besliét 6vergéng till hégertrafik 4n om riksdagen
beslutar avsld forslaget hirom fér niirvarande.

Efter detta kan jag icke neka mig ett par repliker betriffande de skil, som
framforts 1 debatten. Hir stod herr Paulsen 1 Arlév och talade om, att det
endast ir nigra vilsituerade nojesdkare som 6nska svergdng till higertrafik,
ty bonderna vilja icke kora till hoger, och arbetarna vilja icke kora till hoger,
och det ir heller icke nigon annan som vill kéra till héger. Jag vill erinra
herr Paulsen om att nir betinkandet frén utredningskommittén utsindes pa
remiss, sindes det bland annat till Svenska transportarbetarférbundet, som
tillstyrkie dvergédngen, och vad man an mi kalla detta férbunds medlemmar
{6r, tycker jag, att man 1 alla hindelser icke kan kalla dem vilsituerade né-
jesdkare. For ovrigt finns transportarbetarforbundets fortroendeman bland
reservanterna. Jag vet icke. om man kan siga, att han #r deras fortroende-
man hiir 1 riksdagen, men jag drar icke desto mindre den slutsatsen, att han
hir 1 riksdagen har samma uppfattning som majoriteten av hans férbunds
medlemmar har.

Jag kan slutligen halla med herr Andersson 1 Falun om att det skulle vara
av storsta intresse att kinna erfarenheterna frin England under tiden nirmast
fére och efter invasionen. Jag #r emellertid radd for att dessa erfarenheter
icke kunna kasta nigot ljus over detta problem for vart vidkommande. Vi
veta, att trafikolyckorna i England undergatt en ofantlig stegring under kri-
get, men huruvida detta beror pi& morkliaggningen eller trafikblandningen
sedan amerikanarna kommit dit vet man icke. Det har naturligtvis berott pa
bada sakerna, men det torde vara mycket svart att avgora, vilken av dessa
bada faktorer som har spelat den storsta rollen for stegringen av olycksfalls-
frekvensen 1 England, och lika litet upplysande ar jag ridd for att en under-
s0kning av erfarenheterna frin sjilva invasionstillfillet skulle bli. Jag &ar
radd. att en sddan undersékning svarligen later sig gora for en trafik under si
speciella forhallanden. Aven om man hade ndgon berittelse over dessa erfa-
renheter. skulle det sikerligen icke kunna ge nagon upplysning om vad som
ar limpligt under fredstrafik. Forhéllandena Aro si olikartade, att man icke
kan draga nigon slutsats fran det ena. till det andra. Jag ber i alla fall, herr
talman, att f4 yrka bifall till reservationen.
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Chefen fo6r kommunikationsdepartementet, herr statsradet Domi: Herr tal-
man! Jag skall bara siga ndgra ord med anledning av herr Anderssons 1 Falun
senaste yttrande.

Han frigade, om jag talade i egenskap av kommunikationsminister eller
forstakammarledamot. Jag trodde det var ganska sjilvklart, att jag gjorde det
som kommunikationsminister, eftersom jag icke annars har talan i denna kam-
mare, Jag ansig mig ha ratt att gora det 1 detta fall, iven om proposition
icke var framlagd. Fér det forsta darfor att det ar en sirskild, ny omstindighet
som tillkommit efter propositionstidens utgang, ndgot som icke #ar alldeles
ovisentligt. Det ar att kriget ar slut. Och 1 och med att detta har intraffat har
saken aktualiserats i dannu hogre grad #n foérut. Jag delar den uppfattningen,
som herr Andersson 1 Falun hade, att under kriget var det icke girna mojligt
att genomfora en #ndring av vara trafikregler, darfor att det stimde icke
gverens med beredskapsplaner och dylikt. Men 1 och med att kriget har i
Europa &r slut ar situationen helt forindrad, och diarfor bér man vara ange-
lagen att nu gora dvergingen.

Sedan ir det en annan omstindighet som jag vill fista herr Anderssons upp-
mirksamhet pa, och det ar den, att det forslag, som jag hir, kanske litet hastigt,
tillat mig férorda, dock gdr ut pa en skrivelse till regeringen, att den skall ta
saken under omprovnm sd att det kan, sdvitt jag forstar, icke innebdra att
regeringskolleger pa olamphg‘b siatt bli bundna. Aven efter ett positivt beslut
i riksdagen enligt utskottsreservanternas forslag skulle fragan bli foremal for
regeringens avgorande.

Chefen for finansdepartementet, herr statsradet Wigforss: Herr talman!
Nir denna friga var fore 1 regeringen uttalade jag som min mening, att det icke
var nodvandigt att nu fatta beslut om overgdng till hogertrafik. Jag vill nu
girna motivera denna min uppfattning, detta 1 synnerhet som jag tror, att
ganska manga av kammarens ledaméter mahinda icke ha sé alldeles klart for
sig det ekonomiska lige, som vi komma att mota efter kriget.

Var och en f6érstir, att det nirmast ar de kostnader, som det hir giller, som
f6rmatt mig att inta denna stindpunkt. Jag vill emellertid tilligga, att det
synes mig, som om det oberoende av dessa ckonomiska argument skulle be-
hovas andra och starkare skil &n dem som hittills anférts for att viskola dndra
de trafikregler, som vi for narvarande ha. Savitt jag kan forstd ha anhingarna
av hogertrafiken icke anfért ndgot starkt skil for sin stindpunkt utéver det
enda, som jag erkdanner skulle vara mycket biarande om det vore riktigt, nim-
ligen att det skulle finnas négon slags naturlag, som forr eller senare tvingar
alla linder att g over till samma koérregler och, jag vill tilligga, tvingar dem
icke bara forr eller senare utan under en ganska niraliggande framtid. Om
man med detta tving att overgd till hogertrafik icke menar nagot annat &n
att det under nationernas som vi hoppas mycket langa framtid kommer att
intraffa sadana internationella forhéllanden, att en hel mingd av de nationella
olikheterna kommer att utplanas, si ar ju detta en sak, som del icke lonar sig
att diskntera. Jag skall girna erkinna, att jag tillhor dem som tro, att mycket
av det som nu kan betecknas som 1 olika hiinseenden sirartat kommer att f6r-
svinna. Jag tror, att vi forr eller senare komma att f& samma métt- och vikt-
system i hela virlden, men jag vagar dirfér inte siga, att engelsménnen komma
att overgd till det inom de narmaste femtio aren. Jag vigar kanske ocksé
uttala den meningen, att vi firr eller senare komma att f4 etl internationellt
sprak, men icke heller dirvidlag vigar jag uttala mig om tldpunkten

For att atergd 1ill fragan om trafikreglerna far jag som min uppriktiga
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mening erkinna, att jag icke forstar. vilka de skil skulle vara, som skulle
nodvindiggora nya trafikregler for oss inom vad vi kunna kalla en éverskddlig
framtid eller den framtid, som vi 6verhuvud taget ha att rikna med. Man far
komma ihdg, att trafikreglerna icke 4dro desamma till land som till sjoss och
i Iuften. Nar det giller sjon ha alla linder gemensamma trafikregler, och det
ar helt naturligt, fér att icke siga nodvindigt., att si #r foérhallandet. Dar
kunna vi icke dra upp négra nationella grinser. Jag formodar, att det kommer
att dréja linge, innan trafiken mellan linderna blir sadan, att vi kunna resa
over grianserna utan att behova stanna for passvisering eller tulldeklaration.
Till den som siger, att den tid vil icke dr langt avligsen, di vi icke lingre ha
nagra tullar, vill jag siga, att en sddan syn pa tingen #r alltfor optimistisk.
Och s& linge man #ndé maste stanna vid landgrinsen och icke kan fara obe-
hindrat som mellan tvd svenska provinser forefaller det mig, som om svérig-
heter att byta kérregler vid grinsen icke skulle behéva vara s& stora. Na, den
saken kan vara individuell, men det foreligger dock 1 detta land vittnesbord
om. att det mycket vil gar for sig att byta korregler. Jag kan darfor icke se,
att det ligger nigon styrka i talet om, att en omliggning férr eller senare
méste ske, och att den stora massan av svenska folket steg f6r steg méaste om-
vandas till hogertrafik. P4 den punkten vagar jag uttala mina tvivelsmél.

Jag har det intrycket, att den opinion, som vuxit upp i denna fraga, ror sig
inom ganska begrinsade kretsar, nimligen de kretsar av folket, som #ga bil
eller kunna tinkas komma att skaffa sig bil och hoppas att inom den nirmaste
framtiden kunna resa till utlandet 1 bil. Tyvirr maste jag uttala som min me-
ning, att det kommer att bli en mycket liten del av det svenska folket, som un-
der de nirmaste tjugu dren kommer att tillhora denna gynnade klass. Man ur-
gerar hir, att vi icke skulle kunna lata bli att béja oss for krav i dessa hin-
seenden fran andra linder. For att nu bara tala om vara nordiska grannléander
tycker jag, att det dr lika naturligt att norrmin och danskar félja véira trafik-
regler som att vi skola folja deras, och vad Centraleuropa betriffar fragar jag
bara, hur manga som komma att didrifran resa hit 6ver under det nirmaste
decenniet. Det blir vil huvudsakligen amerikanare och engelsmin, av vilka de
forra ha hogertrafik och de senare viinstertrafik. Skulle det kunna bli tal om
det stora landet i ster, sa tror jag icke att biltrafiken dirifran blir s sarskilt
livlig. Under sadana férhallanden forstar jag icke vad man syftar till, d& man
talar om att vi komma att tvingas att dndra vara korregler. Jag har med det
anforda velat siiga, att jag for min del icke kan se, att det finns nigra starkare
positiva skil for en dndring 1 detta avseende.

Jag kommer s till mina egna skil mot en dndring, och de #ro av mycket
jordbunden karaktir, detta helt enkelt beroende pé att jag ser pa véra ekono-
miska resurser efter kriget pd ett ndgot mera pessimistiskt sitt &n manga and-
ra. Jag har fran de senaste ménadernas debatt om att det skulle vara en enkel
sak att sinka skatterna och att oka utgifterna, och att det skulle vara en smal
sak att bygga en flygplats for s& dir en hundra miljoner kronor, fatt det in-
trycket, att folk mycket litet tinkt sig in 1, vilka materiella och ekonomiska
resurser vi egentligen ha att rikna med. Jag vill i det sammanhanget nimna,
hur éverraskande det in kan lita, att sociala reformer enligt min mening icke
ta vart lands resurser i1 anspridk i den utstrickning som méanga tro. Dessa re-
former innebira 1 sjilva verket endast en overflyttning av inkomst frin den
ena gruppen till den andra och minska siledes icke vir konsumtionsférméiga.
Om folkpensioniirerna f4 storre pension exempelvis, si betyder detta, att de
kunna konsumera mera och andra mindre. I grund och botten ha vi som helhet
icke forbrukat mera in forut av vira resurser. Om man ddremot 1t mig siga
bygger en flygplats eller utbygger radiovisendet — jag ndmner nu vissa ting,
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som std pa programmet — betyder det, att vi maste anvinda en del av vara
naturtillgdngar, kapitaltillgingar och arbetskraft fér vissa bestimda dndamal
och icke for andra. Man fir dirvid goéra en avvigning: hur skall man bist an-
vinda vira naturtiligdngar, kapital och arbetskraft? Jag undrar, om icke
ménga, som i dag #ro bojda for att rosta for overgang till hogertrafik, ett kom-
mande ir, d3 det giller att avgdra om vi skola offra de tiotal miljoner, som
en sidan hir omliggning kan komma att kosta, mot att vi avstd fran vissa
andra krav, komma att siga, att vi nog kunde ha bitire anvindning for vara
pengar.

Jag begir icke, att man utan vidare skall ansluta sig till den uppfattning
Jag hir uttalat. Det enda jag vagar uttala dr, att det vore rimligt att man vin-
tade tills man fatt se, hur en fredsbudget 1 vart land kommer att te sig, och tills
vi f se vilka resurser vi ha att rikna med och hur vi kunna anvianda dem. Jag
vagar siga, att jag for min del anser det littsinnigt, att man 1 detta 6gonblick,
innan man fatt den ritta Gverblicken av dessa frigor, binder sig for en utgift
pa si minga miljoner kronor, som det hir giller.

Som tiden nu var langt framskriden och flera talare anmilt sig for yttrandes
avgivande, beslét kammaren pa forslag av herr talmannen att uppskjuta den
fortsatta behandlingen av forevarande utlidtande #vensom handliggningen av
o6vriga pd foredragningslistan upptagna arenden till kl. 7.30 em., di enligt
utfardat anslag detta plenum komme att fortsittas.

Kammarens ledaméter atskildes harefter kl. 4.45 em.

In fidem
Sune Norrman.
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Lordagen den 16 juni.
KI. 7.30 em.

Fortsattes det pad férmiddagen paborjade sammantridet; och leddes férhand-
lingarna dirvid fill en bérjan av herr andre vice talmannen.

§ 1.

Motioner om  Herr andre vice talmannen anmilde till fortsatt handlaggning andra lagut-
snforande av skottets utldtande, nr 62, 1 anledning av vickta motioner om inférande av ho-

-h""ﬁ(?;"":f;k- gertrafik; och limnades darvid enligt férut skedd anteckning ordet till
orts.

Herr Nilson i Eskilstuna, som anférde: Herr talman! Ehuru jag p& grund
av bortovaro inte deltagit i utskottets behandling av detta #rende, #r jag dock
s pass intresserad av frigan, att jag ansett mig bora begira ordet nu nir
srendet skall avgoras. Det ar visserligen just nu ett ritt otacksamt tillfille,
P4 grund av att s& fi ledaméter dro nirvarande i kammaren, men det kan inte
hjilpas.

Jag kommer under de f& minuter jag deltar i denna debatt icke att berora
vare sig den eventuella olycksfallsrisken eller de kostnader, som kunna upp-
komma vid en omliggning. I friga om olycksfallsrisken ha nog bada parter
— sivil de som mena att riskerna #dro oerhort stora som de som péstd att ris-
kerna #dro ytterst smd —— en smula overdrivit sina argument. Det enda be-
stimda vi veta i friga om kostnaderna fér en omliggning &r, att de ska for
varje ar som vi dra pa losningen av denna friga.

Den niarmaste anledningen till att jag begirt ordet 1 #rendet ar att jag
velat framh3lla, att vart sitt att 16sa detta problem &r ett led i vart hand-
lande, d3 det giller att éppna vigarna och dorrarna till omvirlden. Vi ha
under de gangna krigsiren kint ett starkt behov av kontakt med omvérlden.
Vi hoppas alla, att vi nu std infor storre och rikligare mojligheter till en
sddant kontakt. Under sidana foérhallanden #r #iven friga om #ndring av
vissa trafikregler ett litet led 1 strivandet att 6ppna vigarna utat.

Den korregel, som vi fér nidrvarande ha, innebir onekligen en sirstillning
for vart land, som inte kan betraktas som en tillgdng. Ingen enda talare 1 denna
debatt har stkt framhalla, att vir nuvarande korregel skulle vara nigon
tillgdng. Om vi d& skulle foreta en omliggning av trafikreglerna hir i landet,
torde vil ingen kunna bestrida — ingen har i varje fall sékt gora detta pa
fullt allvar — att den limpligaste tidpunkten hirfér #r just nu. Ett bifall i
bada kamrarna till reservationen skulle innebira, att Kungl. Maj:t fick 6ver-
viga den limpligaste tidpunkten fér en trafikomliggning. Riksdagen skulle
dirmed inte foreskriva nigon viss tid. Att tidpunkten fér nirvarande med

“den nu beskurna trafiken #r synnerligen limplig 4r emellertid uppenbart. Det
méste nidmligen vara svarare med en omliggning, niir alla vigar #ro fyllda
med bilar dn nir bilarna, som nu, dro relativt sillsynta.

Herr Paulsen satte 1 sitt anforande ett visst hopp till den ekonomiska depres-
sionen. Fér 6vrigt var herr Paulsens i vanlig klassisk stil hallna anférande
till stor hjalp for reservationen. Jag skulle tinka mig, att férut ovissa leda-
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moter, nidr de horde det, blevo timligen pad det klara med, att de borde rosta
for reservationen i denna fraga. Vi hoppas ju alla, att den ekonomiska depres-
stonen skall ldatta snart nog. Denna depression kan ju hivas snabbare dn vi
ana. Erfarenheter fran tidigare skeden tala for §vrigt for att samhillets till-
frisknande i ekonomiskt hinseende kan g ganska raskt. | och med detta komma
onekligen kommunikationerna med ytterviirlden att bli livligare @n nagonsin.
Det vore ddrfoér lyckligt, om denna fraga di vore lost. Fragan ar ocksa av den
arten, att den sa sméningom arbetar sig fram till en positiv losning. Manga
skidl tala hiarfor. Aven om andra kammaren i1 kvill skulle f6lja utskottets
forslag — vilket jag emellertid hoppas att den inte gor, ty forsta kammaren
har ju redan med ritt god majoritet bifallit reservationen - kommer fragan
helt sikert att dyka upp tills den en ging blivit 16st. Den yngre gcnerationen
kommer ndmligen att, i den man den far ekonomiska méjligheter dartill, vilja
se sig om 1 virlden 1 stérre utstrickning #in den generation, som nu skall
besluta 1 drendet. Den generationen kommer onekligen att finna, ati{ var trafik-
regel 4r ganska irratlionell, och att det inte finns bdrande skil ait behalla en
princip, som bryter mot den eljest 1 viirlden allmint vedertagna. Vi ha vil alla
all anledning att hoppas, att en intensiv upplysningsverksamhet och agitation
for en livligare turisttrafik till vart land skall biara frukt, si att vi fa eti
storre antal besskare utifran 4n nigonsin. Enligt min mening tala dirfor alla
skil for att denna friga ater och ater dnda tills den blir slutgiltigt 1sst
kommer att debatteras hir i landet. Jag skulle knappast tro, att det ar lyckligt
att vi hir 1 riksdagen nu utan vidare avsla en si vital friga som den féreva-
rande. Om vi nu skulle kunna avvisa fragan med en 6vervildigande majoritet,
skulle ldget bli helt annorlunda. Men nir foérsta kammaren redan intagit eun
annan standpunkt 1 fraigan dn utskottet. kan andra kammaren genom ett negativt
beslut endast forlinga denna dragkamp om hoéger- eller vinstertiafik.

Herr talman! Under hinvisning till de av mig nu anférda synpunkterna ber
jag att fa sluta mitt anforande med att hemstilla om bifall till den vid ut-
skottsutlatandet fogade reservationen.

Hirefter yttrade:

Herr Hagherg 1 Malmé: Herr talman! Jag skulle girna vilja siga ett par
ord i denna fraga dels med anledning av det anfirande, som f6r ett par timmar
sedan hélls av herr Andersson 1 Falun, och dels i anslutning till det uttalande i
fragan, som strax fore middagsrasten gjordes av finansministern.

Vad da till en borjan betriiffar herr Anderssons i Falun anférande, si upp-
stidllde han ett sporsmal, som ofta diskuteras i dessa sammanhang och som utgor
ett av de. jag holl pa atl siga standardargument, som de anvinda, vilka iro an-
hingare av att vart land skall kvarbli vid de hittills tillimpade trafikreglerna.
Herr Andersson i Falun gjorde giillande ail motortrafiken éver vara grinser.
vilken vi ju i detta drende frimst debattera, dr ganska obetydlig. Herr Anders-
son 1 Falun ville naturligtvis inte utga ifrdn nu under kriget radande forhallan-
den. utan han menade, att motortrafiken gver vara landgranser dven under nor-
mala forhallanden var och kommer att forbli riitt obetydlig. Det av herr Anders-
son 1 Falun hiirvidlag anforda argumentet ir, som jag nyss antydde, ganska fli-
tigt anviint. Manga talare 1 denna fraga bruka utveckla argumentet ytterligare i
nagon mén och géra gillande, att den internationella landsviagstrafiken pé svens-
ka viigar aldrig kan fa nagon stérre omfatining. Dirvidlag faller man tillbaka pi
ungefir samma standpunkt som herr Andersson i Falun gav uttryck at, niimli-
gen att vi ha sd relativt obetydliga landgriinser. Vi ha. siger man, praktiskt ta-
get samma karaktir, som det alltjimt vinsterreglerade England. Enligt min

Andra kammarens protokoll (945, Nr 29, &
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mening dr detta sitt att resonera fran grunden oriktigt. Jag skall forscka att
med nigra ord visa. varfor detta resonemang niippeligen kan halla streck.

Jag vill da forst papeka, att England dr en 6, som helt saknar landgrinser.
England dr nu, som vi alla veta, det enda land utom Sverige som har kvar vins-
tertrafiken. Sverige har emellertid en lang landgrins i vister och #ven i Gster.
Det #r inom parentes ritt egendomligt att ndgon stérre uppmirksamhet inte
skinkts var landgrins mot oster under det hittillsvarande meningsutbytet 1 denna
friaga.

Vad vér grins till Danmark betriffar #r den sjilvfallet en sjogrins. Men a
andra sidan tror jag man Ar beriattigad att siga. att denna sjdgrins #r sa smal
och under normala forhdllanden si starkt trafikerad, att man knappast ens 1 det
sammanhanget kan tala om en sjogrins utan snarare ar berdttigad att siga, att
dven var grins till Danmark i realiteten #r en landgrians. Jag kan av egen erfa-
renhet viltna om att denna argumentering ar riktig. Under normala forhallanden
ar farjtrafiken exempelvis mellan Hilsingborg och Helsingér sa tit, att man
nistan kan tala om en flytande bro. Jag vill erinra kammarens ledaméter om —
diirest man nu mojligen skulle ha glomt detta — att fore kriget var farjtrafiken
mellan Hilsingborg och Helsingor pa grund av den kraftiga ansvilllningen av
trafiken med motorfordon si stark. att det vid vissa tider under stérre delen av
dagen gick en fiarja ungefir var tionde minut. Pa grund av denna oerhort tita
farjetrafik tror jag man 4r berdttigad att siiga, att vi mellan Sverige och Dan-
mark ha en gungande bro.

Till detta vill jag ytterligare ligga, att jag har den bestimda meningen —
och jag tror att man kan anféra ganska slarka motiv fér denna mening — att
vi i fraga om den internationella motorismen med synnerligen stor sannolikhet
blott sta i borjan av en utveckling, vars omfattning vi nu knappast kunna ana.
Jag vill i detta sammanhang fista uppmérksamheten pé att vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, som senast nu i var har tillkinnagivit sin uppfattning i den-
na fraga, har deklarerat sig vara dvertygad om — jag tycker det &r mycket in-
tressant att se denna var mest sakkunniga instans pad detta omrade si pass kate-
goriskt framligga sin uppfattning — att samfirdseln mellan linderna kommer
att stegras icke blott till forkrigstidens nivd utan langt dirutéver. For min del
ar jag bojd att tro, att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har mycket vilgrundad
anledning att géra ett si pass kategoriskt uttalande.

Jag tror dven att det kan ha sitt lilla intresse for kammarens ledaméter att
f3 en erinran om forhallandena sddana de tedde sig, dd den lovande utveck-
lingen i friga om vara motoriserade foérbindelser med omviirlden avbritos av
kriget den forsta september 1939. Jag ar 1 tillfdlle att i det avseendet infor
kammaren limna ndgra uppgifier ur en trafikstalistik, som tidigare hir icke
blivit bekantgjord. Denna statistik giller motorfordonstrafiken éver Malms—-
Kopenhamn. Hilsingborg— Helsingér och Trelleborg—Sassnitz. Ar 1934
transporterades over Malmé— Kopenhamn 1488 motorfordon, och under de
atta forsta manaderna av ar 1939 hade denna siffra stigit {ill 12 379. Ower
Hilsingborg- -Helsingor transporterades 1934 22 991 motorfordon: 1937 hade
antalet stigit till 40 454 fo6r att under de atta forsta manaderna av 1939 ytter-
ligare stiga till 50 171. Dessa siffror dro ignade att fér kammarens leda-
moéter visa, hur oerhort motortrafiken sver Sundet utvecklades under forkrigs-
aren till dess den avbrols av krigsutbroltet. Over Trelleborg——Sassnitz. som
ju ar den langsta leden. transporterades 1934 969 motorfordon och under de
atta forsta manaderna av 1939 1282 dylika fordon.

Vad betyvda da dessa siffror? Jo, de betyvda. att under de atta forsta mana-
derna av 1939 transporterades enbart 6ver dessa tre trafikleder sammanlagtl
53 799 motorfordon. under det att for hela aret 1934, alltsd endast fem ar



Lérdagen den 16 juni 1945 em. Nr 29. 67

Motioner om inférande av hégertrafik. (Forts.)
tidigare, siffran var 25 448. Dessa siffror gilla alltsd transport av motor-
fordon pa batar och farjor. Darutéver tillkommer emellertid ett mycket vik-
tigt omrade, namligen trafiken ¢ver vira landgrinser, alltsa trafiken till och
fran Norge och Finland. Betriffande denna har man med utgingspunkt fran
forefintligt statistiskt material anledning antaga, att under de atta forsta ma-
naderna av 1939 passerade mellan Sverige och Norge respektive mellan Sve-
rige och Finland ett par tiotusental motorfordon. Ligga vi samman dessa
siffror, komma vi upp till en totalsumma for de atta forsta manaderna av 1939
pa ungefir 80 000 motorfordon, d. v. s. nistan exakt samma antal motor-
fordon, som i dag 4ro i gng i hela Sverige. Jag tycker att denna jamforelse
pa ett utomordentligt talande sitt visar, hur trafiken intensifierades under
aren fore kriget.

Herr Andersson i Falun efterlyste iven svaret pa en annan fraga. Han
forklarade att det skulle vara ytterst intressant om man kunde fa nagon upp-
gift pa hur forhidllandena i England hade utvecklat sig under krigsiren med
hansyn till den utomordentligt starka férekomsten av hogertrafikbilister dir.
amerikaner, kanadensare ete. Jag ar i tillfalle att besvara denna fraga. Jag
kan nimna, att under krigsiren foretedde trafikolyckorna p& viigarna i Eng-
land en mycket stark stegring. Vid det stora diskussionsméte i hégertrafik-
fragan, som dgde rum hir i Stockholm den 14 mars i &r, limnades nagra upp-
gifter, som visa frekvensen av vigolyckorna i England under kriget. Det med-
delades darvid -- jag har det stenografiska referatet ifran denna overligg-
ning till hands — att pa hosten 1944 hade i England. alltsa pa sjilva on, under
kriget pad grund av krigshandlingar sarats eller dédats 370 000 ménniskor.
Men samtidigt hade pa viigarna dédats och skadats 585 000 personer, alltsa
90 procent mera #n alla de som didate och sérats till lands, till havs och i
luften. De engelska tidningar, ur vilka dessa uppgifter aro himtade, ha inte
utan fog betecknat denna utveckling av forhallandena pa de engelska viigarna
under kriget som en skandal. Herr Severin i Stockholm var i sitt anfirande
inne pa dessa problem. Han hade inga siffror till hands men han uttryekte
en formodan om att utvecklingen gatt i den nyss angivna riktningen. vilket
bestyrkes av det siffermaterial. som jag hir kunnat framligga. Han for-
klarade emellertid. att man infe bér fasta alltfér stor vikt vid dessa siffror
1 och for sig. De kunna vara alldeles riktiga. menade han. men det ir ganska
<vart att ur dem utlisa hur manga av dessa vagolyckor som kunna vara or-
sakade av att bilférarna varit vana vid hégertrafik, och hur manga som kunna
vara foranledda av mérkliggning och dylika omstindigheter. Jag ger herr
Severin alldeles ritt dirvidlag. Det ar naturligivis ytterst svart att utreda
detta. i varje fall vid nuvarande tidpunkt. di man inte har nagot sirdeles
omfattande material till sitt forfogande. Men si mycket {ror jag att man kan
saga - och jag antager att herr Severin pa den punkten har samma upp-
fattning som Jag att det forhallandet. att en mycket stor del av de manni-
skor. som nu uppehilla sig i England, varit vana vid higertrafik 1 sina res-
pektive hemliinder. under alla omstiindigheter har lett 1ill olyckshindelser
1 en avseviird omfatining.

Jag skulle vidare vilja siiga eit par ord med anledning av det anfirande
finansministern héll. Finansministern menade att ded hir visentligen var
fraga om ctt de viilbiirgade biliigarnas infresse. Jag tror att detta dir ot all-
deles oriktigt <itt att bedoma detia sporsmal. Enligt min mentng ir denna
fraga 1 ganska liten utstriickning elt intresse for vad finansministern kallade
de villbirgade biligarna. Denna lilla kategori hefinner sig nog i den still-
ningen. att det fir den pa del hela taget inte spelar nagon roll. om det tader
hoger- eller viinstertrafik. emedan de 1 myveket stor utstriickning anlita chauf-
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forer, som de pa grund av sin ekonomiska standard kunna hyra i de respektive
linderna. Nej, hir ir det fraga om en helt annan kategori av motorménni-
skor an det lilla vilbirgade fatalet. En argumentering. som &r upplagd pa
denna linje, dr enligt min mening alldeles falsk. Den har varit det. den ar
det och blir det allt mer och mer med varje &r som gar.

Vi behéva i detta sammanhang endast tinka pd vilken intensiv utveckling
den kommersiella trafiken, den trafik, som vi vanligen kalla nyttotrafiken.
undergick fore kriget. Vi sdgo da, hurusom de stora langtradarna, dessa last-
bilar med vidhingande fordon pa bortat 6 till 10 ton, i stigande utstrickning
borjade att komma in éver vira grinser, inte bara éver firjlederna i Skane
utan dven over vara landgrinser. Detta dr naturligtvis ett ytterst intressant
tecken p& hur denna kommersiella trafik kommer att utveckla sig. Denra in-
ternationella tunga motorfordonstrafik 4r i ett hinseende oerhort Gverlagsen
jarnvigstrafiken, namligen nar det giller transporter av hiogvirdigt gods. som
snabbt méste transporteras och helst méaste befordras utan omlastning. 1 det
fallet kunna de vanliga jirnvigarna aldrig konkurrera med motorfordonen.

Finansministern anfirde dven en annan synpunkt till stod for den avvisande
hallning, som han intog, och det var de dyvstra ekonomiska perspektiven f6r den
narmaste framtiden. Han menade att framtidsutsikterna tedde sig sadana.
att det skulle vara ytterst litet vilbetinkt att besluta sig [6r en sddan atgird
som den som héir diskuteras. Han menade att vi skulle gira klokt 1 att vinta
tills vi f& se hur fredsbudgeten ser ut, innan vi besluta oss fér en kostnads-
krivande atgidrd av de dimensioner det hir giller. Det dar ju hiar fraga om
en kostnad pd 27 miljoner kronor. Sjilvfallet bér man tillmita denna syn-
punkt det allra stérsta intresse, och det dr alldeles 1 sin ordning, att finans-
ministern, med den stillning han har, pekar pa denna sida av saken.

Men & andra sidan kan jag inte underlata att uttrycka min forvaning over
att finansministern anvinder de dystra ekonomiska framtidsutsikterna sasom
ett argument f6ér att vi inte skola foretaga denna reform. Ty vad #r det som
det hdr egentligen galler? Jag skall falla tillbaka pa ett intressant papekan-
e, som statens arbetsmarknadskommission har gjort 1 detita sammanhang. Ar-
hetsmarknadskommissionen har framhallit, att den 6vervigande delen av de
crforderliga arbetena vid en 6vergéng till hogertrafik utgores av verkstadsar-
Tiete, ombyggnad av bussar, sparvagnar ete. Detta dr ju riktigt. Arbetsmark-
nadskommissionen tilligger att ordertillgingen vid verkstiderna fér nirva-
rande 1 huvudsak torde vara god. men att verkstadsindustrien vore att anse
som forhallandevis konjunkturkinslig. Aven detta ir ju ett riktigt pApekande.
Jag antar att det var fruktan for en lagkonjunktur som férestavade detta ritl
nessimistiska uttalande av finansministern. Men vilken del av vart niringsliv
lran man anta att en lagkonjunktur férst och frimst triffar? Ja, herr talman.
dirvidlag kan man naturligtvis endast hinge sig at vissa gissningar. men jag
tror att om man haller 1 minnet vad statens arbetsmarknadskommission utia-
Iat om den synnerligen stora konjunkturkiinsligheten just hos verkstadsindu-
<trien, sd #r man beriitigad att diri finna nigon liten ledning vid bediniande
av forhillandena. Jag tror for min del. att en lagkonjunktur kommer ott 1
icke oviasentlig man traffa just verkstadsindustrien. T £51jd dirav blir det for
statsmakterna ganska angeliget att taga under Gvervigande atgirder, som
kunna litta lagkonjunkturen just inom denna industri. Men. mina damer och
Lerrar, dr det d& inte ytterst vialbetinkt att tillféra verkstadsindusirien just
det stora arbetsobjekt. som det 1 detta sammanhang skulle vara fraga om. ett
arbetsohjekt. som 1 pengar kan taxeras till ungefir 27 miljoner kronor. Sa
vitt jag forstar har man hir ett konjunkturstimulerande element alldeles till
skiinks utan att for den skull behiva verksiilla nigra omfattande atgirder. T
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stillet for att tala till f6rman fér en avvisande hallning hiarvidlag innebar det
av finansministern gjorda papekandet enligt min mening ett mycket starkt
argument foér att vi skola overgd till hogertrafik och dirigenom &t verkstads-
industrien och dess tusentals arbetare reservera det stora arbetsobjekt, som en
ombyggnad av var buss- och sparvigspark onekligen innebir.

Finansministern anvinde 1 birjan av sitt anférande ett uttryck, som jag
fann ovanligt starkt for att komma fran finansministern. Han sade att det
skulle vara littsinnigt att nu besluta denna omliggning. Jag kan, herr tal-
man, inte neka till att jag reagerade nagot infor detta uttryck ifrin finans-
ministerns sida. Statsradet Wigforss brukar ju inte anvinda sig av s pass
kategoriska uttalanden. Jag reagerade s& mycket kraftigare infor ordet latt-
sinnigt, som jag kom att tinka pd mot vilken bakgrund vi egentligen skola
gé att fatta beslut 1 denna frdga. Vi kunna vil 1 alla fall inte underlata att
skinka nigon liten uppmirksamhet &t det foérhallandet, att ett mycket stort
antal myndigheter och organisationer av de mest skiftande slag ha uttalat sig
for inforande av hogertrafik. Jag har hir framfor mig en foérteckning pa ett
40-tal dylika auktoritativa organ, som alla ha uttalat sig fér genomférandet av
denna reform. Det dr forst och framst alla vara linsstyrelser, vidare vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och Svenska sparvigs-, buss- och férortsbaneférening-
en, en stor sammanslutning, som representerar alla de kommunala féretagarna
ré detta omrade. Inte minst for vara kommuner skulle det innebidra en avse-
viard besparing i pengar, om man kunde fa till stdnd en omliggning just vid
nuvarande tidpunkt. Vi ha vidare de stora motororganisationerna, Sveriges
likares automobilklubb, statens industrikommission o. s. v. Jag tycker for min
del att det &r mycket linge sedan riksdagen hade ett si pass auktoritativt ma-
terial att falla tillbaka p& vid sitt stdndpunktstagande 1 en angeligenhet som
just 1 detta fall. Jag kan darfér inte forstd att finansministern ansidg sig bora
begagna sig av ett uttalande av denna kategoriska beskaffenhet.

Som jag redan har sagt anser jag att vi ha anledning att rikna med en
viterligare intensifiering av den internationella motorfordonstrafiken. Men
med den internationella motorfordonstrafiken fsljer ndgonting annat, som en-
ligt min mening inte blivit tillbérligt understruket 1 detta meningsutbyte. Dir-
med féljer kravet pa en internationalisering av korreglerna i en hundraprocen-
tig omfattning. Det dr, herr talman, s& riktigt som det har blivit sagt, att tra-
fiksikerhetens problem inte kan slutgiltigt losas forrin alla minniskor 1 alla
lander till lands, till sjoss och 1 luften alltid och allestides tillaimpa likartade
trafikregler.

Jag har hir tidigare reagerat mot talet om att det 1 deita fall blott skulle
vara fraga om ett exklusivt bilistintresse, ett de vilbiargade motorfordonsigar-
nas intresse. Denna argumentation #dr fran grunden felaktig. Utéver den kom-
mersiella trafiken. som jag pekat pa, ha vi @ven en annan omstindighet att
taga hinsyn till. Folkbilen iir s& vitt jag begriper ett av de inslag, som fér
framtiden kommer att starkt prigla motortrafiken. Med folkbilen féljer folk-
bilisten, men det #r inte bara for bilisternas skull. antingen de nu fara 1 per-
sonbilar eller kiora stora langtradare, som det ir nodviindigt med var anpass-
ning till korregler, som gilla praktisk{ taget 1 hela viirlden. Detta maste vara
fallet dven betriffande cyklister och fotgdngare. I framtidens Europa kom-
mer helt sikert trafiken 1 luften och pa viigarna, 1 all synnerhet pa vigarna,
att bli av en omfatltning. som vi nu blott kunna ana. Mianniskornas énskan
om intimare kommunikationer, som si linge ha dterhillits. kommer att ta sig
sturka ultryck., Kravel pd hiogertrafik iir. som jag ser saken. inte bara ett sii-
kerhetskiov, inte bara en rent praktisk atgiird atl anpassa oss fill en ordning,
<com giller 1 niistan hela viirlden, Det dir ocksi. menar jag. et{ demokratiskt
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krav, dgnat att 6ka mojligheterna till forbittrat mellanfolkligt umgange och.
herr talman — och dirmed skall jag sluta — det icke minst vikfiga av allt,
att underlitta den internationella varudistributionen i syfte att fa fram ligre
varupriser och snabbare transporter.

AMed dessa ord, herr talman, hemstiller jag om bifall till reservationen.

Herr {ruse: Herr talman! Jag beklagar mycket, att utskottet intagit en
avvisande hallning till det framlagda forslaget.

Finansministern har skjutit fram de sociala reformfragorna sisom ett hin-
der for en losning av detta problem. Detta innebir enligt min mening att upp-
stilla de sociala reformfragorna som fiende till den tekniska utvecklingen. Om
vi skola kunna forbattra var socialvird, maste vi ge niringslivet okade méoj-
ligheter att bira de ckade kostnader. som en sidan forbattring kriver.

Fran var bilindustris sida har vidare mycket starkt framhallits onskemalet,
att denna fraga lsses. Detta skulle i hog grad forbittra den svenska bilindu-
striens konkurrensformaga. Vi aro vil alla hir 1 denna kammare av den upp-
fattningen, att det vore onskvirt att var egen bilindustiri i storre utstrick-
ning in hittills kunde tillgodose vért lands behov av bilar. Det skulle ju inne-
bara en ren ekonomisk vinst, om vi kunde tillverka véara bilar hir i landet i
stillet for att importera dem ifran Amerika och andra linder. Var bilindustri
behover i forsta hand goras konkurrenskraftig pa den skandinaviska mark-
naden, och mojlighet bor darfor beredas densamma att tillverka bilar och
bussar enbart for hogertrafik. Genom att denna industri nu nédgas tillverka
motorfordon avsedda for bade vinster- och hégertrafik fordyras produktionen
och konkurrenskraften forsvagas.

Finansministern fragade, huruvida vi absolut dro tvingade att inom en
niara framtid genomfora hogertrafik. Ja, jag vill darpd svara, att lika sjalv-
klart som vi nu anse det vara, att higertrafik ar det enda riktiga for sji- och
lufttrafiken, lika sjalvklart komma vi om cirka trettio ar att finna det, att
hogertrafik ar det enda riktiga for landsvigstrafiken. Ingen i denna kammare
menar val att vi skulle tillimpa egna trafikregler inom sjétrafiken, men vi
skulle naturligtvis, om vi vore stockkonservativa, kunna uppehalla vénster-
trafik inom vara egna farvatten och tillampa hégertrafik, nir vi komma ut
p4 internationellt vatten. Det ar nimligen pa detla sitt vi ga tillviga nir det
giller landsvigstrafiken. Men alla dro vi vdl pa det klara med att det vore
ohallbart att i friga om sjstrafiken tillimpa tvenne trafikregler, och detta
kommer sikerligen om nagra artionden att bli lika ohallbart. da det gialler
landtrafiken. Jag har darfér den uppfattningen, att utvecklingen i vart land
kommer att ga 1 den riktningen, att vi férr eller senare tvingas att 16sa denna
fraga genom inférande av hogertrafik. Jag anser att den nuvarande tidpunk-
ten, d& motortrafiken &r si pass begrinsad som den fér ndrvarande &r, ar
den limpligast tankbara for att genomfira en sddan losning.

Nu gjorde ju finansministern gillande. att man &tminstone bhorde kunna
vinta ett eller ett par ar tills vi komma in i fredsférhallanden, innan vi taga
stillning till denna friga. Men redan ett dréjsmal pd ett eller tva ar medfor
okade kostnader. Som herr Nilsson i Géteborg tidigare anfért ha Stockholms
sparvagar bestidllt bdde nya sparvagnar och nya bussar. och om ett prinecip-
beslut inte kommer till stdnd 1 riksdagen 1 ir, komma dessa vagnar och bussar
att byggas for vinsterirafik. Men om andra kammaren féljer forsta kamma-
rens linje. s& kunna Stockholms sparvigar ge besked till vederbsrande fir-
mor, att bade vagnarna och bussarna skola byggas fér higertrafik. Dirige-
nom kunna ritt stora besparingar uppnas. Vi ha hiar 1 Stockholm dven birjat
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bygga en tunnel genom den gamla stadsbebyggelsen, och #ven av denna an-
ledning ar det av betydelse att ett beslut i denna frdga blir fattat. Ty en del
tekniska anordningar, siirskilt signalsystemet, méste anpassas efter den ena
eller den andra trafikregeln.

Finansministern fiérklarade dven, att det skulle bli svirt att £ medel till
denna reform. I reservationen ha vi emellertid fist uppméarksamheten pa att
de arbeten, som en omlaggnmq till hogertrafik skulle nédvindiggira, 1 viss
utstraoknlng kunna bedrivas sisom beredskapsarbete. Jag anser under sadana
férhallanden, att det skulle medféra en ekonomisk fiordel att bereda arbete at
de arbetslosa med for genomforandet av denna reform behivliga arbeten 1 stil-
let for att ge dem kontantunderstod.

Herr talman! Jag anser att alla sakliga skil tala for att ett beslut om in-
forande av hoégertrafik blir fattat 1 4r. Jag yrkar darfor bifall till reserva-
tionen.

Herr Jonsson i Skedsbygd: Herr talman! Kammaren har ju redan under
flera timmar debatterat denna fraga, och skiil och motskil ha avlost varandra.
Jag skall dirfor inte sa mycket beréra de skil, som anforts for eller emot
hogertrafiken. Jag skall endast peka pd en omstindighet, som enligt min me-
ning har blivit fér litet berérd i denna debatt.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ger i sitt utlatande uttryck at den upp-
fattningen, att ett av de skiil, som foreligga for bibehdllande av vinstertrafik,
ndmligen att viigarna #ro si smala, blir av alltmer underordnad betydelse i
den man som breddningen av viigarna fortskrider. Just detta forhallande, att
stora delar av vara svenska viigar iiro s4 smala — man maste ju utnyttja vig-
kanten till den vttersta centimetern foér att kunna motas — #r enligt min me-
ning ett av de storsta hindren fér att inféra hogertrafik. Jag har sjilv i ett
tjugufemtal ar kort bil och har darfor nagon liten erfarenhet pad detta omrade.
Jag har kryssat igenom atminstone mitt eget landskap, Smaland, flera ginger.
Vigarna dir dro av den beskaffenhet, att man vid méte maste absolut halla
ut 1 vigkanten. Man kan inte pi samma sdtt utnyttja vigkantens vttersta
griins, om man skall halla till hoger. Jag har provat diven den saken. Vira bilar
dro ju si beskaffade, att motorhuven skymmer sikten 4t héger:; man ser inte
s& vil till hoger som till viinster. Nu siiger vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
att detta skil mot hogertrafiken bortfaller 1 och med att viigarna i allt storre
utstrickning bli ombhyggda, Men, mina damer och herrar, det torde vil. dven
med en forcerad takt. ta ett avseviirt antal &r innan ens huvddelen av vart vig-
niit far en sadan bredd, att det dr limpligt for det slags biltrafik. som man
hir vill inféra. Jag har inte de allra minsta betinkligheter mot att inféra héger-
trafik, om viigarna vore si breda att man obehindrat kunde méotas och trafiken
obehindrat kunde fortgd utan att man behévde iaktlaga de forsiktighetsmatt.
som iro nodviindiga pa de smala vigarna. P4 vintern t. ex.. nir vi ha vad vi
kalla isgata pd vigarna, nédgas man manga ganger faktiskt leta ut at sig en
liten plats 4 vigkanten, dir man tryggt kan hdlla ut bhilen [6r att kunna hal-
la undan for ett moétande fordon. Hur detta skall gi till, niir man inte ser den
andra viigkanten, forstir jag verkligen inte. Jag har vid manga tillfillen ejort
den reflexionen, att en omliggning till hégerirafik skulle komma att nedfora
en mycket stor olycksfallsfreckvens. De gamla bilférarna reagera rent impul-
sivl och rent aulomatiski. Man hinner icke tinka utan man handlar, och diiri-
genom undviker man mingen gang en farlig situation. Hur skulle det bli, om
man 1 ctt slag med den beskaffenhet, som vara viigar nu ha, skulle éverga {ill
hogerirafik? Jap forutskickar, att det iir for den sakens skull jag for detia
resonemang. Om man 1 en kurva, div man tcke har ndagon sikt, miter en bil,
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da giller det att handla snabbt, Jag befarar. att det blir en hel massa olycks-
tillfillen.

Nagon hir i kammaren — jag tror. det var herr Hellbacken — anférde sa-
som motivering for hégertrafik det gamla, frin bilisthall mycket anviinda ar-
gumentet, att vira bilar dro invdttade for hogertrafik. dirfor ait ratten sitter
till vinster. Jag tillater mig ha en alldeles motsatt uppfattning sa linge som
vart vignit dr i1 det tillstind, som det i dag #r. Herr Hellbacken éverdrev nog
nagot litet. niar han sade i sitt anférande, att den bilist, som icke kan ge sig ut
pa en vig utan att se diket. ar farlig for den allmiinna sikerheten. Jag skulle
vilja vinda pa detta, herr Hellbacken. och siga. att den bilist. som ger sig ut
P4 en vig och icke har reda pi var diket gir, ér en fara for den allménna si-
kerheten.

Nar det giller att taga standpunkt till denna friga, foreligga bade skil och
motskil. Jag skall icke underkinna betvdelsen av den internationella trafik.
som kan komma att uppstd under lingre eller kortare tid, efter det nagorlunda
ordnade foérhallanden dter kommit till stind p& det europciska fastlandet. Om
denna trafik i huvudsak kommer att gd pa de stora och breda sirakvigarna —
jag tanker da t. ex. pa viagen Malmé—Géteborg upptill norska grinsen samt
vigen Malmo—Stockholm — anser jag. att det pi dessa vigar icke dr nigon
storre risk, om man har hogertrafik, och att det heller icke méter nagra storre
svarigheter for en bilist, som kommer frin ett annat land, dir man har hoger-
trafik, att pa dessa i regel breda och goda vigar Gvergd till vinstertrafik, ty
man har hir utrymme. Under sidana férhallanden. herr talman, vill jag icke
i dag taga ansvaret for en sidan bestimmelse, som skulle betyda en fullstindig
revolution av vért transportvisen pa landsbygden. Jag tror knappast, att tiden
ar mogen dirfor.

Herr Spéngberg protesterade mot framforandet av det fiorslaget att en
sadan atgiird borde féregds av en allmiin folkomrdstning. Han menade, att det
ind4 endast var ett fital minniskor, som beréras av denna Atgird. Men. herr
Spangberg, det forhiller sig vil sa, att hela det svenska folket — antingen man
car pa landsviagen eller cyklar eller dker bil eller nigot annat fordon — ar
mer eller mindre beroende av de trafikregler, som finnas. Jag vagar dirfér.
herr talman, i denna situation icke taga pd mig ansvaret att g med pa den
feservation som hiir foreligger och ber att £ vrka bifall till utskottets hemstil-
an.

Herr Jansson i Aspeboda: Herr talman! Under debatten ha ju férebragts
skil bade for och emot. Emellertid finns det en grupp. vars intressen blivit
vtterst litet berdorda under debatten, och det &r de minniskor, som #nnu sa
linge firdas efter vigarna med hiist och vagn. Det ar histkarlarna. Jag for-
modar, att det lonar litet eller intet att i denna férsamling tala om de sva-
righeter, som uppstd for dem. Jag forstar, att jag i s& fall genast kommer
att f3 den motfragan, hur det #r stillt med dem i andra linder, och pd den
repliken kan jag svara, i fall ndgon skulle vilja gora den, att darfoér att
man stallt till det si trakigt fér dessa grupper i andra linder, har man vil
ingen anledning att géra likadant i vart land.

Vad sedan betriaffar att vi utan en 6verging till hogertrafik skulle drabbas
av en mangfald olyckshindelser. si kanske det icke kan helt bortresoneras, men
3 andra sidan tror jag icke att vi behéva befara si stora risker hiarfor, forutsatt
att bilisterna vilja iakttaga den varsamhet och den aktsamhet, som man kan
kriva av en bilist. niir han tar i ratten vid overging till andra kérregler.
Jag har sjilv under nagra &r kért bil hiir i Sverige, men jag har ocksd under
bra manga ar kért bil 1 ett land. dir man har hégertrafik. Jag var forvanad
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over alt tusentals immigranter gingo direkt och kipte sig en bil fior att sedan
sticka ut i en biltrafik. som jag icke kan beskriva fér er hdr hemma. Vi ha
namligen icke hir hemma haft ndgon biltrafik att tala om jamfért med den
biltrafik, som foérekommer i bilismens hemland. Om man bestker de storre
stiderna diir ute. far man verkligen se hur bilismen har utvecklats. Hur jag
in sokte i tidningarna under de 5'/, ir jag var dir ute, sig jag aldrig, att det
var nykomlingarnas ovana vid hogertrafik, som éstadkom olyckor. Det fanns
nog tillrickligt med olyckor. men de berodde pa helt andra orsaker, nagot som
ieke hor hit.

Jag menar, att aktsamhet och varsamhet vid 6vergéng fran hoger- till viinster-
trafik aligger varje forare, och en sadan (')'vergiing bor darfor icke bereda var
svenska biltrafik ett sddant kaos och s& ménga olyckstillbud, som man hir i
dag i debatten fran entusiasterna fér hogertraflk har velat géra gillande.

Donna bevisforing torde #dven fa gilla i lika hog grad nir det giller att
overga fran hoger- till vinstertrafik for de bilforare som komma dver fran andra
linder till Sverige.

Vad sedan kostnadsfriagan betraffar far jag siga. att jag gott och vil kan
skriva under vad herr Wigforss sade. Jag fragar: ha vi utan vidare sa gott om
pengar, att vi kunna ta ett sidant steg? Ja, siger man. f6r varje ar vi dréja
kommer det att kosta fem miljoner kronor mera. Icke heller om riktigheten
diirav dr jag 6vertygad. Vi ha niamligen ett annat trafikmedel, som vi alldeles
sikert f& rikna med i langt stérre utstrickning #n vad vi hittills ndgonsin
ha drémt om, och det dr flyget. Det var nigon som sade, att vi 1 och med att vi
icke g med pa hogertrafik stoppa upp den kulturella utvecklingen. Jag menar,
i stillet. att med den framgéng. som flyget kommer att fa, vi helt sikert icke
lingre komma att mota sédana foreteelser som vi varit vana vid foérut, att
svensk amerikaner komma hem och ha en bil 1 lastrummet pa béaten, vilken bil
de sitta i land och sedan kéra omkring med 1 riket. Niar man kan Lomma fran
Amerika och hit pa 24 timrmar, sa tar man icke bilen med sig utan flyger for
att biattre kunna utnyttja semestertiden hiar hemma. Vi komma kanske att
slippa tusentals bilar. niir flygtrafiken kommer 1 gfing, och vi fa kanske diirfor
icke en sadan utveckhng av biltrafiken som man i dag tror.

Vidare ha vi frigan om vigarna. Aro vara vigar sadana, att vi icke under
innu nigra ar maste offra oerhért med pengar pa dem? I vintras motionerade
jag om att man skulle stilla 600 000 kronor till forfogande for att hjalpa de
enskilda att & bittre viagar. Motionen avstyrktes av utskottet utan motive-
ring eller reservation, och jag fann det under sidana férhallanden icke lampligt
att ens patala saken. Jag undrar, om vi icke ha minga. ménga andra saker
~om borde g fore en sddan sak som den vi nu diskutera. Man siiger visserligen.
<om en talare gjort i dag, att det hir icke giller en kostnad av nagon betydelse.
men jag kan ju for min del icke anse att det dr s litet med 27 eller 30 miljoner
kronor. och sidana hir saker bruka ju sillan stoppa vid vad man har he-
viiknat. utan det kan kanske bli atskilliga miljoner mera. Jag tror nog, atl
vi kunna anvinda vara pengar pa ett sitt, som gor svenska folket gladare iin
vad det blir. om vi 1 dag besluta att g& in for hogerirafik.

Jag ber darfor, herr 1alman. atlt fa yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr Nilsson 1 Goteborg: Herr talman! Det dr icke ofta jag star pa ¢n annan
linje 4n finansministern, men nidr han hir balanscrade pa gransen mellan sin
nm)glft som ansvarig finansminisier och som skicklig folktalare, kunde jag i

varje fall icke folja honom. Han fxdgad(- hiir. varfor denna fridga xommit upp.
och han antyvdde igen. sdsom si manga andra, att det skulle vara ett utpriglat
privathilistintresse, som hiir i framme. Jog vill éinnu en gang papeka. att jag
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t6r egen del icke representerar nagot privatbilistintiresse, utan vad son 1 frimsta
rummet drivit fram forslaget idr, att kommunikationsforetag hir i landet, som
std infor nybestillningar, vilja ha besked om wvilken standpunkt riksdagen
intager 1 denna friga. Jag tror — och det #r skiil att stryka under —— att det
skall bli mojligt for det stora flertalet att komma utanfér griinserna, och da
ar varje trafikant, som kommer fran ett land med viinstertrafik till ett land
med hogertrafik eller vice versa, ett riskmoment i trafiken, som vi maste forsoka
att komma undan.

Nir man talar hiar om de stora utgifter, som en omliggning av {rafiken skulle
betinga, vill jag erinra om nigot som indirekt kriiver icke ovisentliga offer,
ndmligen alla de olycksoffer trafiken kriver varje ar och som kosta landet
omkring 70 & 75 miljoner kronor. Aven om icke en omliggning av kérreglerna
tager bort en viisentliz del av dessa utgifier, komma 1 alla fall dessa att ned-
bringas.

Jag har endast, herr talman. velat papeka detta och ber dn en gang ati fa
yrka bifall till den vid utlatandet fogade reservationen.

Herr talmannen svertog nu ledningen av kammarens forhandlingar.

Herr Ohlin: Herr talman'! Jag begiirde ordet endast for att framhalla tva
synpunkter. Frigan har ju redan blivit s vil belyst, att det knappast finns
anledning till en mera utférlig utliggning.

Den forsta synpunkten dr helt enkelt den, att skilen fér en overgang till
hogertrafik forefalla mig vixa 1 styrka ju lingre fram i tiden man blickar,
under det att skilen mot en 6vergang till hogertrafik dven 1 ett framtida lige
dro ungefar vad de dro i dag. Mycket fi minniskor torde vdl pi allvar be-
tvivia., att trafiken kommer att vixa och att dven trafiken Over griinserna
kommer att tilltaga. Det ar di ganska uppenbart, att nir man kommer fran
ett land till ett annat och dirmed kommer &ver till korregler, som man icke &r
van vid. sa kommer olycksfallsrisken att vixa mer dn i proportion till trafikens
tillvixt. Om jag &r ensam pd vigen nir jag kommer frin Sverige, som har
vinstertrafik, till ett unnat land, dar man har hogerirafik, sker ingen olycka.
Ar det bara nagon enstaka bil. som jag méter ndgon gang. sker det icke heller
ndgon olycka, men nar del &r ménga bilar dr risken stor. Jag vill understryka.
att olycksfallsrisken vixer 1 betydlizt starkare proportion dn trafiken.

Sedan ha vi risken vid omkorningar. Jag har sjilv kért bil ritt mycket,
halvarsvis i linder med hogertrafik och dven 1 Sverige och har haft tillfille
att gora jamforelser. Nidr man i Sverige méter en bil samtidigt med att man
kér om en annan bil. foreligger det en betydande risk. Man riskerar att tutcha
till den motande bilen, om man sitter till vinster i bilen si som man gor 1 Sve-
rige 1 en vansterstyrd bil. Den stora risken ir ati man kommer att snudda
vid den métande bilen. Ksr jag i ett land med hogertrafik sitter jag pa samma
sida som den métande bilen och kan precis passa pa. Det iir kanske icke mer
in né.qra centimeter, som jag har att manévrera pa.

Niar trafikens storlek viixer, intriaffar det allt oftare, att tre bilar samtidigt
befinna sig sida vid sida, darfor att man vill passera en bil och samtidigt
kommer att mdta en annan. Detta intriffar mycket sillan, om det ir obetydlig
trafik. men om vi i framtiden f4 en tre-, fyra- cller femdubblad trafik, kommer
en sddan situation att intriffa ofta.

Min erfarenhet som bilist 4r 1 varje fall den, att nir man kor bil 1 ett land
med hogertrafik och har varit dir sa manga manader, att man blivit ndgorlunda
hemtam vid det, s& koér man betydligt tryggare in man gér 1 ett land med
vinstertrafik, nir ratten sitter som den goér i bilen. For min del fister jag stor
vikt just vid denna fara vid omkérningar.



Lordagen den 16 juni 1945 em. Nr 29, i

Motioner om inforande av hégertrafik. (Forts.)

Ett tredje skiil, som jag ocksd tror kommer att {4 6kad vikt med tiden, #r
att vi 1 Sverige ha vissa méjligheter att utveckla en exvort av bilar och bussar.
Da dr det en fordel, att alla kunna inrittas fér hogertrafik, sa att fabrikerna
icke skola behtva tillverka exempelvis bussar for vinstertrafik 1 Sverige
och for hogertrafik 1 utlandet.

Jag drar nu av detta den siutsatsen, att 1 fall man kunde stilla sig nagot
tveksam till en 6vergdng till hogertrafik, om man tinker pa 1939 ars lige -
och det skulle jag fér min del gora — sd tror jag icke man bor stilla sig tveksam
till en 6vergang till hogertrafik med tanke pa det lige, som vi komma att
fa ar 1959 eller 1969, ty di bli skiilen for hogertrafik mycket svervigande.

Den andra synpunkt jag vill framhalla géller finansminister Wigforss’ ytt-
rande fore middagspausen. Finansministern sade sig anse, att man icke behovde
triffa ett avgdrande nu och icke heller borde skjuta pa saken till en mera obe-
stimd framtid, utan att man borde vinta ett eller annat ar, till dess vi kunde
f&4 se hur en fredsbudget ser ut och dirmed kunde viga denna utgift mot andra
utgifter for att se, om vi ha rad till denna sak. Han nimnde, att det 1 alla fall
hir giller en ganska stor summa, bortat 30 miljoner kronor. Jag skulle emeller-
tid vilja framhalla. att nir man némner denna siffra pa 30 miljoner kronor
mot bakgrunden av hur var fredsbudget kommer att se ut, sd ger det ett nigot
oriktigt perspektiv. Budgeten #r namligen nigot arligen aterkommande, me-
dan denna utgift p4 1at mig siga 27 miljoner kronor iir en engdngsutgift. Ser
man det ur den arligen &terkommande budgetens synpunkt fir man i stillet
soka berikna hur stor drskostnaden blir. om vi géra den investering som ford-
ras for overgang till hégertrafik.

Jag antar, att det kostar 27 miljoner kronor. Rintan pa detta belopp efter
3 % blir ca 800 000 kronor. Vidare méiste vi amortera denna investering under
etl antal ar, sig, att vi amortera den pa 30 ar. I si fall blir den arskostnad,
som den svenska budgeten skall biara, ungefir 1.5 miljon kronor.

Om +1 nu jimfora denna kostnad av 1,5 miljon kronor per &r med de for-
delar, som hogertrafik 1 lingden skulle medféra och som ha blivil sd utférligt
belysta hir 1 dag, s undrar jag om man verkligen kan komma till den slutsat-
sen, att vi bora vinta ett eller annat ar. Naturligtvis skulle vi dock kunna vénta
ett eller annat ar for att kunna f& ett sikrare bedémande, ifall det vore sa, att
detta drojsmal icke medforde ndgra oliagenheter. Jag vill tilligga. att jag har
varit av samma mening som finansministern vid atskilliga interna diskussioner.
da det gillt just frdgan om man icke skulle viinta ett eller annat 4r, men det
har gillt sadana fall. d& man verkligen kunde vinta utan att detta behivde
medfiéra nagon namnviird oligenhet. Hir foreligger emellertid ett fall, d& det
uppenbarligen bade blir dyrare ju lingre man vintar och dessutom mycket
besviirligare och riskablare, om forandringen skall genomfiéras fiorst niir tra-
fiken kommit ordentligt 1 gang efler kriget. For mig framstd dessa oligen-
heter som sd pass allvarliga, att jag icke kunnat finna det motiverat att vinta
ott eller tvd ar for att da sikrare kunna bedéma om man har rad till en atgird.
som kostar landet 1at mig siga 1.5 miljon kronor om aret under loppet av 30 ér.

Till sist. herr talman, man har hiir 1 debatten rort sig med en del paralleller
och talat om de konservativa engelsmiinnen, som kanske icke komma att éverga
till hogertrafik., Jag skulle vilja fraga. om engelsminnen 1 detta fall verkligen
iro ett goti foredéme for oss. Jag dr en mycket stor beundrare 1 vanliga fall
av anglosaxarna, men jag tror likvil. att det [inns omraden. dir vi skola akta
ass for att {6lja deras exempel. detta alldeles friansett att Storbritannien iir en
o cller om man =4 vill tva 6ar, medan Sverige dock hiinger thop med vara grann-
linder bade ister- och viisternt. Som et myeket belysande exempel pa omri-
den, dir vi ieke hira foljn Fnglands exempel och diie den traditionella engelska
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konservatismen varit ett hinder for vissa praktiska och enkla anordningars in-
forande, vill jag nimna mattsystemet. Engelsmannen sitta kvar med yard och
tum och allt detta. Jag undrar, om det finns nagon i detta land, som icke anser,
att vi gjorde klokt nir vi icke foljde engelsmiinnens exempel att halla fast vid
vara gamla tummatt o. d. Jag tror, att vi icke heller i detta fall gora klokt
i att folja Englands exempel utan i stillet bora folja exemplet fran alla de
andra linder, som i ett lige. som atskilligt pAminner om vért, ha beslutat sig
fér att overgd till hogertrafik.

Herr Wigtorss: Jag skall endast be att fi svara pa herr Ohlins anférande
pa en enda punkt, nimligen i friga om kostnaderna. Det dr alldeles riktigt,
som herr Ohlin siger. att man mycket vil kan overviga —— det giller for Gvrigt
icke bara denna utgift utan en hel rad andra — att man icke skall ta utgiften
pa en ging av skattemedel utan i stillet skall betrakta den sdsom en kapital-
investering, lana pengar foér indamalet och rikna med en amortering under
en ganska lang tid. Jag tror f6r min del, att vi pd vissa omraden bli tvungna
att gora pa detta sitt. men innan vi sld in pa den viigen bora vi ha ganska klart
for oss efter vilka principer vi i framtiden skola balansera var budget. Jag
menar darfor, att det ar ett ytierligare skil att vinta med att besluta 1 denna
fraga, till dess vi ha enats om siddana budgetbalanseringsprinciper.

Herr Ohlin: Herr talman! Denna friga har behandlats som ett spdrsmal,
dir regeringen icke har framtritt med en enhetlig stdndpunkt, vilket ju ocksa
framgir av den tidigare debatten i dag. Jag skall darfor tillata mig siga,
att jag delar finansministerns principiella instillning till budgetbalanserings-
fragan, men att jag tycker en siffra pa 1,5 miljon kronor om aret vara s pass
obetydlig i forhallande till en budget pd atskilliga tusentals miljoner, att
man icke hir behover tillimpa finansministerns i och for sig kloka prineip.
Den bér forbehallas siédana omraden, dar det giller relativt betydande helopp
och diar ett uppskov pa ett eller annat &r icke medfor oligenheter, som &ro
mycket visentliga 1 férhallande till den utgift, som det ar fraga om.

Harmed forklarades sverliggningen avslutad. Herr talmannen gav proposi-
tioner dels pa bifall till utskottets hemstillan dels ock pa avslag dérd samt
bifall i stallet till den vid utlatandet fogade reservationen; och fann herr tal-
mannen den forra propositionen vara med évervigande ja besvarad. Herr Nils-
son 1 Goteborg begirde emellertid votering, 1 anledning varav efter given var-
sel foljande voteringsproposition upplistes och godkéndes:

Den, som vill, att kammaren bifaller andra lagutskottets hemstillan 1 ut-
skottets forevarande utlatande nr 62, rostar

Ja;
Nej;
Vinner Nej. har kammaren, med avslag & utskottets berérda hemstéllan, bi-
fallit den vid utldtandet fogade reservationen.

Den, det ej vill, rostar

Sedan kammarens ledamoter hirefter intagit sin platser och voteringspropo-
sitionen blivit &nnu en gang upplist, verkstilldes omrdstning genom uppres-
ning. Herr talmannen tillkinnagav, att han funne flertalet hava ristat for ja-
propositionen. Herr Nilsson i Géteborg begirde emellertid rostrikning, vadan
votering medelst omrostningsapparat verkstilldes. Darvid avgavos 88 ja och
59 nej, varjamte 21 av kammarens ledaméter forklarade sig avsta fran att
rosta.

Wammaren hade alltsd bifalli{ utskottets hemstillan.
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ledning av viickt motion angdende atgirder mot gengasfaran.

I en inom riksdagens andra kammare vickt, till dess tredje tillfilliga utskott
hinvisad motion, nr 348, hade herr Persson 1 Stockholm m. fl. foreslagit, »att
riksdagen 1 skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiiller om vidtagandet av de atgir-
der mot gengasfaran, som 1 denna motion pavisats vara behévliga».

Utskottet hemstillde, att motionen I[: 348 icke matte foranleda ndgon andra
kammarens atgird.

Efter foredragning av utskottets hemstillan anforde:

Herr Persson i Stockholm: Herr talman! Vi, som ar efter &r motionerat 1
gengasfrigan, ha intresserat oss mycket fér denna, diarfor att vi i vart Liv
ute bland dem, som beriras av denna fara, selt sa méinga férsdande och wéng-
skiftande verkningar av gengasforgiftningen. De som verkligen sett tidigare
friska man ragla fram efter att ha fatt sitt balanssinne skadat genom gen-
gasens inverkan och iakitagit till och med patagbara karaktirsférindringar
hos av gengasforgiftning drabbade, de #4ro icke si svdra att overtyga, nir
de f& likare, som verkligen #gnat sig a4t denna fraga, pavisat dess skade-
verkningar. Virre har det varit att vertyga dem, hos vilka det sammanfaller
med deras ekonomiska intressen att forklara gengasforgiftade fér simulanter
och férklara uttrycken fér deras sjukdom som symtom pd vanliga neuroser.

I den motion. som nu skall behandlas, hava vi féreslagit en rad &tgirder
sasom varande nodvindiga i den kamp for folkhilsan, som kampen mot gen-
gasfaran utgér. Motionen har gjorts till féremal fér ett omfattande remiss-
forfarande. Studiet av remissmaterialet &r mycket intressant. Yttrandena av-
spegla bl. a. — det méaste jag siga — en egoistisk mentalitet hos de organisa-
tioner och institutioner, dir arbetsgivarintressena komma till uttryck, sésom
exempelvis hos Sveriges trafikbiligares riksorganisation. Dir férnekar man
blankt behovet av ndgon som helst ytterligare atgird p& nigot som helst om-
rade. I de statliga institutionerna gi ofta ytirandena stick i stiv mol var-
andra, tydligen allt efter vederborande forfattares instillning till de tva parter,
vilkas intressen bryta sig mot varandra i denna friga, nimligen, 4 ena sidan.
arbetarna med sina krav pi att f4 arbeta med mojlighet att bevara hilsa och
inkomst och. & andra sidan, arbetsgivare, som i alla sociala fragor stilla profit-
intresset framst. S& ha vi utskottet, vars manga ord icke kunna délja det
faktum, att riksdagens organ #nnu icke tyckas vara vuxna uppgiften att
tillrackligt snabbt astadkomma erforderliga atgirder till skydd och hjilp for
folket ens nir folkhiilsan faktiskt dr hotad.

Jag vill styrka dessa mina pédstienden genom att visa pa hur det ligger
till 1 gengasfrigans olika punkter. Vi ha i motionen féreslagit, att huvud-
ménnen 1 varje sjukvardsomréde skola aliggas att inritta gengaskliniker.
Detta firslag dr icke nigot nytt i och fér sig. Riksdagen beslst namligen
samma sak redan ar 1943, men beslutet Llev icke kompletterat med en fire-
skrift om vilka som skulle vara skyldiga att inriitta kliniker.

Tva ar efter detta beslul skriver ordféranden i gengasradets arbetsutskott
foljande: »Ett aliggande {6r huvudminnen i varje sjukvardsomrade att ofir-
drijligen inritla gengaskliniker kan knappast komma i friga. Muvudminnen
iro enligt sjukhuslag och sjukhusstadga skyldiga atl bereda vird for sjuka.
daribland sadana, som lida av gengasfirgifining, och nigon vigran att in-
taga gengasfirgiftade sjuka har veterligen icke fiorckommit. Aft under sa-
dana firhallanden foreskriva inrittandet av en sirskild klinik (or gengas-
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forgiftade torde icke vara rimligt.» Var det di ett orimligt principbeslui om
inrittande av kliniker riksdagen fattade ar 10437 Tillgdng till gengasklinik
med speciell utrustning dr forutsittningen for att en gengasforgiftad skall fa
den véard pa sjukhus, som han ar 1 behov av. D4 fragar jag: kan man for-
svara huvudminnens for sjukvdrden underlitenhet att folja riksdagens och
regeringens rekommendationer med att nigon vigran att mottaga gengasfor-
giftade sjuka inte har forekommit? Gentemot detta uttalande anfirde diremot
brinslekommissionen, att man bér Gverviiga inrittandet av ytterligare gen-
gaskliniker, och landsorganisationen foresladr en utékning av gengasklinikerna
samt tilligger: »Sikerligen pa goda grunder riknar branslekommissionen med
att, 4ven om importen av flytande brinsle skulle komma 1 ging, gengasdrift
maste 1 ungefiir nuvarande omfattning anlitas fér vart transporlvisen under
det nirmaste aret. Infér en sddan utsikt kan det icke ursiktas, att frigan
om lokala stationer limnas utan avseende av det stora flertalet sjukvérdsom-
raden.» S& komma arbetsgivarna och yttra genom Sveriges trafikbiligares riks-
organisation: »Den utveckling, som gt rumn och alltjamt pigir 1 avseende
4 inrattande av gengaskliniker, synes borga for at{ vad harutinnan skiligen
kan erfordras inom den nirmaste tiden blir forverkligat.» Vilka filjer nu ut-
skottet med sin arbetarmajoritet® Utskottet strunfar savil i landsorganisatio-
nen som 1 sakkunskapen i brinslekommissionen och féljer i stiallet oreserverat
arbetsgivarna och byrakraterna, i det att utskottet yttrar: »Med hinsyn till
den i sjukhuslag och sjukhusstadga foreskrivna allminna skyldigheten att
for undersokning och vard mottaga sjuka, diribland sidana, som lida av
gengasforgiftning. synes man ej béra for det nirvarande ifrigasitta nigol
formellt &liggande att uppriatta nya anstalter pa sitt i motionen krivis.»
Sedan denna friga tidigare ging pa géng blivit kvar pa kammarens dag-
ordning, ha nya ting intriffat. Hindelser ha visat, att 1 verkligheten borde
riksdagen icke endast utfirda ett dligmande om inriittande av nva kliniker
ntan dven dgna intresse at hur de kliniker. som iuritias och drivas med stats-
bidrag, skétas av huvudminnen. Just nu har med hinsyn till liget pa detta
omriade det oerhérda intraffat. att icke heller gengaskliniken i Stockholm kan
fylla sin funktion pa grund av att likarna vid kliniken efter vederbirlig upp-
signingstid limnat sina platser. I dag skriver man huvudstadspressen, ati
torhdllandena pa gengaskliniken i1 gar voro kaotiska. beroende pa att endast
en likare fanns kvar pa kliniken - en kvinnlig likare. som endast vardade
sig om dem, som redan voro intagna pia kliniken. De ovriga likarna hade
lamnat sitt arbete. Underséknings- och virdbehévande. som besikte kliniken.
fingo vinda ater med oforritiat drende eller ocksd hiinvisades de +il andra
sjukhus utan den specialutrusining och sakkunskap, som &r erforderlie f6r
saval vard som undersokning av gengasforgiftade. Att likarna limnat sina
platser berodde pa lonefrigan. men icke blott pa den. Likarna motiverade
sin_atgird med att arbetet soip likare vid gengaskliniken. vilket maste vara
oerhort viktigt, virdesittes och meritheriknas ligre #n annan liakart)ianst.
Dessutom vill man icke tillmotesga likarnas begiran om att 1id och mojlighet
skall beredas dem att helt dgna sig &1 sin speciella verksamhet och 1ill fore-
byggande atgirder, da det giiller gengasfaran. Detta ligger helt 1 linje med
den politik, som myndigheterna hittills bedrivit. Att man inte vill tillmitesgd
nagra av dessa likarkrav ar cndast ett uttryck for en énskan att forisitta
med en dylik°“politik. Skulle det icke vara majligt att i nagon man introssers
riksdagen for dessa forhillanden® Man limnar anslag, men de unslag som
limnas anvéindas icke for avsett indamal. De som ha ansvar {61 sjukvarden
ute i landet sabotera genomforandet av riks=dagens rekommendationer. Man
skiter sig pa ett s& daligt satt. alt det uppstir en sadan situation som hir 1
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Stoekholm. Hir iir det som att tala fér déva 6ron, nir man ordar i en for
folkhiilsan sa ytterst viktig friga. Ar det prestigehiinsyn av nagoi slag eller
vad ar det som gor det si svart att intressera dem, som 1 sista hand ha ansvaret
for vad som forsiggar?

Vi gé till nista punkt 1 motionen, dir det foreslds, att utbildning av till-
rackligt antal likare och personal hos yrkesinspektionen nu utan ytterligare
drijsmal skall igéngsittas. Landsorganisationen anser det nodviandigt med
specialutbildning av likare, som ha att taga befattning med gengasfragan, och
av personal samt motiverar detta med féljande ord: »Det av motionirerna
framhéllna behovet av specialkurser #ven for vederborande inspektionsperso-
nal har av fackforbundens gengaskommiité understrukits i ett t1ll landsorga-
nisationen avgivet yttrande over motionen. Dylik specialutbildning vore av
betydelse dven pa lingre sikt. dd — sdsom av ett par ledaméter av gengas-
forskningsradet anmirkts — koloxidférgiftning icke ar en féreteelse, som &r
begransad till gengasdriften utan normalt férekommer aven vid jarnverk, hyt-
tor och vissa andra industriella anliggningar.» Vad det giller yrkesinspektio-
nens personal anser utskottet, att det riicker med den utbildning som nu be-
drives. Hur gér den till? Man forklarar d, att den gar till p& sadant sitt och
fortfarande bér ga till pd sddant sitl, att alla de likare, som iro dldre i
tjinsten, skola undervisa de nyanstillda. Nar ndgonsin har man i andra fall
tagit s& latt pd en utbildning, nar det giller ett yrke av si komplicerad na-
tur som det ifragavarande? S8 ha vi frigan om forstirkning av vrkesinspek-
tionens personal, dir vi 1 motionen ha anfért, att personalbehovet bor bli till-
godosett pd ett sddant sitt. att bristen pad personal icke med skiil kan abero-
pas som orsak till bristande kontroll éver arbetarskyddsatgirder. Jag ir over-
tygad om att man icke ingéende studerat handlingarna i1 denna fraga. Den.
som gjort det, hade da funnit, att Kungl. Maj:t den 17 november 1944 med-
gav, att fre vakanta befattningar vid yrkesinspektionen skulle fa &terbesittas
pa grund av de okade arbetsuppgifter som gengasdriften medfort. Man fick
inga sikande till tvd av befattningarna. Den erbjudna lénen var for lag. Med
detta har man hittills 13tit sig néja under ett och ett halvt &r. Behovet av
personal dr allmént omvittnat av alla, som ha direkt bersring med saken, men
de statliga myndigheterna konstatera endast. att man inie far nigra sékande
till den ln man bjuder. och s& far det bero vid detta.

Nu instimmer ocksi gengasforskningsridets arbetsutskott i vad motioniirer-
na framhallit. Man gér det 1 féljande ord: »Betraffande forstirkning av vr-
kesinspektionens personal kan i enlighet med framstillningen i motionen fram-
hailae« att arten av yrkesinspektionens arbete kriver, ait personalbehovet hlir
tillgodosett pa ett sidant sitt att bristen pa personal inte med skil kan abero-
pas som orsak till bristande kontroll éver arbetarskyddsitgiarder. Tidigare
framstillning fran yrkesinspektionens chefsmyndighet om 6kning av persona-
len och om att f4 besiitta vissa vakanta tjiinster har e¢j beakiats av vederbsrande
myndighet.» Aven brinslekommissionen anfér att »forstivkning av yrkesin-
spektionens personal iir behévlig, eftersom ménga. sirskilt mindre garage som
falla under lagen om arbetarskydd ej hunnit bli inspekierade av yrkesinspek-
tiren». Och sd siiger man att man gir vad man kan 1 friga om arbetarskydds-
atgirder! -~ Ocksd landsorganisationen begiir forstirkning och uthildning av
inspektionspersonal.

Men mot allt defta anfir trafikbiliigarnas riksorganisation kort och kallt:
»Ioniir gengasskadorna i vida stirre utstrickning bero pa oforsiktighet av de
skadade iin pd bristfilliga siikerhetsitgiirder, méste ifragasittas huruvida en
forstiickning av yrkesinspektionens personal 1 detta sammanhang ir pakal-
lady  Tnte ens detta vill allisi arbetsgivarorganisationen g& med pa, Och i
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anslutning till vad arbetsgivarna anse och dnska siger sa utskottet, som inte
tar ndgon som helst hinsyn till vad de horda myndigheterna framhallit, att
»en av den pagdende utredningen om arbetarskyddslagens revision foéranledd
indring i personalorganisationen motiverar en viss forsiktighet nar det giller
utvidgningen av inspektionens personalstat». Sadana hinsynstaganden viga
for utskottet tyngre an vad landsorganisationen och en rad andra organisa-
tioner och institutioner anfért till forman foér motionens yrkande, vilket alltsd
avstyrkes av utskottet iven p& denna punkt.

Vidare ha vi i motionen foreslagit, att envar som sysselsittes 1 gengasmiljo
skall obligatoriskt och kostnadsfritt erhilla undervisning om gengasens faror
och att forbud skall utfirdas for arbetsgivare att sysselsitta nagon i sadant
arbete utan att vederbsrande arbetare foreter bevis for att han péa ett nijak-
tigt satt tillgodogjort sig undervisningen.

1 anledning av detla forslag hinvisar riksforsikringsanstalten till de be-
stimmelser. som redan finnas 1 gillande arbetarskyddslag om att »till arbete,
dar bristande kunskap eller firdighet méaste anses medféra fara for olycksfall,
mé arbetare, som saknar nodig erfarenhet, ej anviindas med mindre honom lim-
rats erforderlig undervisning och ledning». Detta, siiger riksférsikrings-
anstalten, bor ricka. Men gentemot detta anfor briinslekominissionen, att vid
genomgang av ett stort antal polisrapporter, upprittade med anledning av in-
{raffade forgiftningsfall i Stockholm, den erfarenheten vunnits, att endast en
del av de hérda personerna genomgatt utbildningskurser av nagot slag. under
det att de ovriga pé egen hand skaffat sig kinnedom om gengasdriften. Och
kommissionen tilligger, att erfarenheten nog givit vid handen, att ytterligare
upplysning betriffande gengasfaran ar av behovet pakallad, samt gor det kon-
kreta forslaget att det infores foreskrift om att vid prov for erhallande av
kérkort sokanden skall dga kidnnedom om gengasdriften och dess faror.

Men fran arbetsgivarnas sida siger man genom trafikbilagarnas riksorga-
nisation, att »kunskapen om gengasens giftighet och darav féranledda faror ér
sedan linge si allmént utbredd bland hela landets befolkning och da sarskilt
bland dem, vilkas arbete ir anknutet till gengasdriften, att ytterligare upplys-
ning icke ar behovlig». Si kan man frén arbetsgivarnas sida skriva i en offi-
ciell handling, trots alla olyckor som intriffat och trots att man sjilv tidigare
framhallit att gengasfoérgiftningarna »till sin 6vervigande del ha sin grund i
oforsiktighet eller slentrianmissig likndjdhet frin de drabbade personernas
egen sida»!

Utskottet tycker, sisom arbetsgivarna och riksforsikringsanstalten gjort,
att de till intet forpliktande och ineffektiva bestimmelserna i arbetarskydds-
lagen kunna vara tillfyllest, varfor man, utan hénsynstagande till den sakkun-
skap, som inte dr influerad av arbetsgivarintressen, avstyrker motionens for-
slag pa denna punkt.

Motionirerna ha vidare foreslagit anordnande av obligatoriska och regel-
bundna likarundersokningar av alla som arbeta i gengasmiljé. Till detta an-
{or riksforsikringsanstalten att den akuta gengasforgiftningen inte kan for-
hindras genom regelbundna likarbesiktningar. utan att en profylaktisk lakar-
kontroll av personer, exponerade for gengas, endast kan gilla den kroniska
forgiftningen. Men riksforsikringsanstalten bortser darvid ifran att det na-
turligtvis dr den akuta férgiftningen. som leder till kronisk. och att upptick-
ten 1 tid av akuta fall diarfor ar av storsta betydelse.

Gengasforskningsridets arbetsutskott finner dédremot regelbundna likarun-
dersokningar 6nskvarda, och brinslekommissionen tilligger, att for effektivi-
sering av atgirderna mot gengasfaran obligatorisk anmiélningsskyldighet
borde iliiggas likare betriffande konstaterade eller misstinkta fall av gengas-
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forgiftning. Inte ens s& langt ha vi alltsd kommit att likarna dro skyldiga
att anmila upptickta fall! — Landsorganisationen understryker ocksd nod-
vindigheten av sddana obligatoriska och regelbundna likarundersékningar.

Trots allt detta kommer emellertid utskottet till fsljande slutsats: »Redan
pa grund av det stora antal personer, vilka i sitt arbete syssla med gengas,
lirer det, som ock av utredningen framgir, mota obverstigliga hinder for an-
ordnande av regelbundna likarundersckningar av alla, som #ro utsatta for for-
giftningsrisk.» Att det giller liv och hiillsa foér manga dr alltsa enligt utskot-
tets sitt att resonera ett skil mot motionens yrkande. Vad utskottet anfsrt ut-
gor ju 1 verkligheten ett stod for detta yrkande.

Utskottet skulle vil ocksd ha sokt vigar for alt overvinna svarigheterna,
om det inte 1 sak stillt sig pa arbetsgivarnas standpunkt, vilken kort och gott
ar den, sasom arbetsgivarna deklarera: »Att anordna obligatoriska och regel-
bundna likarundersékningar av alla, som arbeta i gengasmiljo, synes icke vara
erforderligt.»

Utskottet har silunda pi varje punkt stillt sig pa arbetsgivarnas sida, trots
att flertalet av de horda myndigheterna och organisationerna har sagt nagon-
ting helt annat.

Niar det galler fragan om sjukersiattningens storlek ha vi foreslagit bestim-
melser om skyldighet for arbetsgivare och staten att utbetala sjukpenning av
sadan storleksordning, att den inte verkar dterhdllande pa den forgiftades vil-
lighet att soka likarvard. Det dr nimligen ett av de storsta bekymren ur hil-
sosynpunkt, att behovet av inkomst driver tusentals 1 akut gengasforgiftning
insjuknade att det oaktat fortsitta 1 arbetet sa langt att sjukdomen blir kro-
nisk. I ett flertal fack kampa nu arbetarna med arbetsgivarna om ratt till till-
lagg till riksforsikringens ersittning. Denna lonefraga borde vil anda vara av
sadant slag att riksdagsmajoritetens bekanta deklaration om neutralitet i léne-
fragor inte borde gilla.

Riksforsikringsanstalten anser att det hir kan ricka med den utredning om
forbattrad socialvard, som soeialviardskommittén nu hallit p4d med i atta &r.
Anstalten anser alltsd inte att gengasforgiftningen medfért nagot behov av
snabba atgirder pa detta speciella omrade. Och ordféranden 1 gengasforsknings-
radets arbetsutskott har gjort det hela till en prineipfraga, i det han resonerar
pa fsljande sitt: »Rent principiellt dr det givetvis felaktigt att bereda en viss
vrkessjukdom en sidan sirstillning, allra helst som ett flertal yrkessjukdomar
fororsakals av giftiga Amnen, oeh frin samhillsekonomisk synpunkt méaste vil
aven framgent vidhallas kravet p& att en forsikringsform icke far konstrueras
sa, att sjukpenningen uppgar till 100 % av den normala arbetsinkomsten.» Det
ir sadana bekymmer och sddana principer som f& ulgira hinder fér nodvin-
diga atgirder. — Socialsiyrelsen 4 sin sida ifrdgasitter till och med om det
var klokt att inordna koloxidforgiftningen under firteckningen over yrkes-
sjukdomar.

Men gentemot allt detta kan stiillas landsorganisationens yttrande — och
jag tycker ju att arbetarmajoriteten hiar 1 riksdagen borde lyssna mer till
landsorganisationen — dir det heter: »Vidkommande ersitiningens storlek
torde erfarenheten ha bekriftat motioniirernas omdéme att en ersittning jam-
likt nu giilllande grunder kan befaras verka &terhdllande pa den forgiftades
villighet att sika likarvard. De nuvarande ersiittningsbeloppen aro otillrick-
liga 1 forhallande till de avsevirda inkomstbortfall en lingre sjukdomstid med-
for.» Och i fraga om socialvardskommitiéns utredning om olycksfallsforsik-
ring anser landsorganisationen, alt nir del giller gong‘xsform{tnmgcn and-
ringsatgirder till det battre inte kunna fa anstid 1 avvaktan pd kommitténs for-
slag, d& just vid denna sjukdom hinsynen till inkomstbhortfallet utgor ett siar-
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skilt starkt motiv for underlatenheten att i tid soka likare. Av denna anled-
ning finner landsorganisationen, som ju representerar en miljon svenska ar-
betare, en sirreglering pakallad.

Arbetsgivarna siga forstas, att ndgon anledning ej synes finnas fér att gen-
gasskador i friga om sjukersittning skulle behandlas annorlunda &n alla &v-
riga olycksfall och yrkessjukdomar.

Var stiller sig nu utskottet? Jo, utskottet stiller sig pa arbetsgivarnas
standpunkt, underkinner landsorganisationens argumentering och framhaller,
att socialvirdskommittén under sitt arbete kommer att beakta jamvil denna
fraga. Utskottet har darfor inte funnit sig kunna fororda nidgon speciallagstift-
ning endast fér den hir ifrdgakomna gruppen niringsutévare. Bakom social-
vardskommittén, som — jag upprepar det — arbetat i atta ar, kryper alltsa
utskottet, alla yttranden i annan riktning till trots, och riksdagsmajoriteten
kommer nu sikerligen att gora detsamma.

S5 kommer jag till fragan om sikerhetsforeskrifterna. Representanter for
bilreparatérerna i hela landet, organiserade i Svenska metallindustriarbetare-
forbundet, ha 1 skrivelse till riksférsikringsanstalten hemstallt om forbud
mot att d& arbete pagdr i reparationslokaler, servicelokaler etc., dér intaga
gengasdrivet fordon utan att dess gengasverk blivit slackt, avsvalnat och ut-
luftat. For nirvarande far nimligen sidant ske, om man bara har infort fore-
ckrivna sikerhetsanordningar. Men all erfarenhet siger arbetarna, att dessa
sikerhetsanordningar inte dro till fyllest, och det ar darfor arbetarna ha be-
girt detta forbud. Dartill begéra de att garagering av gengasdrivet fordon
eller redskap skall fa ske endast under tid, d& arbete i lokalerna inte pagéar,
och d& endast under forutsittning att lokalerna #ro forsedda med ventilations-
anordningar, som fungera pé ett betryggande sitt.

Nir denna framstillning skedde, hade gengaskungorelsens sdkerhetsfore-
skrift foljande lydelse: »1 arbetslokal ma icke inféras fordon eller redskap
fran vars gengasverk gas utstrommar 1 sddan myckenhet att uppenbar fara
for koloxidforgiftning foreligger.» Det méste alltsd foreligga uppenbar fara
— det var hela den foreskrift som fanns.

Vi ha i motionen yrkat, att bilreparatsrernas krav skulle bifallas, och lands-
organisationen har instimt i detta krav. Men arbetsgivarna och utskottet hin-
visa till att sedan motionen blivit vickt, ha skyddsbestimmelserna blivit
skirpta. Skiarpningen bestar emellertid i att nyss citerade foreskrift 1 gen-
gaskungérelsen erhdllit fsljande lydelse: »Gengasdrivet fordon eller redskap
m# ej inforas i garage eller annan lokal, med mindre det kan antagas for visst,
att gas fran gengasverket eller motorn icke utstrommar 1 sdidan myckenhet
och pa sadant sitt, att fara for koloxidférgiftning foreligger.» Bestimmelsen
ar alltsy fortfarande si vag den kan vara, och arbetarnas krav ha icke till-
godosetts. Man litar fortfarande till sikerhetsanordningarna, trots att arbe-
tarnas alla erfarenheter siga dem, att dessa inte dro till fyllest, nir icke
slickta och avsvalnade aggregat inforas i arbetslokalerna. Fran yrkesinspek-
torernas sida har emellertid anforts, att yrkesinspektionen skulle f& lida sma-
lek, om av densamma godkinda skyddsanordningar pa detta sitt skulle bli
underkinda, och detta anfires bl. a. som ett argument for att inte tillmotesgd
arbetarnas krav.

Vi ha slutligen i motionen foreslagit en &versyn av sévil motorfordonsfor-
ordningens bestimmelser om automobils beskaffenhet som innehallet 1 instruk-
tionen for besiktningsmin samt att bestimmelserna om efterbesiktning skola
andras sa, att dylik foretages med kortare tidsintervaller &n vad nu foreskri-
ves. Motiondrernas krav stédjes av brianslekommissionen, som uttalar att mo-
torfordonsférordningens bestimmelser #ro otillrickliga och otillfredsstidllande.



Lordagen den 16 juni 1945 em. Nr 29. 83

Motion angdende dtgdrder mot gengasfaran. (Forts.)

Vad det giiller besiktningen limnar kommissionen den uppseendevickande
uppgiften, att vid besiktning av 485 bilar felaktigheter vid montering av gen-
gasverken uppticktes 1 280 fall. Borde inte den siffran ha férmatt vicka ut-
skottet, som ocksd i denna punkt avstyrker motionen? — Utgaende fran dessa
fakta, bestyrkta av andra institutioner, foreslar brinslekommissionen »férkor-
tande av tidsintervallerna foér periodisk besiktning av gengasfordon, forslags-
vis till ett halvt ar, &tminstone for sidana fordon som anvindas i yrkesmis-
sig trafik, och kontroll fran linsstyrelsernas sida éver att den periodiska ef-
terbesiktningen icke forsummas».

Men arbetsgivarna framhalla genom riksorganisationen att inga #ndringar
aro nodvindiga, och utskottet utgar bara ifran att Kungl. Maj:t nog skall titta
pa saken, varfor det finner riksdagsinitiativ dven i denna friga obehovligt.
Vet da inte utskottet att Kungl. Maj:t har tittat pd dessa saker alltsedan gen-
gasdriften inférdes 1 vart land?

Jag sammanfattar: Utskottet har i alla punkter bersrande den fér tiotusen-
tals arbetare Gdesdigra gengasfaran icke i ett enda fall beaktat vad motioni-
rerna, berérda arbetare, landsorganisationen och en del av de hérda myndig-
heterna haft att anféra betriffande nodvindigheten av ytterligare &tgirder.
Diremot har utskottet 1 varje punkt funnit allt vad arbetsgivarna fran sina
utgangspunkter haft att siga acceptabelt och alltsd f6ljt deras yrkanden. Om
utskottet pa nigon punkt har kommit till ett annat stillningstagande, vore
det tacknimligt, om dess talesman hir ville redovisa detta, men det finns nog
ingen sadan punkt.

Trafikpersonalen har jimte sjofolket varit den yrkesgrupp, som rent bok-
stavligt talat satsat liv och hilsa i folkférsérjningens tjinst under krigsaren,
och den vore vird nagot bittre in att behandlas med sidan kallsinnighet, som
skett ar efter &r och for vilket utskottets stillningstagande hir #r ett nytt
uttryck. Under kriget ha de nédvandiga skyddsigirderna saboterats och for-
halats, just i spekulation i att gengasdriften skulle kunna avvecklas i en snar
framtid, si att man inte skulle behéva iklida sig de kostnader som effektiva
skyddsatgirder kriva.

Men hur kan man, om man verkligen studerat den kroniska gengasforgift-
ningens offer och sett, hurusom det 1 flertalet fall verkar hopplost att de na-
gonsin skola fa sin hilsa igen, néja sig med en sidan utveckling som nu skett,
och hur kan man i varje enskild friga bara avvisa forslag till atgirder? Om
det ar for att forslagen komma fran kommunistiskt hall, vick d& forslag
1s)jiilv, om det skapar bittre forutsittningar foér att nigonting verkligen skall

I gjort!

De hir i riksdagen som vilja fullflja denna politik #ven framdeles, trots
att allt talar for att gengasdriften méste fortsitta ling tid framéat, kunna ju
folja utskottet, men de pataga sig ddrmed ocksd ett stort ansvar. De ddremot,
som 1 minniskorna se det virdefullaste, méste filja motionirerna, och jag
yrkar, herr talman, bifall till motionen i andra kammaren nr 348, vilken ut-
mynnar i forslag om att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstaller om
vidtagandet av de atgidrder mot gengasfaran, som i motionen pévisats vara
behivliga.

Herr Hedqvist: Herr talman! Trots att det foreliggande irendet ur flera
synpunkter dr betydelsefullt, skall jag forscka att begrinsa mitt anférande.
Utskottet har efter ingéende och allvarlig prévning av motionen kommit
fram till ett yrkande om avslag. Utskottet har icke kommit 111l det resultatet,
diirfor att utskottet anser, att allt ir bra som det ir pa detta omrdde, utan
det @r av helt andra skiil. Firhallandena ha undergatt forindringar i visent-
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liga avseenden, Kungl. Maj:t har vid arets riksdag i proposition nr 215 fore-
lagt riksdagen vissa forslag som av riksdagen bifallits. Jag skall icke uppta
tiden med att referera de atgirder som har kommit till stind, darfor att de
Ju dro kinda.

Det ir utskottets mening, att vi inte sta infor en ytterligare utveckling
utan infor en avveckling av gengasdriften, en avveckling som, dven om den
helt naturligt sker successivt, dock kommer att ha en omedelbar inverkan pa
de spérsmal som vi hir behandla. Jag forutsitter ocksa, att nir det blir mé;-
ligt att ersitta gengasen med andra drivmedel, de myndigheter som komma
att fordela de flytande drivmedlen skola tillse, att de tilldelas de kate-
gorier som #ro i storsta behovet av dem. Det har talats om, att si fort
det kommer flytande brinsle i handeln, droskbilar och lastbilar i distribu-
tionskorning i forsta hand skola komma i &tanke, och det har ocksd sagts,
att s skall ske i en icke alltfér avligsen framtid utan tvirtom uvuder
den nirmaste tiden. D& intraffar alltsd det forhallandetl, att chaufforer-
na i mycket stort antal komma att avkopplas frén befattningen med gen-
gas. Vidare kommer en atergang till mera normala forhallanden 1 detta av-
seende att medféra, att de verkstader och de arbetare som #ro sysselsatia
med reparationer av gengasbilar efter hand befrias frin dessa uppgifter. For
det tredje har vial ocksa krigets slut medfort, att nagra nya typer av gen-
gasaggregat icke kommit ut 1 marknaden. Det sistnimnda har ju varit en av
anledningarna till att gengasfaran fatt den omfattning som den har. Det har
varit ménga uppfinnare pa detta omrade, och det har gjorts manga experi-
ment. Aven om man inte far kira med aggregat som icke dro godkinda av
staten, tror jag, att det varit alltfor stor foretagsamhet pa detta omrade.

Jag vill ocksd ge uttryck at den férhoppningen, att si snart omstandighe-
terna det medgiva vederbérande myndigheter skola inse vikten av att inte en-
bart ur transportsynpunkt utan jimvil med hansyn till gengasfaran for dem
som dagligen och stundligen syssla med gengas det flytande branslet 1 féista
hand kommer trafik- och lastbilar till godo samt att privatbilar och motor-
batar, anvinda for nojesakning, fa sta tillbaka.

Motioniren har refererat alla punkter i motionen och pastatt, att utskottet
i alla avseenden varit negativt. Han har gatt dnnu langre genom att siga,
att vi pa alla punkter ha foretratt arbetsgivarnas intresse. S4 ar ju ingalunda
fallet. Varfor vi ha kommit fram till ett avslagsyrkande pad motionen, har jag
redan till en del motiverat. Det har icke alls varit p4 grund av arbetsgivarnas
synpunkter pé dessa sporsmal. Nar det galler frigan om irittande av gen-
gaskliniker ha p& den och pd méinga andra punkter faktiskt det forhallandet
varit avgorande, att vi ha kommit i ett annat lige sedan motionen skrevs, Man
har alltsi inom utskottet varit av den meningen, att under den tid som ater-
star, di gengaselindet fortfarande maste finnas, skola vi utnyttja de resurser
som vi redan ha och av det beslut som riksdagen senast i ar har fattat gora
det bista mojliga. Men att infér mojligheten till en avveckling av gengas-
driften ytterligare bygga ut den organisation vi ha tror jag icke skulle vara
att rekommendera.

T fraga om inrittandet av gengaskliniker har det ju varit en utveckling i
onskvird riktning. Motiondrerna vilja ha ytterligare en klinik 1 Stockholm,
och en sidan skall ju inrattas vid Karolinska sjukhuset. Vidare finns det nu-
mera kliniker i Uppsala och Orebro. I Goteborg och Umed inrdttas avenledes
kliniker, varjimte planer foreligga pa inrittande av klinik 1 Ostersund. Under-
sokningar pagd ocksd for upprittande av en ny klinik i Malmo. Man kan vis-
serligen siga, att icke heller detta &r tillrickligt, men nér riksdagen redan
tidigare har lamnat anslag till ett antal gengaskliniker och man icke cns
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har effektuerat detia riksdagens beslut och iordningstillt de redan beslutade
klinikerna, d4 dr det ju timligen meningslést att siga, att det skall bli @nnu
flera. Betriiffande dessa klinikers planering och beliigenhet kan det ju ocksa
rida delade meningar. Men de torde kunna tillgodose iiminstone en del av
behovet, och vidare ar det ju, som utskottet siger, varje sjnkvardsinrittnings
skyldighet att {a emot dven gengasskadade.

I motionen anmiirktes vidare péa utbildningen av likkare och personal vid
vrkesinspektionen. Motionirerna siga att de anslag som riksdagen stillt till
forfogande fér anordnande av kurser icke dro tagna 1 ansprak. Nu har cmel-
lertid vederbérande som ha hand om denna uibildning ansett, att kvrsutbild-
ningen icke dAr bra, utan de ha anviint en annan metod, nimligen att lata la-
karna under en tid gé 1 arbete vid Sabbatsbergskliniken, alltsa vid den forst
inrittade och den val 1 alla avseenden bista, under erfarna likares ledniag.
Utskottet har pd denna punkt ansett, att detta dr en biittre och ur utbild-
ningssynpunkt rationellare anordning. Samma prineip har ocksa foljts da det
giller utbildning av personal 1 yrkesinspektionen.

I fraga om behovet av forstirkning av yrkesinspektionens personal har ut-
skottet samma mening som motioniirerna. Det ar beklagligt, att de platser ill
vilka anslag stillts till forfogande inte ha kunnat besittas, darfor att tjins-
{erna varit for lagt avlonade. Vid det forhallandet att utskottet liksom re-
missinstanserna mycket bestimt patalat dessa foérhallanden och framhallit, att
de funnit det énskviart med en annan ordning, fir man vil antaga, att veder-
borande taga hinsyn till detta uttalande. Andra omstindigheter som ha gjort.
att tillgngen pa personal for dessa uppgifter varit knapp under de gangna
aren, ha varit, dels att viss del av yrkesinspektionens personal haft andra upp-
gifter i samband med kriget och krisen samt dels att en del varit inkallade i
militdrtjanst. Nir nu en del av dessa befattningshavares konsulentverksamhet
under kriget om inte upphér si i varje fall kommer att inskrinkas och air
militartjinsten upphér, har utskottet ansett, alt yrkesinspektionen skall ha
storre mojligheter att 1 fortsittningen figna gengasspirsmalet storre uppmick-
samhet. Yrkesinspektionen kan i varje fall, nir dessa motiv bortfallit, inte
anfora dem som skil for att icke ha mojlighet att figna denna fraga tillbor-
ligt beaktande.

Nir det giller kravet pa en obligatorisk undervisning om gengasfaran har
utskottet hinvisat till foreskrifterna i arbetarskyddslagen. Man kan ju siga
vad som helst om arbetarskyddslagen och dess fireskrifter, man kan ju siga,
som herr Persson i1 Stockholm gjorde, att det ar foreskrifter som till intet
forplikta, men d& borde arbetarskyddslagen dndras. Jag har emellertid den
uppfattningen, att om dessa foreskrifter fa den tolkning som utskottet har
givit dem 1 detta fall, d& skall det vara mojligt att tillaimpa dem, och det beror
icke minst pa arbetsmarknadens parter 1 detta fall, om man skall kunna sitta
dessa foreskrifter i kraft. Upplysning pa detta omrade har onekligen icke
saknats. Alla myndigheter som haft med gengas att skaffa ha genom broschy-
rer, brevundervisning och pé annat sitt forsokt sprida kinnedom dirom. och
hade det funnits intresse for denna sak, icke minst fran arbetsgivarnas sida,
sa tror jag, att det icke funnits ndgon anledning till klagomal 1 detta avseende.

Den femte punkten 1 motionen rir regelbundna likarundersikningar. Den
sakkunskap som utskottet har konsulterat har faktiskt évertyvgat utskottet om
att det ir omojligt att organisatoriskt genomfora sidana. Man vet icke med
bestimdhet, hur stort antal minniskor det ror sig om. men lit oss siga. att
det ar mellan 150 000 och 200 000 minniskor, s& torde det vara ganska klart,
att det ir svart att genomfsra regelbundna likarundersokningar, infe dirfor
att det ar brist pa likare utan dirfor att det dr brist pd uthildade gengas-
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likare. Det har ju fran alla hall mycket bestimt framhallits, att gengasfor-
giftning &r ett sporsmal som den medicinska sakkunskapen inte dnnu har kom-
mit helt underfund med. Det rider alltsd mycket delade meningar om gengas-
forgiftningen.

Att utskottet nar det giller sjukersiattning till gengasfiorgiftade har vint
sig mot en speciallagstiftning pad omradet, tycker jag ar ganska naturligt. I och
for sig 4r det ju ingenting att invinda mot en sidan lagstiftning, men den
kommer att ha till £5ljd, att det far skapas liknande lagar for alla yrken dir
det finns en speciell yrkesfara. Malarna ha under kriget fatt arbeta med sddana
ersittningsmaterial som 1 vissa avseenden #ro ur férgiftningssynpunkt fullt
jamférbara med gengas. Det finns en arbetsplats 1 min hemkommun, ett stort
oljeraffinaderi, diar forgiftningsrisken ar s& stor for en del av arbetspersonalen,
att de under arbetets gdng maste matas med pulver och kapslar ete. Koloxid-
forgiftningen ar ju ingen nyhet 1 och for sig, det ar bara det, att den har upp-
mirksammats mer under denna kristid. Annars ha ju jirnbruksarbetarna och
hyttarbetarna 1 alla tider varit utsatta fér samma forgiftningsrisk som de
som syssla med gengas.

Det ar klart, att det ar tacksamt f6r motstdndarna till utskottets forslag att
siga, att socialvirdskommittén, som ju har dessa sporsmal under utredning, vil
aldrig blir fardig och att det erfordras en skyndsam utredning. Men jag tror
for min del inte, att det &r mdojligt att har utan vidare nir det giller sjuk-
ersittning stifta en lag utan féregiende utredning, och da tycker man, att det
ar naturligt, att de som sysslat med liknande spérsmal tidigare dven skola igna
denna fraga sin uppmirksamhet.

Niar det slutligen giller sikerhetsforeskrifterna ha motiondrerna fordrat en
ny gengaskungorelse. Men sedan motionen avliamnats har ju Kungl. Maj:t ut-
firdat en ny kungbtrelse. Det skedde den 11 maj 1 ar. I denna kungérelse finns
det foreskrifter som 1 férhallande till motsvarande i1 den tidigare kungérelsen
aro mycket skirpta. Det giller bara 1 fraga om denna kungorelse sivil som
i frdga om andra lagar och forfattningar, att de verkligen efterlevas. Det an-
kommer pa de olika tillsynsmyndigheterna och de anstiallda att skaffa sig den
kiinnedom om dessa forfattningars innebérd som ar méjlig och se till, att de-
samma icke bli bara ndgonting som stadr pa papperet utan att de f& verka 1 det
levande livet, avsedda som de dro att 1 forsta hand skydda arbetarna.

Nar det giller kravet pd nya foreskrifter 1 motorfordonsférordningen och
instruktionen for besikiningsmin, sigs det 1 motionen, att det 1 instruktionen
f6r besiktningsmin star talat om att vara bilforare skola ha kunskap om alkohol-
faran ur trafiksikerhetssynpunkt men att det 1 friga om gengasen inte stir
enda ord. Ja, det ar emellertid pé det sittet, att 1 dessa instruktioner star
det, att vederbérande besiktningsman skall ha forvissat sig om att den prévande
Ager kinnedom om fordonet. Nir det alltsd giller gengasdrivet fordon, skall
han inte bara veta, hur gengasen fungerar som drivmedel fér fordonet utan
gven vad den har for risker ur hilsosynpunkt. Jag menar, att om en besikt-
ningsman inte fullgér sin uppgift 1 enlighet med denna instruktion, d& #r be-
siktningsmannen inkompetent och bor ersittas.

Vidare sédger herr Persson 1 friga om gengasaggregatens kvalitet, att det
ar mycket daligt bestillt dirmed. Det har ocksa vitsordats, och det refereras
nu av herr Persson, att gengasaggregaten 1 allminhet dro bristfilliga. Gen-
gasforskningsradet har sagt, att 80 procent av ett visst antal undersékta aggre-
gal foretett sidana brister, att det foreldg forgiftningsrisk. Dar har emellertid
gengasforskningsridet tagit ett mycket viktigt initiativ, som ligger helt 1 linje
med vad landsorganisationen och metallindustriarbetareférbundet ha onskat.
Gengasforskningsradet har namligen tillstillt kungl. medicinalstyrelsen en
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skrivelse i detta drende, i vilket radet just patalat det forhallandet att gengas-
aggregaten ofta 1 mycket stor utstrickning aro felaktiga. Radet sager, att det
framstar som synnerligen angeliget, att en regelbunden kontroll av gengas-
aggregaten intensifieras. Radet féreslar icke bara tatare besiktningar utan
radet vill dessutom, att besiktningarna skola organiseras pé ett fornuftigt sitt,
och tinker sig nirmast, att vissa verkstider skola auktoriseras fér denna upp-
gift och att man alltsd dirigenom skall forsoka fd fram sakkunnigt folk. Man
far hoppas, att denna framstillning skall leda till resultat, och det kan den
ju utan nagot beslut ifran riksdagens sida. Just det hir sist omtalade initiativet
anser jag vara synnerligen virdefullt. Det syftar till forebyggande atgirder,
som kunna astadkomma mycket goda resultat. De férebyggande atgarderna
anser jag vara det icke minst visentliga.

Jag vill slutligen siga, att det synes mig, som om man skulle kunna astad-
komma betydligt bittre resultat #n som uppndtts med gillande foreskrifter
och med ledning av den erfarenhet, som vederbsrande, vilka syssla med dessa
fragor, vunnit under den gingna tiden. Jag kan, herr talman, sluta med att
konstatera, att, tvirtemot herr Perssons i Stockholm uppfattning, de i motio-
nen framforda onskemilen atminstone delvis redan blivit tillgodosedda i den
utstrickning, som foér nirvarande ar mojligt eller ocksd komma att bliva det,
ds en del forslag i sadant syfte for nérvarande dro foremal fér provning av
vederbsrande myndigheter.

Med hinsyn till detta forhallande och dd vi minskligt att doma kunna rikna
med en betydande avveckling av gengasdriften inom den nérmaste tiden, synes
det vara mindre lampligt att nu bygga ut den sikerhetstjinst, som vi redan
ha pa detta omréde, till en sadan omfattning, som om det vore fraga om en
ytterligare utveckling. Det giller emellertid att effektivisera vara befintliga
resurser och framfor allt att se till, att den medicinska sakkunskapens oenighet
i vissa avseenden icke gir ut over dem, som drabbas av gengasens 1 manga
fall bade ekonomiskt och pa annat sitt forédande verkningar. Detta synes vara
mojligt att dstadkomma inom ramen for vidtagna och planerade &tgirder. Pa
grund av detta resonemang har utskottet kommit fram till sitt avslagsyrkande.

Jag ber, herr talman, att f4 yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr Fast: Herr talman! Jag begirde ordet i anledning av den kritik, som
herr Persson i Stockholm levererade mot de atgdrder, landstingen vidtagit pd
grund av de beslut, vilka tidigare fattats av statsmakterna angdende inrdttan-
de av gengaskliniker. Jag vill erinra om att en del landsting, som Jjag mycket
vil kiinner till, ganska snabbt sedan dessa beslut faitats foretagit en undersok-
ning genom att av likarna i linet begira upplysningar angaende det antal fall
av gengasforgiftningar, som de haft att behandla. Det visade sig d4a atminstone
i en del landstingsomraden, att detta antal icke motiverade inrdttandet av en
klinik sdsom en speciell avdelning vid centrallasarettet. Jag tillit mig att vid
de forhandlingar, vilka foregingo de beslut, som fattades i denna fréga, uttala
min tveksamhet om. huruvida de atgiirder, som da foreslogos, voro limpliga,
och jag har tyvirr fatt mina farhigor besannade pa den punkten. Atgiarderna
voro nog icke i allo limpliga. Om man inrittar smd avdelningar vid samtliga
vara centrallasarett, kan man i nuvarande lige icke erhalla lakare, som #ro
experter i friga om gengasbchandling, sa att de gengasforgifiade vid lasaret-
tet kunna 3 erforderlig vird. Tikarna kunna icke forviirva och bibehalla den
fardighet, som erfordras, ty erfarenhelerna bliva for fa. Klientelet inom linet
ar for litet. Vidare foreligger dnnu en oligenhet, Det gir icke med denna or-
ganisalion att ordna ulbildning av specialister pa detla omrade. Jag har dirfor
den bestiimda uppfatiningen, ait den riktiga vigen #dr att man pa ett relativt
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begrinsat antal platser anordnar centrala kliniker och ser till, att dessa fa en
sadan storlek, att man dir har forutsittningar att kunna ombesérja utbildning-
en av lakare. Detta ir nodviandigt, d4 man val Atminstone under en 6vergangs-
tid far lov att rikna med att gengasfaran alltjimt kommer att fortbesta. An-
ordningen kommer savitt jag forstir icke att vara till ndgon oldgenhet for de
gengasskadade. De fa en bittre och tryggare vard. Forskningsarbetet kan ock-
s& bedrivas betydligt effektivare vid sidana kliniker é&n vid sm& avdelningar,
spridda i alla Sveriges lin. Atminstone i en del landstingsomraden har man in-
f51t bestimmelser om att ifall det visar sig att en person, som insjuknat inom
landstingsomradet, behover sidan specialistvard, som icke kan beredas honom
vid det dar beligna lasarettet, si betalar landstinget skillnaden i kostnader,
och hans utgifter for varden bliva icke stérre &n om han virdats pa allmén sal
4 lasarett inom det egna landstingsomridet. I den méan detta icke genomférts 1
i alla landstingsomraden &r det ju onskvirt att si sker icke blott 1 fraga om
gengasskadade utan ocksi i friga om andra sjuka. Man bor striva efter att &
#ill stand en 6verenskommelse hiirom mellan landstingen. Det #r i de forhal-
landen, jag nu berdrt, man har att séka anledningen till att ett utbyggande icke
har skett 1 snabbare takt. Utbyggandet torde icke komma att ske i den om-
fattning, som man ursprungligen férutsatte. Det &r en lyckligare utvig att man
gir in for centraliserade kliniker. Det #r #ndamélsenligare med hinsyn till
lakarutbildningen och forskningen men #ven med hinsyn till de gen-
gasskadades intressen. Med vad jag nu sagt vill jag ingalunda, herr tal-
man, forneka, att jag kénner en ganska stor besvikelse éver det sitt, varpa
utskottet skilt sig ifrin denna friga. Man kan naturligtvis ha mycket delade
meningar om i vilken utstrickning som gengasen kommer att anvindas 1 fort-
sittningen. Jag vagar icke hirvidlag ha nigon bestimd mening. Det 4r mojligt,
att vi f4 in bensin mycket snabbare #n vi hittills haft anledning vénta, men
det ar ocksd mojligt att man 1 viss utstrackning far taga hinsyn till nationaleko-
nomiska forhallanden, till mojligheten att importera o. s. v., och det gér, att
speciellt nir det giller den tyngre lastbilstrafiken pd ldngre strickor #r det
ingalunda sikert, att vi icke komma att under en ganska ling tid fé4 behélla
gengasen. Under sédana forhillanden forefaller det mig, som om det vore an-
geliget att man samtidigt som man fir sjukvarden ordnad pa bésta sttt mera
inriktar sig pa att forhindra uppkomsten av gengasskador. Det dr ju bade ur
samhiillets och den enskildes synpunkt det virdefullaste, att man gor vad som
ir mojligt betraffande skirpta atgirder i fraga om de lokaler, ddr man for-
varar gengasaggregat, och att man ser till, att dessa fordon — det #r ju huvud-
sakligen fordon, som drivas med gengas — #ro av bista mojliga beskaffenhet.
Jag tror nimligen, att jag mdste giva motionirerna réatt pa den punkten att i
det avseendet brister det nog atskilligt, vilken #n anledningen till denna brist
mé vara. Det kan ju bero pa saknaden av effektiv eftersyn. Manga andra or-
saker kunna spela in. Nir nu utskottet stannat vid denna negativa stindpunkt
och hinvisat t1ll att det finns olika myndigheter, som syssla med detta, har jag
nistan en kinsla av att det blir ingen allsidig understkning, som tager sikte sa-
vil pa vdrden som pa de fgrebyggande atgiirderna. Det hade kanske varit lika
fordelaktigt att ha en enda utredning. Separata utredningar kunna i och for sig
vara mycket virdefulla, men vanligen #r det ju si dven pd detta omrade, att
man kan siga: ju flera kockar, desto simre soppa.

Som saken nu ligger till, ar det sivitt jag forstir icke mojligt att helt folja
motionarerna, ty det finns en del punkter betriffande vilka jag tror, att mo-
lionérerna tagit fel och en del betraffande vilka jag anser nodvindigt, att
riksdagen begir utredning. Riksdagen boér forsoka att giva direktiv pa de
punkter, dir man anser, att en utredning bér komma till stind.
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Herr talman, da jag icke kan rosta fér motiondrernas forslag och icke anser
mig kunna bitrida utskottets forslag, hemstiller jag om Aaterremiss av detta
srende till utskottet.

Herr Persson i Stockholm: Herr talman! I anledning av vad herr Fast
yttrade om att landstingen féranstaltat om en undersskning angiende antalet
gengasskadade och funnit, att de gengasskadade icke dro sa manga att det vore
lonande att inridtta gengaskliniker, vill jag siga, att vad de likare, som #dro
specialister pa detta omréde, stindigt papeka, det dr att officiellt s& finnes det
ett mycket litet antal gengasskadade ute i landet, om man gér en jamforelse
med Stockholm. Men detta dr beroende pd att det ute 1 landet icke finns likar-
experter, som kunna konstatera, nir gengasforgiftning foreligger. De stilla
sina diagnoser. Det kan vara friga om hjirtfel och fel pa balanssinnet och
en rad andra sjukdomar, men de sakna savil kunskaper som resurser for att
faststilla att de symptom, de iakttagit, orsakats av gengasforgiftning. Likar-
expertisen forklarar alltsd, att statistiken dr missvisande.

Om man icke kan konstatera sjukdomens art och att den dr orsakad av gen-
gasférgiftning, kunna icke heller de remisser, som herr Fast talade om, komma
att ske. T bristen pd gengaskliniker ligger saledes en stor fara.

Herr Hedgvists anférande inneholl till storsta delen ett upprepande av vad
utskottet sagt, vilket jag redan i mitt tal berért. Det innehsll diremot icke s&
mycket till bemotande av vad jag anfort mot utskottet. Jag har for 6vrigt hort
samma slags forsvar varje ar, nir denna fraga varit pa tal. Man har deklarerat
sin forstéelse och sin vilvilja, men dessa foérklaringar ha icke foljts av nigon
handling. Herr Hedqvist sade, att det i ar astadkommits dndring genom det
beslut, som riksdagen redan fattat. Men, herr Hedqvist, varuti bestd dessa
andringar? Hittills har ingenting annat intraffat #in att man besiutat sig for
att inrdtta dnnu en gengasklinik i Stockholm. Det dr det enda verkligt konkreta
beslut, som finns, och virdet av detta beslut minskas av det meddelande, som
lamnats just i dag, att man tilllatit den klinik, vi hittills haft, att skotas sa
att verksamheten praktiskt taget kan betraktas som nedlagd. Alltsd har det
icke skett nagon vidare forindring till det biattre. S& talar man om den av-
veckling av gengasdrlften som man vintar skall ske, men skall dg arbetarnas
hilsa dventyras pé grund av spekulauoner om att gengasdriften skall kunna
avvecklas 1 en snar framtid? Det ar ingen som vet 1 hur hastigt tempo det kan
komma att ske, och det #r vil heller icke otinkbart att en del gengasdrivna
fordon komma att vara i drift ocksa framdeles, nir vi fatt in bensin. Utan tvivel
ha ménga ekonomiskt intresse av att gengasdriften bibehélles s& linge som
mdjligt. Detta intresse torde nog vara si pass starkt, att om icke ndgot siarskilt
beslut fattas, tror jag icke alls pa talet om att gengasdriften i en hast kommer
att avvecklas. Vi mena nu, siger herr Hedqvist, att vi skola utvidga de resurser,
som vi redan ha men icke bygga pa ytterligare. Jag har litet svart att forsta,
vad han menar med det uttalandet. Vi skola #ndd komma ihdg, att det lar
viil vara tre dr sedan riksdagen fattade sitt forsta beslut, och dnda dr det méj-
ligt for mig att i sak rikia en sadan krittk mot det radande tillstandet som
den jag nu framfoért. Jag betraktar niimligen icke vad jag anfort sisom veder-
lagt av herr Hedqvisls anférande.

Vidkommande arbetarskyddslagens foéreskrifter om undervisning, s& skulle
nu tillimpade anordning vara tilifyllest, siger herr Hedqvist, om bara arbets-
givarna vore intresserade. Ja, men nu dro icke arbeisgivarna intresscrade!
Jag limnade en rad exempel pa den saken 1 milt {orra anférande. Under
stidana forhallanden vore det ju befogat alt fatta etl beslut, som tvingade dem
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att vidtaga nodiga &tgdrder i stillet for att bara konstatera, att om det funnes
intresse, hade det varit till fyllest.

Betraffande ersidttningen, sjukpenningen, siger herr Hedqvist, att han fin-
ner det naturligt, att utskottet avvisat foérslaget om speciallagar, darfor att
konsekvensen skulle bli, att det skulle bliva fler yrkesgrupper, fér vilka man
maste speciallagstifta. Men han tilligger, att han férstas for sin del ingenting
skulle ha emot det. Jag fragar: varfor ar det naturligt att utskottet yrkar
avslag pa vad utskottets talesman icke har ndgonting emot? Man pratar litet i
cirkel, nir man skall prestera ett forsvar for ett sddant oefterrittlighetstill-
stand som det, vilket rdder pa detta omrade.

Herr Hedqvist anser, att man icke kan lagstifta utan en féregdende utred-
ning, och hinvisar harutinnan till socialvirdskommittén, men herr Hedgvist,
om folkhilsans intresse uppenbarligen kriaver en lagstiftning, bor det da icke
efter all den praktiska erfarenhet, vi haft av gengasens verkningar, vara méj-
ligt for riksdagen att for sin del besluta erforderliga lagar utan nagon ytter-
ligare utredning?

Slutligen sidger han, att om skyddsbestimmelserna efterlevas dro de tillriack-
liga. Men hir ha berérda arbetare en helt annan &sikt. De mena, att det
ricker icke med de nuvarande skyddsbestimmelserna, som exempelvis inne-
bira, att om man har anlagt en av yrkesinspektionen godkind fliktanordning
far man i verkstider och garage under arbetstid inféra bilar, dir aggregaten
icke aro slickta och icke utluftade. Arbetarna, stodda pi sin erfarenhet, peka
p& att forgiftningsfall gng efter annan intraffat pd grund av att sddant &r
tillatet. Det ar férbud mot detta som de vilja ha infért i sikerhetsforeskrif-
terna. Hirom har yrkesinspektionen sagt, att dessa skyddsanordningar &ro
med stora kostnader anlagda, och nir de anlades fingo arbetsgivarna tillatelse
att infoéra bilarna. Skulle vi nu #ndra oss 1 detta stycke, skulle yrkesinspek-
tionen komma att lida smilek. Sa argumenterar man fran det hallet. Darfor
har man beh&llit bestimmelsen om att det dr tilldtet att inféra bilar under an-
givna hetingelser bland annat med den argumenteringen, att yrkesinspektio-
nen icke skall mista sin prestige infor arbetsgivarna. Yrkesinspektionen tyc-
kes diremot vara mindre radd om sin prestige infor arbetarparten.

Jag vill till sist siga, att jag tror icke, att utskottet ingéende och framfor
allt allvarligt prévat denna motion, dirfér att om s& skett skulle utlitandet
ha blivit av annat slag #n det nu foreliggande. Om utskottet icke kunnat gé
med pé& allt som i motionen foreslagits skulle utskottet likvil ha kunnat kom-
ma med sina forslag. Det forefaller mig omojligt annat 4n att det maste
vara sf, att alldenstund landsorganisationen och en rad institutioner intygat
riktigheten av vad vi sagt, s& ligger det nigot i detta. D& maste det ha varit
méjligt for utskottet, om det allvarligt behandlat fragan, att hitta pa vissa
saker, som borde forbattras.

Jag har yrkat bifall till motionen. Herr Fast har sedan yrkat aterremiss.
Under sadana forhallanden och i férhoppning att kunna samla flertalet av
kammarens ledamoter &tminstone pd detta yrkande, ber jag, herr talman, att
3 taga tillbaka mitt yrkande om bifall till motionen och férenar mig med
herr Fasts yrkande om aterremiss.

Overliggningen forklarades hirmed avslutad. Herr talmannen framstallde
forst betraffande det under 6verliggningen framstillda yrkandet, att foreva-
rande utlatande skulle dterforvisas till utskottet for ny behandling, propositio-
per dels p& bifall till detta yrkande dels ock pa avslag dard; och fann herr
talmannen den senare propositionen vara med dvervigande ja besvarad. Herr
Persson i Stockholm begirde emellertid votering, i anledning varav efter given
varsel f5ljande voteringsproposition upplistes och godkindes:
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Den, som vill, att kammaren avslar forslaget, att tredje tillfalliga utskottets
utlatande nr 17 aterforvisas till utskottet f6r ny behandling, rostar

Ja;
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit nimnda forslag.
Sedan kammarens ledaméter hiarefter intagit sina platser och voteringspro-
positionen blivit 4nnu en ging upplist, verkstilldes omrostning genom uppres-

ning; och befanns darvid flertalet hava ristat fér ja-propositionen, vadan
kammaren avslagit berérda yrkande.

Den, det ¢j vill, rostar

P& av herr talmannen dard given proposition blev hirefter utskottets hem-
stillan av kammaren bifallen.

§ 3.

Foredrogs statsutskottets utlitande, nr 201, i anledning av vickta metioner
om anskaffning av tva kortvigssindare.

Utskottets hemstillan bifolls.
§ 4.

Foredrogs statsutskottets utlatande, nr 202, i1 anledning av vickta motioner
om viss 6versyn av gillande avtal mellan staten och aktiebolaget Radiotjinst.

Utskottets hemstiallan féredrogs. Darvid yttrade:

Herr Johansson i Stockholm: Herr talman! Motionerna ha avstyrkts under
hinvisning till sedvanlig utredning, och motionirerna ha icke sjilva begirt or-
det. Jag kan emellertid icke avstd fran att giva luft &t en bland arbetarna
timligen allmint utbredd mening om de svenska radioprogrammen, dirfor att
detta ar det enda tillfillet.

Den svenska radion har under krigsiren liksom s& mycket annat blivit be-
tankligt likriktad. Det fanns en tid, d& varje tal av Adolf Hitler atergavs
tre gidnger i den svenska radion. De svenska statsrdden atnjéto icke samma
uppmirksamhet.

Excesserna under det forsta finska vinterkriget #ro ocksa kinda. Forfatta-
ren Erik Blomberg har i en nyss utgiven bok pavisat, att TT-nyheterna 1 radio
direkt undandolde en viktig nyhet for att andra tidsféljden och dirmed den
22 juni 1941 sokte gora angriparen till den angripne. Det &r bara ett exem-
pel. Nu ir kriget slut. Nu borde denna likriktning hastigt férsvinna.

Motiondrerna ha anfért, att radion borde tjina den offentliga politiska de-
batten, for folket klarligga innebérden av uppkommande nya fragor eller for-
slag av politisk, social och ekonomisk natur samt uppvicka och stimulera in-
tresset fér allminna angeldgenheter. Vidare borde &verenskommelsen med ra-
diotjinst dndras s, att radiotjinst utan hinder av bestimmelserna kan verka
fér en fri och verkligt upplysande debatt 1 brannande kulturfragor, diribland
1 férsta hand de politiska.

Jag ir helt 6verens med dessa motiondrernas synpunkter men #nnu mera
overens med en kritik, som framkommit i Radiotjinsts egen tidning Réster i
Radio. Det ar vil ett tidens tecken, att man slipper fram en si frin kritik
som denna, dir man siger — det dr redaktér ILadberg som har ordet — att
nar framtidens historia skall syssla med véir tids radio, kommer man att se,
att det i Sverige fanns adel, pristerskap, borgare, bénder, missionsférestin-
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dare och biskopar. Men var, siger forfattaren, fanns folket, som arbetade 1
fabriker och gruvor, i skogar och p& hav? Arbetarna utgéra hilften av Sve-
riges befolkning, heter det vidare, men trots detta dro program om arbetare,
for arbelare och med arbetare som medverkande ytterligt sillsynta. De till-
fallen, di arbetarna kunna kinna igen sig sjilva, sina problem och sina tan-
kar i svensk radio kunna litt riknas, och arbetarrérelsen — den markligaste
och betydelsefullaste av vara folkrorelser — disponerar praktiskt taget aldrig
nagon tid 1 programmen. Massor av dramatik 1 borgerlig miljé gar arligen ge-
nom hégtalaren, men var finns proletirdramatiken? Bonderna ha sina jord-
bruksprogram om sindagarna, aktieigarna fi fondborsnoteringar varje dag,
barnen 3 barnprogram och kvinnorna speciella kvinnoprogram, men nar fore-
komma program, som #ro sirskilt avsedda och lampade for vart lands storsta
socialgrupp? Det kommer serier om den svenska skogen och den svenska ly-
riken; nir fa vi en serie om den svenske arbetaren? De kyrkliga hogtidsda-
garna firas pd ett religiost virdigt sittt, men arbetarklassens enda helgdag. 1
maj — rik pd minnen och traditioner — fir i ndder ett akademiskt foredrag
pd tjugu minuter, mindre #n uppsalastudenterna kvillen fére. Man sidnder
foredrag om Evangeline Booth och kronikespel om Maria Stuart, men nir be-
handlades Marx, Lenin eller Hjalmar Branting?

Jag ir glad, att sidana synpunkter kommit fram i radions egen tidning,
gven om de icke s mycket inverka pa radioprogrammen.

Artikelforfattaren har tvd saker att framféra, som ligga honom sirskilt
varmt om hjirtat: ett 6kat arbetarinflytande och ett reducerat religiost infly-
tande 1 programsittningen. Framfor allt vinder han sig mot tvingsmatningen
med morgonandakter fére morgonnyheterna.

Nar utskottet bara vill hinvisa till en utredning, bortser man alltsd ifran
att krigets slut har stillt en massa stora frdgor pd dagordningen, vilka borde
fa giva eko i radio. Vad denne forfattare sagt dr riktigt. Den bestdende pro-
duktionsordningen fir mycken propaganda 1 radio. Det har hittills varit otink-
bart, att den socialistiska idé, som dock mer #n hilften av svenska folket om-
fattar, pd samma satt far bli synlig i radioprogammet. Nar politiska fragor
diskuterats, s& har det varit pa det bestiendes grund. Vi ha under kriget haft
enpartisystem praktiskt taget. Partierna ha varit fyra men dock ett; de ha
samverkat 1 regeringen, och man kan utan risk utlova en femtiolapp till den,
som kan mirka nagon skillnad. Vid valtillfillena ha de fyra partier, som icke
haft s& virst mycket att anfora mot varandra, slippts fram, medan det femte
i riksdagen representerade partiet hittills icke fatt firan att 1 demokratisk ord-
ning framtrida vid de andras sida infér ett val. Det har icke hjidlpt s& mycket,
men avsikten att monopolisera radion for detta enhetsparti var alltfor tydlig.
Och detta, att radion skall tjina det bestdende, har s& gétt in i det borgerliga
medvetandet, att nir exempelvis férfattarinnan Moa Martinson i ett foredrag
for icke linge sedan anférde, vad arbetarna anse om metallkonflikten, och 1
férbigdende omndmnde en internationell arbetarsymbol, viickte detta i tidning-
arnas insandarspalter en diskussion, som ger eko #nnu, en diskussion med
{emat: Far man siga sd'nt 1 radio?

Jag medger girna, att nigon forbittring har intritt. Man har till och med
slippt fram en kommunistisk fackféreningsman p& sistone. Jag tror, att det
inom Radiotjinst finnes krafter, som anse det hittills tillimpade systemet vara
pa tok. Motiondrerna meddela, att riksdagens talmanskonferens avbijt, att riks-
dagsdebatterna 1 storre utstrickning skola rundradieras, darfér att de dro allt-
fér utdragna och for litet dramatiska. Det #r ju sorgligt, att riksdagens vor-
dade talmin, vara flitigaste lyssnare, och talmanskonferensen i &vrigt, skola
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ha fatt en sddan uppfattning om vara riksdagsdebatter. Men kanske det vore
en impuls till ndgot battre, om riksdagsminnen visste, att Radiotjinst utan
foregaende varning da och da stillde in en mikrofon 1 kammaren. Kanhinda
debatterna skulle bli mera givande, kanske till och med mera spirituella, om
varje riksdagsman visste, att hans ord genom etern fordes till de enskilda
valjarna i hans egen valkrets.

Men det ir icke bara riksdagsdebatterna det ar friga om. Visserligen har
det funnits idédebatter i radio, men med det undantag pa sistone som jag
nimnde, ha de varit likriktade som alla andra. Nar man lyssnat nigon ging
har man mirkt, hur vil friserat och slitkammat manuskrniptet blivit pa for-
hand. Det har foéredragits med snill innanlasning, en vecka 1 forvig intalat pa
stalband i studion. Det har icke varit mycket liv 1 dessa debatter. Nar man nd-
gon gang snuddat vid arbetarrorelsens problem, har man slippt fram akade-
miska outsiders, som saknat férmaga att begripa den rorelse, som de skulle
presentera infor lyssnarna.

Jag hiavdar, att den politiska idédebatten och idédebatten i ovrigt i Sverige
skulle vinna pa att de debatter, som nu foras ute bland folket, ocksa fordes
infor radiopubliken och att man d& icke glémde bort, sdsom man gjorde under
valen, att det finnes ett femte parti av icke foraktlig storleksordning i Sverige,
som 1 manga avseenden ir i opposilion mot regeringspolitiken men dock har
starkt gehér bland folket. Vi skola snart f4 en ny regering. Varfor icke lata
den fragan bli foremal for en radiodebatt? De som tycka, att regeringen skott
sig storartat, f& hivda det, och de som ha en annan mening bora fa hivda den-
na. Lat andarna drabba samman och giva och taga hugg utan alltfér nog-
grann instudering pd férhand! D4 tror jag, att vi 1 visentlig grad skulle sti-
mulera den politiska idédebatten.

Vi hade nyligen bestk av Finlands nya rundradiochef, Hella Vuolijoki. Det
hinder numera ofta att folk kommer direkt fran dodscellen och fingelsecel-
len till avgorande platser 1 samhallet, och dessa krafter ha mycket att siga som
ar vart att lyssna till. Jag skall icke referera si mycket av det finska rund-
radioprogram, som hon skisserade for den svenska pressen, men det var nagra
saker viarda att uppmirksamma. Hon talade om att 6ppna fénstren mot virl-
den, varvid man icke skulle glémma de linder, dir man 1 dessa dagar efter
krigets hemsokelser gor ingrepp 1 den gamla produktionsordningen, darfor att
det ej gar att losa fragorna pd annat sitt, och dir man kombinerar den for-
mella politiska demokratien med en ekonomisk och social. Varfor skall man
icke gora dessa askadningar och férandringar till féremal for en virdig och
korrekt framstillning ocksd infér radiopubliken? Det var vidare ett séddant
uppslag som att ungdomen, fér vilken man nu héller skolmistaraktiga forelis-
ningar, 1 stillet skulle sitta sig sjilv som den fragande parten. Man anlitar
en minister eller professor eller annan lirare och diverse i samhiillet ledande
personer och later ungdomen stilla frigorna som de skola besvara. Det ar bara
ett stickprov pa de exempel jag velat fora fram.

Jag har, herr talman, intet yrkande. Jag har bara velat framfora dessa
synpunkter fir att skicka med dem till den arbetande utredningen men ocksa
1 ett annat och mera direkt syfte. Jag vill hoppas att dessa synpunkter, vilka
icke bara framféras hiar utan pad manga andra hill, skola vinna behér vid ut-
arbetandet av radioprogrammen, innan utredningsmaskineriet malt firdigt.

Herr Andersson 1 Malmo: Herr talman! Det iir mycket litt att kritisera
Radiotjinst. Var och en ha vi ju vara egna onskemil som vi vilja framféra.
Jag skall for min del girna erkinna, att jag ocksd tycker, att Radiotjinst haft
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for litet av arbetarrdrelsens problem och av politiska och sociala frigor. Nu &r
emellertid férhallandet det, att radion hir i vart land har for nirvarande for
sma resurser for att kunna tillfredsstilla alla berittigade ansprak. Det blir vil
antagligen dven framdeles omojligt att tillfredsstilla alla berittigade ansprék.
Men i alla fall har man nu for smé resurser att taga upp alla de problem, som
vi girna vilja ha fram.

Jag forstir synnerligen vil, att herr Johansson i Stockholm var misslynt
f6r att kommunisterna icke fingo féretrida i fjolarets valrorelse med ett fore-
drag fran deras partis sida. Men kommunisterna ha forut upptriatt i radiodis-
kussioner. Jag hyser for min personliga del den bestimda meningen, att i de
politiska diskussionerna skola naturligtvis ocksi kommunisterna vara med.

Herr Johansson anforde, att utskottet for sin del hade bortsett fran att
kriget nu var slut, ndr det tagit stillning till denna motion och beslutat det
utlatande, som hir féreligger. Nej, det har utskottet inte gjort, men forhallan-
det ir, sdsom vi ha sagt 1 utldtandet, att de problem som 1 motionen ha berorts
— politiska angeligenheter och upplysning rérande sociala och samhillseko-
nomiska sporsmal i radio — #ro upptagna till behandling inom radioutredning-
en. Dirfor finns det ingen anledning for riksdagen att gora framstdllningar
pa nytt, nar saken redan dr féremal fér behandling.

Jag har den &vertygelsen att radioutredningen arbetar snabbt och effektivt,
det har den hittills visat. Det har t. o. m. blivit en dyrbar erfarenhet for riks-
dagen att s& ar fallet, och den erfarenheten blir #nnu dyrare vad tiden lider.
D& denna utredning siledes arbetar effektivt och snabbt, kommer den foljakt-
ligen att inom en inte alltfor avligsen framtid ha klarat upp dessa problem.

Herr talman! Med dessa ord ber jag att £f& yrka bifall till utskottets forslag.

Vidare anfordes ej. Utskottets hemstidllan bifolls.

§ 5.

Motioner an-  Foredrogs statsutskottets utlatande, nr 203, i anledning av vickta motioner
gﬁmnf;d:pﬂ a,ngém.ende gpprﬁtta,nde av sjofartsforbindelser mellan Gotland och fastlandet i
sjsfarisfor- Statllg regl.
bﬁfdéiﬁa%l I tv& likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av herr

och fastlandet K- F. Soderdahl (I:134) och den andra inom andra kammaren av herrar

i statlig regi. Svensson 1 Stenkyrka och Engstrom (I1:249), hade hemstillts, att riksdagen

métte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t begiira utredning av frigan om upprittan-
de av sjofartsforbindelser mellan Gotland och fastlandet i statlig regi samt
framligga forslag 1 arendet for riksdagen.

Utskottet hemstallde, att riksdagen métte, i anledning av motionerna I:134
och I1:249, i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om en allsidig och forutsitt-
ningslés utredning rérande sjofartsforbindelserna mellan Gotland och det &v-
riga Sverige.

Reservation hade avgivits av herrar Johan Bernhard Johansson, Bernhard
Nilsson, Ekstromer, Staxing och Birke, vilka ansett, att utskottet bort hem-
stilla, att motionerna I:134 och II:249 icke métte till ndgon riksdagens at-
gard foranleda.

Sedan utskottets hemstillan foredragits, anforde:

Herr Svedman: Herr talman! Den omstindigheten att jag #r den ende av
Gotlands riksdagsmin, vars namn icke aterfinnes under den motion som foér-
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anlett det utskottsutldtande, som kammaren nu gar att behandla, torde tarva
en forklaring.

Motionirerna ingd pé en skarp kritik mot det rederiféretag, som sedan lang
tid tillbaka ombesérjer sjoforbindelserna mellan Gotland och det vriga Sve-
rige. For att ge en bakgrund till denna trafik, sidan den i dag #r och under
senare ar har uppratthallits, skall jag be att i korthet f& liamna en historik
over det ifragavarande kommunikationsféretaget och dess verksamhet. Angfar-
tygsaktiebolaget Gotland —- sd #r namnet — bildades 1865 1 maj méanad och
har alltsé nyligen fyllt 80 ar. Till en bérjan ombesorjde bolaget trafiken endast
med Stockholm efter den genaste vigen, genom Sodertilje kanal, vars slussar
bestimde batarnas storlek. Sedan ett tjugotal ar tillbaka #r emellertid Séder-
tilje kanal ombyggd, och slussarna ha ett helt annat utseende och annan storlek
och slippa nu igenom mycket storre batar. Nar nyndsbanan for ett fyrtiotal
ar sedan oppnades for trafik erbjod dven sjstrafiken nya vigar.

I bérjan av bolagets tillvaro var trafiken relativt blygsam, men den har
efter hand vixt och utvecklats som allt annat. Ett tiotal ar efter bolagets
bildande anskaffades en stérre bat. Den visade sig emellertid for stor for
trafiken, som #dnnu inte vuxit in i ett sddant fartyg, varfor detta insattes pa
en annan trade, nimligen mellan Visby och Stettin.

P35 1880-talet och #nnu mera pd 1890-talet blev den materiella utvecklingen
pa Gotland stark, framfor allt sedan sockerbruket kommit till och jirnvigsnitet
vuxit ut. Bolaget skaffade si &ngaren »Hansa», som nyligen forolyckades,
och 6ppnade trafik p& andra platser &n Stockholm: Norrképing och Kalmar.
Lingre fram 6kades tonnaget med #annu en bat. Detta skedde aret fore forsta
virldskrigets borjan, men efter 1914 och under kriget blev passagerartrafiken
minimal. Man hade inte d& som under det andra virldskriget den stora bered-
skapen pa Gotland, som krivde kommunikationer, varfor den nya baten
saldes till Sveabolaoet och sattes in pa finlandstraden; den férolyckades 1
btjan pa 1918 pa grund av isskruvning i Ostersjon och sjonk under resa
mellan Stockholm och Mintyluoto. Sedan dess har tonnaget vid tre tillfallen
okats med nybyggnader — 1923, 1928 och 1936. :

Tack vare dessa moderna batar och tack vare den omstindigheten att de varit
s8 manga — fem, sex stycken — har forbindelsen med Visby kunnat uppritt-
hallas inte bara med Stockholm via Nyniishamn utan med Stockholm direkt,
med Kalmar och Norrkdping, sommartiden med dnda till sex turer 1 veckan
pd Kalmar och ett par veckoturer p4d Norrképing. Denna férdelning av for-
bindelseniitet #r givetvis en fordel jimfért med en kommunikaiionsled som
endast trafikeras mellan tvd #ndpunkter. Skall man, som motionidrerna tyckas
onska, g& in for en forbindelseled mellan Nynidshamn och Visby 1 statlig regi,
blir det givetvis bara denna férbindelse, ty staten kommer med sikerhet inte
att sorja for ndgot annat dn post- och 6vrig befordran den snabbaste vigen
mellan Gotland och fastlandet. Diremot har den distribution av trafiken, som
gotlandsbolaget kunnat ombesérja, givetvis varit till fordel inte minst for ex-
portorer av livsmedel fran Gotland, sirskilt spannméal, dd moéjlighet dirmed
har beretts att snabbt och bekviimt transportera spannmil till de stora kvar-
narna bade i Norrképing och 1 Kalmar, liksom bolagets batar gatt ut till Salt-
sjokvarn och kvarnen Tre Kronor, en fraktfart, som en i statlig regi driven
forbindelseled mellan Nyvniishamn och Stockholm inte skulle bekymra sig om.

Motioniirerna pastd att »antalet batar i1 trafik och antalet turer ha varit
alldeles otillrickliga for att tillgodose trafikbehovet». Formuleringen inne-
bir en klar gverdrift men innchiller en viss sanning. Nir kriget brét ut och
beredskapen saties in, visade det sig att trafiken 6kade starkt. Samtidigt mins-
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kades tonnaget med 6ver 50 % diarigenom att marinen rekvirerade ett av bola-
gets fartyg, och det stérsta — motorfartyget Gotland — maste liggas upp
av brist pad drivmedel. Tonnaget minskades d& fran 4 552 ton till 2 226 ton.
Att under sidana forhallanden forebrd bolaget att batarna i trafik och antalet
turer va,rit alldeles otillriickliga, ar givetvis dalig logik. Ty om jag binder ihop
benen pa en lopare sa att han bara kan ta ut halva steglangden och sedan si-
ger: han kan inte springa, vi méste skaffa en annan lépare, sd gor jag honom
oriitt och bedémer honom inte efter de forutsittningar han 1 sjilva verket har
utan efter forutsitiningar som man berévat honom. S& har skett hir.

Motioniirerna sitta in kritiken pd féljande punkter: fraktsatserna, som iro
for hoga, anordningarna for tredje klass passagerare, som #ro otillfredsstiilan-
de, turisttrafiken, som har tringt den si att siga inhemska trafiken &t sidan,
samt slutligen bolagets péstddda monopolistiska stillning; bolaget har mono-
pol pd trafiken mellan Gotland och fastlandet, sigs det. Jag skall ta varje
punkt for sig.

Vad frakttaxorna betraffar — det giller sirskilt livsmedelsfrakterna —
gor man en jimforelse mellan fraktsatsernas storlek 1 friga om orter, som
ligga lika langt fradn Stockholm som Visby. Linképing t. ex. ligger lika langt
fran Stockholm som Visby, men, heter det, frakterna fran Visby till Stockholm
for vissa livsmedel ligga 100 % hogre an dem fran Linképing till Stockholm.
Ja, men man glémmer att det inte ar risk fér minor och torpeder i »farvatt-
nen» mellan Linképing och Stockholm, man glémmer att det skall betalas om-
lastningskostnader och hamnpengar da det giller sjotrafik. Och den krigs-
riskersittning som for nirvarande utgar har medfort att en matros pa en got-
landsbat har, skulle jag tro, omkring 100 % hégre inkomster é#n en banvakt
eller en stationskar! vid statens jirnviagar. Att under sddana férhallanden
frakten pa batarna maste stilla sig dyrare #in pa taget ar vil timligen na-
turligt.

Emellertid har kommerskollegium, efter att ha hort ett flertal handelskam-
mare, fastslagit, att frakttaxorna for gotlandstrafiken ligga i ett gynnsamt
lige, enir bolagets taxehdjningar inskrinkt sig till 25—30 % av forkrigsnivan,
medan kustlinjernas taxor med priskontrollnimndens medgivande hojts fran 50
till 100 %. Bolaget siger sjilvt att dess omkostnader under aren 1940—44
okat med 43 %, De som nu anmirkt pa taxornas storlek dro huvudsakligen vissa
lantmannasammanslutningar p4 Gotland. Men frin intet hall har, enligt vad
bolaget meddelar linsstyrelsen, nigon framstillning gjorts om forhandlingar
for astadkommande av ligre taxor. Man har alltsd inte gjort ndgon anstring-
ning for att f& ned taxorna pa batarna genom hinvindelse till vederbirande.

Den andra punkten dir motionirerna sidtta in sin kritik giller anordning-
arna for dickspassagerare. P& batar forekommer det, &tminstone pa svenska
bétar 1 inhemsk trafik, tre olika klasser for passagerare. Det ar forsta klass
hyttplats, andra klass hyttplats och dicksplats. Dicksplats har hittills inte
medfort singplats och inte heller sirskilda kojutrymmen, utan det har varit -
vad namnet anger, en plats pd dick. Man har foérst under senare 4r med den
okade trafiken och storre fartyg forsokt att gi till motes en onskan att be-
reda bittre forhdllanden dven for dickspassagerare. Bolagets senaste fartygs-
forvirv har genomgatt en forindring inombords, s& dar kan man bereda ett
stérre antal dickspassagerare dven singplats, och pad de &vriga batarna har
man for avsikt att bereda samma formén &t dessa passagerare, men dessa om-
byggnader som pabérjats ha annu inte slutforts.

Nu kan det hir anmirkas att andra klass hyttplats ligger i ett prislige, som
motsvarar tredje klass sovvagn pa tdg. Den som dker p& tdg och koper tredje
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klass sovvagnsbiljett reser alltsd med bat till Gotland 1 andra klass hytt sam-
ma stricka for samma pris. Nu har som sagt under kriget utrymmet ombord
varit trangt, den saken Ar obestridlig, dirfér att det pagatt trupptransporter,
avlosningar, permissionsresor, etc. Men den omstindigheten att dessa trans-
porter kunnat utféras av gotlandsbatarna har medfort att staten besparats av-
sevirda summor mot vad den skulle ha fatt betala, om foérsvarsstaben nodgats
forhyra sirskilda fartyg for dessa behov. Och en sak ar d& siaker, nimligen
att de trupptransporter, som skett med '‘Gotlandsbolagets batar och tagit nagra
timmar 1 ansprik, varit ett paradis jamfort med de sjétransporter, som solda-
ter 1 de krigférande linderna under ménader ha méast underkasta sig; nigra
klagomal hirvidlag ha heller inte tidigare horts av.

Eftersom tiden 4r lingt framskriden skall jag, herr talman, vara si sum-
marisk jag kan. Jag kommer salunda nu till turisttrafiken. Motiondrerna halla
fore att turisttrafiken av bolaget medgivits for stort utrymme, si att den »in-
hemska» trafiken eftersatts. Ja, turisttrafiken har spelat en stor och visent-
lig roll 1 Gotlandsbolagets historia. Den man som under mer #n trettio ar va-
rit den ledande kraften inom angbétsholaget har jamvil varit ordforande 1
Gotlands turistférening — den forsta lokala turistféreningen i Sverige — och
genom framsynthet och klokhet har han hir férenat intressen, som jag ber
alt med ndgra ord f& belysa.

Gotland bérjade i slutet av forra seklet tilldra sig ett visst intresse i rese-
livet. Det kom om somrarna allt mer vixande kontingenter fran Finland och
frén det ovriga Sverige, s& smaningom #ven fran grannlinderna och andra
linder. Ons sommarklimat, solen, luften och havet verkade attraherande pa
dem som ville tillbringa sommaren p& en vilsam och rekreerande ort. Veten-
skapsmin, inte minst botanister, sékte sig dit pa grund av floran, men framfor
allt var det Gotlands kulturhistoria som drog folk. Sedan nu Niirnberg &ar
bombat torde Visby vara den enda stad som kan presentera en ringmur, sidan
som den som omger Visby sedan 800 &r tillbaka. Det var dessa ur turist-
synpunkt vérdefulla egenskaper, som man tog tillvara d& man arbetade upp
turisttrafiken. Det blev allt mera folk som for till Gotland om somrarna, och
okningen har varit si stark, att den fran slutet pa 90-talet, d& man beriknade
att 5 000 sommarresande turister foro éver, stigit till 40 000 ar 1939. Det ar
denna trafik som enligt bolagets uppgift mer &n andra trafikinkomster mojlig-
gjort tonnagets fornyelse.

Bolagets senaste bat byggdes vid Kockums varv 1936 for halvannan miljon
kronor och torde vara i alla avseenden fullt modern och knappast évertriffas
a - ett nybygge for dagen i statlig eller i enskild regi. Turisttrafiken var
emellertid inte bara ett bekymmer med hinsyn till bitarna, utan det gill-
de ocksa att ta emot de resande skarorna, nir de kommo till malet. Dir-
for gick turistforeningen 1 fiorfatining om att pensionat, hotell och enskilda
rum stilles till férfogande. Det fanns ett stadshotell som #gdes av enckild
man. Det overtogs av elt dotterbolag till Angbatsbolaget, det moderniserades
och let presenterar sig nu, skulle jag tro, som ett av de biiltre i den svenska
landsorten i med Visby jamforliga stider. Nagra kilometer norr om Visby
anlades Snickgirdsbaden, en fullt kontinental anliggning, som uppskattats
inte minst av den internationclla turisttrafiken. Aven denna anliggning har
gjorts ill vad den @r av angbétsbolaget. Harigenom har Visby stad icke blott
sluppit ifran bekymret med stadshotell utan ocksi inom sin hank och stir
fatt ett mondint havsbad ulan niagon som helst ckonomisk insats. P& detta
siilt sirjde man for en {rafik, som vid krigsutbrottet 1939 riknade 10 000 som-

Andra kammarens protokoll 1945. Nr 29. 7



98 Nr 29. Lordagen den 16 juni 1945 em.

Motioner angdende upprdttande av sjofartsforbindelser mellan Gotland och
fastlandet i statlig regi. (Forts.)
marturister. Det dr, som sagt, visentligen tack vare denna turiststréom, som
angbatsholaget har kunnat giva gotlinningarna det tonnage, som de sedan
mer &n 20 ar sett snabbt vixa och fullkomnas.

Man beriknar att turisttrafiken medfért inkomster pa omkring 2 miljoner
kronor om aret till Gotland. Givetvis ha trafikmedlen tagit det mesta, men
jamvil ménga andra ha fatt del dirav. Turistféreningen har sirjt for att det
blivit reda och ordning i turistlivet pd Gotland. En sirskild tjinsteman har
anstillts for den saken, och denne har bl. a. inspekterat alla de pensionat. com
vilja ha turistféreningens rekommendationer. Inspektion sker av alla enskilda
rum, som uthyras till resande o. s. v. Turistféreningen har upprittat s. k.
vandrarhem pa Gotland, och i sommar stir ett nytt sddant i Visby fiardigt.
Allt detta har gjort, att de, som ha rest till Visby och Gotland, ha trivts mye-
ket bra. Det finnes uttalanden i samband med denna motion frin bl. a. rese-
byrdn Reso och Arbetarnas bildningsférbund, vilka under ménga ar ordnat
med resor sommartiden till Gotland. De resande ha dir omhindertagits och fatt
logi, och man har ordnat med utflykter. Bade Reso och A. B. F. ha i anled-
ning av de nu framkomna motionerna limnat bolaget sitt odelade erkinnande,
som uttryck for den erfarenhet de under ménga &r haft som trafikanter p&
gotlandsbatarna.

Under de sista 25 till 30 aren har varje ar ett flertal skolresor foretagits
till Visby. De ungdomar som deltagit i dem ha i regel haft diacksplats. Som-
martiden tager en resa mellan Nynishamn och Visby 7 timmar. D3 viadret
ar vackert ar en natt ombord med dicket som fast plats under fotterna icke
alls ndgon pékostande fird. Tvirtom. Det har ocksd visat sig, att man ti-
digare icke klagat pad det sitt, varpd t. ex. dessa ungdomar fran idrottsfor-
eningar och A. B. F. o. s. v. firdats med batarna pa dacksplats.

I utskottets utldtande heter det: »Skil synes ocksa, enligt utskottets me-
ning, foreligga fér en omprévning huruvida den anvinda bitmaterielen fyller
de ansprak, som kunna stillas pi fartyg, anvinda fér si viktiga transport-
uppgifter som Gotlandsbolagets, och batleder med s pafrestande viderleks-
forhallanden som dem mellan Gotland och fastlandet.» Jag kommer darfor
nu till batmaterielen. Under de 80 ar, som bolaget haft fartyg i trafik, har
ingen olycka till sjéss intriiffat, som kravt manniskoliv forrin Hansa-katastro-
fen, och jag betvivlar att »Hansa» hillit sig flytande lingre tid, iven om
den gatt i statlig regi. Den omstindigheten att bolaget haft en sidan 1ycko-
sam historia beror nog icke bara pi en slump. Det beror pai bitarnas beskaf-
fenhet, d. v. s. pA4 materielen, och p& befil och besittningar. De i trafik va-
rande fartygen @éro alla helt byggda for traden, for $joging, isgang och for
navigering i de hamnar, som de anlépa. Jag har sett, att man framkastat
tanken pa féarjetrafik. Ingenting &r mera orimligt &n att tala om sidan trafik
mellan Nynashamn och Visby. De som kinna férhillandena veta, att det icke
ar mojligt att bygga firjelige i Visby eller dir navigera med stoérre batar
an den storsta och nyaste av Gotlandsbolagets batar.

Utskottet hade kunnat vinda sig till fartygsinspektionen for erhallande av
upplysning om batarnas beskaffenhet. Utskottet finner i de utlatanden. som
avgivits av Sveriges redareférening och Foreningen Sveriges inrikessjsfart,
nigot helt annat &n vad utskottet hir givit uttryck &t. Det siges namligen
dar, att gotlandsbatarna dro bland de basta fartyg, som vi ha i Ostersjén och
1 svenska handelsflottan. Fér en del ar sedan. innan bilarna konkurrerat ut
kusttrafiken — da alltsi sjstrafiken pi Stockholm var livligare #n nu —
intraffade ibland, d& det varit storm eller det forekommit nagot dygns tjocka
att stockholmstidningarna per telefon férhirde cig. hur det varit med sjofarten



Lordagen den 16 juni 1945 em. Nr 29. 99

Motioner angdende upprdttande av sjofartsforbindelser mellan Gotland och
fastlandel i statlig regi. (Forts.)

1 Sandhamn, Furusund och i Landsort. Frin Landsort svarades d& ofta, att
pa de sista 12 eller 20 timmarna har intet fartyg passerat hir, »utom got-
landsbaten forstds, den gar ju alltid». Efter den harda isvintern 1941-—1942,
d& s& gott som hela Ostersjon var tillfrusen, ahirde jag ett firedrag av befil-
havaren fir statsisbrytaren Ymer. Han redogjorde fér kampen mot isarna
och hjilpen at sjéfarten och yttrade i en parentes att »inga batar foljde oss si
bra som gotlandsbitarna». Sadana omstindigheter verifiera ett annat omdéme
an det som ligger i utskottets formulering.

Gotlandsbolaget har icke monopol pa gotlandstrafiken. Men den, som skoter
sig bra, 4r det icke latt att konkurrera med. Det finns icke nigot forbud for
annat foretag att 6ppna trafik och konkurrera med gotlandsbatarna. Det har
ocksa skett tid efter annan, men vederbérande ha icke hallit ut s& linge. Vad
det beror pa, ja, det ar icke s litt att siiga, om man icke vill godtaga den om-
standigheten att allminheten, som rest med dess batar och skickat varor med
dem, haft fortroende for bolaget.

All minsklig makt missbrukas mer eller mindre, och jag vill icke forneka,
att man kan draga fram fel, som fortjina kritik dven betriffande detta fore-
tag. Men till overvigande, for att icke siga till Gvervildigande delen har det
skott sig sd, att det borde vara fortjant av den trafikerande allminhetens lack-
samhet.

Det har framhallits, att bolaget har en god ekonomi. Det har avsatt pengar
for byggandet av ett nytt fartyg. Det har delat ut till aktieigarna 10 procent
under en f6ljd av ar, men det har ocksa funnits &r, d& ingen utdelning 1friga-
kommit. I allminhet kan man siga, att bolaget pa ett foredomligt sitt skott
sig ur de synpunkter, som ett foretag av denna beskaffenhet bir i forsta hand
betraktas, nimligen frin trafikanternas och fartygsmaterielens.

Den attack, som nu gores, har till bakgrund en diffus kinsla av att »om vi
fa en utredning ha vi kanske utsikt att f& billigare frakter». Men Jarnvigs-
styrelsen skriver i sitt utlatande, att jirnvigsstyrelsen for sin del icke kan
utlova billigare frakter, om férbindelserna komma att skitas av staten, d. v. s.
av jirnvigsstyrelsen. Trafikanterna ha ocksd i stort sett wvarit nsjda. Det kan
verifieras. Batmaterielen har varit fullgod enligt vad fartygsinspektionen och
andra sakkunniga kunna intyga. Personalen torde ha behandlats pa ett sitt,
som hedrar bolaget som arbetsgivare. I detta sammanhang beklagar jag, att
kammarens virderade ledamot, herr Lindberg, icke ar hir i kvall, ty han skulle
sikerligen pa denna punkt kunnat ge ett belysande omdéme.

Sedan ha vi skatterna, som ocksd ar varje bolags angeligenhet och en sidan
av mycket stor betydelse. Som skattskriven i Visby stad har Jjag naturligtvis
ingen anledning ¢nska att en skattebetalare, som 1 kommunalskatt under se-
nare r betalat 40 000 & 45000 kronor per ar i skatt, skall elimineras och
eftertridas av staten.

S4& ha vi aktieigarna. Ja, dessa bor ett val skott bolag icke heller férsum-
ma, 1 varje fall ar det icke nagot fel att det blir utdelning, om dirmed ingen
annans riatt trides fér nira.

Jag har, herr talman, icke nagot som helst inflytande pd Gotlandsbolagets
ledning. utan mitt upptridande hiar ar, som jag sade 1 bérjan av mitt anfi-
rande, endasl avsett alt giva en fiorklaring till. varfir Jag icke star bland mo-
tiondrerna. T de utlitanden, som infordrats i anledning av motionerna, ha lins-
<tyrelsen 1 Gotlands lin, generalpoststyrelsen, jirnviigsstyrelsen. Gotlands han-
delskammare, Stockholms, Sédermanlands och Ostergitlands samt Smilands
och Blekinge handelskammare. kommerskolleginm, Sveriges redarefirening
och Foremingen fir Sveriges invikessjifart avstyrkt molionerns. Tillsfvrkt
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motionerna, eller rittare tillstyrkt en utredning, ha Sveriges lantbruksfsrbund
och Gotlands féreningsnamnd, vilken &r en sammanslutning av vissa ekono-
miska lantmannaféreningar pa Gotland. Dessa institutioner ha fiérmodligen
resonerat si, att en utredning kostar oss ingenting. Den kan kanske medfora
billigare frakter som resultat och varfér d& motsitta oss en sadan?

Remissvaren pa motionerna ha, enligt min mening, blivit varken mer eller
mindre 4n ett fortroendevotum fér bolaget, som utan varje form av subvention
under 80 ar fullfsljt sin uppgift. Den utredning, som kammaren nu kommer
att besluta, kommer att bekrifta detta fortroendevotum, och dirfér skulle
egentligen jag icke motsitta mig en sidan utredning, men jag har den princi-
piella uppfattningen, att jag icke kan bitrida en utredning, som &ar onddig och
overflodig, darfor att jag anser att riksdagen bér ha annan anvindning for
tid, krafter och pengar, och darfor, herr talman, kommer jag att rosta for re-
servationen.

T detta anférande, varunder herr forste vice talmannen évertagit ledningen
av forhandlingarna, instimde herr Birke.

Herr Andersson i Malmé: Herr talman! Den sena tiden gér att de anféranden,
som komma att hallas efter herr Svedmans, méste goras si kortfattade, som
det gverhuvud taget dar mojligt.

Jag fick den uppfattningen, att herr Svedman anstringde sig i hog grad
for att forsvara de nuvarande trafikférhallandena mellan Gotland och fast-
landet. Han fann, s& vitt jag kunde forstd, allt vara gott och vil som det ér.
Emellertid aro de motioner, som i detta fall foreligga, ett uttryck for det miss-
néje, som ar till finnandes bland befolkningen och troligen inom stora delar
av befolkningen pd Gotland. Det #r klagomal, som kommit dérifran, som
givit anledning till dessa motioner. Nir man har klagomél fran en eller annan
landsinda rorande trafikférhallandena, anser jag dessa klagomél béra synas
noga, och om klagomélen visa sig berdttigade bor man ocksé tillmétesga dessa
framstillningar. Det allminna, 1 detta fall staten, har dirfor skyldighet aft
underséka, hur det verkligen ligger till i friga om trafikférhéllandena mellan
Gotland och fastlandet, och att undersska om det #r bra som det &r och, om
det behoves forbittringar, undersoka vilka forbiattringar som boéra goras. Det
ar egentligen deita, som utskottets utlatande gar ut pa, da utskottet pdyrkar
en forutsitiningslés och allsidig utredning rérande dessa ting. Jag anser icke,
att vi som bo pa fastlandet bora bortse frin de synpunkter, som i detta fall
anférts av representanter for betydande delar av den gotlindska befolkningcr.

Jag skall ett litet 6gonblick g& in pa de avgivna yttrandena och &ven siiga
ett par ord om bolagets skétsel. Jag skall dock icke berira den ekonomiska
sidan dirav. Den berordes i hég grad av herr Svedman. Man kan ju konstatera.
att bolaget givit 10 procents utdelning sedan 1917 utom &r 1928, d& man ut-
delade 9 procent. Jag tianker beréra bolagets sitt att skota trafiken. Héar har,
som herr Svedman mycket riktigt anférde, goda vitsord givits bolaget fran
handelskamrarna — jag tror de aro sex stycken som yttrat sig — fran Sve-
riges redareforening och frin linsstyrelsen. De ha uteslutande goda ord att
siga om bolagets skotsel 1, jag tror, alla avscenden. Men det har ocksd, som
redan erinrats om, kommit anmirkningar, och dessa ha kommit fran repre-
sentanter for den gotlindska befolkningen, sddan den ir representerad i Got-
lands féreningsnamnd, Dessa anmirkningar ha dven upptagits och understru-
kits av Sveriges lantbruksférbund. Det ir endast en punkt, som jag skulle
vilja beréra, och den punkten tycker jag &r visentliz i fraga om dessa an-
mirkningar. Det giller anordningarna for 3-klass-passagerarna. Det kan icke
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hjilpas, att man méste konstatera, nir man tagit del av de handlingar, som i
detta fall foreligga, att nir det giller ddckspassagerarna, d. v. s. 3-klass-
passagerarna, aro trafikanordningarna i hiog grad otillfredsstillande. Passa-
serare som blivit placerade pa dicksplats ha, nidr det varit hart vider
och regn, blivit hinvisade till lastrummet. Vem som helst. som nirmare
studerar detta lastrum — jag vet for gvrigt inte av vad anledning det kom-
mit att dépas till »Valdemarsgraven» — kan f& en forestillning om att
de, vilka resa som dickspassagerare p& bat mellan Gotland och fastlandet,
lingt ifran kunna kinna sig tillfredsstillda med trafikfirhallandena. P& en av
batarna, nimligen den storsta, som byggdes 1936, iro emellertid forhallandena
nagot battre an pa de svriga fartygen. Jag vill i detta sammanhang sarskilt
framhalla fér herr Svedman att utskottet, di det ger sig in pd att kritisera
batmaterielen, dirmed inte avser stabiliteten utan just de anordningar pa bé-
tarna, som iro otillfredsstillande i de avseenden, som jag nu hir nimnt och
som utskottet nirmare varit inne pa. Man kan enligt min mening inte komma
ifran dessa anmirkningar betriffande denna trafik.

En av de évriga anmirkningar, som i drendet framstillts av Gotlands
foreningsnimnd, giller den forda taxepolitiken och d& i férsta hand betrif-
fande jordbrukets produkter. Jag skall inte ndrmare g in pa dessa problem,
da det kanske blir andra som komma att gora detta. Jag vill endast siga, att
de ratta forhallandena méaste komma fram under den kommande utredningen.
Genom denna skall man kunna bedéma rimligheten av den taxepolitik, som
forts, och man kan dven fi utrént mojligheterna till en omliggning till bil-
ligare taxor.

Jag nimnde nyss att en av batarna, niamligen »Gotland», vilken &r senast
byggd och darfér modernast, kan betecknas som tillfredsstillande. Denna bat
ar emellertid den enda av bolagets fartyg, som man kan ge det betyget. T det
utldtande, som i arendet inkommit fran bolaget, nimner bolaget att det nu
har planer pa att anskaffa nya och bittre fartyg. Foljaktligen har bolaget
ocksé planer pa att férbittra trafikanordningarna. Hiari ligger emellertid ett in-
direkt erkinnande av att forhallandena inte dro bra som de nu dro, utan att
bolaget maste vidta anordningar for att forbittra trafikférhallandena.

Man kan emellertid knappast, vilket utskottet i hog grad fist sig vid. be-
handla denna friga isolerad fér sig, utan man maste se den i samband med
fragorna om forstatligandet av jarnvigsnitet pad Gotland och nyn#shamns-
banan. Jiarnvagsstyrelsen har i sitt utldtande betraffande fragan om ett stat-
ligt overtagande av denna battrafik framhallit, att om det bleve ett statligt
overtagande av dessa jirnvigar, skulle det uppstd vissa fordelar om stalens
jarnvigar finge skota dven battrafiken, Jarnviigsstyrelsen forklarar dérfor, att
den, nar detta forstatligande dgt rum, icke skulle ha nagonling emot en ut-
redning om statens gvertagande av ifrdgavarande battrafik mellan Gotland
och fastlandet. Nu kan man fraga sig, hur linge det skall drija innan fragan
om forstatligandet av dessa jarnvigar blir aktuell? Jag tror for min del att
det inte kommer att dréja sa linge. Varfor skulle man d& inte redan nu kunna
sitta 1 gang med denna ulredning rérande sjofartsforbindelserna antingen det
nu skall ske 1 statens regi, niimligen av statens jirnviigar, eller pd niagot annat
satt? Enligt min uppfattning vore det synnerligen klokt att verkstilla en sidan
utredning nu innan bolaget vidtar nagra mer omfattande och dyra disposi-
tioner 1 fraga om anskaffande av nya fartyg o. s. v. it cventuellt forstatli-
gande skulle niimligen 1 annat fall kunna komma att stilla sig dyrare {or
staten in det annars skulle vara.

Jag vill 1 ovrigt tilligga att utskotiet, sasom det stir i klimmen, énskat att
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den begirda utredningen skall vara »allsidig och forutsititningslos». Ultred-
ningen skall siledes inte enbart avse fragan om ett statligt vertagande av
denna trafik utan iven fragan om denna trafiks bedrivande pa annat sitt. Ut-
skottet har enligt min uppfattning féljaktligen tillfredsstillt de rimliga an-
sprak, som man kan komma att stilla dven fran bolagets sida. Bolaget borde
for resten, om nu bolaget under alla dessa ar skott sig s utomordentligt vil
som herr Svedman framhallit, vara angeliget om att fa sin skitsel av denna
trafik synad i sommarna av en utredning.

Herr talman! Jag hemstiller om bifall till utskottets férslag.

Herr Svensson i Stenkyrka: Herr talman! D& jag tillhér motionirerna i
denna fraga, skall jag forst be att till utskottet fi framféra motiondrernas
tacksamhet fér den vilvilja, som utskottet dgnat motionen. Jag vill samtidigt
uttala ett beklagande av att min kamrat pi gotlandsbinken, herr Svedman,
inte ansett sig kunna framfora ett sadant tack. Jag vill ocksa tacka fér den
forstaelse som utskottet visat for denna, en av Gotlands mest betydelsefulla
fragor. Arendets vikt framgér dven av utskottets motivering.

Denna fraga ar inte av i dag, Den har vid atskilliga tillfillen diskuterats
och pa olika sitt ventilerats. Det har, som vi motionirer anfort i den fore-
liggande motionen, nirmast varit de jimforelsevis héga fraktkostnaderna samt
de daliga férhillandena for dickspassagerarna, som givit anledning till kia-
gomal.

Sjilv hade jag kunnat néja mig med blott ett tack till utskottet, men efter
herr Svedmans timligen 14nga, allmint hallna anférande kinner jag mig for-
anlaten att férsoka gira en liten analys av de motiv, som synas mig ha varit
vigledande for herr Svedmans instdllning i frdgan och hans yrkande om bi-
fall till reservationen i drendet.

Herr Svedman nimnde nigonting om de skatteintikter, som Visby stad
skulle g& forlustig, om sjéfartsférbindelserna med Gotland blevo forstatligade.
Jag medger att det givetvis ligger en viss sanning 1 detta pastiende. Men man
far inte 6verdimensionera denna fraga, darfér att den skatteintikt, som Visby
stad hdr atnjuter, utgor dock en ganska ringa procent av den arliga samman-
lagda utdebiteringen inom Visby stad. Dessutom vill jag tilligga att vid av-
gorandet av en friga som denna med dess betydelse for hela linet far inte en
enskild kommuns skatteintressen sidttas 1 férgrunden.

Under herr Svedmans anfoérande fick jag den uppfattningen, att herr Sved-
man sokte gora sig till talesman for en viss principiell instillning, nir han
helt foraktligt forklarade, att ett statligt foretag inte kunde driva depna linje
battre &n ett enskilt. Jag trodde eljest att diskussionen, da det giller den stat-
liga verksamheten och vira kommunikationer, nu skulle vara avslutad. Aven
om det rader delade meningar om statens Gvertagande av enskild verksamhet
1 allménhet, s& lar det vil dock vara en timligen enhillig mening om att sta-
ten ar lampligare &n enskilda att handha sidana uppgifter, som man kan rub-
ricera som allmidnnyttiga, dit exempelvis post, telegraf och annan samfirdsel
héra.

Nir riksdagen 1939 beslot att landets jarnvigsnit skulle forstatligas, var
vil inte meningen att Gotland sdsom en koloni skulle limnas utanfér? Jag
tror, att herr Svedman vid niirmare eftertanke and& ger mig ratt diri, att dven
vi pd Gotland béra komma i 4tnjuiande av samma foérdelar, som statsmakterna
bereda andra bygder i vart land och deras invanare.

Herr talman! Utskottets yrkande sammanfaller visserligen inte helt med
motiondrernas. Men vad utskottet 1 sin motivering anfior overensstimmer helt
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och héllet med vad vi motionirer asyfta, Jag tar for givet, att en eventuellt

blivande utredning kommer att 1 sitt arbete vigledas av de synpunkter som

utslliottet hir anfort. Jag ber darfor att fa yrka bifall till utskottets hem-

stillan,

Herr talmannen atertog nu ledningen av forhandlingarna.

Herr Hastad: Herr talman! Jag begiirde ordet endast foér att avge en kortare
deklaration.

Jag har sjilvfallet, nir det gillt de socialiseringsdiskussioner som forts hir
under de senaste veckorna, varje gdng résfat med mina meningsfrinder. Jag
maste emellertid finna, att den friga, som hir i dag féreligger till behandlipg,
dr av en annan karaktir an de tidigare. Har giller det inte niringslivet 1 van-
lig mening, utan hir giller det att sorja for trafikforbindelserna mellan Got-
land och en grinsbygd, en mycket utsatt grinspost. Hirvid méste enligt min
mening synpunkterna bli annorlunda 4n i de andra socialiseringsdebatterna.

Den debatt, som forts i dag 1 denna kammare och férut 1 pressen och ut-
skottet, har nirmast varit en process, huruvida bolaget ritt gatt i land med
de uppgifter det atagit sig. Efter genomlidsning av handlingarna i méalet har
jag fatt den uppfattningen, att det mesta i den kritik, som av motionirerna
framforts mot bolaget, kunnat tillbakavisas. Jag méste dock personligen gora
den inskrinkningen, att mina erfarenheter fran resor till och frin Gotland gi-
vit vid handen, att det varit svagt sérjt f6r den personliga bekvimligheten fo1
ménga resande och att denna bekvamlighet i varje fall inte kunnat jamféras
med vad en tredjeklass passagerare p& Jirnviag &tnjuter. Jag tycker emeller-
tid, at{ det ar ganska ofruktbart att fora denna diskussion. I stillet for att
se bakat i tiden bor man se framét. D& har jag ingen annan konklusion att
gora, in att jag finner att staten maste ha ett stérre ansvar for att sorja for
férbindelserna mellan fastlandet och Gotland, &n d& det giller att sérja for
jarnvigsforbindelser mellan olika orter p& fastlandet, dir invAnarna dock
kunna ta sig fram pd ménga olika sitt, om inte giende s& med bil, cykel,
histskjuts eller ndgot annat firdesitt till lands.

Jag finper darfor att det 1 detta #rende framforts tillrickliga skil for den
utredning, vari utskottets forslag utmynnar. Jag vill sarskilt ta fasta pa att
utskottet hiar inte stannat infér en socialisering som enda alternativ eller for
en socialisering in blanco. Utskottet har i stillet tydligen tinkt sig denna ut-
redning sisom ganska férutsittningslos och férutsiatter 1 varje fall olika méoj-
ligheter, d3 det exempelvis giller att tillvarata gods- och personbefordrings-
intressena. Jag kan siledes mycket vil tinka mig att losningen av dessa tra-
fikproblem kan ske pi si siitt att personbefordringen Nynishamn-—Visby kom-
mer att ske pa en statens bat, under det att godstrafik och turisttrafik kunna
med lika stor fordel omhinderhas av bolaget.

Herr talman! Jag vill till sist betona, att jag haft denna min uppfattning
rérande Gotlands foérbindelseproblem langt innan den nu férda diskussionen
om Gotlandsbolaget kommit upp. Jag betonar dnnu en gang att jag inte ser
denna friga som en vanlig socialiseringsfriaga, utan fastmer som en 6mtalig
nationell kommunikationsfraga. Jag kommer diarfor ait rosta med utskottet.

Herr Engstrom: Herr talman! Med hiansyn 1ill den sena {immen och di
saken redan frian olika hall belysts ir jag ledsen att jag icke fir siga vad
jag hade tinkt ge uttryck &t och berett mig pa att siga.

Jag har emellertid fist mig vid ett av de remissytiranden, som gir emot
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forslaget, och det ar lansstyrelsens yttrande. Lansstyrelsen tvivlar pd att ett
statligt foretag skall kunna skéta det hela battre eller i varje fall lika bra
som det enskilda bolaget hir. Det férvinar mig, att statens frimsta represen-
tant har en sadan instdllning till staten och dess mojligheter. Lansstyrelsen
gor allt for att bevisa, hur bra Gotlandsholaget skolt verksamheten. Den ut-
talar, att den icke s& vil kinner till, hur stark stimningen ar for den utred-
ning, som begirts 1 motionerna, men framhaller, att bolaget har 525 aktie-
agare pa Gotland, vilka 1 varje fall 6nska att bolaget fortsitter sin verksam-
het. Ja, tink, 525 aktieigare finns det pd Gotland! Men bakom motionerna
std Gotlands tvd storsta politiska partier. Vidare har Gotlands férenings-
nimnd, som 4r en representation fér de flesta av jordbrukets organisationer pa
Gotland, uttalat sig fér en utredning, den socialdemokratiska distriktskon-
gressen likasa. Det torde dirmed kunna anses fastslaget, att flertalet av Got-
lands befolkning stir bakom motionerna. Detta kinner icke linsstyrelsen till.
Det tyder icke pa att linsstyrelsen har verklig kontakt med folkstimningen.
Lénsstyrelsen beklagar sig ocksd — och herr Svedman var dven inne pi den
saken — over att Visby stad skulle forlora en del skatter genom ett forstat-
ligande. Jag vill 1 detta sammanhang papeka, att Visby stads nuvarande myn-
digheter icke dro si riddda for den saken. Ordfsranden 1 stadsfullmiktige och
ordféranden i dritselkammaren ha varit med om att tillstyrka motionerna.
Dessa skatter, som Visby stad icke skulle fa, utgéra ju en indirekt beskatt-
ning av dem som resa och ha fraktkostnader.

Jag skall, trots att det ir sent, siga nagra ord om passagerartrafiken Gver-
huvud taget och sérskilt tredjeklass-passagerartrafiken. Jag har rest manga
ginger fram och tillbaka till Gotland, férr i tredje klass men nu, sedan jag
fatt forménen att resa gratis, 1 den bista klassen. Jag har sett, hur illa folk
farit pa dessa batar. Jag sjilv har haft lyckan att icke vara sjosjuk, och dir-
fo6r har jag, nar jag rest i tredje klass, kunnat hjilpa modrar med barn, som
akt i tredje klass, modrar som varit dodssjuka och icke kunnat taga vara pa
sina barn. Det ar for resten icke alls linge sedan jag hade erfarenheten att resa
1 tredje klass. I fjol, di jag en ging hastigt bestimde mig for att resa hem,
fanns det ingen hyttplats ledig, och jag maste darfor taga den plats som fanns.
Det var s& overfullt med passagerare pi baten — det kan nu inte bolaget
hjalpa — att det icke fanns en sittplats, mycket mindre plats i Valdemars-
graven, d. v. s. lastrummet. Jag var icke utrustad fér en batresa pa dick.
Nattetiden &r det ju pd vintern ganska kallt p& sjon, och det fanns icke en
filt att f& lana. Jag gick darfor till kaptenen och fragade, om Jag kunde fa
sitta i matsalen, dir det var varmt och fanns en bra soffa. Nej, det gick icke
alls for sig. Denne kapten ar en mycket human man — ehurn det att déma
av hans svar icke kan lata s& — men han hade icke befogenhet att tillata na-
got dylikt. Vi tre motiondrer sutto en gang en vinternatt pa nynishamnstiget
och invintade gotlandsbaten. Den hade ishinder — det kan heller icke bola-
get hjalpa — men bolaget hade en uppviarmd bat, som lag i Nynishamn, och
det hade varit humant, om vi fatt plats dir — vi hade dock lost sovplatsbil-
Jett. Detta fingo vi emellertid icke. Det har varit strama villkor, som gillt
for detta bolag.

Nu talar jag bara om passagerartrafiken. Det har funnits anledning att goéra
mycket anmérkningar dven p& annat #n den, dven pa fraktforhallandena, men
jag talar om passagerartrafiken for att visa, att vi motionirer ha en annan
erfarenhet och en annan kinnedom #n handelskammare i Smaland och alla
mijliga som yttrat sig. Vi aro sakkunniga och kinna till forhallandena, vi som
stindigt ha varit med.
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Det har sagts hir, att det icke ar fraga om nigot monopol hirvidlag. Men
bolaget har skott om, att det haft monopol p& frakt av de varor, som ovill-
korligen maste fraktas med bolagets batar. Tack vare att det haft kontinuerlig
trafik —— det har funnits annan trafik ocksd -— har bolaget haft monopol.
Herr Svedman niamnde, att ett nytt bolag forsokt sig pa trafik men att det
icke hallit pd sa linge. Nej, det har icke hallit p& lange alls. Och varfor? Jo,
darfor att gotlandsbolaget satte ned sina frakt- och biljettpriser si lagt, att
det snart konkurrerade ihjil det andra bolaget, och sedan gingo frakterna
och biljettpriserna upp igen.

Bolaget har skott sig bra, siger man. Ja, visst har det skott sig bra. Med
ett insatskapital av 1050 000 kronor har man sedan 1917 delat ut 2 824 500
kronor. Nog har bolaget skott sig bra! Men vem har betalat dessa 10 % varje
ar? Det ha de som fraktat gods och det ha resenfirerna gjort. Nir en aktie-
dgare vid bolagsstimman 1 &r framlade det behjirtansviarda forslaget, att man
skulle 1 stillet for 10 % dela ut 5 % och limna 5 % till hansakatastrofens
offer, var man opsykologisk nog att avsld detta. Man beslot i alla fall en ut-
delning av 10 %. Ja, nog har bolaget skitt sig bra!

Jag kan 1 6vrigt instimma 1 vad herr Svensson 1 Stenkyrka anfért. Jag
skall icke ga in pa saken ytterligare och framféra vad jag hiar har antecknat
— jag har lovat att bara tala 1 sju minuter, och jag tror att de nu aro géngna.
Jakg beklagar, att jag icke fir siga mer av vad jag hade tinkt siga i denna
sak.

Jag ber, herr talman, att f& yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Svedman: Herr talman! Herr Svensson 1 Stenkyrka pastod, att jag
skulle ha sagt, att jag icke trodde att staten skulle kunna skota trafiken lika
bra, som ett enskilt bolag. Gentemot detta vill jag siga, att jag yttrade, att
staten nog kommer att intressera sig och sérja for forbindelsen Nynishamn—
Visby men att det enskilda bolaget tack vare flera enheter i sitt tonnage kun-
nat uppritthalla utom foérbindelsen Visby—Nynishamn &ven férbindelse med
Stockholm direkt och med Kalmar och Norrképing, vilket jag anser vara en
avsevird fordel for trafikanterna. For att uppritthélla daglig férbindelse
mellan Nynishamn och Visby krivas minst tre fartyg. Om dessa icke fi vara
simre an det bista av dem som nu std till féorfogande, skulle jag tro, att det
blir en historia pd 8 &4 9 miljoner kronor i byggnadskostnader. Det gir att
staten forvisso icke kommer att intressera sig for annat #in den férstnimnda
férbindelsen, och detta kommer att bli till nackdel for siirskilt de gotlindska
trafikanterna. Det var det jag i forbifarten papekade. Det skulle icke falla
mig in att siga, att jag icke tror att staten skulle kunna skota trafiken Nynis-
hamn—Visby lika bra som ett enskilt bolag.

Gentemot herr Engstrom vill jag siga, att jag ocksd har hort talas om och
sett refereras 1 tidningarna det forslag, som framkom vid bolagsstimman, men
man boér samtidigt meddela, att gotlandsbolaget har, nir det giller hansa-
katastrofens offer, varit mycketl frikostigt i fraga om att fullgora de skyldig-
heter bolaget haft gent emot dem. Jag beklagar énnu en gang, att icke herr
Lindberg 1 Stockholm #r med hiar 1 kvill. Han skulle ha kunnat ge belysning
at ett och annat, som férekommit 1 denna debatt.

Efter hirmed slutad éverliggning gav herr talmannen propositioner dels pa
bifall till utskottets hemstillan dels ock pa avslag dard samt bifall 1 stillet
till den vid utldtandet fogade reservationen; och bif6ll kammaren utskottets
hemstillan.
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§ 6.
Till bordiiggning anmildes:

konstitutionsutskottets memorial, nr 23, angiende den slutliga prévningen
av ett frin 1944 irs riksdag vilande grundlagsférslag;

statsutskottets utldtanden och memorial:

nr 212, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende &ndringar i be-
stimmelserna rérande rekreationsresor mot nedsatt avgift fér viss personal i
ovre Norrland jimte 1 fimnet vickt motion;

nr 213, i anledning av vickta motioner angdende fria resor for virnpliktiga
vid tjinstledighet eller permission;

nr 214, i anledning av vickt motion angéiende tillsittande av en parlamen-
tarisk kommission inom forsvarsvisendet;

nr 215, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende anslag fér bud-
getiret 1945/46 for avveckling av den forstirkta forsvarsberedskapen;

nr 216, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende vissa anslag for
budgetaret 1945/46 till socialstyrelsen jamte 1 &mnet vickt motion;

nr 217, 1 anledning av Kungl. Maj:ts framstillningar om anslag fér budget-
&ret 1945/46 till Fangvardsanstalterna: Avloningar m. m. jimte 1 Amnet vickta
motioner;

nr 218, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag fér bud-
getdret 1945/46 till Statens sinnessjukhus: Avléningar m. m. jimte i dmnet
vickta motioner;

nr 219, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende statsbidrag till
utbildning av personal inom den halvéppna barnavarden:

nr 220, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende provisoriskt
lonetillagg och tillfalligt barntilligg under budgetaret 1945/46 till vissa befatt-
ningshavare 1 statens tjinst m. fl. jimte 1 Amnet viickta motioner;

nr 221, i anledning av vickt motion angéende anslag till en psykiatrisk-
réntgenologisk undersékning av visst klientel vid statens tvangsarbetsanstalt &
Svartsjo och statens alkoholistanstalt dirstides;

nr 222, i anledning av vickt motion angdende imrattande av vintehem 3t
ensamstiende blivande médrar;

nr 223, i anledning av vickta motioner angdende sjukvardspersonalens ut-
bildning och befordringsmojligheter m. m.;

nr 224, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende vissa anslag far
budgetiret 1945/46 till liroanstalterna fior blinda och dévstumma m. m. jimte
1 amnet vickta motioner; och

nr 226, 1 anledning av kamrarnas skiljaktiga beslut i friga om extra ordi-
narie landskanslisten R. Bjérkmans léneklassplacering;

sammansatta stats- och andra lagutskottets utlitande, nr 4, i anledning av
dels Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag angiende indring av lagen
den 6 juni 1924 (nr 361) om samhillets barnavird och ungdomsskydd (barna-
vardslag), m. m., dels ock i d4mnet vickta motioner;

bevillningsutskottets betinkanden:

nr 54, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till fsrordning
om virnskatt for budgetiret 1945/46 jimte 1 imnet vickta motioner;

nr 55, 1 anledning av vickt motion om uttagande av en engingsskatt pd
féormogenhet;

nr 56, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till férordning
angdende fortsatt tillimpning av férordningen den 30 juni 1943 (nr 493) om
begrinsning i vissa fall av skatt till staten, jimte en 1 4mnet vickt motion; och
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nr 57, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till férordning
om #ndrad lydelse av 1 och 8 §§ férordningen den 19 november 1914 (nr 383)
angiende stimpelavgiften;

bankoutskottets utldtanden och memorial:

nr. 51, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende fortsatt befrielse
fér riksbanken fran skyldigheten att inlésa av banken utgivna sedlar med
guld m. m.

nr 52, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag till kris-
tillige f6r budgetaret 1945/46, savitt angar anslag till kristilligg under tolfte
huvudtiteln med undantag av kristilligg till personal & indragningsstat;

nr 53, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende pensionsreglering
fér forestindare och vissa lirare vid statsunderstédda skolor och med dem
samorganiserade arbetshem for bildbara sinnessléa m. fl. jimte 1 dmnet vickta
motioner;

nr 54, angdende ersittning till tva riksdagsvaktmistare vid inkallelse till
militartjanstgoring; och

nr 55, i anledning av fullmiktiges i riksgildskontoret framstillning om
inrittande av vissa nya ordinarie tjinster i riksgildskontoret;

forsta lagutskottetes utldtande, nr 47, i anledning av vickta motioner an-
giende utredning om centralisering och rationalisering av forsikringsverksam-
heten m. m.;

andra lagutskottets utlatanden:

nr 74, i anledning av viickta motioner om #ndring av behorighetsvillkoren
fér ordforande, ledamot eller suppleant i arbetsloshetsnimnd;

nr 76, i anledning av viickt motion angiende reformering av lésdriverilag-
stiftningen; och

onr 77, 1 anledning av vickt motion angdende utredning om férkortning av
arbetstiden vid skift- och nattarbete samt vid arbete under jord m. m.; samt

jordbruksutskottets utldtande, nr 73, i anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition angiende den framtida organisationen av den av Svenska vall- och moss-
kulturforeningen bedrivna verksamheten m. m. jimte i #imnet viickia motioner.

§ 7.

Anmildes och godkindes foljande forslag till riksdagens skrivelser till
Konungen, namligen

fran statsutskottet:

nr 352, i anledning av riksdagens &4r 1944 férsamlade revisorers berittelse
angéende verkstilld granskning av statsverkets jimte dirtill horande fonders
tillstand, styrelse och forvaltning fér tiden den 1 juli 1943—30 juni 1944;
samt

fran forsta lagutskottet:

nr 403, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag an-
gaende andrad lydelse av 23 § lagen den 15 juni 1933 (nr 343) om ungdoms-
fingelse, m. m.;

nr 404, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag om
andring 1 9 § ntsékningslagen; och

nr 405, i anledning av vickta motioner angdende forbittring av tomtratts-
fﬁrfa:'landet sdsom upplatelseform betriffande kommunernas och statens mark-
omraden.
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§ 8.
Justerades protokollsutdrag.

Kammarens ledaméter dtskildes hirefter kl. 11.45 e. m.

In fidem

Sune Norrman.

Mindagen den 18 juni.
Kl. 4 em.

Férhandlingarna vid detta sammantride leddes av herr andre vice talmannen.

§ 1

Justerades protokollet for den 12 innevarande juni.

§ 2.

Féredrogos, men bordlades iter konstitutionsutskottets memorial nr 23 samt
statsutskottets utldtanden nr 212—224.

§ 3.

Foredrogs statsutskottets memorial, nr 226, i anledning av kamrarnas skilj-
aktiga beslut i friga om extra ordinarie landskanslisten R. Bjérkmans lone-
klassplacering.

P4 dird av herr andre vice talmannen given proposition beslét kammaren att
redan vid detta sammantride till avgérande foretaga ifragavarande, endast en
gang bordlagda #rende.

Hirefter blev den av utskottet i detta memorial féreslagna voteringspropo-
sitionen av kammaren godkind.

§ 4.

Herr andre vice talmannen meddelade, att enligt 6verenskommelse, som trif-
fats mellan kamrarnas talmin, den gemensamraa omréstning, for vilken vote-
ringsproposition blivit av riksdagen godkiind, komme att dga rum vid plenum
torsdagen den 21 innevarande juni.

§ 5.

Fo6redrogos, men bordlades &nyo sammansatta stats- och andra lagutskottets
utldtande nr 4, bevillningsutskottets betinkanden nr 54—57, bankoutskottets
utldtanden och memorial nr 51—55, forsta lagutskottets utlitande nr 47, andra
lagutskottets utldtanden nr 74, 76 och 77 samt jordbruksutskottets utlatande
nr 73.
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§ 6.
Herr andre vice talmannen limnade pd begiran ordet till

Herr Jansson 1 Orebro, som anfoérde: Herr talman! Den 10 maj beslutade
medicinalstyrelsen aterkalla legitimationen foér dr Georg Tallhagen, Karlskoga,
samt forordna att han enligt lagen om behérighet att utova likarekonsten § 4
andra stycket skall sinnesundersékas. _

Anledningen till medicinalstyrelsens ovannidmada beslut var en den 28 april
1944 inkommen anmilan fran armégverlikaren. Denna anmilan grundar sig
pa en skrivelse fran filtlikare M. Boberg, vari denne redogor for en inspektion,
som han foretagit tre dagar efter det han begiirt dr Tallhagens avskedande fran
befattningen som likare vid Bofors platsbefilstab. Denna inspektion, liksom
ndmnda avskedande och anmilan till medicinalstyrelsen hade foranletts av en
anklagelseskrift fran fo-likaren Harry Danielsson, Orebro.

Denna senare skrivelse ér, liksom dess anklagelsepunkter, hogst anméirknings-
vird. Redan skrivelsens inledning: »Beder hirmed vérdsamt fi — utan att gi
officiell vig — anmila en inspektion, som jag i dag foretagit vid divisions-
stabens sjukhus i Karlskoga», anger skrivelsens privata natur. Det maste be-
traktas som oriktigt av en militdrlikare 1 ansvarig stillning att ej ga officiell
vig, da det giller allvarliga anmirkningar mot en kollega.

I nimnda skrivelse siiger dr Danielsson, att det »synes» honom som dr Tall-
hagen vore »si uttalat schizoid och parancid att han omedelbart bér £3 en er-
sittare» och »undrar» om dr Tallhagens tillstdnd icke férryckt hans medicinska
tinkande. Som stéd for sitt férmenande anger han exempel p& medicinska
ordinationer av dr Tallhagen. I de fall dessa exempel &ro konkret &tergivna
visa de sig vara effektiva och ej ur annan synpunkt anmirkningsviirda. I 6v-
riga fall 4ro dr Danielssons medicinska anmérkningar uteslutande insinuanta
som t. ex. hans yttrande: »Han har komponerat ihop en ganska harresande host-
medicin.» Detta far utgéra en anklagelse utan att angivaren besvirat sig med
en analytisk redogérelse fér den hirresande medicinen. Det &r ocksd svart att
ur medicinsk synpunkt forstd det barande i foljande anklagelse: »Anstringer
den trevliga men fortvivlade skioterskan med att laga dietmat till 4 ulcuspa-
tienter, som han har liggande pi sjuksalarna.» Dr Danielsson sammanfattar
slutligen sina medicinska anméirkningar mot dr Tallhagen i féljande: »Har
de mest fantastiska idéer om att hans terapi méiste vara si effektiv som mojligt
och har foga insikt om det nédvandiga och berattigade i att folja ’Anvisningar
vid handhavandet av arméns likemedel’. Han maste g sin egen linje, och det
gar ej att tala honom till ritta, vilket jag givetvis forsokt.»

Grunden till dr Danielssons anmérkningar mot dr Tallhagen giller saledes
den senares praktik vid militarforliggningen och att demsamma varit allt for
omsorgsfull mot dirvarande patienter. Han har tydligen skitt dessa efter sam-
ma principer som sina civila patienter. Om detta icke stir i 6verensstimmelse
med »Anvisningar vid handhavandet av arméns likemedel» bér detta icke
vara komprometterande for dr Tallhagen, utan for dessa anvisningar.

Jimte dessa anmirkningar bifogade ocksi dr Danielsson ett stenografiskt
referat av ett foredrag, som hallits av dr Tallhagen. Av flera omstindigheter
att déma ir detta referat felaktigt och missvisande. Enligt uppgift ror det sig
om ctt tva timmars kiserande anforande, hallet utan forberedelse och pa order
av militirbefil. Da anférandet, enligt uppgift, refererats av otrinad steno-
graf, vilken sjilv forklarat sig ha »bittrat pas stenogrammet, och da detsamma
gott kan upplisas p4 mindre @n 20 minuter, méaste det vara bade ofullstindigt
och missvisande. Dr Danielssons aberopande av detta anklagelsematerial ter

sig mycket egendomligt, di dr Tallhagen enligt uppgift forvigrats justera
detsamma.

Interpellation.
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Interpellation. (Forts.)

I ovanniamnda anklagelseskrift skriver dr Danielsson: »Nu kommer det sva-
raste. Hur skall man bli av med karlen utan att hans sjukligt stegrade sjilv-
kinsla siras till det ena eller andra raseriutbrottet?» Men i dr Bobergs inlaga
till armélikaren, vilken vidarebefordrat densamma till medicinalstyrelsen, heter
det: »Tallhagen visade sig vara omojlig att tala till ritta — fo-likare Daniels-
sons skildring av honom #r ingalunda 6verdriven — men han férklarade sig i
alla fall nsjd att bli avlést fr. o. m. **/,.» Detta bevisar dr Danielssons bristande
omdomesformaga 1 vad det giller dr Tallhagens sinnesbeskaffenhet och att dr
Boberg i1 denna sak talat mot bittre vetande.

Anklagelserna mot dr Tallhagen #ro silunda av siédan art, att man maste
ifragasitta huruvida medicinalstyrelsens atgird kan vara motiverad. I medi-
cinalstyrelsens av Kungl. Maj:t avfordrade utlatande av den 11 december 1944
erkinnes ocksd, att styrelsens vidtagna atgird icke pa nigot sitt har karakti-
ren av bestraffning for fel eller forsummelse. Efter detta uttalande aterstd
endast angivarnas insinuationer och subjektiva omdémen.

Att dr Tallhagen néjaktigt utovat likarkonsten bestyrkes av den spontana
petitionsrorelse som i anledning av medicinalstyrelsens atgird kom till sténd
bland hans patienter och deras anhériga. och som utmynnade i en besviirsskri-
velse till Konungen undertecknad av 1 800 personer. Befolkningen i Karlskoga
och Degerfors &r mycket beroende av hans praktik, och d& han ocksi ar den
mest omtyckte likaren har det pa dessa platser blivit ett allmint folkkrav att
medicinalstyrelsens atgird upphives.

I anslutning till vad som ovan anférts anhaller jag om andra kammarens
tallstand att till statsrddet och chefen for socialdepartementet f& framfora fol-
Jande fragor:

1) Anser departementschefen att de mot dr Tallhagen gjorda anmirkning-
arna utgéra sidan grundad anledning, vilken avses i lagen om behérighet att
utdva likarkonsten 4 § andra stycket?

2) Om sé icke dr fallet, 4r d3 statsrddet beredd att ingripa for att genom
undanréjande av medicinalstyrelsens atgiird aterge dr Tallhagen behorighet att
utéva likarkonsten?

Denna anhallan bordlades.

§ 7.

Till bordliggning anmildes:

statsutskottets utlatanden:

nr 225, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag for bud-
getéret 1945/46 till avlsningar vid de allminna liroverken m. m. jimte i dmnet
vickta motioner; och

nr 228, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag fér bud-
getaret 1945/46 till anordnande av provisoriska lokaler for linsstyrelsernas folk-
bokforingsavdelningar;

andra lagutskottets utlitande, nr 75, 1 anledning av vickta motioner angéende
utredning om speciallagstiftning i syfte att effektivt hjilpa personer, som
skadats under militir beredskapstjinstgoring, respektive deras anhériga; samt

siarskilda utskottets utlatande, nr 1, i anledning av dels Kungl. Maj:ts pro-
position angéende omorganisation av folkbokféringen, dels ock en i #mnet vickt
motion.
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§ 8.
Justerades protokollsutdrag.

Kammarens ledaméter atskildes hirefter kl. 4.13 em.

In fidem

Sune Norrman.

Tisdagen den 19 juni.
Kl. 4 em.

§ 1.

Herr talmannen ineddelade, att herr Sundstrém i Vikmanshyttan, som vid
kammarens sammantride den 13 innevarande juni med lakarintyg styrkt sig
frdn och med den 14 i samma ménad tills vidare vara hindrad att deltaga i
riksdagsgoromélen, denna dag ater intagit sin plats 1 kammaren.

§ 2.

Justerades protokollen fér den 13 innevarande juni.

§ 3.

Féredrogos, men hordlades ater statsutskottets utlatanden nr 225 och 228,
andra lagutskottets utlitande nr 75 samt sirskilda utskottets utlitande nr 1.

§ 4.

Foredrogs den av herr Jansson i Orebro vid kammarens nistféregiende sam-
mantride gjorda, men d& bordlagda anh&llan att f& framstilla interpellation
till herr statsridet och chefen for socialdepartementet, i anledning av medi-
cinalstyrelsens beslut att &terkalla viss likares legitimation.

Herr talmannen gav propositioner dels pa bifall till denna anhallan dels
ock pa avslag dird; och fann herr talmannen den senare propositionen vara
med 6verviigande ja besvarad. Herr Jansson i Orebro begirde emellertid vote-
ring, i anledning varav efter given varsel foljande voteringsproposition upp-
listes och godkindes:

Den, som vill, att kammaren avslar herr Janssons i Orebro ifragavarande
anhillan att f4 framstilla interpellation till herr statsridet och chefen fér so-
rialdepartementet, rostar .

a;

Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit sagda anhallan.

Den, det ej vill, rostar

Sedan kammarens ledaméter hirefter intagit sina platser och voteringspro-
positionen blivit &4nnu en géng upplist, verkstilldes omréstning genom upp-
resning. Herr talmannen tillkinnagav, att han funne tvekan kunna rada an-
giende omristningens resullat, vadan volering medelst omréstningsapparat
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verkstilldes. Diarvid avgavos 35 ja och 31 nej, varjimte 10 av kammarens le-
damoter forklarade sig avstd fran att rosta.

Kammaren hade alltsd avslagit ifragavarande anh&llan.

§ 5.

Herr forste vice talmannen erhésll pd begiiran ordet och yttrade: Herr tal-
man! Jag hemstiller att kammaren ville besluta, att tvd génger bordlagda
drenden skola & morgondagens foredragningslista uppforas i féljande ordning,
nimligen férst konstitutionsutskottets memorial nr 23 samt darefter sirskilda
utskottets utlitande nr 1, statsutskottets utlitanden nr 212, 215—220, 224,
225 och 228, sammansatta stats- och andra lagutskottets utldtande nr 4, bevill-
ningsutskottets betinkanden nr 54—57, bankoutskottets utldtanden och me-
morial nr 51—55 och jordbruksutskottets utldtande nr 73, varefter svriga aren-
den uppforas i den ordning, i vilken de férekomma & dagens foredragnings-
lista.

Denna hemstillan bifélls.

§ 6.

Till bordliggning anmildes riksdagens kanslideputerades memorial, nr 2,
angdende tillimpningsféreskrifter betriffande riksdagsméannens resor.

§ 7.

Anmildes och godkindes foljande forslag till riksdagens skrivelser till Ko-
nungen, nimligen

frin statsutskottet:

nr 354, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende bidrag fér bud-
getaret 1945/46 till instituten for socialpolitisk och kommunal utbildning och
forskning m. m.;

nr 355, i anledning av Kungl, Maj:ts proposition angdende #ndring i avse-
ende & lonestillning och antal betriffande vissa ordinarie befattningar vid
kommunikationsverken m. m., jimte i &mnet viickta motioner;

nr 395, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende anslag for bud-
getdret 1945/46 till avloningar vid musikaliska akademien med musikhégsko-
lan;

nr 396, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende vissa byggnads-
fragor m. m. inom ecklesiastikdepartementets verksamhetsomréde;

or 397, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende slutlig reglering
av riksstaten for budgetiret 1944/45 m. m., i vad propositionen avser eckle-
siastikdepartementets verksamhetsomrade;

nr 399, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende ambetshyggnad
for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och luftfartsstyrelsen;

nr 400, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende vissa investe-
ringar i telegrafverkets fond och luftfartsfonden for budgetaret 1945/46;

nr 401, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende uppférande av
ett radiohus 1 Stockholm;

nr 421, i anledning av Kungl, Maj:ts proposition angiende vissa byggnads-
arbeten m. m. for forsvaret;

nr 426, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende befrielse for
H. B. E. Eriksson m. fl. frin betalningsskyldighet;

nr 427, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende forvirv av mark
for vissa oljelagringsanliggningar; och
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nr 429, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angfiende tandvarden vid
forsvaret;

fran bevillningsutskottet:

nr 444, i anledning av viickt motion angiende vissa beskattningen av in-
komst av skogsbruk berérande fragor, 1 vad motionen avser uppskov med taxe-
ring av inkomst genom avyttring av avverkad brinnved och massaved;

fran andra lagutskottet:

nr 415, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med anh&llan om riksda-
gens yttrande angiende de av internationella, arbetsorganisationens konferens
ar 1944 vid dess tjugusjitte sammantride antagna rekommendationerna, savitt
angdr rekommendationerna nr 67—70; och

or 416, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till férordning
angaende #ndring i vissa delar av krigsfamiljebidragsférordningen den 80 juni
1942 (aor 521); samt

fran jordbruksutskottet:

or 406, i anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen under nion-
de huvudtiteln gjorda framstéllningar om anslag till lantbrukshogskolan;

or 407, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag till trid-
gardsundervisningen;

or 408, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende ersittning for
skador till f6ljd av Timnarens Gversvimning m. m.;

nr 409, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag till atgir-
der for 6kad skogsproduktion i Norrland m. m.;

nr 410, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende forsaljning av
viss del av kronoparken Restad i Alvsborgs lin m. m.; och

or 411, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende #ndring i grun-
derna for 1an frin jordbrukets maskinldnefond m. m.

Vidare anmildes och godkiindes riksdagens kanslis forslag

dels till riksdagens skrivelse, nr 384, till Konungen anglende val av tvd
ledamiter i styrelsen 6ver riksdagsbiblioteket och suppleanter for dem;

dels ock till riksdagens forordnanden:

nr 385, for ledamoten av riksdagens forsta kammare herr Ake Ernst Vil-
helm Holmback att vara ledamot i styrelsen 6ver riksdagsbiblioteket;

nr 386, for ledamoten av riksdagens andra kammare herr Frans Ferdinand
Severin att vara ledamot i styrelsen 6ver riksdagsbiblioteket;

nr 387, for ledamoten av riksdagens forsta kammare herr Bror Adam Nils-
son att vara suppleant for en av riksdagen utsedd ledamot i riksdagsbibliote-
kets styrelse; samt

nr 388, for ledamoten av riksdagens andra kammare herr Elis Wilhelm
Héstad att vara suppleant fér en av riksdagen utsedd ledamot i riksdagsbib-
liotekets styrelse.

§ 8.
Justerades protokollsutdrag.

Kammarens ledaméter &tskildes harefter kl. 4.12 em.

In fidem
Sune Norrman.

Andra kammarens protokoll 1945. Nr 29. 8



