Kungl, Maj:ts proposition nr 223. 1

Nr 223.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till sjoar-
betstidslag m. m.; given Stockholms slott den 12 mars
1938.

Under dberopande av bilagda i statsridet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t hirmed

dels, jaimlikt § 87 regeringsformen, foresld riksdagen att antaga harvid
fogade forslag till sjoarbetstidslag,

dels ock inhamta riksdagens yttrande betrdffande ett av den internatio-
nella arbetskonferensen ar 1936 vid dess tjugoférsta sammantride (fjirde
sjofartskonferensen) antaget forslag till konvention angiende arbetstid och
bemanning & fartyg samt en vid samma tillfille antagen rekommendation
angiende arbetstid och bemanning & fartyg Avensom ett av den internatio-
nella arbetsorganisationen ar 1936 vid dess tjugoandra sammantride (femte
sjofartskonferensen) antaget forslag till reviderad konvention angiende fast-
stillande av minimidlder for barns anvindande till sjss.

Under Hans Majestits
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Per Edvin Skold.

Bihang till riksdagens protokoll 1988. 1 saml. Nr 223. 1
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Forslag
till
Sjoarbetstidslag.

Hirigenom forordnas som foljer:

1 KAP.
Inledande bestimmelser.’

18.

1 mom. Denna lag iger, med nedan omférmilda undantag, tillimpning
betriaffande arbete som & svenskt fartyg anstilld person for fartygets rikning
eller eljest pa grund av férmans uppdrag ombord & fartyget eller annorstides
utfor.

2 mom. Fran lagens tillimpning undantages arbete som utfores av

befilhavare 4 fartyg & vilket utom befilhavaren minst tvi personer &ro
anstillda;

forste (frimste) styrman vilkens skeppstjinst icke ar indelad i vakter,
eller vilken ir anstidlld & fartyg i inskrianktare fart an nordsjofart;

forste (frimste) maskinist vilkens skeppstjinst icke dr indelad i vakter,
eller vilken ar anstilld 4 fartyg i inskriinktare fart in nordsjofart;

sadan forestindare for ekonomiavdelningen vilkens skeppstjinst icke ar
indelad i vakter;

likare;

person som ir anstilld uteslutande foér sjukvard;

radiotelegrafist som &4r anstilld uteslutande i sidan egenskap;

radiotelefonist som &4r anstdlld uteslutande i sidan egenskap;

person vilken & fartyg i inskrinktare fart dn nordsjéfart dr anstilld hu-
vudsakligen for passagerares direkta betjinande;

person tillhérande redarens familj & fartyg i inskrinktare fart i4n nord-
sjofart;

person som &r anstilld & fartyg av foljande slag, ndmligen:

a) kronan tillhorigt fartyg om vilket Konungen icke annorlunda férordnat,

b) fiske- eller fingstfartyg di det sisom sidant anviindes, eller fartyg som
nyttjas till verksamhet omedelbart férbunden med fiske eller fangst,

c) isbrytar- eller riddnings- eller birgningsfartyg di det sisom sidant
anvindes,

d) lustfartyg,
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e) skolfartyg som icke i allmén trafik befordrar gods eller passagerare,

f) segelfartyg utan hjilpmaskin, sidant segelfartyg med hjilpmaskin vars
bruttodriktighet understiger 100 registerton, eller ock annat fartyg som har
en nettodriktighet understigande 20 registerton och nyttjas i inskrinktare
fart 4n nordsjofart, sdvida ej Konungen om fartyg varom nu ar sagt annor-
lunda férordnat.

8 mom. Nir synnerliga skil dartill 4ro, mad Konungen, eller den myndig-
het it vilken Konungen ma hava uppdragit att i vissa avseenden dirutinnan
utéva beslutanderiitt, medgiva undantag jimval i 6vrigt fran tillimpningen
av denna lag.

2 8.

1 mom. 1 denna lag férstids med

skeppstjdnst: arbete varom i 1 § 1 mom. sags;

sjoman: en var som forrittar skeppstjinst vard lagen dger tillimpning;

styrman: annan till fartygsbefilet horande person dn befidlhavaren;

maskinist: till maskinbefilet horande person;

ekonomipersonal: personal som ar anstilld for besédttningens eller passa-
gerarnas forplagning eller uppassning eller andra sysslor som med dylikt ar-
bete 4ga samband, eller for expeditionsgéromal eller annan liknande tjinst-
goring;

dagman: sjéman vilkens skeppstjinst icke ar indelad i vakter och som ej
tillh6r ekonomipersonalen;

passagerarfartyg: fartyg for vilket gillande passagerarfartygscertifikat ar
utfiardat;

oavbruten gdng: fardsitt kinnetecknat didrav att icke land angores eller
eljest beréring med land dger rum under lingre tid &n 2 timmar vid varje
tillfille;

dygn: tiden fran klockan 0 till klockan 24;

helgdag: dygn vara sondag eller hir i riket bruklig helgdag infaller;

nordsjofart: fart vister om linjen Hanstholm—Lindesnds och bortom
Cuxhaven intill linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden; 11 grader
vistlig longitud (Irlands véastkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest).

Fartyg skall under resa hela tiden anses nyttjat i den fart som bestimmes
av det frin svenskt land lingst bort belidgna i resan ingdende farvatten, dock
ej i den man fartyget till f6ljd av storm, sjoskada eller annan tringande nod
kommit utanfor farvatten som resan skolat omfatta.

2 mom. Vid berdknande av arbetstid enligt denna lag skola undantagas
dels méltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjinsten, forsavitt sjoman-
nen enligt férmans besked dirunder dger avliagsna sig frin arbetsplatsen och
uppehéllet varar, dir fridga dr om fartyg som i 9 § avses, minst en haly
timme och eljest minst 1 timme.
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2 KAP.
Ordinarie arbetstid &4 fartyg som nyttjas i fjiirrtrafik.
3 8.

I detta kapitel meddelade bestimmelser avse fartyg som nyttjas i nordsjo-
eller vidstricktare fart, eller i fart vari ingir resa som under vanliga forhal-
landen kriver mer in 12 timmars oavbruten ging (fjirrtrafik).

4 8.

Ordinarie arbetstid till sjoss for vaktindelad sjéman som ej tillhér ekonomi-
personalen utgér sammanlagt hégst 24 timmar for tva dygn i foljd, dock att
arbetstiden for dygn riknat ej méa Overstiga

a) 8 timmar foér styrman i fall det for fartygets behoriga bemanning
nodiga antalet styrmin uppgar till minst tre;

b) 8 timmar for maskinist i fall det fér fartygets behoriga bemanning
nodiga antalet maskinister uppgar till minst tre;

¢) 8 timmar for sjdman som tillhér dicksmanskapet i fall fartygets brutto-
driktighet éverstiger 2,000 registerton;

d) 8 timmar for sjoman som tillhér maskinmanskapet i fall fartygets
bruttodriktighet 6verstiger 700 registerton; samt

e) 8 timmar i annat fall 4n i punkt d) sidgs for eldare som har att for
hand verkstilla eldning med kol, direst resan under vanliga férhallanden
kriver mer in 24 timmars oavbruten ging samt fartyget ar statt i 1) vid-
stricktare fart An nordsjofart, eller 2) nordsjéfart och har en maskinstyr-
ka av minst 250 indikerade histkrafter, eller ock 3) inskrinktare fart och
har en maskinstyrka av minst 600 indikerade histkrafter.

I fall som i punkt a) avses m4, utover dir angiven tid, styrman aliggas att
under hogst 1 timme om dygnet sidsom ordinarie arbete utféra nautiska och
meteorologiska observationer dvensom journalféring och andra expeditions-
goromal; styrman som tillika dr mot sérskild ersittning anstilld sdsom ra-
diotelegrafist eller radiotelefonist ma under sistnimnda tid jimvil anvdndas
till radiotelegraf- eller radiotelefontjinst samt dirutéver beordras att under
ytterligare hogst 2 timmar om dygnet sdsom ordinarie arbete forritta dylik
telegraf- eller telefontjanst.

A helgdag ma sisom ordinarie arbete till sjoss icke aldggas vaktindelad
sjoman annan skeppstjanst dn 1) sidan som erfordras foér fartygets fram-
drivande, manévrering eller navigering, dvensom dirmed sammanhingande
arbete som ej kan tila uppskov, 2) radiotelegraf- och radiotelefontjénst,
3) lattare rengoring och spolning av didck under sammanlagt hogst 1 timme
samt 4) fér besiittningens forpligning erforderligt arbete.

Utover vad ovan i denna paragraf stadgas m4 hissning av aska som hopats
under fartygets gang aliggas sjoman som tillhér maskinmanskapet sidsom
ordinarie arbete.
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5 8.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman utgdér for dygn riaknat hogst 8
timmar, dock att arbetstiden icke m& overstiga 48 timmar i veckan, samt
att dagman & helgdag icke ma under lingre tid 4n sammanlagt hogst 1 tim-
me sisom ordinarie arbete aliggas annan skeppstjinst dn sddan som regel-
missigt ingar i hans aliggande och icke kan tala uppskov.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman skall, sivida ej annat Overens-
kommits, forliggas mellan klockan 6 och klockan 20.

6 §.

Ordinarie arbetstid till sj6ss foér sjoman tillhorande ekonomipersonalen
utgoér for dygn riknat hogst 10 timmar; 4 helgdag méa dock dylik sjéman
icke sasom ordinarie arbete aliggas annan skeppstjinst dn sidan som er-
fordras for besidttningens och passagerarnas forpligning jimte nodig upp-
passning i ovrigt samt littare rengoring.

Ordinarie arbetstid till sjéss for ekonomipersonal skall, savida ej annat
dverenskommits, forliggas mellan klockan 5 och klockan 20.

Fran tillimpning av forestiende stadganden i denna paragrat undantages
arbete som utféres & passagerarfartyg, dock att ordinarie arbetstid for eko-
nomipersonal 4 dylikt fartyg icke mé overstiga 12 timmar om dygnet, samt
att denna arbetstid skall sa forliggas, att en sammanhingande vilotid av
minst 8 timmar erhalles under loppet av 24 timmar.

Ekonomipersonalens ordinarie arbetstid bor foérdelas i enlighet med en
av befilhavaren pi forhand faststilld arbetsplan.

7 8.

Ordinarie arbetstid vid fartygets ankomst till eller avgang fran hamn ut-
gor for dygn riknat hogst 10 timmar for styrman och hoégst 9 timmar for
annan sjoman som ej tillhor ekonomipersonalen, dock att

a) arbetstiden fér sidan till maskinpersonalen hérande sjoman vilkens
skeppstjinst till sjoss dr indelad i vakter, ej ma Sverstiga den fér sjémannen
i fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss;

b) 4 helgdag annan skeppstjinst icke ma Aliggas sjoman én 1) siddan
som erfordras for fartygets framdrivande, manovrering eller navigering,
divensom dirmed sammanhiingande arbete som ej kan tila uppskov, 2)
radiotelegraf- och radiotelefontjinst, 3) arbete for fartygets klargoéring i
anledning av ankomsten eller avgingen, 4) arbete fér ilandfdérande och om-
bordtagande av passagerare, post och passagerares effekter samt ombord-
tagande av proviant och skeppsférnédenheter i mindre omfattning, 5) last-
ning och lossning av styckegods i mindre omfattning och av gods vars
lastning eller lossning ej kan utan fara fér godset uppskjutas, 6) littare ren-
goring och spolning av dick under sammanlagt hogst 1 timme samt 7) for
besittningens forpligning erforderligt arbete.

Utdver vad ovan i denna paragraf stadgas m4a hissning av aska som hopats
under fartygets gang alidggas sjoman som tillhér maskinmanskapet sdsom
ordinarie arbete.



6 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

Befinner sig fartyget till sjoss eller eljest i ging under storre delen av dygn
varunder ankomst till eller avgiang fran hamn fger rum, mé vid berikning av
ordinarie arbetstid for vaktindelad sjoman & sidant dygn tillimpas de be-
stimmelser som enligt 4 § gilla, da fartyget ir till sjoss; dock att i dylikt fall
skeppstjinst icke mé, medan fartyget ligger fortojt eller forankrat i hamn,
sdsom ordinarie arbete aliggas sidan sjoman under lingre tid 4n 1 timme.

Betréiffande ordinarie arbetstid fér sjoman tillhérande ekonomipersonalen
skola vid fartygets ankomst till eller avgang frin hamn bestimmelserna i 6 §
linda till efterrattelse.

8 §.

Ordinarie arbetstid under fartygets uppehall i hamn utgor

for sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen hogst 8 timmar om dygnet
och hogst 48 timmar i veckan; samt

for sjoman som tillhor ekonomipersonalen hogst 8 timmar om dygnet,
dock att, dir for behérig fortgdng av den ovriga besittningens skeppstjinst
eller for passagerarnas betjinande si kriives, dylik sjoman ma, utover sagda
tid, sdsom ordinarie arbete aliggas skeppstjinst a4 passagerarfartyg under
sammanlagt hégst 2 timmar om dygnet, och 4 annat fartyg under samman-
lagt hogst 1 timme om dygnet.

A helgdag ma sasom ordinarie arbete i hamn icke aldggas sjoman som ej
tillhér ekonomipersonalen annan skeppstjinst in vanligen forekommande
l6pande géromal och littare rengéring under tillhopa hogst 1 timme; ej hel-
ler ma A helgdag sdsom ordinarie arbete i hamn aliggas ekonomipersonalen
annan skeppstjinst dn sddan som erfordras fér besittningens och passage-
rarnas forpligning jimte nédig uppassning i évrigt samt lattare rengéring.

Ordinarie arbetstid i hamn skall férliggas fér sjoman som ej tillhor eko-
nomipersonalen, & s6ckendag mellan klockan 6 och klockan 18 och & helg-
dag mellan klockan 7 och klockan 9, sivida ej annat 6verenskommits eller
ir i vederbérande hamn brukligt, samt féor ekonomipersonalen & annat fartyg
an passagerarfartyg 4 sockendag mellan klockan 5 och klockan 19 och &
helgdag mellan klockan 6 och klockan 19, sivida ej annat féranledes av sa-
dan idndrad forléiggning av arbetstid varom nyss nimnts.

3 KAP.

Ordinarie arbetstid & fartyg som nyttjas i nirtrafik.

9 §.

Nyttjas fartyg i annan fart 4n i 3 § sigs (nirtrafik), skall, diar skepps-
tjdnsten ej dr anordnad i enlighet med vad i 2 kapitlet stadgas, ordinarie ar-
betstid utgora hogst 24 timmar for tvad dygn i foljd,

dock att sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen & passagerarfartyg,
icke ma sisom ordinarie arbete aliggas skeppstjinst under lingre tid &n
sammanlagt 63 timmar i veckan.
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4 KAP.

S#ikerhetstjiinst och dvertidsarbete.

10 §.

Utdver vad i 2 och 3 kapitlen stadgas mé skeppstjinst aliggas sjoman di
friga ar om:

a) skeppstjinst som ovillkorligen erfordras med hinsyn till hotande fara
for fartyg, liv eller gods;

b) skeppstjinst som erfordras fér limnande av hjilp varom i 34 a, 223
eller 223 a § sjolagen sigs;

c) deltagande i sidana 6vningar med bérgnings- och eldslackningsredskap
samt andra sikerhetsanordningar som i enlighet med vad ddrom sirskilt
stadgas varda anstillda.

For skeppstjianst som sjéman utfor pd grund av forestdende bestimmelser
ir han, sivida ej annat 6verenskommits, icke berittigad till sirskild ersatt-
ning.

11 §.

Utover vad i 2 och 3 kapitlen stadgas m& mot ersiittning aliggas sjoman

jimvil annan an i 10 § omformild skeppstjanst (overtidsarbete).

12 §.

Till 6vertidsarbete ma sjoman anviindas hogst 24 timmar i veckan, dock
att & fartyg i fjarrtrafik dvertidsarbete icke ma férekomma i sadan utstrick-
ning att tiden fér sjomannens skeppstjinst under ett och samma dygn dar-
igenom skulle uppgé till mer #n 16 timmar; & fartyg i nordsjo- eller vid-
stricktare fart m& 6vertidsarbete ej heller forekomma regelbundet till sjoss.
Har styrman & vars arbete stadgandet i 4 § punkt a) éger tillimpning, utéver
dir angiven tid sasom ordinarie arbete under mer in 1 timme, for dygn rik-
nat, alagts radiotelegraf- eller radiotelefontjinst, skall frin hir medgiven tid
for overtidsarbete av hogst 24 timmar i veckan avdragas den tid styrmannen
sdlunda mer an 1 timme fér dygn tagits i ansprdk for radiotelegraf- eller
radiotelefontjinst.

Fran nu stadgad begransning undantages évertidsarbete som erfordras for:

a) nodig vakttjinst i hamn;

b) vidtagande av atgird som blivit pibjuden av myndighet i hamn;

c) skeppstjanst som foranledes dirav att besittningen blivit under pégi-
ende resa forminskad;

d) annan skeppstjinst som ej kan tila uppskov och som méste fullgéras
4 tid da sjoman icke eljest enligt denna lag har att forritta arbete.

13 §.
1 mom. Ersittning fér 6vertidsarbete skall utgi i penningar, eller ock di
fraga ir om vakttjinst i hamn eller om arbete utfért av sjoman som icke upp-
biar kontant 16n, beredas i form av fritid.
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2 mom. Overtidsersittning som utgar i penningar skall for timme riknat
utgoéra, nir Gvertidsarbetet utforts 4 séckendag, minst en 150-del, och nir
Overtidsarbetet utforts 4 helgdag, minst en 75-del av sjémannens kontanta
mdanadslon, oberidknat kostpenningar eller diremot svarande ersittning.

Overtidsersittningen skall beriknas sirskilt for varje tillfille 6vertidsarbete
utforts, varvid paborjad halvtimme skall ersiittas sdsom hel halvtimme.

3 mom. Vid o6vertidsarbetets ersittande med fritid skall iakitagas, att mot
dvertiden svarande fritid skall vara forlagd till samma dygn som det var-
under Overtidsarbetet utforts, eller ock till nirmast foregdende eller efter-
foljande helgfria dygn.

5 KAP.

Ovriga bestimmelser.
14 §.

Innehdller avtal om skeppstjinst villkor stridande mot denna lag, vare det
villkor utan verkan, dir ej om sidant villkor dverenskommits genom parter-
na bindande kollektivavtal samt villkoret godkiints av Konungen, eller den
myndighet 4t vilken Konungen ma hava uppdragit prévningen dirutinnan.

15 §.

For varje dag varunder Svertidsarbete férekommer aligger det befialhava-
ren eller, under hans tillsyn och ansvar, styrman eller maskinist eller fore-
stindare fér ekonomiavdelningen att senast niistfoljande dag hirom gora an-
teckning i sirskild 6vertidsjournal, uppriittad enligt formulir som faststilles
av fartygsinspektionens chefsmyndighet.

Ej mi nigon vars ritt dr dirav beroende forvigras att om overtidsjour-
nals innehdll undfd nédig kinnedom och att dirav taga skriftligt utdrag.
Overtidsjournal skall av redaren forvaras minst tva ar efter dess avslutning.

Nir skil dartill &ro ma Konungen, eller den myndighet Konungen dirtill
férordnar, meddela eftergift fran skyldigheten att fora overtidsjournal sivitt
angar fartyg i inskrinktare fart in nordsj6fart.

16 §.

Befilhavare skall tillse att ett exemplar av denna lag finnes tillgingligt om-
bord & fartyget.

17 §.
Tillsyn & efterlevnaden av denna lag utévas av fartygsinspektionens till-
synsorgan; och skall i 6vrigt betriffande tillsynen i tillimpliga delar linda
till efterrittelse vad i 1, 6 och 7 kapitlen lagen den 16 oktober 1914 (nr 349)

om tillsyn 4 fartyg finnes stadgat.
Narmare foreskrifter angdende tillsynens utévande meddelas av Konungen.
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18 §.

Behilhavare som anvinder sjéman till skeppstjinst i strid mot vad i denna
lag stadgas, straffes med dagsbéter.

Lika med befilhavare straffes redare, dir férseelsen skett med hans vetskap
och vilja.

Frihet fran ansvar enligt denna paragraf iger dock rum, dér visas kan att
tillgang till nédig bemanning for anordnande i allo av skeppstjinsten i enlig-
het med denna lag icke funnits i senast besdkta hamn.

19 §.

Bryter befilhavare, styrman, maskinist, férestindare for ekonomiavdel-
ningen eller redare mot bestimmelse som #r meddelad i 15 §, straffes med
dagsboter.

20 §.

Har befilhavare, sig eller annan till nytta eller att dirmed skada gora, fort
falsk overtidsjournal eller Overtidsjournalen #ndrat eller forstért, undan-
stuckit eller olislig gjort, straffes med dagsboter eller fiangelse i hogst sex
manader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse som nu sagts, eller har siadan av
befilhavaren begingen forseelse skett med redarens vetskap och vilja, vare
han forfallen till enahanda ansvar.

Vad hir sagts om befidlbavare giller dven styrman, maskinist och fore-
stindare for ekonomiavdelningen.

21 §.
Asidositter befilhavare den skyldighet som enligt 16 § Aligger honom,
straffes med boter fran och med fem till och med etthundra kronor.
22 §.
Allméan &klagare aligger att tala 4 forseelse varom i denna lag sigs.
23 §.
Om domstol i tvistemal som bor bedémas efter denna lag skall vad i 86—88
8§ sjémanslagen stadgas iga motsvarande tillimpning.
24 §.
Om domstol i méil rorande férseelse varom i denna lag sigs skall vad i 89 §
sjomanslagen stadgas iga motsvarande tillimpning.
25 §.
Boter som Adomas enligt denna lag tiifalla kronan.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1939.

Vederboérande myndighet dger att jimviil innan denna lag tréitt i kraft med-
dela undantag som avses i 1 § 3 mom. och 15 § eller godkédnnande som av-
sesil4 §.
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I fraga om fartyg som vid denna lags ikrafttradande redan i svensk mans
dgo nyttjas till sjofart, eller som da redan ir under byggnad for svensk mans
rikning och blivit sjosatt, giller f6ljande:

Erfordras vid tillimpning av stadgandena i 4 § punkt ¢) och d) angiende
ordinarie arbetstid till sjéss for sjoman som tillhor dicks- eller maskinman-
skapet storre antal man in det for vilket fartygets bostider eller stadigva-
rande inridttningar dro avsedda, ma dir Konungen, eller den myndighet at
vilken Konungen mi hava uppdragit provningen déirutinnan, funnit anord-
nande av ytterligare bostider eller inrattningar icke vara praktiskt mojligt el-
ler icke kunna ske utan oskilig kostnad, samt diar6ver utfiardats sirskilt be-
vis, ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman, varom har #r friga, beriknas
utan avseende 4 vad i nimnda lagrum stadgas. Bevis som nyss sagts m4 icke
utfardas att gilla for liangre tid dn fyra ar At gingen; beviset skall férvaras
ombord.



Kungl. Maj:ts proposition nr 223. 11

Utdrag av protokollet éver handelsdrenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
17 december 1937.

Niarvarande:

Statsministern Hansson, statsriden PEHRsSsON-BRaMsTORP, WESTMAN, WIGFORSS,
MGOLLER, LEVINSON, ENGBERG, SkOLD, NiLssoN, QUENSEL, FORSLUND.

Chefen for handelsdepartementet, statsridet Skoéld, anfoér efter gemensam
beredning med cheferna for justitie- och socialdepartementen:

Vid foredragning infor Kungl. Maj:t den 19 sistlidne februari av forslag
till lag om fortsatt giltighet av 1926 irs sjbarbetstidslag forordade jag for-
lingning under ytterligare ett Ar av ndmnda lag i syfte att bereda tid for
slutférande av pabérjade forarbeten till en ny lag i &mnet samt fullféljande
av det i och for avigabringande av ensartad reglering 4 detta lagstiftnings-
omride med 6vriga nordiska linder inledda samarbetet. Sedan erforderliga
forberedelsearbeten numera avslutats, anhéller jag att f4 anméla frigan om
reglering av sjofolkets arbetstid och dirmed férbundna sp6rsmal.

Historik.

1919 och 1926 ars lagar.

Den forsta lagen om arbetstiden & svenska fartyg utfardades den 24 oktober
1919 (nr 663) och tridde i kraft den 1 januari 1920. Den var av provisorisk
karaktir med till en bérjan tre ars giltighetstid men erholl genom lag den
29 juni 1923 (nr 290) med vissa smérre dndringar forlingd giltighet t. 0. m.
1926 ars utgang.

Sedan kommerskollegium efter utredning angiende verkningarna av lagen
avgivit férslag i imnet, framlade Kungl. Maj:t genom proposition, nr 81, till
1926 ars riksdag forslag till ny lag, avseende definitiv reglering av sjdarbets-
tidslagstiftningen, byggd i huvudsak pd 1919 ars lag. Riksdagen antog lag-
forslaget med vissa dndringar, men foéreslog betriffande giltighetstiden en
ytterligare forsoksperiod pa fyra ar, vilket ansigs motiverat av hinsyn till
lagens svirbeddmliga karaktir och den forsiktighet vartill de internationella
forhallandena pa detta omrade give anledning. I enlighet hirmed utfiirdades
den 13 juli 1926 (nr 398) lag om arbetstiden & svenska fartyg (sjoarbetstids-
lag) att gilla intill utgangen av ar 1930.

Vid 1930 ars riksdag erhdll 1926 ars sjoarbetstidslag med vissa dndringar
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forlangd provisorisk giltighet pa ytterligare tre 4r. Saisom motiv harfor an-
fordes huvudsakligen, att en internationell reglering av sjdarbetstidsspors-
malet, som upptagits av internationella arbetsorganisationen och 1929 fore-
varit vid internationella arbetsorganisationens trettonde generalkonferens
(tredje sjofartskonferensen) i Genéve, inom en nira framtid kunde tinkas
vinna sin l6sning. Amnets fortsatta behandling i Genéve lit emellertid viinta
pé sig, och da statsmakterna ar 1933 Aterigen hade att taga stillning till fra-
gan om sjoarbetstidslagens fortsatta bestind, férefoll det ovisst nir spors-
milet dter kunde komma att upptagas till internationell behandling. Kungl.
Maj:t foreslog darfor 1933 ars riksdag (prop. nr 164) att 1926 ars lag, i av-
vaktan pa slutférandet av en & kommerskollegium och socialstyrelsen tidi-
gare uppdragen utredning, om vars omedelbara fullféljande Kungl. Maj:t
samtidigt beslutade, métte férlinas fortsatt provisorisk giltighet under ett ar
eller intill utgdngen av 1934, vilket forslag av riksdagen bif6lls, varpa lag i
dmnet utfirdades den 21 april 1933 (nr 139).

1934 ars lagtdrslag.

Efter slutférandet av nyssnimnda utredning 6verlimnade kommerskolle-
gium och socialstyrelsen till Kungl. Maj:t ett den 25 september 1933 dag-
tecknat betinkande med f6rslag till ny sjbarbetstidslag.! Utredningen hade,
pa sitt i betinkandet nirmare utvecklats, omfattat tva huvuduppgifter, nim-
ligen dels klarliggande av de frigor som tidigare vickts eller som under
utredningens gang framférts i form av erinringar och #ndringsforslag ro-
rande sjoarbetstidslagens tillimpning och avfattning, och dels 6vervigande av
dtgirder i anledning av ett frdn internationella arbetsbyrin &r 1931 utsint
forslag till internationell konvention i imnet. Bland den méngfald spérsmal
som utgjort foremal for dmbetsverkens utredning, hade huvudfrigorna varit,
dels huruvida grénserna for lagens tillimpningsomrade borde #ndras, och
dels i vad min 8-timmarsdagen kunde bringas i utstrickt tillimpning om-
bord 4 svenska fartyg. I bida dessa fragor hade dmbetsverken kommit till
ett i huvudsak negativt resultat. Betriffande frigan om 8-timmarsprinci-
pens utstrickning hade dmbetsverken begrinsat uppgiften att avse en i sidan
mén modifierad tillimpning didrav som avsetts i 1931 ars konventionsforslag,
vilket i storsta korthet uttryckt vill siga 8 timmars ordinarie arbetstid for
dygn ridknat dels i hamn (generellt), och dels till sjoss fé6r maskinpersonalen
4 fartyg med en nettodriktighet av minst 400 ton samt for dickspersonalen
och telegrafisterna a last- och passagerarfartyg med stdrre bruttodriktighet
dn 3,000, respektive 2,000 ton. Under erinran om att det ordinarie arbetet
redan enligt gillande lag vore & fartyg med vaktindelning ordnat enligt 8-
timmarsprincipen dels i allminhet i hamn, och dels, sivitt anginge maskin-
personalen, jimvil i stor utstrickning till sjoss, och med hinvisning till de
betydande kostnadsokningar som, enligt vad verkstilld utredning givit vid
handen, skulle féranledas av en i 6verensstimmelse med konventionsforslaget
begriinsad tillimpning av 8-timmarsdagen, och som skulle mingdubblas vid

! Statens offentliga utredningar 1934 : 8,
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ett fullstiindigt genomférande dirav, avstyrkte Ambetsverken en utstrickning
av 8-timmarsprincipens tillimpning utéver vad som géillde enligt den svenska
lagens foreskrifter. Ambetsverken ifrigasatte dock diarvid ndgon inskrink-
ning av kokspersonalens ordinarie arbetstid i hamn samt en mindre begrins-
ning av arbetstiden for vissa styrmédn. I Ovrigt innehéll dmbetsverkens be-
tinkande atskilliga forslag rorande revision i lindrande eller skidrpande rikt-
ning av lagens sirskilda stadganden, dvensom ett antal forslag av huvudsak-
ligen formell natur; det framlagda lagférslaget var avsett att utgora en reg-
lering av permanent karaktir, vid vars genomférande alltsd lagstiftningens
dittillsvarande provisoriska natur skulle upphdéra.

Vid anmailan infér Kungl. Maj:t den 10 november 1933 av dmbetsverkens
betinkande och férslag anforde foredraganden, divarande chefen for han-
delsdepartementet, att ifrigavarande forslag icke syntes tillrickligt vittga-
ende i vad anginge begrinsningen av sjofolkets arbetstid, vilket sirskilt gill-
de den for dickspersonalen foreslagna maximiarbetstiden; forslaget syntes
fér den skull bora goras till foremal fér Gverarbetning, varvid en begrins-
ning av arbetstiden i nirmare Overensstimmelse med de principer som géll-
de for vidstrickta arbetsomriden i land, och som i viss omfattning uppta-
gits i det av internationella arbetsbyrdn utarbetade konventionsutkastet i
Amnet, borde uppstillas sisom allmin riktlinje fér 6verarbetningen, vilken
i 6vrigt borde utféras enligt nirmare anvisningar av chefen for handelsde-
partementet. Jamlikt Kungl. Maj:ts i enlighet med departementschefens
hemstillan ldmnade bemyndigande blev det av dmbeisverken avgivna lag-
forslaget av tillkallade sakkunniga sidlunda éverarbetat.

Det 6verarbetade forslaget blev direfter, sedan det i grundlagsenlig ordning
understillts lagradet for granskning, genom proposition (nr 240) av Kungl.
Maj:t framlagt fér 1934 ars riksdag. Vid férslagets anmilan infér Kungl.
Maj:t forklarade féredraganden, att han, dven med beaktande av vissa
omstindigheter — sisom den for hogsjofarten i allmidnhet betydande ut-
striickningen av tiden for uppehdall i hamn — vilka i och for sig vore fdgna-
de att giva en mera tillfredsstillande bild av arbetstidsférhdllandena om-
bord A fartygen, icke kunnat undgd att finna en nirmare anpassning av
arbetsforhallandena & fartyg till de p& lagstiftningens vig betriffande
arbete i land i vidstrackt omfattning genomfoérda foérhallandena bade i
hog grad onskvard och jamvil 1 viss utstrickning mdéjlig, men fram-
holl tillika, att darvid uppenbarligen maste tagas hinsyn till savil fra-
gans internationella karaktir som de ekonomiska konsekvenserna av en
langre gaende begrinsning av sjoarbetstiden &n den géllande. Vad dmnets
internationella sida anginge, forklarade departementschefen sig liksom tidi-
gare vara av den meningen, att den internationella arbetsorganisationens be-
fattningstagande med saken icke borde fa utgora hinder for genomférande av
erforderliga forbiittringar i den svenska sjdarbetstidslagstiftningen; att av-
vakta godkinnande och ratifikation i storre utstriickning av den tilltiinkta kon-
ventionen om sjoarbetstiden skulle kunna innebira atskilliga ars dréjsmal
med en revision av den svenska lagen. En dylik avvaktande halining fann
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departementschefen s& mycket mindre nodvindig som den av honom foror-
dade revisionen av gillande lag borde vara dgnad att underliitta de ytterligare
steg i avseende & arbetstidens begrinsning som anslutningen till en blivande
internationell konvention sannolikt komme att kriva. Vidkommande de eko-
nomiska verkningarna av en utan st6d av en internationell reglering genom-
ford revision av den svenska lagen férklarade departementschefen sig hysa
den uppfattningen, att lika litet som lagen i férefintligt skick kunde sigas hava
for sjofartsniaringen medfért svarare verkningar av den art som vid dess till-
komst pa atskilliga héll befarades, eller ens utgjort ndgon allvarligare tunga
for den svenska handelsflottan i dess helhet, lika litet torde en i begrinsad
omfattning och med nédig forsiktighet dvigabragt anpassning av lagen i rikt-
ning mot en bittre Gverensstimmelse med den huvudprincip som utgjorde
dess ledmotiv behdva for den svenska rederiniringen medfora nagot vi-
sentligare hinder i den internationella konkurrensen.

Enir det férslag till ny sjoarbetstidslag som med denna allminna motive-
ring framlades med propositionen nr 240/1934, haft grundliggande betydelse
for dmnets behandling i fortséittningen, torde jag f4 erinra om dess hu-
vudsakliga innebérd. Lagforslaget avsig liksom #mbetsverkens forslag de-
finitiv reglering av sjbéarbetstidslagstiftningen, och det innehéll dels vissa
reformforslag av principiell natur, innebirande utstrickt tillimpning av 8-
timmarsprincipen, eller i vissa fall en anpassning av arbetstidsregleringen i
riktning mot en nirmare Gverensstimmelse med denna princip, dels ock for-
slag till sakliga dndringar i flertalet av lagbestimmelserna i Gvrigt, ivensom
formell Overarbetning av lagen i dess helhet. Reformforslagen avsago dels
en minskning fran 12 till 8 timmar om dygnet av den ordinarie arbetstiden
till sjoss for vaktindelat dicksmanskap 4 storre fartyg, nimligen med en brutto-
driktighet 6verstigande 2,000 ton i friga om passagerarfartyg och 3,000 ton
i friga om andra fartyg, dels en motsvarande minskning av arbetstiden fér
den del av det vaktindelade maskinmanskapet 4 fartyg med en bruttodrik-
tighet 6verstigande 700 ton, vars arbetstid icke redan var inskrinkt till 8 tim-
mar om dygnet, dels en minskning frin 9 till 8 timmar om dygnet av den
ordinarie arbetstiden till sjoss for dagmiin, dels en minskning fran 12 till 10
timmar om dygnet av den ordinarie arbetstiden savil till sjéss som i hamn
for kokspersonalen, dels slutligen viss begrinsning, med ett maximum av
10 timmar om dygnet, av den enligt giillande lag till hogst 12 timmar fast-
stillda ordinarie arbetstiden vid fartygs ankomst till eller avgéng frin hamn.

Vid sin granskning av lagforslaget anforde lagradet, under hinvisning
till den internationella handliggningen av frigan om sjofolkets arbetstid,
att lagrddet funne avgorande betinkligheter mota mot att i foreslagen ut-
strackning for den svenska handelsflottan pabjuda obligatorisk tillimpning
av 8-timmarsdagen, sa linge motsvarande inskriankning icke tillimpades &
andra nationers fartyg, varfor lagridet icke kunnat i Asyftade hinse-
enden tillstyrka lingre gdende begrinsning av arbetstiden #n som for-
ordats i det av Ambetsverken utarbetade férslaget. Vid anmilan infér Kungl.
Maj:t av lagradets utlatande forklarade féredragande departementschefen vad
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lagradet i sistberérda hiinseende anfért avse férhallanden som redan under
arendets tidigare behandling tagits i betraktande, och vid sddant férhéllande
icke pakalla yttrande utéver vad férut i Amnet anforts; nigon #ndring av
forslaget i den riktning lagradet foreslagit fann departementschefen salunda
icke bora ske.

Vid 1934 ars riksdags behandling av drendet skéts dmnets internationella
sida i férgrunden. Propositionen behandlades jamte i dmnet vickta motio-
ner av andra lagutskottet, som i sitt utlitande (nr 42) hemstillde, att riks-
dagen maétte for sin del antaga lag i &mnet i enlighet med ett av utskottet
framlagt forslag, innebiirande fortsatt provisorisk forlingning av 1926 ars
sjoarbetstidslag i den lydelse den erhaillit genom 1930 ars lag. Sasom motiv
for detta sitt forslag d4beropade utskottet huvudsakligen det vintade aterupp-
tagandet i Geneve av de sjofartsspérsmal at vilka internationella arbetsorga-
nisationens tredje sjofartskonferens i oktober 1929 uteslutande varit dgnad,
diribland frimst frigan om en internationell reglering av arbetstiden a far-
tyg. 1 betraktande av den i vissa hinseenden avgdérande betydelse som den
internationella handliggningen av hithérande frigor maste erhilla jamvail fér
den svenska lagstiftningen i dmnet, forklarade utskottet sig hysa betinklig-
heter mot att, kort tid innan den internationella behandlingen kunde vintas
bliva dterupptagen och slutford, skrida till en mera definitiv reglering av den
svenska sjoarbetstidslagstiftningen. Under foreliggande omstindigheter syntes
det utskottet Andamadalsenligast att, i avvaktan pa resultatet av internationella
arbetskonferensens fortsatta behandling av dmnet, tilligga den svenska lagen
nigon tids fortsatt provisorisk giltighet utan att i samband dirmed upptaga
fragan om partiell revision till provning. Utskottet fann sig sdlunda icke bora
fororda, att den svenska sjoarbetstidslagstiftningen fér det davarande gjordes
till féremAal for revision, vare sig i dess helhet eller i mera begrinsad omfatt-
ning, utan tillstyrkte utstrickning av gillande lags giltighet for en tid av
ytterligare tre ar. — I propositionen limnade upplysningar rérande férbere-
delser for en striangare reglering av bemanningsférhillandena ombord a sven-
ska fartyg, bland annat genom nya férfattningsbestimmelser av administrativ
karaktir, vartill féorberedande utkast framlagts, hade féranlett detta dmnes
upptagande i vissa av de till behandling i utskottet féreliggande motionerna.
Utskottet yttrade i detta hinseende, att utskottet med héinsyn till bemannings-
och arbetstidsfriagornas inbordes sammanhang icke funnit anledning att i
dArendets davarande lige gOra nagot uttalande betriffande innehillet av de
ifrigasatta bestimmelserna rérande bemanning av fartyg; utskottet forutsatte
emellertid, att riksdagen, nir fraga i framtiden uppstode om utfirdande av
dylika bestammelser, skulle beredas tillfille att yttra sig om deras innehall.

Med bifall till utskottets hemstillan antog riksdagen, enligt dess skrivelse
nr 297, for sin del det med utskottets utlatande framlagda lagférslaget.

I enlighet hirmed utfirdade Kungl. Maj:t den 12 oktober 1934 (nr 496)
lag angaende fortsatt giltighet av 1926 ars sj6arbetstidslag, i dess enligt 1930
ars lag dndrade lydelse, till och med den 31 december 1937.
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1935 och 1936 irs Genévekonferenser.

Det vintade aterupptagandet av den internationella handliggningen av hit-
hoérande fragor har sedermera kommit till stind genom konferenser i Genéve
ar 1935 och 1936. Dessférinnan hade emellertid bemanningsfragan blivit £6-
remal for ytterligare behandling hir i landet, i det att de sakkunniga som
omhinderhaft den i propositionen nr 240/1934 omférméilda utredning rérande
reglering av bemanningsforhallandena & svenska fartyg och dirmed samman-
hiangande fragor (1933 ars bemanningssakkunniga), den 30 maj 1934 avgivit
betinkande med forslag till férordning angdende bemanning av fartyg!. Over
detta forslag hade kommerskollegium och socialstyrelsen efter vederbérande
organisationers hérande den 20 juni 1935 avgivit gemensamt utlitande, och
darvid bl. a. med foranledande av de sakkunnigas forslag framkommit med
vissa uppslag till forbittrad kontroll & bemanningsforhallandena.

Pa foranstaltande av internationella arbetsbyran avholls i Genéve under
tiden den 25 november till den 6 december 1935 en férberedande teknisk kon-
ferens, varest Amnet behandlades tillsammans med frigan om internationell
reglering av sj6folkets arbetstid, vilken redan tidigare sidsom forut nimnts
varit féremal for handliggning inom internationella arbetsorganisationen och
statt pa dagordningen vid sj6fartskonferenser 1920 i Genua och 1929 i Genéve.
Vid den férberedande konferensen, i vilken Sverige deltog med en delegation,
bestiende av representanter for regeringen, redarna och sjéfolket,? upptogs
jamvil sporsmalet om semester for sjofolk.

For beredande av drenden som komme att foranledas av Sveriges med-
verkan i internationella arbetsorganisationens fortsatta arbete for avigabrin-
gande av internationell reglering av diar upptagna sjofartsfrigor samt av det
lagstiftningsarbete 4 ifragavarande omride som i fortsittningen kunde bliva
erforderligt for Sveriges vidkommande, tillkallade chefen f6r handelsdeparte-
mentet den 29 maj 1936, jimlikt Kungl. Maj:ts samma dag meddelade be-
myndigande, tva sakkunniga (1936 ars sjoarbetstids- och bemanningssakkun-
niga).

Sedan resultaten av forhandlingarna vid den forberedande konferensen
varit féoremal for vederbérande regeringars proévning, och for Sveriges del
féranlett en skrivelse till internationella arbetsbyrin i Geneéve, innefattande
svenska regeringens synpunkter i friga om den internationella regleringen av
hithérande problem, upprittades av internationella arbetsbyran férberedande
forslag till konventioner och rekommendationer i frigorna rorande sjbarbets-
tid och bemanning av fartyg dvensom semester for sjofolk. Den 6 oktober
1936 sammantridde internationella arbetsorganisationens generalkenferens
till sin tjugofdrsta session (fjirde sjofartskonferensen) f6ér behandling av
nimnda sjofartsfragor. Antalet representerade stater utgjorde 44. Sve-
rige deltog i konferensen med en delegation, bestdende av representanter

! Statens offentliga utredningar 1934: 23.
? Ang. Sveriges representation vid 1985 ars konferens, se prop. nr 184/1937 sid. 5.
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for regeringen och sjofolket'; for redarna utsedda representanter kommo
icke tillstides vid konferensen. Efter tre veckors férhandlingar, under vilka
de nordiska lindernas regeringsombud uppritthéllo ett nira samarbete sins-
emellan och med den hollindska regeringens ombud, antog konferensen den
24 oktober 1936 bl. a. forslag till konvention angiende arbetstid och beman-
ning a fartyg, jimte en rekommendation i samma #dmnen.

Under tiden 22-—24 oktober 1936 sammantridde internationella arbetsorga-
nisationens generalkonferens i Genéve jamvil till dess tjugoandra session
(femte sjofartskonferensen) for behandling av frigan om partiell revision av
en ar 1920 antagen konvention angidende minimidlder f6r anvindning i skepps-
tjinst (benimnd konvention angiende faststiillande av minimiilder f6r barns
anvindande i arbete till sj6ss).! Konferensen antog vid sammantriide den 24
oktober 1936 forslag till reviderad konvention i Amnet.

Forslaget till konvention angdende arbetstid och bemanning & fartyg med
tillhérande rekommendation dvensom forslaget till reviderad konvention an-
gdende faststillande av minimidlder f6r barns anvindande i arbete till sjoss
torde f4 bildggas dagens statsradsprotokoll i 6versittningar som verkstillts fran
originaltexterna och granskats av Sveriges delegation for det internationella
socialpolitiska samarbetet (Bil. A, B och C). I den mén icke redogorelse i det
f6ljande limnas for innehdllet i dessa aktstycken, far jag i friga om interna-
tionella arbetskonferensens beslut hidnvisa till dessa 6versittningar.

1937 ars nordiska konferens.

Sésom jag vid foredragningen den 19 néstlidne februari nirmare omférmilt,
hélls pa inbjudan av Kungl. Maj:t den 22—30 januari 1937 en konferens i
Stockholm mellan representanter for svenska, danska, finska och norska rege-
ringarna i och for 6verldggningar om Avigabringande av ensartade regler 1
de nordiska linderna rorande sjoarbetstiden, bemanning av fartyg, minimi-
alder for anvindning i skeppstjinst samt semester foér sjofolk. Konferensen
ledde till enighet betriffande i huvudsak ensartade bestimmelser i de nor-
diska linderna rorande sjbarbetstid och semester for sjofolk dvensom betriif-
fande vissa dirmed samt med friagan om minimialder fér skeppstjinst sam-
manhingande dndringar i de nordiska sjomanslagarna. I dessa imnen ut-
arbetades vid konferensen oférbindliga férslag, grundade p& internationella
arbetskonferensens konventionsférslag i samma fragor. Dérjimte diskutera-
des vid konferensen frigan om innehillet i och formen fér forfattningsbe-
stimmelser som kunde pikallas av de i vederbérande konvention innefattade
foreskrifterna rérande bemanning.

1937 ars proposition och riksdagsbehandling.

Sdsom jag inledningsvis antytt, befanns det vid évervigande av Atgirder i
anledning av upphorandet med 1937 irs utging av giltighetstiden fér 1926
irs sjoarbetstidslag nodviindigt att giva sagda lag forlingd giltighet under

' Ang. Sveriges representation vid 1936 ars konferenser, se prop. nr 184/1937 sid. 6.
Bihang till riksdagens prolokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 9
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ett ar. Vid arendets anmilan infor Kungl. Maj:t den 19 februari 1937 abe-
ropade jag sasom skil harfor sirskilt, att vederborlig provning under med-
verkan jimvil av intresserade parter icke medhunnits under den korta tid
som statt till buds for fragans forberedande sedan konventions- och rekom-
mendationstexterna férelegat i slutligt skick. Jag framhdll dvenledes, att
Get av angivna skil nédvindiga uppskovet med framliggande av forslag till
ny sjoarbetstidslag tillika skulle bereda mdjlighet for fullféljande av det
nordiska samarbete som, pa sitt jag nyss nimnt, inletts i syfte att skapa
en grundval fér ensartade regler i samtliga nordiska linder pa detta omrade,
vilket skulle innebiira ett fortgdende pa en betriffande sjoérdtten forut be-
triadd vag, och som med hinsyn till férevarande fragors betydelse ur social
och ekonomisk synpunkt syntes vara synnerligen onskvart.

I enlighet med min silunda motiverade hemstilllan foreslog Kungl. Maj:t
genom provosition, nr 184, 1937 ars riksdag att antaga vid propositionen fogat
forslag till lag om fortsatt giltighet av 1926 ars lag for tiden till och med den
31 december 1938.

Propositionen behandlades av andra lagutskottet tillika med tva i anled-
ning av densamma i andra kammaren vickta motioner, nr 449 och 456, med
yrkande, i den senare motionen, om antagande av lag i enlighet med det for-
slag som av Kungl. Maj:t framlades med propositionen nr 240 till 1934 ars
riksdag, och i den forra motionen om viss dndring av lagens stadgande om
iandlov for ombesérjande av enskilda angeligenheter (10 §).

Andra lagutskottet forklarade, i utlatande nr 34, att utskottet ansage lamp-
ligt att, sdsom i propositionen foreslagits, i avvaktan pa slutférandet av
det pagdende utredningsarbetet lata géllande sjoarbetstidslagstiftning fdga
giltighet under ytterligare ett ar, samt att utskottet sdlunda icke kunde for-
orda att denna lagstiftning for det davarande gjordes till foremal for revi-
sjon vare sig i dess helhet, vilket féreslagits i motionen II: 456, eller i den
begrinsade omfattning som angivits i motionen I1: 449; utskottet utginge
emellertid ifran att de i motionerna innefattade forslagen bleve féremél for
overvigande vid det fortsatta utredningsarbeiet. Pa grund av vad sidlunda
anférts hemstillde utskottet om bifall till propositionen.

Riksdagen beslot i éverensstimmelse med utskottets hemstallan och an-
milde, i skrivelse nr 236, att riksdagen bifallit Kungl. Maj:ts proposition,
varpd Kungl. Maj:t utfirdade lag den 13 maj 1937 (nr 225) angaende fort-
catt giltighet av 1926 ars sjéarbetstidslag till cch med den 31 december 1938.

Det fortsatta utredningsarbetet.

Sedan de forslag som framgétt ur forhandlingarna vid den nordiska kon-
ferensen i Stockholm i januari 1937, blivit framlagda for vederbdrande rege-
ringar, hava forslagen i samtliga nordiska liander gjorts till foremal for ett
efter i stort sett ensartade linjer upplagt utredningsforfarande, och dirvid
underkastats granskning och Overarbetning under vederbérlig medverkan
¢ran de intresserade parternas sida.



Kungl. Maj:ts proposition nr 223. 19

For Sveriges del inleddes detta utredningsarbete dirmed att jag omedel-
bart efter konferensen uppdrog it 1936 ars sjoarbetstids- och bemanningssak-
kunniga att pa grundval av de nordiska férslagen uppriitta utkast till sven-
ska forfattningsbestimmelser i berorda dmnen. Tillika med preliminira
Oversiittningar av forslagen till konventionerna angiende arbetstid & fartyg
och bemanning med tillhérande rekommendation samt angiende semester for
sjofolk 6verlimnade de sakkunniga till mig dels den 18 februari 1937 en pro-
memoria, atfoljd av bl. a. forslag till sjdarbetstidslag, lag angiende semester
tor sjofolk och lag om #indrad lydelse av vissa paragrafer i sjomanslagen
jimte prelimindra beriikningar angiende bemannings- och kostnadsékning
for svenska handelsflottan vid tillimpning av sjarbetstids- och bemannings-
konventionen, samt i anslutning dértill en den 2 april 1937 dagtecknad pro-
memoria angdende styrmanstelegrafisternas arbetstid, dels ock den 13 mars
1937 en promemoria med forslag till forordning angdende fartygs bemanning
med dicks- och maskinmanskap (bemanningsforordning), kungorelse angé-
ende dndring av formulér till sjémansrulla m. m. och kungorelse angiende
andrad lydelse av § 6 befilsforordningen.

De sakkunnigas promemorior, kostnadsberikningar och férfattningsfor-
slag, vilka utgéra grundvalen for det utredningsarbete for vilket jag i fort-
sdttningen skall redogéra, torde — med undantag av forslagen till sjo-
arbetstidslag och lag om éndrad lydelse av vissa paragrafer i sjomanslagen,
vilka dterkomma i annat sammanhang,' samt foérslaget till lag om semester
for sjofolk, vilken friaga icke skall behandlas i samband med nu férevarande
imne — f4i biliggas dagens statsradsprotokoll (Bil. D—J). Sedan handlingar-
na av mig fér gemensamt yttrande 6verlimnats till kommerskollegium och
socialstyrelsen, hava dmbetsverken i sin tur berett samtliga ifragakommande
redare- och sjofolksorganisationer tillfille att yttra sig dirover. Yttranden
hava i anledning hiirav avgivits, 6ver promemorian av den 18 februari 1937
med dirvid fogade forslag m. m. av Sveriges redareforening, Kanalflottans
rederiférening, Skirgards- och Milarflottornas rederiférening, Sveriges se-
gelfartygsférening, Sveriges fartygsbefilsforening, Svenska maskinbefilsfor-
bundet, Svenska sjofolksférbundet, Sveriges radiotelegrafistforening och
Svenska stewartforeningen, varjimle sirskilt yttrande avgivits av Orebro
rederiaktiebolag, samt 6ver promemorian av den 13 mars 1937 av samma
organisationer med undantag av Svenska stewartféreningen; Sveriges allmén-
na sjofartsforening, som i likhet med Ovriga organisationer beretts tillfalle
att yttra sig Oover forslagen, har icke avgivit nagot yttrande. Ambetsverken
hava i drendet vidare hoért direktionerna for och ombudsminnen vid sjémans-
husen i Goteborg, Hilsingborg, Stockholm och Givle, vilka ytirat sig over
foreslagen dndring av formulir till sjémansrulla. Vid sidan av nu berdrda
remissforfarande hava dmbetsverken foranstaltat om provning av de fram-
lagda forslagen dven av de av Kungl. Maj:t jimlikt 4 § férordningen den 13
juli 1926 med nirmare foreskrifter rorande tillimpningen av sjoarbetstids-
iagen sasom sakkunniga utsedda personer, foretriidande rederirérelsen och

! Se Bil. K och T..
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de fartygsanstillda;! f6r sidant dndamal hava, pa kallelsc av kommerskolle-
gium, samtliga sakkunniga tillika med vissa av deras suppleanter samman-
tratt med representanter for dmbetsverken, varvid upplysningar meddelats
samt forberedande overliggning igt rum. Dirom anmodade hava de
sakkunniga sedermera, med undantag av representanten for koksmanskap,
avgivit yttrande 6ver férslagen i vad angér sjoarbetstiden, dock i flertalet
fall allenast i form av instiimmande i vederbérande organisations yttrande, i
vars utarbetande den sakkunnige i regel tagit del. I den féljande redogorel-
sen komma for den skull hir omnidmnda sakkunnigas mening att redovisas
allenast dir sarskild anledning dirtill foreligger. Vid drendets handliagg-
ning hos dmbetsverken har till behandling jamvéal foretagits en till imbets-
verken for yttrande remitterad framstillning den 28 augusti 1936 av Sveriges
radiotelegrafistforening om vidtagande av atgédrder mot befarad arbetslos-
het inom telegrafistkdren till £51jd av bestimmelserna i férordningen den 12
juni 1936 angiende befiill & handelsfartyg m. m., varutinnan féreningen fore-
slagit radiotelegrafisternas inordnande i sjdarbetstidslagen, obligatorisk vaki-
hallning minst 8 timmar vid radiotelegrafapparaten & alla fartyg som enligt
gillande internationella Overenskommelser skola vara forsedda med dylik
apparat, samt féorbud mot vakthillning medelst tekniska apparater, t. ex.
automatisk alarmapparat. Efter provning av vad i drendet férekommit hava
imbetsverken avgivit ett den 12 juni 1937 dagtecknat betinkande och dir-
med overlimnat inkomna yttranden tillika med sammanstéllningar av de re-
mitterade forfattningsforslagen och dmbetsverkens dndringsforslag; av be-
rorda sammanstillningar torde de som avse sjoarbetstidslagen och édndrin-
gar i sjomanslagen fa fogas till dagens statsradsprotokoll (Bil. K och L).

Sedermera har jamvil Sveriges delegation {or det internationella socialpo-
litiska samarbetet (i det foljande kallad socialpolitiska delegationen), till
t6ljd av remiss innefattande savil de sakkunnigas forfattningsforslag m. m.,
som ambetsverkens dndringsférslag, avgivit yttrande i #drendet.

1 Dessa sakkunniga jamte suppleanter, utsedda for é&ren 1935—1937 genom Kungl. Maj:ts
beslut den 14 december 1934, utgéras av foljande personer: for redare av farlyg i ocean- och
nordsjofart: vice verkstillande direktoren i Sveriges redareforening H. F. Reuterskiold, Goteborg.
suppleant: rederiinspektoren F. Carman, Goéteborg; for redare av farlyg i ostersjo- och kuslfart:
sjokaptenen John Olsson, Stockholm, suppleant: sjokaptenen Per B. Malmberg, Stockholm; for
redare av farlyg i skargdrds-, kanal- och insjofart: direktoren O. F. Ekebohm, Stockholm, supp-
leant: konsuln C. Thorburn, Uddevalla; for redare av segelfarlyg: sjokaptenen B. Johansson,
Hilsingborg, suppleant: tullkontrolloren C. Rudberg, Stockholm; for redare av bogser- och prdm-
fartyg: avdelningschefen i Stockholms transport- och bogseringsaktiebolag N. Th. L. Nilson,
Stockholm; suppleant: avdelningschefen i Stockholms transport- och bogseringsaktiebolag Arvid
Svenningson, Stockholm; for befdlhavare och styrmdn: verkstdllande direktoren i Sveriges fartygs-
befilsiorening, sjokaptenen Gunnar Sixten Osvald, Stockholm, suppleant: ombudsmannen
Sveriges fartygsbefilsforening, sjokaptenen Bror Carl Henrik Johannison, Goteborg; for maskinis-
ter: direktoren S. Astrom, Stockholm, suppleant: ombudsmannen G. H. Olsson, Goteborg; for
ddcksmanskap: sekreteraren i Svenska sjofolksforbundet N. Olsson, Goteborg, suppleant: ombuds-
mannen i Svenska sjofolksférbundet G. A. E. Lindberg, Stockholm; for maskinmanskap: ord-
foranden i Svenska sjofolksforbundet S. Lundgren, Goteborg, suppleant: ombudsmannen i
Svenska sjofolksforbundet Arne Stridsberg, Stockholm; samt for koksmanskap: ombudsmannen
i Svenska sjofolksforbundet Knut Ring, Goteborg, suppleant: fru Emelia Bergstedt, Stockholm.
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Likartade utredningsférfaranden hava, sisom jag forut antytt, pigatt i ov-
riga nordiska linder. Med hédnsyn till de erinringar som dirunder pa skilda
hall liksom i Sverige framkommit frin de intresserade parternas sida, har
det, sdsom jag vid féredragningen den 19 februari 1937 féormilt mig antaga,
befunnits erforderligt att fore slutligt stidllningstagande vid férnyade nordiska
overldggningar underkasta de tidigare gemensamma férslagen omprovning i
belysning av det nya utredningsmaterialet. I syfte att erhdlla grundval fér
svenskt standpunktstagande vid de silunda motsedda overliggningarna an-
modade jag 1936 ars sjéarbetstids- och bemanningssakkunniga att med stéd
av dmbetsverkens utredning och med ledning av anvisningar frdn min sida
overarbeta de svenska utkasten. Sedermera har jag vid ett besok i Oslo den 7
och 8 september 1937 samritt med handelsministrarna i de 6vriga nordiska
linderna rérande huvudprinciperna for det gemensamma lagstiftningsarbe-
tet. Sedan utredningsarbetet i flertalet linder dérefter fortskridit tillrackligt
langt, hava de avsedda overliggningarna slutligen kommit till stind vid ett i
Koépenhamn under tiden den 22—26 november 1937 anordnat expertmote,
vid vilket samtliga nordiska linder varit representerade. Dessa 6verldggningar
avsago huvudsakligen de forfattningstekniska férutsittningarna for samman-
jdmkning av de forslag betrdffande regleringen av sj6folkets arbetstid som,
pa sitt forut ndmnts, framkommit inom de olika linderna. Med undantag i
viss médn for Norges vidkommande, diar saken vid tiden f6r expertmotet allt-
jamt befann sig pa ett mera férberedande stadium i det att en for behandling
av hithorande fragor tillsatt kommitté dnnu icke avgivit utlatande, konstate-
rades vid motet samstimmighet i allt visentligt betrdffande utformningen av
ifrigavarande forfattningsbestimmelser samt beredvillighet till jamkningar
for uppniende av storsta moéjliga Overensstimmelse. Fo6r egen del har jag,
efter att hava tagit kinnedom om férhandlingsresultatet, funnit mig boéra pa
flera punkter vidtaga dndringar i de svenska utkasten i anledning av forslag
som framkommit vid expertmotet; ndrmare redogorelse harfor skall limnas
i1 samband med de stadganden betridffande vilka dylika dndringar kommit
i fraga.

I det foljande torde jag till en borjan f4 ldmna en redogorelse for de all-
minna synpunkter som fran myndigheternas samt de horda organisationer-
nas och intresserepresentanternas sida framkommit i friga om den interna-
tionella regleringen av hithérande dmnen dvensom betriffande frigorna om
svensk ratificering av de féreliggande konventionsférslagen och en med eller
utan samband dirmed foéretagen revision av den svenska lagstiftningen pa
omrédet; nirmare redogérelse for yttrandena rorande de speciella frigor som
iro forknippade med de sidrskilda foérfattningsbestiimmelserna, torde f4 ansta
till behandlingen av de slutliga forslagen.

I fortsittningen komma de olika forslagen att benimnas pa foljande sitt:

Internationella arbetskonferensens konventionsforslag av den 24 oktober
1936: Konventionsférslagen;

Dec nordiska forslagen av den 30 januari 1937: De nordiska férslagen:
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1936 ars sjoarbetstids- och bemanningssakkunnigas utkast av den 18 febru-
ari och den 13 mars 1937: Sakkunnigférslagen;

Kommerskollegii och socialstyrelsens gemensamma forslag av den 12 juni
1937: Ambetsverkens férslag.

Allménna synpunkter.

Sveriges redareférening, som i sitt yttrande erinrar om tidigare i olika sam-
manhang av féreningen avlatna skrivelser rorande sjoarbetstidslagen och
bemanningsfragan, vilka féreningen i tillimpliga delar jimvil nu &beropar.
avstyrker de féreliggande forfattningsforslagen, och hemstiller att ifraga-
varande konventionsforslag icke matte ratificeras av Sverige. I vissa med
samtliga foreliggande forslag forknippade allménna fragor anfor foreningen
foljande:

»De tvenne huvudsynpunkter, som trida i forgrunden vid beddmandet
av spérsmélen angiende en revision av sjéarbetstidslagen samt skapandet av
bemanningsforeskrifter, iro dels i vad man de hittills gillande bestdmmel-
serna i dessa bada dmnen kunna med hinsyn till de intressen, som anses
béra ligga till grund for desamma, vara rittvist avvigda, och dels i vad man
den nyligen skedda internationella regleringen, utmynnande i det konven-
tionsforslag, som antogs under nistlidna host i Genéve, ur svensk sjofarts-
synpunkt och med hinsyn till intresset for de ombordanstillda eller ur
andra synpunkter kan anses bora foranleda till en skdrpt lagstiftning hir i
landet pa basis av dess féreskrifter i syfte att méjliggéra en ratificering av
konventionen.

Betriffande den forsta fragan vill féreningen anféra foljande synpunkter.

Den gillande sjdarbetstidslagen iir ur redaresynpunkt icke tillfredsstil-
lande. Klagomal framféras salunda ofta dirdver, att ett antal bestimmel-
ser i lagen icke dro vil avviigda och i vissa fall alltfor langt giende, varfor
yrkanden framférts om siddana findringar déri, som kunna betecknas sisom
rimliga. I avseende & dessa yrkanden far foreningen hénvisa till vad nedan
under de sirskilda bestimmelserna i lagen kommer att framhéllas. I det
foreliggande foérslaget hava dessa av féreningen tidigare framfoérda onske-
mal endast i helt ringa utstrickning beaktats. I stillet hava i forslaget in-
tagits langt giende bestimmelser, som, direst de genomférdes, skulle for
den svenska rederiniringen bliva betungande. Det méste befaras, att de
fartyg, som hardast komma att drabbas av de skirpta foreskrifterna, icke
lingre skulle kunna uppratthalla sin drift.

Innan féreningen behandlar de allminna verkningarna for sjéfartsnérin-
gen av det nya forslaget, torde det vara pa sin plats att ndgot nirmare ingé
pa spérsmalet, i vad min de nu gillande foreskrifterna i sjéarbetstidslagen
kunna anses vara otillfredsstillande satillvida, att desamma 4ligga sjomén-
nen en arbetstid, som ur Overanstringningssynpunkt och i anslutning dir-
till med hinsyn till sjofartssikerheten, dr for lang. I sddant hinseende ma
i forsta hand bringas i erinran, att dicksmanskapets arbete mestadels bestar
i vakttjinst, vilken under normala férhallanden icke kan betecknas sdsom
ett tungt arbete. Det dr just for den vaktindelade personalen & de storre
och medelstora fartygen, som arbetstiden mest nedskurits i forslaget. Vakt-
tiansten utgdéres huvudsakligast av utkik och rodertjinst. vilka sysslor icke
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firo av anstriingande art. Dérjimte féorekomma sadana littare sysslor som
rosthackning, malning och rengoring. Den tjinstgoring i det fria, vari vakt-
tjinstgoring pa diack bestar, kan ur hiilsosynpunkt icke likstillas med det
arbete i en fabrik, med vilket industriarbetaren iir sysselsatt. Man fir icke
likstiilla nu radande forhallanden med foérhallandena under segelfartygens
tid. nagot som ofta sker och som iir orsaken till en felbeddbmning av arten
av det arbete dicksmanskapet nu har att utfora pa fartyg med moderna styr-
inrittningar och ofta inbyggda styrhytter.

Vad harefter angar arten av maskinmanskapets arbete giller i stor utstriick-
ning vad som ovan anférts betriffande dicksmanskapet. Ur Overanstring-
ningssynpunkt dr det salunda icke nodvindigt att nedskira motormiinnens,
smorjarnas och kollimparnas arbelstid till 8 timmar. I avseende & eldar-
nas arbete ir detta redan i de flesta fall begrinsat till 8 timmar. En for-
kortning av arbetstiden 4 de mindre fartygen, varest nu 12 timmars arbets-
tid for denna kategori foreskrives, kan av Atskilliga skil icke ske och har
ej heller ifragasatts, da fartygens drift dirigenom i ekonomiskt hiinseende
skulle forsvaras och i vissa fall omdjliggoras.

Vid bedomande av sjofolkets arbetstid bortser man ofta fran det forhal-
landet, att fartygen under en viisentlig del av den tid de sysselsattas i frakt-
tart ligga i hamn fér lastning och/eller lossning. I den kungl. proposition
i detta Amne, som vid 1934 ars riksdag avgavs, upplystes dirom, att vissa
undersékningar vidtagits rérande forhallandet mellan nimnda hamntid och
den tid, under vilken fartvgen iro till sjéss. Denna undersékning gav till
resultat, att i oceanfart nvttjade fartyg genomsnittligt tillbringade nirmare
hiilften av tiden i hamn, medan fér fartvg i nordsjofart hamntiden merendels
uppginge till over hilften av den sammanlagda tiden och ofta visentligt
kunde 6verstiga den tid, varunder fartygen varit till sjoss. Den omstindig-
heten att fartygen minst halva tiden av aret ligga i hamn, varunder arbets-
tiden ar 8 i tropikerna 7 — timmar, maste tillmitas synnerlig betydelse,
da det giller bedémandet av en rittvis reglering av sjofolkets arbetstid.

Sasom av ovanstdende framgir har man salunda redan genomfoért 8-tim-
marsdagen for sjofolk, i de fall detta liter sig gora, d. v. s. under fartygets
hamnliggande, dvensom d& pa grund av arbetets art en dylik foérkortad
arbetstid dr pakallad, da fartyget befinner sig till sjoss.

Onskemalet om ett allmiint genomforande av 8 timmars arbetsdag & far-
tyg ir grundat pa det forhéallandet, att denna arbetstid dr gillande inom
industrien. Arbetsférhdllandena ombord i ett fartyg, da detta befinner sig
till sjoss, samt 4 ankomst- och avgingsdag &dro emellertid s artskilda mot
dem. som #ro ridande i land, att ett likartat bedémande icke dr mojligt,
nagot som redan framgar av vad ovan anforts. Det ma dessutom bringas
i erinran, att, da det giller genomforandet av en forkortad arbetstid i land.
man icke har att riikkna med bostadsfragan. Forsavitt man vid en fabrik
tillfolje en nedskiirning av arbetstiden nédgas anstilla ytterligare personal,
uppkomma endast undantagsvis utgifter for foretaget for byggandet av yt-
terligare bostiider. Annortlunda firo forhallandena a fartyg, varest arbetaren
hor ombord och arbetsgivaren {oljaktligen har att tillse, att han erhiller
hostad och diirmed sammanhiingande anordningar 1 Overensstiimimelse med
forfattningarna. I okad personal medfoér dirfor proportionsvis betydligt
storre merutgifler for redaren fin {Oor arbetsgivaren i land. Man maste dven
taga hiinsyn till det faktiska forhallandet, att den i land anstillde arbetaren
hor pa ett storre eller mindre avstand fran arbetsplatsen och féljaktligen
maste tillbringa viss tid for fird till och fran densamma. Sjéomannen at-
njuter fordelen av att bo pa arbelsplatsen och kan dirfor disponera sin {ri-
tid. intill dess arbefet borjar och omedelbart efter dess slut.
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Vidare kan man icke bortse fran det faktum, att sjomannen, da fartyget
ir till sjoss, icke har samma tillfillen att begagna sig av ledigheten som den
i land anstillde arbetaren. D& arten och intensiteten av arbetet i avseende
a vissa kategorier ombord, enligt vad ovan framhallits, giver vid handen,
att den nu gillande arbetstiden utan att trida sjomannens intressen {ér nira
kan bibehallas, lirer man icke kunna undgé att dven fiista ett visst avseende
vid den moraliska inverkan pa dicksmanskapet, som en alltfér lang sysslo-
l6shet inom ett mycket begrinsat omride och med mycket begrinsade moj-
ligheter till tidsfordriv siikerligen skulle komma att medfora. Dessa farhagor
framtrida icke sa starkt i avseende a de kategorier ombord, exempelvis
eldarna, som med hinsyn till arbetets beskaffenhet samt platsen for dess ut-
forande aro i behov av en lingre vilotid och vistelse 4 dick.

De frimsta skiljaktigheterna betriffande arbetet i land och till sjoss dro
salunda att finna i regelbundenhet i arbetet, tilifillen att anvinda
ledigheten, arten och intensiteten av arbetet, klimatférhallandena samt av-
stindet fran arbetsplatsen. Dessa omstindigheter, vilka pa sin tid uttryck-
ligen patalades vid den internationella konferens, som avholls i Washington
ar 1919, varvid en konvention angdende 8 timmars arbetstid for industrien
antogs, foranledde &ven till att fragan angaende reglering av arbetstiden
a fartyg ansags bora behandlas & en siirskild sjomanskonferens.

Direst vederbérlig hiansyn tages till ovan omformilda férhallanden, maste
man komma till den slutsatsen, att det intresse, som sjoarbetstidslagen frimst
ar avsedd att tillvarataga, nimligen syftet att hindra dveranstringning, icke
trides for niira, direst den nu gillande arbetstiden bibehalles.

Foreningen overgar hirefter till att behandla fragan angiende lagforsla-
gets inverkan pa den svenska rederiniiringen. Hérutinnan ma3 till en bérjan
erinras om det faktiska forhillandet, att var handelsflotta sedan ar 1931
reducerats med ej mindre édn omkring 221,000 bruttotons, vilket utgér mera
in 12 %0 av 1931 ars tonnage51ffra Handelsflottan utgjordes salunda vid
utgangen av sistndmnda ar av 2,496 fartyg med 1,798,847 bruttotons. Mot-
svarande siffror vid utgangen av ar 1936 voro 2,254 fartyg med 1,578,037
bruttotons. Var handelsflotta har i jimforelse med andra linders visat den
storsta tillbakagangen. Till och med Grekland har, emedan driftskostna-
derna betydligt understiga dem, varmed vara rederier hava att rikna, nu ett
storre tonnage dn Sverige. Flertalet av de fartyg, som avforts ur det sven-
ska fartygsregistret, hava forsalts till linder, vilka pa grund av sina billigare
driftskostnader hava mojlighet att ekonomiskt driva desamma. Det torde
vara otvivelaktigt, att denna omstindighet till stor del har sin grund i den
svara kris, som naringen haft att genomga, och den ojimna strid med ett
flertal andra linders handelsfartyg, som den svenska handelsflottan icke
minst pa grund av utgifter for sociala dndamal, samt hogre driftskostnader i
ovrigt, 1 konkurrenshidnseende haft att utkimpa.

Direst den sociala lagstiftningen, som under senare artionden varit for
den svenska rederiniiringen synnerligen betungande och betytt atskilligt i
den internationella konkurrensen, kommer att erhalla det ytterligare till-
skott, som det foreliggande forslaget innebiir, miste féljden bliva, att andra
linders fartyvg komma att 6vertaga en én storre del av de sjétransporter, som
vara egna hittills till gagn for savil landet i dess helhet, som f6ér av sjofarten
beroende yrkesgrupper kunnat utfora. Det bor vara ctt svenskt intresse, att
statsmakterna 1 stillet tillse, alt sjofartsniringen i dessa tider anyo kan
komma att utfylla sitt tonnagebestand och stirka sin konkurrenskraft. En
socialpolitik, som for med sig en sadan reducering av arbetstillfallena, som
en nedgang i det svenska fartvgsbestandet nodvindigt maste innebira, kan
icke betraktas sasom viilbetiinkt och maste i lingden skapa en arbetsléshet,
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som for det allmiinna blir mycket betungande. Vi leva visserligen for nar-
varande under en tid av goda konjunkturer, som nedbringat arbetslosheten
over hela virlden och dven aterverkat i arbetslosheten inom sjomansyrket
hir i landet. D& denna hégkonjunktur dr overstinden, kommer emellertid
sikerligen den vanliga foreteelsen att upprepa sig, namligen att ett stort
antal personer, som for nirvarande hava sysselsittning i land, liksom tidi-
gare komma att soka sin utkomst inom sjomansyrket, dir emellertid pa
grund av nimnda reducering av fartygsbestindet de sikerligen icke kunna
finna arbetstillfallen.

Man liirer i 6vrigt icke kunna riikna med, att den nuvarande konjunkturen
kommer att fortfara nagon lingre tid. Erfarenheten har givit vid handen,
att nedgangsperioderna inom sjofartsniiringen dro linga, medan de goda
tiderna #ro av relativt kortvarig art.

Foreningen har verkstillt en utredning rérande de merutgifter for ett ckat
antal ombordanstillda, som direkt skulle drabba till foreningen anslutna
fartyg med en tillimpning av konventionens foreskrifter om arbetstiden for
dicksbesittningen & fartyg o6ver 700 bruttotons samt for maskinmanskapet
4 fartyg likaledes 6ver 700 bruttotons och betriffande maskinbefalet 800
I. H. K., med hinsyn jamvil tagen {iill déri faststillda bemanningsregler for
ifrigavarande kategorier. Utredningen innefattar dven den bemannings-
okning, som blir foljden av den foreslagna forkortade arbetstiden for koks-
personalen.

Denna utredning, som omfattar 485 fartyg, baseras pa de bemanningsupp-
gifter, som fran rederierna insints till foreningen under hosten 1936. Mer-
kostnaderna tillfélje konventionens inarbetande i svensk lagstiftning i ovan-
nimnda punkter komma att i avseende & dessa fartyg gestalta sig pa unge-
farligen det satt, som nedanstaende tabell utvisar.

I N
l Okning i hyror och

i Befattningshavare | ?l;ﬁltg% kostersittning pr ar
| ‘ Kronor |
LA g 1 0 PP | 134 ’ 98,940
MaSKIDISEET « . v ennsteaeennnnieeeennnaeneeninnenn | 170 228,900
Dicksmanskap: . |
Vaktmanskap ...ovvereinentenieeiiiieiaraanans D
P DagmAN L. | 685 } 2,319,420
| Maskinmanskap: | ,
 SIMBTJATE. v e vttt it i 11 !
| KOIAMPATE ..o\t ee i eeeeeee e eaaens 162 555,780
! KOKspersonal......oovuieeriiiiiienneinoniinnnenas 372 | 480,216 .
Summa | 1,688 3,683,256

Av tabellen framgér salunda, att de totala merutgifterna for personaldk-
ningen i form av l6ner samt utgifter f6r kost nirma sig 3,700,000 kronor.

Den korta remisstid, som statt till foreningens férfogande, har tyvirr icke
méjliggjort en noggrannare analys av, huru dessa utgifter nidrmare fordela
sig 4 sirskilda tonnagegrupper, och icke heller har det varit mojligt med-
hinna sadana kostnadsberikningar, som i ovrigt maste anses hava varit
onskvirda.

Vid den utredning, som inom Kommerskollegium vidtagits och som i hu-
vudsak baserar sig pa bemanningsforhillandena under ar 1931, innefattas
icke kokspersonalen och ej heller har hiinsyn tagits till det 6kade antal dag-

' I denna siffra innefattas icke den okning, som skett pa grund av den nya befilsforord-
ningen.
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min, som maste bliva en f5ljd av foreskriften om diacksbesittningens till-
ricklighet for indelning av 3 man & vakten. Vad betriffar denna senare
friga maste man nimligen utgi ifran, att det manskap, som for niirvarande
tjinstgdr som dagmiin, kommer att i stor utstriackning tagas i ansprak foér
vakttjénstgoring, varigenom underhallsarbetena i samma grad komma att
eftersittas. Friagan angiende fartygens kontinuerliga underhiall under den
lid, da dessa befinna sig i trafik, ar av synnerlig vikt for rederierna. Av
kostnadsskil later det sig icke gora att med jimna mellanrum uppligga far-
tygen vid skeppsvarv f6r utforande av ifragavarande underhallsarbeten. Fér-
utom dessa direkta kostnader skulle forluster av indirekt art komma att
uppsta, dirigenom att redaren miste taga fartvgen ur trafik. Det ar dirfor
av stor ekonomisk betydelse, att dessa underhéllsarbeten i stérsta mdojliga
utstrickning utfoéras av besiitiningen, under den tid fartvget ir i gang.

Men icke nog dirmed. I manga fall skulle det knappast bliva méjligt att.
under den tid fartyget ir till sjoss, medhinna nddviindig tillsyn av livradd-
ningsattiralj samt lastnings- och lossningsanordningar, fér savitt icke dag-
minnens antal utokades. Det siiger sig sjillvt, att de foérstnimnda anord-
ningarna stiindigt maste vara fullt anvandbara och att de senare vid ankom-
sten till hamn béra vara i sadant skick, att stuveriarbetarna och besittningen
icke utsittas for risken av olveksfall vid lossningen resp. lastningen. Hir-
utinnan maste éiven erinras om de internationella bestimmelser & omradet.
som ar 1929 antogos i Genéve {till skydd for stuveriarbetare vid lastning och
lossning av fartyg. Det ir iiven av vikt, att fartyget vid ankomsten omedel-
bart kan pabérja lossningen. Med hinsyn till de nuvarande kraven pa snab-
bast mojliga expedition av fartvgen skulle det helt enkelt icke lata sig gora
att fordroja lossningen av fartyget i och for vidtagande av nédiga reparatio-
ner av dess lastnings- och lossningsanordningar.

Vad angar den for kokspersonalen beriknade bemanningsékningen, ir
denna féranledd darav, att den arbetstid, som enligt forslaget tillmétts denna
personal, jimlikt en av féreningen ar 1933 foretagen uiredning, icke dr till-
racklig for utférandet av de ordinarie arbetena. Overtid maste darfor regel-
missigt uttagas. D& en dylik regelmissig overtid éar forbjuden enligt forsla-
get, aterstar foljaktligen intet annat in att engagera ytterligare personal. I
avseende & nimnda utredning hinvisas till vad nedan under § 6 1 de sar-
skilda bestaimmelserna anfores.

Utover de merkostnader, varom ovan limnats en redogérelse, komma ut-
gifter fér bostiider, ombyggnad och utdkning av livbatar, ombyggnad av di-
vertar och anskaffning av annan livriddningsattiralj, 6kade sjukvards- och
forsidkringsavgifter, 6kning av férradsrum och vattentankar, i vissa fall dkat
antal sjukhytter, &ndringar av méss-, tvilt- och klosettrum m. m. I synner-
het bostadsfragan kommer att bliva synnerligen kostsam. Till féreningen
hava redan fran ett stort antal rederier uttalats synnerliga betinkligheter
med hinsyn till de svarigheter, som h#rutinnan icke kunna undgas.

Det foreliggande forslagets konsekvenser komma emellertid icke att be-
gransa sig till de redan angivna merkostnaderna. De flesta nya bestimmel-
ser i forslaget &ro nidmligen av den art, att de medféra stérre eller mindre
utgifter for fartygen, vilkas sammanlagda belopp kommer att utgéra en be-
tydande del av rederiernas driftskostnader.

Det siiger sig sjilvt, att féreningen bestimt maste avstyrka ett forfattnings-
forslag, som for den svenska rederiniiringen skulle innefatta si viisentliga
bordor som det nu foreliggande. Ej heller kan foreningen finna det ur det
allinéinnas syvnpunkt forsvarligt, att man genom dess antagande aventyrar
stora delar av en for landet viktig ndringsgren, som redan gatt tillbaka.

Om man salunda med hinsyn till tillvaratagandet av de intressen for det
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allminna och sjofolket, vilka bora ligga till grund for en lagstiftning i detta
amne, dvensom ur naringssynpunkt sett, kan fastsla, att genomfoérandet av
siddana skirpningar i den svenska sjoarbetstidslagen, som en anslutning till
den internationella konventionen skulle innebidra, icke éro pakallade och
for niiringen skulle leda till skada, aterstiar att upptaga till bedomande den
andra av de bada ovannimnda huvudfrigorna, nimligen i vad man den ny-
ligen skedda internationella regleringen, utmynnande i det konventionsfor-
slag, som antogs under nistlidna host 1 Genéve, ur svensk sjofartssynpunkt
och med hinsyn till intresset for de ombordanstillda eller ur andra syn-
punkter kan anses bora foranleda {ill en skirpt lagstittning hir i landet pa
basis av dess foreskrifter i syfte att mojliggéra en ratificering av konventio-
nen.

De svenska redarna voro, sisom bekant, icke representerade vid den in-
ternationella sjomanskonferensen i Geneve, varvid konventionsforslaget an-
togs. Foreningen har i skrivelse till Svenska Arbetsgivareforeningen i detta
imne, vilken skrivelse dven declgivits Socialdepartementet och Delegationen
for det internationella Socialpolitiska Samarbetet, utfoérligt motiverat detta
sitt uteblivande och anser det i detta sammanhang angeldget att hir nedan
atergiva vad som i saddant hiinseende aberopats, enir de anférda skilen lika-
ledes klarligga foreningens stiillning till med ratifikationsfragan nira sam-
manhingande spoérsmal, inkluderande konkurrensfragan. I skrivelsen, som
sir daterad den 14 sept. 1936, anféres bland annat foljande:

Aven om man under normala férhallanden skulle finna tillrackliga
grunder foreligga for en internationell reglering av vissa forhillanden
4 det sociala omradet inom sjofartsniringen, har emellertid tilkommit
ett skil, som, enligt foreningens asikt foranlett dirtill, att allt interna-
tionellt samarbete & detta omrade {or nirvarande ir oforenligt med
svenska sjofartsintressen. Foreningen asyftar hirmed det nu riddande
subsidiesystemet liksom ock de atgirder av mer eller mindre diskrimine-
rande natur, som genomforts i ett stort antal betydande sjofartslinder
i syfte att tillgodose rent nationella intressen.

I det internationella samarbetet hava de skandinaviska redareftrenin-
garna alltid arbetat pa astadkommandet av en Overenskommelse i syfte
att avskaffa statssubsidier och diskriminering av sjofarten. Dessa stri-
vanden hava vunnit stod hos respektive regeringar. Salunda uttalade
foreningarna i samband med frigan om genomforandet av en allmén
rationaliseringsplan, att det maste anses ytterst osannolikt, att en dylik
plan, grundad pa internationell samverkan, kunde motas med framgéing,
med mindre en form av samforstand ernaddes med hinsyn till subsidier
och flaggdiskriminering. Det vore diarfor nodviandigt, att dtgirder vid-
togos till forverkligande dérav. Tyvirr hava emellertid dessa forsok
till avligsnande av subsidier och diskriminering roént bestimt motstind
i vissa lander. Det ir likvil av synnerlig vikt, att hela fragan ater bli-
ver foremal for allvarliga dverviiganden regeringarna cmellan eller infor
annat kompetent forum.

Under de senare aren har detta subsidiesystem fatt en stiindigt 6kad
omfattning. Det @ir snart sagt endast de skandinaviska linderna —
fransett nagra stater med laga driftskostnader {6r fartygen — i vilka
«taten icke subsidierar sjofartsniiringen. Aven England, som under lang
tid varit bestimd motstindare till ett dvlikt system, har anselt med
<ina intressen forenligl att pa statlig viig limna stod at sjofartsniiringen
i form av kontanta bidrag.

De salunda allmint genom(orda subsidiesystemen hava medfort en yt-
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terligt skarp och ojiamn konkurrens de olika lindernas sjofart emellan,
och sjilvfallet dr, att sjofartsniringen i de icke subsidierande staterna
déirigenom kommit i ett ytterst bekymmersamt lage. Det ar fdven uppen-
bart att dessa subsidier i verkligheten helt eller delvis limna rederierna
kompensation {6ér de sociala bérdor, som aliggas niringen genom lag-
stiftning. I till exempel Frankrike har denna standpunkt 6ppet dekla-
rerats.

Forsavitt man uppstiiller det antagandet, att konventioner i de Amnen,
som std pa dagordningen for den stundande sjofartskonferensen, anta-
gas och dessa konventioner ratificeras samt tillaimpas efter sin inne-
bord i ett antal linder — négot som likvil synes tveksamt — torde man
kunna utgd ifran, att redarna i de subsidierande sjofartslanderna nod-
gas begiira och éven erhalla ytterligare statlig hjilp for métande av de
extra palagor, som genom en sadan lagstiftning bliva oundvikliga. Ett
talande exempel harpd utgéra férhallandena i Frankrike. A redarehall
har man dérstides gjort gillande, att de inférda forbattringarna i fraga
om sjofolkets 16ne- och anstillningsférhallanden innebira en sadan be-
lastning av rederiféretagens ekonomi, att darigenom handelsflottans
konkurrenskraft i hog grad nedsittes och de ekonomiska betingelserna
for dess bestind undergrivas. I ett officiellt kommunikéutlitande for-
klaras vidare att, di redarna under radande konjunkturer icke kunna
piridkna 6kade inkomster att kompensera de sociala merutgifterna, sta-
ten maste ingripa och genom subventioner siitta rederiféretagen i stind
fortsiitta driften. Konseljpresidenten stillde ocksa redan i den debatt
1 deputeradekammaren, som foregick den nya franska sociallagstiftnin-
gen, i utsikt ytterligare stodatgirder i form av 6kade subsidier. Detta
lofte har dven forverkligats genom en lag av den 26 augusti 1936. For-
eningen far rorande denna lagstiftning i 6vrigt hiinvisa till den skrivelse
1 imnet den 31 augusti innevarande r, som svenska legationen i Paris
tillstiallt Kungl. Utrikesdepartementet.

For virt lands vidkommande betyda alla sddana Atgirder ett ytterli-
gare forsimrat konkurrensliige. Det ir uppenbart, att subsidiesystemet,
som for varje ar alltmer utbygges, i sjidlva verket innebir en nationell
isolering och ett avsteg frin tanken pi att genom internationellt sam-
arbete s6ka finna utvigar till 16sandet av de genom viirldskrisen upp-
komna svirigheterna foér den internationella sjifarten pa en sund eko-
nomisk basis. Si linge som denna nationella isoleringspolitik, vilken
dven 4 den sociala sjéfartslagstiftningens omriade under senare tid mar-
kerats, uppritthalles, anser féreningen det linda till enbart skada for
ett icke subsidierande land att deltaga i det nu pagiende internationella
lagstiftningsarbetet.

Vad angar instillningen hir i landet till statssubsidier har savil fran
statsmakternas sida som fran rederiniiringens hitintills ratt en Overens-
stimmande uppfattning dirom, att niringen i det lingsta bor séka skdta
sig sjilv, oberoende av understéd fran staten. DA salunda intet subsi-
diesystem ansetts bora férekomma i Sverige, boér av ovan anférda skil
ej heller den internationella lagstiftningen a ifrégavarande omrade for
nirvarande vinna stod frdn svenskt hall.

Foreningen vill i samband med behandlingen av denna fraga betona,
att det icke #r av bristande intresse fér sjofolket eller dess sociala viil-
fird som féreningen ser sig nédsakad intaga ovan angivna stindpunkt.
Det ma i samband hiirmed fortjina framhéllas, den fven fran sjofolkets
sida erkiinda omsorg, som redarna vid byggandet av nya fartvg numera
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alltid nedligga & bostadsforhallandena ombord i syfte att gora bosté-
derna sa bekvima och dndamalsenliga som mojligt.

Det torde likvil vara etl allmint kint faktum, att det svenska sjofol-
ket stir pa en socialt sett hog standard och att Sverige t. o. m. hiirutin-
nan méste betraktas sasom ett foregangsland och kan taga at sig dran
att tillhora de mest avancerade linderna, da det giller social lagstiftning.
Det ar i alla parters intresse att icke Oka svéarigheterna for var sjofart,
som under senare ar visat tillbakagang. Till bestyrkande av detta for-
héllande far foreningen hinvisa till den utredning rérande tonnagebe-
standet, som finnes intagen i Kungl. Kommerskollegii utlitande den 15
februari 1936 angiende stoditgirder for den svenska sjofartsnéringen.
Frin de anstiilidas sida borde man dirfor noggrant taga dessa foérhal-
landen under Overvigande, innan krav pa ytterligare foreskrifter fram-
foras, vilka 6ka véra rederiers utgifter och minska deras konkurrens-
kraft.

Vid sadant foérhallande synes ett uteblivande fran férhandlingarna i
Genéve fran Sveriges sida icke vara fignat att eftersitta det svenska sjo-
folkets intressen. Att enbart av solidaritetshinsyn gentemot nationer,
som alltmera omgirda sin niring med subsidier och bestimmelser av
diskriminerande art, nirvara dirvid lirer vil icke kunna framféras sa-
som birande skil £6r en motsatt asikt.

Hirav framgar salunda, att, iven om en allmén ratificering av konventio-
nen komme till stand, den svenska rederiniringen likvél icke dirigenom skulle
i konkurrenshinseende erhalla en forbittrad stillning, sa linge som systemet
med statssubsidier uppritthalles. Men #ven fransett subsidiesystemet maste
foljden bliva, att de linder, som hava hoga driftskostnader, drabbas propor-
tionellt sett hardare av merutgifterna tilifélje konventionen dn de 6vriga, ett
férhallande, som man icke far bortse fran vid bedémandet av konkurrens-
fragan.

Sisom sammanfattning ma anféras, att ovan aberopade skél enligt forenin-
gens férmenande var for sig maste foranleda till ett avstandstagande fran
statsmakternas sida fran genomforandet av konventionens foreskrifter. Det
séiger sig sjalvt, att de skador, som dérigenom i och for sig skulle komma att
drabba landets sjofartsniring, 6kas i samma man som en anslutning frin
svensk sida sker i otid. Det ar darfor ett oeftergivligt villkor, att en dylik
anslutning eller ett ikrafttridande av forfattningsforeskrifter i overensstim-
melse med konventionen i vart fall icke far ske, forrdn fragan angdende stats-
subsidierna bringats till sin 16sning och ej heller férrian konventionen ratifi-
cerats av de storre sjofartsstaterna, bland dem i forsta hand England, och
jimvil av de linder, med vilka den svenska sjéfarten har att konkurrera. Ur
konkurrenssynpunkt ir det silunda ingalunda tillrickligt med en anslutning
fran de nordiska lindernas sida.»

Kanalflottans rederifdrening forklarar sig anse den fart vari de till fore-
ningen anslutna fartygen drivas bora helt undantagas fran reglering pa grund-
val av internationella konventioner, och hemstiller, att fran tillimpning av
blivande forfattningar i berérda dmnen matte undantagas fart a inre vatten-
vigar dvensom skiirgardsfart. Sasom motivering for denna hemstillan hén-
visar foreningen till den av foreningen foretriidda niiringsgrenens betryckta
lige samt anfér hirutinnan foljande:

»De faktorer, som varit och firo verksamma hiirvid, torde vara viil kiinda.
Foreningen vill déirfér endast hiir framhalla. hurusom den mellan de skilda
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trafikmedlen forefintliga konkurrensen lett till att framforallt frakterna for
det dyrare och dirmed oftast birkraftigaste godset nedpressats till ett mot
driftskostnaderna ej svarande belopp, vilket medfort, att, iven om det fraktade
billigare, foretridesvis till bultlaster hinférliga godset under nuvarande hog-
konjunkturer 6kat i kvantitet, fraktintikterna dock avsevirt nedgatt. Kost-
naderna for driften av kanalfartygen stilla sig ocksa i jimforelse med for
fartyg a Ovriga trader forhallandevis synnerligen hoga. Kanalumgilderna
utgéra hiirvid en avsevird del av kostnaderna och dessa avgifter hava i varje
fall icke, trots att behov dirav skulle féreligga, minskats. Bemanningen a
dessa fartyg av ringa storlek ir ocksa till f6ljd av féreliggande, med trafiken
forbundna férhallanden mycket stor och uppgar for passagerarfartygen till
ej mindre in 12 man, férutom den kvinnliga personalen — det stdrsta till £6r-
eningen anslutna fartyget miter dock blott 287 brutto registerton — under
det att 4 lastfartygen motsvarande personal ej understiger 9 man.

De till I6nekontot hérande driftskostnaderna bliva darfér hogst avseviirda i
forhillande till den ringa godsmingd, fartygen forma att intaga.

Vad silunda framhallits ger vid handen, att varje atgiird dgnad att férsvara
driften vid kanalfarten eller férdyra de hirmed férbundna kostnaderna, kan
bidraga till att helt oméjliggora ett fortsatt utévande av denna nu redan hart
betyngda niring. Aven om de i de féreliggande férslagen intagna nya bestim-
melserna av natur att férsimra de fér niringen forefintliga betingelserna si-
lunda kunna synas mindre betydelsefulla och att ej avsevirt 6kade kostnader
skulle bliva férbundna med dess efterlevande, finner sig Rederiféreningen dock
icke kunna bitriida framlagda foérslag med dylik verkan, varfor féreningen ge-
nerellt nodgas motsitta sig varje dylikt forslag.»

Sveriges fartggsbefilsforening har i sitt yttrande riktat uppméirksamheten
& sjbarbetstids- och bemanningskonventionens art. 20, med dess foreskrift om
att konventionens innehall icke skall »inverka pa lag, dom, sedviinja eller
nigot avtal mellan redare och sjémiin, som tillforsikrar férmanligare villkor
dn dem som stadgas i denna konvention», vilken bestimmelse foreningen for-
menar icke hava blivit vederbérligen beaktad i sakkunnigférslagen. Férenin-
gen har salunda funnit sig kunna konstatera, att i utkasten upptagits stad-
ganden innefattande i flera hiinseenden mindre formanliga villkor fér de
ombord anstillda &n i géllande lagstiftning forefintliga. Med hansyn hartill
cch under hénvisning till vad féreningen anfort betriffande detaljbestim-
melserna i forslaget till sjéarbetstidslag, férklarar foreningen sig »icke kun-
na fororda att utkastet i féreliggande form upphdéjes till lag».

Svenska maskinbefdlsférbundet framstéller betriffande férslaget till $jo-
arbetstidslag liknande anmiirkning rérande férment bristande &verensstim-
melse med sjdarbetstids- och bemanningskonventionens art. 20. Foérbundet
formiler sig vidare anse, att maskinbefilets intressen blivit asidosatta, saviil
i konventionen som i sakkunnigférslaget, genom inférande av bestimmelser
som under sirskilda omstindigheter kunna leda till lingre arbetstid fér ma-
skinisterna dn for nagon annan kategori av besittningen. Detta finner férbun-
et visserligen kunna forsvaras med att det icke finns méjlighet att anskaffa
maskinbefal for den 6kning av maskinbefilsbema.aningen som erfordras for
nagon nimnvird férkortning av maskinbefilets arbetstid, men anmirker
hirtill, att detta férhallande i det langa loppet icke torde forbéttras genom
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hibehallande av en oskiligt lang arbetstid f6r maskinbefilet, vilket tvirtom
komme att ytterligare bidraga till yrkets avfolkning.

Svenska sjofolksforbundet forordar vidstricktare tillimpning av 8-tim-
marsprincipen dn som skett i sakkunnigforslaget, och anfér till stod hirfor
bl a. foljande:

»Den 4:¢ och H:e maritima arbetskonferensen i Genéve i oktober 1936
antog som bekant, forutom konventionen vilken begrinsar arbetstiden om-
bord & fartyg, aven en rekommendation i samma syfte. I denna uppmanar
konferensen varje medlemsstat som icke reglerat arbetstiden och bemannin-
gen & de fartyg, som icke berbras av konventionen, att féranstalta om under-
s6kning rorande forhallandena & dessa fartyg samt rekommenderar, att varje
medlemsstat vidtager alla erforderliga atgiirder till férekommande av oski-
ligt lang arbetstid 4 nimnda slags fartyg. Denna rekommendation innebar
salunda en direkt uppmaning till medlemsstaterna att icke stanna vid kon-
ventionens bestimmelser utan tillse att den normalarbetstid som fastslagits
genom konventionen tillimpas jimvil ombord a andra fartyg i si stor ut-
strickning detta idr mojligt. 1936 ars sjoarbetsiids- och bemanningssakkun-
niga, som utarbetat foreliggande foérslag, har enligt var mening icke tagit till-
ricklig hinsyn till den uppmaning rekommendationen innehaller utan en-
dast inarbetat konventionens bestimmelser i nu giilllande Sjoarbetstidslag.

For vart lands vidkommande har sjofolkets arbetstid reglerats genom lag
sedan oktober 1919. Denna lag som var av provisorisk karaktir har vid
flera tillfillen varit féoremal for riksdagens behandling. Vid dessa tillfillen
har riksdagsbehandlingen foregatts av utredning rorande lagens verkningar.
Den undersékning som omnidmnes i rekommendationen torde salunda vara
verkstilld. Det faktum att genom kollektivavtal arbetstiden begriinsats for
vissa manskapsgrupper till 8 timmar per dygn dir lagen stadgar 12 och som
enligt foreliggande forslag fortfarande skulle férbli 12 timmar, torde utgéra
skil for virt pastiende att de sakkunniga icke tagit tillriicklig hinsyn till
den antagna rekommendationen. Vi ha silunda sedan flera ar tillbaka
kollektivavtal med Stockholms Rederi A.-B. Svea, dir eldares arbetstid om-
bord & bolagets fartyg i Ostersjo- och kustfart begrinsats till 8 timmar da
fartygen aro till sjoss, dndock att fartygens maskinstyrka icke uppgar till
600 IKH. Samma ir forhiallandet med en del andra rederiers fartyg. Vi ha
vidare sedan flera ar kollektivavtal med samtliga birgningsféretag inom lan-
det, dar arbetstiden #dr faststilld dven da fartygen dro sysselsatta med birg-
ningsarbete samt kollektivavtal som begrinsar arbetstiden for koks- och
intendenturpersonalen till 10 timmar dven ombord a4 passagerarfartyg.

Enligt var mening ir det vart lands skyldighet sasom medlemsstat att icke
enbart bringa en Sjdarbetstidslag i dverensstimmelse med konventionens
minimibestimmelser utan iven begrinsa arbetstiden till 8 timmar per dygn
for manskap ombord 4 alla fartyg dir detta dr mdjligt. Detta sa mycket
mera som genom kollektivavtal langt tidigare arbetstiden kunnat begriinsas
till 8 timmar per dygn i flertalet fall dir lagen medgivit 12 timmar.»

Sakkunniga fér redare av fartyg i ostersjé- och kustfart, som yttrat sig over
sakkunnigforslaget till sjdarbetstidslag savitt det berdr Ostersjé- och kusttra-
fiken, férklara sig pa det bestimdaste avstyrka savil lagférslagets genomfo-
rande som ratificering av hithorande konventionsfirslag. De sakkunniga in-
leda sitt yttrande med f6ljande allminna betraktelser:

De  framlagda lagforslagen diro utarbetade i Gyverensstiimmelse med
Genovekouventionen och bygga vidare pi de nordiska Lindernas sjilagstift-
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ning. Man har dsyftat ensartade internationella bestimmelser foér reglering
av arbetena ombord och sjofolkets forméner utan att gora klart for sig de
grundvisentliga skiljaktigheter, som forefinnas i 16neniva och levnadsstan-
dard, i beskattningshinseenden och allminna palagor i de olika liinderna.
Sjofarten dr internationell, men varje lands niringsliv, diribland sjofarten,
priglas av en nationell sirart. Under det att norsk och dansk sjifart ir in-
riktad huvudsakligen pa transport éver viirldshaven mellan frimmande lin-
der, for vilken fart skattefrihet fér inseglade frakter erhilles i Danmark, och
finsk sjofart atnjuter visentliga forméner, jimford med de évriga nordiska
linderna genom sitt oberoende av restriktivt fackféreningsviisende och drives
med bl. a. laga hyresomkostnader, ir den svenska sjofarten till sin dvervi-
gande del nationellt betonad med fart pi och inom eget land for att siiker-
stilla exportindustriens och importhandelns behov av transport- och trafik-
medel vid véra langstrickta kuster. Vid utévandet av sin riksviktiga funk-
tion, som mer d4n nagon annan niringsgren bidrager till medelprisnivans sta-
bilisering och dessutom bereder férsorjning for stora folkgrupper, har svensk
sjofart genom vart lands geografiska lige med en mangfald hamnar och
lastageplatser, svarigheter att bekimpa, som sakna motsvarighet i ett fler-
tal andra linder. Da sjofarten pa koniinentens och Storbritanniens stora
centralhamnar har fordelen av att fartygen kunna lossa och lasta pa ett
fatal stillen, maste de svenska fartygen fo6r att kunna utnyttja sin lastfor-
maga, anlopa ett stort antal in- och utlindska hamnar pa en och samma
rundresa, vilket givetvis i hog grad fordyrar driften genom hamn- och lots-
avgifter, lang tid for rundresan, ékad kolférbrukning m. m.

Kustsjofarten dr 1 Sverige mer utvecklad och kiinslig for konkurrens fran
landviga transportmedel in i nigot annat land. Var inrikes sjofart kiimpar
i nirvarande stund en hard kamp med jarnvigar och lastbilar; férhallan-
dena ha drivits dirhin, att sjétransport pa vissa kortare kuststrickor blivit
forlustbringande, sasom utmed vistkusten och linjer radierande fran Stock-
holm till hamnar mellan Sundsvall och Vistervik. Det dr endast en tids-
fraga, nir dessa kustlinjer av sidana skil maste nedliggas. Statens jirn-
vigars taxepolitik, som ytterst gar ut 6ver skattebetalarna, och lastbilarnas
i de flesta fall ohimmade arbetstid bildar ett hot mot kustfartens existens
och iventyrar dess utsikter att kunna genomféra en sund fordelning av
godstransporterna.

Den allménna férbéttring, som gjort sig gillande inom sjéfarten alltsedan
medio av 1936 har icke kommit den svenska kustsjoéfarten tillgodo pa annat
sitt in genom Okad transportvolym. Tvirtom har medelfraktnivan for denna
trafik sedan ett flertal ar tillbaka visat en jimn sinkning, under det att om-
kostnaderna per ton for transporten okats. Orsaken till den stiindigt sjun-
kande fraktnivan ir att soka i intensifieringen av jirnviigarnas ech lastbilar-
nas verksamhet och deras stérre formiga att pa ett smidigare siitt anpassa
sig efter trafikanternas Onskningar, t. ex. da det giller lastbilarna, som om-
besérja transporten frin »dorr till dérr» och dérigenom undvika omlastnin-
gar och for trafikanternas vidkommande inbespara en stor del besviir och
arbete. En ytterligare orsak till medelfraktnivans sdnkning ir, att det vir-
defullare godset transporteras med sadant trafikmedel, som kan bringa va-
ran fram till bestimmelseorten utan omlastningar, ty envar vil fértrogen
med transportférhallanden vet, att varje omlastning betyder risk for varans
forsimring.

Mojligheterna till foérbittringar i kustsjofartens fraktforhallanden iro
praktiskt taget inga, endr konkurrensen fran de landviga transportmedlen i
allt hogre grad gor sig giillande och s smaningom blir det sikerligen en-
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dast partigods, som skeppas sjoledes, under det att virdefullare gods trans-
porteras landledes.

Da man betinker, att den inrikes sjofarten direkt sysselsitter i runt tal
10,000 personer, samt att omkring 40 /o av den i hamnarna omsatta gods-
mingden utgores av inrikesgods, inses litt att en tillbakaging fér denna
trafik ekonomiskt drabbar en méngfald hamnar och personer ur skilda sam-
hillslager. Hur stora framsteg som dn vunnits och fortfara att vinnas inom
skepps- och hamnbyggnadstekniken huru vaket och malmedvetet foretagar-
na in ma arbeta, kunna dessa omstindigheter icke tillniirmelsevis utnyttjas,
om arbetstiden for driftspersonalen ombord klavbindes i sa stor utstriick-
ning, att transporternas snabbhet och regularitet icke kunna uppritthallas.

Under senare ar har kustfarten genom firdigstillandet av isbrytande last-
fartyg utvidgats sa, att under isperioder i norrlindska farvatten, exportgods
tages ned till isfri hamn med kustbatar for omlastning i oceangaende fartyg.
Betvdelsen av kontinuerliga skeppningar omvittnas av handelns och indu-
striens malsmin och skattas av dem hogt.

Det ar darfor av vikt, att denna jamvil for den utgiende sjéfarten be-
tydelsefulla transportverksamhet icke idventyras genom en ytterligare till-
snérning av arbetstiden ombord. Det bor i tid varnas for ett alltfér ivrigt
och ensidigt lagstiftande, som maihidnda i sista hand gar ut 6ver dem lag-
forslaget avser att lyckliggora.»

Genom 1 fortsittningen verkstilld detaljgranskmng av forslaget till sjo-
arbetstidslag siga de sakkunniga sig Onska pévisa de uppenbara svarig-
heter och de merutgifter varmed den av dem foretridda rederinfringen kom-
me att betungas, om lagforslaget genomférdes, och vilka, enligt de sakkun-
nigas mening, komme att undergriva den ekonomiska birkraft utan vilken
driften icke vore genomforbar.

Sakkunnig fér redare av bogser- och prdmfartyg, vars yttrande avser al-
lenast sjoarbetstidslagen, har i anledning av den betydande utstrickning
zv lagstiftningens tillimpningsomrade betrdffande fartyg av nimnda slag,
som skulle intrida enligt sakkunnigférslaget, :ramhaéllit, hurusom de
foretag som hava till uteslutande uppgift att idka rederirérelse medelst bog-
serfartyg och pramar under manga ar arbetat under synnerligen tryckta och
svira ekonomiska forhallanden. Pa grund hirav forklarar han sig finna
varje atgird som medfér fordyring av driften hava stor ekonomisk bety-
delse, eniar det maste forutsiattas att mojlighet vanligen saknas att i den svara
konkurrensen trafikforetagen emellan atervinna vad som genom foérdyring
forloras; statligt ingripande av féreslagen art' borde dirfér, enligt den sak-
kunniges mening, ej genomféras annat 4n i samband med utredning av fri-
gan pa vad siitt kompensation skulle kunna beredas de av atgirderna drab-
bade foretagen. Till belysning av forhallandena inom ifragavarande nirings-
gren har han anfért bl. a. féljande:

»Den speciella grupp av fartyg jag sasom sakkunnig har att sysselsiitta
mig med kan uppdelas i tvid huvudgrupper: dels bogserbitar och pramar

{6r rederirorelse i fjirrtrafik, dels batar och pramar sysselsatta i stidernas
hamnar samt inom och mellan olika lastageplatser. Den forstnimnda grup-

L Jir 1 § 2 mom. {) i sakkunnigforslaget och vad diarom anforts.

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. a
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pen arbetar huvudsakligen med transport av kalksten fran de gotlindska
lastplatserna till Norrlandskustens industridistrikt, bogsering av timmer och
massaved i flottar, #Avensom med transporter och bogseringar & de
svenska innanvatten, Sarskilt utmirkande for bogsering av timmer och
massaved dr dess oregelbundna och sidsongmissiga karaktir, i regel endast
cirka 4 manader, juni—september, under det att seglationstiden for pram-
transporterna varierar mellan 5 manader i de 6vre delarna av bottenhavet,
upp till 10 manader i nedre Norrland och sydligare delar av landet. Den
andra gruppen, vilken huvudsakligen bestar av mindre bogserangare och
pramar, sysselsittes med arbeten fér hamnstidernas och lastageplatsernas
lokala behov, sasom assistans av angare, bogsering av pramar emellan néir-
beldgna platser o. s. v.

Vid utférandet av langbogseringarna férekommer ritt ofta att en bat pa
grund av daligt viader och vind maste kvarligga i hamn langa tider eller, om
den ir till sjoss genast sOka hamn for att dir invinta bittre forhallanden.
Detta giller i alldeles sarskilt hog grad i fraga om timmerslipen, vilka icke
sa siillan f4 tillbringa dagar och veckor i vintan pa mojlighet att fortsiitta.
Under sadana uppehéll saknas i allmanhet méjlighet att utnyttja de anstillda
till ndgot annat arbete én tillsyn over materielen, vilken mojlighet dven den
snart nog bortfaller.

I fraga om lokaltrafiken giller det att stindigt vara beredd till arbete och
for att ej de lastande och lossande angarna skola orsakas drdjsmal dr det
nodvindigt utféra en stor del av bogseringsarbetet fore den ordinarie arbets-
tidens bérjan eller efter dess slut. Rader stor trafik och anhopning av fartyg
i hamnen eller i lastagedistiiktet framtvinza forhaliandena da och da en ritt
sa lang arbetstid, vilken naturligtvis i vissa fall kan bli betungande, sirskilt
inom sagverksdistrikten. Perioder av mindre bradska eller tillfillig stagna-
tion i trafiken och skeppningarna forekomma emellertid icke si siallan, under
vilken tid personalen har tillfille till fritid och vila.

Da det darfor giller att bedoma arbetstidsfrigan for dessa grupper an-
stiillda méste hiansyn tagas dels till fjdrrtrafikens siregna karaktir och dess
manga nodtvungna avbrott i arbetet samt i vissa fall synnerligen korta
seglationstid, dels till lokaltrafikens starka beroende av storsjéfarten, vars
snabba betjinande i hamnar och lastageplatser ar ett av villkoren for icke
blott den storre sjofarten, utan jamvial for hamn- och stuveriarbetets nor-
mala fortgang.

Som bekant ha endast ett fital bogserbatar i savil fjiarrtrafik som nér-
trafik hittills varit underkastade sjoarbetstidslagens bestimmelser. Pa grund
hirav har arbetstiden reglerats genom kollektiva avtal sirskilt avpassade
for de olika platserna och distrikten.

Genom foreliggande forslag avses emellertid att genom lag reglera arbets-
tiden for anstillda a fartyg over 25 bruttoton sysselsatta i inskrianktare fart
an nordsjofart, vilket har till foljd att praktiskt taget varje bogserbat i
hela landet blir underkastad lagens bestimmelser. En utstriickning av la-
gens giltighetsomrade i denna omfattning och dirtill skidrpning av lagens
nuvarande bestimmelser medfér betydande oligenheter och svara ekono-
miska konsekvenser. Det kan dven tinkas medfoéra en tamligen allmin upp-
signing av gillande kollektiva arbetsavtal med déirav foljande tvister.

Lagstiftningen kommer dirjimte att medféra en del praktiska svarigheter
sasom ordnandet av bostadsutrymme for eventuellt behovlig utdkning av
besattningen.

Men dven om det skulle kunna antagas att dessa och andra fragor kunde
ordnas pa ett nagorlunda tillfredsstillande sitt for fjiarrtrafikens del, kvar-
std svarigheterna for lokaltrafiken. Vaktsystem kan hir mojligen tinkas,
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men inférande diirav stoter pa starkt motstind fran arbetarnas organisa-
tioner. Som arbetstiden enligt forslaget beskidres synnerligen starkt och for
vecka ej far Overstiga 63 timmar, nédgas man rikna med regelbundet #ter-
kommande 6vertid. Da sadan évertid emellertid enligt 12 § ej ma férekom-
ma synes det nédviandigt att sistniimnda stadgande borttages.

Anledningen till svarigheterna att genomféra en lagligt reglerad arbets-
tid inom denna gren av sjofarten far givetvis sokas i de siiregna forhallan-
den som rida dir och som speciellt framtrida inom dess lokaltrafik dar
arbetet foriindrar karaktir fran plats till plats. Emellertid dr arbetstiden
redan nu reglerad genom kollektiva avtal giilllande for varje hamn. Dessa
dro gillande sedan manga ar tillbaka och dia och da férnyvade, varvid en
stindigt fortgdende minskning av arbetstidens lingd kan pavisas. De skil
for en begrinsning av arbetstiden, vilka anférts for sjdarbetstidslagens till-
komst »att skydda arbetare mot Overanstrangning» ha dirfér redan blivit
beaktade sa langt detta hittills varit mojligt, och denna friga utgor fortfa-
rande den ojamforligt viktigaste vid alla underhandlingar parterna emel-
lan. Med fog kan ocksa siigas att tjinstgoringstiden, vilken utgores av ar-
betstid och passning i viintan pa arbete, numera, om hinsyn tages till ar-
betets art, dr starkt begrinsad savil for dygn som for vecka riiknat. Vad
som for dessa grupper nirmast kan bli friga om ir darfér att bereda fol-
ket 0kad mdojlighet att under ledig tid helt vara borta frin fartygen.

Direst de foreslagna bestimmelserna bli gillande for bogserbatar i all-
minhet torde emellertid arbetarnas organisationer ej for den skull komma
att avsta fran att sasom hittills dven i avtal kriiva reglering av samma friga.
Men en reglering av arbetstiden ej blott genom avtal utan jimvil genom lag
torde ej vara av behovet pikallad.»

Kommerskollegium och socialstgrelsen, som innan de utlata sig rérande
de sirskilda forfattningsférslagen éigna ifrigavarande lagstiftningsproblem
dvensom spoOrsmalet om Sveriges ratificering av konventionsforslagen upp-
mirksamhet ur allmiinna synpunkter, forklara sig hava vid sitt bedémande
av de pa foreliggande konventionsforslag grundade forfattningsférslagen ut-
gatt fran att vederborande konventionsforslag vinner anslutning av atmin-
stone samtliga nordiska liinder, Nederliinderna, Sovjetunionen och Storbri-
tannien, vilket dmbetsverken betecknar sisom en huvudférutsittning for
svensk ratifikation.

Betriffande férfattningsforslagens huvudsyften framhalla dmbetsverken, att
{irslagen avse att 6ka sdkerheten till sjoss genom att skiirpa eller nirmare pre-
cisera fordringarna & fartygs bemanning, samt att bereda vissa férméaner fér
sjomiinnen genom begrinsning av arbetstiden och genom stadganden av an-
dra slag. Bada dessa syften finna dmbetsverken otvivelaktigt fortjinta av
allt det stod som rimligen kan givas. Vad sirskilt angar de ombordanstilldas
arbetsforhillanden, betrakta dAmbetsverken det sdsom en angeliigenhet av vikt
att tillse, att de sociala formaner som tillkommit flertalet andra arbetstagare
icke utan tvingande skil undandragas sjofolket.

Vid bedomandet av de foreslagna reformerna finna iimbetsverken det
vara, ¢) minst med hiinsyn till sjéfartens i viss mdin siiregna forhiallanden.
nodviindigt att figna siirskild uppmiirksamhet iven it sjiéfartsniiringens rin-
iabilitet, av vilken sysselsiittningsmdajligheterna inom sjofarten ju vtterst éiro
avhiingiga. Till belysning av denna friga anfora dmbetsverken foljande:
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»Krigs- och efterkrigstidens hoégkonjunktur har som bekant efterfoljts av
tva perioder av allmin ekonomisk depression, sinsemellan atskilda av min-
dre an ett decennium. Redan den forsta av dessa kriser torde hava drabbat
»jofarten mycket hart och medforde ett starkt undergrivande av den svenska
handelsflottans ekonomi. Under den senare av ifragavarande krisperioder
l.ar den ekonomiska depressionen av skilda orsaker drabbat niringslivet i
allménhet med synnerlig styrka. Verkningarna sérskilt for sjofarten hava
Llivit undersokta genom den statistisk-ekonomiska utredning, som Kollegium
pa Kungl. Maj:ts uppdrag verkstillt betrdffande den svenska sjofartens till-
stand ar 1933, och dess ekonomiska stillning kunde vid tiden for denna ut-
redning, i varje fall i vad angar vissa delar av handelsflottan, betraktas sa-
som synnerligen svag.

Utan att hir inga pa en nidrmare redogorelse for resultatet av nyssnidmnda
statistisk-ekonomiska undersékning tillata sig dmbetsverken att hinvisa till
densamma, sadan den i tryck foreligger i Statens Offentliga Utredningar
1936: 22, och till den sammanfattning dirav, som limnats i Kollegii utla-
tande den 15 februari 1936 angiende stodatgiarder for den svenska sjofarts-
niringen (sid. 41 [f).

For belysande av huru sjofartens rorelscresultat under depressionsaret
1933 stiillde sig i avseende 4 balansen mellan inkomster och utgifter for den
av krisen sarskilt hart drabbade trampfarten torde emellertid hir fa ater-
givas vissa siffror ur Kollegii sammanfattning av utredningen. For samt-
liga de i utredningen ingdende 205 tramprederiaktiebolagen, omfattande en
tartygsflotta av 609 fartyg om 573,016 bruttoton, uppgick bruttoinseglingen
under undersokningsaret till omkring 75.7 miljoner kronor (6vriga inkomster
till ndgot over 1 miljon kronor). Utan hinsynstagande till avskrivning a ton-
naget utvisas ett driftsoverskott av 2,096,000 kronor (for 94 rederier rent
driftsunderskott av omkring 1.2 miljoner kronor). Avskrivningar verkstill-
des for aret endast av 62 rederier med belopp (1,740,000 kronor), motsva-
rande ungefir 5 %o & sammanlagda bokforingsviardet & dessa rederiers ton-
nage vid arets borjan. I undersékningen har fér samtliga rederiers del rik-
nats med denna sisom lag angivna avskrivning med 5 %o & bokféringsvirdet.
Enligt denna berikning har tramprederiaktiebolagens verksamhet under ar
1933 med en berdknad allmin avskrivning av 5 %o & bokforingsvirdet gatt
med en forlust av 2,940,000 kronor (i Kollegii utredning prelimindrt berik-
nad till 3.072.000 kronor). Vad kanalfarten angar, sa visade denna ar 1933
ren driftsférlust. 21 kanallinjerederier med ctt aktiekapital pa 6ver 3 miljo-
ner kronor och med en flotta av 56 fartyg om tillsammans 10,669 bruttoton
lamnade en forlust fore avskrivning & 74,000 kronor. Vid en beriknad av-
skrivning av 5 %o skulle forlusten hava sticit till 242,000 kronor.

Efter en néirmare analys iven i Ovrigt av sjofartens ekonomiska foérhal-
landen, sddana de i skilda hinseenden framgingo ur utredningsresultaten,
sammanfattar Kollegium sitt omdéme om liget for den svenska sjofarten
salunda:

'Den sjofartsekonomiska utredningen maste, sdsom framgar av den
forut i stark sammanfattning lamnade redogorelsen, anses giva vid han-
den, att den kris, som niringslivet genomgatt och som &annu icke kan
anses hava upphort for sjofarten, for denna senares vidkommande, sir-
skilt for vissa delar diarav, medfért mycket betinkliga verkningar. Var
linjefart torde kunna siigas hava, om an i viss utstrickning under ritt
betydande svarigheter, rett sig forhallandevis tillfredsstillande. Dir-
emot har i avsevird utstrickning var trampfart, pi grund av otillfreds-
stillande driftsresultat under en foljd av ar, kommit i ett prekirt lige.
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Det otillfredsstiillande ldget inom féretridesvis svensk trampfart karak-
teriseras i forsta hand genom under en fo6ljd av ar bristande balans mel-
lan inkomster och utgifter i rérelsen, d. v. s. i stor utstriickning férekom-
mande driftsunderskott eller, dir driftséverskott forekommit, alltfér 14-
ga sadana.

Genom driftsunderskolten, sirskilt dir sidana férekommit under en
f6ljd av_ar, har foéretagens likviditet blivit anstringd eller otillfredsstiil-
lande. Aven om den omfattning, vari iikviditetssvarigheter férefinnas,
icke kan anses vara sadan, att en allmdn likviditetskris kan siigas fore-
ligga inom trampfarten, maste dock med stod av den forebragta utred-
ningen konstateras, att svarigheterna av denna art férekomma i betydan-
de utstrickning.

De slutforda statistisk-ekonomiska undersékningarna rérande sjofar-
ten hava vidare visat, att bokféringsvirdena pa fartygen, sirskilt inom
trampflottan, i stor utstrickning ligga visentligt over de antagliga mark-
nadsvirdena, ett forhallande som sikerligen frimst har sin orsak i att
de otillfredsstillande driftsresultaten under jimférelsevis lang tid icke
lamnat rum for tillrdckliga eller, ofta, ens nagra avskrivningar & tonna-
get. Hirigenom och genom andra pa fragan inverkande faktorer har
foretagens allminna ekonomiska stillning blivit i manga fall undergravd
och i andra, i betydande antal férekommande fall avsevirt forsvagad.

En konsekvens hirav har i sin tur slutligen blivit, att var trampflotta
i visentlig omfattning arbetar med omodernt tonnage, vilket att doma
av foreliggande utredning i varje fall genomsnittligt sett 4r mindre kon-
kurrenskraftigt och mindre riantabelt 4n det mera moderna.’

Nedanstaende tabell, vars ur Lloyd’s Register himtade siffror avse fartyg
c¢m 100 bruttoton och dirover, tyder dven i sin min pa att det forelegat viss
svarighet for den svenska sjéfarten att gora sig gillande i den internationella
konkurrensen.

Ar S_l_lmma bruttoton .
Samtliga linder Sverige

1931 . ... ... ... L. 70,131,040 1,704,669
1932 ... .. L. 69,734,310 1,715,984
1933 ... ... 67,920,185 1,674,974
1934 ... ... L. 65,576,612 1,608,872
1935 ... 64,885,972 1,550,843
1936 . ... ... ... .. ... 65,063,643 1,514,917.

Av tabellen framgar, att den minskning av fartygsbestandets samman-
lagda bruttodriiktighet, som iigt rum fran 1931 t. o. m. 1936, uppgatt i pro-
cent av 1931 ars siffror till 11.1 %o for Sverige men allenast till 7.2 %o for
samtliga ldnder.

1 detta sammanhang torde dven med avseende 4 den svenska handels-
flottans fartygsbestand bora beaktas, att i detta ar 1931 ingingo fartyg, som
voro under 10 ar gamla, med 31.2 %o av flottans bruttotonnage, medan dylika
fartygs andel i bruttotonnaget ar 1935, trots den detta ar i forhallande till
nistforegiaende ar 6kade anskaffningen av inom landet nybyggt tonnage, ut-
gjorde 23.6 %o.

Kint ér, hurusom sjofartskrisen redan fore avgivandet av kollegii utred-
ning med dirpa grundade forslag till stodatgirder for den svenska sjofarts-
niringen passerat bottenliget och att stillningen direfter raskt forbittrats
och detta i sidan grad, att sjofarten maste sigas for ndrvarande befinna sig
i en utpriiglad hogkonjunktur. Sjilvlallet har sjéfarten hirigenom erhallit
en vitsentlig liltnad 1 sin stillning.
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Okningen av godsvolymen har kommit sjofarten i allminhet till godo.
Stegringen av fraktsatserna torde diremot atminstone under ar 1936 huvud-
sakligen hava tillgodonjutits endast av den utrikes trampfarten. Linjetra-
fikens fraktsatser hava nimligen i stort selt varit bundna av lianga skepp-
ningskontrakt. Vad angar den inrikes sjofarten ir att miirka, att konkur-
rensen med de under gynnsammare forhallanden arbetande landviiga trans-
portmedlen alltjaimt gor sig starkt gillande.

Det torde visserligen forhalla sig sa, att den littnad for aiminstone den ut-
rikes sjofarten, vilken i och med hogkonjunkturen salunda intriitt, icke kan
hava hunnit astadkomma tillricklig eller ens niagon mera avsevird sanering
av sjofartens ar 1933 i betydande utstriickning mycket svaga stiillning. Med
avseende a de viisentligt 6kade kostnader, varmed ett genomférande av de
nu foreslagna reformerna ostridigt maste bliva forbundna och vilkas mera
noggranna uppskattning bereder stora vanskligheter, torde emellertid kunna
antagas, att desamma skola kunna, med vissa i det foljande forordade jaimk-
ningar, av sjofarten biras, sa linge denna gynnas av sa goda fraktmarknads-
forhallanden som de nu radande. I den méan ater dessa forhallanden mera
visentligt forsimras miéste ett genomforande av de tilltiinkta reformerna forr
eller senare valla svéirigheter, ej minst med hiinsyn till mdjligheterna att
tillgodose det erkinda behovet av en fortgdende modernisering av den sven-
ska handelsflottans tonnage. Hirav framkallade Dbeténkligheter goéra sig
av naturliga skiil sirskilt starkt gillande, da det giller de foreslagna refor-
mernas. verkningar pa sjofartens ekonomi och rintabililet under fornyade
krisartade forhallanden. Hérutinnan ér i all svnnerhet att beakta, huru-
som ett lagfiastande av anstillningsféorhallandena ju alltid berévar dessa den
smidighet och anpassningsbarhet de iiga si linge de drc underkastade par-
ternas avtalsmiissiga forfogande.»

Hirefter rikta ambetsverken uppmiirksamheten pa dmnets internationella
sida, och anféra dirutinnan, att en sa vitt mojligt allmin anslutning till de
konventioner, vara forfattningsforslagen vila, med hinsyn till den interna-
tionella konkurrensen syntes vara av storsta betydelse for fragan huruvida
Sverige skall ikldda sig konventionernas forpliktelser samt dndra och kom-
plettera sin lagstiftning i enlichet med desamma. Ambetsverken erinra om
att konventionsforslaget angdende arbetstid & fartyg och bemanning innehéller
bestammelser om ikrafttridande sex manader efterr den dag, d4 nationernas
féorbunds generalsekreterare inregisirerat ratifikationer f6r fem medlemmar
av organisationen som var for sig hava en handelsfloita med en samman-
lagd bruttodriktighet av minst 1 miljon ton, vilket, enligt vad dmbetsver-
ken uppgiva, for narvarande vore fallet betrdffande atminstone tolv frim-
inande stater. Emellertid framhalla imbetsverken att en del av dessa han-
delsflottor ej 1 niagon storre utstrickning konkurrerade med den svenska
handelsflottan. medan & andra sidan funnes vissa linder med mindre
handelsflotta som ej saknade sin betydelse i fraga om dylik konkur-
rens; konventionsforslagets bestimmelser angaende dess ikrafttradande
kunde for den skull ej sidgas utgora garanti ens for att de viktigaste med
var handelsflotta konkurrerande handelsflottorna bleve bundna av konven-
tionens regler. Sasom inledningsvis omnimnts, har det for den skull synts
ambetsverkeén angeliget, att innan Sverige ratificerade arbetstids- och beman-
ningskonventionen, visshet vunnes om att dtminstone de andra nordiska 1dn-
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derna — Danmark, Finland och Norge — dvensom Nederlinderna och Sovjet-
unionen samt Storbritannien komme att ansluta sig till konventionen. Am-
betsverken tilliigga, att sakliga skil givetvis skulle motivera, att dven Tysk-
lands anslutning till konventionen férutsattes fér svensk ratifikation; Tysk-
land vore emellertid icke medlem av den internationella arbetsorganisationen,
varfor en ratifikation fran dess sida icke torde kunna forvintas — ett for-
hallande som dmbetsverken funne ignat att skapa vissa betinkligheter mot
en ratifikation fran svensk sida, dven om konventionen bitriddes av forut
angivna linder.

I detta sammanhang framhalla dmbetsverken vidare, att den asyftade ut-
jimningen av den internationella konkurrensen icke kunde helt komma till
stind ens vid anslutning till konventionerna j tillfredsstillande omfattning;
binder hirfér utgjorde niimligen de inom flera viktiga sjéfartslinder i olika
former {orekommande subventionssystemen, varigenom vederborande lands
egen sjofart i storre eller mindre utstriickning kunde beredas ersittning for
de siirskilda kostnader som av sociala och liknande skil palades den. I detta
Amne yttra dmbetsverken vidare féljande:

>Dessa subventioner Astadkomma ett artificiellt tillstand inom sjofarten, som
hindrar en pa sunda ekonomiska grunder fotad utveckling. Genom subven-
tioneringspolitikens utveckling o¢vergar sjofarten litteligen sa smaningom
fran att vara en fri niiring, grundad pa affiirsmiissig, fri konkurrens, till att
bliva ctt led i en ekonomisk kamp de olika staterna emellan, dirvid dessas
ekonomiska resurser i sista hand bliva utslagsgivande for utgangen. De stri-
vanden, som férekommit i syfte att inskriinka eller helt undanrdja denna
subsidiering och for vilka Sverige, som hittills icke infért ndgon dylik, jimte
ovriga nordiska linder sedan liinge gitt i spetsen, ha hittills tyvarr icke lett
till resultat. Med hinvisning till verkningarna fér den svenska sjofartsni-
ringen av siirskili den senaste krisen, sadana dessa nyss antytts, anse sig
emellertid ambetsverken boéra framhalla, att ett genomférande av den lag-
stiftning, varom nu dr fraga, dven i den modifierade form, som im-
betsverken hiir nedan wunder foérut angiven forutsiitining fororda, vid
ett i viasentlig man férsimrat konjunkturlige for sjofarten kan befinnas nod-
viindiggéra ett bedomande av subventionsfragan frin nya utgingspunkter
under beaktande av de 6kade driftskostnader, som av sociala skil vidtagna
atgiirder fran det allminnas sida palagt sjofarten.

Vad silunda anforts torde mana till viss varsamhet med avseende & ge-
nomforfarandet av férfattningar i nu féreliggande dmnen.»

Socialpolitiska delegationen, vars befatining med férevarande érende for-
nimligast avsett en granskning av forfattningsforslagen i syfte att faststiilla
huruvida de kunna anses ifignade alt forverkliga konventionsforslagens he-
stimmelser, har i detta hiinscende forklarat sig kunna vitsorda, att forfatt-
ningsforslagen, savill de sakkunnigas som fimbetsverkens, pa det hela taget
viil motsvara konventionernas krav och 1 manga fall tillférsikra sjdmiinnen
avseviirt lingre giende eller jiimvil andra forméaner én dem konventionerna
piabjuda.

Fragan om niirmare anpassning av sjéarbetstiden efter 8-timmarsprincei- Departements-
pen har, sisom framgar av den limnade redogorelsen, varit aktuell hos oss Lot
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sedan ganska lang tid tillbaka. Senast bchandlades spérsmélet mera ingden-
de av statsmakterna i samband med 1934 ars proposition med férslag till ny
sjoarbetstidslag, byggd pa nyssnimnda princip. Att denna proposition av-
slogs av riksdagen berodde nirmast diarpd, att hithérande sjofartsspérsmal
vintades skola inom kort dterupptagas i Genéve for internationell behandling
och reglering. Sedan den internationella handliggningen av arendet slutforts
i oktober 1936, forlingdes vid 1937 ars riksdag 1926 ars sjoarbetstidslag for
en tid av ett ar i avvaktan pa att forslag till ny lag i imnet i enlighet med
de i Geneéve beslutade linjerna skulle hinra utarbetas. D4 forarbetena nu av-
slutats, ir tiden inne fér genomférande av lagstiftningsreformen.

De forslag som alltsé nu foreligga till provning komma till foljd av de for-
idndringar inom den svenska handelsflottan som dirav féranledas uppenbar-
ligen att medféra icke ovisentliga kostnader. Huru stora dessa kunna bliva,
later sig icke med full sikerhet avgéra. Sasom av min foregaende redogorelse
inhiimtats, har det Overslag som av Sveriges redareforening gjorts i foreva-
rande hinseende lett till ett betydligt stdrre belopp dn som framgitt av de
under forarbetena till detta Arende verkstiilda kostnadsberikningarna. Fhu-
ru utredningen icke givit alldeles fasta hallpunkter hirutinnan, forefaller det
mig dock som om grunderna for redareforeningens berikningar icke i allo
vore fullt hallbara. For egen del hyser jag den uppfattningen, att en béttre
genomford rationalisering och mera arbetsbesparande metoder i manga fall
skola gora det mdojligt att tillgodose behovet av arbetskrafter ombord utan
bemanningsékning; framfoér allt torde detta vara fallet i friga om ekono-
mipersonalen, for vilken i redareforeningens kalkyler upptagits ett betydande
belopp fér nyanstillningar, samt i avsevird utstrickning ocksa betriaffande
dickspersonalen, vars anpart utgér huvuddelen av den beriknade kostnads-
okningen. Jag vill i sistberérda hinseende sarskilt framhalla, att varken
konventionen eller de darpa grundade forslagen kriava tjinstgoring av tre
man pa vakten pa dick under alla omstiindigheter, utan att det blott avses
att beséttningens antal 4 sjogdende fartyg av nigorlunda betydande storleks-
ordning skall vara tillrackligt for indelning av tre man pa varje vakt. Da
viderleks- och andra férhallanden icke gora den tredje mannens nirvaro pa
vakten nodvindig ur sikerhetssynpunkt -— vilket ankommer pa befilhava-
rens bedomande — star det alltsa arbetsledningen fritt att férfoga 6ver man-
nens arbetskraft for underhallsarbeten och liknande sysslor och att for detta
Andamal anlita honom sasom dagman, om si befinnes limpligt. Likasa blir
det uppenbarligen i fortsidttningen sasom hittills mojligt att i viss utstrick-
ning begagna vaktens manskap for arbeten av nyss omférmaélt slag.

Dessa jamte andra omstindigheter goéra det enligt min mening sannolikt,
att de lopande kostnaderna for de tilltinkta reformerna, iven om de dro svara
att exakt berdkna, snarast kunna antagas rora sig om de belopp som 1936
ars sjoarbetstids- och bemanningssakkunnigas kalkyler utvisa. For nirmare
kidnnedom om grunderna for dessa kalkyler far jag hinvisa till den proto-
kollet bilagda handling som innefattar de sakkunnigas berdkningar (se Bil.
E). Jag far emellertid anmérka, att under innevarande hést avsilutade kol-
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lektivavtal for sjofartens del medfodrt icke ovisentliga 16neférhéjningar, vilka
givetvis paverka kostnaderna for de tilltinkta foréindringarna i bemannings-
bestindet. En Overslagsberiikning har visat, att de sakkunnigas siffror for
den totala arliga kostnadsékningen for hyror och kosthall, som upptagits till
1,646,000 kronor, genom tillimpning av de nya hyrestarifferna skulle dkas
med omkring 354,000 kronor. Emellertid paverkas detta resultat i modifie-
rande rikining av vissa bemanningsbestimmelser i det fér didcksmanskapet
gillande nya kollektivavtalet, medférande tillimpning av den hégsta hyres-
tariffen (matrosklassen) for ett betydande antal dicksmin, vilkas uppflytt-
ning i de fullbefarna sjéménnens grupp séledes icke lingre bor skrivas pa
konventionens eller de dirav foranledda férfattningsbestimmelsernas konto.
Med Lkorrektion for detta forhallande uppgar den summa varmed de sakkun-
nigas slutsiffra till f6ljd av loneforhdjningarna bor okas, till omkring 179,000
kronor.

Som av beriikningarna framgar iro kostnadsékningarna ingalunda obetyd-
liga, och man har iiven att taga i betraktande atskilliga andra savil engangs-
kostnader som lépande kostnader, vilka icke lata sig siffermiissigt bestimma.
Blir det nuvarande ekonomiska liget bestdende under nigon tid, underlittas
dock viisentligen de anpassningssvérigheter som den nya lagstiftningens ge-
nomférande méaste valla. Vad angar kostnadsokningarna fér stadigvarande
utgifter, som komma att belasta rederiféretagens ekonomi jimvil under sim-
re tider, da det kan bliva svarare att bira utgifterna, ma framhallas, att sva-
righeterna uppenbarligen minskas i den mén internationell likformighet kan
komma till stind genom de sjofartsidkande staternas anslutning till sjéarbets-
tids- och bemanningskonventionen eller pa annat sitt. Hirvid ar det av vikt
att kunna konstatera, att det av mig férut omférmiilda nordiska samarbetet
inom detta lagstiftningsomriade skapat en grundval for nordiskt samgaende
i strivan mot battre sociala férhallanden fér sjéfolket. Vidare far jag erinra
om att arbetsférhallandena for sjofolket i Storbritannien, som ér den ledande
sjofartsnationen med omkring en tredjedel av virldens sjogaende handels-
tonnage, alltsedan sommaren 1936 varit reglerade genom kollektivavtal som
i viktiga avseenden nirma sig de av internationella arbetsorganisationen an-
tagna normerna, savitt angar fartyg varav den brittiska handelsflottan huvud-
sakligen utgores. An mera vittgiende reglering av arbetstids- och beman-
ningsféorhallandena giller fér den betydande del av viirldens handelsfartyg
(omkring 18 °6) som tillhéra Amerikas Forenta Stater, och i friga om sjo-
farten i Frankrike hava sedan lidnge gillt viisentligt striingare arbetstids-
regler in som nu #ro i fraga for Sveriges del.

For sistnimnda liinders vidkommande liksom betriffande atskilliga andra
har man emellertid att taga hiinsyn till verkningarna av ett subventionsvii-
sende, som uppenbarligen i betydande utstriickning férdndrar forutsittnin-
garna i konkurrenshiinseende. Under den senaste viirldshandelskrisen har
detta varit fallet jimvil betriiffande den brittiska trampsjofarten, och #ven
om den ekonomiska utvecklingen numera tillitit Storbritannien att évergiva
subventionssystemet, kan det i hiindelse av en ny kris pa fraktmarknaden
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befaras savil att systemet dir aterupptages, som att det vinner ytterligare
utbredning. Jag ar icke frimmande f6r tanken att i samforstand med de
ovriga nordiska linderna séka igingsitta en internationell aktion fér subven-
tionssystemets bekdmpande. Skulle detta oaktat svensk sjéfart genom sub-
ventionsatgirder for frimmande linders fartyg eller pa grund av andra om-
stindigheter forsittas i ett si oférmanligt lige, att dess konkurrensférméaga
och ekonomiska birkraft icke skulle forsla, torde frigan om limpliga anord-
ningar fran det allminnas sida till stéd for var sjofartsniring fa tagas under
prévning.

Den aterhillsamhet som de svenska statsmakterna hittills alagt sig di det
gallt reformering av sjoarbetstidslagstiftningen, har huvudsakligen féranletts
av hénsyn till sjéfartens starka beroende av den utlindska konkurrensen,
och liknande skil torde alltjimt mana till viss forsiktighet. Ehuru det vil
icke lingre kan ifragasittas att ytterligare uppskjuta genomférandet av sjo-
arbetstidslagens reformering, kan det mahinda vara skil att bevara hand-
lingsfriheten i lagstiftningshiinseende och didrmed mojligheten att i hindelse
av behov genom dispens eller annorledes jimka pa en eller annan foreskrift,
sé lange forutsiittningarna f6r konventionens tillimpning inom en mera bety-
dande del av virldssjofarten icke blivit sikerstillda genom ratificering av ett
tillrdckligt antal mera betydande sjofartsnationer. Det synes mig foér den
skull kunna vara vilbetinkt att, pa sitt imbetsverken féreslagit, sasom vill-
kor for ikrafttradande av svensk ratifikation uppstiilla fordran pa ratifika-
tion av, férutom ovriga nordiska linder, Nederlinderna och Sovjetunionen
samt Storbritannien, vilket jag alltsi fér min del férordar. Med dylikt férbe-
hill torde ratifikationsbesiut béra meddelas snarast méjligt efter det att den
harfor erforderliga lagstiftningen blivit godtagen av riksdagen, i den man sa-
dant godtagande ankommer pa denna. Jag har anledning antaga att liknan-
de forfarande kommer att tillimpas i 6vriga nordiska linder, och det synes
sdledes mojligt att forutsiittningar kunna skapas for samtidiga och ensartade
ratifikationsbeslut. Min avsikt ir, pa siitt jag i det foljande kommer att nér-
mare utveckla, att med tillimpningen av viss del av den med arbetstidsregle-
ringen sammanhidngande lagstiftningen, namligen foéreskrifterna rorande
manskapsbemanningen, skall ansta i avvaktan pa ratifikationsbeslutets ikraft-
tridande. Genom ett sadant tillvigagingssiitt erhaller sjofarten en oOver-
gangstid med nagot ligre kostnader.

Jag overgér nu till att redogéra for de i sakkunnigférslagen ingdende sir-
skilda forfattningsutkasten och dirmed férbundna specialfragor, och far diir-
vid hiinféra mig till de av &mbetsverken upprittade, protokollet bilagda sam-
manstillningarna, vilka i parallella texter upptaga dels sakkunnigférslagen och
dels dmbetsverkens forslag. (Se Bil. K och L.)

I detta sammanhang ber jag att f4 anmirka, att aimbetsverken vid behand-
lingen av sjbarbetstidslagforslaget formailt sig hava tagit under overvigande
forut omformilda motion i andra kammaren nr 456 vid 1937 ars riksdag,
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vilken motion, sedan andra lagutskottet forklarat sig utga frin att den
skulle bliva foremal for évervigande vid utredningsarbetet rérande sjéarbets-
tidslagstifiningen, icke féranlett nigon riksdagens atgiird; motionen 1 andra
kammaren nr 449 vid samma riksdag, som dirstides ront enahanda behand-
ling, har blivit féremal for beaktande i samband med behandlingen av for-
slaget till indring av 51 § sjomanslagen.

Sjoarbetstidslagen.

Inledningsvis ber jag att fa atergiva vad av kommerskollegium och social-
styrelsen betriffande sjoarbetstidslagen anforts i ett par frigor av mera all-
min rickvidd, nimligen rorande dels omradet for s. k. konventionsfart, dels
den av befilsorganisationerna vickta frigan om innebérden av art. 20 i kon-
ventionsforsiaget angiende sjéarbetstid och bemanning; @mbetsverken yttra
hirom féljande:

»De avvikelser fran nu gillande sjdarbetstidslag, som detta lagforslag inne-
bir, grunda sig i visentliga delar pa forslaget till konvention angaende arbets-
tid 4 fartyg och bemanning. De regler, som i denna konvention uppstillts
rérande arbetstiden, innebira en del ganska kinnbara skirpningar av den
nuvarande lagens bestimmelser.

Konventionen medger emellertid visst undantag fran dess regler i fraga
om fart i nirbeligna, geografiskt bestimda farvatten. Med st6d hirav har
i lagforslaget avvikelser fran konventionens regler gjorts i fraga om Oster-
sj6- och inskriinktare fart. Mot den pa detta sitt dstadkomna uppdelningen
mellan fartyg, som nyttjas i nordsjo- eller vidstracktare fart (i det foljande
benimnda konventionsfartyg), och fartyg, som nyttjas i Ostersjo- eller in-
skrinktare fart (i det foljande benfimnda icke-konventionsfartyg), torde i hu-
vudsak icke vara nagot att erinra.

Innan ambetsverken overga till lagforslagets detaljer, vilja dmbetsverken
hava berort en fran befilsorganisationernas sida gjord invindning mot lag-
forslaget i sidana avseenden, dér det innebir for sjofolket ogynnsammare be-
stimmelser 4n den nuvarande lagen. Invindningen gar ut pa att stadgan-
det i konventionens Art. 20, att intet i konventionen skall inverka pa lag,
dom, sedvinja eller avtal mellan redare och sjémén, medférande formanli-
gare villkor #in dem, som foreskrivas i konventionen, utgér hinder for att
utfirda bestaimmelser, som dndra nu gillande lag i for sjofolket ogynnsam
riktning. En sadan tolkning av nyssberiérda stadgande i konventionen kan
enligt Aimbetsverkens mening ej vara riktig. Enligt Ambetsverkens asikt maste
konventionsstadgandet givas en tolkning i analogi med innehallet i 1919 drs
Versaillesfordrag Art. 405 sista stycket, som stadgar, att arbetskonferensens
antagande av en rekommendation eller ett konventionsférslag icke skall med-
fora nagon skvldighet {6r medlemmarna i Nationernas férbund att minska
det kraftigare arbetarskydd, som i lagstifiningsviig redan givits.»

I sistberorda fraga har socialpolitiska delegationen anfort, att det till stod
for ambetsverkens mening — om vars riktighet under alla férhallanden dele-
gationen emellertid icke kiint sig fullt sdker — i vad forevarande lagforslag
anginge, skulle kunna anféras, att lagforslaget, sisom delegationen i annat
sammanhang framhallit, 6verhuvud taget vore fignat att tillforsiikra sjofolket
hetydande formaner utdver vad konventionen foreskreve.
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For egen del far jag, vad forst angir frigan om utstrickningen av den
s. k. konventionsfarten, d. v. s. det omrade inom vilket, i hiindelse av rati-
ficering, konventionsférslagets regler ovillkorligen maéste iakttagas, uttala, att
begrinsningen hirav till nordsjé- och vidstricktare fart, varom principiell
enighet ratt vid de nordiska verliggningarna, icke i och for sig torde kunna
giva anledning till inviindning. En annan sak ir att det m&hinda i vissa fall
kan befinnas limpligt att tillimpa mot konventionsreglerna svarande be-
stimmelser jamvil 4 fartyg i inskrianktare fart, d. v. s. inom det omrade dir
nationell bestimmanderiitt ma anses rada; si #r t. ex. fallet hetriffande
tillimpningen av 8-timmarsprincipen fér dicksmanskap & stérre fartyg (jfr
4 §). Pa forekommen anledning vill jag hirtill foga den anmirkningen att
en dylik tillimpning s& mycket mindre torde kunna hindras av stadgandet
i konventionsférslagets art. 1: 3, vilket avser att siikerstilla enhetlig tillaAmp-
ning av konventionens bestimmelser, som den till konventionsforslaget
fogade rekommendationen tydligen avser tillimpning i storsta mojliga ut-
strickning av konventionsreglerna utanfor det omrade inom vilket de ovill-
korligen giilla.

Vidkommande hirefter stadgandet i konventionsforslagets art. 20 om for-
hallandet mellan 4 ena sidan konventionsreglerna och 4 andra sidan lag, dom,
sedviinja eller avtal innefattande férmanligare villkor én konventionen, an-
sluter jag mig till den av dmbetsverken uttalade meningen och finner folj-
aktligen, att ifrigavarande konventionsregel bdr anses allenast utgéra ett
uttryck for den i och for sig sjilvklara principen, att konventionen icke ma
dberopas sasom hinder for att bibehilla eller stadga férméanligare villkor én
konventionen foreskriver. Denna mening har bestyrkts av internationella
arbetsbyran, som pa mitt féranstaltande satts i tillfille att yttra sig i fragan.

1 kap. Inledande bestimmelser.

1 8. Lagens tillimpningsomrdde.
1 mom.

I gallande lag angives i detta moment lagens férema4l, vilket, med i f6ljande
moment angivna undantag, siiges vara arbete som & svenskt fartyg anstalld
person for fartygets rikning eller eljest pA grund av férmans uppdrag ombord
a fartyget eller annorstides utfor.

Sakkunnigférslaget &r i denna del lika med gillande lag utom i si matto
att orden »mot betalning» hava uteslutits.

Sveriges redareférening har i anledning hirav papekat, att elever och
praktikanter genom den foéreslagna formuleringen komme att falla under
lagen, samt erinrat om att vid lagens tillkomst av savil de s. k. skeppstjinst-
kommitterade som av foredragande departementschefen uttalats den upp-
fattningen, att for olonad person sikerligen icke férelige samma behov av
skydd mot missbruk av arbetskraften som i friga om &vrig personal samt
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att en begrinsning av arbetstiden for de forstnimnda for 6vrigt jimvél torde
ses ur andra synpunkter, &n di friga vore om l6nat arbete.

Svenska sjéfolksférbundet yrkar att orden »eller eljest pd grund av formans
uppdrag> métte uteslutas, enir de, enligt férbundets férmenande, samman-
stillda med definitionen & begreppet »skeppstjinst> i 2 § kunde giva anled-
ning till en for sjofolket oférmanlig uppfattning om vad som kunde anses
ingd i en sjomans aligganden.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava, i anledning av Sveriges re-
dareforenings uttalande rorande uteslutningen av orden »mot betalning>»,
erinrat om att arbete som utféres av person, anstilld & segelfartyg utan
hjilpmaskin, till vilken fartygskategori skolfartyg i Sverige hora, enligt lag-
forslagets 1 § 2 mom. f) skulle undantagas frén tillimpningen av en blivande
lag, samt forklarat sig icke hava funnit skil foresla nigon #ndring i fore-
varande avseende.

Betraffande svenska sjofolksforbundets yrkande om uteslutning av orden
seller eljest pd grund av férmans uppdrag» framhélla dmbetsverken, att sjo-
arbetstidslagen tjinade till att begriinsa arbetets omfattning, sérskilt med
hinsyn till tiden, men icke att angiva vilket slag av arbete som kunde liggas
den ene eller andre sjémannen, vadan de av férbundet uttalade farhidgorna
icke synts dmbetsverken beriittigade; dd dessutom de citerade orden avsage
att sikerstilla att varje pa grund av férmans uppdrag utfért arbete hiinférdes
under lagen, och salunda att utgora ett skydd for sjomannen, funne &dmbets-
verken ej skil att ifragasitta nigon dndring av sakkunnigférslaget i denna del.

Vad dambetsverken andragit i hir berorda bada frigor giver icke anledning pepartements-
till nagon erinran fran min sida. I likhet med dmbetsverken har jag icke fun- chefen.
nit skil ifrigasitta nagon dndring i férevarande del av sakkunnigforslaget.

2 mom. (undantagsbestdmmelser).

Fran lagens tillimpning undantagas enligt gdllande lag dels arbete som
utféres av vissa uppriknade personer, nimligen befilhavare 4 fartyg a
vilket utom befilhavaren minst tvi personer éro anstillda, foérste styrman &
fartyg varest ytterligare minst en styrman finnes, férste maskinist a fartyvg
varest ytterligare minst en maskinist finnes, lakare och telegrafist, person
som ar anstilld huvudsakligen for passagerares forpligning och uppassning
med dirtill hérande rengéring och diskning eller for passagerares rikning i
Svrigt, samt person tillhdrande redarens familj; dels ock arbete som ut-
fores 4 vissa slag av fartyg, nimligen kronan tillhorigt fartyg om vilket
Konungen icke annorlunda férordnat, fiske- eller fangstfartyg da det sisom
sadant anviindes, isbrytar- eller birgningsfartyg di det sisom sidant an-
viindes, lustfartyg, segelfartyg med eller utan hjilpmaskin vars bruttodrik-
tighet icke Gverstiger 100 ton, samt annat fartyg som icke #dger en nettodrik-
tighet av minst 20 ton, sivida ¢j Konungen om fartyg varom nu ir sagt an-
norlunda férordnat.



46 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

Sakkunnigférslaget skiljer sig fran gillande lag, savitt angar undantag
hénforda till anstillda personer, dirigenom att de nyss angivna undan-
tagen {or forste styrman och férste maskinist inskrinkts till forste (framste)
styrman, respektive maskinist, vilkens skeppstjinst icke #r indelad i vakter,
att dirjimte undantagits »annan person som for befiil 6ver avdelning av far-
tyget och vilkens skeppstjinst icke ir indelad i vakter», aft forutom liikare
Jimvil undantagits sjukvérdspersonal, att undantaget for telegrafister in-
skrinkts till yrkestelegrafister, vartill fogats undantag jamvil for yrkestele-
fonister, att undantaget fér siadan kéks- och uppassarpersonal som ir an-
stilld huvudsakligen for passagerares rikning uteslutits, samt atf undanlaget
betridffande redares familjemedlemmar begriinsats att gilla allenast fartyg
i inskrénktare fart &n nordsjéfart. Savitt angar undantag hinférda till vissa
slags fartyg foreter sakkunnigférslaget foljande skiljaktigheter i jamforel-
se med géllande lag, nimligen, att bestimmelsen om undantag betriffande
fiske- cller fangstfartyg utvidgats att omfatta jimvil fartyg som nyttjas till
verksamhet omedelbart férbunden med fiske eller fangst, att undantag till-
kommit {o6r skolfartyg som icke i allmiin trafik befordrar gods eller passa-
gerare, aift samtliga segelfartyg undantagits, samt aft motorsegelfartyg jim-
stillts med andra fartyg dn segelfartyg, d. v. s. maskindrivna fartyg och pra-
mar, for vilka den nuvarande griinsen om 20 nettoton #ndrats till 25 brutto-
ton, vilket med hénsyn till mitningsforhallandena i regel torde innebiira en
visentlig sinkning; dérjimte har sistberérda undantag inskriinkts till att
gdlla fartyg som nyttjas i inskrinktare fart #n nordsjofart.

Betriffande dessa undantagsklausuler hava i yttrandena starkt avvikande
meningar kommit till synes.

Sveriges redareférening har i frimsta rummet vint sig mot vaktindelade
forste styrmdins och évermaskinisters inordnande under lagen, vilken atgird
foreningen anser komma att verka betungande fér rederierna, emedan vakt-
frihet betriffande styrmiin endast undantagsvis och betriffande maskinister
mera sillan férekomme inom den utgdende svenska handelsflottan. Fér-
eningen anfor i denna fraga vidare féljande:

»PA grund av sagda befatiningshavares stillning ombord bér deras arbets-
tid icke vara reglerad genom forfattningsforeskrifter.. I ovrigt ma anmirkas,
att allt befil ombord bor undantagas frin en sjéari)etstidslag. Befilet har
en kontrollerande och ¢vervakande funktion med avseende a bland annat ar-
betstiden, vilket gor det oliimpligt, att deras eget arbete ir underkastat la-
gens begrinsningar och 6vertidsregler. Av sidana skil hava i arbetstidsla-
gen for industrien verkmistare eller annan befattningshavare i 6verordnad
stillning undantagits fran reglerna om arbetstidens begrinsning. Sirskilt i
avseende 4 Overmaskinisten, som #r chef fér maskinavdelningen, #r en dy-
lik foreskrift synnerligen olimplig, d& ju denne sjilv har att triffa avgo-
rande, huruvida han skall férritta évertidsarbete.»

For den begrinsning till dstersjo- och inskrinktare fart som i sakkunnig-
forslaget gjorts betriffande undantaget f6r redares familjemedlem, siger sig
redareféreningen icke kunna finna nagot skal, varfor féreningen payrkar nu-
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varande bestimmelses bibehallande, foér vilket foreningen icke finner nagot
hinder mota i konventionsforslaget.

I anledning av borttagandet i sakkunnigforslaget av undantaget fér sidan
kéks- och uppassarpersonal samt #ir anstilld huvudsakligen for passagerares
rékning, forklarar redareféreningen sig finna ett bibehallande av hittills-
varande bestimmelse dirom vara vil motiverad med hinsyn lill de svarigheter
som, enligt foreningens mening, vore forknippade med reglering genom lag
av ifrigavarande personals arbetstid. Hérutinnan anfor féreningen vidare:

»Arten av det arbete dessa personer utféra ir ej heller att jamstilla med
skeppstjanst i egentlig mening, utan snarare med det som utféres av hotell-
och restaurantpersonal, vilken personal ju ir undantagen frdn den allménna
arbetstidslagen. Arbetstiden ir ocksd i hog grad beroende av de ofta mycket
starka skiftningarna i resandefrekvensen, vilket medfér, att arbetet tidvis
kan vara av mycket lindrig art, men dessemellan maste forceras. Direst ar-
betstiden for ifragavarande personal skulle komma att regleras p siitt som
foreslagits, ar fara virt, att betjiningen av passagerarna skulle i s hog grad
bliva lidande dirpa, att dessa skulle verga till andra linders passagerare-
fartyg eller ock om mdojligt draga sig for att féretaga resor till sjéss. De
svenska fartygens stiillning skulle dirigenom gentemot konkurrerande fore-
tag komma att i hég grad forsvaras. Efter vad man nu kan se, skulle det
bliva nodvindigt att med den foreslagna arbetstiden uttaga regelmissig over-
tid, da en 6kning av personalen icke &r méjlig med hansyn till bostads-
fragan.»

Kanalflottans rederiférening har sirskilt upptagit frdgan om reglering av
forste maskinistens arbetstid i kanalfart och darom anfért foljande:

»A lastfartygen & kanalfart skola enligt gillande befialsforordning finnas
anstillda tva maskinister, vilkas tjanstgoring ir indelad i vakter. Enligt hit-
intills gillande bestimmelser har forste maskinisten varit undantagen fran
tillimpningen av sjoarbetstidslagen, men enligt det foreliggande forslaget
skulle hans arbetstid bliva reglerad av namnda lag. I anslutning hirtill skulle
i vissa fall 6vertidsersittning kunna uppkomma. Forste maskinistens tjanst-
géring och till honom utgiende l6neforméaner omfattande #dven ersittning
(s. k. vintermanadsavloning) under den tid av 3 a2 4 manader, d4 han pa
grund av fartygets uppliggning icke tjinstgor, dro sidana, att enligt for-
eningens mening hans arbetstid icke bor begrinsas pa annat sitt, in hitintills
skett. I foreliggande fall ror det sig nimligen om skotseln av en angmaskin
om endast ca. 200 ihk., vilken férste maskinisten har att betjidna med bitrade
av en andre maskinist och tvenne eldare, och &r hans arbetstid i stor ut-
sirickning beroende av det sétt, pa vilket han sjilv organiserar detta arbete.
P& grund hirav anser foreningen, att forste mnaskinisten dven framgent bor
vara undantagen ifran sjoarbetstidslagens bestammelser.»

I Skérgdards- och mdlarflottornas rederiférenings yttrande, vilket avgivits
av den sakkunnige for redare av fartyg i skdrgirds-, kanal- och insjofart, har
erinran gjorts i anledning av att sakkunnigforslaget icke upptagit undantag
fér ende styrman och ende maskinist, inskont dessa befattningshavare a ett
stort antal fartyg i nirtrafik alltsedan sjoarbetstidslagens tillkomst genom
dispensforfarande frigjorts fran densamma; iindring yrkas i syfte att sadant
undantag mé bliva lagfistat.
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Betriffande arbete som utfores av person anstdlld huvudsakligen fér passa-
gerarnas forpldgning och uppassning m. m., framhéaller nimnde sakkunnige,
att upphivandet av hittillsvarande undantagsstillning fér nimnda personal
maste medfora mycket oféorminliga verkningar, Atminstone for nirtrafikens
passagerarfartyg, varutinnan nirmare redogorelse limnas i samband med
behandlingen av bestimmelserna i 3 kap.

Sveriges segelfartygsférening foreslar inférande i 1 § 2 mom. av f6ljande
nya undantag nimligen dels for arbete som utféres av person som ar-
betar for egen rikning, eller som avionas med andel i vinsten, stuveriarbetare
som atfoljer fariyget, deligare i fartyget, person som tillhér deldgarens fa-
milj (i inskridnktare fart &n nordsjofart), dels fo6r fartyg som nyttjas fér
transport av fisk, dels ock fér motorsegelfartyg utan storleksbegrinsning samt
»annat fartyg» (d. v. s. maskindrivet fartyg eller pramfartyg) vars netto-
driktighet icke Overstiger 50 ton (med de i sakkunnigforslaget for ifriga-
varande fartyg angivna begrinsningar). Sisom motivering fér dessa for-
slag anfores foljande:

»Ett stort antal stérre och mindre motorseglare och motorfartyg fdges av
tva a tre eller flera delidgare, vilka dro anstillda ombord och jamte dem en
eller flera av deligarnas s6ner eller nirmare anhériga. En av deligarna star
som redare. Genom bestimmelsen »redarens tamilj» skulle deligarna jamte
deras soner, som dro anstillda ombord, bliva underkastade lagens bestim-
melser.

I konventionsforslaget, artikel I, dro segelfartyg med hjilpmaskin fri-
tagna fran konventionsbestimmelsen, och konventionens artikel 3 fger icke
tillaimpning 4 lots, person som arbetar fér egen rdkning, person som avlonas
med andel i vinsten, personer, vilkas aliggande dro férbundna med lasten
ombord, stuveriarbetare som atfélja fartyget. Och det torde icke bliva
svensk sjofart till gagn att gora sjoarbetstidslagen stringare, &n vad konven-
tionen i dessa stycken bestimmer. Man kan ga ut ifran, att andra nationer
icke ga langre i lagstiftning, 4n vad konventionen bestimmer, sirskilt anga-
ende segelfartyg med hjilpmaskin, varfér svensk rederiniring genom string-
are bestimmelser skulle bliva handicapad av utlindska fartyg i1 konkur-
rensen med dessa.

I benidmningen »annat fartyg» innefattas dven mindre motorfartyg, vilka
salunda praktiskt taget allesammans skulle falla under lagen. Men vi kunna
icke finna detta av reella skil motiverat for fartyg under 50 nettoton, och
anse darfor, att gransen bor sittas vid hogst detta tontal.»

Sveriges fartygsbefdlsférening har framstill: invindningar betriffande vis-
sa av de i sakkunnigforslaget forekommande undantagen och darvid an-
{ort féljande:

»Foreningen kan for sin del icke finna skil fér att undantagsbestimmel-
ser for fiske- eller fangstfartyg utstrickas att gilla dven siddana fartyg, 'som
nyttjas till verksamhet omedelbart forbunden med fiske eller fangst’.

Icke heller kan foreningen finna skil for ett allmidnt undantagande fran
lagens tillampning for skolfartyg, som icke i allmén trafik befordrar gods
eller passagerare. Enligt foreningens mening béra eleverna pa sddana far-
iyg undantagas, under det att savil befilets som eventuellt anstdllda besitt-
ningsméns arbetstid bor vara reglerad i lagen Féreningen kan visserligen

o

icke i konventionen finna ndgot stod for undantagande av elever a skolfar-
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tyg, men di fartygen i sin helhet kunna undantagas, férutsitter foreningen,
att nigot hinder icke bér méta for undantagande av endast denna kategori
av de ombordvarande.

Vad segelfartygen betréiffar finner féreningen intet skil f6r undantagande
av dessa, alldenstund ombord & ett segelfartyg det viktigaste arbetet, d. v. s.
segelmandévrer, genom bestimmelsen i § 10 a) kan Aliggas sjoman utover
vad i 2 och 3 kapitlen stadgas.»

Svenska maskinbefdlsférbundet har uttryckt farhagor for att det foreslag-
na undantaget for »annan person som for befdil dver avdelning av fartyget»
kan komma att féranleda tillskapande av befilsbefattningar enbart i syfte
att mojliggéra undantag fran lagens tillimpning, samt yrkar att ifrdgavarande
undantag matte utga.

Svenska sjéfolksférbundet har betriffande samma undantagsbestimmel-
se framhallit, att eniir nadgon begrinsning med avseende & fartygens storlek
icke angivits, foljden skulle kunna bliva att exempelvis stewarten a fartyg
dir allenast ytterligare en eller tvd personer finnas i koks-»avdelningens,
skulle kunna undantagas fradn lagens tillimpning. Under erinran vidara
om att koks- och intendenturdepartementet & stérre passagerarfartyg &r
uppdelat i flera »avdelningar», var och en under formanskap av sirskild
person, samt att ett betydande antal personer skulle stillas utanfér lagen,
om undantagsbestimmelsen bleve tillimplig i dylika fall, férklarar férbun-
det sig finna ett fortydligande pakallat i syfte att klargora att stadgandet
allenast avsage intendent eller person i motsvarande stillning & de stérsta
passagerarfartygen.

Det med motsvarande bestimmelse i giilllande lag (utom i fraga om fart-
begriansningen) lika lydande undantaget betriffande redares familjemedlem
siger sig sjofolksférbundet finna féga vilbetinkt; enligt férbundets férme-
nande tarvade ett dylikt undantag i allt fall komplettering med definition a
begreppet »familj», och férbundet hemstiller fér sin del, att undantaget
matte antingen utgi eller begrinsas att omfatta allenast redaren personligen
jamte hustru och barn.

Sjofolksforbundet forklarar sig vidare icke kunna inse nodvindigheten av
att undantag goéres for isbrytar- och bdrgningsfartyg; att arbetstiden kunde
regleras dtminstone & birgningsfartygen férmenar férbundet framga av den
omsténdigheten, att det mellan forbundet och bl. a. tvenne mera betydande
birgningsfortag i Sverige, namligen birgnings- och dykeriaktiebolaget Neptun
i Stockholm samt Goteborgs bogserings- och biirgningsaktiebolag, triffats
kollektivavtal innehallande bestimmelser om begriansning av arbetstiden.

Svenska stewartféreningen har framfort 6nskemal om sniivare och tydligare
formulering av undantaget fér »annan person som for befdil ver avdelning
av fartyget»; foreningen anfér dirutinnan féljande:

»De sakkunniga torde icke hava avsett, att begreppet ’annan person som
for beflil 6ver avdelning o. s. v.” skall omfatta andra personer tillhorande
kategorien koks- och intendenturpersonal dn intendenter och i vissa fall
chefsstewarder a passagerarfartyg.

Med férevarande bestiimmelses féreslagna formulering torde emellertid risk
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foreligga for en tolkning av bestimmelsen, varigenom stewarder & lastfartyg
samt koksmistare, forradsforvaltare, styckméstare och andra & passagerar-
fartyg anstillda personer, om vilka man mojligen skulle kunna siga, att de
fora befil 6ver avdelning, skulle komma att stidllas utanfor sjoarbetstids-
lagens tillimplighetsomrade.

Bestimmelsen, som nistan ordagrant himtats fran konventionsférslaget,
torde med den avfattning, § 1 i forslaget fatt, 6verhuvud endast komma att
avse koks- och intendenturpersonal, sedan nimligen 6vriga ombordanstillda,
vilka kunna tinkas & svenska fartyg hava den stillning, som i bestimmel-
sen avses, i forslaget sirskilt angivits. Motsvarande bestimmelse 1 konven-
tionen diremot dr avsedd att omfatta dven sistnimnda personer. Redan pa
denna grund anser Foéreningen férevarande bestimmelses upptagande i for-
slaget mindre lyckligt.

Da vidare Foreningen anser frdgan vara av synnerligen stor betydelse pa
grund av den ovan papekade risken, foreslar Foreningen, att bestimmelsen
helt uteslutes ur forslaget och att den ersittes med uttrycket: ’intendenter
och chefsstewarder & passagerarfartyg;’.

Skulle bestimmelsen av nigon anledning finnas béra kvarstd, anser For-
eningen det vara noédvindigt, att den erhdller en sddan formulering, att ni-
gon tvekan icke kan rida didrom att den icke avser andra till kategorien
koks- och intendenturpersonal hérande personer dn intendenter och chefs-
stewarder 4 passagerarfartyg.»

Sveriges radiotelegrafistférening har framstiallt invindning mot undanta-
gandet av yrkestelegrafister och -telefonister, dirvid foéreningen erinrat om
att avtal mellan féreningen och Sveriges redareférening innehiller bestim-
melser om hogst 9 timmars arbetsdag, samt att betriffande birgningsfartyg
arbetstiden for telegrafpersonalen begrinsats till 8 timmar.

Sakkunniga for redare av fartyg i dstersjo- och kustfart hava motsatt sig
firste styrmans och forste maskinists inordnande under lagen, och sisom
motivering anfort féljande:

»Denna nya bestimmelse drabbar huvudsakligen fartyg under 2,500 brut-
toton, d. v. s. overvigande delen av svenska handelsflottans fartyg, och av
dessa hardast de mindre fartygen, framfor allt de, som g& i reguljar kust-
och Ostersjofart, och kommer att medféra en oproportionerligt stor 6kning
av overtidsutgifterna for dessa fartyg.

Niamnda befattningshavare dro som kiint de hogst avlonade ombord nir-
mast efter befidlhavaren. Forste styrman och férste maskinisten ha som re-
gel sig anfortrott att fora overtidsjournalerna for déick resp. maskin och bli
sidledes praktiskt taget sina egna kontrollanter, ett forhallande som absolut
bor undvikas. Man kan ju nimligen rimligtvis knappast forvinta, att per-
soner, 1 vilkas tjdnstgoring Overtidsarbete i stor utstrickning férekommer,
och som aro berittigade till overtidsersittning, skola gora sitt bésta for att
begriansa overtiden for sig sjilva, dd densamma uppgar till s betydande be-
lopp, som det hiir skulle komma att bli friga om. PA si sitt skulle hela 6ver-
tidskostnaden fér dick och maskin bliva oproportionerligt fordyrad, allden-
stund de aterhallande moment, som hittills forefunnits, till foljd av att det
arbete, som utféres av forste styrman och férste maskinist, varit undantaget
fran lagens tillimpning, hiirmed skulle bortfalla.

Dirjamte maste det anses vara principiellt olimpligt, att befilspersoner i
sd framskjuten stillning, likstillas med den 6vriga besittningen och siledes
exempelvis komma att tillgodorikna sig 6vertid for kortare tidsperioder, si-
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som halvtimmar overskjutande den ordinarie arbetstiden eller stérda maél-
tidsraster.

Forste styrman, i vars arbete bland annat ingar 6vervakning av lastning
och lossning och dirmed forenade uppgifter, kan saledes si linge sadant ar-
bete pagar, gottgéra sig for Overtidsarbete, ett forhallande, som icke anses
riktigt, enfir hans arbete bestar i tidvis Aterkommande 6vervakning och sa-
ledes icke i4r nagon konstant och fortlopande tjinstgoring.

Samma skil, som tala mot forste styrmannens inrangerande under lagens
bestimmelser gilla i innu hégre grad for férste maskinisten. Denne i4r ndm-
ligen den ende som kan avgora nir overtidsarbete dr nédviandigt inom ma-
skinavdelningen, och han blir fran befilhavarens sida alldeles okontrollerbar.

Ritteligen borde allt befil undantagas fran sjoarbetstidslagens tillimpning.
I varje fall bora bestimmelserna i nuvarande sjéarbetstidslag 1 kap. 1 §
2 mom., i vad de réra forste styrman och férste maskinisten, ingd oférind-
rade i den nya sjoarbetstidslagen.»

Sakkunnig fér redare av bogser- och prdmfartyg, vars férut atergivna all-
minna uttalanden sammanhiinga med den i sakkunnigférslaget genom #ind-
ringen betriffande tonnagegrinsen till omfattningen inskriankta undantags-
bestimmelsen fér smirre fartyg (1 § 2 mom. f), har betriffande denna och
ovriga undantagsklausuler i sakkunnigférslaget ytterligare anfért foljande:

»Dérigenom att 2 mom. erhillit en annan formulering kommer férste ma-
skinist 4 bogserbat, vilkens arbete alltid dr indelat i vakter, att bli underka-
stad lagens bestimmelser.

Betriffande fjirde undantaget om ’annan person som for befil 6ver avdel-
ning av fartyg och vilkens skeppstjinst icke édr indelad i vakter’ rader oklar-
het huruvida kokerska, som ensam och pa eget ansvar och risk forestar mat-
hallningen kan hinféras under detta stadgande. Skulle si ej vara fallet sy-
nes det mig nédvindigt att bestimmelse hirom intages i férslaget, enir kon-
troll 6ver detta arbete, dir personen sjilv tillgodogér sig Overskottet av ro-
relsen vil nippeligen kan anses behovlig.

Vad ater attonde punkten betridffar boér person tillhérande redarens fa-
milj ej undantagas. Bemanning av fartyg med siddan besittning innebér re-
dan i och for sig en svar konkurrens med 6vrig fart. D& segelfartyg med
hjidlpmaskin nu ej undantagits fran bestimmelserna ir ej annat med hén-
syn till prAmfartygen att erinra diremot, in att dérest sidant undantag pa
nytt skulle intagas, detta jimvil bor gilla for prdmar av samma storlek.

I friga om innehdllet i punkt f) bor framhallas att direst lagen
skall gilla for savidl motorfartyg som bogserfartyg 6ver 25 bruttoton
eller annat faststiillt storre tal i mera inskrinkt fart #in nordsjofart, skal
saknas att undantaga segelfartyg utan hjilpmaskin.

Diaremot tala manga skil for att grinsen for fartygens storlek, darest den-
na skall i{indras frin netto- till bruttoton, bor héjas avsevart, sa att atmin-
stone alla fartyg i lokaltrafik undantagas fran lagen. Emellertid kan det ej
fornekas, att nettotontalet utgor en sikrare grund for fartvgens sirskiljande
in bruttotontalet ir. Direst e¢j alldeles sirskilda skil tala fér en dndring
foreslas dirfor att nettotontalet som berikningsgrund far kvarsta. Skulle
detta ej lata sig gora hor den foreslagna bruttodriiktigheten hojas till 125
registerton.»

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava foreslagit vissa jimkningar
betriaffande undantagsbestimmelserna i sakkunnigforslaget. Vad forst an-
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gar de undantag som hinféra sig till ombord anstillda personer hava im-
betsverken, savitt angar annan fart 4n konventionsfart, pa principiella grun-
der foreslagit utstrickning av undantaget for forste styrman och férste maski-
nist att gilla jimval vaktindelat sidant befil, vilket Sverensstimmer med
gillande lag. I anledning av forberérda anmirkningar fran de anstilldas
sida i fraga om undantaget for annan icke vaktindelad person som fir befdl
over avdelning av fartyget, hava dmbetsverken foreslagit begriansning av detta
undantag till icke vaktindelad férestindare fér intendenturavdelningen &
passagerarfartyg. Med hinsyn till de svarigheter som dro forbundna med en
rationell arbetstidsbegrinsning for kokspersonalen, sirskilt i nirtrafiken, hava
ambetsverken vidare ansett sig bora foresla aterinféorande av undantag be-
triffande den huvudsakligen for passagerarnas rikning anstillda uppassar-
personalen, dock sjilvfallet med begrinsning till annan fart 4n konventions-
fart. Betriffande de undantag som #ro knutna till séirskilda slag av fartyg,
ifragasitta dmbetsverken i viss utstrackning aterging till bestimmelserna i
gillande lag, namligen, savitt angar motorsegelfartyg med mindre brutto-
driktighet 4n 100 ton och »annat fartyg» med mindre nettodriktighet dn
20 ton.

Betriffande dessa forslag samt i forevarande dmne under utredningen i
ovrigt vickta fragor anfora dmbetsverken foljande:

»Mot de 1 detta moment férekommande bestimmelserna om undantag
fran lagens tillimpning hava flera anmirkningar gjorts. Dylik anméirk-
ning har framstillts bl. a. ifraga om befil, telegrafister och telefonister, koks-
och intendenturpersonal, personer tillhérande redarens familj samt personer
anstillda & mindre fartyg.

Enligt nuvarande lag dr arbete, som utfores av forste styrman a fartyg,
varest ytterligare minst en styrman finnes, eller av forste maskinist &4 fartyg,
varest ytterligare minst en maskinist finnes, undantaget fran lagens tillamp-
ning. Lagforslaget har utvidgat undantaget till att avse, ej blott forste styr-
man och férste maskinist, utan dven annan person, som foér befil 6ver av-
delning av fartyget. Sasom forutsittning for undantagets tillimpning har
emellertid 1 lagférslaget uppstilllts den fordran, att vederbérandes skepps-
tjanst icke dr indelad i vakter.

Vad forst angar forste styrman och forste maskinist a fartyg, varest ytter-
ligare en eller flera styrmiin resp. maskinister finnas, intaga de en sadan
stillning i tjinsten, att det maste anses olimpligt, att deras arbetstid regleras
genom forfattningsforeskrifter. Det ankommer nidmligen pa dem att oéver-
vaka och leda den Ovriga besittningens arbete. Sirskilt om det betinkes, att
det i regel ir dessa befilspersoner, som handhava forandet av overtidsjour-
nal och alltsi kontrollera overtidsarbetets utforande, maste det framsta sa-
som mindre liampligt att 1 forfattning foreskriva 6vertidsersittning at dem.
Betriffande forste maskinisten maste dessutom beméirkas, att han i allmén-
het torde vara den ende ombord, som kan bedoma behovel av Overtidsar-
bete i maskinavdelningen, och att alltsid den 6vertidsersiattning, som han till-
erkanner sig sjilv, praktiskt taget torde vara undandragen all kontroll. Kon-
ventionen medger emellertid ej, att arbete, som utfores av forste styrman
eller forste maskinist, undantages annat in da styrmannen eller maskinisten
icke dr vaktindelad. Betridffande konventionsfartygen kan alltsd icke nigon
sakllig #dndring goras 1 lagforslaget. Betraffande oOvriga fartyg synes det
ecmellertid, pa ovan berdorda grunder, skiiligt att undantaga dven arbete, som
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utfores av vaktindelad forste stvrman eller forste maskinist. Att hiirvid sér-
skilt angiva att undantaget endast giiller med avseende a fartyg, varest ytter-
ligare minst en styrman resp. maskinist finnes, torde ej vara behévligt, all-
denstund redan de i lagférslaget forefintliga uttrycken »forste (frimstej styr-
man» och »férste (friimste) maskinist> torde utvisa, att det endast ir fraga
om dylika fartyg. Ambetsverken foresla dndring i enlighet hirmed.

Vad direfter angar annan person, som for befil Over avdelning av farty-
get och vilkens skeppstjinst icke iir indelad i vakter, har det i flera yttranden
framhallits, att ett silunda formulerat stadgande om undantag kunde tolkas
si, att ett antal personer, som fora befiil 6ver olika delar av intendenturav-
delningen, undandrages lagens tillimpning. D4 konventionens stadgande,
enligt imbetsverkens formenande, niirmast torde avse den icke vaktindelade
férestandaren fér intendenturavdelningen a passagerarfartyg och en sadan
begrinsning av stadgandet iven synes skilig och limplig, foresla dmbetsver-
ken #ndring i enlighet hirmed.

Sveriges Radiotelegrafistforening, vilken foretrider telegrafister, som éro
anstallda uteslutande i sidan egenskap (yrkestelegrafister), har framstallt an-
miirkning mot att yrkestelegrafister och yrkestelefonister i enlighet med vad
i lagforslaget sigs skulle undantagas fran lagens tillimpning. Uttalande i
samma riktning har sasom redan omnimnts gjorts i foreningens framstill-
ning av den 28 augusti 1936. I anledning hiirav fa émbetsverken till en bor-
jan erinra om vad som i denna friga uttalades i 1934 ars proposition (nr 240)
med forslag till sjparbetstidslag. Foredragande departementschefen anforde
bl. a., att en nirmare undersékning overtygat honom om att en definitiv reg-
lering av telegrafpersonalens arbetstid icke limpligen kunde genomforas,
féorrin den genom 1929 ars internationella sjofartssikerhetskonvention och
den i anslutning dirtill utfiirdade forordningen i dmnet (nr 571/1932) inféor-
da ordningen betriffande telegraftjinsten ombord bragts i full tillimpning
samt verkningarna darav latit sig med storre sikerhet faststidllas. Emot ett
bibehallande av det i nuvarande lag forefintliga undantaget for telegrafister
uppgav departementschefen sig for Ovrigt hysa sa mycket mindre betink-
ligheter, som telegrafisternas arbetsférhallanden i viisentlig man vore regle-
rade genom kollektivavtal. Radiotjinsten och annat arbete, som brukar till-
komma yrkestelegrafisterna att utféra, dr av visentligt olika omfattning och
beskaffenhet i olika farter och vid olika 1illfillen. Ambetsverken vilja erinra
om att den vakthallning vid radioapparaten, som enligt 3 § nyssnimnda for-
ordning skall dga rum a fartvg, vara vrkestelegrafist finnes anstilld, vaxlar
mellan 8 och 24 timmar om dygnet. Forutom denna vakthallning ha tele-
grafisterna att skota bl. a. radiokorrespondensen, som iiven den ir av syn-
nerligen viixlande omfattning och beskaffenhet, beroende pa i vad man ra-
diotelegrafien tages 1 ansprak, t. ex. for kommersiclla meddelanden samt be-
sitiningens och eventuellt forckommande passagerares korrespondens. Un-
der sidana forhallanden torde det fa anses uteslutet att dstadkomma nagon
generell arbetstidsbegriinsning for vrkestelegrafisterna, direst grinserna foér
arbetstiden e¢j goras synnerligen vida. I varje fall lirer det ¢j lata sig géra
att for dem bestimma 8-timmarsdag eller liknande arbetstid. Di dessutom
arbetsforhallandena torde vara reglerade enligt kollektivavtal i samma ut-
strickning som ar 1934 och vrkestelegrafisternas arbetstid, efter ingiaende
overliggning vid konferens i Geneve, undantagits i konventionen angaende
arbetstid a fartvg och bemanning, anse iimbetsverken sig ej bora foresla, att
lagforslagets stadgande om undantag for vrkestelegrafister uteslutes.

Vad angar vrkestelefonisterna torde sadana iinnu sa liinge endast rent un-
dantagsvis forekomma inom den svenska handelsflottan, vadan mgjlighet att
bilda sig en tillforlitlig uppfatining om behovet och mojligheten av alt reg-
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lera dessas arbetstid saknas. Ambetsverken anse det for den skull vilmoti-
verat att, sisom i lagférslaget skett, stadga undantag for yrkestelefonisterna.

I nu gillande lag stadgas undantag for arbete, som utfores av person, vil-
ken ir anstidlld huvudsakligen for passagerares forpliagning och uppassning
med dértill horande rengoring och diskning eller for passagerares rikning i
ovrigt. I lagforslaget har detta undantag uteslutits. Konventionen medger ej
heller sadant undantag fér konventionsfartyg. I yttrande fran redarehall ha-
va starka betinkligheter uttalats mot att forevarande personals arbetstid reg-
leras i lagen. Ambetsverken anse detta vara en punkt, dir dndring ar starkt
pakallad. Langre fram i lagférslaget begriinsas nidmligen koks- och inten-
denturpersonalens arbetstid visentligt utover vad nuvarande sjoarbetstidslag
stadgar. Detta torde sarskilt for den inskrinktare trafiken med dess mera
begrinsade resurser och delvis for konkurrens fran landviga trafik utsatta
lige medfora avsevirda svarigheter, Det ma i detta sammanhang betriffan-
de forhallandena i land erinras om att fran tillimpning av lagen om arbets-
tidens begriansning undantagits sadant arbete i hotell-, restaurang- eller kafé-
rorelse, som ir att hiinfora till allmiinhetens direkta betjinande. Ambets-
verken foresla under dessa forhallanden, att undantag av samma innebord
som det i nuvarande sjoarbetstidslag férefintliga infores i en blivande lag,
varvid dock undantaget bir begriinsas till att avse allenast icke-konventions-
fartyg.

Mot lagforslagets fran nu gillande lag himtade, men pa grund av vissa
bestimmelser i konventionen till inskréinktare fart 4n nordsjéfart begrinsa-
de stadgande om undantag for person tillhérande redarens familj, hava an-
miéarkningar i olika riktningar gjorts fran redarnas och de anstilldas sida.
Ambetsverken vilja framhalla, att redare och deligare i fartyg, redan pa
grund av den i 1 mom. for lagens tillimpning stadgade begrinsning till om-
bord a fartyg anstillda, i regel ej torde beréras av lagen. I ovrigt finna dm-
betsverken, som i det foljande féresla bibehallande i huvudsak av nuvarande
undantag for vissa smirre fartyg, a vilka familjemedlemmar séirskilt ofta tor-
de forekomma bland de anstillda ombord, ifragavarande anmirkningar ej
bora féranleda dndring av lagférslagets nu omhandlade del.

I den nuvarande lagen stadgas undantag fran lagens tillimpning betrif-
fande segelfartyg med eller utan hjilpmaskin, vars bruttodriktighet icke
oOverstiger 100 ton, samt annat fartyg, som icke Ager en nettodriaktighet av
minst 20 ton, savida Konungen ej annorlunda foérordnat.

Enligt lagférslaget skulle undantaget kvarsta for segelfartyg utan hjilp-
maskin och for dessa utstrickas att gilla oberoende av driktigheten. HAr-
emot torde icke nagot vara atf invinda.

For ovriga fartyg har undantaget i lagforslaget begrinsats till att avse
allenast fartyg i inskrianktare fart &n nordsjofart. Vad angar sidana fartyg,
som ej dro att hinfora till segelfartyg med hjdlpmaskin, dr detta betingat
av konventionen. Undantaget har i denna del dessutom begriinsats till att
omfatta allenast fartyg, vars bruttodriktighet ej oOverstiger 25 ton. Detta
innebir en visentlig minskning av undantagets omfattning savil i forhallan-
de till den nuvarande 100-bruttotonsgrinsen som ock, i anledning av 6ver-
gangen fran netto- till bruttoberikning, i forhallande 1ill den nuvarande 20-
nettotonsgriansen. Overgangen till 25-bruttotonsgrinsen torde valla omfat-
tande svarigheter. De fartyg, som hirigenom skulle inféras under en bli-
vande lag, hava, pa grund av deras ringa storlek och i flertalet fall pa grund
av svarigheten att anordna bostider ombord, en bemanning, som, kvinnlig
personal undantagen, i regel inskranker sig till tva & fyra man, vad pram-
fartygen angar en man. A segelfartygen med hjilpmaskin kan vid sadant
forhallande foretagande av segelmantver pakalla, att hela eller stérre delen
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av besiittningen behoéver tagas i ansprik. I konventionen har det dven an-
setts erforderligt att helt undantaga segelfartyg med hjialpmaskin fran varje
som helst arbetstidsreglering. Bland de mindre fartyg, som genom den be-
rérda dndringen skulle inféras under en blivande lag, mirkes bl. a. det stora
flertalet av bogserbatarna. Vad bogseringsrorelsen angar torde den, for att
kunna fylla sitt indamal, vid vissa tillfillen eller under vissa perioder behoéva
dga mojlighet att utan ndgra forfattningsrestriktioner férfoga éver de om-
bord anstilldas arbetskraft. I detta avseende ma sirskilt erinras om néd-
vindigheten inom trivaruindustrien att kunna anpassa bogseringarna efter
flottningarna, vilka bestd i ett kortvarigt av viderleksforhallandena beroen-
de sisongarbete. Den anhopning av arbete, som salunda vid vissa tider kan
féorekomma, torde i regel till fullo uppviigas av att arbetet ombord under
langa tider, da bogserfartygen maste ligga i beredskap, inskrénker sig till i
huvudsak endast passning. Det torde i detta sammanhang béra erinras om
att fran tillimpningen av lagen om arbetstidens begridnsning undantagits
rorelse eller foretag i land, i vilket i regel icke anvindas flera dn 4 arbetare.
Pi grund av ovan berérda omstindigheter och med hénsyn till att en for-
fattningsenlig reglering av arbetstiden, d4 fraga ir om sddana smi enheter,
som forevarande fartyg utgdéra, dessutom kan komma att medfora ett flertal
ej forutsedda komplikationer, torde det kunna sigas, att 100 bruttoton resp.
20 nettoton beteckna de minimigrinser, utover vilka lagstadganden om sj6-
arbetstid ej girna bora stricka sig. Redan under forarbetena till propo-
sitionen nr 240 till 1934 ars riksdag féreldgo yrkanden fran olika hall om
utstrickande av lagens tillimpningsomrade utéver nimnda grianser. Fore-
dragande departementschefen ansig emellertid en siddan utstrickning icke
vara for det diavarande erforderlig eller ens limplig. Det i propositionen
intagna lagforslaget innehéll ej heller ndgon sadan utstrickning. Sedan dess
har, savitt Ambetsverken hava sig bekant, icke tillkommit nagra forhéllan-
den, som kunna motivera ett avsteg i denna del frin propositionens lag-
forslag. Ambetsverken foresld alltsd, att det nuvarande undantaget {6r
sadana till segelfartvg utan hjalpmaskin ej hinforliga fartyg, vilkas driktig-
het ej overstiger vissa grinser, matte bibehéllas, i fraga om andra fartyg én
segelfartyg med hjialpmaskin dock endast for sivitt angar inskrinktare fart
iin nordsjofart.»

Socialpolitiska delegationen ifragasitter huruvida icke i undantagsklau-
sulen betriffande »annan person som fér befil over avdelning av fartyget»
uttrycket »avdelning av fartyget» limpligen skulle kunna utbytas mot
»gren av skeppstjansten» e. d., samt papekar, att dmbetsverkens forslag
till omformulering av ifrigavarande bestimmelse inskrinker dess tillamp-
lighet pa ett siitt som mojligen skulle kunna komma att visa sig olampligt.
Vidare anmirker delgationen, att sjukvdrdspersonal enligt konventionen
finge undantagas endast under férutsittning att den uteslutande anvin-
des till sjukvéardstjinst. Med hiinsyn till att det & stora passagerarfar-
tyg mojligen kan férekomma vanlig telefonanliiggning med central, fin-
ner delegationen ordet »telefonist> bira i overensstimmelse med konven-
tionens ultryckssitt fndras till »radiotelefonist». Delegationen anmér-
ker ytterligare, att undantagsbestimmelsen rérande kronans fartyg icke
sisom sddan vore overensstimmande med konventionen, som i art. 1:1
uttryckligen angive, att den skulle édga tillimpning 4 fartyg i allméin eller
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enskild 4go; ej ens med tilligg av bestimmelse motsvarande 1 § i gillan-
de forordning med nirmare foreskrifter rorande tillimpningen av sjdar-
betstidslagen skulle undantaget vara fullt konventionsenligt. Med hinsyn
hértill och till den internationella kontrollen syntes det delegationen limp-
ligt, att undantaget fér kronans fartyg begriinsades till att gilla allenast sa-
dant kronan tillhérigt fartyg som icke anvindes till befordran av gods eller
passagerare. Slutligen ifragasitter delegationen, huruvida #mbetsverkens
dndringsforslag i friga om undantaget for segelfartyg och motorsegelfar-
tyg, sdsom helhet betraktat, kunde anses fullt tillfredsstillande, men fram-
haller, att friagan hirom emellertid med hénsyn till de »rena» segelfar-
tygens numera obetydliga antal knappast torde #ga nagon praktisk be-
tydelse.

Departements-  Vad admbetsverken anfort till stod for forslaget om bibehéllande si langt

S mdjligt av gillande lags undantag betriffande forste styrman och férste

maskinist torde fi anses befogat. Liknande skil hava legat till grund fér

det i allménna arbetstidslagen stadgade undantaget f6r befattningshavare i

overordnad stéllning, sdsom férméin, verkmistare och andra arbetsledare.

Ehuru jag vil funnit mig bora ifragasitta lampligheten av att i en principiell

friga, sidan som den férevarande, gora nagon skillnad mellan konventions-

fart och inskrinktare fart, har jag dock med hiinsyn till det relativt be-

tydande antalet fartyg som nyttjas i den inskrianktare farten, samt den prak-

tiska betydelse saken f6r den skull kan dga for ostersjofarten och den inrikes
sjofarten i dvrigt, funnit mig bora bitrida dAmbetsverkens forslag.

Limpligheten hiirav har jag funnit bestyrkt av det sitt varpa forste styr-
mans loneférhallanden reglerats i nyligen triiffat kollektivavtal, gillande for
huvuddelen av kusttrafiken och innefattande lnetariffer som for forste
styrmans vidkommande faststillts under hinsynstagande till en genom-
snittligt beriknad mingd &6vertidsarbete, for vilket ersiattning ingir i den
fasta manadslénen. Som denna avtalsordning, vilken formellt icke later sig
forena med den blivande sjoarbetstidslagens bestimmelser, i och for sig
torde anses innebira en férhallandevis tillfredsstillande l6sning, foreligger
numera dn mindre anledning att i hir avhandlade hinseende férfara annor-
ledes &n dmbetsverken foreslagit.

Likaledes har jag upptagit dmbetsverkens forslag att genom snédvare for-
mulering av undantaget betriiffande annan person som for befdl éver avdel-
ning av fartyget tillmotesgd de onskemal som framstiillts fran de anstilldas
sida. Genom den av dmbetsverken féreslagna formuleringen »>foérestindare
for intendenturavdelningen», som av mig underkastats allenast en terminolo-
gisk justering, bor det vara fullt klart, att med ifragavarande undantagsbe-
stimmelse avses allenast intendent, chefsstewart eller person i liknande still-
ning, som verkligen innehar chefsskap éver intendentur- eller ekonomiavdel-
ningen i dess helhet och ej blott underavdelning didrav. Fér att vinna 6ver-
ensstimmelse med foéreliggande danska och finska férslag har jag pa till-
skyndan av det nordiska expertmétet i Kopenhamn latit undantaget gilla
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forestandare for ekonomiavdelningen jamvil 4 andra fartyg dn passagerar-
fartyg, vilket jag anser vara principiellt riktigt och sirskilt pakallat i friaga
om storre fartyg som utan att vara passagerarfartyg i egentlig mening, d. v. s.
forsedda med passagerarfartygscertifikat, fora ett begridnsat antal passage-
rare. Uttrycket »ekonomiavdelningen» har jag infort i analogi med begreppet
sekonomipersonal» i 2 § 1 mom., vilken dndring jag senare skall beréra.

Vad socialpolitiska delegationen anmirkt rorande avfattningen av undan-
tagsbestimmelserna betriffande sjukvdrdspersonal och telefonist har jag
funnit vara riktigt. Undantaget for sjukvardspersonal boér silunda allenast
avse uteslutande for sjukvard anstilld person, och uttrycket »telefonist»
bor ersidttas med »radiotelefonist»; i analogi hirmed bor termen »radio-
telegrafist> infoéras i lagen i stillet for enbart ordet »telegrafist>. Jamvil
senare paragrafer dar sistnidmnda tva termer férekomma (4, 7 och 12 §§)
bora indras i 6verensstimmelse med det nu sagda.

Vidkommande den av Sveriges radiotelegrafistférening vickta friagan om
yrkestelegrafisternas inordnande under lagen, far jag erinra om att detta
sporsmal, sasom ambetsverken framhallit, gjorts till féremal for ingdende
provning i samband med férarbetena till 1934 ars lagférslag. For egen del
ansluter jag mig till den av min féretridare i Ambetet uttalade uppfattning
som av dmbetsverken aberopats, och jag finner si mycket mindre anledning
att nu foresld nigon reglering i lag av yrkestelegrafisternas arbetstid, som
det, pa sitt dmbetsverken antytt, torde kunna befaras att dérigenom skulle
vallas inskrinkningar i den tradlésa kommunikationen med fartygen, till
nackdel i vissa fall dven for beséittningarna.

De svarigheter som goéra sig gillande betraffande begrinsningen av upp-
passarpersonalens arbetstid, torde, sisom ambetsverken foreslagit, foranleda
bibehallande av undantag for dylik personal, savitt angar inskrianktare fart
in konventionsfart. Dock finner jag undantaget, efter moénster av motsva-
rande stadgande i allminna arbetstidslagen (1 § k), bora inskrinkas till att
avse person som #dr anstilld huvudsakligen for passagerarnas direkta be-
tjanande.

Betriffande undantaget for redares familjemedlem, som av hinsyn {ill
konventionsférslagets avfattning begrinsats till inskrédnktare fart 4n konven-
tionsfart, far jag erinra om att liknande undantag forekomma savil i arbe-
tarskyddslagen som i allminna arbetstidslagen, samt att begreppet familje-
medlem i nimnda lagar anses dga relativt vidstrickt innebord och salunda
omfatta jimvil avligsnare sliktingar och till och med oskylda personer, sa-
som fosterbarn och myndlingar, niar de leva i gemensamt bo med arbets-
givaren och tillhéra hans hushall. En tolkning av liknande innebord torde
fa forutsattas dga tillampning betriaffande uttrycket »person tillhérande reda-
rens familj».

Vad hirefter angar kronans fartyg skulle det visserligen ur internationell
kontrollsynpunkt kunna befinnas lampligare att, sisom socialpolitiska dele-
gationen ifrigasatt, begrinsa undantaget till allenast sidana fartyg i all-
man f#go som icke nyttjas till befordran av gods eller passagerare. [ sa
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fall skulle lagen emellertid bliva tillimplig 4 bl. a. statens jarnviigars ang-
farjor, vilket icke torde vara att anbefalla, enir regleringen av arbetstids-
forhallandena ombord & dessa fartyg kriiver specialbestimmelser, som hit-
tills avidgabragts genom sirskild forfatining utfirdad i anslutning till till-
lampningsforordningen. Den reglering som didrigenom Aastadkommits ar i
vissa hinseenden férmanligare fér de anstillda 4n den som skulle félja av
en direkt tillimpning av gillande lag; 4 andra sidan avviker den i vissa
avseenden fran lagens bestimmelser. De forhallanden som hittills féranlett
sidrskild reglering av arbetstidsférhdllandena inom denna gren av statens
kommunikationer, torde motivera bibehallande i fortsidttningen av samma
ordning vad den forfattningsméissiga sidan angar. Det faller av sig sjilvt att
Kungl. Maj:t, i hiindelse av ratificering av arbetstids- och bemanningskon-
ventionen, kommer att tillse att dess bestimmelser varda vederborligen
iakttagna jamvil i vad angir statens egna fartyg, oavsett huruvida reglerna
hirom utfiardas i form av lag eller administrativ forfattning eller i annan
ordning.

I anledning av férslag vid det nordiska expertmoétet i Kopenhamn har jag
for tydlighetens skull i undantagsklausulen betriffande isbrytare- eller birg-
ningsfartyg upptagit jamvil »rdddningsfartyg>.

Vidkommande ifrdgasatt utstrdckning av sjoarbetstidslagens tillimpning
till farlyg som for nérvarande dro dirifran undantagna, har jag, efter prov-
ning av de forslag som i sddant hinseende fran skilda hall framkommit,
anslutit mig till dAmbetsverkens mening hirutinnan. Jag har visserligen
ej varit frimmande f6r tanken att, pA sitt i sakkunnigforslaget skett, lik-
stilla motorsegelfartyg med andra maskindrivna fartyg, eller att dtminstone
genom en Overgiangsbestimmelse inskrinka undantaget betriffande motorse-
gelfartyg under 100 bruttoton till existerande fartyg. Vid nirmare 6vervi-
gande har jag emellertid funnit forhallandena inom denna gren av sjéfar-
ten med dess smi och i allminhet ekonomiskt foga barkraftiga fartygs-
enheter, bemannade i regel med allenast niagra fa man, over huvud taget
mindre limpade f6r sidan reglering varom hir ar friga, och jag har
harvid jamvial tagit hidnsyn till forefintligheten av liknande skil och om-
siandigheter som de vilka i friga om den allminna arbetstidslagen for-
anlett undantagande av smérre foretag (med hogst 4 arbetare).

I 6vriga berorda fragor angiende undantagsklausulerna i sakkunnigforsla-
get ansluter jag mig till den mening som uttalats av Ambetsverken.

3 mom. (dispensklausul).

Enligt gdllande lag ma Kungl. Maj:t eller den myndighet it vilken Kungl.
Maj:t uppdragit beslutanderitten diarutinnan, nir synnerliga skl dértill éro,
medgiva undantag fran sjéarbetstidslagen utover vad i 1 § 2 mom. sigs.

Detta stadgande, som féranlett utfirdande av sirskilda foreskrifter (se 2 §
forordningen den 13 juli 1926 (nr 399) med nidrmare foreskrifter rorande till-
lampningen av sjéarbetstidslagen) rorande handhavandet av dispensinstitutet,
aterfinnes i sakkunnigférslaget utan annan dndring in den att dispensritten,
med hinsyn till férutsatt ratificering av konventionsforslaget, inskrinkts ge-
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nom foreskrift om iakttagande av konventionsbestimmelserna, vilket alltsa,
sdvitt angar fartyg vari berorda bestimmelser #ro tillimpliga, innebir hin-
der for dispensering, sedan konventionen tritt i kraft, i den man konven-
tionsforslaget icke uttryckligen tilliter de enskilda regeringarna att géra av-
vikelser fran konventionsnormerna.

Gentemot forevarande stadgande hava erinringar i sak icke framkommit
fran annat hall #n Svenska maskinbefdlsférbundet, som foreslagit att di-
spensrittens utovande skulle forbehallas Kungl. Maj:t. Dérjamte har social-
politiska delegationen betriffande avfattningen av hianvisningen till konven-
tionsbestimmelserna papekat, att internationella arbetskonferensen den 24
oktober 1936 endast antagit ett fdrslag till konvention, vilket eventuellt borde
komma till utiryck i beteckningen & konventionen, som dessutom borde an-
giva att den tillkommit genom internationella arbetsorganisationen; dele-
gationen har foér den skull foreslagit foljande alternativa lydelser: »den
sdsom forslag av internationella arbetskonferensen den 24 oktober 1936 an-
tagna konventionen angiende arbetstid 4 fartyg och bemanning» eller »in-
ternationella arbetsorganisationens konvention angiende arbetstid & fartyg
och bemanning».

Att betaga Kungl. Maj:t ritten att 4t underordnad myndighet uppdraga att Departemente-
i vissa hinseenden utéva beslutanderitten i dispensfrigor, synes mig icke chefen.
limpligt. Jag vill i detta sammanhang erinra om att dispensédrenden sivil
enligt hittills géllande bestimmelser (se tillimpningsférordningens 4 §) som
enligt konventionen skola handliggas i samrid med representanter for de
intresserade parterna.

Betriffande hinvisningen till konventionsbestimmelserna har vid det nor-
diska expertmoétet i Képenhamn anmirkts, dels att férekomsten av en sidan
hinvisning syntes kunna véalla den oriktiga forestillningen att konventionens
innehall skulle vara normerande vid dispensgivningen jamvéil innan konven-
tionen blivit internationellt och for vederborande land gillande, och dels att
det efter dylikt férhdllandes intrddande vore sjilvfallet att de statliga myn-
digheter som skulle omhiinderhava dispensvisendet komme att iakttaga de
internationella férpliktelser konventionen medférde. For de andra lindernas
vidkommande torde hinvisning av ifrigavarande art f6r den skull icke
komma att upptagas i lagtexten. Vad den forsta inviéindningen betraffar torde
missforstand av befarat slag vil kunna undanrdjas genom att hénvisningen
erholle en nagot utférligare avfatining, angivande att konventionens bestim-
melser skulle iakttagas vid dispensgivning forst sedan konventionen blivit gil-
lande foér Sverige och allenast si linge detta vore fallet. Vidare kunde det
moéjligen av internationella hinsyn synas 6nskvirt att i lagtexten gaves tydligt
uttryck for dispensriittens begrinsning genom konventionen, vilket skett i vissa
andra forfattningar som tillkommit i och fér tillimpning av internationella
konventionsbestimmelser. 1 syfte att befordra enhetligheten i de nordiska
sjoarbetstidslagarna har jag emellertid ansett mig bora beakta de gjorda in-
vindningarna, och far silunda foresld, att den i sakkunnigforslaget forekom-
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mande erinringen om konventionens iakttagande vid dispensgivningen ute-
slutes.

2 §. Definitioner m. m.
1 mom.

Detta moment innehaller i gdllande lag definitioner & begreppen skepps-
tjdnst, sjoman, oavbruten ging, helgdag, oceanfart och nordsjofart.

I sakkunnigférslaget hava definitionerna a de tre foérstnimnda begreppen
bibehallits oforindrade; i definitionen & begreppet helgdag har vidtagits en
formell dndring, himtad fran det med propositionen nr 240/1934 framlagda
lagforslaget; definitionerna & fartbegreppen hava ersatts med en ny defini-
tion & allenast nordsjofart, avfattad i saklig dverensstimmelse med motsva-
rande foreskrifter i 1934 ars lagforslag, vilket i sin tur avsag att avigabringa
overensstimmelse med vederbérande fartbestimningar i férordningen den
20 maj 1927 (nr 184) angdende fartygs byggnad och utrustning; i likhet med
1934 ars lagforslag upptager sakkunnigfoérslaget vidare definitioner a be-
greppen kokspersonal, dagman och passagerarfartyg; slutligen hava nya
definitioner tillkommit 4 begreppen styrman, maskinist och dygn.

Sveriges redareforening har avstyrkt den foreslagna dndringen betriffande
fartbegreppen, varigenom omradet fér Ostersjofart undergatt en inskrink-
ning som skulle foérhindra fartyg att vid resor frn ostersjohamnar till ham-
nar mellan Cuxhaven och Texel eller omviint begagna sig av foreskrifterna
rérande nirtrafik,

I samband dédrmed har redareféreningen patalat i sakkunnigforslaget till-
syneskommen underlatenhet att utnyttja de mdojligheter till littnader som
konventionsforslaget i skilda avseenden limnat rum for, och vilka féreningen
hemstiller att man méitte begagna sig av.

Skdrgdrds- och madlarflottornas rederiférening har, ifragasatt, huruvida
icke definitionen 4 begreppet dagman borde inskrinkas till att avse allenast
sjoman 4 fartyg med vaktindelning.

Sveriges segelfartygsférening har betriaffande definition & begreppet nord-
sjofart foreslagit att grinsen mellan nordsjé- och ostersjofart matte indras
till linjen Texel—Esbjerg, Hanstholmen—Lindesnis samt utefter kusten
till Bergen.

Svenska maskinbefdlsférbundet har efterlyst definition a begreppet indi-
kerad hdstkraft, vilket & fartyg med vaktindelning saval i gillande lag som
i sakkunnigférslaget i vissa fall ligger till grund for arbetstidsregleringen for
maskinpersonalen, nidmligen dels betriffande koleldares arbetstid, och dels
indirekt betriffande maskinisternas arbetstid.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava betriffande innehallet i 2 8
1 mom. féreslagit dels vissa jimkningar i fraga om sakkunnigforslagets de-
finitioner & begreppen »passagerarfartyg> och »>dygn», dels inforande av
definition a begreppet »maskinstyrka», dels ock komplettering av fartdefini-
tionen genom tilligg avsett att klargora de fall di en resa berér mer in elt
fartomrade. I dessa #imnen anfora dmbetsverken foljande:
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»Sarskilt for att fartygsbefialhavaren ej skall fér lagens efterlevnad be-
hova inga pa bedomande av huruvida fartyg, som ar foérsett med passagerar-
fartygscertifikat, dven vid nyttjande under olika férhallanden behéver enligt
tillsynslagen vara forsett med dylikt certifikat, torde definitionen & passa-
gerarfartyg bora, i anslutning till motsvarande definition i 5 § byggnads-
forordningen, indras s, att till passagerarfartyg hinfores varje fartyg, for
vilket gidllande passagerarfartygscertifikat ar utfiirdat.

Maskinbefélsforbundet har yrkat, att definition a fartygs maskinstyrka in-
tages i en blivande lag. Ambetsverken anse det for sin del limpligast, att
i lagen anges, huruvida maskinstyrkan uttryckt i héstkrafter skall beridk-
nas vid normal ging pa last eller vid hogsta kraftutveckling. Ambetsver-
ken finna det forra alternativet vara det riktiga. Faststillandet av nar-
mare regler for beriakningen, vilka regler fdro av rent teknisk natur, torde i
varje fall bora uppdragas At Kommerskollegium. Ambetsverken foresla, att
bestammelse i enlighet hirmed intages i momentet.

Betriffande definitionen av begreppet »dpgn» foresla dmbetsverken viss
forenkling, som €j innebar dndring i sak.

Fran vissa hall har foreslagits dndring av definitionen 4 begreppet »nord-
sjoéfart>. Med hiinsyn till angeligenheten av att vinna &verensstimmelse
med motsvarande definition i 4 § byggnadsférordningen och § 2 befélsfor-
ordningen, finna sig emellertid #mbetsverken icke bora férorda nagon
findring av den féreslagna definitionen. Till definitionen torde emellertid, i
viss anslutning till vad nimnda foérfattningsrum innehéalla, béra fogas be-
stimmelse i syfte, att hela farten under resa, som stricker sig 4 omse sidor
om nagon av de for nordsjofart faststillda grinserna, i regel méatte bestim-
mas med hinsyn till det frin svenskt land lidngst bort beldgna, i resan in-
gaende farvatten. Denna bestimmelse torde dock, bl. a. for att limna moj-
lighet till sidan 6kning av arbetstiden, som ma erfordras for beredande av
semester it sjofolket i svenska hamnar, bora modifieras i friga om féirder i
vissa nirbeldgna farvatten. Ambetsverken foresla, att stadgande av ovan-
berdrt innehdll infores i blivande lag.»

Socialpolitiska delegationen har betriffande definitionen & begreppet »oav-
bruten gdng» av formella skiil forslagit féljande dndrade lydelse »firdsitt
kannetecknat didrav att land icke angores eller etc.»

Betriiffande de foreslagna definitionerna bitrider jag sakkunnigforslaget Departements-
med diiri av dmbetsverken och socialpolitiska delegationen férordade &nd- s
ringar och tilligg utom i tva fall. Det ena avser det av dmbetsverken
foreslagna tilldgget till fartdefinitionen, i vilket jag foreslir uteslutning av
andra meningen, innebirande undantag, savitt angir fird mellan oOster-
sjo-hamnar, fran regeln att fartyget under hela resan skall anses nyttjat i
den fart som bestimmes av det fran svenskt land lingst bort beligna i resan
ingaende farvaitnet. Undantaget, vilket, enligt vad jag erfarit, ront inviind-
ningar fran de ombordanstilldas sida, kommer att forlora sin huvudsakliga
betydelse vid genomférande av vissa éndringar betriffande de materiella ar-
betstidsreglerna, som jag iirnar foresla vid behandlingen av 4 §, och torde for
den skull limpligen kunna utga ur lagtexten.

Den andra av mig asyftade avvikelsen fran dmbetsverkens forslag giiller
definilionen 4 hegreppet »maskinstyrka». Denna friga sammanhiinger med
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ett sporsmil som nyligen dragits under Kungl. Maj:ts prévning genom
besvir av svenska maskinbefdlsférbundet 6ver ett av kommerskollegium
genom kungorelse den 1 februari 1937 tillkéinnagivet féorordnande angdende
séttet for berdknande, i och for tillimpningen av befilsforordningen den
12 juni 1936, av fartygs maskinstyrka. Sedan kollegium avgivit yttrande
over besviren, har frigan, i syfte att om mojligt vinna enhetlig 16sning av
detta tekniska sporsmaél, vilket i vissa grénsfall kan fa avgdrande betydelse
bl. a. for maskinisternas antal och arbetstid, genom min forsorg hinskjutits
till prévning av experter i samband med de nordiska 6verliggningar som
dgt rum i host. Slutgiltigt resultat av expertprovningen féreligger dnnu icke.
Hurudant detta &n utfaller, synes mig riktigast att ej i lagen inféra den
av dmbetsverken foreslagna definitionen & begreppet »maskinstyrka>, vilken
blott angiver en huvudprincip betriffande siittet for beriknande av maskin-
styrkan, men icke uttommande angiver detta. Med hénsyn till sakens stringt
tekniska natur torde det vara lampligast att den regleras i den ordning
befalsférordningen anvisar. Jag forutsiitter sisom sjialvfallet, att ett far-
tygs maskinstyrka, oavsett huru den beriiknas, skall anses vara densamma
vare sig fraga dr om tillimpning av befilsforordningen eller saken giller
arbetstidsregleringen.

I anledning av forslag vid det nordiska expertmotet i Képenhamn har jag
utbytt det i forslagen férekommande uttrycket »koks- och intendenturper-
sonalen» mot den kortare benfimningen »ekonomipersonalen», vars sakliga
innebord definieras pa4 samma sitt som forsiniimnda uttryck; denna indring
har féranlett den forut omformilda dndringen av »intendenturavdelningen»
till »ekonomiavdelningen» (1 § 2 mom.), och medfér motsvarande férand-
ringar i vederborande lagrum i ovrigt (4, 6—9 §§).

Slutligen far jag, i anledning av den ifragasatta inskriinkningen av defini-
tionen a begreppet »dagman»> att gilla allenast for fartyg med vaktindelning,
1ill undvikande av missférstind anmarka, att sarskilda bestimmelser rorande
dagménnens arbetstid visserligen blott férekomma i andra kapitlet rérande
ordinarie arbetstid a4 fartyg i fjarrtrafik, 4 vilka vaktindelning forutsittes i
regel forekomma till sjoss, medan begreppet dagman saknar anvindning i
tredje kapitlet angdende ordinarie arbetstid i nirtrafik; som emellertid i sist-
nimnda kapitel icke gjorts nigon skillnad mellan dagmén och vaktindelad
personal, dir sadan tilliventyrs forekommer, torde den ifragasatta distink-
tionen sakna betydelse.

2 mom. (undantag vid berdkning av arbetstid).

Enligt gdllande lag skola vid berdknande av arbetstid undantagas dels
maltidsrast, dels ock annat uppehill i skeppstjansten, forsavitt det varar
minst en timme,

I sakkunnigfirslaget har, med 1934 ars lagforslag sisom férebild, for av-
drag av annat uppehédll &n maltidsrast uppstillts det villkor att sjémannen
enligt férmans besked dirunder dger avligsna sig fran arbetsplatsen; om-
vant betyder detta, att varje uppehill varunder sjémannen méste kvarstan-
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na i beredskap 4 arbetsplatsen (»>stand by») skall inriknas i arbetstiden,
vilket hittills icke skett i fall uppehéillet uppgatt till foreskriven lingd av en
timme. Betriaffande utstrickningen av den tid uppehdll i 6vrigt skall vara
for att icke inrdknas i arbetstiden, foreter sakkunnigforslaget den skiljaktig-
het fran gillande lag, att lingden for avdragsgillt uppehall minskats till en
halv timme. Ett andringsforslag av enahanda innebord var, savitt angar nér-
trafik, upptaget jamvil i 1934 ars proposition.

I hir beroérda friga, som under férarbetena till 1934 ars lagforslag varit
foremal for ingdende provning, hava kommerskollegium och socialstyrelsen,
efter redovisning av de intresserade parternas synpunkter, férordat den. 16s-
ning som fran Kungl. Maj:ts sida féreslogs i 1934 ars proposition; dmbets-
verkens yttrande 1 denna del ir av foljande lydelse:

»I frdga om detta moment innebir lagforslaget den avvikelse fran nu gil-
lande lag, att annat uppehall i skeppstjinsten dn maltidsrast, for att f& un-
dantagas vid arbetstidens beridknande, enligt lagforslaget icke skulle behova
uppgi till mer 4n en halv timme i stillet for sdsom nu ér fallet en timme.
For att undantaget skall fa tillimpas uppstiller lagforslaget emellertid den
i nuvarande lag ej angivna fordran, att sjbmannen under uppehéllet skall
enligt férmans besked fa avligsna sig fran arbetsplatsen.

Utbytet av en timme mot en halv timme har rént bifall hos redarerepre-
sentanterna. Sirskilt har det framhaAllits, att denna #dndring stidse varit
behévlig for nirtrafiken med dess ménga for dicksmanskapet uppkomman-
de fristunder av ej fullt en timmes varaktighet mellan angoringsstationerna.
Fran de anstilldas sida har &ndringen diremot framkallat anmérkningar,
och det har fran manskapshall t. o. m. yrkats, att lingre tid 4n en timme
skall fordras for att uppehéllet skall f4 franriknas arbetstiden.

Ambetsverken kunna for sin del ej finna annat dn att skél tala for att det
ifrigasatta utbytet av en timme mot en halv timme kommer till stind. Da
ett dylikt utbyte emellertid maste betecknas sdsom en forsimring for per-
sonalen, anse dmbetsverken det dnskvért, att utbytet endast dger rum 1 fraga
om sidan trafik, diar behov dirav sirskilt foreligger. Ambetsverken fore-
sla for den skull, att utbytet, i anslutning till vad proposition nr 240 till 1934
ars riksdag didrom innehdll, begrinsas till att avse fartyg i nértrafik.

Betriaffande uttrycket, ’arbetsplats’, har i en del av de inkomna yttran-
dena anmiirkts, att viss otydlighet vidlader detsamma, i det att ’arbetsplat-
sen’ kan betyda antingen hela fartyget eller den del av fartyget, varest arbete
for tillfallet pagar. Ambetsverken anse for sin del, att ifrigavarande uttryck
otvetydigt avser den del av fartyget, varest arbetet utféres, och icke farty-
get sdsom sidant. Ambetsverken finna fér den skull icke anledning féresla
nagon andring hirvidlag.»

Lika med dmbetsverken finner jag den losning som foreslogs i 1934 Aars Departements-
proposition vara att férorda sisom innebdrande ett skiligt tillgodoseende av GRS
bada parternas énskemal.

2 kap. Ordinarie arbetstid a4 fartyg som nyttjas i fjdrrtrafik.

Med detta avsnitt begynna de materiella stadganden som innehiila den
egentliga arbetstidsregleringen. De iro férdelade pa tre kapitel, av vilka det
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forsta avser ordinarie arbetstid & fartyg i fjarrtrafik, varmed menas i utga-
ende sjofart nyttjade fartyg, & vilka vaktindelning férutsittes regelmiissigt
komma till anvindning, det andra ordinarie arbetstid & fartyg i nirtrafik,
d. v. s. lokaltrafik och liknande, och det tredje fér bada dessa slag av fartyg
gemensamma regler rorande sikerhetstjinst och dirmed likstidlld skepps-
tjdnst samt Overtidsarbete. Isakkunnigforslaget har vidare, systematiskt sett,
genom vissa bestimmelser i andra och fjirde kapitlen skapats en skillnad
mellan fartyg som nyttjas i fart vard konventionsférslaget ovillkorligen #ger
tillimpning (konventionsfart), respektive i sidan mera inskrinkt, med brit-
tisk s. k. home-trade jamforlig fart, inom vilken arbetstidsregleringen i viss
utstrickning limnats at vederbérande lands egna myndigheter, en skillnad
som for 6vrigt kommit till synes redan i vissa férut behandlade stadganden i
forsta kapitlet,

Jag torde i detta sammanhang jamvil fa erinra om nigra av de faktiska
forhallanden som utgéra grunden fér den lagtekniska behandlingen av imnet
i systematiskt hiinseende. Till att bérja med har man att beakta de skilda
forhallanden som rada ombord 4 ett fartyg medan detta befinner sig till sjoss,
i hamn, resp. under ankomst eller avgang, och detta har, sivitt angar fjirr-
trafiken, foranlett uppstillande av olika lagregler rorande den ordinarie ar-
betstiden, alltefter den av angivna positioner vari fartyget befinner sig. Vi-
dare dro arbetsforhillandena olika pa dick och i maskinavdelningen, #ven-
som for vaktindelad personal, resp. for dagméin och koks- eller intendentur-
personal, vilket i sin tur féranlett sidrskilda regler fér dessa olika personal-
kategorier. Sedvanemissig skillnad mellan arbete 4 sécken- och helgdag har
liksom i géllande lag kommit till uttryck i lagforslaget.

Arbetstidsregleringen har i lagen genomférts med tillimpning av tre olika
metoder, nimligen dels begrinsning av arbetstidens lingd, dels inskriank-
ning med avseende & arten av den skeppstjinst som under olika omstindig-
heter ma utféras siasom ordinarie arbete, dels ock faststillande av tid pa
dygnet varunder ordinarie arbete mAi forekomma, d. v. s. regler fér arbets-
tidens forliggning.

Den systematiska skillnaden mellan ordinarie arbete, sikerhetstjinst och
dirmed likstilld skeppstjinst samt Overtidsarbete iAr den, att ordinarie ar-
bete utgoéres av skeppstjinst som i viss begriinsad utstrickning ma Aldggas
sjoman utan sirskild ersitining, medan sikerhetstjinst (och dirmed av skil-
da anledningar likstidlld skeppstjdnst) utgores av arbete som, oberoende av
den for ordinarie arbetstid foreskrivna begrinsningen ma aliggas sjoman
utan att denne dirigenom blir berittigad till ersittning enligt sjéarbetstids-
lagen; Gvertidsarbete slutligen adr skeppstjanst som, utéver vad som ar till-
Jatet enligt reglerna for ordinarie arbetstid, ma mot sirskild ersiittning alig-
gas sjoman.

3 8. Fjdrrtrafikens omfattning.

I gdllande lag utsiges i denna paragraf, att i andra kapitlet meddelade fore-
skrifter avse sjoman 4 fartyg som nyttjas 4 resa vilken under vanliga férhal-
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ianden kriver mer dn tolv timmars oavbruten gang. DAértill ansluter sig en
féreskrift av innehdall, att skeppstjinsten till sjoss 4 dylik resa skall vara in-
delad i vakter eller skift pa allmint brukligt sitt.

Betriffande kapitlets tillimpningsomrade, vilket i forslagen éar liktydigt
med fjarrtrafikens omfattning, ansluter sig sakkunnigférslaget till 1934 ars
iagforslag, i det att fjdrrtrafiken angives sasom fart vari ingir resa som under
vanliga forhallanden kriver mera &n tolv timmars oavbruten gang, en be-
stimning som formellt, men ej i sak, skiljer sig fran gillande lag. Dennas
stadgande om vaktindelning har upptagits i sakkunnigforslaget med allenast
en formell avvikelse fran den éldre ordalydelsen.

Svenska sjofolksférbundet har i sitt ytirande uppehAllit sig vid frigan om
innebérden av begreppet »vakter pa allmint brukligt sitt> och déirvid Ater-
upptagit ett under tidigare utredningar gjort yrkande att stationsvaktsyste-
met icke matte godkinnas sasom laga vaktindelning. I siddant syfte har for-
bundet foreslagit att med begreppet vakter skulle forstas regelbundet omviax-
lande perioder av arbetstid och minst tva timmars fritid.

Kommerskollegium och socialstyrelsen halla fore, att stadgandet om vakt-
indelning pd allmdnt brukligt sdtt har féga praktiskt varde, och hava fore-
slagit att det métte uteslutas ur lagen. Ambetsverken anféra hirutinnan
foljande:

»Detta stadgandes tillimpningsomrade omfattar endast sddana sjomaén,
vilkas ordinarie arbetstid till sjoss dr vaktindelad och alltsa regleras enligt
4 §. Griinserna fér tillimpningsomradet &ro synnerligen vaga, alldenstund
toreskrift saknas om vilka sjomin som skola vara vaktindelade. Inne-
borden av uttrycket vaktindelning pa allmint brukligt sitt dr i och for sig
iiven ganska vag, i betraktande av de olika vaktsystem i skilda farter, som
kunna inrymmas i begreppet. Stadgandets betydelse far diarfér anses vara
ganska ringa. Ett nirmare preciserande av stadgandets innebdrd skulle
medfora sa vidlyftiga detaljféreskrifter, att det ej girna kan ifragasittas,
att de skola inrymmas i lagen. Det lirer for Ovrigt aldrig ifragasatts att
anordna i 4 § avsedd vaktindelning p& annat sétt &n som éir allmént bruk-

ligt. Under dessa forhallanden synes stadgandet i 3 § om vaktindelning
pa allmint brukligt séitt kunna uteslutas ur ‘lagen.»

Till denna mening ansluter sig socialpolitiska delegationen, som finner
uteslutningen av stadgandet i andra stycket av 3 § i sakkunnigférslaget vara
formanlig ur synpunkten av lagstiftningens dverensstimmelse med konven-
tionsforslaget.

Fran de ombordanstiilldas sida hava, enligt vad jag erfarit, yppats far-
hagor for oférutsedda verkningar av den foreslagna uteslutningen av nyss-
berérda stadgande om wvakthdllning till sjéss. En nidrmare granskning av
lagforslaget, sadant det av mig forordas, visar emellertid att stadgandet utan
oligenhet kan undvaras, eniir fragan om vakthallning i verkligheten kommer
att regleras av bestimmelserna rérande arbetstiden till sjoss i foljande para-
grafer. Vad den egentliga besitiningen angir har arbetsledningen att viilja
pa 4 och 5 §8, av vilka den forra reglerar arbetstiden for vaktindelad perso-
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nal, och den senare arbetstiden for dagmin. Underlites vaktindelning, star
endast den senare paragrafen till buds med dess begrinsning av arbetstiden
till 8 timmar, férlagda mellan kl. 6 och kl. 20 pA dagen. Som en arbetsordning
enligt detta alternativ uppenbarligen icke kan for besiittningen i dess helhet
féorekomma till sjoss & fartyg i fjarrtrafik, viljes naturligen vaktindelning
och dirmed foljande mojlighet for arbetets ordnande i enlighet med reglerna
i 4 §, vilka innebdra indelning i tvi, resp. tre vakter, alltefter det for veder-
borande personalkategori gillande maximum av 12, resp. 8 timmar fér dygn
riknat. Typen for sjilva vaktsystemet torde fortfarande sisom hittills fa
overlimnas at arbetsledningen att vilja efter praxis och sjomansbruk. Jag
ansluter mig salunda till Ambetsverkens forslag, och férordar uteslutning av
stadgandet om vakthallning.

I 6vrigt foranleder avfattningen av 3 § i sakkunnigforslaget ingen annan
erinran fran min sida, &n att jag i detta sammanhang vill hava framhallit,
att det icke ma anses tillitet att 4 ett och samma fartyg samtidigt tillimpa
2 och 3 kapitlens bestimmelser fér olika kategorier av besiittningen. Ej
heller ma ett fartyg, da det nyttjas i fjarrtrafik, tillfalligtvis anses gi i nir-
trafik, 4ven om de faktiska omstindigheterna skulle kunna anses utgoéra
forutsattning for tillimpning av 9 §.

4 § Ordinarie arbetstid till sjéss fér vaktindelad ddcks- och maskinperso-
nal m. m.

Enligt gdllande lag utgor den ordinarie arbetstiden till sjss for vaktindelad
personal hogst 12 timmar for dygn, med hiinsyn till viixlingen i vissa vakt-
system uttryckt genom begriansning till 24 timmar f6r tvi dygn i £61jd. Denna
maximitid, som avser samtliga besittningskategorier, giller dock generelit
endast for dicksmanskap. For styrmian och maskinister ma ordinarie arbets-
tid i genomsnitt icke Overstiga 9, respektive 8 timmar fér dygn, i fall det
for fartygets behoériga bemanning nodiga antalet styrmin, respektive maski-
nister uppgar till tre. 8-timmarsdagen giller under motsvarande forutsitt-
ning jimvil betriffande kollimpare och oljeeldare; fér motormin och smor-
jare skall 8-timmarsprincipen tillimpas, dir denna giller for maskinisternas
del samt motorminnens, respektive smorjarnas eget antal s medger, d. v. s.
om det utgér minst tre. For koleldare utgor ordinarie arbetstid 8 timmar
pa alla fartyg i oceanfart samt i 6vrigt pa fartyg med viss storre maskin-
styrka (250 indikerade héstkrafter i nordsjéfart och 600 indikerade hist-
krafter i inskrinktare fart), dérest resan under vanliga foérhallanden kriver
mer dn tjugofyra timmars giang. Dirjaimte ar det ordinarie arbetet pa helg-
dag till sin art inskrénkt till sAdant som erfordras for fartygets driftf och
handhavande samt vissa smérre sysslor, sdsom littare rengoring.

Sakkunnigférslaget, vilket sasom forut nidmnts vilar paA konventionsfor-
slaget, Ooverensstimmer i princip med 1934 ars lagforslag; dess innebérd ar
foljande: Sasom allmin begrinsning fér den vaktindelade dicks- och ma-
skinpersonalens ordinarie arbetstid till sjoss giller sisom hittills 24 timmar
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for tva dygn i f6ljd. 8-timmarsprincipen har uppstillts sisom norm for savil
décks- som maskinbefil, i fall det fo6r fartygets behoriga bemanning nédiga
antalet inom vederbérande kategori uppgar till minst tre (punkt a och b),
och vidare (punkt ¢) for dicksmanskap a fartyg med stérre bruttodriktig-
het dn 2,000 ton, statt i nordsjo eller vidstriicktare fart (konventionsfart),
ivensom (punkt d) for allt maskinmanskap & fartyg med stérre bruttodrik-
tighet 4n 700 ton, samt slutligen (punkt e) for koleldare iven & mindre far-
tyg i samma utstriickning som hittills. Fér styrminnens vidkommande upp-
tager forslaget, i likhet med 1934 ars lagforslag, vid tjanstgoring i tre vakter
(d. v. s. i fall som avses i punkt a) en extratimme per dag for observations-
och expeditionsgéromal, vilken tid, enligt sakkunnigforslaget, i fraga om
trevaktindelade styrmanstelegrafister iven m& tagas i ansprak for telegraf-
och telefontjinst; dylik tjinst ma darutover sisom ordinarie arbete alaggas
ifrdgavarande styrmin under ytterligare hogst 2 timmar om dygnet. En
annan nyhet i sakkunnigférslaget utgores av ett fran konventionsforslaget
himtat stadgande om tillfillig 6kning av trevaktindelade styrmins ordina-
rie arbetstid med hogst 4 timmar om dygnet (d. v. s. innebirande mdjlighet
till 6vergang till tvavaktindelning), fér den hindelse befilhavaren provar no-
digt dubblera befilsvakten p4 kommandobryggan. Helgdagsarbetet iir i sak-
kunnigforslaget begrinsat sdsom hittills — d. v. s. till, férutom littare ren-
goring och férplignadsarbete, arbete som erfordras for fartygets framdrivan-
de, mandvrering och navigering — med ett fran 1934 ars lagforslag hiamtat
tilligg betriaffande sddant med sistnimnda slags skeppstjinst forbundet arbete
som ej tal uppskov. Dirjimte har ett i nuvarande lags 13 § forekommande
stadgande om askhissning liksom i 1934 ars lagforslag overflyttats till fore-
varande 4 §; det innebér att askhissning m& sdsom ordinarie arbete alaggas
maskinmanskapet utom vakterna.

Gentemot denna del av sakkunnigférslaget, som liksom motsvarande stad-
ganden i 1934 ars lagforslag innefattar flera av de viktigaste lagstiftningsre-
formerna, hava atskilliga inviindningar framkommit. Medan man & redarehall
rest invindning mot varje utstriickning av 8-timmarsprincipen och sarskilt
motsatt sig dess tillimpning betriffande dicksmanskapet, anse de anstill-
das representanter i allminhet, att sakkunnigférslaget — ehuru detta i hu-
vudsak ansluter sig till konventionsférslaget — icke &r tillrackligt vittgaende,
och frdn detta hall yrkas undantagslés tillimpning av 8-timmarsprincipen &
alla fartyg, oavsett storlek och fart, betriiffande samtliga manskapskate-
gorier.

Sveriges redarefirening aberopar vad foreningen, pa siitt av den féregiende
redogorelsen framgatt, i mera allmint sammanhang ytirat rérande den fore-
slagna reformeringen av den svenska lagstiftningen, och anfér vidare fol-
jande, dérvid foreningen till en bérjan hinfor sig till de i sakkunniglorslaget
under punkt a)—e) upptagna -pecialstadganden som avse 8-timmarsprin-
cipens tillimpning:

»Mom. a. Styrmannens arbetstid har i férslaget nedskurits med en timme;
dock skall han utéver ordinarie vakttjinst vara skyldig att utféra nautiska
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och meteorologiska observationer dvensom journalféring och andra expe-
ditionsgoéromal under ytterligare hogst 1 timme om dygnet. I de fall 3 styr-
min skola finnas, bor en arbetstid motsvarande 18 timmar under tva pa
varandra f6ljande dygn bibehallas, ty det dr nédvandigt, att styrmannen jim-
vil under den ifragavarande tiden av 1 timme tages i ansprak for arbete av
annan fin nu nimnd art, sisom tillsyn av lasten, kontroll 6ver att fartyget ar
lins, att rorledningarna aro i ordning, att luckorna iro vil tickta och att i
ovrigt allt 4 déck befinner sig i vederborligt skick.

Mom. b. Jamvil maskinisten bor erhalla en arbetstid, som motsvarar 18
timmar under tvad pa varandra féljande dygn, i de fall 3 maskinister skola
finnas. Ur sikerhetsynpunkt #ir en 6kad arbetstid av 1 timme per dygn i
manga fall behovlig. Dérjamte kan den ifrigavarande tiden vara erforderlig
for forande av maskindagbdcker, upprittande av rapporter, inspektion av
fartygets maskinerier, linsledningar m. m.

Jamlikt mom. ¢. har 8-timmarsdag foreslagits skola bliva géllande for
dicksmanskapet 4 alla fartyg éver 2,000 bruttoton, som ga i nordsjo- eller
vidstriicktare fart. Under aberopande av de under de allménna erinringarna
anférda skilen maste foreningen motsitta sig den salunda férkortade arbets-
tiden. I 6vrigt ma bringas i erinran den bristande &verensstimmelse, som
4r radande mellan de i England antagna féreskrifterna och konvenlionsbe-
stammelsen p& denna punkt. Vidare ma pa denna punkt erinras om ovan-
berérda proposition nr 240 vid 1934 ars riksdag med forslag till ny sjoarbets-
tidslag. I denna hade griinsen saits till 3,000 bruttoton i avseende a lastfartyg
och 2,000 bruttoton i avseende & passagerarfartyg, nagot som foéreningen
icke heller ansag sig kunna tillstyrka. Da dessa senare griinser ar 1934 fran
myndigheternas sida sett ansigos riktigt avvigda, maste det framsta sasom
anmirkningsvirt, att man sa kort tid dérefter ir beredd att vésentligt skiarpa
bestimmelsen, nagot som visserligen himtats ur konventionen men ej har
stod i de motiv man vid ett sakligt bedémande ur nationell synpunkt bort
ligga till grund for stadgandet.

Mom. d. Foér maskinmanskapet har i forslaget den generella foreskriften
givits, att arbetstiden skall utgora 8 timmar, i fall fartygets bruttodriktighet
overstiger 700 registerton. Detta giller salunda icke allenast eldarna utan
dven andra kategorier, sdsom motormin, smérjare och kollimpare. Denna
foreskrift, som nedskir arbetstiden i synnerhet for smorjare och kollimpare,
kommer att sisom ovan anforts medféra visentligt okade kostnader for
niringen.

Vad i ovrigt angar den ifrigavarande griinsbestimningen fir foreningen
framhalla, att, diirest en grins overhuvud taget skall faststillas, denna at-
minstone bor vara densamma som i forslaget bestimts for krav pa 3 maski-
nister, namligen 800 I. H. K.

Sasom allmén erinran i anslutning till den i denna paragraf féreslagna for-
kortade arbetstiden ma framhallas, att en férkortning av arbetstiden och en
6kning av besittningsantalet av naturliga skil maste medféra krav fran re-
darnas sida pa en reduktion i sjoéfolkets hyror.

De i férevarande liksom dven narmast efterféljande paragrafer foreslagna
skdarpningarna i forhéllande till gillande lag éro i manga fall omdjliga att
genomfora, och skulle deras realiserande, sisom redan inledningsvis anforts,
i de fall si ar mojligt, fororsaka sjofartsniringen sadana utgifter, att den-
samma dirigenom skulle skadas. I sista hand komma de dirfor att ga ut
over sjofolket sjdlvt, i det att ett genomférande av bestimmelserna skulle
medféra ett likviderande av manga svenska rederiforetag, frimst genom for-
siljningar till utlandet. Det skulle sékerligen ocksa avhalla personer frin att
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engagera penningar i en si genom restriktioner och forfattningsforeskrifter
tyngd niring som sjofarten.

I samband hirmed ma meddelas, att foreningens medlemmar, vilka genom
cirkulidrskrivelse erhdllit del av forfattningsforslagens viktigare féreskrifter
angdende arbetstid och bemanning, i skrivelse till féreningen uttryckt sina
bekymmer och férundran &éver, att forslag sdsom de nu foérevarande fran
officiellt hall kunna framliggas, vilka taga sa liten hinsyn till sjofarisniirin-
gen. Atskiliga redare hava ocksia forklarat, att, direst forslagen bliva
antagna, de maste nedligga sin rorelse. Det uppgives, att redare innu hifta
i skuld for kostnaderna for de stora ombyggnads- och &ndringsarbeten, som
maste vidtagas i samband med inférandet av den nya bostadsférordningen.
Skulle nu ytterligare omindringsarbeten bliva nddvidndiga, torde det vara
uteslutet, att dessa fartyg lingre kunna uppritthilla driften.

Situationen ar si mycket betinkligare, som forslagets bestimmelser drabba
just det tonnage hardast, som ar minst barkraftigt, d. v. s. fartyg upp till
3,000 bruttoton. I forhillande till andra linder torde Sverige hava ett jim-
forelsevis stort antal fartyg, tillhorande sagda tonnagegrupp. Av till for-
eningen anslutna 515 fartyg falla icke mindre in 405 under denna grins.»

Sakkunniga for redare av fartyg i dstersj6- och kustfart resa invandningar
mot den foreslagna tillimpningen av 8-timmarsprincipen betriffande ma-
skinpersonalens arbete och sérskilt i friga om smoérjare och ldmpare; de an-
fora hirutinnan foljande:

»Forslaget innebdr i denna punkt att smorjare och ldmpare, vilka enligt
nuvarande sjbarbetstidslag ha 12 timmars ordinarie arbetstid till sj6ss per
dygn, fa densamma nedsatt till 8 timmar. A flertalet av de mindre fartygen
narmast 6ver 700 ton ar for narvarande blott en smorjare anstilld, vilken
som regel da foljer forste maskinistens vakt.

Om den féreslagna dndringen genomfoéres kan smorjaren antingen sittas
som dagman eller ocksa till att ga vakt. I forstndmnda fallet blir forste ma-
skinisten utan smorjare pa alla sina vakter och i sistnimnda fallet under
den ena vakten pa dvgnet. Det maste emellertid anses rimligt, att smérja-
ren, vars arbete ingalunda 4r mera anstringande dn maskinistens, bér ha
lika lang arbetstid som denne. Den kostsamma personalokning som bleve
en nodvandig f6ljd av en dylik lagbestimmelse skulle bliva mycket kidnn-
barare, 4n som med densamma avsetts, ja, rent av ruinerande for fartygs-
enheter i kust- och Ostersjofart. Dessutom ma framhaillas, att det hir ror
sig om relativt sma maskinanlidggningar, vilkas tillfredsstillande skotsel i
och for sig icke kriaver en dylik utékad personal.

Betriffande lamparen torde konsekvensen av en minskad arbetstid till sjoss
for denna kategori fran 12 till 8 timmar bliva den, att pa en stor del fartyg
ytterligare en liampare maste inmonstras. DA pa de allra flesta fartyg pas-
sande bostad ej finnes, méaste sidan inbyggas, for sa vida ej skil kunna
framliggas, att detta skulle vara praktiskt taget omojligt eller icke kan utan
oskilig kostnad utféras.

Med anledning hiarav anse undertecknade, att arbetstiden bestimmes till
atta timmar for eldare och motormin i de fall fartvgets bruttodriiktighet
overstiger 700 registerton samt for donkevman, smorjare och limpare i de
fall fartvgets bruttodriktighet overstiger 2,000 registerton.»

Sveriges fartggsbefdlsférening har yttrat sig rorande reglerna fér styrmdn-

nens arbetstid och foreslar, att denna faststilles till 8 timmar a fartyg,
dir styrménnens antal — for savitt icke ndgon av styrmiinnen ér anstilld i
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viss egenskap, exempelvis fraktstyrman -— uppgar till minst tre, iven om
detta antal enligt befilsférordningen ej erfordras. Till stéd harfor anfores,
att det, enligt féreningens mening maste férutsittas, att om styrmin anstil-
las till stérre antal 4n férfattningen {ordrar, arbetsbordan ombord & far-
tyget ocksa édr sadan att en begrinsning av arbetstiden till 8 timmar maéste
anses befogad.

Betriiffande den foreslagna regleringen av arbetstiden for styrman som
tillika ar radiotelegrafist har foreningen férklarat sig finna riktigt att jam-
vl telegraf- och telefontjinst som utféres av styrman, gjorts till féremal for
begrinsning. Foreningen siiger sig emellertid anse den foreslagna tiden fér
sadant arbete onddigt Iang, och attalar férmodan om att en timme utdver
den tid som medgives for observationer och expeditionsgéromal skulle vara
tillrackligt.

Det i sakkunnigforslaget upptagna stadgandet om o6kning av arbetstiden
vid dubblering av befdlsvakterna avstyrkes av féreningen, som dirutinnan
anfor féljande:

»Ndgot annat motiv for dess inférande i den svenska lagstiftningen &n att
konventionen innehaller en siddan bestimmelse finnes s& vitt foreningen
forstar icke. Detta motiv finner féreningen dock icke tillrickligt barande
for att sidant stadgande ma inféras i svensk lagstiftning. Om det gillt att
kodifiera praxis, kanske icke nigot varit att invinda. D& emellertid ett stad-
gande som detta hittills icke ansetts erforderligt, kan féreningen icke finna
nigot skil att det nu foreslas infért i en ny lag. Tva styrmin pa varje vakt
har aldrig varit brukligt & svenska fartyg, vilket tillrickligt ma anses styrkt
dérav att, savitt foreningen har sig bekant, ett stadgande hirom likt det
ifragavarande ej foreslagits vid sjoarbetstidslagens antagande eller da lagen
vid olika tillfdllen varit féoremal fé6r omarbetning. Det bér fdven erinras
didrom, att ifragavarande bestimmelse i konventionen tillkom sidsom en
kompromiss for att vissa lander skulle ldimna sin medverkan till att bestim-
melser angaende befilet intoges i konventionen. Befilhavarens méjligheter
att da sa verkligen ir noédvindigt anordna skeppstjinsten sa som i deana
bestimmelse avses torde vara tillgodosett genom bestimmelserna i 4 kap.»

Svenska maskinbefdlsférbundet har, med en motivering som huvudsak-
ligen avser tilldimpningen av befilsférordningen, framstillt yrkande om reg-
lering av maskinisternas arbetstid efter deras faktiska antal och ej det en-
ligt befilsférordningen for behoérig bemanning foreskrivna.

Under framhaéllande av att den metod for beridknande, i och for tillimp-
ningen av befidlsférordningen, av fartygs maskinstyrka, som faststillts av
kommerskollegium genom dess kungorelse 1 dmnet den 1 februari 1937
(nr 1), gave sadana resultat, att en efter maskinstyrkan bestimd bemanning
med maskinister sasom grund for arbetstidsregleringen skulle kunna (6r-
anleda, att maskinisterna & vissa fartyg finge langre arbetstid 4n nigon
annan besittningskategori ombord, har maskinbefalsféorbundet vidare yrkat,
att tillimpning av trevaktsystemet fér maskinister matte foreskrivas for far-
tyg med en bruttodriktighet 6verstigande 2,000 ton.

Svenska sjéfolksférbundet har yrkat, att arbetstiden for koleldare enligt
punkt e) skulle bestimmas till 8 timmar oberoende av fart och maskinstyrka,
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sd snart resan under vanliga forhallanden kriver mera dn 24 timmars oav-
bruten gang. Foérbundet aberopar till stéd hirfor bl. a. att dylik begrins-
ning genom kollektivavtal mellan férbundet och landets storsta kustfarts-
rederi, nimligen Stockholms rederiaktiebolag Svea, genomférts for eldare-
personalen & flertalet fartyg med mindre maskinstyrka dn den i gillande
lag, resp. i forslagen angivna. Vidare har sjofolksforbundet foreslagit ute-
slutning av stadgandet om askhissning samt reglering av dylikt arbete enligt
12 § i sakkunnigforslaget, d. v. s. utan tidsbegrinsning, men med ersitt-
ning sisom for overtidsarbete nir det utféres pa frivakt.

I sistberérda dmne har dven den sakkunnige for maskinister yttrat sig och
darvid framfért férslag om att eldarna, som hade det mest pafrestande arbe-
tet, borde helt befrias fran askhissning pa frivakt a fartyg dar de tjinstgora
i tva vakter, ivensom a fartyg med en bruttodriktighet Overstigande 2,000
ton, & vilka enligt forslagen trevaktsystem skulle inf6éras for dacksmanska-
pet; dir askhissningen icke kunde ske medelst mekaniska anordningar, borde
detta arbete forriattas av dicksmanskapet under ordinarie arbetstid, d. v. s.
av vaktens manskap.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava framhallit, att de talrika av-
vikelser som 4 § i sakkunnigférslaget foreter i jaimférelse med gillande lag,
i allminhet innebira av konventionsforslaget helt eller delvis betingad ned-
sattning av arbetstiden, samt hava — med anméirkning att den svenska la-
gen i hindelse av Sveriges anslutning till konventionen ju méiste anpassas
efter dess foreskrifter — forklarat sig icke kunna finna annat in att sak-
kunnigférslaget i stort sett innebure ett lampligt avvigande mellan de in-
tressen som i forevarande avseenden stode mot varandra. I Overensstimmel-
se hirmed hava ambetsverken i allt visentligt anslutit sig till sakkunnig-
forslaget, utom i fraga om utstriickningen av arbetstiden for trevaktindelade
styrman vid dubblering av befdlsvakterna, i vilket hiinseende dmbetsverken
dela fartygsbefilsféreningens asikt om obehovligheten av ett dylikt stad-
gande. De anfoéra i huvudsak féljande:

»1 anledning av den i lagférslaget stadgade begrinsningen av den ordinarie
arbetstiden till sjoss till atta timmar fér dygn ridknat for sjomin, som till-
hora maskinmanskapet & fartyg med en bruttodriiktighet éverstigande 700
registerton, fa dmbetsverken erinra didrom att dylik begrinsning for motor-
mdn och smérjare i enlighet med en genom 1926 ars lag genomfdrd lag-
iindring for nirvarande ar beroende bl. a. av att det for fartygets behoriga
bemanning nddiga antalet maskinister uppgér till minst ire. Denna ordning
sammanhinger med indelningen av vakterna i maskinavdelningen och moti-
verades vid dess tillkomst med hanvisning till bruket att lata motormiin resp.
smorjare tjinstgéra samtidigt med maskinisterna i maskinrummet och dér-
vid bland annat bitrida dessa med handrickning och vissa géromal som des-
sa eljest finge utfora péa sin vakt. Vid siadant forhallande ansags det mindre
limpligt att de till ifragavarande manskapskalegorier hérande sjéménnen
skulle hava kortare arbetstid iin maskinisterna. Bibehallande av ett dylikt
stadgande kan icke foérenas med ecn tillimpning av arbetstidskonventionen.
Som 1926 ars lagiindring féranletts av hinsyn till de rent praktiska omstiin-
digheter som iiro f6rknippade med en rationell arbetsférdelning mellan ma-
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skinisterna och ifradgavarande sjéman av manskapsgrad, har det under am-
betsverkens behandling av drendet blivit ifrigasatt, huruvida fran lagforsla-
gets forevarande stadgande borde géras undantag fér motormin och smor-
jare a sadant fartyg i inskrinktare fart #n nordsjofart vara maskinisternas
for fartygets behoriga bemanning nddiga antal understiger tre. I betraktande
av den omstidndigheten att allenast ett férhillandevis ringa antal fartyg skulle
beroras av en dylik inskrdnkning, hava iimbetsverken funnit sig bora avsta
fran att payrka dndring av lagférslaget i forevarande hiinseende.

Paragrafens tredje stycke innehdller en bestimmelse om utékning av s. k.
tre-vaktstyrmins arbetstid fér den hindelse fvd styrmén beordras att hdlla
vakt samtidigt. Bestimmelsen, som torde hava foreslagits med anledning
av att konventionen bereder mojlighet till dylik arbetstidsutdkning, lirer ej
motsvaras av nagot verkligt behov for den svenska handelsflottans del. Pa
grund hirav och di bestimmelsen mott motstdnd fran fartygsbefilets sida,
foresla dAmbetsverken, att den matte uteslutas.

Fran fartygsbefilsféreningen har jimvill gjorts anmiirkning pa en be-
stimmelse i lagforslaget, enligt vilken tre-vaktstyrman skulle, utver &tta
timmars vakttjinst, kunna sasom ordinarie arbete aliaggas telegraf- eller
telefontjdnst ej blott under en for observations- och expeditionsgéromal an-
slagen timme utan dessutom under en tid av ytterligare tva timmar per
dygn. Foreningen har forklarat sig anse, att det syntes vara fullt tillrick-
ligt, om de sistniimnda tva timmarna inskrinktes till en timme. Enligt vad
ambetsverken erfarit forekommer i sjilva verket i ett avsevirt antal fall
lingre tjAnstgoring for ifragavarande dndamal dn en timme. Ambetsverken
anse sig for den skull ej bora ifragasiitta nidgon dylik inskriankning.»

I samband med sistberorda friga hava fimbetsverken till behandling upp-
tagit av Sveriges radiotelegrafistférening i dess forut omférmilda framstill-
ning av den 28 augusti 1936 gjorda forslag om obligatorisk vakthallning minst
8 timmar vid radiotelegrafapparaten 4 alla fartyg som enligt gillande inter-
nationella Gverenskommelser skola vara férsedda med dylik apparat, samt
om férbud mot att vakthallning vid apparaten ersittes med tekniska an-
ordningar, t. ex. automatisk alarmapparat. Férslaget avstyrkes av dmbets-
verken, som hirutinnan ytira:

»Skulle dessa forslag forverkligas, bleve det praktiskt taget omdjligt att
anvénda styrman for telegrafisttjanst (styrmanstelegrafist). Denna forening
av styrmans- och telegrafisttjinster far emellertid anses vara ur sikerhets-
synpunkt godtagbar. Den ir for den skull 4ven medgiven i konventionen.
Redan detta forhallande torde vara ett fullgott skiil for att lamna forslagen
utan avseende. Syftet med foreningens framstillning ir, sisom #avenledes
redan berorts, att atgdrder métte vidtagas till motverkande av att arbets-
16shet uppstar bland yrkestelegrafisterna genom att dessa utbytas mot styr-
manstelegrafister i de fall, d4 den med ingingen av innevarande ar ikraft-
tridda nya befélsférordningen fordrar storre antal styrmin #n den gamla.
Da det fore den nya befilsforordningens ikrafttridande allenast undantags-
vis fanns yrkestelegrafist 4 fartyg, for vilket 6kat styrmansantal foreskrivits
i den nya befilsférordningen, kan ikrafttridandet av denna icke hava ut-
Ovat nigot namnvirt inflytande pa arbetstillgdngen for yrkestelegrafisterna.
P& grund av vad hir silunda anférts och under hanvisning till vad admbets-
verken vid behandling av 1 § 2 mom. framhallit f4& dmbetsverken hemstil-
la, att framstéllningen icke méatte féranleda nagon vidare atgard.



Kungl. Maj:ts proposition nr 223. 73

Betriffande stadgandet i sakkunnigférslagets 4 § sista stycket, rorande
askhissning sidsom ordinarie arbete, vilket ar avsett att, i forening med
motsvarande stadgande i lagforslagets 7 §, ersitta bestimmelsen rérande ask-
hissning i 13 § i nu gillande lag, férorda dmbetsverken, att ritten att aldgga
maskinmanskapet askhissning sisom ordinarie arbete utom vakten begrin-
sas till att avse allenast aska som hopats under fartygets gang, sa att arbete
med aska som samlats medan fartyget legat i hamn ej skulle berdras av be-
stimmelsen.

Socialpolitiska delegationen har betriffande stadgandena i sakkunnigfor-
slaget 4 § punkt a) och b), varest 8-timmarsbegrinsningen for styrmiin och
maskinister stiillts i beroende av féreskrift om dessa befattningshavares be-
hériga antal, anmirkt, att det med hénsyn bl. a. till den internationella kon-
trollen vore Onskvirt, att i stiillet for nimnda betingelse direkt angives de
fall da trevaktsystemet skulle tillimpas foér befattningshavare av asyftade
kategorier.

Bemyndigandet att under viss forutsittning aligga styrmanstelegrafist att
sisom ordinarie arbete utdver den eljest medgivna tiden under hogst 2
timmar forriatta telegraf- eller telefontjinst har synts delegationen kunna
giva anledning till tvekan i avseende 4 Overensstiimmelse med konventionen.
Delegationen har emellertid i detta hinseende funnit bora beaktas att styr-
minnen for den asyftade tjinstgoringen enligt sakkunnigforslaget forutsittas
skola uppbira sérskild ersittning, #vensom att den for saddan tjdnstgoring
anvinda tiden enligt lagfoérsiagets 12 § skall franriknas det for overtidsar-
bete medgivna tidsmaéttet. ‘

Betriffande hela paragrafens uppliggning har delegationen funnit anled-
ning férefinnas att — kanske sirskilt, séiger delegationen, med hinsyn till
det internationella socialpolitiska samarbetet — ifrigasitta huruvida det
kunde anses pikallat att inleda paragrafen med regeln om 24 timmars ar-
betstid per tva dygn. De i fortsittningen angivna undantagen férmodar de-
legationen sannolikt komma att fa si pass vid tillimpning att det kunde vara
viil forsvarbart att bérja paragrafen med dem, varefter 24-timmarsregeln
kunde angivas sdsom gillande fér ovriga fall.

For innehallet i 4 § — i vilket lagrum, sdsom jag forut framhaliit, flera Departements-
av de viktigaste reformférslagen kommit till ultryck — har konventions- G50
forslaget och det darpa grundade nordiska forslaget varit normerande. Sak-
kunnigférslaget overensstimmer vidare med 1934 ars lagférslag sdvitt angér
maskinmanskap. I friga om tillimpningen av 8-timmarsprincipen betrif-
fande dicksmanskap skiljer sig sakkunnigforslaget satillvida fran 1934 ars
forslag, att 8-timmarsbegrinsningen i sakkunnigforslaget tillimpats enhet-
ligt betriffande samtliga fartyg med stdrre bruttodriiktighet &n 2,000 ton,
medan i 1934 ars lagforslag, enligt vilket nimnda griins gillde for passage-
rarfartyg, 8-timmarsprincipens tillimpning stannade vid en gréins av 3,000
bruttoton for lastfartyg.

Socialpolitiska delgationens forslag till omredigering av forevarande para-
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graf i syfte att framhiva 8-timmarsregleringens karaktir av huvudprincip
har befunnits mindre dndamaélsenlig ur lagteknisk synpunkt. Vid sadant
forhallande och da fragan icke har betydelse i sak, har jag funnit bibehéllan-
det av sakkunnigforslagets uppstillning vara att féredraga.

Vad de siirskilda besittningskategorierna angar, vill jag till en bérjan
namna, att jag, i anledning av socialpolitiska delegationens forslag betriif-
fande den formella utformningen av bestimmelserna rérande de i punkterna
a) och b) upptagna stadgandena angdende befdlets arbetstid, asyftande di-
rekt reglering i sjoarbetstidslagen i stiillet for den i forslagen liksom i giillan-
de lag anlitade indirekta regleringsmetoden (enligt vilken trevaktsystemets
tillimpning beror av det for fartygets behériga bemanning féreskrivna an-
talet styrmin, respektive maskinister), haft under 6vervigande att foresla
dylik omliiggning av ifragavarande lagbud. Emellertid har jag funnit en
dylik konstruktion mindre limplig, enir det icke skulle vara till fyllest att i
sjOarbetstidslagen féreskriva tillimpning av 8-timmarsprincipen betriffande
befilet 4 de fartyg dir sddant erfordras enligt konventionsforslaget, d. v. s.
4 fartyg med stérre bruttodriktighet in 2,000 ton i friga om styrmin och &
fartyg med storre maskinstyrka én 800 indikerade histkrafter i friga om
maskinister, utan skulle bliva erforderligt att i sjoarbetstidslagen intaga mot-
svarande bestimmelser jimvil betriffande sadana fartyg med mindre brutto-
driktighet, respektive maskinstyrka, 4 vilka antalet styrmin, respektive ma-
skinister, enligt befélsférordningen skall uppga till minst tre, eller att i annat
fall {or dessa fartyg bibehalla hénvisning till reglerna angaende det behoriga
antalet. Jag har hirvid jimvil tagit i betraktande, att det vid en direkt
reglering av 8-timmarsprincipens tillimpning i sjéarbetstidslagen i allt fall
skulle bliva nddvindigt att intaga parallellstadganden i befilsférordningen,
vars system eljest skulle sonderbrytas. Vid sidant férhallande har jag an-
sett mig bora foérorda bibehallande av nuvarande anordning, sivitt angar
den formella sidan av fragan om tillimpningen av 8-timmarsprincipen for
slyrménnens och maskinisternas vidkommande. Huru denna reglering ir
avsedd att i sak genomforas far jag tillfiille att utveckla i samband med redo-
gorelse for de foreslagna dndringarna i befiilsféorordningen.

Emellertid torde det vara limpligt att hiir beréra de sp6rsmil som under
utredningen behandlats i samband med de i férevarande paragraf i sakkun-
nigforslaget forekommande bestimmelserna rorande befiilets arbetstid. Jag
far i sddant hinseende i forsta hand anmirka, att det enligt min mening
icke kan ifrigakomma att, sdsom Sveriges redareférening foreslagit, ut-
stricka arbetstiden for styrmin och maskinister utéver vad konventions-
forslaget medgiver, eniir detta skulle forhindra Sveriges anslutning till kon-
ventionen.

Vad maskinisterna sirskilt angar har jag beaktat de papekanden som
frin maskinbefilsférbundets sida gjorts betriffande mojligheten av att
den féreslagna regleringen i vissa fall kan komma att medféra att maski-
nisterna bliva den enda grupp av besiittningen vars arbetstid skulle uppgé
till 12 timmar for dygn, och som foljaktligen skulle arbeta i tva vakter, me-
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dan 6vrig vaktindelad personal, savil i maskinavdelningen som pé& dack,
skulle atnjuta formanen av trevaktsindelning. Detta skulle komma att in-
traffa ombord 4 fartyg om minst 2,000 bruttotons driktighet, dédrest ma-
skinstyrkan icke overstege 800 indikerade histkrafter. Enir ett dylikt for-
hallande enligt min mening icke kan anses limpligt, har jag for avsikt att
vid behandlingen av forslaget till dndringar i befilsforordningen foresla
stadgande av innebord att trevaktsystemet skall, oberoende av fartygets
maskinstyrka, tillimpas jamvil fér maskinisternas vidkommande & fartyg
av nimnda storleksordning.

I anledning av det fran befilsorganisationernas sida framforda forslaget
om att tillimpningen av 8-timmarsprincipen for styrmiinnens och maski-
nisternas vidkommande métte goéras beroende av det faktiska antalet om-
bord 4 fartyget anstillda styrmiin, resp. maskinister, i stillet for det be-
hériga antalet enligt befilsforordningen, far jag erinra om att 1919 ars lag
i forevarande hinseende fran bérjan var konstruerad pd det sitt befils-
organisationerna nu funnit onskvirt, men redan 1923 andrades (jfr prop.
nr 63/1923, sid. 10 och 41), enir den ursprungliga konstruktionen visat
sig dels motverka anstillandet av &vertaliga styrmén, resp. maskinister, och
dels foranleda avskedande av forut anstillda sidana, i bida fallen till men
for de anstiillda sjilva.

Vidare far jag anmirka, att jag i likhet med dmbetsverken funnit sér-
skilt stadgande om utstrickning av arbetstiden for vissa styrméan i fall

av dubblering av befdlsvakten pa kommandobryggan icke vara behovligt;
dar forhallandena pakalla en siadan anordning, som, enligt vad fartygs-

befilsforeningen upplyst, icke varit bruklig & svenska fartyg, lira bestim-
melserna angdende sikerhetstjinst i regel bliva tillimpliga, och i annat
fall synes mig overtidsersittning skéligen bora utgd, da styrman tages i an-
sprak under sin frivakt.

Likaledes bitriider jag dmbetsverkens mening i vad angar styrmanstele-
grafisternas arbetsforhdllanden, och hemstiller i detta sammanhang, att
Sveriges radiotelegrafistforenings framstéllning av den 28 augusti 1936 icke
matte till ndgon Atgird foéranleda.

Vad hirefter angar ddcksmanskapets arbetstid till sjoss, har jag funnit mig
bora frangd sakkunnigforslaget (punkt c), i s matto, att jag ansett 8-tim-
marsprincipen béra tillimpas jamvil i inskrinktare fart én nordsjofart,
savitt angar de storre fartyg varom fraga dr, niimligen fartyg med en brutto-
driiktighet 6verstigande 2,000 registerton. Da det for nirvarande endast
i undantagsfall torde forekomma att fartyg av denna storlek nyttjas blott
i ostersjoéfart, har fragan satillvida mera principiell dn praktisk betydelse.
Vad ater angéar i hogsjofart nyttjade fartyg har jag icke funnit skil att, pa
sitt imbetsverken vid behandling av frigan om fartbestimningarna ifraga-
satt (jfr 2 § 1 mom.), tillata utstriickning av arbetstiden fran 8 till 12 tim-
mar & hir ifrigavarande storre fartyg, medan de pa in- eller utgdende befin-
na sig i Ostersjofart.
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Vidkommande det av svenska sjofolksférbundet under héinvisning till
kollektivavtal med landets storsta kustfartsrederi framstillda yrkandet om
lagfistande av 8 timmars arbetstid for koleldare, oberoende av fartygets
fart och maskinstyrka, si snart resan under vanliga forhallanden kraver
mera dn 24 timmars oavbruten géing, har jag vid évervigande av forslaget
funnit mig boéra beakta, dels att jimvil annan &n av det &beropade kollek-
tivavtalet berdrd sjofart forekommer i den begrinsade fart varom hir &r
frdga, och dels att kollektivavtalets bestimmelser icke iro till sina verk-
ningar fullt jimférliga med en reglering av foreslagen art. Jag har fér den
skull icke ansett mig kunna férorda lagfistande i férevarande hinseende av
den ordning som for viss del av kustfarten uppnitts genom den aberopade
kollektivavtalsregleringen.

I stadgandet angiaende helgdagsarbetet har jag infort ett tilligg om radio-
telegraf- och radiotelefontjéinst, vilket arbete i likhet med annan till sjoss
regelmiissigt forekommande skeppstjinst torde bhéra fa forrittas sdsom
ordinarie arbete pa helgdag. 1 enlighet med férslag vid det nordiska expert-
motet i Kopenhamn har jag vidare sisom & helgdag tillatet arbete upptagit
spolning av dick, vilket arbete dd det sker allenast for att hilla dicket fuk-
tigt (s. k. nattning) icke torde kunna hinforas till rengéring; samtidigt har
jag 1 Overensstimmelse med danskt forslag begrinsat tiden for littare ren-
goring och dicksspolning till hogst 1 timme sammanlagt.

Betriaffande fragan om askhissning sisom tillatet ordinarie arbete utanfor
vakterna, har jag upptagit dmbetsverkens foérslag att inskrinka bestimmel-
sen hiirom till att avse allenast aska som hopats under fartygets gang. Jag
har dvenledes haft under Overviigande att helt utesluta stadgandet, vilket
dir askhissningen icke sker medelst antomatisk inrdttning skulle medfora,
att arbetet antingen finge forrittas med bitride av dicksvaktens manskap,
eller ock betalas sasom §vertidsarbete. Den forra anordningen skulle emel-
lertid mdéjligen kunna anses strida mot i allminhet tillimpad praxis i fraga
om arbetsfordelningen mellan de olika manskapskategorierna, och vad det
senare alternativet angir mé erinras att dvertidsersittningen, jamlikt 13 §
2 mom., skulle vid varje tillfille berdknas sisom for en halvtimmes arbete,
ehuru den vid varje vaktskifte dterkommande askhissningen i regel kriver
helt kort tid och sillan torde uppga till mera 4n 10 eller 15 minuter. Den
omstindigheten att detta arbete i allmiinhet Aterupprepas vid varje vaktskifte
gor det dessutom tvivelaktigt, huruvida arbetets forrittande pa 6vertid skulle
kunna anses overensstimmande med konventionen, enligt vars art. 10 regel-
bundet 6vertidsarbete icke ir tillitet. Dessa synpunkter i férening dirmed
att konventionsforslaget (art. 5) uttryckligen medgiver att askhissning m4 av
maskinmanskapet forrittas sisom ordinarie arbete utéver den foér sddant
arbete gillande tidsbegrinsningen, dvensom att ett dylikt forfarande over-
ensstimmer med hittillsvarande praxis, synas mig utgora tillrickliga skal att
bibehalla stadgandet i den av #imbetsverken féreslagna lydelsen.
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5 § Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman.

Enligt gdllande lag utgér dagmans ordinarie arbetstid till sjoss & socken-
dag 9 timmar, forlagda mellan k1. 6 och kl. 20, samt & helgdag 1 timme, som
dock icke m4a tagas i ansprak foér annat dn liltare rengdringsarbete cller
forlaggas till annan tid 4n mellan k1. 6 och kl. 9.

I sakkunnigfdrslaget har den ordinarie arbetstiden i enlighet med konven-
tionsforslaget minskats till 8 timmar om dagen, med foreskrift tillika dels
att arbetstiden icke mA Overstiga 48 timmar i veckan, dels ock att dagman
4 helgdag icke ma under liingre tid #n sammanlagt hogst en timme sdsom
ordinarie arbetstid iliggas annan skeppstjinst in sidan som regelmissigt
ingar i sjomannens iligganden och icke kan tala uppskov; det ordinarie ar-
betet skall enligt sakkunnigférslaget vara forlagt mellan kl. 6 och kl. 20,
savida ej annat O6verenskommits.

Sveriges redareférening framhaller, att den foreslagna minskningen av
dagminnens ordinarie arbetstid till sjoss kommer att menligt inverka pa
fartygens underhall, i vilket hiinseende foreningen gjort en Overslagsberik-
ning betriffande viirdet av foérlorade arbetstimmar pa grundval av en tim-
16n av 1 krona, d. v. s. Overtidsersiittning per timme it sjéman med en ma-
nadshyra av 150 kronor (motsvarande genomsnittshyra fér matroser enligt
tidigare gillande kollektivavtal), med resultat att det totala virdet av den
minskade arbetstiden for dagminnen & de till féreningen anslutna fartygen,
uppskattade till ett antal av 1,000 man, under 200 arbetsdagar skulle uppga
till 200,000 kronor. Foreningen tilligger, att den foreslagna minskningen av
arbetstiden icke kunde anses pakallad fér att hindra Overanstringning.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava icke funnit skidl framstilla
erinran mot sakkunnigforslaget 1 forevarande del.

Den i sak.kunnigfbrslaget angivna regleringen av dagminnens ordinarie Departements-
arbetstid till sjoss motsvarar konventionsférslagets foreskrifter, och den fo- chefen.
reslagna arbetstidsminskningen #r silunda noédvindig sasom forutsittning
for svensk ratificering av konventionen. For min del haller jag det icke for
uteslutet, att dagmiinnens arbete kan ordnas mera rationellt in som for nir-
varande oftast torde vara fallet, och ej heller att arbetsbesparande anord-
ningar kunna komma till anvindning i storre utstrickning 4n hittills. Sker
detta, lira verkningarna av arbetstidsminskningen icke beh6va bliva sa be-
tydande som redareféreningen antagit.

€ 8. Ordinarie arbetstid till sjéss for ekonomipersonal.

Enligt gdllande lag utgér ordinarie arbetstid till sjoss for kokspersonal,
d. v. s. icke vaktindelad personal som ir anstilld for forplidgnadstjinst,
12 timmar for sockendag, och mi 4 helgdag dylik sjéman icke anviindas till
annat an tiliredning och servering av kosten, diskning, nédig uppassning
samt littare rengoring; arbetstiden skall vara forlagd mellan kl. 5 och kl
20. Det ma erinras om att personal som ir anstilld huvudsakligen for pas-
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sagerares bespisning och uppassning eller for passagerares rikning i ovrigt
dro undantagna fran tillimpning av gillande lag (1 § 2 mom.).

Sakkunnigférslaget, som icke innehdller dylikt undantag, féreskriver i
overensstimmelse med konventionsférslaget betriffande kéks- och inten-
denturpersonal (jfr 2 § 1 mom.) en ordinarie arbetstid om hoégst 10 timmar
for dygn, med inskrinkning 4 helgdag till skeppstjinst som erfordras for
besittningens och passagerarnas {orplagning, nédig uppassning i 6vrigt samt
lattare rengoring; i fraga om arbetstidens forliggning innehaller forslaget
samma bestimmelser som géillande lag, dock att annan férliggningstid #n
den lagstadgade dr medgiven efter 6verenskommelse. Fran tillimpningen
av vad salunda foreslagits undantages arbete som utféres & passagerarfartyg;
for arbete som forrittas 4 dylikt fartyg foreslas ett maximum av 12 timmar
om dygnet, med foreskrift tillika att arbetet skall vara ordnat si atl en
sammanhiingande vilotid av minst 8 timmar erhélles.

Betriffande regleringen av ekonomipersonalens arbetstid, ett fimne som
var foremél for ingdende provning under férarbetena till 1934 ars lagforslag,
hava mycket delade meningar kommit till synes. Fran redarnas sida géres
gillande att den féreslagna arbetstiden ir otillricklig, medan de anstillda
yrka yiterligare minskning dérav. I dmmnet hava bl. a. foljande uttalanden
gjorts:

Sveriges redareférening: »Foreningen far i anledning av forslaget pa denna
punkt framhdlla, att det torde stéta piA mycket stora svarigheter och stun-
dom vara omdjligt att rationalisera kokspersonalens arbete. Direst de f6-
reslagna bestimmelserna genomférdes, bleve féljden, att kokspersonalen
maste visentligt okas med atfoljande merutgifter for redarna. Den nuva-
rande arbetstiden av 12 timmar fér denna personal kan icke pA samma siitt
som for den Ovriga besittningens del anses sisom effektiv arbetstid, ett for-
hallande, som jamvil Kungl. Socialstyrelsen p& sin tid papekat. Skulle ar-
betstiden nu forkortas och 6kad personal pa grund av bostadsutrymmen
eller dylikt icke kunna anstillas, torde det vara omdjligt att med laimplig
arbetsorganisation pressa in kékspersonalens arbetsgéoromal under faktisk
arbetstid av 10 timmar.

Hirjamte mé pétalas den fara, som ligger i en forkortning av kokspersona-
lens arbetstid, nimligen att kosthallet kan komma att foérsimras till men
for den ovriga besittningen. En dylik verkan av arbetstidens begrinsning
skulle vara synnerligen beklaglig med hiinsyn till den stora betydelse, som
kosthdllets ordentliga uppritthallande har for livet ombord.

Paragrafens sista stycke innehaller féreskrift om kokspersonalens arbets-
tid 4 passagerarfartyg. Personal, som dr anstilld fér passagerarnas for-
pligning och uppassning ir enligt giillande lag undantagen frin dess till-
laimpning, nagot som alltjaimt maste vara fallet. Betriffande skilen harfér
hinvisas till vad ovan under § 1, mom. 2 anférts.

Betriffande kokspersonalens arbetstid tilliter sig féreningen i ovrigt hén-
visa till en utredning, som av féreningen verkstillts i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition nr 240 till 1934 ars riksdag med férslag till ny sjéarbets-
tidslag. Ur denna utredning atergiver foreningen hirmed féljande:

"Sveriges redareforening har latit verkstilla en utredning angiende for-
slagets ekonomiska verkningar a till foreningen anslutna fartyg. De upp-
gifter, som ligga till grund for utredningen, dro bestyrkta, férutom av befil-
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havaren, jamvil av fartygets stewart och kock. Utredningen har omiattat
330 fartyg, vara funnits anstillda 328 stewarter, 319 kockar, 65 kockelever,
183 missuppassare och 64 salongsuppassare.

Av utredningen finner man i avseende a stewarten, att en arbetstid av 12
timmar sasom regel ar tillriacklig savil till sjéss som i hamn, for alt denne
skall kunna utfora honom alagda géromal. A 15 fartyg miste dock 1ill sjoss
overtid regelmiissigt uttagas av stewarten dven med en arbetstidav 12 timmar.
Den lingsta tiden utgéres av 14*/>timmar. Om diiremot arbetstiden skulle f6r-
kortas till 10 timmar, nddgades man regelmiissigt uttaga overiid av stewar-
ten till sjoss & icke mindre dn 207 fartyg och i hamn 4 101 av dessa fartyg.

Vad kocken betrdffar forhaller det sig sa, att med en arbetstid av 12
timmar 6vertid nu regelbundet férckommer till sjéss i 83 fall och i hamn
i 7 fall. Den lingsta arbetstiden till sjoss &r 15 timmar och i hamn 13 tim-
mar. — Med en arbetstid for kocken av 10 timmar per dygn finner man,
att overtid till sjoss maste regelmissigt uttagas a 317 fartyg. I hamn skulle
under enahanda forutsitiningar overtid bliva nédvindig 4 217 fartyg.

Jamvial for kockelev, mdssuppassare och salongsuppassare, vilka katego-
rier emellertid icke forekomma a alla fartyg, visar utredningen, ati en ar-
betstid av 10 timmar &ar alldeles otillricklig.

Av den salunda verkstillda utredningen har med tydlighet framgatt, att
en arbetstid av 10 timmar fér kékspersonalen a fartyg icke utan stora kost-
nader for rederierna idr genomforbar. Departementschefen framhaéller emel-
lertid, ’att en mera rationell arbetsordning in der, som for narvarande i
allminhet tillimpas for kokspersonalens vidkommande, dr mdéjlig att ge-
nomfora ombord a fartygen, dvensom att en arbetstid av 10 timmar dir-
efter skall visa sig vara tillracklig fé6r normala behov.’ I denna mening
siger sig departementschefen hava blivit styrkt dédrav, att enligt vad han
forsport ett av de storre rederiféretagen efter att hava erhallit kiinnedom
om iAmbetsverkens ursprungliga foérslag beslutat att pa foérhand genomféra
en arbetsordning i dverensstimmelse med forslaget. Vad detta senare angar
méa framhallas, att vara storre rederiforetag, ndmligen rederiaktiebolaget
Nordstjernan, Transatlantic och Svenska Lloyd samt Stockholms Rederiak-
tiebolag Svea, Trelleborgs Angfartygs Nya Aktiebolag, Trafikaktiebolaget
Griingesberg—Oxel6sund, Brostrémskoncernen, Aktiecbolaget Transmarin
dvensom Joh. Gorthons rederier, tillskrivits dirom, men hava dessa samt-
liga meddelat, att de for sin del icke vidtagit nagon atgird i sadant syfte.

Nagon som helst utredning avscende méjligheterna att genomfora en
mera rationell arbetsordning ombord eller anvisning hur en sidan omorga-
nisation skall kunna ske har emellertid lika litet av departementschefen som
av Kommerskollegium eller Socialstyrelsen presterats. Man kan dir{or icke
underlata att bibringas den uppfattningen, att man tagit alltfor litt pad denna
fraga och att en noggrannare granskning dirav bort ske, 1 synnerhet som
den svenska regeringen tidigare intagit en rakt motsalt stindpunkt och sa
sent som ar 1930 for Internationella Arbetsbyran forordat en arbetstid av
12 timmar for kokspersonalen. Nagon omstindighet. somm kan medf{dra. ati
man nu intager en annan stindpunkt. Iirer icke kunna dberopas.

Sagda utredning, som alltjimi iger sin giltighet, bestyrker riktigheten av
vad ovan anforts, nimligen att, diirest forslaget genomfordes, foljden skulle
bliva, att ett mycket stort antal personer maste anstilllas utover dem, som re-
dan finnas. Betriffande de stora kostnader, som hiirav skulle bliva f6ljden
och som till stor del skulle komma att triiffa det mindre och medelstora och
diirmed det ckonomiskt sctt mindre birkraftign tonnaget, far foreningen
hiinvisa till den inledningsvis omniimnda, av f{déreningen féretagna ckono-
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miska utredningen i anledning av de framlagda lagforslagen rérande arbets-
tiden och bemanningen.»

Sakkunniga for redare av fartyg i dstersjé- och kustfart: »Att lagbinda
arbetstiden for koks- och intendenturpersonalen pa passagerarfartygen anse
undertecknade vara sa gott som omdjligt.

D4 passagerartrafik i kust- och Ostersjéfart praktiskt taget uteslutande
bedrives sommartid, blir denna personals arbete helt sisongbetonat och en
nedskirning av deras arbetstid komme att verka i hogsta grad himmande
pa denna trafik och kanske rent av omdjliggora densamma, bl. a. pa grund
av konkurrensen med o6vriga trafikmedel. Bliva fartygens mojligheter att
tillmotesga passagerarnas omvardnad och trevnad beskurna, kan man be-
fara, att passagerarstrommen tar andra vigar, orsakande indragning av vissa
linjer med ty atfoéljande stor arbetsloshet.»

Kanalflottans rederiférening: »Enligt férslaget dr ordinarie arbetstiden till
sjoss for kokspersonalen 4 lastfartyg nedsatt fran 12 till 10 timmar per
dygn. Ehuru i regel den effektiva arbetstiden icke Overskrider 10 timmar,
vore det olampligt att begrinsa arbetstiden till detta antal timmar, da be-
rorda personal skall betjina sjofolket, vilket har 12 timmars arbetstid, och
maltidernas tillredning verkstilles med langa tidsintervaller. Det ligger
dessutom svarighet i att Overvaka arbetstidens effektiva utnyttjande.»

Sakkunnig for redare av bogser- och prdmfartyg har intet att erinra mot
lydelsen av 6 § under féruts‘f:ittning att undantag gores for kokerska som en-
sam handhar kosthallningen.

Svenska sjéfolksférbundet: »Den for kéks- och intendenturpersonalen f6-
reslagna tiden for arbetets férliggning mellan klockan 5 och klockan 20 bér
andras till mellan klockan 6 och klockan 20. Den i denna paragrafs sista
stycke foreslagna arbetstiden av 12 timmar fér koks- och intendermturper-
sonal bor dndras till 10 timmar. Genom en sidan bestimmelse av arbets-
tiden kommer forslaget nirmare den humanitirt-sociala synpunkt som ges
utiryck i den rekommendation som dr vidhéiftad konventionsforslaget.»

Svenska stewartféreningen: »Enligt féreningens erfarenhet torde icke ni-
got som helst praktiskt behov kunna angivas som skil, for att arbetstiden
for den del av koks- och intendenturpersonalen &4 passagerarfartyg, som &r
anstilld for tillsyn 4 provianten och for tiliredning av kosten, bor dverstiga
den for samtliga kategorier koks- och intendenturpersonal i lastfartyg fore-
slagna. Annorlunda torde det diremot foérhélla sig med 6vrig 4 passagerar-
fartyg anstilld koks- och intendenturpersonal, vars arbete skulle kunna
sigas bestd i servering, uppassning och vad som med dylikt arbete &ger
samband. P& grund av arten sévil av det arbete, som av sistnimnda kate-
gori ombordanstillda utféres, som ock av det avloningssystem, som {or
denna kategori tillimpas, torde betriffande densamma icke nigot storre in-
tresse foreligga for annan begrinsning av arbetstiden &n den, som foljer av
den foreslagna bestimmelsen om en sammanhingande vilotid av minst 8
timmar per dygn samt av det sjilvskrivna behovet av mailtidsraster.

Pa ovan angivna grund far foreningen foresld, att sddan dndring vidtages
i 8§ 6 i forslaget, att paragrafens sista stycke icke kommer att omfatta sadan
personal 4 passagerarfartyg, vars arbete bestar i tillsyn 4 provianten och
tillredning av kosten.

Enligt forevarande paragrafs andra stycke skall arbetstiden 4 lastfartyg
forlaggas mellan klockan 5 och klockan 20. Foreningen anser, att en dylik
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utstrickning av den tidrymd, inom vilken arbetstiden skall forliggas, icke
fyller nagot som helst rimligt behov och foreslar den éndringen i bestim-
melsen, att ordinarie arbetstiden skall forliggas mellan klockan 6 och kloc-
kan 19.

Enligt § 6 skulle de foreslagna 10 arbetstimmarna & lastfartyg kunna
komma att férliggas inom en tidrymd av icke mindre &n 15 timmar. Skulle
sist gjorda forslag, varigenom denna tidrymd skulle reduceras till 13 tim-
mar, icke kunna genomfdoras, far féreningen alternativt foresla sadant tilligg
till paragrafen, att en sammanhingande ledighet mellan klockan 5 och
klockan 20 av minst 3 timmar beredes personalen.

Direst icke heller detta foérslag skulle vinna avseende, foreslar foreningen
i sista hand, att den ldttnad i koks- och intendenturpersonalens a lastfartyg
arbete, som, om forslaget i sin nuvarande utformning gores till lag, ound-
gangligen ir erforderlig, beredes genom en bestimmelse, foreskrivande att
arbetet for namnda personal bor férdelas efter en pa forhand uppgjord ar-
betsplan. Det intriaffar nimligen icke sillan, att arbetsférdelningen pa
grund av bristande omtanke och stundom #ven godtycke frin arbetsleda-
rens sida dr sidan, att personalen icke har nigon som helst mojlighet att ens
kort tid i férvag veta, nar under den for arbetstidens forliggning bestimda
tidrymden arbete skall utféras och nér fritid skall dtnjutas. En man kan
t. ex. efter att hava tjinstgjort nagra timmar pa morgonen plotsligt fi be-
sked om, att han skall vara ledig en obestimd tid, till dess han tillkailas.
Sedan han varit fri en lingre eller kortare och pa forhand ofta oberiknelig
tid, far han tjinstgora under en likaledes ofta pa forhand obestimd tid,
varefter han anyo far besked om att han skall vara ledig o. s. v. Da arbets-
tiden mycket vil kan fordelas i enlighet med en uppgjord arbetsplan och
faktiskt — som naturligt i&r — & alla fartyg, & vilka ordning rader, sa for-
delas, anser foreningen, att nigra invidndningar icke bora kunna goéras mot
att bestimmelser inféras, som kunna bidraga till att skapa en 1 alla parters
intressen onskvird ordning och som i mdojligaste man férhindra stundom
radande oefterrittliga forhallanden. Att avvikelse fran arbetsplanen bor
kunna ske, d& oforutsedda omstindigheter si pafordra, anser foreningen
vara sjilvfallet.»

Kommerskollegium och socialstyrelsen erinra om det av dem till 1 § 2
mom. foreslagna tilligget om undantag fran lagens tillimpning, savitt angar
fartyg i inskrinktare fart in nordsjofart, betriffande person som iar anstilld
huvudsakligen for passagerares rikning, och forklara sig icke hava anled-
ning foéresla annan éndring i forevarande paragraf in en mindre jamkning
av formell natur.

Vad som under forarbetena framkommit rérande regleringen av ekonomi- Departements-
personalens arbetstid har vil givit vid handen, att denna fragas tillratta- chefen.
liggande dr forenat med atskilliga svarigheter. Jag har emellertid icke kun-
nat undga att finna de nuvarande foérhallandena otillfredsstillande, och
anser det for den skull onskviirt att den i sakkunnigférslaget for denna ka-
tegori angivna arbetstidsbegrinsningen lagfastes, vilket i och for sig er-
fordras for mojliggorande av ratificering av konventionen. Jag ansluter
mig for évrigt till den mening som davarande departementschefen tillkidnna-
gav i samband med framliiggandet av 1934 ars lagférslag, nimligen att det

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 6
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torde vara mdjligt att genomféra en mera rationell arbetsordning #n den
som ombord & fartygen for nédrvarande i allminhet tillimpas for koksper-
sonalens vidkommande, samt att en arbetstid av 10 timmar dérefter skall visa
sig tillricklig for normala behov, sivitt angir lastfartygen. Betriffande
passagerarfartygen far jag erinra om att den personal som anstillts huvud-
sakligen for passagerarnas rikning enligt gillande lag dr undantagen fran
arbetstidsregleringen (jfr 1 § 2 mom.), medan si icke ir fallet i vare sig
konventionsforslaget eller sakkunnigforslaget, och ej heller savitt angar kon-
ventionsfart i Ambetsverkens forslag. Jag far i detta hiinseende hianvisa till
vad jag anfort vid behandlingen av undantagsbestimmelserna i 1 § 2 mom.
Den i enlighet med konventionsforslaget nu tilltéinkta regleringen foér eko-
nomipersonalen pa passagerarfartyg, innefattande ett maximum av 12 tim-
mars arbetstid for dygn med ett minimum av 8 timmars vilotid, kan vis-
serligen icke anses helt tillfredsstillande; vad som hirutinnan anférts av
Svenska stewartféreningen finner jag vil virt beaktande, och jag har i
anledning av foreningens forslag Overviagt mojligheten av att — i ana-
logi med vad jag vid behandlingen av undantagsklausulen i 1 § 2 mom. fére-
slagit betrdffande uppassarpersonalen & fartyg i inskranktare fart 4n nord-
sjofart — betraffande arbetstiden skilja mellan, 4 ena sidan, sddan personal
som dr anstilld huvudsakligen for passagerarnas direkta betjanande, och
4 andra sidan, den ekonomipersonal som arbetar si att siga bakom kulis-
serna. Till ndgon del skulle detta mahinda lita sig géra, men det far beak-
tas, att ekonomiavdelningen dock i viss mén utgér en helhet, ozh det 4r tyd-
ligt att arbetet med passagerarnas direkta betjinande litteligen drar med
sig arbete jamvil i k6k och forrad i en utstriacknirg som redan i friga om
de storre passagerarfartygen torde goéra det ritt vanskligt att betriffande
arbetstiden uppritthalla en skillnad mellan nimnda personalkategorier. En
yiterligare begrinsning av arbetstiden for den personal som icke har direkt
med allméinheten att skaffa maste dessutom befaras medfora oldgenheter i
friga om forpliagnadstjinstens ordnande & de mindre passagerarfartyg som
nyttjas allenast i inskrinktare fart &n nordsjofart, d. v. s. i den begrinsade
fart ddr nyssberérda undantag i 1 § 2 mom. ir tillimpligt. Dessa omstin-
digheter synas mig gora det mindre valbetiankt att vid regleringen av arbe-
tet for ekonomipersonalen & passagerarfartyg ga l3ngre in konventionsfor-
slaget anvisar.

Det fran stewartféreningens sida framkomna uppslaget om inférande av
foreskrift om fordelning av arbetstiden i enlighet med en pa férhand upp-
gjord arbetsplan synes mig virt att taga fasta pid. Bestimmelse av sddan
innebérd har inryckts i det mellan Sveriges redareférening och svenska
sjofolksforbundet den 15 oktober 1937 slutna nya kollektivavtalet roran-
de 1one- och arbetsférhdllandena for manlig och kvinnlig kokspersonal. Da
en dylik anordning synts mig kunna befordra en énskvird utveckling i rikt-
ning mot bittre arbetsférhillanden for ekonomipersonalen, har jag latit i
det Overarbetade forslaget inféra en bestimmelse med karaktiar av anvis-
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ning om foérdelning av arbetstiden i enlighet med en av befidlhavaren pa for-
hand faststiillld plan, vilken sivitt moéjligt bor foljas.

7 8 Ordinarie arbetstid vid ankomst till eller avgdng frdn hamn.

Reglerna angdende ordinarie arbetstid vid ankomst och avgang aterfinnas
igdllande lag i 9 § i dess lydelse enligt den ar 1930 genomférda lagéindringen.
Arbetstiden dr bestimd for dygn och utgér hilften av vederbérandes ordina-
rie arbetstid till sjoss under tva dygn i foljd, med den utvidgning likvisst
att arbetstiden fér dagman jamstilles med tiden for den personal vars arbete
till sjoss ar indelat i tva vakter, d. v. s. 6kas frdn 9 till 12 timmar fér dygn;
betriffande arbete 4 helgdag innehaller lagen pa sadant sitt konstruerad be-
grinsning med avseende & arbetets art, att sdsom ordinarie arbete icke méa
aldggas sjéman annan skeppstjinst dn dels vad som erfordras for fartygets
framdrivande, mandvrering eller navigering, eller klargéring i anledning av
ankomsten eller avgangen, dels lastning eller lossning av passagerares effek-
ter eller post, eller av styckegods i mindre omfattning, eller av gods vars
lastning eller lossning ej kan utan fara for godset uppskjutas, dels ock lattare
rengoring, forplignadstjinst och liknande sysslor.

Sakkunnigférslaget dr i féorevarande hinseende byggt pA samma principer
som kommit till uttryck i 1934 ars lagforslag (7 och 9 §§), asyftande att
astadkomma en skilig begrinsning av arbetstiden under hinsynstagande
till, a ena sidan, det normala behovet av arbete for dels vanlig sjotjanst fore
ankomsten, respektive efter avgingen, och dels det siirskilda arbete som &ir
férbundet med sjdlva ankomsten, respektive avgingen, samt, & andra sidan,
onskvirdheten av att férebygga uttagande for egentligt hamnarbete (sisom
lastning och lossning) av tid vars lingd utmitts med hinsyn till nyssnimnda
andra #dndamal. Stadgandena i sakkunnigforslaget hava utformats pa
foljande sitt: Sasom huvudregel har faststillts ett allmint maximum
for dygn riknat av 10 timmar for styrmin och 9 timmar fér annan sjéoman
som ej tillhor ekonomipersonalen. Sasom inskrinkande modifikationer galla
vidare foljande foreskrifter, ndmligen att arbetstiden for vaktindelad ma-
skinpersonal icke ma Overstiga vederborandes ordinarie arbetstid till sjoss,
samt att a4 helgdag icke ma sisom ordinarie arbete férekomma annan skepps-
tjdnst &n som & helgdag &r tillaten till sjoss fér vaktindelad personal jimte
klargéring © anledning av ankomsten eller avgingen och annat arbete som
regelmissigt erfordras fér uppréitthillande av den med fartyget bedrivna
trafiken; siasom alternativ till sistberorda, allmiint avfattade bestimmelse
hava de sakkunniga i anslutning till gillande lag samt innehallet i 1934 Ars
lagforslag foreslagit foljande upprikning: -»ilandférande och ombordtagande
av passagerare, lastning och lossning av post och passagerares effekter fven-
som av proviant och skeppsfornédenheter, styckegods i mindre omfattning,
och gods vars lastning eller lossning ej kan ulan fara fér godset uppskjutas».
Dirjamte innehdller férslaget betriffande askhissning samma bestimmelse
som i 4 §. Vidare forekomma tva stadganden varigenom siirskild hinsyn ta-
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gits till det 6kade behov av arbete som foreligger di fartyg ankommer s&
sent, respektive avgar sa tidigt pa dygnet, att detta i verkligheten ar att hu-
vudsakligen anse sdsom ett vanligt sjodygn, i vilket fall berikning av ordi-
narie arbetstid for vaktindelad personal ma ske enligt de bestimmelser som
gilla da fartyget ar till sjoss (4 §). I det foregidende atergivnaz foreskrifter
gilla dicks- och maskinpersonalen; for ekonomipersonalens vidkommande
stadgas, att bestimmelserna i 6 § skola lianda till efterrittelse.

Den praktiska innebérden av den silunda foreslagna regleringen i jimfo-
relse med arbetsordningen till sjoss dr den, att arbetstiden for personal med
tjanstgoring till sjoss i tva vakter (d. v. s. med en arbetstid av i medeltal 12
timmar per dygn), liksom arbetstiden for trevaktindelade styrmanstelegrafi-
ster, minskas vid ankomst och avgang till hoégst 9 timmar, respektive fér
styrmin och nimnda styrmanstelegrafister till hogst 10 timmar, samt att den
trevaktindelade personalen i 6vrigt, liksom dagméinnen, vilka kategorier till
sjoss hava den kortaste arbetstiden, fa vidkédnnas 6kning av arbetstiden vid
ankomst och avgang med 1 timme om dygnet, dock med undantag av tre-
vaktindelad maskinpersonal, for vilken sasem hittills 8-timmarsbegriansnin-
gen skall gilla aven vid ankomst och avegang.

Frian de intresserade parternas sida har forslaget framkallat gensagor som
visa betydande intressemotsiittningar.

Sveriges redareférening finner sakkunnigforslaget innebdra visentliga for-
samringar i forhallande till gallande lag, och anfér betriaffande den foreslagna
minskningen av arbetstiden fran 12 till 9 timmar samt betriffande forsla-
gets innehall i 6vrigt féljande:

»En pa sa sitt férkortad arbetstid foranleder ytterligare 6kade &vertids-
kostnader, d4 man pa grund dirav i atskilliga fall icke skulle kunna utan
overtidsersiittning anvinda sjoman till mera dn 8 timmars arbete under tid,
da fartyget 4 ankomst- eller avgangsdagen lastar eller lossar. Detla giller
sarskilt betraffande vinschmin pa dick och maskinpersonal, av vilken senare
i vart fall en man maste tagas i ansprak for skétande av donkeypannan eller
hjalpmaskiner fér drivande av vinschar och for belysning & fartyget.

Vad angar den férkortade arbetstiden fér styrménnen a fartyg, dar blott
tva styrmin finnas, torde forslaget i manga fall vara praktiskt ogenomférbart.
1 de fall ett forverkligande skulle kunna ske, skulle detsamma, sirskilt for
linjefartyg, stilla sig synnerligen kostsamt.

I avseende a de sirskilda foreskrifterna i paragrafen boér under b) 2) sasom
i 8 9 i gillande sjoarbetstidslag goras en upprikning av de arbeten, som
hir avses. Den féreslagna formuleringen ’annat arbete, som reglementsenligt
erfordras for uppritthillandet av den med fartygel bedrivna trafiken’ kom-
mer utan tvivel att giva upphov till atskilliga tvistigheter.

Aven om bestimmelserna i stycke 5 och 6 av denna paragraf i vissa fall
skulle tillrattaligga den principiellt felaktiga upplidggningen [6r arbetstiden
vid ankomst- och avgangsdag, som kommer till uttryck i forsta stycket, aro
desamma dock icke tillfredsstillande. A ett fartyg, varest pa déick en arbets-
tid till sjoss under tvd pa varandra foljande dygn &dr 24 timmar och som
anlinder till hamn exempelvis kl. 17, kan den vakt, som utfért arbete till
sjoss under 9 timmar eller dirutover, icke utan Overtid uttagas till nédvén-
diga arbeten for fartygets fortéjning. En dylik och liknande verkningar av
forslaget bora tillrittaliggas.»
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Sakkunniga fér redare av fartyg i ostersjo- och kustfart hava betraffande
bestammelserna i 7 § i sakkunnigforslaget anfort bl. a. féljande:

»Ordinarie arbetstid vid ankomst till eller avgang fran hamn maéste bibe-
hillas med 12 timmar fér styrman och maskinist i kustfart, da overtid eljest
regelmiissigt maste uttagas, nigot som konventionen icke tillater. Att an-
stilla ytterligare befidl 4 dessa mindre fartyg, tilliter icke driftsekonomien
och fartygens byggnad. Jamvil i avseende & manskapet har det visat sig
behovligt att bibehalla den nuvarande arbetstiden.

Den ordinarie arbetstiden under ankomst- och avgangsdygn bor i ovrigt
enligt undertecknades mening vara densamma for all dicks- och maskin-
personal.

Konsekvenserna av bestimmelserna i 5:e och 6:e styckena bli att om ett
fartyg exempelvis ankommer till hamn kl. 17.00 och en didcksman redan
gjort sina 9 timmars tjinstgdéring, han di icke utan overtidsersittning kan
uttagas till nodviindiga fortojningsarbeten. En omliggning som mojliggor
att dickspersonalen kan bittre utnyttjas vid sddana tillfillen dr av vital be-
tydelse for kustfarten med dess stora antal anlopanden.»

Kanalflottans rederiférening har funnit den foéreslagna regleringen av ar-
betstiden vid ankomst och avging oférenlig med kanaltrafikens siregna ka-
raktir och dirav betingade arbetsforhallanden.

Betriffande forslagets inskrinkning med avseende 4 arbete 4 helgdag be-
farar foreningen den anvinda formuleringen kunna medféra svarighet vid
kanalfarten, sirskilt for passagerareingare, vilka, enligt féreningens utta-
lande, ofta, ehuru kanske ej »regelmissigt», dro nddsakade att dven under
helgdag lasta och lossa mindre godspartier vid kanalstationerna. Foreningen
yrkar for den skull, att paragrafen métte erhilla siddan formulering, att hin-
der ej skapas for utférandet av sadant arbete.

Sakkunnig for redare av bogser- och pramfartyg yttrar rorande forslagets
inverkan 4 arbetsforhallandena vid ankomst och avging a dylika fartyg
foljande:

»DAa bogserbatstrafikens resor i allminhet #ro ritt kortvariga genom att
hamn- och lastageplatser ofta anlopas enbart fér att avhimta eller avlimna
enstaka pramar, verkar stadgandet pa sddant sitt att ordinarie arbetstiden
nistan dagligen nedbringas fran nuvarande 12 till 9 timmar. En si kraftig
beskirning forindrar radikalt huvudstadgandet i 4 § forsta stycket. Resulta-
tet blir annu stérre kostnader, enir 9 timmars arbetstid fér dygn vid an-
l16pande av hamn endast undantagsvis #r tillrackligt for bogserfartygens del.
Kan det anses limpligt och skiligt att rattigheten till bibehallande av sjo-
vakterna gores beroende av ankomsttiden? Vid ankring t. ex. kl. 17 synes
befilhavaren nimligen sakna denna ritt. Detta ar sd mycket mairkligare
som 8 § medgiver denna ritt vid uppehdll i hamn, som ej overstiger 24
timmar.»

Sveriges fartygsbefdlsférening anfor betriffande sakkunnigférslagets reg-
ler rorande arbetstid for styrmin vid ankomst och avgiang foljande:
» Vid beriknandet av arbetstiden enligt denna paragraf har man utan grun-

dad anledning utdkat arbetstiden for vissa styrmin under ankomst- och av-
gingsdygn. Foreningen finner det synnerligen anmirkningsvirt, att da
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alltsedan 1920 arbetstiden p4 ankomst- och avgangsdygn varit begriinsad till
nio timmar fér styrmin, vilkas arbetstid till sjoss icke far éverstiga nio
timmar, de sakkunniga nu funnit det nodvindigt utoka arbetstiden foér dessa
med en timme.

De sakkunniga ha hirvidlag synbarligen stott sitt forslag pa de uttalanden
i berorda fraga som gjorts i kommerskollegii och socialstyrelsens ar 1934 av-
givna gemensamma betinkande med forslag till sjoarbetstidslag. Férenin-
gen kan icke underlata att framhalla hurusom de i nimnda betinkande gjor-
da uttalanden (sid. 23) nu mera dn tidigare sakna all grund. Férst och
framst bortfaller ju genom att lagen enligt utkastet skulle omfatta jimvil
forstestyrmiinnen det motivet att dennes arbetstid genom begriinsningen for
Ovriga styrmin skulle i manga fall 6kas. Riktigheten av det av idmbets-
verken gjorda uttalandet att befilhavarens arbetsborda genom en sidan be-
gransning skulle utokas kan icke heller vitsordas. 1 varje fall ar det for-
eningen obekant, att befilhavaren & fartyg dir tva eller flera styrmin fin-
nas pa ett sadant sitt deltager i det lI6pande arbetet ombord att hans arbets-
tid overhuvud taget skulle réna inverkan av om styrminnens arbetstid pa
ankomst- och avgangsdygn vore 9 timmar eller mera. Diremot kan med
anviindande av dmbetsverkens argumentering med skil pastas, att styrmiin-
nens arbetsbérda i manga fall kommer att 6kas for den hidndelse deras ar-
betstid pa ankomst- och avgingsdygn skulle komma att faststillas till en
timme lingre dn vad som ir fallet med dicksmanskapets. Resultatet av en
sddan avvigning av arbetstiden skulle med all sannolikhet endast bli att pa
ankomst- och avgangsdygn den timme befiilet har att arbeta lingre én be-
sittningen skulle komma att utnyttjas si, att minsta mojliga antal av man-
skapet beordrades att utdver ordinarie arbetstid deltaga i nédvindiga klar-
goringsarbeten sasom av- eller paluckning, uppenkling av fértojningar eller
upprojning efter fortéjning etc. och att i stiillet styrminnen komme att an-
vindas for utforande av sidant manuellt arbete, som borde utféras av man-
skapet.

Det har vidare av dmbetsverken i deras ovannimnda gemensamma be-
tinkande framhallits, att 'det kan knappast anses rimligt ati trevaktsstyr-
miin, vilka i allméinhet torde hava en lindrigare tjinstgéring in tvavakts-
styrmin icke skulle under de vid ankomst- och avgangstillfillen radande
forhallanden, da 6kat behov av arbetskraft normalt uppstar, kunna alidggas
ordinarie arbete i samma utstrickning som de senare.’

Foreningen har icke tinkt att sidana synpunkter voro vigledande vid
genomférandet av en ur sociala synpunkter sasom onskvird ansedd arbets-
tidsbegrinsning. Foreningen har haft den uppfattningen, att den vigle-
dande principen vid begrinsning av arbetstiden varit hinsyn till behovet av
en begrinsning och méjligheterna att genomféra en sidan och icke att sva-
righeterna att genomféra begrinsning for viss grupp skulle fa inverka pa
frigan om begriinsning dir sadan varit mojlig. Det torde heller icke pa
andra arbetsomraden vara brukligt, att man av hir berorda skiil vidtagit
en utokning av arbetstiden, dir denna under en lang foljd av ar varit be-
grinsad till ett visst maximum. An mérkligare finner féreningen den fore-
slagna utokningen av arbetstiden vara, sedd i belysning av den #ndring som
gjorts for dicksmanskapet, for vilket arbetstiden minskats pa ankomst- och
avgangsdygn med dnda till tre timmar. D& féreningen silunda icke kunnat
finna nagra bidrande skil for utdkningen av arbetstiden fran nio till tio
timmar for styrmin, vilkas arbetstid till sjéss skall utgéra hégst nio tim-
mar, vill foreningen pa det bestimdaste avstyrka en sidan utékning.

Foreskriften om tio timmars arbetstid fér ovriga styrmin méste ses i sam-
band med stadgandena i 3 och 4 styckena under b). Féreningen forstar till
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fullo de synpunkter, som varit viigledande for de sakkunniga vid utforman-
det av desamma. D& emellertid dessa stadganden & vissa fartyg skulle kom-
ma att betyda, att arbetstiden normalt komme att utgéra 12 timmar per
dygn och 84 timmar per vecka maste foreningen yrka att dessa stycken utgi
ur 7 § samt att arbetstiden for styrméin p& ankomst- och avgingsdygn gene-
rellt faststilles till 9 timmar. Skulle detlta foreningens yrkande icke kunna
bifallas, yrkar féreningen alternativt stadgande om att for arbetstid utover
9 timmar pa ankomst- och avgingsdygn overtidsersiittning skall utgd nir ar-
betet under den O6verskjutande tiden icke utgdres av vakttjdnst till sjoss el-
ler arbete med fortojning. Uraktlatenhet alt vidtaga siddan begrinsning av
det arbete som skall utféras utéver sjovakterna, torde otvivelaktigt komma
att foranleda att vilket som helst arbete under de i ndmnda stycken givna
forutsittningarna kan aliiggas sjoman upp till 24 timmar pa tva dygn, vil-
ket skulle betyda en forsimring jimfoért med géllande lag.

Uttrycket under b) ’annat arbete som regelmissigt erfordras for upp-
riatthallandet av den med fartyget bedrivna {rafiken’ medgiver en sa vid-
strickt anviindning av sjéman till arbete 4 helgdag, att féreningen pa det
bestimdaste méaste payrka dndring i detta stycke. Ett godtagande av den-
na formulering kan icke komma att betyda annat &n att arbetstiden pa
helgdag ombord & vissa fartyg 6verhuvud taget ej begrinsas.»

Svenska maskinbefdlsforbundet har i mera allmén form motiverat de om-
bord anstilldas Onskan om begrinsning av den ordinarie arbetstiden vid
ankomst och avgang for astadkommande av rikligare overtidsersiitining sa-
som kompensation for de oligenheter som véllas besittningen vid ofta fore-
kommande hamnanlépningar; foreningen yttrar hirutinnan féljande:

»Av skil, som det icke finns anledning att hir gi in pa, torde det for
nirvarande vara omojligt att nu fa trevaktsystemet och didrmed Aattatim-
marsdagen tillimpad i alla fartyg, men detta bér inte utgéra nigon hinder
for att fa denna arbetstid tillimpad, da fartyget under nagon del av dygnet
ligger i hamn. Det iir tinkbart, att det i enstaka fall finns fartyg i stycke-
godstrafik mellan ett stérre antal nirbeligna hamnar, som ga ut och in i
hamn si ofta, att de flesta dygn bli ankomst- eller avgangsdygn, och ait
uppehallen bli s& korta, att det knappast finns anledning att upplésa sjo-
vakterna. Det ir mojligt att det for sadana fartyg blir friga om Overtid i sa
stor utstrickning, att det mahinda kan anses som regelbunden overtid, och
att overtidsersitiningen kommer att uppga till ganska hoga belopp. I det
fatal fall, dir detta kan ifrigakomma, ror det sig endast om fartyg i 6stersjo-
fart, vilka komma att undantagas fran konventionens tillimpning, varfor det
icke kan bli fraga om Overtridelse av dess stadgande om att overtid icke
m4a forekomma regelbundet. D& det i dessa fartyg pa grund av det stiindiga
géendet ut och in i hamn blir mycket simre vila én i fartyg, som vistas nigra
dygn i siinder till sjoss med regelbundet tvavaktsystem, sa ir det vil motive-
rat, att de, som iiro anstillda i de forstnimnda fartygen bli kompenserade
for denna oligenhet medelst rikligt tillmitt overtidsersiittning. Da det sa-
ledes icke under nigra omstindigheter finns anledning till att arbetstiden
under avgangs- och ankomstdygn skall vara lingre in under fullstindiga
hamndygn, s& yrka vi att arbetstiden under avgangs- och ankomstdygn be-
griansas till atta timmar.»

Svenska sjifolksforbundet har rest invindningar mot de féreslagna be-
stimmelserna rérande tillampning av reglerna for arbetstiden till sjoss vid
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sen ankomst, respektive tidig avgdng, dvensom rorande askhissning sasom
ordinarie arbete; dess yttrande i dessa stycken lyder salunda:

»Tillrdckliga skil synes oss icke foreligga for att vaktindelad sjoman &
fartyg, vara arbetstiden till sjoss utgér i medeltal 12 timmar per dygn, skall
belastas med denna linga arbetstid under dygn dA ankomst till eller av-
gang fran hamn dger rum efter klockan 18 respektive fore klockan 6. Med
det vaktsystem som vanligen tillimpas & dessa fartyg blir arbetstiden vixel-
vis 10 timmar det ena dygnet och 14 timmar det andra. Den beséttnings-
halva vars 14-timmarsdygn blir ankomst- respektive avgingsdygn far si-
ledes en arbetstid med detta timantal, vilket icke torde kunna betraktas si-
som vare sig skaligt eller erforderligt. Vi hemstilla darfér om att femte
stvcket i denna paragraf utgar.

Askhissningen till sjoss ar ett stindigt dterkommande arbete som ir lika
nodvindigt fér fartygets gdng som nagon annan detalj i arbetet ombord i
ett fartyg men det faller icke girna ndgon in, att ett visst slags ordinarie
arbete av annat slag skulle utféras utover den ordinarie arbetstiden, utan
att den som utfért detta arbete skall ha siirskild ersittning dirfér. Redan
detta att kommitterade féreslagit att den regelbundet Aterkommande ask-
hissningen skall uféras utover den ordinarie arbetstiden och utan sirskild
ersittning, dr ett gammalt oriittvist system, som vi hoppats kunna fa Andrat,
men vi finner i stillet, att kommitterade gatt dn lingre da de foreslagit att
aven den aska, sot och sopor som samlats under den tid fartyget legat i
hamn, skall hissas efter den faststillda arbetstiden och wutan sirskild er-
siattning. Vi yrka salunda att andra stycket av 7 § b) utgar.»

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava — under framhAillande av
att bestimmelserna i forevarande paragraf innebira en genomgripande for-
dndring i fraga om regleringen av arbetet vid ankomst och avging — fram-
fort forslag om, férutom formella dndringar, 6kning till 10 timmar for saval
styrméin som vaktindeiat dicksmanskap och dagmin av den i det inledande
stadgandet faststillda arbetstiden; didrjimte hava ambetsverken upptagit
det av de sakkunniga alternativt framférda forslaget om upprikning i veder-
bérande lagrum av de arbeten som 4 helgdag ma anses tillitna fér »upp-
ratthallande av den med fartyget bedrivna trafiken», samt férordat samma
Andring betrdffande askhissning som den i samband med behandlingen av
4 § foreslagna.

Ambetsverken anféra i amnet bland annat foljande, dirvid de till en bor-
jan yttra sig rorande den av de sakkunniga foreslagna nedsittningen av ar-
betstiden for vissa besdttningskategorier fran nuvarande 12 till 10, respek-
tive 9 timmar:

»Det torde icke rada ndgot tvivel om att denna nedsiittning kan medféra
svarigheter, alldenstund ankomst- och avgingsdygnen just dro sadana till-
fillen, di sirskilt stor arbetsmingd kan behéva uttagas. A dessa dygn kan
nimligen férekomma ej blott med ankomsten eller avgingen sammanhing-
ande arbete utan jamvil siddant arbete, som pafordras av fartygets ging till
sjoss, dvensom med lossning eller lastning forbundet arbete och anunan
hamntjinst. I konventionen har ocksa ett stadgande intagits, varigenom de
olika staterna tillférsdkrats viss frihet att genom nationell lagstiftning be-
stimma rorande arbetskvantiteten 4 ankomst- och avgangsdygn.

Lagforslagets ovanberdérda begrinsning av den i nuvarande lag angivna
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ordinarie arbetstiden ir snidvare @n vad i propositionen nr 240 till 1934 érs
Riksdag i dylikt avseende foreslagits. Denna proposition angav namligen 10
timmar sasom maximum fér det ordinarie arbetet ej blott betriffande styr-
mén utan fiven betriffande vaktindelat dicksmanskap och dagmin. I hu-
vudsak samma stindpunkt intogs av svenska regeringen vid dess avlamnan-
de till internationella arbetsbyran i Genéve av yttrande Over vissa punkter
rorande bland annat arbetstid, vilka punkter vid en forberedande sjofarts-
konferens i november—december 1935 uppstillts for diskussion.

Fér egen del finna dmbetsverken skil ej vara anférda for att nu ga ut-
dver vad salunda vid frigans tidigare behandling féreslagits.

Kollektiva avtal, gillande for viisentliga delar av den svenska handels-
flottan, foreskriva, att & sdckendag, da fartyg ankommer till eller avgar fran
hamn, fér all arbetstid under den tid fartyget ligger fortojt eller forankrat,
som tillsammans med samma dag fullgjord arbetstid till sjoss uppgar {ill
mera in 9 timmar, Overtidsersittning skall utgd, dock att sjoman ér skyldig
att utan 6vertidsersiatining hirutdover utfora vissa nirmare angivna forbere-
delse- eller avslutningsarbeten (klargoring). Enligt vad admbetsverken er-
farit, uttages emellertid regelmissigt under ankomst- eller avgangsdygn va-
sentligt langre arbetstid in den nimnda, for vilken éverskjutande tid alltsa
overtidsersiittning utgar. Detta forhéllande tyder pa att med nu férekom-
mande bemanning en till nigot éver 9 timmar begrinsad arbetstid under an-
komst- och avgangsdygn i verkligheten icke later sig sdsom regel effekiivt
genomféras. Det har till £61jd hirav under dmbetsverkens overvigande av
forevarande spoérsmal varit under omprévning att aAtminstone for icke-kon-
ventionsfart foresla medgivande i lagen av en ordinarie arbetstid, som vore
till och med ldngre 4n den i forenimnda proposition angivna. Ambetsver-
ken hava emellertid funnit overvigande skil tala for att stanna vid den
reglering av arbetstiden for vaktindelat dacksmanskap och dagmin, som i
ifrdgavarande proposition féreslagits. Hirvid forutsitta dmbetsverken, att
direst den pa nu ifrdgavarande punkt genomférda arbetstidsregleringen un-
der lagens tillimpning skulle befinnas betriffande viss eller vissa grenar av
sjofarten valla sirskilt framtridande svarigheter, dessa varda efter prov-
ning i den i 1 § 3 mom. avsedda ordning undanrdjda.

Ambetsverken foresla alltsd, att den i lagférslaget angivna maximiarbets-
tiden av 9 timmar for vaktindelat dicksmanskap och dagmin hdjes till 10
timmar.

Reglerna for ordinarie arbetstid vid avgang frin hamn torde, i dverens-
stimmelse med vad som enligt nuvarande lag tillimpats, vara avsedda att
gilla fiven for det fall att avgang varit tillimnad men ej kommit till stand
och arbetet vid den tillimnade avgangen i god tro anordnats enligt reglerna
for avgangsarbete. Detta har kommit till tydligt uttryck i det stycke, som
borjar med orden 'Lag samma vare’. HAEr talas namligen om att ’fartygets
avging avses att dga rum si tidigt pa dygnet att ... . Stadgandet i dctta
stycke kan emellertid giva anledning till en eljest €j pakallad motsatt tolk-
ning av paragrafens huvudstadgande. Pa grund hiirav foresld dmbetsver-
ken, att de sist citerade orden utbytas mot orden ’fartygets avgang fger
rum sa tidigt pa dygnet, att’.»

Arbetsforhdllandena vid ankomst och avgdng erbjuda ett ur lagstiftnings- Departements-
synpunkt forhallandevis omtiligt dmne, enir intressemotsitiningarna &ro o
stora. Dirlill komma svérigheter till foljd av att de faktiska forutsittnin-
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garna vixla inom skilda slag av sjofart och for olika kategorier av besitt-
ningen. Léget ter sig annorlunda i frdga om den utgdende sjéfarten med
lingre resor, mindre ofta intriiffande hamnanlépningar och lingre hamn-
tid, 4n betridffande t. ex. den reguljira kusttrafiken med ankomst- och av-
gangstillfdllen var eller varannan dag, for vilken ett stadgande om arbets-
tiden vid ankomst och avgéng blir si gott som ensamt normerande. Pro-
blemstéliningen &r vidare en annan da det giller sjobmin som till sjéss hava
en arbetstid av 12 timmar per dygn (d. v. s. tvAvaktindelad personal), &n
da fraga 4r om sjomin med kortare arbetstid (d. v. s. trevaktindelad per-
sonal och dagmiin); i forra fallet géller det att Astadkomma en skilig minsk-
ning av arbetstiden vid ankomst och avging i riktning mot hamnarbetsti-
den, medan problemet i senare fallet 4r att faststilla ett skaligt matt av
extra arbetstid for tillgodoseende av det normalt 6kade behov av arbete som
obestridligen féreligger vid ankomst och avgang.

I konventionsférslaget, som behandlar arbetstiden vid ankomst och av-
gang sasom ett specialfall av arbetstiden till sjoss, har forefintligheten av
nyssnimnda faktiska behov foranlett medgivande av forldngning av arbets-
tiden 4 ankomst och avgingsdagar; i vad man och under vilka villkor si-
dant md ske, skall bestimmas genom nationell lagstiftning eller genom
kollektivavtal. Att helt och héllet 6verlimna denna fraga At avtalsmissig
reglering synes icke lampligt, och det torde for oOvrigt icke kunna ske,
endr de organisatoriska forutsiittningarna fér kollektivavtalsreglering icke
dro for handen inom all ifrigakommande sjéfart. For uppfyllande av
konventionens fordringar lirer alltsd en grundliggande lagbestimmelse vara
erforderlig, parterna givetvis obetaget att i avtalsvig 6verenskomma om en
for sjofolkets vidkommande férmanligare ordning 4n som kan varda be-
stimd i lag.

Ambetsverken hava vid sin behandling av detta imne pavisat, att vid
tiden for avgivandet av imbetsverkens utlatande gillande kollektivavtal i
vissa fall medgavo lidngre arbetstid #n den i sakkunnigférslaget sisom all-
min begrinsning for all annan personal i#n styrmin foéreslagna maximi-
arbetstiden av 9 timmar, och med hénvisning hirtill samt under aberopan-
de av Kungl. Maj:ts stillningstagande vid framliggandet av 1934 &rs lag-
forslag, som avsag en generell begrinsning till 10 timmar, foreslagit ater-
upptagande av sistberdérda bestimmelse. Efter det dmbetsverken avgivo
sitt utlditande har emellertid ny kollektivavtalsreglering avigabragts betrif-
fande sividl den utgdende sjofarten som den reguljira kusttrafiken genom
en serie avtal mellan 4 ena sidan Sveriges redareférening, respektive rederi-
aktiebolaget Svea, och & andra sidan vissa av de anstilldas organisationer.
Det avtal som numera giller for dicks- och maskinmanskapet & de till re-
dareféreningen anslutna fartygen, foreskriver en begrinsning av arbetstiden
vid ankomst och avgang till 9 timmar fér dygn, med ytterligare inskrinkning
betriffande arbete & helgdag i s maétto, att 4 sidan dag sisom ordinarie
arbete allenast ma forrattas dels skeppstjinst som avses i gillande sjoarbets-
tidslags 4 § sista stycket (fér sj6tjinstens behoriga géng erforderligt arbete),



Kungl. Maj:ts proposition nr 223. 91

dels med ankomsten, respektive avgangen direkt sammanhéngande arbete
(fortéjning, lossgéring etc.), dels ock, under hogst 1 timme av de tillatna
g, arbete for lastning och lossning av post eller passagerares effekter. Mot-
svarande bestimmelser giilla fé6r manskapet 4 de raderiaktiebolaget Svea till-
horiga kusttrafikfartygen, dock med den jimkning betriffande skepps-
tjanst & helgdag att, férutom arbete for lastning och lossning av post eller
passagerares effekter, jaimvil vinschkdérning ma forckomma siasom ordinarie
arbete under 1 timme, varjimte fér eldare, motormin och smorjare, vilkas
ordinarie arbetstid vid ankomst och avgang utgoér 8 timmar, klargoringsar-
beten ma sisom ordinarie arbete dga rum & helgdag vid ankomst under
hogst 1 timme samt vid avging under hogst 2 timmar for eldare och under
hogst 1 timme for de Ovriga.

Sedan denna avtalsreglering triiffats for huvuddelen av den i utrikes fart
och inhemsk kustfart nyttjade svenska handelsflottan, finner jag, i vad an-
gar stadgandet i forsta stycket av 7 § i sakkunnigférslaget, skil icke ling-
re vara £6r handen foér utstrickning av den ordinarie arbetstiden fér anaan
sjoman an styrman till mer dn sakkunnigforslaget avser, eller 9 timmar for
dygn.

Vidkommande sakkunnigforslaget i ovrigt, har jag, i likhet med &mbets-
verken och flera av de horda organisationerna, betriffande ordinarie arbete
d helgdag funnit den av de sakkunniga alternativt foreslagna detaljerade
upprikningen vara att féoredraga framfor en mera allmiint avfattad klausul.
Betriiffande ett slag av skeppstjinst som férekommer i upprikningen, nim-
ligen arbete med ombordtagande av proviant och :keppsférnédenheter, sy-
nes mig for undvikande av missbruk vara erforderlizt att uttryckligen angiva
att sddan skeppstjinst allenast i mindre omfattning mé forekomma sdsom
ordinarie arbete 4 helgdag. Sisom & helgdag tilla‘en skeppsijénst har jag
utéver vad i sakkunnigférslaget féorekommer, liksom i friga om 4 §, funnit
mig bora upptaga radiotelegraf- och radiotelefontjinst samt spolning av
diick; betriffande sistnimnda slag av skeppstjinst samt littare rengéring har
jag liksom i 4 § begrinsat tiden till sammanlagt hogst 1 timme. I samband
med dessa dindringar har jag latit vidtaga smiirre redaktionella jimkningar 1
det foreslagna stadgandet betriiffande ordinarie arbete a4 helgdag. Slutligen
far jag namna, att jag utbytt det i slutet av stadgandet forekommande uttryc-
ket »sadant annat arbete som enligt 6 § kan & helgdag alidggas koks- och
intendenturpersonalen» mot det kortare uttrycket »for besittningens forplig-
ning erforderligt arbete», vilket nyttjats om motsvarande slag av skeppstjianst
i 4 §; vad hiir avses dr sidan férplignadstjinst som understundom avilar
vaktindelat manskap, t. ex. kock-jungman & smiirre fartyg dir sirskild koks-
personal icke finnes.

I anledning av erinringar som fran de ombordanstilldas sida riktats mot
de i sakkunnigforslaget upptagna stadgandena rorande tillimpning i fall
av sen ankomst eller tidig avgdng av de bestimmelser som enligt 4 § gilla
da fartyget ir till sjoss, har jag funnit mig boéra foresla en begriinsning i
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friga om det arbete som i dylikt fall diger rum medan fartyget befinner sig
i hamn. Intressekollisionen dr hir sirskilt framtriadande mellan, 4 ena si-
dan, det normala behovet av arbete dels féor den vanliga rutintjinsten me-
dan fartyget befinner sig till sjoss 4 dag d4 ankomst eller avgang dger rum,
och dels for klargéring och dylikt i anledning av ankomsten, respektive av-
gangen, samt, 4 andra sidan, angeligenheten av att vid ankomst och av-
gang skapa ett §vergdngstillstind som nirmar sig hamnarbetstidsordningen.
Med hinsyn till arbetstidslagstifiningens grundprinciper synes det mig vis-
serligen icke riktigt att genom lagbestimmelser pa sadant sitt beskiira ar-
betstiden att, vad t. ex. ankomstdag betriffar, sisom ordinarie arbete for-
riattad vakttjinst till sjéss i efterhand férvandlas till Gvertidsarbete allenast
av den anledning att fartyget senare pi dagen ankommer till hamn, vilket
utan ifrdgavarande specialstadgande skulle bliva fallet betriffande tvavakt-
indelad personal, och det forefaller mig darfér vara lampligt att, sisom ock
i 1934 ars lagforslag skedde, i friga om vaktindelad personal medgiva till-
ldmpning, efter befdlhavarens skén, av 4 § 4 sddant ankomst- och avgings-
dygn varom hir &r fraga. Emellertid bor det enligt min mening tillses, att
ett dylikt stadgande icke otillborligt utnyttjas fér annat dndamal in som dir-
med avsetts, och jag har for den skull funnit mig béra foresla sidan komplet-
tering av ifragavarande stadgande, att vaktindelad sjéman icke mé&, medan
fartyget ligger i hamn, sisom ordinarie arbete aliggas skeppstjinst under
lingre tid &n 1 timme. Samtidigt har jag, med féranledande av uttalanden
vid expertmotet i Képenhamn, beaktat att stadgandet i dess foéreslagna av-
fattning icke skulle bliva tillampligt i samtliga fall di ett anlitande av be-
stimmelserna i 4 § kan vara pakallat av den anledning att fartyget befinner
sig till sjoss under stérre delen av dygnet, och jag har fér den skull latit
dverarbeta stadgandet for tillgodoseende av det normala behov av arbete som
i dylika fall gor sig gallande.

8 § Ordinarie arbetstid vid uppehdll i hamn.

I gdllande lag regleras arbetstiden i hamn i tvA paragrafer, nimligen 7
och 8 §§, av vilka den férra avser kortare, den senare liingre uppehall. En-
ligt 7 § ma befdlhavare under uppehdll i hamn, direst fartygets avging
skall 4ga rum senast under dygnet nist efter det varunder fartyget ankom-
mit till hamnen, anordna skeppstjinsten i cnlighet med de bestimmelser
som #ga tillampning da fartyget ar till sjoss. Enligt 8 §, som giller da ‘ar-
tygs uppehdll i hamn avses att vara lingre dn nyss sagts eller di skepps-
tjinsten vid kortare uppehall icke anordnas pa sitt 7 § medgiver, utgér
ordinarie arbetstid 8 timmar, i tropikerna 7 timmar, varutover dock nodigt
antal sjomén m& under sammanlagt ytterligare hogst en halv timme an-
vindas till klargéring, d. v. s. ndédviandiga forberedelse- och avslutnings-
arbeten; 4 helgdag 4r det ordinarie arbetet inskrinkt till hogst 1 timmes
lattare rengéring. For kokspersonalen gilla siirskilda bestimmelser, avse-
ende en arbetstid av hogst 12 timmar med inskrinkning & helgdag till for-
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plignadstjinst och nodig uppassning samt littare rengéring. Vidare angivas
klockslag mellan vilka det ordinarie arbetet skall vara forlagt, nimligen —
utom foér kokspersonalen — mellan klockan 6 och klockan 18 & sdckendag
och mellan klockan 6 och klockan 9 & helgdag, siavida ej annat Overens-
kommes eller ar i vederborande hamn brukligt, samt fér kokspersonalen
alla dagar mellan klockan 5 och klockan 19, siframt ej annat foranledes av
andrad forliggning av den Ovriga besitiningens arbetstid.

Mot dessa stadganden svarande bestaimmelser innehallas i sakkunrug-
forslagets 8 8, vars 1 mom. avser kortare uppehall (bestimt till 24 timmar)
och i huvudsak ar lika med 7 § i gillande lag, medan arbetstiden under
lingre uppehall i hamn regleras i 2 mom., vars innebord ar féljande: Ordi-
narie arbetstid for sjoman som icke tillhér koks- och intendenturpersonalen
utgdér hogst 8 timmar om dygnet och hogst 48 timmar i veckan, samt {or
koks- och intendenturpersonalen hdgst 8 timmar om dygnet, varutéver dock
for sistnAmnda personal ma sisom ordinarie arbete forekomma skepps-
tjanst under ytterligare 2 timmar 4 passagerarfartyg och 1 timme 4 annat
fartyg, allt under forutsittning att sd krives for behorig fortgdng av den
Svriga besiittningens skeppstjinst eller fér passagerares betjanande. A helg-
dag dr arbetet inskriankt till nddig vakttjinst eller, under hogst 1 timme,
vanligen forekommande l6pande goromal och littare rengéring for den del
av besittningen som ej tillhor koks- och intendenturpersonalen; sjoman till-
hoérande den senare kategorin méa enligt forslaget & helgdag icke aldggas
annat arbete #n sidant som erfordras for besittningens eller passagerarnas
forpligning jaimte nodig uppassning i ovrigt samt littare rengéring. I fraga
om arbetstidens forliggning innehaller forslaget med géllande lag Overens-
staimmande foreskrifter med Andring allenast betridffande tiden for arbetets
borjan & helgdag, som skjutits fram en timme, nimligen till klockan 6 for
koks- och intendenturpersonalen och till klockan 7 for den ovriga besitt-
ningen.

Sveriges redareforening har funnit anledning till invindning mot sivil av-
fattningen av 1 mom. som den i 2 mom. féreslagna regleringen av arbets-
tiden vid lingre uppehall i hamn, i vilket senare hinseende féreningen sér-
skilt motsatt sig uteslutandet av den enligt gillande lag tillitna halvtimmen
for klargoring samt minskningen av arbetstiden fér kokspersonalen; {or-
eningens yttrande rérande 8 § i sakkunnigférslaget dr av foljande lydelse:

»Mom. 1. 1 gillande lag ager befiilhavaren ritt att, direst fartygets av-
gang skall Aga rum senast under dygnet nist efter det, varunder fartyget
ankommer till hamn, anordna skeppstjinsten i enlighet med de bestim-
melser, som #ga tillimpning, da fartyget ar till sjoss. I forevarande para-
graf i forslaget har denna befogenhet inskrdnkts. Sjovakterna mdiste sa-
lunda brytas, diirest uppehéllet dr avsett att vara lingre én 24 timmar efter
ankomsten till hamn. Av praktiska skil anser foreningen det nédvindigt,
att gillande bestimmelser bibehallas.

1 6vrigt har detta moment givits en lydelse, som ir simre dn konventio-
nens. 1 konventionen lyder nimligen motsvarande bestimmelse pa f6ljan-
de sitt: 'Sjovakter skola i regel uppldsas, direst fartygets uppehdll i hamn
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dr avsett att vara mer dn 24 timmar efter ankomsten, med mindre befil-
havaren finner, att fartygets sikerhet dirigenom skulle #ventyras. For-
eningen kan icke finna det annat in bade rimligt och rittvist, att denna ly-
delse intages i en ny lag med den indring i avseende & tiden, varom ovan
framhallits.

Mom. 2. Den halva timme, som jamlikt § 8 i gillande sjoarbetstidslag
kan f4 uttagas — for fullgérande av nodiga forberedelse- eller avslutnings-
arbeten — utdver den ordinarie arbetstiden utan att overtidsersittning dar-
for behover betalas, har borttagits i férslaget. Detta medfér den alldzles
orimliga konsekvensen, att fartyget icke kan utan 6vertid effektivt utnyitja
stuveriarbetarnas ordinarie arbetstid. Féreningen fir i anledning hérav an-
fora, att konventionsforslagets Art. 8, punkt 1. ¢) medgiver viss utokning av
den ordinarie arbetstiden 4 hamndygn. I den svenska lagen bor darfér in-
tagas en bestdmmelse motsvarande den, som i férevarande avseende finnes
i gillande forfattning. I anslutning hirtill fir foreningen payrka, att at de
mdojligheter till undantag, varom jimvil i 6vrigt formiles i ovannidmnda be-
stimmelse i konventionen, gives uttryck i den svenska lagen.

I avseende a4 den férkortade arbetstiden for kdkspersonal under hamn-
dygn tilldter sig foreningen hinvisa till vad ovan under § 6 betriffande
sagda personal anférts. Hirutéver vill féreningen erinra dérom, att kon-
ventionsforslagets Art. 9, punkt 3, medgiver en utékning i nationell lag av
ordinarie arbetstiden for kokspersonalen under hamndygn ut6ver 8 timmar.
Detta medgivande har vid upprittandet av det svenska lagforslaget endast
begagnats pa sa siitt, att kokspersonal utdver de stadgade 8 timmarna sa-
som ordinarie arbete ma Aaldggas skeppstjinst under sammanlagt hogst 2
timmar om dygnet & passagerarfartyg och hégst 1 timme & annat fartyg.

Det ma bringas i erinran, att i meromnimnda proposition nr 240 vid 1934
ars riksdag arbetstiden i hamn for kdkspersonalen dven & lastfartyg foresla-
gits till 10 timmar, ett forslag, som enligt féreningens sitt att se, nu icke
borde hava frangitts, da det vil fran forslagsstillarnas sida ansetts rikrigt
avvigt, ehuruvil foreningen icke kunde ansluta sig dartill.»

Sakkunniga for redare av fartyg i éstersjé- och kustfart hava likaledes rest
invindningar mot borttagandet av den extra halvtimmen fér klargéring samt
nedsittningen av arbetstiden for koks- och intendenturpersonalen, vilka bada
dndringar de forklara sig befara komma att medfora stor utgiftsokning for
den reguljira kust- och ostersjéfarten.

Sakkunnig fér redare av bogser- och prdmfartyg har i anslutning till 8 8
1 mom. i sakkunnigférslaget och under hinvisning jimvil till 7 § framhallit,
att ratten att bibehalla sjévakter under uppehall i hamn bér gilla under an-
komst- och avgangsdygn, oberoende av nir ankomsten eller avgingen iger
rum.

Sveriges fartygsbefdlsférening ifragasiitter huruvida det i sakkunnigforsla-
gets 8 § 1 mom. foreslagna stadgandet later forena sig med vissa bestim-
melser i konventionsforslaget eller i vart fall kan anses Gverensstimmande
med dess andemening, samt piyrkar stadgandets uteslutning eller omar-
betning.

Svenska maskinbefdlsforbundet anfor liknande anmirkning rérande 8 §
1 mom. i sakkunnigférslaget, samt yrkar i friga om 2 mom., att den for for-
laggning av besiittningens arbetstid till annan tid dn den faststillda stad-
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gade forutsiattningen att sidant ar i vederbérande hamn brukligt, matte nér-
mare bestimmas att avse allenast sidant hamnarbete som icke ir indelat i
skift; foreningen yttrar i sistberérda hinseende foéljande:

»Betriffande den ordinarie arbetstidens forlaggning utgar lagforslaget fran
att i stort sett bibehalla nuvarande bestimmelser. Det har emellertid visat
sig, att dessa bestimmelser, vilka tillkommit i avsikt att under uppehall i
tropikerna limna mdojlighet till att géra uppehall i arbetet under dagens he-
taste tid och i stillet férldgga en del av arbetstiden under annan tid pa
dygnet dn den eljest tillatna, fatt en tillimpning, som icke varit avsedd vid
lagens tillkomst. Det forekommer namligen i vissa hamnar, att en del av
stuveripersonalen arbetar i skift, ehuru den normala arbetstiden #ar for-
lagd mellan vissa timmar pa dagen. Detta forhallande har medfért, att
man vid lagens tillimpning har medgivit férliggning av sjofolkets ordinarie
arbetstid till vilken tid som helst pa dygnet endast av den anledningen, att en
del stuveriarbetare arbeta i skift. For att fa bort detta missbruk anse vi det
lampligt att hénvisning till vad som i vederborande hamn dr brukligt endast
far gilla personal, som icke ar indelad i skift.»

Svenska sjofolksférbundet anser, att 1 mom. av 8 § i sakkunnigférslaget
bor uteslutas, och yrkar betriffande 2 mom. inskrinkning av koks- och in-
tendenturpersonalens arbetstid till 8 timmar; foreningen yttrar hidrom och
betraffande forevarande stadganden i 6vrigt foljande:

»Ad § 8, mom. 1. Tillricklig anledning saknas for att, darest fartygets
uppehall i hamn icke dr avsedd att vara lingre an 24 timmar efter an-
komsten, utstriicka arbetstiden till i flertalet fall! i medeltal 12 timmar per
dygn. A vissa trader med korta hamnuppehall och korta resor mellan ham-
narna blir under sadana forhallanden mdéjligheterna till sémn och vila ytterst
sma. Det torde mer in vil ricka med de nio timmar som féreslagits, var-
for vi yrka att denna bestimmelse utgar.

Ad mom. 2. Den bestimmelse som i detta mom. ger ritt att halla koks-
och intendenturpersonalen i arbete 2 timmar, respektive 1 timme, utéver de
stadgade 8 timmarna, bor strykas ur forslaget. Vi idiro forvissade om, att
bestimmelsen betyder en niira nog genomgidende arbetstid av 10, respek-
tive 9 timmar i stillet for 8 for denna personal. P& alla fartyg dir det
endast finnes en man, exempelvis kockstewart, assisterad av en misspojke,
maste sjilvfallet alltid foreligga behov av hans arbete lingsta mojliga tid.
A den grupp av fartyg som ir si bemannad, jimte de flesta andra, kunna pa
grund av bestimmelsen litt uppletas skil till en icke avsedd utékning av
arbetstiden, vilket gor 8-timmarsdagen som hamnarbetstid illusorisk. I
ovrigt har det visat sig praktiskt onodigt med mer 4n 4n 8 timmars hamn-
arbetsdag da de rederier som huvudsakligen idka passagerartrafik i fjirr-
trafik, niimligen Svenska Amerika Linien, Svenska Lloyd och Foren. Angfar-
tygs A.-B. G6tha i Goteborg, i kollektivavtal faststillt denna arbetstid. — — —-

1 samma moments fjirde stycke, som reglerar arbetet fér koks- och inten-
denturpersonal a helgdag, bora orden ’i ovrigt’ strvkas, da de 1iatt bli féremal
for misstolkning som betyder en 6kning av personalens arbete. Om befil-
havaren har ett antal giister ombord, kommer siikerligen tolkningen av or-
den att bliva, att uppassning av dessa ligges i orden ’i évrigt’. De komma
saledes att ryckas bort ur sin férbindelse med besittning och passagerare, och
givas en vidstriicktare tolkning in som avsetts. D4 de icke kunna ha néigon
betydelse i sitt sammanhang bora de utgi.

Ordinarie hamnarbetstid for koks- och intendenturpersonalen bor forlig-
gas mellan kl. 6 och kl. 18.»
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Svenska stewartféreningen kraver likaledes stringare reglering av koks-
och intendenturpersonalens arbetstid och yrkar i sadant syfte, att det for
denna personal i friga om arbetstid i hamn foreslagna undantagsstadgandet
matte uteslutas; alternativt féreslar foreningen, att det i sakkunnigforslaget
angivna villkoret for §kning av koks- och intendenturpersonalens arbetstid
utover 8 timmar for dygn, namligen att »for behorig fortgang av den Ovriga
personalens skeppstjinst eller for passagerarnas betjinande sa krives», matte
skiirpas att avse allenast fall dir sa oundgdngligen kraves. Med ungefirligen
samma motivering som den sj6folksforbundet anfért framhaller stewartfor-
eningen vidare, att uttryvcket »nodig uppassning» i paragrafens nist sista
stycke icke bor fi anses omfatta uppassning av andra in passagerare eller
personer som tillhéra besittningen; i syfte att féorhindra vantolkning i sadant
hinseende finner foreningen, i likhet med sjofolksférbundet, orden »i 6vrigt»
béra uteslutas. Slutligen féreslar foreningen, att forliggningstiderna foér
k6ks- och intendenturpersonalens arbetstid matte faststillas till kl. 6—18
4 sockendagar och kl. 7—18 a helgdagar.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava funnit 1 mom. av 8 § i sak-
kunnigforslaget kunna uteslutas; vad 2 mom. angar férklara imbetsverken
sig icke kunna férorda ytterligare inskrinkning i friga om kokspersonalens
arbetstid, och hava i 6vrigt icke funnit anledning féresla annat dn en mindre
jamkning i sakkunnigforslaget. Ambetsverkens yttrande i berdrda delar
ar av foljande lydelse:

»Paragrafens forsta moment handlar om ordinarie arbetstid vid kortare
uppehall i hamn och avser att bereda majlighet till att under sidant uppehall
late sjovakterna fortgd. Momentet dr i huvudsak av samma inneboérd som
nuvarande lags 7 §. Propositionen nr 240 till 1934 ars riksdag upptog emel-
lertid ej nagot liknande stadgande. Direst arbetstiden a ankomst- och av-
gangsdygn, sasom Ambetsverken foreslagit, i 7 § bestimmes till 10 timmar
for vaktindelat dicksmanskap och dagmin, torde det ej foreligga nagot
egentligt behov av att bibehélla ifrigavarande moment. Ambetsverken finna
sig fér den skull kunna féresla, att momentet uteslutes i en blivande lag.

Den aterstiende delen av 8 § handlar om ordinarie arbetstid under rena
hamndygn, da 7 paragrafens besltimmelser om ankomst- och avgingsarbete
ej dro tillimpliga. Lagforslaget avviker fran nu gillande lag bl. a. diri, att
det ej vidare skulle vara tillitet att aldgga till kGkspersonalen ej hérande
sjémian att sdsom ordinarie arbete utfora en halv timmes klargoringsarbete
utéver 8 timmars ordinarie arbete per dygn, samt att kokspersonalens ordi-
narie arbetstid per dygn skulle inskrinkas fran 12 {ill 8 timmar, dock med
skyldighet for denna personal att under vissa forutsittningar utféra ordinarie
arbete under ytterligare 2 timmar a passagerarfartyg och en timme a4 annat
fartyg.

Savil uteslutandet av bestimmelsen om en halvtimmes klargéringsarbete
som inskridnkningen av kokspersonalens arbetstid har ront motstdnd fran
redarnas sida. De anstillda dter hava sirskilt yrkat pa ytterligare inskrank-
ning av kokspersonalens arbete.

Vad betraffar slopandet av ritten att utéover det 6vriga ordinarie arbetet
aldgga personalen en halvtimmes klargéringsarbete dr forslaget hirom sa-
vitt angar konventionsfartyg betingat av konventionens bestimmelser. I
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fraga om oOvriga fartyg moter det visserligen icke nigot hinder enligt konven-
tionen att lata ifragavarande bestimmelse kvarsti, men dmbetsverken anse
icke, att tillriicklig anledning foreligger att i detta avseende gora nagot un-
dantag for dylika fartyg.

Lagforslagets inskrinkning av kokspersonalens arbetsiid kan otvivelaktigt
leda till vissa svarigheter fér arbetets anordnande. Svirigheterna torde dock
icke vara av den grad, att de — om savitt angar icke-konventionsfartyg det
av ambetsverken betriffande personer, som iro anstillda huvudsakligen for
passagerares riikning, forordade undantaget i 1 § 2 mom. kommer till stind
— behova foranleda dndring i 8 §.  Att i enlighet med yrkandena frian de
anstillda ytterligare inskriinka den lagstadgade maximiarbetstiden utdver
vad lagforslaget innehaller kunna dmbetsverken icke fororda.

Ambetsverken finna sig, betriffande den kvarstiende delen av 8 §, en-
dast bora foresla, att nodig vakttjanst i hamn, som i betraktande av stad-

o

gandet hirom i 12 § ej torde behova fa utforas sasom ordinarie arbete a
helgdag, uteslutes ur upprikningen av det &4 helgdag tillitna ordinarie ar-
betet.»

Socialpolitiska delegationen har i anslutning till bestimmelsen i 8 § 1 mom.
erinrat om, att vaktindelad tjinstgéring som bibehalles under fartygs up-
pehall i hamn, enligt art. 8:3 b) i konventionsférslaget kan grunda ritt
till overtidsersittning. Betriffande 8 § 2 mom. har delegationen anfort,
att i forra delen av andra stycket mahanda limpligen borde, efter monster av
konventionens art. 8: 1 b), erinras om att den &4 helgdag tillatna arbetstim-
men skall inriiknas i den medgivna veckoarbetstiden av 48 timmar.

I likhet med iimbetsverken finner jag siarskild bestimmelse om arbetstiden Departements-
i hamn vid kortare uppehdll (8 § 1 mom i sakkunnigférslaget) kunna und- chefen.
varas. Motsvarande stadgande i gillande lag (7 §) torde i praktiken mera
sidllan hava tillimpats. Jag vill erinra om att de férut avhandlade bestim-
melserna i 7 § i lagforslaget #dro tillimpliga vid sddana uppehill som hir
dro i fraga; da 7 § icke innehaller féreskrift om arbetstidens forliggning till
viss tid p4 dagen, moter sdlunda intet hinder for bibehfllande av sjovakter
vid dylika tillfallen, ehuruvil betriaffande tvavaktindelad personal nagon
overtid diarvid kan bliva erforderlig, sdrskilt fér den ena vakten.

Vidkommande de foreslagna bestimmelserna réorande den egentliga hamn-
arbetstiden (8 § 2 mom. i sakkunnigforslaget) ansluter jag mig till &mbetsver-
kens mening, och jag finner silunda ej skil féresla nagon dndring i de sak-
kunnigas forslag utover de av ambetsverken angivna modifikationer.

Vad sirskilt angédr uteslutningen av den 1 gillande lag forekommande be-
stimmelsen om en halv timmes extra arbetstid for klargéring, vill jag, i an-
ledning av vad som dirutinnan anférts fran redaresidan, anmirka, att ett
bibehallande av ifragavarande bestimmelse — vars tillimpning betriffande
fartyg i konventionsfart skulle forhindra Sveriges anslutning till konventionen
och dirfor icke kan ifragakomma betriffande nordsjo- eller vidstricktare
fart — vad den reguljira kust- och Ostersjofarten betriffar skulle vara utan
praktisk betydelse; sdsom framhallits av de sakkunniga representanterna fér
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denna gren av sjofarten anlépa nimligen fartyg i dylik fart oftast hamn en
eller flera ganger varje dygn, och det star saledes befidlhavaren fritt att till-
lampa bestimmelserna i 7 § med den nagot lingre arbetstid och friare ar-
betsordning som utmiirka reglerna for arbetstiden vid ankomst och avgang.

Betriaffande stadgandet om helgdagsarbete giver mig socialpolitiska dele-
gationens anférande orsak anmirka, att enidr ifragavarande stadgande ar
konstruerat sasom en inskrinkning i forhallande till den allménna klausulen,
det utan tilligg av ifragasatt art bor vara fullt klart att den for 16pande géro-
mal och lattare rengoring tillitna arbetstimmen skall inriknas i de tillatna
48 veckoarbetstimmarna.

Med féranledande av svenska maskinbefidlsforbundets uttalande roérande
stadgandet om arbetstidens forldggning till annan tid #n den i lagen angivna,
dar sa ir i hamnen brukligt, far jag framhalla, att syftet med detta stad-
gande alltfort bor anses vara bl. a. att bereda tillfialle f6r arbetsledningen att
anpassa besittningens arbetstid efter de mojligheter till snabb lastning och
lossning som erbjuda sig i de hamnar dir stuveriarbetet bedrives i skift
eller eljest forekommer 4 annan tid pa dygnet dn den vanliga. Jag vill
understryka, att en dylik anordning, som tydligen icke kan vintas i praktiken
forekomma 1 andra fall d4n dir arbetsféorhallandena i hamnen gora det ur
arbetsekonomisk synpunkt motiverat, icke inverkar pa arbetstidens lingd,
utan allenast avser forldggningen av den tillitna ordinarie arbetstiden.

Betriilfande ekonomipersonalens arbetstid i hamn hava, liksom 1 fraga
om dess arbetstid till sjoss, starkt avvikande meningar gjort sig gillande.
Den tveksamhet som framkallas av de uppenbara svarigheterna att pa ett
tillfredsstillande siitt reglera detta omrade, har i konventionsforslaget (art.
9: 3) kommit till uttryck i medgivandet av ritt att genom nationell lag-
stiftning goéra undantag frin 8-timmarsprincipen. I sakkunnigforslaget har en
arbetstid av 8 timmar angivits sdsom huvudregel, varutéver mojlighet till
extra arbetstid i begriansad utstrickning beretts f6r fall da sérskilt behov dér-
av gor sig gillande av hiansyn till den 6vriga besiittningens skeppstjinst eller
till omvardnaden om passagerarna. 1934 ars lagforslag upptog 10 timmar sa-
som maximiarbetstid for kokspersonalen i hamn. Ehuru det vil {orefaller mig
onskvirt att jamvil f6r ekonomipersonalens del tillimpa 8-timmarsprincipen
under uppehall i hamn, synes det mig dock icke vara tillradligt att i ett slag
minska arbetstiden fran 12 till 8 timmar. Sasom jag forut framhallit, hyser
jag den uppfattningen, att det skall lata sig gora att ordna ekonomipersona-
lens arbetstid pi ett mera rationellt och tillfredsstidllande sitt, men fér en
dylik utveckling tarvas mahinda nagon tid, varunder mojlighet till nagot
lingre arbetstid dn normalarbetsdagen synes bora sta till buds. Sakkunnig-
forslagets 16sning att tillata 1, resp. 2 tilliggstimmar a last-, resp. passagerar-
fartyg, dir sa krives for behorig fortgang av den oOvriga besidtiningens
skeppstjanst eller for passagerarnas betjinande, synes mig for den skull vil
avvigd.

Att pa satt stewartféreningen foreslagit skirpa forutsitiningen for till-
laggstidens utnyttjande till att avse allenast fall di si »oundgiingligen» kré-
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ves, torde icke vara limpligt, endr det hir roér sig om behov som svéarligen
lata sig gradera pa dylikt sidtt. Den foreslagna strykningen av orden »i
ovrigt» efter uttrycket »nodig uppassning» i bestimmelsen rérande ekonomi-
personalens helgdagsarbete kan av formella skil icke forordas, enir skepps-
tjanst som erfordras for besiittningens och passagerarnas forpligning jimvil
innefattar uppassning (sisom t. ex. vid servering av kosten). SAavil av sam-
manhanget som av attributet »nodig» torde emellertid fa anses tydligt nog
framga att stadgandet icke ar avsett att tillimpas da fraga ar om t. ex. om-
bord anordnat géistabud for andra personer dn besiittningen och passagerarna.

Vad slutligen angar férldggningen av ekonomipersonalens arbetstid, lig-
ger det i sakens natur att forplignadstjinsten maste begynna nigot tidigare
an skeppstjinsten i Ovrigt, di den egentliga besittningens effektiva arbets-
tid eljest skulle kunna lida inskriankning.

3 kap. Ordinarie arbetstid 4 fartyg som nyttjas i nirtrafik (9 §).

Ifragavarande bestimmelser aterfinnas i gdllande lag i 11 och 12 §§, av
vilka den forra innehaller foreskrift om att bestimmelserna i 2 kap. skola
linda till efterrittelse, direst skeppstjansten ar indelad i vakter, oaktat resa
vara fartyget nyttjas under vanliga forhillanden icke 6verstiger tolv tim-
mars oavbruten ging, medan 12 § reglerar arbetsférhéllandena & fartyg i dy-
lik fart utan vaktindelning genom begrinsning av den ordinarie arbetstiden till
hogst 24 timmar under tva dygn i f6ljd, med den ytterligare inskrinkning att
sjoman som ej tillhér kokspersonalen icke ma sisom ordinarie arbete aliggas
mera in 63 timmars skeppstjdnst under loppet av en vecka. Darjamte innehal-
ler 12 § en hinvisning till 10 § rorande landlov en gidng i manaden for egna
angeligenheters ordnande.

Foreskrifterna angdende ordinarie arbetstid &4 fartyg i nértrafik fro i sak-
kunnig[érslaget liksom i 1934 ars lagforslag sammanforda till en paragraf
(9 §). Dess innehall dr, savitt angar arbetstidsregleringen, i sak detsamma
som de bestimmelser i gillande lag for vilka nyss redogjorts, utom i fraga
om koks- och intendenturpersonalen, vars ordinarie arbetstid i sakkunnig-
forslaget minskats frin 24 timmar under tvad dygn i f6ljd till 10 timmar
for dygn riknat. Niértrafik definieras ssom annan fart dn i 3 § forsta styc-
ket séigs, d. v. s. sddan Ostersjo- eller inskrinktare fart vari icke ingar resa
som under vanliga férhallanden kriiver mer dn 24 timmars oavbruten gang.
Motsvarighet till giillande lags bestiimmelse om landlov ir upptaget i de sak-
kunnigas {orslag till iindringar i sjdmanslagen (51 §).

Sveriges redareforening har betriffande de for nirtrafiken foreslagna be-
stimimelserna inskrinkt sig till att patala nedskirningen av arbetstiden fér
kékspersonalen under framhéillande av att den foreslagna begriinsningen
sirskilt komme att drabba passagerarfartygen, betriffande vilka férenin-
gen anser arbetstiden bora regleras pa sitt hittills skett.

Skdrgdrds- och mdlarfloltornas rederiférening har niirmare utvecklat de
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skil och omstindigheter som i friga om arbetsférhéllandena & nirtrafikens
passagerarfartyg gora siirdeles stor rorlighet pakallad, sirskilt med hinsyn till
trafikens starkt sisongbetonade karaktiir, viixlande ej blott under skilda ars-
tider, utan dven inom en och samma arbetsvecka, med framtridande 6kning
av resandefrekvensen omkring veckoskiftena. Till belysning hirav och si-
som motivering for yrkande om undantagande sasom hittills (jfr 1 § 2 mom-.)
av koks- och intendenturpersonalen & nirtrafikens passagerarfartyg fran till-
ldmpningen av sjbéarbetstidslagen, anféres foljande:

‘ »I. sista stycket av detta moment féreslas en ordinarie arbetstid av hégst
tio timmar for dygn fér sjéman, som tillhér kéks- och intendenturpersonalen.
P_‘ré’_m att hava varit helt undantagen fréan den nu giillande sjéarbetstidslagens
tillimpning foreslis sdlunda sagda personal att bliva inordnad under en ny
lag och pa ett sitt, som i praktiken kommer att medfora ddesdigra foljder
for saval arbetsgivare som vederbérande anstillda.

Forslagsstéillarne hava hir gatt synnerligen hért fram och mest pafallande
ar, att icke ens passagerarfartygen tilldelats nagra littnader i foérhallande
till nartrafikens 6vriga fartyg. Passagerarbefordran i nartrafik har dock i
vart land sin alldeles speciella egenart, som medfér, att den icke kan lita
sig paverkas varken av internationella Overenskommelser eller av bestim-
melser, som kanske kunna genomfoéras i vara grannlinder. Foretagarne
kunna namligen ej efter eget gottfinnande bestimma 6ver de olika fartygens
turplaner, utan méste anpassa dessa efter de tider, som bist svara mot den
resande allminhetens onskningar och behov. An mindre kunna rederierna
under de merendels kortvariga resorna med en mangfald stationer (bryggor)
foreskriva de tider, da trafikanterna skola intaga sina maltider eller annan
fortiring, till skillnad fran forhallandena & fjarrtrafikens fartyg, dir passa-
gerarne vanligtvis kunna betraktas sasom inackorderade ombord under re-
san med bestimda klockslag for maltider. Arbetsforhallandena a nértrafi-
kens passagerarfartyg fordra déirfor ett synnerligen rorligt system med mdj-
lighet att utnyttja koks- och intendenturpersonalens arbetsprestationer pa det
sitt denna trafiks speciella karaktiar kriaver. Och denna karaktir 4r olika
icke blott under de olika Aarstiderna utan dven under dagarne inom en ar-
betsvecka, varvid lérdagar och sondagar dro de tillfillen, d4 resandefrekven-
sen utan gensigelse dr storst sirskilt om sommaren, d4 mesta mojliga arbete
maste utféras av samtliga anstillda. De rederier, som bedriva nértrafik
med passagerarbefordran, existera faktiskt endast av sommarsidsongens fé-
taliga lérdagar och sondagar.

Restaurationsverksamheten & dessa passagerarfartyg bedrives veterligen
undantagslost med tillhjialp av kvinnlig personal. Under restauratrisen eller
forestanderskan tjanstgora vanligtvis kokerska, kallskdnka (4 de storre fay-
tygen), koksa, penteriflicka, servitris och stdderska, men en@ast en av varje
kategori pa samma fartyg, utom dir dettas lokala anordningar pafPrdrar
fiera (giller i allménhet for servitriser), och hava dessa anstillda silunda
var och en sin speciella uppgift att fylla, oberoende av varanda pi sa sitt,
att den ena icke kan avlésa den andra, men utgora de samtidigt dndock kug-
gar, vilka alla maste samverka for att maskineriet skall fungera. Det ar
diarfdr av allra storsta vikt att denna verksamhets karaktir av hushall icke
stores genom lagbestimmelser, vilkas tillkomst icke &r oundgingligen nédvéil.n-
dig och, di veterligen heller intet giltigt skal anforts, som kan befoga for-
slagsstillarnes atgird, payrkas hirmed att kéks- och intendeptyrpersonalen
dtminstone d ndrtrafikens passagerarfartyg alltjamt sdsom hittills undanta-
ges frdn tillimpningen av en blivande sjoarbetstidslag.
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§kulle icke detta fran foretagarens synpunkt oavvisliga krav uppfyllas,
miste dock under alla férhillanden serveringspersonalen (servitriser och
stiderskor), vilka i vissa fall hava inkomst endast i form av drickspengar,
undantagas fran lagens tillimpning.

Det foreliggande forslaget till ny sjoarbetstidslag medgiver en ordinarie
arbetstid for koks- och intendenturpersonalen av hoégst tio timmar per dygn
riknat. Denna arbetstid ar alltfér sparsamt tilltagen for det erforderliga
bchovet och systemet dessutom alldeles for osmidigt, siirskilt med hiinsyn till
lordags- och sondagsarbetet. Har ovan dr framhallet, att niirtratikens {6r-
plagningsforhallanden foér passagerarne aro betydligt mer komplicerade an &
fjarrtrafikens fartyg och dock hava for dessas motsvarande personal fére-
slagits en arbetstid av tolv timmar om dygnet. Motsvarande volym arbetstid
men riaknad per vecka, alltsi 7 X 12 = 84 timmar, med en eventuell maxi-
mering till hégst 30 ordinarie arbetstimmar under tva pa varandra foljande
dygn, skulle — saframt icke erforderlig befrielse fran tillimpning av lagen
kan medgivas — vara den hdogsta restriktiva grins, som kan sittas for att
overhuvudtaget restaurationsrorelse a hithérande fartyg skall kunna bedrivas
sasom hittills. I annat fall méste nimligen verksamheten omliggas och
rorelsen inskrinkas till att omfatta endast buffet- eller annan enklare ser-
vering. Ett dylikt férfarande skulle omdgjliggora for rederierna att nojaktigt
tillgodose trafikanternas skiliga krav pa forpliagning och salunda berova
fartygen ett behovs- och samtidigt trevhadsmoment, som sirskilt med hin-
syn till den landviga konkurrensen om passagerarne icke ir ovisentligt.
Hartill kommer, att genom sagda atgard ett stort antal av de nu ombord
anstillda — sarskilt bland kokspersonalen — maste entledigas till foljd av
de anforda inskrinkningarna.

Visserligen kan, da den ordinarie arbetstiden férbrukats, arbetet fortsit-
tas i viss utstriickning genom utnyttjande av Overtid, men rorelsen til ej vid
att betala ersattning hirfor utéver de 1oner och féormaner i ovrigt, som avtals-
enligt utgd till den dirav berorda personalen. Dessutom ér ett system, in-
nebarande att arbetstiden i1 minsta detalj maste bevakas, ett oting for detta
slag av verksamhet, dir ett flertal av de anstidllda pa grund av bristande
utrymmen maste ha sin bostad inom lokal, som under viss del av dygnet
dven utgér arbetsplats fér samma eller 6vrig ekonomipersonal. Den stindi-
ga kontroll, som maste utovas over tid for arbete och tid for ledighet, kom-
mer att skapa en mangfald irritationsmoment i synnerhet nir personal, som
kommer i Atnjutande av drickspengar, berdres av densamma, och huru skall
restauratrisen eller forestinderskan effektivt kunna kontrollera arbetspresta-
iionerna? Somliga av hennes underhavande ha sin verksamhet helt avskild
fran hennes arbetsplats och vid de tillfillen under fartygets hamnliggande,
di hon i och foér uppkop eller av annan med roérelsen forknippad orsak
maste vara borta fran fartyget, riskerar hon, pa grund av omdjligheten att
sjilv kunna kontrollera arbetet, att detla eftersiittes av de anstiillda i syfte
att erni overtid med atfoljande ersittning.

Det kan med till visshet griinsande sannolikhet forutsigas, att ingen per-
son, som pa cget ansvar bedrivit restaurationsrorelse a nértrafikens passage-
rarfartyg, kommer att dlaga sig uppgiften ait utéva verksamheten pa siitt
som hittiils skett, efter det att for henne understiilld personal tillskapats en
lag med en ordinarie arbetstid, som —- trots klokt sparande — ej &r rymlig
nog alt generellt forhindra uppkomsten av overtid, och samma beklagliga
torhaliande bliver med all siikerhet foljden, di rederierna sjilva genom {06-
restanderska skola ersiitta dvertiden. Sasom ovan framhallits kommer sé-
lunda en ogynnsam lag att till sina verkningar drabba inte minst kénnbart de
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anstillda pa grund av ofrdnkomliga indragningar av arbetskraft i och med
rorelsens omliggning.

Det sakfoérhallandet, att vid sjéarbetstidslagens forsta tillkomst och vid
direfter skedda omgestaltningar av densamma samtliga anstillda tillhéran-

o

de koks- och intendenturpersonalen a nértrafikens fartyg undantagits fran
dess tillimpning, vartill man kan taga for givet, att hir ovan anforda syn-
punkter medverkat, maste utgéra sa pass otvetydiga bevis fér deras beritti-
gande, att de alltjamt bora vara avgérande for fragan.»

Sveriges segelfartygsforening hemstéller, att den i 9 § b) i sakkunnigforsla-
got for vecka bestimda tidsbegrinsningen maétte Okas fran 63 till 70 tim-
mar,

Sakkunnig fér redare av bogser- och prdmfartyg har bl. a. framhallit de
svarigheter som #ro forknippade med en reglering av arbetstiden & pramfar-
tygen i Stromma kanal, och som stadigvarande foranlett for trafikens uppritt-
héillande noédigbefunnen dispensering fran bestimmelserna i giillande lag.

Svenska maskinbefdalsférbundet och svenska sjofolksférbundet hava be-
triffande nértrafiken payrkat begriansning av den for vecka beriiknade or-
dinarie arbetstiden till 56 timmar. Sjéfolksforbundet, som jimval i detta
sammanhang upptagit den forut berorda frigan om definiering av begrep-
pet »vakter pa allmént brukligt sdtt», har betraffande arbetstidens begrins-
ning sasom sin mening framhallit, att varken den internationella konkur-
rensen & fraktmarknaden eller andra internationella férhillanden kunde spela
nigon avgorande roll pa detta omride, och sialunda icke heller utgora skil
for medgivande av lingre arbetstid for det & fartyg i nértrafik arbetande
sjofolket &n for flertalet andra arbetare inom landet. Da emellertid den med
ifragavarande fartyg bedrivna trafiken maste uppréitthéillas dven under son-
och helgdagar, finner férbundet »hart nir odvervinnliga svirigheter» fore-
ligga for tillimpning av 48-timmars arbetsvecka, varfor forbundet begrin-
sar sitt yrkande pa sitt nyss angivits.

Kommerskollegium och socialstyrelsen foresla — under hinvisning till sitt
forslag om uteslutning av den i 3 § andra stycket i sakkunnigférslaget fore-
kommande bestimmelsen om vaktindelning — sidan #andring av 9 §, att
skeppstjansten inom nértrafiken matte, oberoende av vaktindelning sasom for-
mell férutsiattning, fa ordnas alternativt enligt de i 2 kap. givna foreskrifterna
for arbetstidsregleringen inom fjarrtrafiken, eller enligt de summariska stad-
gandena 19 §b) i sakkunnigforslaget. Betriffande dessa senare finna dmbets-
verken icke skil foéresld nagon dndring.

Ambetsverkens yttrande rorande férevarande del av lagforslaget &r av
fdljande lydelse:

»Enligt denna paragraf, som handlar om ordinarie arbetstid a fartyg i
nartrafik, skall det ordinarie arbetet, dir skeppstjinst dr indelad i vakter
pa allmint brukligt sitt, enligt paragrafens punkt a) anordnas enligt 2 ka-
pitlets regler. Ar skeppstjinst ej silunda vaktindelad, skall det ordinarie ar-
betet anordnas enligt de i paragrafens punkt b) angivna reglerna. Aven om
foreskriften om »vaktindelning pa allmint brukligt sitt»> skulle bibehallas

i 2 kap. 3 § framstir fordran, att siddan vaktindelning skall anordnas a
fartyg 1 nartrafik for att 2 kapitlets regler skola tillampas, sisom mindre
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limplig, d4 man betéinker, att foreskrifterna i 2 kapitlet om arbete 4 an-
komst- och avgingsdygn — vilket arbete enligt 2 kapitlets bestdmmelser ej
behover vara vaktindelat — ofta och understundom dygn efter dygn kom-
ma i tillimpning ombord & dessa fartyg. Redan av denna anledning synes
det vara skal att i 9 § borttaga fordran & vaktindelning och limna veder-
birande fritt val att anordna skeppstjinsten antingen enligt 2 kapitlets reg-
ter eller enligt de i punkten b) angivna reglerna. Uteslutes, sisom &mbets-
verken foreslagit, bestimmelsen om vaktindelning i 3 §, torde dérav bora
bliva en 6ljd, att motsvarande bestimmelse i 9 § uteslutes. Ambetsverken
foresla, att i varje fall sidan fndring vidtages i 9 §, att skeppstjansten, obe-
roende av fragan om vaktindelning, kan anordnas enligt vilket som helst
av de bada alternativen.

Ambetsverken 6vergd harefter till punkten b) och ddrmed sammanhé-
rande fragor.

Till en borjan vilja Ambetsverken fista uppmirksamheten a ett frn Ore-
bro Rederi Akticbolag inkommet yvttrande, vari framhalles, att bolagets far-
tyg i trafik & linjen Stockholm—Orebro dro i oavbruten ging mer én 12 tim-
raar och alltsa enligt definitionen & nértrafik ej kunna anses nyttjade i sa-
dan trafik; skeppstjinsten & dessa fartyg skulle foljaktligen ej kunna an-
crdnas i enlighet med de fér nértrafikens fartyg i punkten b) angivna reg-
lerna. Med hansyn till de svarigheter, som hirav skulle folja for bolagets
rorelse, hemstiller bolaget, att till nértrafik rdknas all svensk insjotrafik.
Enligt Ambetsverkens uppfattning torde emellertid de svarigheter, som kun-
de bliva forenade med att ifragavarande trafik hinfores till fjarrtrafik,
bliva i nigon man mindre framtridande, dérest 2 kapitlets regler angéen-
de fjirrtrafik, sarskilt de som férefinnas i 7 §, modifieras i enlighet med
vad Ambeisverken ovan foreslagit. Pa grund hirav och i betraktande av
de dispensmojligheter, som lagens 1 § 3 mom. erbjuder, nir synnerliga skl
dartill diro, finna dmbetsverken sig ej bora i anledning av bolagets ovan-
berdrda uttalande fororda nigon dndring i lagforslaget.

Mot de i punkten b) angivna reglerna hava framkommit anmérkningar,
ifriga om vilka torde uppmirksammas de av Skéirgiards- och Milarflottor-
nas Rederiférening framhallna svrigheterna fér néartrafiken, darest koks-
sch intendenturpersonalens arbetstid begrdnsas i enlighet med lagforslaget.
Dessa svarigheter, som otvivelaktigt dro att befara av lagforslagets faststal-
lande i oforindrat skick, torde dock, sdvitt Ambetsverken kunna finna, bliva
atminstone i huvudsak avhjilpta, direst det av Aimbetsverken i lagforsla-
gets 1 § 2 mom. ifrAgasatta undantaget for person, som &r anstilld huvud-
sakligen for passagerares rikning, infores i en blivande lag.

Vidare torde sirskilt vara att bemiirka yrkanden av Maskinbefalsférbun-
det och Sjofolksférbundet om nedsitining till 56 timmar per vecka av den
1ill 63 timmar per vecka foreslagna arbetstiden for sjomin, som ej tillhora
koks- och intendenturpersonalen, samt yrkande av Segelfartygsforeningen
om denna arbetstids utékning till 70 timmar per vecka. Ambetsverken anse
<ig ej kunna fororda bifall till nigotdera av dessa yrkanden och vilja be-
triaffande det senarc framhalla, att detta i viss man torde tillgodoses be-
iriffande till Segelfartygsforeningen anslutna segelfartyg med hjilpmaskin
genom den av dmbetsverken foreslagna éindringen av 1 § 2 mom. f), genom
vilken dessa fartyg i samma utstriickning som {6r niirvarande undantagas
frin lagens tillimpning.»

I fraga om konstruktionen av stadgandet angaende ordinaric arbetstid ﬁDepa;;lemenb!-
. o . . . o . o e . . chefen.
fartyg i nirtrafik kan jag icke se nagot hinder att, pd siitt dmbetsverken fore- f
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slagit, 6vergiva vaktindelning sdsom obligatorisk skiljegrund vid val mellan 2
och 3 kapitlens bestimmelser. Dir vaktindelning verkligen férekommer, blir
skillnaden allenast den att reglerna i 9 § bliva tillimpliga i konkurrens med
4 och 7 §8, vilket uppenbarligen icke medfor ndgon férsimring £6r sjéminnen
i jaimforelse med nuvarande ordning. Betriaffande aterigen fartyg vara vakt-
indelning icke férekommer, kan fakultativ tillimpning av bestimmelserna i
2 kapitlet nippeligen foranleda till nigon obehérig utstrickning av arbets-
tiden, eniir de av mig férordade regler i 2 kapitlet som gilla for icke vaktin-
delad personal (5, 7 och 8 §§) innehéilla sniivare begrinsning av arbetstiden
dn 9 §. Vad nu sagts avser icke ekonomipersonalens arbetstid, till vilken
friga jag strax aterkommer. Ehuru 2 kapitlets arbetsordning enligt sakens
natur i praktiken séillan torde komma att tillimpas & fartyg i niartrafik, synes
det dock kunna vara skil att hilla moéjligheten éppen. Jag vill emellertid
i detta sammanhang erinra om vad jag i samband med inledningen till 2
kap. framhallit, nimligen att det icke mA anses tillatet att kombinera tillimp-
ning av 2 och 3 kapitlen, eller att for viss del av besiittningen tillimpa reg-
lerna for fjarrtrafik, medan nirtrafikbestimmelserna tillimpas fér en annan
del.

Fragan om ekonomipersonalens ordinarie arbetstid i ndrtrafik samman-
hinger med den i 1 § 2 mom. férekommande undantagsbestimmelsen an-
gdende viss betjaningspersonal. Jag erinrar om att jag vid behandlingen
av sagda undantagsbestimmelse forordade en begrinsning av det av dmbets-
verken foreslagna undantaget betriffande arbete som utféres av »person vil-
ken & fartyg i inskrinktare fart #in nordsjofart 4r anstilld huvudsakligen
for passagerares forpligning och uppassning med dirtill hérande rengéring
eller for passagerares rikning i 6vrigt» till att avse allenast person som & dy-
likt fartyg ar anstdlld huvudsakligen f6r passagerares direkta betjinande.
Med dmbetsverkens formulering skulle tydligen hela kokspersonalen komma
att bliva undantagen 4 smirre passagerarfartyg i nirtrafik, medan den av mig
foreslagna formuleringen icke berér annan personal dn den egentliga uppas-
sarpersonalen. Med hinsyn till de svarigheter for ordnandet av kokspersona-
lens arbete & smérre passagerarfartyg i nirtrafik varom utredningen vittnat,
har jag funnit nyssberérda inskrinkning av det av dmbetsverken fdreslagna
undantaget icke limpligen kunna genomfoéras utan att samtidigt beredes na-
got storre frihet betridffande arbetsordningen for den icke undantagna delen
av ekonomipersonalen 4 passagerarfartyg i niirtrafik dn sakkunnigférslaget
avser, medan ater for lastfartygens vidkommande skil icke synas vara for
handen for lingre arbetstid fér ekonomipersonalen &n for den 6vriga besiti-
ningen. En reglering enligt dessa grunder torde limpligen kunna ske pa sa
sitt, att bestimmelsen om 10 timmars ordinarie arbetstid for dygn for ekono-
mipersonalen utelimnas, samt att bestimmelserna om hégst 24 timmars ar-
betstid under tva dygn i f6ljd, respektive hogst 63 timmar i veckan fi omfatta
jimvdl ekonomipersonalen, den sistnimnda regeln dock allenast nimnda
personal i lastfartyg. For ekonomipersonalen & passagerarfartyg skulle sa-
lunda 24-timmarsregeln bliva ensamt normerande. Sisom skil for att till-
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lata sa pass lang arbetstid for denna personalkategori har jag tillika tagit i
betraktande att arbetet allenast under férhallandevis kort tid av aret, och
jamvil da mera tillfilligtvis, torde kunna forvintas féorekomma i sadan ut-
strickning att maximiarbetstiden kan behova tagas i ansprak.

Vad slutligen angar den av sakkunnige for redare av bogser- och pramfar-
tyg berorda frigan om regleringen av arbetstiden 4 de i Stromma kanal nytt-
jade pramfartygen far jag anmirka, att de forhallanden det hir giller synas
vara av alltfér speciell art for att limpligen kunna regleras i lagen; dylika
fragor torde s&lunda alltfort bora behandlas sisom dispensidrenden, men i
den man uppkommande spérsmal avse férhallanden av mera stadigvarande
natur, synes det fi tagas under Overvigande att meddela dispensbeslut fér
lingre tid dn hittills pligat forekomma, mojligen i vissa fall utan tidsbe-
gransning.

4 kap. Sikerhetstjinst och dvertidsarbete m. m.

Liksom i gillande lag innehiller detta kapitel i sakkunnigforslaget fyra
paragrafer, avseende skeppstjinst som ma 4liggas sjofolket utover det ordi-
narie arbetet. I frimsta rummet avhandlas s. k. sidkerhetstjinst, d. v. s.
skeppstjinst som krivs fér avvirjande av fara for sjoolyckor eller olycks-
fall eller andra risker som kunna hota sjofarandes person eller egendom,
jimte annan skeppstjinst som, utan att kunna hénforas till sikerhetstjinst
i egentlig mening, i s& matto likstillts med siikerhetstjénst att arbetet i friga
ma utféras utan nagon begrinsning och utan sirskild ersdttning enligt sjo-
arbetstidslagen. Dirniist regleras o6vertidsarbetet, varmed forstids skepps-
tjinst som icke dr av nyss angiven art, men dock mi ilidggas sjoman utover
det ordinarie arbetet, under forutsittning att hirfor limnas ersittning, for
vars beriknande sirskilda regler gilla; i vissa fall ma dylikt arbete férekom-
ma utan inskrinkning, men i regel ir Overtidsarbetet begrinsat till visst an-
tal timmar per dag eller annan tidrymd.

10 §. Sdkerhetstjinst m. m.

Mot denna paragraf i sakkunnigférslaget svarande bestimmelser aterfin-
nas i gdllande lag i 13 §, enligt vilken sjoman ma anvindas till skeppstjdnst
utan hinder av de i det foregiende stadgade begrinsningar, di det ar fraga
om féljande slag av skeppstjinst, nimligen dels egentlig sikerhetstjéinst,
i lagen betecknad sisom skeppstjinst som med hidnsyn till sikerheten for
fartyg, liv eller gods eller till fartygs navigering eller mandvrering till $joss
nodvindigt maste utforas 4 annan tid 4n sjomannen eljest har att forriatta
skeppstjinst, dels nodhjilp i fall dd skyldighet att limna sadan foreligger
enligt sjolagen, dels deltagande i forfaltningsmiissigt foreskrivna évningar
med biirgnings- och eldslickningsredskap, dels askhissning till sjoss,
dels skeppstjinst som foranledes av besiittningsminskning under pigiende
resa, dels slutligen vakttjiinst i hamn. For skeppstjinst som utfores pa
grund av dessa bestimmelser dr sjoman, utom i friga om hamnvakttjinst,
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icke utan sirskild 6verenskommelse berittigad till ersittning i vidare mén én
1 23 § sjomanslagen stadgas i friga om arbete till £f6ljd av besittningsminsk-
ning under pagiende resa; betriffande hamnvakttjinst giller, att for sidan
vakttjinst som forriattas 4 annan tid #n under ordinarie arbetstid, antingen
motsvarande fritid skall vara beredd eller beredas under samma dygn eller
nirmast foregaende eller efterfoljande helgfria dygn eller ock ersittning utga
sasom for 6vertidsarbete.

Sakkunnigfdrslaget skiljer sig fran gillande lag i forsta hand dérutinnan
att stadgandet rorande den egentliga sikerhetstjinsten erhillit en sniivare
formulering, himtad fran 1934 Ars lagforslag; syftet dr att klarare utmiirka
sikerhetstjanstens speciella karaktir av skeppstjinst som féranledes av mer
eller mindre oforutsedd, plotsligt upptradande fara, eller i vart fall pakallas
av en till sin natur mera tillfillig dtgdrd. Forslaget angiver denna sdkerhets-
tjcinst i trdngre bemdrkelse pa foljande siatt: »skeppstjinst som ovillkorligen
erfordras med hinsyn till hotande fara fér fartyg, liv eller gods», vilket ir
sjilva huvudstadgandet, samt fogar dirtill féljande bestimning: »eller som
nodvindigt krives for utférande av segelmanover eller lodning eller annan
dylik av fartygs navigering eller manovrering till sjoss betingad Atgiard av
tillfiallig natur». Vidare aterfinnas i sakkunnigférslaget samma bestimmelse
som i gillande lag om skeppstjanst som erfordras fér nédhjdlp samt for pa-
bjudna dvningar med birgnings- och eldslickningsredskap. Dessutom upp-
tager sakkunnigforslaget bland de slag av skeppstjianst som likstéillts med
sikerhetstjinst dven dtgdrd som blivit pdbjuden av myndighet i hamn. 1
gillande lag aterfinnes stadgande hirom i 14 § andra stycket, enligt vilket
lagrum arbete for sadant dndamal méa utféras utan de for Overtidsarbete
i 15 § angivna begrinsningar, men, direst det foretages a tid di sjoman
eljest endast ma anvindas till sikerhetstjinst och dirmed likstilld skepps-
tjanst, skall ersittas sésom overtidsarbete. Déiremot hava i sakkunnigfér-
slaget ur ifragavarande lagrum utséndrats bestimmelserna angdende dels
askhissning, varom vissa forut berorda stadganden i stillet férekomma i 4
och 7 8§ i1 forslaget, dels skeppstjanst som foranletts av besdttningsminsk-
ning, vilken friga reglerats i 12 § i forslaget, dels ock hamnvakttjdnst, vil-
ken skeppstjinst i sakkunnigforslaget reglerats genom foreskrifter i 8, 11
och 12 §§. Betriffande ersdttningsfrdgan innehaller sakkunnigforslaget al-
lenast det negativa stadgande, att sjoman icke dr berittigad till sirskild er-
sittning for skeppstjinst som utfores pa grund av de i paragrafen medde-
lade bestimmelserna, savida ej annat 6verenskommits; den i géllande lag
forekommande hénvisning till 23 § sjomanslagen betréiffande ersittning
for okat arbete till foljd av besittningsminskning har uteslutits i samband
med huvudstadgandets overflyttning till 12 §, enligt vilken ersitining skall
utga for ifrdgavarande arbete sdsom for évertidsarbete. Denna konstruktion
har ivenledes féranlett forslag till dndring i 23 § sjémanslagen.

Sveriges redareférening har rest vissa invandningar mot innehallet i sak-
kunnigforslagets 10 § och har dirvid anfért foljande:
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»Den definition 4 begreppet sikerhetstjinst, som hir intagits, fir anses
alitfor snav. Detta begrepp far icke definieras si, att bestimmelsen didrom
verkar aterhillande pa befilhavaren, da det géller att begagna sig av dylik
tjanst, endr en sidan verkan skulle kunna inverka menligt pa sjofartssiker-
heten. I lagforslaget har definitionen dird avfattats betydligt snivare in
som skett i konventionsforslagets Art. 12, a). Pa grund h#rav far forenin-
gen bestimt payrka, att, didrest sikerhetstjinstebegreppet skall findras, det-
samma gives atminstone samma avfattning som i konventionsforslaget.

Vidare far foreningen patala det férhallandet, att skeppstjinst, som for-
aniedes dirav, att besittningen blivit under pagiaende resa férminskad, dven-
som nodig vakttjinst i hamn i forslaget utelutits fran bestimmelserna om
sikerhetstjinst, vilket i avseende 4 den forstnimnda kan komma att med-
féra en viss oklarhet, sirskilt med tanke pa den foreslagna definitionen a
niamnda begrepp.» ’

Sveriges fartygsbefdlsforening har betriffande 10 § punkt a) i sakkun-
nigférslaget yrkat, att orden »segelmandver eller lodning eller annan dylik»
métte utgd, eller att gillande stadgande i1 13 § punkt a) matte bibehallas;
sasom motivering anféres féljande:

»Segelmandver kan naturligtvis méanga ganger vara ren sikerhetstjinst
men ingalunda alltid. A segelfartyg med hjilpmaskin kan sjilvfallet hinda
att fartygets séikerhet fordrar utférande av segelmandver, men det kan lika
vil tinkas, att segelmandver vidtages for att vid god vind med seglens hjilp
Oka fartygets fart. Nir segelmanéver skall vara att anses som utford for
fartygets, lastens eller de ombordvarandes sikerhet dr for varje sjoman lika
uppenbart som att segelmanéver icke alltid ar att hinfora till sikerhetstjinst.
Ett omnidmnande av segelmandver i detta sammanhang maéaste diarfér anses
vara oriktigt.

An stérre betinksamhet moter stadgandet att lodning skall hinféras till
sikerhetstjinst. Lodning dr en atgéird som under vissa férhallanden ar den
vanliga och naturliga atgirden for bestimmande av fartygets lige. Skuile
lodningen allmént hanféras till sikerhetstjinst, kunde med lika ritt dit hin-
foras varje annan atgird vidtagen for bestimmande av fartygets lage. Direst
lodning p& grund av att sidan vanligen foretages i tjocka skulle vara att
anse sisom sikerhetstjinst, finge dven radiopejling betraktas sasom siker-
hetstjanst, alldenstund denna ortsbestimningsmetod vanligast féorekommer
under tjocka. Att lodning icke vare sig kan eller bor anses som sikerhets-
tjinst synes foreningen bist kunna belysas dirmed att lodning icke sillan
foretages i klart vider — dA dven andra observationsmojligheter st& till
buds — for att darigenom erhalla kontroll pa andra utférda ortbestim-
ningar. Sasom exempel hiri kan anféras att det ar vanligt ombord & far-
tyg, som trafikera nordatlanten, att medelst lodning kontrollera astronomiska
observationer vid savil New Foundlandsbankarna som vid den europeiska
kontinenttréskeln utanfér engelska kanalen. Att till sikerhetstjinst hinféra
lodning synes féreningen vidare felaktigt av det skilet, att lodningen kan
normalt férekomma under flera dygn i strick med endast en halvtimmes
cller timmes mellanrum.»

Fartygsbefilsforeningen har vidare ifragasatt, huruvida icke, sedan styr-
manstelegrafisternas arbetstid begriinsals pa siitt i sakkunniglorslaget skett,
i 10 § borde jiimvil omnidmnas telegraftjinst som foranledes av ndod-
korrespondens. ivensom payrkat overflytining till 11 § av bestimmelsen i
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punkt d) angdende skeppstjinst som forrittas i och fér vidtagande av At-
gird som pabjudits av myndighet i hamn.

Svenska maskinbefdlsférbundet, som likaledes rest invindning mot sist-
berdrda sladgande i sakkunnigférslaget, har foreslagit dess éverflyttning till
den i 12 § férekommande uppriikning av olika slag av skeppstjinst som,
ehuru hinférliga till vertidsarbete, firo undantagna fran dirfor stadgad tids-
begrinsning.

Samma mening har tillkinnagivits av svenska sjofolksférbundet, som dess-
utom yrkat, att 10 § allenast maitte omfatta de under punkterna a), b) och c)
intagna bestimmelserna i den formulering som anviints i konventionsférsla-
get.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava foreslagit uteslutning ur 10 §
av senare delen av punkt a) samt Sverflyttning till 12 § av stadgandet i punkt
d); hirutinnan samt betriffande denna paragraf i Ovrigt hava dmbetsver-
ken anfort foljande:

»Mot denna paragraf, vilken handlar om sikerhetstjanst och annan tjinst-
goring, som sjéman kan aliggas att utan sirskild ersittning utféra utéver det
ordinarie arbetet, hava i de inkomna yttrandena riktats vissa anméirkningar,
som huvudsakligen avse punkterna a) och d).

Punkten a) innehiller visst stadgande om sikerhetstjinst. Konventionens
motsvarande bestimmelser om sikerhetstjinst aterfinnas dels i dess Art. 8
mom. 2 och mom. 3 a), enligt vilka bestimmelser sjovakter utan sirskild
kompensation fa under fartygs uppehall i hamn bibehdllas iven utdver
24 timmar efter ankomsten, direst befilhavaren finner, att fartygets siker-
het annars skulle dventyras, dels ock i konventionens Art. 12 a), enligt vilket
arbete, som befilhavaren finner vara nodvindigt och tringande fér farty-
gets, lastens eller de ombordvarandes sikerhet, helt undantages fran konven-
tionens bestimmelser om arbetstid och alltsi #ven frin i sistniimnda be-
stimmelser omnimnd sirskild kompensation.

Enligt 10 § punkt a) i lagforslaget hinfores till sikerhetstjinst forst och
frimst »>skeppstjanst som ovillkorligen erfordras med hansyn till hotande
fara for fartyg, liv eller gods». Denna till sikerhetstjanst sdlunda hinférda
skeppstjinst kan mahinda sigas vara av ndgot mera begrinsad omfattning
in vad konventionen medger. Omfattningen torde, direst ej i ordet »hotan-
de» inligges betydelsen av att faran skall vara omedelbart overhingande,
ungefir motsvara vad med stéd av 13 § punkt a) i nuvarande lag anser ut-
gora sikerhetstjénst i egentlig bemirkelse. Det skulle alltsa exempelvis ej
méta hinder att med stod av lagforslagets 10 § punkt a) lata sjévakterna fort-
g4 i hamn sasom sikerhetstjéinst i ungefir samma omfatining som med till-
limpning av nuvarande lag. Under dessa forhallanden finna imbetsverken
sig kunna limna den nu omhandlade delen av 10 § punkt a) utan erinran.

Enligt lagforslagets 10 § punkt a) hinféres till sikerhetstjinst vidare skepps-
tjanst, som nodvindigt krives for utférande av segelmanﬁver.eller lodning gl-
ler annan dylik, av fartygs navigering eller manévrering till sjoss betingad at-
gard av tillfillig natur». Det torde kunna ifrigasittas, huruvida ej hiirigeqonl
kommer att till sikerhetstjénst i vissa fall hinféras skeppstjinst, som ej ar
att anse sisom siikerhetstjinst i egentlig mening och som knappast synes
kunna inbegripas under konventionens siikerhetstjinstbegrepp. Det synes
iven dmbetsverken som om denna del av punkten a) knappast fyller nigot
verkligt behov. Vad »segelmanover» betriffar ma erinras om att §egelf.artyg
utan hjidlpmaskin enligt stadgande i 1 § skulle undantagas fran tillimpningen
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av en blivande lag. Vidare torde det, &ven om denna del av punkten a)
uteslutes, ej mota hinder att sdsom sidkerhetstjinst utféra exempelvis sidan
lodning, som av sikerhetshiinsyn méiste iga rum. Ambetsverken foresli, att
nu ifragavarande del av 10 § punkt a) uteslutes.

I detta sammanhang vilja Ambetsverken, i anledning av att Fartygsbefils-
féreningen ifragasatt, huruvida ej skyldigheten for telegrafist att kvarstanna
pa vakt vid nédkorrespondens borde omnimnas i paragrafen, sdsom sin me-
ning uttala, att telegrafistens vakthallning i dylikt fall blir hanforlig till sé-
kerhetstjanst enligt stadgandena i paragrafens punkter a) och b),

Enligt punkten d) skulle 4 annan 4n ordinarie arbetstid vidtagen atgird,
som blivit pabjuden av myndighet i hamn, icke medfora ritt till overtidser-
sittning. Eftersom denna bestimmelse onekligen gir nagot lingre dn kon-
ventionens motsvarande stadgande och di behovet av att kunna vidtaga dy-
lik atgird 4 annan 4n ordinarie arbetstid larer bli tillrickligt tillgodosett, di-
rest atgirden kan utfdéras sasom Overtidsarbete utan tidsbegrinsning, fa adm-
betsverken foresla, att punkten d) oOverflyttas till den i 12 § forefintliga upp-
ridkningen av Overtidsarbete, som ej dr underkastat tidsbegrinsning.»

Socialpolitiska delegationen har évenledes framstillt anmirkning mot att,
saisom i punkt a) i sakkunnigforslaget skett, till sikerhetstjinst hinfora
skeppstjinst som nédvindigt kriaves for utféorande av segelmanover etc.,
vilket delegationen, lika med dmbetsverken, finner knappast 6verensstimma
med konventionen.

Jamvil i fraga om punkt d) anmirker delegationen pA mindre god 6verens-
stimmelse med déremot svarande stadgande i konventionen (art. 12 e), vil-
ket dr begriinsat till 6vertidsarbete som erfordras foér fullgérande av tull- eller
ock karantéin- eller andra sanitira formaliteter.

Av ambetsverken i Overensstimmelse med socialpolitiska delegationens Depariements-
samt befils- och manskapsorganisationernas anmirkningar foreslagna dnd- chefen.
ringar i sakkunnigforslaget finner jag villbetiinkta, och jag ansluter mig jim-
val i ovrigt till Ambetsverkens uttalanden roérande bestimmelserna i denna
paragraf.

11 §. Overtidsarbete.

Mot stadgandena i denna paragraf svarande foreskrifter innehallas i gdl-
lande lags 14 § forsta stycket, varest stadgas forpliktelse for sjéfolket att,
med de begrinsningar som angivas i niistf6ljande paragraf, i storre utstriick-
ning och 4 andra tider #n i 2 och 3 kapitlen séigs, mot ersiattning utfora jam-
vil annan 4n i nistféregdende paragraf omférmild skeppstjanst (sikerhets-
tjinst m. m.). Vidare innehAller paragrafen i ett andra stycke det stad-
gande rorande overtidsarbete i och foér vidtagande av atgird som blivit pa-
bjuden av myndighet i hamn, for vilket jag nyss redogjort i samband med
foreskrifterna rérande sikerhetstjinst m. m.

Sakkunnigférslagets 11 § innehdller med férsta stycket i 14 § av gillande
lag i sak Overensstimmande foreskrift. Dirtill ansluter sig en bestimmelse
om formen for 6vertidsersittningen av innebérd att dylik ersittning skall
utga i penningar eller ock, di friga iir om vakttjinst i hamn eller om ar-
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bete som utféres av sjoman som icke uppbir kontant 16n, beredas i form av
fritid.

Sveriges redareférening har — under erinran om att det forslag till sjo-
arbetstidslag, som framlades med kommerskollegii och socialstyrelsens ge-
mensamma betinkande av den 25 september 1933, upptog fritidskompensa-
tion sdsom alternativ ersittningsform fér all évertid — yrkat tillimpning av
denna princip, vilket féreningen finner s mycket angelignare som konven-
tionsforslaget limnat frigan om sittet for dvertidskompensationens utgorande
at intern reglering och fo6ljaktligen icke ligger nagot hinder i viigen hirfér;
foreningen patalar i detta sammanhang i sakkunnigforslaget i detta som
i andra fall tilisyneskommen underlatenhet att begagna de mdjligheter att
bereda littnader for sjéfarten som konventionsfoérslaget erbjuder.

Svenska sjofolksférbundet motsitter sig tillimpning av fritidskompensa-
tion sédsom ersittningsform over huvud taget och bestrider skiiligheten av att
Overtidsarbete i form av vakttjinst i hamn m4 ersiittas pA annat sitt dn
Overtidsarbete i Ovrigt, detta sirskilt emedan méojligheterna for vila under
dagen, di lastning eller lossning pagar, enligt férbundets mening icke iro
tillfredsstillande. Foérbundet yrkar fér den skull att orden »eller ock, da
fraga 4r om vakttjinst i hamn» métte utgd ur forslaget, men foreslar sam-
tidigt, att i 8 § métte goras ett tilligg av innehill att ordinarie arbetstid, d&
fraga dr om vakttjinst i hamn, ma forlaggas till annan tid pa dygnet én
mellan de for sadant arbetes forrdttande eljest bestimda klockslag, nim-
ligen mellan kl. 6 och kl. 18 pa sockendag, respektive kl. 7 och kl. 9 p&
helgdag.

Kommerskollegium och socialstyrelsen férklara sig icke hava funnit an-
ledning foresla annan dndring i 11 § sakkunnigforslaget dn att bestiimmelsen
angdende sittet for Overtidsersiittningens utgorande av formella skiil borde
overflyttas till 13 § och dér placeras sasom ett forsta moment.

Jag ansluter mig till detta dmbetsverkens forslag och har i Ovrigt icke
funnit skil frangad sakkunnigférslaget. Vad sarskilt angar sjofolksférbun-
dets dndringsforslag i frdga om bestimmelserna rérande vakttjinst i hamn
far jag anmirka, att det, med den av mig férordade avfattningen av stad-
gandet i 8 § angdende helgdagsarbete i hamn, skulle komma att innebédra att
hamnvakttjinst — i motsats till vad fallet skulle bliva vid bibehillande av
motsvarande av sjofolksférbundet utan erinran limnade stadgande i sakkun-
nigforslaget — icke skulle kunna férriattas pd helgdag annorledes dn mot
Overtidsersdttning i penningar.

12 8. Begrdnsning av évertidsarbete.

Gdllande lag innehéiller detaljerade foreskrifter rorande begrinsning av
overtidsarbete (15 §). Olika bestimmelser gilla betrdffande fartyg med,
respektive utan vaktindelning. For fartyg med vaktindelning utgora, i kort-
het uttryckt, 6 timmar under tva dygn i f6ljd maximum for Gvertidsarbete
tillhopa med annan eventuellt férekommande skeppstjinst utéver den ordi-
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narie arbetstiden till sjoss eller vid ankomst eller avgang; i hamn giller, sa-
vitt angar sockendag, enahanda begrinsning fér dygn riknat och ett maxi-
mum fér den sammanlagda skeppstjinsten av 28 timmar under tvad dygn
i f6ljd, medan & helgdag oOvertidsarbete icke ir medgivet i vidare man dn
att sjomannens skeppstjinst under samma dag dirigenom kommer att uppga
till hogst 8, i tropikerna 7 timmar. FoOr nu ifrdgavarande fartyg giller vi-
dare, att till 6vertidsarbete fér annan lastning eller lossning 4n sidan som
avser passagerares effekter eller post eller gods vars lastning eller lossning
ej kan utan fara for godset uppskjutas, sjoman ej ma anvindas a4 helgdag
eller oftare 4n varannan dag, si framt icke Overtidsarbetet erfordras for att
fartygets avgang ej ma avsevirt fordrojas. For fartyg utan vaktindelning
giller, att 6vertidsarbete icke ma forekomma, dérest tiden for skeppstjansten
dirigenom skulle komma att overstiga 30 timmar under tva dygn i foljd.
Slutligen stadgas sdsom allmiin regel, att overtidsarbetet icke ma& Overstiga
18 timmar i veckan.

I likhet med 1934 &rs lagforslag innehédller sakkunnigforslaget visentligt
enklare regler betriffande begrinsningen av overtidsarbetet. S&som huvud-
bestimmelse féreslas ett maximum for vecka av 24 timmar, med tilligg att
overtidsarbete dock icke ma forekomma regelbundet eller i sddan utstrick-
ning att tiden fér sjémannens skeppstjinst under ett och samma dygn déri-
genom skulle uppgd till mer in 16 timmar. Hirtill &r knuten en special-
bestimmelse rorande det 6vertidsarbete som ma aliggas styrmanstelegrafist
med tjanstgoring i tre vakter, innebdrande att frin det angivha maximum
av 24 timmar i veckan skall dragas den tid styrmanstelegrafisten utéver 1
4 § punkt a) angiven tid (8 timmar) sisom ordinarie arbete alagts telegraf-
eller telefontjianst.

Fran silunda stadgad begriansning undantages enligt sakkunnigférslaget
overtidsarbete som erfordras for a) nédig vakttjinst i hamn, b) skeppstjanst
som foranledes av besittningsminskning under pigdende resa, vilka bada
bestimmelser, sisom jag vid behandlingen av 10 § anmirkt, i giillande lag
dga motsvarigheter i det lagrum som avser sidkerhetstjinst och dirmed lik-
stidlld skeppstjinst (13 §), och ¢) annan skeppstjinst som ej kan tala upp-
skov, och som maste fullgéras 4 tid di sjoman icke eljest enligt sjéarbets-
tidslagen har att foérritta arbete. Sistnimnda foreskrift, som hémtats fran
1934 ars lagforslag, dr avsedd att utgora ett komplement till stadgandet om
siikerhetstjinst (10 § a) och bildar en reservklausul som dppnar méjlighet for
fullgérande mot 6vertidsbetalning av nédvéndigt arbete, Aven om ordinarie
arbetstid eller 6vertidsarbete icke liingre stir till buds och forutsittningarna
for sikerhetstjinst icke dro {or handen.

Sveriges redareférening har gjort gillande, att den foreslagna begrins-
ningen av det ordinarie arbetet, som enligt féreningens mening icke till-
csodosage sjofartens normala behov, gjorde regelbundet 6vertidsarbete ound-
vikligt, samt forty yrkat, att forbudet mot regelbundet évertidsarbete mitte
utgd; hiirtill har foreningen knulit ett uttalande rérande forekomsten av éver-
tidsarbete siisom bevis {or andra verkningar av lagstiftningen dn sidana som
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ligga inom det syfte som fOreningen férmenar vara lagens huvudsakliga
dndamal, nimligen att skydda sjofolket mot 6veranstrangning. Uttalandet
ar av foljande lydelse:

»I syfte att skydda mot Gveranstringning hava lagstiftarna faststiillt en
viss ordinarie arbetstid. Denna ar emellertid icke anpassad efter sjofartens
behov och de krav, som maéste stidllas pa den praktiska skeppstjinsten, vilket
bevisas diirav, att den ordinarie arbetstiden helt enkelt icke kan hallas, utan
méste i viss utstrickning normalt och regelmissigt utékas med overtid. Detta
féorhallande blottar ett grundfel i lagstifiningen. I stillet for att endast ut-
gora ett skydd mot 6veranstriangning vid for lang arbetstid, har lagen blivit
ett maskerat medel att forskaffa sjofolket extra l6neférméner utéver den
avtalade hyran. Lagstiftningen har héarigenom Overskridit sina naturliga
granser.»

Betraffande det i sakkunnigforslaget i denna paragraf bland reglerna om
overtidsarbete upptagna stadgandet om extra arbete som féranledes av be-
sdttningsminskning, vilket arbete, sasom forut anmirkts, hittills hinforts
till de slag av skeppstjinst, som likstillts med sikerhetstjinst, har redare-
foreningen yrkat bibehallande av géllande ordning.

Sakkunniga fér redare av fartyg i dstersjé- och kustfart hava rorande fra-
gan om begrinsning av Overtidsarbete anfort féljande:

»Det 4dr av synnerlig vikt, att tidsbegrinsningen vid overtidsarbete icke blir
for snavt tilltagen. Kustfartens livsbetingelser dro snabba sjoresor och kort
tid i hamn. 1 stuveriavtalen har kustfarten erhallit vissa ldttnader for vinte-
tid, och lastning och lossning pa O6vertid. Stuveriarbetarna runt Sveriges
kuster som for sin existens dro beroende av sj6farten och dess uppratthallan-
de, ha beaktat kustfartens prekira lige och visat sig tillmotesgiende, sa att
de tekniskt fullindade fartygen kunna utnyttja sina moderna anordningar
for skyndsam och reguljir godsomsittning. Reduceras arbetstiden ombord
sa mycket att fartygens tekniska utrustning icke kan till fullo utnyttjas, kom-
mer den landviga konkurrensen, ohammad av lagparagrafer och arbetstids-
restriktioner att forkviava kustsjofarten.»

Skdrgdrds- och mdlarflottornas rederiférening har foér nartrafikens vid-
kommande gjort foljande erinringar gentemot innehallet i 12 § av sakkun-
nigférslaget:

»Alla nértrafikens fartyg, som verkstilla resor efter en for lingre eller kor-
tare tid giallande turplan, pa grund av vilken overtid ofrdnkomligt maste upp-
komma, benyttja regelbundet denna Overtid si ldnge turplanen varar. Om
Overtidsarbete ej skulle f4 forekomma regelbundet, hava dessa fartyg alltsa
endast den ordinarie arbetstiden till sitt forfogande, men dirigenom berovas
de samtidigt mojligheten att bedriva den trafik, vartill de dro avsedda.

Betriffande bestimmelsen om sexton timmar sisom maximisumma av or-
dinarie arbetstid och 6vertid, som far uttagas for skeppstjanst under ett och
samma dygn, bor sagda summa hojas till aderton timmar enligt vad erfaren-
heten i en del fall utvisat vara behévligt.

Lampligt synes vara, att overtidsbestimmelserna for nértrafiken angivas i
sarskilt stycke, var vid den nu gillande lagens foéreskrifter om trettio timmar
sdsom maximum av arbetstid under tvd pa varandra féljande dygn, alltjimt
bér bliva bestiende.»
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Sakkunnig fér redare av bogser- och prdmfartyg har dvenledes riktat in-
vindning mot bestimmelsen med férbud mot regelbundet dvertidsarbete, och
forklarat sig finna foreskrifterna om overtidsersiittning tillhopa med 6vriga
restriktioner utgora tillrickligt skydd mot missbruk av évertidsarbete.

Sveriges segelfartygsférening har yrkat, att det i sakkunnigférslagets 12 §
angivha maximum av 16 timmar fér 6vertidsarbete tillhopa med annan
skeppstjinst matte okas till 18 timmar.

Sveriges fartygsbefdlsférening har betriffande 12 § i sakkunnigférslaget
anfort foljande:

»] frdga om stadgandena i denna paragraf vill féreningen inskrinka sig till
att framhéalla onskviardheten av att Overtidsarbete begrinsas till nuvarande
omfattning eller 18 timmar per vecka, liksom #ven att under a) jamvil an-
gives varmed skall forstas s. k. stopptérnar for befilet. Det férekommer
namligen 1 stor utstrickning att styrmin och maskinister i strid mot stad-

gandet i 51 § sjomanslagen dven vid uppehall i svensk hamn beordras kvar-
stanna ombord.»

Svenska maskinbefdlsférbundet har framstillt yrkande av i huvudsak sam-
ma innebérd som de forslag fartygsbefidlsforeningen framfért.

Svenska sjofolksférbundet har limnat sakkunnigférslaget i denna del utan
erinran.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava icke funnit skil foresla niagon
indring i sakkunnigforslagets 12 §, savitt angar den allminna begriinsningen
av Overtidsarbetet till visst antal timmar fér vecka eller tillhopa med annan
skeppstjinst for dygn. Diéremot hava dmbetsverken i anledning av de an-
mirkningar som framkommit mot det av konventionsforslaget féranledda
forbudet mot regelbundet évertidsarbete foreslagit, att tillimpningen av den-
na bestimmelse matte inskriankas till konventionsfart; dirjimte hava 4m-
betsverken ifragasatt en jimkning i bestimmelsen rérande begrinsningen av
overtidsarbetet fér styrmanstelegrafist. Betriffande dessa fragor dvensom ro-
rande det fran befilsorganisationernas sida upptagna spérsmélet om s. k.
stopptérnar innehaller dmbetsverkens betdnkande féljande:

»Enligt dmbetsverkens mening maste foreskriften [med férbud mot regel-
bundet 6vertidsarbete] anses synnerligen hinderlig for sjéfarten. For vissa
fall ifragasitta dmbetsverken dven, huruvida det ens blir majligt att iakttaga
foreskriften, sirskilt vid ankomst till eller avgang frdn hamn. Anledningen
till att foreskriften intagits i lagforslaget torde vara, att konventionens Art. 10
mom. 1 b) stadgar féorbud mot »usage constant des heures supplementaires»
eller »consistent working of overtime». Ambetsverken anse, att féreskriften
ifraga innebiir en snivare begrinsning av évertidsarbetet in som pakallas av
orden ’constant’ och ’consistent’. Konventionens berérda férbud torde hava till-
kommit for att forhindra, att arbetsordningen till sjoss anordnas s&, att den-
samma pakallar dagligen adterkommande 6vertidsarbete. Detta syftemal torde
atminstone i huvudsak vara tillgodosett redan genom ovan omnimnda i lag-
forslaget intagna tidsbegrinsning per vecka och dygn. Om det dessutom i la-
gen stadgas, att overtid savitt angir nordsjo- eller vidstriicktare fart ej ma
forekomma regelbundet till sjoss, torde i varje fall konventionens ifragava-
rande foérbud bliva behdrigen iakttaget i lagen. Ambetsverken féresla ind-
ring i enlighet hirmed.

Bihang till riksdagens profokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 8
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Betriffande detaljféreskrifterna i denna paragraf f& dmbetsverken fiista
uppmirksamheten pa stadgandet om att f6r styrman, som i 4 § punkt a) av-
ses, skall frin den medgivna Gvertiden av 24 timmar i veckan avdragas tid,
varunder det med stdd av samma paragraf alagts styrmannen att utdver 8
timmar per dygn utfora telegraf- eller telefontjinst sisom ordinarie ar-
bete. For denna telegraf- eller telefontjinst kan tagas i ansprik bl. a.
en for observations- och expeditionsgéromal utéver de 8 timmarna medgiven
ordinarie arbetstimme. D& denna timme ej skall avdragas fran de 24 tim-
marna, direst den anvindes for dylika goromal, synes den icke heller béra
avdragas, om den anvindes for telegraf- eller telefontjinst. Ambetsverken
foresla, att ifrigavarande stadgande fndras i Overensstimmelse hirmed.

Paragrafen slutar med en upprikning av olika slags skeppstjinst, som utan
begrinsning ma utforas sasom Overtidsarbete.

Fran befélsorganisationernas sida har ifragasatts, att befilets s. k. stopp-
tornar, d. v. s. tid, varunder befilet beordrats att i beredskapssyfte kvarstan-
na ombord, skola vid sidan av nédig vakitjanst i hamn intagas i denna upp-
rikning. Avsikten hirmed synes vara att dirmed f& stopptérnarna betrak-
tade sdsom arbete och att de alltsa, nir férutsatining dartill foreligger, skola
beriittiga till 6vertidsersittning. Ambetsverken anse sig ej bdra bitrida detta
yrkande, som synes strida mot den i 1 § och 2 § 2 mom. angivna innebérden
av arbetstidsbegreppet.

Sisom vid behandlingen av 10 § angivits foresld dmbetsverken, att till fo-
revarande upprikning Overflyttas punkten d) i sistnimnda paragraf.»

Departements- UtOver de dndringar dmbetsverken foreslagit, vilka jag fér min del med
chefen.  en redaktionell jimkning tillstyrker, har jag funnit mig bora féresla, att
bestimmelsen om maximering av 6vertidsarbetet, sammanriknat med annan
skeppstjinst, till hogst 16 timmar under ett och samma dygn, begrinsas att
gilla fartyg som nyttjas i fjarrtrafik. Syftet med detta férslag, som vil
torde lata sig forena med det foreslagna stadgandets huvudmotiv, ar att, i
Overensstimmelse med det sitt pa vilket den ordinarie arbetstiden reglerats
for fartyg i nirtrafik, bittre tillgodose det behov av 6vertidsarbete som un-
der vissa omstindigheter kan gora sig gillande sasom en f6ljd av den for
ifrdgavarande sjiéfartsgren féreskrivna begrinsningen av den ordinarie ar-
betstiden till i regel 63 timmar i veckan. Den i dmbetsverkens forslag fran
10 § till sista stycket i forevarande paragraf overflyttade punkten d) torde

av formella skil bora placeras omedelbart efter punkt a).

Pa forekommen anledning vill jag betriffande omfattningen av begrep-
pet hamnvakttjinst anméirka, att ddri anses inga, férutom den uppsikt éver
fartyget och dess fortojningar som ar vaktmannens frimsta uppgift, allt vad
enligt sjomansbruk dirmed sammanhiinger, sisom passning av lanternor,
batar och landgangar, uppslakning eller styvning av fortéjningar, s. k. natt-
ning av dick, strickning av solsegel och dylikt. Det har vid det nordiska
expertmotet i Kopenhamn ifradgasatts, huruvida det icke vore indamalsen-
ligt att i lagtexten sarskilt angiva, att battjanst inginge i vaktmannens Alig-
ganden; da detta emellertid skulle vara dgnat att valla tveksamhet betrif-
fande de sysslor i 6vrigt som sedvanemissigt kunna aliggas vaktmannen,
synes mig icke limpligt att i lagen inféra nagot dylikt tilligg.
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13 8. Ersdttning for overtidsarbete.

I gdllande lag stadgas i 16 § att ersiittning for Overtidsarbete & sOckendag
skall utgéra minst en 150-del av sjomannens kontanta méanadslén, oberiknat
kostpenningar eller ddremot svarande ersittning; for overtidsarbete som fér-
rittas 4 helgdag skall ersattning utgd med dubbla beloppet. Efter sistnimn-
da berikningsgrund skall ersiittning utgi dven for Overtidsarbete 4 sécken-
dag i fall en sjoman, efter att hava nagon dag mer &n tvd timmar anvints
till overtidsarbete, bestdende uti hanterande av last vid lastning eller loss-
ning nirmast foljande dag eller dagar anvindes till enahanda arbete. Vi-
dare giller att ersittningen skall berdknas sirskilt for varje tillfille, samt
att for varje paborjad halvtimme ersiittning betalas sisom for halvtimme.

I sakkunnigfdrslaget har den i lagen stagade beridkningsgrunden for oéver-
tidsersittningens utgorande bibehallits, s§ ock bestimmelsen om beriknande
av ersittning for varje tillfille overtidsarbete utféres samt for minst en halv-
timme varje gang (1 mom.). Diremot innehdller sakkunnigforslaget icke na-
gon bestimmelse om dubbel évertidsersitining for arbete 4 sockendag.

Ett nytillkommet stadgande (2 mom.) innehéller bestimmelser roérande vad
som skall iakttagas vid Overtidsarbetes ersittande med fritid (jfr 11 §); reg-
lerna harfor dro himtade fran 13 § i gillande lag, dir dylika foreskrifter
lamnats betriffande fritid sisom ersittning for hamnvakttjanst som forrittas
4 annan tid in under ordinarie arbetstid.

Sakkunniga for redare av fartyg i dstersjo- och kustfart hava, liksom
dven sakkunnig for redare av bogser- och prdmfartyg framstillt erinringar
rorande den foreslagna berikningsgrunden for Overtidsersittningens utgo-
rande, sdvitt angar det befil som hittills varit uteslutet fran lagens tillimp-
ning men som enligt sakkunnigforslaget skulle féras dirunder.

Svenska maskinbefdlsforbundet har férméilt sig anse, att vertidsersittning
for varje tillfille borde utgd for minst en timme, dvensom payrkat uteslut-
ning av bestimmelsen i sakkunnigférslaget réorande vad som skall iakttagas
vid overtidsarbetes ersattande med fritid.

Svenska sjofolksférbundet har laimnat sakkunnigférslaget i forevarande del
utan erinran.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava upptagit ett i samband med
tidigare utredning framkommet forslag om berikning av Overtidsersittning
efter i lagen faststillda minimibelopp i stéllet for kvotdel av hyran. Efter
att hava erinrat om sitt vid behandlingen av 11 § framstillda férslag om
overflyttning av andra meningen i sistnimnda paragraf till 13 §, déir den bor-
de ingd sasom 1 mom., till foljd varav de i sakkunnigférslaget sisom 1 och 2
mom. betecknade stadgandena borde betecknas sdsom 2 och 3 mom., anféra
ambetsverken rorande sitt foreniimnda foérslag om den kontanta Overtidser-
sittningens beriknande féljande:

»Ersiittningen skall (enligt sakkunnigfoérslaget) liksom i nu gillande lag
bestimmas i forhillande till vederbérandes kontanta méanadslén, oberiknat

kostpenningar eller daremot svarande ersittning. Det har redan lange upp-
mirksaminats, att vissa svagheter vidlada denna beriikningsgrund, vilka svag-
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heter i nagon man skulle kunna avhjilpas genom faststillande i lagen av ett
fixerat minimibelopp for ersittningen. Det #ir visserligen sant, att ett sa-
lunda fixerat minimum ej later, pA samma siitt som en i forhallande till ma-
nadsavléningen bestamd overtidsersittning, anpassa sig efter eventuella for-
iindringar i loneliiget och att faststillandet av minimibelopp kan sigas mindre
tillgodose de hogre avlonade sjominnens intressen. Det i propositionen nr 240
till 1934 ars Riksdag avgivna forslaget till sjoarbetstidslag bibehdll dven ma-
nadsavldningen sasom grund for berikningen av Overtidsersiatining i pennin-
gar. Det torde emellertid ej kunna fornekas, att detta berikningssiitt kan
medfora vissa oligenheter. Befilhavaren kan salunda foranledas att till over-
tidsarbete i forsta hand anvinda sjomin med ligre avloning. Da det fore-
liggande lagforslaget i motsats till nu géllande lag kommer att omfatta vakt-
indelade forste styrmin och forste maskinister, maste dessutom beaktas, att
den foreslagna Overtidsersittningen, som per timme riknat skulle utgéra
/150 eller, i fraga om helgdagsarbete, */7s av den ifrigakommande manadslonen,
for forste styrmin och forste maskinister kan komma att uppga till anmérk-
ningsviirt hoga belopp. Detta torde giva anledning till 6vervigande, huruvida
«ej grunderna for berikning av 6vertidsersitining i penningar borde dndras.
Ambetsverken hava varit i tillfalle att taga del av ett efter nordiska sjofarts-
konferensen upprittat preliminiirt norskt forslag till bestimmelser i dmnet.
Enligt detta forslag skulle i forfattningsvig stadgas vissa minimibelopp for den
kontanta évertidsersittningen. Dessa minimibelopp skulle, per timme riknat,
uppga till minst 1 krona for dicks- och maskinmanskap samt for koks- och
uppassarpersonal samt minst 1 krona 50 6ére for andra sjomén; nagon for-
fattningsstadgad forhdjning for helgdagsarbete skulle ej forekomma. Med
hinsyn till nyssberérda forhallanden synes det dmbetsverken limpligast att
jamvil en blivande svensk lag i dmnet allenast fixerade vissa minimibelopp
for den kontanta overtidsersiittningen. I gillande kollektivavtal mellan Re-
dareforeningen och Sjofolkstorbundet ha bestimmelser meddelats om dylika
minimibelopp for dicks- och maskinmanskapets del, i det att overtidsersiitt-
ningen faststallts till minst 65 ore per timme Overtidsarbete 4 sockendag och
minst 1 krona 30 ore per timme overtidsarbete 4 helgdag. Betriaffande befilet
finnas inga dylika minimibelopp stadgade i de mellan Redareforeningen och
vederborande befilsorganisation triffade kollektivavtalen; diremot har be-
stamts, att till férste styrman skall for overtidsarbete, diirest motsvarande le-
dighet ej pa visst séitt beredes honom, utga ersittning, vilken skall beriknas
med iakttagande av sjdarbetstidslagens grunder efter den 4 samma fartyg an-
stillde andre styrmannens avloning. Den ligsta begynnelselonen for andre
styrman enligt avtalets grundtariff uppgar till 225 kronor per manad. Av
denna manadslén utgor /1., en krona 50 ore och *[;; tre kronor. I anslutning
hartill foresla ambetsverken, att de minimibelopp for dvertidsersittning, som
upptagas i lagen, bestimmas till, per timme riknat, betriffande manskap 65
ore for overtidsarbete a sockendag och 1 krona 30 ore for dylikt arbete & helg-
dag samt betriiffande befilet en krona 50 ore for Overtidsarbete a sockendag
och 3 kronor for dylikt arbete a helgdag.»

Departements-  Det av ambetsverken framforda forslaget om faststillande av fixerade mini-
chefen.  mihelopp for overtidsersittningen har jag icke funnit mig kunna fororda.
Diirmed férbundna oligenheter — som under forarbetena till 1934 ars lagfor-
slag foranledde dmbetsverken att avvisa da framkommet férslag av enahan-
da innebord' — hinfora sig i frimsta rummet till systemets stelhet och bri-
stande mdjlighet till anpassning efter fordndringar i loneliget. Denna sida
av saken har belysts genom i hdst triffade kollektivavtal, som genom l6ne-
i S_tatens :)ffentliga utredningar 1934: 8, sid. 31.
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forhojningar medfort visentliga férindringar i grunderna for de av dmbets-
verken fér knappt ett halvt ar sedan foreslagna overtidsbeloppen. I jimforel-
se med det for fartygsbefilet gillande nya kollektivavtalet skulle den av dm-
betsverken foreslagna berikningsmetoden dven innebira betydande foérsim-
ring for ildre, hogre avlonade befilspersoner. Detta géller sirskilt forste stvr-
minnen, vilka enligt kollektivavtalet diga ritt till 6vertidsersittning eniigt sam-
ma grunder som Ovriga styrmin, d. v. s. beriknad efter forste styrménnens
egen 16n. Med hiéinsyn till dessa omstindigheter har jag funnit mig bora i fore-
varande hinseende bitrida sakkunnigforslaget. Mot dmbetsverkens av dver-
flyttningen till denna paragraf av andra punkten i 11 § foranledda redaktio-
nella dndringar har jag icke nagot att erinra.

5 kap. Ovriga bestimmelser (14—25 §§).

Bestimmelserna i detta kapitel motsvaras av 17—28 8§ i gdllande lag,
vilka lagrum innehalla foreskrifter rorande lagens tvingande natur, férande
av overtidsjournal, lagens tillgiinglighdllande ombord & fartygen, tillsyn &
lngens efterlevnad, straffbestimmelser och processriittsliga regler.

I sakkunnigférslaget hava de nu gillande bestimmelserna upptagits utan
andra andringar an dels ett tilligg i 15 §, innefattande en dispensbestim-
melse betraffande overtidsjournalens férande, vilken hidmtats fran 1934 ars
lagférslag men i sakkunnigférslaget av hinsyn till konventionsférslaget be-
gransats till inskrianktare fart in nordsjofart dels av reglerna foér dagbot-
svstemets tillimpning foranledd overarbetning av straffbestimmelserna,
vilka #ndringar samtliga forekomma jimvil i 1934 ars lagforslag, dels ock
ett nytt tilligg till 18 §, innefattande stadgande om frihet fran ansvar en-
ligt samma paragraf i fall det kan visas, att tillgang till nédig bemanning
for anordnande i allo av skeppstjinsten i enlighet med lagen icke funnits
i senast besékta hamn.

Gentemot bestimmelserna i forevarande kapitel i sakkunnigforslaget ha-
va i huvudsak féljande anmirkningar framkommit, ndmligen dels fran re-
darehall betriffande stadgandet i 14 § angdende lagens tvingande natur, i
vilket hiinseende sdsom ensidighet hos lagen patalats att parterna icke kun-
na med bindande verkan triffa avtal om avvikelse fran lagen annat én till
ena partens, niamligen sjofolkets, fordel, dels fran befilets och sjofolkets
sida betriffande 15 § i friga om oOvertidsjournalens innehéall och forande
m. m., dels frin maskinisternas organisation betriffande straffbestimmel-
serna, nimligen i fraga om straffrihetsklausulen i 18 § samt bestimmelser-
na om redares ansvar i 18—20 8§8. De viktigaste av de i berérda hiinseenden
gjorda uttalanden torde hir fa atergivas.

Sveriges redareforening (angaende 14 §):

»Jamlikt denna paragraf foreskrives, att, didrest avtal om skeppstjinst in-
nehalla villkor, stridande mot lagen, detta villkor skall vara utan verkan.
I 8§17 gdll.mde sjdarbetstidslag Aterfinnes en bestimmelse av enahanda ly-
dclse Detta stadgande har under hiinvisning till lagens syfte tolkats sa,
att intet hinder foreligger for triaffande av avtal, som innehiller ytterligare
forméner for sjofolket, medan didremot redaren icke kan {till sin fordel
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overenskomma med folket om inskridnkning i lagens bestimmelser i nigot
som helst avseende. Detta har bland annat fatt en helt visst icke forutsedd
effekt vid 16neférhandlingarna. De anstilldas ombud framfora stindigt
krav, som vida 6verstiga vad som genom lagen tillforsdkrats. Arbetsgivarna
diremot fro forhindrade att gd under denna grins. D& nu den statliga for-
likningsinstitutionen ingriper i férhandlingarna mellan parterna, ligger det
i sakens natur, att de kompromissforslag, som av forlikningsmannen fram-
liggas, komma att gd utover de i lagen faststillda forménerna. Hirigenom
kommer silunda arbetareparten att med statens hjidlp draga obehorig for-
del av lagen. Foreningen anser darfér, att, diarest lagen 6ver huvud taget
skall Aga bindande karaktir, detta bor gilla bada parterna och att silunda
orden »stridande mot» i denna paragraf utbytas mot »som avviker fran».
Da numer arbetareorganisationerna sasom foérhandlingsparter dro fullt jim-
stillda med arbetsgivarna, foreligga 1 vart fall inga skil att inskridnka av-
talsfriheten, forsavitt angar kollektivavtal.»

Sveriges fartygsbefdlsforening (angiende 15 §):

»Foéreningen vill foresld att forsta stycket i denna paragraf omarbetas
dirhin, att aliggandet att féra Overtidsjournal kan av befilhavaren 6ver-
flyttas jimvil pa4 annan under befilhavarens 6verinseende i likhet med vad
fallet dr betriffande skeppsdagbok och maskindagbok. Aven om stadgan-
det medgiver befdlhavaren riitt att lata annan fora journalen, synes det fo-
reningen oriktigt, att befidlhavaren ensam skall vara ansvarig for dess fo6-
rande. Det torde vara rimligt, att jamvil den som pa befilhavarens order
for journalen har medansvar for dess riktiga férande.»

Svenska sjéfolksforbundet (angaende 15 §):

»Skyldigheten att féra »overtidsjournal» torde hittills hava fullkomligt
forfelat det med denna foreskrift avsedda syftet, det ndmligen, att giva den
overvakande myndigheten mdéjlighet till kontroll av lagens efterlevnad och
att vid tvist mellan rederi och besdttningsmin rorande overtidsersiattningar
m. m, giva en mojlighet att bedoma tvisten. Innehallet i en dylik journal
maste sjdlvfallet bli resultatet av den persons uppfattning rérande lagens
tolkning, som for journalen, och att detta ofta icke innebdr en ritt och av-
sedd lagtolkning, trots att denna person handlat efter bidsta forstand och
férmaga, torde vara férklarligt. Vi hemstilla darfér om att bestimmelsen
omformuleras darhin att sarskild arbetstidsjournal enligt faststallt formular
skall foras for varje dag arbete utféres och att i densamma for varje man
av besittningen antecknas all fullgjord arbetstid, samt att den skall forvaras
i minst tio ar.»

Svenska maskinbefdlsférbundet (angiende 18 § sista stycket):

»Vi finna det foreliggande lagforslaget i denna del synnerligen anméirk-
ningsvirt fran den synpunkten, att det 4r av samma innehédll som meotsva-
rande bestimmelse i 1912 ars befidlsforordning. Erfarenheterna rérande
denna forordnings bestimmelser om frihet fran ansvar dro dock sidana,
att det icke finns anledning att inféra dem i sjoarbetstidslagen, sarskilt som
erfarenheten av nuvarande lags tillimpning icke givit anledning till nigot
pavisligt behov av det foreslagna tillagget.»

Sistnimnda forbund (angdende 18—20 §8):
»Betriffande redares ansvar ha de sakkunniga likaledes fo6ljt den regel,
som finnes i 1912 ars befilsférordning, ehuru den i friga om bevisbérdan
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helt omlagts i 1936 ars forordning. Denna omliggning har visat sig néd-
vindig ifraga om befilsférordningen, och samma skiill kunna &beropas for
motsvarande omliggning betriffande sjoarbetstidslagen. Det kan till och
med ifragasittas, huruvida det finns anledning att under nigra omstindig-
heter befria redaren fran ansvar. Vi fa i detta sammanhang fista uppmiirk-
samheten pa, att arbetsgivare i land ansvara for uppfyllandet av bestimmel-
serna i arbetstidslagen, dven i de fall da foretagets omfattning ir sadan, att
det icke finns nagon moéjlighet for arbetsgivaren att personligen 6évervaka
lagens efterlevnad. Han far helt enkelt, da foretaget dr féor omfattande for
hans personliga Overvakning, skaffa sig underordnade avdelningschefer,
som fullgora lagens foreskrifter, och direst de genom sin underlatenhet for-
orsaka arbetsgivaren straffpaféljd, blir det hans sak att ersitta dem med
personer, som var och en inom sitt omrade tillse, att lagen efterleves. Det
finns intet hinder for att en redare kan &aliggas samma ansvar fér befil-
havarens tillimpning av sjoarbetstidslagen, enir han har samma méjlighet
att utbyta en chef, som asamkar honom straffpaféljd. Med det ingripande
i fartygens drift, som numera utévas av redaren, finns det i varje fall ingen
anledning att befria honom fran ansvar for Overtriidelse av sjoarbetstids-
lagen annat in d4 omstindigheterna géra sannolikt, att Overtridelsen skett
utan hans vilja och vetskap. Vi yrka darfor att bestimmelserna rérande
redares ansvarighet bringas till Overensstimmelse med motsvarande stad-
gande i 1936 ars befilsférordning.»

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava i nu berérda spérsmal yttrat
sig angdende 15 och 18—20 §§ i sakkunnigforslaget.

Betriffande bestimmelserna i 15 § hava imbetsverken ej funnit anled-
ning foresla annan dndring dn inférande i paragrafen av tilligg, varigenom
uttryckligen utséiges, att 6vertidsjournal kan féras ej blott av befilhavaren
utan dven, under hans tillsyn och ansvar, av styrman eller maskinist.

Betriffande 18—20 §§ anféra dmbetsverken foljande:

»Bestimmelserna om redares ansvar dro i dessa paragrafer utformade i
huvudsaklig anslutning till nu gillande regler. Hiremot torde &tminstone
under nuvarande férhallanden ej vara nigot att erinra. Direst den utred-
ning angdende fragan om utvidgning av redares ansvar, som Kommerskol-
legium fatt sig anbefallt enligt dmbetsskrivelse av chefen fér Handelsde-
partementet den 22 maj 1936, eventuellt skulle giva anledning dirtill, torde
berérda bestimmelser fa upptagas till férnyat bedémande.

Sista stycket i 18 § ir nytt men har viss motsvarighet i § 31 befilsférord-
ningen. Ambetsverken anse sig endast bora foresla viss formell findring.

I 19 och 20 §§ foresld dmbetsverken, i anslutning till vad dmbetsverken
hirovan betriffande 15 § foreslagit, att viss komplettering vidtages.»

Det av dmbetsverken omférmiillda utredningsuppdraget angdende fragan
om utvidgning av redares ansvar, vilket av Kungl. Maj:t den 22 maj 1936
anfortrotts kommerskollegium, hade féranletts av skrivelse fran 1935 ars
riksdag, nr 291, vari riksdagen i anledning av vickta motioner och med abe-
ropande av forsta lagutskottets av riksdagen godkinda utlitande nr 51 an-
hallit, att Kungl. Maj:t ville féranstalta om skyndsam utredning angdende
fragan om utvidgning av redares ansvar i av utskottet omformilt hinseende.
Efter att hava slutfért den anbefallda utredningen, har kommerskollegium
den 28 oktober 1937 till handelsdepartementet inkommit med utlaitande och
forslag i1 fimnet, avscende dndringar i ett flertal forfattningar, i frimsta rum-
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met 292 § sjolagen samt de med foranledande av 5 a § sjolagen utfirdade
forfattningar, och i samband dirmed ignat uppmirksamhet jamvil at de
tilltdnkta straffbestimmelserna i den blivande sjéarbetstidslagen. I utlitan-
det har kommerskollegium i syfte att litta dklagarens bevisskyldighet gent-
emot redaren och hans stillforetridare, i analogi med stadgandena i § 30
mom. 1 och § 31 befédlsférordningen den 12 juni 1936 (nr 315), betriffande
sjolagen och flertalet av 6vriga ifrAgakomna befattningar foreslagit fordel-
ning av bevisbérdan pa sadant sitt, att den tilltalade skulle till sitt fredande
pavisa omstindigheter som kunde géra sannolikt, att de férhillanden som
skulle konstituera straffbarhet hos honom ej forelage. Betriffande bl. a.
straffbestimmelserna i 18 och 20 §§ i sakkunnigférslaget har kollegium emel-
lertid yttrat, att det, med hinsyn till att sannolikheten f6ér att dir om-
nimnda foreteelser skett med redarens vetskap och vilja i manga fall torde
vara ganska ringa, icke synts foreligga tillrickliga skil att fororda sadar
cmliggning av bevisbérdan som i utlitandet, pa sitt nyss nimnts, betriffan-
de en del andra forfattningar ifragasatts. Kollegium anfér dock vidare,
att det dven betriffande sjoarbetstidslagen och vissa i forevarande hiinseen -
de diarmed jamforliga forfattningar, varom héir ej ar fraga, torde férefinnas
behov att niagot underliitta dklagarens bevisboérda, vilket kollegium funnit
limpligen kunna ske genom stadgande av innebérd att redaren skulle straf-
fas, dir det kunde antagas att férseelsen skett med hans vetskap och vilja.
Kommerskollegium har for den skull hemstillt, att ifrigavarande straffbe-
stammelser i den blivande sjbarbetstidslagen matte avfattas i enlighet med
ett av ambetsverket i dverensstimmelse med vad salunda anforts -utformat
forslag.

Enligt detta forslag skulle ifrdgavarande lagrum erhdlla féljande lydelse,
nimligen 18 § andra stycket: »Lika med befilhavare straffes redare, dir det
kan antagas att forseelsen skett med hans vetskap och vilja» och 20 § andra
stycket: »Har redare gjort sig skyldig till forseelse som nu sagts, eller kan
siddan av befidlhavaren begangen forseelse antagas hava skett med redarens
vetskap och vilja, vare han forfallen till enahanda ansvar.»

Departements-  Bland de spérsmal som rora bestimmelserna i 5 kapitlet far jag, med foér-
chefen. anledande av forslag vid det nordiska expertmétet i Képenhamn, forst upp-
taga fragan om lagens tvingande natur, varom 14 § i sakkunnigforslaget
innehaller med 17 § i gillande lag lika lydande stadgande. I anslutning

till innehallet i ett danskt lagforslag i dmnet har vid nimnda expertméte
uttalats, att det syntes dndamaélsenligt att tillita en viss avtalsfrihet, dirvid

dock oOverenskommelsernas giltighet borde géras beroende av myndighets
godkinnande, vilket bl. a. vore erforderligt fér kontroll i tillimpningen av
sjoarbetstids- och bemanningskonventionen. Med dylikt férbehall fér veder-

borlig kontroll fran det allménnas sida synes mig ett visst spelrum fér av-
talsfrihet vidl kunna ifrdgakomma. Dock finner jag det icke tillrddligt att

hiarvid ga lingre an till godkdnnande av 6verenskommelse som triffats i

form av kollektivavtal, vilket begrepp hir torde fattas i samma bemirkelse
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som i lagen om arbetsdomstol, och alltsi avse Gverenskommelse av beskaf-
fenhet att i hiandelse av tvist falla inom arbetsdomstolens behorighetsom-
rade.

I friga om dvertidsjournals férande av styrman eller maskinist (15, 19
och 20 §8) bitrider jag dmbetsverkens av yrkanden fran befélsorganisatio-
nernas sida foéranledda forslag, dock att jag pa tillskyndan av det nordiska
expertmoétet i Képenhamn funnit mig bora med styrman och maskinist i
forevarande hanseende likstilla forestdndare fér ekonomiavdelningen.

Gentemot den redaktionella dndring dmbetsverken forslagit betriffande
det nya stadgandet i 18 § sista stycket, vars sakliga innehall jag anser grundat
pa en riktig princip, har jag icke nagot att erinra.

Det av sjofolksforbundet framstillda forslaget om Overtidsjournalens om-
vandling till en fullstindig arbetstidsjournal ma vil i s4 matto anses beak-
tansvirt, som det under vissa omstindigheter torde vara svart att, utan nog-
grann kinnedom om arbetstidens férdelning, med sidkerhet bedéma huru-
vida lagens regler iakttagits. Emellertid forefaller det mig knappast lamp-
ligt att i lagen stadga sa string plikt i friga om arbetstidsbokféringen som
niamnda forslag avser, enir denna déirigenom atminstone i vissa fall skulle
komma att kriiva mer tid och arbetskraft &n som med hinsyn till sakens vikt
skiligen kan begiras. Enligt vad jag inhdmtat, torde erfarenheten fran lagens
tillimpning hittills icke hava givit anledning till antagande att lagen icke i
allminhet vederborligen efterlevts. I tvistiga fall hava de faktiska arbetsfér-
hallandena i regel kunnat utronas med st6d av forefintliga journalanteck-
ningar och, didr upplysning dirutover erfordrats, genom uppgifter av befél
och manskap. Slutligen far jag anmirka, att intet hindrar att formulir till
overtidsjournal, som skall faststillas av kommerskollegium, for fall da sa be-
finnes lampligt, utformas pa sddant sitt att journalen i verkligheten erhaller
karaktir av fullstindig arbetstidsjournal. Redan ett av nu géllande tva for-
mulédr, vilkas anvindning ar valfri, ir si beskaffat, och detta formulir har
i viss utstrickning kommit till anvindning ombord & fartygen.

Vidkommande frigan om redares straffrdttsliga delaktighetsansvar synas
kraven pa ett strangare bedomande av hithorande spérsmal hava fog for sig.
Sasom forhiallandet mellan redaren och befialhavaren under tidernas lopp
utvecklat sig, har befilhavarens fordom mera sjilvstindiga stillning under
inflytande av det moderna kommunikationsvisendet och andra omstindig-
heter forbytts i ett starkare beroende av redaren, och det torde vara anled-
ning att lata denna utveckling avspeglas i utformandet av de straffrittsliga
bestimmelserna pa sjorittens omrade. Vad sjbarbetstidslagen betriffar fin-
ner jag det av kommerskollegium i dess yttrande av den 28 oktober 1937
framlagda forslaget, vilket innebiir att kravet pa aklagarens bevisprestation
inskrinkes till sannolikhetsbevisning, vara indamalsenligt, och jag tillstyr-
ker forty att straffbestimmelserna rorande redares delaktighet i 18 och 20 §§
avfattas i huvudsaklig overensstimmelse med kommerskollegii forslag.

Vad slutligen angir 25 § torde, da i lagen den 9 april 1937 om verkstillig-
het av botesstraff ingd foreskrifter om botesforvandling, det i sakkunnig-
forslaget intagna stadgandet i sddant hiinseende vara dverflodigt.
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Ikrafttridande och dvergangshestimmelser.

Tillika med en liksom i gdllande lag férekommande bestimmelse om Tiitt
for vederbérande myndighet att jimvil innan lagen tritt i kraft meddela un-
dantag som avses i vederborande dispensklausuler, innehéaller sakkunnigfér-
slaget ett efter monster av liknande bestimmelse i 1934 ars lagforslag formu-
lerat 6vergangsstadgande, innebirande, att kravet pa tillampning av den kor-
tare arbetstid for dicks- resp. maskinmanskap varom féreskrifter meddelats i
4 § punkt c) och d) i forslaget eftergives betriffande sidana vid lagens ikraft-
tridande redan sj6satta svenska fartyg vara forefintligt bostadsutrymme eller
stadigvarande inrittningar (sdsom divertar for livbatar o. d.) icke forsla for
en 0kad besittningsstyrka, och dir anordnande av nya bostader eller ytter-
ligare inrattningar icke dr praktiskt méjligt eller skulle draga oskiliga kost-
nader. I enlighet med konventionsfoérslaget upptager forslaget foreskrift om
att den individuella prévning frdn vederbérande myndighets sida som erford-
ras for faststillande av nyss angivna férutsittningar fér avvikelse fran arbets-
tidsbestimmelsernas iakttagande, skall dokumenteras i form av ett sirskilt
bevis, vars giltighet icke ma 6verstiga fyra ar &t gingen.

Denna dvergéngsbestimmelse, vilken dven #ger motsvarighet i 1936 ars be-
falsforordning, har framkallat erinringar fran Sveriges redareférening i an-
ledning av att det féreslagna stadgandet icke bereder lika stor frihet som mot-
svarande bestimmelse i konventionsférslaget (art. 21:1). Féreningen har hiir-
utinnan anfort féljande:

»Vad slutligen betriffar de foreslagna overgingsbestimmelserna vill for-
eningen icke underlita erinra dirom, att det for dldre fartygs vidkommande
1 ménga fall torde komma att stiilla sig praktiskt outférbart att vidtaga de dnd-
ringar betridffande fartygens bostiider och 6vriga anordningar ombord, som
skulle bliva en foljd, darest lagférslaget bleve antaget. Dessa bestimmelser
hava i dvrigt givits en sddan formulering, att sjofartsniringens utdvare icke
lira erhalla ndgon verklig nytta av desamma. I 1936 ars befalsférordning fin-
nas som bekant 6vergangsstadganden, vilka dverensstimma med de nu foére-
varande, men hava dessa for rederierna visat sig vara av foga praktisk betydel-
se. Konventionens lydelse ir till sin innebord icke si langt gaende som for-
slaget. Ehuru detta senare sisom niimnts givits samma formulering som befils-
férordningen, maste féreningen payrka, att konventionens féreskrifter inflyta
ilagen.»

Overgangsstadgandet har i ovrigt limnats utan erinran av de horda orga-
nisationerna, och det har ej heller féranlett nagot uttalande fran dmbetsver-
kens sida.

Diaremot har socialpolitiska delegationen ifragasatt huruvida det kunde vara
motiverat att lata 6vergangsbestimmelsen gilla allenast fartyg som vid lagens
ikrafttridande vore svenskt eller d& byggdes fér svensk mans rikning, medan
konventionsférslaget (art. 21:1) i forevarande avseende icke gjorde nagon
skillnad med hinsyn till fartygens nationalitet. Déarjamte har delegationen
bl. a. framhallit, att den foér begreppet »existerande» fartyg avgorande tid-
punkten enligt konventionsforslaget vore konventionens internationella ikraft-
tridande, vilken tidpunkt kunde vara formanligare in den i sakkunnigforslaget
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angivna (nimligen lagens ikrafttridande), dérest det skulle anses 6nskvért ait
halla moéjligheten for évergangsbestimmelsens tillimpning 6ppen sa linge det
av hiansyn till konventionen lite sig gora.

Lagens ikrafttridande bor figa rum den 1 januari 1939, da nuvarande lag Departements-
upphor att gilla. Betridffande den foreslagna overgangsbestimmelsen i fra- G55
ga om existerande fartyg far jag erinra om att den grundats pa en princip
som formulerats av divarande departementschefen vid framliggande av 1934
ars lagférslag (jfr prop. 240,1934 sid. 41), och som kommit till uttryck jaimvil
i 6vergangsstadgande till 1936 ars befiilsordning (§ 41). Samma princip har
pa svenskt férslag godtagits av internationella arbetsorganisationen vid
1936 ars sjofartskonferens och inskrivits i konventionsforslaget (art. 21:1).
Syftet &r att genom skiligt hiinsynstagande till férhallanden av teknisk eller
ckonomisk natur undanrdja de hinder fér en utveckling mot bittre arbets-
féorhallanden fér sjofolket, som vallas av svarigheterna att & redan exi-
sterande fartyg bereda okat bostadsutrymme eller anordna ytterligare
sikerhetsinriittningar av permanent natur, sdsom t. ex. livbatar med till-
hérande sjésittningsanordningar. For egen del finner jag principen rik-
tig och #gnad att skapa forutsittningar for en Overgang sméningom
till ett Dbéattre tillstind &n de faktiska forhillandena a4 de existerande
fartygen fo6r nirvarande i minga fall medgiva, och jag tillstyrker tillimp-
ning diarav pa satt i sakkunnigférslaget skett. Vad redareféreningen och
socialpolitiska delegationen var for sig framhallit rérande bristande Over-
ensstimmelse mellan sakkunnigférslaget och konventionen i nu férevaran-
de hinseende synes mig icke bora foranleda nagon indring i forslaget, enar
det vid all nyanskaffning av fartyg, vare sig denna sker genom inkoép frén
utlandet av dldre fartyg eller genom nybyggnad, betriffande bostadsutrym-
men och stadigvarande inrittningar skiligen bor kunna fordras iakttagande
av vad som kravs for tillimpning av de nya arbetstidsreglerna. Direst det
skulle anses dnskvirt att jimvil betriffande nya fartyg uppskjuta tillimp-
pingen av ifrdgavarande lagbestimmelser till dess konventionen trétt i kraft,
synes detta i vart fall icke limpligen bora avigabringas pa denna omvig,
utan genom en direkt bestimmelse varigenom lagens ikrafttridande i beror-
da avseenden bleve beroende av konventionens ikrafttridande for Sveriges
del. Savitt angdr de 4 bemanningsnumeriren omedelbart inverkande re-
formforslagen, d. v. s. de som avse en utstrickning av 8-timmarsprincipens
tillampning for vaktindelad personal, har jag foér dicks- och maskinman-
skapets vidkommande icke kunnat finna annat dn att de undantagsméjlig-
heter som det hir avhandlade 6vergangsstadgandet bereder i fraga om exi-
sterande fartyg, méaste anses tillfyllestgérande, och jag har foljaktligen icke
funnit anledning att foresld dylikt uppskov med ifragavarande bestimmel-
sers ikrafttridande. Vad befilet angar foreligga, sdsom nyss nadmnts, ena-
handa undantagsmojligheter genom tillimpning av stadgandet i befilsfor-
ordningen § 41.
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Vissa tillimpningsfragor.

I anledning av dels vissa konventionsbestimmelser och dels under utred-
ningen gjorda uttalanden i dmnet torde jag i anslutning till det f6éregidende
fa till behandling upptaga ett par fragor av formell organisatorisk art som
anga tillimpningen av sjbarbetstidslagen, nimligen spérsmaélet rérande ord-
ningen foér handliggningen av irenden angiende undantag fran lagen samt
meddelande av rid och upplysningar rorande lagens innebérd och tillamp-
ning.

Betriffande handldggning av dispensdrenden foljer av stadgandet i gdl-
lande lags 1 § 3 mom., att Kungl. Maj:t ma uppdraga &t underordnad myn-
dighet att utéva beslutanderitt i frdga om sddana undantag fran tillimp-
ningen av lagen som i nimnda lagrum 4&syftas. Nirmare foreskrifter i
detta hiinseende hava meddelats i tillimpningsférordningen (2 §). Enligt
dessa foreskrifter kan undantag fran tillimpning av sjéarbetstidslagen med-
givas av nigon av foljande myndigheter fér viss resa, da tillgang till
bemanning som erfordras for skeppstjinstens anordnande i enlighet med
lagen icke finnes a4 orten, nimligen av fartygsinspektor eller annan som av
kommerskollegium forordnats att fullgéra fartygsinspektérs uppgifter, eller
utom riket av konsul, eller av kommerskollegium; foér viss resa kan dispens
dven i annat fall, 4n di nddig bemanning icke kan uppbringas, medgivas av
kommerskollegium. I andra fall 4r friga om undantag, helt eller delvis,
beroende pa provning av Kungl. Maj:t. Ansékan om undantag vars med-
givande ankommer pa Kungl. Maj:t skall i férsta hand prévas av kommers-
kollegium, for vilket dndamal sidan ansékan skall ingivas till kollegium,
som har att med eget utlitande 6verlimna den till Kungl. Maj:t. Betrif-
fande sistnimnda slag av dispensiirenden liksom andra i tillimpningsfor-
ordningen berodrda frenden av storre vikt giller att kommerskollegium vid
handldggning dédrav skall samrida med sakkunniga personer, foretridande
dels rederirdrelse av det slag varom fraga ir, dels den eller de grupper av
fartygsanstillda vara drendet har avseende. Jamlikt 4 § tillAimpningsfér-
ordningen utses sddana sakkunniga, jimte suppleanter for dem, for viss
tid av Kungl. Maj:t pa férslag av kommerskollegium.

Roérande handliggningen av hir berorda fragor dro vidare att observera
de foreskrifter som i Overensstimmelse med riksdagens beslut meddelats ge-
nom Kungl. Maj:ts kungorelse den 27 juni 1929 (nr 208) angdende hand-
liggningen av vissa fragor rorande arbetarskydd ombord 4 fartyg; diri
stadgas, att #drenden rorande forhillanden som iro av betydelse fér att
bereda ombord & fartyg anstillda skydd mot olycksfall eller ohilsa, var-
under inbegripas jamvil fragor angiende bostider och bemanning samt
arbetstiden ombord, skola handliggas av kommerskollegium och socialsty-
relsen gemensamt, dvensom att beredningen och foéredragningen av ifriga-
varande drenden ankomma pa kommerskollegium. Enligt Kungl. Maj:ts
brev till statskontoret den 4 juni 1937 angdende vissa anslag till yrkesin-
spektionen giller vad som stadgats i frdga om socialstyrelsen i dess egen-
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skap av yrkesinspektionens chefsmyndighet frin och med den 1 januari
1938 i stillet betriffande riksforsdkringsanstalten,

I vad angir medverkan frin de intresserade parternas sida vid behand-
ling av sjoarbetstidsfrigor mé hér erinras om de foreskrifter hirutinnan som
innehallas i konventionsférslaget, nimligen dels i art. 18, varest stadgas
att redarnas, befiillets och sjofolkets organisationer, i min sa ir lampligt
och méjligt, skola ridfragas vid utarbetande av lagar och foreskrifter avsed-
da att bringa konventionens bestimmelser i tillimpning, och dels i art. 21: 1,
som handlar om sadana undantag betriffande existerande fartyg som i sak-
kunnigférslaget reglerats i dvergangsstadgandet; enligt sistnamnda konven-
tionsbestimmelse ar samrad med de intresserade organisationerna foéreskri-
vet sisom forutsittning fér sadant beslut av vederboérande myndighet som
krives for undantag av hir ifrdgavarande art.

Nu omnimnda fragor hava under utredningen berorts av svenska sjo-
folksférbundet, som darvid ifragasatt tillskapande av ett nytt organ for
handliggning av drenden roérande undantag fran tillAimpning av sjoarbets-
tidslagen. Efter att hava erinrat om géllande regler for handliggning av
dispensfragor i samriad med representanter for fartygsigarna och de om-
bordanstillda, anfor forbundet féljande:

»Enir de sakkunniga icke foreslagit indringar i detta avseende &ro vi
ovissa om huruvida avsikten ar att denna anordning skall bibehéllas eller
bortfalla. D& emellertid dven den foreslagna férordningen angiende far-
tygs bemanning och de foreslagna andringarna av vissa paragrafer i Sjo-
manslagen innehalla mojligheter till undantag fran tillimpningen, synes
det vara limpligt att eventuellt kommande framstillningar om undantag
fran tillimpningen av sistnimnda stadgande underkastas principiellt samma
behandlingssétt som fallet hittills varit med de forstndmnda.

D4 det salunda ar ett flertal sjofolket och sjofarten berdrande lagar och
forordningar, vilka innehélla bestimmelser om mojligheter till undantag
fran tillimpningen, synes det vilmotiverat, att det av Kungl. Maj:t tillsittes
ett av representanter for sjofolket och fartygsfigarna sammansatt rad — ett
slags sjofartens arbetsrdad — med uppgift att overtaga de plikter som i
forevarande avseende hittills avilat Kommerskollegium. Detta si mycket
mera som det nippeligen kan anses logiskt, att det dmbetsverk som har till
uppgift att befrimja niringens ekonomiska intressen samtidigt utévar det
huvudsakliga inflytandet pa sjofolkets sociala angelagenheter av det slag
varom hir ir fraga.»

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava tidigare agnat uppmérksam-
het at spoérsmal av nirbesliktad art som jag strax skall beréra, men hava
icke i detta sammanhang inlatit sig pa den av sjéfolksforbundet resta fragan
om o6verflyttning till annat hall av irenden rorande undantag fran sjdarbets-
tidslagens bestiimmelser.

Socialpolitiska delegationen har for sin del i skilda sammanhang, sasom
vid behandlingen av 1 § 3 mom. och 15 §, iivensom i samband med 6ver-
gingsbestimmelsen, erinrat om den konventionsenliga forpliktelsen att sorja
for vederborlig medverkan av redarnas, befilets och sjomiinnens organisatio-



126 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

ner vid behandlingen av érenden rérande undantag fran konventionen och
dirmed &ven flertalet av lagens foreskrifter.

Med fragan om ordningen for handliggning av dispensirenden samman-
hinger ett vid tidigare tillfillen uppmirksammat sporsmal angiende former-
na for den upplysningsverksamhet rérande tilldimpningen av sjéarbetstids-
lagen som for nirvarande forfattningsmissigt aligger kommerskollegium i
gemenskap med socialstyrelsen. Enligt 3 § e) tillimpningsférordningen har
kommerskollegium att, i den méan det kan ske utan hinder for tjinsteverk-
samheten i Ovrigt, tillhandaga fartygs redare, befilhavare och besittning
med rdd och upplysningar rérande tillimpningen av gillande féreskrifter
angdende arbetstiden & svenska fartyg. PA grund av denna foreskrift har
kommerskollegium under &arens lopp alltifran sjoarbetstidslagstiftningens
tillkomst limnat ett stort antal meddelanden om dess tillimpning. Ehuru
dessa »rdd och upplysningar», vilka regelmissigt pliga delgivas sjémans-
husombudsménnen till viigledning vid beddémande av fragor rorande over-
tidsersittning m. m. vid avmonstringstvister, formellt alldeles icke hava ka-
raktir av bindande riittsavgéranden, hava de i verkligheten ej blott kommit
att bliva normerande for lagens tillimpning i praktiken, utan efter allt att
doma dven fatt tjina sisom instrument fér slitande av tvister, nir sidana
uppstatt till f61jd av meningsskiljaktigheter betriffande den riitia forstaelsen
av sjoarbetstidslagens stadganden. Att s& varit fallet, har enligt vad jag in-
hémtat i minga fall framgatt direkt av formuleringen av de sporsmal som in-
kommit till kommerskollegium, och visas jimvil dirav att allenast ett ringa
antal fragor rérande sjdarbetstidslagens tillaimpning dragits under domstols
provning. Vid en fOr nigra ar sedan genom forfragningar hos rikets hov-
ritter verkstilld unders6kning framgick det att under hela den tid sjoarbets-
tidslagstiftningen #gt bestand endast nigra fa dylika rattsfall férekommit
vid hovratterna.

Under forarbetena till 1934 Aars lagforslag #dgnades detta dmne sirskild
uppmirksamhet i anledning av ett fran sjofolkets sida tidigare framkommet
forslag om forliggning av ifrigavarande upplysningsverksamhet till arbets-
ridet, vilket forslag bl. a. motionsledes framforts i bada kamrarna vid 1930
ars riksdag. Kommerskollegium och socialstyrelsen upptogo dmnet till be-
handling i sitt gemensamma betinkande av den 25 september 1933 med for-
slag till sjoarbetstidslag; de yttrade dirvid, att fragan syntes dem kunna 15-
sas pa tre olika sitt, nimligen genom att upphiiva skyldigheten att meddela
upplysningar, att Gverflytta dess handhavande till annat statsorgan, nirmast
da arbetsradet, eller att lata den fortfarande handhavas av kommerskolle-
gium och socialstyrelsen. Sasom skil for att lata upplysningsverksamheten
fortgé, ehuru dylik verksamhet i allmiinhet icke férekomme inom andra gre-
nar av statsforvaltningen, framhéllo #mbetsverken, att upplysningsverksam-
heten torde hava varit och, om den finge forsatta, vil antagligen dven bleve
av stort viirde, sirskilt for dem som i praktiken hade att tillimpa lagen,
dvensom att den visentligt bidragit att minska antalet av domstolstvister.
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Ambetsverken funno vidare institutet vara av virde genom den mojlighet det
beredde att i detalj iakttaga lagstiftningens verkningar och félja utvecklin-
gen pa omradet. Enligt dmbetsverkens uppfattning borde for den skull upp-
lysningsverksamheten i fraga icke upphora; om fragan silunda inskrankte
sig till att avse till vilket statsorgan denna verksamhet borde forldggas, vore
att uppmirksamma, att kommerskollegium hade att utéva tillsynsverksam-
het ifraga om sjofarten och vissa offentliga organ inom densamma samt i
ovrigt intoge en central stidllning till sjofartsfragor som vél lite forena sig
med ett tillvaratagande av de arbetsuppgifter som féranleddes av ifraga-
varande upplysningsverksamhet, dvensom att savil kommerskollegium som
socialstyrelsen forfogade 6ver sakkunskap i hithorande fragor, under det att
arbetsradet, for den hindelse upplysningsverksamheten skulle forlaggas dit,
torde behova utokas med representanter for dylik sakkunskap, en anordning
som av statsfinansiella skil icke syntes vara att férorda. Utan att vilja mot-
sitta sig verksamhetens o6verflyttande till arbetsradet, funno &dmbetsverken
sina Overvidganden leda till den slutsatsen, att bibehallande av dittillsvarande
anordning vore att tillrada.

S4som av proposition nr 240/1984 framgir, upptogs denna friga vid be-
handlingen av 1934 &rs lagforslag. Vid drendets anmélan i statsradet den 16
februari 1934 forklarade foredraganden, att han i likhet med dmbetsverken
funne ifragavarande upplysningsverksamhet alltfort béra bibehallas. I fra-
ga om verksamhetens forliggning erinrade han om att det niirbesliktade
sporsmalet om ordningen for handliggning av drenden roérande undantag
fran lagen varit foremal for overvigande redan vid lagens tillkomst ar 1919.
Fran ambetsverkens sida hade da ifragasatts, att dylika idrenden borde
hinskjutas till arbetsridet, som i sddan hiandelse givetvis dven skulle hava
erhallit uppdrag att meddela rad och upplysningar rorande lagens tillimp-
ning, medan ater vederbérande departementschef férklarat sig icke kunna
ansluta sig till dmbetsverkens uppfattning om att dessa drenden borde
handliggas av arbetsradet, enidr detta skulle férutsidtta att i arbetsradet
bereddes plats for sakkunniga a sjofartsnidringens omrade, varigenom sam-
manséittningen av arbetsrddet med hédnsyn till dess huvudsakliga uppgifter
mahinda icke kunde bliva den mest limpliga. Foér egen del foérklarade
féoredraganden vid behandlingen av 1934 ars forslag, att han vid Overvigande
av de skil som anforts for och emot overflyttandet av ifragavarande verk-
samhet till arbetsradet, stannat vid att icke foresla nagon dndring i gillande
ordning. Betriffande medverkan frin de intresserade parternas sida er-
inrade han om att samrad med de enligt 4 § tillampningsférordningen ut-
sedda sakkunniga kunde férekomma jamvél vid meddelande av rdd och
upplysningar rorande tillimpningen av sjoarbetstidslagen; med hinsyn till
den betydelse imbetsverkens utlitande i dessa tolknings- och tillimpnings-
fragor efter hand erhillit, och i betraktande av det intresse avgérandet av
dylika fragor dgde for diarav berdrda parter, synies honom ctt anlitande av
de sakkunnigas medverkan kunna vara vil motiverad, i vart fall da fore-
kommande friga innefatiade avgoérande av prejudicerande betydelse. Sir-
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skilt syntes honom dessa synpunkter vara att beakta vid handliaggning av
viktigare fragor rérande tillimpning av nya eller #ndrade lagbud for vil-
kas ritta forstdelse i visst hiinseende tillrickligt tydliga anvisningar icke

stode att himta ur stadgandets egen ordalydelse eller ur férarbetena till det-
samma.

Av det foregdende framgar, att hir ifragavarande >rad och upplysningar»
sd sméningom fétt en annan och stérre betydelse in som ursprungligen av-
setts eller forutseits. Upplysningsverksamheten synes i verkligheten hava
erhallit en numera ritt tydligt framtridande karaktir av skiljedomsinsti-
tut, vars avgéranden parterna tydligen i allmiinhet frivilligt stilla sig till
efterriittelse, och denna omstindighet i férening med férfragningarnas av-
sevirda frekvens skiinker institutet en betydelse som uppenbarligen kommer
att bliva dn storre, nir den nuvarande lagen, f6r vars tolkning i alla vikti-
gare hiinseenden precedensfall foreligga, ersiittes med en ny och i atskilliga
avseenden i férhillande till den nuvarande visentligt férindrad lag. Det
synes fér den skull vara anledning att i samband med spérsmalet om dispens-
drendenas handliggning fdgna sirskild uppmérksamhet jaimvil &t fragan om
den mest dndamaélsenliga formen fér den hir berérda tolkningsverksamhe-
ten, i syfte att skapa garantier for ett sikert och sakkunnigt bedémande av
uppkommande spérsmal och tvistefrigor samt for kontinuitet och foljdrik-
tighet i drendenas handhavande.

Vad angar férliggningen av hiir omhandlade frenden ansluter jag mig
for egen del till den mening som uttalats av vederbérande departementsche-
fer savil vid lagens tillkomst ar 1919 som vid behandlingen av 1934 Ars lag-
forslag, och jag har forty icke funnit skil ifragasitta overflyttning av des-
sa drenden till annan myndighet. Icke heller kan jag finna andamalsenligt
att tillskapa ett sirskilt organ fér handhavande av ifragavarande uppgifter,
vilka direkt sammanhinga med andra sjofartsfrigor av social natur, som
tillhéra kommerskollegii imbetsomrade och som i sin tur dro nira for-
bundna med &dmbetsverkets tillsynsverksamhet i dess egenskap av fartygs-
inspektionens chefsmyndighet dvensom den s. k. repressiva sjofartskontrol-
len samt dess sjéfartsadministrativa uppgifter i ovrigt.

Detta utesluter emellertid icke behovet av atgirder for sikerstillande av
en fullt tillfredsstillande ordning for hir omférmilda #rendens handha-
vande i fortsittningen under hiinsynstagande till savil de nya arbetsupp-
gifter som komma att féranledas av sjoarbetstidslagstiftningens reformering
och den blivande bemanningsregleringen, som angeliigenheten av att skapa
fullt betryggande garanti fér de sociala synpunkternas behoriga tillgodose-
ende. I denna friga, som berér ej blott kommerskollegii organisation utan
jamvil vissa under utredning varande andra administrativa forhallanden,
ir jag icke for dagen beredd att framligga nagot férslag, men jag skall dgna
amnet fortsatt uppmirksamhet foér att eventuellt senare aterkomma till
saken.

Vidkommande de konventionsenliga férpliktelserna med avseende & siiker-
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stillande av behorigt inflytande fran de intresserade parternas sida vid
myndigheternas handhavande av hithérande drenden, torde den hittillsva-
rande, i administrativ vig reglerade ordningen fi anses betryggande, och
jag kan icke finna nagot behov av lagbestimmelse i detta dmne.

Bemanningsreglerna.

Grunden for den forfattningsmiissiga regleringen av de svenska fartygens
bemanningsférhallanden utgdres av sjoéfartssikerhetslagstiftningens huvud-
stadgande, 5 a § sjolagen, varest i amslutning till allmiinna lagbud rérande
fartygs sjoviardighet m. m. — déribland foreskrift om att fartyg skall vara
bemannat pa ett betryggande sitt samt en summarisk regel om tillriacklig be-
siattningsnumerir fér indelning i tvd vakter a4 lingre resor eller diar forhal-
landena eljest kriva skiftindelning — férefinnes bemyndigande fér Kungl.
Maj:t att utfirda nirmare foreskrifter om vad som skall iakttagas i de av-
secnden som i lagrummet omformailas.

Ehuru bemanningsregleringen salunda i och for sig faller inom det admi-
nistrativa lagstiftningsomradet, och dnskont jag icke har for avsikt att till
Kungl. Maj:ts provning nu framligga forslag till forfattningsbestimmelser i
imnet, torde jag i allt fall, med hénsyn till dels bemanningsbestimmelsernas
samband pa vissa punkter med arbetstidsregleringen, och dels konventions-
forslagets innehall i detta dmne, fa i férevarande sammanhang redogéra for
principerna for en blivande bemanningsreglering och den huvudsakliga in-
neborden av de forslag i sidant avseende som foranletts av konventionsfér-
slagets innehall samt de uttalanden som i anledning dirav framkommit fran
myndigheternas och de intresserade parternas sida.

Till en boérjan far jag erinra om att en Oversikt av bemanningsfragans tidi-
gare utveckling limnats i samband med att 4mnet vid behandlingen av 1934
ars forslag till ny sjoarbetstidslag gjordes till féremal for redogorelse infor
Kungl. Maj:t och dirmed jamvil bragtes till riksdagens kinnedom (prop. nr
240/1934 sid. 37 och 62). Huvudpunkterna i den fortsatta utvecklingen, som
jag inledningsvis berort, utgoras av 1933 ars bemanningssakkunnigas med be-
tinkande av den 30 maj 1934 framlagda forslag till férordning angdende be-
manning av svenska fartyg,® 4tf6ljt av en utav kommerskollegium verkstalld
statistisk utredning angiende svenska handelsflottans bemanning ar 1931,
samt av kommerskollegii och socialstyrelsens med gemensamt yttrande av den
20 juni 1935 6verlimnade forslag till forordning angaende fartygs bemanning
med décks- och manskinmanskap. Sedermera har, sisom av min foredrag-
ning forut framgatt, bemanningsfrigan vid 1935 och 1936 ars Genéve-konfe-
renser behandlats av internationella arbetsorganisationen, vars slutliga beslut i
dmnet innehalles i1 konventionsforslaget angdende arbetstid och bemanning &
fartyg med tillhérande rekommendation (se Bil. A och B). Séasom jag ocksa
inledningsvis omnimnt, har frigan #dvenledes varit féremal fér overvigande

! Statens offentliga utredningar 1934: 23,

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 9
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vid 1937 ars nordiska konferens, varefter 1936 ars sjoarbetstids- och beman-
ningssakkunniga pa grundval av konventionsforslaget och de tidigare svenska
forslagen utarbetat de utkast till bestimmelser i &mnet som innehéllas i de
till promemorian av den 13 mars 1937 fogade forfattningsforslagen (se Bil.
G—1J).

De riktlinjer for bemanningsfragans 16sning som angivos, di denna fraga
i san.band med forarbetena till 1934 ars forslag till ny sjoarbetstidslag gjor-
des till foremal fér redogorelse infor Kungl. Maj:t, hava blivit normerande
for amnets behandling i fortsittningen. I dverensstimmelse dirmed har be-
manningsfrigan betraktats och behandlats sisom varande i férsta hand
en sjofartssikerhetsangeligenhet, och internationella arbetskonferensens
konventionsforslag ansluter sig i sina huvuddrag till samma principer, vilka
under forberedelserna till konferensbehandlingen fran svensk sida kommit
till uttryck i regeringens forut omformilda skrivelse till internationella ar-
betsbyran rorande resultatet av 1935 ars expertkonferens.

Konventionsférslagets avdelning angiende bemanning inledes silunda med
ett stadgande av allmin natur (art. 13) vari uttryckligen angives, att be-
manningens tillricklighet och effektivitet skall bedomas med hénsyn till dels
sikerhetens krav, dels arbetstidsbestimmelsernas innehall. Konventionsfor-
slagets speciella bemanningsregler, vilka, dir ej annat angives, gilla fartyg
med storre bruttodriaktighet 4n 700 registerton, innebira betriffande fartggs-
befdlet (art. 14) fordran pa 2 styrmén upp till 2,000 ton och 3 styrmén 4 far-
tyg med storre bruttodriktighet, samt betriffande maskinbefdlet (art. 16)
3 maskinister 4 fartyg med en bruttodriktighet overstigande 700 registerton
eller med en maskinstyrka overstigande 800 indikerade histkrafter, efter ve-
derborande lands eget val; i frdga om maskinister galler dock, savitt angar
fartyg om hogst 1,500 bruttoton, respektive med en maskinstyrka av hogst
1,000 indikerade héstkrafter, en fakultativ 6vergdngsperiod om fem ar ridknat
frain konventionens ikrafttridande. Betriffande ddcksmanskapet stadgas
(art. 15), att dess antal skall vara tillrackligt for att medgiva indelning av 3
man pa varje vakt. Denna foreskrift, sammanstilld med konventionens ar-
betstidsregler betraffande 8-timmarsprincipens tillimpning, ger till resultat ett
minimiantal av 6 man pa dick & fartyg med en storlek mellan 700 och 2,000
bruttoton samt 9 man & storre fartyg. Dirjamte stadgas minimifordringar i
fraga om yrkeskompetens hos viss del av ddcksmanskapet. Betriffande kon-
ventionsférslagets innehall i 6vrigt rorande fartygs bemanning far jag hinvisa
till den redogorelse som innehalles i de sakkunnigas promemoria av den 13
mars 1937 (se Bil. G).

For niarmare upplysning rorande de forslag till forfattningsbestimmelser
rorande didcks- och maskinmanskap samt till dndringar i befilsférordnin-
gen, som foranletts av bemanningsreglerna i konventionsforslaget, far jag
hinvisa till samma promemoria. I det féljande skall jag allenast angiva
det huvudsakliga innehéallet i forslagen samt i korthet redogora féor myndig-
heternas och organisationernas stillningstagande till férslagen.
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Forslaget till bemanningsférordning m. m.

Liksom 1933 irs bemanningssakkunnigas forslag dr det nu foreliggande
sakkunnigfdrslaget (se Bil. H) uppbyggt pd principen om individuell regle-
ring, utférd i modifierad form i enlighet med kommerskollegii och socialsty-
relsens forslag av den 20 juni 1935. Sakkunnigforslaget innehaller silunda
i sak allenast kortfattade stadganden av grundliiggande natur, angivande de
elementira och for fartygen i gemen gillande huvudfordringarna, komplet-
terade med formella foreskrifter rorande den procedur som ar avsedd att i
de individuella fallen sikerstélla vederbérligt hinsynstagande till de faktorer
som betriffande de enskilda fartygen kunna vara att beakta vid bedémandet
av frdgan om bemanningens tillricklighet och effektivitet. Stadganden av
torstnimnda slag rora minimiantal av didcksbemanning, kvalifikationer for
sddan bemanning samt proportionen mellan mer eller mindre kvalificerade
décksmén, allt i Overensstimmelse med konventionsforslagets bemannings-
foreskrifter, s langt dessa ricka, samt dirutdver vissa bestimmelser rérande
dacksbemanningen jimvil 4 mindre fartyg in sidana som falla inom kon-
ventionsforslagets tillimpningsomrade (3 §). I likhet med konventionsfor-
slaget samt dmbetsverkens nyss omférmilda férslag upptager sakkunnigfor-
slaget icke dylika regler av generell natur rorande maskinmanskapets antal
eller kvalifikationer.

Betriffande den individuella regleringen ma frimst beaktas, att tillsyn &
bemanningsférhillandena ombord & fartygen avses skola komma att
i fortsdttningen sdsom hittills uiévas genom fartygsinspektorerna och
ménstringsforrattarna. Enligt sakkunnigférslaget skall dérjimte mera
ingdende prévning av de enskilda fartygens bemanning frin kommers-
kollegii sida foérekomma, nir siirskild anledning dirtill gives (4 8). Dy-
lik prévning, som kan foranledas av anmilan eller annan anledning till
antagande att bemanningen & visst fartyg icke ir tillricklig eller eljest be-
tryggande, avses skola resultera i ett formligt faststiillande av fartygets mi-
nimibemanning, vara uppgift skall meddelas fartygets befilhavare och redare
till efterrittelse samt vederbérande fartygsinspektér och monstringsforrittare
till kinnedom. Denna lésning av kontrollfragan tillgodoser den under Zren-
dets tidigare beredning fran sjéfartsniringens sida liksom av dmbetsverken
framhallna angeldgenheten av att undvika siirskilda kontrollatgirder betriif-
fande fartyg som verkligen 4ro behorigen bemannade. Eventuell brist-
fillighet i de enskilda fartygens bemanning antages komma att uppmirk-
sammas vid tillsyn av monstringsforrittare eller fartygsinspektor eller brin-
gas till myndigheternas kinnedom genom intresserade parters forsorg. I
detta sammanhang ma jamvil erinras om att ansvaret fér ett fartygs be-
manning ytterst avilar befdlhavaren, varom sakkunnigforslaget innehéaller
en paminnelse i form av ett sirskilt stadgande (5 §), vari utséges, att befil-
havaren icke genom iakttagande av de generella reglerna eller ens genom att
folja av kommerskollegium limnade anvisningar befriar sig frin den honom
enligt 26 § sjolagen stiéndigt avilande plikten att tillse att fartyget ar be-
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mannat p& ett betryggande sétt. Detta stadgande understyrker féreskrifter-
nas karaktir av minimibestimmelser som icke kunna antagas under alla
forhallanden tillgodose sikerhetens krav.

I syfte att skapa ett dokument varigenom fartygens minimibemanning
kan komma till bestimt uttryck jamval i de fall diar formligt faststidllande
av bemanningen icke kommer att 4ga rum, hava de sakkunniga sisom ett
komplement till de egentliga bemanningsreglerna foreslagit en mera detalje-
rad utformning av de bemanningsuppgifter som enligt moénstringsférordnin-
gen skola intagas i sjomansrullan, nimligen pa sa siatt att den nuvarande
summariska anteckningen diri ersittes med fullstindigare uppgifter om be-
sittningens antal och kvalifikationer. I sidant syfte har foérslag upprittats
till nytt formular fér sjomansrullans forsta sida (se Bil. I). For underlattande
av den tillsyn & bemanningsférhéllandena som avilar kommerskollegium i
dess egenskap av fartygsinspektionens chefsmyndighet, hava de sakkunniga
tillika foreslagit, att monstringsférrattare vid utfirdande av sjomansrulla
skall till kollegium insidnda ett utdrag av rullans bemanningsuppgifter. Har-
med har asyftats att pa grundval av gillande ordning pa ett enkelt sitt dviiga-
bringa ett biattre underlag for myndigheternas Overvakning av bemannings-
forhallandena.

Sveriges redareférening — som, sasom forut omnamnts, avstyrkt de fore-
slagna bemanningsreglerna liksom sakkunnigférslagen i évrigt — har i be-
manningsfrigan yttrat bl. a. f6ljande.

»D4 det giller ett stillningstagande till de forslag till forordning angdende
fartygs bemanning med dicks- och maskinmanskap &dvensom férslag till
iandrad lydelse av gillande befilsférordning, vilka inom Handelsdeparte-
mentet upprittats pa basis av foreskrifterna i det forslag till konvention an-
giende arbeltstid och bemanning 4 fartyg, som framlagts vid 1936 ars sjo-
manskonferens i Genéve, ma erinras diarom, att de svenska myndigheterna
stidse tidigare och jamvil i sitt till den internationella arbetsbyran under
foregdende &r avlitna svar rérande bemanning & fartyg framhallit, att vid
I6sning av frigan om en forfattningsmissig reglering av bemanningsférhal-
landena huvudvikten bor liggas pa sikerhetssynpunkten. Den nuvarande
bemanningen av svenska fartyg maste ur denna synpunkt i stort sett anses
vara tillfredsstillande, ett férhallande som jamvil 1933 &rs bemannings-
sakkunniga konstaterat i sitt den 30 maj 1934 avgivna betinkande.

Detta oaktat har nu framlagts ett forslag till bemanningsférordning, som
i sig innehaller bestimmelser, vilka, direst de genomfordes, ekonomiskt sett
skulle innebira mycket stora kostnader for rederinidringen. Betriaffande
dessa kostnader hiinvisas till ovannimnda utredning. .

Om hiinsyn allenast tages till sjofartssikerheten, kan det 1cke.an'ses, att
ytterligare forfattningsbestimmelser pa omrédqt u_t_iivgr redan befmthga.aro
av behovet pakallade. Skulle ett eller annat missforhallande kunnfi pavisas,
iro dessa icke av den omfattning eller den art, att de bora medféra en sa
ingripande atgird, som en lagstiftning pa omradet innebir. _Dessa epstaka
brister kunna otvivelaktigt undanréjas den forutan. Med hiansyn tlll. vad
senast 1933 ars bemanningssakkunniga framhallit dirom, att bemanningen
4 svenska fartyg i allmiinhet icke kan anses otilllfreds"stéillar_lde, kan Eiet icke
vara rimligt att sisom nu skett foresld forfattningsforeskrifter i skiirpande
riktning, vilka skulle drabba det overvigande antalet fartyg, som redan nu
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hava en med hiansyn tili sjofartssikerheten fullt tillricklig och i manga fall
¢vertalig bemanning, pa ett oformaénligt sitt. Ej heller pakallas detta av
hénsyn till en internationell reglering av denna fraga. Vad hirutinnan ovan
anférts i avseende &4 sporsmalet om arbetstiden dger motsvarande giltighet
rérande bemanningsfragan.»

Dirjamte har redareféreningen forklarat sig vilja fista uppmirksamheten
vid det férhallandet att forslaget till bemanningsforordning liksom sjéarbets-
tidsforslaget skulle komma att hardast drabba det medelstora och minst
konkurrenskraftiga tonnaget, varav den svenska handelsflottan, sisom for-
eningen jamvil i annat sammanhang papekat, till stor del bestar.

Svenska maskinbefdlsférbundet har upptagit frigan om den bristande till-
gingen pa maskinister, sedd i belysning av arbetstids- och bemanningsforhal-
Jandena i maskinavdelningen ombord a fartygen. Forbundet befarar att bri-
sten pa arbetskraft inom yrket kommer att tilltaga, direst ej atgirder fér
radande av bot dira vidtagas jimvil frin det allminnas sida, och foéreslar
i sddant syfte bl. a., dels att foreskrift inféres om tillricklig maskinbeman-
ning for anordnande av smorjarhjilp 4t maskinisterna pa varje vakt a fartyg
med storre maskinstyrka an 400 indikerade histkrafter, nagot som forbundet
anser erforderligt jamvil med hinsyn till sjofartssikerheten, dels ock att at-
garder vidtagas till forhindrande av att fartyg annat in tillfilligtvis nyttjas
utan fulltaligt och behorigt maskinbefil, 4ven om sadant icke for tillfallet
kan anskaffas, vilket forfarande férbundet formenar skulle pa sadant séilt
paverka loneforhallandena att 6kad tillstromning till maskinistyrket dar-
igenom skulle framkallas.

Vad de horda organisationerna i évrigt i viktigare fragor anfort rérande
forslaget till fartygs bemanning med dicks- och maskinmanskap framgar
av den del av kommerskollegii och socialstyrelsens betinkande fér vilken jag
nu skall redogéra.

Ambetsverken, som inledningsvis framhdlla, att de ifrigavarande sakkun-
nigforslagen i visentliga delar grunda sig pa konventionsférslaget, hava pa
det hela taget icke funnit nagot att erinra diremot i sak, savitt angir bestim-
melser som ligga inom konventionens ram. Ett av Sveriges segelfarlygsfor-
ening framfoért férslag om héjning av grinsen for bemanningsbestimmelser-
nas tillimpning & smirre fartyg fran 50 till 150 bruttoregisterton hava dm-
betsverken forklarat sig icke kunna férorda; av samma forening gjort yr-
kande om pramfartygens inordnande under bemanningsregleringen har icke
foranlett nagot yttrande fran #mbetsverkens sida. DBetraffande sakkunnig-
forslagets allmanna regler angdende dicksmanskapets antal och kvalifika-
tioner anfoéra dmbetsverken foéljande:

»Bestammelserna hava blivit féoreméal fér en del anmiirkningar. Salunda
hava Redareféreningen och Segelfartygsforeningen payrkat ett flertal lind-
ringar i bestimmelserna. Radiotelegrafistféreningen har anmirkt pa att
diicksman, som ir anstilld jamval sasom radiotelegrafist, far vid bestam-
melsernas tillampning inriknas i didcksmanskapet. Maskinbefialsforbundet
har framstillt yrkande om inférande av stadgande, enligt vilket extra man
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1 maskin férutom vakthavande maskinist skulle férefinnas a fartyg av viss
storlek.

Vad angar dicksbemanningen a fartyg, vars bruttodriktighet Overstiger
700 registerton, overensstimmer forfattningsférslaget med konventionen, som
dock limnat fragan om andra in fullbefarna sjéomins antal 6ppen for natio-
nell reglering. For de av dessa fartyg, som gi 1 nordsjo- eller vidstracktare
fart (konventionsfartyg) ar alltsi, vid en anslutning till konventionen, lind-
ring av forslagets regler endast mdéjlig i fraga om halvbefarna sjéméin. For
de av fartygen ater, som ga i inskranktare fart, ligger konventionen icke hin-
der i vigen for andringar i forslaget. Ambetsverken anse for sin del, att for-
slagets regler, sarskilt vad angiar bemanningens kvalitet, i vissa fall dro vil
stranga. [ synnerhet torde detta gilla fartyg, vilka i fraga om dicksman-
skap dro behorigen bemannade med sex man. Av dessa diicksmidn maste
niamligen enligt forslaget fyra vara fullbefarna och en halvbefaren. Allenast
en av de behovliga dicksminnen ma alltsa vara obefaren. Enligt Ambets-
verkens mening kan hirigenom uppsta fara for att nyrekryteringen inom sj6-
mansyrket forsvaras. Pa grund av vad salunda anforts féresla dmbets-
verken, att betriffande fartyg, vilkas bruttodriktighet 6verstiger 700 men ej
1,400 registerton och vilka nyttjas i inskrinktare fart 4n nordsjéfart eller nér-
mare bestimt hitom linjen Hanstholm—Lindesnis eller hitom Cuxhaven, in-
foras regler for dicksbemanningen motsvarande dem, som for dylika fartyg
forefunnos i ett av sjoarbetstids- och bemanningssakkunniga ar 1934 upprit-
tat forslag till bemanningsforordning. 1 enlighet hirmed skulle betriaffande
dessa fartyg uppstillas allenast den fordran, att av dicksmanskapet minst
tvA man skola vara fullbefarna och minst tvd man halvbefarna.

Aven efter en sadan dndring av paragrafens foreskrifter torde fall kunna
forekomma, di det ej bor mota hinder ur sikerhetssynpunkt att géra vissa
avvikelser fran foreskrifterna. Ambetsverken foresla fér den skull, att be-
stimmelse infores i foérfattningstexten, att kommerskollegium ma meddela
dispens fran foreskrifterna, dir sirskilda skil dartill 4ro och konventionen
ej lagger hinder i vigen darfor.

Vad angir anmiirkningen mot att dicksman, som ar anstilld jaimvil sasom
radiotelegrafist, far inrdknas i dicksmanskapet, fa dmbetsverken framhalla,
att konventionen ej ligger nagot hinder i viigen harfér och att barande skil
enligt imbetsverkens mening ej foreligga foér att vidtaga den skidrpning av
bestimmelserna, som ett forbud mot dylikt inrdknande skulle innebira.

Betriaffande slutligen fragan om extra man i maskin finna dmbetsverken
sig ej kunna vitsorda, att erfarenheten givit vid handen att foérfattningsbe-
staimmelser hiirom dro ur sikerhetssynpunkt pakallade fér den svenska han-
delsflottans del. I propositionen nr 240 till 1934 ars riksdag framholl dven
diavarande chefen for handelsdepartementet, att bemanningsfrigan med
avseende 4 tjanstgoringen i maskinavdelningen, varest en stringare ar-
betstidsreglering tidigt framstatt sasom en ndédviandighet, pa det hela
taget torde #aga en ur sikerhetssynpunkt underordnad betydelse. Ej hel-
ler vid internationella arbetskonferensens behandling av imnet synes nagot
behov av foreskrifter i nu omhandlade avseende hava ansetts foreligga, i det
att vid konventionens utarbetande varje reglering av frigan om manskaps-
bemanningen i maskin limnats asido. Att de ekonomiska konsekvenserna
av foéreskrift om extra man i1 maskin skulle bliva hégst kiéinnbara for sjéfarts-
niringen framgar av de kostnadsberikningar, som upprittats vid utarbe-
tande av 1934 ars forslag till bemanningsférordning, vilka kostnadsberidknin-
gar iindock grundats & viisentligt lindrigare foreskrift &n den maskinbefils-
forbundet nu ifrigasatt. P& grund hirav och i betraktande av den mojlig-
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het att i hiindelse av behov i sirskilda fall meddela bestimmelser om maskin-
bemanning, som férfattningsforslagets 4 § skulle medge, anse dmbetsverken,
att forbundets yrkande ej bor foranleda ett utfardande av ytterligare forfatt-
ningsforeskrifter i Amnet.»

Forslaget till findringar i befélsférordningen.

I de sakkunnigas forslag till bemanningsregler ingi #ven forslag till sida-
na andringar i befidlsforordningen som kravas for tillimpning av konven-
tionsforslagets av mig forut omformilda bestimmelser réorande antalet styr-
méin och maskinister (se bil. J). Ifragavarande forslag dger jimvil sam-
band med den reglering av befiilets arbetstid som angivits i 4 § i de sak-
kunnigas forslag till sjoarbetstidslag, varest tillimpningen av 8-timmarsprm-
cipen for vaktindelat befil gjorts beroende av det fér fartygets behoriga be-
manning féreskrivna antalet. I likhet med vad de foreslagit i fraga om vis-
sa bestammelser i sjoarbetstidslagen hava de sakkunniga, med stéd av kon-
ventionsforslagets medgivande av undantag foér sadan fart pa angrinsande
linder som kan jimstillas med brittisk »home trade», foreslagit begrians-
ning av tillimpningen av konventionens bemanningsregler rérande befilet
till att gélla nordsjo- och vidstridcktare fart (s. k. konventionsfart).

Savitt angar vidstricktare fart 4n nordsjofart dro bestimmelserna i gdl-
lande befdlsférordning av den 12 juni 1936 tillfyllest for tillimpning av
konventionsreglerna. Betriffande fartyg som nyttjas i nordsjéfart ar detta
icke helt fallet. Enligt befilsféorordningens 6 § fordras i nordsjéfart & ma-
skindrivet passagerarfartyg med en bruttodriktighet om hégst 1,500 ton 2
styrmiin och 4 dylikt fartyg med storre driktighet 3 styrmén, samt 4 annat
maskindrivet fartyg med en bruttodriktighet av 600—3,000 ton 2 styrméin
och eljest 3 styrmiin; ett antal av 3 maskinister fordras, da fartygets maskin-
styrka overstiger 1,000 indikerade hastkrafter.

Sakkunnigfdrslaget avser en jaimkning av dessa regler i enlighet med kon-
ventionsforslaget, d. v. s. en sinkning av de hogsta av de nyss angivna ton-,
respektive histkraftstalen till 2,000 bruttoton, respektive 800 indikerade
histkrafter. Betriffande existerande fartyg med en maskinstyrka om hdogst
1,000 indikerade histkrafter skulle ikrafttridandet bliva beroende pa sér-
skilt férordnande, och de sakkunniga hava om anledningen hirtill i pro-
memorian anfort, att det med hinsyn till rekryteringsforhillandena torde
vara erforderligt att helt eller delvis utnyitja den frist om hogst fem ar fran
konventionens ikrafttridande, som enligt art. 16:3 vore medgiven i friga
om namnda fartyg.

Sveriges redareférening har betriffande ifragavarande forslag motiverat
sitt avstyrkande med en hinvisning till den skirpning av bestimmelserna
rorande befilsbemanningen som nyligen Avigabragls genom befilsforord-
ningen av den 12 juni 1936.

Svenska maskinbefdlsférbundet har, i anslutning till sina férut omférmil-
da synpunkter betraffande rekryteringsforhallandena inom maskinistyrket,
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forklarat sig finna den i konventionsférslaget angivna 6vergangstiden bora
begrinsas genom ett successivt genomférande av de nya bestimmelserna.

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava limnat de sakkunnigas fér-
slag i forevarande del utan anmirkning.

I 6verensstimmelse med min férut tillkinnagivna uppfattning i fraga om
Sveriges anslutning till sjdarbetstids- och bemanningskonventionen, finner
jag den svenska lagstiftningen béra anpassas efter konventionens fordringar
jimvil i vad angér fartygens bemanning. DA jag emellertid, sisom jag
forut angivit, icke avser att for Kungl. Maj:ts prévning nu framligga for-
fattningsforslag i detta dmne, skall jag icke fér egen del nirmare ingd pa
hithérande fragor, utan far inskrinka mig till att férklara, att jag funnit
de framlagda sakkunnigforslagen grundade & riktiga principer och fgnade
att tjina sisom grundval fér blivande lagstiftning i dmnet. Jag avser sa-
lunda att framdeles dnyo anmila denna friga fér slutlig prévning och dar-
vid framligga i huvudsaklig Overensstimmelse med sakkunnigférslagen
upprittade forfattningsforslag rérande sivil manskaps- som befilsbeman-
ningen, fignade att bringa konventionens bestimmelser i detta dmne i till-
lAmpning for Sveriges del. PAa grund av sambandet med arbetstidsregle-
ringen finner jag mig emellertid bora i ett siarskilt avseende redan nu an-
mila av mig tilltinkt avvikelse fran sakkunnigférslaget, nimligen i friga
om tillimpningsomradet fér regeln om ett antal av 3 styrmin, respek-
tive maskinister, 4 fartyg med en bruttodriktighet Overstigande 2,000 re-
gisterton, respektive en maskinstyrka av mer &n 800 indikerade héistkrafter.
Denna regel bor enligt min mening gilla ej blott & fartyg i s. k. konventions-
fart, utan jamvil 4 fartyg som nyttjas i 6stersjéfart; sisom motivering harfér
far jag aberopa vad jag i samband med 4 § i forslaget till sjdarbetstidslag
anfort rorande liknande utstrdckning av 8-timmarsprincipens tillimpning i
friga om dicksmanskap A fartyg med en bruttodriktighet &verstigande
2,000 ton. Vad maskinisterna angar far jag iven erinra om min i nyssnamn-
da sammanhang uttalade avsikt att foresla stadgande av innebord att tre-
vaktsystemet skall, oberoende av fartygets maskinstyrka, tillimpas jimvil
fér maskinisternas del & fartyg med en bruttodriktighet av mer dn 2,000 ton.

Till skillnad fran sjéarbetstidslagen torde det betriffande bemannings-
lagstiftningen icke vara erforderligt att omedelbart i full utstriickning genom-
fora den tilltinkta regleringen, utan synes, savitt angidr de bestimmelser
som innefattas i de sakkunnigas forslag till bemanningsférordning och dar-
med sammanhéingande forfattningséindringar (se Bil. H och I), konventionens
ikrafttridande lampligen kunna {illsvidare avvaktas. Vad dicksmanskapet
angar synes den nyligen avigabragta kollektivavtalsregleringen, vilken inne-
fattar en icke ovisentlig forbéttring i bemanningsfoérhallandena inom sven-
ska handelsflottan, skapa ett 6vergangstillstand, dgnat att underldtta anpass-
ningen till de férhallanden som komma att intridda sisom en fo6ljd av kon-
ventionens ikrafttridande, och vilket i avvaktan héira tillsvidare torde fa
anses tillfredsstiallande. Vidkommande ater de med arbetstidsregleringen
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for befilet direkt sammanhingande bestimmelser rorande dettas antal, som
jag nyss berort, torde hirav foranledda dndringar i befdlsférordningen bora
genomfoéras samtidigt med arbetstidslagens ikrafttridande si langt erfordras
for att & fartyg med stérre bruttodriktighet dn 2,000 ton sikerstilla 8-tim-
marsprincipens tillimpning for alla ifrigakommande personalkategorier, och
salunda jamvil for maskinisternas del. Med hénsyn till den ringa tillgangen
pA maskinister lirer det sannolikt bliva ndédvindigt att, betriffande fartyg
av mindre storlek in nyss sagts, med avseende & tillimpningen av regeln om
3 maskinister 4 fartyg med en maskinstyrka av 800-—1,000 indikerade hast-
krafter Atminstone fér nigot antal ar efter den nya lagstiftningens ikrafttré-
dande géra bruk av den frist som enligt konventionsforslaget dr medgiven
intill dess fem ar forflutit fran det konventionen blivit gillande.

Andringar i sjdmanslagen.

Sasom jag inledningsvis omnimnt hava 1936 ars sjoarbetstids- och be-
manningssakkunniga i anslutning till forslagen rérande sjdarbetstiden och
fartygens bemanning med promemorian av den 18 februari 1937 (se Bil. D)
framlagt forslag till lag om indrad lydelse av vissa paragrafer i sjomans-
lagen, namligen, savitt nu ar i fraga, 10, 23, 51 och 73 §§.

10 § (minimidlder for sjémdn m. m.).

Denna paragraf innehdller i gdllande lydelse enligt lag den 27 februari
1925 dels stadgande om minimialder for anvindning i skeppstjinst i allmén-
het (forsta stycket), varigenom foreskrivits att minderarig under 14 ar ej
mé anvindas i dylik tjanst, dels vissa stadganden, varom nu icke &r fraga,
om minimidlder fér anvindning i eldartjinst i allminhet, respektive i sidan
tjanst eller i tjinst som kollimpare i utrikesfart (andra och tredje styckena),
dels ock i anslutning dirtill en bestimmelse (fjirde stycket) om viss ritt
for Kungl. Maj:t att medgiva undantag fran stadgandet i tredje stycket
rorande minimialder for eldare och kollimpare i utrikesfart.

Andringarna enligt sakkunnigférslaget avse dels hojning av den i forsta
stycket angivna minimidldern foér skeppstjinst i allménhet till 15 ar i over-
ensstimmelse med internationella arbetsorganisationens forslag till revide-
rad konvention angdende minimidlder for anvindning i skeppstjinst (se Bil.
C), dels tilligg av ett nytt fjarde stycke, innehéllande ett mot sjoarbetstids-
och bemanningskonventionens art. 11 (se Bil. A} svarande stadgande om
térbud i viss utstrickning mot anvindning av manskap under 16 ars alder
till arbete nattetid, konstruerat i form av foreskrift om att den minderarige
skall tillforsikras en sammanhingande vilotid av minst 9 timmar under
tiden mellan kl. 20 och kl. 8, dels ock utvidgning av dispensritten i para-
grafens sista stycke (i forslaget det femte) till att, i cnlighet med minimi-
slderskonventionens art 2: 2, gilla jimvil stadgandet i det findrade forsta
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stycket, savitt angir minderirig som uppnatt 14 ars alder, varjamte fore-
slagits bemyndigande fér Kungl. Maj:t att it annan myndighet uppdraga
provningen i dispensfragorna.

Gentemot de foreslagna dndringarna hava inviindningar gjorts fran redare-
hall.

Sveriges redareférening har salunda framhallit, att personer som ej upp-
ndtt 15 4rs &lder icke sillan anstilldes sisom miss- och salongsuppassare,
varfor foreningen ansett sig icke kunna tillstyrka den foreslagna dndringen
av forsta stycket, enligt féreningens mening borde i vart fall inféras en over-
gingsbestimmelse som medgive redan anstillda personer ritt att kvarsta
i sin tjinst utan hinder av den féreslagna héjningen av minimialdern.

Vidkommande det nya fjdrde stycket med férbud i viss utstrickning mot
nattarbete for personer under 16 ars alder anfor foreningen, att forhallan-
dena ombord & ett fartyg, sirskilt nir det befunne sig till sjoss, vore sidana
att envar av besiittningen stiidse finge vara beredd att trida i tjinstgoring,
varfor den foéreslagna foéreskriften enligt foreningens mening vore i hog
grad opraktisk. Foreningen siger sig befara, att befilhavare och redare till
foljd dédrav komme att draga sig for att anstilla personer som e] uppnatt
16 ars alder, vilket i sin man skulle verka himmande pa rekryteringen, samt
tillagger, att en dylik foreskrift #ven ur utbildningssynpunkt komme att
verka oférménligt for dem som ville figna sig at sjémansyrket.

Skdrgdrds- och mdlarflottornas rederiférening har framhallit vissa med
forslaget om forbud mot nattarbete fér person under 16 &r forknippade sva-
righeter for dngslupstrafiken, i vilken 14 ars ynglingar pliga sysselsiittas, och
anser, att undantag fran stadgandet i fjdrde stycket borde tillatas i fall vilo-
tiden anordnas pa annat lampligt sitt.

Sveriges segelfartygsférening, vars intressen likaledes beréras av stadgan-
det i fjdrde stycket, har foreslagits, att den dar angivna aldersgrinsen matte
sinkas fran 16 till 15 ar samt att kravet pA sammanhingande vilotid matte
inskriankas till 8 timmar. Foreningen anfér hirutinnan féljande:

»En héjning av &ldersgrinsen fran nuvarande 14 till 16 ar skulle nim-
ligen medfora, att méanga ynglingar bland kustbefolkningen praktiskt ta-
get bleve avstingda fran arbetsméjligheter, till dess de uppnétt 16 ars al-
der. Detta kan innebira, att en familjeférsorjare i sma ekonomiska om-
stindigheter eller ett hem, dir familjeférsorjare saknas, far underhalla en
till lattare arbete i fartyg fullt duglig son, tills denne fyllt 16 ar, medan han
med nuvarande bestimmelse vida tidigare kunnat bidraga till hemmets un-
derhdll genom sitt arbete pa sjon. Hojandet av aldersgrinsen till 16 ar kan
salunda medfoéra avsevirt minskade forsorjningsméjligheter fér hem, dar
fjortonaringens arbetsinkomst ir av stor betydelse. Och da det nippeligen
lirer kunna pévisas, att vare sig den nuvarande &ldersgriinsen eller den hit-
tills praktiserade arbetsfordelningen ombord medf6rt nigra menliga folj-
der, torde kravet pa, dels att hojningen stannar vid 15 ar, d. v. s. den i kon-
ventionen foéreslagna grinsen, och dels att bestimmelsen, att minderarig
icke ma under tiden mellan kl. 20 och kl. 8 anviindas i skeppstjanst, bort-
faller, ingalunda fi anses omotiverat.»

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava funnit fog foér vad salunda
anforts gentemot forslaget, men inskrankt sig till att, under hédnvisning till
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sjbarbetstids- och bemanningskonventionen (art. 12), foresld undantag for
sikerhetstjainst m. m. genom ett tilligg till fjarde stycket av innehall, att
vad dir sagts icke skall utgéra hinder fér den minderariges nyttjande till
sddan skeppstjinst varom sigs i 10 § sjoarbetstidslagen i dess nu foreslagna
lydelse.

Socialpolitiska delegationen har erinrat om den férutsitining som enligt
minimialderskonventionens art. 2:2 #r att beakta vid medgivande av un-
dantag fran stadgandet i forsta stycket, ndmligen att det med hiansyn till
den minderariges hilsa och kroppsbeskaffenhet samt de framtida och ome-
delbara fordelarna av anstillningen méste antagas, att denna skall lidnda
den minderdrige till nytta.

Utredningen synes mig giva vid handen att de foreslagna dndringarna i
10 § sjomanslagen icke kunna undgi att valla oligenheter. Med hinsyn till
foreliggande dispensmojligheter torde den av den reviderade minimialders-
konventionen foranledda hojningen av minimidldern fér skeppstjinst i all-
mainhet till 15 ar, vilken kommit till uttryck i dndringen i férsta stycket,
emellertid knappast bora giva anledning till allvarligare beténkligheter. Mera
vilgrundade forefalla mig de inviindningar som framforts gentemot det i och
for tillimpning av bestimmelserna i sjoarbetstids- och bemanningskonven-
tionens art. 11 féreslagna nya stadgandet i fjdrde stycket av forslaget. Det
lirer icke kunna fornekas, att ett férbud mot arbete nattetid till foljd av
skeppstjanstens natur lidtteligen kan komma att for den person som berores
diarav innebdra hinder for anstillning i dylik tjinst overhuvud taget. Vad
segelfartygsféreningen anfort rérande utkomst- och forsérjningsméjligheterna
fér yngre personer inom den gren av sjofarten foreningen foretrider, har
jag funnit virt sirskilt beaktande, och liknande omstandigheter torde vara
att taga i betraktande jamvil i friga om andra grenar av den mindre $j0-
farten. Likasa kan jag icke annat in finna olimpligt att férhindra anvind-
ning av yngre personer siasom pollettpojkar eller i liknande anstillning om-
bord 4 hamnfirjor, angslupar och dylika farkoster, vilket sisom av skér-
gards- och milarflottornas rederiférening framhallits, uppenbarligen skulle
kunna bliva foljden av det ifrigavarande stadgandet. Med hiinsyn till dessa
omstindigheter anser jag mig béra foresla sadan inskrinkning av tilldimp-
ningsomradet for stadgandet i fjirde stycket, att det, i likhet med {lera forut
behandlade foreskrifter, kommer att gilla allenast fartyg i s. k. konventions-
fart, d. v. s. nordsjo- och vidstriacktare fart.

Ambetsverkens forslag att genom tilligg till hir ifrdgavarande stadgande
undantaga vissa slag av skeppstjinst, synes mig till sitt syfte viilbetéinkt, men
i betraktande av den olikhet som féreligger mellan sjoarbetstidslagens 10 §
i dess av mig forordade lydelse samt sjoarbetstids- och bemanningskonven-
tionens art. 12, vars innehdll féranlett imbetsverkens forslag, torde det vara
limpligare att i undantagsstadgandet upprikna de slag av skeppstjinst som
enligt konventionsforslaget ma undantagas.

Vad slutligen angar socialpolitiska delegationens erinran om de omstindig-
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heter som enligt vederbdrande konventionsférslag skola tagas i betraktande
vid beviljande av undantag fran huvudstadgandet i férsta stycket om minimi-
dlder for anvindning i skeppstjinst i allminhet, synas mig berérda omstin-
digheter vara sidana att de, utan siirskilt omnimnande i forfatiningen, maste
skénkas beaktande vid provning av dispensirenden av ifrdgavarande slag.

23 § (ersdttning for 6kat arbete vid besdttningsminskning).

Stadgandet i 23 § sjémanslagen i dess gdllande lydelse avser att i fall av
besdttningsminskning under resa bereda de kvarvarande gottgorelse for dér-
igenom Okat arbete, dvensom att utgéra en garanti mot inflytande av obeho-
riga ekonomiska intressen i friga om bemanningens vidmakthéllande i ur-
sprungligt skick. For sadant indaméil foreskrives, att genom besattnings-
minskningen inbesparad hyra for den tid fartyget ar till sjoss skall fordelas
mellan de kvarblivna i man av det 6kade arbete envar fatt vidkinnas.

Med detta lagbud sammanhiinga vissa stadganden i 13 § i gdllande sjo-
arbetstidslag, nimligen dels bestimmelsen i punkt e) om att skeppstjinst som
foranledes av besittningsminskning under resa mé forriattas utan hinder av
de for ordinarie arbete i 2 och 3 kap. angivna begrinsningar, och dels fére-
skriften i paragrafens nist sista stycke om att sjéman for skeppstjinst som
han utfér pa grund av nyssnimnda bestiimmelse icke utan sirskild Gverens-
kommelse ir berittigad till ersittning i vidare man #an i 23 § sjémanslagen
siigs, vilket sdlunda innebir, att §vertidsersittning icke skall enligt sjbarbets-
tidslagen utgd for arbete av hiir ifrigavarande slag, men diremot vil gott-
gorelse enligt 23 § sjomanslagen, nir forutsittningarna diarfor eljest dro {or
handen.

I de sakkunnigas férslag till sjéarbetstidslag har denna friga reglerats
nagot annorlunda. Skeppstjinst till foljd av besittningsminskning har sa-
lunda utménstrats ur det mot 13 § i gillande lag svarande lagrum som avser
sakerhetstjinst och dirmed likstilld skeppstjinst (10 §), och hénforts till det
lagrum som innehéller regler rérande begrinsning av Overtidsarbetet (12 §),
varest skeppstjinst av hir ifragavarande slag upptagits sisom undantag fran
den i paragrafen stadgade begrinsningen. Denna konstruktion innebir, att
av besittningsminskning foranledd skeppstjinst visserligen i si matto jam-
stillts med Overtidsarbete att den drager overtidsersittning, i den man den
forrittas utom ordinarie arbetstid, men till skillnad fran vanligt overtids-
arbete icke ir underkastad den for sidant arbete stadgade begrinsning.

Med dessa bestimmelser korresponderar det féreslagna tilligget till 23 §
sjomanslagen, enligt vilket andel i inbesparad hyra icke skall tillkomma sj-
man foér okat arbete som fOrrittas sisom o&vertidsarbete och blivit ersatt
sdsom sddant. Overtidsersittning triider salunda i stillet for andel i insparad
hyra, nir det 6kade arbetet foranlett liingre arbetstid éin den foér sjomannen
normalt géllande ordinarie arbetstiden. Dir 6kat arbete féorekommit i form
av stringare sysselsittning under sjomannens ordinarie arbetstid, kommer
diremot hyresdelning alltjimt att ifr&gakomma under hittillsvarande for-
utsittningar.
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Forslaget har icke foranlett erinran frin annat hall 4n Sveriges redarefor-
ening, som i samband med behandlingen av 10 § i de sakkunnigas forslag
till sjoarbetstidslag pétalat den skedda uteslutningen ur nimnda lagrum av
ifrigavarande slag av skeppstjianst.

Den av de sakkunniga foreslagna losningen av ersattningsfragan i fall av
besittningsminskning under resa stir i Gverensstimmelse med konstruktio-
nen i gillande danska och norska sjomanslagar, och jag har for min del sa
mycket mindre att erinra diremot, som den tilltinkta regleringen innebér en
for sjofolket mera tillfredsstillande ordning i det att frigan om ersattning for
det 6kade arbetet, dir detta foranlett langre arbetstid, icke bliver beroende
" pa huruvida nigon hyra inbesparats eller ej. Exempelvis kommer silunda
vid sjukdomsfall av sddan art att den sjuke bibehilles vid sin 16n, de av den
arbetsfora besittningen som till £61jd darav fitt lingre arbetstid att erhalla
diaremot svarande ersittning, oaktat nagon hyra icke blivit inbesparad, vil-
ket synes mig skiligt och riktigt. Likaledes kommer ersattning att utgd i
fall besittningsminskningen foranlett lingre arbetstid i hamn, vilket icke ar
fallet med nuvarande ersittningsform.

b1 § (landlov).

I gdllande lydelse innehiller 51 § sjomanslagen i tre stycken uppdelade
regler om sjomans instillelse till tjinstgoring och ritt att dérefter g4 fran
skeppsbord m. m.

Enligt sakkunnigférslaget dverfores till detta lagrum sisom ett nytt tredje
stycke stadgandet i 10 § i gdllande sjoarbetstidslag om landlov en gang i
manaden for enskilda angeldgenheters vardande, i den indrade form vari stad-
gandet forekommer i 1934 ars lagforslag. Forsta och sista styckena i for-
slaget dro lika med motsvarande stycken i paragrafen sadan den nu géaller.
I andra stycket har en redaktionell forindring vidtagits i inledningen, var-
jimte sista meningen om riitt att anlita fartygets batar utbrutits och placerats
sdsom ett nytt fjarde stycke med tillimpning jimvil 4 de fall som regleras i
det nya tredje stycket.

Gentemot den foreslagna 6verflyttningen till sjomanslagen av ifrgavarande
stadgande har icke nagon invindning gjorts. Betriaffande forslagets avfatt-
ning hava vissa erinringar framkommit frin redare- och befialshall i fraga
om innebérden av uttrycket »pa diarom av honom gjord framstilining> i
tredje stycket, vilket formenats kunna valla missforstind med avseende &
befialhavarens befogenhet att med hiinsyn till skeppstjinstens krav och andra
omstindigheter prova lagligheten av permittering av de sjémén som anmilt
sig onska landlov.

Svenska sjofolksforbundet har vid behandlingen av forevarande paragraf
upptagit ett till de i sak ofdrdndrade forsta och andra styckena hanforligt
sp6rsmal om sjoméinnens ratt att fritt disponera sin fritid da fartyget ligger
i hamn. Férbundet yttrar hirutinnan féljande:

Departements-
chefen.,



Departements-
chefen.

142 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

»Frigan om sjémannens ritt att fritt disponera sin fritid da fartyget ligger
i hamn dr av gammalt datum. Tiden borde emellertid nu kunna vara inne
for anliggandet av mera tidsenliga synpunkter pi denna friga. Under de
perioder fartyget dr till sjoss dr sjomannen pa grund av naturliga skil av-
stingd fran mojligheten att benytta sig av alla de mojligheter till forstroelse,
intellektuell sysselsiittning, deltagande i det offentliga livet o. s. v., som alltid
std den pa landbacken vistande till buds. Det synes under dessa omstindig-
heter omotiverat, att fortfarande i lagstiftningen bibeh&lla den ordningen, att
sjomannen da fartyget ligger i hamn, dér all erforderlig arbetskraft vanligen
kan erhallas fran annat hall i hiindelse av behov, skall avsti fran begagnandet
av sin fritid av hiansyn till fartygets, lastens eller de ombordvarandes sikerhet
eller fullgérandet av »nédvindig skeppstjinst» och att han i samband dirmed
skall vara beroende av befdlhavarens tillstind fér att kunna gi fran skepps-
bord.

Ritten att vid besok i land anlita fartygets batar savil for firden till land
som tillbaka ombord torde med hiansyn till omstindigheterna vara timligen
sjilvklar. Detta borde ocksid komma till klart uttryck i texten.»

Kommerskollegium och socialstyrelsen hava foérklarat det i paragrafens
forsta stycke stadgade forbudet for sjomin att utan tillstand gi fran skepps-
bord vara av sj6fartsférhallandena pakallat, vadan dmbetsverken icke kun-
nat fororda dess borttagande. I anledning av de uttalade farhigorna for van-
tolkning av stadgandet i tredje stycket av forslaget uttala dmbetsverken, att
de for sin del icke kunnat finrna stadgandets avfattning foranleda sidan tolk-
ning att befdlhavarens ritt att med hinsyn till tjinsteférhillandena ombord
bestimma om landlov skulle lida inskrinkning.

I samband med denna paragraf hava dmbetsverken till behandling upp-
tagit det inledningsvis omformilda, genom motionen II: 449 vid 1937 Ars
riksdag framférda forslaget om att i 10 § sjéarbetstidslagen avsett landlov
som pa grund av att fartyget legat till sjoss eller av annat skil icke kunnat
beredas under loppet av en manad, matte kunna uttagas nir fartyget anlé-
per hamn dér hinder for limnande av sddan ledighet icke méter. Gentemot
detta forslag, som synes innebéra att ritten till landlov av ifrigavarande slag
skulle vara att betrakta sdsom en med semesterledighet likstilld rittighet,
hava dmbetsverken framhaillit, att bestimmelsen om landlov tillkommit alle-
nast for att bereda sjomannen maojlighet att en ging i manaden g4 i land un-
der affiirs- och expeditionstid efter klockan 12 fér egna angelidgenheters ord-
nande och alltsi icke vore att anse sisom ndgon semesterliknande férman,
vilket dven framginge dirav att giillande sjbéarbetstidslag ej stadgade ritt
till évertidsersittning fér den hindelse landlov icke kunnat beredas; dmbets-
verken ansige sig for den skull ej kunna fororda det i motionen framlagda
forslaget.

Ur systematisk synpunkt sett torde stadgandet om landlov i nuvarande
10 § sjoarbetstidslagen utan tvivel ritteligen héra hemma i sjémanslagen,
och anledningen till att det vid sjéarbetstidslagens tillkomst inrymts dérsti-
des ldrer vara att s6ka déri, atl det vid den tiden icke fanns nigon motsvarig-
het till den ar 1922 tillkomna sjomanslagen. Om det saledes formellt sett
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synes vara riktigast att infoga ifrigavarande stadgande i sjémanslagen, torde
detta aven ur saklig synpunkt forefalla limpligast, nimligen med hinsyn
dartill att den ritt till landlov varom hir dr friga uppenbarligen bor till-
komma samtliga sjomin, och siledes jimvil sidana vilkas arbete ir undan-
taget fran sjdarbetstidslagens tillimpning. De sakkunnigas forslag att over-
flytta stadgandet till sjomanslagen finner jag silunda vilgrundat. Gentemot
den foreslagna nya lydelsen av den hir avhandlade paragrafen har jag intet
i sak att erinra.

I anledning av det motionsledes framforda forslaget om atnjutande i ef-
terhand av landlov som icke kunnat beredas av den anledning att fartyget
under ifrdgakommande tid icke besokt hamn, eller emedan forutsittningar
i ovrigt icke forelegat, vill jag — i anslutning till dmbetsverkens utta-
lande om att den rittighet varom hir dr friga icke #r att likstdlla med
ratt till semesterledighet, vilket jag finner riktigt — framhalla att detta
emellertid dven innebir, att ledighet som &tnjutits i kraft av hir omhandlade
stadgande icke heller bér f& avriknas & tid som genom avtal eller lag till-
forsikrats sjdmannen sasom semesterledighet. A andra sidan torde sirskilt
landlov icke kunna péfordras, direst sjomannen under ifrigakommande tid-
rymd av annan anledning nigon dag varit ledig och uppehillit sig i land
och de i férevarande lagrum angivna foérutsidttningar i 6vrigt dirvid forelegat;
exempelvis lira silunda de lagstadgade foreskrifterna for landlov av hir
ifragavarande slag f4 anses uppfyllda, om en sjéman under vederboérlig tid
itnjutit landpermission 4 en svensk helgdag i en utlindsk hamn dir affirs-
och expeditionslokaler den dagen hallits 6ppna.

Vidkommande slutligen der av sjofolksforbundet vickta frigan om &nd-
ring av regeln i forsta stycket om att sjoman skall inhdmta tillstind, innan
han m4a gi fran skeppsbord, sedan hans tjinstgoring ombord begynt, och av
bestimmelserna i andra stycket rérande de férutsitiningar varunder sadant
tillstind mA vigras, delar jag den mening &mbetsverken uttalat, och kan
saledes icke férorda nigon #dndring i dessa hinseenden.

73 § (ansvarsbestdimmelse).

I anslutning till nyss avhandlade férslag till dndrad lydelse av 51 § sjo-
manslagen hava de sakkunniga foreslagit en dndring av ansvarsbestimmelsen
i 73 § punkt 6, vilket lagrum i gdllande lydelse stadgar botesstraff for befil-
havare eller den som &r satt i hans stille, »om han vigrar nigon utan laga
skil tillstind att under fritid ga i land». Enligt sakkunnigférsiaget skulle
detta lagrum erhilla téljande lydelse: »om han vigrar nigon utan laga skl
tillstand att g& i land enligt bestimmelserna i 51 §>».

Detta Andringsforslag har icke féranlett nigon erinran frin de hérda
myndigheternas eiller organisationernas sida.

I detta sammanhang fir jag anmila ett av kommerskollegium i samband
med dess av mig vid behandlingen av straffbestimmelserna i sjéarbetstids-
lagen omférmilda utredning rérande utvidgning av redares ansvar framlagt
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forslag om #ndring av bestimmelsen i nist sista stycket av 73 § sjomans-
lagen rorande redares delaktighetsansvar i vad angédr forseelse varom for-
miéles i punkt 1, 5 eller 7 av samma paragraf. Férslaget, som av dmbets-
verket motiverats pA samma siitt som motsvarande forslag till dndring av
reglerna rorande redares delaktighetsansvar i 18 och 20 §§ sjbarbetstidsla-
gen, avser liksom dessa att liatta aklagarens bevisbérda genom inskrinkning
av kravet pd dklagarens bevisprestation till sannolikhetsbevisning. Kom-
merskollegium foreslir, att ifrAgavarande stadgande avfattas salunda: >Lika
med befilhavare straffes redare, dir forseelse varom i 1, 5 eller 7 foérmiiles,
kan antagas hava skett med hans vetskap och vilja.»

Jag tillstyrker den av de sakkunniga foreslagna #ndringen av ansvars-
bestimmelsen i 73 § punkt 6, som avser att straffsanktionera jimvil den
riatt till landlov som innefattas i det nya stadgandet i tredje stycket av 51 8.

Vidkommande den av kommerskollegium féreslagna dndringen av stad-
gandet rorande redares straffriittsliga delaktighetsansvar far jag erinra om
att forslaget foéranletts av den i anledning av riksdagens foérut omférmilda
skrivelse nr 291/1935 anbefallda utredningen angiende utvidgning av reda-
res ansvar. For egen del bitrider jag i sak kollegii férslag under aberopande
av vad jag i samma &mne anfort i samband med behandlingen av straffbe-
stimmelserna i sjéarbetstidslagen.

Atgirder for genomforande av de av mig hir omférmilda andringar i sjo-
manslagen, av vilka dndringarna i 10 § erfordras fér ratificering av sjo-
arbetstids- och bemanningskonventionen samt den reviderade minimialders-
(sjofarts-) konventionen, ankomma p& chefen for justitiedepartementet, och
forslag i &mnet torde av honom anmaélas.

Departementschefen hemstiller hiirefter, att lagridets utlitande over det
i enlighet med den féregdende redogorelsen oGverarbetade forslaget till sjo-
arbetstidslag, av den lydelse bilaga (Bilaga M) till detta protokoll utvisar,
métte for det i § 87 regeringsformen omférmilda dndamal inhimtas genom
utdrag av protokollet.

Denna av statsradets 6vriga ledaméter bitradda hemstil-
lan bifaller Hans Maj:t Konungen.

Ur protokollet:
Leif Belfrage.
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Oversdttning.
Bilaga A.

Forslag till konvention (nr 57) angaende arbetstid och bemanning
a fartyg.

Generalkonferensen av nationernas forbunds internationella arbetsorga-
nisation,

vilken av styrelsen foér internationella arbetsbyrin sammankallats till
Genéve och diar samlats den 6 oktober 1936 till sitt tjugoforsta samman-
trade,

och beslutit antaga vissa férslag angiende arbetstid a fartyg avensom
bemanning i samband med arbetstid &4 fartyg, vilken fraga utgor forsta
punkten pa dagordningen for sammantridet,

samt bestimt, att dessa forslag skola taga form av ett forslag till in-
ternationell konvention,

antager denna, den tjugofjirde dagen i oktober ar ettusen niohundra trettio-
sex efterfoljande férslag till konvention, som skall benimnas »Arbetstids-
och bemannings- (sjéfarts-) konventionen, 1936»:

Avd. I. Tillimpningsomride och definitioner.

Artikel 1.

1. Denna konvention idger tillimpning 4 varje sjogaende, maskindrivet
fartyg i allmén eller enskild 4go, som

a) 4r registrerat i ett territorium, for vilket denna konvention giller;

b) nyttjas till handelssjéfart fér transport av last eller passagerare; och

¢) nyttjas 4 internationell resa, varmed avses resa fran hamn i ett land
till hamn utanfér samma land; skolande hirvid varje koloni, hinsides hav
beldget territorium, protektorat, eller territorium under 6verhdghet eller
mandat anses sisom ett sdrskilt land.

2. Denna konvention idger icke tillimpning a

a) segelfartyg med hjilpmaskin eller

b) fartyg som nyttjas till fiske, valfangst eller liknande dndamdl eller till
dirmed omedelbart forbunden verksambhet.

3. Varje medlemsstat dger fran tillimpning av denna konvention undan-
taga fartyg, som #r registrerat i dess territorium och nyttjas uteslutande &
resor, under vilka det icke gir lingre fran det land, varifran resan antritts,
an till narbeligna hamnar i angriinsande linder inom geografiska grinser,
som

a) tydligt angivits i den nationella lagstiftningen;

b) gilla enhetligt betriffande tillimpningen av samtliga bestimmelser i
denna konvention;

¢) tillkénnagivits av vederhérande medlemsstat vid konventionens ratifi-
cering genom en niirlagd forklaring;

d) faststiillts efter samrdd med ovriga intresserade medlemsstater.

Bihang till riksdagens profokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 10
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Artikel 2.

I denna konvention forstas med

a) »ton>»: bruttoregisterton;

b) »befélsperson»: varje person, med undantag av befidlhavaren, vilken
enligt den nationella lagstiftningen eller kollektivavtal eller sedvinja har be-
fils stillning;

c) »manskap»: andra medlemmar av besiittningen &n befilspersoner;

d) »arbetstid»: tid varunder det aligger medlem av beséttningen att pa
férmans order forriitta arbete for fartyvgets eller redarens rikning eller att
sta till féormans férfogande utom besittningens bostider.

Avd. Il. Arbetstid.

Artikel 3.

Denna avdelning av konventionen iger icke tillimpning &

a) befilspersoner, som féra befil over en avdelning av fartyget och icke
gora vakt;

b) radiotelegrafister eller radiotelefonister;

c) lotsar;

d) likare;

e) sjukvardspersonal, som uteslutande anviindes fér sjukvard, eller sjuk-
huspersonal;

f) persomer, som uteslutande arbeta for egen rikning;

g) personer, som avlonas uteslutande med andel i vinsten;

h) personer, vilkas aligganden uteslutande avse lasten ombord och vilka
icke dro anstéllda vare sig hos redaren eller befidlhavaren;

i) stuveriarbetare som atfolja fartyget;

j) besittning, som uteslutande bestir av medlemmar av redarens familj,
sadant detta begrepp bestimmes av den nationella lagstiftningen.

Artikel 4.

1. A fartyg med en driktighet Gverstigande 2,000 ton m& arbetstiden till
sjoss eller 4 ankomst- eller avgangsdagar for dicksmanskap, vars tjanst ar
indelad i vakter, icke Overstiga vare sig 8 timmar om dagen eller 56 timmar
i veckan.

2. A fartyg med en driiktighet 6verstigande 700 ton m& arbetstiden till
sjoss eller 4 ankomst- eller avgangsdagar for dicksmanskap, som anvindes
sasom dagmin, icke Overstiga vare sig 8 timmar om dagen eller 48 timmar
i veckan.

3. A ankomst- och avgangsdagar mé arbetstiden forlingas utover vad i
mom. 1 och 2 stadgas. Huruvida och under vilka villkor sadan férlangd
arbetstid ma forekomma skall bestimmas av den nationella lagstifiningen
eller genom kollektivavtal.

Artikel 5.

1. A fartyg med en driiktighet &verstigande 700 ton méa arbetstiden till
sjoss eller 4 ankomst- eller avgangsdagar for maskinmanskap, vars skepps-
tjinst dr indelad i vakter, icke Overstiga vare sig 8 timmar om dagen eller
56 timmar i veckan; dock m4a arbetstid darutover forekomma for sedvanlig
vaktavlosning och askhissning.

2. A fartyg med en driktighet 6verstigande 700 ton ma arbetstiden till
sjoss eller & ankomst- eller avgangsdagar fér maskin- eller eldrumsmanskap,
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som anvindes sasom dagmin, icke Overstiga vare sig 8 timmar om dagen
eller 48 timmar i veckan.

3. A ankomst- och avgangsdagar m& arbetstiden forlingas utéver vad i
mom. 1 och 2 stadgas. Huruvida och under vilka villkor sadan forlingd ar-
betstid ma forekomma skall bestimmas av den nationella lagstiftningen eller
genom kollektivavtal.

Artikel 6.

1. A fartyg med en driktighet §verstigande 2,000 ton m& arbetstiden till
sjoss eller & ankomst- eller avgangsdagar for diacksbefil icke Overstiga vare
sig 8 timmar om dagen eller 56 timmar i veckan.

2. Diarutéver ma dock 1ill sjéss samt & ankomst- och avgangsdagar for
navigations- eller expeditionsgéromal forekomma arbete under 1 timma om
dagen.

3. Vidare ma darutover tillfdlligtvis forekomma arbete, nir befidlhavaren
provar nédigt beordra tva befillspersoner ait samtidigt halla vakt; dock ma
i intet fall en befilsperson med stéd av denna paragraf aliggas att arbeta
under langre tid in 12 timmar om dagen.

4. A fartyg med en driiktighet 6verstigande 700 ton m3a arbetstiden till
sjoss eller a4 ankomst- eller avgangsdagar for dicksbefil, som anvindes sa-
som dagmiin, icke Overstiga vare sig 8 timmar om dagen eller 48 timmar i
veckan.

5. A ankomst- och avgingsdagar ma dock arbetstiden forlingas utover
vad i mom. 1 och 4 stadgas. Huruvida och under vilka villkor sadan fo6r-
lingd arbetstid m4 forekomma skall bestimmas av den nationella lagstift-
ningen eller genom kollektivavtal.

6. Bestimmelserna i denna artikel dga tillampning & larlingar och elever
pa dick.

Artikel 7.
1. A fartyg vara enligt artikel 16 tre eller flera maskinister skola finnas,

ma arbetstiden till sjoss eller & ankomst- eller avgangsdagar for maskinist
icke 6verstiga vare sig 8 timmar om dagen eller 56 timmar i veckan.

2. A fartyg med en driiktighet dverstigande 700 ton m4 arbetstiden till
sjoss fér maskinister, som anviindas sisom dagméin, icke Overstiga vare sig
8 timmar om dagen eller 48 {immar i veckan.

3. Bestimmelserna i denna artikel dga tillimpning 4 ldrlingar och befals-

elever i maskinavdelningen.

Artikel 8.

1. A fartyg, vari denna konvention #dger tillimpning, skola féljande be-
stimmelser gilla foér dicks-, maskin- och eldrumsmanskap #dvensom for
dicks- och maskinbefil, lirlingar och befialselever pa didck och i maskinav-
delningen diri inbegripna, sa snart sjovakterna uppldsts i hamn:

a) arbetstiden ma icke 6verstiga vare sig 8 timmar om dagen eller 48 tim-
mar i veckan;

b) veckovilan skall iakttagas, och ma 4 dag dirfor intet arbete pafordras
annat dn sasom oOvertidsarbete eller for utférande av lépande underhélls-
eller renhéllningsarbeten; skolande dock allt arbete for sidant indamal in-
begripas i den till 48 timmar begrinsade veckoarbetstiden;

¢) undantag friin dessa bestimmelser mé goras enligt den nationella lag-
stiftningen eller kollektivavtal fér det manskap, som erfordras for fartygets
eller de ombordvarandes siikerhet cller for bevarande av lasten.
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2. Sjovakter skola i regel upplosas, direst fartygets uppehall i hamn &r
avsett att vara mer 4dn 24 timmar efter ankomsten och befilhavaren icke
finner, att fartygets sikerhet dirigenom iventyras.

3. Om sjovakter bibehallas i hamn, skall allt arbete, som utféres utdver
den tid, som &r foreskriven eller tilidten enligt 1 mom. i denna artikel, be-
traktas sdsom Overtidsarbete, for vilket sivil befiilet som manskapet skall
vara berittigat till ersdttning med undantag likvil for:

a) vakttjinst, bibehallen for fartygets sikerhet och

ﬁb) vakttjanst, férrattad inom 12 limmar efter ankomsten eller fére av-
gingen.

Artikel 9.

1. A fartyg vara denna konvention fger tillimpning och for vilket giller

a) antingen ett sikerhetscertifikat, utfirdat enligt foreskrifterna i den in-
ternationella konventionen fér betryggande av sikerheten fér minniskoliv till
$joss, sidan denna vid ifrigakommande tillfille Iyder,

b) eller ett passagerarcertifikat,

skall arbetstiden till sjoss for koks- och intendenturpersonalen si anord-
nas, att varje dartill hérande person under loppet av 24 timmar tillforsikras
en vilotid av minst 12 timmar, varav minst 8 skola vara sammanhingande.

2. A fartyg, varad denna konvention #ger tillimpning men for vilket ej
giller nigot av de i 1 mom. omférmilda certifikat, ma arbetstiden till sjéss
eller 4 ankomst- eller avgdngsdag for koks- eller intendenturpersonalen icke
overstiga 10 timmar om dagen.

3. fartyg, vara denna konvention iger tillimpning, ma arbetstiden i
hamn foér kéks- eller intendenturpersonalen icke 6verstiga 8 timmar om da-
gen, dock ma undantag hirifrin medgivas av den nationella lagstiftningen.

Artikel 10.

1. Manskap samt dicks- och maskinbefél, larlingar och befélselever
diri inbegripna, ma liggas arbete utdver den tid, som ar bestimd eller till-
liten genom foregdende artiklar i denna avdelning av konventionen, under
villkor att

a) arbete under siadan tid skall betraktas sdsom Overtidsarbete, vilket med-
for ritt till ersiattning, och

b) overtidsarbete icke ma foérekomma regelbundet.

2. Sittet for overtidsersitiningens utgivande dvensom grunderna fér be-
rikningen darav skola faststillas av den nationella lagstiftningen eller ge-
nom kollektivavtal.

Artikel 11.

1. Ingen till manskapet horande person under 16 ar ma anvindas till

arbete nattetid.

2. Med uitrycket »nattetid»> skall hidr forstdis en sammanhingande tid-
rymd av minst 9 timmar, vilken tidrymd boérjar fore och slutar efter mid-
natt pa sitt den nationella lagstiftningen bestimmer.

Artikel 12.

Bestimmelserna i denna avdelning av konventionen 4ga icke tillimpning
pa

a) arbete, som befilhavaren finner vara ndédvandigt och tringande for
fartygets, lastens eller de ombordvarandes sikerhet;

b) arbete, som befidlhavaren pafordrar fér limnande av hjilp till annat

fartyg eller person;
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¢) moénstringar samt brand-, livbats- och liknande Ovningar av det slag,
som foreskrives av den internationella konventionen foér betryggande av
sikerheten for ménniskoliv till sjoss, sidan denna vid ifrigakommande till-
falle lyder;

d) extraarbete, féranlett av sjukdom eller skada, som drabbat nigon av
befilet eller manskapet, eller av under resan intradd, oférutsebar minskning
av antalet medlemmar av befil eller manskap;

e) extrarbete, som erfordras for tull-, karantin- eller hilsovardsformali-
teter;

f) arbete av befidl for bestimmande av fartygets middagsposition.

Avd. III. Bemanning.

Artikel 13.

Fartyg med en driiktighet 6verstigande 700 ton skall vara bemannat pa
sitt, som med hansyn till besittningens antal och duglighet:

a) tillgodoser sjofartssikerhetens krav och

b) mojliggor tillimpningen av foreskrifterna i1 avd. II av denna konvention,

och skall sddant fartyg sarskilt uppfylla de minimifordringar betraffan-
de bemanningen, som stadgas i avd. III av konventionen.

Artikel 14.

1. A fartyg med en driktighet dverstigande 700 men icke 2,000 ton skola
forutom befidlhavaren finnas atminstone tvd behoriga styrmén.

2. A fartyg med en driktighet 6verstigande 2,000 ton skola férutom
befidlhavaren finnas &tminstone tre behdriga styrmén.

Artikel 15.

1. A fartyg med en driiktighet 6verstigande 700 ton skall diicksmanska-
pets antal vara tillrickligt for att medgiva indelning med tre man pa varje
vakt.

2. Nérmare bestimt skall manskapets antal minst vara {6ljande:

a) a fartyg med en driktighet 6verstigande 700 men icke 2,000 ton: 6;
b) & fartyg med en driktighet Overstigande 2,000 ton: 9 eller det stdrre
antal, som kan vara bestiamt av den nationella lagstifiningen genom kollek-
tivavtal.

3. Av det i féregiende mom. foreskrivna antalet skola minst foljande
antal sjomin uppfylla de i mom. 4 foreskrivna fordringar i fraga om fysisk
beskaffenhet och yrkesduglighet:

a) 4 fartyg med en draktighet 6verstigande 700 men icke 2,000 ton: 4;

b) 4 fartyg med en driktighet Gverstigande 2,000 ton: 5 eller det storre
antal, som kan vara bestimt av den nationella lagstiftningen genom kollek-
tivavtal.

4. De villkor i friga om fysisk beskaffenhet och yrkesduglighet, som
enligt mom. 3 skola uppfyllas av vissa medlemmar av manskapet dro fol-
jande:

a) 18 ars dlder och

b) minst 3 ars sjotjinst pa dick eller innehav av intyg, utfirdat av behdo-
rig myndighet, att vederbérandes yrkesduglighet ir likvirdig med genom-
snittsdugligheten hos en man, som gjort 3 ars sjotjinst pa dack.

5. Den nationella lagstiftningen eller kollektivavtal skall begrinsa det
antal medlemmar av manskapet med mindre dn 1 ars sj6étjinst pa dick,
som ma inrdknas i det i denna artikel foéreskrivna antalet didcksmanskap.
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6. Besiittningsman, som moénstrat i dubbel befattning och kan kallas
till annan tjinstgéring &n pa dick, mi icke inrdknas i det dicksmanskap,
som foreskrives i denna artikel.

7. Huruvida radiotelegrafist eller radiotelefonist med hinsyn till tillimp-
ningen av mom. 6 bor anses tillhéra dickspersonalen, skall bestimmas av
den nationella lagstiftningen eller genom kollektivavtal.

Artikel 16.

1. A fartyg, vard denna artikel dr tillimplig, skola minst tre behoriga
maskinister finnas.

2. Denna artikel ager tillimpning i fartyg med

a) (en) driktighet 6verstigande 700 ton, eller

b) (en) maskinstyrka overstigande 800 indikerade hiistkrafter, allt efter-
som den nationella lagstiftningen angivit driktigheten eller maskinstyrkan
sdsom bestimningsgrund.

3. Emellertid ma varje medlemsstat uppskjuta tillimpningen av denna
artikel for en tidrymd av hégst 5 ar, riaknat frin ikrafttradandet av konven-
tionen, i vad angar befintliga fartyg med en driktighet icke oOverstigande
1,600 ton eller med en maskinstyrka icke 6verstigande 1,000 indikerade hist-
krafter, allt eftersom medlemsstaten i1 friaga tillimpar driaktigheten eller
histkraftsstyrkan sisom bestimningsgrund.

Artikel 17.

Om 4 ett fartyg under loppet av en resa till foljd av doéds- eller olycksfall
eller annan orsak det tillgingliga antalet befdl eller manskap nedgar under
det i foregaende artiklar foreskrivna, skall befilhavaren vid férsta ligliga
tillfalle komplettera bemanningen.

Avd. IV. Allminna bestimmelser.

Artikel 18.

Redarnas, befiilets och sjéminnens organisationer skola, i m&n si ar ski-
ligt och mojligt, radfragas vid utarbetande av lagar och féreskrifter, av-
sedda att bringa denna konventions bestimmelser i tillimpning.

Artikel 19.

1. Varje medlemsstat, som ratificerat denna konvention, skall svara for
tillimpningen av dess bestimmelser & fartyg, registrerade inom dess terri-
torium, och for uppritthallandet av en lagstiftning som

a) reglerar redarens, resp. befdlhavarens ansvar fér namnda tillamp-
ning;

b) foreskriver lampliga straff for brott diremot;

¢) upprittar ett lampligt offentligt system av tillsyn 4 tillimpningen av
konventionens avd. III, innan ett fartyg ldmnar hamn i hemlandet f6r an-
tridande av internationell resa;

d) stadgar forande av journal Over all overtid, som utgoéres enligt artikel
10, och 6ver den ersittning som ldmnats fér G6vertidsarbetet;

e) tillforsdkrar sjémidnnen samma medel {6r utfiende av Overtidsbetal-
ning som de hava for utfiende av innestdende hyror.

2. I varje fall d& vederboérande myndighet i en hamn erhéller kénne-
dom om att ett fartyg, som 4r registrerat inom ett territorium, for vilket den-
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na konvention #r gillande i kraft av en annan medlemsstats ratifikation,
icke har det antal befidl och manskap, som krives enligt avd. IIl av denna
konvention, skall myndigheten i fraga dirom underritta medlemsstatens
konsul.

Artikel 20.

Intet i denna konvention skall inverka pa lag, dom, sedviinja eller nigot
avtal mellan redare och sjomin, som tillférsikrar féormanligare villkor da
dem som stadgas i denna konvention.

Artikel 21.

1. A dagen for ikrafttridandet av denna konvention redan existerande
fartyg, betriffande vilka vederbérande myndighet inom det territorium, dir
fartyget ir registrerat, efter horande av de organisationer, saken kan anga,
finner omstiandigheterna vara sidana, att anordnande av nya bostidder eller
andra stadigvarande, for det 6kade antalet sjomin erforderliga inriattningar
icke skiligen kan anses mdjligt, ma undantagas fran tillimpning av denna
konvention.

2. Sadant undantag skall meddelas genom utfirdande av ett dispenscer-
tifikat, och skall fartyget anses undantaget fran tillimpning av de bestim-
melser i denna konvention, som dro uttryckligen angivna i nimnda certifi-
kat; sddant certifikat skall férvaras ombord & fartyget.

3. Dispenscertifikat m4 icke utfirdas for liingre tid 4n fyra ar at géngen.

4. Varje medlemsstat, som begagnar sig av bestimmelserna i denna ar-
tikel, skall i sin &rliga rapport till internationella arbetsbyran rérande kon-
ventionens tillimpning meddela:

a) texten till de lagar och forfattningar, som réra medgivande av undan-
tag enligt denna artikel;

b) uppgifter rérande antalet av och det sammanlagda tontalet for de far-
tyg, for vilka dispenscertifikat vid tillfillet dro i kraft samt

¢) sidana erinringar betriffande medgivna undantag, som framstillts av
redarnas, befilets eller sjominnens vederbérande organisationer.

Avd. V. Slutbestimmelser.

Artikel 22.

1. Betraffande sidana territorier, som avses i artikel 35 1 internationella
arbetsorganisationens konstitution, skall varje medlemsstat, som ratificerar
denna konvention, till sin ratifikation foga en férklaring med uppgift om:

a) de territorier, 4 vilka den #tager sig att utan inskrinkning tillimpa
bestimmelserna i denna konvention;

b) de territorier, 4 vilka den atager sig att tillimpa bestimmelserna i den-
na konvention med vissa inskriinkningar, tillika med upplysning om inne-
borden av dessa inskriankningar;

¢) de territorier, & vilka denna konvention icke dr tilliimplig och skilen
harfoér;

d) de territorier, betriiffande vilka den foérbehaller sig att framdeles fatta
beslut.

2. Ataganden, som avses i punkt a) och b) i 1 mom. av denna artikel,
skola anses utgéra en integrerande del av ratifikationen och hava samma

verkan.
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3. Medlemsstat mi genom senare férklaring helt eller delvis avsta fran
forbehall, som gjorts i dess ursprungliga férklaring enligt punkt b), c) eller
d) i mom. 1 av denna artikel.

Artikel 23.

De officiella ratifikationerna av denna konvention skola delgivas natio-
nernas foérbunds generalsekreterare och registreras av honom.

Artikel 24.

1. Denna konvention ir bindande allenast for de medlemmar av inter-
nationella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer registrerats av gene-
ralsekreteraren.

2. Den trider i kraft sex ménader efter det nationernas forbunds gene-
ralsekreterare registrerat ratifikationer for fem medlemmar av organisa-
tionen, vilka var for sig hava en handelsflotta med en sammanlagd driktig-
het av minst 1 miljon ton.

3. Direfter trider denna konvention i kraft fér varje medlem sex ma-
nader efter den dag, da dess ratifikation registrerats.

Artikel 25.

Sa snart ratifikationer fér fem siddana medlemmar, som nimnas i 2 mom.
av artikel 24 blivit registrerade, skall nationernas forbunds generalsekrete-
rare ddrom notificera alla medlemmarna av internationella arbetsorgani-
sationen. Han skall likaledes notificera dem registreringen av ratifikationer,
som senare delgivits honom av andra medlemmar av organisationen.

Artikel 26.

1. Varje medlem, som ratificerat denna konvention, kan, sedan fem &r
{orflutit fran den tidpunkt, di konventionen férst tridde i kraft, uppsiga
densamma genom skrivelse, som delgives nationernas férbunds generalse-
kreterare for registrering. Uppsdgningen trider icke i kraft foérrin ett ar
efter det den blivit registrerad.

2. Varje medlem, som ratificerat denna konvention och icke inom ett
ar efter utgangen av den i foregiende mom. nimnda femarsperioden gor
bruk av den i denna artikel stadgade uppsigningsritten, skall vara bunden
fér en ny period av fem ar och kan dérefter, med iakttagande av de i denna
artikel foreskrivna villkoren, uppsiga konventionen vid utgéngen av varje
femarsperiod.

Artikel 27.

Vid utgangen av varje period av fem ar, riknat frdn denna konventions
ikrafttridande skall internationella arbetsbyrins styrelse foreligga general-
konferensen en redogorelse fér konventionens tillimpning och taga i 6ver-
vigande, huruvida det finnes anledning att pa konferensens dagordning upp-
fora fragan om dess revision, helt eller delvis.

Artikel 28.

1. Ifall konferensen skulle antaga en ny konvention, innebirande revi-
sion, helt eller delvis, av forevarande konvention, och den nya konventionen
1cke foreskriver annat

a) skall en medlems ratifikation av den nya, reviderade konventionen,
for savitt denna tritt i kraft, medfora omedelbar uppsigning av férevaran-
de konvention, oberoende av vad i artikel 26 hirovan stadgas;
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b) skall fran den dag, dd den nya, reviderade konventionen trider i kraft,
forevarande konvention icke lingre kunna ratificeras av medlemmarna.

2. Forevarande konvention skall likvil forbliva gillande till form och
innehall féor de medlemmar, som ratificerat densamma och icke ratificera
den nya, reviderade konventionen.

Artikel 29.

De franska och engelska texterna till denna konvention skola bada #ga
vitsord.
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Oversdttning.
Bilaga B.

Rekommendation (nr 49) angaende arbetstid och bemanning & fartyg.

Generalkonferensen av nationernas férbunds internationella arbetsorgani-
sation,

vilken av styrelsen f6r internationella arbetsbyrian sammankallats till
Genéve och dir samlats den 6 oktober 1936 till sitt tjugoforsta sam-
mantride,

och beslutit antaga vissa forslag angdende arbetstid & fartyg dvensom
bemanning i samband med arbetstid 4 fartyg, vilken friga utgdr den
forsta punkten pi dagordningen fér sammantridet,

samt bestimt, att dessa forslag skola taga form av en rekommen-
dation,

antager denna, den tjugofjirde dagen i oktober ar ettusen niohundra trettiosex
efterfoljande rekommendation, som skall benimnas »Arbetstids- och beman-
nings- (sj6farts-) rekommendationen, 1936>:

Med hinsyn till att konventionen angiende arbetstid och bemanning 4
fartyg, 1936, icke reglerar arbetstid eller bemanning & fartyg, som nyttjas
allenast i nationell kustfart;

att den tilliter medlemsstat att frin tillimpningen av konventionens fore-
skrifter undantaga fartyg varom foérmales i artikel 1 mom. 3 i konventio-
nen, och

att nigra av dess bestimmelser icke #iga tillimpning & fartyg med driktig-
het understigande visst tontal,

hemstéller konferensen, att varje medlemsstat, som finnu icke reglerat ar-
betstiden och bemanningen & nu &syftade olika slag av fartyg, matte foran-
stalta om undersokning rérande férhillandena 4 dessa fartyg, sedda i belys-
ning av de bestimmelser som faststillts i konventionen,

samt hemstiller vidare, att varje sidan medlemsstat métte vidtaga alla er-
forderliga &tgérder till férekommande av oskiligt 1&ng arbetstid och otill-
ricklig bemanning 4 fartyg av nimnda slag.
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Oversdttning.
Bilaga C.

Forslag till konvention (nr 58) angaende faststiillande av minimialder
for barns anviindande i arbete till sjoss (reviderad 1936).

Generalkonferensen av nationernas forbunds internationella arbetsorga-
nisation,

vilken av styrelsen for internationella arbetsbyrdn sammankallats till
Genedve och dir samlats den 22 oktober 1936 till sitt tjugoandra samman-
trade,

och beslutit antaga vissa forslag till partiell revision av konventionen
angiende faststillande av minimialder fér barns anvéndande i arbete till
sjoss, antagen av konferensen vid dess andra sammantride, vilken friga
uppférts pa dagordningen fér sammantridet,

samt ansett, att dessa foérslag boéra taga form av ett forslag till inter-
nationell konvention,

antager denna, den tjugofjirde dagen i oktober ir ettusen niohundra trettio-
sex efterféljande forslag till konvention, som skall benimnas »Minimilders-
(sjofarts-)konventionen (reviderad), 1936»:

Art. 1.

Med »fartyg» forstas vid tillimpning av denna konvention varje i allmén
enskild dgo varande bat, fartyg eller skepp, av vad slag som helst, vilket nytt-
jas i sjéfart, med undantag likvil for krigsfartyg.

Art. 2.

1. Barn under femton ar ma icke anviindas till arbete ombord & andra
fartyg dn sddana, vard endast sysselsittas medlemmar av samma familj.

9. Betriffande barn, som uppnatt fjorton ars dlder, ma dock den natio-
nella lagstiftningen medgiva utfirdande av bevis, som tilliter anvindande av
dylikt barn till arbete i fall di skol- eller annan limplig av den nationella
lagstiftningen angiven myndighet, med vederbérlig hinsyn tagen till barnets
hilsa och kroppsbeskaffenhet samt till de framtida och omedelbara fordelar
anstillningen kan medféra, dr Overtygad att denna skall linda barnet till
nytta.

Art. 3.

Bestimmelserna i artikel 2 dga icke tillimpning 4 arbete, som utfores av
barn & skol- eller évningsfartyg, direst arbetet dr godkint och dvervakas av
offentlig myndighet.

Art. 4.

For underlittande av kontrollen éver tillimpningen av bestimmelserna i
denna konvention skall varje fartygsbefidlhavare vara pliktig att fora ett re-
gister eller en forteckning i sjdmansrullan, upptagande alla ombord syssel-
satta personer under sexton ar, med angivande av dagen fér vars och ens
fédelse.
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Art. 5.

Denna konvention skall icke trida i kraft forrian internationella arbetskon-
ferensen antagit ett foérslag till konvention, innebirande revision av konven-
tionen angiende faststillande av minimidlder fo6r barns anvindande till in-
dustriellt arbete (1919}, samt ett forslag till konvention, innebirande revision
av konventionen angdende minimdlder fér barns anvindande till icke indu-
striellt arbete (1932).

Art. 6.

De officiella ratifikationerna av denna konvention skola delgivas nationer-
nas férbunds generalsekreterare och registreras av honom.

Art. 7.

1. Denna konvention #r bindande allenast fé6r de medlemmar av inter-
nationella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer registrerats av general-
sekreteraren.

2. Under de forutsittningar, som angivas i artikel 5, trider denna kon-
vention i kraft tolv méanader efter det tvA medlemmars ratifikationer re-
gistrerats av generalsekreteraren.

3. Direfter triader denna konvention i kraft for varje medlem tolv maé-
nader efter den dag, di dess ratifikation registrerats.

Art. 8.

Sa snart ratifikationer fér tvA medlemmar av internationella arbetsorga-
nisationen registrerats, skall nationernas férbunds generalsekreterare dirom
notificera alla medlemmarna av internationella arbetsorganisationen. Han
skall likaledes notificera dem registreringen av ratifikationer, som senare del-
givits honom av andra medlemmar av organisationen.

Art. 9.

1. Varje medlem, som ratificerat denna konvention, kan, sedan tio ar
forflutit fran den tidpunkt, d4 konventionen forst tridde i kraft, uppsiga
densamma genom skrivelse, som delgives nationernas férbunds generalsekre-
terare for registrering. Uppsigningen triader icke i kraft férrin ett ar efter
det den blivit registrerad. .

2. Varje medlem, som ratificerat denna konvention och icke inom ett ar
efter utgingen av den i féregdende moment niimnda tioarsperioden gér bruk
av den i denna artikel stadgade uppsigningsritten, skall vara bunden fér en
ny period av tio ir och kan direfter, med iakttagande av de i denna artikel
foreskrivna villkoren, uppsiga konventionen vid utgingen av varje tioars-
period.

Art. 10.

Vid utgangen av varje tidrymd av tio &r, riknat frin denna konventions
ikrafttridande skall internationella arbetsbyrins styrelse foreligga general-
konferensen en redogorelse for konventionens tillimpning och taga i éver-
vigande, huruvida det finnes anledning att pi konferensens dagordning upp-
foéra fragan om dess revision, helt eller delvis.

Art. 11.
1. Ifall konferensen skulle antaga en ny konvention, innebirande revi-
sion, helt eller delvis, av férevarande konvention, och den nya konventionen
icke foreskriver annat.



Kungl. Maj:ts proposition nr 223. 157

a) skall en medlems ratifikation av den nya, reviderade konventionen, for
sivitt denna triatt i kraft, medféra omedelbar uppsigning av forevarande
konvention, oberoende av vad i artikel 9 hirovan stadgas;

b) skall frin den dag, di den nya, reviderade konventionen trider i kraft,
forevarande konvention icke lingre kunna ratificeras av medlemmarna.

2. Forevarande konvention skall likvil forbliva gallande till form och
innehdll fér de medlemmar, som ratificerat densamma, och icke ratificera
den nya, reviderade konventionen.

Art. 12.

De franska och engelska texterna till denna konvention skola bida iga
vitsord.
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1936 ARS SIOARBETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKKUNNIGA.
18/ 1937

Bilaga D.
P. M.

Sedan en nordisk konferens for behandling av fragor rérande sjbarbets-
tid, bemanning av fartyg och semester foér sjéfolk pa inbjudan av svenska
regeringen avhallits i Stockholm den 22—30 januari 1937 och sisom resul-
tat av oOverliggningarna framlagts forslag till ensartade lagbestimmelser
rorande sjoarbetstid, semester for sjofolk och minimidlder vid skeppstjinst
m. m., grundade pa de av internationella arbetsorganisationens generalkon-
ferens vid fjarde och femte sjéfartskonferenserna den 24 oktober 1936 an-
tagna konventionsférslag i berérda &mnen, har inom Kungl. Handelsdepar-
tementet, pa grundval av den nordiska sjofartskonferensens forslag, upprit-
tats utkast till svenska lagbestimmelser i samma &dmnen. Utkasten, som
jamte Oversitiningar av konventionsférslagen med tillhérande rekommen-
dation bifogas denna promemoria, innehalla

1:0 férslag till sjoarbetstidslag;*

2:0 forslag till lag angdende semester for sjofolk;® samt

3:0 forslag till dndrad lydelse av vissa paragrafer i sjomanslagen.?

Betriffande utkasten anmirkes féljande.

Angaende forslag till sjoarbetstidslag.

Utkastet 4r i formellt hinseende baserat pd det av lagridet granskade
férslag till ny sjoarbetstidslag som av Kungl. Maj:t genom proposition, nr
240, framlades for 1934 ars riksdag. I sak innehiller utkastet dels stad-
ganden som erfordras fér tillimpning av sjdarbetstidsbestimmelserna i in-
ternationella arbetskonferensens konventionsforslag angiende sjéarbetstid och
bemanning,* dels ock med gillande sjoarbetstidslag och/eller 1934 &rs
proposition i huvudsak o6verensstimmande stadganden betriffande arbete 4
fartyg som nyttjas i fart som icke faller inom konventionens tillimpningsom-
rade, respektive ma undantagas dirifran, dvensom fartyg av mindre storlek
vara vissa av konventionens bestimmelser icke dga tillimpning.

I frdga om fart som varje enskilt land enligt konventionen (art. 1 mom.
3 d) dger undantaga fran dess foreskrifter anmirkes, att utkastet vilar pa
den forutsdttningen att sagda fart, varmed enligt konventionens férarbeten
avsetts med brittisk »home trade» likstidlld fart, for Sveriges vidkommande
fAr anses omfatta Ostersjo- och inskrinktare fart, vilket Overensstimmer
med vad som vid den nordiska konferensen ansigs i forevarande hinseende
bora kunna komma 1 friga for de nordiska lindernas vidkommande. Den
egentliga »konventionsfarten» omfattar salunda enligt utkastet
nordsjo- och vidstricktare fart, vilket kommit till synes i sirskilda stadgan-
den, exempelvis 1 § 2 mom., sista stycket och 3 mom., 3 §, forsta stycket,
samt 4 § punkt d).

Betriiffande det i 1 § 2 mom. férekommande undantag for kronan
tillhoérigt fartyg A&r forutsatt, att Kungl. Maj:t kommer att meddela

! Foérslaget ingar i Bil. K.

? Ej har bifogat.

8 Forslaget ingar i Bil. L. )

4 Hanvisningar till konventionens bestimmelser finnas i utkastet i form av marginalanteck-
ningar, se Bil. K.
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foreskrift motsvarande 1 § i gillande tillimpningsférordning den 13 juli
1926 och darvid tillse, att konventionens féreskrifter bliva iakttagna, sedan
den blivit gdllande f6r Sveriges del.

Likaledes dr det forutsatt, att bestimmelserna i befalsférordningen roéran-
de antalet styrméidn och maskinister bringas i dverensstimmelse
med konventionens fordringar, vilket erfordras for den konstruktion av ar-
betstidsregleringen fér nimnda befdlskategorier som aterfinnes i 4 § punkt
a och b.

Regleringen av arbetstiden for styrmanstelegrafist (4 och
12 §§) vilar pa forutsidttningen att telegraf- och telefontjinsten #r undanta-
gen fran konventionens foreskrifter. For de nordiska lindernas vidkomni-
mande har detta undantag ansetts icke boéra omfatta styrmanstelegrafister-
nas ifragavarande tjinstgéring, vilket i utkastet kommit till uttryck darige-
nom att undantaget i 1 § 2 mom. for telegrufist och telefonist endast avser
person som ir anstilld uteslutande i sadan egenskap (yrkestelegrafist).

Betriffande tillimpningen av trevaktsystemet for maskinister erin-
ras om den Overgangsperiod om fem ar som enligt konventionens artikel
16 ma ifragakomma for fartyg med en bruttodriaktighet icke Overstigande
1,500 registerton eller en maskinstyrka om hdgst 1,000 ihk, varjimte an-
mirkes att det for de nordiska lindernas vidkommande ansetts limpligast
att vilja maskinstyrkan sasom grundval fér reglering av maskinisternas
antal.

Vidkommande den i utkastets 7 § punkt b) féreslagna regleringen av or-
dinarie arbete vid ankomst eller avegdng 4 helgdag anmir-
kes, att uttrycket »annat arbete som regelmiissigt erfordras fér uppritthal-
lande av den med fartyget bedrivna trafikens férslagsvis inforts i stillet for
en limitativ upprikning av den art som férekommer i géllande lags 9 §
2 mom., resp. i 1934 ars forslag 7 och 9 §§. Dérest en limitativ upprik-
ning skulle befinnas vara att foéredraga — vilket vid den nordiska konferen-
sen ansetts tveksamt — torde den bora erhalla féljande avfattning: »iland-
féorande och ombordtagande av passagerare, lastning och lossning av post
och passagerares effekter dvensom av proviant och skeppsfornddenheter,
styckegods i mindre omfattning, och gods vars lastning eller lossning ej kan
utan fara for godset uppskjutas». Det erinras om att ifrdgavarande para-
graf utgér huvudstadgandet for storre delen av den svenska kusttrafiken.

Betriffande de i november 1936 uppgjorda, till denna promemoria fo-
gade preliminira berikningar angdende bemannings- och kost-
nadsékning for svenska handelsflottan vid tillimpning av sjéarbets-
tids- och bemanningskonventionen, méa sirskilt framhdllas, att de iro helt
approximativa, samt att efter 1931 skedda féridndringar i handelsflottans
sammansitining utan mera ingdende sjofartsstatistisk utredning endast upp-
skattningsvis kunna tagas i berdkning.

Angaende forslag till éindrad lydelse av vissa paragrafer i sjomanslagen.

Andringen i 10 §, forsta stycket, har foranletts av internationella arbets-
organisationens férslag till reviderad konvention angiende minimidlder fér
anvindning i skeppstjinst.

Det nya fjiirde styvcket i 10 § dtergiver stadgandet i sjdarbetstids- och be-
manningskonventionsforslagets artikel 11.

1 Kommentar till forslag till lag ang. semester for sjofolk hiir ulesluten.
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Andringen i 23 § sammanhiinger med bestimmelserna i 12 § i forslaget
iill sjoarbetstidslag, vilka innefatta reglering av de fall d& besittningsminsk-
ning foranlett 6vertidsarbete fér de kvarvarande.

De foreslagna dndringarna i 51 § hava foranletts av 6verflyttning fran sjo-
arbetstidslagen till sjémanslagen av det i 10 § i gillande sjéarbetstidslag fo-
refintliga stadgandet angiende sirskilt landlov en gidng i ménaden fér en-
skilda angelidgenheters vardande i den dndrade form vari stadgandet fore-
kommer i 1934 ars forslag. .
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1936 ZRS BJOABETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKKUNNIGA.
Nov. 1936.

Bilaga E.

Preliminiira berikningar angidende bemannings- och kostnadsokning fér
svenska handelsflottan vid tiliimpning av 1936 ars konvention angiende
sjéarbetstid och bemanning.

Styrmén,
‘ Sty r maéianm
A — I .
‘ [ I Konventionen
Antal .
Bruttoton ! .
[fart Ok
: farty8, 1936 {Bljgff‘f Okning | ' L ]
| | P Antal | jamf m. 1936 |jamf. m. Nya Bef.-f.
] — —
’ ’ , | antal | Kr. antal [ Kr.
i | I
700—1,000 1 40 80 | 80 | 0 | 80 0 \ 0! 0 0
1,000—2,000 288 | 582 | 590 | 8 576 - 6 0| —14 0
2,000—3,000 | 82 | 189 212 23 246 57 |171,000 34 102,000
3,000—4,000 30 88 90 2 90 2 6,000 0 0
4,000-5,000 29| 91 87| — 4 87 -4 0 0 0
5,000—6,000 34| 102 | 102 0 102 0 ’ 0 0 0
Sver 6,000 \‘ 31 93 | 93 | 0 93 0 | 0| 0 0
' Summa = 534 1225|1234 | 33 | 1214 59 177,000 | 34 | 102,000

Den 6kning av antalet styrmdn, som foranledes av konventionen, faller
helt och héllet piA tongruppen 2,000—3,000 ton och uppgir, med utgangs-
punkt fran den nya befilsférordningens bestimmelser, till 34 personer, med-
forande en merkostnad av c¢:a 102,000 kronor per ar. Hirvid har kalkyle-
rats med en anstillningstid av 12 manader, en tredjestyrmanshyra av 190 kr.
och en utgift for kosthallet av 60 kr. per manad.

De 34 fartyg i beroérda tongrupp, vari 6kning med en styrman skulle
ifrAigakomma, nyttjas samtliga i nordsjofart.

1 jamforelse med for nirvarande riadande forhallanden skulle 6kningen
komma att uppga till 57 styrmén i tongruppen 2,000—3,000, och 2 styrmin
i tongruppen 3,000—4,000 ton. Av denna 6kning komma 38 styrmin péa far-
tyg i nordsjofart och 21 styrmén pa fartyg i europeisk fart.

Den 6kning av antalet maskinister, som féranledes av konventionen, ut-
gbres med utgidende fran den nya befilsférordningens bestimmelser, av 84
personer, fordelade pA de tva ligsta histkraftgrupperna med 50 maskinister
4 fartyg mellan 800—900 ihk och 34 maskinister 4 fartyg mellan 900—
1,000 ihk.

Fordelade pa tongrupper skulle av den totala 6kningen 27 nya maskinister
erfordras 4 fartyg mellan 1,000—1,500 bruttoton, 41 4 fartyg mellan 1,500—
2,000 samt 16 i fartyg mellan 2,000—3,000 ton.

Kostnadsékningen skulle fér den lagsta tongruppen komma att uppgé till
90,720 kr., for den mellersta till 140,340 kr. och f6ér den hogsta till 58,000 kr.,
eller sammanlagt till 289,060 kr. per ar. Kalkylen ir baserad pa en Aarlig

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 11
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Maskinister.

M as kinis ter

Konventionen

IH K ff;;‘tt;é N —
Nya - i i
1936 Bef-f. . Antal CEEIITC R
mask. | i foérh. t. | i forh. t. |
' : | 1936 | Belf. |
, .
: | [
800— 900 L B9 120 127 1w | 51 | B0
| 900—1,000 | a 90 89 | 123 33 34
1,000—1.200 I 33 78 9 | 99 21 0|
1,200—1,400 19 46 57 57 11 0
1,400—1,600 12 34 36 | 36 2 0
1,600—1.800 6 18 18 18 0 | 0
1,800—2,000 26 82 78 78 -4 0
2000—3,000 34 109 102 102 -7 0
3,000—4,000 98 94 84 ! 84 —10 0
4,000 —5,000 8 27 24 24 | ~3 | 0
5,000 — 6,000 7 2 | @ 21 — 2 0
6,000—7,000 | 8 29 | 24 | 24 | -5 | 0 |
Summa L a8l 0 9 | 843 124 | 84 |

anstillningstid av 12 ménader med avtalsenlig tredjemaskinisthyra vixlande
mellan 220 och 242 kr. samt en manatlig utgift fér kosthall av 60 kr.

I jaimforelse med for niarvarande rddande bemanningsforhillanden skulle
en tillimpning av konventionens bestimmelser komma att medféra en ma-
skinistokning av 124 personer.

Diicksmanskap.
- | | e
Antal Manskapsoknlng_ Kostnadsék-
Bruttoton fart full- ning pr ar
‘ TLyg | befl;rna | andra | summa Kr.
! !

700—1,000 | w0 | 10 | _ 52 68 | 174,040
1,000—2,000 ‘ 288 | 654  —625 29 | 357550
2.000—3.000 82 | 197  — 24| 173 | 401880
3,000—4,000 30 20 —9| — 8| — 4400
4,000—5,000 29 4 | — 12| — 16| — 29560
5,000—6.000 38 | —14 | — 24| — 38| — 77480
sver 6000 | 31 | —~59 | — 50 | 109 | —298380

' Summa | 334 | 991 | —813 270 933470

Manskapsokningen drabbar endast de tre ligsta tongrupperna med sam-
manlagt 270 man med en arlig merkostnad av c:a 930,000 kronor (hyror och
kosthall).

Teoretiskt skulle 6kningen for samtliga fartyg kunna begrinsas till 99 man
med en merkostnad av c:a 590,000 kronor, d. v. s. om det i forhallande till
konventionsbestimmelserna 6vertaliga manskapet a fartyg over 3,000 ton,
uppgéende till 171 man, e¢j vidare erfordrades.

Kostnadsokningen 4r ej enbart betingad av sjilva manskaps6kningen
utan dven dérav, att det enligt konventionen erfordras ett betydligt storre
antal fullbefarna sjomin 4n vad som fér nidrvarande finnes ombord. Ok-
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ningen av denna manskapskategori skulle behova uppga till 991 man sam-
tidigt med att de mindre befarnas antal skulle kunna minskas med 815 man.

Den storsta okningen, 173 man, erfordras for fartygsgruppen i storleken
2,000—3,000 ton. Genomsnittsékningen per fartyg uppgéar till 2.1 man och
4,900 kr. A vartdera av 9 fartyg skulle erfordras en 6kning av 3 man, &
73 fartyg 2 man.

Inom fartygsgruppen 1,000—2,000 ton blir manskaps- och kostnads6knin-
gen 0.1 man resp. 1,250 kr. per fartyg. I denna grupp som bestir av 288
fartyg, skulle & vartdera av 29 fartyg erfordras 1 ny man.

Inom den lidgsta tongruppen, 700—1,000 ton, ir genomsnitts6kningen per
fartyg 1.7 man resp. 4,350 kr. A 28 av de hithérande fartygen erfordras
en manskapsokning & vartdera av 2 man, & de dterstiende 12 fartygen 1 man
& varje fartyg.

Vid kostnadskalkylen har riknats med en irlig anstéillningstid av 11 ma&-
nader, en manadshyra foér fullbefaret manskap av 148 kr. och fo6r annat
manskap 105 kr. samt for bada kategorierna med en utgift for kosthall av
52.50 kr. per manad.

Donkeymin och smérjare 4 angfartyg.

!

I ——————t——— —

Antal fartyg med | Summa

— Summa | donkey- |

Bruttoton | 0 l 1 | 2 | 8 4 fartyg 'min och|

: = | smorjare|

{ | donkeymén och smorjare I’

| | | ! | |
700—1,000 ‘ 30 15 — - - #5 1B
‘ 1,000—1,500 1| 119 45 — — 165 | 209
1,500—2.000 ‘ = 76 54 — — 130 184
2,000—3.000 — 20 48 3 — 71 125
| 30004000 | — 1 B & - 2|
4,000—5,000 — 1 = 14 4 19 59
| 5,000—6,000 I I = = 3. 5 8 29
over 6,000 | — — — — | 2 2 | 8

. ,
| Summa | 81 | 232 | 160 2 | 11 | 460 61

A de fartyg, dir alls ingen eller blott en smorjare hittills varit anstilld,
lorde ej heller i fortsidttningen nigon 6kning av denna personal vara erfor-
derlig. Visserligen komma 4 fartygen med en smorjare, som enligt kon-
ventionen far arbetstiden forkortad med en tredjedel, maskinisterna att fa
vidkdnnas ©okat arbete, vilket dock torde vara Overkomligt, i varje fall &
fartyg under 2.000 bruttoton. Pa fartyg 6ver denna storlek, dir maskinstyr-
kan i regel ligger 6ver 1,000 ihk, kan ifragasittas, huruvida icke maskine-
riets storlek och art dr av den beskaffenhet att smoérjare erfordras under
hela den tid fartyget ar till sjoss. I enlighet med konventionens bestim-
melser om arbelstidens lingd skulle & vart och ett av dessa fartyg erfordras
tre smorjare.

Under ovan anforda forutsiittningar skulle silunda Okningen komma att
stilla sig som foljer:

4 22 fartyg med f. n. vartdera en smérjare ........................ 44 man
> 61 » > » » > tva 2 61

Summa 105 man

Med 11 manaders arlig anstillningstid, en genomsnittshyra av 155 kr, och
en utgift for kosthill av 1.75 kr. per man och dag skulle den arliga kostnads-
okningen uppga till c:a 240,000 kr.
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Kollaimpare.
| |
Antal fartyg med
i | Summa
— - ——| Summa i~
| Bruttoton 0 ‘ 1 2 | 3 4 | ftartyg kollim-
| pare
| Kollimpare ! |
| {
| 700—1,000 40 5 — — _ | 45 5
1,000—1.500 63 | 102 = = — 165 102
1,500 —2,000 — 119 11 — — 130 141
2,000—3,000 — 39 32 — — 71 103
3.000—4.000 — | 1 9 — - | 20 29
4,000—5,000 — — 5 | 18 1 19 53
5,000—86,000 — — - 8 = | 8 24
over 6,000 | — | — = 2 = 2 6
Summa | 108 | 276 | 5 | 2 | 1 | 460 | 463

o

Man torde kunna antaga, att & de 103 fartyg, & vilka hittills icke funnits
nigon limpare, sddan dven i fortsidttningen bor kunna undvaras.

1 friga om de 276 fartyg med vartdera en lampare torde arbetet med kol-
lampningen vara av den art, att detsamma endast under vissa perioder kra-
ver mera ian 8 timmar per dygn, varfor det 4 dessa fartyg dven i fortsitt-
ningen bér vara tillriickligt med en ldmpare, vars arbete vid behov kan ut-
6kas med Overtid. Bitride med limpning torde i viss utstrickning dven kun-
na pariknas av eldarna, som & dessa fartyg redan atnjuta en till 8 timmar
om dygnet begrinsad arbetstid.

A de 57 fartyg, dar f. n. tvd lampare finnas anstillda, lirer nog lamp-
ningsarbetet diven under lingre perioder vara sa omfattande att de hittills
tillatna 12 timmar per dygn till fullo maste utnyttjas. En tillimpning av
8-timmarsdagen for limpare & denna grupp av fartyg maste, atminstone &
flertalet hithorande fartyg nédvindiggora anstillande av dnnu en limpare.
Man torde silunda ha att rakna med en 6kning av ett femtiotal limpare for

en sammanlagd arskostnad av c:a 81,125 kr. (50 [(95x11)+11(1.75x30)]).

Sammanfattning av bemannings- och kostnads8kning f3ranledda av konventionen.

T | t
‘ T ongrupaper |
Summa
i
Bemannings- ﬂ)o_—} 000 | 1,002,000 ! 2,000—3,000 1_over 3,000
LEL s Antal Antal | IAntal | Antal I Antal
g‘.s' Kr. g[g Kr. '.E_!’:‘E Kr. ‘gxg Kr. %"E Kr.
g|é AL R L
1 ] T
Styrmin ...... — - — = —| —. 34| 84/ 102,000 —| — —| 34| 34; 102,000
Maskinister . — = —| 68| 68]231,000| 16| 16 58000 - — —| 84| 84| 289,000
Dacksmanskap | 40 68| 174, 000' 29| 29 358,000 82|173| 402, 1000 — —[151]270{ 934.000
Smérjare ...... — 68| 88 201000 15 ]7 39,000/ 83(105| 240,000
Kollampare . — 4 4} 6300 32| 32| 52,000 14 14 22,700! 50| 50] 81,000
Summa 40| 68/ 174,000/101/101] 595,300/232(343| 815,000] 29/ 31' 61,700/462/343/1,646,000|
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1936 ARS SJOARBETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKKUNNIGA.
2/4 1937.

Bilaga F.

P. M.

angiende styrmanstelegrafisternas arbetstid.

I anledning av forfragningar rorande motiven till féreslagen reglering av
arbetstiden for styrmanstelegrafist antecknas foljande kommentarer till det
med promemorian av den 18. 2. 1937 framlagda forslaget.

1. I internationella arbetskonferensens forslag till konvention angaende
arbetstid a fartyg och bemanning av den 24. 10. 1936 har fran arbetstids-
regleringen undantagits arbete som férrittas av radiotelegrafist och radio-
telefonist (art. 3 b).

Vid konferensen framforda forslag om férbud mot anstdllande av sjo-
man i mer #n en egenskap avslogos bland annat dirfor att en dylik bestdm-
melse skulle omdjliggéra kombinationen styrman—telegrafist, vilken pa de
flesta hall ansigs onskviard. Ett positivt uttryck for konferensens godkin-
nande av nimnda kombination ir tillfinnandes i art. 15, p. 6 och 7.

Med hansyn till arbetstidsregleringens systematiska grunder maste kon-
ventionens stadganden rérande arbetstiden anses #aga tillimpning a det ar-
bete som av vederborande sjoman i verkligheten utfores, oberoende av den
egenskap vari han moénstrat. Om en nautiskt utbildad yrkestelegrafist, som
monstrats i sistnimnda egenskap, under resan skulle komma att anvindas
sisom styrman, vore han otvivelaktigt att anse sisom styrman och hans
arbetstid foljaktligen reglerad av konventionen. Omvéant skulle en sisom
styrman ménstrad person som under resan anvindes uteslutande till att for-
ratta telegraftjiinst vara att anse sisom telegrafist och foljaktligen undan-
tagen fran konventionens bestimmelser. P& samma silt har man att bedo-
ma arbete som forriltas av en person som tjinstgér i mer 4n en egenskap;
fér kombinationen liampare—eldare gilla arbetstidsreglerna for limpare,
respektive eldare, allt efter som vederbérande tjanstgor i den ena eller den
andra egenskapen. Detsamma giller kombinationen styrman—telegrafist;
det arbete som vederborande ut{ér sasom styrman regleras av harfor gil-
lande foreskrifter, medan telegraftjinsten enligt konventionen Ar undanta-
gen fran dess arbetstidsregler.

2. Enligt det svenska forslaget till sjoarbetstidslag av den 18. 2. 1937 —
vilket i de avsenden varom hir dr fraga overensstimmer med det nordiska
sjoarbetstidsforslaget av den 30. 1. 1937 — regleras arbetstiden f6r styrmans-
telegrafist pa foljande sitt. I motsats till konventionsforslaget hava lag-
forslagen erhallit tillimpning jimvél a4 styrmanstelegrafistens arbete sisom
telegrafist. Detta har kommit till uttryck dérigenom att undantaget for
telegrafister begrinsals till arbete som utfores av telegrafist anstilld ute-
slutande i denna egenskap (yrkestelegrafist).

Vad den faktiska arbetstidshegriinsningen angar, avser forslaget icke na-
gon extra tid for styrmanstelegraflister vilkas arbete sisom styrmin &ir in-
delat i allenast tvi vakter (d. v. s. med en arbetstid av tolv timmar per dygn),
medan diremot for trevakt-indelade styrmin (arbetstid i vakter: atta tim-
mar), inom vilken kategori styrmanstelegrafisterna i regel iiro tillfinnandes,
telegraftjinst medgives sisom ordinarie arbete dels under den extra timme
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varunder eljest endast ma forekomma observations- och expeditionsgdromal,
och dels darutéver under tvd timmar per dag, allt medan fartyget ir till
sjoss. Dessa regler kompletteras av en bestammelse i den paragraf som
handlar om begrinsningen av Overtidsarbete, varest betriffande styrmans-
telegrafist stadgas, att fran den maximerade tiden f6r Overtidsarbete av
hogst tjugofyra timmar i veckan skall avdragas den tid varunder styrman-
nen i kraft av nyssnimnda medgivande tagits i ansprdk for telegraftjinst
utéver den ordinarie arbetstiden i 6vrigt.

3. Bland de motiv som ligga till grund for de silunda atergivna férsla-
gen, ma i frimsta rummet framhallas, att det, med hinsyn till angeligen-
heten jamvéal ur sjofartssikerhetssynpunkt av en reglering av navigatorer-
nas arbetstid, icke ansetts tillfredsstillande att tillita en styrman att utover
styrmanstjansten forriatta annat arbete i vilken utstrickning som helst. Ett
annat skil for de foreslagna bestiammelserna utgores av den omstindighe-
ten, att man icke kan limna fragan at en automatisk reglering genom o6ver-
tidsbestimmelserna, enir konventionen icke tilliter regelbundet aterkom-
mande Overtidsarbete. Som styrmanstelegrafistens radiotjanst uppenbarli-
gen maste vara i viss man regelbundet féorekommande varje dag, har det
framstatt sasom nodvindigt att vialja den konstruktion som kommit till
anvindning i lagforslagen. Hérvid har man emellertid vidare att beakta,
hurusom den foreslagna regleringen i verkligheten icke skiljer sig vasentligt
fran en overtidsreglering (bortsett fran konventionens forbud mot re-
gelbundet aterkommande overtidsarbete); overtidsarbetets sirskilda kén-
nemirke Aar att det betingar sirskild ersittning, och detta ar jamval
fallet betriffande styrmanstelegrafistens telegraftjinst, da enligt lagférslagen
extra tid for dylik tjanst endast ma ifragakomma betriffande »styrman som
mot sarskild ersittning tillika dr anstilld sasom telegrafist>. I detta sam-
manhang #dr jamval att beakta forendmnda inskrinkning i den allminna
regeln rérande begridnsningen av Overtidsarbetet, vilken inskrinkning aven-
ledes visar sambandet mellan 6vertidsarbetet och hir ifragavarande extra tid
for telegraftjansten.

4. Slutligen ma jamvil framhaéllas att en kombination av styrmans- och
telegrafisttjinst for ett stort antal fartyg méaste anses vara en naturlig och
riktig ordning som sa mycket mindre bér forhindras genom lagstiftning, som
en kombination av nautiska kunskaper och firdighet i radiotelegrafering
maste anses vara virdefull ur sjofartssikerhetssynpunkt.
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1936 ARS SJOARBETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKKUNNIGA.
18/y 1937,

Bil. G.

P. M.

Med betinkande av den 30 maj 1934 hava 1933 ars bemanningssakkun-
niga framlagt utredning angidende bemanningsférhillandena inom svenska
handelsflottan dvensom forslag till forordning angiende bemanning av fartyg
(statens off. utr. 1934: 23, Handelsdep.).

Till f6ljd av remiss av den 4 juli 1934 hava Kungl. Kommerskollegium
och Kungl. Socialstyrelsen, efter hérande av ett antal sjofartsorganisationer,
den 20 juni 1935 avgivit gemensamt yttrande 6ver ovannidmnda sakkunnig-
forslag och didrmed framlagt ett av imbetsverken upprittat forslag till for-
ordning angiende fartygs bemanning med décks- och maskinmanskap.

Den 24 oktober 1936 har internationella arbetsorganisationens general-
konferens & dess 21:a session (fjarde sjofartskonferensen) antagit forslag
till konvention angiende arbetstiden 4 fartyg samt bemanning jimte en re-
kommendation i samma dmne. En oversittning av dessa aktstycken finnes
fogad vid den inom Kungl. Handelsdepartementet uppriittade promemorian
av den 18 februari 1937 med forslag till lagbestimmelser angdende sjo-
arbetstid m. m.

For att tagas under 6vervigande i samband med det forslag till ny sjo-
arbetstidslag som framlagts med nyssnimnda promemoria har, under be-
aktande av bemanningsbestimmelserna i internationella arbetskonferensens
konventionsfoérslag med tillhérande rekommendation, pa grundval av aim-
betsverkens férslag till bemanningsférordning utarbetats ett nytt forfatt-
ningsfoérslag i Amnet. Dirtill ansluta sig dels forslag till kungorelse anga-
ende dndring av formulér till sjomansrulla m. m., dels ock forslag till 4nd-
rad lydelse av § 6 i befiilsforordningen. Angiende de upprittade forfatt-
ningsférslagen, vilka samtliga bifogas denna promemoria, antecknas féljande.

Bemanningsférordningen.

Allmdnna synpunkter.

Betriffande huvudgrunderna for en bemanningsreglering har i Kungl
Maj:ts proposition nr 240 till 1934 irs riksdag av foredragande departements-
chefen rérande det inbdrdes sammanhanget mellan bemanningen och arbets-
tidsregleringen framhAllits, att frigan om en reglering av bemanningen
i egentlig mening i forsta hand vore en sjofartssikerhetsangeliigenhet. Till
stéd for denna mening dberopades dels dmnets behandling i giillande svensk
lag, varest den grundliiggande bestimmelsen om skyldighet att hava farty-
gen bemannade pi ett betryggande siitt inskrivits i sjofartssdkerhetslagstift-
ningens huvudstadgande, 5 a § sjélagen, dels ock den omstindigheten att en
motsvarande bestimmelse om bemanningens tillricklighet och effektivitet
aterfunnes i 1929 ars internationella sjofartssiikerhetskonvention. Dirjamte
erinrades om att i frimmande liinder forefintlig bemanningslagstiftning i
regel iiven syntes vara grundad pa hiinsyn till sjofartssikerheten.

I 1933 A&rs bemanningssakkunnigas betinkande har bemanningsfragan
iivenledes behandlats siisom ctt till sjofartssikerhetens omrade horande dm-

'Se bil. A och B.
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ne. Ur enahanda synpunkt har fragan handlagts av Kommerskollegium och
Socialstyrelsen i deras férendmnda utliatande av den 20 juni 1935.

I svenska regeringens i juni 1936 till internationella arbetsbyran avlatna
svar i anledning av den hiinviindelse varigenom byran understillt regeringen
resultatet av 1935 ars férberedande expertkonferens i Geneéve, har framhal-
lits, att regeringen funnit indamalsenligt att vid 16sningen av fragan om en
forfattningsméssig reglering av bemanningsférhallandena ligga huvudvik-
ten pa siikerhetssynpunkten, medan allmiinna sociala synpunkter borde an-
liggas pa fragan om arbetstiden. Under formilan vidare, att verkstillda ut-
redningar rorande den svenska handelsflottans bemanning givit anledning
till forslag om reglering av bemanningsférhallandena genom individuell kon-
troll under hiinsynstagande till de olika forhédllanden av skiftande slag som
vore att beakta vid bestimmande av den bemanning som siikerheten i varje
sirskilt fall maste anses kriva, uttalades dirjamte, att faststillande av
fixa regler eller bemanningsskalor befunnits medféra si manga oligenheter,
att detta system icke syntes vara att anbefalla fér Sveriges del, 4vensom att
dessa synpunkter forefolle att i 4n hogre grad goéra sig gillande betrif-
fande reglering genom internationella foreskrifter.

Internationella arbetskonferensens konventionsférslag overensstimmer i
sina huvuddrag med de principiella synpunkter som silunda kommit till
uttryck frin svensk sida. Dess avdelning angiende bemanning inledes med
ett stadgande (art. 13) vari uttryckligen angives, att bemanningens tillrick-
lighet och effektivitet skall bedomas med hinsyn till dels siikerhetens krav,
och dels arbetstidsbestimmelserna. Hirmed har dmnet erhallit en systema-
tisk uppliggning som innebdr direkt reglering ur sikerhetssynpunkt
under hinsynstagande till arbetstidsbegriinsningens indirekta paver-
kan. Konventionens bemanningsregler, vilka giilla sivil befil som manskap
tillhérande dicks- och maskinbesiittningen & fartyg med storre bruttodrik-
tighet &n 700 registerton, innebira fordran pa tre styrmiin 4 fartyg med en
bruttodriktighet Gverstigande 2,000 registerton, samt tre maskinister & far-
tyg med en bruttodriktighet 6verstigande 700 registerton eller med en ma-
skinstyrka oOverstigande 800 indikerade histkrafter (valfritt); i fraga om
maskinister giller dock en dvergangsperiod av fem &r riknat fran konven-
tionens ikrafttridande. Betriiffande dicksmanskapet stadgas, att dess antal
skall vara tillrickligt f6r att medgiva indelning av tre man pa varje vakt.
Denna foreskrift, sammanstilld med konventionens arbetstidsregler betrif-
fande 8-timmarsprincipens tillimpning, ger till resultat ett minimiantal av
sex man pa dick & fartyg med en storlek mellan 700 och 2,000 brutto-
ton samt nio man & storre fartyg. Dirjamte stadgas minimifordringar i
fraga om yrkeskompetens hos viss del av dicksmanskapet.

Betriffande fartygens bemanning med underordnad maskinpersonal inne-
héller konventionsforslaget icke nagon specialféreskrift; antalet dylik per-
sonal regleras salunda uteslutande indirekt genom arbetstidsbestimmelserna.
Enahanda ér forhallandet betriffande koks- och intendenturpersonalen. Te-
legrafpersonalen beréres icke av konventionsforslaget.

Till de speciella reglerna ansluta sig ett antal allménna bestimmelser, var-
ibland miirkes ett 6vergingsstadgande angéaende riitt 1ill undantag i fraga om
existerande fartyg for vilka sadan ombyggnad eller nyinredning, som skulle
krivas for tillimpning av konventionsforslagets arbetstids- och bemannings-
regler, befinnes icke skiiligen kunna pafordras.

Vid den nordiska sjéfartskonferensen i Stockholm i januari 1937 behand-
lades jamvil fragan om aviigabringande av ensartade regler i de nordiska
linderna rérande bemanning; konferensens arbete ledde i detta stycke icke
till nagot forslag, utan inskriinktes till en diskussion av frigan om innehéllet
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och formen for forfattningsbestimmelser som kunde pakallas av de i kon-
ventionsforslaget innefattade bemanningsforeskrifterna.

I enlighet med forut angivna riktlinjer har det nu foreliggande forslaget
uppbyggts pa principen om individuell kontroll, utférd i den modifierade
form vari den aterfinnes i A&mbetsverkens forslag av den 20 juni 1935. For-
slaget innehdller salunda allenast allmint avfattade stadganden rorande mi-
nimiantal av dicksbemanning, kvalifikationer for siadan bemanning samt
proportionen mellan mer eller mindre kvalificerade dicksmiin, allt i Over-
ensstimmelse med konventionsforslagets bemanningsforeskrifter, sa langt
dessa riacka. Dirjamte innehaller forslaget vissa bestimmelser rorande
dacksbemanningen jimvil 4 mindre fartyg #n siddana som falla inom kon-
ventionsforslagets tillampningsomrade.

I likhet med konventionen samt dmbetsverkens foérut omfoérmaialda forslag
upptager det nu uppriattade forslaget icke sidrskilda regler réorande maskin-
manskapets antal eller kvalifikationer. Hirutinnan skiljer sig forslaget fran
sakkunnigforslaget av ar 1934, vilket inneholl en foreskrift om tillricklig
maskinpersonal for indelning till tjinstgoring i maskinrummet av minst en
man pa varje vakt férutom vakthavande maskinist (s. k. extra man i
maskin) 4 fartyg med storre bruttodriiktighet dn 1,000 registerton. 1 sitt
ytirande Over 1934 ars sakkunnigférslag hava dmbetsverken forklarat sig
icke hava funnit nigot storre behov av sirskild foreskrift i foérevarande
hinseende foreligga ur sidkerhetssynpunkt; dir en 6kning av. maskinbesétt-
ningen i ett eller annat fall skulle visa sig erforderlig pa grund av maskine-
riets invecklade beskaffenhet eller av annan orsak, beredde dmbetsverkens
forslag mojlighet att meddela féreskrift hirom i samband med den sirskilda
kontroll som dmbetsverken enligt forslaget hade att utéva.

Denna fraga berordes i regeringens forendmnda svar till internationella
arbetsbyran, vari erinrades om ett vid 1935 ars expertkonferens vickt forslag
om stadgande om minst tvA man pa vakten i maskinrummet a fartyg med
en maskinstyrka oOverstigande 500 indikerade histkrafter. Under framhal-
lande av att driktigheten av lamplighetsskil torde vara att foredraga sasom
norm for reglering av en dylik bestimmelses tillimpningsomrade, forklara-
des forslaget synas bora foranleda Overvdgande av en rekommendation av
innehall, att & maskindrivet fartyg med storre bruttodriktighet dn 1,000
registerton maskinpersonalen borde vara tillracklig for indelning till tjénst-
goring i maskinrummet av minst en man pa varje vakt férutom vakthavan-
de maskinbefail.

Vid 1936 ars sjofartskonferens i Geneve férekom fragan till behandling i
anledning av ett fran arbetsbyrans sida framlagt forslag till rekommenda-
tion, avfattat i Overensstimmelse med svenska regeringens nyssherorda for-
slag. I likhet med flertalet 6vriga i byrans rekommendationsférslag upp-
tagna punkter foll forslaget savil i vederborande kommitté som vid den slut-
liga behandlingen i konferensen.

Vid sadant forhdllande samt 1 betraktande av forslagets betydelsefulla
konsekvenser betriiffande maskinbemanningens antal, och sirskilt med héin-
syn till det hinder en regel av nu ifragavarande slag skulle kunna utgora for
en utstrickning av 8-timmarsprincipens tillimpning enligt konventionsfor-
slagets arbetstidsregler, har bestimmelsen icke upptagits i forfattningsfor-
slaget.

Angdende 1 §.

I jimforclse med iimbetsverkens forslag foreter denna paragraf i sakligt
hiinseende allenast den skillnad att intet undantag gjorts 6r kronan tillho-
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rigt fartyg. Anledningen hirtill 4r alt konventionsforslaget icke medgiver dy-
likt undantag i fall sidana omstindigheter foreligga, att ett i allmén fdgo va-
rande fartyg kan hinféras under begreppet handelsfartyg, sadant detta ir
definierat i 2 §, det vill séiga att det nyttjas till handelssjofart eller resandes
fortskaffande e. d.

Sasom i iimbetsverkens utlatande framhallits, kan visserligen Kungl. Maj:t,
dir sa befinnes pakallat, foreskriva att féorordningens bestimmelser skola
gélla kronans fartyg, men om konventionen bliver gillande fér Sveriges del,
vilket hir forutsittes, torde anledning knappast foreligga att hinskjuta den-
na fraga till prévning i annat sammanhang; direst i nagot fall undantag for
kronans fartyg skulle befinnas pakallat, forefinnes mojlighet att i sdrskild
ordning meddela sadant, i den mén konventionen medgiver.

Angdende 2 §.

Avvikelser i férhallande till imbetsverkens férslag foreligga i foljande hén-
seenden:

L:o definitioner &4 segelfartyg och pramfartyg iro utelimnade, enir dessa
begrepp icke kommit till anvindning i texten;

2:0 definitionen a fullbefaren sjéman har i enlighet med konventionsfor-
slaget kompletterats med tilligg angaende intyg om sirskilda fardigheter som
ma anses motsvara foreskriven sjotjanst;

3:0 sirskilda regler angiende tillgodoriknandet av tidnst a4 segelfartyg,
respektive pramfartyg, hava icke upptagits i forslaget, betriffande segelfar-
tyg endr »overkvalifikation» pa grund av segelfartygstjianst icke kan tagas i
betraktande enligt konventionsforslaget och emedan tillrickliga skil icke
synts foreligga att uppstilla sirskilda villkor med avseende & tjdnstgoring a
segelfartyg, samt betriffande pramfartyg enir endast sjogiende pramar hir
dro i fraga och tjanstgoring a dylikt pramfartyg skiligen synts kunna med-
tagas vid berdknande av sjitjinst sisom befarenhetskvalifikation.

I 6vrigt ma betriffande forevarande paragraf anmirkas, att den for full-
befaren sjéoman foreskrivna minimialdern, 19 ar, icke oOverensstimmer med
Konventionsforslaget, som i motsvarande hinseende kriver allenast 18 ar.
Det har emellertid icke ansetts foreligga anledning att i detta avseende fran-
ga de tidigare forslagen, vilket si mycket mindre synts pakallat som mini-
midldern foér anvindning i skeppstjinst enligt den a internationella arbets-
konferensens 22:a sammantride reviderade konventionen hirom hojts till
15 &r. Samma omstidndigheter hava fven ansetts utgéra skil att icke fore-
skriva sirskild minimialder sisom kvalifikation for halvbefarenhet.

Angdende 3 §.

Till skillnad fran dmbetsverkens forslag innehéller denna paragraf icke
nagon bestimmelse om befogenhet fér Kommerskollegium att vid faststil-
lande av bemanning géra nigot undantag fran reglerna dari; anledningen
hirtill 4r att konventionen icke medger dylikt undantag samt att det i ovrigt
icke ansetts erforderligt.

I anledning av innehallet i art. 15 mom. 6 i konventionsférslaget har till
denna paragraf fogats ett stadgande av innebord att besittningsman som
monstrats for tjdnstgéring bade pa dick och inom annan avdelning av far-
tyget icke ma inridknas i det for dicksmanskapet i forevarande paragraf fore-
skrivna antalet. Dicksman som anstiillts for tjainstgoéring jimvil sdsom ra-
diotelegrafist eller radiotelefonist ma enligt forslaget medriknas i namnda
antal; avgérandet hérutinnan 4r enligt konventionsférslaget dverlimnat at
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varje land for sig. Det ma anmérkas, att monstringskombinationen kock-
jungman eller liknande icke hindrar dylik sjomans medriknande i foreskrivet
antal dicksmin a fartyg med mindre bruttodriiktighet @n 700 registerton
(jfr 3 § tredje st.); 4 stérre fartyg, vari konventionsforslaget icke medgiver
dylik dubbel-befattningshavares medriknande i det foreskrivna antalet dicks-
man, torde nyssnimnda kombination praktiskt taget icke forekomma.

Angdende 4 § och forslag till dndring
av formuldr till sjgmansrulla m. m.

Bestimmelsen om den individuella kontroll & bemanningsférhallandena
som denna paragraf innehaller har utformats i huvudsaklig 6verensstim-
melse med dmbetsverkens forslag. Tillsyn 4 bemanningsforhallandena av-
ses skola komma att i fortsittningen sasom hittills utévas genom fartygsin-
spektérerna och monstringsférrattarna. Enligt forfattningsforslaget skall dar-
jimte mera ingdende prévning av de enskilda fartygens bemanning férekom-
ma, nir sirskild anledning dirtill gives. Dylik provning, som kan féranle-
das av anmiilan eller annan anledning till att antaga det bemanningen & visst
fartyg icke ér tillrdcklig eller betryggande, avses skola resultera i ett form-
ligt faststillande av fartygets minimibemanning, vari uppgift skall medde-
las fartygets befilhavare och redare for efterrittelse samt vederborande far-
tygsinspektorer och monstringsforrittare till kAnnedom.

Denna lésning av kontrollfragan, som 1 huvudsak dverensstimmer med
det i Danmark tillimpade svstemet, tager sirskild hinsyn till den av &m-
betsverken framhallna angeligenheten av att undvika sirskilda kontrollat-
giarder betridffande fartyg som verkligen dro behorigen bemannade. Even-
tuell bristfallighet i de enskilda fartygens bemanning antages komma att
uppmirksammas vid tillsyn av monstringsforriattare eller fartygsinspektor
eller bringas till myndigheternas kinnedom genom intresserade parters for-
sorg.

Vid den provning fragan nu underkastats har det forefallit énskvirt att
fartygens minimibemanning kunde komma till bestimt uttryck jamvil i de
fall dar formligt faststiillande av bemanningen icke skulle diga rum. Detta
torde kunna utan stérre omgang aviigabringas genom en precisering av de
bemanningsuppgifter som enligt monstringsforordningen skola intagas i sjo-
mansrullan. Det har salunda synts dndamadlsenligt att ersitta den nuvaran-
de summariska anteckningen diari med mera detaljerade uppgifter om be-
sattningens antal och kvalifikationer. I sadant syfte har forslag upprittats
till nytt formulir for sjomansrullans forsta sida. For underliittande av den
dvervakning av bemanningsférhillandena som &vilar Kommerskollegium i
dess egenskap av fartygsinspektionens chefsmyndighet foreslas att ménstrings-
forrittare vid utfardande av sjomansrulla skall till kollegium insinda ett ut-
drag av rullans bemanningsuppgifter. Foér dylikt utdrag torde till sjomans-
rullan bira fogas ett perforerat blad med text enligt formulir av den lvdelse
{Orslaget utvisar.

Befilsforordningen.

1 promemorian av den 18 februari 1937 har i friaga om regleringen av be-
fitlels arbetstid anmiirkts sasom forutsatt, att beslimmelserna i befiillsfor-
ordningen rorande antalet stvrmiin och maskinister bragtes i Overensstiim-
melse med konventionens fordringar, vilket erfordrades for den konstruktion
av arbetstidsregleringen {6r nimnda befilskategorier som &aterfinnes i 4 §
punkt a och b i forslaget till ny sjoarbetstidslag.
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I konventionsforslagets bemanningsavdelning foreskrives i friga om befiil
(art. 14, 16 och 17) dels att styrminnens antal skall vara minst tva a far-
tyg om 700—2,000 tons bruttodriktighet samt minst tre 4 fartyg med en
bruttodriktighet 6verstigande 2,000 ton, d els att maskinisternas antal skall
vara minst tre a fartyg med stérre bruttodriiktighet &n 700 ton eller stérre
maskinstyrka &n 800 indikerade histkrafter (valfritt och med en évergangs-
period av fem ar fran konventionens ikrafttridande for fartyg om héogst 1,500
ton brutto eller med hogst 1,000 ihk), dels ock att under resa uppkommen
brist i bemanningen vid forsta ligliga tillfalle skall ersittas.

For tillampning av dessa konventionsregler erfordras #ndring i befiilsfor-
ordningen. I likhet med vad som skett i friga om sjdarbetstidslagen torde
konventionens medgivande av undantag fér sadan fart pa angrinsande lin-
der som kan jidmstillas med brittisk »home trade», féranleda begransning
av tillimpningen av konventionens bemanningsregler savitt angir befil till
att gilla nordsjo- och vidstricktare fart.

Enligt den nya befilsforordningen av den 12 juni 1936 giller i friga om
nordsjofart, att styrmédnnens antal skall efter fartygets bruttodriktighet va-
ra: 4 maskindrivet passagerarfartyg tvd upp till 1,500 ton och diiréver tre,
samt 4 annat maskindrivet fartyg tva fran 600 t. o. m. 3,000 ton och diiréver
tre. Betraffande maskinbefillet foreskrives ett antal av tre maskinister &
fartyg med en maskinstyrka overstigande 1,000 indikerade hiistkrafter. Des-
sa bestimmelser tarva silunda 4ndring foér att bringas i Gverensstimmelse
med konventionsforslaget, medan den nya befilsférordningens stadganden
rorande befilets antal a fartyg i medelhavs- och inskrinkt oceanfart samt
vidstrickt oceanfart dro tillfyllest for tillimpning av konventionsféreskrif-
terna.

Konventionens bestimmelse om fyllande vid férsta liagliga tillfalle av upp-
kommen brist i bemanningen torde fa anses fullt tillgodosedd genom det
sitt pa vilket befilsforordningens ansvarsbestimmelser iro konstruerade,
nimligen med straffpaféljd for fartygsbefilhavare som underlater att an-
taga behérigt fartygs- eller maskinbefél, och med frihet fran ansvar i dylikt
fall allenast om det kan visas, att till fartygs- eller maskinbefil ej kunnat
i samband med fartygets uppehall i senaste hamn erhallas palitliga perso-
ner som varit till befattningen behoriga.

Andringarna i befilstérordningen hava silunda befunnits kunna inskrin-
kas till den del av tabellen i § 6 som avser nordsjofart. lkrafttriadandet
av de foreslagna andringarna torde, sivitt angir fartygsbefilet, bora till ti-
den sammanfalla med den blivande sjoarbetstidslagens ikrafttridande eller
i vart fall med ikrafttradandet for Sveriges del av sjéarbetstids- och beman-
ningskonventionen, men synes i friga om maskinbefilet knappast pa for-
hand kunna bestimmas, enir det med hinsyn till rekryteringsférhillandena
larer vara erforderligt att helt eller delvis utnyttja den frist om hogst fem
ar fran konventionens ikrafttridande, som enligt art. 16 mom. 3 ir medgi-
ven i friga om existerande fartyg med en maskinstyrka icke §verstigande
1,000 indikerade histkrafter. Det ma anmirkas, att sistnimnda begrinsning
icke behéver komma till uttryck i dndringskungérelsen, endr fartyg med
storre maskinstyrka redan enligt nu gillande bestimmelser i den fart var-
om hir ar fraga skola hava tre maskinister.
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1936 XRS SJOARRETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKE UNNIGA.

Bilaga H.

Forslag till férordning angdende fartygs bemanning med dicks- och
maskinmanskap (bemanningsférordning).

Med foranledande av 5 a § sjolagen forordnas hirmed som foéljer:

18.

Denna férordning #ger tillimpning & svenskt handelsfartyg med en brutto-
draktighet av 50 registerton eller mera som utanfér 6ppen kust eller utom-
skirs vid kusterna nyttjas i fart som under vanliga forhallanden kriver
mer An 12 timmars oavbruten gang, dock med undantag fér pramfartyg.

2 §.

I denna forordning forstis med

handelsfartyg: fartyg (bat, prdm) som nyttjas till handelssjofart eller re-
sandes fortskaffande, eller till annat idndaméal som med handelssjofarten
ager gemenskap, sdsom bogsering, isbrytning, bargnings- eller dykeriforetag;

halvbefaren sjoman: sjoman som under sammanlagt minst 24 méanader
gjort tjinst sdsom dicksman 4 fartyg i fart utanfoér 6ppen kust eller utom-
skiars vid kusterna;

fullbefaren sjéman: sjoman som fyllt 19 &r och under sammanlagt minst
36 méanader gjort tjinst sisom dicksman & fartyg i fart utanfér 6ppen kust
eller utomskirs vid kusterna, eller ock enligt av kommerskollegium utfardat
intyg besitter mot dylik sjotjinst svarande firdigheter.

3 §.

A fartyg vars bruttodriiktighet understiger 150 registerton skall av dicks-
manskapet minst en man vara fullbefaren.

A fartyg vars bruttodriktighet uppgar till 150 men ej overstiger 700 re-
gisterton skola av dicksmanskapet minst tvA man vara fullbefarna; over-
stiger fartygets bruttodriiktighet 500 registerton, skola dirjimte minst tva
man vara halvbefarna.

A fartyg vars bruttodriiktighet 6verstiger 700 registerton skall diacksman-
skapets antal vara tillrickligt for indelning av tre man pi varje vakt, och
skola av dicksmanskapet minst fyra man var fullbefarna och minst en
man halvbefaren; overstiger fartygets bruttodriktighet 2,000 registerton skall
ytterligare en man vara fullbefaren.

A fartyg varom i nistforegdende stycke sigs ma i det for diicksmanskapet
foreskrivna antal icke inrdknas person som anstéllts for tjanstgoring, forutom
sisom dicksman, jimvidl i annan egenskap in sasom radiotelegrafist eller
radiotelefonist.

4 8.

Kommerskollegium skall, dir skil dirtill dro, faststilla den bemanning
med diicks- och maskinmanskap som fartyget minst skall hava, figande
kollegium dérvid, nir siirskilda omstindigheter sidant foranleda, foreskriva
dylik bemanning utéver vad som foljer av stadgandena i 3 §.
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Uppgift 4 salunda faststilld bemanning skall meddelas fartygets befilha-
vare och redare dvensom vederbdrande fartygsinspektérer och sjomanshus-
ombudsmén samt, nir .4 erfordras, annan monstringsforrittare,

5 §.

Befilhavare vare, #inda att han iakttagit vad i 3 § stadgats om fartygets
bemanning eller vad med st6d av 4 § hirom foreskrivits, icke befriad fran
den honom jamlikt 26 § sjolagen Avilande skyldighet att tillse, att fartyget
ir bemannat pa ett betryggande sitt.

6 §.

Underlater befilhavare att antaga manskap i enlighet med foéreskrifterna
i 3 § eller i enlighet med uppgift som meddelats med stéd av 4 §, och finnes
ej pa fartyget anstillt mot manskapsbristen svarande overtaligt befal inom
samma tjinstegren, straffes befiilhavaren enligt bestimmelserna i 292 och
206 §§ sjolagen sasom foér asidosittande av skyldighet som enligt 26 § sam-
ma lag aligger befalhavare.

Lika med befilhavare straffes redare eller annan, dir han uppsétligen
forlett befdlhavaren till sidan forseelse eller med rad eller dad fraimjat den-
samma, s ock redare eller annan som i redares stille haft befattning med
fartyget, diar han, med vetskap om att brist forelegat i férenimnt avseende,
underlatit att, savitt det sttt i hans makt, féranstalta om bristens avhjal-
pande.

Frihet frdn ansvar enligt denna paragraf dger dock rum for det fall att
visas kan, att fér décks- eller maskinbemanning ej kunnat i samband med
fartygets uppehill i senast besokta hamn erhallas palitliga personer med
vederborlig behorighet.

Denna foérordning trader i kraft den , da 3 § i forordningen den
9 december 1932 (nr 570) angiende vissa siikerhetsatgirder vid nyttjande av
fartyg (nyttjandeférordning) skall upphéra att gilla.

I fraga om fartyg som vid denna férordnings ikraftiridande redan i svensk
mans dgo nyttjas till sjéfart eller som di redan ar under byggnad for svensk
mans rikning och blivit sjosatt, ma kommerskollegium, i fall fartygets bo-
stiider eller stadigvarande inréittningar icke édro tillrickliga for det fore-
skrivna antalet dicksmin och anordnande av ytterligare bostider eller in-
rittningar finnes icke vara praktiskt mojligt eller icke kunna ske utan oski-
lig kostnad, medgiva hiremot svarande undantag frin de i denna férord-
ning meddelade foreskrifter. Over sadant undantag skall utfirdas sirskilt
bevis, giillande for hogst fyra ar it gingen; beviset skall férvaras ombord.
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1936 ARS SJOARBETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAXKUNNIGA.

Bilaga 1.

Forslag till Kungl. kungérelse angiende dndring av formulir till
sjomansrulla m. m.

Hirmed forordnas som foljer:

1 8.

Formulir till sjomansrulla® varom siigs i § 47 i férordningen den 13 juli
1911 (nr 86) angdende sjomanshusen i riket samt sjofolks pa- och avmén-
string m. m. skall, siavitt avser rullans férsta sida, erhilla den #ndrade ly-
delse bil. 1 till denna kungorelse utvisar. Vid formuliret skall finnas fogat
ett perforerat blad med text till bemanningsuppgift av den lydelse bil. 2 ut-
visar.

2 8.
I § 1 omférmild bemanningsuppgift skall av ménstringsforrattare ifyllas
och insindas till kommerskollegium i samband med sjomansrullans utfir-
dande.

1 Senaste lydelse av formuliret se 1933: 641.
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Bil. 1.
Formular till sjomansrulla.
Sjomansrulla f6r svenskt fartyg.
l_ — —— — — — — — S—
Fartygets
) Fartygets slag och namn
nr i
SEERE | fartygs- driktighet maskinstyrka
| registret
. netto ...... ton; .

................ fran R B I t(m‘....md.hkr.....eff.hkr.
‘ Redarens eller, om fartyget tillhér rederi med flera deligare,
I Befilhavarens namn huvudredarens *
| namn och adress

J— S f

och 4r emellan befilhavaren och besittningen 6verenskommet, vad genom vars och ens namn-
teckning i rullan bekriftas, att en var av besittningen, emot den 4 samma rad som hans namn
utsatta hyra, skall med forbehall, som stadgas i sjomanslagen och virnpliktsfériattningarna,
vara fartyget foljaktig under den resa eller den tid, for vilken han blivit férhyrd, och till dess
avménstring skett; varjimte en var av besittningen forbundit sig att noggrant iakttaga de
jdmlikt gillande forfattningar sjofolk aliggande skyldigheter.

Vidare dr 6verenskommet:

1:0 att besittningen skall utgoras av, férutom 0 e e e
befilhavaren, minst ®
Styrmin. ....... MasKITSEEr. . . ... ..., e ersesensesmmmuiiosttunneeemenresens
Diicksman: 90 -
Fullbefarna.... A;;gz? BT S5 5S Ovanstaende avtal bevittnas och bestyrkes
Halvbefarna.... (oo (0 intenden-  ttrececrerereeresees den ........... 19,
Andra ........ turpersonal ........ it
1

! Om under den tid, rullan &r gillande, forindring hari liger rum, skall den hir antecknas
av befilhavaren.

% a) fartygets nu tillimnade resa till N. N. (viss in- eller utrikes ort) eller till N. N. (viss
in- eller utrikes ort) och vidare till dess fartyget ankommer till svensk hamn, dir resan slutar;
eller b) fartygets resor till in- eller utrikes orter under seglationstiden innevarande ar och till
dess fartyget slutar sista resan for aret; eller ¢) fartygets resor till in- eller utrikes orter under
ett ar fran denna dag och ddrutdver till dess fartyget ankommer till svensk hamn, dir resan
slutar.

8 Har angives minsta antal besittningsméin som erfordras enligt gillande bemanningsbestim-
melser samt {or tillimpning av sjoarbetstidslagens foreskrifter och som i 6vrigt kan vara &éver-
enskommet.

4 Har inféras de sidrskilda overenskommelser som triffats mellan befilhavaren och besitt-
ningen eller nagon dirav.

® Sjomansombudsmannen eller magistratssekreteraren eller svensk konsul.

Obs. Rullan innehaller 16 sidor. Inga blad fi borttagas eller utbytas, men vid densamma
skall, om ndgon av besiittningen ej 4r nirvarande vid pamonstringen, det med honom upp-
ridttade férhyrningskontraktet sammanfistas under ménstringsforrittarens imbetssigill.
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Bil. 2.

Obs. Franskiljes och insdindes, efter uppgifternas ifyllande, till Kungl. Kommerskollegium i
samband med sjémansrullans utfirdande.

Bemanningsuppgifter enligt siémansrulla

Y A G E G B dEaaE800688a60a60060000 53i:14) 4 5 6 H a0 006006a860900000008650500003
Fartygets slag och namn Hemort
Reg. miri.o..ooonin Bruttodrakt.: ............ Maskinstyrka: ............

Besdttningens minsta antal

[ E— — — T — —
Befattning Antal Befattning i Antal

- |

ST B IS ROB OB S B00B06 000000 | IH60a80 0600000 Maskinister .................. l6500aaaanaas
Dicksman: 191l BT 80600 60 00000800600480000 |[0d0800000000
Fullbefarna ............. .. vveveieenn. Annan maskinpersonal ........ ...... ...
Halvbefarna ...........cooiv iiiiiiiinnn. Koks- och intendenturpersonal.. ............
Nt I B a8 00 500800000000 00d0s0800808 00808 N 8aEa6a6006006600a00404a0560000605 [oeeeieannnns |

den ......... ... iinns 19 .

Monstringsforrittare

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 12
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1936 irS BJOARBETSTIDS- OCH
BEMANNINGSSAKEUNNIGA.

Bilaga J.

Forslag till Kungl. kungdrelse angaende &ndrad lydelse av § 6 i for-
ordningen den 12 juni 1936 (nr 315) angiende befil & svenska handels-
fartyg m. m. (befilsférordning).

Héarmed forordnas, att § 6 i forordningen den 12 juni 1936 (nr 315) an-
gaende befil & svenska handelsfartyg m. m. (befilsforordning) skall i nedan
angivna delar hava foljande findrade lydelse:

6 §.
A — — — tabell.
F artyg - l
. ! Behorighet och
Befil i o antal
l slag ) driktighet l
! 1
A. Nordsjéfart. |
Befalhavare | — — — — — — — — | — — — — — — — — e e e e e s e !
Fartygsbefil i | segelfartyg hogst 100 ton 1 skeppare av2:aklass|
ovrigt 6ver 100 ton 1 skeppare avl:aklass|
maskindrivet passagerar- { hogst 1,500 ton 2 styrmin |
| fartyg éver 1,000 ton 3 styrmin
\ | annat maskindrivet fartyg | hogst 400 ton 1 styrman
| " 1 styrman
over 400 ton t. 0. m. 600 ton 1 skeppare avl:aklass
over 600tont. 0. m. 2,000 | 2 styrmin
ton
l dver 2,000 ton 3 styrmin!
1 6vermaskinist
' Maskinbefil maskindrivet passagerar-| hogst 800 (600) hkr 1 maskinist av 2:a
fartyg klass
1 dvermaskinist
| 6ver 800 (600) hkr 2 maskinister av 2:a
| klass ®
1 maskinist av 2:a
. . o klass
annat maskindrivet fartyg | hogst 250 (180) hkr | 1 maskinist av 3
klass !
i over 250 (180) t. o. m. 1 overias ki e 5 '
| 800 (600) hkr 1 maskinist av 2:a
klass
1 6vermaskinist
| éver 800 (600) hkr 12 maskinister av 2:a
klass ?
1 Den — styrmansexamen.
3 Den — — — — vaktbefal.
Denna kungorelse trider i kraft, savitt angdr fartygsbefilet den ........ ,

och sdvitt angar maskinbefilet & dag som Konungen bestimmer.
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Bilaga K.

Forslag till sjbarbetstidslag.

1 KAP.

Inledande bestimmelser.

Sakkunnigas férslag.®

Ambetsverkens [orslag.

1 8.
(I marginalen: Lagens tillimpningsomride.)

1 mom.

Denna lag dger, med nedan omférmilda undantag, tillimpning

betriffande arbete som a svenskt fartyg anstilld person for fartygets riakning
eller eljest p4 grund av féormans uppdrag ombord 4 fartyget eller annorstides

utfor.

2 mom. Fran lagens tillimpning undantages arbete, som utfores av
befilhavare a fartyg a vilket utom befilhavaren minst tvd personer iro

anstallda;
forste (framste) styrman vilkens
skeppstjianst icke ir indelad i vakter;

forste (framste) maskinist vilkens
skeppstjinst icke ar indelad i vakter;

annan person som fér befdl over
avdelning av fartyget och vilkens
skeppstjdnst icke dr indelad i vakter;

lakare och sjukvardspersonal;

forste (frimste) styrman vilkens
skeppstjianst icke ar indelad i vakter,
eller vilken dr anstalld d fartyg i in-
skrénktare fart dn nordsjéfart;

forste (framste) maskinist vilkens
skeppstjinst icke idr indelad i vakter,
eller vilken dr anstdlld d fartyg i in-
skrdnktare fart dn nordsjéfart;

sddan forestdéndare for intendentur-
avdelningen d passagerarfartyg vil-
kens skeppstjdnst icke dr indelad i
vakter;

telegrafist som ar anstilld uteslutande i siadan egenskap;
telefonist som &r anstilld uteslutande i sadan egenskap;

person vilken d fartyg i inskrdankta-
re fart dn nordsjéfart dr anstdlld hu-
vudsakligen for passagerares forpldg-
ning och uppassning med ddrtill hé-
rande rengéring eller fér passagerares
rédkning i dvrigt;

person tillhorande redarens familj & fartyg som nyttjas i inskrinktare fart

an nordsjofart;

person som Ar anstilld & fartyg av féljande slag, nimligen:

a) kronan tillhoérigt fartyg, om vilket Konungen icke annorlunda férordnat,

b) fiske- eller f{angstfartyg, di det sisom siddant anvindes, eller fartyg
som nyttjas till verksamhet omedelbart férbunden med fiske eller fangst,

c) isbrytar- eller biirgningsfartyg, da det sisom sadant anvindes,

d) lustfartyg,

e) skolfartyg som icke i allmén trafik befordrar gods eller passagerare,

1 Jfr Bil. D.

Hinvisn. till

konv.-f6r-
slaget.

Art. 1.
Art.
Art.
Art.
Art.

Art.

Lo
~ N

=
il

Art. 3:a)

Art. 3:a)

Art. 3:a)

Art. 3:¢)
Art. 3:b)
Art. 3:D)

Art. 1:3 (jir
art. 3:j)
Art. 1: 2b)

Art. 1:1b)
Art. 3:1b)



Art. 1:2b)
Art. 1:3
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Sakkunnigas forslag.

f) segelfartyg utan hjilpmaskin,
samt annat fartyg vars bruttodrdktig-
het icke dverstiger 25 registerton och
som nyttjas i inskrinktare fart an
nordsjofart, sivida ej Konungen om
fartyg varom nu ar sagt annorlunda
férordnat.

Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

Ambetsverkens forslag.

f) segelfartyg wutan hjalpmaskin,
sddant segelfartyg med hjdlpmaskin
vars bruttodriktighet understiger 100
registerton, eller ock annat fartyg som
har en nettodrdktighet understigande
20 registerton och nyttjas i inskriank-
tare fart #n nordsjofart, savida ej
Konungen om fartyg varom nu &r
sagt annorlunda forordnat.

3 mom. Nir synnerliga skil diirtill dro, ma Konungen eller den myndig-

het at vilken Konungen ma hava uppdragit att i vissa avseenden dérutinnan
utéva beslutanderitt, med iakttagande av bestammelserna i den internatio-
nella konventionen av den 24 oktober 1936 angaende arbetstid a fartyg och
bemanning, medgiva undantag jimvil i Oévrigt fran tillimpningen av denna
lag.

2 §.

(I marginalen: Definitioner m. m.)

1 mom. 1 denna lag forstias med

skeppstjdnst: arbete varom i 1 § 1 mom. sigs;

sjéman: en var som forrittar skeppstjinst vard lagen fger tillimpning;

styrman: annan till fartygsbefilet horande person &n befilhavaren;

maskinist: till maskinbefilet horande person;

Léks- och intendenturpersonal: personal som #r anstélld fér beséittningens
eller passagerarnas forpligning eller uppassning eller andra sysslor som med
dylikt arbete diga samband, eller for expeditionsgéromal eller annan liknande
tjanstgoring;

dagman: sjbman vilkens skeppstjinst icke dr indelad i vakter och som ej
tilihor koks- och intendenturpersonalen;

passagerarfartyg: fartyg som en- passagerarfartyg: fartyg fér vilket
ligt lagen om tillsyn d fartyg skall gdllande passagerarfariygscertifikat
vara férsett med passagerarfariygs- dr utfdrdat;

certifikat;
maskinstyrka: antalet hdst-

Lrafter berdknat vid normal gdng pd
last enligt av kommerskollegium fast-
stdllda grunder;
oavbruten gdng: att icke land angores eller eljest beréring med land fger
rum under lingre tid én tvd timmar vid varje tilifille;
dy gn: kalenderdygn eller tiden dygn: tiden fran klockan 0 till
fran klockan 0 till klockan 24; klockan 24;
helgdag: dygn vara sdndag eller hir i riket bruklig helgdag infaller;
nordsjéfart: fart viister om linjen Hanstholm—Lindesnéds och bortom
Cuxhaven intill linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden; 11 grader

viistlig longitud (Irlands véstkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest).

Fartyg skall under resa hela tiden
anses nyttjat i den fart som bestdm-
mes av det frdn svenskt land ldngst
bort beldgna i resan ingdende farvat-
ten, dock ej i den mdn fartyget till
folid av storm, sjoskada eller annan
trangande nod kommit utanfér far-
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Sakkunnigas forslag.

2 mom. Vid beriknande av ar-
betstid enligt denna lag skola un-
dantagas dels maltidsrast, dels ock
annat uppehall i skeppstjansten, for-
savitt sjomannen enligt férmans be-
sked darunder dger avligsna sig fran
arbetsplatsen och uppehallet varar
minst en halv timme.

181

Ambetsverkens forslag.

vatten som resan skolat omfatta. Vad
nu sagts skall ej utgéra hinder for att
fartyg under fdrd mellan hamnar, be-
ldgna hitom linjen Hanstholm—Lin-
desnds eller hitom Cuxhaven, md an-
ses nyttjat i inskrdnktare fart dn nord-
sjofart.

2 mom, Vid beriknande av ar-
betstid enligt denna lag skola un-
dantagas dels maltidsrast, dels ock
annat uppehall i skeppstjinsten, for-
savitt sjomannen enligt férmans be-
sked diarunder dger avldgsna sig fran
arbetsplatsen och uppehallet varar,
ddr frdga dr om fartyg som i 9 § av-
ses, minst en halv timme och eljest
minst en timme.

2 KAP.

Ordinarie arbetstid &4 fartyg som nyttjas i fiarrirafik.

3 §.

(I marginalen: Vaktindelning.)

(I marginalen: Fjdrrtrafikens om-
fattning.}

I detta kapitel meddelade bestimmelser avse fartyg som nyttjas i nordsj6-
eller vidstricktare fart, eller i fart vari ingar resa som under vanliga for-
hallanden kriver mera in tolv timmars oavbruten gang (fjarrtrafik).

Till sjoss d dylik resa skall skepps-
tjidnst vara indelad i vakter pd all-
mdnt brukligt sctt (sjovakter).

4 8§,
(I marginalen: Ordinarie arbetstid till sjoss for vaktindelad diacks- och
maskinpersonal m. m.)

Ordinarie arbetstid till sjoss for
sjéman vilkens skeppstjdinst dr inde-
lad i vakter och som ej tillhoér koks-
och intendenturpersonalen, utgér sam-
manlagt hogst tjugofyra timmar foér
tva dygn i f6ljd, dock att arbetstiden
for dygn riknat ej ma Overstiga

Ordinarie arbetstid till sjoéss for
vaktindelad sjéman som ej tillhor
koks- och intendenturpersonalen, ut-
gor sammanlagt hogst tjugofyra tim-
mar for tva dygn i foljd, dock att
arbetstiden for dygn riknat ej ma
overstiga

Art. 2d)

Art. 1:3

a) Aatta timmar for styrman, i fall det for fartygets behdriga bemanning Art. 6:1 (Jfr
noédiga antalet styrmin uppgéar till minst tre; art. 14:2)
b) Atta timmar for maskinist, i fall det for fartygets behériga bemanning Art. 7:1 (Jfr

nodiga antalet maskinister uppgar till minst tre; art. 16)
¢) atta timmar {or sjoman som tillhor dacksmanskapet, i fall fartygets Art. 4:1
bruttodriiktighet 6verstiger 2,000 registerton, och fartyget ir statt i nordsjo-
eller vidstricktare fart;
d) atta timmar f6ér sjoman som tillhér maskinmanskapet, i fall fartygets Art. 5:1

bruttodriktighet oOverstiger 700 registerton; samt



Art, 6:2

(Jfr art 3:b

Art. 6:3

Art. 5: 1
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Sakkunnigas forslag. Ambetsverkens firslag.

€) atta timmar i annat fall 4n i punkt d) sigs for eldare som har att fér
hand verkstidlla eldning med kol, direst resan under vanliga forhallanden
kriver mera idn tjugofyra timmars oavbruten gang, samt fartyget ar statt
i 1) vidstricktare fart 4n nordsjofart eller 2) nordsjéfart och har en ma-
skinstyrka av minst 250 indikerade histkrafter eller ock 3) inskridnktare

fart och har en maskinstyrka av minst 600 indikerade histkrafter.

I fall som i punkt a) avses ma, ut-
Over dar angiven tid, styrman alig-
gas att under hoégst en timme om
dygnet sasom ordinarie arbete utféra
nautiska och meteorologiska obser-
vationer avensom journalféring och
andra expeditionsgéromal; styrman
som tillika 4r mot sirskild ersitt-
ning anstidlld sasom telegrafist eller
telefonist ma under nyssndmnda tid
jamvil anvindas till telegraf- eller
telefontjinst samt dirutover aldggas
att under ytterligare hogst tva tim-
mar om dygnet sisom ordinarie ar-
bete forriatta telegraf- eller telefon-
tjinst.

Fér den hdndelse befdlhavaren
provar nédigt beordra tvd styrmdn
att hdlla vakt samtidigt, md i fall som
i punkt a) avses, styrman tillfdlligt-
vis dldggas att sdsom ordinarie ar-
bete utféra skeppstjinst under hégst
fyra timmar om dygnet utéver I
punkt a) angiven tid.

I fall som i punkt a) avses mi, ut-
6ver dir angiven tid, styrman alig-
gas att under hoégst en timme om
dygnet sasom ordinarie arbete utféra
nautiska och meteorologiska obser-
vationer &dvensom journalforing och
andra expeditionsgbéromal; styrman
som tillika 4r mot séirskild ersatt-
ning anstalld sisom telegrafist eller
telefonist ma under sistndmnda tid
jamvil anvindas till telegraf- eller
telefontjinst samt darutover aldggas
att under ytterligare hogst tva tim-
mar om dygnet sisom ordinarie ar-
bete forriatta telegraf- eller telefon-
tjAnst.

helgdag ma sdsom ordinarie arbete till sjoss icke aliggas vaktindelad

sjoman annan skeppstjinst dn 1) sadan, som erfordras for fartygets fram-
drivande, manévrering eller navigering, dvensom dirmed sammanhingan-
de arbete, som ej kan tila uppskov, samt 2} littare rengéring och fér be-
sittningens forpldgning erforderligt arbete.

Utover vad ovan stadgas ma ask- Utéver vad ovan stadgas ma hiss-
hissning aldggas sjoman som tillhor ning av aska som hopats under far-

maskinmanskapet sdsom ordinarie {ygets gdng aliggas sjoman som till-
arbete. hor maskinmanskapet sasom ordina-
rie arbete.
5 §.

(I marginalen: Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman.)

Ordinarie arbetstid till sjéss for dagman utgér for dygn riknat hogst atta
timmar, dock att arbetstiden icke méa &verstiga fyrtioatta timmar i veckan,
samt att dagman 4 helgdag icke ma under lingre tid &n sammanlagt hogst
en timme sdsom ordinarie arbete Aliggas annan skeppstjanst fin sidan som
regelméissigt ingar i sjémannens Aliggande och icke kan tala uppskov.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman skall, savida ej annat Gverens-
kommits, forldggas mellan klockan 6 och klockan 20.
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Sakkunnigas forslag. Ambetsverkens forslag.

6 8.

Ordinarie arbetstid till sjoss for koéks- och intendentur-
personal.)

(I marginalen:

Ordinarie arbetstid till sjéss fér sjoman tillhérande koks- och intenden-
turpersonalen utgor for dygn ridknat hogst tio timmar; a helgdag ma dock
sddan sjoman icke sasom ordinarie arbete dliggas annan skeppstjinst dn
som erfordras for besdtiningens och passagerarnas forpligning jamte no-

dig uppassning i ovrigt samt lidttare rengoring.
Ordinarie arbetstid till sjoss for koks- och intendenturpersonal skall, sa-
vida ej annat Overenskommits, forliggas mellan klockan 5 och klockan 20.

Fran tillimpning av foOrestaende
stadganden undantages arbete som
utféres a passagerarfartyg, dock att
ordinarie arbetstid for koks- och in-
tendenturpersonal a dylikt fartyg
icke ma Overstiga tolv timmar om
dygnet, samt att arbetet skall sd an-
ordnas att en sammanhingande vi-
lotid av minst dtta timmar om dyg-
net erhalles.

Fran tillampning av forestaende
stadganden undantages arbete som
utfores & passagerarfartyg, dock att
ordinarie arbetstid for koks- och in-
tendenturpersonal a dylikt fartyg
icke ma oOverstiga tolv timmar om
dygnet, samt att denna arbetstid skall
sd forldggas, att en sammanhingan-
de vilotid av minst dtta timmar er-
hdlles under loppet av tjugofyra tim-
mar.

7 8.

(I marginalen: Ordinarie arbetstid vid ankomst till eller avgang frin hamn.)

Ordinarie arbetstid vid fartygets
ankomst till eller avgang fran hamn
utgér for dygn riaknat hogst tio tim-
mar for styrman och hogst nio tim-
mar for annan sjéman som ej tillhor
koks- och  intendenturpersonalen,
dock att

Ordinarie arbetstid vid fartygets
ankomst till eller avgang frin hamn
utgor for dygn riaknat hogst tio tim-
mar fér sjoman som ej tillhoér koks-
och intendenturpersonalen, dock att

a) arbetstiden for sidan till maskinpersonalen hoérande sjéman, vilkens
skeppstjinst till sjoss dr indelad i1 vakter, e] ma Overstiga den for sjéman-
nen i fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss;

b) a helgdag annan skeppstjinst
icke ma aldggas sjoman an 1) saddan
som erfordras for fartygets framdri-
vande, manovrering eller navigering,
dvensom dirmed sammanhingande
arbete som ej kan tdla uppskov, 2)
arbete for fartygets klargoéring i an-
ledning av ankomsten eller avgingen
samt annat arbete som regelmdssigt
erfordras fér upprdtthdllande av den
med fartyget bedrivna trafiken samt
3) lattare rengoring och sadant an-
nat arbete som enligt 6 § kan 4 helg-
dag alidggas koks- och intendentur-
personal.

b) 4 helgdag annan skeppstjanst
icke ma 4dldggas sjoman dn 1) sadan
som erfordras for fartygets framdri-
vande, manovrering eller navigering,
dvensom dirmed sammanhingande
arbete som ej kan tala uppskov, 2)
arbete for fartygets klargoring i an-
ledning av ankomsten eller avgangen
samt ilandférande och ombordtagan-
de av passagerare, lastning och loss-
ning av post och passagerares effek-
ter, civensom av proviant och skepps-
fornédenheter, styckegods i mindre
omfattning, och gods vars lastning el-
ler lossning ej kan utan fara fér god-
set uppskjutas, samt 3) littare ren-
goring och siadant annat arbete som

Art. 9: 2

Art. 9:1

Art. 4
Art. 6:1,2
Art. 6:4,5



Art. 8:2,3

Art. 8: la)

Art. 9:3
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Utdéver vad ovan stadgas ma ask-
hissning aladggas sjoman som tillhor
maskinmanskapet sasom ordinarie
arbete.

Ager fartygets ankomst rum s3
sent pa dygnet, att slutlig ankring el-
ler fortojning icke sker fore klockan
18, ma vid berdkning av ordinarie
arbetstid for vaktindelad personal a
sadant dygn tilllimpas de bestimmel-
ser som enligt 4 § gilla, da fartyget
ar till sjéss.

Lag samma vare dir fartygets av-
gdng avses att dga rum sa tidigt pa
dygnet, att fortojningarna lossas eller
ankaret littas fére klockan 6.

Kungl. Maj:ts proposition nr 223.
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enligt 6 § kan & helgdag &aliggas
koks- och intendenturpersonal.

Utéver vad ovan stadgas ma hiss-
ning av aska som hopats under far-
tygets gdng aldggas sjoman som till-
hér maskinmanskapet sisom ordina-
rie arbete.

Ager fartygets ankomst rum si
sent pa dygnet, att slutlig ankring el-
ler fortojning icke sker fore klockan
18, ma vid berikning av ordinarie
arbetstid for vaktindelad personal a
sadant dygn tillimpas de bestimmel-
ser som enligt 4 § gilla, da fartvget
ar till sjoss. Lag samma vare dér far-
tygets avgdng dger rum sa tidigt pa
dygnet, att fortdojningarna lossas el-
ler ankaret ldttas fore klockan 6.

Betraffande ordinarie arbetstid for sjoman tillhorande kéks- och intenden-
turpersonalen skola vid fartygets ankomst till eller avgiang fran hamn be-
stimmelserna i 6 § landa till efterrittelse.

8 8.

(I marginalen: Ordinarie arbetstid vid uppehéll i hamn.)

1 mom. Under fartygs uppehdll i
hamn md skeppstjdnsten, ddrest up-
pehdllet icke dr avsett att vara ldngre
dn tjugofyra timmar efter ankom-
sten, rdknat frdn slutlig ankring eller
fortéjning, anordnas i enlighet med
de regler som gdlla, dd fartyget dr till
sjass eller befinner sig under ankomst
eller avgdng.

2 mom. Ar fartygets uppehdll av-
sett att vara ldngre dn i 1 mom. sdgs,
eller varder skeppstjdnsten vid kor-
tare uppehdll ej anordnad sdsom i
ndmnda moment avses, utgor ordi-
narie arbetstid under fartygets uppe-
hdll i hamn fér dygn rdknat

Ordinarie arbetstid under fartygets
uppehdll i hamn utgér

for sjoman som ej tillhor koks- och intendenturpersonalen hogst &tta tim-
mar om dygnet och hogst fyrtioatta timmar i veckan; samt
for sjoman som tillhoér kéks- och intendenturpersonalen hogst dtta timmar

om dygnet, dock att, dir for behorig fortgang av den Ovriga beséittningens
skeppstjinst eller f6r passagerarnas betjinande si krives, dylik sjoman ma,
utover sagda tid, sisom ordinarie arbete alidggas skeppstjinst & passagerar-
fartyg under sammanlagt hégst tva timmar om dygnet, och 4 annat fartyg
under sammanlagt hogst en timme om dygnet.
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A helgdag ma sdsom ordinarie ar-
bete i hamn icke aldggas sjéman som
ej tillhér koks- och intendenturperso-
nalen annan skeppstjanst dn nddig
vakttjinst eller under hégst en tim-
me vanligen férekommande 1opande
goromdl och littare rengdring; ej hel-
ler m& & helgdag sdsom ordinarie ar-
bete i hamn Aalidggas koks- och inten-
denturpersonalen annan skeppstjfinst
in sddan som erfordras for besift-
ningens eller passagerarnas férplig-
ning jimte noédig uppassning i 6vrigt
samt littare rengoring.
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A helgdag ma sdsom ordinarie ar- Art. 8:1b,¢)

bete i hamn icke aliggas sjoman som
ej tillhor koks- och intendenturperso-
nalen annan skeppstjinst dn vanligen
forekommande lépande gdromal och
liattare rengéring under tillhopa hogst
en timme; ej heller m4 4 helgdag si-
som ordinarie arbete i hamn aliggas
koks- och intendenturpersonalen an-
nan skeppstjinst dn sadan som er-
fordras fér besittningens eller passa-
gerarnas forpliagning jimte nédig upp-
passning i ovrigt samt lattare rengo-
ring.

Ordinarie arbetstid i hamn skall forliggas fér sjoman som ej tillhor koks-

och intendenturpersonalen, 4 sjckendag mellan klockan 6 och klockan 18
och & helgdag mellan klockan 7 och klockan 9, sivida ej annat Overens-
kommits eller ar i vederborande hamn brukligt, samt fér koks- och inten-
denturpersonalen & annat fartyg in passagerarfartyg 4 soéckendag mellan
klockan 5 och klockan 19 och & helgdag mellan klockan 6 och klockan 19,
sivida ej annat foranledes av sddan éndrad forliggning av arbetstid varom
nyss namnts.

3 KAP.

Ordinarie arbetstid & fartyg, som nyttjas i niirtrafik.

9 8.

(I marginalen: Ordinarie arbetstid & fartyg i nirtrafik.)

Nyttjas fartyg i annan fart 4n i 3 §
forsta stycket séigs (nértrafik), skall,

a) ddr skeppstjdnst dr indelad 1
vakter pd allmdnt brukligt sdtt, vad i
2 kapitlet stadgas ldnda till efterrdt-
telse, samt

b) ddr skeppstjdnst ej dr indelad i
vakter pd allmdnt brukligt sdtt, ordi-
narie arbetstid utgéra:

Nyttjas fartyg i annan fart én i 3 §
forsta stycket sigs (nértrafik), skall,
ddr skeppstjinsten ej dr anordnad i
enlighet med vad i 2 kapitlet stadgas,
ordinarie arbetstid utgora:

for sjoman som ej tillhér koks- och intendenturpersonalen, sammanlagt
hogst tjugofyra timmar for tva dygn i f6ljd, dock att sidan sjoman icke méi
sésom ordinarie arbete aliggas skeppstjinst under lingre tid &n samman-

lagl sextiotre timmar i veckan, samt

for sjoman som tillhér kéks- och intendenturpersonalen, hégst tio timmar

for dygn riaknat.



Art. 12

Art. 12:2)

Art. 12: b)

Art. 12:¢)

Art. 12:¢)

Art. 10: 1a)

Art. 10:1b)
Art. 10: 2
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4 KAP.

Sékerhetstjinst och évertidsarbete m. m.

10 §.
(I marginalen: Siikerhetstjinst m. m.)
Utéver vad i 2 och 3 kapitlen stadgas ma skeppstjinst aliggas sjéman, da

fraga 4r om:

a) skeppstjinst som ovillkorligen
erfordras med hinsyn till hotande
fara for fartyg, liv eller gods eller som
nddvdndigt krdves for utférande av
segelmandver eller lodning eller an-
nan dylik, av fartygs navigering eller
mandévrering till sjéss betingad dtgdrd
av tillfdllig natur;

a) skeppstjinst som ovillkorligen
erfordras med hénsyn till hotande
fara fér fartyg, liv eller gods;

b) skeppstjinst som erfordras fér Limnande av hjilp, varom i 34 a, 223

eller 223 a § sjolagen siigs;

c) deltagande i sidana 6vningar med bérgnings- och eldslickningsredskap
samt andra sidkerhetsanordningar, som i enlighet med vad dirom sarskilt

stadgas varda anstillda;

d) vidtagande av dtgcird som blivit
pdbjuden av myndighet i hamn.

Foér skeppstjinst som sjéman utfér pa grund av forestdende bestimmelser
ar han, savida ej annat 6verenskommits, icke berittigad till siirskild ersitt-

ning.

11 8.
(I marginalen: Overtidsarbete.)

Utover vad i 2 och 3 kapitlen stad-
gas ma mot ersittning 3jliggas sj6-
man jimvil annan 4n i 10 § omfor-
mild skeppstjinst (6vertidsarbete).
Ersdttningen skall utgd i penningar,
eller ock, dd frdga dr om vakttjinst
i hamn, eller om arbete som utféres
av sjoman som icke uppbdr kontant
lon, beredas i form av fritid.

Utover vad i 2 och 3 kapitlen stad-
gas ma mot ersittning Aaliggas sjo-
man jimvéil annan dn i 10 § omfér-
mild skeppstjianst (6vertidsarbete).

12 §.
(I marginalen: Begrénsning av 6vertidsarbete.)

Till Overtidsarbete m& sjoman an-
vindas hogst tjugofyra timmar i vec-
kan, dock att 6vertidsarbete icke ma
forekomma regelbundet eller i siadan
utstrickning att tiden for sjomannens
skeppstjanst under ett och samma
dygn dérigenom skulle uppga till mer
dn sexton timmar. Har styrman &

Till 6vertidsarbete ma sjoman an-
vindas hogst tjugofyra timmar i vec-
kan, dock att overtidsarbete icke ma
forekomma i sddan utstrickning att
tiden for sjomannens skeppstjinst un-
der ett och samma dygn dirigenom
skulle uppga till mer 4n sexton tim-
mar; d fartyg som nyttjas i nordsjo-
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vars arbete stadgandet i 4 § punkt a)
ager tillimpning, utéver dir angiven
tid sasom ordinarie arbete alagts tele-
graf- eller telefontjinst, skall fran har
medgiven tid for o6vertidsarbete av
hogst tjugofyra timmar i veckan av-
dragas den tid styrmannen sdlunda
tagits i ansprik for telegraf- eller te-
lefontjénst.
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eller vidstricktare fart md Overtids-
arbete ej heller forekomma regelbun-
det till sjéss. Har styrman a vars ar-
bete stadgandet i 4 § punkt a) dger
tillimpning, mer dn en timme utover
dir angiven tid sisom ordinarie ar-
bete alagts telegraf- eller telefon-
tjanst, skall fran hir medgiven tid
for overtidsarbete av hogst tjugofyra
timmar i veckan avdragas den tid
styrmannen sdlunda mer dn en tim-
me tagits i ansprak for telegraf- eller
telefontjinst.

Fran nu stadgad begrinsning undantages évertidsarbete som erfordras for:

a) nodig vakttjinst i hamn;

Y

b) skeppstjinst som foranledes dédrav att besittningen blivit under paga-

ende resa forminskad;

Art. 8 1c¢)
Art. 12:d)

¢) annan skeppstjinst som ej kan tila uppskov, och som maste fullgoras Jfr art. 12:a)
4 tid, d& sjoman icke eljest enligt denna lag har att forratta

arbete.

arbete;
d) vidtagande av dtgdrd som blivit
pdbjuden av myndighet i hamn.

13 §.

(I marginalen: Erséttning for dévertidsarbete.)

1 mom. Overtidsersittning, som
utgar i penningar, skall for timme
raknat utgora, nir overtidsarbetet ut-
forts 4 sockendag, minst en etthund-
rafemtiondel och, ndr Gvertidsarbetet
utforts & helgdag, minst en sjuttio-
femtedel av sjomannens kontanta md-
nadslén, oberdknat kostpenningar el-
ler diiremot svarande ersdttning.

1 mom. Ersdttning for dvertidsar-
bete skall utgd i penningar, eller ock
dd frdga dr om vakttjinst i hamn el-
ler om arbete utfért av sjoman som
icke uppbdr kontant [én, beredas i
form av fritid.

2 mom. Overtidsersiittning, som
utgdr i penningar, skall for timme
riknat utgora, nar overtidsarbetet ut-
férts 4 sockendag, minst en krona
50 ére for sjéman tillhérande fartygs-
eller maskinbefdlet, och minst 65 ore
fér annan sjéman, samt, ndr overtids-
arbetet utférts 4 helgdag, minst tre
kronor for sjoman tillhérande far-
tygs- eller maskinbefdlet, och minst
en krona 30 ére for annan sjoman.

Overtidsersiittningen skall beriiknas sérskilt for varje tillfdlle overtidsar-
bete utférts, varvid pabérjad halvtimme skall ersittas sasom hel halvtimme.

2 mom. Vid overtidsarbetes ersit-
tande med fritid skall iakttagas, att
mot Overtiden svarande fritid skall
vara forlagd till samma dygn som
det, varunder Overtidsarbetet utforts,
eller ock till niirmast féregaende eller
efterfoljande helgfria dvgn.

3 mom. Vid 6vertidsarbetes ersit-
tande med fritid skall iakttagas, att
mot overtiden svarande fritid skall
vara forlagd till samma dygn som
det, varunder &6vertidsarbetet utforts,
eller ock till narmast foregdende eller
efterfoljande helgfria dygn.

Art. 10: 2



Art. 19:d)

Art. 19:¢)

Art. 19:a,b)
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5 KAP.

Ovriga bestimmelser.

14 §.
(I marginalen: Ogiltigt avtal.)
Innehdller avtal om skeppstjinst villkor stridande mot denna lag, vare det

villkor utan verkan.

15 §.
(I marginalen: Overtidsjournal.)

For varje dag, varunder 6vertids-
arbete férekommer, aligger det befql-
havaren att senast nistfoljande dag
hirom goéra anteckning i sirskild
overtidsjournal, upprittad enligt for-
muldr, som faststilles av fartygsin-
spektionens chefsmyndighet.

Ej ma nagon, vars ritt ir dirav ber

For varje dag, varunder &vertids-
arbete férekommer, aligger det befdl-
havaren eller, under hans tillsyn och
ansvar, styrman eller maskinist att
senast nistf6ljande dag hirom gora
anteckning i sirskild 6évertidsjournal,
upprittad enligt formulir, som fast-
stillles av fartygsinspektionens chefs-
myndighet.
oende, forvigras att om 6vertidsjour-

nals innehall undfa nédig kinnedom och att dirav taga skriftligt utdrag.
Overtidsjournal skall av redaren forvaras minst tva ar efter dess avslutning.

Nir skil dirtill dro, ma Konungen eller den myndighet Konungen dirtill
forordnar meddela eftergift fran skyldigheten att fora overtidsjournal, si-
vitt angar fartyg som nyttjas i inskriinktare fart in nordsjofart.

16 §.
(I marginalen: Lagen tillginglig ombord.)

Befialhavare skall tillse, att ett exem

ombord a fartyget.

plar av denna lag finnes tillgéingligt

17 §.
(I marginalen: Tillsyn 4 lagens efterlevnad.)
Tillsyn & efterlevhaden av denna lag utévas av fartygsinspektionens till-

synsorgan; och skall i 6vrigt betriffande tillsynen i tillampliga delar lin-
da till efterrattelse vad i 1, 6 och 7 kapitlen lagen den 16 oktober 1914 (nr

349)

om tillsyn a fartyg finnes stadgat.

Nirmare foreskrifter angdende tillsynens utévande meddelas av Konun-

gen.

18 §.
(I marginalen: Straffbestimmelser.)

Befilhavare som anviinder sjéman till skeppstjinst i strid mot vad i den-

na lag stadgas, straffes med dagsboéter.

Lika med befilhavare straffes redare, dir forseelsen visas hava skett med

hans vetskap och vilja.
Frihet fran ansvar enligt denna pa-

Frihet fran ansvar enligt denna pa-

ragraf dger dock rum for det fall att ragraf ager dock rum ddr vis_as Icqn
visas kan det tillgdng till nédig be- att tillgdng till nodig bemanning foér
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manning for anordnande i allo av anordnande i allo av skeppstjinsten
skeppstjansten i enlighet med denna i enlighet med denna lag icke funnits
lag icke funnits i senast besdkta i senast besékia hamn.

hamn.

19 §.
(I marginalen: Straffbestimmelse.)

Bryter befdlhavare eller redare mot Bryter befdlhavare, styrman, ma-
bestimmelse, som dr meddelad i 15 §, skinist eller redare mot bestimmelse,
straffes med dagsboter. som dr meddelad i 15 §, straffes med

dagsboter.
20 §.

(I marginalen: Straffbestimmelser.)

Har befilhavare, sig eller annan till nytta eller att dirmed skada gora,
fort falsk overtidsjournal eller 6vertidsjournalen dndrat eller férstort, undan-
stuckit eller olislig gjort, straffes med dagsboter eller fingelse i hogst sex
manader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse, som nu sagts, eller visas sidan
av befidlhavaren begangen forseelse hava skeit med redarens vetskap och
vilja, vare han forfallen till enahanda ansvar.

Vad hdir sagts om befdlhavare gdl-
ler dven styrman och maskinist.

21 §.
(I marginalen: Straffbestimmelse.)

Asidositter befilhavare den skyldighet, som enligt 16 § aligger honom,
straffes med boter fran och med fem till och med etthundra kronor.

22 8.
(I marginalen: Atal.)
Allmén dklagare aligger att tala & forseelse, varom i denna lag sigs.

23 §.
(I marginalen: LLaga domstol i tvistemAl.)

Om domstol i tvistemal, som bor bedémas efter denna lag, skall vad i 86—
88 58 sjémanslagen stadgas #ga motsvarande tillimpning.

24 §.

(I marginalen: Laga domstol i broltmal.)

Om domstol i mal rorande forseelse, varom 1 denna lag sigs, skall vad i 89
§ sjomanslagen stadgas fga motsvarande tillimpning.

25 §.

(I marginalen: Bétesforvandling m. m.)

Boter, som enligt denna lag 4domas, tillfalla kronan och skola vid bristan-
de tillgang till deras gialdande forvandlas enligt allméinna straffiagen.

Art. 19:a,b)

Art, 19:a,1)



Art. 21:1

Art, 21:2

Art. 21:3

190 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

Sakkunnigas forslag. Ambetsverkens forslag.

Denna lag trider i kraft den

Vederborande myndighet dger att jimvil innan denna lag tratt i krart
meddela undantag som avses i 1 § 3 mom. och 15 §.

I fraga om fartyg, som vid denna lags ikrafttridande redan i svensk mans
igo nyttjas till sjofart eller som di redan 4r under byggnad for svensk
mans rikning och blivit sjosatt, giller féljande:

Erfordras vid tillimpning av stadgandena i 4 § punkt ¢) och d) angiende
ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman som tillhor dicks- eller maskinman-
skapet storre antal man in det for vilket fartygets bostider eller stadigva-
rande inrdttningar iro avsedda, ma, dir Konungen, eller den myndighet at
vilken Konungen ma hava uppdragit prévningen dirutinnan, funnit anord-
nande av yltterligare bostidder eller inridttningar icke vara praktiskt mojligt
eller icke kunna ske utan oskilig kostnad, samt darover utfiardats sérskilt
bevis, ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman, varom hir ar fraga, beriknas
ulan avseende & vad i nimnda lagrum stadgas. Bevis som nyss sagts ma
icke utfirdas att gilla for lingre tid dn fyra ar at gingen; beviset skall for-
varas ombord.
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10 §.

Minderérig under femton ar ma ej anviindas i skeppstjinst.

I eldartjinst mi ej anvindas den som icke uppnatt sexton ars alder.

A fartyg som huvudsakligen framdrives medels &nga, m&i, da fartyget
nyttjas i annan fart utanfor svenskt farvatten in i Oresund eller & Oslofjor-
den intill Laurvig, i eldartjénst eller i tjinst sdsom kollimpare ej anvindas
den som icke uppnéitt aderton irs alder.

Minderarig under sexton ir ma under tiden mellan klockan 20 och kloc-
kan 8 ej anvédndas i skeppstjanst i vidare mén an att han under nimnda tid
beredes en sammanhéingande vilotid av minst nio timmar.

Vad hdr sagts skall dock icke utgora
hinder fér den minderdriges nyttjan-
de till sddan skeppstjinst varom i
10 § sjoarbetstidslagen sdgs.

Fran stadgandet i forsta stycket sivitt angir minderarig som uppnétt
fjorton ars alder, samt fran vad i tredje stycket finnes stadgat figer Konungen,
eller den myndighet at vilken Konungen ma hava uppdragit provningen diir-
utinnan, for sirskilda fall medgiva undantag.

23 §.

Varder besittningen under resa forminskad, skall dirigenom inbesparad
hyra for den tid fartyget ar till sjoss fordelas mellan de kvarblivna i forhal-
lande till det 6kade arbete envar fatt vidkinnas, dock allenast i man som de
icke Atnjutit ersittning hiarfér sdsom for overtidsarbete enligt vad diarom &r
sarskilt stadgat.

51 §.

Sjoman skall instilla sig till tjinstgoring ombord & darfor bestimd tid.
Han ma darefter icke utan tillstind gi fran skeppsbord.

Under fartygs uppehall i hamn eller eljest 4 siker ankarplats m§ sjoman
icke vigras tillstind att under fritid gi i land, sivida ej sjomannens kvar-
stannande ombord ir av behovet pakallat med hinsyn till fartygets, lastens
eller de ombordvarandes siikerhet, fullgérande av noédviandig skeppstjinst
eller fartygets forestaende avresa eller férhalning.

Under uppehall som ovan sigs skall sjoman, pA dirom av honom gjord
framstéllning, beredas tillfille att for egna angeldgenheters ordnande en gang
i manaden 4 dag da affirs- och expeditionslokaler hillas 6ppna vistas i land
under tiden efter klockan 12, eller under annan tid varom 6verenskommelse
traffats. Overstiger icke fartygets oavbrutna uppehall fyrtioatta timmar,

t Jfr Bil. D.
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ma dock sadant landlov kunna pafordras allenast sdvida fartygets avging
ej darigenom fordréjes.

Diar si lampligen kan ske, dger sjomannen ritt att vid de i andra och
tredje styckena avsedda bes6k i land kostnadsfritt anlita fartygets batar for

att komma i land.
Varder sjoman hindrad att i riit tid komma ombord, aliggder honom att

utan drojsmal underritta befdlhavaren.

Befdlhavare — — — — — beslut; Befdlhavare — — — — — — med
béter;

1. 0m————— — — beslut.

6. Om han vigrar nigon utan laga skil tillstind att gi i land enligt be-

stimmelserna i 51 §;
7 - —— — ———— kronor. 7. om ——————— kronor.

1 Ay forslag till lag om semester for sjofolk foranlett forslag till iindring av 56 § sjomans-
lagen hir uteslutet.
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Bilaga M.

Forslag
till

sjoarbetstidslag.
Hirigenom forordnas som féljer:

1 KAP.

Inledande bestimmelser.

18.

1 mom. Denna lag dger, med nedan omfdérmialda undantag, tillimpning
betriffande arbete som 4 svenskt fartyg anstilld person for fartygets rikning
eller eljest p4 grund av formans uppdrag ombord & fartyget eller annorstides
utfor.

2 mom. Frén lagens tillimpning undantages arbete som utféres av

befialhavare & fartyg 4 vilket utom befilhavaren minst tv4 personer iro
anstillda;

forste (frimste) styrman vilkens skeppstjinst icke ir indelad i vakter,
eller vilken ir anstilld & fartyg i inskriinktare fart an nordsjofart;

forste (framste) maskinist vilkens skeppstjinst icke dr indelad i vakter,
eller vilken ar anstilld & fartyg i inskrinktare fart i4n nordsjofart;

sddan forestindare for ekonomiavdelningen vilkefs skeppstjinst icke &r
indelad i vakter;

likare;

person som ir anstilld uteslutande foér sjukvard;

radiotelegrafist som &r anstilld uteslutande i sidan egenskap;

radiotelefonist som ir anstilld uteslutande i sddan egenskap;

person vilken & fartyg i inskridnktare fart in nordsjéfart dr anstilld huvud-
sakligen for passagerares direkta betjinande;

person tillhérande redarens familj & fartyg i inskrinktare fart in nordsjo-
fart;

person som ar anstilld & fartyg av foljande slag, namligen:

a) kronan tillhorigt fartyg om vilket Konungen icke annorlunda férordnat,

b) fiske- eller fingstfartyg da det sisom sadant anvindes, eller fartyg som
nyttjas till verksamhet omedelbart férbunden med fiske eller fangst,

c) isbrytare- eller riddnings- eller biargningsfartyg dé det sisom sddant
anvindes,

d) lustfartyg,

Bihang till riksdagens protokoll 1938. 1 saml. Nr 223. 13
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e) skolfartyg som icke i allmén trafik befordrar gods eller passagerare,

f) segelfartyg utan hjilpmaskin, sidant segelfartyg med hjialpmaskin vars
bruttodriktighet understiger 100 registerton, eller ock annat fartyg som har
en nettodriktighet understigande 20 registerton och nyttjas i inskrénktare
fart An nordsjofart, sivida ej Konungen om fartyg varom nu ir sagt annor-
lunda foérordnat.

3 mom. Nir synnerliga skil dirtill 4ro, ma Konungen, eller den myndig-
het at vilken Konungen méa hava uppdragit att i vissa avseenden dirutinnan
utéva beslutanderiitt, medgiva undantag jimval i ovrigt fran tillimpningen av
denna lag.

2 8.

1 mom. I denna lag férstis med

skeppstjdnst: arbete varom i 1 § 1 mom. sigs;

sjéman: en var som forrittar skeppstjinst vara lagen éger tillimpning;

styrman: annan till fartygsbefilet horande person dn befilhavaren;

maskinist: till maskinbefilet horande person;

ekonomipersonal: personal som #r anstilld fér besdttningens eller passa-
gerarnas forplignad eller uppassning eller andra sysslor som med dylikt ar-
bete dga samband, eller for expeditionsgoromal eller annan liknande tjinst-
goring;

dagman: sjoman vilkens skeppstjinst icke ér indelad i vakter och som ej
tillhor ekonomipersonalen;

pussagerarfartyg: fartyg for vilket gillande passagerarfartygscertifikat ar
utfardat;

oavbruten gdng: firdsitt kinnetecknat déirav att icke land angores eller
eljest beroring med land dger rum under lingre tid dn 2 timmar vid varje
tillfalle;

dygn: tiden fran kldtkan 0 till klockan 24;

helgdag: dygn vara sondag eller hir i riket bruklig helgdag infaller;

nordsjofart: fart vister om linjen Hanstholm—Lindesnds och bortom
Cuxhaven intill linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden; 11 grader
vistlig longitud (Irlands vistkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest).

Fartyg skall under resa hela tiden anses nyttjat i den fart som bestimmes
av det fran svenskt land ldngst bort beldgna i resan ingdende farvatten, dock
ej i den man fartyget till f6ljd av storm, sjoskada eller annan tringande nod
kommit utanfor farvatten som resan skolat omfatta.

9 mom. Vid beriknande av arbetstid enligt denna lag skola undantagas
dels maltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjinsten, forsavitt sjoman-
nen enligt formans besked dirunder éger avligsna sig frAn arbetsplatsen och
uppehéllet varar, dir frdga ir om fartyg som i 9 § avses, minst en halv timme
och eljest minst 1 timme.
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2 KAP.

Ordinarie arbetstid & fartyg som nyttjas i fjdrrtrafik.
3§

I detta kapitel meddelade bestimmelser avse fartyg som nyttjas i nordsjo-
eller vidstricktare fart, eller i fart vari ingr resa som under vanliga forhal-
landen kriver mer dn 12 timmars oavbruten ging (fjarrtrafik).

4 8.

Ordinarie arbetstid till sjoss for vaktindelad sjoman som ej tillhor ekonomi-
personalen utgér sammanlagt hogst 24 timmar for tva dygn i f6ljd, dock att
arbetstiden f6r dygn riknat ej ma §verstiga

a) 8 timmar for styrman i fall det for fartygets behériga bemanning
nédiga antalet styrmén uppgéar till minst tre;

b) 8 timmar for maskinist i fall det for fartygets behoriga bemanning
nodiga antalet maskinister uppgér till minst tre;

c) 8 timmar f6r sjoman som tillhér dicksmanskapet i fall fartygets brutto-
driktighet 6verstiger 2,000 registerton;

d) 8 timmar fér sjoman som tillhér maskinmanskapet i fall fartygets
bruttodriktighet 6verstiger 700 registerton; samt

e) 8 timmar i annat fall #n i punkt d) sigs fér eldare som har att for
hand verkstilla eldning med kol, diirest resan under vanliga forhallanden
kriver mer in 24 timmars oavbruten gang samt fartyget ar statt i 1) vid-
stricktare fart in nordsjofart, eller 2) nordsjéfart och har en maskinstyr-
ka av minst 250 indikerade hastkrafter, eller ock 3) inskranktare fart och
har en maskinstyrka av minst 600 indikerade héistkrafter.

1 fall som i punkt a) avses mi, utéver dir angiven tid, styrman aldggas att
under hogst 1 timme om dygnet sdsom ordinarie arbete utfora nautiska och
meteorologiska observationer dvensom journalféring och andra expeditions-
géromal; styrman som tillika &r mot sirskild ersittning anstilld ssom ra-
diotelegrafist eller radiotelefonist m4 under sistnimnda tid jimvil anvéindas
till radiotelegraf- eller radiotelefontjinst samt dirutéver beordras att under
ytterligare hégst 2 timmar om dygnet sisom ordinarie arbete férritta dylik
telegraf- eller telefontjinst.

A helgdag ma sisom ordinarie arbete till sjoss icke &lidggas vaktindelad
sjobman annan skeppstjinst dn 1) sidan som erfordras for fartygets fram-
drivande, mandvrering eller navigering, dvensom dirmed sammanhingande
arbete som ej kan tila uppskov, 2) radiotelegraf- och radiotelefontjinst,
3) littare rengéring och spolning av dick under sammanlagt hogst 1 timme
samt 4) for besittningens forplagning erforderligt arbete.

Utdver vad ovan i denna paragraf stadgas m4 hissning av aska som hopats
under fartygets gang &liggas sjdbman som tillhor maskinmanskapet sisom

ordinarie arbete.



196 Kungl. Maj:ts proposition nr 223.

5 §.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman utgér for dygn riknat hogst 8
timmar, dock att arbetstiden icke m& Overstiga 48 timmar i veckan, samt
att dagman 4 helgdag icke ma under lingre tid 4n sammanlagt hogst 1 tim-
me sdsom ordinarie arbete aliggas annan skeppstjinst dn sidan som regel-
miissigt ingdr i hans aliggande och icke kan tala uppskov.

Ordinarie arbetstid till sjoss for dagman skall, sivida ej annat Gverens-
kommits, forliggas mellan klockan 6 och klockan 20.

6 §.

Ordinarie arbetstid till sjoss fér sjéman tillhérande ekonomipersonalen
utgor for dygn rdknat hogst 10 timmar; 4 helgdag ma dock dylik sjéman
icke sdsom ordinarie arbete Aliggas annan skeppstjinst #n sidan som er-
fordras for besiittningens och passagerarnas forpligning jimte nodig uppass-
ning i ovrigt samt littare rengdring.

Ordinarie arbetstid till sjoss for ekonomipersonal skall, sivida ej annat
overenskommits, férliggas mellan klockan 5 och klockan 20.

Fran tillimpning av forestiende stadganden i denna paragraf undantages
arbete som utféres 4 passagerarfartyg, dock att ordinarie arbetstid fér eko-
nomipersonal 4 dylikt fartyg icke ma Overstiga 12 timmar om dygnet, samt
att denna arbetstid skall si forliggas, att en sammanhingande vilotid av
minst 8 timmar erhalles under loppet av 24 timmar.

Ekonomipersonalens ordinarie arbetstid bér fordelas i enlighet med en
av befalhavaren pa férhand faststilld arbetsplan.

7 §.

Ordinarie arbetstid vid fartygets ankomst till eller avgdng fran hamn ut-
gor for dygn rédknat hogst 10 timmar for styrman och hogst 9 timmar for
annan sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen, dock att

a) arbetstiden for sadan till maskinpersonalen hoérande sjéman vilkens
skeppstjanst till sjoss dr indelad i vakter, ej ma 6verstiga den fér sjémannen
i fraga stadgade ordinarie arbetstiden till sjoss;

b) & helgdag annan skeppstjinst icke ma &lidggas sjoman in 1) sidan
som erfordras for fartygets framdrivande, mandvrering eller navigering,
dvensom dirmed sammanhingande arbete som ej kan tila uppskov, 2)
radiotelegraf- och radiotelefontjinst, 3) arbete for fartygets klargoring i
anledning av ankomsten eller avgangen, 4) arbete for ilandférande och om-
bordtagande av passagerare, post och passagerares effekter. samt ombord-
tagande av proviant och skeppsférngdenheter i mindre omfattning, 5) last-
ning och lossning av styckegods i mindre omfattning och av gods vars
lastning eller lossning ej kan utan fara for godset uppskjutas, 6) littare ren-
goring och spolning av dick under sammanlagt hégst 1 timme samt 7) for
besittningens férpligning erforderligt arbete.

Utdver vad ovan i denna paragraf stadgas ma hissning av aska som hopats
under fartygets gang aliggas sjéman som tillhér maskinmanskapet sisom
ordinarie arbete.
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Befinner sig fartyget till sjoss eller eljest i gang under storre delen av dygn
varunder ankomst till eller avgang frdn hamn 4ger rum, ma vid beridkning av
ordinarie arbetstid for vaktindelad sjoman & sadant dygn tillimpas de be-
stimmelser som enligt 4 § gilla, da fartyget ar till sjoss; dock att i dylikt fall
skeppstjanst icke ma, medan fartyget ligger fortojt eller férankrat i hamn,
sdsom ordinarie arbete aliggas sddan sjoman under lingre tid 4n 1 timme.

Betriffande ordinarie arbetstid for sjoman tillhorande ekonomipersonalen
skola vid fartygets ankomst till eller avgang frin hamn bestimmelserna i 6
§ landa till efterrittelse.

8 §.

Ordinarie arbetstid under fartygets uppehill i hamn utgér

for sjoman som ej tillhor ekonomipersonalen hogst 8 timmar om dygnet
och hoégst 48 timmar i veckan; samt

for sjoman som tillhér ekonomipersonalen hégst 8 timmar om dygnet, dock
att, dar for behorig fortgdng av den 6vriga besiittningens skeppstjinst eller
for passagerarnas betjinande s& krives, dylik sjéman m&, utdver sagda tid,
sidsom ordinarie arbete Aliggas skeppstjinst & passagerarfartyg under sam-
manlagt hogst 2 timmar om dygnet, och & annat fartyg under sammanlagt
hogst 1 timme om dygnet.

A helgdag ma sisom ordinarie arbete i hamn icke aliggas sjéman som ej
tillhér ekonomipersonalen annan skeppstjanst dn vanligen férekommande 16-
pande goromal och littare rengéring under tillhopa hégst 1 timme; ej heller
mé 4 helgdag sdsom ordinarie arbete i hamn aliggas ekonomipersonalen an-
nan skeppstjanst dn sidan som erfordras foér besidtiningens och passagerar-
nas foérpliagning jamte nédig uppassning i ovrigt samt littare rengoring.

Ordinarie arbetstid i hamn skall forliggas for sjoman som ej tillhor eko-
nomipersonalen, & sockendag mellan klockan 6 och klockan 18 och i helg-
dag mellan klockan 7 och klockan 9, sivida ej annat Overenskommits eller ir
i vederborande hamn brukligt, samt for ekonomipersonalen 4 annat fartyg
an passagerarfartyg & sdckendag mellan klockan 5 och klockan 19 och &
helgdag mellan klockan 6 och klockan 19, sivida ej annat foranledes av s&-
dan dndrad forliggning av arbetstid varom nyss namnts.

3 KAP.

Ordinarie arbetstid &4 fartyg, som nyttjas i niirtrafik.

9 8.

Nyttjas fartyg i annan fart #n 1 3 § sidgs (nirtrafik), skall, dir skepps-
tjansten ej dr anordnad i enlighet med vad i 2 kapitlet stadgas, ordinarie
arbetstid utgora hogst 24 timmar for tva dygn i foljd,

dock att sjoman som ej tillhér ekonomipersonalen & passagerarfartyg,
icke ma sasom ordinarie arbete aliggas skeppstjinst under lingre tid in
sammanlagt 63 timmar i veckan.
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4 KAP.

Siikerhetstjinst och dvertidsarbete m. m.

10 §.

Utover vad i 2 och 3 kapitlen stadgas ma skeppstjinst aliggas sjoman di
friga i4r om:

a) skeppstjinst som ovillkorligen erfordras med hénsyn till hotande fara
for fartyg, liv eller gods;

b) skeppstjinst som erfordras fér limnande av hjilp varom i 34 a, 223
eller 223 a § sjolagen sigs;

c) deltagande i sidana 6vningar med birgnings- och eldslickningsredskap
samt andra sikerhetsanordningar som i enlighet med vad dirom sérskilt
stadgas varda anstillda.

For skeppstjinst som sjoman utfér pa grund av forestiende bestimmelser
ar han, sivida ej annat 6verenskommits, icke berittigad till sirskild ersitt-
ning.

11 §.

Utdver vad i 2 och 3 kapitlen stadgas m& mot ersittning aliggas sjéman

jamvil annan an i 10 § omférmild skeppstjinst (overtidsarbete).

12 §.

Till dvertidsarbete ma sjéman anvindas hogst 24 timmar i veckan, dock
att & fartyg i fjarrtrafik Overtidsarbete icke mé forekomma i saddan utstrick-
ning att tiden fér sjomannens skeppstjinst under ett och samma dygn dir-
igenom skulle uppga till mer &n 16 timmar; & fartyg i nordsjo- eller vid-
stricktare fart mi overtidsarbete ej heller forekomma regelbundet till sjéss.
Har styrman & vars arbete stadgandet i 4 § punkt a) 4ger tillimpning, ut6ver
dir angiven tid si@som ordinarie arbete under mer in 1 timme, fér dygn rak-
nat, alagts radiotelegraf- eller radiotelefontjinst, skall fran hir medgiven tid
for overtidsarbete av hogst 24 timmar i veckan avdragas den tid styrmannen
sdlunda mer in 1 timme fér dygn tagits i anspriak for radiotelegraf- eller
radiotelefontjanst.

Fran nu stadgad begriansning undantages 6vertidsarbete som erfordras foér:

a) noédig vakttjinst i hamn;

b) vidtagande av atgird som blivit pdbjuden av myndighet i hamn;

c) skeppstjinst som féranledes dirav att besittningen blivit under paga-
ende resa forminskad;

d) annan skeppstjinst som ej kan tila uppskov och som mdste fullgéras
4 tid da sjéman icke eljest enligt denna lag har att forratta arbete.

13 &. '
1 mom. Ersittning for overtidsarbete skall utgd i penningar, eller ock da

fraga ar om vakttjinst i hamn eller om arbete utfort av sjéman som icke upp-
bir kontant 16n, beredas i form av fritid.
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2 mom. Overtidsersittning som utgdr i penningar skall for timme riaknat
utgora, nir overtidsarbetet utfoérts 4 sockendag, minst en 150-del, och nar
Svertidsarbetet utforts & helgdag, minst en 75-del av sjéomannens kontanta
manadslén, oberiknat kostpenningar eller daremot svarande ersittning.

Overtidsersattningen skall beridknas sirskilt for varje tillfille dvertidsarbete
utfoérts, varvid paborjad halvtimme skall ersittas sdsom hel halvtimme.

8 mom. Vid 6vertidsarbetes ersittande med fritid skall iakttagas, att mot
overtiden svarande fritid skall vara forlagd till samma dygn som det varun-
der 6vertidsarbetet utforts, eller ock till nirmast foregiende eller efterféljande
helgfria dygn.

5 KAP.

Ovriga bestimmelser.
14 §.

Innehaller avtal om skeppstjinst villkor stridande mot denna lag, vare det
villkor utan verkan, dir ej om sidant villkor éverenskommits genom parter-
na bindande kollektivavtal samt villkoret godkints av Konungen, eller den
myndighet at vilken Konungen m4 hava uppdragit provningen déirutinnan.

15 §.

Fér varje dag varunder 6vertidsarbete forekommer aligger det befilhava-
ren eller, under hans tillsyn och ansvar, styrman eller maskinist eller fére-
standare for ekonomiavdelningen att senast nistféljande dag hirom goéra an-
teckning i sarskild overtidsjournal, upprittad enligt formulir som faststiilles
av fartygsinspektionens chefsmyndighet.

Ej ma nagon vars ratt ir dirav beroende forvigras att om Overtidsjour-
nals innehill undfi noédig kidnnedom och att didrav taga skriftligt utdrag.
Overtidsjournal skall av redaren férvaras minst tvi ir efter dess avslutning.

Nar skal dirtill aro mia Konungen, eller den myndighet Konungen dértill
forordnar, meddela eftergift fran skyldigheten att fora évertidsjournal savitt
angar fartyg i inskrinktare fart in nordsjofart.

16 §.

Befilhavare skall tillse att ett exemplar av denna lag finnes tillgingligt om-
bord i fartyget.

17 §.

Tillsyn A efterlevhaden av denna lag utovas av fartygsinspektionens till-
synsorgan; och skall i Ovrigt betraffande tillsynen i tillimpliga delar linda
till efterrattelse vad i 1, 6 och 7 kapitlen lagen den 16 oktober 1914 (nr 349)
om tillsyn 4 fartyg finnes stadgat.

Néirmare foreskrifter angaende tillsynens utévande meddelas av Konungen.
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18 §.

Befédlhavare som anvinder sjoman till skeppstjinst i strid mot vad i denna
lag stadgas, straffes med dagsboter.

Lika med befdlhavare straffes redare, dir omstindigheterna goéra san-
nolikt att forseelsen skett med hans vetskap och vilja.

Frihet frin ansvar enligt denna paragraf figer dock rum, dir visas kan att
tillgdng till nédig bemanning fér anordnande i allo av skeppstjénsten i enlig-
het med denna lag icke funnits i senast bes6kta hamn.

19 8.

Bryter befidlhavare, styrman, maskinist, férestindare for ekonomiavdel-
ningen eller redare mot bestimmelse som dr meddelad i 15 §, straffes med
dagsboter.

20 §.

Har befilhavare, sig eller annan till nytta eller att darmed skada gora, fort
falsk overtidsjournal eller overtidsjournalen #dndrat eller forstért, undan-
stuckit eller olislig gjort, straffes med dagsbéter eller fingelse i hogst sex ma-
nader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse som nu sagts, eller géra omstin-
digheterna sannolikt att sidan av befilhavaren begingen forseelse skett med
redarens vetskap och vilja, vare han forfallen till enahanda ansvar.

Vad hir sagts om befidlhavare giller dven styrman, maskinist och fore-
stindare for ekonomiavdelningen.

21 §.

Asidosiitter befilhavare den skyldighet som enligt 16 § &ligger honom,

straffes med béter frdn och med fem till och med etthundra kronor.

22 §.
Allman dklagare aligger att tala 4 forseelse varom i denna lag sigs.
23 §.

Om domstol i tvistemdl som bér bedomas efter denna lag skall vad i 86—88
§§ sjomanslagen stadgas iga motsvarande tillimpning.

24 §.
Om domstol i mal rérande forseelse varom i denna lag sigs skall vad i 89 §
sjomanslagen stadgas diga motsvarande tillimpning.
25 §.
Boter som 4domas enligt denna lag tillfalla kronan.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1939.

Vederbérande myndighet diger att jimvil innan denna lag tritt i kraft med-
dela undantag som avses i 1 § 3 mom. och 15 § eller godkinnande som av-
ses i 14 §.
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I friga om fartyg som vid denna lags ikrafttridande redan i svensk mans
Ago nyttjas till sjofart, eller som d& redan ir under byggnad fér svensk mans
rakning och blivit sjosatt, gilller foljande:

Erfordras vid tillimpning av stadgandena i 4 § punkt ¢) och d} angdende
ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman som tillhor dicks- eller maskinman-
skapet stérre antal man in det for vilket fartygets bostider eller stadigva-
rande inrittningar dro avsedda, md, dir Konungen, eller den myndighet &t
vilken Konungen mi hava uppdragit provningen dirutinnan, funnit anord-
nande av ytterligare bostader eller inridttningar icke vara praktiskt mojligt el-
ler icke kunna ske utan oskilig kostnad, samt daréver utfardats sirskilt be-
vis, ordinarie arbetstid till sjoss for sjoman, varom hir ir friga, beriknas
utan avseende & vad i nimnda lagrum stadgas. Bevis som nyss sagts mé icke
utfirdas att gilla for lingre tid #n fyra ar at gingen; beviset skall forvaras
ombord.

Bihang till riksdagens protokoll 1988. 1 saml. Nr 228. 14
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 8 mars
1938.

Niarvarande:

justitierddet ArzeLiUs,

regeringsradet AsCHAN,

justitieriden ForsBERgG,
SANDSTROM.

Enligt lagradet den 3 januari 1938 tillhandakommet utdrag av protokoll
over handelsirenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i statsridet den 17
december 1937, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagradets utlitande skulle
for det i § 87 regeringsformen omférmilda indamadlet inhiimtas éver upp-
rattat forslag till sjéarbetstidslag.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, hade infér lagridet féredragits
av sekreteraren Gunnar Boos.

Lagrddet yttrade:

I yttrande den 2 mars 1934 Over da foreliggande forslag till sjoarbetstids-
lag uttalade lagriadet, under framhallande av sjofartsférhallandenas interna-
tionella karaktir, att avgorande betdnkligheter syntes méta mot att i den
utstrickning, som med forslaget asyftades, for den svenska handelsflottan
pabjuda obligatorisk tillimpning av Attatimmarsdagen, s linge motsvaran-
de inskriankning icke tillimpades & andra nationers fartyg. Under den dir-
efter forflutna tiden har laget visserligen forandrats sa till vida, att en inter-
nationell konvention i &mnet numera kommit till stdnd och blivit underteck-
nad av ombud for ett stort antal stater. For ratifikation erforderliga lagstift-
ningsitgirder hava emellertid dnnu icke pa nagot hall blivit vidtagna, och
fortfarande ar ovisst, nir eller i vilken utstrickning si kommer att ske. Vid
detta forhillande madste ifrigasittas, huruvida icke alltjimt foreligger skil
att fran svensk sida avvakta den vidare utvecklingen pa omradet, innan en
slutgiltig reglering av arbetstiden hir genomféres.

Utan att ingd pa denna lagstiftningsfrigas allmint ekonomiska innebérd
eller pa sittet for lo6sande av Atskilliga praktiska detaljsporsmal har lagradet
vid sin granskning av det remitterade forslagets sidrskilda bestimmelser alle-
nast i ett avseende funnit anledning till erinran.

Enligt 21 § i gillande sjéarbetstidslag skall fér vissa av befialhavaren be-
gangna forseelser lika med honom redaren domas till straff, »dédr férseelsen
visas hava skett med hans vetskap och vilja>. Det remitterade forslaget (18
och 20 §8) later straffskyldighet intrdda fér redaren, »dir omstindigheterna
gora sannolikt att forseelsen skett med hans vetskap och vilja>. En pi det
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senare sittet avfattad lagregel kan nippeligen anses forenlig med gillande
grundsatser inom straffprocessen. Ansvar kan icke nigon 4démas, med mind-
re domstolen finner styrkt att han férhallit sig si som enligt lag férutsittes
for brottslighet i det foreliggande fallet. Hiremot strider tydligen icke, att,
sdsom giller sirskilt i friga om Atskilliga ordningsférseelser, en handling
kan vara belagd med straff oberoende av eljest nédvindiga subjektiva forut-
sdttningar, eller att en brottslig handling efter lag skall anses innefatta pre-
sumtion om delaktighet av annan dn girningsmannen (jfr t. ex. 88 § 2 mom.
i forordningen den 14 juni 1917 om forséljning av rusdrycker). Nir emeller-
tid — sasom i det remitterade forslagets ifrigavarande bestimmelser skett och
av hinsyn till forhallandena vil ocksa maste ske — redaren férklaras foérfal-
len till ansvar endast under férutséittning att férseelsen skett med hans vet-
skap och vilja, kan sdsom grund f6r hans fallande till straff icke f4 gilla
allenast sannolikhet fér att han silunda forbrutit sig. At rattstillimpningen
maéste Overlimnas att avgdra vilket matt av bevisning skall goéra tillfyllest.
Med den fria bevisprévning, som utovas av domstolarna, kan ett sarskilt
stadgande i syfte endast att underlitta dklagarens bevisskyldighet ej heller
ha ndgon praktisk uppgift att fylla; det skulle i verkligheten knappast med-
fora annan verkan idn som kan f6lja redan av den nuvarande avfattningen.
Denna har ock anvénts i straffbestimmelser for jimforliga fall enligt lagen
om arbetstidens begrinsning (12 §), lantarbetstidslagen (12 §) och sjomans-
lagen (73 § sista stycket). Lagriadet hemstéller, att i nu anmirkta del 18 och
20 8§ i det remitterade forslaget dndras till 6verensstimmelse med lydelsen
av nuvarande 21 §.

Ur protokollet:
Wilhelm von Schwerin.
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Utdrag av protokollet éver handelsdrenden, hdllet infér Hans
Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet d
Stockholms slott den 12 mars 1938.

Niarvarande:

Statsministern Hansson, ministern fér utrikes drendena SANDLER, statsrdden
PEHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS, MOLLER, LEVINSON, ENGBERG,
SkoLD, NILssON, QUENSEL, FORSLUND.

Efter gemensam beredning med cheferna for justitie-, utrikes- och social-
departementen anmiler chefen for handelsdepartementet, statsradet Skoéld,
lagradets den 8 mars 1938 avgivna utlitande 6ver det den 17 december 1937
remitterade forslaget till sjoarbetstidslag samt anfér:

Under erinran om lagradets i yttrande den 2 mars 1934 6ver da foreliggande
forslag till sjoarbetstidslag uttalade betinkligheter gentemot obligatorisk till-
limpning av 8-timmarsdagen i asyftad utstrickning, si linge motsvarande
inskrinkning icke tillimpades &4 andra nationers fartyg, har lagradet i dess
nu avgivna utlitande, med hinvisning till ovissheten, nir eller i vilken ut-
strickning lagstiftningsatgirder pid grund av det foéreliggande konventions-
forslaget komme att vidtagas pA andra hall, ifragasatt huruvida icke allt-
jamt forelage skil att fran svensk sida avvakta den vidare utvecklingen pa
omradet, innan en slutgiltig reglering av arbetstiden hir genomfordes. I an-
ledning av detta uttalande tilliter jag mig allenast hénvisa till vad jag i dren-
det anfort vid foredragningen den 17 december 1937. De synpunkter lag-
radet framhallit hava redan darvid tagits i betraktande. NAgon anledning
att nu franga den standpunkt som silunda intagits torde ej foreligga.

I 6vrigt har lagradet icke haft annan erinran mot det remitterade lagfor-
slaget 4n i friga om de i 18 och 20 §§ férekommande straffbestimmelserna
rorande redares delaktighetsansvar foér vissa av befidlhavaren begéngna for-
seelser, enligt vilka bestaimmelser straffskyldighet skulle intrida fér redaren,
»dir omstindigheterna gora sannolikt att forseelsen skett med hans vetskap
och vilja>. En pa detta sitt avfattad lagregel har lagradet funnit nippeli-
gen kunna anses foérenlig med nu géllande grundsatser inom straffproces-
sen, vilken mening nirmare utvecklats i lagridets yttrande. Dérjimte har
lagradet framhallit, att ett sirskilt stadgande i syfte endast att underlitta
dklagarens bevisskyldighet, med den fria bevisprévning som utévas av dom-
stolarna, ej heller skulle hava nigon praktisk uppgift att fylla; det skulle en-
ligt lagradets mening i verkligheten knappast medféra annan verkan &n som
kunde f6lja redan av avfattningen av motsvarande stadganden i géllande
lag, nimligen i 21 och 23 §§, enligt vilka straffskyldighet intrider for reda-
ren, »dir foérseelsen visas hava skett med hans vetskap och vilja». Under
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hinvisning till att denna avfattning anvints i straffbestimmelser for jim-
forliga fall i andra lagar, hemstiller lagradet, att i nu anmérkta del 18 och
20 88 i det remitterade forslaget métte dndras till dverensstimmelse med
lydelsen av nuvarande 21 §. I betraktande sirskilt dérav att syftet med den
av mig foéreslagna avfattningen, enligt lagradets uttalande, skulle kunna vin-
na tillgodoseende dven med bibehdllande av nuvarande lydelse, finner jag
mig bora foérorda bifall till lagridets hemstillan, dock med den jimkning
att orden »visas hava» utelimnas, si att stadgandena i fraga erhéalla fol-
jande avfattning: »dar forseelsen skett med hans vetskap och vilja>. En
dylik jamkning skulle bringa stadgandena i full déverensstimmelse med mot-
svarande bestimmelse i sjomanslagen (73 §, niist sista stycket) i dess nu-
varande lydelse, vars bibehallande i sirskilt yttrande férordats av lagradet.

1 samband med vidtagande av de dndringar i det remitterade lagforslaget
vartill lagradets av mig bitridda forslag givit anledning, hava pa nagra punk-
ter i lagtexten smiirre jimkningar av redaktionell art foretagits.

Sasom av mitt anférande till remissprotokollet framgatt, skulle antagan-
det av det foreliggande forslaget till ny sjoarbetstidslag och av det av chefen
for justitiedepartementet framlagda forslaget till lag om #ndrad lydelse av
vissa paragrafer i sjomanslagen, tillika med genomférandet av de administra-
tiva foreskrifter rorande fartygs bemanning m. m. for vilka jag forut redo-
gjort, medféra tillimpning av reglerna i 1936 ars sjoarbetstids- och beman-
ningskonvention, och silunda utgdéra grundval fér svensk ratificering av
denna konvention, avensom innebira vederborligt beaktande av den i
samband med konventionen antagna rekommendationen i samma &amne.
Med hinsyn hirtill férordar jag att konventionen ratificeras, dock av férut
angivna skil med férbehdll for ratifikation av, férutom &vriga nordiska lin-
der, Nederlinderna och Sovjetunionen samt Storbritannien sdsom villkor for
ikrafttridandet av Sveriges ratifikation. Vad nyssnimnda rekommendation
angér, torde dess innehall icke fér nirvarande piakalla andra atgéranden fran
de svenska statsmakternas sida dn de for vilka jag férut redogjort. Vid bi-
fall till det pa justitiedepartementets foredragning ankommande foérslag till
andrad lydelse av 10 § forsta stycket sjomanslagen, for vilket jag tidigare
redogjort, kommer likaledes forutsiattning att skapas for svensk ratifikation
av 1936 ars reviderade konvention angiende minimialder fér barns anvan-
dande till sjoss. Jag forordar for den skull ratificering jamvil av sist-
namnda konvention.

Foredraganden hemstiller hiirefter, att Kungl. Maj:t matte genom propo-
sition

dels, jamlikt § 87 regeringsformen, foreligga riksdagen till
antagande det i enlighet med hans anférande jimkade for-

slaget till sjoarbetstidslag,
dels ock inhidmta riksdagens yttrande Over det vid fjirde
sjofartskonferensen i Genéve ar 1936 antagna foérslaget till
konvention angiende arbetstid och bemanning & fartyg tilli-
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ka med den vid samma tillfille antagna rekommendationen
i samma #imnen #dvensom det vid femte sjofartskonferensen
i Genéve ar 1936 antagna forslaget till reviderad konvention
angiende faststillande av minimiilder f6r barns anvindande
i arbete till sjoss.

Med bifall till denna av statsriadets dvriga ledamoter
bitrddda hemstillan férordnar Hans Kungl. Hoghet
Kronprinsen-Regenten, att till riksdagen skall avlatas
proposition av den lydelse bilaga till detta protokoll ut-
visar.

Ur protokollet:
Nils Sehlberg.

878877. Stockholm, Isaac Marcus Bokiryckeri-Aktiebolag, 1938.



