RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1936. Forsta kammaren. Nr 46.

Onsdagen den 17 juni f. m.

Kammaren sammantridde kl. 11 f. m.
Justerades protokollen for den 11 och den 12 innevarande méanad.

Anmildes och godkindes jordbruksutskottets férslag till riksdagens skri-
velser till Konungen:

nr 341, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag till lant-
miteristyrelsen m. m.;

nr 342, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning angdende nionde huvudtitelns anslag till extra utgifter; samt

nr 343, i anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar angéende dyrtidstillige at befattningshavare i statens tjinst m. fl.
under budgetaret 1936/1937 i vad rér jordbruksirenden.

Foredrogs, men bordlades 4nyo pi flera ledaméters begiran sammansatta
stats- och andra lagutskottets utlitande nr 8.

Vid foredragning av sirskilda utskottets memorial nr 5, angiende ersitt-
ning at dess tjinstemin m. fl., bifélls vad utskottet i detta memorial hem-
stallt.

Foredrogs ényo bevillningsutskottets betinkande nr 46, i anledning av

Ang. dnd-

Kungl. Maj:ts propositioner med forslag till férordning anghende dndring i ringar § for-
vissa delar av forordningen den 28 september 1928 om statlig inkomst- och °réningen om

férmogenhetsskatt, m. m., dvensom i dmnet vickta motioner.

I en den 20 mars 1936 dagtecknad, till bevillningsutskottet hinvisad pro-
position, nr 232, hade Kungl. Maj:t féreslagit riksdagen att antaga vid pro-
positionen fogade forslag till

1) forordning angdende #ndring i vissa delar av férordningen den 28 sep-
tember 1928 (nr 373) om statlig inkomst- och férmogenhetsskatt;

2) forordning om sirskild skatt & formégenhet;

3) forordning angiende éindring i vissa delar av forordningen den 28 sep-
tember 1928 (nr 374) om kommunal progressivskatt;

4) forordning angdende upphivande av forordningen den 28 september
1928 (nr 375) om utjimningsskatt; samt

5) forordning om indring i vissa delar av taxeringsférordningen den 28
september 1928 (nr 379).

Firsta kammarens protokoll 1936. Nr 46. 1

inkomst- och
formogenhets-
skatt,
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Ang. dndringar i forordningen om inkomst- och férmégenhetsskatt. (Forts.)

I en den 5 juni 1936 dagtecknad, till bevillningsutskottet hinvisad propo-
sition, nr 269, hade Kungl. Maj:t sedermera foreslagit riksdagen att, under
1 propositionen nr 267 angiven forutsittning att en férsvarsreform med den
kostnadsram, som forutsatts av sirskilda utskottet, bleve antagen av riks-
dagen, antaga i proposition nr 232 framlagda forfattningsférslag med den
andrade lydelse av 18 § i forslaget till férordning angdende dndring i vissa
delar av forordningen den 28 september 1928 (nr 373) om statlig inkomst-
och férmégenhetsskatt, av 1 och 3 88 i forslaget till foérordning om sirskild
skatt & formogenhet samt av 26 § 1 forslaget till forordning om #ndring i vis-
sa delar av taxeringsférordningen den 28 september 1928 (nr 379), som fram-
ginge av inom finansdepartementet i dessa delar omarbetade forfattnings-
forslag.

Till utskottets behandling hade diarjimte 6verlimnats ett flertal i dmnet
vickta motioner.

Utskottet hade 1 det nu féreliggande betinkandet p& anforda skil hemstallt,

1:0)att riksdagen matte, med bifall till i motionerna I:417 samt I1: 7486,
747, 748 och 749 dirom framstillda yrkanden, avsld propositionerna nr 232
och 269 &vensom motionerna II: 750 och 751, 1 vad propositionerna och sist-
nimnda tvd motioner avsage forslag till forordning angiende dndring i vissa
delar av foérordningen den 28 september 1928 (ur 373) om statlig inkomst-
och formogenhetsskatt, foérordning om sirskild skatt & férmogenhet, forord-
ning angdende Andring 1 vissa delar av forordningen den 28 september 1928
(nr 374) om kommunal progressivskatt och férordning angiende upphivande
av férordningen den 28 september 1928 (nr 375) om utjimningsskatt;

2:0) att riksdagen méatte, med férklarande att propositionerna nr 232 och
269, 1 vad de avsage forslag till férordning om #dndring i vissa delar av taxe-
ringsférordningen den 28 september 1928 (nr 379), icke kunnat oférindrade
av riksdagen bifallas, antaga under punkten infért forslag till forordning om
ﬁnd;ing 1 vissa delar av taxeringsférordningen den 28 september 1928 (nr
379);

3:0) att riksdagen i skrivelse hos Kungl. Maj:t méatte hemstilla, att Kungl.
Maj:t ville lata verkstilla férnyad utredning angéende den statliga beskatt-
ningen av inkomst och formégenhet, varvid borde overvigas, vad utskottet
forut 1 betinkandet anfort, samt snarast mojligt foreligga riksdagen de for-
slag, vartill utredningen kunde féranleda;

4:0) att motionerna I:199, 253, 417 och 439 samt II:192, 441, 548, 746,
747, 748, 749, 750 och 751 matte, 1 den mén de icke kunde anses besvarade
genom vad utskottet forut hemstillt, av riksdagen limnas utan atgird.

Reservation hade avgivits av herrar Birg i Katrineholm, Bjérnsson, Hjal-
marsson, Lovgren 1 Boden, Bjérklund, Olsson 1 Gavle, Sjédahl, Werner 1
Hultsfred och Mdrtensson, vilka pa aberopade grunder ansett, att utskottet
bort hemstilla,

1) att riksdagen matte, i anledning av propositionerna nr 232 och 269 samt
motionen I: 439,

a) antaga Kungl. Maj:ts genom proposition nr 269 framlagda forslag till
férordning om #Andring 1 vissa delar av forordningen den 28 september 1928
(nr 373) om statlig inkomst- och formogenhetsskatt, dock med den indring,
att 18 § 2 mom. erhélle den lydelse, reservationen visade;

b) antaga Kungl. Maj:ts genom proposition nr 269 framlagda forslag till
f6rordning om sirskild skatt & formoégenhet;
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¢) antaga i reservationen infort forslag till férordning angdende andring i
vissa delar av forordningen den 28 september 1928 (nr 374) om kommunal
progressivskatt;

d) antaga Kungl. Maj:ts genom proposition nr 232 framlagda forslag till
forordning om upphiivande av férordningen den 28 september 1928 (nr 375)
om utjimningsskatt;

2) att riksdagen matte, med forklarande att Kungl. Maj:ts proposition nr
269 i1 vad den avsdge forslag till férordning om #ndring i vissa delar av taxe-
ringsférordningen den 28 september 1928 (nr 379) icke kunnat av riksdagen
oférindrad bifallas, i anledning av motionen I: 439, antaga samma férslag med
de dndringar, att 29 § 1 mom. 1 forslaget utginge samt att 86 & erholle den
lydelse, som i reservationen angivits;

3) att riksdagen i skrivelse hos Kungl. Maj:t métte hemstilla, att Kungl.
Maj:t ville lata verkstilla fornyad utredning angdende de juridiska personer-
nas beskattning, varvid borde &vervigas vad reservanterna férut i reserva-
tionen anfért, samt snarast mojligt foreligga riksdagen de forslag, vartill
utredningen kunde féranleda; samt

4) att motionerna 1:199, 253 och 417 samt I1:192, 441, 548, 746, 747, 748,
749, 750 och 751 maétte, 1 den man de icke kunde anses besvarade genom vad
forut hemstillts, av riksdagen limnas utan atgird.

Dessutom hade reservation anmilts av herr Olsson i Narlinge och herr
Léfvander, vilka ansett, att utskottets motivering bort 1 vissa angivna delar
hava den #ndrade lydelse, reservationen visade.

P3 framstillning av herr talmannen beslots att betinkandet skulle fore-
tagas till avgérande punktvis.

Punkten 1.

Herr Birg, Anders: Herr talman! T anledning av det nu féreliggande be-
tinkandet ber jag att i all korthet f4 erinra om hurusom 1935 ars riksdag i
skrivelse till Kungl. Maj:t anh¢ll om att det métte féranstaltas en Gversyn
over det statliga beskattningsvisendet. Onskemalet var ju, att man skulle
astadkomma en forenkling av detta beskattningsvisende inte minst med hin-
syn till den mangfald av skatteformer, som kristiden framtvingat. Riksdagen
hemstillde ocksé i enlighet med utskottets forslag, att proposition skulle fore-
liggas 1936 ars riksdag. Kungl. Maj:t har hérsammat denna begiran, och
propositioner med férslag 1 drendet ha forelagts innevarande ars riksdag. Jag
forestiller mig, att alla kammarens ledaméter nogsamt ha studerat dem, dven
om det virrvarr av skattebestimmelser, som hittills foérelegat och &nnu #r be-
stdende, medfor, att det sannerligen inte dr litt att komma till ritta i dessa
labyrinter.

Genom den nu foreliggande Kungl. Maj:ts proposition nr 232, som behandlas
i utskottsbetinkandet jimte kompletteringspropositionen nr 269, har Kungl.
Maj:t sokt att forenkla beskattningssystemet. Det foreslas silunda, att man
skulle sammanféra vissa av de nu gillande skatteformerna till ett enhetligt
system, och Kungl. Maj:t har gatt in for den ordningen, att den egentliga in-
komst- och férmogenhetsskatten, 1 vad det ror fysiska personer, skulle inrit-
tas pa det sittet, att en rorlig bottenskatt faststilldes och dirtill en fast till-
liggsskatt. Enligt propositionerna innebir fiorslaget egentligen det, att denna
rérliga bottenskatt, som till sin struktur nirmast sammanfaller med den nu-
varande inkomst- och formogenhetsskatten med dess rorliga skala, skall vara
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progressiv upp till 8,000 kronors beskattningsbar inkomst, och efter att in-
komsten har uppnétt den nivan, blir skatteprocenten, som det nu senast fore-
slds hogst 10, bestindande fér de hiogre inkomsterna. Progressionen fortsitter
daremot genom tilliggsskatten, som skulle borja dir bottenskatten slutar, sé-
ledes vid skiktet 10,000 kronors beskattningsbar inkomst, med en progression,
vars hogsta procenttal ar 26.

For aktiebolag och ekonomiska féreningar m. m. féreslds den omliggningen,
som payrkats bland annat av bolagsskatteberedningen, att niagon progressiv
beskattningsform icke skall tillimpas utan att de i stillet skola Gverfiras till
en proportionell beskattningsform. S3 har som sagts skett i propositionen, och
det foreslas, att grundbeloppet f6r denna proportionella skatts utgorande skall
sittas till 8 %. Jag vill redan nu erinra om att sidsom en {6ljd av att bolags-
skatten omfores fran progressiv till proportionell bortfaller ocksd den kom-
munala progressivskatten.

Den spectella formoégenhetsskatten foreslas bérja vid 15,000 kronor med en
hiogsta uttagning av 8 pro mille. Detta ar avsett att vara en fast skatt.

Familjeavdragen dro lamnade oberorda i det framlagda skatteférslaget. De-
partementschefen siger, att sarskilda skil tala for detta, icke minst den ut-
redning som pagar angiende familjernas beskattning med hinsyn till befolk-
ningssporsméalet. Icke heller i frdga om avskrivningsritten for juridiska per-
soner hava nagra andringar vidtagits.

Jag skall inte fordjupa mig i tekniken hiar. Det skulle ju krivas timslanga
redogorelser for att ge en mera detaljerad overblick 6ver verkningarna av det
foreslagna skattesystemet. Jag forestiller mig att det mojligen kan hénda,
att under debattens ging nigon statistisk belysning av dess verkningar kan
bli nddvindig, men det far anstd till dess. Kanske ocksa att departements-
chefen har storre anledning att ge sig in 1 detaljerna dn som kan férekomma
frdn min sida.

Den allminna tendensen 1 Kungl. Maj:ts férslag kan man siga dr den, att
man har sokt sig fram till ett skattesystem, som 1 friga om forutsattningar
for astadkommande av nidiga inkomstbelopp 1 langa stycken ansluter sig till
de normer, som nu tillimpas, 4ven om man har sokt att 1 ett enhetligt system
inpassa de nu gillande skatterna. Som av propositionen framgar, har dock
nigon jimkning av skatteskalorna skett i den riktningen, att nagon littnad i
skatten skulle beredas de ligre inkomsttagarna och en motsvarande ¢kning av
skatterna ske for de hogre inkomsttagarna.

Jag skall emellertid av skil som jag nyss anfort icke spilla mera tid pd att
ge en bild av skatteforslaget, sidant det foreligger, utan i stillet 6verga till
att siga ndgot om utskottets yttrande och de foreliggande reservationerna,
vilka 1 sin man avspegla uppfattningen om det nya skatteforslagets lamplig-
het. Utskottets majoritet har namligen funnit, att det foreliggande forslaget 1
dess nuvarande skick icke bor antagas av riksdagen. Men 1 utskottets ytt-
rande framskymtar ju inte allt for tydligt, vilka direkta erinringar man haft
mot forslaget. Ett av skilen till att utskottet icke ansett sig kunna férorda
forslaget till antagande ar ju det som framlyser pa sid. 52 i utskottets betiin-
kande, nimligen. att utredningen varit bristfallig. Detta forslag har icke un-
dersiallts till omprovning alla de myndigheter, som borde ha yttrat sig, och
icke heller ha nodiga undersokningar verkstdllts om det foreliggande forsla-
gets verkningar ute i livet.

Det kan ju vidgas, att ytterligare remisser och ytterligare berikningar skulle
kunna ansetts oénskvirda, ehuru de kungl. propositionerna dro spickade med
s& pass mycket uppgifter, tabeller och redogorelser, att det icke bér méta
nigra storre svarigheter att bilda sig ett ritt klart omdome om hur férslaget
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skulle komma att verka, men om nagot ytterligare med skil kan onskas har,
s& vill jag understryka, vilket ocksd utskottet lika vil som reservanterna er-
kiinner, att med den korta tid, som statt till féorfogande — riksdagen begirde
ju ritt bestamt att fa ett forslag sig forelagt till 1 &r — s& lar det icke ha
varit mojligt att, om detta skulle efterkommas, till den grad férdjupa sig 1
en massa detaljer, som atminstone atskilliga av utskotlets ledaméter tyckas
onska. Och jag ber att f3 upprepa, att om man nirmare undersoker det ma-
terial, som finns, s& bor detta kunna vara tillrdcklig ledning for att intaga
standpunkt 1 fragan.

Nir man nu gar att se efter 1 utskoitets yttrande, vad utskottet har att an-
fora i sak mot propositionen, si far man ett ganska besvirligt huvudbry att
klara ut vad som egentligen &syftas. Skilet till dessa besvirligheter ar vl
till en viss grad det, att man i utskottets yttrande har sammanblandat kritik
och vad som skall forestilla direktiv pa ett sitt som gor det svart att fa ett
fastare grepp om vad som overhuvud taget énskas.

Utskottets yrkande gar ju ut pa, att riksdagen skall avsld Kungl. Maj:ts
proposition och att ny utredning skall verkstillas. D& jag nu talar om ut-
skottets yttrande i frigan, maste jag fasta sirskild uppmérksamhet vid
att det ar inte nog med att lisa utskottets yttrande, sidant det foreligger, utan
man maste lisa det kompletterat med bondeférbundsledaméternas reservation
i drendet, dirfor att de tre borgerliga partierna hir samfallt ju utgéra majori-
tet och bondeférbundet siledes ar en ingdende del av denna majoritet, som har
dikterat utskottsbetinkandet. Jag g6r val inte nigon ordtt, om jag séger, att
den som liser utskottets yttrande och samtidigt séker att déri inpassa den dar
majoritetsdelens reservationer, blir annu mera virrig i huvudet, nir han skall
soka att fa klart for sig, vad som i sjalva verket kvarstdr orort av utskottets
egentliga yttrande.

Jag ber att f3 fasta uppmarksamheten pd vad utskottet siger 1 tredje stye-
ket pa sid. 53. Dir siger utskottet: »Betriffande frégan om omliggningen
av de fysiska personernas statsbeskattning gir forslaget till statlig inkomst-
och formogenhetsskatt huvudsakligen ut p& en skiarpning av skatteskalan for
de medelstora och hégre inkomstligena. Skirpningen liksom ock gridnsen, ddr
denna intrider, dr olika alltefter inkomstens natur av arbetsinkomst eller av
kapitalinkomst. I sistnimnda fall tillkommer formégenhetsmomentet. Mot
skdrpningen for de hégre inkomstskikten svarar en lindring for de lagre. Av
de vid propositionen fogade tabellerna framgir, att vissa inkomstgrupper sér-
skilt hart drabbas av den foreslagna dndringen av skatteskalan.» —— Jag skall
inte lisa lingre. Man sager alltsa. att vissa inkomstskikt sdrskilt hart drab-
bas, men man far inte veta vilka inkomstskikt som utskottet menar, och jag
rojer val ingen farlig hemlighet, herr talman, om jag nagot vid sidan om vad
som star skrivet hir namner, vilka utvecklingsskeden denna punkt genomgatt,
innan den fick den slutliga formen.

T denna del av betinkandet, som vil skulle satta fingret pa den verkligt 6mma
punkten, var det 1 de utkast, forslagstryck och utskrifter, som presterades inom
utskottet, forst tinkt, att man skulle siga ut, att den féreslagna skattelind-
ringen for de ligre inkomsttagarna icke var pdkallad, och darvid utpekade
man sirskilt jordbrukarna sisom dem som fatt en f6r lindrig beskattning.
Dessutom héjdes ett litet klagorop éver att man inte klimt till viirre pa de
hégre inkomsterna. Diremot fick mellanskiktet en allt for hiard skatt. Det
gick nu inte att ena majoriteten om ett sddant yttrande, i synnerhet, forstir
jag, diirfor att det var svart att fa en definition pa vad mellanskikict av skatte-
dragare var for nagonling. Man firsokte sig pa att beteckna detta genom att
insitlia vissa inkomstsiffror och satta 8000 kronors beskattningsbar inkomst
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siasom ett minimum och 30,000 kronors beskattningsbar inkomst sisom ett
maximum f6r betecknande av mellanskiktet. Nar vi nu tala om beskattnings-
bar inkomst, f& vi ju rikna med att den verkliga inkomsten alltid overstiger
den beskattningsbara med nagra tusen kronor. Mellanskiktet skulle saledes
utgdras av inkomsttagare mellan 9,000--11,000 kronor & ena sidan och 30,000
—35,000 a den andra. Detta gick heller inte att f& enighet i. Man fick da
overga till den beteckning, som finns angiven hir och som bara talar om vissa
skikt, som skulle hart drabbas.

Om nu herrarna vilja besvira sig med att titta pa sid. 70 i bondefsrbundets
reservation, skola ni finna, att hela denna viktiga punkt i utskottsbetinkandet
1 denna reservation — och bondeférbundet har ju varit tungan pd vagen —
har krympt ihop till en och en halv rad, som lyder si: »Betraffande fragan
om omliggning av de fysiska personernas statsbeskatining far utskottet an-
fora foljande.» Punkt och slut. Det #ar hela behallningen av alla resone-
mangen 1 motiven och alla fingervisningarna om vari det egentliga huvudfelet
1 Kungl. Maj:ts forslag bestir.

Jag ber att ocksd fa fista uppmirksamheten pa det sista stycket pa sid. 53
1 utskottets yttrande. Dir klandrar man, att Kungl. Maj:t vid berikningen av
det tryck, som de direkta skatterna och de indirekta skatterna fsamka skatte-
dragarna, har sisom indirekta skatter medriknat skatterna pa sprit, vin och
tobak, och utskottet siger, att det f6r sin del icke kan bitrida den uppfattnin-
gen, att den relativa skatteférmagan bor bedomas med hinsyn till dylika lyx-
betonade varor. Utskottet aberopar overstithallarimbetets uttalande och si-
ger, att vid bedémande av skatteférmagans forskjutning mellan stérre och
mindre inkomsttagare skall man mindre rikna med det indirekta skattetryec-
ket an med prisliget pa livsfornodenheter, vilket har storre betydelse &n de in-
direkta skatterna ha.

Jag #r villig att, sdsom vi i den socialdemokratiska reservationen ocks3 an-
fora, ga med pa att man kan diskutera frigan om huruvida skatten pa nu
niamnda lyxbetonade varor ir en skatt av den beskaffenhet, att man kan siga,
att det ar ett nodtving pd skattedragarna att betala den, men om man skall
rikna pa direkta och indirekta skatter, si vet jag inte var man skall gora av
sprit-, vin- och tobaksskatterna om inte bland de indirekta skatterna, och man
far rikna med sasom ett faktum, att dessa skatter uttagas och tillféras bud-
geten och spela sin roll dir, oavsett om de nu kunna betraktas som skatter pa
direkta livsférnodenheter eller lyxvaror. For min del vill jag obetingat siga,
att jag betraktar sdvil sprit och vin som tobak sésom icke oundgingliga eller
nédviandiga varor utan tviartom, men det férindrar icke min instillning, att
jag maste rikna med skatterna pa dessa varor, si linge de tagas ut, som in-
direkta skatter, vilka icke &dro avviigda med hinsyn till de vanliga beriknings-
grunderna for skatters utgéende.

Jag far lov att inom parentes siiga, att det forefaller mig litet oférsiktigt,
ndr utskottet 1 detta sammanhang &beropar overstithéllarimbetets uttalande,
att det dr prisnivan pd férnsdenheter, som spelar storre roll 4n skatterna i och
for sig. Det dr ju alldeles riktigt, att sa kan vara férhallandet, men om man
erkinner den satsens riktighet, sd kan det vara skil i att tinka efter en smula,
vad det 4r som péa sista tiden reglerat prisnivan pa de stora foérbrukningsfor-
nodenheterna hir 1 landet. Det har ingalunda varit den fria prisbildningen,
utan det har wvarit andra &tgdrder, och om ~vi skulle besvira oss
med att tinka efter, var prisnivdn skulle ligga pi de absolut néd-
vindiga férnédenheterna f6r menige man nu, om icke statsmakterna genom sitt
ingripande reglerat denna prisnivd uppdt, skulle vi nog finna, att prisliget
pd dessa fornédenheter hade varit ett helt annat &n det dr. Man kan ju kan-
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ske inte ritteligen, atminstone inte rent formellt, beteckna den biorda, som pé-
lagts konsumtionen for t. ex. jordbruksproduktionens forbittrade stillning, sa-
som en skatt, men den #r 1 varje fall en palaga — beriittigad, Herre Gud, jag
vidgar och upprepar det: en berittigad padlaga — pa den ena klassen till for-
man for en annan, oavsett om denna palaga gtt in genom statskassan och ut
igen sasom ett stod eller den overfores fran den ena kategorien till den andra
genom andra atgirder. Det lir val for den skull ndppeligen kunna anforas,
att de indirekta skatterna spela mindre roll #n prisnivin, dé man pa detta
konstgjorda sitt lyfter upp prisnivén, vilken dock, sisom overstathallaram-
betet mycket riktigt papekar, ingalunda kan anses oskiligt hog.

P3 sidan 54, andra stycket, i utskottets betinkande méta vi vissa uttalan-
den, som borteliminerats fran majoritetens genom bondeférbundets reservation.
Samma forhallande mota vi pa sidorna 55 och 56. Jag skall inte ge mig till
att pata for ingfende i dessa ting, men om man subtraherar ifran utskottsbe-
tankandet bondeforbundets reservation, s& méaste jag fraga mig vad det kan
vara av egentligt virde i direktivvig som di kvarstir. Hérmed avses icke
nagra forebraelser mot vare sig bondeférbundsrepresentanterna eller de 6vriga
talesminnen f6r utskottets yttrande for att det har blivit sd uttunnat som det
ar. Man har tydligen haft mycket svart att f3 fram nagra verkliga skal for
gravare anmiirkningar mot den kungl. propositionen, och nir man dé har borjat
forsoka ena sig om var man skulle sitta in stoéten, har det visat sig, att sam-
manhillningen har alldeles gatt sonder. Detta, anser jag, maste betyda, att
anmirkningarna inte varit av sidan beskaffenhet att man pa grund av dem
hade bort avstyrka Kungl. Maj:ts forslag. Nu har emellertid ett avstyrkan-
de skett, och det har da inte aterstitt oss socialdemokrater hir annat dn att
i anslutning till v&r uppfattning i huvudsak yrka bifall till den kungl. pro-
positionen.

P3 ett stalle hava vi dock avvikit fran propositionen, ndmligen 1 fraga om
juridiska personers beskattning. Det har inom utskottet med styrka fram-
hivts betraffande den omliggning fran progressiv till proportionell skatt, som
Kungl. Maj:t foreslar, och som varmt férordats av bolagsskatteberedningen,
att denna vid omplanteringen ute i livet visat sig kunna komma att medfora
s& pass stora rubbningar i den bestdende ordningen, att man blivit betanksam.
Den proportionella skattemetoden maste ju jimford med den progressiva med-
fora en sidan omkastning. De stora inkomsterna eller procentuella vinsterna kom-
ma nimligen inte att beskattas pa samma sitt som forut, utan inkomstbeloppen be-
skattas efter samma normer, oavsett om de iro stora eller sma. Niar man dartill lag-
ger, att den progressiva kommunalskatten ocks& maste bortfalla vid 6vergéngen
till proportionell skatt, har detta pa sina stillen medfort sa pass stora och oviin-
tade skatteforskjutningar, att man har blivit litet betinksam. Orsaken till att
vi socialdemokrater girna tillmotesgitt en onskan om att man skulle skjuta
pd godtagandet av denna nya aktiebolagsbeskattningsform, har inte minst
varit den, att det kungl. forslaget icke innebir ndgon merinkomst for statsver-
ket in den inkomst, som tillféres genom den nuvarande progressivskatten. For-
slaget innebir endast en utjimning av skatten bolagen emellan, men det totala
skattebeloppet forindras inte nagot nimnvirt dirigenom. Nagon rubbning i
budgetirt hinseende medfior dirfor inte ett uppskov med den frégan, och vi
hemstilla diarfor 1 var reservation, att I{ungl. Maj:ts forslag i évrigt matte
antagas men att aktiebolagens beskattning ytterligare bor omprivas. Darav
har emellertid mast folja, att en omrikning, en evalvering av den nuvarande
skatteskalan har mést ske for en anpassning efter de berikningsgrunder, som
ifraga om fysiska personer skola tillimpas rorande beskattningen 1 Gvrigt.
Den nya skatteskalan for holag, som foreslas, ar 1 friga om skattetyngden
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Jamfoérd med andra skattedragares precis densamma som den har varit. Det
har bara inforts andra siffror till f6ljd av att siffrorna for de fysiska perso-
nernas skatter efter den nyva skalan Gkats.

I vad det giller ekonomiska féreningar ha vi icke ansett att samma skil till
uppskov med inférandet av proportionell beskattning féreligger som ifriga om
bolagen, darfor att dessa féreningar redan nu intaga en helt annan stillning 1
beskattningshinsecnde, och vi hemstilla darfor, att den av Kungl. Maj:t fore-
slagna proportionella beskattningsmetoden skall tillimpas for ekonomiska fore-
ningar, men att bolagen skola fa sta kvar vid den gamla tillsvidare.

Det nu foreliggande forslaget till ny skattelag avser ju inte skatts hopbrin-
gande for tickande av behov 1 kommande ars budget, utan ar avsett att triada
1 kraft f6rst for beskattningsaret 1937/1938. Men det finns ett visst samman-
hang mellan det nu féreliggande forslaget och skattebudgeten for kommande
ér. budgetaret 1936/1937, och det ma diarfor tillitas mig att yttra niera ord i
detta sammanhang jamvil om det budgetfsrslag, som vi f& pa4 kammarens bord
endera dagen.

Saken dr nimligen den. att om den kungl. propositionen hiir antages, fri-
goras de belopp, som genom utjimningsskatten hava insamlats for anvindning
1 ndsta ars budget, under det att, om man avslar den kungl. propositionen, den-
na tillgédng inte lingre star till buds. I s& matto sammanknytes salunda det nu
foreliggande forslaget med budgetforslaget for nista ar. Denna utjimnings-
skatt plus tillskottet fran lotteriskattemedel utgér ett belopp av 11,400,000
kronor, som nu méaste, om man forkastar Kungl. Maj:ts forslag, tagas ut pa
annat sitt 4n vad som enligt den kungl. propositionen féreslas, eller ersittas
med andra medel. 1 det finansieringsforslag, som de socialdemokratiska re-
servanterna hér fororda och som ju kommer till synes i det foljande betinkandet
och allra sist i inkomstherdkningen, som foreligges riksdagen 1 morgon, tror
Jag, hava vi utgatt fran den linje, som Kungl. Maj:t forordar. Om man fir
detta belopp av utjimningsskattemedel, 11.4 miljoner kronor, lésgjort och disponi-
belt fér budgeten 1936/1937 och dirjamte enligt Kungl. Maj :ts férslag tar ut den
extra inkomst- och formogenhetsskatten, eller kanske beteckningen bittre kin-
nes igen. om jag anvénder det allminna namnet pa den, Hamrin-skatten, med
30 miljoner kronor, sdésom Kungl. Maj:t foreslagit, innebir detta ju ett icke
ovisentligt tillskott vid inkomstberakningen. De 30 miljonerna innebira ju
en avsevird utokning av denna Hamrin-skatt. Enkel, d. v. s. utan pabyggna-
der, skulle denna skatt betyda en inkomst for statsverket av 10 miljoner kro-
nor. Kungl. Maj:t foreslér den tredubblad, och den skulle siledes d& ge 30
miljoner kronor. T ett foljande betinkande foreslar nu utskottet en betydande
héjning av denna extra inkomst- och férmogenhetsskatt, dock inte tredubblad,
utan ungefir 2 '/,-dubblad. Den skulle siledes ge 23 miljoner kronor, d. v. s.
7 miljoner kronor mindre #n enligt Kungl. Maj:ts forslag. Men om man f6l-
jer Kungl. Maj:ts forslag, skulle man kunna ticka inkomstbehovet med de
ovriga, beriknade skatterna, ifall man sitter uttagningsprocenten for den
ordinarie inkomst- och formégenhetsskatten till 155. Avslas den foreliggande
kungl. propositionen, gr man miste om majligheten att disponera dessa 11.4
miljoner kronor och maste ta ut motsvarande belopp pa annat sitt, och hur det
skall ske, det fi vi se, nir utskottsbetinkandena komma. Det ir emellertid
nog ingen hemlighet att forrdda, da jag siger, att utskottet hiar riknar med
att oka skatteprocenten fran den av Kungl. Maj:t féreslagna 155 till 170 for
att pd det sittet taga ut 15 miljoner kronor mer an vad Kungl. Maj:t foresla-
git. Den brist som dnd& uppstar, lir man f4 komma att ticka genom att till-
gripa medel ur kassafonden till ett beriknat belopp av cirka 4!/ miljon kronor.

Jag forestiller mig, att det &r hopplost att i nuvarande situation locka kam-
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marens att g med pd Kungl. Maj:ts forslag for att at nista ars budget ridda
11.4 miljoner kronor. Det &r nog inte tillriickligt lockbete, och jag har inte
namnt det i den avsikten utan bara sisom ett skil, varfér man vid behand-
lingen av det nu féreliggande utskottsbetinkandet inte kan undgd att nagot
resonera om det snart forekommande budgetfsrslaget. Jag vintar, att bevill-
ningsutskottets hogt aktade ordfsrande efter mig skall pavisa, nir vi nirmare
komma in pa budgetforslaget, att bevillningsutskottets forslag innebir uttag-
ning i stérre utstrickning av direkt skatt, in vad den socialdemokratiska re-
servationen innebar. Det ar rikligt, att s& ar férhallandet, av det enkla ské-
let, att det inte ansetts tillborligt att tillgripa kassafonden for tickande av
den inkomstminskning, som uppstir, d& man gir miste om de 11.4 miljoner
kronorna. Genoin skatteprocentens férhdjning har man kommit till ett belopp,
som med atskilliga miljoner kronor 6verstiger det forslag till inkomsters ut-
tagande genom en direkt skatt, som den socialdemokratiska reservationen inne-
bir. Jag vill samtidigt med att jag sager detta pd férhand — ty jag kanske
dirigenom slipper begira ordet efter herr ordférandens anférande — siga, att
det ju inte kan vara likgiltigt, nir man nédgas anlita den direkta skattevigen
for att ticka inkomstbehovet, pd wilket sift man uttager dessa skatter. Det dr
siledes inte om den saken meningsskiljaktigheterna rada mellan utskottsmajo-
riteten och socialdemokraterna inom utskottet, att man pé direkt skattevig
tagit ut f6r stort belopp, utan skiljaktigheterna bottna diruti, att vi inte kunna
inse, att de skatteskalor och skattemetoder, som foérordas av utskottet till
tackande av budgetbehovet, dro si tillfredsstillande som vi énska. De avvika
inte mycket men dock atskilligt frén vad den kungl. propositionen innebir.
Utskningen av skatteprocenten fran den féreslagna 155 till 170 drabbar ju hela
linjen anda uppifran och ned, frin de hogsta skattedragarna till de ligsta.
Den kungl. propositionen avsiag dock, genom att taga ut ytterligare 7 miljoner
kronor 1 extra inkomst- och formogenhetsskatt, att ligga dessa 7 miljoner
kronors 6kad skatt pa inkomsttagare med ver 6,000 kronors beskattningsbar
inkomst. Nu drabbar denna ¢kning inkomsttagare med #dnda ned till ligsta
beskattningsbara belopp. Utan att vara elak kanske jag kan fa lov att siga,
att den tendens, som hirvidlag lyser fram, gor en betinksam. Det synes mig
vara ett daligt omen om hur man i framtiden tinker infria de l6ften, som #nda
ha givits fran olika hall, att fordela den hogre skattebérda, som dr en f6ljd
av de beslutade skade forsvarsbordorna, pa de mera birkraftiga. Iommer den-
na okade skattebérda att liggas pa de mera biarkraftiga efter de metoder, som
det nu foreliggande forslaget sdval 1 denna friga som betriffande den allméinna
budgetregleringen angiver, ar det inte si virst mycket med dessa léften.

Jag och mina medreservanter hava for var del funnit, att de allminna lin-
jer, som av Kungl. Maj:t i foreliggande propositioner férordas, for statsbe-
skattningens ordnande, bittre sammanfalla med kraven pa billighet och ritt-
visa sdvil med hiansyn till det snart féreliggande budgetférslaget foér nista
ar som ock med hansyn till jamférelsen mellan de nu gillande skattebestim-
melserna och dem. som 1 den Kungl. propositionen nr 232 foérordas.

Jag ber, herr talman, att fa hemstilla om bifall till den av mig och mina
medreservanter avgivna reservationen i vad som innefattas 1 reservationens
punkt 1), vilken ju motsvarar utskottets hemstillan i punkten 1).

Herr Nilsson, Johan, 1 Kristianstad: Herr talman! TInnan jag niirmare re-
dogor for utskottsmajoritetens stillning (il de féreliggande reformforslagen
rorande staisbeskatiningen vill jag understryka vad uiskotiet 1 sitt betinkan-
de uttalat, att utskottet med hiinsyn till den tid, som statt herr staisriadet och
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chefen f6r finansdepartementet till forfogande for verkstillande av utredning
och for utformande av det 1 proposition nr 232 framlagda forslaget, funnit
det diri nedlagda arbetet vara virt allt erkinnande. Utskottet har ocksd fram-
hallit, att de utredningar, som féregatt forslaget, skola bli av stort virde vid
det fortsatta utredningsarbetet.

Jag har velat redan frin bérjan erinra om dessa uttalanden for att dirmed
klarligga, att utskottsmajoritetens stindpunkt till de foreliggande foérslagen
uteslutande #ar dikterad av sakliga skial. Vi dro fullt 6verens med finansmi-
nistern om behovet av en statsskattereform. Vi anse det ocksd vara av stor
vikt, att man scker astadkomma inte blott forenkling i det nuvarande skatte-
systemet, utan dven en sa rittvis avvigning av skattebérdan mellan olika in-
komsttagare och férmogenhetsigare som det ar mojligt. Det sista dr inte det
minst viktiga, utan tvirtom, och det ar detta som 1 allra hogsta grad har be-
tydelse for de skattskyldiga och f6r hela samhéiliet.

Dé det giiller att bedéma skattereformer och verkningarna diarav i olika hiin-
seenden, #r det av betydelse icke minst fér riksdagen, som 1 sista hand bar an-
svaret for reformerna, att ha vigledning for sina beslut av de erfarenheter
myndigheterna ha pa detta omrade.

Nu forhdller det sig emellertid si, att myndigheterna icke haft tillricklig
tid att ndrmare 6verviga de forslag, som framlagts i den s. k. departements-
promemorian, samt att bedéma verkningarna av de i promemorian framlagda
forslagen. Den av sirskilda sakkunniga verkstillda undersékningen rérande
det samlade skattetrycket 1 Sverige och utlandet, pi vilken undersékning det
foreliggande forslaget huvudsakligen synes vara grundat, har slutférts forst
efter propositionens avlimnande till riksdagen. Jag tror, att det skulle ha
varit av stort viirde for denna frigas behandling i riksdagen, om myndigheter-
na haft tillgdng till denna utredning, innan de hade att fatta stillning till de i
promemorian {ramlagda alternativa férslagen rorande fysiska personers stats-
beskattning. S& har emellertid icke varit fallet, utan myndigheterna ha en-
dast fatt kinnedom om den summariska 6versikt éver nimnda undersékning,
som atergivits 1 departementspromemorian. Det framgéir ocksd av myndig-
heternas yttranden, att de i anslutning till vad i promemorian uttalats endast
tagit stindpunkt till frégan om en teknisk omliggning av statsheskattningen.
I statsrddsprotokollet har finansministern framhallit, att en teknisk omligg-
ring av nimnda beskaffenhet inte kan foretas utan att samtidigt ett avgérande
triffas 1 de tvistiga friagorna om skattetryckets fordelning.

D& man emellertid kommer in pd sistnimnda spérsmal, 4r man inne pd hela
beskattningsproblemet icke blott pa de statliga utan dven p& det kommunala
och den dirmed sammanhingande frigan om den kommunala skatteutjim-
ningen. Med statsbeskattningen hiinga Aven samman frigorna om familjebe-
skattningens ordnande samt om borttagandet av de personella avgifterna. Hur
onskvirt det in skulle vara, att stats- och kommunalbeskattningen lostes 1 ett
sammanhang, har utskottet dock varit pa det klara med att stora svarigheter
1 detta avseende finnas med hinsyn till den méngfald spérsmiél kommunal-
skatteberedningen har att ta stillning till. Utskottet har darfor icke ansett
sig bora fororda att alla dessa fragor upptagas till omprévning samtidigt, utan
inskrinkt sig till att foresld, att dtminstone stats- och familjebeskattningen
upptages till behandling och avgérande 1 ett sammanhang liksom &ven fragan
om borttagandet av de personella avgifterna.

Betriaffande frigan om omlaggningen av de fysiska personernas statsbeskatt-
ning géir forslaget huvudsakligen ut pd en skirpning av skatteskalan foér de
medelstora och higre inkomstligena. Samtidigt hirmed foreslas en lindring
for de ligre inkomstskikten. Det ar givet, att vad man ger efter pa det ena
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hallet, maste man taga igen pd det andra. Och d& finansministern i statsrids-
protokollet anmirker, att det storsta antalet skatiskyldiga &terfinnes bland de
lagre inkomstskikten, sa innebdr salunda en skattelindring p& cirka 10 mil-
joner kronor for dessa, att lindringen i skatt for var och en inte blir stor. Nar
man emellertid skall ta igen de 10 miljonerna pa de medelstora och stérre in-
komsttagarna, vilka sdsom #ven framgar av statsridsprotokollet icke #ro s
manga till antalet, maste det bli en ganska kraftig skirpning i de sistnimndas
statsskatlter. Av den vid propositionen nr 232 fogade tabell 1 pa sidan 154
framgar exempelvis, att vid en utdebiteringsprocent av 150 enligt nu gillande
bestimmelser jimfsért med 100 % enligt proposition nr 232 skulle en person
med en taxerad inkomst av 8,000 kronor enligt férslaget f4 en minskning 1
skatt med 10 kronor, medan ater en person med 15,000 kronors taxerad inkomst
enligt forslaget skulle f& en skatteskning med 254 kronor. Nu siger finans-
ministern. att de mindre inkomsttagarna och férmégenhetsigarna under senare
ar erhallit en 6kad skatteborda genom skirpningen av den indirekta och den
kommunala beskattningen.

I fraga om de indirekta skatterna har 1 propositionen riknats med sédana
indirekta skatter som skatter respektive tullar & sprit, vin, 6l och tobak. Samt-
liga dessa forbrukningsartiklar iiro lyxvaror, och var och en kan silunda sjilv
bestimma 6ver huru stor dylik skatt han vill betala. Utskottet har dirfor icke
kunnat bitrida den uppfattningen, att det relativa skattetrycket bor bedomas
med hansyn till dylika lyxbetonade varor, vilkas beskattande sker i konsum-
tionsbegrinsande syfte. I stillet synes den allminna prisnivdn hir varit av
betydelse. Under de senare aren har emellertid denna varit i sjunkande, varfor
man icke torde kunna taga prisnivan till utgangspunkt for skattelittnaden
for de mindre inkomsttagarna.

Jag skulle i detta sammanhang vilja friga herr finansministern, hur det
skulle g&, om det exempelvis ur nykterhetssynpunkt eller ur budgetir synpunkt
skulle befinnas limpligt eller nodviandigt att hoja skatterna respektive tullen
4 forutbersrda lyxvaror. Skulle detta icke pakella att man finge uppta till
férnyat svervigande, om icke de ligsta inkomstskikten borde beredas ytter-
ligare littnad 1 sin statsskatt @n den nu foreslagna? Jag har framfort detta
mahinda teoretiska resonemang, men savitt jag kan forstd, bora konsekvenser-
na av finansministerns uppliggning av fragan bli den nu antydda. A sidorna
134—135 1 propositionen nr 232 finns en tabell, som visar det direkta och in-
direkta skattetrycket for olika inkomstgrupper. Jag skall icke uppehalla mig
linge vid den dir dtergivna utredningen, men jag har frigat mig: Ar det verk-
ligen allmént brukligt, att en person, som ar gift och har ett barn, och som bor
1 en kommun med genomsnittlig utdebitering och som har en arhg inkomst pa
1,300 kronor per ar, betalar 1 skatt m. m. 104 kronor {6r dessa lyxvaror? Sa-
vitt jag kan bedéma maste inképsviirdet f6r varorna réra sig omkring 200 4 250
kronor per ar, d. v. s. en sadan person skulle for sig och sin familjs forsérjning
ha kvar cirka 1,100 kronor, sedan han betalat dessa lyxvaror. Med andra ord,
han skulle férbruka cirka 15 till 20 procent av hela inkomsten pd umbirliga
varor av detta slag. Ligger det icke ndra till hands att anta att en person i
namnda inkomstlige, som férbrukar sé stor del av sin inkomst pi sprit, vin,
6l och tobak. forsummar att forsorja sin familj eller 1 varje fall icke helt kan
gora det utan niodgas for familjen anlita ndgot av samhiillets sociala hjilp-
organ? Ger man en sadan person lindring 1 statsskatlen, ligger det icke da
niira t1ll hands att anta, att han kommer att anviinda denna besparing 1 skatt
att kopa ytlterhigare dylhika lyxvaror? Utskottet har for sin del ansett, att
man icke kan bygga en statsskattereform pa en jimforelse med indirekta skat-
ter av nu angivna slag.
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Vad kommunalskatten betriffar, sa ligger det givetvis nagonting uti, vad
finansministern siger, att kommunalskatterna under krisiren varit ratt héga
pa sina hall. Riksrikenskapsverket har emellertid pépekat, att hojningen av
kommunalskatterna icke varit allmin och lika &ver hela landet, varfor saledes
forskjutningen fér sistnimnda beskattnings del méste medféra nya ojamn-
heter. Inom utskottet féretagen utredning visar, att statsskatten, sirskilt for
jordbrukarna, i allminhet icke ar den mest tyngande, utan att kommunal-
skatten och sirskilt garantiskatten f6r fastighet utgér den palaga, som drab-
bar hardast. Utskottet har med anledning hirav erinrat, att detta férhallan-
de egentligen talar for att den statliga beskattningen icke borde losas sirskilt,
utan 1 samband med kommunalbeskattningen. Nu torde detta icke lata sig
gora. Vid en ny statsskattereform ar emellertid 6nskviirt, att hinsyn sa vitt
mojligt tas till det utredningsmaterial, som frin kommunalskatteberedningen
kan féreligga vid tiden fér den nya skattereformen.

Det foreliggande reformférslaget betraffande de fysiska personernas stats-
beskattning har vad angdr avvigningen av skattetrycket mellan mindre och
storre inkomsttagare grundats pd krisirens forhallande, det vill siga finans-
ministern utgdr ifrén, att krisskatterna skola bliva stadigvarande i stillet
for, sasom vid deras tillkomst asvftats. allenast tillfdalliga. Bevillningsutskot-
tet vid 1934 ars riksdag har ifriga om den sirskilda skatten & férmégenhet
erinrat, att myndigheterna framfért betinkligheter mot denna skatt, och ut-
skottet har for sin del framhallit att med ledning av verkstillda undersok-
ningar utskottet funnit denna kritik befogad. Nu komma emellertid krisskat-
terna igen, visserligen 1 forindrad form, men resultatet hirav har visat sig
bli, att den féreslagna statliga inkomst- och férmogenhetsskatten i férening
med den foreslagna sirskilda formoégenhetsskatten kommer att verka synner-
ligen orittvist samt betungande fér manga skattskyldiga. De understkningar,
utskottet verkstallt, ha bestyrkt riktigheten av detta. Visserligen kan man
icke av vissa speciella fall dra allt fér vittgiende konsekvenser, men man
torde & andra sidan icke kunna undgd att beakta #dven dylika fall. Jag skall
endast ange ett fall, som belyser det nu anférda. Efter avdrag av samtliga
skatter & allminna avdrag har silunda en dgare av en storre jordbruksfastig-
het fatt kvar ett belopp av 12—13,000 kronor, medan hans sammanriknade
inkomst utgjort i runt tal 60,000 kronor. Med dylika och liknande fall fér
6gonen mé det icke foérvina, att utskottet ansett det vara nédvindigt att
for ett riktigt bedémande av det férevarande forslaget samt av de i departe-
mentspromemorian omfoérmialda alternativa forslagen ha tillging till erfor-
derligt material rérande verkningarna av de olika férslagen, innan utskottet
ansett riksdagen kunna fatta slutlig stindpunkt till en skattereform pé detta
omrade.

Utskottet har i saknad av sidan fullstindig utredning blivit tveksamt be-
traffande vilket forslag som kan leda till stérsta rittvisa i1 statsbeskattningen.
D3 det icke synes vara férenat med nigon oligenhet att uppskjuta fragan
om statsbeskattningens limpliga ordnande, till dess en noggrann utredning
av angivet slag kunnat verkstillas, har utskottets majoritet fér sin del for-
ordat uppskov med ifrdgavarande reform. Majoriteten har ytterligare starkts
1 denna sin uppfattning, sedan flnansmlmstern sjalv funnit det 1 propositio-
nen nr 232 framlagda férslaget icke vara si avvigt, att skatteskalan anses
anvindbar vid det forindrade budgetira lige, som finansministern funnit bli
fsljden av riksdagens beslut angdende forbattrad forsvarsordning. Det &r
givet, att utskottet under de fa dagar, utskottet haft tillfalle att ompriva det
sistnimnda forslaget och i saknad av noggranna utredningar rérande verk-
ningarna av detsamma, med sin férut angivna uppfattning om det i proposi-



Onsdagen den 17 juni f. m. Nr 46. 13

Ang. dndringar i forordningen om inkomst- och formégenhetsskatt. (Forts.)
tion nr 232 framlagda forslaget icke kunnat tillstyrka bifall till propositionen
nr 269.

Mot forslaget om de juridiska persomernas statsbeskattning giller liksom
i fraga om forslaget betriffande beskattningen av de fysiska personerna, att
det icke ar mojligt att 1 brist pa tillférlitlig utredning Gverblicka verkningar-
na av desamma. Jag behover endast erinrta om, att utskottet fatt stod for
denna sin uppfattning genom de utredningar, som verkstillts inom utskot-
tet for utrénande av verkningarna av overgangen frin progressiv till pro-
portionell skatt for de ekonomiska foreningarna och aktiebolagen. Utskottet
ar icke ensamt om sin tveksamhet pa denna punkt. Jag ber endast att fa
hinvisa till reservanterna. De ha for sin del icke kunnat fororda bifall till
forslaget angiende aktiebolagens beskattning, utan férordat uppskov med den
fragan samt payrkat ytterligare utredning ifrdga om dessa, medan de dére-
mot bitrida forslaget om de ekonomiska foreningarnas beskattning. Detta
visar. att diven reservanterna stilla sig tveksamma och foér sin del ansett sig
béra avvakta resultatet av en ytterligare utredning rirande de juridiska per-
sonernas beskattning. Men i och med detta s& bitrdda reservanterna atmin-
stone delvis majoritetens uppfattning om de féreliggande forslagen. Jag tror
icke, alldenstund det &r finansministerns egna partivdnner, som st4 som re-
servanter pa den punkten, att det ar politiska skil som tala for deras stall-
ningstagande. Skillnaden mellan reservanternas och majoritetens uppfattning
om forslaget utmynnar salunda i ett bedémande av, huruvida man vid &rets
riksdag skall g& in for en partiell statsskattereform eller icke. Majoriteten
har for sin del ansett, att hela fragan bor provas i ett sammanhang. Jag har
velat siga detta for att #nnu en géng understryka att det dr sakliga skil,
som tala for var hemstillan om uppskov med hela reformen. Jag kan i detta
sammanhang icke underlata att framhélla de egendomliga konsekvenser, som
bli en foljd av reservanternas stdndpunkt. Enligt deras forslag kommer den
kommunala progressivskatten att alltjimt utgd &tminstone tillsvidare ifraga
om aktiebolagen, medan diremot de ekonomiska féreningarna slippa 1ifrdn
denna skatt. Det mé& icke vicka foérvaning, om niringslivets min komma
att stilla den frigan: Ar detta rattvisa i beskattningen?

For att atergd till finansministerns forslag rorande omliggningen av bo-
lagsbeskattningen, synas mig konsekvenserna bjudit, att finansministern icke
blott framlagt bolagsskatteberedningens forslag om proportionell skatt for
dessa rattssubjekt, utan att han i samband dédrmed f6ljt bolagsskattebered-
ningen och sékt losa fragan om niringsféretagens ratt till friare avskrivning
f6r 1 rorelsen ingdende inventarier och maskiner. I likhet med motiondrerna
pa denna punkt anser utskottet det vara nidvindigt, att dven den fragan ta-
ges till omprovning i samband med ett férnyat gvervigande av statsskatte-
reformen. Det méaste namligen anses sisom samhillsgagneligt att nirings-
foretagen under goda tider konsolidera sin stillning si myveket som mojhigt.
Hir bjuds en mojlighet att pd skattelagstiftningens vig bidra hirtill, utan
att detta i det langa loppet betyder nigon minskad skatt fran bolagen.

Det ir emellertid icke blott de nu anforda skilen, som féranlett utskottet
foresld uppskov med statsskattereformen. Vi ha dven ansett det vara néd-
vandigt for att komma fram till en rittvis avvigning av skattetrycket mel-
lan olika inkomstgrupper, att man dr fullt pd det klara med skatteunderlagets
storlek. Har foreligger enligt var mening en osikerhet i flera hiinseenden.
En omliggning av familjebeskattningen — allt under forutsittning att den
skall bli effektiv — torde komma att medfora, att en stor del av de mindre
inkomsttagarna kommer att g helt fri frin statsskatt eller far den viisent-
ligt reducerad. Xn sidan omliggning torde emellertid medfora en skirpning



14 Nr 46 Onsdagen den 17 juni f. m.

Ang. dandringar i forordningen om inkomst- och formigenhetsskatt. (Forts.)
av skattetungan for 6vriga inkomsttagare. Likaledes torde en omarbetning
av reduktionsregeln vid formiégenhetsbeskattningen pa sadant sitt, att den-
samma leder till stérre rittvisa #n for narvarande, kunna medféra minsk-
ning av skatteunderlaget. Ett annat osikerhetsmoment &r omliggningen av
de juridiska personernas beskattning, sarskilt 1 fraga om de ekonomiska fore-
ningarna, och icke minst &r risken, att fysiska personer, vilka driva rérelse,
kunna komma att finna det forenligt med sin fordel att ombilda rérelsen till
ekonomisk forening eller aktiebolag for att darigenom vid en hég progressiv
beskattning sioka &stadkomma skattelindring fér sig. Finansministern har
framhallit, att om sa skulle bli férhallandet, man finge ta under Gvervigan-
de, om icke dndring i gillande bestimmelser angiende ersittningsskatt maste
vidtagas. Utskottet ifragasitter for sin del, om man kan komma till ritta
med ett sadant missforhdllande endast genom #ndring av bestimmelserna an-
gaende ersittningsskatten, vilken som bekant dr en statsskatt.

P4 grund av det anférda har utskottet icke kunnat foresla riksdagen god-
kénna de i propositionerna nr 232 och 269 framlagda férslagen. Utskottet,
som emellertid dr pa det klara med nédvindigheten av att statsbeskattningen
snarast mojligt blir reformerad pa ett tillfredsstillande sitt, har forutsatt,
att en foérnyad utredning angiende omliggning av denna beskattning snarast
mojligt kommer att igangsittas. och utskottet forutsitter dirvid. att de er-
inringar, utskottet riktat mot forslagen, skola komma att tagas under over-
vigande. D& det ar av vikt, att en definitiv statsskattereform leder till ritt-
visa och tillricklig effektivitet, har utskottets majoritet ansett sig bora fasta
uppmirksamheten pd ndgra ytterligare synpunkter, som bora overvigas. I
propositionen nr 232 ha verkstillts vissa berikningar angéende fordelningen
mellan skatt & inkomst och & fosrmégenhet. Pa grund av de ar 1935 verk-
stillda #ndringarna 1 taxeringsfoérordningen, &syftande en forbittrad skatte-
kontroll, ha som bekant betydande férmégenhetsbelopp, som icke tidigare de-
klarerats, vid innevarande ars taxering kommit till taxeringsmyndigheternas
kinnedom. Med hinsyn till detta anser utskottet det vara av stor vikt att
vtredning med ledning av innevarande ars deklarationer och efterdeklara-
tioner verkstilles angfdende dels storleken av den inkomst av kapital och stor-
leken av den férmégenhet, som efterdeklarerats fér de senaste fem aren, dels
ock den formégenhet, som uppgivits till beskattning innevarande ar. D& dessa
deklarationer f6r nirvarande ligga hos prévningsnimnderna fér granskning,
har utskottet funnit lampligt att utredningen snarast méjligt igéngsittes, si
att resultatet av densamma kan bli till gagn vid en férnyad utredning om
statsbeskattningen. Likaledes har utskottet understrukit nédvindigheten av
att 1 samband med en ny statsskattereform fragan om familjebeskattningens
ordnande pa ett rationellt sitt gores till féremal for tvervigande.

I den man de direkta skatterna maste hojas, ar det sisom jag tidigare
framhallit av stor betydelse, att de skattskyldiga finna beskattningsregler-
na vara fullt rittvisa. Jag skall icke uttala mig om vilka motiven kunna
ha varit for de skattskyldiga, som under tidigare ar underlitit att riktigt
deklarera sin férmogenhet. D4 jag forra aret bitridde forslaget om en for-
battrad skattekontroll, skedde detta, enir jag var évertygad om noédvindig-
heten av att en sidan reform genomférdes. De nu efterdeklarerade fé6rmégen-
heterna ha kommit fram 1 anledning av de nya kontrollbestimmelserna.
Skall det bliva méojligt for taxeringsmyndigheterna att éstadkomma rittvisa
och jamlika taxeringar, utan att statens kostnader for sjilva taxeringsar-
betet springa avsevirt 1 héjden, torde det vara nédvindigt, att man 1 sam-
band med frigan om avvigning av skattetrycket dven upptar vissa andra
fragor till omprévning. Det 4r salunda av vikt, om formogenhetsheskattningen
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maste skirpas, att man 1 samband dirmed tar under ompriévning, huruvida
icke nu gillande bestammelser rérande berikningen av férmogenhet bora
goras till féremal for revision.

Utskottet har @ven funnit nédvindigt att vid en omldggning av statsbe-
skattningen upptas till omprévning, huruvida icke vid férmogenhetsbeskatt-
ningen hinsyn bér tagas till avkastningen av formogenheten och om icke, 1 de
fall da formoégenheten limnar ingen som helst avkastning eller allenast ringa
sadan. skattelittnad bor kunna beredas vederbsrande skattskyldiga.

S& lange det varit mojligt att halla statsbeskattningen pd en relativt lag
nivé, ha vissa rattssubjekt helt eller delvis kunnat undantagas fran skatt-
skyldighet fér inkomst samt befriats frin skattskyldighet for férmogenhet.
Diarest en okad skatteborda maste piliggas de fysiska personerna och dven
niringsforetagen, uppkommer den frigan, huruvida staten i den utstrickning,
som f6r nirvarande &r fallet, bor helt eller delvis undantaga vissa rittssubjekt
fran skatteplikt. Utskottet har {or sin del ansett att vid en férnyad om-
provning av statsbeskattningen #ven sistnimnda fraga bér upptas till Gver-
vigande.

Efter denna redogorelse for utskottets synpunkter pd den foreliggande fré-
gan far jag, herr talman, yrka bifall till vad utskottet i sitt betinkande nr 46
anfort och hemstillt.

Herr statsradet Wigforss: Niar jag begir ordet redan omedelbart efter
utskottets ordforande, ar det diarfor, att det torde vara nodvindigt, att kam-
marens ledaméter ha i riktigt {arskt minne de argument, som han har anfort
och som i stor utstrickning utgora en omskrivning av utskottets motivering for
sitt avslagsyrkande.

Jag skall emellertid bérja med att instimma i hans yttrande. Jag ér full-
stindigt ense med honom péa det sittet, att jag tror, att utskottets férslag om
avslag pd Kungl. Maj:ts proposition ér dikterat av sakliga grunder, om man
med sakliga grunder menar motsatsen till politiska. Jag tror inte, att det ar
vad man i tringre mening menar med politiska grunder, som hér varit bestdm-
mande for utskottet. Diremot ar jag overtygad om att inom omradet for vad
som kallas sakliga motiv finns det en mycket vid marginal f6r de personliga,
subjektiva omdomena, och det #r naturligtvis pa detta subjektiva omdéme,
som den visentliga motiveringen fér avslagsyrkandet vilar. Det ar niamligen
knappast mojligt att de i tringre mening sakliga skil, som utskottet har an-
fort, kunna vara anledningen till att denna skattereform har avvisats. Med
sakliga skil i tringre mening syftar jag d& pd 6nskemal om utredningar 1 olika
hinseenden, som utgor det visentliga av motiven for utskottets avslagsyrkande.
Det ar nimligen inte att ta fullt pa allvar, att ett bevillningsutskott, som pa
varen ar 1935 skrev, att man ville ha ett forslag till 1936 &rs riksdag, och
papekade, att utredningen borde igingsittas i sé god tid, att den kunde med-
hinnas till denna riksdag — utskottet iinkte sig tydligen méjligheten, att
utredningen inte igangsattes alldeles omedelbart —. Det ir alldeles omdjligt, att
det bevillningsutskottet hade tinkt sig en sidan rad av djupt ingdende utred-
ningar, som man hir begirt.

Jag tror, att om man fér undan det, som s& ofta i viara riksdagsdebatter blir
slojor over de verkliga skilen, hade vil bevillningsutskottet, &tminstone en be-
tydande del av utskottet, forra aret den uppfattningen, att revisionen av dessa
inkomst- och férmogenhetsskatter skulle viisentligen gd ut pa att man pa ett
cller annat sitt bleve av med de s. k. krisskatterna. Det var en relativt enkel
reform. Om darvid behovde goras nagon justering av de gamla skatteskalorna,
skulle det viil inte heller ha varit s& sirskilt svirt, och jag misstinker, att om
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Kungl. Maj:ts férslag hade innehallit en sddan revision av var inkomst- och for-
mogenhetsbeskattning, skulle utskottet ntan nigon tvekan ha accepterat det
och icke kommit med den rad av krav pa utredningar, som hir foreligger. Jag
tror, att utskottets nya standpunkt 1 viss mening ar riktigare i4n den utskottet
hade 4r 1935. Utskottet har nimligen nu {oérstatt, att hela det ekonomiska och
statsfinansiella liget gor det omdjligt att komma fram med en si begrinsad
revision av vart nuvarande skattesystem. Men da skulle jag bara vilja uttala
ett onskemal 1 fraga om utskottets motivering, och det ar, att den inte skulle
ha skrivits pa ett sadant sitt, att en lisare, kanske #iven en mycket uppmark-
sam lisare, far det intrycket, att utskottet nu menar, att alla dessa utredningar
hade kunnat féretas, innan det nu foreliggande forslaget framlades, och att det
alltsd #ir beroende pa finansdepartementets oférméaga eller ovillighet, att inte
alla dessa utredningar, som utskottet nu anser vara nédvindiga, ha kommit till
stand. Det hade varit mgjligt £for utskottet att skriva sin kritik pa ett sitt,
som visat, att kritiken inte drabbar finansdepartementet, utan i stillet den
provisoriska och alltfér svagt underbyggda uppfattning, av liget, som ut-
skottet sjilvt ar 1935 uttalade. Jag vagar nimligen pastd, att utredningen har
forcerats pa ett sitt, som sdllan torde ha forekommit. Den bérjade till och
med innan bevillningsutskottet &r 1935 hade gjort sitt uttalande. Redan vid
arets borjan hade jag niamligen sjilv antytt, att det var nodvindigt att foreta
en sddan revision. Utredningen har bedrivits med tillhjilp av ett mycket
stort antal personer, och om det #ar riktigt, som utskottet nu siger, att myndig-
heterna inte ha haft tillricklig remisstid fér att deras erfarenheter och omds-
men fullt skola komma fram, beror det férhallandet pd att jag — 14t mig siga
det 6ppet — helt enkelt inte ville riskera att icke komma fram med en propo-
sition till detta ars riksdag. Kammaren kan tinka sig, vilket lige jag skulle
ha befunnit mig i, om man, d4 man i slutet av denna riksdag hade funnit,
sasom nu ar fallet, att inte ens de tidigare utgaende krisskatterna #aro tillrick-
liga utan att man inte obetydligt behéver héja dem, hade kunnat siga om fi-
nansdepartementet, att det inte satt riksdagen i tillfille att géra om skattesy-
stemet, utan att detta orimliga tillstdnd, sdsom man sikert skulle uttryckt sig,
skulle £& fortbesté.

Om det emellertid dr mktigt, att myndigheternas tid f6r avgivande av sina
yttranden varit fér knappt tillmitt, vilicet legat i omstindigheternas natur,
kunde detta kanske ha foranlett utskottet att ndgot mindre, om jag s& far siga,
trofast lita pd vad som 1 dessa utlatanden har yttrats. Det finns 4minstone
pé en punkt ett yttrande av utskottet, som jag tror hellre borde ha varit borta,
diar utskottet, som dock haft ganska lang tid p4 sig att behandla denna friga,
kunde ha hunnit med att bilda sig ett mera avvigt omdéme an det, som utta-
lats av en av myndigheterna.

Vad jag med dessa inledande ord vill komma fram till ir, att jag &r enig
med utskottet om att liaget 1 friga om véar beskattning #r nagot annorlunda,
och icke sd litet annorlunda, an 1935 ars bevillningsutskott ansig, och att det
darfér inte dr mojligt att gora en sddan dir liten justering av de gamla ska-
lorna, utan ndr man vil har huggit tag i problemet, maste man gora ganska
ordentliga omliggningar. Jag har sagt, att de utredningar, som utskottet be-
girt, dro mycket tidsédande, men det 4r, som redan herr Birg i sitt anférande
yttrade, en viss vacklan 1 utskottets uttalande. Niar man forst laser vad som
enligt utskottets mening behéver utredas, viintar man sig, att slutsatsen skall
bliva, att innan dessa saker dro utredda, bér inte nigot nytt férslag fram-
liggas. Men nir man till sist skall draga slutsatsen, tvekar man och sager,
att ett sddant uppskov for utredning visserligen ar 1 hog grad 6nskvart, men
att det kanske tar s& lang tid, att vi inte viga oss p4 att g& den vigen. Om en
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hel rad av de utredningar, som herr Johan Nilsson nu sist riknade upp och
som han ansag behova verkstillas, siger utskottet sjilvt, att det kanske inte
ar mojligt att komma fram med dem. Nir det giller utredningen om skatte-
friheten — jag tiinkte just pa den saken — som méjligen skall komma, slutar
man med att siga: »Dirvid forbiser icke utskottet, att en utredning rérande
detta sporsmal kan bliva synnerligen tidsédande. Utskottet utgar dirfor ifran,
att en sadan utredning bir igangsittas jimsides med utredningen rérande stats-
beskattningen, men att det icke dr oundgingligen nédvindigt, att dessa ut-
redningar samtidigt slutforas.» Man skall med andra ord ligga fram firslaget
utan att invidnta resultatet av en saddan utredning, d. v. s. forfara pa precis
det siatt, som foranlett utskottet att rikta anmirkning mot Kungl. Maj:t, darfor
att t. ex. den stora skattetrycksutredningen inte 1 sin helhet férelegat for ut-
skottet. Nu siger man, att den metoden skall tillimpas #ven 1 fortsiittningen.
I fraga om kommunalskatten ir jag ense med herr Johan Nilsson om att det
finns vissa skiil for att statsbeskattningen och kommunalbeskattningen skola
utredas samtidigt. men dven dirom siger utskottet, att det vore mycket énsk-
virt, att man finge dessa utredningar pa en giang, men man vagar inte draga
slutsatserna och uppskjuta avgérandet, tills utredningen blivit klar. Hela rader
av énskemal, som jag inte skall rikna upp, dro, som var och en, som liser ut-
skottsutlatandet, kan se, av den natur, alt antingen utskottet sjalvt inte vagar
dra slutsatserna av sin standpunkt och f{ororda, att utredningarnas resultat
skola avvaktas. eller varje tanke pa att med sa omfattande utredningar, som
begiiras, kunna komma fram till en reform av var beskattning under 14t mig
siga de nirmaste tva aren méste anses vara utesluten.

Jag skulle 1 det sammanhanget vilja siga, att de bada reservanter fran bon-
deforbundet, som genom en lycklig ingivelse ha kommit pa den idén att goéra
sig fria fran utskottets motivering pa ett par andra punkter, nog hade gjort
klokt, om de fiven 1 friga om de linga uiredningarna hade sagt, att man inte
anser, att dessas fullféljande skulle forhindra en snabb omliggning, savida
man nu inte, det vill jag tilligga, ifrdn det hallet énskar, att dessa utredningar
verkligen skola slutforas, for att, 1at mig siga bondeférbundet inte skall tvin-
gas att ta standpunkt till denna mycket omtaliga omliggning av hela var stats-
beskattning.

Som sagt var, de utredningar. som utskottet begirt, iro mycket nskvirda,
men skulle man avvakta resultaten av dem. komme det att betyda ett mycket
langt uppskov. Kammaren har hiar att viillja. Om kammaren godkinner den
motivering, som anses vara majoritetens, foreligger for den Kungl. Maj:t,
som skall ta upp saken, jag vill siiga inte bara méjlighet utan helt enkelt skyl-
dighet att foreta utretlningar av den omfattning, att det blir absolut omdjligt
att komma fram till niista ars riksdag och kanske tvivelaktigt, om man skulle
kunna komma fram ens till rlksdflgen 1938 med férslag. Den slutsats, som
man maste draga didrav iir, sisom jJag tror var och en inser. som sett, hur bud-
geten for ar 1936—1937 balanseras, att det blir nédviindigt att under tiden.
ndr man skall operera med virt nu bestaende skattesystein, komplettera det
med kanske ytterligare nagra sidana krisskatter, som man under de sista aren
klagat sa mycket §ver.

Men detta iir egentligen inte kiirnpunkten. Jag tror, att herr Johan Nilsson
skall ge mig alldeles riitt 1 att om man hade gillat den fordelning av ska‘[t(‘—
bhiordan. som 1 propositionen har f{oreslagits, skulle hela raden av utskotiets
betinkligheter ha forsvunnit wméjligen med undantag av den, som riktar sig
not bolagsbeskatiningen. Jag skall siiga ett ord om den saken.

Bolagsbeskattningen befinner sig 1 det egendomliga Liget, att 1 fraga om

I'orsta kammarens profokoll 1936. Nr 41, 2
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den gor sig inte alls samma intressemotsidttning gallande som 1 friga om de
fysiska personernas beskattning. Jag tror, att om de grupper 1 samhillet, som
gilla herr Johan Nilssons kritik av forslaget rérande de fysiska personerna,
skulle komma tillsammans fér att diskutera bolagsbeskattningen, skulle de
vara minst lika oense om bolagsbeskattningen som herr Johan Nilsson och jag
dro 1 avseende pa de fysiska personernas beskattning. Ty det ar alldeles up-
penbart — och den saken maste vara klar fran bérjan, och den kan inte klaras
ut béttre genom nagra som helst utredningar — att skall man gora en propor-
tionell beskattning, kan man inte goéra bolagsheskattningen s& lindrig, att £6l;-
den blir, att inkomsterna av bolagsskatten radikalt sinkas. Jag forstir mye-
ket vil, att det kunde vara en mycket lockande utvig — och det var den ut-
viigen, som ju niirmast foresvivade bolagsskatteberedningen — att nir man
gick over till den proportionella skatten siitta skatteprocenten si lagt, att hoj-
ningen av den tidigare utgdende skatten for de bolag, som hade mindre av-
kastning, skulle bli relativt mattlig, under det att sinkningen for dem, som
hade mycket stor avkastning, skulle bli 1 hogsta grad tilltalande. Det lige vi
for nirvarande befinna oss 1 tror jag dr sadant, att ingen pa allvar kan over-
viga att litta pa bolagsbeskattningen pa det sittet, att bolagens samlade
skatter skulle goras mindre. Det finns manga argument — av dem har herr
Johan Nilsson anfért vissa — som tala for den, 14t mig anvinda bendmningen
indirekta beskattningen, ty m#nniskorna veta inte direkt om vad de betala,
nir man anvinder denna beskattningsform. Jag tror det dr ett argument &ven
till forman for bolagsheskattningen. Det ar sikerligen lattare for folk att be-
tala skatten, om den avdrages redan da bolaget betalar sin skatt, dn att fa
pengarna 1 sina hiénder och sedan betala skatten hirfér pa den vanliga in-
komstskattens vig.

Jag tror 1 alla hindelser, att det dr si ofrankomligt, att vi under de tider,
som nidrmast kunna o6verblickas, méste ta ut av de svenska bolagen &tmin-
stone lika mycket som vi géra nu, att en overgang till proportionell beskatt-
ning maste liggas sa, att den kommer att innebidra en visentlig héjning av
skatten for de bolag, som ha lig avkastning, och naturligtvis 1 motsvarande
grad en mindre siinkning for dem, som ha storre avkastning, fastin dven det
ar en sinkning, som kan se ganska betydande ut.

Min slutsats blir den med hinsyn till de resultat, till vilka utskottsmajori-
teten kommit, d& den inte vagat stricka sig lingre dn att forklara, att vissa
skil tala for en proportionell beskattning, och med hiansyn till de skil, som
anforts av reservanterna, att man nog torde fa siga, att tanken pa en propor-
tionell bolagsbeskattning ar avford fran dagordningen for en lang tid framét.
Jag har ingen anledning att pa den punkten uttala ndgon stor ledsnad, ty jag
har hela tiden ansett, att saken #ir tveksam. Det finns faktiskt skil for en
progressiv bolagsbeskattning; det finns #ven skiil emot en sidan. Starkaste
skilet emot den dr egentligen, som alla veta, att avkastningen sasom den fram-
kommer 1 bokféringen icke ar ett verkligt uttryck fér bolagens ekonomiska
stiallning och att det darfor ar en fiktion, att man genom det progressiva sy-
stemet beskattar de vilstillda bolagen mer én de simre stillda. I den mén
detla argument dar riktigt — och det har varit det stora praktiska argumentet
-— finnas starka skil for en proportionell beskattning, men 1 den méan det kan
intraffa -— vilket jag formodar utskottet menar ar foérhallandet —, att bolag
med lag avkastning #ro svagare och bolag med formellt hogre avkastning dro
starkare, kan man nog siga, att vissa argument finnas for att den progressiva
bolagsbeskattningen bor behallas — alldeles bortsett ifran att avskaffandet av
den progressiva bolagsbeskattningen ocksd 1 viss méan kommer att drabba kom-
munerna.
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Jag vill egentligen inte stéra den sakliga diskussion, som jag hir for med
herr Nilsson, genom att siga, att det ir inte oméjligt, att det finns folk, som
vill féra undan fragan om den proportionella bolagsbeskattningen ur den nu
pagaende diskussionen, darfor att de dro ridda inte s& mycket for att den
drabbar de smé bolagen med lig avkastning, men kanske i stillet tvartom for
att man pa vissa hall 1 landet skall férklara, att den socialdemokratiska rege-
ringen hir velat litta skattetrycket for de stora och rika bolagen pi ett sitt,
som gar ut 6ver enskilda och fattiga kommuner. Jag tror, att man kan fora at
sidan denna del av skatteproblemet. Den har inte nigot nédvindigt samman-
hang med det férslag, som bevillningsutskottet nu begiirt. I samma man som
man for den 4t sidan, kan man ocksd bortse fran fragan or:1 avskrivningar.
Det #r en viktig sak, men den kan tas upp for sig och belisver inte ingd i
det nya dvervigandet.

Niér det ddaremot giiller de fysiska personerna, iro vi, som jag forut sagt,
framme vid sjilva kirnpunkten av de sakliga meningsskiljaktigheter, som hir
foreligga. Nir jag siiger, att det ar sakliga meningsskiljaktigheter, betyder
det inte, att man kan pa nagondera sidan anféra argument, som var och en
méaste bija sig {or, ty si fort det giller frigor om hur mycket den ena eller
andra skall betala 1 skatt och om vad som #r rittvist och rimligt, kan man inte
undgé att 1ata sin allminna och sociala ekonomiska uppfattning spela in. Och
dven nir man kommer in pa frigan om vilken effekt, som en viss avvigning
av beskattningen har pa landets ekonomiska liv, tror jag, att det ar ytterligt
svart att halla isir sina subjektiva meningar frin de resultat, som man méj-
ligen kan vinna pa vad jag skulle kalla fér objektiv vag.

Utskottet har, jag vhgar nistan siga inte alls, motiverat sin uppfattning,
att den av Kungl. Maj:t féreslagna fordelningen av skattebsrdan mellan olika
inkomstgrupper dr olimplig. Man har helt enkelt uttalat som sin mening, att
skatterna trycka for hirt pd vissa, medan de pd andra hall lattats litet for
mycket. Den enda ansats till argument skulle vil ligga i att utskottet avvisar
propositionens tanke, att man vid berikningen av skattebérdan for olika per-
soner skall ta med konsumtionsskatterna, d. v. s. konsumtionsskatter, som
gilla lyxvaror. Jag tror inte, att nigon, som har tagit del av det stora skatte-
trycksbetinkandet, skall kunna forneka, att det utférts med en mycket stor
objektivitet, och 1 detta betinkande, som naturligtvis inte heller pa den punk-
ten kan halla sig fullstindigt fritt fridn subjektiva meningar, anforas mycket
bestimda skil for uppfattningen, att dven konsumtionsskatterna pd dessa um-
barliga varor bora tagas med 1 berikningen, nir man avviger det samlade
skattetrycket. Hade det inte varit riktigt, att utskottet, nar det haft detta be-
tinkande och denna motivering framfor sig, ansett den uppfattning, som ut-
talats av utredningsminnen, vara vird ett bemotande 1 stillet f6r att bara utan
vidare avvisa tanken, i synnerhet som det inte kan vara utskottets majoritet
obekant, att den dirigenom intagit en stindpunkt, som jag hittills aldrig fun-
nit nagonstans 1 virlden, nir det gillt skattepolitiska diskussioner? Det finns
inga utredningar rorande skattetrycket fran nagot land jag kinner till, som
inte utgd ifran, att konsumtionsskatterna skola riknas in 1 den s. k. skatte-
bérdan och att man maste rikna med dven dessa skatter, nir man berikpar,
hur hela skattesystemet skall ordnas. Det ir just en av de stora fragorna, hur
man, nir man har en konsumtionsbeskattning, som drabbar 1 stort sett de breda
lagren hardast, skall knnna anordna inkomstbeskattningen sé, att den utgor en
motvikt, varigenom hela skattebirdan blir fordelad péa ett sidant sitt, som
man anser vara rimligt. Jag tror inte jag begir nagon ordttvisa, om jag siger,
att utskottet hiir har gjort saken alldeles for latt for sig. Niar utskottet 1 det
sammanhanget hiinvisar till ett ytirande av éverstathallaren, far jag siga, att
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det ir ju riktigt att éverstithallaren har haft mycket kort tid pa sig for att ut-
arbeta sitt yttrande, och de kan darfoér vara forklarligt, om han 1 hastigheten
kastat ut ett ord, som inte ar si vil overvigt, som det borde vara. Men nir
utskottet 1 tre méanader haft tid att fundera &ver fragan, forefaller det dock
nagot mirkvirdigt, att det skall forklara, att konsumtionsskatterna &4ro av
mindre betydelse, medan det diremot dr den allminna prisnivan, som for de
mindre inkomsttagarna ir av betydelse pa det viset, att nir den allminna pris-
nivan ar 1 sjunkande, da, tycks man mena, mé inkomsttagarna s& bra, att de
inte behéva bry sig om, hur hart deras konsumtionsvaror bli beskattade. Men
jag undrar om herr Johan Nilsson skulle kunna gé till vira jordbrukare — de
iaro Ju sma foretagare — och siga, att nu har prisnivan sjunkit s avsevirt,
att det inte bér spela nagon roll for er, om vi taga ut 3, 4, 5 eller 6 kronor 1
konsumtionsskatt per liter brinnvin. Jag tror inte, att herr Johan Nilsson
skulle siga nagonting sidant. Man kan inte heller forutsitta, att folks in-
komster under en tid av sjunkande priser bli oférindrade. Sa 4r inte ens fallet,
nar det giller statstjinarna, som dock 1 den situationen befinna sig 1 en gyn-
nad stillning, ty deras dyrtidstilligg sjunka, nir priserna falla. Den stora
massan av manniskor, dven sidana med loneinkomst, riskerar att inkomsterna
skola sjunka, fér att inte tala om dem, som under sddana tider forlora hela sin
inkomst. Och det finns #ven en tredje kategori. Under sddana depressions-
tider med sjunkande priser brukar dven rintan sjunka. Om man tinker pa de
smé inkomsttagare, som ha mindre besparingar insatta pa bank, inte kunna
de heller vara likgiltiga fér en hiéjning av konsumtionsskatten, nir de veta, att
deras inkomster av rintor samtidigt sjunka! Jag skall emellertid inte nirmare
vttra mig om det fallet. Jag menar, att om detta vore ett alldeles ensamsta-
ende exempel pd den motivering, som utskottet anfort, funnes det kanske inte
s& stora skial att si linge uppehalla sig didrvid, men jag tror, att det ger ett
visst uttryck for den, lat mig siga nagot hastigt tillkomna motivering, som
har har skapats, for att man skulle komma fram till ett resultat, som vil re-
dan fréan borjan var givet.

Om jag salunda kan bortse frin argumentet om konsumtionsskatterna, ater-
star fragan om fordelningen av skattetrycket 1 ovrigt. Man har riktat sig,
och aven herr Johan Nilsson gjorde det, dels mot hijningen av skatterna for
vissa grupper, dels mot sinkningen fér vissa andra. Om héjningen fér vissa
grupper kanske jag skall siga att par ord forst.

Det exempel, som herr Nilsson anférde fran den ursprungliga propositionen,
var riktigt. Den, som har en taxerad inkomst pa 8,000 kronor, skulle fa en
siinkning av skatten med inte mer dn en tia. Den, som har en taxerad in-
komst pa 15,000 kronor, skulle f4 en hojning av skatten med ungefir 250
kronor. Men om jag Gvergar till den nya propositionen, som anses innehilla
gnnu mera forskrickliga tmg, finner jag dar, om jag ser pa motsvarande
siffror, att for en inkomst pa 15,000 kronor torde skatten icke hojas med mer
an 60, 70 eller 80 kronor. Det ér helt enkelt beroende pa att den nya skalan
ir anordnad pa ett annat sitt. Jag skall inte trétta kammaren med tekniska
detaljer, men jag vill bara siga, att det dar klart, att eftersom hela det nya
forslaget innebdr en 6verskjutning av en ytterligare del av skattebsrdan pa
de s. k. fasta delarna av beskattningen, siledes tilliggsskatten och formo-
genhetsskatten, si faller en relativt mindre del pa den rirliga skatten; denna
behover forresten dia inte tas ut med mer @n &0 procent 1 stillet for 100 pro-
cent, som dr grundbeloppet. Det leder till att for vissa mellangrupper verkar
det nya forslaget i regel lindrigare dn det gamla forslaget. Men jag vill pa-
peka for kammaren, att det #r inte mycket mening med att, som herr Johan
Nilsson gjorde, ta som exempel dels en person, som har 8000 kronor 1 taxe-
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rad inkomst och som far en sinkning med en tia, vilket inte betyder nagon-
ting, och dels en person, som har 15,000 kronor i taxerad inkomst och som far
skatten héjd med 250 kronor. Man kunde nimligen ha valt en inkomst-
siffra, som lag mellan 8,000 och 9,000 kronor, och dir hade man funnit, att
sinkningen utgjorde 1 krona eller 10 6re. Ty det ar alldeles klart, att har
man en kontinuerlig skala, kommer skatten pd en viss punkt att bli varken
sinkt eller hijd. Det hade kanske varit riktigare, om herr Johan Nilsson
t. ex. tagit ett exempel, som jag skall anfora, diarfor att det har sin betydelse.
Lat oss undersika, hur det stiller sig enligt det nya forslaget for en person,
som har ett beskattningsbart belopp av 2,000 kronor. Det dr en medelklassare
med 4,000—5,000 kronors inkomst. Man skall ju draga av fér att komma
fram till det beskattningsbara beloppet iven kommunalskatten jimte forsiak-
ringsavgifter, vilka i regel forekomma, plus familjeavdrag. D& misstinker
jag, att man for denna grupp kommer upp till ett avdrag p& nira 3,000 kro-
nor; det kan vid nagot higre inkomst ga upp till bade 4,000 och 5 000 kro-
nor. Den, som s&lunda har inemot 5,000 kronors inkomst, skulle f4 en sink-
ning av skatten fran 90 kronor till 56 kronor, d. v. s. med 34 kronor; den, som
har 4,000 kronor 1 beskattningsbart belopp, skulle fa en sinkning fran 183
till 128 kronor, d. v. s. med 55 kronor; for en person med 6,000 kronor 1 be-
skattningsbart belopp skulle skatten sinkas fran 280 till 214 kronor, d. v. s.
med 64 kronor; den, som har 8,000 kronor i beskattningsbart belopp, skulle
fa en sinkning med 56 kronor; en person med 10,000 kronor i beskattnings-
bart belopp finge skatten sinkt fran 506 till 488 kronor, d. v. s. med endast
18 kronor. Néagonstans 1 niitheten av denna siffra, kan jag komma intill grin-
sen s&, att sinkningen inte blir mer &n nédgon krona eller mindre. A andra sidan
skulle enligt det nya forslaget den, som har ett beskattningsbart belopp pa
12,000 kronor, vilket sikert motsvarar lat mig siga 16,000 kronors inkomst,
fa skatten héjd med 68 kronor; den, som har 15,000 kronor 1 beskattnings-
bart belopp, vilket sikerligen betyder inemot 20,000 kronors inkomst, skulle
f4 en hojning med 183 kronor; den, som har 20,000 kronor i beskattnings-
bart belopp, motsvarande omkring 25,000 kronors inkomst, skulle {4 en hojning
med 441 kronor. Sedan stiger hijningen ytterligare.

Man har emellertid hallit sig till denna s. k. mellangrupp. Att man kallat
den fér medelklass dr vil mest beroende pi spriakets makt éver tanken. Det
beror ju pa vad man menar med medelklass. Det finns naturligtvis en hel del
folk 1 inkomstligena mellan 10,000 och 20,000 kronor, som 1 socialt hinse-
ende inte kiinna sig hora till den egentliga ekonomiska éverklassen. Men delar
jag upp svenska folket fran inkomstsynpunkt, ir det uppenbart, att man till
mellangrupperna rimligen bor rikna lat mig siga dem, vilkas inkomst ar
higre 4n en vanlig arbetares eller jordbrukares inkomst men inte kommer
over en 8,000 eller 10,000 kronor. De, som ha hogre inkomst, fa vil 1 eko-
nomiskt hinseende sigas tillhéra den verkliga ekonomiska &éverklassen.

Betraffande den siankning av skatterna, som forslaget skulle medféra, kan
man friga sig vad den skall tjiina till. Jag hor inte till dem, som mena, att
ett litet belopp inte betyder nagonting, ty det iir ju alldeles beroende pa vilken
inkomst man har. Men det finns ett skil, som ir berirt 1 departements-
chefens uttalande och som jag inte kan un(lerldtm att hiir erinra om, (Ler()r att
darmed sammanhiinger, skulle jag vilja siiga, den motivering, som 1 proposi-
fionen ges {or att man inle anser det nidvindigt att koppla samman denna
skattereform med kommunalskattefragan.

Om kommunalskatiefragan skall ha nagon viisentlig betydelse fior statshe-
skattningen, miste det vara dirfor, att niir man kommer till en lésning av
kommunalskattefragan, vill man astadkomma en verklig littnad 1 kommunal-
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skattebérdan, och jag tror fér min del inte bara, att detta &r onskvirt, utan
iven att det for nirvarande dr den storsta skattefriga vi ha i vart land. Man
maste {orsoka gira en sddan littnad, som verkligen bereder ett minskat tryck
for den stora massan av skattebetalare. Men om man skall giora detta och
flytta over skattebérdan, kan det inte ske genom att man flyttar éver skatte-
bérdan fran den ena gruppen inom kommunerna till den andra. Det &r me-
ningslost att tro. Vi ha nu under tjugu ars tid hallit pd att sldss om hur man
skulle fordela skattebérdan inom kommunerna mellan fastighetsigare och lén-
tagare o. 8. v., fastin det 1 grund och botten bara betyder, att man flyttar over
fran den ene fattige till den andre. Skall det kunna astadkommas en littnad
dir, maste det ske genom &verflyttning till statsskatten. Men ingen kan vil
tinka sig, att denna 6verflyttning skall ske p& det sittet, att man ckar kon-
sumtionsskatterna, som komma att drabba samma smd inkomsttagare #nnu
hardare, utan det maste ske pa det sittet, att en betydande del av kommunal-
skatten flyttas over till direkt statsskatt. Och da skall den flyttas over till
den del av inkomstskatten, som &r rérlig. Om man da skall av de 300 mil-
joner, som de primira kommunernas ungefirliga skattebérda uppgéa till, flytta
over t. ex. 30 miljoner eller mer, vilket skulle innebira en verklig lattnad —
Jag siger inte, att det skall ske hkformlgt utan man kan gora det efter vissa
regler — #r det uppenbart, att denna summa maste liggas 1 stor utstrickning
p4 de medelstora inkomsterna, som jag hir kallar dem. Ty lagg mirke till
det — dari ha méanga Lrltlker ritt — att hela statsbeskattmngen ir inte av
nigon fundamental betydelse for de verkligt sma inkomsttagarna. Aven om
jag kan sidga, att en femma betyder mycket for en liten inkomsttagare, er-
kiinner jag, att den absoluta siffran har en viss betydelse. Statsskatten be-
tyder diremot nigonting, s fort man kommer upp 13t mig siga i den medel-
klass, som har 4,000 till 8,000 kronors inkomst, och det #r tydligt, att skall
man till denna statsskatt flytta over en visentlig del av kommunalskatten,
kommer man att p& dessa mellangrupper ligga en icke obetydlig merbelast-
ning, eftersom man lyfter av frin de annu fattigares kommunalskatt och lig-
ger den bordan pa dessa mellangrupper. Men d& ar det av hogsta vikt, att
den skatteskala vi frdn borjan ha dir ar s& beskaffad, att den kan hojas,
utan att man kommer till vad man tycker orimliga resultat. Fragan om
elasticiteten 4r en av de viktigaste frigorna i1 detta sammanhang, och jag
kan till néds forstd, att nir den nya propositionen kom, tyckte man, att det
var en litt funnen replik att siga, att finansministern sjilv funnit, att den
forsta skatteskalan var si illa konstruerad, att den inte en gang kunde sti sig
vid en merbelastning p4 30 miljoner kronor, utan han var tvungen att komma
fram med ett nytt forslag! Jag berors inte mycket av den kritiken. Var
och en, som kinner till saken, vet, att i en skatteskala, dir grundbeloppet inte
ger mer 4n 100 eller 90 miljoner, sisom fallet ar enligt den gamla skalan, ar
en merbelastning av 30 miljoner si betydande, att den kriver en eftersyn av
skalan. Till dem, som ha sinne for ett argumentum ad hominem, skulle jag
vilja siga: tink efter, vad bevillningsutskottet sjilvt har gjort i 4r! Vi hade
forut en skatteskala, som var uppe i ett indextal av 150; nu kommer man
antagligen att foresld 170. Man har inte funnit, att denna skatteskala #r
rorlig nog for att man skall viga ligga till de ytterligare 30 miljoner man
vill ta ut, utan d& far man bita i det sura @pplet och mer dn férdubbla den
extra inkomstskatten. Ligg mirke till detta. Det férhallandet, att man mer an
fordubblat den extra inkomstskatten, betyder att man ansidg, att man inte
kunde sitta indextalet for den vanliga inkomstskatten, fér ogonblicket &t-
minstone, over 170. Man ansig saledes elasticiteten vara slut. Men, ligg
mirke till det, elasticiteten 1 fraga om de hioga inkemsterna anser man inte
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vara slut, ty man ligger pa en extra inkomstskatt, som tar #nnu mer pa de
héga inkomsterna. Motiveringen for att man inte gér hogre an till 170 maste
darfor vara, att man anser sig i annat fall belasta dessa mindre inkomsttagare,
medelklassen med 4,000 till 8,000 kronors inkomst, for mycket. Det dr skil,
att man, nir man sjilv sitter i det liget och kiinner, hur svart det &r med
elasticiteten, atminstone forséker inse de svarigheter, som instilla sig, s fort
man skall géra en skatteskala, som verkligen skall motsvara det dnskemalet,
algt till den skatten skall kunna féras over en betydande del av en annan
skatt.

Nar jag sagt detta, tror jag inte jag kommer lingre 1 fraga om argumente-
ringen for min subjektiva mening om hur beskattningen av fysiska personer
skall vara anordnad. Jag tror inte det ir ndgon mijlighet att ga vidare 1 ett
resonemang med dem, som ha en annan mening rérande fragan, om det Ar rik-
tigt att hoja skatten med 250 kronor f6r dem, som ha 15,000 kronor inkomst,
eller om det #r riktigare att hija pad nagot annat hall.

Jag skulle bara vilja siga, att man nog far halla isir tva olika linjer for ar-
gumenteringen hir. Den ena ir — och det #r den, som tidigare kanske spe-
lat den stérsta rollen i diskussionen — att man genom en sidan starkare be-
lastning av storre inkomster och foérmégenheter skadar niringslivet. Den
stora inviandningen mot den hogre beskattningen av storre inkomster och for-
mogenheter har stindigt varit, att man dirigenom minskar den nédvindiga ka-
pitalbildningen. Jag tror, att det argumentet under senare tid forlorat icke
obetydligt 1 styrka dven for dem, som tidigare varit varma anhingare darav.
Jag tror, att man sirskilt 1 vart land skall vara ganska forsiktig med pasta-
endet, att den, som har en liten inkomst, konsumerar den fullt ut, medan den,
som har en storre inkomst, sparar s visentligt mycket mer. Det dr klart,
att det méste vara si vid vissa ytterligen. Men jag inte bara kan tinka mig,
utan jag vet det pa grund av manga praktiska exempel, som jag kinner till,
att det forhaller sig sa, att folk, som sitter med 3,000 till 6,000 kronors in-
komst, ligger undan summor, som visserligen inte kvantitativt kunna mita
sig med dem, som inkomsttagare med 20,000 kronor om &ret, for att inte tala
em 50,000 och 100,000 kronor, sitta av. Men om man ligger tillsammans fem
eller tio personer med ligre inkomster och ser efter, hur mycket de spara
tillsammans, skulle man sannolikt finna, att de genom en littnad 1 beskattnin-
gen skulle spara mera sammanlagt in en enda, som sitter med 30,000 till
40,000 kronors inkomst. Jag tror, att det dir argumentet, att sparandet mest
forekommer i de hogre inkomstskikten, dr sd undergrivt, att det inte ldngre
kan anvindas.

Sedan kommer man till fragan om den personliga ordttvisan, och herr Johan
Nilsson anviinde ordet mycket oftare #n jag skulle viga gora 1 en debatt om
beskattningsfragor. Alla ha sikert det intrycket, att han menade, att det ir
orittvist att hoja skatten med 250 kronor fér den, som sitter med 15,000 kro-
nors inkomst. Jag kan inte évertyga honom om det berittigade 1 min stand-
punkt, och han kan inte dvertyga mig, att det ar riktigt att ga den motsatta
vigen. Hir kommer jag fram till den slutsatsen, att det blir ett i viss mening
politiskt avgorande i fragan om var man skall anse, att skattebordan skall
vila. Jag vill 1 det sammanhanget utiala min tillfredsstillelse Gver att man
vid nirmare betinkande inom bondeférbundet funnit, att det kanske finns
skil for en sadan avvigning, som skett 1 propositionen, eller i alla hindelser
att man fir vara forsiktiz med att direkt avvisa en sadan avvigning. Det
viisentliga 1 de bada bondeforbundarnas reservation ér niamligen, att de stru-
kit hela, det stycke, som sysslar med avvigningen av skatteskalorna. D4 det
sista stillet ha de till och med strukit de rader, som forklara att det nya for-
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slag, som kom fram, ir {rdn denna synpunkt dnnu mer oacceptabelt in det
gamla. Lika vil som man inom vissa lager av bondeklassen under de senaste
aren tvingats till en viss nyorientering, niar det giller finanspolitiken och dér-
med sammanhidngande frigor, 41 det min férhoppning att man dir ocksd si
smaningom skall finna, att en nyorientering éiven 1 friga om skatterna inte ir
sa, ortmlig.

Nir jag nu nimnde att det nya forslaget har kunnat avvisas med en hin-
visning till att det inte kan vara genomtinkt och att man har haft &nnu mindre
mijligheter att skiirskdda det @n det forsta, kanske det #r skil att sa starkt
som mojligt for kammarens ledaméter understryka, att detta nya férslag icke
innebdr nagonting annat dn en andring av skatteskalorna. Oech tvirtemot vad
utskottet siger ér det min bestimda mening, att man inte kommer nigon vAg
med att gora, som det heter, utredningar for att taga reda pa hur en viss in-
komstskatt faller. Det kan man gora precis lika bra generellt genom att siga,
att om inkomsten ar sd stor och formogenheten si stor, s& blir beskattningen
sd och sa stor. Jag tror jag vagar pastd, att det material, som utskottet hir
levererat — ett mycket begrinsat material — inte limnar nigon som helst
ledning. Om man skulle tinka sig att man p& grundval av ett sidant mate-
rial skulle kunna bestimma, hur skatterna skola vara fordelade, tror jag att
man stiallt sig infor en oloslig uppgift.

Herr Johan Nilsson anforde ett drastiskt exempel pa vad som under vissa
betingelser kan hinda genom det nya skatteforslaget. Ja, men ville vi under-
soka de nuvarande skatterna, och skatterna sidana de alltid varit, skulle vi
nog ocksa kunna hitta liknande exempel, utan att det foranleder herr Johan
Nilsson eller nigon annan att kriva en radikal andring av det bestdende skat-
tesystemet.

Det ar emellertid kanske andd nodvindigt att ockséd siga ett ord till forsvar
for att den nya skattepropositionen lades fram. Den lades fram for att mota
en sdavitt jag forstar fullt legitim begiran frin ovriga riksdagspartier att f&
veta, vad regeringen menade genom sitt anbud att taga del 1 ansvaret for de
hégre forsvarskostnaderna under férutsittning att bordorna si fordelades, att
de storre inkomsterna och férmégenheterna skulle bira en visentligt storre an-
del. Det dr detta som genom den nya propositionen ar gjort. Dar har man
namligen kommit fram till ett forslag, som i forhallande till de nu utgéende
skatterna innebir en belastning med ungefir 30 miljoner kronor av folk med
storre inkomster och férmiégenheter. Jag tror att om vi inte lagt fram detta
nya férslag, kunde man frén den andra sidan med skal ha fragat, vad vi egent-
ligen menade med vért anbud. Man skulle ha undrat om det, som méjligen
partiets representanter 1 utskottet skulle foresla, verkligen ocksé var ett ut-
tryck fér regeringens mening. Partiets representanter i utskottet hade da
kanske inte heller haft tillfalle att reservera sig for en sidan ny standpunkt,
om det inte foreldg ett regeringsforslag tidigare.

Jag forstar alltsd mycket vdal att man 1 det lige, 1 vilket vi under denna
diskussion kommit, kan anvinda det didr argumentet, att regeringen i sista
minuten kastar in ett férslag om en omlaggning av det hela. Men da skall
man rikta den krittken mot hela anbudet och forklara att detta varit menings-
16st. Niar man emellertid erkinner, vilket man 6verallt gjort, att sjilva anbu-
det var, jag skulle vilja siga hederligt 1 denna punkt, ty ingen har sagt att
icke finansieringen sammanhinger med utgifterna, d& far man ocksd ta den
konsekvensen att man sidger, att nar det utarbetats 1 konkreta former, skall
man behandla saken pé ett allvarligt sitt.

Jag vet att det 1 detta lige inte finns nigon anledning att tinka sig ett
annat beslut @n vad utskottsmajoriteten har anslutit sig till. Men jag wvill
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sluta med att uttala den forhoppningen, att vem som helst, som far hand om
dessa utredningar, och vilket forslag, som #n framkommer, skall man allvar-
ligt taga hiansyn till de argument, som 1 den kungliga propositionen dro an-
forda dels for att en lattnad for de ligre inkomstskikten #r niodviandig, om
man niamligen skall kunna tinka sig en éverflyttning av kommunalskatter, och
dels att vart nuvarande skattesystem, trots vad man siiger om konsumtionsskat-
terna, tynger sa hart pa stora grupper av sm& inkomsttagare, att en forskjut-
ning 6éver pa de mera vilbargade ir riktig och rittvis.

Herr andre vice talmannen, som foér en stund évertagit ledningen av kam-
marens forhandlingar, tillkannagav, att anslag utfirdats till sammantridets
fortsittande kl. 8 e. m.

Herr Hansén: Herr talman! Efter det utférliga anférande, som bevillnings-
utskottets ordférande hir hallit, skall jag forsoka yttra mig sd kortfattat som
mojligt.

Jag vill inledningsvis erinra darom, att 1919 ars skattelaostlftnlng hade 1
stort sett @nda fram till 1931 vil fyllt sin uppgift sisom instrument for den
statliga beskattningen. I och med den svéra kris, som d& intritt och som
medfort starkt reducerat skatteunderlag och vidare 1 och med att statens
verksamhet 1 ovrigt visade starkt reducerade statsinkomster, befanns denna
skattelag icke lingre till fullo anvindbar foér tickande av statens inkomst-
behov genom den direkta beskaitningen. Detta hade till resultat, att vid sist-
niamnda ars riksdag antogs férordning om extra inkomst- och férmogenhets-
skatt, byggd pd principen att i ett for staten bekymmersamt statsfinansiellt
lage en stegrad skatt i frimsta rummet borde liggas p& de mera birkraftigas
axlar. Det betonades emellertid 1 den kungliga propositionen, att denna skatt
vore att betrakta som tillfillig och att densamma, s& snart normala konjunk-
turer intridde, skulle avskaffas. Emellertid har detta icke kunnat ske, utan
man har diarjamte under de direfter fsljande aren sett sig nodsakad att jam-
vil antaga {orordning om extra féormogenhetsskatt, vilken dven den av depar-
tementschefen betecknades vara av tillfillig karaktir.

D4 vid 1935 ars riksdag anyo framlades forslag om dessa bada skatters bi-
behallande, beslutade riksdagen pa forslag av bevillningsutskottet att 1 skri-
velse till Kungl. Maj:t anh&lla om utredning och framliggande av forslag till
193G ars riksdag av en teknisk revision av den statliga beskattningen 1 syfte
bl. a. att f4 ett mindre antal olika beskattningsformer.

Finansministern har med erkinnansviard energi latit verkstilla omfattande
utredningar for att efterkomma detta riksdagens uttalande. Resultaten dar-
av foreligga for riksdagen utformade 1 den kungl. propositionen nr 232. Det
har emellertid darvid visat sig, att lofiena om avskrivning av de ovannimnda
s. k. kristidsskatterna icke kunnat infrias, utan att dessa skatter mést inrik-
nas i de i propositionen framlagda skatteskalorna, vilka darutover jamvil in-
rymma viisentliga skattehojningar.

Anledningen hirtill dr, som vi alla veta, att soka 1 det férhdllandet, att
riksdagen ar efter ar ansett sig bora genomfira vittgaende reformer pa de
sociala och kullurella omradena och nu senast 1 4r genomfort forsvarsrefor-
men, vilka reformer savil for nuet som an mer fir framtiden bundit staten vid
mycket betvdande utgiftsokningar. Jimvill fér den niirmaste {ramtiden tor-
de med stor sitkerhet kunna périiknas betvdande okning 1 statsutqifterna for
nyssniimnda davensom andra iindamial, jag tinker da 1 forsta rummet pa det
sociala omriadet. Med konstaterande hirav riktar jag intet klander mot fi-
nansministern for att han 1 den forenimnda propositionen dragil konsekvenser-
na av detta forhallande.  Men utiver vad utskotiet anfér framkallar detta
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lige hos mig den reflexionen, att vid det fornyade 6vervigande, som utskottet
féreslagit, jamvil och mahinda som grundliggande fér den fortsatta utred-
ningen bor verkstillas en oversyn over de utgifter staten anses ha att rikna
med under ett antal ar framét & ena sidan, & andra sidan hur dessa utgifter
lampligen bora tickas sdvill genom direkta som indirekta skatter som dven
huru dessa skatteboérdor limpligen bora avvigas mellan olika grupper av
skattedragare. Jag erinrar i det sammanhanget om att féregiende ars riks-
dag i samband med pensionsreformen rekommenderade ¢kad beskattning pa
vissa overflodsvaror, och vad de indirekta skatterna betriffar, syftar jag f6lj-
aktligen 1 frimsta rummet pa sddana varor, som #ro av lyxbetonad karaktir
eller gverflodsvaror, sdsom sprit, tobak m. m. Ett sidant Gvervigande syues
mig direkt framkallas av det faktiska forhallandet, att vi trots radande hég-
konjunktur med starkt stizande skatteunderlag och likaledes starkt ckade
statsinkomster genom statens olika verksamhetsgrenar likvil std infoér nod-
vandigheten att viisentligt 6ka den direkta beskattningen.

Pa samma ging jag med noje understryker ett erkiinnande &t det arbete for
en reformerad skattelagstiftning, som finansministern presterat, maste jag
konstatera, att denna friga fatt en omfattning, som foregdende ars riksdag
mahinda icke férutsig, varfor den tillmitte en alldeles for kort tid for ett si
omfattande utredningsarbetes utférande. Horda myndigheter ha ju ocksé
tamligen allmint uttalat sig i denna riktning. Utskottet, som vil inser onsk-
virdheten av att snarast mojligt f3 denna friga l6st, har pa grund av nyss-
namnda erfarenheter likvil inskrankt sig till att foresla riksdagen att begira
proposition 1 dmnet snarast mojligt, detta f6r att bereda tid fér en si ingdende
provning av denna friga, som dess vikt och betydelse obestridligen fortjanar,
och for att undvika att riksdagen pd nytt begir ett stort forslag genomfort
inom en tidrymd, som erfarenheten visar icke ar tillricklig. Utskottet har i
sitt betinkande framfort en rad synpunkter, som enligt utskottets mening
bora bli féremél for évervigande, men har sjilvfallet dirutover ansett, att det
bor ankomma pa Kungl. Maj:t att nirmare uppdraga riktlinjerna fér fragans
fortsatta behandling. Och dirmed besvarar jag de anmirkningar, som i de-
batten riktats mot utskottet fér att det icke givit tillriickligt klara direktiv.
Jag hyser personligen den meningen, att utskottet och riksdagen i allminhet
bora antyda, vilka sporsmil och vilka synpunkter, som de anse bira bli fore-
mal fér omprévning, men det boér och maste ankomma pa Kungl. Maj:t att
angiva de konkreta direktiven.

En skattelagstiftning av den innebérd, varom hir ar fraga, bér enligt min
mening vara si avvigd, att den for en tid framat utgér det skatteinstrument,
varigenom staten utan provisoriska atgirder kan ticka sitt skattebehov. Detta
torde knappast sigas vara fallet med de i propositionen nr 232 framlagda skat-
teskalorna. Herr finansministern har nyss pa den punkten 1 férvig bemott
eventuella invandningar och férklarar, att det ar ett billigt argument att &be-
ropa den senare propositionen. Han menar, att en merbelastning p&d 30 mil-
joner kronor &r av den storleksordningen, att den inte kan inrymmas i ska-
lorna. Som jag inledningsvis anfort, har den nu gillande skattelagstiftnin-
gen praktiserats pa det sittet, att d& man kom upp till en skala pd 170, ansdg
man, att staten, da den behovde ytterligare medel, méaste vidtaga sirskilda
atgirder genom provisoriska forordningar. Det har skett, sedan denna lag-
stiftning borjade praktiseras, fran &r 1919 #nda fram till 1931. Om jag till-
miter det nu foreliggande skattelagsforslaget en motsvarande tidrymd, kan
jag inte underléta, herr statsrdd, att beteckna det som 1 icke ringa méan uppse-
endevickande, att herr statsridet, innan utskottet hinner behandla detta for-
slag, kommer med ytterligare en proposition, som adagaligger, att herr stats-
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radet sjilv icke anség, att forslaget hade en siddan elasticitet sasom skattein-
strument, att det ens talde en merbelastning pd 30 miljoner kronor. Utan att
darmed vilja pa ndgot sitt gora nigra arroganta anmirkningar, gor jag den
enkla sakliga reflexionen, att det senare forslaget utdomer skalornas elastici-
tet f6r en belastning, vilken enligt min mening ligger inom en rimlig storleks-
ordning, dd man stiftar en skattelag for en avsevird tidrymd framat.

Finansministern har i bigge propositionerna foreslagit skattelittnader for
de mindre inkomsttagarna. Hur onskvirda sidana littnader d&n ma vara, ndr
man emellertid enligt min mening icke en skattelittnad, dir den bidst behovs,
péa den foreslagna vigen. Att for inkomster upp till 2,000 kronor t. ex. fore-
sla en skattelittnad generellt f6r alla pa ndgra fi kronor saknar enligt min
mening betydelse for vederbsrande. Det medfor diremot det resultatet, som
nagon talare tidigare anfort, att man minskar statens inkomster av dessa
skatter med ett tiotal miljoner kronor.

Enligt min mening bér man gé andra vigar. Den ena ar familjebeskatt-
ningens, ty genom en lésning av denna léser man en fraga, som linge disku-
terats, och nar det syftet, att man sitter in skattelittnaden dir den 4r som mest
behosvlig och dir ockss de starkaste skilen foreligga. Den i propositionen fo-
reslagna vigen motverkar det senare alternativets losning. Man har med andra
ord inte de resurser, som erfordras for att gora det.

Den andra vigen ar den kommunala beskattningen. Om man kan n& fram
till en okad skatteutjimning, ndr man dirmed en jimnare férdelning av den
totala skatten for samtliga skattedragare, alltsi dven de sma. Men framfor
allt hjilper man de sm3 genom att rationellt lsa familjebeskattningsfrigan,
ehuru icke p& det sitt, som hiar féreslagits.

Jag ar visserligen 6vertygad om att i fall propositionen antagits, hade blotta
meddelandet om en skattelittnad for de smé inkomsttagarna framkallat stor
tillfredsstillelse hos mahinda hundratusenden av vart folk. Men jag ar lika
pvertygad om att d& den forsta kronodebetsedeln presenterats, efter det den
nya skattelagen silunda antagits, skulle besvikelsen ha blivit lika allmin.
Ty man skulle helt enkelt inte ligga mirke till denna skattelattnad pd négra
3 kronor. Och varfor? Jo, darfor att pia kronodebetsedeln som bekant upp-
foras daven skatter av kommunal natur, sisom landstingsskatt, vigskatt samt
for jordbrukarna jamvil forsakringsavgift. Den enkla medborgaren ser pa
skattsedelns slutsumma, och jag tror, att han efter en sddan reform, som den
regeringen foreslar, skulle finna, att talet om skattelittnad egentligen inte
innebar nagonting. Skattsedeln bleve i det nirmaste lika stor som den han
hade forut — i allra bista fall hade beloppet sjunkit med tre, fyra eller fem
kronor. Reformen medfsr sadlunda inte nagon reell littnad, men den fortar
enligt min mening mojligheterna att sitta in denna, dir den allra bast behovs,
icke minst med hinsyn till att befolkningskommissionens nu aktualiserade spors-
mal tringa sig fram till en lésning snarasi mojligt.

Med det nu anférda har jag velat understryka nagra synpunkter, som for
mig varit avgiorande vid mitt stillningstagande till den foreliggande propo-
sitionen. Trots dessa betinkligheter har emellertid den goda viljan fran ut-
skottets sida icke saknats. Vi ha forsskt att genom jaimkningar na ett positivt
resultat. I det syftet beslét utskottet efter yrkande av herr Olsson 1 Nirlinge,
som uppdrog vissa riktlinjer till justering av de foreliggande skatteskalorna,
att viilja en delegation, som forsékie géra vissa jimkningar och na ett positivt
resultat. Men redan vid den forsta 6verliiggningen 1 denna deleration fram-
stillde de socialdemokratiska represenfantierna i densamma yrkande om, till en
bérjan 20 miljoners, sedermera reducerat till 10 miljoners ytterligare ckning
av dessa skalor. Detta bekritiades sedernera av finansministerns framlagda
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tillaggsproposition, och salunda oméjliggjordes den fran utskottets sida gjorda
ansatsen att na ett positivt resultat vid 4rets riksdag.

Det ar emellertid min bestimda forthoppning att om riksdagen foljer utskottet
och alltsd aterforvisar drendet till f6rnyad utredning, alla ha att vinna didrpa.
Fragan 4r av den utomordentliga betydelse, att den bor ingaende privas och
alla vigar undersokas.

Slutligen ber jag, herr talman, att f& framhalla som min mening, att de di-
vergenser 1 utskottets motivering, it vilka givits uttryck i den av herrar Olsson
1 Narlinge och Léfvander vid utskottsbetinkandet fogade reservationen, icke
iro av den sakligt stora betydelse, som man hir velat tillmata dem. For oss,
som suttit 1 utskottet, &r det ju bekant, att den tid, som stod till férfogande,
for slutjustering av utskottets utlitande, var synnerligen knapp och icke gav
mojlighet till nodig overliggning for att sammanjimka de divergenser, som
fatt sitt uttryck i dessa reservationer. Jag ar for min del dvertygad om att
direst nodig tid statt till forfogande, hade denna reservation icke framkommit.

Innan jag slutar ma herr statsridet forlita, om jag tilliter mig svara pa ett
par uttalanden, som herr statsridet gjorde — herr statsridet markerade, att
han diskuterade dessa frdgor med bevillningsutskottets ordférande, men jag
hoppas han tillater 4ven en ledamot av utskottet att gora ett litet inpass. Jag
lade marke till att herr statsradet patalade, att utskottet icke tillrickligt tydligt
sagt 1fran, att den brist 1 utredningen, som utskottet konstaterat eller velat kon-
statera, icke kunde liggas finansdepartementet till last. Jag beklagar, om
utskottet icke givit tillrickligt klart uttryck &t den meningen. Jag har nu
forsokt att ge uttryck a4t den med mina enkla ord, men jag skall dven tillata
mig citera vad utskottet hirom yttrat pa sidan 57 i betinkandet: »Med hiin-
syn till den tid, som departementschefen haft till sitt forfogande for verk-
stillande av utredning och for utformande av det i propositionen nr 232 fram-
lagda forslaget, finner utskottet det diard nedlagda arbetet vara virt allt er-
kinnande.» Darmed ha vi i varje fall velat utsiga, att vi icke ha ett spar av
klander mot den arbetsprestation, som finansministern astadkommit inom den
tid, som statt till forfogande. Vi ha velat adressera det tillbaka till riksdagen,
som mahénda, sdsom jag nyss sade, icke {6rutsag, att arendet skulle fa de pro-
portioner, som det verkligen fatt, och dirfor begiart ett forslag inom en alltfor
knappt utmatt tid.

Jag skall darutéver, herr statsrad, tillata mig gora gillande, d3 herr stats-
radet tyckte, att vi i f6r vaga ordalag uttryckt oss om verkningarna av ska-
lorna, att det synes mig foreligga tillrickliga skil for utskottets betinksamhet
rorande verkningarna av de foreslagna skalorna, om jag erinrar om féljande.
Enligt propositionen, med en uttagen skatt av 100 procent, jamford med det
framlagda budgetforslacet med en uttagen skatt av 150 procent, bleve re-
sultatet, att medan inkomster p&4 mellan 2,000 och 4,000 finge en skattelittnad
pa 22.2 procent, sa fluktuerade skalan sedan upp till 45.5 procents hojning for
att aterigen dala och sluta med en hojning for den, som fortjinar en miljon,
med endast 11.6 procent. Det m& forlatas en lekman. om han stiller sig en
smula fundersam mot en sddan skala i en situation, da staten behéver ligga
om sin skattelagstiftning f6r mojliggérande av vasentligt skade intikter skatte-
vigen,

Jag skall emellertid inte ingd ndrmare pa detta. Jag tror i likhet med tidi-
gare talare, att det inte gagnar till mycket att fordjupa sig i detaljer. Vi
skulle givetvis kunna halla pd atskilliga timmar dnnu. om vi borjade draga
fram alla de tabeller, som sekretariatet upprattat under dessa veckor, for att
motivera var betinksamhet. Jag slutar, herr talman, med att siga, att den
staindpunkt, till vilken utskottet kommit, har tagit sikte p& att ge tillricklig
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tidrymd for ett sadant évervigande, som ger mdjlighet for Kungl. Maj:t och
riksdagen att taga stindpunkt till denna stora och betydelsefulla fraga och
komma, s& langt det stir 1 miinsklig makt, till biasta mojliga resultat.

Jag ber, herr talman, att fi yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr Lofvander: Herr talman! DA jag anmiilt en reservation till bevill-
ningsutskottets betinkande i denna fraga, skall jag be att med nagra ord fa
ge en forklaring till denna reservation, som dr undertecknad av herr Olsson 1
Nirlinge och mig.

Jag far tillkinnagiva, att jag inte har nagra principiella anmirkningar emot
grunderna till férslaget i Kungl. Maj:ts proposition nr 232, dock med undan-
tag for bolagsbeskatiningen. Jag har dirfor inte kunnat vara med om den
kritik, som utskottsmajoriteten utévat och som kommit till synes i utskotts-
betinkandet. S& som detta betinkande ar uppstillt i reservationen, dr det
ganska svart for kammarens ledaméter att i en hast sitta sig in 1 skillnaden
1 motiveringarna, och jag vill darfor forklara, att skillnaden dr, att va reser-
vanter icke velat utova en si skarp kritik som utskottsmajoriteten, och vidare
ha vi icke heller velat vara med om att ge direktiv fér den kommande utred-
ningen.

Anledningen till att vi inte kunnat g& med pa propositionen dr i huvudsak
den korta tid, som statt utskottets ledaméter till buds for en granskning. De
ha icke si grundligt kunnat behandla frigan, som man bort fér att kunna fatta
en siaker stindpunkt. Jag har den uppfattningen, att om man pa ett tidigare
stadium vid utskottsbehandlingen av denna friga hade visat en mera allvar-
lig vilja bland samtliga ledaméter inom alla asiktsriktningar i utskottet, sa
iror jag, att man skulle ha kunna na fram till en ndgot justerad linje, som
kunde ha vunnit allmin anslutning. Som herr Hansén omtalade, tillsattes en
delegation fore pingst, och jag vill bekinna, att jag f6r min del hade stora for-
hoppningar om att denna delegation skulle komma till det resultat, som jag nu
asyftat. Men de omstindigheter, som senare intriffat, ha ju omdjliggjort att
overhuvud taget resonera om saken, och di har man inte heller kunnat komma
till nagot resultat.

Jag niamnde ocksa, att en av anledningarna till att herr Olsson i Nirlinge
och jag icke velat vara med om utskottsfirslaget ar de direktiv, som givits.
Vi vilja nimligen inte vara med om att binda en blivande finansminister mer
in nodigt ar.

Jag skall senare aterkomma med ett yrkande betriffande denna reservation,
niar vi komma till behandlingen av punkt 3 i utskottsbetiinkandet. For tillfal-
let har jag, herr talman, ingenting ytterligare att tilligga.

Herr Bjornsson: Herr talman! Vi veta alla, att resultatet av voteringen
efter denna debatt blir bifall till utskottsmajoritetens forslag. De sakliga
skil, som kunna anféras emot ett sadant beslut. ha relativt utférligt framhal-
lits av herr Birg och av {inansministern. Jag skall dirfér inte ge mig till att
upprepa nagra av sakskilen for eller emot ett bifall till Kungl. Maj:ts forslag
i den proposition, vi nu behandla, men jag skall be att med nagra korta ord
fa kritisera den motivering, som, diirest den godtages av riksdagen, skulle tjina
som skiill for riksdagens beslut.

Denna motivering innchéller naturligtvis en kritik av Kungl. Maj:ts forslag.
Men diarjimte innechéller den, och detta utgir kanske dess viisentligaste del,
direktiv for en kommande utredning. Om utskottet hade skrivit sin motive-
ring 1 tva delar, en som mnehdllit kritik och skiil fir avslag, och en annan, som
innehallit direktiv for det kommande utredningsarbetet, skulle jag kunnat néja
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mig med att yrka avslag pd den del, som innehéll direktiven. Detta ir tyvirr
nu inte mojligt, eftersom kritiken av det foreliggande forslaget och direktiven
for en kommande utredning punkt efter punkt d4ro sammanvivda pi ett sidant
satt, att det inte gar att skilja dem &t.

Jag vill, innan jag gar in p& min kritik av de delar av utskottets motivering,
som innehalla direktiv for framtida utredningar, forst konstatera, att det ar
en ganska knapp majoritet for utskottets sakliga beslut att fiérorda avslag pa
Kungl. Maj:ts forslag. Det dr elva roster, sju hogerrepresentanter och tva
frén vartdera av mellanpartierna, som std bakom majoriteten. Vi &ro nio, som
std bakom reservationen. Vi ha nyss hort, att herr Lofvander talat om, att
han och hans medreservant foér det forsta inte alls vilja vara med om direk-
tiven, sddana de dro utformade hir, och for det andra endast kunna deltaga,
1 kritiken av Kungl. Maj:ts forslag s& till vida, att utskottet inte har haft till-
riicklig tid och tillrickliga méjligheter att fa materiellt underlag for att astad-
komma en kompromiss, som kunnat tillfredsstilla alla liger inom utskottet.
Vidare har han gjort gillande, att han inte kan vara med om Kungl. Maj:ts
forslag 1 vad det giller aktiebolagsbeskattningen. Dir intar han alltsd all-
deles samma stindpunkt som de nio reservanterna.

Under sidana foérhéllanden, herr talman, ar det visserligen faktiskt majori-
tet for yrkande om avslag pa propositionerna, men det &r ocksd majoritet for
avslag pa utskottets motivering utom i vad det giiller aktiebolagsbeskattningen
och de yttranden, dir utskottet konstaterar, att det haft for kort tid pa sig.
Det skulle di vara underligt, om i en s4 viktig fraga som denna, dir det giller
att ge direktiv for en kommande utredning till underlag for en reform av den
statliga beskattningen, riksdagen nu skulle vilja godkinna direktiv, som #ro
forordade av en minoritet 1 utskottet.

Jag undrar f6r dvrigt, hur det ar med den sakliga éverensstimmelsen inom
den minoritet, som &terstar, alltsi Gverensstimmelsen mellan representanterna
fér hogern och for folkpartiet. Herr Hansén forklarade visserligen, att det
for det forsta inte fanns ndgra visentliga skillnader mellan den kvarstiende
majoriteten inom utskottsmajoriteten -- alltsd de nio ledaméterna — och
bondeférbundsrepresentanterna, och att det for det andra radde rérande en-
stimmighet mellan hogerrepresentanter och folkpartirepresentanter. Ja,
men det har inte kommit till uttryck vare sig i papperen eller i herr Han-
séns yttrande. Nej, jag ser att herr Hansén skakar pa huvudet och jag miss-
tanker, att det var pa det sittet, att enigheten i sjilva verket inte var sa stor,
utan man har fitt anvinda metoden att till exempel taga bort sifferuppgifter,
dar man inte kunnat ena sig om sidana. Om man alltsd vill definiera till
exempel, vad man menar med medelskiktet, kan man siga, att det ar personer
med en inkomst emellan, 14t oss siga 3,000 och 8,000 kronor. Men uppenbar-
ligen ha de frisinnade ledaméterna en annan mening om den saken in hégern,
eljest skulle vi ha fatt en sddan for det kommande arbetet utomordentligt vik-
tig vigledning. Herr Hansén har saledes, herr talman, nu i grund och botten
vid sidan om diskussionen bekriftat, att det inte dr s& mycket bevint med
samstimmigheten ens inom den minoritet, som stir bakom férslaget till mo-
tivering.

Man méste vil 4nda beklaga, om riksdagen skulle ge sin anslutning till en
motivering, innehdllande direktiv betriffande mycket besvirliga utredningar,
om man inte kan lita det allra minsta pd att de direktiv, som ges dir, utgéra
uttryck for en ganska samlad och omfattande mening inom riksdagen. D4 ha
sddana direktiv efter min mening intet virde.

Jag hor till dem, som verkligen uppmirksamt list igenom detta utlatande,
icke en utan flera ginger, men det har varit mig utomordentligt svart att fa
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nagon riktigt klar uppfattning om vad man vill siiga med det. I detta utskotts-
utlatande beréras féljande skatteproblem, som sittas 1 samband med det fore-
liggande skattesporsmalet, vilket ju 1 grund och botten giller att faststilla
grunder for berikningen av beskattningsbart belopp samt skatteskalor for in-
komst- och férmégenhetsskatter: kommunalbeskattningen, skattentjimningen,
personliga avgifter, alltsd mantalspengar och diarmed jimférliga, familjebe-
skattningen och diarvid ocksd frigan om ortsavdragens storlek, férmégenhets-
beskattningen, den indirekta beskattningen. Vidare behandlas bolag och ju-
ridiska personer — saledes andra juridiska personer dn dem, som behandlas
pd samma sitt som vid fysiska personer. Jag uppehaller mig forst vid svenska
aktiebolag. I fraga om dessa dr det forst och framst frigan om skattebérdans
avvigning mellan bolag med olika lénsamhet. Vidare ér det fragan om ritt
till avskrivning, frigan om huruvida progressiv skatt skall std kvar for bolag
eller inte, vidare hur man skall forekomma risk {61 skatteskolkning, vidare om
man skall behova 1 sidant syfte ge sig in pa ersiittningsskatten. Vidare finns
en avdelning fér diverse andra skattefrdgor. Man siktar alltsid kanske pa ut-
skiftningsskatten och dylikt. S& har man sysslat med beskattning av {6r-
eningar och stiftelser. Vidare har man vissa for saval fysiska som juridiska
personer gemensamma Irigor, som iro berdrda pd tal om progressivskatt och
utjamningsskatt, och vidare fraigan om skatteunderlaget och mijligheten att
gora en skatteskala, som kan tdla vixlande belastning utan att resultatet blir
ojamnt.

Ja, mina herrar, det ir inte f& skatteproblem, som 4ro uppradade pa det
sittet pa dessa f4 sidor. Om man nu skall géra ansprik pé att kunna uttala
direktiv, vill man vil 4tminstone veta en sak: Vilken #r angeligenhetsgraden
hos de krav, man framstiller? Begir man att fa fram ett huvudfsrslag forst
nidr man har lést den ena eller andra av alla dessa ménga utredningsproblem,
som dro berérda hiar? Vidare skulle det vil ocksad vara utomordentligt énsk-
virt att riksdagen 1 den ena fragan efter den andra hade fatt siga, antingen
att den vill ha en férutsittningslés utredning, eller att den vill ha en utred-
ning, som gir ut pa det och det. Intetdera foreligger, om jag undantar en sak.
Det ir endast betriffande familjebeskattningen, som man fullt klart och en-
1ydigt siger vad man vill betriffande angeligenhetsgraden. Dir siger man
helt enkelt, att man vill ha ett férslag till familjebeskattningens reformerande
1 samband med forslag till indrade grunder fér beskattning av inkomst och
formogenhet. Men man namner icke alls nagonting om de svarigheter, som
kunna uppstd, di det giller att 16sa problemet. Man talar om att vi ha ett
kommittéforslag, och man siger, att man forstiar, att det inte har kunnat ofér-
andrat liggas till grund for ett forslag till reform, men man siger inte alls
nagonting, huruvida man vill ha det eller ndgot annat eller i vilket avseende
man 1 forra fallet skulle vilja ha det annorlunda.

Om jag nu tinker pad sambandet mellan statlig och kommunal beskattning,
sa, berores det pd manga stillen 1 utskottsutlatandet och det pa ett sadant sitt,
att atminstone inte jag kan rikiigt reda ut vad man menar. Om man till exem-
pel slir upp sidan 54, si talas det dir om att riksritkenskapsverket har sagt,
att hojningen av kommunalskatterna icke varit allmiin och lika over hela lan-
det, »vadan sdledes forskjutningen for sistnimnda beskattnings vidkommande
maste medféra nya ojimnheter». Och sd tycks man dirav vilja draga den slut-
satsen, att frigan om utjiimning av den kommunala skattebelastningen skall
fordroja den revision, som hiir betraktas somn utomordentligt angeliigen. Man
kan viill indd aldrig komma pa den 1dén, att om man konstaterar, att kommu-
nalskatten ir hig 1 en kommun, skall man statsbeskatta invanarna diir efter
annan grund in 1 andra kommuner. Har man velat nigot sadant, ir det vil
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en sa epokgirande nyhet, att det hade bort talas om. Saledes har man hir,
savitt jag forstar. ritt utforligt betonat en sak, som absolut inte dr relevant
for den fraga, som hir ar av visentlig betydelse.

Om jag ser pa vad man har sagt i frdga om formigenhetsbeskattningen, sa
finns det pa samma sida. Vi ha som bekant nu en formogenhetsbeskattning 1
form av inkomst- och férmigenhetsskatt, och s& ha vi en sirskild formigen-
hetsskatt. Nu vill man inte tala om, om man vill ha kvar en indirekt férmo-
genhetsbeskattning 1 samband med inkomstskatten eller inte. Man talar om,
att tre alternativ ha forekommit att 1osa det problemet. 1 fortsittningen be-
handlar man bara tvd av dessa alternativ, det tredje kommer bort. D& konsta-
terar man, att vissa myndigheter, som dro horda om férslaget, fororda alterna-
tiv II, som ungefir utgores av det nuvarande systemet, att man far ett slags
formogenhetsbeskattning genom att man ékar den faktiskt deklarerade inkom-
sten med en sextiondel av férmogenhetens belopp. Detta firorda myndighe-
terna av tva skil: dels diarfér att vi sro vana vid det — det ir konservatismen.
som man dir har strukit under — dels diirfor att det iir tekniskt enkelt. Vari
enkelheten bestdr, begriper i férbigdende sagt inte jag, om man har en sarskild
formogenhetsskatt vid sidan hirom. Men nu siger utskottet om detta pro-
blem: »I saknad av fullstindig utredning angéende verkningarna av de olika
alternativen har det for utskottet icke varit mojligt att avgora vilketdera av
de bada alternativen som bor lamnas foretride framfor det andra.» Dir ar
saledes limnat rum for en forutsittningslos undersokning. Vidare siger ut-
skottet, att det forutsitter, »att vid den omarbetning av det nu féreliggande
forslaget, vilken utskottet fér sin del kommer att férorda, en noggrann utred-
ning verkstilles for utrénande av, huruvida icke stirre riattvisa i statsbeskatt-
ningen kan ernds medelst det av flertalet av de hiorda myndigheterna firordade
alternativet 11 ...» I niista mening ger man saledes ett om ocksé lamt forord
for alternativ II, d. v. s. en kombinerad inkomst- och férmogenhetsbeskatt-
ning.

Jag vill 1 detta sammanhang erinra om att till exempel herr Trygger vid
manga tillfillen under de ar, jag har tillthért riksdagen, har kritiserat denna
metod som oldmplig och oriktig och till sina verkningar ytterst obillig, d& det
ar fraga om icke rintabel férmégenhet. Men om man nu jimfor utskottets
uppfattning angaende férmogenhetsbeskattningen med vad utskottet siger om
1 grund och botten samma sak pd sidan 58, finner man, att dir vill utskottet
1 sjiilva verket ha en fristiende formogenhetsbeskattning, och diar vill man ha
bestimmelser om beriknande av den skattepliktiga férmogenheten pa sadant
satt, att hiansyn tages till om férmogenheten ger avkastning eller icke. Det ir,
eavitt jag forstar, nirmast en fraga, som bersr taxeringen av den skatteplik-
tiga formogenheten. Da frigar man sig: vill man hir ga in dven pa siddana
bottenstadganden for vart beskatiningsvisen och géra en reform av grunderna
for den statliga beskattningens beriknande beroende av att detta idr fardigt?
Ty da bar man ju uppskjutit alla reformer till en oéverskadlig framtid.

Det dr ganska intressant att se, hur man sammanfattat sina reflexioner an-
gaende formiégenhetsbeskattningen: »Vid sadant forh&llande finner utskottet
onskvirt. att vid en omliggning av statsheskattningen #iven den friagan upp-
tages till omprovning, huruvida icke vid férmoégenhetsbeskattningen hinsyn
bor tagas till avkastningen av férmogenheten. och om icke i de fall, da for-
migenheten limnar ingen som helst avkastning eller allenast ringa sadan,
skattelittnad bér kunna beredas vederbérande skattskyldiga.» S& talar ut-
skottet om att det inte fiorbisett svarigheterna. Hirpi kommer slutsatsen, som
ar ratt draplig: »Onskvirt vore emellertid, om indring i nu giillande bestim-
melser 1 dmnet kunde verkstillas.» Man vill alltsi ha en #andring till varje
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pris, oavsett om den gir uppit eller nedidt. Bara man slipper denna ledsamma
enformighet, mé #ndringen vara hurudan som helst. Det finns ju historier om
att personer, som dro stadda 1 tjinst, till och med sitta virde pa en lonened-
sittning, bara f6r att det skall bli en #ndring i deras enahanda. Men man hade
ju inte trott, att bevillningsutskottet skulle ha en majoritet, som hade samma
uppfattning om behovet av vixling.

I fraga om den indirekta beskattningen skall jag inte tilligga nagonting till
vad som hir sagts tidigare. Jag skall emellertid pa en punkt tilldta mig att
erinra om innebérden av nagonting, som herr Johan Nilsson sade. Han talade
om, att han hade funnit en person, som hade liga inkomster, och denne hade
beriiknats ha en indirekt skatt for sprit, tobak och dylikt pa 100 kronor eller
nagonting ditdt. Herr Johan Nilsson kom med en kalkyl, att de varor, denne
person kopte for att f4 denna skattebelastning, skulle kosta ungefar 250 kro-
nor. Jag tror, att om man antar, att denne person koper, lat oss siga tva liter
renat brinnvin 1 manaden, si gar det till nigot 6ver 100 kronor. Vidare har
han kopt négra askar cigarretter. D4 4ro vi uppe 1 ungefir 140 kronor. Pa
denna konsumtion av umbirliga lyxvaror har han, tror jag, till stat och kom-
mun betalat in 1 det nirmaste 100 kronor i skatt. Det forhaller sig nimligen
enligt vad en expert pa omradet meddelat s&, att av priset pd en liter renat,
4.30, utgir ungefar 3—3.50 sddana medel, som komma stat och kommun till
godo 1 form av skatt eller vinst. En annan expert i denna kammare har talat
om att av salupriset 1 en butik pd cigarretter utgora ungefir 60 procent skatt
till staten.

Séledes har herr Nilsson alldeles dverskattat det kommersiella virdet av de
umbérliga varor hans skattebetalare koper, jamfort med skatteandelen i pri-
set. Med den kiinnedom, jag har om herr Johan Nilssons goda hjirta, kan jag
inte tinka mig annat #n att han vill gd med pa att om en lantarbetare till
exempel koéper tva liter brinnvin 1 ménaden och kanske nagon liter extra till
jul och pask och detta vallar en beskattning av ungefar 100 kronor, si kan
det riknas in 1 den skattebelastning, som man far tala om. Och det finns si-
kert manga lantarbetare, som skulle vilja rikna det till livets nodtroft att da
och da fa taga en sup. Jag kan saledes inte finna annat #n att om staten an-
vinder dessa konsumtionsskatter for att f4 in pengar till staten, fir man inte
sedan bagatellisera dessa pengar, nir man ser pa dem ur skattebetalarens
synpunkt.

Gar jag sedan over till vad utskottet har sagt om de juridiska personernas
beskattning, s& vill jag erinra om att man didr har gett sig in pa ett par fra-
gor, som intressera mig pa grund av ett kommittéarbete, som jag tidigare
sysslat med. Det ir fragan om avskrivningsproblemet forst och frimst. Det
har férekommit en motion med férslag, att man skulle medge fri avskrivning
for saval juridiska personer som enskilda niringsidkare. Till denna motion
har utskottets majoritet aldrig tagit nidgon bestimd stindpunkt. Det enda
standpunktstagande, jag kan finna, ir, att man har redovisat problemet en-
dast under den avdelning, som 1 6évrigt handlar om juridiska personer. Men
om detta far uppfattas si, att man har tagit bestimt avstind fran motioni-
rens onskan att dven ldta enskilda niringsidkare f&4 fri avskrivning under
vissa villkor, framgar inte klart av formuleringen.

Nar man vidare sdger, att riatten till fri avskrivning skulle innebdra ett
tillmétesgiende av kravet pa riittvisa, sa tror jag inte, att man har ritt. Ty
om man tinker pa den slutliga skattebelastningen under ett ar, ir det ju up-
penbart, att om en person behover taga ut det mesta méjliga av sin rorelse,
alltsd inte har rad att gora avskrivningar, s tar han ut pengar och far da be-
tala skatt pd uttaget, under det att den, som har rad att 13ta en del av in-
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komsten eller &rsvinsten stanna kvar i form av avskrivning, slipper ifran
skatt. Jag har aldrig nigonsin fattat detta krav pa ratt till fri avskrivning
som ett krav pa rattvisa, utan som ett praktiskt krav, ett niringspolitiskt
krav, som i och for sig dr mycket beridttigat: man skall uppmuntra juridiska
personer att gora avsittningar i1 konsolideringssyfte. Det syftet tycker jag
ricker mycket langt, om man bara kan finna sidana former, att det inte leder
till svekliga manipulationer med bolagslagstiftningens hjilp. Och jag fore-
stiller mig, att det kan finnas s&dana mojligheter, men det ar klart, att det
ar ett mycket svart problem och kriaver tid. Utskottet har hir, lika litet som
1 flertalet évriga fall, talat om huruvida det ar angeliget eller icke att fa
fram férslag. 7Till slut har man ett ungefidr lika oklart uttalande om den
kommunala progressivskattens verkan for aktiebolag. Man séger: tar man
bort den, 6kas kommunalskatten, och d& kanske bolagen forlora en stor del av
vad de vinna genom den kommunala progressivskattens slopande. Att en del
gar forlorad, ar sjalvklart, eftersom kommunalskatter dro repartitionsskatter,
men 1 sjilva verket maste det alltid vara till fordel f6r en grupp skattebetalare,
om denna grupp lyckas stjilpa éver en del av sina skatter pa samtliga skatte-
dragare. Jag kan darfor inte riktigt fatta tanken, som ligger bakom didr — 1
den man det nu finns nagon sadan.

Ja, herr talman, jag skall inte punkt for punkt gi igenom alla de beskatt-
ningsproblem och 1 samband dirmed stiende utredningskrav, som utskottet har
sysslat med 1 sitt utldtande. Jag tror, att denna lilla axplockning visar, att
utskottets utlitande, 1 den mén det blir godkint av riksdagen, kommer att
snirja och inte stédja den regering, som har att planera det fortsatta revisions-
arbetet pa detta omride. Dirfor tillater jag mig, herr talman, att yrka av-
slag pa utskottets motivering och vill samtidigt nimna, att om mot fé6rmodan
och mot vad jag hoppas detta mitt yrkande icke bifalles, skall jag for egen
del — och jag har hort ett par av mina meningsfrinder foérklara, att de &#mna
gora detsamma — stodja som en nodfallsutvig bondeférbundsreservanternas
forslag till utldtande. Jag vill siga, att om denna reservation hade varit for-
mulerad sd, att den hade stdtt i full 6verensstimmelse med de principer, &t
vilka herr Lofvander gav uttryck i sitt anférande har, skulle jag utan tve-
kan ha rostat darfér. Men jag kan inte med bista vilja 1 virlden se, att det,
som star kvar, sedan man strukit bort det, som herr Léfvander och hans med-
reservant énska f3 bort, verkligen stimmer med vad han hir 1 kammaren sagt,
att han ville ha.

Herr Wohlin: Herr talman! Det behovs sikerligen icke méanga ord for att
erinra om den allménna bakgrund mot vilken den féreliggande fragan bor ses,
och om de djupare anledningarna till det lige, vari den rakat. Vi befunno
oss for naga ar sedan i en osedvanligt svar ekonomisk kris, dd skatteskirp-
ningar och inforandet av nya skatter voro oundgingligen nédvindiga. Sedan
har konjunkturen gdtt 1 gynnsam riktning, och helt naturligt ha landets skat-
tebetalare under sadana forhéllanden hoppats pé skattelittnader. Emellertid
har just 1 sammanhang med hogkonjunkturen framtritt krav pa nya hogst va-
sentliga statsutgifter och detta med siarskild styrka sdvil 1 samband med den
stora forsvarsreformen som 1 samband med vissa betydande sociala reform-
frigors losning. Och s befinna vi oss salunda, trots hégkonjunkturen, 1 ett
lige, dar det pa alla hall 1 den svenska riksdagen anses omdjligt att skrida
till sadana skattesinkningar, om vilka man tidigare gjorde sig vissa forhopp-
ningar, utan diar meningsbrytningarna 1 stillet gélla, huru de skattestegringar
skola planeras, som tidsomstindigheterna trots det tkade skatteunderlaget och
de goda tiderna 1 landet giora nodvandiga.
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Mitt i hela detta sammanhang ha ocksid kommit tva betydelsefulla riksdags-
skrivelser, helt naturligt avlitna i en situation som den nuvarande, nimligen
dels riksdagsskrivelsen om ett rationellt samarbetande av de olika statsskat-
terna, dels riksdagsskrivelsen angiende en fornyad utredning av kommunal-
skattefragan. Nar man bemirker, huru vart lands kommunalbeskattning ver-
kar i olika kommuner, har vetskap om de utomordentligt stora differenserna i
skattetrycket skilda kommuner emellan, kinner den tunga, som kommunal-
beskattningen utgor, icke minst fér de breda folklagren i vart land, och ytter-
ligare beaktar de stora organisationsfrigor, som rora vissa kommunala for-
valtningsuppgifters overflyttande pa storre utdebiteringsenheter, s& aro ju
riksdagsskrivelsen om kommunalbeskattningens ordnande och de statsradsdi-
rektiv, som givits f6r denna utrednings verkstillande, helt naturliga och fullt
1 6verensstimmelse med, som jag tror, en enhillig uppfattning inom riksdagen.
Jag forestiller mig, att denna utredning, som ocksd statsradet och chefen for
finansdepartementet antydde, kommer att leda till forslag om vissa ytterli-
gare kommunala forvaltningsuppgifters overforande till staten pa sitt som
redan har skett med avseende & en viktig gren av de tidigare kommunala upp-
gifterna, namligen folkskoleviasendet, och att man silunda i vart land lik-
som for 6vrigt 1 en rad frimmande linder har att motse ett forslag till reduk-
tion av de kommunala skattebsrdorna genom vissa forvaltningsuppgifters och
dirmed forenade kostnaders overflyttande pa statsverket. Lika uppenbart ar
emellertid, att utredningen om dessa spoérsmal, som ju innefattar organisato-
riska fragor av svarlost och komplicerad natur, icke kan slutféras inom en
ndra liggande tid, utan det kommer troligen att kriva atskilliga &r, innan
dessa fragor bli mogna for sin lésning. Aven i gynnsammaste fall kan man
sikerligen icke tinka sig denna stora kommunalskatteutredning s slutford,
att ndgot resultat dir kan forvintas vare sig till nistkommande eller sannolikt
ens till den darefter f6ljande riksdagen. Vid sadant forhallande forefaller det
mig uppenbart, att man icke kan avvakta dessa sporsmals losning, innan man
skrider till rationaliseringen pa statsbeskattningens omrade, och bevillningsut-
skottets savil majoritet som olika reservanter ha ju ocksd uttalat denna
mening.

Det enda, som majoriteten 1 det sammanhanget uttalar, 4r ju en mera pla-
tonisk synpunkt, att dessa omstindigheter med avseende & kommunalbeskatt-
ningen egentligen {ala for att den statliga beskattningen icke borde lésas sir-
skilt utan 1 samband med den kommunala beskattningen, men utskottet till-
lagger sjilvt — och dirmed ar stindpunkten klarlagd —— att skulle detta icke
kunna ske inom de nirmaste dren — och jag erinrar om att si kan sikerligen
1cke ske — vill utskottet uttala det énskemalet, att hinsyn savitt mojligt ta-
ges till det utredningsmaterial, som ma féreligga frin kommunalskattebered-
ningen. Ser man pa detta uttalande, tror jag, att sivil herr statsradet och
chefen for finansdepartementet som representanterna for den socialdermokra-
tiska reservationen vid detta utskotisbetinkande kunna vara fullstindigt lug-
nade med avseende & den sidan av saken.

Nar man sedan kommer till riksdagens énskemal om en rationalisering av
den statliga beskattningen, var ju detta ocksi, nir bevillningsutskottet under
fjolaret skrev 1 dmnet, en mycket legitim 6énskan med hinsyn 1ill den sénder-
splittring, som p& grund av {érhallandena under krisaren kommit att iga rum
pi statsbeskattningens omride genom de nya krisskatternas inforande. Man
maste siga, liksom det har sagts frén alla hill i debatten, att det arbete, som
finansdepartementets experter och departementet sjilvt nedlagt pa den departe-
mentspromemoria, som legat till grund for propositionen, liksom pa det om-
fattande aktstycke, som ytterligare tillkommit — visande skatteiryckets for-
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delning med flera forhillanden inom olika delar av vart land dvensom 1 andra
linder — tillhora det mest kvalificerade, som under senare ar sett dagen inom
Kungl. Maj:ts kansli, och att detta material, sasom ocksé utskottets drade ord-
forande understrok, far utomordentligt stort vérde for frdgans fortsatta be-
redning 1 framtiden.

Vad ar det d&, som egentligen foranleder, att med en si kvalificerad utred-
ning till grund och med en s& pass stark onskan hos riksdagen bakom oss att
har uppna ett battre tillstand &n det nuvarande, resultatet av behandlingen av
dessa propositioner likvil for &rets vidkommande blivit negativt? Jag far 1
det avseendet for min del siga, att det tyckes mig mera vara nagonting, som
allmint ligger i luften i friga om tveksamhet rorande ett definitivt stand-
punktstagande i detaljer till det framlagda forslaget, &n ndgon meningsmot-
sittning betraffande de allménna principerna for detta forslag. Herr Lof-
vander har 1 sitt anférande for en stund sedan framhallit, att han for sin del
icke har nagot egentligt att anféra gentemot det kungliga forslagets prin-
ciper, fransett den detalj, som ror bolagsbeskattningen och som ju hela utskot-
tet och dven departementschefen icke tillmiter sé stor betydelse. For min del
ansluter jag mig till denna. herr Lofvanders och andra talares standpunkt, och
detta s& mycket mera som jag vid behandlingen av forsvarspropositionen, lik-
som tidigare vid remissen av densamma, med full overtygelse gatt in for den
uppfattningen, att de dkade statsutgifter, som savil denna reform som andra
reformer krivt och komma att kriva, principiellt skola liggas pa de mera bir-
kraftigas axlar och att de stora folklagren i vart land med sina ligre inkomster
och sina mera tryckta forhallanden icke béra under de kommande &ren mer-
belastas utover vad de redan aro belastade, och detta emedan det giller for
dem att £a mera luft under vingarna icke minst med hiansyn till de familje-
och 6vriga forsorjningsbordor, de &ro underkastade, och med hinsyn till de
forbattrade forhallanden pa skilda omriden, varav de dven 1 fortsittningen aro
i behov. Nir det salunda icke foreligger ndgon principiell skillnad 1 uppfatt-
ningen mellan i varje fall herr Lofvanders och min och herr statsridets grund-
uppfattning rérande hela reformen, och nir, savitt jag forstar, icke heller ut-
skottsmajoritetens motivering ger uttryck for nagra klara principiella syn-
punkter av motsatt natur, utan nojer sig med allehanda nagot dunkla uttrycks-
satt, agnade att i ndgon man binda den kommande utredningen vid oklara di-
rektiv, d& forefaller det mig, som om det vore uppenbarligen riktigast att icke
bitrada utskottsmajoritetens motivering, utan den forsiktigare motivering, som
herr Lofvander har foreslagit.

Som redan sagts, forefaller det mig som om orsaken till att fragan icke
desto mindre fatt en negativ utgdng vore tamligen given. Det 4r uppenbar-
ligen ingenting annat #n att en svensk riksdagsman, #ven om han har en
viss intellektuell receptivitet och en viss formaga att sitta sig in 1 de skif-
tande och svarbedémbara drenden han fitt framfor sig, hir stitt infor ett
osedvanligt komplicerat sporsmal pé ett timligen sent skede av riksdagens
arbete, s& att det uppenbarligen &ven for den, som sysslat med skattefragor,
varit en svar sak att taga standpunkt till verkningarna av dessa olika skatte-
skalor, och man har en allmin kinsla av att man borde dréja nigot for att
kunna fa tid att tanka. Och vad &r det, som ar naturligare for de svenska
bénderna #n att de behdva en viss tid av mogen eftertanke for att fatta ett
sadant beslut, aven om de, nir de en ging finna de forslag, de nu ha fram-
for sig, 1 stora drag vara acceptabla? For min del maste Jag siga, att detta
har varit en av de mera svarlisbara propositioner, som den svenska riksda-
gen fatt pa ett artionde, och det forefaller mig icke alldeles onaturligt, att



Onsdagen den 17 juni f. m. Nr 46. 37

Ang. dndringar i férordningen om inkomst- och formiégenhetsskatt. (Forts.)
man maste kidnna sig tveksam infér ett stdndpunktstagande i en fraga som
denna.

Jag far ocksd erinra dirom, att det inte ar s alldeles litt att sirskilja
beskattningen av juridiska personer och taga definitiv stdndpunkt allenast
till frigan om beskattningen av fysiska personer. Det dr dock onskvirt, att
dessa bada sporsmidl komma till losning 1 ett gemensamt sammanhang och
det di allmint erkinnes, att den proportionella bolagsskatt, som 1 proposi-
tionen ar foreslagen, knappast ar tilltalande eller lycklig, detta #r ocksd ett
?kﬁl for att p4 nagon tid uppskjuta det slutliga stdndpunktstagandet till hela
rigan.

Det ar ocksd ett annat upphovsskil, som herr statsrddet och chefen for
finansdepartementet m&hi#nda tillmiter mindre betydelse, men som jag for
min del tillméiter en mycket stor vikt och som #dven samtliga bevillningsut-
skottets ledamoter, vilka motiveringar och stdndpunkter de &n intagit, till
min stora tillfredsstillelse understrukit i sina uttalanden bade i betdn-
kandet och nu i kammaren. Det 4r den ingalunda oviktiga fragan om
vissa reformer pa familjebeskattningens omrade, dgnade att tillgodose en en-
hillig riksdags for nigra &r sedan uttalade énskan om utvidgade barn- och
hustruavdrag och beredande av nigon littnad, om ocksad icke si stor, for
skattskyldiga med forsorjningsbérda av denna natur. Att detta uttalande till-
sammans med de ytterligare uttalanden, som forekomma 1 samtliga motive-
ringar, namligen att man #ven, nir det nu giller att ytterligare overviga
denna fraga, bor taga stindpunkt till sporsmélet om méojligheten av en viss
differentiering mellan & ena sidan skattebérdan fér personer utan forsor)-
ningsbérda och nirmast utan familjeforsorjningsskyldighet och & andra sidan
skattebordan for skattskyldiga med sidan férsorjningsbérda, kommit med
1 motiveringen, innefattar ju ur de befolkningspolitiska synpunkter. som jag
och herr Myrdal hiar 1 kammaren foretrida, en mycket stor framgéng, som 1 vi-
sentlig grad gor, att vad som foranledde mitt 1 ndgon méan bekymrade uttalande
vid en debatt 1 befolkningsfragan for nagon tid sedan numera kan betraktas
med storre jamnmod, och befolkningskommissionen bér kunna emotse sina
framtida arbetsuppgifter med stérre optimism #n vid det tillfallet. Dessa
bada punkter ha sirskilt framhéllits, och det forefaller mig, som om dirmed
ocksé en mycket naturlig anledning till ett nagot fortsatt uppskov vore given.

Jag slutar med anmirkningen, att jag f6r min del, som jag redan antytt,
sdlunda finner de allminna skilen for ett uppskov vara tiamligen naturliga,
att jag varnar for antagande av utskottets motivering pd grund av de pek-
pinnar, som denna motivering ger at den fortsatta utredningen samt att jag
sdlunda méaste fororda ett bifall, visserligen till utskottets forslag, men med
den motivering, som herr Léfvander och hans medreservanter ha foreslagit.
Och ytterligare skulle jag, innan jag avslutar detta yttrande, vilja, i anled-
ning av nagra uttalanden av herr statsradet, tilligga, att man vid denna fort-
satta utredning visserligen, sdsom jag starkt understrukit, bér halla 1 minnet
den huvudprinecip, som ligger till grund for forslaget, nimligen att de skade
statsutgifterna skola biras av landets ekonomiskt mera birkraftiga element,
men att man likvil, nir det giller s& 6mtaliga och 1 den enskildes och sam-
hallets forhallanden sd djupt ingripande frigor som skidrpningar 1 beskatt-
ningen, icke fir tappa ur sikte att varje skatteskiirpning #nda innebir en
hard belastning, icke endast fér de enskilda utan — 1 motsats till vad herr
statsradet anforde — dven for det produktiva niringslivet, vars konkurrens-
kraft pd virldsmarknaden i icke ovisentlig grad beror pd mojligheten att
reducera produktionskostnaderna och diribland #iven skatteposten. Man bir
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salunda soka foérena sin principiella uppfattning, att skattebordorna skola
liggas pa de mera birkraftiga, med varsamhet vid framgaendet, s& att man
icke skirper skatterna mera 4n de nodviéndiga statsutgifterna gora oundging-
ligen noédvindigt.

Med dessa ord, herr talman, fir jag, sisom jag nyss anfért, yrka bifall till
utskottets foérslag 1 den férevarande punkten, men uttala min anslutning till
herr Lofvanders motivering foér denna stindpunkt.

Herr Velander: Herr talman! Jag hade inte avsett att deltaga i denna
debatt, men det har under densamma férekommit en del uttalanden, som upp-
kallat mig.

Fran olika hall har utskottets motivering bersrts. Denna skulle vara be-
hiftad med sd utomordentligt stora brister. Bland annat skulle den pé& en del
punkter inte utsiga, vad som egentligen vore avsett. Det ligger ju dock s&
till, att denna motivering dr uttryck fér den uppfattningen, att de foérelig-
gande propositionerna inte aro av beskaffenhet att bora av riksdagen accep-
teras, utan att en ingidende undersékning och prévning 1 skilda hiinseenden
vore pakallad; och da utskottet férordar en sidan undersékning och prov-
ning, ir det ju klart, att utskottet inte kan 1 antydda hiénseenden angiva nagon
bestamd uppfattning.

Det har ocksd uttalats en undran 6ver vem som egentligen stode bakom
utskottets motivering. Det framgir dock av betinkandet, och jag utgar ifrén
att vid det definitiva stindpunktstagandet hir i1 dag till detta utskottsbetin-
kande de, som representera den uppfattning, som diri kommit till uttryck,
iven komma att std fast darvid. Jag beklagar dock, att bondeférbundets
representanter icke ansett sig kunna ansluta sig till denna motivering. P& ett
tidigare stadium har emellertid saken legat si till, att det icke férelegat na-
got som helst skil att antaga, att inte si skulle bliva fallet.

Herr statsrddet och chefen f6r finansdepartementet uttalade 1 anslutning till
herr Johan Nilssons 1 Kristianstad anférande, att han givetvis ansige att ut-
skottsmajoritetens standpunkt vilade pa sakliga grunder, men att den dock
vore ett uttryck for sddana subjektiva omdémen, som 1 tringre mening knap-
past kunde anses representera den fulla sakligheten. Detta omdéme mé& nu
std for finansministerns egen rikning. I det sammanhanget bersrde emel-
lertid finansministern bevillningsutskottets uttalande vid forra &rets riksdag
om lampligheten av en 6versyn av de direkta statsskatterna. Jag utgar ifréan
att bevillningsutskottet med detta sitt uttalande endast avsdg att ge sin an-
slutning till vad finansministern ddrutinnan anfort 1 statsverkspropositionen,
och jag kan inte girna tinka mig, att bevillningsutskottet i det sammanhan-
get, alltsa, 1 det statsfinansiella lige, som da forelag, pad nagot sitt avsag,
att resultatet av denna 6versyn av den direkta statliga beskattningen skulle
bli s& omfattande, som propositionen nr 232 till arets riksdag markerar. Jag
kan till och med tinka mig mojligheten av att finansministern sjilv vid detta
sitt uttalande 1 statsverkspropositionen till 1935 ars riksdag egentligen inte
tinkte sig, att det skulle bli nédvindigt, att gi sa pd djupet. Jag skulle
ocksd férmoda, att om finansministern respektive bevillningsutskottet da
kunnat se pd den finansiella stillningen s optimistiskt, som finansministern
gjorde 1 birjan av &rets riksdag, da det stilldes 1 utsikt en skatteliattnad pa
inte mindre #n 20 miljoner kronor, det knappast heller vore mojligt att tinka
sig, att vare sig finansministern sjilv eller bevillningsutskottet 1935 tagit sik-
te pa nagon mera djupgaende omliggning av den direkta statliga beskatt-
ningen. Det mi sdlunda vara ursiktligt, om bevillningsutskottets majoritet 1
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det forandrade lige, som nu intritt, och med de skade krav pa skattebetalar-
na, som mahinda icke lata sig avvisas, miste forutsitta en mera djupgiende
undersékning och utredning &n som presterats.

Det férekom nagonting 1 finansministerns yttrande, som, om jag inte fat-
tade fel, innebar ungefir det, att man avvisade den kungl. propositionen bland
annat av den anledningen, att man inte vore villig att acceptera den skatte-
lattnad for de ligsta inkomstskikten, som finansministern tagit sikte pa. Jag
vill f6r min del siga, att utskottsmajoriteten pd den punkten liksom pa ov-
riga punkter, dir fortsatt utredning ifrigasatts, icke intagit ndgon bestimd
standpunkt i sak, utan sidant stdndpunktstagande far bli beroende pa resul-
tatet av den fortsatta utredningen. Det ar emellertid si, att de skil, som fi-
nansministern aberopat till stéd for denna skattelindring, liksom ock for éver-
viltrande av skatter frdn vissa inkomstskikt till andra, icke synts &tminstone
mig dgnade att utan vidare kunna accepteras. I det sammanhanget kommer
man emellertid in p&4 vad som tidigare hir berdrts, nimligen bl. a. frigan om
den indirekta beskattningen; och di méste jag fér min del ansluta mig till den
tankegangen att betriffande den indirekta beskattningen och dess tryck pa
olika inkomstskikt det giller i férsta rummet icke frigan om den direkta be-
skattningen sdsom sadan, utan frigor om levnadskostnadsnivé. Om trots en
stark stegring av den indirekta beskattningen forhillandena dock utvecklat sig
sa, att levnadskostnaderna inte stegrats, utan att nirmast motsatsen giller,
da synes det mig, som om den omstindigheten, att vissa indirekta skatter gatt
nagot i hojden, inte kan vara nidgon avgorande anledning till nigot slags kom-
pensation fér vissa inkomstskikt i form av minskad direkt statlig beskattning.

Jag vill ocksd betona — detta jamvil 1 anledning av ett finansministerns
uttalande — att jag med skattebérdan menar den samlade skattebérdan, alltss
bade de direkta och de indirekta skatterna. Nir det giller den kommunala
skattetungan, &r det dock i frimsta rummet friga om en skatteutjimning, och
det kommunala skattetrycket dr ju, sisom redan papekats, ytterst ojamnt. Un-
dan for undan vidtagas emellertid atgiirder, som dro ignade att minska tryck-
ket av dessa kommunala skatter. Hiarvid kan hiinvisas till exempelvis folk-
pensioneringen, som man vil far hoppas skall i visentlig utstrickning minska
fattigvardskostnaderna, och kostnaderna for folkskolevisendet — beslutet om
dessas omliaggning trider ju med nista ars ingang 1 full tillimpning.

Atskilliga punkter finnas, dir jag for min del méste, f6r att kunna taga de-
finitiv stéllning till en omliggning av den direkta statliga beskattningen, av-
sedd att linda till efterriittelse under nagon langre tid, kriva ytterligare klar-
ligganden. Om jag bérjar med beskattningen av de juridiska personer-
na, avses egentligen icke nigon minskning av den samlade skattebordan for
dessa. Diaremot skulle en visentlig férindring av skattebordans fordelning
mellan de olika skattepliktiga intrida. Jag skulle kunna illustrera detta med
nagra exempel. Svenska jirnvigsforeningen har verkstillt en undersokning,
omfattande bl. a. 37 till foreningen anslutna foretag, som deklarerat beskatt-
ningsbar vinst innevarande ar. For 23 av dessa 37 foretag skulle med den
forindring av bolagsbeskattningen, som finansministern tagit sikte pa, intrida
en stegring av skattebirdan med i genomsnitt cirka 255 %. Det var for 23 av
de 37 foretagen. For 4 av foretagen med en inkomstprocent av mellan 4
och § skulle skattebirdan ¢kas 1 genomsnitt med 200 %, och fir 2 av foreta-
gen med en inkomstprocent av mellan § och ¢ skulle det intrida en genom-
snittlig skattestegring pa 130 %. Enligt en utredning. verkstilld inom utskottet,
vilken omfattat forctag inom olika branscher, skulle, om man haller sig till
samtliga med utredningen avsedda fioretag inom en och samma bransch, en
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skatteforhéjning komma att intrida for exempelvis traforddlingsindustrien med
75.8 %, for sagverken med 91 % och for den elekiriska industrien med 40 %.

Det #r ju ganska klart, att man inte kan vara benigen att acceptera en skat-
teproposition, som i nu antydda hinseenden knappast innehaller nadgon utred-
ning och som, efter vad man finner, i enskilda fall medfér dylika konsekven-
ser.

Nu gav finansministern uttryck &t den tanken, att pd grund av utskottets
stallningstagande betraffade beskattningen av de juridiska personerna vore fra-
gan dirom for avsevird tid framat avfsrd fran vidare diskussion. Jag beklagar,
om s& skulle bliva fallet. Det synes mig ock, att nir finansministern tagit
upp denna fraga cch dirvid kommit till en sddan slutsats, att ett forslag verk-
ligen borde framforas, detta forslag icke fir forutsittas vila pa sa foga ba-
rande grund, att icke en fortsatt utredning dr pakallad.

De kungl. propositionerna synas mig vidare icke innefatta nagon utredning
eller 1 varje fall ingen tillfredsstallande utredning betriffande avvigningen av
formégenhetsbeskattningen. Ar 1910, nar man forsta gngen gick in for be-
skattning av formogenhet hir i landet, var utgdngspunkten den, att man icke
syftade till en beskattning av formégenheten sdsom sidan, utan i stillet att
utnyttja den higre skattekraft, som den fonderade inkomsten eller f6rmégen-
hetsavkastningen representerade. Man gick di ut ifrin en genomsnittsavkast-
ning av 5 % och okad skatteformiga for denna formogenhetsbeskattning, mot-
svarande i foérhallande till annan inkomst en tredjedel, eller med andra ord en
tredjedel av 5 % == 1.67 %, alltsd en sextiondedel av férmogenheten. Denna ut-
gangspunkt bibeholls vid den omliggning av beskattningen, som dgde rum ar
1919. Den bibehélls dven vid den omlaggning av beskattningen, som skedde
ar 1928. Nu siger finansministern, savitt jag funnit, inte ett ord om denna
sak. Vad har finansministern fér uppfattning ifriga om den fonderade in-
komstens hogre skattekraft? Med vilken genomsnittsavkastning kan man 1
fortsattningen rikna, och 1 vilken utstrickning kan det vara rimligt och ski-
ligt att taga denna avkastning i ansprak? Det forefaller, som om det skulle
vara pé sin plats att aAvagabringa &tminstone ndgon utrednieg pé denna punkt.

Till den kommande progressivskatten kan jag for min del deklarera den in-
stillningen, att skall man rubba pd denna skatteform, boér det ske icke blott
betriffande de juridiska personerna, utan dven betriffande de fysiska personer-
na, och om sdlunda resultatet vid en fortsatt utredning blir att man kan och
bor slopa den progressiva beskattningen for de juridiska personerna, den #ven
bsr bortfalla for de fysiska. Detta skulle vara av icke ovisentlig betydelse
bland annat ur ren skatteutjimningssynpunkt.

Hir har efterlysts utskottsmajoritetens uppfattning om de olika foreslagna
skalorna. Det har ansetts, att det skulle féreligga nigon plikt att komma
med ett klarliggande uttalande dirutinnan i detta sammanhang. Det dr all-
deles sikert f6r mycket begiart. En sadan fordran stricker sig sjalvfallet vida
utéver vad som kan vara rimligt. Avvigningen av dessa skalor hor vil just
till det, som bor bli f6remal for den fortsatta utredningen.

Innan jag slutar, skall jag beréra en annan synpunkt.

Sasom jag férut papekat, gick finansministern 1 bérjan av denna riksdag ut
ifran, att det skulle bli méjligt att sinka den direkta statliga beskattningen
med ett belopp, motsvarande cirka 20 miljoner kronor. Det var ju ett medde-
lande, som mottogs med stor tacksamhet av svenska folket, och jag misstinker,
att det var ménga, som i férskott, si att siga, hollo finansministern rikning
darfér. 1 propositionen nr 232 tog finansministern, efter vad man da hade
anledning foérmoda, definitiv standpunkt till regleringen av den direkta stats-
beskattningen. Vid intetdera av dessa stillningstaganden kan finansministern
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ha saknat anledning att rikna med en visentlig 6kning av forsvarsutgifterna.
Riknade finansministern inte med stegringen av dem, skulle jag foér min del
nistan vilja beteckna det sdsom en oforklarlig underldtenhet. I propositionen
nr 232 riknade emellertid finansministern av andra anledningar med att mye-
ket vasentliga stegringar av den direkta statliga beskattningen vore att for-
vanta. Dessa stegringar klarade dock finansministern lekande och litt under
hanvisning till den nya bottenskattens elasticitet. Med utnyttjande av denna
elasticitet kunde finansministern i framtiden mé&ta bland annat den vintade
omliggningen av familjebeskattningen. Finansministern klarade ocksd med
denna elasticitet den tkade statliga beskattning, som vil maste bli en f6ljd
av en mera effektiv skatteutjimning. Fo6r min del kan jag med hinsyn hir-
till inte kidnna annat &n 6verraskning 6ver att finansministern genom skatte-
propositionen nr 269 underkinner de skalor och de grunder 1 &vrigt, pd vilka
propositionen nr 232 vilar. Jag vill ocksd for mitt vidkommande bestimt
siga ifran, att det inte #r, sdsom finansministern antytt, nagot littkopt argu-
ment, niar ndgon hinvisar till detta och tar denna, jag holl nistan pd att siga,
enastiende atgird sasom utgangspunkt eller skil for att icke utan vidare ut-
redning godtaga finansministerns uppgifter och uttalanden i skilda avseenden.

Jag ber, herr talman, i anslutning till det anférda, att fi instimma 1 det
%Irkefnde, som 1 den foreliggande punkten framstillts om bifall till utskottets
orslag.

Herr Bergman; Herr talman! Vid flera foregdende skattedebatter 1 denna
kammare har jag gjort gillande, att man maste taga hinsyn till den obestrid-
liga differentiering, som béde logiskt och praktiskt taget méste goras emel-
lan olika slag av indirekt beskattning. Den saken har ocksd nu beaktats, och
jag glider mig 4t att 1 det betinkande fran bevillningsutskottet, som vi hir
ha framfor oss, se den betonad ganska tydligt cch energiskt, liksom ock att
finna den framhéllen i det anférande, som utskottets #rade ordférande holl 1
borjan av debatten. Han strok under differensen med sirskild styrka. Det
star pad sidan 53 1 betinkandet: »Vad den indirekta beskattningen betriffar,
har i propositionen riknats med sidana indirekta skatter som skatter (respek-
tive tullar) & sprit, vin, 61 och tobak. De salunda medriknade forbruknings-
artiklarna dro samtliga att hinfora till mera umbirliga varor. Utskottet kan
for sin del icke bitrida den uppfattningen, att den relativa skatteformigan bor
bedémas med hansyn till dylika lyxbetonade varor.»

Under féregiende debatter 1 denna frdga har jag haft att kimpa pd tvd
fronter, dels emot finansministern, dels emot bevillningsutskottets majoritet
och dess ordférande. Jag konstaterar att jag i dag inte behover rikta mig at
det senare hillet. Nu ser det ut, som om finansministern och hans partiviinner
skulle vara isolerade 1 denna fraga. Ty 1 den sirskilda reservation, som av-
givits av bondeférbundets representanter, har ingen invindning gjorts emot
denna passus 1 bevillningsutskottets betinkande. Ia vérité est en marche, den
riktiga och férnuftiga uppfattningen arbetar sig dock fram. Detta #r en
fraga, som maste komma att I6sas 1 den riktning och anda, som jag linge har
gjort gillande. Det vore att forsumma en plikt, om jag icke gave uttryck
dirat dven 1 dag.

Till och med socialdemokraternas reservation synes vittna om, att man dven
bland dem blivit nagot betinksam pé denna punkt. Dir star uttryckligen
medgivet, att man kan hysa olika asikter om vilka indirekta skatter, som
bora medtagas vid beriknande av skattetrycket. Men sedan stir det: »Vi
kunna inte finna annat #n att, di det nu en gang forhaller sig sa, att staten
belagt konsumtionen av vissa umbiirliga varor, sisom rusdrycker och tobak,



49 Nr 46. Onsdagen den 17 juni f. m.

Ang. dandringar i férordningen om inkomst- och férmégenhetsskatt. (Forts.)
med betydande skatter, man icke kan undgéd att taga hinsyn till den skatte-
belastning, som faktiskt kommer att avila de olika inkomstklasserna.» Det
ar verkligen ganska egendomligt, att man erkidnner, att man kan ha olika asik-
ter om skattetrycket, men dndé stiller sig pa den stindpunkten, att man skall
rikna med detta skattetryck, vilket icke trycker nigon annan #n den som
frivilligt belastar sig diarmed. Detta slags indirekta skatter aga ocksa folk-
uppfostrande innebérd, i det man dirigenom uppmuntrar folk till sparsamhet
1 avseende pd en onyttig eller skadlig konsumtion. En sadan skatt dr icke
blott socialt oantastlig, den ar ocksa socialt nyttig och énskvird.

Nu sade finansministern, att han inte hade kunnat finna, att man i andra
linder vid resonemang om dessa saker gjort ndgon sidan differentiering. Man
hade riknat med det indirekta skattetrycket sisom en helhet och riknat in
dessa lyxartiklar dirl. Jag skulle vilja fraga honom, om han f6ljt med den
litteratur fran senaste tid, som pa detta omride sett dagen i England och Dan-
mark. Atminstone &r den praxis, som dir tillimpas, alldeles stridande mot en
siddan uppfattning. Dir har man pé det allra skarpaste gatt in pa en beskatt-
ning av spirituosa och &l, och det mycket hardare, &n man nigonsin har kun-
nat tinka sig har i Sverige.

Jag ber att fa uttrycka min glidje 6ver att, som sagt, dessa synpunkter nu
vunnit erkidnnande fréan si manga hall. M3 man ocksa draga konsekvenserna
dirav pa alla dessa hall. Jag yrkar bifall 1ill utskottets hemstiillan.

Herr statsrddet Wigforss: Jag tinker inte forlanga debatten, jag skall bara
ge nagra repliker, darfér att det kanske #r nodvindigt att klara upp nagra
missférstand.

Herr Hansén citerade de — mycket onddigt, skulle jag vilja siga — vil-
villiga ord, som utskottet efter all den féregéende kritiken har skjutit in. Jag
vande mig inte alls mot nidgot annat &n att nir utskottet borjar med en upprak-
ning pa en hel rad sidor av de utredningar, som det anser borde ha féregatt
ett framlaggande av forslag av denna natur, si kan ingen uppfatta det annat
in som ett uttalande av den meningen, att detta borde ha skett. Om man sedan
efterat kastar in nagra vilvilliga ord, si verkar det nirmast, som om man
tyckte, att man borde siga nagonting vid sidan om det hela. Detta karakteri-
serar kanske ytterligare den nigot egendomliga tillkomsten av denna utskotts-
motivering.

Jag glémde, nir jag bemétte herr Johan Nilsson férsta géngen, att svara
pa en direkt friga. Det dr sd mycket mer skil att taga upp den, som nu herr
Johan Bergman ytterligare strukit under fragan om huruvida dessa si kalla-
de lyxskatter skola riknas med. Herr Johan Nilsson fragade, om det verk-
ligen var min mening, att om staten av andra skil, till exempel folkhygieniska
och dylikt, skulle finna sig foranldten att ytterligare starkt belasta konsum-
tionen av dessa onddiga varor, detta d& maste féranleda en justering av évriga
skatter. Jag svarar ett fullstindigt klart ja. Jag tror, att det ar oméjligt
att komma ut till det svenska folket och fiorklara: »Hur mycket skatt vi #n
ligga péa sédana varor, som vi anse vara onddiga, skall ni inte resonera dirom.
Alla edra andra skatter skola vara likadana.» Om herrar bondeférbundare,
som pa den punkten icke ha reserverat sig mot utskottets betinkande, verk-
ligen ha klart for sig, att utskottets yttrande hir innebar, att svenska riks-
dagen skall sla fast, att hur mycket man #n beskattar sprit, tobak, vin och &l,
sa skall detta inte riknas in 1 den samlade skattebelastningen, och det skall
icke kunna féranleda nagot slags jamkning pa 6vriga skatter, da borde de for-
std, att man har slagit fast principer, som inte kunde framforas i nigot annat
civiliserat land.
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Herr Johan Bergman férviixlar fullstindigt fragan om spritbeskattningens
héjd och belastningen. England och Danmark ha en mycket hégre spritbe-
skattning dn Sverige pa varje liter, men England och Danmark belasta konsu-
menterna betydligt mindre dn Sverige, helt enkelt dirfér att konsumenterna
1 Danmark och England konsumera s mycket mindre. Det ir alltsa tva full-
stindigt skilda ting. Om vi lade, 13t mig siiga, tiodubbel beskattning pa varje
liter — och herr Bergman kan f& nimna vilken siffra som helst — och detta
hade till £6ljd, att konsumtionen inskrinktes s& starkt, att till exempel varje
individ och varje familj endast betalade ett obetydligt belopp, skulle det be-
tyda, att denna spritbeskattning var synnerligen lag, under det att en sprit-
beskattning, som, dven om den héller sig vid mattligare siffror pa varje liter,
dock svarar mot en mycket stor kosumtion, innebiar en kraftig belastning av
de mindre inkomsttagarna.

Jag tror, att just dirfor att jag sjilv hor till nykterhetsviannerna och darfor
att jag har sympatier f6r tanken, att man méaste Gverviga iven den méjlig-
heten att begrinsa konsumtionen genom hogre beskattning -— en asikt, som
kanske herr Johan Bergman inte foretrider men som hyses av manga andra
mom nykterhetsrérelsen — s& kan jag siga, att det ir s& mycket nédvandigare,
att man inte foérlorar ur sikte, att denna sak verkligen har en annan sida #n
bara den folkhygieniska. Om det vore p& det sittet, som herr Johan Bergman
siager, att den, som koper denna sprit och sedan konsumerar den, fir std sitt
kast, da kunde det vara ndgon reson i det, men herr Johan Bergman vet myc-
ket val. att de dir, 14t mig siiga 100 kronorna i spritskatt, som det talats om
under denna debatt, minska inte bara personens i fraga konsumtion av annat,
utan dven storleken av det belopp, som skulle g& till hans hustru och barn.
Jag tror, att den synpunkten inte kan lamnas ur rikningen, nir man har att
overvaga ett lands beskattning.

Vad betraffar herr Velanders yttrande om bolagsbeskattningen och om den
senkomna propositionen, a4r det ju en smula egendomligt att hora, att det inte
foreligger nagon utredning i friga om bolagsbeskattningen, nir vi ha fatt hela
den stora bolagsskatteberedningens forslag. Det enda, som skiljer detta for-
slag ifran det nuvarande forslaget, ir ju, att man nu har ansett sig helt enkelt
vara tvungen att sitta det proportionella procenttalet higre. Men alla de prin-
cipiella invindningar, som man kan rikta emot den proportionella skatten, fin-
nas ju kvar, inte minst, sdsom herr Velander sikert vet fran utskottet, den in-
vindningen, att det utgér en oskilig nedsittning av beskattningen fér stora
och rika bolag. Och det lonar sig inte mycket att komma och tala om med
vilka procenttal skatten hojs p& vissa hall. Om dessa procenttal gilla mycket
sma skattebelopp, far jag siga, att 200 och 300 procent pa en liten skatt bety-
der ju inte nigonting. Herr Velander menar nog inte, att om ett bolag redo-
visat en avkastning pd bara 2 eller 3 procent och man hijer skatten #ill det
dubbla eller det tredubbla, s& visar detta, att det dr en orimlig beskattning av
detta bolag. Det beror p& hur detia bolag redovisar sitt kapital. Det kan
hiinda, att detta kapital borde nedskrivas pa sidant sitt, att avkastningspro-
centen bleve en helt annan.

Niar herr Velander till sist &terigen upprepar — och herr Hansén gjorde det-
samma — den diér invindningen, som jag finner vara nigot for littvindig, att
man ar 6verraskad over att ha fatt den nya propositionen, si vill jag aterigen
stilla den frigan, vad man oéverhuvud taget har tinkt sig under det anbud,
som stilldes av regeringen till de évriga partierna om en overflyttning av
skatt pa de mera biarkraftiga. Om man 6verhuvud taget har inlagt nigon som
helst mening 1 detta, och det har man {ydligen gjort under den offentliga de-
batten, s& maste det innebiira, att man icke skulle taga ut dessa 30 miljoner
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genom en allmin héjning av en forut given rorlig skala, utan det maste inne-
bira en forskjutning emellan de olika elementen i denna skala, vilket endast
kan &stadkommas av det system, som nu ar foreslaget, genom overflyttning
antingen till den fasta tillaggsskatten eller till fsrmégenhetsskatten eller genom
tillfogande av ett nytt skikt 1 bottenskatten pa de storre inkomsterna.

Man kan salunda girna for mig kritisera hur mycket som helst, att 6verhuvud
taget ett sddant anbud framkommit, att éverhuvud taget en regering skulle
kunna tinka sig att vddja till en folkrepresentation och siga: »Vi skola gé
med pé& dessa kostnader, om ni vilja ligga dem pa de mera barkraftiga.» Men
att sedan man resonerat om detta och funnit, att man kan diskutera sjilva
tankegéngen, darefter anse det vara orimligt att praktiskt utforma ett for-
slag, det maste jag 4 min sida uttala min Gverraskning 6ver.

Herr Bergman: Jag vill med ett par ord svara pa det, som herr finans-
ministern sade 1 borjan av sitt sista anforande.

Han riktade sig mot mig och syntes mena, att hojd skatt pd ifrdgavarande
lyxvaror ej skulle inbringa nagot, dirfér att man dirmed skulle sinka kon-
sumtionen och alltsé inte f& in s& mycket. Hé&jningen skulle silunda ur den
synpunkten vara @andamalslés. I Danmark hade man fére inférandet av den
starka beskattningen en inkomst fran alkoholkillorna av ungefir 16 miljoner,
men efter densamma har man kommit upp 1 6ver 60 miljoner. Trots detta har
man konstaterat en betydande och mycket nyttig sinkning av konsumtionen.
Allt beror p4 hur hog beskattningen sittes.

Nu sade finansministern, och det gjorde vil intryck p& manga av kamma-
rens ledaméter, att det inte bara ar den, som fértir de diar konsumtionsvarorna,
som drabbas av skattehojningen, utan hans hustru och barn komma att lida
av att dessa varor bli dyrare. Mannen knappar in pa vad de skulle ha. Jag
har nyss varit 1 Danmark och deltagit i en politisk debatt om skattefragorna
dir, vari deltogo landets frimsta experter ur olika partier. Denna fraga var
d& ocksd under behandling. De synpunkter, som jag da, liksom nu, gjorde
gillande, ronte icke motsigelse fran nigot hall. Man var ganska ense om
denna sak, och jag fick ocksd reda pd — detsamma har jag #ven inhdmtat fran
England — att erfarenheterna dir visa, att det ir ofantligt manga flera fa-
miljer, flera hustrur och barn, som genom denna higa beskattning ha raddats
at ett lyckligare familjeliv, 4n de hustrur och barn, som mégjligen 1 vissa undan-
tagsfall ha fatt det simre, darigenom att husbonden har varit ohjalpligt for-
Jorad i det hiar avseendet. De flesta familjer av den kategori, som bade finans-
ministern och jag émma for, ha fatt det bittre pad denna vig, dn de haft det
forut. Man minskar konsumtionen, men tack vare den starka skattehdjningen,
okas icke desto mindre statens inkomst. Statsridet syntes alldeles forbise den
engelska 6lbeskattningen. Det argument, herr statsradet anfiorde, inverkar
saledes inte pd mig, som nagot kinner till verkningarna i detta avseende bade
i England och Danmark.

Herr Velander: Herr statsridet och chefen fér finansdepartementet syntes
vilja inligga den meningen i bevillningsutskottets uttalanden, att nagon som
helst hinsyn inte finge tagas till skatter pa umbirliga varor, exempelvis sprit,
vin och tobak. Jag tror, att det mahinda var ndgot forhastat att fastsla detta
liksom ock att bevillningsutskottet 1 det sammanhanget forfarit pa ett satt,
som inte har sin motsvarighet i nagot annat land. Det forhaller sig vl 1 stil-
let nirmast s&, att bevillningsutskottet velat reagera mot att finansministern
sjalv tycks fista en avgérande vikt vid denna beskattning.
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Sedan antydde finansministern betriflande de procenttal jag anfért sasom
exempel pa den skattestegring, som skulle intrida for vissa foretag vid den
foreslagna omliggningen av aktiebolagsbeskattningen, att det inte var nigon
mening med sidana dar procenttal, da det kanske forholl sig sa, att man hade
att géra med s3 sma beskattningsbara inkomster och alltsa sa sma skattebelopp,
att 6kningen 1 procent i sjalva verket inte spelade nigon roll. Jag skulle dock
ifrén det material, som funnits tillgéingligt inom bevillningsutskottet, kunna
anféra en massa exempel pd motsatsen, men jag skall noja mig med att taga
ett fatal sidana fran en enda grupp. Ett bolag, som nu betalar 1 skatt 18,133
kronor, skulle f3 detta skattebelopp hijt med 180.7 procent till 50,898 kronor.
Ett annat bolag har enligt gillande grunder ett skattebelopp pé 102,365 kronor.
Detta skulle enligt propositionen nr 232 6kas med 75.8 procent till 179,982
kronor. Skattebeloppet 1 ett annat fall utgoér 501,604 kronor. Detta skulle
komma att stegras med 30.4 procent till 654,090 kronor. Ett annat bolag slut-
ligen har nu en skatt pa 323,961 kronor. Den skulle komma att okas med
104.6 procent till 662,837 kronor. Exemplen md vara tillrickliga. Att genom
den foreslagna omliggningen av bolagsbeskattningen en betydande skattesteg-
ring kan uppkomma #ir utan vidare klart.

Finansministern ansig, att jag forbisett, att det foreldg en omfat-
tande utredning betriffande omliggningen av beskattningen av de juri-
diska personerna. Jag har emellertid inte forbisett den utredning, som fore-
ligger 1 det betinkande, som 1931 avgavs av bolagsskatteberedningen, och inte
heller de yttranden, som avgivits 6ver detta betinkande. Men jag vill siga, att
detta betinkande bygger pa férutsittningar, som inte lingre dro relevanta, och
det syftar till sddana resultat, som finansministern fullstindigt limnat at sidan.
Bolagsskatteberedningens huvudsynpunkt var, att de svenska bolagen 1 for-
hallande till de utlindska vore mycket hart beskattade. Sedan menade be-
redningen, att det vore onskvirt att sd omldgga bolagsbeskattningen, att det
utlindska kapitalet stimulerades till investeringar hidr 1 landet. Jag kan
tanka mig, att intetdera av dessa skil nu foreligger.

Skatteprocenten foreslogs av beredningen till 5, medan n#iringsorganisa-
tionerna 1 sina yttranden uttalade sig for procenttalet 4. Nu tar finansmini-
stern sikte pa procenttalet 8. Det &r alltsd inte samma utgangspunkter. Over
den departementspromemoria, som varit remitterad f6r yttranden av olika myn-
digheter, ha niringsorganisationerna inte pa nagot sitt beretts tillfille att
uttala sig. Medan de 4r 1931 vintade sig en visentlig skattelittnad, skulle nu,
i manga fall, en viisentlig skattestegring intrida, en skattestegring som 1 syn-
nerhet skulle komma att gi ut 6ver de minst biarkraftiga foretagen, over fore-
tag, som &ro inriktade pé export, samt Gver var rederinaring. D& si dr fallet,
kinner jag mig inte évertygad om att resultatet av en utredning skulle komma
att utgéra stod eller underlag for finansministerns forslag i forevarande av-
seende.

Herr Biirg, Anders: Herr talman! Jag vill bara uttala min férundran éver
att herr Velander néter med bolagsskatten, just den punkt 1 det féreliggande
forslaget, dar alla dro ense om att en ytterligare utredning bér ske. Savil
utskottets foretridare och socialdemokraterna, som reserverat sig, som stats-
radet sjilv siga ju, att det kan finnas vissa skil att ytterligare se pd denna
sak. Denna friga kan sdledes, savitt jag kan forsta, inte ha nagot som helst
inflytande pd stillningstagandet till skatteforslaget 1 vrigt.

Dessutom maste jag gora en yiterligare fraga. Om jag far tolka herr Ve-
landers angrepp 1 denna punkt som ett uttryck fér uppfattningen att nigon
proportionell skatt pa bolagen icke skall ifragakomma, varfor skriver da ut-
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skottet pé foljande sitt: »Aven om skil kunna anforas for, att de juridiska
personernas statsbeskattning bor vara proportionell, anser utskottet med hansyn
till det anférda, att fragan hirom bor goras till féremal for fornyad utredning.»
Jag rojer val ingen hemlighet om jag siger, att herr Velander ar en av dem,
som 1 utskottet ideligen fiorklarat, att han inte ville inta nigon bestimd stind-
punkt i frdga om den proportionella beskattningen. Kirnan i det hela 4r
siakerligen inte fragan om proportionell skatt eller icke fran kritikernas sida.
Sjung ut med att det hir giller att siita en s lig skatteprocent, att alla
bolag fortjina pd en dverging och bordan lassas 6ver pa andra skattebetalare!
Det ar detta som det reella i resonemanget ytterst ror sig om.

Slutligen vill jag till min gamle vin och tritobroder i spritfragorna herr
Bergman siiga, att det var en tid i varlden di dessa fragor voro helt domine-
rande. I brist pa andra politiska livsférnédenheter kunde det parti, som herr
Bergman da var en framstidende foretridare for, passa in rusdrycksfragorna pa
allt mellan himmel och jord. Det blev en laber vind efter den senaste parti-
kombinationen, och jag gratulerar bade rusdryckslagstiftningen och riksdagen,
att den dimpare pa folkpartiet, som anslutningen fran den liberala falangen
utgjorde, verkligen kom till stind. I det foreliggande resonemanget férsoker
herr Bergman leda in problemet p& spérsmélet nykterhetslagstiftning eller icke.
Jag delar herr Bergmans uppfattning att man bor ha en si pass hog beskatt-
ning pé rusdryckerna, som man rimligen kan vaga sig p& for att inte andra
och stérre oldgenheter, som vi kiinna till, skola géra sig alltfér breda. Det
giller inte har denna friga sisom sidan, utan det giller de belopp rusdrycks-
beskattningen inbringar och vilka statsmakterna sitta virde pa i budgetirt
avseende. Vill man sedan ha skil att komma &t rusdryckskonsumtionen genom
okad beskattning fir man vara vinlig att se till, att dessa skatter ges s& brett
rum 1 budgeten som méjligt; ty fa inte inkomstkraven gira sig gillande s
kommer man ingen vart. Tror &ndd inte herr Bergman att de belopp som dessa
skatteobjekt inbringa béde 1 Danmark och England ha en stor inverkan pa den
direkta beskattningen didr? Tar man bort dessa skatter si kommer den di-
rekta beskattningen sikerligen att fa sitia emellan. Finnas de, sdsom fallet
ar 1 bade England och Danmark och annorstides, s& komma de att ha sin
verkan och bli en faktor som man inte kan underlita att rikna med vid be-
domandet av de olika skatteformernas betydelse i den allméinna budgeten. Jag
kan inte se att man kan komma ifrdn dem; sedan far man tycka vad man vill
om deras nidviandighet. For min del behover jag inte betyga vare sig herr
Bergman eller ndgon annan, att jag har den uppfattning, som jag lit fram-
skymta i mitt forsta anfoérande, att jag inte kan betrakta dessa varor annat dn
som Gverflédsvaror — jag behover inte tilligga skadliga sidana — men de
miljoner som genom dem rulla in kan jag inte underlata att rikna med i bud-
getirt hinseende. Och nigon annan plats f6r dem in bland de indirektsa skat-
terna kan jag icke finna.

Jag vill till slut lyckénska herr Bergman {ill att i fortsittningen soka sitt
stod hos hogern, nir det giller att héja spritskatterna.

Sedan 6verliggningen ansetts hirmed slutad, gjorde herr talmannen Jam-
likt darunder forekomna yrkanden propositioner, férst pa bifall till vad ut-
skottet i den nu foredragna punkten hemstillt samt vidare pa antagande av
de forslag, som innefattades 1 punkten 1 av den av herr Birg i Katrineholm
m. fl. vid betinkandet avgivna reservationen; och forklarade herr talmannen,
efter att hava upprepat propositionen pa bifall till utskottets hemstillan, sig
finna denna proposition vara med évervigande ja besvarad.
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Herr. Biirg, Anders, begirde votering, i anledning varav uppsattes samt
efter given varsel upplistes och godkindes en si lydande omréstningspropo-
sition:
Den, som bifaller vad bevillningsutskottet hemstillt i sitt betinkande nr
46 punkten 1, rostar
Ja;

Den, det ej vill, réstar
Ne;j;
Vinner Nej, antagas de forslag, som innefattas i punkten 1 av den av herr
Birg 1 Katrineholm m. fl. vid betinkandet avgivna reservationen.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropsitio-
nen anyo upplists, verkstilldes till en borjan omréstning pa det sitt, att efter
sirskilda uppmaningar av herr talmannen férst de ledaméter, som ville résta
for ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville résta for nej-propo-
positionen, reste sig fran sina platser. Herr talmannen férklarade dirpd, att
enligt hans uppfattning flertalet réstat for ja-propositionen.

D& emellertid herr Bdrg, Anders, begirde rostrikning, verkstilldes nu vo-
tering medelst omréstningsapparat; och befunnos vid omréstningens slut r6-
sterna hava utfallit sdlunda:

Ja — 70;

Nej — 53.
Diarjimte hade 6 ledaméoter tillkinnagivit, att de avstode fran att résta.

Punkten 2.
Utskottets hemstillan biféslls.

Punkten 3.

Herr Lofvander: Herr talman! Jag skall be att & yrka bifall till den av
mig och herr Olsson i Nirlinge avgivna reservationen angdende motiveringen.

Herr Biirg, Anders: Herr talman! Herr Bjérnsson framstillde redan i sitt
yttrande under a) ett yrkande om strykning av utskottets motivering, alltsd
all motivering till det yrkande som gores under 3:0. Jag ber herr talman, att
p3 denna punkt, dd nu yrkande ritteligen skall framstillas, f& ansluta mig
till herr Bjornssons yrkande om avslag pa all motivering. Jag ber samti-
digt att fa forklara, att, direst detta mitt yrkande icke skulle komma att
segra, jag ansluter mig till den reservation som 4r avgiven av herrar Léfvander
och Olsson i Nirlinge. Detta gor jag s& mycket hellre — &ven om jag anser
det vara klokast att inte ha négra direktiv givna fér denna utredning —
sedan herrar Loéfvander och Wohlin ha tolkat oklarheten i bondeférbundets
reservation 1 vad den angdr direktiven pa ett siddant sitt att iven jag kan
kinna mig timligen tillfredsstilld darmed. Jag vill darfor, herr talman, sla
fast till protokollet, att anledningen till att jag och den grupp jag tillhér,
om mitt yrkande att stryka all motivering anslds, kunna ansluta oss till
bondeférbundets motivering i motsats till utskottets yttrande #r just den tolk-
ning av inneborden diri, som ar gjord av herrar Loéfvander och Wohlin sé-
som féretridare fér den reservation som ir avgiven av herrar Lifvander och
Olsson 1 Nirlinge.
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Herr Nilsson, Johan, i Kristianstad: D& jag trodde att overlaggningen
skulle anses avslutad far jag inskrinka mig till att yrka bifall till savil ut-
skottets hemstillan som dess motivering.

Efter det overliggningen forklarats hirmed slutad, yttrade herr talman-
nen, att i avseende pa den nu ifrigavarande punkten yrkats 1:0) att vad ut-
skottet hemstillt skulle bifallas med godkinnande av utskottets motivering;
2:0) att utskottets hemstillan skulle bifallas med de &ndringar i motiverin-
gen, som forordats i den av herr Olsson i Nirlinge och herr Léfvander vid
betinkandet avgivna reservationen; samt 3:0) att kammaren skulle bifalla
utskottets hemstillan med uteslutande av motiveringen.

Sedermera gjorde herr talmannen propositioner enligt berérda yrkanden och
forklarade sig anse propositionen pé bifall till utskottets hemstédllan med god-
kinnande av utskottets motivering vara med évervigande ja besvarad.

Herr Léfvander begirde votering, i anledning varav och sedan till kontra-
proposition dirvid antagits bifall till det under 2:0) hir ovan upptagna yr-
kandet, uppsattes samt efter given varsel upplistes och godkindes en omrost-
ningsproposition av féljande lydelse:

Den, som bifaller vad bevillningsutskottet hemstillt i sitt betinkande nr 46
punkten 3 med godkinnande av utskottets motivering, rostar

Ja;
Nej;
Vinner Nej, bifalles utskottets hemstallan med de dndringar i motiveringen,

som forordats i den av herr Olsson i Narlinge och herr Léfvander vid betén-
kandet avgivna reservationen.

Den, det ej vill, réstar

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplasts, verkstilldes till en bérjan omrostning pa det sitt, att efter
sarskilda uppmaningar av herr talmannen forst de ledaméter, som ville rosta
fér ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville résta for nej-pro-
positionen, reste sig fran sina platser. Herr talmannen forklarade darpa, att
enligt hans uppfattning flertalet rostat £6r nej-propositionen.

D4 emellertid herr Nilsson, Johan i Kristianstad begirde rostrikning, verk-
stilldes nu votering medelst omrostningsapparat; och befunnos vid omrost-
ningens slut rosterna hava utfallit sdlunda:

Ja — 50;
Nej — 75.
Darjamte hade 5 ledaméter tillkéinnagivit, att de avstode fran att rosta.

Punkten 4.
Utskottets hemstallan bifslls.

Vid férnyad foredragning av bevillningsutskottets betinkande nr 47, i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till forordning om sérskild
skatt & formogenhet for &r 1936 jamte i amnet vickta motioner, bifélls vad
utskottet i detta betinkande hemstallt.
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Foredrogs anyo bevillningsutskotttes betinkande nr 48,1anledning av Kungl. Ang. estra
Maj:ts propositioner med forslag till férordning om extra inkomst- och for- inkomst- och

mogenhetsskatt for ar 1936 avensom en i dmnet vickt motion. ff,:;’;fgfeghz:'

T en den 3 januari 1936 dagtecknad, till bevillningsutskottet hinvisad pro- 1936
position, nr 22, hade Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att antaga vid pro-
positionen fogat forslag till forordning om extra inkomst- och férmogenhets-
skatt for ar 1936.

2 8§ i forevarande forordningsforslag var sa lydande:

Extra inkomst- och férmégenhetsskatten skall utgora:

nar det till statlig inkomst- och férmogenhetsskatt beskattningsbara belop-
pet icke Gverstiger 8,000 kronor:

en halv procent av den del av det beskattningsbara beloppet, som overstiger
6,000 kronor;

nir det beskattningsbara beloppet dverstiger

8,000 men icke 12,000 kr.: 10 kr. for 8,000 kr. och 1 9%av aterstoden

12,000 » » 20,000 »: 50 » » 12,000 » » 1.5%» »
20,000 » » 30,000 »: 170 » » 20,000 » » 2 %» »
30,000 » » 40,000 »: 370 » » 30,000 » » 2.5%» »
40,000 » » 60,000 »: 620 » » 40,000 » » 3 Y%» »
60,000 » » 100,000 »: 1,220 » » 60,000 » » 3.5%» »
100,000 kr. :2,620 » » 100,000 » » 4 Y%» »

Rorande skatteplikt for dkta makar och fordelning dem emellan av det for
dem gemensamt utriknade skattebeloppet skola stadgandena i 19 § 1 mom.
forordningen om statlig inkomst- och formogenhetsskatt dga motsvarande till-
lampning.

Diarefter hade Kungl. Maj:t i en den 5 juni 1936 dagtecknad, till bevillnings-
utskottet hinvisad proposition, nr 268, féreslagit riksdagen att under i pro-
positionen nr 267 angiven forutsittning antaga vid propositionen nr 268 fogat,

andrat forslag till forordning om extra inkomst- och formogenhetsskatt for ar
1936.

Det vid propositionen nr 268 fogade forfattningsforslaget var av samma ly-
delse som det med propositionen nr 22 framlagda med det undantag, att 2 §
i det nya forslaget lydde salunda:

Extra inkomst- och férmégenhetsskatten skall utgéra:

nar det till statlig inkomst- och formégenhetsskatt beskattningsbara beloppet
icke overstiger 8,000 kronor:

tva procent av den del av det beskattningsbara beloppet, som &verstiger
6,000 kronor;

nir det beskattningsbara beloppet verstiger

8,000 men icke 10,000 kr.: 40 kr. for 8,000 kr. och 3 9%av aterstoden

10,000 » » 12,000 »: 100 » » 10,000 » » 49> »
12,000 » » 15,000 »: 180 » » 12,000 » » BY» »
15,000 » » 20,000 »: 330 » » 15000 » » 69%» »
20,000 » » 40,000 »: 630 » » 20,000 » » TY» »
40,000 » » 60,000 »: 2,030 » » 40,000 » » 8% » »
60,000 » » 100,000 »: 3,630 » » 60,000 » » 9Yn» »
100,000 kr. : 7,230 » » 100,000 » » 10 9% » »

Rorande skatteplikt for dkta makar och fordelning dem emellan av det for
dem gemensamt utriknade skattebeloppet skola stadgandena 1 19 § 1 mom.
{orordningen om statlig inkomst- och formégenhetsskatt iga motsvarande till-
limpning.

Firsta kammarens protokoll 1936. Nr 46. 4
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Till utskottets behandling hade #ven 6verlamnats en i anledning av propo-
sition nr 22 inom andra kammaren av herr Karlsson i Griangesberg m. fl.
vickt motion, nr 624, i vilken hemstillts, att riksdagen méatte besluta, att § 2
1 férordningen om extra inkomst- och férmégenhetsskatt matte betriffande
skattesatsernas storlek erhalla féljande lydelse:

Extra inkomst- och férmégenhetsskatten skall utgora:

nir det till statlig inkomst- och férmogenhetsskatt beskattningshara beloppet
icke gverstiger 8,000 kronor,

fem procent av den del av det beskattningsbara beloppet, som overstiger
6,000 kronor;

nir det beskattningsbara beloppet Gverstiger

8,000 men icke 10,000 kr. 100 kr. for 8,000 och 6 9, av iterstoden

10,000 » » 15,000 » 220 » » 10,000 » 8 9% » »
15,000 » » 20,000 » 620 » » 15,000 » 11 9% » »
20,000 » » 25,000 » 1,170 » » 20,000 » 14 9% » »
25,000 » » 40,000 » 1,870 » » 25,000 » 17 %, » »
40,000 » » 60,000 » 4,420 » » 40,000 » 20 9% » »
60,000 » » 100,000 » 8,420 » » 60,000 » 23 9 » »
100,000 » » 200,000 » 17,620 » » 100,000 » 26 9% » »
200,000 » » 500,000 » 43,620 » » 200,000 » 30 9, » »
500,000 » » 1,000,000 » 133,620 » » 500,000 » 35 9 » »
1,000,000 » » » 308,620 » » 1,000,000 » 40 9 » »

Utskottet hade 1 det nu féredragna betinkandet av angivna orsaker hem-
stallt, att riksdagen métte, i anledning av Kungl. Maj:ts propositioner nr 22
och 268 dvensom motionen II: 624 av herr Karlsson i Gringesberg m. fl,, an-
taga det vid propositionen nr 22 fogade forslag till férordning om extra in-
komst- och formégenhetsskatt for 4r 1936 med den andring, att 2 § erholle fol-
jande lydelse:

Extra inkomst- och formégenhetsskatten skall utgora:

nér det till statlig inkomst- och férmégenhetsskatt beskattningsbara beloppet
icke overstiger 8,000 kronor:

en procent av den del av det beskattningsbara beloppet, som &verstiger
6,000 kronor;

nar det beskattningsbara beloppet Gverstiger

8,000 men icke 10,000 kr.: 20 kr. for 8,000 kr. och 2 9% av aterstoden

10,000 » » 12,000 »: 60 » » 10,000 » » 39 » »
12,000 » » 20,000 »: 120 » » 12,000 » » 49 » »
20,000 » » 30,000 »: 440 » » 20,000 » » 59 » »
30,000 » » 50,000 »: 940 » » 30,000 » » 69 » »
50,000 » » 100,000 »: 2,140 » » 50,000 » » T » »
100,000 kr. : 5,640 » » 100,000 » » 89 » »

Rérande skatteplikt f6r dkta makar och fordelning dem emellan av det for
dem gemensamt utriknade skattebeloppet skola stadgandena i 19 § 1 mom.
forordningen om statlig inkomst- och férmégenhetsskatt sga motsvarande till-
limpning.

Enligt en vid betinkandet avgiven reservation hade herrar Barg 1 Katrine-
holm, Bjérnsson, Hjalmarsson, Livgren i Boden, Sjédahl, Werner 1 Hultsfred,
Eklund, Mdrtensson och Persson 1 Undersvik pa anforda skil ansett, att ut-
skottet bort hemstilla,

1) att riksdagen matte, med bifall till Kungl. Maj:ts forevarande propo-
sition nr 268, antaga det vid propositionen fogade férslag till férordning om
extra inkomst- och férmégenhetsskatt for ar 1936; dvensom
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2) att Kungl. Maj:ts proposition nr 22 samt motionen IT: 624 av herr Karls-
son i Gringesberg m. fl. métte anses besvarade genom vad under punkten 1)
hemstillts.

Herr Velander: Eftersom herr statstddet och chefen for finansdepartementet
ir i kammaren nirvarande, skall jag tillata mig att gora en hemstillan till
honom. Det forhaller sig ju si, att den ordinarie inkomst- och formégenhets-
skatten ar férdelad pa tvé uppbordsterminer, under det att den nu utgéende
extra inkomst- och formogenhetsskatten erligges under den forra av dessa.
Nu blir den extra inkomst- och formogenhetsskatten mer an fordubblad; och
jag utghr ifrén att den kan bli av sddan storleksordning, att det &r lampligt
att den liksom den ordinarie inkomst- och férmégenhetsskatten uppdelas pa
tva terminer. Jag har, herr talman, hir begirt ordet for att detta mitt ut-
talande skall komma till kammarens protokoll, och jag uttrycker den for-
hoppningen, att statsriddet och chefen fér finansdepartementet métte beakta
detsamma.

Herr Birg, Anders: Jag vidrorde redan i1 mitt forsta anforande 1 skatte-
fragorna det dndringsforslag till den kungl. propositionen om extra inkomst-
och férmogenhetsskatt som nu foreligger. Jag skall inte trotta kammaren
med att mala pa den historien; det hela ar nu i varje fall ur virlden. Jag vill
bara papeka, att om riksdagen i detta fall féljer reservanterna, som ha forordat
bifall till Kungl. Maj:ts férslag, si innebir det att man med en liten skarv-
ning fran kassafonden skulle kunna undvika att ta ut 170 % av den ordinarie
inkomst- och formégenhetsskatten, vilket annars bevillningsutskottet nodgas
foresld. Man skulle kunna inskrinka sig till att hoja skatteprocenten fran
av Kungl. Maj:t foreslagna férst 150 och sedan 155 till 160 %.

T anslutning till vad jag har sagt ber jag att fa yrka avslag pa utskottets
hemstallan och bifall till den reservation som av mig och mina partikamrater
ir fogad till betinkandet.

Herr Nilsson, Johan, i Kristianstad: Ja, herr talman, forhéllandet &r ju
det, att vi nu std infor ett verkligt avgérande 1 friga om arets beskattning,
nar vi skola ta stillning till det foreliggande férslaget. De utrikningar som
dir dro gjorda férutsitta nimligen, att budgeten sedermera skall balanseras
med den ordinarie inkomst- och formoégenhetsskatten. For detta findamal har
man tvingats att g& upp till ett repartitionstal av 170. Utrdkningarna ha
visat, att sedan alla nya anslagsbelopp blivit tickta — och déarvid vill jag
erinra att statsutskottet de senaste dagarna hojt anslaget till arbetsloshetens
bekimpande med 3 miljoner kronor utéver Kungl. Maj:ts forslag — en brist
p& 12,773,155 kronor uppstdr. Nu hade finansministern beriknat den extra
inkomst- och formogenhetsskatten till det tredubbla mot den firutvarande,
alltsd, 30 miljoner kronor, och vidare hade finansministern velat héja den
ordinarie inkomst- och férmogenhetsskattens procenttal fran 150 till 155,
vadan det alltsd skulle bli en merskning utéver den som stegringen 1 sjilva
skatteunderlaget har framkallat av 5 miljoner kronor. S& hade finansminis-
tern rtiknat med att man skulle tillgripa 11.5 miljoner av den skatteutjim-
ningsfond som finns. Den stora skillnaden mellan finansministern och bevill-
ningsutskottet ligger dari, att utskottet inte har velat rikna med denna fond.
Vi ha resonerat s&, att nir man inte tagit finansministerns nya skatteforslag
— och det ar i samband med detta som han velat tillgripa fonden — bir man
inte heller i annat sammanhang tillgripa densamma, utan den bor tills vidare
£3 vara som den ir. Aven om man tagit av fonden och i samband dirmed
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utjamningsskatten kommit att forsvinna, vore man dirmed inte av med de
finansiella bekymmer, som de skattetyngda kommunerna bereda oss. Ty
finns inte utjumningsskatten eller denna fond, si forestiller jag mig att re-
sultatet blir att man pa den allminna budgeten fir ta upp ett motsvarande
belopp, fér att i fortsittningen kunna understodja de skattetyngda kommu-
nerna. I realiteten tror jag alltsi inte att det blir nagon skattelittnad.

Utskottet har emellertid inte kunnat godkiinna finansministerns forslag, att
niar man 1 detta budgetira lige tvingas att inte blott bibehalla utan dven vii-
sentligt ¢ka de krisskatter som vi tidigare ha opponerat oss emot, samtidigt
bereda en skattelittnad for en hel del genom att sinka det nuvarande skatte-
talet fran 170 till 155. Vi ha i stillet resonerat som si, att nir man inte
kan undvika dessa utgifter fir man sta fast vid de 170 och sedan fylla ater-
stoden genom att hoja den extra inkomst- och formogenhetsskatten med ett
tal, som i stillet f6r 10 miljoner som under lépande budgetir ger 23 miljo-
ner. Det dr mycket litet tilltalande att man tvingas belasta skattdragarna
med denna extra skatt, men d& man inte velat resonera om eller reflektera
pé att tillgripa nagon indirekt beskattning, har man i nuvarande budgetira
lige ingenting annat att géra @n att foresld att ticka bristen pa detta sitt.
Om nu skattetalet hojes pa sitt utskottet foreslar ar det ett faktum att vi ta ut
1 skatt 8 miljoner kronor mer #n finansministern har foreslagit. Dessutom ha
vi pa grundval av inkommet siffermaterial vigat hoja den ordinarie inkomst-
skatten med 1 miljon och pd s sitt kommit upp till 9 miljoner. Det blir ju
1 alla fall en brist pd 3,773,155 kronor, men betriffande denna ha vi i det
betinkande om den ordinarie inkomst- och formogenhetsskatten som kommer,
antytt, att statsutskottet far klara upp den med kassafondens hjilp. Detta
ha vi ansett oss kunna gora, darfor att kassafonden i ar beriknas komma
upp till 78.3 miljoner, och enligt riksrikenskapsverkets uppfattning ar det
tillfredsstillande om den #r 70 miljoner. D4 vill jag understryka att vi ha
kvar de 11.5 miljonerna i1 utjamningsskattefonden, som ju kan anses ha ka-
raktiren av en extra kassafond, ifall man skulle andra pa beskattningen. Jag
vill heller inte underldta att nimna att frin Gringesbergsbolaget férvintas
en engangsinkomst pa 12.5 miljoner, som visserligen forfaller forst nista ar
men som man kan fa nir man vill, och d4ven dessa medel kunna betraktas som
en extra kassafond. Det budgetira liget far alltsi, f6r nirvarande i varje
fall, betraktas som timligen gott.

Nu kan mojligen mot detta anmirkas, att vi anda ha tagit ndgot fran kassa-
fonden. Men jag vill papeka att den balansering av budgeten som legat fram-
for oss fran riksdagens bérjan ju innebar att tillfalliga skulder sa att siga
skola avbetalas pa kortare tid. Det giller avskrivningar pa statens jarnvi-
gars lanekapital, avskrivningar pé krigsldnen och pd spannméalsférlusterna och
forluster hos riksgiildskontoret pa vissa affarsiransaktioner genom Kredit-
kassan. Det sammanlagda beloppet uppgér till 411.5 miljoner kronor. Harav
ir avbetalat i drens budget ett belopp av 135.5 miljoner, alltsé 33 %, vilket
ar en synnerligen kraftig avbetalning. KFo6r att kunna goéra detta har finans-
ministern tillgripit 60 miljoner kronor ur kassafonden, och det som vi gora oss
skyldiga till 4 ju mycket ovisentligt 1 jaimforelse med vad finansministern
tidigare gjort.

Herr talman, jag har velat limna denna lilla redogérelse som en forkla-
ring till att vi nodgats komma med det forslag som utskottsbetinkandet inne-
bar. Ifall detta nu accepteras av riksdagen, blir féljden att 1 det forslag till
bevillningar som sedan kommer, den ordinarie inkomst- och férmoégenhets-
skatten fastslas till 170.

Herr talman, jag anhaller att fa yrka bifall till utskottets forslag.
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Herr statsradet Wigforss: Jag skall inte nu rulla upp négon debatt, da vi
redan vid foregéende drende hade den visentliga debatten. Jag skall bara be-
krafta vad utskottets ordforande siger, att sedan det nya skatteforslaget har
fallit finns det ingen, om jag s& far siga, enkel mojlighet att ta 1 bruk de
11.5 miljoner som ligga i utjamningsfonden. Det hade annars varit en natur-
lig utvig, iven om den uppenbarligen hade minskat de fonderade medlen,

Jag begarde ordet for att papeka, att det beslut, som nu fattas, har betydelse
inte bara for avgorandet av vilken skatteprocent som skall liggas till grund
for nista ars ordinarie inkomstskatt. Jag vill ocksd understryka att genom
det beslut som hiir fattas ger man uttryck at sin uppfattning rérande den stand-
punkt, som regeringen intagit, di den féreslagit att flytta over en vasentlig
del av de ckade kostnaderna pa de storre inkomsterna. Jag vill inte underkin-
na den argumentationen, att det i nuvarande lige kan vara motiverat att begira
uppskov. Den som kinner sig osiker kan alltid siga, att det ligger ingenting
ont i att fundera ytterligare ett ir pa saken. Dédrmed har han inte utan vidare
avvisat den linje i friga om skattebordans fordelning som regeringen tinkt
sig. Men da det gialler att besluta for budgetiret 1936/1937 sé stills man in-
for nodvandigheten att tillkinnage vad man 1 grund och botten menar om denna
forskjutning. Utskottsforslaget kan inte gédrna uppfattas annat én som ett
avslag pd den linje som regeringen har valt. Det har ofta under de sista
ménaderna sagts, att alla &ro ense om, att en stérre del bor liggas over pa
de mera barkraftiga. Nir man nu kommer till avgérandet vill man sa langt
ifran ligga de nya 30 miljonerna pé de mera barkraftiga, att man inte en gang
accepterar de 20 miljoner som regeringen har féreslagit utan stannar vid 13
miljoner och darvid uttryckligen forklarar 1 motiveringen att detta ar en ex-
tra ordinarie atgird, vilket jag inte kan fatta pd annat sitt, dn att sa snart
man kan komma ifran denna ytterligare belastning pa de mera barkraftiga
s& skall man ocksd gora det. Herrarna f inte undra pi att man har det in-
trycket, att en icke obetydlig del av svenska riksdagen finner det naturligt
att forst och framst ligga skatterna pa konsumtionen. — Nar man inte kan
komma lingre pa den vigen faller man tillbaka pa den allménna inkomstskat-
ten som drabbar alla, och nir inte heller den vigen langre star till buds be-
kvimar man sig att ta det aterstiende av de mest barkraftiga. Jag shger
inte detta som en kritik eller en anklagelse. Jag vill bara understryka att jag
har litet svart att tro att den enighet i princip rérande skattebordans férdelning,
om vilken sirskilt herr Wohlin talade, verkligen foreligger.

Med dessa ord skall jag inte yrka bifall — vilket jag inte heller kan géra
i denna kammare — till Kungl. Maj:ts forslag. Efter utgingen i den férra
fragan torde val dven utgingen i denna vara given.

Herr Hansén: Herr talman! Jag tillit mig 1 forsvarsfragan siga, att jag
hoppades, att det skulle bli mgjligt for oss att i handling visa, att da det gill-
de skattebordans fordelning voro vi beredda att taga konsekvenserna av det be-
slut som d& fattades. Jag anser att i och med att vi besluta bifalla utskotts-
forslaget har denna min forhoppning infriats. Man kan ju namligen inte ut-
stricka forhoppningen dirhin att man skulle ta ut mera pengar én som be-
hives. Vi ha, som bevillingsutskottets ordférande riktigt anmirkte, gatt 1
iverkant niar vi lamnade de 11.4 miljonerna ograverade, alltsd reserverade
o1 skattentjaimning, och togo ut ytterligare 13 miljoner pa den extra inkomst-
och formégenhetsskatten.

Vad betriffar det uttalande som statsradet citerade vill jag fir min del siga,
att jag inte inligger den betydelsen 1 utskottsforslaget, utan tvirtom uppfattar
det s& som om utskottet diirmed markerar att det allvarligt vill ligga de dkade
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bordorna i ¢kad omfatting pa de mera barkraftigas axlar. Detta ar uttryckt
1 utskottsférslaget, och det innebdar & andra sidan, att s linge vi inte kunna
fa ett forslag till ny skattelagstiftning, som riksdagen kan godkinna, nédgas
riksdagen fortsitta pd den vig som vi slogo in pa 1931 och ligga en del av
skattebsrdorna via dessa provisoriska skatter pd de mera barkraftigas axlar.
Jag antydde forra 4ret, att man tydligen ansett den nuvarande skatteskalan
utnyttjad till hela sin elasticitet vid omkring siffran 170, och vid sadant for-
hallande, herr talman, anser jag att vi bade i princip och sak ha hivdat vad
vi utfist oss till 1 detta avseende. |

Jag ber att f4 yrka bifall till utskottets forslag.

Efter hirmed slutad 6verliggning gjordes enligt de dirunder férekomna
yrkandena propositioner, forst pa bifall till vad utskottet i det nu férevarande
betinkandet hemstillt samt vidare pi antagande av det forslag, som innefat-
tades 1 den vid betinkandet avgivna reservationen; och forklarades den forra
propositionen, vilken férnyades, vara med évervigande ja besvarad.

Vid &nyo skedd féredragning av bevillningsutskottets betinkande nr 49, i
anledning av vickt motion om viss dndring av gallande bestammelser om gift
kvinnas beskattning, bifslls vad utskottet 1 detta betinkande hemstillt.

Foredrogs anyo andra lagutskottets utlitande nr 54, i anledning av d@.ls
Kungl. Maj:ts proposition med forslag till forordning angiende yrkesmissig
trafik med automobil, dels ock i #mnet vickta motioner.

Genom en den 11 mars 1936 till riksdagen avlimnad proposition, nr 161,
vilken hiinvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, hade
Kungl. Maj:t anhallit om riksdagens yttrande 6ver ett vid propositionen fogat
forslag till forordning angdende yrkesmissig trafik med automobil.

I sammanhang med berérda proposition hade utskottet till behandling fore-
haft féljande inom riksdagen vickta motioner, nimligen:

inom forsta kammaren:

nr 290, av herr Léfvander m. fl.,
nr 325, av herr Johan Bernhard Johansson,
nr 337, av herr Hamrin m. fl.,

nr 338, 339 och 340, av herrar Lindley och Robert Berg, och
nr 362, av herr Bagge m. fl.; samt

tnom andra kammaren:

nr 581, av herr Nilsson i Steneberg m. fl.,

nr 679, 680 och 681, av herr Nilsson i Géteborg m. fl,,
nr 682, av herr Andersson i Rasjon m. fl.,

nr 697, av herr Skoglund m. fl.,

nr 707, av herr Pehrsson i Bramstorp m. f1,,

or 708, av herr Lindmark,

nr 709, av herrar Gustafsson i Vilsnis och Meyerhiffer,
nr 724, av herr Hagberg i Malmé, och

nr 728, av herr Lundquist m. fl.

I motionerna I: 337 och II: 682, vilka voro likalydande, hade hemstallts, att
riksdagen 1 yttrande éver det i propositionen framlagda férslaget matte ut-
tala, att forslaget enligt riksdagens mening icke vore av beskaffenhet att bora
laggas till grund for en forandrad lagstiftning pa ifrigavarande omrade.
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T motionerna 1: 362 och II: 697, vilka jamval voro likalydande, hade hem-
stallts, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t meddela, att forslaget
jcke kunnat av riksdagen godtagas.

T motionen IT: 707 hade hemstillts, att riksdagen métte avstyrka det gjorda
forslaget samt att riksdagen i sitt yttrande till Kungl. Maj:t métte uttala, att
nytt forslag borde framliggas till riksdagens antagande i enlighet med § 87
regeringsformen.

1 motionen II: 709 hade hemstillts, att riksdagen méatte forklara, att pro-
positionen ej borde liggas till grund for en forindrad lagstiftning pd om-
radet.

I motionen IT: 724 hade hemstillts, att riksdagen ville avsld propositionen.

I motionen II: 728 hade hemstillts, att riksdagen métte i skrivelse till
Kungl. Maj:t meddela, att forslaget icke kunnat av riksdagen godkinnas, samt
anhalla, att Kungl. Maj:t métte verkstilla fornyad utredning av den forelig-
gande fragan med beaktande jimvil av de synpunkter, som framférts 1 mo-
tionen.

I de likalydande motionerna I: 325 och II: 708, I: 338 och IT: 679, I: 339
och IT: 680 samt I: 340 och II: 681 hade hemstillts om eller ifrigasatts vissa
andringar i eller tillagg till det i propositionen framlagda forslaget.

T motionerna 1: 290 och II: 581, vilka dven voro likalydande, hade hem-
stallts, att riksdagen matte besluta 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
sadan andring i gillande motorfordonsfsrordning, att for transporter av mjslk
till mejeri och konsumtionsort samt slaktdjur och slakteriprodukter ej skulle
erfordras sarskilt tillstand.

Utskottet hade i det nu foreliggande utlatandet avfattat sin hemstallan 1 sex
sarskilda, med A—F betecknade punkter.

P3 framstillning av herr talmannen beslots att utlatandet skulle foretagas
till avgorande punktvis.

Punkten A.

I denna punkt hade utskottet hemstillt, att riksdagen matte i skrivelse till
Kungl. Maj:t anmila, att riksdagen vid granskning av det vid propositionen
fogade forslaget till forordning angiende yrkesmissig trafik med automobil,
i anslutning till vad i motionerna I: 337, I: 362, II: 682, II: 697, II: 707,
II: 709, I1: 724 och II: 728 hemstillts, funnit forslaget icke bora liggas till
grund for lagstiftning i &mnet.

Enligt en vid utldtandet avgiven reservation hade herrar Linder, Hagman,
Forslund, Hage, Olovson i Visteras och Hermansson ansett, att utskottets ytt-
rande bort erhalla den lydelse, reservationen visade, samt att utskottet bort
hemstilla,

att riksdagen méatte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmala, att riksdagen vid
granskning av det vid propositionen fogade forslaget till férordning angiende
yrkesmissig trafik med automobil funnit forslaget béra, med de jimkningar,
som kunde féranledas av vad i det av reservanterna foreslagna utlatandet an-
forts, liggas till grund for lagstiftning 1 dmnet,

samt att de i drendet vickta motionerna, i den man de icke blivit besvarade
genom vad silunda hemstillts, icke matte foranleda till ndgon riksdagens at-
gard.
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Herr Linder: Herr talman' Det dmne, som nu ir foremal for kammarens
behandling, har tidigare latit riatt si mycket tala om sig ute i landet. Som
vi finna av utldtandet har utskottsmajoriteten inte ansett regeringsforslaget
vara en lycklig utgangspunkt for lésningen av detta problem. Vid slutet av
den langvariga behandlingen i utskottet var det min {anke, att man inte skulle
giva ndgon detaljerad framstillning som svar pa regeringens forslag, utan jag
hade tinkt mig, att man allenast skulle aterstilla den kungl. propositionen
med en anmodan till departementschefen att med hinsyn till den ingiende
diskussion, som har férekommit bade i pressen och man och man emellan, samt
med hinsyn till de motioner, som hade vickts, lata vidare bearbeta amnet och
slutfora utredningen. Efter det myckna arbete, som nedlagts pa denna friga,
anser jag, att detta hade varit det riktigaste svaret. Man kan inte, tycker jag,
underkinna det stora arbete som hir blivit gjort, och den villighet att komma
till ett tillfredsstillande resultat, som statsradet varit besjilad av. D& hade
svaret, som man sidger, kommit att std i samma kasus som det stora arbetet,
18t vara att propositionen Aterstilldes. Det yrkades emellertid avslag p4 detta
mitt férslag, och sedermera utvecklade sig saken p& sitt som skedde, d. v. s.
dels med en mera detaljerad framstillning fran utskottsmajoritetens sida och
dels med ett mera detaljerat svar {ran reservanterna. Och diar befinna vi oss
nu.

Huvudskilet fér majoriteten ar som sagt, att propositionen inte #r nigon
lycklig utgangspunkt for l6sningen av det féreliggande problemet. Propositio-
nen bygger emellertid pa en utredning, som pi sin tid genom riksdagens 1ni-
tiativ kom till stand, da riksdagen anhsll, att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla
en allsidig utredning av frigan om atgiarder for erndende av en ur olika syn-
punkter sund reglering av forhallandet mellan biltrafik, jirnvigar och sjofart
jamte darmed sammanhingande problem. Nar denna framstillning gjordes, var
anledningen den, att vart jarnvigsvisen befann sig under intrycket av en svar
ekonomisk kris, vars orsaker man kunde féra tillbaka till den frambrytande
motorismen. Sedan framstdllningen gjorts och sedan utredningens satts i
gang, har vart land fatt uppleva en hégkonjunktur, och under denna hog-
konjunktur har en hel del av det goda ocksid kommit att falla P& Jirnvigar-
nas lott. Jirnvigarna ha kunnat uppvisa ritt gynnsamma resultat, trots den
alltmer framskridande motortrafiken. Detta har gjort, att utskottsmajori-
teten kunnat framstilla de farhigor, vilka pa sin tid voro anledningen till
forsoken att reglera forhallandet mellan biltrafiken och Jirnvigarna, sésom
1 stort sett ogrundade. Man hinvisar till, att jirnvigarna gatt bra, bittre
dn man ndgonsin tinkt sig, och att man alltsd inte behover hysa s& forfar-
ligt stor oro fir konkurrensen med biltrafiken. Reservanterna medge natur-
ligtvis, att det nu #r en hégkonjunktur, men anse att man manskligt att déma
inte far rikna med denna si forfarligt linge. Nagon gang tar den som all-
ting annat slut, och vid en ny lagkonjunktur std vi sannolikt pa nytt infor
en brydsam situation. Framfor allt komma méihinda alla de enskilda jirn-
vigarna att se sin existens 1 hog grad hotad, och det #r di s& dags att bereda
dem en mijlighet att dra sig fram och leva. Sa langt ifrin, att vi anse far-
hagorna ¢verdrivna, férmena vi, att en utredning i denna sak bor paskyndas
och inte uppskjutas. Det ir av stor vikt, att man under lugna férhallanden
kan dstadkomma en savitt mdjligt mattfull och lugn lssning av det problem,
det hdr rér sig om.

Problemet ir, som vi alla veta, inte nagot, som angar vart land ensamt,
utan svirigheterna iiro desamma over hela virlden. V; dro ingalunda de for-
sta som tankt pd att forséka ordna denna angeligenhet. Om man inlater
sig pa en sddan reglering ar det sjalvfallet, att man dirmed inte avser att
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forsoka stoppa motortrafikens utveckling, nigot som jag for resten inte tror
skulle l6na sig. Men man fir inte forbise, att motortrafiken har tringt in pa
ett omrade dir gamla, stora, betydelsefulla transportmedel férut ha levat sitt
liv, och att den dérvid undergrivt och underminerat dessa transportmedels
mojligheter att p4 samma sitt som forut finna sig till ritta och bibehalla sina
intikter. Man kan ju siga, att om ett transportmedel ir for gammalt, s
far det rymma faltet, det kan inte hjilpas. Men s forhaller det sig inte all-
deles, ty motortrafiken har inte helt och hallet formatt onsdiggora Jarnviags-
visendet. Det dr endast en del, 1at vara en mycket viirdefull del, att det gods,
som varit foremél for transport av jirnvigarna, som motortrafiken har tagit
hand om, men en ritt stor del, den mindre virdefulla delen, har den inte
overtagit, utan denna har alltjimt oOverlamnats &t jirnvigarna, som med
dess hjalp f& forsoka dra sig fram. Det ar allsd inte oberittigat, att, dven
om man erkinner det berittigade i motortrafikens utveckling, ocks&d skinka
en tanke &t de gamla transportmedlen, jarnvigarna exempelvis. I JATNVE-
garna ar dock en mycket betydande del av vart lands kapital investerat, och
man far inte glomma att vid dessa jarnvigar och med dessa jirnvigars in-
komster har det fotts och klitts en betydande massa miinniskor under manga,
ménga ar, vilka till stat och kommun ha fullgjort sina skyldigheter. Jirn-
vagarna ha ocksa varit av stor kulturframjande betydelse. Man talar om att
motortraftken har avligsnat 6debygdsbegreppet. si att det inte har samma
betydelse som tidigare, men #iven jirnviagarna ha pa sin tid skapat en stor
och betydelsefull kulturutveckling som nu inte heller skall glommas.

Nar man nu vill forsska en reglering ha olika projekt varit pa tal. I andra
linder har man tinkt sig en tvangsuppdelning av sjilva fraktmarknaden. Vi
reservanter ha ansett det vara en fértjinst hos regeringsférslaget, att proposi-
tionen inte gatt den viigen och velat bestimma, att visst gods skall fraktas pa
ett sitt och annat gods pd ett annat satt utan att det alltjimt skall fa
avgoras av allmidnheten sjilv, vilket transportmedel den vill anvinda. Den
reglering, som regeringen gétt in for, innebir en tudelning, organisatoriskt och
forfattningsmissigt, av den yrkesmissiga biltrafiken, alltsd dess uppdelning
1 nirtrafik- och fjiarrtrafikomraden. Man har klandrat denna uppdelning.
Niir regeringen har velat géra till ett nartrafikomrade ett visst begrinsat han-
dels- och transportomrade, till vilket en viss stationsort nirmast skulle hin-
fira sig, sa siger man att detta ar oriktigt, eftersom varken hantverk, handel
eller industri ha sddana enhetliga handels- eller transportomraden. Skulle det
for Gvrigt verkligen gé att gora en sidan uppdelning i nirtrafik- och fjarr-
trafikomraden, s& ir det, siiger man, i varje fall oriktigt som regeringen har
gjort, ty nir trafikomridena ha blivit alldeles for sniva, medan fjirrtrafik-
omradena ha blivit s& mycket stérre och inte bara omfatia avsevirda lang-
resor utan dven ett slags lokala fjirrtrafikomraden. For reservanternas del
fir jag siga, att jag anser detta vara en friga i andra planet, som kan av-
hjilpas genom att gora niirtrafikomridena storre. D& maste ju intressena,
sivitt jag forstar. sammanfalla, eftersom ctt stirre niirtrafikomrade givet-
vis maste sammanfalla med ett visst tillfredsstallande handels- och transport-
omrade.

Man har #ven gjort en annan anmirkning mot regeringsforslaget. T4t
vara, siiger man, att ni dela upp trafiken 1 niir- och fjirrtrafik, inte tro ni
viill, att den avlastning som da kommer till stand tillfaller jirnviigarna! Det
gor den ingalunda. 1 stiilllet kommer det atl bli pa det siittet, att de enskilda
begagna sina egna bilar for att med dem forsla fram de varor och produkter.
som det kan vara friga om. Detta medfor 1 sin tur att en hel del av dem som
forut ha varit sjilvstindiga niiringsutovare pa detla omride maste firsvinna
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och pa sin hojd overga till att bli anstillda. Och, siger man, det &r mindre
onskvirt att fa en ytterligare 6kad kir av anstillda inom denna trafik, re-
kryterad av dem, som forut varit sjilvstindiga foretagare. — Overhuvud taget
tycker jag hiaremot fér min del, att ett barande moment i det av regeringen
framlagda forslaget ar forsoket att skapa en viss fastare taxebildning fér att
pa den vigen fa till stdnd en stabilisering av fraktnivan. Det skulle inte bli
denna mordande konkurrens. Det skulle bli dtminstone nagot sd nir fasta
bestimmelser, hur mycket som skiligen borde tillkomma trafikutévarna och
hur mycket som allminheten borde betala. Det méste anses vara en ganska
stor fordel for dessa trafikutovare att pa detta satt {4 tillfille att berdkna sina
inkomster och utgifter, nir de kalkylera sin verksamhet. Och for allminhe-
ten maste det vara en fordel att kanske littare dn forut f4 sina transporter ut-
forda genom att aga en sikrare tillgdng till transportmedel. Transporterna
komma ocksd att bli pa ett vederhiftigt satt utforda. Och eftersom utévarna
sjilva dro i tillfille att genom sina organisationer 6va ett betydande inflytan-
de pa de olika sporsmal, som hir kunna forekomma, skulle det vara en prak-
tisk och betydelsefull girning, som pa detta sitt skulle kunna astadkommas 1
deras intresse.

Jag skall icke riva upp den kritik, som riktats mot detta forslag, eftersom
jag anser, att den kan forbigas vid ett sakligt bedomande av fragan, men s
mycket maste jag i alla fall siaga, att det icke ar rittvist att kasta sig over
vederborande departementschef. Har ha tva stora utredningar forekommit. I
den férsta utredningen, som, om jag inte minnes fel, igingsattes av dava-
rande kommunikationsminister Jeppsson, deltog den for oss alla hir i kam-
maren vil bekante, numera landshévding von Sneidern — han var t. o. m. ord-
forande i andra lagutskottet — vidare herr Johan Bernhard Johansson, som
sitter har #annu i dag och som ocksd ar vil kind fér oss alla sedan méinga
ar, samt numera avlidne riksdagsman Wikstrom. Det ar dessa personer,
som givit statsrddet uppslaget att komma fram med ett forsok i den rikt-
ning, som nu har skett. — Sedermera har det, som vi alla veta, riktats méanga
invandningar mot uppslaget, och det dr helt naturligt, ty varfor skulle
man inte gor det? Det ar frdga om en sak, som bryter fram sédsom en ny
tid, med nya kommunikationsforhallanden. Det édr alltsd klart, att det skall
uppstd mycken diskussion om detta forslag, och det kan vil tankas, att minga
ha anmirkningar att géra mot detsamma. — Niar emellertid anmérkningar-
na kommo, tillsattes pa nytt en utredning, de s. k. trafiksakkunniga. Det
har varit en i vart lands industriella och administrativa liv mycket kind man,
landshovding Liibeck, som varit ordforande hos dessa sakkunniga. Jag skall
icke rikna upp de ovriga medlemmarna; de som éro intresserade i frigan veta
mycket vil, vilka de aro. Sasom vi finna av propositioner ha dven dessa
personer kommit med sina forslag. Den visentliga tankegingen i den fore-
slagna regleringen ar dock kort och gott dessa kommittéers. Jag menar dér-
for, att man icke kan betrakta denna sak ritt och slatt som ett politiskt pro-
jekt, som ett statsrad har kastat ut, utan hiar foreligger frin, sdvitt man kan
doma, objektivt och lugnt resonerande minniskor ett férslag att forscka en
vig ut ur en besvirlig situation: att séka finna en losning, som for samhillet
och oss alla skulle vara i méjligaste mén tillfredsstdllande.

Nu har detta forslag — for att anvinda ett ritt si banalt ord, men det
skulle vil anses vara passande, kan jag tinka mig — »fallit under bordet»,
som det heter. Man har inte ansett det fortjana ett biattre dde, men det ar
aldrig svart att rikta kritikens udd mot ett forslag. D& frigar man sig:
Var ar hjilpen? Ty nagon ging maste det i alla falla komma en stund, da
man ar {vungen att gora nagonting. Ja, sivitt jag kan se av det betinkande,
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som avgivits av utskottsmajoriteten, gar det i forsta hand ut pa en reglering,
en sinkning av statens jirnvigars taxor. Sedan jag borjade befatta mig med
denna sak, har jag tdnkt ritt mycket Gver detta projekt, som varmt forordas
av utskottsmajoriteten. Det siges i utskottets forslag, att utskottet tror
att ett dsyftat resultat kan vinnas i nira anslutning till det férslag, som jirn-
vigsstyrelsen framlagt. Ja, jag undrar i alla fall, vad en sinkning av sta-
tens jarnvigars godstaxor kan komma att betyda och om det pi ndgot sitt
skulle kunna vara gynnsamt? Det ar mojligt, att det kan vara gynnsamt for
statens jarnvigar pa det sittet, att statens jarnvigar kunna konkurrera ihjil
en betydande del av motortrafiken. Men det ar ocksa tydligt, att om statens
Jarnvigar sinkte sina taxor, miste aven motortrafiken observera vad som hin-
der och ritta sig ddrefter, och for att kunna halla sig uppe i konkurrensen
maste alltsd dven den siinka sina taxor. Pa det sittet gir ju skruven alltmera
nedat, och for dessa trafikutévare, som redan nu sigas utéva sin niring un-
der socialt pressande villkor, méste en sddan 8tgird enligt min mening synas
1 hog grad betinklig. Det ar tydligt, att om den reglering, som hiar har
foreslagits, hade fatt sittas 1 verket, si hade man mast verkstilla en avvig-
ning mellan de olika transportmedlen, men nidr man nu later allt ha sin fria
ging — dven om det i forbigdende siges i utldtandet att man naturligtvis
ocksd tankt sig en reglering av motortrafiken — s& kan jag forstd, att dessa
trafikutévare med betydande oro tagit del av utskottets forslag, och jag kan
icke finna annat #n att deras oro ar ritt si vilerundad.

Men det @r inte slut med detta. Det foreslés ocksa en hojd beskattning for
de tyngre bilarna. Det kan jag ocksi forstd. Man siger, att vigarna allt
mer och mer pafrestas av dessa allt tyngre motorfordon, att godstransporten
tir pa vigarna, och att det dr nédviandigt, att biltrafiken bidrager till att
hélla vigarna 1 gott skick. Detta blir alltsd ett ytterligare paligg, som maste
biras av dessa trafikutovare, nir de sitta i ging med sina tyngre bilar, ty ju
stérre bilar de ha, dess bittre formodar jag att det stiller sig ekonomiskt
for dem.

Men det &4r icke riktigt slut &nnu! Det finns ocksd en annan sak, som i
viss mén ront reservanternas gillande. Jag har, som jag fran borjan sade,
icke med nagon sirskild glidje deltagit i en detaljerad framstillning pa re-
servanternas sida, ty jag ville ju, att man kort och gott skulle aterstillt pro-
positionen och endast begiirt en fortsatt bearbetning med anledning av den
diskussion, som hade forts, och ett slutférande av det hela. Men nu har det
papekats fran bada sidor, att den bilpark, som stir till forfogande, ar for
stor, och att tillstainden dro for manga. D& maste inskrinkas. Efter vad jag
kan se, ar det tydligen friga om att forfara mera rigorést vid meddelandet
av trafiktillstand.

Det betyder med andra ord, att det kommer att bli allt snivare och snivare
for dessa trafikutovare. Var grinsen skall g, kan ingen minniska siga.
Den fragan skall avgéras hos en central myndighet; efter vad man nimner,
formodar jag att det i flertalet fall skulle bli linsstyrelsen. Men det dr gi-
vet, att ddrvid ett ofrivilligt godtycke kan gora sig gillande. Det ar icke
sa litt att sitta 1 liinsstyrelsen och avgéra, huruvida trafiktillstind skall
ges eller icke. Det kan ofta nog bli beroende pa, hur pass mjuk och forsik-
tig den tunga &r, som talar, och hur pass man kan ligga siffrorna tillritta
for att visa, att ens framstdllning #ir berittigad.

Nir jag skidrskddar dessa huvudprinciper f6r en ny trafikreglering, sidan
utskottsmajoriteten tinker sig den, méste jag siga, att det forefaller mig
som om den icke skulle te sig s& siirskilt tilltalande f6r {rafikutévarna. Men
nu forvintar jag ocksd —— och det behéver inte vara slut ens med det jag
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nyss sagt — att en onskan, som liange varit niard bland bondeférbundets mén,
icke skall ha langt till sitt forverkligande, nimligen att f& verkstilla tran-
sport av mjolk och slaktdjur utan tillstind — att alltsd f& till stind en linje-
trafik, som gar vid sidan av den yrkesmissiga linjetrafiken. Om den saken
ha vi stritt ménga génger hir 1 kammaren, och det har fran alla hall bety-
gats, att vi varit villiga att stédja onskeméilet om billigare frakter for jord-
brukarnas produkter. Men det har alltid rests den lilla invdndningen dér-
emot, att man vill undvika en maskerad linjetrafik. Nu vill man, att detta
medgivande skall omfatta aven farsk fisk och skogsprodukter, ehuru jag
hor, att man av nigon egendomlig anledning ej gitt med didrpd 1 andra kam-
maren. Man har icke fran det hall, dar jag politiskt hér hemma, framstiallt
négon onskan om en viss avtrubbning av férslaget. Vi intogo ju en helt och
hallet annan stillning. Frén annat hall har man dock onskat, att firsk fisk
och skogsprodukter skulle undantagas, medan det ovriga skulle sta kvar.
Jag kan mycket vil tinka mig, att det till sist inte blir sa enkelt att uppe-
halla ett sadant individualiserat trafiktillstand, ty det anses vara i hog grad
onaturligt, att icke en man, som skall forsla mjolk och slaktdjur till staden,
ocksd kan ta med sig nagot annat gods. Man tycker, att det inte 4r sd noga.
Men d4 har man vad vi alltid fruktat, vad vi brukat kalla en maskerad linje-
trafik — ordet ir godtyckligt valt, men man menar, att tillaimpningen icke
blir s& strikt som man egentligen avsett. Darigenom blir det ogynnsamt for
dem, som ha yrkesmissig linjetrafik till sitt yrke, sin niring, som de leva av.

Efter vad man riknat ut, har det talats fem, sex timmar i medkammaren
om denna sak. Det behiover kanske icke ta s& lang tid 1 denna kammare. 1
varje fall anser jag, att jag hallit pd tillrickligt linge, och jag kan sluta med
att bara yrka bifall till reservanternas forslag.

Herr Westman: Herr talman! D4 andra kammaren har fattat sitt beslut 1
detta drende, torde det icke vara nodvindigt, att vi har fordjupa oss i alla
de synpunkter, som kunna framféras rérande det stora problem, som nu fore-
ligger till var diskussion. Jag skall f6r min del avstd fran att forsoka ny-
ansera mina uttalanden, som man ju borde géra, om man verkligen skulle
ingd p& en diskussion, som skulle motsvara fAmnets vikt, och 1 stillet ngja
mig bara med nagra fa uttalanden. Jag kan s& mycket hellre inskrianka
nig, som den foreghende drade talaren i sitt anférande, sdsom vi horde, dis-
kuterade pro et contra. Han var den forste talaren. Det var sdledes ur hans
synpunkt mycket lampligt, att han férst redogjorde for de av motstindarna
anférda skilen, innan han redogjorde for de motskil, som han ansag vara
av betydelse. Jag férmodar, att kammaren icke tror, att det beror pa bristan-
de intresse, om jag under sddana férhallanden fattar mig ganska kort.

Herr statsradet har haft till uppgift att forena gammalt och nytt. Det
ar en uppgift, som ett annat statsrdd fére honom en ging 1 Sverige tog sig
for att soka losa. Jag syftar pd den berémda kappa, som Birger Jarl skic-
kade som ett svar pa inbjudan till bréllopet i Ulvdsa. Man kan mot herr
statsrddet rikta den invandningen, att han har behandlat jarnvigarna som
sidensidan av kappan och bilismen som den delen, som dr av vadmal. Det
ar alltid sa, att nar nagot nytt bryter sig fram, reses det ett motstind mot
det fran det foérutvarandes sida, och man bor naturligtvis icke hemfalla till
det svenska begiret att hoppa pa allting, som &r nytt, 1 sddan utstrickning,
att man vardslost asidositter eller tillintetgor det gamla, som #nnu kan vara
livsdugligt. Man har gjort den anmirkningen mot Kungl. Maj:ts proposi-
tion, att den tillkom under en ldgkonjunktur, d& jirnvigarna voro mycketl
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litet rintabla och di den frambrytande motorismen tyckte astadkomma en
katastrof for vart lands jarnvigsvidsen. Under sidana omstindigheter var
det forklarligt, att man overviigde mycket stringa &tgidrder gentemot den
framrusande motorismen for att hindra, att den &stadkom en ekonomisk kata-
strof for jirnvigarna. Sedermera har krisen gatt 6ver, och det finnes icke
lingre sa talande skiil for att vidtaga omedelbara och drastiska atgirder for
att skydda jarnvigarna. Man har fatt litet andrum och kan under sddana
omstindigheter studera detta problem 1 mera lugn takt.

De anmirkningar, som frin utskottets sida framforts mot Kungl. Maj:ts
forslag, ha, sisom framgar av utskottets utldtande, visentligen rért sig om
det sitt, pa vilket nirtrafiken och fjirrtrafiken diar ha reglerats. Bland andra
anmirkningar har framfirts den, att bestimmelserna om grinsen for nirtra-
fikomradet icke ha varit riktigt vil avvigda. Bl. a. har man di pekat pa,
att det icke finnes nagot minimimétt angivet fér griansen av ett nartrafikom-
ride. Det dr for vrigt en anmirkning, som reservanterna ha godkint i sin
reservation. Vidare har man stillt sig litet tveksam infér forslaget om att
infora en fast taxa for fjarrtrafiken. 1 friga om fjarrtrafiken skulle den
regeln kunna gilla, att den, som fraktade gods 1 fjarrtrafik, icke skulle ha
ritt att ta mindre betalt in efter den officiellt faststillda taxan. Det skulle
vara faststillda taxor dir liksom vid jarnviagarna. Det ha vi funnit vara
alltfor hart atdraget, sisom framgér av de anmirkningar, som aro gjorda i
utskottsbetinkandet.

Vad betriffar tillstindsgivning har utskottet velat uttala sin anslutning
till den synpunkt, som kommit fram i propositionen, att man vid tillstinds-
givning skall se till, att tillstind icke ges i1 storre omfattning an behovet
kriver. Men vi ha icke kunnat ansluta oss till herr statsradets forslag, att
det skulle inféras en vigtrafikmyndighet, en central myndighet, som skulle
ha hand om tillstaindsgivningen. Det finnes fér évrigt en hel rad andra frage-
tecken, som av utskottet satts 1 kanten av den kungl. propositionen.

Att utskottet har gatt pa hemstillan om avslag har icke minst berott dar-
pa, att utskottet har ansett, att de vore limpligt, att innan man tog stiand-
punkt i de stora frigorna skulle de utredas litet nirmare. Utskottet har dir-
vid att stédja sig pa uttalanden bade fran den yrkesmisiga trafikens utivare
och fran jiarnvigsstyrelsen. Icke minst jarnvigsstyrelsen har understrukit,
att ndr man skall taga stillning till detta problem, vore det onskviirt, att
man forst hade undersg¢kt. huruvida icke jirnvigarna skulle kunna goras
mera konkurrensdugliga. Och man maste Ju siga, att det verkar litet egen-
domligt, ndr man #ir ute 1 bygderna hir i Sverige och ser ett tig komma
dundrande fram genom terringen med ett stort lokomotiv med kanske bade
lokomotiviorare och eldare pa, och si en personvagn, diir det kanske sitter en
enda gumma, och kanske en lastfinka efterat, och taget rusar fram i ett moln
av rok. medan samtidigt en buss gar fram pi vigen bredvid, tyst och smi-
digt. Man tinker da ocksa pa, hur latt det dr ordnat med biltrafiken: bilen
stannar vid viigkanten, limnar av passagerare och paket utan vidare, medan
diiremot det for en ofta minimal jirnvigstrafik skall finnas sirskilda sta-
tionshus, godsmagasin, stins och alla méjliga anordningar. Man far det in-
trycket, att jiirnv'zigarna skulle kunna moderniseras nigot, utan att man
komme ned pa ligre sikerhetsgrad in man gor, nir det ar friga om biltrafik.
Man har for ovrigt ocksa talat om att ratlonallserm Jarnviigsdriften genom
att sammansla de m(mga smajirnviigarna 1 stirre enheter. Utan tvivel skulle
dirmed kunna ernias besparing. Det har man redan funnit vid de rationalise-
ringsatgiirder, som vidtagits.  Framfir allt har jirnviigsstyrelsen foreslagit.
att man skulle vidtaga en laxerevision. Det iir en fraga, som har framforts
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bland annat ocksd av den kommitté, som haft att beakta jarnvigstrafikens
och biltrafikens konkurrens med sjofarten. Denna friga har saledes icke
framforts bara fran jirnvigsstyrelsen, utan ocksd fran olika andra hall.

Den foregiende drade talaren sade, att en nedsittning av taxorna pa jérn-
vigarna — framfér allt pd statens jarnvagar — skulle vara betinklig, dér-
for att det skulle betyda, att jirnvagarna toge ifran bilismen — eventuellt
ocksa sjofarten — en del gods, som forut har fraktats av dessa trafikmedel.
Men det &r ju inte sa sikert, ty det ar ocksd mojligt, att en nedsittning av
frakterna kan oka trafikvolymen. Sidant ha vi sett manga génger forr 1
virldens ekonomiska historia.

Utskottet har kommit till den uppfattningen, att det kunde vara av stort in-
tresse att underséka en hel del sdédana problem, som spela in 1 lsandet av den-
na fraga, innan man toge definitiv standpunkt till densamma. Utskottet kan
dirvid till stod for sin stindpunkt dberopa icke blott en hel del sakkunniga,
som tillkallats av Konungen, samt offentliga myndigheter och den yrkesmis-
siga biltrafikens foretridare, utan utskottet kan ocksd som stod harfér abe-
ropa reservanterna, som i sin reservation ha sagt, att en hel del énskemal fran
den yrkesmissiga lastbiltrafikens utovare borde ¢verlimnas till Kungl. Maj:t,
som skulle taga hinsyn till dem, utan att utskottet, och dirmed riksdagen,
uttalade nigot omdéme om deras berattigande eller icke berittigande.

Saledes finnas ganska méanga skil anforda for att man inte nu skulle traffa
ett avgorande, utan att man skulle bearbeta det material, som foreligger, och
pa grundval dirav, med lamplig komplettering, forséka komma till en ny 16s-
ning av denna fraga. Utskottet har forsokt att limna sitt ansprakslosa bi-
drag till fragans férande framat genom att dgna fyra trycksidor at att ge an-
visningar dels om vad utskottet anser bor undvikas vid en kommande reglering,
dels om de problem, som bira beaktas vid det kommande arbetet. Utskottet
har siledes p& intet sitt stillt sig pa en rent negativ stdndpunkt. Jag hop-
pas, att herr statsréddet haller utskottet rikning fér dessa utskottets forsok
att infor Kungl. Maj:t framligga riksdagens ésikt i en s& positiv form som
kan begiras av riksdagen.

Vad slutligen betraffar det av den siste arade talaren bersérda férslaget att
fritaga transport av mjolk, slaktdjur, fisk och skogsprodukter fran tillstands-
givning, har riksdagen betriffande de uppriknade varuslagen med undantag av
fisk och skogsprodukter redan férut uttalat sitt gillande av en sddan anord-
ning. Reservanterna ha velat avsla detta forslag. De ha i reservationen hem-
stallt, att alltsammans skulle avstyrkas, men det forefsll mig som om den
srade talaren icke amnade driva den stindpunkten si héart, och det synes mig
som om det kunde féreligga en mdojlighet for denna kammare att utan négon
lingre diskussion komma fram till samma stindpunkt, som andra kammaren
har intagit.

Eftersom det nu ir friga om att riksdagen skall avge ett yttrande till Kungl.
Maj:t, s& ar det naturligtvis littare for dem, som vilja tillgodose lantménnens
onskemal att fa ett positivt resultat, att vinna detta genom att kammaren an-
sluter sig till andra kammarens stindpunkt. Jag skall, nir vi komma till
punkt C), tillata mig framstélla yrkande hirom. For narvarande, d& det en-
dast giller punkt A), ber jag f4 hemstdlla om bifall till utskottets yrkande 1
denna punkt.

Hiri instamde herr Johansson, Johan.
Herr statsradet Leo: Herr talman! Med hinsyn till den utférliga och ut-

mirkta redogorelse for frigans innebord och lige, som den arade talesmannen
for utskottsreservanterna redan har givit, skall jag icke nirmare ingd pa det
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foreliggande drendet. Det finnes kanske si mycket mindre anledning dirtill,
som andra kammaren nyss har fattat sitt beslut, vilket jag antager s& smé-
ningom kommer att bli ocksd forsta kammarens, oberoende av hur debatten hiir
fores och gar. Jag skall emellertid i alla fall be att f& siga nagra ord, som
mojligtvis kunna tjina till att bidraga till frigans belysning.

Jag maste da forst och frimst uttala min uppriktiga foérvaning 6ver hur
svart det har varit att 1 denna dock for ménga sa viktiga fréga fa till stdnd
en ordentlig sakbehandling, en ventilering av det sakliga innehallet 1 det fram-
lagda férslaget. Jag fick se i tidningarna, att vid remissen hir i forsta kam-
maren av det framlagda forslaget, di jag tyvarr icke kunde nirvara, en av
kammarens irade ledaméster redan vid detta tillfille hade tagit till orda och
betecknat forslaget sésom reaktiondrt och stridande mot utvecklingen. D4
jag nu utgdr ifran, att denna beteckning pa forslaget, »reaktiondrt», icke satts
dit med tanke pé& att det 1 allt viisentligt &r resultatet av tvenne utredningar,
dir utredningsminnen sivitt jag vet samtliga aro av borgerlig politisk upp-
fattning, utan att beteckningen »reaktionirt» satts dit med tanke pa forsla-
gets sakliga innehall, forsékte jag i riksdagens protokoll f& reda pa, vad det
skulle ha varit i férslaget, som hade orsakat, att det fick denna beteckning.
Jag hittade emellertid inga anvisningar om vad som lag till grund for detta
hirda omdéme fran den drade talarens sida, och jag far siga, att under den
ic)id,_ som gitt sedan dess, har jag forgives vintat pi att fi se nigot siddant

evis.

I diskussionen om denna sak har man girna velat framh&lla — och den #ra-
de utskottsordféranden antydde &dven nagot diarom — att jag pad grund av
nagra ensidiga sympatier for jirnvigarna skulle ha lagt fram detta forslag i
syfte att hejda bilismens frammarsch och hjilpa jirnvigarna 1 deras konkur-
rens mot bilismen. Jag vill pad det bestimdaste bestrida, att jag har haft
nagra som helst sddana avsikter, och jag tror heller icke, att ett genomfsrande
av det framlagda forslaget skulle komma att ha nigon sidan verkan, att jirn-
viigarna pa nagot som helst ordttmiatigt sitt skulle bli hjalpia pd den yrkes-
missiga lastbilirafikens bekostnad. Utskottsmajoriteten har ju for svrigt sjilv
framhallit, att ndgon sadan verkan icke kan forvintas av det framlagda for-
slaget.

Min egen instillning till detta férslag har jag angivit 1 propositionen, och
Jag skall be att {3 citera ndgra ord ur densamma. Jag siger dir bl. a.: »Ett
genomfsrande av detta férslag kommer helt visst icke att nimnviirt inverka pa
den bestdende transportfordelningen mellan de olika trafikmedlen. Déremot
hyser jag for min del férhoppningen, att forslagets genomforande skulle kom-
ma att bidraga till att avligsna den oro och osikerhet, som nu rader inom
olika grenar av kommunikationsviisendet, och hejda eller dtminstone mildra
den kris, som, om icke forr, si vid en eventuell konjunkturforsimring med si-
kerhet kommer att drabba de olika trafikmedlen, om det nuvarande tillstan-
det fir obehindrat vidare utveckla sig.»

Det dr, som man finner, alls inga overdrivna férhoppningar pa verkningarna
av det framlagda forslaget, och framfor allt alls inga uttalade férhoppningar
om eller ndgon uttalad avsikt att ett genomforande av detta forslag skulle fora
gver gods fran bilarna till jirnvigarna. Det ar helt enkelt en uppfattning, att
detta forsiktigt hallna férslag genom sina bestimmelser rorande taxorna och
organisationen fér den yrkesmiissiga biltrafiken skulle komma att nagot sta-
bilisera forhillandena pa transportvisendets omréde och forhindra de alltjimt
pagicnde taxesinkningar, som #iga rum, in inom det ena, in inom det andra
transportmedlet, 1 deras konkurrenskamp med varandra, en taxesinkning, som
enligt min mening redan gitt for langt och astadkommit mycket skadliga re-
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sultat, icke minst inom den yrkesmissiga lastbiltrafiken, dir de ekonomiska och
sociala forh&llandena till f51jd av denna ideligen pagaende konkurrenskamp
och ideligen pagéende pressning av fraktpriset dstadkommit en verklig prole-
tarisering inom stora delar av denna kar. Detta har varit mitt syfte och
ingenting annat.

Jag lyssnade naturligtvis med stor uppmirksamhet till vad den &drade ut-
skottsordféranden skulle ha att anféra i sak mot det framlagda forslaget, och
jag blev, det maste jag erkinna, dven denna géng besviken, ty, uppriktigt
sagt, var det icke mycket av kritik i sak, som herr Westman bjéd pad. Jag
forstar, att det icke girna kunde vara annorlunda, eftersom utskottet sjilvt,
efter att ju #ndd ha 1 ett par, tre ménader grubblat p& saken, ej kunnat pre-
stera nagon saklig kritik av forslaget. Man har helt enkelt undvikit, dven nu
in i det sista, att ingd pa en sakbehandling av denna viktiga fraga och viftat
bort den med nagra talesiitt, nigra allminna fraser om bilismens fortrafflig-
het, som vem som helst kan skriva under, om faran av att hejda denna utveck-
ling, en fara, som vi alla inse, och vidare nigra anvisningar om hur man skall
g4 tillviga for att dstadkomma en 16sning pa annat sétt, anvisningar, som jag
strax skall siga ett par ord om.

Men forst vill jag siga ett ord till utskottets ordférande om hans hénvis-
ning till att forhallandena nu dock &ro annorlunda och béttre an de voro 1932,
da riksdagen skrev och begirde att fa en utredning och ett férslag i @rendet.
Ja, det ar alldeles riktigt. Vi ha sedan 1932 kommit in i en bra mycket bittre
konjunktur. Just nu leva vi mitt uppe i en hogkonjunktur, vad sarskilt trans-
portomradet betriffar, men alla veta ju, att denna hégkonjupktur nar som helst
kan forbytas i sin motsats, att vi niar som helst kunna berikna att glida ned
mot en lagkonjunktur igen och att man di méaste rikna med att det uppstar
precis samma svarigheter inom transportomradet som under foregaende lag-
konjunktur, lagkonjunkturen 1932. Icke ar det vill pa det viset vettigt folk
i regeln handlar, att man skjuter upp att vidtaga sina férsiktighetsmatt anda
tills faran stir omedelbart for dérren och da det ofta dr for sent att vidtaga
nodiga forsiktighetsmatt eller i varje fall for sent att gora det pa ett lugnt,
mattfullt och lampligt satt. Det ar klart, att vi kunna uppskjuta regleringen
av biltrafiken till den tidpunkt, di vi pa nytt befinna oss i en lagkonjunktur,
d& samtliga vara trafikmedel, jairnvigarna, sjéfarten och den yrkesmisisga bi-
lismen #ro oerhort hart pressade av de daliga tiderna. Det dr klart, att vi kun-
na uppskjuta regleringen till dess. men da &r jag Gvertygad, att det kommer
att bli en reglering av bra mycket mer genomgripande art #n den, som fram-
lagts i det foreliggande forslaget.

Ja, sedan var det verkligen tvd papekanden i sak mot det framlagda for-
slaget, som herr Westman gjorde. Det ena var det, att forslaget saknade be-
stammelser rorande minimistorleken av det s. k. nartrafikomradet. Ja, om
detta nu skall vara en brist i det framlagda forslaget, hade vil ingenting varit
littare for andra lagutskottet, om det velat nigot i sak, én att sitta dit en
sddan minimisiffra, 3 mil, 5 mil eller nfgot annat, som utskottet ansett lamp-
ligt. Det ar ingenting. som kriver nagon si vidlyftig utredning att icke ut-
skottet skulle gatt 1 land med den.

Herr Westman papekade vidare, att det méste anses som en brist i forsla-
get, att det enligt detta skulle komma att gilla orérliga, fasta taxor for fjarr-
trafiken, medan diremot han utgick frén att jarnvagarna liksom hittills skulle
£3 lov att rora sig nigorlunda fritt med priser under de av Kungl. Maj:t for
jirnvigarna faststillda maximitaxorna. Denna uppfattning hos den drade ut-
skottsordforandens sida ar icke fullt riktig. Det dr ingalunda sd, att man har
avser att rora sig med nagra fasta, orérliga taxor inom fjarrtrafiken, vilket
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framgir av 1936 ars kommittésakkunnigbetinkande, dir det heter om detta:
»Med kravet pa offentlig taxa for fjarrtrafiken foljer icke, vare sig att taxan
skall vara lika for alla orter (och linjer) 1 riket eller att nedsittningar skola
vara uteslutna. Huruvida en fast rikstaxa kan komma att i sinom tid reali-
seras, far framtiden utvisa.» Man far hir néja sig med, siga de trafiksak-
kunniga, »att for varje sirskilt fjarrtrafikforetag efterstriiva samma grad av
fasthet och likformighet, som uppnatts for jirnvigarna». — »Taxans fornim-
sta funktion #r givetvis att, sivitt transporter i fjarrtrafik angdr, medverka
till forverkligandet av en fri tivlan pd lika villkor mellan de olika transport-
medlen.»

Det dr sdledes icke meningen och har icke varit meningen att lasa fast
taxorna 1 fjirrtrafiken pé det viset, att de skulle goras ordrliga, under det att
jarnvigstaxorna skulle goras rorliga, varigenom jarnviagarna skulle fa 6kad
konkurrenskraft gent emot bilarna. Det har vid flera tillfallen framhallits,
att den grundliggande principen, den grundliggande tanken 1 férslaget ar att
gora det mojligt for de olika trafikmedlen att konkurrera med varandra pa
likartade villkor.

Ja, nu har, som sagt, utskottsmajoriteten avvisat det foreliggande forsla-
get och 1 stiallet hénvisat till en fortsatt utredning. Jag stiller mig ganska
frigande infér denna hiénvisning till en fortsatt utredning av drendet. Vad
ar det for riktlinjer, som utskottet anvisar fér denna utredning? Ja, det dr for
det forsta en allmin sinkning av jarnvigstaxorna, det ar for det andra en
hojd beskattning av de tyngre lastbilarna och det ar for det tredje ett frigi-
vande frin bestimmelserna om yrkesmissig trafik av en hel rad av varor,
mejeriprodukter, slaktdjur, farsk fisk och skogsprodukter, vilka enligt utskot-
tets mening skulle fa lov att yrkesmissigt fraktas utan att vederbérande be-
hévde ha tillstdnd till bedrivande av yrkesmissig trafik. Jag maste om dessa
tre positiva anvisningar fran utskottet siiga, att ett forverkligande av dem kom-
mer att bli ganska odesdigert for icke minst den yrkesmissiga lastbilstrafi-
kens utovare.

Vad betyder en allmin sinkning av jirnvigsfrakterna? Vilket, inom pa-
rentes sagt, 4r jirnviagsstyrelsens recept, da det giller att komma tillriitta
med konkurrensen fran lastbilstrafiken? Jo, det betyder naturligtvis, att jirn-
viagarnas féormaga att konkurrera med lastbilstrafiken och, vil att mirka, dven
med sjifarten kommer att ckas och att savil lastbilstrafiken som sjofarten fa
lov att slappa ifrdn sig en del kunder till jirnvigarna, savida icke lastbils-
trafiken och sjofarten aro villiga och ha formaga att ytterligare pressa sina
taxor for att behalla sina kunder. Det blir en skidrpt konkurrens om trafiken,
som kommer att resultera 1 ett ytterligare skirpt taxekrig mellan de olika tra-
fikmedlen. Men detta ir, savitt jag forstir, raka motsatsen till den trafik-
reglering, man velat &stadkomma och som vil ocksd 1932 ars riksdag tinkte
pa, d& den skrev till Kungl. Maj:t och begiirde utredning. D& vi tala om en
sinkning av jarnvigsfrakterna skola vi for resten komma 1hag, att vi rora oss
icke bara med statens jairnvigar utan iven med de enskilda jarnvigarna. Sta-
tens jirnvigar kunna naturligtvis sinka sina taxor, d. v. s. minska sina in-
komster och lata ytterligare ett par hundra miljoner kronor av det 1 statens
jirnviigar nedlagda kapitalet bli orintabla och avskrivas. Det kan statens
jirnviigar gora, som har hela statens finansiella makt och stéd bakom sig, men
de enskilda jirnvigarna kunna icke handla péd samma siitt. De ha icke samma
ekonomiska ryggrad. En allmiin sinkning av jirnvigsfrakterna kommer {or
manga av vara enskilda jirnviigar att betyda en stark okning av de svarig-
heter, under vilka de redan nu ha att leva, svarigheter si stora, att de siker-
ligen komma att kniicka ett icke obetydligt antal av dem.

Firsta kammarens protokoll 1936. Nr 6, b
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Vad betriffar de undantag fran bestimmelserna om yrkesmissig trafik 1
fraga om en hel del varor, som utskottet foreslir, méaste jag ocksa siga, att
vad man #n vill kalla det for, inte kan man kalla det trafikreglering. En
trafikreglering syftar ju bland annat till att begrinsa de tillgingliga trafik-
medlen 1 foérhallande till behovet. Vad kommer detta utskottets forslag att
medfora? Jo, antalet lasthilar, sirskilt pd landsbygden, kommer att okas 1
hég grad utover det forefintliga behovet. Méanga av de yrkesmissiga bildkar-
na pa landsbygden komma att f& slappa ifrdn sig sina kunder till s. k. fri-
akare, som efter denna dndrings inférande fa full frihet att utan sirskilt till-
stand forsla de varor, det hir ar friga om.

Dessutom mé jag siga om utskottets tal om fortsatt utredning, att det for-
vanar mig dven ur den synpunkten, att jag icke inser vad det ar som skall
utredas. Betriffande den frigivning av varor, jag nu talat om, si har ju ut-
skottet redan formulerat en foérfattningstext och begir omedelbar #ndring i
motorfordonsforordningen. Har behoves saledes, enligt utskottet, ingen ut-
redning. Vad fragan om hjd beskattning av de tyngre lastbilarna betriffar,
ar den redan foremal fér utredning 1 annat sammanhang, och vad slutligen
fragan om en allm#in siinkning av jirnvigsfrakterna betraffar, si vet jag icke
vad en utredning dirom skall g& ut p& utéver det man kan f& reda pd, nir
nu jarnvigsstyrelsen om nédgon tid kommer att framligga sitt forslag till
sinkning av jirnvigstaxorna. Det dr bara friga om att taga standpunkt for
eller mot en sidan sinkning och vara beredd att taga de konsekvenser, som
kunna komma att uppstd av det ena eller andra avgirandet.

Jag skall, herr talman, icke vidare inldta mig pa nagon redogirelse fér den
foreliggande propositionen. Saken torde vil 1 sjilva verket vara redan av-
gjord. Den kommer nu hir att avgoras pa ett sitt, som jag for min del ar
overtygad om inom kort kommer att av alla berérda parter anses vara, sdsom
utskottet yttrar om propositionen, »mindre lyckligt», om man icke rent av
kommer att beteckna det som olyckligt, det beslut, som kommer att fattas.

Herr Westman erhoéll nu ordet fér kort genmile och anférde: Herr stats-
radet uttryckte sitt beklagande 6ver att han icke liksom i andra kammaren
mott en tillrackligt sakligt stark opposition, fér att han skulle & fullt ut visa
sina krafter.

Jag skall be att bara pd en punkt fi forsska forbattra hans intryck av
oppositionen genom att papeka, att han tydligen har missuppfattat vad jag
sade om forslaget 1 propositionen att infora fasta taxor i fjarrtrafiken. Jag
yttrade ej, att fjarrtrafiken diarigenom skulle komma i annan stillning, &n
jarnvégarna, utan tviirtom antog jag, att dessa fasta taxor hade sitt ménster
i de taxor, som finnas vid jirnvigarna.

Jag ber slutligen endast att f& siga, att jag undrar om icke statsradet
betonat begreppet trafikreglering alltfor mycket. I en trafikreglering ligger
vil bara det, att den skall ingripa 1 den man det ar oundgingligen nédvin-
digt, men det ligger icke dari, att man skall reglera mjélktransporterna, om
det ar oligligt att gora det, och icke heller att man vid en trafikreglering
ovillkorligen skall sorja for att ge ett skydd &t jirnvagarna, fér vilka inom
parentes sagt herr statsradets intresse stegrades 1 slutet av hans anférande.

Herr Nylander: Herr talman! Jag vill icke har s& mycket ingd pa det
anforande,, som departementschefen nyss har hallit, utan jag vill knyta nagra
allménna reflexioner till det foreliggande problemet med anledning av att jag
under sa manga ar sdsom bilbesiktningsman har haft en stindigt &terkom-
mande beréring med hela den stora kategori av yrkesutévare, som ha sin in-
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komst av den yrkesmiissiga trafiken, varigenom jag har kommit att fa en
ganska god inblick i de olika férhallanden, under vilka dessa ha att arbeta
och verka.

Det dr sa, att nidr en riattighet till yrkesmissig trafik liamnas av en till-
standsgivande myndighet, s& ligger dari en skyldighet fér den, som erhaller
trafiktillstdndet, att ha en viss tillimpad maximitaxa for de korningar, han
utfor. Men 1 praktiken har det gitt langre. Jag vill siga, att alla forare
1 yrkesmiissig trafik ha skyldighet ocks& att varje dag utféra kérningar, och
1 detta ligger ett alldeles sirskilt moment, som jag tror, att man gor lyckligt
i att halla i minnet. Med detta menar jag ocksa, att hos den tillstindsgivande
myndigheten bor finnas en viss skyldighet att vid prévningen av blivande
tillstand se {ill, att den som erhéller sidant tillstand, 4ven har en antaglig méj-
lighet att inom sitt naturliga trafikomade erhilla sin skiliga forsorjning. Jag
avser hirmed siddana trafikutovare, som helt agna sig &t yrket, som silunda
leva pa sin bil och for sin bil. Dessa dro givetvis mycket kinsliga for varje
fordandring 1 gillande bestimmelser for den yrkesmissiga trafiken, och det
kan ju icke vara angenimt fér dem att leva under siddana férhallanden, att
de kunna befara att helt oviantat utan uraktlatenhet eller forsummelse fran
deras egen sida bli genom ett riksdagsbeslut bersvade sitt levebrod. Det ar
uppenbart, att riksdagen gentemot dessa méaste taga en rimlig hansyn for att
icke sidtta en hel kategori nyttiga och arbetsamma medborgare pa bar backe
och tvinga in dem 1 de arbetslésas skara.

Jag vill emellertid ocksa papeka, att det finns en annan kategori av utévare
av yrkesmissig trafik, som hava detta yrke som bifértjanst. Jag avser det
stora antal lanthandlande och jordbrukare, som sjilva ha anledning att mera
regelbundet fara in till nirmaste storre ort med sina bilar for att f& avsitt-
mng av olika jordbruksprodukter och fér att samiidigt himta hem sddana
férnodenheter, som de méaste inképa. Dessa biligare bli ofta anmodade att
for kunder eller grannar mottaga personer eller varor, och d& de av hansyn
till dessa icke gidrna kunna vigra utfora den dem anfértrodda kemmissionen,
bli de satta i den situationen att antingen bryta mot gillande bestimmelser
eller p&4 nagot sitt forséka fa ett trafiktillstind. I den mén dessa kunna fa
trafiktillstind, bli de ju endast i1 viss grad utévare av yrkestrafik. Det ir
ingenting ait anmirka hiaremot. Det ar sikerligen si, att ett dylikt trafik-
tillstand, som endast utévas i viss man, har sin stora betydelse for minga
orter, men man kommer p& det sittet att fa en hel skala av utévare av yrkes-
missig trafik, frdn dem, som s& att siga dro hundraprocentiga och helt och
hallet leva pa detta, ner till dem, som endast utféra en och annan kérning i
yrkesmissig trafik. Jag har studerat detta forhallande ganska noga. Jag
har genom att forhoéra mig med olika trafikchaufférer, som haft dessa kor-
ningar, fatt reda pé att forhéllandet ligger till pd det sittet. Givetvis ar
det mycket svart att vid tillstdndsgivningen taga skilig hansyn till forefint-
liga betingelser 1 varje sirskilt fall for den begiirda trafiken, och det miste
tyviirr konstateras, att bedéomningen varit mycket olika hos de olika tillstinds-
beviljande myndigheterna. Jag menar emellertid, att det skulle vil inte vara
omijligt for Kungl. Maj:t att utfarda sidana direktiv, att man skulle kunna
komma fram {ill ett mera enhetligt bedémande vid tillstindsgivningen, och
redan hirigenom skulle mycket vara vunnet. Utskottet har ju ocksd pekat
pé atgiirder 1 samma riktning. Jag vill emellertid fir min del erkinna, att
nu gillande bestimmelser for den yrkesmissiga trafiken #dro allt annat &n
klara och litta att firstd och tilliimpa.

Det finns en ling rad exempel, som kunna anforas, utvisande, hur atal skett
och dom fallit mot personer, som ansett sig lagligen och med all ritt utfora
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vissa korningar. Det har t. ex. intraffat, att en hemmansigare forsalt en
skogspark for avverkning och da forbehallit sig att f4 kora med sin bil det
avverkade virket. Det har emellertid befunnits, att han utévat yrkesméssig
trafik, och han har blivit atalad och fatt béta. Om han diremot verkstiller
precis samma, korning med histar, ir det ingen som ligger sig 1 det, och det
aro troligt, att han far gora det helt och hillet som sin privatsak, och allt ar
i sin ordning. Men s& snart han anvinder lastbil, ar han fiardig {f6r atal. Detta
kan naturligtvis icke vara riktigt, och 4n mer mirkvirdigt forefaller det ju,
om han begagnat den mojligheten, som jag anser, att han kunnat gora, att han
i sitt forsiljningskontrakt pa denna skogspark i stillet for att sdlja den, dar
den befinner sig, har salt den att av agaren levereras {ritt framkord till viss
plats, en station eller sig, en fabrik eller dylikt. D& skulle savitt jag forstar,
det icke varit friga om yrkesmissig trafik. Det {innes andra exempel, som
aro kanske lika belysande for den oklarhet, som rader.

Jag har av en av kammarens ledamoter blivit underrattad om ett fall, da
en vigstyrelse gjort upp med en person om en viss gruskérning, dar han
skulle 3 betalning per kubikmeter kort grus. Det skulle koras ut och upp-
laggas p& vissa platser utefter vigarna. Han hade for detta blivit atalad
och démd, och transporterna ha numera fatt ordnas pa annat sitt. Hade
emellertid samma person upptritt som entreprenér for underhéallet av samma
viag, d. v. s. hade han atagit sig icke bara att kora ut gruset utan dven att vid
vissa av vigsstyrelsen angivna tidpunkter pa visst sitt breda ut gruset pd
vigbanan, hade han stitt som viagentreprendr, och den kérning, han gjort,
hade icke fallit under yrkesmissig trafik, aven om man fér enkelhetens skull
gatt in for att lata betalningen utgd for pa vigen palagt antal kubikmeter
grus. Det finns ménga andra exempel, som man kunde féra fram, pa den
oklarhet, som for nirvarande finnes. Jag har bara velat belysa detta for att
ge uttryck at det, att jag for min del ingalunda ar belaten med de nuvarande
forhallandena, eller anser, att de dro limpliga att leva efter.

Vad kan det di bero pa att de nuvarande bestimmelserna #ro olimpliga?
Det kanske ligger historiskt ganska langt tillbaka. Jag tinker icke upptaga
kammarens tid med nigon utredning om detta, men det &r uppenbart, att nar
man bérjade tala om tillstindet i den yrkesmissiga trafiken, tittade man
icke s& mycket pa konkurrensférhallandet vare sig bilarna emellan eller gent-
emot andra trafikfoéretag, utan det var mera sikerhetsforeskrifterna som
man granskade och talade om — att bilarna skulle undersokas, att forarna
skulle vara s& och si gamla och undergd sirskilda prov. Utvecklingen har
ju under de géngna aren naturligtvis gatt pa sadant satt, att de tillstindsgi-
vande myndigheterna, nir de borjade ldmna tillstand, ingalunda ha kunnat
se si langt framat, att de kunnat tinka sig vilken enorm utveckling detta
trafikmedel skulle komma att fa, och for den skull har det icke funnits nagon
klar princip, efter vilken tillstdnden blevo beviljade. Man har icke inom li-
nen upplagt ndgon oversiktlig plan over var tillstdnd overhuvud erfordras.
En sadan plan vore naturligtvis av allra stérsta betydelse i alla lan. I en
sddan plan ar det en hel massa olika faktorer, till vilka det bor tagas hansyn.
Det ar ju befolkningstitheten, forefintligheten av industri, hemslojd o. s. v.,
geografiska forhallanden 1 allménhet, vagnitets strickning, naturliga han-
delsvigar o. s. v.

Nu kan det i en hel del fall pavisas, att de yrkesmissiga trafikrittigheter-
na finnas 1 6verfléd i en trakt av lanet, medan andra trakter diremot ha blivit
helt utan eller i alla hindelser uppenbart missgynnade. Intetdera forhallan-
det, varken 6verflod eller brist pd bilar i yrkesmissig trafik, torde vara till
gagn for orten. I forra fallet, om det ar Gverflod pa trafikmedel, uppstir det
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en mordande konkurrens med underbud pd transportpriset, éverbelastning av
bilarna, otillfredsstillande underhall och tillsyn av fordonen, dveranstring-
ning av bilférarna o. s. v., oftast slutande med ekonomiskt obestand och kon-
kurs foér innehavaren. 1 senare fallet, om det 4r brist pa bilar 1 yrkesmissig
trafik, frestas, som jag foérut talat om, privata personer, som adga bilar, att
for mycket &taga sig korning for ortsbefolkningen och fortsitta med det 1
en eller annan form, dirigenom forr eller senare adragande sig atal och béter.
Och nir jag nimner dverbelastningen av bilarna, vill jag sirskilt peka pa att
i denna omstindighet ligger en av de faktorer, som kanske alldeles sdrskilt
ha bidragit till att lastbilarna kunnat konkurrera med jirnviigarna. Jag har
s2 mangfaldiga exempel fran min verksamhet pa hur bilar kunna taga vissa
laga taxor, dirigenom att de si vildigt overlasta sina bilar och dirigenom
f3. s& linge &tmintone bilarna halla ihop, en 6kad fortjinst p& koérningen.
Surskilt giller det om langlinje-, numera kanske de kallas fjarrtrafikutévar-
na. Det ar alldeles sirskilt dessa, som genom dylika Atgirder kunna konkur-
rera med jarnvigarna. Jag ser pd detta omride en alldeles sirskilt viktig
uppgift for statspolisen, som genom tidigare beslut vid denna riksdag blivit
utokad for att kunna sirskilt vaka over lastbilstrafiken pa vara landsvigar.

Det synes icke heller vara for mycket begirt, att lastbilar i ldnglinjetrafik
—d. v. s. s3 snart det ar friga om kérning av gods till stationsorterna —
skulle medhava nagon sorts fraktsedlar, nigon handling, som utvisade lastens
beskaffenhet och vikten av den last, som for tillfallet medfdres pa bilen. Jag
skulle vilja erinra om hur i det fallet jirnvigarna fi redovisa genom frakt-
sedlar vartenda litet kolly, och jag far siga, att hir kan verkligen den stora
allminheten begira, att samma strikta redovisningsmetoder anvindas for bi-
larna som for jirnvigarna. Detta kan icke uppfattas som en fientlighet vare
sig mot den ena eller andra parten. Jag vill dven erinra om att for nagra ar
sedan — det var ar 1933 — infordes bestimmelser om sirskild trafikbok for
utévare av yrkesmissig trafik. Men denna bok tager icke alls nadgon hinsyn
till beskaffenheten eller vikten pd& de varor, som transporteras, utan tager
mera hinsyn till att man skall kunna vervaka, att icke vederbirande trafik-
utévare overanstringer sig genom att ha alltfér lang arbetstid. Den gér sa-
lunda visentligen pa sidan av den sak, det hir skulle gidlla. Jag har emeller-
tid funnit, att ur de synpunkter, jag har velat framhélla, innebdr det forslag,
som framlagts av den 1 det féregaende omnamnda sakkunniga beredningen och
upptagits av departementschefen, icke den forbittring, man skulle 6nska,
utan en hel del hiar patalade oligenheter. Oligenheterna skulle tydligen kom-
ma att framdeles kvarstd, och eftersom nu jag férmodar, att denna sak géar
till férnyad utredning, har jag med dessa ord, herr talman, velat si att siga
skicka med de synpunkter, som jag hir framfort.

Medan jag nu har ordet, vill jag liksom dven den foregaende talaren gjorde,
nagot komma in p4 mom. C) i féreliggande utskottsutlatande, dir det giller
undantagsbestimmelserna f6r uteslutande transport av mjolk och mejeripro-
dukter, slaktdjur, firsk fisk och skogsprodukter. Jag vill for min del siga,
att de vidlyftiga undantag, som hir forclagits, skulle komma att medfora
en katastrof for manga innehavare av yrkesmissig trafik. Man kan fraga
sig: Vad ar det egentligen sedan péa landsbygden, som ir kvar att transpor-
tera for en utovare av yrkesmiissig lastbilstrafik? Ja, det skulle vara nigra
sadana jordbruksprodukter, som icke iro undantagna, och sedan litet han-
delsvaror och ett och annat flytilass. Men jag ir oéverlygad, att man genom
denna reglering skulle komma att gora forhiallandena pa landsbygden viisent-
ligt mycket samre #n vad de iro for nitrvarande.

Jag skulle for den skull giirna ha velat vara med péd att hela mom. C) hade
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fatt ga till nytt overvigande, men jag bojer mig for det argument, som ut-
skottets drade ordférande redan har anfoért, dd han papekade, att riksdagen
redan genom tidigare beslut uttalat sig f6r att mjolkprodukter och slaktdjur
skulle undantagas fran den yrkesmissiga trafiken, och det kanske skulle se
alltfér mirkvirdigt ut, om riksdagen nu tog tillbaka sitt uttalande fran ett
tidigare ar. Det kanske icke heller finnes anledning hartill, d& det nu upp-
lysts, att andra kammaren har beslutit i denna riktning. Jag tror emeller-
tid, att det kommer att medfira ganska méanga komplikationer, sdsom #dven
statsradet papekade, ty det ligger ju niara till hands, att den som kér in
mjolk pad morgonen och kor tomflaskor tillbaka, vill passa pd att ligga pa
en del andra varor fér sina grannar och for dem i ovrigt, for vilkas rik-
ning han kér mjslk. Han #r genast 1 kontakt med den yrkesmissiga trafi-
ken, och det kan hinda, att resultatet blir, att han lika fullt soker trafikrit-
tighet for att kunna utnyttja bilen #ven andra tider pd dagen #n da sjilva
mjolktransporten sker. N#r man talar om mejeriprodukter, later det ju gan-
ska mirkvirdigt, att en privat bilagare far kora smor men icke skulle f& kora
margarin, churu, sisom det upplysts mig, margarin lir smaka som smér.
Och vad betriffar slaktdjur, tror jag, att det icke blir s& forfirligt stor glid-
1e heller for de privata biligarna med detta undantag, beroende diarpa att det
f6r transport av slaktdjur, siledes levande djur, i allménhet fordras sidrskilda
anordningar pa bilarna med héga limmar och #ven anordningar for att kunna
latt lasta o. s. v., vilket gor, att det nistan ar uteslutet for den enskilde bil-
igaren att ligga sig till med en sidan utrustning for det fatal fall, d& han
for egen rikning har att transportera levande djur, utan det blir vil ndrmast
uppkoparen, som kan ha saddan utrustning pa bilen eller ock de som driva
sddan yrkesmissig trafik.

Jag har med detta redan nu velat ange min stiallning till den friga, som
senare kommer fram, och jag vet, att utskottets ordforande kommer att stilla
yrkande pa den punkten. Jag kommer d& att bitrida det yrkandet, att for
firsk fisk och skogsprodukter, varuslag, om vilka riksdagen icke tidigare
fattat ndgon stdndpunkt, icke for nirvarande méatte beviljas undantag, utan
att vi matte sé att siga stanna vid det beslut, som riksdagen en gang uttalat,
det m& vara lyckligt eller olyckligt.

D3 tiden nu var langt framskriden, besléts pad framstillning av herr tal-
mannen att den fortsatta dverliggningen i férevarande fraga skulle uppskjutas
till aftonsammantridet.

Anmildes och godkindes statsutskottets forslag till riksdagens skrivelser
till Konungen:

nr 333, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende &teruppforande
av brunnen byggnad vid Rosersbergs slott m. m.;

nr 334, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende granskning av
lirobocker jimte 1 Amnet viickta motioner;

nr 335, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende ersittning Aat
J. P. Styrman i Karungi for férluster i anledning av inkép av vissa besitt-
ningsratter;

nr 336, 1 anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda fram-
stallning om avléningsanslag till socialstyrelsen m. m.;

nr 337, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag for bud-
getdret 1936/1937 till inrattande av en anstalt f6r min, som &domts ungdoms-
fingelse m. m.; samt

nr 338, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag for be-
frimjande av hemsléjden inom Bohusléin.
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Anmildes och godkindes andra lagutskottets forslag till riksdagens skrivelse,
nr 344, till Konungen i anledning av vickta motioner angdende andringar 1 la-
gen om utlinnings ritt att hir 1 riket vistas m. m.

Anmildes och godkindes bevillningsutskottets forslag till riksdagens skri-
velser till Konungen:

nr 345, 1 anledning av vickta motioner om okat skydd for frukt- och trad-
gardsodlingen; samt

nr 346, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till f6rordning
om indring i vissa delar av férordningen den 19 november 1914 (nr 383) an-
giende stimpelavgiften,

Anmildes och bordlades

statsutskottets utlatande nr 170, i anledning av Kungl. Maj:ts framstillning
angdende tillfallig loneforbattring under budgetiret 1936/1937 for viss per-
sonal inom den civila statsférvaltningen m. m. jimte en i #mnet vickt mo-
tion;

bevillningsutskottets betinkande och memorial:

nr 50, angéende berdkning av bevillningarna fér budgetiret 1936/1937, m. m.;
och

nr 51, angdende ersittning at av utskottet vid behandling av vissa #renden
anlitade bitriden;

sammansatta bevillnings- och jordbruksutskottets memorial nr 2, angéende
ersattning &t av utskottet anlitat bitride;

bankoutskottets utlétanden:

nr 81, i anledning av fullmiktiges i riksbanken och fullmiktiges i riksgilds-
kontoret forslag till ansvarighetslag fér nimnda fullmiktige m. fl.;

nr 82, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag om #dndring 1
vissa delar av militira tjinstepensionsreglementet den 17 maj 1935 (nr 167)
jamte en 1 amnet vickt motion;

nr 83, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 196, punkten 2, an-
giende pension &t skrivbitridet hos statens fastighetsregisterkommission
Maria Falk, fodd Cervin;

nr 84, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angadende pensionsritten for
vissa 6vningslarare vid folkskoleseminarierna; och

nr 85, i anledning av fullmiktiges 1 riksgildskontoret forslag angiende vissa
andringar i reglementet foér riksgildskontoret;

jordbruksutskottets memorial nr 89, i1 anledning av Kungl. Maj:ts 1 stats-
verkspropositionen gjorda framstillning angdende anslag till avsittning till
fonden fér motande av forluster 4 spannmalsregleringen m. m.; samt

budgetdeputerades memorial angéende arvode 4t deputerades sekreterare.

Justerades protokollsutdrag for detta sammantride, varefter kammaren &t-
skildes kl. 5.20 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.
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Kammaren sammantridde kl. 8 e. m.

Fortsattes overliggningen rérande punkten A i andra lagutskottets utlitan-
de nr 54, 1 anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med férslag till for-
ordning angaende yrkesmissig trafik med automobil, dels ock i dmnet vickta
motioner.

Herr Lindley: Herr talman! Det ar inte nigot noje att tala fér tomma
bankar, men jag far vil borja trots allt.

Jag far siga jag som pojken, vilken blev tillfrigad, om han kunde spela
piano, och som svarade, att det trodde han nog, att han skulle kunna géra,
inte {61 att han férsékt, men anda! Jag har ju aldrig férsékt heller att skéta
en bil, men jag tror mig likvil, med den kunskap jag har i att styra fartyg i
till och med mycket tringa farvatten, om att dven kunna klara bilkérning
efter en liten smula 6vning.

Orsaken till att jag hir, trots dessa mina nagot tvivelaktiga kunskaper pa
bilkérningens omrade likvil anser mig berattigad att begira ordet, ar, att jag
1 egenskap av fortroendeman fér Svenska Transportarbetareférbundet haft at-
skilligt att gora med biltrafiken. Till det férbundet #ro inte allenast manga
tusen chaufférer anslutna utan dven ett ansenligt antal smirre, egna &kare,
av vilka en del dven hava anstillda lontagare. Visserligen skulle man ju
kunna siga, att dylika foéretagare inte borde ha nagon hemortsritt i ett lén-
tagarnas fackférbund, och det rdder ocksd delade meningar dirom inom vart
férbund, men anledningen till deras anslutning ar helt enkelt den, att de ansett
sig behéva en storre fackorganisations stod och hjilp dels for den lokala sam-
manhéllningen och dels for att f& hjilp vid regleringen av sina taxor. Aven
en och annan av vad vi skulle kunna kalla for de storre dkarna har anslutit
sig till vart férbund, vilket emellertid helt och hallet berott pi den omstin-
digheten, att nér dkarna pad ndgon plats organiserat sig, d. v. s. bara sddana
akare som skota dkeriet och korningen sjalva, kanske det p& platsen &ven
kunnat finnas akare som haft flera bilar, varfor de 6vriga, smadkarna, velat
att dven de stérre akarna skulle ansluta sig till organisationen fér samman-
héallningens skull och fér undvikande av den mérdande konkurrens, som 1 annat
fall skulle uppstd. Det ar darfér jag anser mig hava ritt att tala & samtliga
dessa akares vignar i1 min egenskap av deras fértroendeman.

Jag har ocksa 1 denna min egenskap haft en del kontroverser med kommuni-
kationsminister Leo, och vid dessa samtal har jag vid olika tillfallen fatt det
intrycket, att han inte &r ndgon stérre vin av motorfordonstrafiken, med undan-
tag mojligen for den del diarav, som drosktrafiken utgor. Beklagligtvis har den
uppfattningen om herr Leo dven blivit allmin, och herr Leo har darfér inte bli-
vit populidr bland den kategori, som vi hir tala om. Man har betraktat herr
Leo som motstindare till motorfordonstrafiken, och man har ansett, att han
lagger ned all kraft pd att forscka férsvara jirnvigarnas intressen. Det ar
nog detta, som har legat honom emot vid bedémandet av den nu féreliggande
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propositionen och som gjort det lattare att fran denna utgéngspunkt bedriva
en verkningsfull agitation mot hans forslag.

Jag méaste dessutom konstatera, att herr Leo manga ganger fatt lida for
missndjet med den, dven enligt mitt férmenande, oskiligt hoga bilbeskattningen.
Det ar sjalvklart, att gemene man ha mojligheter att anstilla jamforelser. Nar
det tas ut mycket stora skatter fran trafikbiligarna pd deras bilar, blir ju
mojligheten mindre for dem att kunna betala de léner, som de hos dem anstallda
arbetarna kriva. Akarna dro siledes hirt pressade fran olika hall.

Med den instillning jag fatt, skulle jag for ndgot ar sedan ha ansett det
vara nistan otinkbart f6r mig att har upptrida for att forsvara en sddan pro-
position av herr Leo. Detta nimner jag nu endast for att konstatera, att jag
ser saken reellt och att jag inte alls skulle vara villig att résta for ett forslag,
bara darfor att det utgatt frdn en socialdemokratisk regering.

Vi ha, som sagt, en mingd dkare, siledes arbetsgivare, anslutna till vart for-
bund, men det oaktat ha vi aldrig — och den saken skall jag strax aterkomma
till — blivit tillfrigade vid propositionens utarbetande. Om man granskar
fragan niarmare, skall man mahanda finna, att virt f6rbund har flera akare
anslutna 4n vad ens lastbiligarnas eller trafikbiligarnas riksférbund har, och
vi skulle troligtvis kunna visa upp en medlemssiffra for akare, anslutna till
vart forbund, fullt jamférbar med nigon av de andra organisationernas. Vi ha
emellertid, som sagt, inte ens blivit tillfridgade vid propositionens utarbetande,
medan man inkallat ett par representanter for lastbiligarna och trafikbilagar-
na. Vi kunde diarfor inte heller fa fram vara synpunkter, utan vi ha varit hin-
visade till den utvigen att, sedan propositionen blivit framlagd, hir i riksdagen
framfora vara synpunkter genom motioner. Jag klandrar detta forhallande, att
vi inte blivit tillfragade. Jag tycker inte det #r riktigt, och bara det visar, att
det inte varit nigot si fortroligt samarbete oss emellan, som det borde ha
varit.

Jag kan alltsd siga, att jag var en Saulus, nir jag forst borjade lisa propo-
sitionen nr 161. Men ju mer jag férsikte hitta de svagaste punkterna 1 propo-
sitionen, desto mer blev jag overtygad om att propositionen i och fér sig dock
var nigot att sla vakt om, eftersom den i sjilva verket innebar ett forsok att
16sa det forevarande problemet.

Det méaste erkinnas, att en reglering av biltrafiken och i synnerhet av last-
biltrafiken bor komma till stdnd snarast méjligt. Konkurrensen mellan jarn-
vagar, sjofart och biltrafik ar mordande. Skulle nu det framlagda forslaget
avslas av riksdagen, drojer det nog flera ar, innan ett nytt forslag torde kunna
framliggas, ty man maste vil 1 s& fall forst forsoka astadkomma en ny utred-
ning.

Jag skall har passa pd att deklarera att jag aldrig trott pa nigot tillfreds-
stillande resultat av den nu verkstillda utredningen. Inom utskottet — ty
fragan hianskéts till bankoutskott pa grund av att den framfordes fran jarnvigs-
hall —— yrkade jag, att denna utredning skulle verkstillas enligt de principer,
som man mera allmint tillampar vid utredningar i England, nimligen att man
tillsiitter en kommission, som skall ha full ritt att till och med fa héra vittnen
pa ed, att infordra handelshocker for granskning och att vidtaga alla onsk-
virda atgirder for utredningen; alltsé en &ppen undersskningskommission.
Hade si skett dven hir, hade man fatt alldeles klart f6r sig, hur den ekono-
miska stillningen gestaltade sig for alla de parter, som voro berérda av ut-
redningen. Man svarade mig emellertid da 1 utskottet, att det var omojligt att
astadkomma en dylik utredning, 1ty di skulle Kungl. Maj:t first nodgas ga till
riksdagen och begira en siirskild lag, for rittighet att tillsitta en kommission
av denna art, och vidare, sade man, skulle en sidan utredning bli mycket dyr-
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bar. Ja, det &r mdojligt, att den skulle ha kostat betydligt mer #n den nu verk-
stillda undersokningen, men hade en sidan kommit 1 gdng, ar jag siker pa att
man fatt fullstindig klarhet om hur frigan ligger till for vart lands vidkomman-
de. Tva misslyckade utredningar éro inte heller sé billiga, och skall man nu till
och med niédgas vidtaga en tredje, méste man vil erkidnna, att det hade varit
bittre att redan fran forsta borjan gi till botten med problemet. Skulle nu
forslaget rorande denna utredning betriffande regleringen av biltrafiken falla,
blir inte heller den utredning, som redan verkstallts betraffande konkurrensen
mellan sjéfarten och lastautomobiltrafiken samt jarnvigstrafiken, till ndgon
nytta, ty den skulle ju d& komma att hinga fullstindigt i luften. D& maéaste
atgiarder pa nytt vidtagas for att f& den fragan ordnad.

Vart forbund dr ocksd mycket intresserat i den frigan, eftersom det &ven
har att gora med trafik i1 samband med sjéfarten. Det later sig knappast for-
nekas, att det behovts en reglering av trafikférhallandena, och vid den allmiin-
na sjéfartsforeningens arsmote 1 maj méanad detta &r, protesterade man emot
att trafikfragorna blivit onédigt mycket politiserade, och man sade, att liget
kravde en snar reglering av trafikférhdllandena. Men till Sveriges allminna
sjofartsforening dro, sdvitt jag vet, inte den stora massan av motorfartyg och
motorseglare, till ett antal av niarmare 1,000, anslutna, utan till den héra en-
dast kustangfartygen och liknande fartyg. Fran representanterna for dessa ha
vi gang pé gang fatt pastétningar, vari de kriva, att vi skola reducera hamn-
arbetstarifferna for lossning och lastning. De siga, att de inte kunna konkurrera
med statens jirnvigar och med bilarna. For nagon tid sedan kunde man utit
Djurgardssidan hir i Stockholms hamn se en stor mingd av Sveabolagets kust-
batar upplagda till f61jd av denna konkurrens. Men dessutom finns det ocksd
konkurrens mellan kustbatarna och de smé motorfartygen, konkurrens mellan
dessa och bilarna, dvensom konkurrens mellan jirnvagen, sjsfarten och bilarna.
Det 4r ju en mordande konkurrens, som pagadr och som fullstindigt haller pa
att trassla till forhallandena 1 vart land.

Jag anser, att sjofartsforeningen har fullstindigt ritt 1 vad den sade betraf-
fande politiseringen. Denna utgér ocksi den enda férklaringsgrunden till hur
det kunnat vara mojligt, att representanterna for lastbiligareforbundet och tra-
fikbilagarnas riksforbund, som sjilva varit med om att godkinna kommitté-
forslaget, sedermera backa ut fran det och vilja g& fram pé en helt annan
linje. Vad har intriffat? Jo, helt enkelt, att denna politisering paverkat dem.
Med tidningsskriverier har man férsckt forklara for dem att kommittéforsla-
get vore nagot alldeles forskriackligt farligt. Det finns nagot, som heter bond-
anger, och for litet mera #n fjorton dagar sedan, di jag trodde, att forslaget
omedelbart skulle komma infér riksdagen, skrev jag féljande 1 mina anteck-
ningar: »Det finns ndgonting, som kallas bondénger, och jag tror, att #iven en
sadan skall instilla sig, innan ménga méanader forflutit.» Jag riaknade inte
med att denna bondanger skulle instilla sig redan inom &tta dagar, men det
har den gjort. Man har blivit varse, att man hoppat i galen tunna, och nu ha
vederborande sjilva skickat ut cirkular till alla riksdagsméan, dar de for dod
och pina be att man skall vidtaga atgirder for att skydda dem mot de faror,
som hota dem. Om statens jirnvigar endast vidtager det, som utskottet 1
sjilva verket foresldr, ar ju girdet fullstindigt uppgivet sédval for lastbilstra-
fiken som foér sjofartens vidkommande. Statens jirnvigar kunna gott sinka
sina taxor under de verkliga fraktkostnaderna, och det gora de i vissa fall alla-
redan, enligt vad vi kunnat konstatera. Rederierna ha t. ex. pavisat for mig,
att statens jarnviigar sinkt sina fraktsatser, sa att det blivit omo;ligt for far-
tygen att kunna konkurrera med statens jirnvigar.

En géng i1 tiden patalade jag detta i riksdagen — det gillde da statens jarn-
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vigars taxor for transport av mineralvatten fran Halsingborg eller Ramlosa
till Goteborg. Frakten var faststalld till 20 kronor per ton, men statens Jarn-
vigar nedsatte den till 5 kronor per ton, med resultat att vederbsrande kunde
frakta Ramlésavatten fran Ramlésa till Goteborg for 5 kronor per ton och
sedan tillbaka halva vagen till Halsingborgstrakten pa tag billigare dn med
bat direkt. Sadana omstindigheter méste man ocksd rédkna med.

Nu siges det visserligen, att de smé enskilda jirnvigarna, inte kunna be-
driva nigon sidan hinsynslés konkurrens som statens jirnviigar, men det ar
ju tal om att infoga de enskilda jirnvigarna i statens jirnvagsnit, och da kom-
mer hela den pa jirnvigstrafiken uppkommande férlusten pa skattedragarna.
Jarnvigarna kunna sedan sitta ned sina taxor hur langt de vilja. Om inte den
nu foreslagna regleringen kommer till stind, blir stillningen ytterst prekir
sévil for lastbilstrafiken som for sjofarten.

Jag skall villigt erkiinna, att dven Kungl. Maj:ts forslag ar behiftat med
en del fel, som jag redan péatalat, Dessa ha vart forbund forsckt ratta till
genom en del motioner. Utskottet har emellertid forklarat sig icke kunna taga
hinsyn till motioner om #ndring i Kungl. Maj:ts forslag, eftersom utskottet
avslar hela Kungl. Maj:ts forslag. Jag vill emellertid inte vid detta tillfille
diskutera de av oss vickta motionerna, utan jag skall halla mig mera till den
stora avslagsmotion, som i férsta kammaren har framburits av herr Hamrin
m. fl. T denna motion finner jag efter en lovsang till automobilens andamals-
enlighet foljande: »Mot bakgrunden av dessa forhallanden synes bora over-
viigas, huruvida en reglering av den yrkesmissiga biltrafiken enligt de 1 pro-
positionen forordade formerna dels kan anses ur den allminna samhillsnyttans
synpunkt énskvird, dels verkligen 1 avsedd omfattning skulle befordra den
utjimning i konkurrensen mellan jirnvig och bil, som asyftas, samt dels dven
forbattra det sociala och ekonomiska liget for de inom den yrkesmissiga bil-
trafiken sysselsatta, vilket enligt departementschefen utgor en av de ej minst
viktiga bevekelsegrunderna for denna lagstiftning.» ILiser man uppméarksamt
igenom ifrigavarande motion, framtrida ganska tydligt de intressen, som
motionirerna identifiera med beteckningen »samhillsnyttan», namligen, efter
vad jag kan forstd, detsamma som mojligheten for grosshandlare och andra
att kunna 3 sina varor distribuerade efter billigast mojliga taxa. Detta soker
man visserligen dolja genom att man siger, att enskilda firmor skulle skaffa
sig egna transportbilar, ifall den féreslagna regleringen genomfordes. Det
tror jag inte blir fallet. Giller det nagon stor industriell verksamhet, som
distribuerar sina varor éver hela landet 1 stora partier, kan man tinka sig na-
got sddant som mojligt, men nir det giller den stora massan, som sinder varor
fran ena delen av landet till den andra, behdver man vil knappast tinka sig,
att egna transportbilar skola anvindas. Pi Stockholms gator ser man visser-
ligen manga bilar, som tillhora enskilda firmor, men de ha inte transportbilar,
darfor att dessa aro oundgingligen nodviindiga for verksamhetens bedrivan-
de, utan bilarna iro helt enkelt ingenting annat dn rullande annonstavlor for
respektive firmor. Ar det friga om lingtransport, t. ex. mellan Goteborg
och Stackholm, foreligger det inte nagot behov av att firmorna skaffa sig egna
bilar, och dirfor tror jag inte, att den faran ir s& stor betriiffande lastbils-
trafiken. Vill man identifiera samhillsnyttan med att lata grosshandlarna
f4 skiira pipor i vassen under en utarmande konkurrensstrid? En sidan kan
val infe heller betraktas som nagon samhillsnyttig foreteclse. Man kan ju
tinka sig, att ett sddant konkurrenskrig skulle avlopa si, som jag 1 min ung-
domstid horde att slagsmal mellan manxkattor aviépte. De slogos sa, att bara
svansstumparna funnos kvar efter dem.

Sedan siiger man att det ir omojligt att kunna pa forhand avgora, huruvida
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den foreslagna regleringen i avsedd omfattning skulle kunna utjamna konkur-
rensen mellan jirnvig och bil, men man maste ha ritt att rikna med en del
betydande férbattringar. Hirtill kommer #dven hinsynen till kustsjéfarten,
som &r i mycket stort behov av en sidan reglering for att kunna trygga sin
verksamhet. G&r man den andra vigen och nedsitter jirnvigsfrakterna och
etablerar ett utsviltningskrig, skulle alla parter hotas.av ruin. Foljden skulle
bli en mycket stor fartygsuppliggning. Jag tinker di aven pd den mingd
sméafartyg, motorfartyg, som finns vid kusterna landet runt, och som siker-
ligen allaredan nu ha det ganska svart 1 ekonomiskt avseende, eftersom vi fatt
lov att forsoka forhandla med dem om ordnade férhallanden for att undvika
arbetskonflikter vid hamnarna.

Herr Hamrin sade ocksd, att han tvivlade pa regleringens méojligheter att
forbattra det sociala och ekonomiska liget for de inom den yrkesmissiga bil-
trafiken sysselsatta. Detta dr ju alltid beroende pi arbetarorganisationens
mijligheter att utéva patryckning, ty aven foretag med goda inkomster betala
ibland mycket, mycket usla léner, sivida det inte finns ndgon arbetarorganisa-
tion, som kan f6rmd dem att betala rimliga loner. Men dar det inte finns nigot
att taga, finns det & andra sidan inte ndgon mojlighet att dstadkomma rimliga
loner. Skulle t. ex. lastbiligarna pa grund av den hinsynslésa konkurrensen
drivas ned till att tillimpa taxor, som motsvarade eller kanske understego
rena sjilvkostnadspriset, skulle de inte kunna betala nagra rimliga léner.
Jag skulle kunna visa herrarna en provkarta p& de loner, som betalas litet var-
stans 1 vart land 1 smasamhillena, diar siadana akerisammanslutningar finnas.
Véra medlemmar ha dir mést néja sig med mycket, mycket sma loner, och ar-
betstiden 4r ménga ganger fruktansvirt ldng. Vi hava kunnat konstatera,
att fall intraffat, d& samma person fatt kora bil i fjarrtrafik under fjorton,
sexton, aderton, ja, tjugu timmar i strick. Under sidana forhallanden kunna
mycket litt bilolyckor intriffa, och sddana ha ocksi intraffat ménga ganger.
Men det finns ingen méjlighet att reglera arbetstiden, d& vederbsrande akare
pastdr, att hans rorelse inte gar ihop, s& att han kan halla nagra avbytare.
Det skulle krivas, att det pa sidana langfarder skulle finnas tvd avbytare,
varav den ene skulle f4 férsoka vila, medan den andre kérde. Men dven om
den _ene skulle {4 forsoka sova, medan den andre korde, s& blev det nog svart
for honom att kunna sova. Aven om man férséker gora sovplatsen pa bilen
sé pass rymlig, att han skulle kunna luta sig och latsas sova, sd blir det 4nd4 inte
nagon ordentlig vila. Det 4r ju en smutskonkurrens med jirnvigarna, som
ha ordnad arbetstid och ombyte fér personalen, s& att den inte blir §veran-
strangd. Fran den synpunkten sett maste jag ge jirnvigarna ritt, att lastbi-
larnas konkurrens med jarnvidgarna dr unfair 1 det hinseendet. I friga om
sjofarten finns det i alla fall nigra regler betriffande arbetstiden, ehuru ar-
betstiden pa fartygen enligt min mening ar fér ling.

Vi skola inte heller vara absolut Gvertygad om att de av herr Hamrin och
hans medmotiondrer framférda synpunkterna alldeles sammanfalla med kép-
mannaintresset. Jag haller nu 1 min hand hir ett mycket intressant dokument
fran Haparanda, vari samtliga handelsfirmor gjort en hemstillan till vart for-
bund om atgirders vidtagande for att ordna upp lastbilstrafiken 1 Haparanda.
Det fanns dir en sddan lokal sammanslutning av dkare, som har anslutit sig
till vart férbund. En del av dem voro av finsk bord och talade finska. En
del voro svenskar. Men finnarna voro 1 majoritet, och de 4ro som bekant litet
envisa. Iirmorna ville ha en taxa, men dkarna ville inte utarbeta en s&dan,
utan de ville géra upp sjilva, nar de blevo anmodade att kora. Men firmorna
forklarade: »Vi kunna inte ha det p4 det sittet; vi maste veta, nir vi skola
distribuera varor till byarna och samhiillena, hur mycket vi skola betala for
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{ransporterna, annars kan den ene ackordera sig till ett billigare pris och silja
varorna billigare &n den andre.» D& maste vi forsoka paverka akarna att
gbra upp en gemensam taxa, och det fingo vi dem ocksd si smaningom till.
Vi ha sedermera bekommit en skrivelse av foljande innehall:

sHarmed har jag aran meddela, att jag 1 dag mottagit skeriféreningens un-
derskrivna taxa. Samtidigt anhaller jag att f& Gverlamna en avskrift av den
skrivelse, som tillstillts Akeriféreningen. Underskrifterna representera 90 pro-
cent av stadens affirsmin och trafikanter, och hava samtliga visat hirigenom
det allra stérsta intresse att fa den foreslagna organisationen genomfsrd. Under
livlig foThoppning, att transportarbetarférbundet kraftigt vill stodja den i skri-
velsen énskade anordningen, som &r av uteslutande fordel for alla foreningens
medlemmar, vore jag myecket tacksam att {3 motse forbundets stdndpunkt 1
saken och tecknar» . .. jag behover inte angivna namnet, men jag kan uppge det,
om nagon s& onskar. Och skrivelsen, vad innehaller den? Jo, hir star:

»Under hinvisning till &keriforeningens taxa fa vi undertecknade trafikan-
ter framhalla foljande: En s. k. ’ordercentral’» — alltsd nigonting i stil med
vad kommunikationsminister Leo foreslagit — »1 likhet med var fallet ar inom
andra liknande sammanslutningar, 4r nédvindig att omedelbart anordna. Denna
ordercentral organiseras salunda: Akeriféreningen tillsitter en ombudsman
med egen telefon, varom kungérelse infores 1 Haparandabladet. Till denna
central (ombudsman) anmilas alla onskade transporter, vilka d& utforas till
féreningens taxa. Centralen (ombudsmannen) fordelar s& bland foreningens
medlemmar efter tur och ordning all kérning, som av foreningsmedlemmarna
skall utforas, centralen (ombudsmannen) utskriver i akeriféreningens namn
rikningar & all den kérning, som av foreningsmedlemmarna utforts, samt in-
kasserar dessa rakningar och fordelar likviden bland resp. medlemmar.»

Har foljer s& underskrifter av 16 firmor.

Detta var firmornas onskningar, och jag méste siga, att sedan denna kungl.
proposition blivit framlagd, ansig jag, att jag kunde ta den som tillhygge
mot vara medlemmar och siga: »Ni kan lika girna ga med pd att ordna detta
frivilligt nu som att ni bl tvungna genom denna lagstiftning att ordna det pa
detta sitt.» Och s& beslsto de att ordna det sd, som samtliga képméin och im-
portfirmor hade begirt.

P4 samma sitt ar det med de rederier, som ha trafik p& staden eller dess
uthamn, darfor att di de i Goteborg eller Stockholm eller nigon annan kust-
stad taga in fraktgods, som kanske ar destinerat till nagon plats 1 niarheten av
Haparanda, vilja de veta pa forhand, vad de skola debitera fér att kunna ta
emot sadant gods. Det ar till allas fordel, att det kan ordnas pa detta sitt,
och jag kan icke forstd, att utskottet inte inser det nédvéndiga 1 att astadkomma
en sadan har reglering.

Varfor vilja nu firmorna ha det s&? Jo, for att det inte skall bli négot
smussel, utan lika taxor tillimpas vid forsindningen av varor till byar och
samhillen. Man vill inte ha nigon illojal konkurrens. Kustsjéfarten behéver
ocksé denna ordning fir transitering av godset. Dessa képmian och godsav-
sindare representera i politiskt hiinseende borgerliga askadningar, férmodar
jag: det finns vil knappast nagon enda, som representerar socialdemokratisk
askadning. Aven bland akarna finns det alla méjliga dskadningar: de #ro ofta
bondeforbundare, liberaler och hégermiin, ty vi ha aldrig bedrivit nagon poli-
tisk agitation bland dem. Men jag ir dvertygad, att sedan de fitt erfara, hur
de horgerliga hiir forfarit och vad de anse bir gioras for att ordna deras verk-
samhet, s& tror jag sannerligen, att akarna komma att fundera 6ver, om de
verkligen hirra skinka den horgerliga politiken sitt stid.

Efter vad jag sagt betriffande herr Hamrins och hans wmedmotioniirers
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motion torde det vara onédigt att hir ge sig in pa de andra motionerna. Herr
Bagge har visserligen fort fram en motion av nagot liknande slag, men han
sager dir bland annat, att det ir olampligt att faststilla taxor endast for fjirr-
trafikutévarna. Ar det nu s, att herr Bagge skulle vara villig att gi i spetsen
for att man dven skall faststilla taxor {6r nirtrafikutévarna, skall jag ansluta
mig till det forslaget dgonblickligen, sa att det kunde bli som vi redan ordnat
det i Haparanda pé grund av kopminnens egen framstillning.

Jag anser mig inte hir kunna ga in pa motioner, som vickts 1 medkammaren.
Men vad dr det nu. man egentligen foreslar? Man foreslar, sisom kommunika-
tionsministern forut papekat, en sinkning av jirnvigsfrakterna, just det, som
lastbilstrafikutévarna inte vilja ha, som sjéfarten inte vill ha och som skulle
astadkomma fullstindig ruin for dem. Skulle Kungl. Maj:t géra allvar av
detta och forsoka med de maktmojligheter, som finnas, att astadkomma nagot
sadant, kommer hir sikerligen att bli ett vildsamt gny 6ver hela vart land.

Vidare foreslar man en okad beskattning av de tyngre bilarna. Ja, det
skulle kanske hjilpa till att strypa de stérre bilarnas konkurrens med jarn-
vig och sjofart, och det tror jag att jirnvigarna och sjofarten kanske inte
skulle ha sa virst mycket emot, men det dr vil inte ndgon egentlig 16sning pa
detta problem. Och sedan talar man om en begriansning av tillstinden. Jag
har hért — jag vet inte om det dr riktigt — ldnsrepresentanter siga: avsld ni
1 riksdagen Kungl. Maj:ts forslag, sd ha vi inte ndgon anledning att halla igen
betraffande tillstandsgivningen, som vi gjort férut, och vilka maktmedel skola
vi hir kunna tillimpa emot de olika kungl. befallningshavandena for att fa
dem att strypa at tillstindsgivningen? Det finns ju inte nigon lag, utan det
ir de sjilva, som bestimma vad de anse kan vara behovligt 1 lanet, och vilja
de hjilpa till att astadkomma forsvirade forhallanden, si kunna de ju mycket
latt oka ut bilbestandet.

Jag tycker ocksa, att det verkade en smula komiskt — forlat att jag siger
det — nir herr Nylander hir gav oss nigra exempel pa den oklarhet, som ar
till finnandes och som gjorde, att han hir stillde sig avvisande till Kungl.
Maj:ts forslag. Han talade nimligen om att personer inte skola kunna fa be-
driva yrkesmissig trafik, t. ex. om det 41 en person, som ager en skogslott och
har salt den till nidgon annan, men vill {6rbehalla sig, fastin han inte har
rittighet till yrkesmissig trafik, att likval f4 bedriva sadan. Han far visser-
ligen inte kontant betalning darfér, utan betalningen for denna yrkesmissiga
trafik ingar 1 forsiljningsvillkoren. Det anser herr Nylander 4r en oklarhet.
Jag tycker det dr klart, att den saken blir nigorlunda reglerad, si att man
icke skall f4 idka yrkesmissig trafik och utfora ett arbete, som andra ha fatt
tillstdnd till.

Likadant dr det betriffande kérning av sand till en vig. Herr Nylander
sade, att om personen 1 fraga atagit sig att sjalv skéta om vigen, skulle han
fa gora det, men kor han sand foér ndgon annan, skulle han inte ha rittighet att
gora det. Nej, naturligtvis inte, ty d& bedriver han ju yrkesmissig trafik, och
far betalt, antar jag, f6r varje lass sand han kor.

Jag forstir inte denna sorts argumentering. Allt talar emellertid for att
en ytterligare reglering borde komma till stind fortast mojligt.

Sé& pavisade herr Nylander ocksd en hel del fall, dir personer i smyg &tagit
sig korningar for ortsbefolkningen och sddant mera. Ja, det dr dessa saker,
som behova regleras och férhindras. Likadant dr det betriffande &verlast-
ningen, som han talade om, fast i det fallet ansdg han ju inte, att det berodde
pa oklarhet, utan helt enkelt pa underlatenhet att folja redan faststillda regler
betriffande bilarnas belastning. Allt detta talar ju bara for att en reglering
borde komma till stind fortast mojligt, och jag kan inte forstd annat an att
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om vi nu avsla detta forslag — och det ar vil nistan sikert, att riksdagen
kommer att gora — s& kommer ju har allting att lamnas i en fullstindig vil-
lervalla.

Man skulle ju nistan kunna siga, att om man vill dstadkomma skada och
villervalla, vore det vil det enklaste att visa pd att detta &r den nuvarande
riksdagens stindpunkt: se, hur den stallt till det for alla dessa biligare och
for sjofarten och det andra!

Jag maste siga, att jag ar rent forvinad over att man intagit en sddan
standpunkt i riksdagen. Jag stod, som sagt, ursprungligen pa den stand-
punkten, att jag letade efter skil att avsld Kungl. Maj:ts férslag, men nér jag
hade list igenom denna proposition grundligt, kom jag underfund med att det
forslaget ar det enda forslag, som dr mojligt att realisera, och att man, om
man inte tar det nu, sikerligen kommer att inom en mycket kort tid &ndd
nédgas acceptera ungefir samma sak.

Herr talman! Jag kan inte gora négot annat an yrka bifall till Kungl.
Maj:ts forslag.

Herr Lindhagen: Herr talman! Jag har icke varit med i andra lagutskottet
om behandlingen av detta drende och ar inte heller insatt i detta komplex av
fragor, som upprullat sig om motorfordonsférordningen. Men sid mycket for-
stir jag, att hir ha vi infér oss ett skadespel av den rasande kampen mellan
maskinerna samt mellan ménniskor, som soka skaffa sig maskiner for att till
det yttersta, i strid med andra och om m&jligt med andras undergéng, till-
kampa sig ett uppehille.

Jag rostar alltsd for att man haller sig till det férslag, som atminstone for-
soker med statens ingripande hand bérja inféra ndgon reda pa landsvigarna.
Det har ju redan fordrats koncession for att anligga jarnvagar och busslinjer
for befordrande av personer. Det ar vil uppenbart, att oredan pa, jag siger
inte landsvigarna, utan allfartsvigarna icke kan redas upp annat an darige-
nom, att det blir koncessioner aven betriffande godstrafik pa dem, i all syn-
nerhet som man mer och mer strivar till att transportera storgods pa lands-
viagarna: bredare bilar, stérre birighet!

Hela den stora fabriksindustrien skall nu ocksd in pd vigarna med sina
skogsprodukter. Om den trafiken &dtminstone vore inskrénkt till smabonder
och smabrukare, kunde det ju finnas nagot bevekande skil darfor, men all-
ting skall nu in p& allfarsvigarna. Och sa forstor man sjofarten pi samma
sitt, och arbetarna sla ihjal varandras férsorjningsméjligheter, allt eftersom de
tillhéra den ena industrien eller den andra eller industrier av samma slag
med inboérdes konkurrens.

Jag tror inte, att Kungl. Maj:ts forslag kan trolla, men det ar ju i alla fall
en uppslagsinda att lata statens fasta hand taga vid hér lika vil som vid
jirnvigarna och busslinjerna med flera trafikanstalter.

Men vad foreslas nu hir i stillet av det »sociala» lagutskottet? Jo, det fore-
slas, att vi skola overgd till niringsfrihet pd vigarna. Kan man tinka sig,
herr talman, ett sadant forslag! Niringsfrihet pd vigarna — det matte bli
ett trevligt tillstind darigenom, herr talman! Hir ha nagra epigoner fran
gamla tider, som fort med sig den gamla liberalismen under kappan, trott
att vi leva i samma tid som da liberalismen kimpade fior genomforande av ni-
ringsfrihet. Det var niringsfrihet for handens arbete, och det var en nyttig
sak, men niringsfrihet for maskinerna med undertryckande av handens ar-
bete. det ir en annan sak. Den liberala néringsfriheten passar inte alls in
pi det nuvarande systemet, utan dess tillimpning hir ir bara att gora den ena
villan viirre in den andra, savitt jag forstar.
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Jag hade begirt ordet for att tala om sammanhanget mellan detta lagut-
skottsutlatande, som jag inte varit med om, och det féljande, dir jag si mye-
ket mer varit med sdsom representant fér fotfolket. Det #r nu knappast
tal om annat én féra in ytierligare bilism pad allfarsvigarna. Att bland an-
nat fotfolket ddrigenom far slippa till liv, lem och egendom i hégre grad én
forut, det betyder foga. Man fragar inte efter vad allfarsvigarna tala, man
tar ingen lirdom av erfarenhet och statistik 6ver déda och lemlastade, for att
inte tala om att 50 miljoner kronor om &ret gé forlorade pa allfarsvigarna ge-
nom materiella skador, samt braket och omkostnaderna for 50,000 processer
arligen om bilismens framfart. Det tinker man inte pd. Annu mera rull-
jangs dir, och @nnu mera déda och lemldstade minniskor och skadade #go-
delar. Ar det en ansvarskinnande riksdag, som tror sig kunna lgsa svarig-
heterna pa detta satt?

Vidare mé framhallas, att bilismens pékallade frihet att med dventyrande
av statens och enskilda jirnvigars bestdnd 1 obegrinsad omfattning anvinda
allfarsvigarna till transport “r icke en befogad frihet. Jarnvigarna &ro fort-
farande menige mans frimsta fortskaffningsmedel, och i samma man man for-
stor jarnvagarna for oss genom minskade inkomster och héjda transportpris for
minniskor och gods, bli vi ocksd pungslagna och eventuellt berévade en stor
del av de fordelar, vi ha genom att kunna fi anvinda jirnvigarna.

Jarnviagarna maste vara till fyllest, till dess man kan ordna saken p& annat
satt, och deras formaga att transportera far man anvinda tills vidare och inte
lita de menigas frimsta kommunikationsmedel dventyras for dem. Detta un-
der ledning -— och det &r det, jag skall komma till i nista drende — av de
miktiga bilorganisationerna och i all synnerhet av gentlemannachaufférernas
sammanslutning 1 den kungl. automobilklubbens trust. L#s bara den senares
trusttidning, hur den behandlar dessa saker, vilken hets, vilken nonchalans och
vilka glapord mot allt allvarligt aterstdllande av vigfreden for att i den stora
lisekretsens namn, f6r att i stat, kommun och regering kriva diktatur for
maskinens suverinitet med uppoffrande av minniskornas rittigheter!

Jag forstar inte, att kommunikationsminister Leo, som jag tycker &r en
bland de firstindigaste statsrad vi upplevat, kan tillsitta en sddan kommitté
som de s. k. »sakkunniga», som vimla i nista betinkande. Den bestod av tre
representanter for hogbilkulturen, tvié hoga #mbetsmin, som &aka bil pa
landsvigarna. De ha kommit med det mindervirdigaste betinkande, man kan
forestilla sig. Det dr ett spektakel, att i en kungl. proposition vimlar av
denna slags »sakkunskap», som #r raka motsatsen till sakkunskap. Ett kom-
mittébetinkande av parter utan ett ord av medkinsla for minskligheten. Jag
sager 1fran detta, herr talman, ty det méste sigas nigon gang, och jag har
forre polismistare Harlemans tillstind att Aberopa aven hans uppfattning vid
detta tillfille.

Herr Nylander — som ocksd ir en hygglig minniska privat — sade, att det
ar hogst egendomligt, att man med histskjuts fir forsla sddana hir saker men
inte med bil. Férstar inte Nylander, att hiistarna inte kéra ihjil nigra min-
niskor, men det gora bilarna, och darfér maste det vara kontroll p& bilarna?
Histarna ha bittre forstind 4n minniskorna, ty ligger det en minniska pa
vigen, stannar histen av sig sjilv, dven nar hans korsven ar drucken.

Och hela den rulljangs med niringsfrihet pa allfarsvigarna kommer ocksd
att betyda, att de starkare komma att vinna éver de svagare, grosshandeln éver
minuthandeln, storkérslorna éver sméakorslorna och storfolket éver smafolket,
ty det ir naturens lag. Det dr denna l6sslippta niringsfrihet, som utskottet
nu vill ha — Gud bevars — under lags skydd. Diremot, nir jag foreslar
skydd genom lag mot trafikens utsviivningar si siger utskottet, att det be-
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hévs inte. Utskottet tycker kanske det vore battre, att regeringen far skéta
det ensam, ddrfér att regeringen och dess kommitterade ha bilménnen bittre
hand om, och dir kunna de battre fa sin vilja igenom.

Jag kommer siledes att med olust résta for det enda, som har nigon bety-
delse hir, nimligen for Kungl. Maj:ts forslag som en utgangspunkt. Nu
har ock Kungl. Maj:t fatt s& mycket direktiv att vilja pa, och vi behsva ju
inte tro att just utskottets forslag obekymrat anammas.

Jag tror, att staten vil far overtaga en del av trafiken dven p& de stora
landsvigarna. Men d& bor staten i forsta hand anstilla de chaufférer, som
nu forscka livnira sig 1 egna, dyrt forvirvade bilar. De skola ha foretridesritt
att bli chaufférer vid dessa statens inrdttningar.

Herr Tamm, Gustaf: Som denna friga nu ligger, ar det naturligtvis full-
stindigt meningslést att hir ingd pa ndgon lingre debatt, i synnerhet som ti-
den redan allt f6r mycket har upptagits med ritt ovidkommande synpunkter.
Det dr dock ett par saker, som jag med anledning av dagens debatt skulle vilja
be att f4 framhalla.

Det forsta och viktigaste, jag skulle vilja siga, ar att jag for min del skall
be att f4 instimma i de beklaganden, som av herr Linder direkt och av herr
kommunikationsministern indirekt uttalades 6ver att det kommit in alldeles
fér mycket politik i denna friga. Jag anser det ocksd befogat att ifran det
hall, jag representerar, uttala den bestimda meningen, att jag och vi férmena,
att det framlagda forslaget ar ett verkligt arligt och uppriktigt forssk av stats-
radet Leo att losa denna friga och att Atminstone inte jag pa nigot sitt stil-
ler mig bakom de uttalanden av politisk art, som riktats emot statsradet i
detta avseende.

Gent emot vad herr Lindhagen yttrade, att de av statsridet Leo senast till-
satta sakkunniga icke skulle ha varit vederhaftiga, vill jag hivda, att for den
uppfattningen stir nog herr Lindhagen sisom ofta ganska ensam. Det ar klo-
ka, skickliga och vederhaftiga min, som insatts i denna sista sakkunnigkom-
mitté, och statsradet har sedan i stort sett f6ljt dem.

ﬁ&tt nu detta forslag kommit att 1 viss méan lida haveri, har ju ménga or-
saker,

Jag skall icke nirmare ingd pi nigra ytterligare sakskil, men d& herr stats-
radet efter det anforande, som holls i dag pd formiddagen av utskottets ord-
forande, efterlyste sakskilen och férmenade att utskottet knappast hade pre-
sterat nagra sadana, vill jag erinra didrom, att nir man bildar sig en uppfatt-
ning, anser man girna, att ens egna subjektiva synpunkter #ro riktiga, medan
de skil, som kunna anfoéras diremot, anses vara av mindre vigande art. Jag
vill 1 detta fall bara peka pi den bestimt avvisande hillning, som intagits till
en borjan fran trafikbiligarna och jirnvigsstyrelsen. Kommerskollegium har
ju vidare for sin del, nir det giller yttrande sver 1932 ars trafikutredning,
funnit att kollegium icke alls kunde taga stillning till fragan, darfér att en
utredning rorande forhallandet mellan land- och sjétrafikmedel d& dnnu icke
forelag. Denna utredning #r daterad den 29 februari 1936, alltsi endast nagra
dagar fore propositionen, som bir datum av den 6 mars 1936. Men det hind-
rar ju icke, att herr statsridet kan hava tagit del av dess innehall férut.

Och pa tal om politiska biintressen vill vil knappast ndgon hivda att en
dylik tankegéng legat bakom de sakkunnigas olika férslag. Herr Lindley
sade ocksd att trafikbiligarna blivit paverkade av tidningspressen till att géra
politik av saken. Detta iir ett uttalande, som jag knappast heller tror kan
hava niagon som helst hemul for sig.

Firsta kammarens protokoll 1936. Nr 46. 6
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Det ar kanske riktigt och ganska naturligt, om den nuvarande kommunika-
tionsministern hyser en viss forkiarlek for jirnvigarna. I det fallet vill jag
emellertid inte alls g& s& langt som herr Lindley, 1 hans pastdende, att kommu-
nikationsministern icke alls har nidgon forstielse fér motorismen. Med den
allmint forstiende instillning, som herr kommunikationsministern stindigt vi-
sat alla kommunikationsmedel under sin dmbetsutévning, tror jag, att man icke
har mycket att anmirka pd heller 1 detta fall.

Jag skulle i detta sammanhang vilja siga nagra ord om en sak, som hir
varit mycket pa tal, namligen just jirnvigsstyrelsens forslag angaende
taxesinkning. Vi ha naturligtvis icke fran vart hall sagt, att man &ver-
huvud taget skulle gi in f6r en taxesiinkning, men vi ha begirt, att fra-
gan om taxesinkning i storre eller mindre omfattning skulle kunna upptagas
till omprévning. Vidare ha vi ansett att det 1 viss man kunnat vara befogat
darfér att, sdsom jirnvagsstyrelsen sjalv papekat, socialstyrelsens levnadskost-
nadsindex, jamford med 1914, utgér ungefiar 150, och kommerskollegn gross-
handelsindex ror sig om 115, medan jirnvigsstyrelsens taxor alltjimt variera
mellan 141 och upp till 185. Det ar ju alltsa icke sa miarkvirdigt, att man
infor ett sadant faktum kan forestilla sig, att viss justering utan oligenhet
skulle kunna foretagas.

Jag vill dock bestimt understryka, att en taxesinkning givetvis icke bor
ske sa, sdsom det har befarats pa vissa hall, att statens jirnvigar utnyttjar
taxesankningarna till att sla ihjal ej sd& mycket motorismen som i frimsta
rummet de mindre enskilda jirnvigarna. En sadan art av taxesinkning kan
sjalvfallet ingen av dem, som std bakom utskottets utlatande, vilja vara med
om.
Nu ir det for ovrigt si, att en taxesinkning behéver lingt ifran alltid bety-
da en inkomstminskning, ty det &r val i1 allméinhet bittre att fa en kad tra-
fik, aven med lagre tariffer, an en liten trafik med hogre taxor, eller att sa-
som utskottets ordférande pi férmiddagen framhéll, genom ligre taxor soka
astadkomma en okad varucirkulation. Det ar alldeles sikert, att vi dnnu icke
natt grinsen foér det transportbehov, som kan frammanas. Jag kan t. ex. peka
pé ett fall uppe 1 Bergslagen for nagot ar sedan. Tack vare sinkning av vis-
sa jarnvagsfrakter kunde en hel gruvas drift aterupptagas och arbete bere-
das at ndgot hundratal man. Och detta galler naturligtvis icke blott jarnvi-
garna utan aven 1 lika hog grad bilarna.

Nu kan det ju dock hinda, att en taxesinkning trots allt skulle leda till en
viss sankning av forrantningsmdéjligheterna for jirnvigskapitalet. Enligt er-
hallna uppgifter skulle jarnvigskapitalet 1 vart land kunna uppskattas till
cirka 2 miljarder kronor, medan man férmenar, att virdet av motorfordon ete.
ar nagot mindre an halften harav. Men det ir ganska mirkvirdigt att samti-
digt erfara, att lastbiltrafiken representerar en rsomsiittning av omkring 300
miljoner kronor. Rikna vi med hela motorismen, var det enligt den siffra,
som for mig uppgivits, &r 1931 en oms#ittning av 530 miljoner kronor. Aven
om man nu vet, att hirav ungefir 100 miljoner kronor genom bensinuppkip
ete. gi till utlandet, ar det hela ju en ganska betydande siffra. Samtidigt upp-
gd avloningar och dylikt och andra driftskostnader for jirnvigarna samman-
lagt till 250 miljoner kronor per ar, alltsd icke mer #n till hilften. Om vi da
aven lagga till rintorna pa driftkapitalet, s skulle det hela réra sig om 350
miljoner kronor om Aret. Antalet & motorismens omrade sysselsatta arbetare
uppgick 4r 1931 till nirmare 105,000, medan jirnviigarna sysselsatte 48,000
personer.

Jag har tagit mig friheten att nimna dessa siffror just for att visa, hur
verkligt betydande motorismen numera ar foér hela nidringslivet 1 vart land.
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Om man darfor ocksa skulle tvingas att genom en sinkning av taxorna minska
forrintningsmojligheterna och detta skulle nédvindiggora avskrivning av en
del av jarnvigskapitalet, vore det kanske i alla fall icke s& alldeles ekono-
miskt oklokt att géra detta med hansyn till att man dock icke kan i lingden
med konstlade medel motverka en utveckling efter modernare och mera tids-
enliga riktlinjer. Jag vill dirmed icke alls hava tagit stidllning till saken pa
annat vis, an att jag velat hemstdlla — och det ha vi ju 4ven gjort 1 utskottet
— att denna fraga skulle bli i dess helhet f6remal for en férnyad och mera all-
sidig omprévning, som om mdojligt skulle leda till ett férslag utan att nagra
hérdare ingrepp i niringsfriheten behévde tillgripas.

Herr Lindley ndmnde i sitt anforande, att redan nu tyckas trafikbiligarna,
alltsa efter en vecka, ha fatt bondéanger. Ja vi ha fatt cirkulir, dir man hem-
stiller, att vi icke skola antaga utskottets forslag i foreliggande skick. Men,
herr Lindley, det ar icke friga om férslaget i dess helhet, utan endast om
det tilligg, som upptages 1 punkten C). Man har haft betinkligheter emot
den foreslagna fria rittigheten for jordbrukarna att f& transportera mejeri-
varor, skogsprodukter och fisk.

Jag vill d& framhilla, att riksdagen fattat beslut i samma riktning redan
i fjol betriffande mejeriprodukter, och da har jag icke kunnat géra annat in
bitrida dven &rets forslag pd den punkten. Betriffande limpligheten av att
i de fria rattigheterna medtaga #ven skogsprodukter och fisk, kan ju tveksam-
heten vara storre. Men vidare tror jag, att oligenheterna av bestimmelsen 1
mycket hog grad overskattats frin trafikbiligarnas sida.

Jag skall be att f& lisa upp nigra rader, varmed en person, som under
méanga 4r varit motionir i fragan, nimligen herr Liéfvander, forra aret slutade
sitt anforande hiar 1 kammaren. Uttalandet var av foljande lydelse: »Jag an-
ser mig bora deklarera, att det inte varit motionirernas avsikt att ge jordbru-
karna monopol pa dessa transporter. Det mé vara fritt f6r vem som helst att
kontraktera om mjélktransporter. Det praktiseras i allra stérsta utstriickning,
att dessa mjolktransporter limnas ut pa ett ar eller flera ar framat, och det
4T min och mina medmotiondrers uppfattning, att vem som helst bor {4 ataga
sig sddana. Det skall inte vara ndgot monopol fér jordbrukarna, jag vill sir-
skilt framhalla detta.»

Jag vill nu sluta med att siiga, att en fullstindig enighet ju rader om att
detta verkligt stora och viktiga problem, som nu behandlas, maste 16sas, och vi
hoppas, att det skall fa4 en snabb lésning. Jag tror ocksa, att det virdefulla
arbete, som ligger bakom den kungl. propositionen, skall bli en god hjilp vid
den slutliga losningen, som jag hoppas, att vi skola kunna komma fram till
1 storsta mdojliga endrikt.

Herr Linder: Herr talman! Def var ndgra mycket vackra ord, varmed herr
Tamm slutade sitt anfirande, och ingen skulle livligare &n jag vilja instim-
ma darl, men jag skall i alla fall dirutéver siga nigra ord.

Det ar ratt mirkligt, hur hovsam denna debatt om den yrkesméissiga tra-
fiken pa det hela taget har varit 1 jimforelse med allt, som férsiggatt dess-
forinnan och som till och med strickt sig langt in i riksdagen. Jag har nu
hért sigas, att man yrkar, att det skall bli en ny utredning och att det kom-
mer att vidtagas nya atgirder. Herr Tamm talade om, att det behévdes en
ny omprévning. For min del tror jag icke, att det stdr mycket mera att vinna
pa den viigen, utan att man sedan vid detta tillfille liksom ocksd vid den
foregaende striden i andra kammaren i sjiilva verket fattat ett betydelsefullt
avgorande.

Herr Lindhagen karakteriserade saken pa det sittet, att han tinkte sig, att
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det skulle bli statens fasta hand, som skulle komma att liggas over denna
trafik, och han stillde ddremot, att sedan regeringens férslag nu har fallit,
ramla vi &ter in i naringsfrihet. Trots det, att vi svenskar i allminhet
lita ridtt mycket till statens rittvisa och onska, att den skall stilla allt till
ratta for varjom och enom, tror jag likvil, att striden hir, att regeringens
forslag faller 1 verkligheten betyder, att vi segla ut ifrin den kontroll, som man
hade onskat fran statens sida och 1 stillet glida in, som det heter, i det fria ni-
ringslivet, men icke p& det siittet, att det blir nigot slags lat-ga-system. Jag
tror, att denna sak kommer att tagas om hand av storfinansen och de stora
néringsorganisationerna. Aven detta kallas egendomligt nog fér det fria ni-
ringslivet. De komma att begagna detta tillfille, som verkligen dr glinsande,
till att s¢ka gbra ndgonting. Jag tror alltsd, att det blir utgingen av det
hela, att man kommer att skapa en organisation, men den kommer icke att
ledas frén statens sida utan av de stora finansiella makterna i detta land och
méjligen dar utanfosr.

Herr Lindley: Bara nigra fa ord! Jag vill siaga till herr Tamm, att da jag
har papekade, att kommunikationsministern icke var populir, om jag si far
uttrycka mig, bland motorfolket, menade jag, att det var dirfor, att han fatt
pa sig det dar omdémet, att han mera intresserade sig fér jirnvigarna an
for motortrafiken. Nu kan det ju vara med ritt eller oritt, jag vill inte alls'
falla ndgot omdéme om dessa saker, men det ar ett allmint rykte, att det for-
%éller sig s&, och fir en person ett elakt rykte, fir han behalla det ganska
inge.

Men vad det nu foreliggande forslaget betraffar, har jag konstaterat, att
statsradet absolut funnit den ritta losningen. Han har hir foreslagit det
enda, som kan goras, f6r att dstadkomma en reglering p& ifrigavarande om-
rade. Kvar star nu det hot, som offentligen uttalats av herr Granholm fran
statens jarnvigars sida, nimligen att om denna reglering icke genomféres,
kommer han dir att vidtaga atgirder for att sinka taxorna och etablera en
ohejdad konkurrens med automobiltrafiken. Friagan &r nu, vilka krafter
herrarna vilja sitta emot detta. Ni komma att forkasta regleringsférslaget.
Vad skola ni d& svara dem, som sedermera komma att klaga 6ver de foérhallan-
den, som dirigenom uppkommit? Ni kunna méojligen siga, att lasttrafikbil-
dgarna 1 forsta hand hingt upp sig p& frigan om jordbrukarnas rittighet
att f4 transportera mjolk och andra dylika produkter. Det &r det, som sticker
mest 1 6gonen, men det ir de andra verkningarna, som dro de allvarligaste.
Det kommer sikerligen att foranleda en fruktansviard uppstdndelse, si fort
statens jirnvigar vidtar de dir taxenedsittningarna. Och jag ar ridd fér att
det inte finns nagon méjlighet, om detta forslag nu blir avslaget dven 1 denna
kammare, att regeringen pa nytt kan ligga fram samma forslag. Hir giller
det att vilja mellan en reglering och den fria konkurrensen. Det ér den fria
konkurrensen, som ni vilja gd in fér. Jag ar alldeles 6vertygad om att den
kommer att bli till fruktansvird skada sivil fér jirnvigarna som #ven for
lasttrafikbiligarna.

Darfor vidhaller jag mitt yrkande om bifall till Kungl. Maj:ts forslag.

Herr Lindhagen: Jag glomde en sak. Det ar sa svart att komma till ritta
med en sidan hir friga, nir en valrérelse forestir, ty d& #r det s& ménga
obehoriga synpunkter, som ocks&d anliggas.

Nir det nu forespeglas for sdrskilt de smérre jordbrukarna, att de skola
kunna f& kora med egna bilar, vill jag varna dem for att lata forleda sig till
att kopa bilar. Jag har firdats 1 bygder och hiort bonder klaga 6ver att deras
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s6ner iro s& ivriga efter bilar. Familjen blir ruinerad pi det, ty deras lilla
jordbruk kan icke bira kostnaderna fér en bil.

Overliggningen ansigs hirmed slutad, varefter herr talmannen jimlikt dar-
under forekomna yrkanden gjorde propositioner, forst pd bifall till vad ut-
skottet 1 den under behandling varande punkten hemstillt samt vidare dirpéa
att kammaren skulle godkinna férsta stycket av den hemstdllan, som for-
ordats i den av herr Linder m. fl. vid utldtandet avgivna reservationen; och
forklarade herr talmannen, sedan han upprepat propositionen p#& bifall till
Etskotte&s hemstallan, sig finna denna proposition var med &vervigande ja

esvarad.

Herr Linder begirde votering, 1 anledning varav uppsattes samt efter given
varsel upplistes och godkindes en s& lydande omrdstningsproposition:

Den, som bifaller vad andra lagutskottet hemstillt 1 sitt utldtande nr 54
punkten A, rostar .
Ta:

Nej;
Vinner Nej, godkinnes forsta stycket av den hemstillan, som férordats 1 den
av herr Linder m. fl. vid utldtandet avgivna reservationen.

Den, det ej vill, rostar

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplists, verkstilldes till en borjan omréstning pa det sitt, att efter
sarskilda uppmaningar av herr talmannen férst de ledaméter, som ville rosta
for ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville rosta fér nej-propo-
sitionen, reste sig fran sina platser.

D4 herr talmannen fann tvekan kunna rdda angdende omrostningens resul-
tat, verkstilldes hirefter votering medelst omréstningsapparat; och befunnos
vid omrostningens slut résterna hava utfallit silunda:

Ja — 67;
Nej — 50;
Dirjamte hade 8 ledaméter tillkinnagivit, att de avstode fran att rosta.

Punkten B.

I denna punkt hade utskottet hemstillt, att riksdagen, 1 anledning av mo-
tionerna II: 707 och II: 728, méatte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att
Kungl. Maj:t under beaktande av vad i utskottets utlatande anférts ville upp-
taga arendet till fortsatt beredning samt, direst nytt férslag i dmnet komme
att innehélla bestimmelser, innefattande mera betydande ingrepp 1 nirings-
friheten, framligga en sadan lagstiftning for riksdagen i enlighet med § 87
regeringsformen.

Herr Linder: Detta kan ju synas vara en fraga utan nigon visentligare vikt,.
Jag har egentligen den uppfattningen ocksd, men jag anser likvil, att nagot
bor sigas 1 den.

Man har ifrdn majoritetens sida ansett, att nir det giller regleringar, som
medfiora sa betydande ingrepp i niringsfriheten som Kungl. Maj:ts hir fram-
lagda proposition, bér Kungl. Maj:t inte ndja sig med att inhiamta riksdagens
rdd betriffande forslaget, utan i stillet férfara 1 enlighet med 87 § regerings-
formen och alltsd framligga lagforslag for riksdagen 1 fragan. Jag far siga,
att 1 stort sett ar det fér mig ganska likgiltigt, hur man gér tillviga, sasom
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en friga som denna nu ligger till. Kungl. Maj:t ligger fram sin proposition och
hor riksdagens mening dirom och far ett lika klart och tydligt besked eller
rdd som Kungl. Maj:t skulle ha fitt, om Kungl. Maj:t hade framlagt forslag
till en lag i enlighet med 87 §. Det kan invindas, att di Kungl. Maj:t inte
kan begira annat #in ett rdd, behéver Kungl. Maj:t inte bry sig om att
f6lja det, utan kan handla fritt. Men praxis har utvecklat sig pa det sattet,
att Kungl. Maj:t i allmiinhet ind& gar riksdagen tillmétes och féljer det rad,
som riksdagen givit. Jag kan darfoér inte se, att man vinner nagonting genom
att fordra ett tillvigagangssitt enligt 87 § regeringsformen. Det ar for svrigt
hir fraga om Konungens ekonomiska lagstiftning, sivitt jag forstar, och i den
skall Kungl. Maj:t ha beslutanderitt ensam. Visserligen ar det sant, att den-
na eckonomiska lagstiftning under tidernas lopp, allteftersom konkurrensen
blivit vildare mellan minniskorna, inskrinkts alltmer, men nir det giller en
friga som denna, tror jag inte, att man bor vara alltfér string, si linge man
1 alla fall tillimpar regleringen sa lojalt, som nu sker.

Jag har intet sirskilt yrkande att framstilla, men jag har velat anfora
dessa synpunkter pa frigan.

Herr Westman: Eftersom den siste irade talaren inte framstillde nagot
yrkande, kanske det kan vara 6verflodigt for mig att gora ndgot uttalande 1
fragan.

Jag ber emellertid att i all korthet f3 fista kammarens uppmirksamhet
diarpd, att nir utskottet pad yrkande av en motionir foreslagit, att riksdagen
skulle géra det uttalande, som innehdlles 1 denna punkt, har utskottet gatt
efter den riktlinje, vilken riksdagen f6ljt vid ett flertal féregiende tillfillen.

Herr talman, jag ber att f& hemstiilla om bifall till utskottets forslag.

Herr Lindhagen: Herr talman! Jag ber att £ yrka avslag pa denna punkt
av de skil, som jag férut har anfért. Motiven for utskottets férslag aro klart
adagalagda. De #ro, att man genom niringsfrihet for motorismen skall lata
den ytterligare 6versvimma landsvigarna utan nigon kontroll fran det allmin-
nas sida an som redan bestir. Det méastc medféra en ytterligare anhopning
av olycksfall pa allfarsvigarna.

Herr Reuterskiold: Jag vill med anledning av det férsta anférandet endast
papeka, att de forhallanden, som regleras genom de nu behandlade och avstyrk-
ta. forslagen, avse rittsforhéllanden enskilda emellan i1 allra stérsta utstrick-
ning, och sddant faller under 87 § regeringsformen. Savitt det hir ar friga
om de enskildas stillning till staten, ir det en helt annan sak. Men s& som ut-
vecklingen hir gestaltat sig, d4r det framfor allt dessa forhallanden de enskilda
emellan, som det kommer att gilla, och d& dr lagens vig den enda riktiga.

Herr Lindhagen: Jag instimmer fullkomligt med den siste irade talaren,
men onskar att det antages en sirskild lag, som sidtter tumskruv pd nirings-
friheten.

Sedan 6verliggningen ansetts hirmed slutad, gjordes enligt de yrkanden,
som darunder framkommit, propositioner, férst pa bifall till samt vidare pa
avslag & vad utskottet 1 den nu ifrdgavarande punkten hemstillt; och for-
klarades den forra propositionen, vilken férnyades, vara med 6vervigande ja
besvarad.
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Punkten C.

I denna punkt hade utskottet hemstillt, att riksdagen, 1 anledning av motio-
nerna I: 290 och II: 581, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl.
Maj:t matte vidtaga sadan dndring i gillande motorfordonsforordning, att
transporter uteslutande av mjslk eller produkter dirav eller av slaktdjur eller
av farsk fisk eller av skogsprodukter fran avverkningsplats undantoges fran
tillimpningen av de sirskilda bestimmelser, som gillde for den yrkesmissiga
trafiken.

Herr Westman: Herr talman! Andra kammaren har godkiint utskottets
forslag med strykning av orden »eller av firsk fisk eller av skogsprodukter
fran avverkningsplats». Alltsd skulle sadana transporter, som avse farsk fisk
eller skogsprodukter fran avverkningsplats, icke bliva undantagna fran tillimp-
ningen av de sirskilda bestimmelser, som gilla for den yrkesmissiga trafiken.

D4 Kungl. Maj:t ju endast har infordrat riksdagens yttrande, och da allt-
jaimt den regeln giller, att utskottet endast avger yttrande betraffande en lag-
stiftning av denna art, tillimpas ju sidana former, ifall kammrarna fatta olika
beslut, att det forefaller vara andamalsenligast ur deras synpunkt, vilka énska
en riksdagens atgird med anledning av punkten C, att férsta kammaren bitra-
der andra kammarens beslut.

Jag ber darfor, herr talman, att fa hemstilla om samma uteslutning, som
verkstillts av andra kammaren, i utskottets klam. Jag hemstiller vidare, att
i utskottets motivering & sid. 62 och 63 foljande text métte utga: & sid. 62 1
andra stycket av motiveringen punkten »Tillgdngen till — — -— konsum-
tionsorters; & sid. 63 i tredje stycket orden »eller av farsk fisk eller av skogs-
produkter fran avverkningsplats», samt & sid. 63 i sista stycket av motiverin-
gen orden »eller av firsk fisk eller av skogsprodukter fran avverkningsplats».

Herr Sederholm: Jag har i denna punkt intet annat yrkande att framstilla
in den foregaende talaren, men jag skall med avseende pé motiveringen for
utskottets forslag pa denna punkt be att f& anfora nagra synpunkter.

Det ar ett efter min mening berittigat énskemal fran jordbrukare och éven
andra niringsidkare, att de skola fi anviinda sina automobiler siasom trans-
portmedel vid niringsutévningen. Det ar onskvirt for sidana jordbrukare,
som kanske i sin niring inte kunna fa full anvindning av automobilen, att fa
utnyttja den till transporter inom en mindre rayon, i den méan de inte begagna
den for egen rikning. Genom den nuvarande restriktiva licensgivningen
och sirskilt den restriktiva behovsprivningen av nya licenser ir emellertid
denna mojlighet i hog grad beskuren. Nu skulle ju jordbrukarna fa mojlig-
het att kora inte blott sin egen mjolk, utan aven andras mjélk mot ersittning,
precis som forhallandet var, innan automobilerna kommo till och histen an-
vindes foér mjolktransporterna. Enligt min uppfattning bora jordbrukarna
inte genom en sadan rigords behovsprovning hindras frin att utnyttja sina
bilar for transporter i trakten, utan jag anser, att sddana bora tillatas.

Hir vill man gi den vigen, att de skola fa kora mjolk utan nagon sadan
licens. Jag anser, att det vore biittre, om man kunde g& en annan vig, nim-
ligen att licenserna gjordes mera littforvirvade for sadana niringsidkare, som
hade dylika transporter att utféra, inte bara av mjilk, utan dven av andra
produkter. Ticenserna kunde gilla for endast ett begriinsat omrade, ett be-
grinsat antal varuslag och under begrinsad tid.

Betriffande transport av skogsprodukter har det framhallits, att jordbruka-
re inte kunna fa verkstilla sidana transporter frin avverkningsplatsen vid
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inkdp av en skogspark eller dylikt. Jag anser, att det varit lampligast och
niktigast, att tillfalliga licenser limnades for transporter vid en speciell av-
verkning, och en sidan licens skulle kunna limnas utan den tidsédande och
osikra prévning av behovet, som nu #ger rum. Man borde &tminstone ha
kunnat taga under Gverviagande att mjuka upp denna skarpa grins mellan
den stringt yrkesmissiga trafiken och den trafik, som féranledes av trans-
porter mer eller mindre for eget behov.

Herr Linder: Vi ha manga ganger talat om denna sak bide j andra lagut-
skottet och har 1 kammaren, men man kan inte siga, att saken, trots allt som
talats dirom, blivit klarare. Utskottsmajoriteten siger nu, att »starka skal
tala for att transporter uteslutande av mjolk eller produkter diarav eller av
slaktdjur eller av fiarsk fisk eller av skogsprodukter fran avverkningsplats
undantagas frdn de bestammelser, som gilla den yrkesmissiga trafiken i all-
minhet». I nista stycke siges det, att utskottet foreslar riksdagen att an-
hilla hos Kungl. Maj:t, »att sidan #ndring snarast vidtages 1 giallande motor-
fordonsforordning, att dylika transporter undantagas fran tillampningen» av
de ifragavarande stadgandena. Redan detta, att man nu i denna debatt bir-
jar tumma pa vad utskottet forut si ivrigt framhallit, visar, hur osiker man
ir pa sin sak. Aven reservanterna ha emellertid sedan manga ar tillbaka
forklarat sig behjarta lantbrukarnas onskemil om billigare transporter fior
sina produkter, men vi ha alltid i viss man hesiterat att infor riksdagen fram-
ligga forslag om lagstiftning i den riktningen, dirfor att vi ansett, att det
skulle kunna resultera i en maskerad linjetrafik, som skulle komma att men-
ligt inverka p4 den yrkesmissiga trafiken.

Nar nu emellertid vederbérande statsrad lagt fram sitt forslag, har han i
§ 4 sista momentet tagit upp frigan om dessa mjolktransporter sisom hin-
forliga under yrkesmissig trafik men sisom nirgodstrafikbestimmelse. Nu
har dock hela det lagforslaget fallit, och allting stir ater i samma lige som
férut. Under sddana omstindigheter vidhaller jag foér min del min gamla
instillning till frigan. Inga garantier finnas for att man har inte eventuellt
far en maskerad linjetrafik,

Det fialldes ocksa ett yttrande hiar fore middagspausen, att det var mycket
sannolikt, att nir vederbérande avlimnat sin mjolk, taga de girna pa atervigen
med sig nigon last hem. Man skulle anse det helt naturligt, att man d& fors-
lade andra saker med sig. P& det sidttet kommer man att gora intrdng pa den
yrkesmissiga linjetrafiken, vilkens utévare ha sitt levebrod dirav.

I det skick som #rendet nu befinner sig, har jag darfor ingen anledning att
yrka annat dn bifall till reservationen och avslag pa de motioner, som vickts
1 syfte att f4 sidana transporter tillatna.

Herr Westman: Herr talman! Vid fjolarets riksdag diskuterade vi fragan
om mjolktransporterna, och riksdagen fick di hora vittnesbord fran lantmin
fran alla delar av Sverige, men alldeles sirskilt fran det lin, frén vilket den
foregaende drade talaren politiskt hirstammar, ddrom, att det nuvarande till-
standet innebér, att alldeles olidliga hinder liggas i viagen for lantmannens
niring. P& grund av de ¢kade krav, som stillas pa mejeriprodukternas snabba
befordran till mejerierna, ar det nodvindigt att anvinda bilar, och det ar nod-
vindigt £6r lantméinnen att darvid befrias ifrén restriktioner, som en del lins-
styrelser mycket hardhint tillimpa pa detta omrade.

Efter mycken overliggning bade vid fjolarets riksdag och vid denna riksdag
har utskottet nu funnit, att enda sittet att tillmstesgd det behov, som &r styrkt
frin lantménnen i hela Sverige, ar, att man stiller dessa transporter utanfor
regleringen. Jag vagar tro, att forsta kammaren, liksom den gjorde 1 fjol och
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liksom andra kammaren gjort 1 &r, skall finna, att denna dnskan frin den sven-
ska lantbefolkningens sida bor tillmotesgas. Jag skall icke uppehalla tiden med
att erinra om den mingd fall av hardhiant tillimpning av lagen, som upprort
landsbygdens befolkning och som den fattat sdsom ett fullkomligt oberattigat
och byrakratiskt intrang i1 dess niring.

Jag néjer mig, herr talman, med att vadja till alla lantmin i kammaren,
huruvida de inte #ro beredda att styrka, att vad jag hiar sagt ar riktigt, och
jag ber att f& hemstialla om bifall till utskottets forslag med den éndring jag
angivit 1 mitt forut framstillda yrkande.

I herr Westmans yttrande instimde herrar Holstenson, Oscar Ericson och
Gunnar Bodin,

Herr Lindhagen: I friga om frigérelsen fran licenser har jag ingenting att
invinda emot herr Sederholms forslag. Diarigenom fa de stora travaruindustri-
ella foretagen e] belamra vara allfartsvigar med transporter av sina produkter.
Licenserna skulle inskrinkas till transporter, utférda av smabrukare.

Betraffande vad den féregiende talaren sade i 6vrigt om lantbrukarnas méj-
lighet att f& fria hinder, nir det giller att transportera sina produkter, synes
mig detta tilltalande, eftersom jordbruket dr den frimsta niring, som skapar
kultur samt ager bestand och varaktighet.

Som fotgingare skall jag dock anhalla, att innan vigarna med herr Seder-
holms bistind ytterligare betungas med motortrafik enligt den nyssnimnda be-
hjartansvarda licensfriheten, bor det samtidigt forekommas, att olyckorna
dirigenom okas pa landsvigarna. Ty den primira frigan méaste vil vara, att
bilismens civilisatoriska uppgifter ej kipas med offer av minniskoliv, lem-
listade minniskor och skadegorelse av egendom 1 stor omfattning.

Vidare bor 1 varje hindelse denna frihet ej komma till stind, forran vi fa
den av riksdagen ar 1935 begirda skyndsamma lagstiftningen om #ndring 1
forsikringslagen.

Herr Lofvander: Jag hade for min del inte tinkt deltaga 1 denna debatt,
pé grund av den lingt framskridna tiden, och jag skall inte mycket férlinga
densamma.

Jag vill pa det livligaste instimma 1 vad utskottets ordférande anfort. Se-
dan vii fjol behandlade denna fraga i riksdagen, har det visat sig, att det inte
under det ar, som gatt, blivit nigra bittre forhallanden ute i landet pad detta
omrade. Tvirtom har man dnnu starkare kint behovet av en sidan frihet for
transporter av mjélk och andra produkter som féreslas av utskottet.

Man vill gora gillande, att den skulle medfora ett intrdng pa motortrafikens
omrade till skada for lastbiligarna. Jag har hiar 1 min hand en skrivelse, som
visar, att en saddan lasttrafikbiligare skt tillstdnd att fa transportera mjoslk,
men detta har mott svarigheter. Trots att han hade linstrafikrattigheter, fick
han inte kéra en mjolkskjuts. Skrivelsen ar ritt lang; den visar tydligt och
klart, huru det gestaltar sig och huru det forfares inom linsstyrelserna. Detta
exempel ar himtat 1frin Kronobergs 1lin. Det skulle vara intressant att ldsa
upp skrivelsen, men for tillfillet skall jag inte géra det.

Jag vill 4nnu en ging instimma i vad utskottets irade ordforande anfort
och yrkar bifall till det forslag han framstillt hiir.

Herr statsradet Leo: Jag har redan under den féregéende debatten som min
bestimda mening framhallit, att frigivandet av de varor utskottsmajoriteten
har foreslagit kommer att innebira ett hart slag mot stora delar av den yrkes-
miissiga biltrafikens utévare. Aven om man, sisom majoriteten nu tycks vara
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1 fard med, delvis backar ut fran sitt eget forslag genom att stryka fran listan
pa de fria varorna firsk fisk och skogsprodukter och lita std kvar endast
mjolk och mejeriprodukter, slaktdjur och slakteriprodukter, kommer det i alla
fall att medféra, att — ja, jag tors siga det — hundratals yrkesakare bli
av med sina kunder och tvingas éver pa andra omraden med sina kérslor for att
dar konkurrera med kolleger och i sin tur séka tringa ut dem. Jag vet ju mye-
ket vil, att riksdagen forra aret skrev och begirde ett frigivande ungefir i den
utstrickning, som herr Westman nu sist foreslagit. Jag sokte att tillmotesgé
det framstillda onskemalet pa det sitt, som framgir av § 7 1 det framlagda
forslaget, ett sitt som nirmast Sverensstimmer med det, som herr Sederholm
nu férordat, nimligen en friare licensgivning och ett friare bedémande av an-
sokning om tillstdnd till yrkesmissig trafik, da det giller transport av mejeri-
produkter och slakteriprodukter, liksom ocksd d& det giller att befordra skol-
barn med skolskjutsar. Om herr Sederholm tittar efter i det framlagda rege-
ringsforslaget, tror jag, att han dir skall iterfinna sin egen tankegéng. Hans
anforande borde, synes det mig, ha utmynnat i1 en hemstiallan om bifall till re-
geringens forslag Atminstone pd den punkten.

Herr Lofvander: D& kommunikationsministern i sitt anforande ville gora
gillande, att ett forslag sidant som det utskottet hiar framlagt, skulle inne-
bira ett intring pa den yrkesmissiga biltrafikens omrade, kan jag inte under-
lata att upplidsa den skrivelse jag i mitt forra anforande omnamnde. Den ger
ett exempel pa att dven den yrkesmissiga biltrafikens utgvare kunna vara i
behov av en sidan frihet som foreslds av utskottet. Skrivelsen ar stalld till
»Herrar Lagstiftare» och lyder pd foljande siatt: »Statsmakterna stillde som
villkor for jordbruksstédet, att vi lantman skulle sammansluta oss och centra-
lisera véar affirsverksamhet vad jordbrukets produkter betraffar, och i stor
utstrickning har detta villkor av lantminnen efterkommits; men fér att den-
na centralisering skall kunna fullstindigt genomféras ar det av vikt att motor-
trafiken icke genom forordningar monopoliseras utan fir mera fritt utveckla
sig, ty motortrafiken ar dock den glest befolkade landsbygdens livsnerv.

Jag vill med ett litet exempel ur verkligheten belysa trafikfsrordningens
svagheter vid dess tillimpning.

Vi hade hir 1 Annerstad ett litet privatmejeri, som av Mejerif6rbundet in-
koptes och tilltraddes den 1 juli 1935 for att mjolken skulle Gverforas till
Ljungby andelsmejeri.

De forsta dagarna i ovan nimnda juli manad insdnde en 1 Skeen bosatt last-
bilschauffor Lavesson, som har liantrafikrattigheter i1 Kronobergs och an-
grinsande ldn, till linsstyrelsen ansékan om linjetrafikriattigheter for att
kunna fa forsla var mjslk till Ljungby mejeri; men #rendet skulle som van-
ligt ut pd remiss och i mitten pa oktober manad kom det ater till Lavesson for
paminnelser och erinringars avlimnande, och vid férfrigan fick han det be-
skedet att omkring den 1 november skulle tillstdndet vara klart. Han ansig
sig diarfor kunna teckna kontrakt med oss mjolkleverantsrer fran och med den
1 november, vilket ock skedde och trafiken bérjade; men den hade icke fort-
gatt manga dagar férrdn anmilan och stimning f6r olaglig trafik triffade var
mjolkehauffor och den 19 november démdes han av Sunnerbo hiradsritt till
tjugo dagsboéter.

Den tjugonde ringde jag till lansstyrelsen for att hora hur saken lag till
och talade om foérhallandet; jag fick det beskedet, att tillstindet fér Lavesson
var utfirdat den 15 november, men diar var 30 dagars klagotid, si att han
hade icke ritt att bérja ndgon transport av mjolk fore den 15 december.

Det forefaller ratt miarkvirdigt att det skall behovas éver fem manader for
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tillstand att transportera mjélk, d& personen i frigan befor samma vigstricka
dagligen forut med vedlass och varjehanda gods.

Lika riskabel ar forordningen for chaufforen om han hiamtar mjolk utom
det linjestadgade omradet, och det &r ju alldeles pd tok, om nagra gardar ligga
vid en anfartsvig till linjevigen och av en eller annan anledning icke lamnade
mjolk d& linjerattigheten siktes, dessa skola vara avstingda eller nya rittig-
heter behiova sokas om icke boter skall bli foljden.»

Jag vill understryka vad jag sade i fjol under debatten 1 denna fraga, nim-
ligen att jag med min motion inte avsett att infora monopol fér jordbruket pa
detta omradde. Tvirtom bor det vara fritt dven i framtiden f6r alla, som
vilja konkurrera. Jag har inte med min motion velat avstinga den yrkesmis-
siga biltrafikens utévare fran deras néring.

Herr statsridet Leo: Den av herr Lofvander upplista skrivelsen visar tva
ting, namligen dels att brevskrivaren tycks ha brutit mot géllande bestim-
melser, och dirat ar ingenting att gora — han far finna sig 1 vad som foljer
dirav — och dels att om herr Liéfvander och hans meningsfrinder anslutit
sig till Kungl. Maj:ts forslag i § 9, skulle nigonting sddant, som omtalas i
skrivelsen, inte behova upprepas, ty enligt detta forslag kunna linsstyrelserna
omedelbart meddela tillstand i ett sidant fall, som det hir var friga om, utan
att vederbsrande behévde tillgripa det vanliga och vidlyftiga ansokningsfor-
farandet med invintande av besvirstidens utgang o. s. v.

Det ir siledes en ytterligare anledning for kammarledaméterna att Gver-

tinka, om icke Kungl. Maj:ts forslag ar den riktiga losningen &ven i detta
fall.

Herr Sederholm: D& nu de lagforslag, som herr statsridet framlagt i sin
proposition, genom beslutet vid punkt A ha si att siga blivit avvisade av
kammaren, ar det ritt naturligt, att jag inte bryter ut en paragraf och hir
yrkar bifall till ndgon del i det redan underkiinda forslaget. I den mé&n som
mitt forra yttrande innebar ett erkinnande av de principer, som herr stats-
radet velat tillimpa i den nimnda paragrafen, si star jag fortfarande for att
jag anser, att de bora under ett utarbetande av en ny lagstiftning ater komma
under &verviagande.

Herr Westman: Herr talman! Vi diskuterade ju, lat vara helt flyktigt,
denna friga redan under formiddagen, och jag skall inte upprepa vad som da
sades. Men redan under formidagen, dd vi diskuterade det huvudférslag, som
avslagits 1 dag av kammaren under punkten A, mérkte helt sikert kamma-
ren, att herr statsradet betraktade regleringen ur en vidare synpunkt én den,
som kammarens majoritet anlade. Och samma allminna &skddning kom till
uttryck dven i herr statsridets niist sista anférande har 1 kvill, nér herr stats-
radet framholl, att om man stiallde de skjutsar, varom det nu 4r fraga, utan-
for regleringen, skulle man géra nagra hundratal lastbiligare arbetslgsa. Sa
bér man vil inte resonera. Man far vil i stillet se saken si, att man med
denna lagstiftning skall tillgodose naringslivets behov. Om det nu ar ett behov
for vara jordbrukare i hela Sverige att kunna {3 kora sin mjslk utan att be-
hova begiira licenser for mjolkskjutsar, kan vil det betraktas som en sa stor
och viktig sak, att om man liigger den 1 ena vigskalen, kan den inte uppvigas
genom att man i den andra ligger det forhallandet, att ett par hundra last-
biligare blivit arbetslosa. Man kan ju inte anse, att det skall vara en regle-
rings uppgift att tillgodose denna minoritet av mellanhinder gentemot den stora
tusenhovdade skara av producenter, vilka i sin legitima niring lida skada ge-
nom det byrikratiska ingripandet i deras niring. Man kan vil icke uppfatta
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en reglerings uppgifter pd det sittet. I varje fall 4r jag Svertygad om att
Sveriges lantbrukande befolkning icke vill fatta begreppet reglering pa det
sittet.

Herr Léfvander: Herr statsridet niamnde i sitt anférande, att den dir
personen, som omnédmndes 1 den skrivelse jag uppliste, hade brutit mot gallan-
de bestimmelser. Ja det ar riktigt, men man far vil anda forlata denne man,
om han hade svart att férsta, att det skulle innebira ett brott att handla pa
det sitt han gjorde. Han hade dock vint sig till linsstyrelsen och fatt besked,
att han en viss dag skulle f& tillstaind. Ar det nodviandigt, att det skall be-
hova dréja fem manader, innan man skall fa ett dylikt tillstand?

Vidare yttrade kommunikationsministern, att enligt hans forslag i propo-
sitionen kan ett sidant tillstdnd beviljas utan att vederborande linsstyrelse
infordrar yttranden fran olika hall. Det #r ocksd det enda kommunikations-
ministern givit pd hand 1 den kungl. propositionen, men med min kinnedom
om resp. linsstyrelsers instillning till detta sporsmél s komma de nog fort-
farande att infordra sddana yttranden och ta all hinsyn till vad fjirdingsmin
och landsfiskaler i bygden ha att anféra. Det ar min erfarenhet. Jag kan
darfor inte tillmdta kommunikationsministerns forslag i det avseendet det
ringaste virde.

Herr Lindley: Herr talman! Jag papekade forut i ett anférande hir, att
vi ha en mingd smé& a&karfoéreningar anslutna till vart férbund. De finnas
inte 1 de storre stiderna, ty dér #r det storikare, som ha avlonat folk anstillt
i rérelsen, utan det 4r just i de smirre samhillena med kringliggande lands-
bygd. En hel del av dessa trafikbilagare dro samtidigt smabrukare. Dessa
ansluta sig till de foreningar, som finnas pa detta omride med uppgift att
reglera arbetet och den inbérdes konkurrensen mellan medlemmarna. Dessa

dkare ha ocksad i allminhet kontrakterat med bénderna — de dro, som sagt,
sjilva oftast smébrukare eller bénder — om att transportera deras mjslk och
mejeriprodukter.

Nu siger man hir, att frihet skall ges for vilken lantbrukare som helst att
konkurrera med dkarna, och herr Westman sade, att jordbrukarna lida skada,
darfor att de inte f& uppta den konkurrensen. Kan det vara rimligt, att de
skulle fa gora det? Pa det siittet kan man ju bara trasa sénder f6r andra. Om
vem som helst, som har en bil och anvinder den till egna korningar, skulle f3
ritt att utfora transporter for andra, innebure det ju 1 sjalva verket, att man
satte ur spelet trafiktillstandet fér dem, som bedriva yrkesmissig trafik.

Det ar det fragan giller och ingenting annat. Jag kan inte se, att det kan
vara lampligt att p4 det sittet frigiva transporterna, s& att vem som helst
skall kunna upptrida och konkurrera, kanske till och med med sina egna
grannar, som ha det dir arbetet som sin fodkrok. Det kan inte vara riktigt.

Herr Lindhagen: Det &r riktigt, som Westman sade, att hela organisationen
av vart samhille dr sidan, att den enes déd betyder den andres bréd. Om det
gores nigon ny upptickt eller kommer nidgot nytt patent, di f& personer sluta
sina anstillningar, dir de haft sitt uppehille. Men jag har aldrig hért ndgon
sa oférbehallsamt siga det och siga det s& belatet, att s& skall det g4 till. Har
anser man det vara viktigast, att vissa medborgare skola f3 skéta sig sjilva
precis som de vilja, och for den skull f& girna andra gi under.

Jag yrkar, herr talman, att om en sidan omreglering sker och d& yrkesid-
kare troti, att det fortfarande fordras licens fér att driva den ifragavarande
niringsgrenen och staten har lockat dem over till den, bor officiellt svervigas,
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1 vad mén siddana yrkesidkare mé f& ersittning for inkomstférlust och utlésen
av deras bilar. D3 férst kan Westman med gott samvete ldta den nya ord-
ningen passera.

Efter det overlaggningen forklarats hirmed slutad, yttrade herr talmannen,
att 1 avseende pd den nu foredragna punkten yrkats 1:0), av herr Westman,
att kammaren skulle bifalla utskottets hemstillan med den #ndring, att orden
»eller av fiarsk fisk eller av skogsprodukter fran avverkningsplats» uteslétes,
samt 1 samband hirmed 1 avseende & utskottets motivering besluta, att féljan-
de delar darav skulle uteslutas, nimligen dels 4 sidan 62 i det tryckta utla-
tandet den mening, som bérjade med orden »Tillgingen till automobiler» och
slutade med »andra konsumtionsorter», dels &4 sidan 63 de 1 andra och fjirde
styckena férekommande orden »eller av firsk fisk eller av skogsprodukter
fran avverkningsplats»; samt 2:0) att utskottets hemstillan skulle avslas.

Sedermera gjorde herr talmannen propositioner, forst pa bifall till vad ut-
skottet 1 forevarande punkt hemstillt samt vidare enligt berorda yrkanden;
och foérklarade herr talmannen sig anse propositionen pa bifall till herr West-
mans yrkande vara med overvigande ja besvarad.

Herr Linder begiirde votering, 1 anledning varav och sedan till kontrapropo-
sition dirvid antagits .avslag, uppsattes samt efter given varsel upplistes och
godkindes en omréstningsproposition av féljande lydelse:

Den, som bifaller herr Westmans yrkande med anledning av punkten C 1
andra lagutskottets utlatande nr 54, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, avslids vad utskottet 1 nimnda punkt hemstillt.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplasts, verkstilldes omrostningen pa det sitt, att efter sirskilda
uppmaningar av herr talmannen forst de ledaméter, som ville rosta for ja-
propositionen, och direfter de ledaméter, som ville résta for nej-propositionen,
reste sig fran sina platser; och befanns dirvid, att flertalet réstade for ja-
propositionen.

Punkterna D—F.
Vad utskottet hemstallt bifélls.

Féredrogs anyo andra lagutskottets utlatande nr 55, 1 anledning av dels
Kungl. Maj:ts proposition med férslag till motorfordonsférordning och vig-
trafikstadga, dels ock motioner i #mnet m. m.

_Genom en den 11 mars 1936 till riksdagen avlamnad proposition, nr 213,
vilken hinvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, hade
Kungl. Maj:t, under dberopande av propositionen bilagt utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden, anhéllit om riksdagens yttrande éver
vid propositionen fogade forslag till

1) motorfordonsforordning och
2) vigtrafikstadga.
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Till grund fér de 1 propositionen framlagda forfattningsférslagen lig i
huvudsak ett av 1934 ars vigtrafiksakkunniga den 28 maj 1935 avgivet be-
tinkande med férslag till motorfordonsférordning och viagtrafikstadga m. m.

Det forslag, som i1 nu forevarande proposition framlagts, innebar 1 stort
sett endast en formell omarbetning av forfattningarna och siarskilt en &ver-
flyttning fran motorfordonsférordningen till vigtrafikstadgan av sidana be-
stimmelser 1 den nuvarande férordningen, som direkt hanforde sig till trafiken.
I motorfordonsfoérordningen hade nimligen ansetts icke béra bibehallas andra
bestimmelser in de, som hade avseende & fordons beskaffenhet och registre-
ring samt ritten att fora motorfordon. I atskilliga fall hade emellertid sak-
liga #ndringar vidtagits.

I sammanhang med berérda proposition hade utskottet till behandling fére-
haft féljande inom riksdagen vickta motioner, namligen

tnom forsta kammaren:

nr 10, av herr Lindhagen,

nr 319, av herr Elof Andersson m. fl.,

nr 360, av herr John Gustavson m. fl., och
nr 361, av herr Nylander m. fl.; samt

inom andra kammaren:

nr 390, av herr Elmroth,

nr 655, av herr Norell m. fl.,

nr 693, av herr Andersson i Ovanmyra m. fl.,

nr 694, av herr Nilsson 1 Goteborg m. fl.,

nr 696, av herr Aronson m. fl.,

nr 710, av herr von Seth m. fl.,

nr 712, av herrar Elmroth och Wiklund,

nr 722, av herrar Andersson i Igelboda och Andersson 1 Rasjon, och
nr 723, av herr andre vice talmannen Jeppsson m. fl.

Utskottet hade 1 det nu foéreliggande utldtandet anfért, att ntskottet funnit
de 1 propositionen framlagda férslagen i deras huvuddrag tillfredsstillande
och ansage, att desamma borde liggas till grund for ny lagstiftning 1 dmnet,
samt att utskottet vid granskning av forslagens detaljer och de vickta mo-
tionerna ansett sig bora goéra vissa & sid. 46—144 1 det tryckta utldtandet
atergivna uttalanden i dmnet. Utskottet hade direfter hemstillt,

A) att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anmila, att vid gransk-
ning av de vid ifrigavarande proposition fogade foérslagen till motorfordons-
férordning och vigtrafikstadga riksdagen e) funnit skil att mot desamma gora
andra erinringar an utskottet 1 forevarande utldtande upptagit;

B) att motionerna I:10, I:319, 1:360, I:361, II:655, I1:693, 1I:696,
11:722 och II:723, 1 den mén de icke blivit beaktade genom vad utskottet
under A) hemstillt, icke métte féranleda till ndgon riksdagens &tgird; samt

C) att motionerna IT: 390, II: 694, II: 710 och 1I: 712 icke méatte foéranleda
till ndgon riksdagens atgird.

Vid utlitandet funnos fogade ett flertal reservationer.

Angéende siattet for utldtandets foredragning yttrade

Herr Linder: I avseende & féredragningen av andra lagutskottets utldtande
nr 55 far jag hemstilla, att detsamma mé féretagas till avgsrande pa det sitt,
att forst foredragas 1 den ordning, vari de i utldtandet férekomma, utskottets
uttalanden betriffande de foreliggande forslagens detaljer och de 1 #mnet
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vickta motionerna, varvid sagda uttalanden icke ma behéva upplisas 1 vidare
man, in sddant av nigon kammarens ledamot begires, samt att, sedan utlatan-
det blivit pa nyss angivet sitt genomganget, utskottets hemstillan foéredrages.

Hirtill lamnade kammaren sitt bifall.

I enlighet hirmed foredrogs nu

Utskottets é sid. 46 1 ansluining till 1 § 1 mom. av forslaget till motorfor- Ang. begrep-

donsférordning gjorda ytitrande betriffande olika slag av automobiler. i"’l";itf;;‘m‘

Berérda moment innehsll bland annat féljande bestimmelser:

I denna férordning forstis med

motorfordon: for fird pa marken avsett, for person- eller godsbefordran
inrattat fordon, som for framdrivande dr forsett med kraftmaskin (motor)
och icke l16per pa skenor, ivensom underrede till dylikt fordon (chassi);

automobil: motorfordon, som #ir forsett med tre eller flera hjul, dar icke
fordonet enligt det foljande &r att anse sasom motorcykel;

personautomobil: automobil, som ir byggd for befordran av personer, higst
sju;

omnibus: automobil, som #r byggd for befordran av ett stérre antal per-
soner dn sju, vare sig densamma didrjimte ar avsedd for befordran av gods
eller icke.

Viagtrafiksakkunniga hade framhallit, att de hade sig bekant, att numera i
marknaden férekomme automobiler, vilka vore avsedda for #nda till nio per-
soner utan att dirfér bora betraktas som omnibusar. Med hansyn hartill hade
de sakkunniga féreslagit, att sist angivna personantal skulle bestimmas som
maximum fér en personautomobil.

I vissa yttranden oéver de sakunnigas forslag hade anmirkts, att en hojning
ay personantalet fér personbilar icke vore av behovet pékallad samt att en
dylik 6kning endast skulle leda till maskerad linjetrafik samt tkad kon-
kurrens.

Foredragande departementschefen, statsradet Leo, hade icke ansett sig bora
bitrada forslaget, att sédsom personautomobil skulle anses #ven automobil
avsedd for befordran av 8 eller 9 personer. Den nu faststillda grinsen, 7
personer, borde enligt departementschefen bibehallas och fordon for stérre antal
personer alltjimt betraktas sisom omnibus.

I motionen I1: 723 av herr Jeppsson m. fl. hade féreslagits, att gransen for
ett fordons klassificerande som personautomobil eller omnibus skulle sidttas till
automobil, som vore byggd for befordran av hogst respektive mera &n nio
personer. Sasom skil hirfor hade 1 motionen anférts, att 1 handeln redan fun-
nes personbilar med sittplatser for fler in sju personer och att utvecklingen
mot nagot storre automobiler sannolikt komme att fortskrida.

Hirom hade utskottet 1 den nu féredragne delen av sitt yttrande anfoért bland
annat:

»De praktiska konsekvenserna av att ett fordon betecknas som personau-
tomobil eller omnibus dro betingade av att skilda regler 1 vissa avseenden gilla
for dessa slag av motorfordon. Enligt 24 § 1 mom. 1 Kungl. Maj:ts forslag
till vigtrafikstadga skall hastigheten fér personautomobiler vara fri vid fard
utom tittbebyggda omraden under det att omnibusar i motsvarande fall icke
skola fa framfoéras med hiogre hastighet an 50 kilometer 1 timmen. Vidare
stadgas 1 29 § 1 mom. gillande motorfordonsférordning, att sirskilt tillsténd
att fora automobil 1 yrkesmiissig trafik (trafikkort) icke berittigar till fo-
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rande av omnibus i yrkesmiissig trafik, sivitt ej & trafikkortet limnats ut-
tryckligt medgivande hartill.

D& automobilernas bromsnings- och manévreringsanordningar blivit allt
mera effektiva, torde det ur trafiksikerhetssynpunkt icke mita nagra betink-
ligheter att sisom personautomobiler godtaga #ven nagot storre vagnar in de
som enligt géllande lagstiftning falla under denna beteckning. Det torde #ven
foreligga ett praktiskt behov att kunna anvinda dylika vagnar t. ex. for
transporter till och fran arbetsplats eller f6r skolskjutsar utan hinder av de
inskrinkande bestimmelser, som gilla for omnibusar. Vigtrafiksakkunniga
ha &ven féreslagit, att med personautomobil skall avses automobil som &r
byggd for befordran av hégst nio personer. De i vissa yttranden uttalade
farhégorna, att den av de sakkunniga forordade héjningen skulle leda till
maskerad linjetrafik, innebédra enligt utskottets mening icke tillricklig grund
for bibehallande av de nuvarande bestimmelserna. Utskottet anser sig darfor
bora tillstyrka motiondrernas yrkande, att sisom personautomobil skall beteck-
nas automobil, som &r byggd for befordran av hogst nio personer, och sisom
omnibus automobil, som &r byggd for befordran av ett storre antal personer
in nio.»

Vid fﬁlrevarande moment hade reservation anfiorts av herr Norman och herr
Olovson 1 Visterds, vilka ansett, att de av Kungl. Maj:t féreslagna definitio-
nerna & personautomobil och omnibus bort limnas utan erinran.

Herr Norman: Herr talman! Denna paragraf innehaller en del definitioner
pd olika slag av motorfordon. I den tredje punkten stir definitionen pa per-
sonautomobil. Kungl. Maj:t har dir foreslagit, att med sadan menas »automo-
bil, som ér byggd for befordran av personer, hégst sju». Vigtrafiksakkunniga
ha hir foreslagit, att definitionen skulle bestimmas s& att fordonet i fraga
skulle vara avsett for hégst nio personer. Mot detta har gjorts en del erinrin-
gar 1 de olika yttranden, som inkommit, t. ex. fran Sveriges trafikbiligares
riksforbund, Vistra Sveriges omnibusigareforening, Kopparbergs lins trafik-
biligareforening, Gévleborgs lins trafikbiligareforening samt svenska jirn-
vagsforeningen. Det har framhallits, att ett siédant dar stort fordon kan, om
det betraktas som personautomobil, féranleda, att det skulle kunna leda till
maskerad linjetrafik och darmed ocksd konkurrens.

Niar lagutskottet realbehandlade denna paragraf, deltog jag inte 1 handligg-
ningen. Jag satt och lyssnade pa debatten och tyckte, att det fanns kanske
skil for bagge stdndpunkterna, nimligen bade for Kungl. Maj:ts standpunkt
och den, som foérordas av vigtrafiksakkunniga, vilkas forslag framburits i en
motion av herr Jeppsson m. fl. Nir det definitiva beslutet sedan fattades,
fick jag sirskild anledning att ta stdndpunkt till det hir spoérsmalet, och vad
som for mig di bestdmde denna stindpunkt, var kanske inte s& mycket de
skil, som framférdes frin dessa olika yrkessammanslutningar, som yttrat sig
over forslaget. Visserligen kunde man tycka, att med all den 6verflodande
vilvilja, som under viren dtminstone i ord har visats dessa yrkesutovare, skulle
utskottet och riksdagen hir girna tillmétesgd deras énskemal och synpunkter.

Vad som foér mig var avgorande vid mitt stindpunktstagande till Kungl.
Maj:ts forslag var dock, att utskottet betriffande hastighetsbestimmelserna i
tatbebyggda samhillen uttalat sig fér s. k. fri hastighet och detta endast for
personautomobiler och motorcyklar under det att maximihastighetshestim-
melserna fortfarande enligt utskottets mening skola bibehallas betriffande
lastbilar och omnibusar. Jag menar d&, att uttalar sig riksdagen i enlighet
med detta utskottets forslag, ar det allt skil i virlden att overtinka, huruvida
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det kan vara lampligt att gora den #ndring i definitionen av personautomobil,
som utskottet hir forordar. Det blir en sa pass stor och tung vagn, forefal-
ler det mig, att den maste i det hir fallet jamstiallas med omnibusar och last-
bilar 1 allminhet,

Av dessa skil, herr talman, hemstiller jag, att kammaren matte lamna
Kungl. Maj:ts forslag i denna punkt — saledes 1 § 1 mom. tredje punkten —
utan erinran.

.Under' detta anforande hade herr talmannen uppstatt och avligsnat sig, var-
vid ledningen av kammarens férhandlingar 6vertagits av herr andre vice tal-
mannen.

Herr Nylander: Herr talman! Det {orefaller mig som om herr Norman
har ganska mycket missuppfattat, vad det ar friga om for slags fordon. Han
talar nimligen ett par ganger om s& stora och tunga fordon. Det ar emellertid
inte alls s& att dessa fordon, som det hiar ar friga om, skulle pd nagot sitt
verka omnibusar. Det ar helt enkelt vanliga personautomobiler, som &ro sa
rymliga i sitena, att det far rum tre personer i varje site. Jag &ar overtygad
om att herr Norman ar mycket van vid att t. ex. i baksiitet pd en bil tre per-
soner mycket bekvamt kunna f3 rum genom att man byggt om karosseriet, si
att man minskar stinkskirmarnas bredd och i ménga fall t. o. m. later karos-
seriet ga #nda ut till yttersidan, si att siga, av stinkskdrmarna — saledes
utan att 6ka fordonets bredd. I ovrigt ar det ju redan si, att pa de séten
och de stolar, som finnas i de nu forekommande sjusitsiga bilarna, kan man
mycket vil fa in nio personer. Det forefaller da, som om det vore att mot-
verka utvecklingen, om man skulle géra det omdjligt for personer att anvinda
dessa niositsiga bilar, som redan finnas i marknaden. Jag kan fordenskull
siga, att herr Normans farhagor, di han talar om dessa forfirligt stora bilar,
inte aro befogade och jag ber, herr talman, att med dessa korta ord fa yrka
bifall till utskottets hemstillan.

Herr Linder: Betriffande herr Normans invindning vill jag séga, att en
vagn avsedd for nio personer redan finns i den oppna handeln. D& vi dér-
jamte veta, att de tekniska framstegen dro si stora, att bromsnings- och man-
svreringsanordningarna nu dro ritt effektiva, anser jag for min del, att det
inte finns nagon risk att betriffande dessa bilar utstricka det av Kungl. Maj:t
forslagna antalet sju personer till nio. Jag yrkar darfor bifall till utskottets
forslag.

Herr Nylander: Herr talman! Det &r en sak till under denna forsta para-
graf, som jag i all korthet vill siga nigra ord om. Det avser littviktsmotor-
cyklarna. Jag har egentligen intet att erinra mot vad utskottet hiir foreslagit,
men jag skulle vilja framhalla en sak, som dr mycket vanlig med dessa latt-
viktsmotoreyklar, nimligen att nar man nu skall férsoka pressa vikten & en
sadan cykel under 50 kilogram, blir det nira nog nodvindigt att eftersitta
nagot pa denna motoreykel for att icke vikten skall ga over. Da har det visat
sig betraffande mangfaldiga sddan typer av cyklar, som jag haft att gora med,
att man har cftersatt fordran pd ljuddampare. Jag skulle vilja 1 detta fall
endast nimna, att da det forhaller sig pd det sittet, att Kungl. Maj:t hir har
begiirt riksdagens ytirande, skulle det ju @nnu kunna vara mojligt att vid
lagforordningens utfardande papcka, att det icke far vara nigot eftersiittande
av kammarens ledamiter manga ganger ha hort dessa ilsket puttrande ma-
i fordringarna pé ljuddimpare. Jag kan vara ganska siker pd att flertalet
skiner, som fara fram utmed vigarna och som nira nog helt och hallet sakna
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den ljuddimpning, som man eljest anser vara en synnerligen nédvandig och
viktig sak for alla motorfordon.

Jag har emellertid icke nagot yrkande.

Efter hirmed slutad éverliggning gjordes i enlighet med de dirunder fére-
komna yrkandena propositioner, férst p4 godkinnande av utskottets yttrande
1 nu ifragavarande del samt vidare pad godkinnande av den av herr Norman
och herr Olovson 1 Visterds darom anférda reservationen; och férklarades den
forra propositionen, vilken férnyades, vara med Gvervigande ja besvarad.

Utskoltets d sid. 48 i anslutning till 1 § 1 mom. av forslaget till motorfor-
donsforordning gjorda yttrande betriffande littviktsmotoreyklar.

Godkindes.

Ulskottets d sid. 50—59 gjorda yttrandcn betriffande 2 § 4 mom., 4 § 1 mom.
i), 9 § 2 mom., 10 § 1 mom., 13 § 1 mom. 2 och 3 punkterna, 14 § samt 15 §
2 mom. av forslaget till motorfordonsférordning.

Godkindes.

Utskottets d sid. 60 gjorda yttrande betriffande 18 § 3 mom. av firslaget till
motorfordonsforordning.

Berérda moment lydde:

Littviktsmotorcykel mé foras allenast av den, som fyllt 15 &r.

I gillande motorfordonsforordning fanns ingen &ldersgrins stadgad fér ritten
att fora lattviktsmotorcykel. Ej heller vigtrafiksakkunniga hade foreslagit
nagon bestimmelse harutinnan.

I yttranden 6ver de sakkunnigas betinkande hade, bland andra, statspolis-
intendenten, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, besiktningsmyndigheten i Stock-
holm, kungl. automobilklubben och svenska teknologfsreningen foreslagit 16 &r
som minimidlder fér ritten att framfora lattviktsmotorcykel. Automobilbe-
siktningsménnens forening hade i sddant hinseende foreslagit 15 ar.

I motionen II: 723 av herr Jeppsson m. fl. hade anforts:

»Att bestimmelse om viss minimidlder for ratt att fora littviktsmotoreykel
ar av behovet pakallad torde vara oomtvistligt, varfér propositionens férslag
1 detta hinseende #r ett steg i ratt riktning. Dock synes, med hinsyn till att
lattviktsmotoreyklar i manga avseenden #ro att jamstilla med motorcyklar,
en minimidlder av 15 ar vara for lag, varfor foreslds att denna &lder, i likhet
med for férande av motoreykel, sittes till 16 ar.»

Utskottet hade i denna fraga yttrat:

»1 Gverensstimmelse med vad som anférts i ett flertal yttranden éver vig-
trafiksakkunnigas forslag anser utskottet, att for ritten att fora lattviktsmo-
toreykel bor stadgas en minimidlder av 16 &r.»

Reservation hade anmilts av herrar Linder, Norman, Hage, Olovson i Vi-
sterds och Pettersson i Hillbacken, vilka ansett, att Kungl. Maj:ts forslag bort
lamnas utan erinran.

Herr Norman: Herr talman! Hir har utskottet férordat en indring 1 Kungl.
Maj:ts forslag, som jag anser, att det ar allt skil, att kammarens ledaméter
fundera pa en smula. Det giller frigan om minimiilder fér forande av litt-
viktsmotoreyklar. Fér nirvarande finns intet stadgande hirom i motorfor-
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ordningen. Kungl. Maj:t har foreslagit, att lattviktsmotoreyklar m& foras
allenast av dem, som fyllt 15 4r. Med anledning av vissa yttranden éver vig-
trafiksakkunnigas férslag har det motionsvis forordats, att denna minimidlder
skulle hijas till 16 ar. Utskottet har férordat detta och 1 konsekvens hirmed
har utskottet betriffande straffbestimmelserna infoért den punkt, som giller
overtridelse av vad utskottet hiar foreslagit 1 18 § 3 mom.

Skulle riksdagen fororda utskottets forslag, kommer det egendomliga att in-
traffa, att en pojke kan kora littviktsmotorcykel, innan han dr 15 ar, utan
att han kan straffas darfér, da straffbarhetsdldern ju intrider forst vid 15
ars alder. Men aker en pojke, som dr mellan 15 och 16 4r, p& en lattvikts-
motorcykel, som han kanske redan har nu, fastin han inte uppnétt den &alder,
som utskottet hir férordar, nimligen 16 ar, sé skall han straffas. Jag finner,
att dessa konsekvenser av hojningen av minimidldern icke lata forsvara sig.
Jag vet icke, om man kan pévisa nagra sirskilda oligenheter av att smépojkar
farit fram pa dessa lattviktsmotorcyklar. Det forefaller mig, som om de klarat
sig bra hittills, och d& synes det mig, som om 15-4ringar iven hidanefter skola
kunna gira det.

Jag hemstaller om bifall till den i1 paragrafen och momentet avlimnade
;esefvationen av herr Linder med flera — séledes bifall till Kungl. Maj:ts

orslag.

Herr Tamm, Gustaf: Vid behandlingen av denna punkt 1 utskottet upplystes
det, att numera finns det lattviktsmotoreyklar, som med trimning kunna koras
med #nda upp till 70 & 80 kilometers hastighet. Nu ar det sa, att det behdvs
icke nagot licensforfarande for att f4 kora en liattviktsmotorcykel, utan vem
som helst far gora det. Nar man vet, att dessa littviktsmotorcyklar goras
mer och mer kraftiga och aven snabbare, tycker man 1 alla fall, att det &r
litet betankligt, att vilken yngling som helst éver 15 ar skall f4 kira dem,
utan att 6verhuvud taget hans kompetens dirtill har blivit prévad.

Man kan naturligtvis siga, att det ir vil inte s& stor skillnad mellan en
15-aring och en 16-aring, men det ar val i alla fall i regel ndgon skillnad.
Vi fiaste oss inom utskottet vid att den av utskottet foreslagna minimidldern
16 &r har forordats bland annat av statspolisintendenten och kungl. automobil-
klubben, som ju bigge tvi — var och en pa sitt omrdde — &ro sirskilt
sakkunniga. Att man sedermera maste, nir det giller straffbestimmelserna,
som herr Norman framhéll, ta in sddana for vertridelser betriffande ynglingar
mellan 15 och 16 &ar, ar ingen markvardighet. Det iir en enkel logisk fsljd, tye-
ker jag, och den saken behiver inte ha den allra ringaste betydelse.

Med hinsyn just till denna frihet f6r vem som helst att utan prévning fa
kora dessa liattviktsmotoreyklar och det meddelande, som limnades 1 utskottet,
att for framtiden lattviktsmotorcyklarna sikerligen komma att bli ganska
starka och kraftiga fordon, ansigo vi, att man bor sitta litet storre alders-
grins hir, och jag ber med anledning ddrav, herr talman, att f& yrka bifall
t1l] utskottets forslag.

Herr Colleen: Herr talman! Jag méaste verkligen ritta till de vanfore-
stillningar, som herr Norman har, nir han sade, att en pojke, som icke har
fyllt 15 &r och aker pa en lattviktsmotorcykel, blir utan straff, men att en,
som fyllt 16 ar, blir straffad. Ja, s& ar det for alla pojkar. De, som icke ha
fyllt 15 ar, men begd samma férseclser som 16-dringar, kunna icke straffas av
domstol, utan bli éverlamnade for bestraffning till t. ex. barnavardsnimnder-
na. De bli icke utan straff. S& ir det p& hela omriddet, och det dr icke nigot
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speciellt mirkvirdigt, vad littviktsmotoreyklarna betriffar. Pojken far sitt
straff icke infér domstol, men infér exempelvis barnavardsnimnderna.

Herr Norman: Jag var naturligtvis for kortfattad, s att jag missuppfatta-
des 1 mina begrepp om de rittsliga foljder, som skulle kunna uppstd i det har
fallet. Jag kinner mycket vil till vad den sakkunnige juristen anfér, men
jag tinkte knappast, att jag kunde ifragasitta, att en pojke, som overtrider
det hir forbudet, skulle t. ex. tas in pa ett skyddshem eller p4 annat sitt om-
hindertas. Att ett sidant {6rfarande giller 1 allminhet, dr ju fullt riktigt.
Hir dr det emellertid s&, att for nirvarande finns ingen &ldersbestimmelse
for att £f4 kora lattviktsmotoreyklar. Nu skall det emellertid infoéras en sddan
aldersbestimmelse, nir en hel massa pojkar, som icke ha uppnitt den féreslag-
na &ldern, redan ha siddana littviktsmotorcyklar, och man skall samtidigt in-
fora straffbestimmelser for pojkarna. Det dr just mot detta, som jag har
reagerat.

Overliggningen ansigs hirmed slutad, varefter enligt foreliggande yrkanden
gjordes propositioner, forst pd godkinnande av utskottets nu féredragna ytt-
rande samt vidare pd godkinnande av den av herr Linder m. fl. ddrom anférda
reservationen; och forklarades den férra propositionen, som upprepades, vara
med overvigande ja besvarad.

Utskottets d sid. 60 gjorda yttrande betriffande 19 § 2 mom. av forslaget
till motorfordonsforordning.

Detta moment angav de handlingar, som vid anmilan till férarprov skulle
foretes av sckanden.

Till skillnad fran vad som gillde enligt mosvarande stadgande i 1930 ars
motorfordonsférordning (14 § 2 mom.) hade 1 19 § 2 mom. i propositionens
forslag bland handlingar, som skulle foretes, icke upptagits nykterhetsintyg,
av sokanden undertecknad uppgift, huruvida han tidigare sokt eller erhallit
kérkort, samt fotografi. KFéredragande departementschefen hade sisom skil
f6r denna #ndring angivit, att dessa handlingar syntes ha betydelse endast vid
linsstyrelsens provning av fragan om utfirdande av kérkort, varfér han 1atit
bestimmelserna hirom inflyta 1 20 §. Enligt vigtrafiksakkunnigas férslag
skulle dylika handlingar féretes vid anmilan till férarprov.

I motionerna I: 361 av herr Nylander m. fl. och I1: 696 av herr Aronson
m, fl. hade anférts, att 1 det foreliggande férslaget siddan dndring borde ske,
att nykterhetsintyg och fotografi upptoges bland de handlingar, som enligt
19 § skulle féretes fér besiktningsmannen vid anmilan till férarprov.

Hirom hade utskottet yttrat, att utskottet anslote sig till departements-
chefens uppfattning och féljaktligen icke kunde fororda det 1 motionerna fram-
forda foérslaget.

Herr Nylander: Herr talman! Det kan ju tyckas, att den sak, som det hir
6T sig om, ir en ren bagatell. Det giller & ena sidan det fotografi och 4 andra
sidan det nykterhetsintyg, som skola medfélja handlingarna, nir vederbérande
skall ha sitt korkort. Med den linga erfarenhet, som jag har hiari — jag tror,
att det ar 6ver 10,000 manniskor, som jag har provat for korkorts erhallande —
har jag kommit till insikt om hur det bor vara pa detta omrade.

Det 4r nimligen s&, att detta fotografi, som skall medfslja korkortet, f6ljer
ju, si att siga, med personen i friga under hela hans liv, och detta fotografi
skall v4]l 4tminstone d& vara sddant, att den, som ser personen framfor sig, kan
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konstatera, att det ar den personen. Fotografiet skall overhuvud taget ha
nagon likhet med den person det giller. Jag kan siga, att man mycket ofta
far kassera de fotografier, som de korkortssékande komma med. Om de t. ex.
ha en liten gruppbild av ett stort sillskap, dir de aro med, ta de helt enkelt
och klippa ut sitt eget huvud och fa pa detta sitl ett fotografi, som ar nagon
centimeter i fyrkant. De anse, att detta fotografi ar riktigt, eller ocksé kom-
ma de med fotografier, som #ro tagna for si linge sedan, att man inte pa na-
got sitt kan finna nagon likhet. Det skall vil i alla fall vara négon, det vill
jag siga, som skall se personen och verkligen kan konstatera, att det &r han.
Det kan aldrig linsstyrelsen gora.

Jag vagar uttala, att hiar 4r ett klart misstag beganget i saval departements-
chefens forslag som @ven i utskottets, som ju hir gi pa samma linje, nimligen
att vid korkortsprovningen skall fotografi inte medforas. Jag vill tala om
hir fér kammarens ledamoter att i den 1923 utifardade férordningen hade
man glomt detta »fotografi», men det hade icke gatt mer &n nagot ar, forrdn
det kom en kompletterande foérordning, som med en klar motivering angav,
att fotografiet skulle vara med bland de handlingar, som skola medféras till
besiktningsmannen for att av honom patecknas, att det verkligen &r herr den
och den, som nu genomgar provet. Man skall tinka péa att det hir rér sig om
personer fran mycket stora distrikt. Ingen kiinner dem. Varken besiktnings-
mannen eller nagon 1 hans omgivning kan ju personligen kéinna dem. Man har
endast fotografierna att gi efter for att se, att det ar verkligen den person,
som har genomgatt provet. Det finns exempel pa, tyvarr vill jag siga, alt
bedriagligt forfarande har forekommit i detta avseende. Den, som varit radd
for provet, har skickat upp nidgon annan i ungefir samma alder och pi detta
sitt kunnat klara sig till ett korkort. Det forekom, innan bestimmelsen om
fotografiet fanns.

Nigot liknande galler angidende nykterhetsintyget. Hir ér nu foreslaget av
departementschefen, att nykterhetsintyget skall skaffas forst efter det att ve-
derborande har gatt igenom korkortsprovet. Nu ar det emellertid s, att om man
inte har klart nykterhetsintyg, kan man aldrig f4 ndgot korkort. D& har
denne person kostat pa sig hela sin utbildning och sitt prov forgives. Diarfor
ir det ocksd mycket vanligt, att man brukar se till att man har klart nykter-
hetsintyg, innan man kommer till besiktningsmannen. Annars dro ju papper-
na sa att siga forgiaves utfirdade. De ha kostat pa sig hela sin utbildning
forgaves, om de icke kunna fi ett klart nykterhetsintyg. Darfor ligger dven
4 detta omrade ganska klart fér mig, att nykterhetsintyg bér vara med, nir
besiktningsmannen skall underkasta den sokande provet. Hartill kommer yt-
terligare den omstandigheten, att det nu aligger bilbesiktningsménnen att sér-
ckilt forhora sig angdende vederbsrande sékandes kiinnedom om alkoholhaltiga
dryckers inverkan pa ménniskokroppen, och jag far siga, att man vid fragor-
nas framstallande har mycket god ledning av detta nykterhetsintyg for att
verkligen bilda sig ett begrepp om att personen har fattat, vad det ar friga
om. Nir man far nykterhetsintyg och ser efter, hur de besvara fragan om den
tid, de varit absolutister, och man finner, att en del siger »sedan kanske ett
ir» och en del siger »sedan 14 dagar», torde kammarens ledaméter forstd, att
den, som svarar »nykterist sedan 14 dagar tillbaka», har man all anledning
att pa detta sirskilda omrade underkasta ctt litet mera ingaende forhor och
verkligen se efter, vad det ir, som givit honom anledning att komma med ett
sadant pastiende.

Jag vill sammanfatta delta pd si siitt, att savil fotografi som nykierhets-
intyg bora 1 enlighet med de av mig i denna kammare och herr Aronson 1 andra
kammaren viickia motionerna forefinnas bland de handlingar, som skola med-
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folja till besiktningsminnen vid kérkorts avlaggande, och jag ber, herr talman,
att &4 yrka bifall till dessa motioner i denna punkt.

Herr Linder: Jag skulle vilja svara pa detta med att endast hanvisa till det
skil, som departementschefen framhallit for sitt standpunktstagande i saken,
nimligen att dessa handlingar, alltsd fotografi och nykterhetsintyg, torde ha
betydelse endast vid linsstyrelsens provning av frigan om utfirdande av kor-
kort. Jag skulle vilja understryka detta.

For ovrigt tycker jag betriffande herr Nylanders krav pa fotografi, s som
han skildrat saken, att det vil bor kunna vara tillrickligt, om vederborande in-
finner sig hos besiktningsmannen och dir foreter, sdsom det star skrivet i 19 S,
dldersbevis, utvisande sékandens alder. Det ar det vanliga sittet, nir man iden-
tifierar sig, att man har med sig ett aldersbevis. Det hela kan vara en smak-
sak. Jag kan for vrigt inte tinka mig, att mystifieringar iro nagra mera all-
mint férekommande fall hos bilbesiktningsm#nnen, utan som regel 4r vil den
person, som instiller sig for att undergd forareprovet, den riktige. Om herr
Nylander hindelsevis ndgon gang under sin besiktningsmannatid har fatt né-
got mystifierat fall, far det vil &ind4 anses ha varit ett undantag, ett sillsynt
undantag. Jag tycker icke, att man behover g& langre dn vad departements-
chefen siger.

Vad betriffar besiktningsmannens prévande av nykterheten, far jag siga,
att aven hir tycker jag, att departementschefen har ritt, d& han siger, att det
ar egentligen en sak, som #r av betydelse for linsstyrelsen, nir den skall ut-
farda korkort. Hos ldnsstyrelsen skall foretes ett av polismyndighet utfardat
intyg, och det intyget stoder sig p& ett intyg frdn nykterhetsnimnden. Jag
tycker fér min del, att har en person dokumenterat sig hos en nykterhetsnimnd,
far det val vara tillrdckligt. Skall han nu undergi en extra besiktning och
provas ytterligare om sin nykterhet hos bilbesiktningsmannen, det tycker jag ar
att gd litet bra langt. L&t var och en ha sin uppgift och nykterhetsnimnden
alltsa sin och prova vederbérandes nykterhet dir. For resten tycker jag, nir
jag liser 19 §, att didr stir inte alls talat om nigot, som tyder pa nigot mera
sirskilt framtradande krav i friga om undersskning av den sékandes nykter-
het. Det heter om besiktningsmannen, att han skall préva de sskandes lamp-
lighet, om de besitta »ur trafiksikerhetssynpunkt erforderlig korskicklighet,
sinnesnirvaro och omdomesférméga, dels ock dga nodig kinnedom om verk-
ningssittet hos det slag av motorfordon, varom fraga ar, om gillande trafik-
foreskrifter fivensom om alkoholhaltiga dryckers inverkan ur trafiksikerhets-
synpunkt & den m#nskliga organismen». Att pid grund dirav en sokande skall
behova underkasta sig en extra examination om sin nykterhet, det tycker jag
inte alls &4r nédvéandigt. Jag haller mig till departementschefens forslag 1 detta
fall och tycker, att niir nykterhetsnimnden har provat dessa saker, vilket for-
resten lir vara ritt ingfende, skulle bilbesiktningsmannen i viss m&n kunna
draga sig for att g& pa djupet med alla de fragor, som hora till utrénandet av
en persons nykterhetsférhallanden och bara néja sig med att »som skomakaren
bli vid sin ldst» och ingenting vidare.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Herr Nylander: Herr talman! Jag méste borja med att konstatera, att &t-
minstone har jag tagit min tjinst sdsom bilbesiktningsman visentligt allvar-
ligare én vad herr Linder anser, att man skall vifta i vig saken och bara se pa
papperna, om mannen har ett nykterhetsintyg. Hur det &n ser ut, skall han
slappas vidare. Jag méste bestimt reagera mot en sddan sak. Det ar vil me-
ningslgst, om riksdagen hir ar efter &r beklagar sig éver de olyckor, som ske
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genom onyktra bilférare och sddana, som kanske inte ha kunskap om hur alko-
holhaltiga drycker verka p3 kroppen, och vi skulle, sa att siga, sudda ut den
provning, som man genom tidigare beslut har ansett vara nédvindig for de so-
kande att underga.

Jag far siga, att jag kan ingalunda si bagatellisera den saken, som herr Lin-
der vill gora, och jag undrar, om icke 1 detta fall kammaren har en annan me-
ning 4n den, som herr Linder hir har féretritt. Sdsom herr Linder varit vinlig
nog att liasa upp, star det ju i denna paragraf, att det skall sirskilt undersokas,
att den sokande har kinnedom om alkoholhaltiga dryckers inverkan ur trafiksé-
kerhetssynpunkt & den mianskliga organismen. D4 har jag sagt, att om jag fin-
ner av den sékandes nykterhetsintyg, att han kanske vid upprepade tillfallen
varit &domd straff for fyllerifsrseelser eller dylikt, dr det vil si mycket mera
anledning, att jag offrar tid for att verkligen forsikra mig om att denna person
nu har insett vilka faror, han kan rika ut for, och vilka olyckor han kan stilla -
till med, om han fortsiatter med sitt mer eller mindre olimpliga tillstdnd.

Vad sedan angar fotografiet, far jag ocksd &terkomma dirtill. Herr Linder
siger helt enkelt, att aldersbevis ar tillricklig identifiering. Det far jag med
bestimdhet tillbakavisa. Det hjilper icke, att man kommer med ett dldersbevis,
ty det kan begiras utav vem som helst. Fotografiet dr det enda, som verkligen
kan identifiera, och har jag det, kan jag se, att det ar den peron, som stir fram-
for mig, som saken giller.

Jag ber att fa vidhalla mitt yrkande.

Sedan overliggningen ansetts hirmed slutad, anférde herr andre vice tal-
mannen, att dirunder yrkats dels att utskottets yttrande skulle godkinnas i
nu férevarande del, dels ock, av herr Nylander, att kammaren skulle god-
kinna det uttalande 1 4mnet, som gjorts i motionerna I: 361 och II: 696.

Direfter gjordes propositioner i enlighet med dessa bada yrkanden; och for-
klarades propositionen pa godkinnande av utskottets yttrande vara med over-
viagande ja besvarad.

Utskottets é sid. 61—77 gjorda yttranden betriffande vissa andra delar av
forslaget till motorfordonsforordning.

Godkiandes.

Utskottets ¢ sid. 78 gjorda yttrande betriffande vigtrafikstadgans rubrik. Om faststil-
5 5 5 o . 5 . " . . lande t lag av
I sin motion I: 21 vid forra &rets riksdag, till vilken hénvisas i motionen vigtrafiksiad-

T: 10 till denna riksdag, hade herr Lindhagen hemstillt, att riksdagen matte 1 gans huvud-
skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville 6verviga och foresla "“kz-‘?.“t fore-
riksdagen ett aterstillande av vigfreden i landet vésentligen pa sitt i mo- skrifter.
tionen nirmare angivits.

I motionen hade bland annat framhallits, att trafikfrigorna borde regleras
genom lag och ej genom regeringens eller linsstyrelsernas administrativa fore-
skrifter.

T motionen I: 10 till innevarande riksdag hade herr Lindhagen hemstillt, att
riksdagen ville anhalla, att Kungl. Maj:t matte foresld, att de huvudsakliga
stadgandena till skydd fér liv, lem, arbete och egendom skulle faststillas i lag
och ej i administrativa forordningar.

Med erinran, att den kungl. propositionen icke innehélle nigot uttalande 1
forevarande imne, hade utskottet yitrat, att utskottet ansige den gjorda fram-
stillningen icke bora foranleda nigon &tgird fran riksdagens sida.
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I en vid vigtrafikstadgans rubrik avgiven reservation hade herr Lindhagen
pa anforda skidl hemstillt om riksdagens férord for sitt yrkande, att vigtra-
fikstadgans huvudsakliga f6reskrifter skulle faststillas i lag.

Herr Lindhagen: Herr talman! Det [6nar sig nu knappast att yrka nigon-
ting eller hoppas nédgonting 1 denna upplésningens tid. Den individuella parla-
mentarismen, didr varje individ sjilv tar hinsyn till rim och reson enligt eget
tycke, dr beskuren. Det tjinar foga till att gora gillande individuella syn-
punkter. Var ha vi partiledarna, och saken dr merendels avgjord.
Nu har jag i alla fall avgivit en reservation, och den skall forsvaras. Den ir,
savitt jag forstar, riktig, det vill jag siga nu med detsamma, och darfor avslas
den, ity att den kridnker bilens suverina majestit.
- Ett kapitel i reservationen har till rubrik: »Vad det giller.» Det giller,

att 1935 dodades 1 landet 316 personer och skadades 4,556. Dirtill komma
de olyckor till okiint antal, som icke kommit till vederbsrandes kinnedom, men
som sannolikt till antalet dro betydande. S4& finns det ocksd en statistik, var-
av framgdar, att egendomsskador uppstatt vid 6,165 olyckor. Dirtill férekom-
mo enligt 1933 ars statistik 1 runda tal 30,000 rittegingar om motorfordons-
férordningen och 20,000 rittegéngar om {rafikstadgan.

Jag laste, att den nitiske stockholmsexperten ingenjor Wallenberg, som ord-
nar de s. k. trafikveckorna hiar i staden vid sirskilt utsatta horn och vig-
korsningar, har vid en intervju upplyst, att genom bilolyckor &stadkommits,
endast under ett ar skador f6r 50 miljoner kronor. Det dr ju forskrickligt,
sade Wallenberg, och vi méaste forekomma det. Man kan siga tulipanaros, men
gor den ocksa.

Nu &r det sa, att pd alla andra omriden 4r en verksamhet, som leder till
mord och lemldstning av individer samt ruin och sorg fér dem och deras fa-
miljer, icke tilliten. Det tinka vi emellertid inte p& har. Du och jag ha
inte varit foremal for det, och min familj lever, s& linge det bir sig, 1 vil-
befinnande, och jag behover bara tinka pi mig sjilv. S& resonera vi for-
modligen 1 allménhet.

Det star ocksa 1 1935 &rs statistik, att huvudorsaken #r bilarnas fortkor-
ning eller »forarens korsitt» jaimte hans personliga férhallanden — ett mindre
antal fall fylleri o. s. v. Det dr hans kérsdtt, som ar orsaken. Chaufférens
»korsitt» ar icke nédgon skuld hos honom utan det dr samhillet, som har infort
och tillatit ett sadant korsitt och diarfor skall man inte heller skylla f6r mycket
pé foraren. Det dr samhillet — riksdagen cch Kungl. Maj:t — och ingen annan,
som, savitt jag forstar, bir den huvudsakliga skulden.

Det ar ju klart, att innan motorismen infoérdes pa allfarsviigarna, skedde
inte sadana hér olyckor. Nu péstdr man, att det ir icke det, som gjort det,
utan det ar fotgingarna, som 4ro oférsiktiga. S& siger nimligen Kungl. au-
tomobilklubben och andra bilorganisationer merendels. Jag tycker, att Kungl.
automobilklubben borde ombilda sig till »Gentlemannachauffsrernas biltrusts.
Nistan alla bilolyckor bero siledes pa for hog hastighet och fortkérningen ar
ett tirningskast med minniskors liv och lemmar, det ir konstaterat. Nu ber
Jag forre socialminister Larsson, som sitter dir nere och konverserar om andra
saker, att han matte intressera sig just for dessa ting och att han hor pa mig.

Aven statsmakten har kommit underfund med att det kanhinda #r motor-
fordonens fart i alla fall, som tillskapat oireden p& vigarna. Darfor ar stad-
gat for nirvarande en viss maximihastighet i trakter med sammantringd be-
folkning. Men nu forordas i riksdagen s. k. {ri fart allestides sasom allmén regel
med ritt visserligen for de tjugufyra lansstyrelserna att utan nigon gemen-
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sam vigledning en var efter sitt huvud stadga restriktioner fér vissa fall.
Saledes eventuellt ett sammelsurium i férfattningarna for hela landet. Utskotts-
majoriteten har hoppats, att det blir mindre olyckor, om man gér farten fri
sverallt. Sasom skal till forslaget har dven angivits att restriktionerna sillan
efterlevas, men pa samma ging lamnar man rum for kaotiska undantagsrestrik-
tioner under forhoppning kanhiinda, att de skola sillan komma.

Bakom denna overraskande nyhet skymtar skuggan av motorfordonsorganisa-
tionerna med sin hinsynslésa press och Kungliga automobilklubben i spetsen
och det var ju darfér ocksd i sin ordning, att av en slump som andra lagutskottets
ordférande fungerade chefredaktoren for klubbens spridda tidning.

Overtradelser av gillande restriktion beivras ibland — till och med kitsligt —
med. Men det lénar sig inte. Den vilda jakten gir 1 alla fall sin gang, och
o4 resignerar samhillet. Jag sasom domare har for mig, att lagar skola efter-
levas. Respekt for gillande lag och oppen ritt att fordra en annan har alltid
varit inskrivet inom mig. Hir maste det vara fel med lagarna eller Atminstone
med strafflagarna. Om jag vore lagstiftare, klagare och polischef pd en géng,
skulle inom kort tid dessa évertridelser vara forsvunna.

Nu gér sig jaktet gillande pa alla omrdden. Vi ha mgjlighet att pé Jarn-
vigslinjerna fa allt storre fart och likasd till sjoss och i luften genom battre
maskiner. Men pa allfarsviigarna f& inte sidana hir kriminaliteter tillatas,
s4 linge de aro allfarsvigar. Vill man p& marken ej néja sig med jirnvigar-
nas och fartygens allt snabbare fortkomsimojligheter, sa far det byggas sér-
skilda billinjer, avsedda endast fér motorfordon med ratt for gentlemanna-
chauffirer och lastbilsigare att for vinnings skull halla sina motorfordon i den
fart, som fordonet medgiver. En annan méjlighet dr att minska farten, och
det lar enligt en tidningsnotis ha inférts 1 Ttalien — en for hela riket gemen-
sam hogsta fart. Detta har ocksa forordats i min reservation med ritt for lans-
styrelser att for vissa undantagsfall medgiva sinkningar eller f6rhdjningar 1
farten, allt med bibehallande av erforderlig varsamhet vid varje tillfalle sasom
den grundliggande regeln. En tredje hjilpatgird ar, att ransonera antalet
bilar, som slippas in pa allfarsvigarna, varom ock en framstillning forekom-
mer i min motion I:21 vid 1935 ars riksdag. Ju flera bilar man slapper in,
dess storre antal olyckor blir det.

1 dag har riksdagen redan beslutat, att slippa loss i niringsfrihetens namn
ytterligare motorfordon pa vigarna med dirav féljande storre osiakerhet.

Nir jag hiromdagen skulle skriva min reservation, intervjuade jag forre po-
lisméstaren i Stockholm Harleman. En forfattare Anders Norell har namli-
gen skrivit en lirorik broschyr om bilolyckorna och deras beroende av for hog
hastighet. Diar upplyses, att han frigat en polismistare — enligt Norells
uppgift till mig Harleman — varfor e) atgiirder hir vidtagas mot overskri-
dande av stadgad maximifart. Dirpa svarades, att bilfolket har sa starka or-
camisationer, att mot dem kan polisen ingenting dtgéra. Pa min férenamnda
intervju med polismistare Harleman hirom, sade sig denne kunna siga s
mycket, att bilintressenterna hade s& starka organisationer, som kraftigt ver-
kade for att tillrittaligga den allminna opinionen till sin fordel. Detta om-
dome tillits jag dven att publicera.

Bilarna ma girna fa kora med hur stark fart som helst blott den nuvaran-
de olycksfrekvensen visentligen och definitivt férekommes. Det senare ar hu-
vudproblemet. Detta kan emellertid inte ske, dirfor att allfarsvigarna inte
iro till for ett sidant fortskaffningsmedel. Icke pi nigot annat omrade ér
det tillalet att forfara pa detta sitt med minniskor annat in i krigstid.

Nu ir mitt férsta yrkande ectt sidant, som icke faller under nigon para-
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graf, och det ir, att viigtrafikstadgan skall férvandlas till lag enligt den nyss
forut i forra drendet aberopade 87 § grundlagen. Det har sedan urminnes ti-
der varit sa, att skydd for liv och lem, arbete och egendom reglerats genom
lag och icke genom administrativ forfattning.

I forra drendet var lagutskottet angeliget om att bilarnas ritt till obehind-
rad trafik skulle garanteras i sjilva niringsfrihetslagen, s& att de skulle f3
frihet att idka det hur som helst och slippa in hur minga bilar som helst utan
licens pa landsvigarna. D4 ville man ha en lag, men nir det foreslds att ge-
nom lag vinna trygghet mot biltrafiken till m#nniskornas liv, lemmar och
egendom, d& far det inte vara frdga om nagon lag lingre. DA énskas regle-
ring fortfarande endast genom administrativ forfattning, kanske darfor att
dirigenom anses bilorganisationerna littare f& inflytande pa forfattningens
redigering.

Jag yrkar saledes, herr talman, forst bifall till mitt yrkande, att riksdagen
bor dska, att skydd mot motortrafikens dventyr regleras genom en lag om tra-
fiksikerhet och icke genom administrativ férfattning.

Herr Linder: Jag ber att fa yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Lindhagen: Jag tycker, att borgmistarens i Malmé yttrande ar vil
kortfattat. Anser Linder, att det verkligen #r riktigt att ga till viga pa det
har sittet? Varfor ar det riktigt?

Herr Linder: Jag skall siga forre borgmistaren i Stockholm, att det 4r s&
litet att ta p&, vad han har sagt. Nir vi emellertid komma till de sirskilda
paragraferna, och om herr Lindhagen di har nagra speciella punkter, dir han
vill gora nagot yrkande, kan jag ju dir nirmare yttra mig. J ag hade tinkt,
att nir herr Lindhagen hann fram till den av honom mycket omtalade hastig-
heten, kunde vi talas vid om den saken ett litet slag.

Emellertid har jag suttit och uppmérksamt hért pa vad herr Lindhagen sagt.
Jag har ocksd list herr Lindhagens motioner och sékt bilda mig en uppfatt-
ning diarom. Jag finner visst och sant, att herr Lindhagen har fog fér klago-
mal, men herr Lindhagen 4r inte den ende, som kommer med sidana. Herr
Lindhagen siger dirvidlag inte nigonting annat &n vad mangen annan tye-
ker och tanker i denna sak. Men det ir inte sikert, att man bemistrar dessa
ting pa det sitt, som herr Lindhagen tinkt sig. Jag vill framhalla for herr
Lindhagen, att, &tminstone savitt angar detta land, minniskorna gora allt vad
de kunna och allt vad som stir i deras formiga fér att bemiistra de svarighe-
ter, som ha uppkommit med bilismen. Det ir inte tillrickligt att komma med
allménna talesitt hirom, utan man maste verkligen ocksi géra nagonting, och
det kan man inte gdra pd nigot annat sitt in genom att soka fa fram goda
bestaimmelser att efterleva. Niar herr Lindhagen siger, att lagarna inte ef-
terlevas pa detta omréde, s& ar det helt enkelt inte sant. Vi matte vil veta
detta bada tva, det skulle vil vara att tala mot béttre vetande, om man hiv-
dade nagonting annat; domstolarna overflsda ju av s. k. bilmal. Att pasta,
att inte aklagarna sysselsitta sig med dessa ting ar oriktigt. Nar herr Lindha-
gen sdger, att om han vore &klagare etc., skulle det snart bli slut pa det hir
~— ja, da& ber jag: tala om vad det dr, herr Lindhagen tinker gora da! Det ar
Ju dock inte herr Lindhagen, som #r diktator i detta land — &nnu. Vad &r
det, som skulle kunna giras for att fa hela folket med pa vad herr Lindhagen
onskar? Det har jag inte hort talas om. Herr Lindhagen talar om en sadan
allmén sak som att man skall géra lag och inte administrativ frfattning. Blir
det battre for det? Tror inte herr Lindhagen, att domstolarna kunna tillimpa
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de administrativa foérfattningarna med kraft? Har inte forresten herr Lind-
hagen varit med om en lag ocksd 1 det avseendet sdsom ett utflode ur automo-
bilforfattningar, dar fylleri vid ratten beligges med urbota straff? Gér inte
samhiillet s& gott det kan? Jag har for vrigt for ganska linge sedan suttit
hir och list igenom pa sidan 139, som vi framdeles komma till, allt vad herr
Lindhagen dar riknar upp. Det ar ett program, skall jag tala om for herr
Lindhagen, som, savitt jag kan bedéma med min erfarenhet och min synvidd,
skulle ta ungefir hundra &r att forverkliga. Jag menar, att vi fa halla oss
inom det rimligas grdnser och inte bara komma med allminna talesitt.

Det star for évrigt ndgonting hiir, som jag tycker, att man far ta fasta pa,
dven om det har sina svarigheter och trangmal. Det star, att vi fa forsoka att
hjalpas &t alla pa denna punkt och visa varandra émsesidig hinsyn.

Jag kan verkligen inte for ggonblicket svara herr Lindhagen annat dn detta,
men nir vi komma till de reella punkterna, kan jag kanske siga nagot. Men
det ar som bekant sa, att det finns fall, d4 man inte kan svara. Herr Lindha-
gen erinrar sig kanske nagot sadant.

Herr Lindhagen: Den siste talaren héller sig inte till det dmne, som nu
foreligger. Vi komma for ovrigt sedan till hastigheten och méanga andra de-
taljfragor, som finnas specificerade i1 fjolarets motion och aberopats 1 min
motion 1 &4r. Om det #r nigon som »talat bara i allmidnhet» si dr det vil
Linder, som 1 sitt féregiende anforande icke gjorde annat.

Mitt realprogram #r enligt vad alla andra hittintills sagt mig det utfsrligaste
som framkommit och rior sig i allt pd jorden. Aven overstithillareimbetets
trafikrad har officiellt yttrat, att det innehaller minga tinkvirda uppslag och
gar vida utéver vad radet sysselsatte sig med. Om Linder tycker som han
sade, att det gir a4t hundra ar exempelvis for att lagstiftningarna om stats-
planen och om vigar pa landet skola mera syssla med var tids utveckling, &n
som hitintills skett, s& kan man forstd att allting mdaste gd hopplost.

Men den nya generationen dr ganska livligt instilld foér att ta vara pa
sina egna aktualiteter. S& det reder sig nog fortare @n herr Linder tror,
blott man tar uti med tingen fér dagen.

Jag talar for 6vrigt inte for mig sjaly, utan for de drligen 1 hundratal doda-
de och i tusental lemlistade jimte deras familjer. En sadan angeligenhet
far ej tévas med. Sedan gammalt har skydd skapats genom lag och ej litt-
vindigare overlimnas A&t administrativt godtycke, nir det gillt s& viktiga
angeligenheter for individen. Det var en av andra kammarens frimsta pro-
grampunkter vid sekelskiftet. Andra lagutskottet har 1 ar uttalat sig 1 sam-
ma riktning vid behandlingen av propositionen om motorfordonens konkurrens
med jirnvigarna. Férhallandena biora regleras genom niringsfrihetslagstift-
ningen och icke losligt genom administrativt godtycke, ansig lagutskottet.

Det #ir detta imne, varmed kammaren 1 anledning av mitt hiir ommotione-
rade yrkande for 6gonblicket sysselsitter sig eller &tininstone hior gora det. Jag
kan ej hjilpa, om horgmistaren 1 Malmé 1 olikhet med firre borgmiistaren
1 Stockholm ej intresserar sig for denna angeliigenhet.

Vi évergar diarfor till niista irende, herr talman.

Efter det 6verliggningen forklarats hiirmed slutad, gjordes i enlighet med
de yrkanden, som dirunder framkommit, propositioner, foérst pa godkinnande
av utskottets ytirande 1 nu ifrigavarande del samt vidare, enligt herr Lindha-
gens yrkande, dirpd att riksdagen skulle firorda, att viigtrafikstadgans hu-
vudsakliga foreskrifter fastsfilldes 1 lag; och firklarades den firra propositio-
nen, vilken férnyades, vara med gverviigande ja besvarad.
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Utskottets d sid. 78 gjorda yttrande betriffande 1 § av forslaget till vigtra-
fikstadga.

Godkandes.

Utskottets d sid. 82 gjorda ytirande betriffande 2 § av forslaget till vigtra-
fikstadga.

Berérda paragraf hade foljande avfattning:

Varje vigfarande skall iakttaga all den omsorg och varsamhet, som till f6-
rekommande. av olycksfall betingas av omstindigheterna. Han skall upptrida
hansynsfullt mot andra vigfarande och mot dem, som bo eller eljest uppehalla
sig vid vigen. Han skall efterkomma polismans anvisningar till trafikens
ordnande och stanna, nir polisman dartill giver tecken.

Utskottet, som i sitt utlatande erinrat om att paragrafens bestim-
melser vore tillimpliga & samtliga vagfarande, alltsd icke endast &
forare av fordon, dirunder inbegripen bland annat #ven cyklande, utan
Jimval & géende m. fl., hade anfort, att utskottet ansage det foreslagna stad-
gandet hava erhallit en lamplig avfattning och icke funnit skil till erinran mot
detsamma.

I en vid paragrafen avgiven reservation hade herr Lindhagen bland annat
payrkat att fotgéngare icke skulle &talas och bétfallas annat 4n om de uppen-
barligen av tredska eller okynne lade hinder i vigen fér bilfarten genom ett
sadant otillborligt tillvigagdngssiatt samt att vid sidan av boter och frihets-
straff borde for trafikforseelser inforas aven varning att icke falla offer for
den av samhillet sjilvt instiftade och pa bilorganisationernas begiran tillatna
likstalligheten mellan olikstillda; och hade herr Lindhagen hemstillt om riks-
dagens forord for dessa yrkanden.

Herr Lindhagen: Hir har gjort atskilliga yrkanden. Jag kommer icke att
begéra votering annat &n vid punkten om trottoarer p& landsvigarna. Dir star
jag kanske ensam, under det att forsta lagutskottet forra aret var si gott
som enhilligt med didrom. Det blir intressant att se, om fiorsta kammaren
finner, att det inte behdvs trottoarer vid landsvigarna och séledes ej att taga hin-
syn till fotgéngarnas #ventyr och bekviamlighet. Det skall inskrivas kultur-
historia ocksd i riksdagsprotokollen.

I § 2 dr det friga om varsamheten. Upphovet till sakernas nuvarande
tillstand &r motorismen. Det #r siledes den, som bér iakttaga varsamhet.
Till en bérjan gav lagstiftningen ocksd uttryck for askddningen, att motor-
forarna skulle vara varsamma. Men i den méan tiden gick samt lansstyrelser,
regeringar och sirskilt bilismens experter fingo sitt ord med i laget, fordrades
och stadgades »likstillighet i varsamheten». Likstillighet mellan totalt olika
och olikstillda vigfarande. P3 den punkten befinna vi oss nu. Det #ir den
historiska utvecklingen.

Jag menar, att hir i lagen bor aterinforas ndgot uttryck for olikstillig-
heten. Det har darfér ocksa foreslagits, att atal icke skall ske mot fotginga-
re, som icke kunnat iakttaga all den varsamhet, som bilismen har gjort det
oméjligt f6r dem att kunna iakttaga i varje fall. Ty individen #r val inte
bara en maskin, som endast tinker pd hilarna. Han tianker vdl p& sina Aren-
den och sina bekymmer samt forbiser dirfor litt det ena och hinner ej iakt-
taga det andra i den stora bilhetsens boljegang fran skilda viderstreck.

Det har framfor allt foreslagits, att fotgingare icke skola kunna atalas, nir
de endast &samkat sig sjilva skada av bilarnas framfart. Men det &r en
specialitet, Atminstone hos Stockholmséklagarna, att si snart de kunna f3 tag
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i en person, som endast dsamkat sig sjilv skada, aro de i alla fall bums 6ver
honom. Sadant vickte 16je hos opinionen 6verallt i landet nir man genom
mitt olycksfall fick veta att nigot sddant praktiseras. Nyligen avgjorde
hovratten ett mal, dir tre ledaméter mot en domde, att nir nagon fotgingare
skadar bara sig sjilv, kan detta inte bli féremél for dtal. Sedan kom malet
till hogsta domstolen, som beslét med 4 roster mot 3, att den ifragavarande
personen borde domas pd sitt skett 1 underritten. De tre hade samma asik-
ter som hovritten. Har stodo siledes 6 overdomare mot 5. For detta mal ar
nirmare redogjort i1 min motion I:21 &r 1935. Nu hemstiller jag, att rege-
ringen vid férfattningens slutliga redigering tar hinsyn till den allménna
opinionens, av sakens natur och dessa sex éverridttsdomares stodda asikt 1 detta
fall. Den naturliga olikstilligheten mellan orsak och verkan skulle da ater
f& ett vederbsrligt uttryck 1 forfattningen.

Diaremot bora fotgingare atalas, nar de uppenbarligen av tredska och okyn-
ne ligga hinder i vigen for biltrafiken, men det bor sta i foérfattningen att
det ir da de skola atalas.

Nu siger man ocksd, att den bista och stérsta varsamheten vinnes genom
att bilisterna fa halla fri fart &verallt. Det #r losen i detta utskottsbetin-
kande, att den kollektiva bilférarkirens bista forstdind och samvete #ir den
basta vigledningen. Men liksom varje miinniska har sitt sirskilda ansikte
— intet &r likt det andra — s& har ocksd varje minniska sin sirskilda sjil,
olik alla andra. Det finns inte ndgot kollektivt férstind hos alla bilforare,
utan de ha var och en sitt sirskilda forstind, eller sin sirskilda brist pa
forstand, 1 det avseendet. Darfor vanta vi fotgingare tialigt och iakttaga
rimlig forsiktighet, av sjilvbevarelsedrift. Vi veta inte, vem som sitter vid
ratten 1 den bil, som nalkas och miste diarfér rikna med att det kan vara en
bilterrorist eller en siirdeles obetinksam minniska. Att grunda den obegrin-
sade farten p& det bista forstdndet hos en kollektivitet dr ett forbiseende
av naturlagarna.

Det hemstilles, att Kungl. Maj:t vid slutlig utformning av trafikstadgan
tar hinsyn dven till vad av mig anférts ovan och 1 6vrigt 1 mina tvd motioner
1 amnet vid 1935 ars riksdag, 1 en motion vid 1936 ars riksdag samt 1 min
reservation till férevarande utskottsbetinkande.

Efter hirmed slutad 6verliggning yttrade herr andre vice talmannen, att
dirunder endast yrkats, av herr Lindhagen, att riksdagen skulle férorda de
yrkanden, som framstillts 1 den av honom vid férevarande paragraf avgivna
reservationen.

Sedermera gjordes propositioner, forst pa godkinnande av utskottets yttran-
de i nu foredragna del samt vidare enligt herr Lindhagens yrkande; och for-
klarades den forra propositionen, som upprepades, vara med Svervigande ja
besvarad.

Utskottets d sid. 88 gjorda yitrande betrdffande 3 § av forslaget till vagtra-
fikstadga.

Godkiandes.
Utskottets d sid. 90 gjorda yttrande betrdffande 4 § 1 mom. av forslaget till Ang. overging
vigtrafikstadga. "ltlrah;@"%er-

Berérda moment hade fsljande lydelse:

Annan vagfarande dn giende bor, dir sa Limpligen kan ske, firdas & kor-
banans viinstra del.
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Om vid fard i kurva, gatu- eller annan vigkorsning, backe eller annorstides
utsikten Gver vigen ar skymd, skall vigfarande, som hir avses, stidse halla
till vinster & korbanan.

Utskottet, som erinrat om att vigtrafiksakkunniga upptagit till vervigande
sporsmalet, huruvida vart land borde &verga till systemet med hogertrafik,
hade betriffande det nu ifrigavarande momentet anfort:

»Enér frigan om inférande av hogertrafik ar foremal for Kungl. Maj:ts
provning i anledning av vigtrafiksakkunnigas forslag, anser sig utskottet
icke vilja féresla riksdagen att gora nagot ytterligare uttalande i imnet.»

I en betriffande momentet avgiven reservation hade herr Lindhagen anfort
vissa skél, som talade for en Gvergang till hogertrafik, men yttrat, att han
trots dessa skil dock finge lata sig néja med utskottets uttalande.

Herr Lindhagen: Detta giller hogertrafiken. Dir har jag gjort ett yrkande,
att ur internationell och #ven ur den svenska bilfabrikationens synpunkt ar
det av vikt att denna friga inte skjutes upp, tills den kanske blir oméjlig
att losa.

J ag tycker, att riksdagen pdminner om att den saken omedelbart bor tagas
upp till 6vervigande.

Overliggningen ansags hirmed slutad, varefter propositioner gjordes, forst
pé godkidnnande av utskottets nu féredragna yttrande samt vidare, enligt herr
Lindhagens yrkande, dirpd att riksdagen skulle uttala sig fér ett vervigande
av frigan om Gvergang till hégertrafik; och férklarades den férra propositio-
nen, vilken férnyades, vara med Gvervigande ja besvarad.

Utskottets da sid. 93 gjorda yittrande betriffande 4 § 3 mom. av forslaget till
vdagtrafikstadga.

Godkandes.

Ang. mote  Utskottets d sid. 94 gjorda yttrande betriffande 4 § 4 mom. forsta stycket av

med eller om- £ . - A
korning av fOTSlaget till Uagtmflkstadga.

gdende m. m. Ifragavarande stycke var s& lydande:
Vigfarande, varom 1 detta kapitel formiles, aligger att vid méte med eller
omkérning av gaende limna denne rddrum att vika &t sidan dvensom mojlig-
goéra for honom att férfoga over tillrackligt utrymme & vigbanan.

Berorda stycke motsvarades i gallande stadga av 3 § 1 mom. andra styc-
ket enligt vilket den som framfor fordon skulle, dir sirskild géngbana icke
vore anordnad, savitt mojligt lata glende utan intréng firdas nirmast vig-
kanten.

Utskottet hade 1 sitt utlitande erinrat om att herr Lindhagen i motionen
I: 21 vid 1935 ars riksdag framstillt vissa onskem3l i Amnet men att nimnda
motion i forevarande del avslagits. Utskottet hade direfter yttrat:

»Enligt utskottets mening tillgodoser den av Kungl. Maj:t féreslagna be-
staimmelsen b#ttre &n motsvarande foreskrift i gillande vagtrafikstadga fot-
gingarnas intresse att erhalla tillrickligt utrymme & viigarna. Emot vad sa-
lunda i propositionen foreslagits har utskottet icke haft nagot att erinra. Vad
som anférts 1 motionen, vilken varit foremal for provning av fjolirets riks-
dag och da i férevarande del avslagits, har utskottet icke ansett bora foranleda
nadgon riksdagens atgird.»
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Reservation hade anmilts av herr Lindhagen, som hemstallt om riksdagens
férord for vissa 1 reservationen framstillda yrkanden, bland annat avseende
skyldighet for férare av automobil att halla trottoaravstind till viss bredd
oppet dels for fotgangare och dels for cyklister.

Herr Lindhagen: Hir har jag en reservation. Jag yrkade forra aret, och
det yrkar jag ocksd nu, att foér vigar, dir det inte redan finnes trottoarer,
skall det 1 forfattningen, den mé fortfarande vara administrativ eller bliva
lag, stadgas skyldighet att halla trottoaravstind vid passerandet av fotginga-
re och cyklister, si att dessa inte som nu drivas ut 1 dikena eller p4 renarna
eller helt enkelt kéras ikull bakifran och dédas, sdsom hinder. Det kan hinda
pa natten, nir det dr svarare att se. Detta kan intriffa, 4ven nir fotgingarna
halla sig lingst ut pa vigen vid sjilva dikeskanten. Och s dodas de. Bi-
larna skola for sikerhets skull ocksd ha skyldighet att stanna. Min dklagare
sade 4t min gentlemannachauffér: ni kunde ju anvinda ett knep, som sillan
brukas, nimligen att stanna bilen! Jag har aldrig sett, att sidant forekom-
mer, utan bilférarna mena, att de skola ha ritt att hilla farten.

1 fraga om dessa tva saker yrkar jag siledes, att trottoaravstind skola hal-
las, och kan man inte det, skola bilarna stanna.

Sedan éverliggningen ansetts hirmed slutad, gjordes propositioner, férst pd
godkiinnande av utskottets yttrande 1 nu férevarande del samt vidare, 1 enlig-
het med herr Lindhagens yrkande, p4 godkinnande av den av honom dirom
anférda reservationen; och férklarades den férra propositionen, som upprepa-
des, vara med overvigande ja besvarad.

Utskottets d sid. 97 och 98 gjorda yittranden betraffande 4 § 5 och 6 mom.,
5 § forsta stycket samt 7 § av forslaget till vigtrafikstadga.

Godkandes.
Utiskottets d sid. 99 gjorda yttrande betriffande 10 § av forslaget till vig- Ang. ritien
trafikstadga. qtt begagna
gangbana och
Namnda paragraf lydde: cykelbana.

Annan vigfarande #n gdende mé e] begagna géngbana. Ej heller ma annan
sddan viagfarande an cyklande begagna cykelbana. Vad ovan stadgats ma
dock e utgéra hinder for fird tvirsover gangbana eller cykelbana, dir si &r
erforderligt, eller for sidan banas befarande av annan giltig orsak.

I vigtrafiksakkunnigas férslag hade for 10 § forsta stycket foreslagits £61-
jande avfattning:

Annan vigfarande 4dn géende mé ej begagna gangbana. Ej heller m4 an-
nan viagfarande #an cyklande begagna cykelbana; dock mé cykelbana, dar
gangbana icke finnes, kunna anvindas jimvil av gdende. Utan hinder av vad
ovan stadgas ma gadngbana eller cykelbana, diar sa finnes erforderligt for fard
tvarséver banan eller av annan sirskild orsak, befaras jimvial av annan vig-
farande in siddan, for vilken banan ar avsedd.

Hirom hade utskottet anfort:

»Kungl. Maj:ts forslag 1 férevarande paragraf lider av en viss oklarhet.
Av detsamma framgair ej med tydlighet, huruvida gaende skall aga ritt att
anviinda cykelbana. Enligt 14 § 1 mom. 1 samma firslag bor gaende, dir
ganghana finnes, anvinda denna. Om gangbana finnes, torde skiil saknas
att lata giende anvinda cykelbana. D3 firsta stycket 1 de sakkunnigas for-
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slag enligt utskottets mening erhallit en lyckligare avfattning #n propositio-
nens forslag, far utskottet foresld, att forevarande paragraf avfattas 1 dver-
ensstimmelse med nimnda stycke.»

Reservationer hade avgivits

1) av herr Lindhagen, som av angivna orsaker forordat propositionens for-
slag med den foérindringen, att ordet »sddan» 1 andra satsen utginge;

2) av herr Norman, som pé anférda skil ansett, att utskottet betriffande
10 § bort utan #ndring férorda Kungl. Maj:ts forslag.

Herr Norman: Herr talman! T denna paragraf har utskottet férordat en
andring av Kungl. Maj:ts forslag, som inte riktigt passar, atminstone inte
1 det sammanhanget. Jag far be de dirade ledamoterna att sla upp sidan 25.
D4 finna ni, att dir stdr ett tredje kapitel med rubriken »Sirskilda bestam-
melser for andra vdgfarande dn gdende». Det kapitel omfattar §§ 3—13. Nu
ha trafiksakkunniga, efter vad jag kan forstd, begatt en lapsus 1 sitt forslag,
da de i tionde paragrafen ha intagit ett stadgande, som giller gdende. Motio-
narerna 1 det hir fallet ha gjort likasd och utskottet har foljt i sparen och
foreslagit, att riksdagen skall uttala sig for forsta stycket av de sakkunnigas
forslag 1 denna paragraf. Dir stir det 1 andra punkten: »Ej heller ma an-
nan vigfarande #in cyklande begagna cykelbana; dock mé& cykelbana, dir
gingbana icke finnes, kunna anvindas jimvil av gdende.» Kungl. Maj:t
foreslar indirekt detsamma, d& Kungl. Maj:ts forslag lyder s& hir: »Annan
viagfarande an giende mi ej begagna gingbana. Ej heller md annan sadan
vigfarande» -—— alltsi annan #n gdende — »An cyklande begagna cykelbana.»
Utskottet menar, att Kungl. Maj:ts formulering didr dr oklar. Jag finner
den diremot mycket klar och redig och riktigt utsiga, vad som skall sigas,
utan att nigot denna paragraf ovidkommande kommer in i detta stadgande.
Om det skall stadgas nigon ritt for giende att begagna cykelbana, s bor
detta, efter vad jag kan forstd, intagas 1 § 14, som innehaller just de stadgan-
den, som iro avsedda for gdende. Nu finner jag det f6r min del alldeles ong-
digt, att det gores ett sddant dar sirskilt papekande, att gdende 1 sirskilda
fall m& anvinda cykelbana. Enligt bestimmelserna i § 10, sidan Kungl.
Maj:t har foreslagit den, jamforda med vad Kungl. Maj:t foreslagit 1 § 14,
ar detta enligt min mening tydligt och klart utsagt.

Jag hemstéiller darfér om bifall till min reservation vid denna paragraf.

Herr Lindhagen: Utskottet har har foreslagit bifall 1ill de sakkunnigas for-
slag. Det #r synnerligen olyckligt formulerat i tvd avseenden. For det forsta
forutsidttes — och uppmuntras siledes — att vid allfarsviigar kunna inrittas
cykelbanor, men inte gangbanor. Den ordningen skall det vil i alla fall inte
gd. For det andra foreslas en sak, som inte borde fi ifrigakomma, ndmligen
att cykelbanan bor kunna anvindas jimvil av gdende. Det blir ju olidligt
bade for giende och cyklande, om biggedera hinvisas till att anvinda cykel-
banan. Hur kan man foresld nagot sadant! Jag vet inte, om utskottet har
tillstyrkt det, men i samma veva star det s3 hir: »A vig skall den, som fram-
for fordon, savitt mojligt lita glende utan intrdng fiardas nirmast vigkan-
ten.» Det ar verkligen frikostigt! »S&vitt mojligt» — annars kér man over
honom férstds! Det Ar sakkunskapen —— ifrdn automobilklubben.

Jag yrkar bifall till propositionen, som #r rittvis och begriplig, bara man
stryker ordet »s&dan», som star pa tredje raden i propositionens formulering,
vilken &terfinnes i utskottsutlatandet pa sidan 98. Detta ord goér det inte sam-
manhingande for mig, men strykes det, fir man en mycket bra och klar be-
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stimmelse. »Annan vigfarande», star det i propositionen, »in giende ma e)
begagna gangbana. Ej heller ma annan ... vigfarande &n cyklande begagna
cykelbana.» Dar ha vi eyklarna. »Vad ovan stadgats ma dock ej utgéra hin-
der for fard tvirsover gangbana eller cykelbana, diar s& #r erforderligt, eller
for sadan banas befarande av annan giltig orsak.» Det ar ju en redig och
begriplig paragraf.

Jag vet inte i vad mén herr Normans reservation skiljer sig fran min. Det
ir val detsamma, kan jag tro.

Herr Linder: Fragan om placeringen, som herr Norman fért pa tal, kan
ju vara en smaksak. Utskottet har i alla hindelser funnit, att det kanske
anda med propositionens formulering av denna paragraf rader en viss oklar-
het. Vi ha darfér funnit, att med den placering, som finnes hir, ar ett till-
styrkande av sakkunnigas férslag pa denna punkt battre. Vi ha darfor gitt
in for detsamma i utskottsutlatandet. Vi tycka, att sakkunnigas forslag har
ar klarare in propositionens, och vi ha ansett oss béra atnija oss med detta.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Herr Norman: Jag skall kanske besvara herr Lindhagens friga betraffande
innehallet i min reservation i jimférelse med hans. Herr Lindhagens yrkan-
de innebir enligt min mening precis samma inkonsekvens som utskottets yr-
kande, d& genom att ordet »sadan» borttages det i detta kapitel kommer in
ett stadgande, som giller gdende, vilket inte alls hér hemma i detta kapitel
utan 1 fjarde kapitlet.

Efter det overliggningen forklarats hirmed slutad, yttrade herr andre vice
talmannen, att dirunder forekommit foljande yrkanden: 1:0) att utskottets ytt-
rande skulle godkinnas i nu féredragna del; 2:0), av herr Lindhagen, att kam-
maren skulle godkinna den av honom dirom anférda reservationen; samt 3:0),
av herr Norman, att den av honom vid férevarande paragraf avgivna reser-
vationen skulle godkinnas.

Sedermera gjorde herr andre vice talmannen propositioner enligt berérda
yrkanden och férklarade sig anse propositionen pd godkidnnande av utskot-
tets yttrande vara med overvigande ja besvarad.

Herr Norman begirde votering, i anledning varav herr andre vice talman-
nen upptog vartdera av de bida aterstdende yrkandena med hemstillan, hu-
ruvida kammaren ville antaga detsamma. till kontraproposition 1 den féresta-
ende omrostningen; och férklarade herr andre vice talmannen sig finna de
hiré avgivna svaren hava utfallit med &vervigande ja for deras mening,
som ville till kontraproposition antaga bifall till herr Normans yrkande.

Herr Lindhagen iskade emellertid votering om kontrapropositionens inne-
hall, i anledning varav uppsattes samt efter given varsel upplistes och god-
kindes en s& lydande omréstningsproposition:

Den, som till kontraproposition i huvudvoteringen angéende andra lagut-
skottets & sid. 99 i utldtande nr 55 gjorda yttrande betriffande 10 § av
Kungl. Maj:ts forslag till vigtrafikstadga antager bifall till herr Normans
yrkande, rostar

Ja;

Nej;
Vinner Nej, har till kontraproposition i nimnda votering antagits bifall
till herr Lindhagens yrkande.
Firsta kammarens protokoll 1936. Nr 46. 8

Den, det ej vill, rostar
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Sedan kammarens ledamoter intagit sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplists, verkstilldes omréstning pa det sitt, att efter sirskilda upp-
maningar av herr andre vice talmannen forst de ledamioter, som ville rista
for ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville rosta for nej-propo-
sitionen, reste sig frin sina platser; och befanns darvid, att flertalet rostade
f6r ja-propositionen.

I foljd darav uppsattes, upplastes och godkindes for huvudvoteringen en
omrostningsproposition av fljande lydelse:

o

Den, som godkinner andra lagutskottets & sid. 99 i utlatande nr 55 gjorda
yttrande betriffande 10 § av Kungl. Maj:ts forslag till vigtrafikstadga,
rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar ‘
Nej;
Vinner Nej, godkinnes den av herr Norman dirom anforda reservationen.

Sedan denna voteringsproposition &nyo upplists, verkstilldes omrdstningen
pa det sitt, att efter sirskilda uppmaningar av herr andre vice talmannen
forst de ledamiter, som ville résta for ja-propositionen, och direfter de leda-
moter, som ville résta for nej-propositionen, reste sig fran sina platser; och
befanns dirvid, att flertalet rostade for ja-propositionen.

Ang. tillsiand  Uiskottets d sid. 100 gjorda yitrande betriffande 11 § av forslaget till viig-
LG trafikstadga.
UWngar & vig.

Denna paragraf hade féljande avfattning:

A vig ma tivling med motorfordon eller cykel ej anordnas, utan att ve-
derborande linsstyrelse finner anledning meddela tillstind dartill. Gives till-
stdnd har linsstyrelsen att meddela nodiga foreskrifter till forebyggande av
fara och olagenhet for trafiken och dem, som #ro bosatta eller uppehilla sig
utmed vigen, dvensom att i §vrigt vid tillstdndet fista de villkor, som kunna
finnas pakallade.

Utskottet hade hirom anfort, att utskottet ansett sig kunna limna den fore-
slagna bestimmelsen utan erinran.

Reservation hade anmilts av herrar P. Sandstrém, Hage och Olovson i Vi-
steras, vilka ansett, att tivlingar med motorfordon borde vara fsrbjudna.

Herr Sandstrom: Tvéi ledaméter fran den andra kammaren ha jimte mig
avgivit en reservation betriffande § 11 i vigtrafikstadgan. Jag anser mig
emellertid icke ha skil att framstilla nigot yrkande.

Efter hirmed slutad éverliggning godkindes utskottets yttrande i nu fore-
dragna del.

Utskottets d sid. 101 och 105 gjorda yttranden betriffande 12 §, 13 § 1 mom.
och 17 § av forslaget till vigtrafikstadga.

Godkindes.
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Utskoltets @ sid. 109 gjorda yttrande betriffande 18 § 1 mom. firsta stye-
ket av forslaget till vagtrafikstadga.

Detta stycke var s& lydande:

Om med dragare férspint fordon framfores & allmin vig under morker,
skola & fordonet eller dragaren foras antingen en eller flera tinda lyktor, sa
anbragta, att ljuset ar synligt p& avstdnd savil framifrdn som bakifrén, eller
ock reflexanordning, som aterkastar sken sdvil framét som bakat. Lyktor
och reflexanordning skola visa vitt, blavitt eller gult ljus framat och s&adant
eller r6tt 1jus bakat.

Berérda stycke motsvarades 1 gillande vigtrafikstadga av 5 § andra och
tredje styckena, vilka voro av féljande lydelse:

Direst sddant finnes av behovet uppenbarligen pakallat, ma ldnsstyrelse
betriffande viss vig med livlig trafik férordna, att & med dragare forspint
fordon, som under mérker framféras & vigen, eller 4 dess dragare skall foras
antingen tind lykta s anbragt, att ljuset ar synligt pa avstind savil fram-
ifran som bakifran, eller ock reflexanordningar, som vid belysning &terkasta
sken savil framat som bakat. Lykta och reflexanordningar skola visa vitt
ljus framat och rott ljus bakat. Sadant férordnande, som ej mé& avse med
dragare forspant ofjadrat arbetsikdon, mé innehalla de undantag, linsstyrel-
sen finner erforderliga, och skall kungéras samt, i den ordning linsstyrelsen
bestammer, tillkinnagivas medelst anslag & eller invid vigen.

Reflexanordning skall vara av typ, som godkints av Konungen eller den
myndighet, Konungen dirtill férordnar.

I de likalydande motionerna I:360 av herr John Gustavson m. fl. och
I1: 693 av herr Andersson i Ovanmyra m. fl. samt 1: 319 av herr Elof An-
dersson m. fl. och 11:655 av herr Norell m. fl., hade foreslagits, att bestim-
melserna angaende skyldighet att fora lykta eller reflexanordning & hiistfor-
don skulle givas samma innehall som 1 nu gillande stadga.

T motionen I:21 vid férra arets riksdag hade herr Lindhagen anfort:

»Motorismens #ven i riksdagen framstillda krav, att histfordon skola for-
ses med lyktor vid morkrets inbrott, synes mig ej fortJana avseende. I varje
fall bor en sidan ytterligare mlhtansenng av vagarna for bilismens bekvim-
lighet bekostas av bilskattemedlen med histfordonens befriande fran de ifré-
gasatta utgifterna.»

T detta #amne hade utskottet yttrat:

»Enligt utskottets uppfattning synas stringare bestimmelser in de nu gil-
lande icke bora ifrigakomma. Utskottet vill darfoér fororda, att det huvud-
sakliga innchéllet av giillande bestimmelser angaende skyldighet att fora
lykta eller reflexanordning upptages i en kommande ny vigtrafikstadga. I
viss overensstimmelse med Kungl. Maj:ts forslag torde emellertid bora stad-
gas, att lyktor och reflexanordningar skola visa vitt, blavitt eller gult ljus
framat och r6tt ljus bakat.»

Reservation hade avgivits av herr Lindhaaen, som ansett, att utskottet bort
foresla riksdagen att uttala, att nagon skyldighet 6verhuvud taget icke borde
foreligga att fora lykta eller reflexanordningar & med dragare férspint fordon.

Herr Lindhagen: Jag forsummade nyss 1 foredragningens bradska till-
fille att yrka bifall till min reservation till férman for herr Aronsons m. fl.
motion 1 andra kammaren som jag tycker ir riktig. Jag ber motionirerna
om ursikt och hoppas att Kungl. Maj:t beaktar motionen och reservationen.

Ang. forande
av lykta eller
reflexanord-
ning 6 hists
Jordon.



116 Nr 46. Onsdagen den 17 juni e. m.

Ang. forande av lykia eller reflexanordning @ hdstfordon. (Forts.)

I det nu forevarande amnet har jag ansett, alt nagon skyldighet éver huvud
taget inte bor stadgas att fora lykta eller reflexanordningar 4 med dragare
forspint fordon, si snart det begagnar sig av eller tillfalligtvis kommer in pa
landsvig. Lantminnen vilja ju i allminhet e] heller veta av det. Att nu gé
Jangre 4n redan stadgats ar s& mycket mindre pakallat. Bilisternas krav pa
denna punkt #r sdsom i andra fall icke tillkommet fér att skydda andra vig-
farande, utan for att bilarna skola fa kéra fort och gentilt och slippa se sig for.
Sedan kommer man vil och vill, att vi fotgiingare skola ha en lykta pid ryg-
gen och en pé brostet, vilket vil 1 bilarnes nyssnimnda intresse vore Annu mer
pékallat. Det gir for lingt, och vi bora stimma i bicken. Jag yrkar bifall
till min reservation.

Herr Nylander: Vi ha hir kommit in pa ett Amne, som jag for min del for
ett par ar sedan i motioner har framstillt forslag om, nimligen just 1 enlig-
het med det forslag, som nu har framlagts av de sakkunniga och av féredra-
gande departementschefen. Det nira nog forvdnar mig, att utskottet enhil-
ligt har gatt pa en annan linje, nimligen pa de nuvarande bestimmelserna,
som ju bara innebdra det, att det bér ankomma pa lénsstyrelsen att f6r viss
vag foreskriva, att belysningsanordningar eller reflexglas skola finnas pé
hiistskjuts. Jag vill inte taga upp ndgon lang debatt om detta, men jag be-
klagar, att det inte annu har gitt upp fér kammarens ledaméter och for den
stora allminheten vilket skydd det ar for alla dem, som méaste firdas med
hiastskjutsar, att pd sina fordon anvinda dylika reflexglas. De kosta nagon
krona, kanske 1.25 1 inkép, och det kan silunda inte pé négot sitt anses vara
nagonting betungande fér den enskilde dgaren till ett histfordon. Jag tycker,
att det ar mycket sorgligt, att inte utskottet har kunnat lyfta sig till litet mera
kiansla for trafiksikerheten. Hir bevilja vi exempelvis till nationalféreningen
for trafiksikerhetens frimjande ett ganska stort belopp. Det ha vi gjort
bade forra aret och 1 4r med 50,000 kronor vartdera aret, och alla deklarera,
niar man talar med dem, vilket intresse man har for trafiksikerheten, men
det ar p4 denna punkt, som om tungan siger en sak men hjirtat dr langt ifrin
att ha ndgot intresse 1 sjilva #rendet.

Jag tianker inte hir framstilla nigot yrkande, di det inte finnes nigon
enda, som har varit saklig nog att folja departementschefen och de sakkun-
niga pa denna punkt. Jag har endast velat beklaga den oerhérda efterbliven-
het och brist pd kinsla for utvecklingen, som utskottet har visat, och som jag
kan forsta, att 4ven kammaren kommer att nu 1 dag visa.

Herr Linder: Ja, det ligger mycket i vad herr Nylander sade. Detta ir
en gammal friga, manga ginger diskuterad. For min del har jag och flera
med mig 1 utskottet vid mer #n ett tillfalle yrkat pd, att dessa belysningsan-
ordningar skulle komma till stdnd, men det har varje gng strandat pd det
6nskemal, som har framférts frdn bondehall. Det har alltid varit en &nskan
fran det hallet, att man hir skulle halla sig till en viss gammal frihet och
inte onodigt besvira med kostnader. Vi ha nog, precis som herr Nylander
uttryckte sig, alltjimt haft sinne for att det #r det enda riktiga, att man
skulle ha ifrigavarande belysningsanordningar. De dro ett led i utvecklin-
gen, som man med ritt kan kriva, men det &r faktiskt ocksd av hinsyn till
den fran bondernas hall uttalade onskan, som vi latit det bero. Vi ha ocksa
denna gang liksom méanga génger forut stannat vid, att det icke skall bli
stringare bestimmelser an vad det nu dr. Jag vill alls inte pastd, att detta
ar ett utldtande av utskottet i trotthetens tecken, utan det ar helt enkelt s8,
att vi ha latit bonderna f& sina énskemal tillgodosedda i denna punkt och s&
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f4 vi ju se, om inte utvecklingen med nédvindighet sedermera for saken vi-
dare fram. Hittills har det val inte skett s& ménga eller stora olyckor, till
f5ljd av att dessa reflexanordningar ha saknats, och d& ha vi tyckt, att det
inte varit skil att gora nagot a4t saken.

Herr Branting: D3 jag under min erfarenhet som praktiserande jurist
sett en del fall, dar svara trafikolyckor intriffat tydligen pa grund av av-
saknad av sddana belysningsanordningar, som hir #ro i fraga, har jag for
min del ganska svart att intaga den passiva hallning, som man nu férutsitter.
Jag vill i stillet tillata mig framstilla yrkande om bifall till paragrafen i
den lydelse den har enligt Kungl. Maj:ts forslag. Jag hoppas, att herr Ny-
lander vill stodja detta yrkande.

Herr Sederholm: Nir man skall bedoma den hir frdgan, bor man jq forst
bilda sig en mening om vilka svirigheter det kan méta med en foreskrift om
forande av sadant ljus, som hiar ar foreslaget 1 Kungl. Maj:ts proposition.
Det gir nog ritt bra att forse vanliga dkdon med ett sidant ljus, men om V1
tinka oss, att en lantman #r ute och éker med ett halmlass si ar det ratt
s& besvirligt att anbringa en sidan belysningsanordning. Om han kor med ett
timmerlass eller ett vedlass, si #r det ocksé besvirligt men kanske allra mest
nar han aker hem p& vintern med kilkar och inte har annat &n kilkarna, som
han sitter pa. Da vore det ganska svart att iakttaga en sadan foreskrift.
Méinga sidana svarigheter kunna uppstd, som gora, att det kommer att fran
lantbefolkningens sida anses som en ontdig palaga och ett trakasseri med en
sadan bestimmelse. Jag skulle emellertid inte siga sd mycket om det, om
del verkligen vore anledning att, som den foreghende talaren hiar gjort, pasta,
att trafikolyckor ofta uppstd av denna anledning. Jag har som landshovding
haft tillfille att gora en understkning. Jag skickade ut cirkulir till alla
polismyndigheter, landsfiskaler o. s. v. med férfrdgan huruvida under deras
tjanstetid nagot fall intriffat, didr en trafikolycka kunde sittas 1 samband
med det forhallandet, att man inte var skyldig att {6ra ljus, och ingen sddan
polisman kunde uppgiva ndgot sddant fall inom Sédermanlands lan. Om nu
herr Branting rakat fi nagot eller ndgra fall si tror jag, att det dr ett gan-
ska enastidende fall, och jag tror inte, att den fara, som herr Nylander har
talade om, alls ar si stor, som man velat férespegla, att den skulle vara. Det
iakttages si pass stor forsiktighet fran de &dkandes sida — bade fran deras
sida, som kora bil, och frdn deras, vilka dka med histskjuts, att pd denna
grund olyckor icke bruka uppstd. Jag ber diarfor att fa yrka bifall till ut-
skottets hemstillan.

Hirl instimde herr Seensson, Martin.

Herr Nylander: Ja, herr talman, jag kan naturligtvis inte ha nagot att in-
vinda mot den undersokning, som herr Sederholm sisom landshévding 1 So-
dermans lin verkstillt. Jag tror, att den sikerligen har givit det resultat,
som svarade mot verkligheten, men jag kan ocksd omnimna, att nir jag for
ett par ar sedan drev denna sak tva ar & rad sdsom motionir hir 1 kammaren,
fick jag fran personer, som jag aldrig har triffat och aldrig hort talas om,
men vilka iiro intresserade for detta, det ena brevet efter det andra med mas-
sor av tidningsurklipp med skildringar av olyckor, som voro direkt foranledda
dirav, att ndgon som helst belysningsanordning inte funnits, pd histfordonen.
Det var siirskilt en norrlandslikare — jag kommer inte nu ihdg hans place-
1ing — som hade en hel del fall att relatera, och jag tror iven, att jag da
gav honom nagra antydningar om vad som hade intriiffat.
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Och betriaffande de uttalanden, som herr Sederholm gjorde om att det vore
sa besvirligt att anbringa dessa reflexglas pa fordon av olika slag, s& kan
inte detta uttalande bero pa annat dn att herr Sederholm inte har sett alla de
olika typer av sidana reflexglas, som finnas i marknaden och, som jag sade,
fér en mycket ringa penning. Det finnes sidana, som mycket litt kunna
hakas fast om man bara har en rem paspikad pa en del av vagnen, och det
finnes sidana, som #ro monterade pa en rem ungefir som ett vanligt klock-
armband, och som man alltsi kan spinna upp pi vilken uppstiende stolpe
eller del av fordonet som helst. Och vad framsidan betriffar si #r det mye-
ket enkelt att anbringa ett sidant glas i histens pannrem eller méjligen pa bog-
remmen, om han har en sddan. For ndrvarande ar det oftast si, att det for-
sta man ser av en skjuts, d& man méter den, &r glansen i histens 6gon, men
aur mycket mera effektivt vore det inte, om det verkligen funnes ett reflex-
glas pd exempelvis pannremmen! D& har man genast klart for sig, att man
moter ett histfordon.

Sedan herr Branting har framstillt yrkande om bifall till Kungl. Maj:ts
proposition, ber jag att f4 instimma i detta.

Herr statsrddet Leo: Herr talman! Jag vill bara med ett par ord i likhet
med herr Nylander beklaga, att denna gamla omstridda sikerhetsfraga inte
heller denna géng tycks fa en tillfredsstillande 16sning, men i likhet med herr
Nylander inser jag det hopplésa i att gentemot ett enhiilligt utskott scka f&
onskemaélet igenom. Jag vill dock fér min rent personliga del siga, att jag
dverhuvud taget icke forstdr hur ndgon minniska, giende eller akande, i dessa
tider vagar sig ut pa en landsvig i morkret utan att vara forsedd med en re-
flexanordning, som kan varna bilisterna. och jag tycker det skulle ligga 1 vars
och ens eget intresse att vara med om genomforandet av den enkla och billigt
verkstillda sikerhetsanordning, som féreslas i Kungl. Maj:ts proposition.

Herr Lindhagen: Vid detta tillfille talar, synes mig, statsridet som om
Lhansyn endast skall tagas till bilisterna. Varfor skall man vara utsatt for
att bli 6verkord av bilisterna, om man inte har en lykta? Bilisterna fa vil
kéra varsamt dven om natten. Aro de véigarnas konungar, och far deras fart
inte pa nagot sitt hindras? Det ar nog si, som landshévdingen i Séderman-
lands ldn sade, att det méste vara mycket sillan som det blir olyckor av den
hir anledningen. Herr Brantings fall var kanske det enda, ty si manga lira
vél inte ha férekommit pa den advokatbyrin, men nu har det redan blivit plu-
ralis, och hilla vi pa en stund s& blir det snart hundra. Var det ett fall,
Branting, eller var det flera? Det var nog bara ett fall, och vad olyckan be-
stod 1 vet jag inte heller, men det var vil en vagn, som skadades, eller en bil,
som skadades.

Niar méanniskor sitta 1 s& dir stora skyddsviirn som ett akdon av ena eller
andra slaget brukar det ju avlépa utan nigra minniskooffer i varje fall. Men
jag vill siga Nylander, att jag har fitt mig tillsinda tidningar och brev om
mangahanda olyckor och vet att det ocksd férekommer, att fotgéngare pa
nitterna blivit 6verkérda och dédade. T ett fall berodde det p& en oerhérd for-
summelse fran biligarens sida. Han bara kérde bakifran p& och éver en for-
hoppningsfull ung man, som héll sig 1 yttersta utkanten av vigen, och dodade
honom. Jag tror inte heller, att det férekommer 1 si stor utstrickning, men
det hinder hir och ddr. En fotgingare har bara sin lilla kropp, som kan
skydda honom, men den, som kér ett fordon eller en vagn, honom skyddar
vagnen, och till och med den, som drar en dragkérra, har genom kirran bittre
skydd én en fotgingare. Det fordras val d&, om Nylander har medkiinsla for



Onsdagen den 17 juni e. m. Nr 46. 119

Ang. forande av lykta eller reflexanordning & hédstfordon. (Forts.)
minniskorna eller om det inte bara ar det férargliga, att bilen inte far hélla sin
fart sisom viagarnas konung, att ocksd fotgiangarna ha en lykta pa brostet och
en pa ryggen nar de gd. Det vore som sagt dnnu viktigare, ty for dem ske
lattare olyckor, an for den, som sitter i sin vagn, som skyddar honom, och bil-
igarna aro ju ocksi si radda om sin egen vagn att det ar sillan som de kora
pa en skjuts ens pa nitterna.

Jag har akt bil p4 andra sidan havet i Lettland en kolmérk natt. Vi pas-
serade otaliga foror med ho till Riga. Vi susade férbi dem, men inte hade de
nagra lyktor pa sig.

Herr Henriksson: Herr talman! Jag skall be att fa instimma 1 vad herr
Sederholm har sagt. Det ar mycket sillan man hor, att det har blivit sam-
manstotningar med en hastskjuts, och pa den ort jag #r ifrdn tror jag man kan
rakna hela ar innan man ser nigot sidant fall. Diremot dr det riktigt som
herr Lindhagen sade, att fotgingarna dro annu mer utsatta. Herr Nylander
horde ha kommit med det forslaget ocksa, att fotgingare skola ha en réd lykla
hak och vitt sken framtill. Det var pa stora landsvigen mellan Landskrona
och Malmg ett par lantbrukare, som stodo och resonerade péd gangbanan. Det
kom en bil 1 full fart, och stinkskirmen tog dem och kastade dem flera meter
utdt marken. Den ene dog tvirt, och om den andre vet jag inte, om han blev
vid liv. Sadant hinder mycket ofta. Nu beror det pa, om herr Nylander har
storre 6mhet om bilarna, ty om de taga térn mot en lastvagn kommer det att
mirkas. Nir de daremot kiéra ver en manniska si skadar det inte bilen. Det
ar bara manniskan, som far slippa livet till. Foér min del tycker jag, att det
ir lika nodvindigt, att man siger att giende skola vara klidda i sddana lyk-
tor som histfordonen. Med héstfordonen ar det, som herr Sederholm sade, sa,
att det mycket sdllan intraffar ndgon skada. Diarfor kan jag inte finna, att
det &r nodvandigt att g8 den hiar vigen. D& far det nog tagas sd, att allt
}_(omlmer med. Jag ber darfor, herr talman, att f4 yrka bifall till utskottets
orslag.

Herr Englund: Herr talman! Herr Lindhagens hallning till den hir fragan
ir ju grondad pa ett personlighetskomplex, som kan hinféras till en viss for
honom heklaglig erfarenhet, men att den erfarenheten skall generaliseras i alla
vider och 1 alla sammanhang pa det sitt, som hir skett, kan jag icke anse
vara riktigt.

Jag har som publicist 1 en ganska stor tidning en ritt vidstrickt erfarenhet,
givetvis bara iakttagelsevis, vilken anknyter sig till vad herr Branting héar
yttrade. Det dr ingalunda pa det siittet, att det ar sa sillan, som olyckstillbud
och svara olyckstillbud intraffa pa landsviagarna, sirskilt i de delar av landet,
dir vigarna g& fram genom skogrika trakter, och var och en, som nagon gang
medan moérker t&der har suttit 1 en bil och upplevat den nerviésa chock, som
ofta kan intriffa d& det i morkret dyker upp en hiistskjuts, som man inte
riktigt vet pa vilken sida man skall taga, inser nog hur befogat det dr, att en
indring kommer till stand i det avseende, som det hir ar frdga om. Det
ricker ingalunda, som herr Lindhagen yttrade, med att man far varsamt fram
om natten. En bil m& kéra fram aldrig s varsamt - om man kommer 1 en
viigkriok och moter en histskjuts, nidgot som ingalunda #ir si ovanligt, som det
hiir gores gillande, si kan ju trots all varsamhet ctt olyckstillbud intriffa.
Jag erinrar mig nigra under de senaste dren 1 min hembygd intriffade gan-
ska ruskiga olyckshiindelser av detta slag som jag inte skall skildra. Siir-
skilt ett rinner mig i minnet. Det var di en skakel frin ett histfordon klippte
av huvudet p& en miinniska som satt i sidvagnen till en motoreykel. Att 1
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Skéne, som herr Henriksson siger, olyckor av det slag jag tinker pa inte iro
sa talrika dr ganska sjalvklart. Dir foéreligga inte sidana sikthinder som i
andra delar av landet, dir det inte finns &ppna, siktbara omraden kring vi-
garna.

Jag kan f6r min del, herr talinan, inte férstd det sega motstand, som nistan
under hela motorismens senare utveckling hir i landet har framtritt, dirvid
man alltid aberopar lantminnens, som man anser sjalvfallna. intresse av att i
dessa saker fa vara och fara efter vigarna hur som helst. Det &r inte nagot
obilligt krav, tycker jag, att om en histfora kommer en avtagsvig frin en ar-
betsplats ut pd allmén landsvig, som det ofta hiander 1 Dalarna eller Norrland
eller var som helst, den skall ha titen markerad med ljus och ljusreflex till
ledning for andra vigfarande. Herr Nylander, som ar bilexpert och en verklig
auktoritet p4 detta omride och vars ord alltsa bér tillméatas en avgorande be-
tydelse, framhéller ocksd att det #r ett ganska billigt krav att en vigfarande
skall markera sin nirvaro. Man viftar inte bort detta genom att skimtsamt
tala om, att fotgiingare skola ha lyktor bade fram och bak. Det ir inte dirom
fragan ror sig, och man skall inte forsoka att fullstindigt osakligt skidmta bort
en allvarlig sak. Man tycker det ir fér mycket begirt att histfordon pa lands-
vigen skola markera sin nirvaro med ljus. Men numera haller man efter cyk-
listerna mycket effektivt och i varje fall mycket battre an forut, och jag skulle
tro att cyklisterna nu, dd de fara viigarna fram, inte bara ha en lykta som &ar
synlig pa langt hall, utan dven bakljus, s& att en bil som kommer bakifran ser
den framférvarande cyklisten. Ett siédant ansprak bor man ocksd kunna stilla
pa histskjutsarna, att deras nirvaro pé landsvigarna verkligen syns.

Jag vill med dessa korta ord instimma i herr Brantings yrkande.

Herr Nylander: Herr talman! Jag kan inskrinka mig till att 1 likhet med
den siste drade talaren siga till herr Henriksson, att man inte skall giora den
allvarliga fraga det hir giller, frdgan om minniskors liv, till ett skimtstycke
att roa sig med har i kammaren. Det ar verkligen en sak av en sadan betydelse
for den svenska allminheten, att man inte som herr Henriksson far driva den
till ett skamt. Det giller ju att ge bilisten en méjlighet att iaktta en ytterligare
hansyn till hiastskjutsarna. Jag anser det mycket viktigt att man ger de bhil-
farande denna méjlighet. Herr statsrddet framhgll alldeles nyss att for den
som #dr ute nattetid med en histskjuts borde det vara en kinsla av sikerhet att
ha satt pé ett reflexglas for att dirigenom vara mera skyddad fér intriffande
olyckor.

I detta anférande instimde herr Wagnsson, Ruben, och herr Rahmn.

Herr Lofvander: Den fraga vi har diskutera &r inte ny. Den har varit
uppe forut 1 riksdagen, fastin vi de senaste aren varit forskonade fran den-
samma. D3 man skall motivera nédvindigheten av denna belysning framhaller
man alltid den ringa kostnad som den skulle innebira. Jag kan vara med om,
att det inte dr ndgon betydande kostnad, men svarigheten #r att alltid kunna
hélla dessa belysningsanordningar i ordning p& arbetsakdon. Detta har ocksa
varit anledning till att tidigare fiorslag inte bifallits av riksdagen. Samma skil
kvarstar fortfarande. Det finns ingen mojlighet garantera att alltid belysnin-
gen pi arbetsikdon kan hallas i det skick en lag féreskriver, detta pa grund
av den risk f6r dverkan som alltid forefinnes & dessa fordon, och d& riskerar
vederborande, som rakar ut {6r ett sidant dventyr, att atalas. Att fragan inte
ar s& enkel som herrarna gora giillande framgar darav, att mig veterligt ingen
linsstyrelse begagnat sin befogenhet att utfirda férordning om belysning pa
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arbetsakdon. Det var intressant att hora herr Sederholm upplysa, att det 1 Sé-
dermanlands lan inte forekommit nigot fall av sddana olyckor, vilka sa ofta
pastas intriffa.

Jag kan inte bibringa mig den uppfattningen att denna &tgird ar nodvéndig.
Jag har kort bil i manga ar och inte rdkat ut for ndgra dventyr av dylikt slag.
Kér man bara ordentligt fram p& vigarna nattetid si reder man sig utan en
sadan hir belysning. Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Herr Henriksson: Herr talman! Det var ett mycket egendomligt uttryck
som herr Nylander tog sig for att anvinda, d& han sade att jag tog denna sa-
ken skimtsamt. Jag har tvartom tagit den mycket allvarligt, men jag har inte
tagit det s& allvarligt med en lastvagn som jag har gjort med en ménniska som
blir sverkérd. Lastvagnen dr nagonting man kan skaffa igen for en rimlig
kostnad, men ett minniskoliv, da det kanske giller en familjeforsérjare, anser
jag vara varre. Det ar darfor jag har sagt, att en minniska ar virre utsatt an
en lastvagn, ty den far bilforaren akta sig litet for.

Jag vill ockséd siga till herrarna: det finns ljussignaler och ljudsignaler vid
jarnvagarna och allt mojligt saidant. Man har bérjat tinka pé att ta bort dem
for att folk numera skulle ha blivit tillrickligt varsamma. Men vad hénder?
Mitt under det signalen ringer, mitt under det ljuset ir framme, det skarpa
ljuset som syns pa langt hall, kér man rakt pa taget. Det har manga génger
konstaterats att sikten varit fri, ingenting har varit i vigen, och #ndé hénder
sddant. Hur kan man d& tinka sig, att det lilla ljus, som skulle finnas pé en
histskjuts, kommer att gora si mycket for den sortens bilférare? Att s& inte
blir fallet borde herr Nylander ha klart for sig ocksé.

Jag vidhaller mitt yrkande om bifall till utskottsforslaget. Det finns inte
nagot skil att handla s& som herr Nylander vill.

Herr Colleen: Jag skall vil ocksa vittna litet 1 denna sak 1 egenskap av
gammal domare. Jag har de senare dren haft dtminstone tre fall, da héastskjut-
sar blivit pakérda av automobiler. Det yttrades hir mera skdmtsamt, att man
kanske skall begiira att fotgingare nu ocksd skola férses med reflexljus eller
lykta, men jag tycker inte det skulle vara sa foérfarligt markviardigt om det be-
stimdes. Ty en minniska som ar ridd om livet ger sig inte ut 1 morkret pa en
av bilar mycket befaren vig utan att tinka sig for hur hon skall skydda sig. Det
kan hon mycket litt gora med ett reflexljus fram och ett bak. S& det &r som
sagt inte s& mycket att skimta med. Det kanske inte behovs 1 denna tid, ty,
som en chauffor sade: Gud ske lov, att dainerna ha korta kjolar igen, s& att
man ser de ljusa benen! Det tyckte han var en vilsignelse och det &r nog sa
med manga, manga chaufforer. Men om kjolarna bli lingre igen far man kan-
ske fundera pé att sidtta pd dem reflexljus.

Jag instdammer 1 herr Nylanders yrkande.

Herr Lindhagen: I utskottet var det lantminnen som absolut satte sig emot
férslaget 1 propositionen. Dels kunde inte sadant ljus sittas pé alla skjutsar
bade fram och bak, och dels blev man tvungen att vidta sddana forsiktighets-
atgarder, Aven om man bara skulle kéra éver en allmin vig for att komma frin
sitt stall till en dga pé andra sidan. Kunde inte bilarna ocksd f& viinja sig iakt-
ta forsiktighet och inte kira pa sddana hiir vagnar? Herrar Englund och Ny-
lander ha verkligen ocksd »komplex.» De pidstd att jag har fotgiingarkomplex,
vilket nog ar riktigt, men de glémma att de sitta inne, si det forslar, med
biliigare-, bilférare- eller bilikarekomplex, niimligen just de for viglreden 1i
landet farliga komplexen.
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En talare fran Skéne, erinrade nyss Nylander, som sagt att man inte
skulle skiimta bort en allvarlig friga, varfor han var s& ivrig nir det var fraga
om skjutsar och inte nir det var friga om fotgiangare. Det dar vil ocksa en all-
varlig friga, dd man vet att de 4ro mera utsatta f6r olyckorna. Varfor? Kan-
ske darfor att bilisterna i sin omedvetna komplexstimning frukta férst och
framst skada pé sin bil, men kor han éver en fotgingare blir det mera sallan
skada pa bilen.

Herr Nylander: Herr talman! Jag {inner att denna debatt har gitt vida
over granserna for vad man kan tillita sig att siga genom sidana insinuationer
som exempelvis den herr Lindhagen nu kom med, att jag hellre skulle kéra éver
en minniska #n riskera en skada pa bilen. Jag vintar att herr Lindhagen ber
om ursikt for ett sidant uttalande. Till herr Henriksson kan jag siga ungefar
detsamma, nir han sade sig tro att bilférarna nira nog sikta pa att kora éver
minniskor. Jag skall tala om for herr Henriksson, att &tminstone i den del
av landet dir jag vistas och dir jag 1 huvudsak har kért ha vi s& mycket hin-
syn till en skjutskarl som vi méta, att vi inte vilja att han skall raka 1 olycka.
Man skall inte — det séiger jag annu en géng, herr Henriksson — forsoka gora
detta till ett skimtstycke genom att tala om, att fotgiingare borde vara mer
eller mindre lysande 1 sitt upptradande.

Till herr Lofvander vill jag lamna en saklig upplysning. Han visste inte
nagot fall, dir en linsstyrelse anviint den ritt som tillerkiints den att pabjuda
reflexglas eller ljus for vissa vigar. Jag kan tala om for herr Lofvander, att
det finns manga lin, dir sidana bestimmelser finnas pa atskilliga vigar. Jag
har stott pa4 dem pa manga hall och vet att manga hir i kammaren kinna till
saken. Men faran ligger just dari, att nir man kor fran ett lin eller hiarad, dir
sadant 4r pdbjudet, in 1 ett annat lin, s& tror man fortfarande att histskjutsarna
iro utrustade pé det sittet, och om sd inte ir fallet kunna olyckor intriffa, just
pd grund av att enhetliga bestimmelser saknas. Det ir dari den stora faran

ligger.

Herr Wagnsson, Ruben: Herr talman! I bérjan av debatten kring vig-
trafikstadgan holl herr Lindhagen ett temperamentsfullt anférande, i vilket
han bland annat omnidmnde, att under foregiende ar ett stort antal trafik-
olyckor intriffat i vart land, som resulterat i trehundra dédade minniskor.
Han riktade ocksd en ganska allvarlig anklagelse mot utskottet diarfér att inte
detta beaktat denna fraga och velat vidta nigon effektiv atgird till skydd for
ménniskoliv. Nér sedan utskottets talesman, herr Linder, hos herr Lind-
hagen efterlyste vilka &tgérder han ville vidta for att astadkomma detta skydd,
blev herr Lindhagen honom svaret skyldig. I stillet har herr Lindhagen nu
givit svaret genom att energiskt motsitta sig atgirder med detta syfte. For
min egen del tror jag, herr talman, att om man bitrider Kungl. Maj:ts forslag
1 denna del och samtidigt riknar med en tillrickligt lang 6vergangstid for
ikrafttradandet av dessa bestimmelser, si skulle man darmed tillmétesgd olika
berittigade énskemal och framfér allt bidra till att 6ka skyddet f6r minnisko-
liv. Jag bitrider alltsd herr Brantings yrkande.

Herr Gustavson, John: Vid denna punkt har jag vickt en motion om avslag
pa forslaget om anbringande av belysningsanordningar péa alla slag av fordon.
Det 4r inte av likgiltighet for vare sig korkarl eller hist eller lass, utan det
ar pa grund av svarigheterna att tillimpa en sidan lag som vi anse att det bér
goras undantag. Herr Nylander bér tinka efter, hur det skulle ga till att
anordna effektiv belysning pd halmlass, timmerlass, godsellass eller rislass,
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d. v. s. lass med grenar eller briinsle, som man kér hem fradn skogen. Jag tror
inte det blir s& forfarligt latt. Det skulle stéta pa sa stora svarigheter 1 prak-
tiken att tillimpa en sidan bestimmelse, att det skulle vara sa gott som omoj-
ligt. Det forekommer heller inte si ofta att man kor sddana lass nattetid, men
har man varit 1 skogen pd kvillen och det bérjar natta pa och det ar lang vig
hem, s& att man kan bli tvungen att kora nigon timme efter morkrets inbrott,
sa far man antingen lov att stanna didr man ar eller riskera att bli botfalld
under hemfirden. Nej, det ar absolut omdjligt att anbringa belysning enligt
de foreskrifter som Kungl. Maj:t foreslagit, sa att den blir effektiv. Och jag
vill siga herr Nylander att det inte ir svarare att uppticka en korkarl, som
gir bredvid sitt holass eller sitter p4 detsamma, in en méinniska som gar ensam
pékvﬁgen. Det ar nog inte s galet, det som herr Lindhagen yttrade om denna
sak.

Jag ber med dessa ord att f& ansluta mig till dem som yrka bifall till ut-
skottets forslag.

I herr John Gustavsons yttrande instimde herr Karlsson, Gotifrid.

Herr Englund: Heir Lindhagen dr ibland ganska frikostig med att gora
insinuationer. Jag har for min del inte yttrat mig for biligare eller bilférare.
Jag har aldrig gt en bil eller tagit i en bilratt men daremot varit bilpassage-
rare mangfaldiga ginger, och det i4r med en sddans erfarenhet, som jag hir
vagar ta till orda. Detta om den saken.

Sedan vill jag tillfoga en friaga till herr Léfvander. Nir lantbrukarung-
domen 6verallt 1 landet 4r ute och ecyklar pa vigarna, har den alltid lykta och
bakljus. Det gar alldeles fortriaffligt, och var man #n kommer kan man méta
pa vagarna langa, linga kavalkader av cyklande ungdom. Skall det vara
svarare att gora ett 1jus pa en hiistskjuts och se till, att det fyller vissa for-
pliktelser, 4n att kontrollera en cykellykta? Vad herrarna siga rimmar inte
alls vid en jimforelse med vissa forhallanden 1 verkligheten.

Herr Branting: Man gor gillande att det skulle stéta pa stora praktiska
svarigheter att anbringa nu ifrdgavarande belysningsanordningar pé vissa slag
av fordon. Samtidigt ar det ostridigt att linsstyrelserna aga rittighet att pa-
bjuda saddan belysnings anbringande iven pd dessa vagnar. Det dr vidare
upplyst, att linsstyrelserna 1 vissa lin meddelat forordnande hirom. Vore det
riktigt, som man har gér gillande, att det 6verhuvud taget inte later sig gira
att anbringa denna belysning pa vissa fordon, skulle vil konsekvensen ha ford-
rat att man vickt forslag om avskaffande av linsstyrelsernas befogenhet att
meddela ett sddant omojligt forordnande. Nagot sadant forslag har emeller-
tid inte synts till.

Herr Lindhagen: Jag vill inte yttra mig om linsstyrelsens forfarande, men
det har ju forklarats att pd vissa skjutsar, exempelvis vanliga personvagnar,
ljus kan anbringas men inte pa andra. Om s& dr forhdllandet forestiller jag
mig, att linsstyrelserna bara tillimpa férordningen pé sidana vagnar for vilka
den passar och inte pa de andra. Och inte kan vil Branting pasta, att han har
nagon erfarenhet av hur det tillimpas.

Det var en talare som ville, att jag skulle be om ursikt. Det kan jag verk-
ligen inte gira, ty jag har blivit beskylld fér att handla under komplex. Jag
vill skydda de svaga, och hade jag inte blivit 6verkord, s& hade jag 1 alla fall
vickt min motion, ty det har jag varit betinkt pd linge. Herr Nylander hand-
lar ocksd under komplex, och dirfér iro vi oansvariga bada tvd och inte vid
viira sinnens fulla bruk.
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Herr Wagnsson kom som stadsbo och hoverade sig och sade att jag blivit
Linder svaret skyldig. Det visar att han inte alls begriper vad det #r fraga
om och icke ens horde det uttryckliga svar, som jag gav Linder pa hans i detta
fall sirdeles underliga anférande. D4 jag har vickt fredsmotioner, har
Wagnsson sasom ordférande i ett tillfalligt utskott och #ven annorstides all-
tid yrkat avslag pad dem, bade stora och sma, och det dr tydligen detta mot-
satsforhillande, som ocksa nu skall uppratthallas, d& det giller den fér Wagns-
son likaledes obekanta vigfreden.

Overliggningen ansdgs hirmed slutad, varefter herr andre vice talmannen
anférde, att darunder yrkats 1l:0) att utskottets yttrande skulle godkinnas i
nu ifrdgavarande del; 2:0), av herr Branting, att kammaren skulle foérklara,
att den ej funnit skil till erinran mot Kungl. Maj:ts forslag; samt 3:0), av
herr Lindhagen, att kammaren skulle godkinna den av honom dirom anfor-
da reservationen.

Sedermera gjorde herr andre vice talmannen propositioner enligt berérda
yrkanden och forklarade sig finna propositionen pi godkinnande av utskot-
tets yttrande vara med 6vervigande ja besvarad.

Herr Branting begirde votering, 1 anledning varav och sedan till kontra-
proposition didrvid antagits bifall till det av honom framstillda yrkandet,
uppsattes samt efter given varsel upplistes och godkindes en omrostnings-
proposition av féljande lydelse:

Den, som godkinner andra lagutskottets & sid. 109 i utldtande nr 55 gjorda
vttrande betriffande 18 & 1 mom. forsta stycket av Kungl. Maj:ts férslag
till vagtrafikstadga, rostar 7

a;

Nej;
Vinner Nej, forklarar kammaren, att den ej funnit skil till erinran mot
Kungl. Maj:ts forslag.

Den, det ej vill, rostar

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplists, verkstilldes omrostningen pa det sitt, att efter sirskilda
uppmaningar av herr andre vice talmannen férst de ledaméter, som ville résta
fér ja-propositionen, occh direfter de ledamoter, som ville résta foér nej-pro-
positionen, reste sig fran sina platser; och befanns darvid, att flertalet rosta-
de foér ja-propositionen.

Utskottets d sid. 109 och 110 gjorda wttranden betriffande 19 § av firsla-
get till vigirafikstadga.

Godkindes.

Om forbud  Utskottets d sid. 110 gjorda yttrande betriffande 20 § 7 mom. av forslagei

mot rokning 311 pagtrafikstadga.
vid framfor-

ande av auto- Detta moment lydde:
g Forare m& icke réka tobak vid framférande av automobil i tittbebyget
samhiille.

Ifragavarande bestimmelse hade oférindrad upptagits frdn 21 § 7 mom.
gillande motorfordonsforordning.

I motionen IT: 723 av herr Jeppsson m. fl. hade foreslagits, att stadgandet
skulle utgd, da forbudet att réka tobak numera syntes vara foraldrat.
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Utskottet hade anfort, att utskottet 1 likhet med motionirerna ansage, att
forevarande stadgande borde utg.

Herr Lindhagen hade 1 avgiven reservation hemstillt om riksdagens for-
ord for totalférbud for férare att roka tobak vid framférande av automobil
eller, om detta ej bifélles, att atminstone det nuvarande partiella forbudet
matte bibehallas.

Herr Lindhagen: Detta ar en pikant historia. Det giller om bilféraren skall
fa réka 1 bilen eller icke under fart. For nirvarande ar det stadgat, att nir
bilen passerar ett samhille med mera sammantringd bebyggelse, far foraren
icke roka, men nir han kér mera 1 6demarker far han réka 1 bilen. Utskottet
har foreslagit att man skall fa réka vid alla tillfillen och saledes aven vid fird
genom sammantringd bebyggelse.

Nu vill jag fista uppmirksamhet pa, att en forare icke far vara berusad,
varken mer eller mindre. Men trots att det &r honom pabjudet att inte under-
lata den utomordentligaste vaksamhet, skall det tillaitas honom att férslappa
och ddistrahera sig med utéovande av tobaksrokning under fart 6verallt och
alltid.

Detta forordas av utskottet pa det skil, som anfoérts av motionirerna, vilka
ansett forbudet mot rékning under fart dven i1 bygder med sammantringd be-
folkning, vara »férdldrat». Detta ar ett féga vackert betyg for svenska fol-
kets karaktirsdaning och formaga av sjilvévervinnelse.

Jag hemstillde om kammarens férordning for totalt f6rbud mot foérare att
roka tobak vid framférande av automobil. Men sidan rékning tilldter nog
herr Wagnsson ocksé, det 4r jag overtygad om, dirfor att jag gjort detta yr-
kande. Om mitt yrkande inte bifalles, hemstilles, att det nuvarande partiella
férbudet atminstone bibehélles.

Likavil som en forare inte far pé négot sitt vara berusad, inte ens si, att
graden av berusningen endast kan genom blodprov adagaliggas, bor han inte
fa distraheras och férslappas med tobaksbruk just nir minniskors liv och
lemmar std pa spel infér hans sjilvbehirskning. En unikt »ovarsam» lag-
stiftning saledes.

Dirtill méd uppmérksamheten fistas pa, att riksdagen tvad ginger pi mitt
foérslag enhilligt férordat ett upplysningsarbete till fésrekommande av tobaks-
missbruk. Har tillstyrker utskottet, sisom mig synes 1 synnerligen otringt
mal, just ett sidant missbhruk.

Det aterstar i sddant fall fotfolket den férhoppningen, att Kungl. Maj:t skall
ratta till en sddan forlspning av riksdagen 1 blind underkastelse for sina gent-
lemannachaufférers upplopp mot rimlig ordning och »varsamhet» till och med
pd denna punkt.

Héri instimde herr Andersson, Anders.

Sedan overlaggningen ansetts hirmed slutad, gjordes propositioner, forst
pa godkinnande av utskotfets yttrande i nu féredragna del samt vidare, en-
ligt herr Lindhagens yrkande, pd godkidnnande av den av honom dirom an-
forda reservationen; och forklarades den forra propositionen, vilken férnya-
des, vara med 6vervigande ja besvarad.

Utskottets a sid. 111 gjorda ytirande betrdffande 22 § av forslaget till
vigtrafikstadga.

Godkindes.
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Utskottets d sid. 114 gjorda yttrande betriffande 23 § 1 mom. av forslaget
tidl vagtrafikstadga.

Detta moment hade féljande avfattning:

Automobil med ett stérsta hjultryck overstigande 2,000 kilogram mé ej
framforas & allmin vig, gata eller annan allméin plats utan sirskilt tillstand.
Tillstind skall sskas hos linsstyrelsen i det lin, ddr viigen ar beligen, eller,
omdtrafiken skall forsiggd inom viss stads omrdde, hos polismyndigheten 1
staden.

Utskottet hade i sitt utlitande erinrat om att enligt 2 § 1 mom. i Kungl.
Maj:ts forslag till motorfordonsférordning automobils stérsta hjultryck mot-
svarade den tyngd, som, nir automobilens vikt uppginge till dess totalvikt,
uppbures av det mest belastade hjulet, samt att automobils totalvikt utgjorde
dess tjanstevikt med tilligg av 1 frdga om personautomobil, den beriknade
vikten av det stoérsta antal passagerare, for vilket automobilen vore avsedd,
och betriffande omnibus eller lastautomobil, den beriknade vikten av det
stérsta antal personer utom fioraren och den stérsta last, varfor automobilen
vore inrdttad (maximilast).

I anledning av vickta motioner hade utskottet sedermera forordat, att i
férevarande moment matte inforas en bestimmelse om ritt att framfora auto-
mobil, vars hégsta hjultryck efter den i nyssnimnda moment angivna berik-
ningsgrunden Gverstege 2,000 kilogram eller eljest medgivet storsta hjul-
tryck, direst automobilen lastats sd att dess férhandenvarande hjultryck icke
overstege det hogsta tillatna. Utskottet hade darvid uttalat, att utskottet icke
forbisdge; att Gvervakningen av bestammelsens iakttagande kunde bliva for-
enad med vissa svarigheter.

Reservation hade anforts av herrar Linder, Frindén, Lindhagen, Norman,
Hage och Olovson i1 Visterds, vilka ansett, att Kungl. Maj:ts forslag bort
limnas utan erinran.

Herr statsradet Leo: Herr talman! ¥o6r min del har jag med undantag for
den nyss behandlade punkten om anbringande av reflexanordningar pa histfor-
don inte kint ndgot behov att ytira mig angdende utskottets utlitande
forran nu.

Vi komma hir till tvd paragrafer, 23 och 24 §§, diar utskottet gjort ett par
avvikelser ifrdn Kungl. Maj:ts férslag, som jag inte anser vara vilbetinkta.
Ovriga jamkningar och justeringar, som utskottet foretagit i propositionen,
ha varit av mindre betydelse och mera rort rena smakfragor, som inte varit av
nagot stérre intresse. I foreliggande punkt har utskottet foreslagit, att det obe-
roende av en bils hégsta teoretiska hjultryck skall vara tillatet att fardas med
den pa en vig, tilliten endast for ett visst hjultryck, om bara det faktiska hjul-
trycket haller sig under det for vigen tillitna hogsta hjultrycket. Detta kan
kanske littast med ett exempel askadliggoras. For nirvarande giller for vi-
gar 1 allmianhet ett hogsta hjultryck pd 2,000 kilogram, och om en bil har ett
teoretiskt hogre hjultryck sn 2,000 kilogram fir den bilen inte utan sirskilt
tillstand firdas pd dessa viigar, iven om bilen vid tillfillet inte har hégre last
an att hjultrycket héller sig under dessa 2,000 kilogram. Nu foreslar som sagt
utskottet, att dven om bilen teoretiskt har hogre hjultryck an dessa 2,000 kilo-
gram, skall den fa framforas efter dessa vigar, om bara faktiskt hjultrycket
haller sig under 2,000 kilogram.

Utskottet siger sjilvt, d& utskottet foreslar denna indring i Kungl. Maj:ts
forslag, att utskottet ingalunda férbiser att svarigheter kunna uppstd rorande
overvakningen, och diri har utskottet alldeles riitt. Men vad betyder detta
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utskottets medgivande? Jo, det betyder, att man genom den bestimmelse,
som utskottet nu vill inféra, faktiskt kommer att fresta en hel del personer
till lagovertridelser. Man kommer att fresta dem till att utnyttja bilens hég-
sta lastformaga aven om hjultrycket darvid skulle overstiga det fér vederbs-
rande vig tilldtna, fresta dem att gora detta 1 férhoppning, att de inte skola
bli upptickta. Jag anser det vara oritt mot vara lastbilschaufférer, och det
ar dem, det hir giller, att p4 det sittet nira nog locka dem till 4ventyrligheter,
som kunna f4 mycket besvirliga féljder for dem. Vi veta, att om en chauffor
nagra ganger brutit mot bestimmelserna 1 motorfordonsférordningen eller
vigtrafikstadgan, riskerar han att 3 sitt kérkort indraget, och fér en chauffsr
1 yrkesmissig trafik betyder denna kérkortsindragning ofta, att han blir be-
rovad sitt levebrod under hela den tid, kirkortsindragningen varar. Jag tror,
att den bestimmelse vi ha, och som vi hela tiden haft, ar enklare, rejalare och
mera dgnad att forhindra missbruk. Dir far vederbsrande veta, att om hans
bil kan taga hogre last #n den pa viss vig tilldtna, fir inte bilen gi fram pi
vigen. Det ar visserligen sant, att detta i vissa fall kan medféra resultat,
som kunna synas obilliga och stela, men jag tror, att detta i lingden &r den
tryggaste losningen och den, som inte minst till biligarnas och chaufférernas
egen nytta forhindrar missbruk och diarigenom ocksd hindrar dem fran att
komma 1 kollision med lagens bestimmelser.

Jag ber for min del att f4 rekommendera Kungl. Maj:ts foérslag i ifragava-
rande punkt.

Herr Tamm, Gustaf: Ja, herr talman, i stort sett har utskottet nistan pa
alla punkter utom 1 friga om vissa smadetaljer, som vi talat om nyss, 61jt den
kungl. propositionen. Vad det har galler, framgar av sjilva huvudfsrslaget,
att det hogsta hjultrycket endast skall f& g upp till 2,000 kilogram i nor-
mala fall, och 1 den delen har dven utskottsmajoriteten féljt propositionen och
alltsa avstyrkt en motion, som har yrkat pid allmidnt tillstdnd till hogre hjul-
tryck. Detta ha vi gjort med hinsyn till vigarna, eftersom det kanske inte ar
sa manga vigar 1 alla delar av landet, som halla for 6kat hjultryck.

I detta fall 4r som herr statsriddet framhéll den enda meningsskiljaktigheten,
att en bil med exempelvis 2,500 kilograms hjultryck enligt utskottets mening
bor fa kéra med 1at oss siga halv last pd de vagar, dar den inte har ratt latt
kiéra med det hogre hjultrycket, ty da skulle man inte belasta vigarna hardare
med denna bil &n om man kér med en mindre bil, till exempel en vagn med
2,000 kilograms hjultryck, vilken har full last.

Nu framhaller herr statsradet sasom huvudmotiv for att han avstyrker den-
na littnad, att den enligt min mening praktiska anordning, som utskottet fore-
slagit, skulle mangen ging kunna fresta till lagévertridelse. Ja, utskottet har
dven strukit under, att utskottet observerat den saken, men vi veta, hur ofta
det tyviirr ir s redan nu, att bilchauffsérer lasta sina bilar langt utdver vad
de ha ritt till. Frestelsen féreligger ju nistan alltid f6r en chauffér — inte
alltid men 1 méanga fall — att »6verlasta» sin bil for att fortjina litet mera.
Jag forstir s vil herr statsrddets uppfattning. Man bor ju inte med full
klarhet om att det inleder folk i frestelse dstadkomma en sidan lagstiftning,
att folk 1 onédan frestas. Vi ha dock ansett, att frestelsen skulle Gver huvud
vara lika stor and&, och att den {érekommer 1 s& manga fall, att detta inte
skulle ha nagon stirre hetyvdelse. Hela vart forslag har alltsd gitt ut pa att
fa en praktisk tillimpning. Stiller man nu 4 andra sidan emot detfa obeni-
genhefen att inleda bilforare i frestelse. s forstar jag ju. att man kan viga
dessa synpunkier mot varandra. Jag for min del anser det inte vara nagon
sorts livssak, att man tager utskottets hemstillan pa denna punkt, och jag
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skulle bara vilja siga, att jag skulle kunna ga med pa statsradets instillning
till denna punkt med hinsyn till motiveringen, att folk inte skall frestas till
lagovertridelse, om jag skulle kunna rikna pa, att herr statsradet ville med
samma motivering ga med utskottet pa den sista punkten, som vi skola reso-
nera om. Ty det &r just dir, som vi motivera var instillning med ungefir
samma sak, men efter vad statsridet anférde, ha vi kanske inte nagon storre
utsikt att dir fa nigot stod fran honom — vilket vi ju visserligen inte hade
riknat med men kanske litet svagt hoppats pa.

Jag far siga, att den praktiska nyttan av denna sak skulle peka pa ett bi-
fall till utskottets foérslag. Men di jag nu hir har framstillt liget precis sa,
att jag tror, att var och en kan éverviga vad han anser praktiskt, vill jag for
min del, d& jag naturligtvis bitrider detta utskottets utldtande, yrka bifall
till det, men jag kan inte underldta, att jag samtidigt drligt siger ifrén, att
de betiankligheter, som herr statsridet hir framhallit, naturligtvis ocksd #ro
befogade.

Herr Nylander: Herr talman! D& jag framburit en motion i denna friga,
tilldter jag mig att siga ett par ord. Jag ahorde med intresse herr stats-
ridets yttrande och fiste mig vid ett par ord, som han fillde, nimligen, att
det skulle vara rejilare och enklare med nu gillande bestimmelser. Jag for-
stir inte, hur man kan komma till den uppfattningen. Det dr just de nu gil-
lande bestimmelserna, som verka rent absurda kan man siga. Hir kan man
— jag skall gé till ett ytterlighetsfall — komma och kira med en bil, som har
ingen last alls, utan &r tom, men den far ej befara vigen, dirfor att den, om
den vore lastad s& hogt som dess fulla barighet medgéave, skulle ha ett hjul-
tryck, som vore for hogt for viagen i friga. Inte kan det vil av praktiskt
tinkande minniskor anses riktigt att vara sd formalistisk. Det teoretiska
hjultrycket, som stdr instimplat pi vagnen, inverkar vil inte pd vigbanan
och utgér vil inte det férstorande moment, som motiverar begrinsningen av det
tilldtna hjultrycket foér vissa vagar. Man bor striva till att inte fastna 1 ju-
ridiska formaliteter, och om man verkligen vill komma fram till sddana be-
stimmelser, som #ro praktiska fér den stora allminheten, d4 maste man vil
g den vig, som utskottsmajoriteten hir foreslagit. Vad nu giller svérig-
heten att 6vervaka de bilar, som skulle kéra med reducerad last, forstir jag
inte riktigt det resonemang, som herr statsradet forde. Det ar vil lika stor
anledning att évervaka, att inte de, som ha ett ligre teoretiskt hjultryck pa sina
bilar, 6verskrida detta? Jag tror, att det kanske bland dem ar ménga flera,
som lasta sina bilar 6ver den tilldtna hjultrycksgrinsen. Jag har férut i annat
sammanhang 1 dag varit inne p4 samma sak, och det dr en erfarenhet, som jag
har vunnit fran ofantligt manga fall. DiAremot tror jag, att om en bilf6rare
vet med sig, att nu skall han med sin bil, som har ett hogsta hjultryck av sa
och s& manga kilogram, trafikera en vig, dir endast ett mindre hjultryck ar
tillatet, d& kommer han att vara mycket mera forsiktig vid framforandet av
sin bil och se till, att lasten inte &verstiger det tilldtna, just darfér att han
har anledning att vinta sirskild undersékning angéende den last han har,
medan han diremot, d& han kér p& de stora huvudvigarna med mycket storre
last, tinker, att dir dr inte kontrollen s noggrann.

Jag kan saledes inte tillmita tillrackligt vitsord &t de betiankligheter, som
herr statsradet anfort, utan tror pad vad som &r, om jag sa far siga, vettigt
och som folk forstir, nimligen att det ar det férhandenvarande hjultrycket,
som inverkar pd vigbanan och inte det teoretiska hjultryck, som star instimplat
pa bilen.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.
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Herr Linder: Det exempel, som herr Nylander tog fram med den tomma
vagnen, 4r vil d4nds inte riktigt limpligt att anfora, ty det kan ju inte girna
tinkas 1 verkligheten. Det skulle nimligen innebira ett oekonomiskt utnytt-
jande av vagnen. Man fir i stallet alltid tinka sig, att vagnen lastas sa, att
det 16nar sig sa bra som mojligt, lastas s& mycket som mojligt, och alltsd kom-
mer det stindigt och jamt att finnas en massa tveksamma fall. Vederbsrande
mita 1 ty fall en statspolis, och han bérjar friga om lasten. Han tycker, den
ir bra stor. »Nej», siger foraren, »den 4r inte mer an vad jag far ha.» — »Ja,
det fa vi undersika», svaras det, och si blir det stindiga tvister om saken.
Lasten méste vigas, och vi ha i ging en ritt otrevlig »trafik», om jag si far
siiga, som utmynnar i stindiga tvister mellan vederbsrande ordningsmin pa
vigarna och trafikanterna. Jag férmenar, att liksom hittills det teoretiska
hjultrycket &r det sikraste att lita till. Den andra bestdmmelsen for med
sikerhet till stora och manga tvistigheter.

Jag yrkar bifall till reservationen.

Herr Nylander: Herr talman! Jag méste forst och friamst till herr Linder
siga, att det som han anférde om tvisterna innebdr en ganska miarkvirdig
uppfattning. Han tror, att dessa fall, d& en bil framféres pa vigar, dér hjul-
trycket inte far vara sa hogt som det hjultryck, bilen @r utrustad fér ,skulle
bli s& forfirligt manga. Men det &r tusentals flera fall, dir bilar framforas,
vilkas teoretiska hjultryck icke 6verstiger det tilldtna, men dir lasten anda &r
for hog. Det blir tvister dir ocksd, om statspolisen kommer. Det maste vara
méangfaldigt flera fall dar detta kommer att intriffa. D& jag talade om det
extrema fallet, att bilen &r utan last, gjorde jag det just darfor att jag minns
ett tillfalle, da vederbérande kom med en ny bil, som skulle levereras
pa en plats. Bilfirman férde dit bilen tom. Den hade ett pastamplat hjul-
tryck, som var hogre an det for vigen officiellt tillatna, och mannen, som
korde denna vag, blev &talad och démd. Nér en sadan absurditet kan in-
traffa tror jag, herr borgmistaren #ir med mig och siger, att vi skola vil inte
tvinga in folk i si#dana galenskaper, utan vi skola vil ritta sddana hir be-
stimmelser efter vad som ar méjligt att efterleva.

Herr Lindhagen: Det betraktas nu bara som en naturlig utveckling att ut-
nyttja allfarvigarna mer och mer i bilismens tjanst. Vi dro pa vig att tillata
allt storre fordon med stora foror, som forr fordes pa jirnvigarna, saledes med
anlitande dven av landsvigar, som #nnu inte dro skapade foér sidan anvindning.
Hur det kommer att g4 med notning och underhéll av vigarna, limnar jag
darhin.,

Efter det sverliggningen forklarats hirmed slutad, gjorde herr andre vice
talmannen jimlikt darunder férekomna yrkanden propositioner, forst pa god-
kinnande av utskottets yttrande i nu ifrdgavarande del samt vidare pad god-
kinnande av den av herr Linder m. fl. dirom anférda reservationen; och for-
klarade herr andre vice talmannen, sedan han upprepat propositionen pa god-
kinnande av utskottets yttrande, sig anse denna proposition vara med over-
vigande ja besvarad.

Herr Linder begirde votering, 1 anledning varav uppsattes samt efter gi-
ven varsel upplistes och godkindes en si lydande omréstningsproposition:

Den, som godkinner andra lagutskottets 4 sid. 114 i utlatande nr 55 gjorda
yttrande betriffande 23 § 1 mom. av Kungl. Maj:ts forslag till vigtrafik-
stadga, rostar

Ja;

Forsta kammarens protokoll 1936. Nr 46. 9
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Den, det ej vill, réstar
Nej;

Vinner Nej, godkinnes den av herr Linder m. fl. dirom anférda reservatio-
nen.

Sedan kammarens ledamdter intagit sina platser samt voteringsprositio-
nen anyo upplists, verkstilldes omrdstningen pa det sitt, att efter sirskilda
uppmaningar av herr andre vice talmannen férst de ledamdéter, som ville résta
fér ja-propositionen, och diarefter de ledaméter, som ville rosta fér nej-pro-
positionen, reste sig fran sina platser; och befanns dirvid, att flertalet rosta-
de fér ja-propositionen.

Utskottets d sid. 115 gjorda yttrande betriffande 23 § 2 mom. av forslaget
till vagtrafikstadga.

Godkandes.

Ang. kor- Utskottets d sid. 122 gjorda yttrande betriffande 24 § 1 mom. av forslaget

haaligheten vid £77 oo .
Yind med till vigtrafikstadga.

automobil. Niamnda moment var s& lydande:
. Automobil mé icke inom tattbebyggt omrdde framforas med hogre hastig-
het dn 40 kilometer i timmen. Omnibus och lastautomobil mé annorstides ej
framféras med hogre hastighet in 50 kilometer i1 timmen.

Hirom hade utskottet yttrat bland annat féljande:

»De grundliggande foreskrifterna i 2 och 3 §§ forslaget till vigtrafikstad-
ga erbjuda ett sikrare skydd mot dventyrlig hastighet &n fixerade hastighets-
grinser. Sirskilt betydelsefull ir den allminna regeln 1 3 § forsta stycket
om skyldighet for vagfarande ’att vid varje tillfille anpassa fardhastigheten
efter vad behorig hinsyn till andra vigfarande och till trafiksikerheten kri-
ver och nodig forsiktighet bjuder’. Erfarenheterna fran de ar, d& den fria
hastigheten varit medgiven for landsbygden i allménhet, tala for att ett slo-
pande av bestimda hastighetsgrinser under sirskilda forhallanden kan kom-
ma att ha for trafiksikerheten gynnsamma f6ljder. Utskottet finner darfor
overvigande skal tala for att nagra foreskrifter om hogsta medgivna hastig-
heter icke béra meddelas foér personautomobiler, motorcyklar och lattviktsmo-
torcyklar for fard inom tattbebyggt omrade.»

Reservationer hade avgivits

1) av herrar Frindén, Hage, Olovson 1 Visteras och Hermansson, vilka an-
sett, att den av Kungl. Maj:t féreslagna forfattningstexten bort tillstyrkas,
dock, i verensstimmelse med vad foéredragande departementschefen till stats-
radsprotokollet yttrat, med det tillige, att vederborande myndigheter skulle,
dir trafikférhallandena det medgéve, iga forordna om héjning av maximi-
hastigheten foér personautomobil till hogst 50 kilometer i timmen;

2) av herr Lindhagen, som pd anforda skil foérordat en viss normal hogsta
korhastighet for hela riket, med ritt £6r vederborande linsstyrelser att kunna
utstricka den i vissa fall samt nedsitta den i andra med ledning av allménna
anvisningar dirom 1 lagen.

Herr statstidet Leo: Herr talman! Har dr en punkt i utskottets utlitande,
som innebir en avvikelse fran Kungl. Maj:ts .proposition av kanske ndgot mera
avsevirt intresse. Det giller frigan om hastigheten i stider och tittbebyggda
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samhillen. For nirvarande @r denna hastighet begrinsad till 35 kilometer 1
timmen. Den kommitté, som hade att utreda frigan om utarbetande av vig-
trafikstadga, foreslog hojning av denna hastighetsgrins till 50 kilometer. Ut-
skottet har & sin sida uttalat sig for slopande helt och hallet av varje begrins-
ning av hastigheten i stider och tittbebyggda samhillen, s att samma bestim-
melser, skulle komma att gilla for dessa omrdden som for vara landsvigar.
Jag skall nu oférbehiallsamt erkinna, att jag helt och héallet delar utskottets
resonemang betriffande frigan om det limpliga eller olimpliga 1 att fast-
stialla en s& pass hog grins f6r den tillatna hastigheten som 50 kilometer. Jag
ar fullstindigt ense med utskottet dirom, att det simsta av allt man kan gora
i denna friga &r att faststilla en for hogt maximerad hastighetsgrins. Hellre
an att gira det, bér man som utskottet siger, overgd till den fullstindigt fria
hastigheten, ty det ar klart att om man satter upp den tillitna maximigransen
for hogt, exempelvis till de 50 kilometer, som utredningsminnen foreslagit,
inger man latt folk den wppfattningen, att, om de bara halla farten under
denna grins, ha de uppfyllt allan riattfirdighet. Den forsta ursikt, de da
andraga, nar de rékat ut for ndgon olycka, ir den, att de dnda hallit sig un-
der den tilldtna hastigheten, inte 6verskridit denna, och foljaktligen efter egen
mening #ro oskyldiga till vad som hint. Hellre #n att faststilla en sd hog
maximigrins bér man alltsd gd utskottets vig och slopa varje hastighetsbe-
grinsning men ligga ansvaret helt och héallet p4 motorférarna for de olyckor
som kunna komma att intraffa pd grund av fér hog hastighet. Man har ju
pamligen alltid den bestimmelsen att falla tillbaka p& i férordningen, att den
korande alltid skall iakttaga vad niodig hinsyn kriver och séledes bland annat
aldrig halla hégre hastighet dn att olyckor kunna undvikas.

Men aven har giller det, att man genom att slopa varje begransning av ha-
stigheten litt lockar minniskorna 1 frestelse och dirmed 1 olycka. Det later
visserligen mycket bra att siga, att man ligger ansvaret pa motorforaren sjilv,
vadjar till hans ansvarskinsla, litar till hans omdéme och pa det
sittet vinner garanti foér att han aldrig driver upp hastigheten hog-
re an som vid varje tillfalle kan wvara tillitet och forsvarligt med
hansyn till omstindigheterna. Vore det bara s&, att man alltid hade
att rikna med omdomesgilla, sakkunniga och ansvarskinnande motor-
forare, s skulle det vil inte heller vara friga om annat dn att man kunde
f6lja den av utskottet anvisade vigen och slopa hastighetshegrinsningen. Men
tyvarr ar det inte alldeles pa det viset, att vi bara ha att rikna med en kar
av motorforare, bestiende uteslutande av omdomesgillt, kunnigt och ansvars-
kinnande folk. Om vi titta pd var rittsstatistik, skola vi finna, vilket verk-
ligt forfiarande stort antal personer, som arligen domas for forseelser mot vagtra-
fikstadgan och motorfordonsforordningen i vart land. Jag har tagit fram siffror-
na fran 1933, vilka aro de senast tillgingliga och de visa, att under 1933 dém-
des for forseelser mot viigtrafikstadgan 23,266 personer och for forseelser mot
motorfordonsforordningen 18,608 personer; sammanlagt dro sdledes sver 40,000
personer domda under ett ar fir forseelser mot vigtrafikstadgan och motor-
fordonsfoérordningen. Jag tror, att man bara behéver kasta en blick pa dessa
siffror for att fa klart for sig, att vi tyviirr inte innu kunna éverlimna &t mo-
torférarna sjilva att enbart pa eget ansvar och med ledning av eget omdéme
och med anlitande av egen kunnighet avgiora bland annat, hur stor hastighe-
{en skall vara 1 vara tittbebyggda samhillen och 1 vara stiader.

Jag tror, att forsiktigheten béde mot motorférarna sjilva och mot de oskyl-
diga personer, som kunna rika ut f6r deras mer eller mindre ovarsamma fram-
fart, bjuder, att vi fortfarande bibehdlla en lagom avpassad maximigrins for
den tillitna hastigheten i stider och samhiillen. Jag har for min del ansett,
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att man skulle kunna nigot jimka p& denna hogsta grins, vilket, som jag
namnde, for nirvarande ir 35 kilometer, upp till 40 kilometer, men darutéver
anser jag, att man under inga omstindigheter bor gd — forsavitt en maximi-
grans 6verhuvud skall finnas till. Och det vill jag oppet siga, att skulle kam-
maren icke dela min mening, att man bor stanna vid en maximigrins av 40
kilometer, ja, d& rekommenderar jag kammaren att taga utskottets forslag om
en obegr'ansad hastighet hellre #n att stanna vid en s& farligt hég maximi-
grins som 50 kilometer, ty det vore, som jag redan namnt, sikerligen den
simsta lésningen av alla, Men jag tror, att forsiktigheten bjuder oss att
stanna vid den utviig, som 4r anvisad 1 propositionen, och vinta med att taga
ytterligare ett steg mot den fria hastigheten, tills vi blivit évertygade, att
korkulturen och hinsynen mot andra vigfarande har gitt vara forare litet
mera in 1 blodet dn vad de f6r nirvarande tycks ha gjort.

Herr Linder: Detta #ir utan tvivel en fraga, som tilldragit sig den storsta
uppmirksamhet, och jag medger mycket giirna, att det resultat, utskottet kom-
mit till, kan synas ridtt sd djirvt. Jag anser mig nu ritt hemma pa detta
omrade, ty jag har varit med om att genomfora den fria hastigheten, di det
giillde landsbygden. D& var man ytterst bekymrad och sig de stérsta faror i
att, som det hette, slippa 16s den fria hastigheten. Jag f6r min del kom av
en hindelse att tillhéra dem, som ansdgo, att den fria hastigheten var det
enda riktiga, ty s& som man for fram pa vigarna, sig jag ingen annan moj-
lighet att hejda minniskor, som visa obetinksamhet, in att géra dem ansvariga
sa att siga for varje meter, som de kérde. Jag minns icke nu 1 detalj, hur det
kom sig, men efter de overliggningar, som fdgde rum 1 kamrarna, gick man
med pa den fria hastigheten. Jag hade, bland annat, ocksd den uppfatt-
ningen, att nir man hade fri hastighet 1 Bulgarien, Ungern, Spanien och Tjecko-
slovakiet o. s. v., ocksd vart folk kunde anses vara si disciplinerat och orga-
niserat, att man skulle vaga anfortro det en sddan forméan, som man kan anse
ritten att kora med fri hastighet utgér. Jag kan icke tinka mig annat én,
och man har fatt det bekriftat av erfarenheten, att den fria hastigheten varit
till valsignelse, sidan den har blivit genomford, nir det gillt landsbygden.

Nar man nu kommit fram till stiderna, veta vi alla, att maximihastigheten
dar ar bestamd till 35 kilometer i timmen. Men det dr ocksd ett faktum, att
alla, si snart som det ges tillfalle dartill, hir i staden kéra mer dn 35 kilo-
meter 1 timmen. Det hor vil egentligen till undantagen, att man inte over-
skrider denna hastighet. Herr statsradet har ocksa sikerligen haft pa kinn,
att ingen i stad kor med den lagstadgade hastigheten. Hade herr statsradet
da velat sitta kraft bakom ordet och bestimt siga: »Hér skall det koras hogst
35 kilometer», si hade detta kunnat genomforas eventuellt genom nya tilligg
till straffbestimmelserna, men nu har statsridet sjilv givit sig ut pa det slut-
tande planet. Herr statsradet tror, att han kan hjilpa upp det forhallande,
att varje manniska kor ungefir som han vill 1 stiderna — 1 den mén han icke
hindras av trafiken — genom att hoja grinsen med 5 kilometer. D#rmed vin-
nes dock ingenting, ty det blir ingen skillnad att tala om — man Gverskrider
lika litt en hastighet av 40 kilometer.

I utskottet, dir man noga tinkt pd denna sak, framstilldes frégan: »Var-
for skulle man icke kunna fa kora med 50 kilometers hastighet? Med de stora
tekniska framstegen, nar det giller bromsinrittningar o. s. v. pd bilarna, métte
det vil inte vara ndgon konst att palitligt mandvrera och styra en bil, och dér-
f6r kan man mycket vil hoja hastighetsgrinsen till 50 kilometer » Nu hor
jag bestamt till dem, som vilja, att lagarna skola efterlevas, och jag anser, att
bilisterna bora vara si goda och kéra hogst 35 kilometer 1 staderna men man
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ser ju, att de inte ta hinsyn till bestimmelsen om en sadan maximihastighet.
Under sadana forhallanden vill jag, hellre @n att fixera 50 kilometers maximi-
hastighet, g& in for den fria hastigheten. Dirmed menar jag, att det kanske
kommer att gestalta sig pa det sittet, att man langt ifran far kora ens med
35 kilometers hastighet, utan far kanske néja sig med 10—15 km. Ty hir
giller det samma bestimmelse, som betriffande den fria hastigheten pa lands-
bygden: dir dro forarna skyldiga att 1 varje 6gonblick iakttaga varsamhet och
uppmirksamhet, och det kan kanske till och med hinda, att varje bilist vid
olycksfall blir domd, darfor att man kan siga till vederborande: »Ni har inte
kort tillrackligt forsiktigt.» Men det skadar inte, att minniskor fa sig alagd
denna skyldighet att stindigt och jimt vara pa sin vakt. Och var och en, som
har i sina hiander ett verktyg, som 1 sig sjilvt rymmer en si ofantlig kraft, som
en bil gor, har skyldighet mot andra medborgare att alltid vara forsiktig.

Jag hade tinkt, att jag skulle sluppit behova dven denna ging stilla mig
i briaschen for den fria hastigheten, men jag har tvingats in i denna situation,
darfor att ingen faster sig vid bestimmelsen om 35 kilometers maximihastig-
het, och jag skulle tro — jag siger detta, utan att jag pé nagot vis vill for-
nirma herr statsradet — att man skulle skratta 4t en dndrad bestimmelse om
40 kilometers maximihastighet. S8 som forhallandena ligga till, vill jag for
min del siatta p for detta siatt att betrakta givna féreskrifter genom att for-
klara: »Ni f3 kora med fri hastighet, men varje dgonblick dro ni ansvariga.»
Det tycker jag dar den bista principen.

Nir det giller forhallandena har i Stockholm t. ex., 4r det klart, att man
inte kan begira, att en bilist skall inskrinka sig till att hilla hogst 35 kilo-
meters hastighet pa vigen utdt Kristineberg eller dylika stillen, dér sikten
ar fri. Men stadgar man en maximihastighet av 50 kilometer, blir det si, att
var och en som stilles infoér domstol p& grund av en olyckshindelse i samband
med bilkérning, svarar: »Ja, men jag har ju inte kort fortare &n jag har réatt
till.»

Under sidana omstindigheter menar jag, att jag vill tillita vad som kallas
for fri hastighet — vilket dock innebir att vederbérande i varje 6gonblick
ar ansvarig f6r hur han kér.

Jag yrkar for min del med dessa ord bifall till utskottets hemstallan och far
kanske tillfille att aterkomma sedan under diskussionen.

T detta anforande instimde herr Nylander.

Herr Pauli: Herr talman! Orsaken 1ill att jag djarvts taga till ordet i
denna friga, nigot som jag icke har anledning till sisom utskottsmedlem, da
jag icke tillhor detta utskott, och icke heller sdsom bilist, 4r den, att jag har
ett allmint intresse for att det skall rada civiliserade forhallanden i var vig-
trafik. Jag har dessutom observerat, att forstakammarreservanten 1 den re-
servantgrupp, som héir finnes, ej tyckes vara nirvarande i kvall. Jag har
darfor velat framstilla yrkande om bifall till herrar Frindéns, Hages m. fl.
reservation, f6r den hindelse att ett sddant yrkande icke eljest skulle fram-
komma. Denna reservation innebiir ett tillstyrkande av Kungl. Maj:ts forfatt-
ningstext »dock, i éverensstimmelse med vad foredragande departementschefen
till statsradsprotokollet (sid. 77) yttrat, med det tilligg, att vederborande
myndigheter skola, dir trafikférhallandena det medgiva, iga féorordna om
héjning av maximihastigheten for personautomobil till hogst 50 kilometer i
fimmen». Detta innebir alltsd icke nigot avsteg frian det forslag till for-
fattning, som Kungl. Maj:t har framlagt och som statsradet och chefen for
kommunikationsdepartementet hiir har utvecklat.



134 Nr 46. Onsdagen den 17 juni e. m.

Ang. kiorhastigheten vid fdrd med automobil. (Forts.)

Jag méste siga, att jag har mycket svirt att forstd de argument, som hiir
framforts av utskottets 4rade ordférande. Diarfor att det har slagit val ut med
den fria hastigheten pé landsbygden, &r det vil ej sikert, att det skall sl val
ut med den fria hastigheten pé& de titt trafikerade gatorna i stiderna. Jag har
ocksd svart att forsta, att en allmén bestimmelse i vigtrafikstadgan, som
alagger varje vigfarande att visa omsorg och varsamhet, icke maste gilla,
4ven nir man satt en maximigrins.

Nu talar man om att en sddan maximigrins liksom suggererar en bilférare,
s& att han tinker: »S& fort kan jag 1 alla fall utan risk kéra.» Vi hérde herr
Linder hir siga, att denna 35-kilometershastighet &r s& obetydlig, att den &ver-
skrides under alla forhallanden. Men var ligger d& den forfirande faran i detta?
Det har jag svart att f6rstd. Menar herr Linder, att de skulle kéra minst 35
kilometer under alla férhéllanden, sd att de antingen kéra fortare eller i ménga
fall, d& de borde halla lagre fart, icke gora det? Det ar vil i alla fall inte rik-
tigt. De koéra vil med lagre fart an 35 kilometer #ven nu, fast de formellt
ha rittighet att halla hégre hastighet. Jag menar med andra ord, att nog
begagnar vil den enskilde bilféraren sitt omdome i de sirskilda Sgonblicken
dven nu. Men det forefaller, som om utskottet menade, att ett sidant begag-
nande av det enskilda omdémet icke skulle ske annat &n under forutsittning av
fri hastighet. Det har jag synnerligen svart att forstd.

Diremot delar jag fullt statsridets uppfattning, att ett medgivande av fri
hastighet 1 stiiderna skulle kunna innebira en uppmuntran for de mera ansvars-
l6sa elementen att passa p& och kéra undan.

Jag har hilsat den tysta trafiken som en vilkommen reform, och den &r
naturligtvis ocksé ofarlig, s& linge man kér hyggligt, men jag ar radd, att
den bilist, som ar uppmuntrad av den fria hastigheten till att slippa sig 16s
litet grand och som dessutom icke lingre har nagon skyldighet eller ens riit-
tighet att signalera, kommer att kunna stilla till mycket ont.

Overhuvud tycker jag, att det ir ganska markvirdigt, att utskottet hir gett
sig ut pa denna djirvhet, som ordfsranden sjilv kallade det, d& icke nigra
sirskilda omsténdigheter egentligen kunna &beropas sasom skiill for en sadan,
minst sagt, dristig, jag skulle vilja siga dventyrlig reform. Jag tror, att litet
sund konservatism skulle varit klidsam for utskottet. I detta fall talar jag,
liksom herr Lindhagen brukar géra i sidana hir fragor, nirmast & fotgiingar-
nas végnar. Jag tror verkligen, att denna uppfostringssynpunkt, som man
anligger pa den fria hastigheten, viger nagot littare i detta fall i jamforelse
med den risk, som otvivelaktigt ett inforande av fri fart i tatthebyggda sam-
hillen och stider skulle innebira.

Jag ber pa grund av dessa i korthet framforda synpunkter 3 yrka bifall till
den vid punkten fogade reservationen av herr Frindén m. fl.

Herr Tamm, Gustaf: Herr talman! Herr Pauli borjade med att siga, att
han hade ett allméint intresse av att det skulle rdda civiliserade forhallanden
péa trafikomradet. Jag vet icke, om herr Pauli har givit sig tid ens att lisa
utskottets motivering pa denna punkt, men om herr Pauli hade gjort det, tror
jag, att herr Pauli 1 s fall skulle kommit till den uppfattningen, att just
detta intresse #r ett av huvudskilen till att utskottet kommit till den stdnd-
punkt, som det gjort. Jag skall ej std hir och upprepa de skil for utskottets
stéllningstagande, som herr Linder nyss framfsrde. Det ir ju sd, som Jag dven
hade tillfille att i en annan frga nyss framhiva, nimligen betriffande den
subjektiva uppfattningen, att de skil, som for en part i detta fall fér mig dro
overtygande och klart adagaligga, att foreliggande forslag kommer att leda
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till en battre ordning, av herr Pauli aberopas som skal att antaga raka mot-
satsen eller att andringen rent av skulle leda till gventyrligheter och kaos.

Jag ber fa framhalla, att det egentligen &r tva huvudskal, som tvingat mig,
rent ut, till att gd pa den linje, som vi har foljt. Det forsta skilet &r — vad
ju ocksd framférts och, i viss man godtagits av herr statsradet — att just
denna tillatelse till fri hastighet med huvudansvaret vid korningen maste skir-
pa forarens uppmérksamhet och tka hans ansvarskiansla, lagd pa gil-
lande huvudregel, som innebir, att »vid framforande av automobil skall hastig-
heten stidse anpassas efter som vid varje tillfalle behorig hiansyn till andra
vigfarande och till vad trafiksikerheten kriver och nodig forsiktighet bjuder».
Det ar sjilvklart, att om denna allminna bestimmelse f6ljes, maste resul-
tatet bli ett mera »civiliserat» korande dven i stidderna.

Samma argument, som herr Pauli hiar anfért, anfordes ju fran manga hall,
nir den fria hastigheten tillits pa landsbygden. Jag tror, att utvecklingen
visat, att de herrar, som da ordade om aventyrligheter och voro ridda fér den
kommande utvecklingen, nu icke ha nigot beligg eller kunna f& négot sddant
£6r sina betankligheter. Jag tror, att man vagar pasta, att utvecklingen har gatt
i helt annan riktning, eller i den som foresprakarna for den fria hastigheten
da forutspadde.

Det andra huvudskilet — kanske det allra viktigaste, och nu ber jag fa an-
vinda just de ord, herr statsridet anvinde i diskussionen pa den foérra punkten
— #r det, att man genom en lag om viss maximihastighet ovillkorligen frestar
minniskor i hog grad till overtradelse. Statsridet framholl visserligen, att
man ocksd frestar folk i viss man att kora vardslost genom att bara hinvisa
till den allménna huvudregeln, det ar riktigt! Men enligt mitt formenande Ar
dock utsikten och frestelsen mandubbelt storre att bli lagbrytare med fastslagen
bestimmelse om maximihastighet. Man bor ej skriva en lag, om vilken man pa
forhand vet att den overhuvud taget aldrig ndgonsin kommer att foljas! Herr
statsradet angav nagra mycket hoga siffror for fall av gvertridelse av motor-
fordonsférordningen och vigtrafikstadgan. Ja, mina herrar, nir man vet, hur
det gar till i praktiken, ar det icke underligt, om man kan fa fram sddana siff-
ror. Jag niodgas verkligen hir i kammaren draga fram ett exempel, som jag
tycker ar ganska belysande for hur det verkligen gér till 1 praktiken.

Det gillde min egen chauffér, som for tvd ar sedan skulle kéra till Stock-
holm for att himta en likare. Han hade kort denna vig mellan Visterés och
Stockholm manga ganger och kinde den mycket bra. Jag vill papeka, att
jag har haft denne chauffor i tjugu &r, och han har aldrig férut haft nagon
prick p& sig. Nar han kommer till en plats, som heter Kungsingen, ser han
plotsligt pa ett stille en nyuppsatt anslagstavla, innebirande, att man kommit
fill et tittbebyggt samhille. — Herrarna veta ju sjilva hur en dylik tavla
cer ut. Han kom i normal fart, korde viil omkring 60 kilometer i timmen, och
bromsade ogonblickligen upp. Men efter 400 meter ungefir stod dir en polis-
man, som stoppade honom och sade: »Ni har kért denna vigstricka med 45
kilometers hastighet mot tillatna 35 kilometer». Om en bilist kommer till
denna punkt dir anslagstavlan stir, och icke forut vet, att han kommit till ett
titthebyggt samhille — och det kan man ej se, nir man kommer till Kungs-
ingen. tv dir dr det fakiiski icke tittbebyggt — si hinner han icke, fast han
bromsar in s& hiftigt, som chaufforen gjorde, komma ned i en tillrickligt lag
genomsnittshastighet, s& kort viigstriicka som det hiir var fraga om. Det ar
niistan omajligt. Ja, chaufforen forsokte forklara sig, men det hjilpte ej. Han
blev naturligtvis uppskriven. Han kom till Stockholm och hiimtade likaren
och for tillhaka. Denne likare hade brittom. Nir han kom till Kungsingen,
saite chaufforen sakiare fart, ty nu visste han, var griinsen var. Den ena bilen
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efter den andra susade forbi honom. Det var tvi timmar efterat, det forra
tillfallet. Likaren undrade: »Varfor kor ni pa det viset? J ag har brattom.»
Chaufforen talade d4 om anledningen dartill, men likaren sade: »K§r pa bara!
Jag far taga det p4 mitt ansvar.» Ja, da hade polisen strax forut tagit en
40—50 sadana »lagbrytare», och p& detta och liknande vis kommer nog
stora delar av denna statistik 6ver lagbrotten till. Men tvi timmar efterat
korde, som sagt, den ena efter den andra — kanske flera hundra bara denna
dag — forbi med for hog hastighet. Hade polisen legat dir en vecka, hade
den vil plockat in tusen lagbrytare minst.

En bekant till mig hade kort genom ett samhille, som heter Balsta, litet
langre bort p& samma vig, ett samhiille, som det heller icke finnes n&gon rimlig
anledning att beteckna sasom tittbebyggt. Han blev fast pa samma vis, och
d& sade statspolisen: »Det ir mycket beklagligt, men hir ha sjuttio blivit
fast fore herrn, s& det far herrn vil taga med jimnmod.»

Ja, s& gér det till. Jag skulle vilja rekommendera riksdagens drade ledamé-
ter att taga var sin bil och dka ut i Stockholm, &ka runt staden och sitta bred-
vid chauffioren och se p& mitaren. J ag tror icke, att nigon av herrarna, om
ni &ker bara en s& liten bit som Strandviigen~Narvav'&gen——Karlavégen, som
aro gator med nagonlunda fri sikt, skola komma ater utan att ha varit delak-
tiga i brott mot svensk lagstiftning. Ar detta rimligt?

Har har sagts och payrkats att man 6verhuvud taget icke skall tillata bilister-
na hélla en hogre lagstadgad fart én 40 kilometer i timmen i stider etc. Men nir
redan nu icke nigon enda bilistt. ex. i Stockholms stad haller denna fart eller nu
gillande 35 kilometer, ar det da lampligt att foéreskriva en sidan i lag? Jag
har rent av icke moraliskt mod att vara med om en sadan lagstiftning, da jag
vet, att praktiskt taget varenda bilférare i Sverige bryter och tvingas att bryta
mot en sadan lag. Jag tycker inte, att det #r ritt av lagstiftarna att stifta sf-
dana lagar, om vilka de dro medvetna att de icke komma att héllas och knap-
past kunde hdllas i verkligheten. D3 #r det vil mycket bittre att tillata den
fria hastigheten men samtidigt se till att polisen finge stringa order att, om
ndgon bryter mot huvudbestimmelsen, d. v. s. icke kér med noédig hinsyn,
stringt gripa in och bestraffa den felande. Jag har inte heller nagot emot, om
herrarna vilja 6ka straffet — det anser jag vara skiligt — men skriv icke sadana
lagar, om vilka man uppenbarligen vet, att de komma att overtridas nistan
varje dag!

Jag skulle som ett sista litet exempel vilja némna, att hirom dagen korde
jag med min bil genom Stockholm. D3 kérde framfor mig tva statspoliser pa
motoreykel. Jag sade da till min chauffér med tanke pa det nyss relaterade:

»Nu skola vi se, hur fort polisen kér.» Flera ganger sig jag tiden p4 mitaren
och konstaterade, att polisen kirde 10—15 kilometer gver den lagstadgade ha-
stigheten.

Ar det rimligt att ha en sadan lag, som inte hilles ens av polisen, som skall
vara kontrollant? Jag kiinner mig, jag kan ej hjalpa det, nistan upprord, nir
Jag tinker pd en sddan lagstiftning. Och en héjning fran nu gillande 85 till
40 kilometer har ingen betydelse. Varje hastighetsbegriinsning kommer hir,
aven om gransen sitts ganska hiog, icke att leda till nagot annat resultat in lag-
brott. Det var med tillfredsstillelse jag konstaterade det uttalande, som herr
statstddet gjorde, att fixerandet av en hogre maximihastighet 4n t. ex. 40 kilo-
meter som négot normalt, miste anses vara i hog grad forkastligt och att fri ha-
stighet d& vore mycket att foredraga. Hinvisa da i stillet, som utskottet fore-
slagit, varje bilkorare till den angivna huvudregeln, och kriv personligt ansvar!

Jag tror, att riksdagen dirmed skulle géra en god girning, och det skulle
hilsas med stor tillfredsstillelse och, herr Pauli, dven oka civilisationen inom
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trafikomradet! Det ir min bestimda Svertygelse. Eljest skulle det aldrig falla
mig in att vilja tillstyrka en sidan bestimmelse. Jag #r fullkomligt overty-
gad om, att detta skall leda till forbattrade férhallanden pa trafikomridet, men
d3 det naturligtvis, som statsradet med full ritt betonade och beklagade, finns
en hel del personer, som icke med nigon lagstiftning kunna berdkna kéra un-
der nodigt ansvar, si klam efter dessa herrar eller damer och ge dem kraftiga
straff och boter! Det ar bittre, men 13t icke dem, som vilja vara laglydiga, 1
onodan goras till lagbrytare!

I herr Gustaf Tamms yttrande instimde herrar Karl Bodin, Holstenson,
Gustaf Bjorkman, Ruben Wagnsson och Mannerskantz.

Herr Sandstrom: Nir jag 1 utskottet anslutit mig till dem, som rostat for fri
fart vid framforande av automobil inom tittbebyggt omrade, har detta skett,
icke diarfor att jag anser, att sarskild forsiktighet ej alltid kan anses vara av
noden, nir man framfor bil eller cykel inom dylikt omrade. Tvértom héller
jag bestamt fore, att foraren vid fard inom stad eller annat tittbebyggt omrade
stidse bor iakttaga synnerlig aktsamhet. Men detta hindrar icke, att jag icke
kunnat undgd att taga intryck av den omstindigheten, hurusom pa sitt forut
anforts 1 debatten, 1 nu gillande motorfordonsférordning stadgade bestdmmel-
ser om maximifart fér bil, som framfsres inom tiattbebyggda orter, i regel ald-
rig efterlevas. Enbart en mera ytlig iakttagelse av motorfordonstrafiken hir 1
Stockholm ger vid handen, att maximifartsbestimmelserna mycket sillan efter-
levas. Detsamma torde dven gilla betriffande trafiken inom de titare bebygg-
da orterna 1 landsorten.

Annu anmirkningsvirdare synes mig emellertid, att overtridelser av hastig-
hetsforeskrifterna i allminhet aldrig beivras. Trafikpolisen finner det ej nod-
vindigt ingripa, fastin flagranta lagovertridelser dro for handen. Det vanliga
torde vara, att korning med for stor fart s& gott som undantagslost endast éta-
las i det fall, att fortkérningen konstaterats i sammanhang med négon intrif-
fad bilolycka eller vid tillbud till siédan olycka. D& torde det vara regel, att
bilfsraren stilles till ansvar, 4ven fastin fortkérningen 1 och for sig ej kan
siattas i kausalsammanhang med olyckshidndelsen eller olyckstillbudet.

Nu angivna sakforhallande har for mig utgjort ett mycket tungt vigande
skil, varfor jag anslutit mig till forslaget om fri fart f6r automobil, som fram-
fores inom tittbebyggt omrade. Ty jag haller fore, att det icke finnes anled-
ning for lagstiftaren att, om ej alldeles sirskilda skil foreligga, bibehalla eller
soka ingjuta nytt liv i lagbestimmelser, som enligt vad erfarenheten visar, re-
dan forlorat sin livskraft och darfsér ej lingre respekteras. Enligt mitt f6rme-
nande ar det icke skiil att uti en lag bibehalla bestimmelser, da man vet, att
de icke efterlevas.

Jag vill sluta mitt korta anforande med att tillkiinnagiva, att jag helt delar
herr statsridets uppfattning om att, didrest kammaren e] kommer att bifalla
utskottet forslag, hastigheien inom tittbebyggda omraden bir begransas till 40
och icke till 50 kilometer i timmen, pa sitt som 1 den {ill utldtandet vid denna
paragraf avgivna reservationen foreslagits.

Herr Hammarskjold: Herr vice talman! Det har alltid varit mig svart eller
till och med omojligt att begripa, varfor regeln, att en chauff{or skall iakttaga
erforderlig varsamhet, skall upphora att utéva sin verkan pd honom, ndr han
kommer inom ett omrade diir en maximifart ir foreskriven. Jag har silunda
icke kunnat forstd eller tinka mig, alt en forsiktig chauffir, som med stiorsta
varsamhet har passcrat en landshygdsstriicka, niir han kommer till ett bebyggt
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samhille och far se ett anslag »Hogsta fart 35 km», d& i sitt inre ropar: »Hej,
nu kan jag slippa mig 16s! Om jag bara inte kor mer #an 35 km, behéver jag
inte vara forsiktig lingre.» Denna synpunkt har jag aldrig kunnat forstd, och
Jag forstdr den icke nu heller.

Om, sasom jag icke vill bestrida, inférandet av den fria farten pa landsbyg-
den har avlupit vil, beror det pa omstindigheter, vilka atminstone delvis icke
ha sin motsvarighet inom stiderna, i varje fall icke inom de verkligt titt be-
byggda omrédena. Den varsamhet, som chauffiren skall visa, gir ju ut Pa
att forebygga olyckor; siledes att undvika att kora pa folk o. d. Men speciellt
1 de verkligt titt bebyggda stadsomriddena foreligger ju den olikheten mot pa
landsbygden, att det mycket ofta finnes anledning for fotgingare att passera
automobilvigen. Pa den jimforelsevis 6de landsbygden behéver man i regel
icke vinta sa lange, {61én vigen 4r fri och man kan passera. I staden kan man
fi vinta mycket linge, innan vigen blir fri, och for att di viga korsa automo-
bilens vig maste man ju gora en berikning, om man skall hinna gver, innan en
annalkande automobil har kommit fram, en berikning av viglingderna och en
berikning av automobilens fart. Denna berikning blir givetvis allt vanskliga-
re, ju hastigare bilen gér, ju bredare vigen &r, som man sjilv har att korsa,
och ju ovissare man allts &r om den stricka bilen kan tillryggaligga pé den
tid, som man sjilv behover for att korsa vigen. Om man hade tillrickligt mén-
ga overgdngsstillen i stiderna och om dessa overgangsstillen respekterades,
skulle det ju icke vara sd mycket att siga, om bilarna akte aldrig si fort dir-
emellan, men jag skulle tro, att det icke dr vidare forenligt med ekonomisk fart
att dka mycket fort mellan nérbeligna overgéngsstillen, dir man ar skyldig
att halla sakta fart, och dessutom har man nippeligen det intrycket, att auto-
mobilférarna, allmént respektera overgdngsstillena, aven om dessa dro tydligt
utmérkta, och det finnes ju manga Gvergingsstillen som icke #ro utmirkta alls.

Ur dessa synpunkter kan jag icke annat &n finna betinkligt att slippa farten
16s i stiderna. Jag kan medge, att de nuvarande bestimmelserna om titt be-
byggda omrdden #ro nigot for vidstrickta, s& att man eventuellt borde in-
skrinka fillimpningen av regeln om den minskade farten till mindre omriden.
Det skulle jag kunna vara med om, men att helt och héllet slopa regeln fére-
faller mig icke radligt.

P4 grund hirav ansluter jag mig till det yrkande, som nirmast verensstim-
mer med mina intentioner, och hemstiller siledes om bifall till den reservation,
som avgivits av herr Frindén m. fl.

Herr Lindhagen: Herr talman! Vid denna punkt kommer frigans psyko-
logiska sida fram sisom en intressemotsats mellan bilfolk och fotfolk i ren-
odlad form. Vad vill motorfordonsintresset nu? Vad vilja ni géra &t olycks-
hindelserna, som ske varje 4r? Med utskottets forslag gores ingenting. Med-
kiinslan saknas alldeles. Allts& blir ingenting gjort.

Huvudsaken for bilismen #r att komma fram fortast mojligt. Och i nista
punkt avslas dven begiran om nédtorftiga gingbanor pa landsbygden, &tmin-
stone dir det dr avsevard trafik.

Olyckshindelserna ha intraffat med att motorismen kommit in pa allfar-
vigarna. Forr hinde det inga olyckor. Alltsd méste det vara bilarnas fel.
Och varfor? Jo, darfor att de ha for stor fart. Alla olyckor uppkomma ge-
nom att bilarna ha for stor fart.

Nu forsoka Tamm och andra »urbilister» s& att siga forespegla oss, att om
vi inte sétta nagon grins for farten, ja, d& blir det bra, ty da blir man sam-
vetsgrann. Hur kunna herrarna férsoka fora oss bakom ljuset pa det sittet?



Onsdagen den 17 juni e. m. Nr 46. 139

Ang. korhastigheten vid fird med automobil. (Forts.)
Det ar vil givet, att om det ar fri fart och man har bréttom, kér man pd &nnu
friskare, an om det finnes nigon kapson.

Den dir begrinsade farten kan anges pa forstdndigt sitt i forfattningen,
t. ex.: »Har far inte kéras mer an sd och si fort, &ven om man har fri sikt,
dir ingenting kan intraffa. Men farten skall saktas och disciplineras ytterli-
gare for att ingen olycka skall intriaffa nir helst ett sammantriffande mellan
vigfarande ar 1 sikte eller kan vid backkrin eller kurvor i vigen befaras.» Ett
sddant tydligt och begripligt innehall bér formuleras i forfattningen. Detta
kan ock ske med iakttagande av den syn pi saken, som anlagts 1 min reserva-
tion. Men att forsoka sld i allminheten, att om det blir fri fart, ja, d& blir
det en sakta fart, det ar vil att stilla allt pA huvudet, som borde sti pd fot-
terna. Det beror bara pa att herrar bilister aro offer for egna intresseinstink-
ter, vitka hiar rika att vara de farligaste.

Det radde forst mycken betinksamhet i utskottet. Det talades visserligen
bland bilisterna om 6nskvirdheten att avskaffa begrinsningen av farten i byg-
der med sammantringd befolkning, men ingen yrkade det. D4 var det en mo-
dig man, en folkpartist fran Paboda, som slutligen grep till ordet och sade:
»Ja, det dar later forstindigt och d& ni inte ocksé yrka det, s& gor jag det.»
D3 blevo i ett slag alla dammar upprivna. Allmint instdmmande foljde detta
yrkande. Endast ordféranden, chefredaktor for kungl. automobilklubbens né-
got hetsiga motortidning, skakade beklimd p& huvudet. »Jag undrar, om det
verkligen kan ga igenom i riksdagen», sade han. »Jo, var lugn for det, herr
ordfsrande», sade jag. Da foll till sist &ven ordféranden, glad och lycklig, 1
den stora majoritetsfamnen.

S4 slumpa vi med minniskoliv for att f3 kora fort i gentlemannabilar, sisom
»Packard» och allt vad de heta, och ha det bekvimt och trevligt till andra
minniskors eventuella férdirv genom dylika foredsmen dven for den 6vriga
motorfordonskaren. Vad ha dessa vederbérande gjort for att forbittra olycks-
statistiken? Ingenting. De ha som sagt inte ens bestdtt offren nidgot med-
lidande. Det forklarar allt. Det visar, att vi 4ro ndstan inne i ansatser till
ett specialiserat hunnervilde, ty de foro fram pa nagot liknande sitt. Darfor
fingo de ett mirke i historien. Var lugn att motorismen for vigarna ocksa far
det, helst olyckorna nu ocksd skola tkas.

Jag skulle kunna vara med pa en allmin medborgerlig fart for hela landet,
som enligt en pressnotis lir inforts i Ttalien. Den farten fa bilisterna halla, nir
sikten ar fri och ingen olycka synes kunna intriaffa, men vid méten med alla
slags viigfarande och forbifarter skola de sakta ned farten och &ven stanna, om
det behovs. Dartill kan fogas — med svenskarnas konstitutionella fortrostan
till linsstyrelserna — att for vissa i lagen allmint skisserade undantagsfall
mé& av linsstyrelserna foreskrivas sinkningar eller medgivas hiojningar i den
allminna genomsnittsfarten. Detta system foreslis som sagt i min reservation,
som jag tillater mig anbefalla i Kungl. Maj:ts vilbevagenhet.

Det forvinar mig nagot, att dven statsrddet i den allméinna bristen pa ut-
vigar blivit si overtygad om fartens nodankare, att han vill héja maximifar-
ten nagot, sdsom ett provisorium utan ndgon gencmgripande reform.

Nu kunna vi héja farten till 40 km, sade statsrddet. Sedan kan man sa
smaningom gd over till den fria farten, nir alla chaufférer blivit sa kultive-
rade, trots den stora farten, som de innu inte kunna bemiistra. En sidan for-
hoppningsfullhet, byggd for svrigt pa ivergingar med lik, lemlastningar, ska-
degirelser och rattegingar, gir iven éver min formaga.

Herr Pauli ir den ende opartiske i kammaren, som haftl ctt oférvillat for-
stand 1 den hir saken. Jag och utskottets majoritet iiro partiska, men det ar
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inte Pauli, forklarade han sjilv. Och jag har heller inte funnit, att han pa
detta omrade foreter nagra eskapader.

Jag nodgas saledes vara med Pauli och de av honom aberopade reservan-
terna 1 voteringen, ehuru jag ogirna gir med pa en skenreform, som inskrinker
sig till att i mer befolkade trakter hioja farten fran 35 till 40 km, utan d&
ar det val bittre att, i avvaktan pd den stora klarheten, borja tillampa gillan-
de bestimmelser. Det vore skiont for oss alla, om man kérde lugnt och var-
ligt &tminstone i1 stider och liknande samhillen. D& kunde man se sig om-
kring p&d omgivningen 1 stillet f6r att som nu sitta och undra, om bilen kér i
diket, pa ett trid eller en lyktstolpe, mot en bil eller dver en fotgingare eller
en cyklist.

Vigen maste g mot fred over vigarna!

Jag yrkar nu — ja, vad skall man yrka, herr talman, i denna férsamling,
1 dess nuvarande upplosta skick och aterstodens tydliga instillning till f6rméan
for tidens visende, maskinkulturen.

Jag yrkar dirfor emellertid som sagt — till att bérja med — bifall till
Frandéns m. fl. reservation, ty den #r i alla fall ett litet steg i ritt riktning.

Herr Pettersson, Anton: Det kunde vara obehovligt att efter herr Hammar-
skjolds sakliga inligg férlinga debatten, men jag lovar att icke yttra ménga
ord.

Jag vill dé siga, att nir man 8hor en debatt som denna, finner man, att par-
tilinjerna dro alldeles utsuddade. Det ar nagot, som vi veta frin en féregi-
ende liknande debatt. Men man hor si vil, vilka det &r som ha bil och vilka
som icke ha det, och av de férra dr det ndgra, som vilja kéra fort, och andra, som
icke vilja koéra fort. ‘

Gentemot herr Tamm skulle jag vilja siga, att det dr vil anda ett faktum att
om man kor med endast 35 km fart, kan man bromsa in bilen p& kortare stric-
ka, &n om man har 50 4 60 km fart. Det kan vl icke bestridas. Och om
man aker genom ett titt bebyggt samhille, hur litt kan det d& inte hinda,
att ett barn springer ut pa vigen, som ofta ar kantad av hickar? Den ser ut
att vara klar, men hur litt ir inte olyckan framme, om man har en fart av
50 & 60 km? Ty det &r givet, att man d& inte kan bromsa in bilen pa lika
kort stricka, som om man koér med ligre hastighet.

Sedan siger herr Tamm: »Ja, men de kora #nda si fort. Hur méanga ar det
som hdlla den lagliga farten? Men det ar vil just det man skall bestimma,
att man skall ha en maximifart av 40 km i stiderna. Om det visar sig, att
den, som vallat en olycka, kort med 60 km fart, ar det ju klart, att han haft
fér hog hastighet.

Jag menar, att om det foreskrives viss maximifart, kunna de inte p& an-
mirkningen: »Ni akte for fort», svara: »Ja, men vigen var klar. Inte kunde
Jag veta, att ett barn eller en cyklist skulle komma ut frin en gird.»

Jag forstdr mycket vil, att herrarna ha bestimda &sikter. Det #r inte gott
att rucka pd dem. Men det ir min uppfattning, att man inte behéver ha si
brattom, nir man kor igenom ett titt bebyggt samhille. Det 4r nagot annat,
niar man aker pa en vig, utefter vilken det inte finns niagra gardar. Dar méter
intet hinder att halla hég fart, men i friga om tatt bebyggda samhillen tycker
Jag att vi kunna hélla oss till det forslag, som framlagts i reservationen.

Jag ber dirfor att £8 yrka bifall till reservationen.

Herr Norman: Herr talman! Herr Pauli uttalade sin forvaning over att
utskottet kunnat komma till det resultat, som det gjort, utan att nigra sirskil-
da omstindigheter forelegat for ett sidant staindpunktstagande. Vad mig be-
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traffar, har det forelegat sadana sirskilda omstindigheter, nimligen den mo-
tion, som har vickts av herr Jeppsson m. fl., vari yrkas, att maximihastighe-
ten i titt bebyggda samhillen skall faststillas till 50 km med ritt for veder-
borande myndighet att i sirskilda fall héja den siffran till 60 km.

Stamningen inom utskottet var sidan, att det, efter vad jag kunde forsté,
forelig ganska stor sannolikhet for att denna motion skulle bli tillstyrkt av
utskottet, och di yrkade jag i forsta omgangen bifall till Kungl. Maj:ts for-
slag under forklaring, att jag egentligen tyckte, att 35 km var tillrickligt hog
fart i tattbebyggda samhillen, men jag tillade, att hellre &n att g& med pé en
maximifart av 50, eventuellt 60 km, skulle jag rosta for s. k. fri fart. Det
forefaller mig namligen, att det i realiteten ofta kan bli s, att den faststillda
maximihastigheten i manga fall uppfattas som en rdttighet att kora med den
farten, vilken saledes ocks3 blir minimihastighet.

Jag limnade denna forklaring, och sedan ndgon annan talare i utskottet
hade framfort ungefir samma synpunkter som jag betriffande denna sak,
framlade da herr Knut Petersson sitt yrkande om den s. k. fria farten. Da
gick jag 6ver pa hans linje, under det att dessa, som ville ha 50 4 60 km fart,
Eoro 1k;e‘ciinksamma, som herr Lindhagen sade, och skakade pd huvudet &t var

Jjarvhet.

Herr Hammarskjold antydde, att det kanske dr sd, att beteckningen »titt-
bebyggt samhille» ar for vidlyftig och obestimd for att det skall bli en ratt
effekt av bestaimmelser om maximifart i dessa samhiillen. Jag har tinkt pa
den saken och framholl ocksd bestimt i utskottet, att skola vi ta bort maximi-
bestimmelserna, da skola vi ocksa i 12 § understryka, att vederbsérande myn-
digheter — polismyndigheten i stiderna och linsstyrelserna pa landsbygden —
ha rittichet att, dir sa lampar sig meddela erforderliga bestimmelser om be-
griinsning av hastigheten. Jag hoppas for min del, att myndigheterna, om
den s. k. fria farten blir genomférd, skola begagna sig av den mojlighet, om
vilken utskottet har har uttalat, att den bor forefinnas i1 vigtrafikstadgan, och
jag har den forestillningen, att om sddana bestimmelser komma till pd varje
sirskild plats, dir det anses lampligt, skola bilisterna f& storre respekt for
dessa bestimmelser, an de skulle ha for en generell bestimmelse i vigtrafik-
stadgan.

Dessa synpunkter ha varit avgérande for mig, nir jag har anslutit mig till
utskottsmajoriteten.

Till sist ber jag att fa gora en forklaring. Eftersom debatten hdr kunnat
inge forestillning, att hir skulle férefinnas en meningsmotsittning mellan bil-
forare och icke bilforare eller mellan dem, som ha bil, och dem, som icke ha bil,
<& som herr Anton Pettersson sade, eller 1 varje fall mellan dem, som ofta dka
bil och dé vilja &ka fort, och andra, som icke vilja &ka fort, ber jag till sist att
fa forklara, att jag icke har bil, icke kan kora bil och icke vill dka fort.

Herr Sederholm: Hir foreligga tre forslag. Det ena ir Kungl. Maj:ts
forslag, att det skall bli en maximihastighet av 40 km inom tétt bebyggda
samhiillen, s ha vi reservanternas forslag, som gar ut pa, att denna hastighet
mé kunna hojas till 50 km, och slutligen utskottets férslag, att man skall ha
fri hastighet och att det skall bli som vid kirning pa landsbygden — att den,
som for bilen, har ansvaret och sjilv far bedéma vilken hastighet han bir an-
viinda och sedan ocksa far taga foljderna, iven om hastigheten varit 20 eller
30 km, nir den borde varit innu ligre, eller om han overhuvud taget farit
fram pa oliimpligt sitt.

Jag har alldeles samma uppfattning som herr statsradet i det hiinseendet,
att det simsta av dessa forslag iir forslaget om hijjning av maximihastigheten
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till 50 km. Jag anser ndmligen, att om det ar si, att det sittes en siffra,
vilken som helst — 4ven om det understrykes, att det 4r en maximihastighet
— betraktar man, sisom herr Norman nyss sade, det som en rittighet att
koéra med denna hastighet, och om man bara inte Gverskrider den, kan man
forsvara sig med att man inte kort fér fort. Jag tror darfor, att detta forslag
1 forsta hand bér utmoénstras.

Vad sedan betriffar de tvd andra férslagen, vill jag erinra om, hur det var,
nir vi for nagra ar sedan behandlade frigan om inférande av fri hastighet pa
vara landsvigar. Det rddde d& stor villervalla, och man konstaterade p& alla
hall, att de foreskrivna hastighetsbestimmelserna icke respekterades. Folk
ansag, att nir vigen var bra och de hade god sikt, kunde de kora si fort bilen
tillat och forsiktigheten medgav. En del korde éverdadigt och vardslést, och
det blev en anarki pé& vigarna, som en del menade, att man skulle stivja genom
att pressa ned hastigheten och stringt uppritthalla lagens bestimmelser, me-
dan andra menade, att man borde inféra stérre ansvar for bilférarna, s& att de
vgrkligen kande risken och fingo ta ansvaret for vad de gjorde, nir de korde
pa vigen.

Riksdagen gick in fér den senare linjen, och jag tror att alla, som efterat
fardats p& vigarna, kunnat konstatera, att denna andring verkat, jag vill siga,
rent uppfostrande pa bilférarna. Den goér, att biltrafiken loper fram, kan-
ske inte med hogre hastighet an férut, men pé ett mera vardat och hinsynsfullt
siatt, och antalet olyckor dr nu otvivelaktigt vida mindre, &n om vi skulle haft
de gamla bestimmelserna kvar.

Vilka &r det, som kora bil 1 stiderna? Ja, det ar huvudsakligen mera tri-
nade och yrkesutbildade personer, som kéra 1 stiderna an p& landet. Under
sadana forhallanden kan jag icke forsti annat &n att man bor kunna rikna
Iﬁé gtt samma utveckling skall komma till stind 1 stiderna som pa lands-

ygden.

Men jag skulle vilja géra en ytterligare erinran, som ror just dessa titt be-
byggda samhillen. Vad dr ett titt bebyggt samhille? Man har satt upp en
del vigskyltar, som skola ange, var den titare bebyggelsen bérjar, men
det har wupplysts mig frdn juristhdll, att om en sidan skylt rakar
sitta litet lingre in &n ddr den titare bebyggelsen kan anses borja, ar
vederbsrande trafikant icke straffri, om han kért med den hogre hastigheten
fram till skylten, utan han skall sjilv avgora, var den titare bebyggelsen bor-
Jar och dir sitta ned hastigheten, oberoende av var skylten befinner sig. For
ovrigt dro icke alla titt bebyggda samhillen utmirkta med sidana skyltar.
Dir skall alltsd vederborande, som firdas vigen fram, iven om vigen ar rak
och sikten fri, se sig omkring &t sidorna och observera, var bebyggelsen borjar
bli sa tat, att han skall sakta farten. Om sedermera nagot hinder, atalas han
och stilles till ansvar for att han icke haft riktig uppfattning om var bebyg-
gelsen bérjade bli s& tit, att han borde saktat farten.

Detta ar vil 4ndé en ganska riskabel ordning. Det hinder ju ofta, nir man
pa kvillen eller natten firdas pa landsvigen 1 bil, att man kommer till en
trakt, som man inte kinner till sd noga. Jag har sjalv en kvall akt bil fran
Enképing till Stockholm och passerade dirvid Bélsta. Niar jag kom litet ling-
re in, upptickte jag givetvis, att det var titt bebyggt, men var denna titare
bebyggelse birjade, var inte litt att siga. Det kunde forst gott ha tagits for
nagot mindre stationssamhille eller dylikt.

Jag anser diarfor, att denna bestimmelse ar ytterst riskabel for vederbsran-
de, som skall avgéra den saken, och jag tror, att det dven ur den synpunkten
ir lampligt, att bestimmelserna angéende farten géras beroende av de spe-
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ciella férh&llanden, som rida just didr trafiken gar fram genom ifragavarande
samhillen.

Man klandrar chaufférerna hir i Stockholm fér att de ofta oéverskrida den
lagstadgade hogsta hastigheten, men jag kan inte tycka det vara rimligt och
riktigt, att chaufférerna inte t. ex. pa Drottningholmsvigen, dar det inte ar s
synnerligen stark trafik, skola f4 kora med en hastighet som med ritt minga
kilometer iverstiger de fyrtio tillitna per timme, nir det p& denna vig nor-
malt inte bior vara forenat med nadgon risk att gora det. Jag menar dirfor,
att det skulle vara klokt, att 1 sddana fall inte anse det sisom ett laghbrott att
kora med en hogre hastighet in den angivna, fyrtio kilometer i timmen, medan
man, a andra sidan, férutsitter — och var och en, som &ker bil hir i1 Stock-
holm, kan iakttaga, hur forsiktigt och varligt chaufférerna kéra med sina
bilar — att farten minskas, si fort det &r minsta anledning dartill. Bilolye-
korna hir i staden dro mycket fataliga 1 forhallande till trafikens intensitet,
och jag tror inte, att man har att befara ett mera ansvarslost eller oforsiktigt
framférande av bilarna genom att den fria farten inféres.

Jag skall diarfor, herr talman, be att f& yrka bifall till utskottets hemstil-
lan 1 denna punkt.

Herr Lindhagen: Jag horde av den siste talaren, att Frindéns reservation
gick ut pé att bilarna skulle f3 kéras med 50 kilometer i timmen 1 samhillen,
som #dro mera tittbebyggda. Jag trodde, att det var friga om 40 kilometer 1
timmen, och didrfor yrkade jag bifall till reservationen for att f& en proposi-
tion framstilld pd en linje, som méjligen kunde samla nagra réster.

Det #r visst ocksa foreslaget, att den tilldtna hastigheten skulle kunna med
myndighets tillstdnd fa ¢kas till 50 kilometer 1 timmen. Varfér just 50 kilo-
meter 1 timmen? Att det 4r mera #ventyrligt an 40 kilometer i timmen, det
ar sjilvklart, liksom 40 kilometer #r mera #dventyrligt 4n 35 kilometer i tim-
men och fullt fri fart dventyrligare an 50 kilometer i timmen.

Med den standpunkt, jag intagit i denna fridga, skall jag, herr talman, be
att f4 taga tillbaka mitt kompromissférslag och 1 stillet foérorda status quo,
d. s. v. en maximihastighet av 35 kilometer i ifrdgavarande samhallen.

Landshoévding Sederholm sade for &vrigt, att anarkien pd gatorna och
vigarna blivit utbytl mot nagon slags ordning. Olycksfallens antal hade min-
skats, genom att bilférarna fatt kora fortare dn forut. Detta visar emellertid
inte statistiken, utan den visar, att olycksfallen stigit i antal.

Herr statsradet Leo: Det rader, som redan sagts, mellan mig och utskottets
majoritet ingen skillnad betriffande var principiella uppfattning om dessa
ting; det Ar bara det, att utskottsmajoriteten antar, att ett frigivande av ha-
stigheten skulle medfora en 6kad trafiksikerhet, under det jag tyvirr nédgas
rikna med att ett frigivande av hastigheten skulle locka en hel del obe-
tinksamma forare till att kora si dventyrligt, att det bleve till fara bade for
dem sjilva och andra. Nu talade ju herr Tamm mycket varmt och mycket
sakkunnigt for utskottsmajoritetens uppfattning, och jag har begirt ordet for
att 1 nigon man soka stédja min stdndpunkt genom att adberopa den sakkun-
skap, pa vars sida jag har stillt mig.

Bland dem, som avstyrka en héjning av maximigrinsen for den tillitna
hastigheten, befinna sig salunda, forutom en del linsstyrelser, bland annat
gverstathallarimbetet 1 Stockholm, besiktningsmyndigheten 1 Stockholm, drosk-
biligarnas riksforbund och vigstyrelsernas forbund. Det iir siledes en mye-
ket imponerande sakkunskap, som hyser farhigor foér att ett hijande av den
tillatna maximihastigheten skulle komma att dventyra trafiksiikerheten.
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Ang. kdrhastigheten vid fard med automobil. (Forts).

Efter hirmed slutad Gverliggning yttrade herr andre vice talmannen, att
darunder yrkats 1:0) att utskottets yttrande skulle godkinnas i nu forevaran-
de del; 2:0) att kammaren skulle godkiinna den av herr Frandén m. fl. dirom
anforda reservationen; samt 3:0), av herr Lindhagen, att kammaren skulle
férorda, att ingen #indring vidtoges 1 nu gillande bestimmelser i dmnet.

Sedermera giorde herr andre vice talmannen propositioner enligt berdrda
yrkanden och férklarade sig finna propositionen pa godkdnnande av utskot-
tets yttrande vara med &vervigande ja besvarad.

Herr Pauli begirde votering, 1 anledning varav och sedan till kontrapropo-
sition darvid antaglts godkinnande av herr Frindéns m. fl. reservation, upp-
sattes samt efter given varsel upplistes och godkindes en omréstningspropo-
sition av féljande lydelse:

Den, som godkinner andra lagutskottets & sid. 122 i utlatande nr 55 gjorde
yttrande betriffande 24 § 1 mom. av Kungl. Maj:ts forslag till viagtrafik-
stadga, rostar

Ja;
Den, det ej vill, réostar )
Nej;
Vinner Nej, godkinnes den av herr Frindén m. fl. dirom anférda reserva-

tionen.

Sedan kammarens ledamioter intagit sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplists, verkstilldes till en borjan omréstning pa det sitt, att efter
sirskilda uppmaningar av herr andre vice talmannen férst de ledamioter, som
ville rosta for ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville rosta for
nej-propositionen, reste sig fran sina platser. Herr andre vice talmannen for-
klarade ddrpd, att enligt hans uppfattning flertalet réstat for ja-propositio-
nen.

D& emellertid herr Lindhagen begirde rostrikning, verkstilldes nu vote-
ring medelst omréstningsapparat; och befunnos vid omréstningens slut réster-
na hava utfallit silunda:

Ja — 33;

Nej — 13.
Diarjamte hade 6 ledaméter tillkinnagivit, att de avstode fran att rosta.

Utskottets d sid. 126—138 gjorda ytiranden betriffande vissa andra delar
av forslaget till vigtrafikstadga.

Godkindes.

Om lagbestim-  Utskottets d sid. 141 gjorda yittrande betrdiffande stadsplane- och wviglag-

melser ang. stiftning.
vigarnas for- . 3 . 5 .
seende med 1 forevarande del av sitt yttrande hade utskottet redogjort for vissa i herr

gingbanor  Lindhagens motioner I: 21 vid 1935 ars riksdag och I: 10 vid innevarande &rs
m. M- riksdag gjorda framstillningar om viss komplettering av stadsplane- och vig-
lagstiftningen till motverkande av trafikosikerheten 4 gator och vigar; och
hade utskottet anfort, att motiondrens ifrigavarande framstillningar synts ut-

skottet icke bora féranleda négon riksdagens atgird.

Herr Lindhagen hade reservationsvis payrkat, att riksdagen ville hos Kungl.
Maj:t géra piminnelser om dels évervigande av bestimmelser 1 lagen om de
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Om lagbestdmmelser ang. viigarnas forseende med gingbanor m. m. (Forts.)
allménna vigarna rérande vigarnas forseende med gangbanor och velociped-
banor eller eljest med utrymmens avsittande dartill for framtida anligg-
ningar, och dels att i varje fall vid nya viganliggningar oavsett den nimnda
bristen 1 lagstiftningen sidana anlaggningar i praktiken tillimpades och att
1 programmet ocksd inginge gamla vigars forseende med vigbanor och cykel-
viagar 1 man av behov och ligenhet.

Herr Lindhagen: Herr talman! Jag har har atskilliga, enligt méngas me-
ning behjirtansvirda yrkanden, men i fragans nuvarande lige ar det inte virt
att gora sak av dem nu. Till ett av dem yrkas dock bifall. Jag hemstil-
ler nimligen, att riksdagen ville hos Kungl. Maj:t kriva dels féreskrifter om
vigarnas pa landet erforderliga forseende med gangbanor och velociped-
banor, eller utrymmens avsittande dartill for framtida anliggningar och dels
eventuellt forslag till fortydligande bestimmelser dirom i lagen om de all-
méinna vagarna.

Overliggningen anségs hirmed slutad, varefter herr andre vice talmannen
anforde, att dirunder endast yrkats, av herr Lindhagen, att riksdagen skulle
hos Kungl. Maj:t kriva dels foreskrifter om vigarnas pa landet erforderliga
forseende med gdngbanor och velocipedbanor, eller utrymmens avsittande dir-
till for framtida anliggningar och dels eventuellt forslag till fértydligande be-
stimmelser dirom i lagen om de allminna vigarna.

Sedermera gjorde herr andre vice talmannen propositioner, férst pa god-
kannande av utskottets yttrande i nu ifrigavarande del samt vidare enligt
herr Lindhagens yrkande; och férklarade herr andre vice talmannen, efter
att hava upprepat propositionen pi godkinnande av utskottets yttrande, sig
finna denna proposition vara med Gvervigande ja besvarad.

Herr Lindhagen begirde votering, i anledning varav uppsattes samt efter
given varsel upplistes och godkiindes en s& lydande omrostningsproposition:

Den, som godkinner andra lagutskottets & sid. 141 i utldtande nr 55 gjorda
yttrande betriffande stadsplane- och viglagstiftning, rostar

Ja;

Nej;
Vinner Nej, bifalles herr Lindhagens under dverliggningen gjorda yrkande.

Den, det ej vill, rostar

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplists verkstillldes till en bérjan omrdstning pa det sitt, att efter
sirskilda uppmaningar av herr andre vice talmannen férst de ledaméter, som
ville résta for ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville rosta for
nej-propositionen, reste sig fran sina platser. Herr andre vice talmannen for-
klarade dirpa, att enligt hans uppfattning flertalet réstat f6r ja-propositionen.

D4 emellertid herr Lindhagen begirde rostrikning, verkstialldes nu votering
medelst omrostningsapparat; och befunnos vid omréstningens slut résterna hava
utfallit salunda:

Ja — 31;

Ney — 7.
Dirjamte hade 6 ledaméter tillkdnnagivit, att de avstode fran att rosta.

Utskottets a sid. 143 gjorda ytirande betriffande skadestandsregler och for-
sikringslagstiftning.

I motionen I: 10 till innevarande riksdag hade herr Lindhagen hemstillt,
att riksdagen ville anhilla, atl Kungl. Maj:l métte éverviiga vad 1 herr Lind-

Firsta kammarens protokoll 1986. Nr 4G. 10

Om revision
av forsdk-
ringslagstift-
ningen.
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Om revision av forsikringslagstiftningen. (Forts.)
hagens férra &ret vickta motioner i riksdagen och hos Stockholms stadsfull-
miktige pakallats betriffande forsikringslagstiftningen samt fér denna riks-
dag framligga den av 1935 &rs riksdag begirda skyndsamma revisionen av
forsikringslagstiftningen, 1 vad den nu skapade rittslss olikstallighet for fot-
gingarna och tillika sirdeles kade domstolarnas och #ven hogsta domstolens
arbetsbérda.

Hirom hade utskottet yttrat:

»D& riksdagen s sent som forra aret tog stillning till de i motionerna be-
handlade sporsmélen samt frigan om en revision av skadestinds- och fér-
sikringslagstiftningen p& grund av hemstillan av riksdagen ar foremal for
Kungl. Maj:ts prévning, anser sig utskottet, som férviantar att den av riks-
dagen begirda utredningen bedrives med skyndsamhet, icke bora foresla riks-
dagen att hos Kungl. Maj:t gora framstillning i férevarande dmnen.»

Reservation hade avgivits av herr Lindhagen, som pa aberopade grunder
hemstillt, att riksdagen métte anhalla, att Kungl. Maj:t ovillkorligen for
1937 ars riksdag mitte framligga den av riksdagen begirda skyndsamma re-
visionen av forsikringslagstiftningen.

Herr Heiiman: Jag har ingenting 1 sak att yttra, men vill siga, att jag
tycker det dr ofésvarsligt att pd sitt som sker har i kvill fresta kammarens
och herr talmannens tilamod, genom att begira rostrikning, d& den 6ppna vo-
teringen givit si tydliga utslag, som den givit vid flera tillfallen i kvall.

Herr Lindhagen: Jag anser det innu mera ofdrsvarligt, att det i ett proto-
koll skall stda: »overvigande ja», sd att man inte ur protokollet upplyses om
det var bara en rist som skilde eller alla emot en. Det bor fa st pa viggen
och sedan i protokollet precis hur styrkefsrhallandet stiller sig belyst dven
av »avstdenden» och »franvarande».

Dé far man ocksd veta tydligast efter fotografien hur var och en réstat,
vilket kanske sdsom #ven sagts mig majoritetsfolk ir mindre girna med om.
Detta blir sdlunda ocks& oppen omrostning, under det att den flyktiga upp-
resningen Ar varken sluten eller 6ppen.

Sedan §verliggningen ansetts hirmed slutad, godkindes utskottets yttrande
1 nu féredragna del.

Utskotlets d sid. 144 gjorda yttrande betriffande évriga av herr Lindhagen
motionsvis framstallda énskemdl.

Godkéandes.

Utskotitets hemstallan. .
Bifolls 1 vad den ej besvarats genom kammarens féregiende beslut.

Dé tiden nu var langt framskriden, besléts pa framstillning av herr andre
vice talmannen att behandlingen av terstiende srenden pa féredragningslistan
skulle uppskjutas till ett annat sammantride.

Anmildes och godkiindes forsta lagutskottets forslag till riksdagens skri-
velser till Konungen:
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nr 350, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag an-
gaende dndring 1 vissa delar av lagen den 12 maj 1917 (nr 269) om fastighets-
bildning i stad m. m.;

nr 351, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag anga-
ende forbud mot forvirv fran utlandet av vissa fartyg;

nr 352, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende #ndrade bestim-
melser for biskoparnas avlénande m. m. #vensom 1 Amnet vickta motioner;

samt
nr 353, 1 anledning av vickta motioner angdende offentliga nojestillstall-

ningar m. m.

Justerades ytterligare protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens
sammantride avslutades kl. 2.22 pa natten.

In fidem
G. H. Berggren.



