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Nr 174.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till forordning
om dndring i vissa delur av forordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt m. m.; given Stockholms slott den 26 fe-
bruari 1932.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet 6ver finansirenden for denna dag, foresla riksdagen
att antaga hirvid fogade forslag till

1) férordning om #ndring i vissa delar av forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt,

2) forordning om #ndrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1929
(nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit,

3) forordning om tillfdllig skatt 4 bensin, som finnes i riket den
1932, och

4) forordring om #ndrad lydelse av 1 § férordningen den 2 juni 1922
(nr 261) om sirskild skatt & automobilgummiringar.

Under Hans Maj:ts
Min sallernadigste Konungs och Hetrres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Felix Hamrin.

Bihang till riksdagens protokoll 1932. 1 saml. 142 hdft. (Nr 174.) !
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Forslag
till
forordning om indring i vissa delar av forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt !,

Hirigenom forordnas, dels att 1, 2, 5 och 18 §§ férordningen den 2 juni
1922 om automobilskatt skola, 1 och 2 §§ i nedan angivna delar, erhalla
fo6ljande dndrade lydelse, dels ock att i férordningen skall inféras en ny
paragraf, betecknad sisom 14 a § och av nedan angivet innehall:

14

For automobil eller slipvagn, som, efter vad sirskilt #r stadgat, blivit
hir i riket registrerad, skall Arligen erliggas skatt emligt nedan med-
delade bestimmelser.

Angéende beskattning av automobil eller slipvagn, vilken, ehuru den
bort hir i riket registreras, icke blivit i automobilregister inford, giller
vad i1 14 § hir nedan stadgas.

Med automobil — — — pé skenor.

Vad i denna férordning stadgas om slipvagn skall giilla allenast be-
triffande sidan for stadigvarande bruk avsedd slipvagn, som kopplas
till antomobil. i

2 9.
Fran skatteplikt — — — svensk undersate.
Fran skatteplikt undantages jimvil automobil eller slipvagn, som Ar
inrittad uteslutande f6r brandviisen eller for transport av sarade eller
sjuka.

5 3.

Skatt utgar for helt kalenderar riknat med féljande belopp:

a) for motoreykel utan bivagn med femton kronor, d& motoreykelns
tjanstevikt icke overstiger sjuttiofem kilogram, men eljest med tjugo
kronor; !

b) f6r motorcykel med bivagn med trettio kronor;

¢) for annan automobil, med ringar av mjuk kautschuk, med fjorton
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens
tjinstevikt minskad med sexhundra kilogram, dock minst med sextio
kronor;

d) for annan automobil, med ringar av annat imne &n mjuk kautschuk,
med femtio kronor fér varje padbérjat tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjinstevikt;

! Senaste lydelse: Se betriffande 5 § 1927:188 och betriffande 18 § 1930 : 286.
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e) for slipvagn, betriffande vilken den beriknade vikten av den stor-
sta last och det storsta antal passagerare, varfor slipvagnen dr inrittad

(maximilast), uppgar till ettusen kilogram eller diréver, med etthundra
kronor; samt

f) for annan slipvagn med femtio kronor.

14 a §.
Vadi 3, 4, 6,7, 9—11, 13 och 14 §¢ stadgas om automobil skall Aga mot-
svarande fillimpning betridffande slipvagn.
18 §.

Efter vilka grunder samt pid vad sitt den, som tillverkar eller bedri-
ver handel med automobiler eller slipvagnar, skall erligga skatt f6r an-
viandande i trafik av automobil eller slipvagn, som av honom halles till
salu, s4 ock om och i vad man skatt skall utgé f6r automobil, som fér till-
fdalligt brukande i riket fran utlandet inférts, bestimmes av Konungen.

Denna foérordning triader i kraft den 1 januari 1933.

Forslag
till
forordning om éndrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1929 (ur
62) om siirskild skatt & bensin och motorsprit .

Hirigenom forordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1929 om sirskild
skatt 4 bensin och motorsprit skall i nedan angiven del erhalla féljande
dndrade lydelse:

1.

For bensin, som till riket infores eller hir tillverkas, skall i den ordning
nedan stadgas erliggas sirskild skatt av atta ore for liter. For motorsprit
skall erliggas sirskild skatt av sex 6re for liter.

I denna — — — sasom motorsprit.

Denna forordning trider i kraft den dag Kungl. Maj:t forordnar.

! Senaste lydelse: se 1931:245.
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Forslag
till
férordning om tilltillig skatt &4 bensin, som finnes i riket den 1932.

Hirigenom forordnas som foljer:

18

For bensin, som den 1932 klockan 6 f. m. finnes i riket, skall
1 den ordning nedan sigs till staten erliggas skatt av tva ore for liter.

Med bensin forstas 1 denna férordning mineraloljor och skifferoljor, vilka
enligt 1 § forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin
och motorsprit hinforas till bensin. Ar bensin blandad med annan vara,
skall vid skattskyldighetens bestimmande hinsyn tagas till den mycken-
het, varmed bensin ingar i blandningen.

2 8.

Skyldighet att erligga skatt enligt denna forordning aligger, dir ej
annat foranledes av vad nedan i 9 § stadgas, den, som vid den i 1 § an-
givna tid innehade bensin till myckenhet tverstigande 1,000 kilogram.

394

Envar enligt denna forordning skattskyldig skall senast inom en ma-
nad fran dagen for denna forordnings ikrafttridande pa heder och sam-
vete avgiva deklaration rorande den myckenhet bensin, han vid den i
1 § angivna tid innehade, varvid tillika skall angivas den plats, dir ben-
sinen da forvarades.

Skyldighet att avgiva deklaration for annan #n enskild person aligger
vederborande styrelse, forvaltning, syssloman, ombud oech, for oskiftat
stirbhus, den som sitter i boet.

Deklaration skall avgivas till linsstyrelsen i det lin, dir den uppgifts-
pliktige forfattningsenligt édr eller bor vara mantalsskriven, eller, om han
ar avliden, senast varit eller bort vara mantalsskriven,

eller dir vederborande styrelse eller forvaltning har sitt sidte eller
syssloman eller ombud #r bosatt,

eller i fall, d4 niimnda regler ej siga tillimpning, i det lin, dir den med
deklarationen avsedda bensinen huvudsakligen finnes vid den i 1 § an-
givna tid.
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4 9.

1 mom. Det aligger linsstyrelse att Svervaka, att deklarationer inkom-
ma {ran alla uppgiftsskyldiga och att avgivna deklarationer dro fullstiin-
diga och riktiga, ddrvid sirskilt bor tillses, att envar, som idkar handel
med eldfarliga oljor av forsta klassen, fullgjort honom aliggande dekla-
rationsskyldighet. Den, som icke avgivit deklaration men kan antagas
vara deklarationspliktig eller som avgivit ofullstindig deklaration, mé
foreliggas att inom viss tid inkomma med deklaration eller med erforder-
liga uppgifter.

2 mom. Finner linsstyrelse for behorig paforing av skatt nodigt, att
granskning av den skattskyldiges bokféring eller undersskning av den-
nes inneliggande lager av bensin verkstilles, bor linsstyrelsen foranstalta
om sédan granskning eller undersikning; och #ger lénsstyrelsen dérvid,
i man av behov, anlita bitride av sakkunnig.

Det aligger skattskyldig att for sidan undersékning bereda linsstyrelse
eller av liansstyrelse férordnad person tilltride till handels-, fabriks- eller
annan upplagslokal samt att for granskning tillhandahalla sin bokféring
och dartill horande handlingar.

Arvode till sakkunnig bestimmes av linsstyrelse och skall jimte annan
kostnad for undersokning eller granskning, som i detta mom. sigs, be-
stridas av medel, som enligt denna férordning inflyta till statsverket.

3 mom. Kungl. Maj:t ma ock forordna om granskning av deklarationer
och eljest inhdmtade uppgifter. Av Kungl. Maj:t férordnad gransknings-
man #ger jimvil taga del av skattskyldigs bokféring och verkstilla un-
dersokning av dennes inneliggande lager av bensin pé sétt i 2 mom. stad-
gas.

Kostnad f6r granskning, varom Kungl. Maj:t forordnat, bestrides av
medel, som i 2 mom. sigs.

5 9.

Linsstyrelse aligger att pd grund av inkomna deklarationer och eljest
inhimtade uppgifter i siirskild lingd forteckna dem, som avgivit dekla-
ration, samt faststilla den myckenhet bensin, for vilken skatt skall erlig-
gas enligt denna férordning, dvensom dirad belspande skatt.

6 S.

S4 snart ske kan skall till envar skattskyldig i rekommenderat brev
med allminna posten 6versindas utdrag av lingden, savitt honom angéar,
tillika med underrittelse om tid och sitt for skattens erliggande samt
vad den skattskyldige har att iakttaga, om han vill 6verklaga linssty-
relsens beslut eller eljest stka befrielse fran paford skatt.

7 5.
Har nagon i deklaration eller annan uppgift, som enligt denna férord-
ning avgivits, limnat oriktigt meddelande, eller har uppgiftapliktig un-



6 Kungl. Maj:ts proposition Nr 174.

derlatit avlimna deklaration eller infordrad upplysning, och har dirav
foranletts, att skatt icke blivit honom paférd eller blivit paford till for
lagt belopp, skall skatt paféras den skattskyldige till belopp, som genom
berérda forfarande eller underlatenhet undandragits.

Efterbeskattning ma ej ske senare #n ar 1937.

8.

1 mom. Formenas linsstyrelse hava vid paforande av skatt oriktigt
forfarit, ma besvir anforas hos kammarritten.

Den, som vill anféra besvir 6ver honom enligt denna forordning paford
skatt, aligger att inom natt och ar efter det skatten blivit honom avford-
rad, ingiva eller pa eget dventyr, i betalt brev med allminna posten in-
sinda besviren till linsstyrelsen i det lin, dir skatten paforts, vid pa-
foljd, om den tid forsittes, att besviren icke varda till provning upptag-
na; dock ma icke den omstiindigheten, att besviren i stillet for till lins-
styrelsen ingivits eller avsints till kammarritten, utgéra hinder for de-
ras upptagande till provning, direst besviren dit inkommit fire utgang-
en av den stadgade besvirstiden. I sadant fall skola besviren av kam-
marritten omedelbart 6verliimnas till linsstyrelsen for vidare behandling
pa sdtt i 2 mom, sigs.

2 mom. Sedan vid besviren fogats de handlingar, pa vilka 6verklaga-
de beslutet grundats, &vensom utdrag av lingden, i vad den klagande an-
gar, oversdnder linsstyrelsen skyndsamt till kammarritten samtliga
handlingar med de upplysningar och erinringar besviren anses pékalla.

9 s

Visar skattskyldig, att bensin, som han vid den i 1 § angivna tid inne-
haft, till annan levererats, och grundar sig leveransen pa forsdljningsav-
tal, som slutits fore denna férordnings ikrafttridande, ager Kungl. Maj:t,
dir den skattskyldige icke pa grund av forbehall i forsdljningsavtalet eller
eljest dr berédttigad att hos koparen uttaga skatten, bestimma, att skatt-
skyldigheten skall aligga kopare, eller, da skil dirtill #ro, medgiva be-
frielse fran eller Aterbiring av skatten.

Ansokan om sddan befrielse eller aterbiring skall ingivas inom natt
och ar, efter det skatt vederborande avfordrats.

10 §.

Angéende restitution av skatt, som i denna forordning avses, skola be-
stimmelserna i foérendmnda férordning om sirskild skatt & bensin och
motorsprit #ga motsvarande tillimpning.,

1 8.

Granskning av deklarationer, som enligt denna forordning avgivits, ma
ej verkstillas av annan #n linsstyrelse eller jimlikt 4 § 3 mom. forordnad
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person. Deklarationerna skola tillhandah&llas dem, som i och for sin
befattning bora dirav erhélla del. I ovrigt ma deklaration icke vara for
nagon tillginglig, utan att den, som avgivit deklarationen, medgivit dess
offentliggorande; dock méa deklarationer, pa sitt Kungl. Maj:t férordnar,
for statistisk bearbetning utlimnas till dmbetsmyndighet eller tjédnste-
man, a4t vilken Kungl. Maj:t uppdrager utférandet av sidan bearbetning.

Deklarationerna skola med de undantag, vartill stadgandena i nést-
toregsende stycke foranleda, hos linsstyrelsen behorigen forvaras intill
utgangen av ar 1937, varefter deklarationerna skola forstoras.

12 §.

Den, som underlater att inom féreskriven tid avldmna deklaration,
bote fran och med tjugufem till och med trehundra kronor; och méa lins-
styrelsen foreligga den uppgiftspiiktige limpligt vite.

13 §.

Har nagon i deklaration mot bittre vetande limnat oriktig uppgift, sa
att han dirigenom undgatt att betala skatt eller fatt erligga for lag skatt,
bote hogst fem génger det belopp, som genom det oriktiga forfarandet
undandragits.

Har den oriktiga uppgiften icke limnats mot bidttre vetande, men har
den, som limnat uppgiften, vid dess avgivande gjort sig skyldig till grov
vardsloshet, vare straffet bster, hogst tvd ganger det belopp, som genom
den oriktiga uppgiften undandragits.

Den, som domes till straff enligt denna paragraf, skall jamval forplik-
tas utgiva den skatt, som genom det oriktiga forfarandet undandragits.

14 §.

1 mom. Tjinsteman, vilken pd grund av sin befattning med #rende,
som i denna forordning avses, erhallit del av deklaration eller skattskyl-
digs bokforing, ma ej i vidare mén, in hans tjinsteutovning fordrar, yppa
vare sig innehallet i siddan deklaration eller skattskyldigs affarsforhal-
lande, varom han dirvid erhallit kinnedom. Den hiremot bryter vare
underkastad ansvar sasom for tjinstefel. Gor annan &n tjinsteman sig
skyldig till forseelse som nu sagts, straffes med béter, ej under fem dags-
boter.

2 mom. Den, som pa grund av sadant forordnande om statistisk bear-
betning av deklarationer, som i 11 § sigs, erhéllit del av deklaration, ma
ej utom tjinsten yppa nagot av deklarationens innehéll. Vid overtridelse
hirav vare den skyldige forfallen till ansvar, som i 1 mom. stadgas.

15 §.

Linsstyrelse ager adoma boter eller fdalla till utgivande av vite enligt
12 §.
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Atal for forseelse, som i 13 eller 14 § omformiles, skall anhingiggoras
vid allmén domstol.

Forseelse, som omformiiles i 13 §, dr foremal for allmint atal. Forseelse,
varom i 14 § siigs, ma ej atalas av allmiin &klagare, dir den ej av mals-
dgande till sidant &4tal angives.

16 §.

Béter och viten, som 4domas enligt denna forordning, tillfalla kronan.
Saknas tillgdng till deras gildande, skola de férvandlas efter allmén
strafflag,

17 §.

Bestimmelser rorande uppbérd av skatt, som i denna forordning avses,
s& ock de nirmare foreskrifter, som eljest tor tillimpning av denna for-
ordning erfordras, meddelas av Kungl. Maj:t.

18 §.
Angéende férdelning av influten skatt giller vad som 4r stadgat an-
ghende fordelning av de jimlikt forordningen om sirskild skatt & bensin
och motorsprit influtna skattemedel.

Denna forordning tréder i kraft den dag Kungl. Maj:t férordnar.

Forslag
till
fdrordning om #ndrad lydelse av 1 § forordningen den 2 juni 1922 (nr
261) om s#rskild skatt & automobilgummiringar *.

Hérigenom forordnas, att 1 § férordningen den 2 juni 1922 om sirskild
skatt &4 automobilgummiringar skall i nedan angivna delar erhalla {ol-
jande indrade lydelse:

14.

For foljande arbeten av mjuk kautschuk, som inforas till eller tillverkas
inom riket, nédmligen massiva hjulringar (iven i lingder) samt ytter-
gummi eller delar dértill f6r ringar till automobiler eller motorcyklar,
skall i den ordning nedan stadgas erliggas skatt av tre kronor femtio sre
for kilogram.

! Senaste lydelse: se 1929 : 63.
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Vad salunda stadgas om ringar till automobiler och motoreyklar skall
jimvél dga tillimpning i avseende & ringar till slipvagnar och trakto-
rer dvensom & ringar till bdrgnings- och andra transportabla maskiner,
Kungl. Maj:t dock obetaget att i sirskilda fall, dir omstindigheterna dir-
till foranleda, medgiva befrielse fran skattskyldighet.

I forsta och andra styckena omférmilda varuslag bendimnas i denna for-
ordning automobilgummiringar.

For automobilgummiringar — — — denna férordning.

Pa Kungl. Maj:ts prévning — — — gkall erliggas.

Denna férordning trider i kraft den dag Kungl. Maj:t forordnar; och
skall hidrvid iakttagas f6ljande:

1) F6r automobilgummiringar, som inom riket finnas den
1932, och for vilka icke skatt erligges uti den i 2 och 5 §§ stadgade ord-
ning, skall, i den man ej nedan i punkten 2 annorlunda sigs, erliggas, ut-
over den skatt av 2 kronor for kilogram, som utgar enligt 1 § férordningen
om sirskild skatt & automobilgummiringar i dess dldre lydelse, ytterligare
skatt med 1 krona 50 6re fér kilogram.

2) En var dgare av automobil &tnjuter befrielse fran skyldighet att er-
ligga genom denna foérordning beslutad hiéjning av den sirskilda skatten
& auntomobilgummiringar fér den uppsidttning ringar, som finnes anbragt
a4 automobilens hjul den 1932 med tilligg av ytterligare
hilften av nimnda antal.

3) Annan én tillverkare av automobilgummiringar, vilken den

1932 innehar siddana ringar, for vilka skatt enligt denna for-
ordning skall erldggas, dr pliktig att fore utgéngen av ménad
1932 till lénsstyrelsen i det lidn, dir han har sitt hemvist, eller om han
yrkesméssigt driver handel med automobilgummiringar, i det ldn, dir ro-
relsen drives, avgiva deklaration rérande de av honom den
1932 innehavda automobilgummiringar, med angivande av antal, varu-
slag och vikt.

Skatt for ringarna skall erliggas vid avgivandet av deklarationen; dock
att, om skattens belopp Overstiger ettusen kronor, den skattskyldige méa
atnjuta anstind med betalningen av vad som overstiger nimnda belopp
intill utgdngen av juni manad 1933. Kungl. Maj:t dger att, om sa finnes
skialigt, medgiva ytterligare anstand.

4) Vad i 12 och 13 §9 stadgas for det fall, att deklarationsskyldighet en-
ligt 4 § ej behorigen fullgores, skall jaimvil dga tillimpning i avseende &
deklaration, varom under 3) sigs.
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Utdrag av protokollet over finansdrenden, hdllet infor Hans Kungl.
Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet ¢ Stockholms slott
den 26 februari 1932.

Niarvarande:

Statsministern ExmaN, ministern foér utrikes drendena friherre RAMEL, stats-
rdden GARDE, HAMRIN, VON STOCKENSTROM, STADENER, GYLLENSWARD,
Larsson, HoLMBAcK, JEppssoN, HaNsEN, RuNDQvisr.

Efter gemensam beredning med chefen for kommunikationsdepartemen-
tet anfor chefen for finansdepartementet, statsradet Hamrin:

Vid anmélan den 4 januari 1932 av finansplanen och av berikningen av
statsverkets inkomster for budgetaret 1932/1933 angav jag en héjning av
automobilskattemedlen sdsom en av de méojligheter, som kunde komma i
fraga for att erni balans i budgeten. D4 det i och for sig syntes rimligt,
att motortrafiken finge biira en storre del av utgifterna for vigvisendet
in vad for nérvarande vore fallet, forordade jag i anslutning hartill, att
fran och med nista budgetar samtliga kostnader for statens bidrag till
allmiéinna vigunderhallet pa landet och for den lokala vigorganisationen
ticktes av automobilskattemedel, liksom ock statens bidrag till byggande
av landsvégar och vanliga bygdeviigar. I enlighet hirmed skulle anslagen
for utgifter fran automobilskattemedlen 6kas med sammanlagt 13.3s miljo-
ner kronor. For bestridande hirav samt for att dessutom méjliggora na-
gon okning av det belopp, som med gillande grunder skulle st& till fir-
fogande for att fordelas mellan stider och landsbygd, foreslog jag en
skidrpning av automobilbeskattningen dirhin, att ifragavarande inkomst-
titel hojdes utover det av riksrikenskapsverket beriknade beloppet, 65 mil-
joner kronor, med 15 miljoner kronor. I samband ddrmed uttalade jag, att
en omléiggning av motorfordonsskatten borde foretagas; och tillkinnagav
jag tillika min avsikt att framdeles anmila forslag i imnet.

I riksstatsforslaget upptogs, i 6verensstimmelse med vad jag salunda
anfort, inkomsttiteln automobilskattemedel till 80 miljoner kronor.

Sedan numera slutforts inom finansdepartementet verkstialld utredning i
detta drende, far jag hérmed framligga resultaten av denna utredning
samt de forslag, vartill utredningen givit anledning.
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Fordelningen av kostnaderna ior vigvisendet.

Det bidrag till vigvisendet & landsbygden, som for niirvarande utgar av
automobilskattemedel, kan icke anses motsvara den andel i kostna-
derna for vigvisendet, som fororsakas av motorfordonstrafiken. Att sa
icke anses vara fallet, har kommait till uttryck savil i officiella uttalanden
1 dmnet som ock i framstillningar fran i fragan intresserade nérings-
organisationer. Salunda hava de s. k. jirnvigsekonomisakkunniga i sitt den
19 december 1928 avgivna betinkande till stéd for sin uppfattning, att jarn-
viigarna och automobiltrafiken icke vore jimstillda i konkurrensavseende,
aberopat, att automobiltrafiken betalade endast en mindre del av de vig-
hallningskostnader den fororsakade och sdlunda atnjote faktisk subven-
tion av det allminna med arligen flera tiotal miljoner kronor. Dessa syn-
punkter, som naturligen ankngéto till forhallandena ar 1928, hava ytter-
lisare understrukits av jirnvigsstyrelsen i dess skrivelse till
Kungl. Maj:t den 9 februari 1931, déri styrelsen sirskilt pakallat string-
are tillimpning av sidana bestimmelser i 1930 A&rs motorfordonsfor-
ordning, som hade betydelse ur konkurrenssynpunkt. Jirnvigsstyrel-
gsen har salunda i detta yttrande betriffande forhallandet mellan jirnvé-
garna och automobiltrafiken framhallit bland annat, att dessa transport-
grenar icke arbetade under lika forhallanden, att automobiltrafiken vore
i viktiga avseenden gynnad och understédd, att rittigheter och skyldig-
heter for jirnvigar och automobilféretag 4 avstind, dir konkurrens be-
dreves, borde bliva sa lika som mojligt samt att sirskilt den yrkesméssiga
landsvigstrafiken borde fi bira alla med densamma forenade kostnader.
Stockholms Rederiforening och Skirgards- och Milarflottornas rederi-
forening samt Svenska jirnvigsforeningen hava i1 framstédllningar till
Kungl. Maj:t givit uttryck a4t enahanda synpunkter.

Vidare har statens organisationsnimnd i ett yttrande, som nimnden den
5 december 1931 avgivit dver jirnvigsstyrelsens sistndmnda skrivelse, 6ver
ovriga nyss nimnda ivensom over vissa andra till Kungl. Maj:t ingivna
framstidllningar rérande den av motorfordonen med andra transportmedel
bedrivna konkurrensen, framhallit bland annat, att vid ett bedomande av
det problem, som innefattades i fragan om det ena trafikmedlets foretride
framfor det andra, borde i forsta hand tillses, att automobiltrafiken, savil
den yrkesmissiga som den icke yrkesmissiga, finge bira alla de kostnader,
som ritteligen borde avila densamma. Med fog, fortsidtter nimnden vidare,
syntes kunna sittas ifradga, huruvida automobiltrafiken till fullo fatt sig
alagda av densamma asamkade kostnader i tva hiinseenden, nimligen dels i
fraga om vigars byggande och underhall dels ock i friga om registrering
och tillsyn over nimnda trafik. I det foérra hinseendet borde, enligt nimn-
dens mening, undersikas, huruvida den 4 motortrafiken lagda skatten kun-
de anses ungefirligen motsvara — varken mer eller mindre — av densam-
ma orsakade kostnader for anliggning av nya vigar och utridtning och
annan forbittring av redan férefintliga viigar samt {for viigunderhall.



12 Kungl. Maj:ts proposition Nr 174.

Till uppfattningen att motortrafiken icke for nirvarande deltager i kost-
naderna for vigvisendet i den omfattning, som far anses motsvara de av
densamma orsakade kostnaderna, har jimvil riksdagen uttalat sin anslui-
ning. I skrivelse av den 28 maj 1931, nr 292, har riksdagen hemstillt, att
Kungl. Maj:t ville lata verkstiilla utredning rérande automobilbeskattning
ens anordnande samt for riksdagen framligga det forslag, vartill utred-
ningen kunde féranleda, och har riksdagen dirvid aberopat bevillningsut-
skottets betinkande, nr 40, diri utskottet anfort bland annat:

Det vore uppenbart, att med den snabba utveckling, som #gt och alli-
Jjimt dgde rum pa automobiltraiikens omrade, beskattningen visade ten-
dens att hastigt i6raldras och att forty inom en niraliggande framtid be-
skattningen vore i behov av omliggning. Sa hade otvivelaktigt lagen om
trafik{rsiikring & motorfordon skirpt de oldgenheter, som fordonsskatten
i manga fall medfort. Vidare torde under senare &r gjorda forbittringar
i fraga om ringarnas konstruktion okat dessas livslingd, vilket i sin ord-
ning mediért en siinkning av den anpart av skatten ringarna hade att bi-
ra. Det syntes sannolikt, att framdeles iven andra dmnen dn bensin med
fordel kunde komma att utnyttjas sasom motorbrinsle. TUtskottet ville
endast erinra om den 6kade betydelse, rdoljan syntes komma att erhélla,
siarskilt {or framdrivande av automobiler i yrkesmissig trafik samt last-
automobiler. D& bensinskatten utgjorde den ojamférligt storsta delen av
automobilskatten, maste det anses angeliiget, att statsmakterna i sa god
tid som méjligt inriittade sig efter de #ndrade férhallanden i fraga om be-
skattningen, vilka kunde bliva en {61jd av en dylik 6vergang fran bensin
till andra slag av motorbrinslen. Slutligen torde den 6kade anvindning-
en av automobilomnibussar och lastautomobiler pakalla en utredning be-
tratfande beskattningen av dylika automobiler.

P& grund hérav hade utskottet ansett frigan rérande beskattning av
automobiltrafiken bdora goras till foremal fér utredning. Redan av det
anforda vore likvil uppenbart, att utskottet saknat mojlighet att nirmare
angiva riktlinjerna for den blivande utredningen i #mnet. Utskottet ville
emellertid framhélla onskviirdheten av att densamma gjordes allsidig.

Da det méste anses sasom en riktig utgangspunkt for beskattningen, att
automobiltrafiken finge si vitt mojligt bira de merkostnader denna féror-
sakade vidgvisendet och denna trafik for nirvarande knappast syntes be-
strida erforderlig del av dessa kostnader, torde utredningen iven bora om-
fatta fragan om storleken av det bidrag automobiltrafiken borde limna.

Fragan om fordelningen av skatten & de olika beskattningsféremalen
borde givetvis dignas sirskild uppmirksamhet. Diarvid syntes man bora bi-
behalla de grundléggande principerna for gidllande beskattning, nimligen
att denra skulle drabba savidl innehavet av automobil som #Hven och
frimst utgd i forhallande till den omfattning, i vilken automobilerna
brukades.

Nagon sadan mera fullstindig undersokning rérande fragan, i vilken
omfattning automobiltrafiken bér deltaga i bestridandet av kostnaderna
for viagvasendet, har icke foretagits. Emellertid hava vissa berdkningar
verkstillts for att séka utrdéna, huru kostnaderna for viigvisendet for
nirvarande fordela sig.

Kostnaderna for vigviisendet bestridas for ndrvarande i stiderna dels
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med stidernas egna skattemedel dels ock med automobilskattemedel, vilka
for detta dndamal uppdelas i ordinarie medel och utjimningsmedel, samt
a landsbygden dels med vigskattemedel dels med vanliga statsmedel dels
ock med automobilskattemedel.

Stdderna tillkommande automobilskattemedel skola enligt gillande for-
fattningar anvindas till forbédttring och underhéll av stidernas for auto-
mobiltrafiken viktiga vigar och gator, i forsta rummet stiidernas infarts-
vigar. Bidragskvoten for foretag utforda med bidrag fran den stiderna
tillkommande utjimningsandelen av automobilskattemedlen har av Kungl.
Maj:t i regel faststallts till 50 procent for gator och 66.66 procent for in-
fartsvigar. Med utgangspunkt fran att stidernas andel av automobil-
skattemedlen 1 medeltal ticker 60 procent av kostnaderna for stidernas
for automobiltrafiken viktiga vigar och gator, har for adren 1930—1933
verkstillts foljande ber'eikning'_riirande stidernas totala kostnader for den-
na kategori av stidernas gator och vigar samt dessa kostnaders férdelning
pé automobilskattemedel och stidernas egna skattemedel. — Kostnaderna
for aren 1931—1933 idro allenast uppskattade kostnader; kostnaderna for
ar 1931 hava salunda beriknats med ledning av storleken av de bilskatte-
medel, som influtit under budgetaret 1930/1931, och kostnaderna for aren
1932 och 1933 hava uppskattats med ledning av beloppen av de bilskatte-
medel, som beriknas inflyta budgetdren 1931/1932 och 1932/1933:

Ar1930 | Ar 1931 | Ar1932 | Ar 1933 l
. milj, kr. milj. kr. milj, kr. milj. kr. ‘
Bilskattemedel (ordinarie och utjimnings- '
£111 (4§ Ba0n0on e 0000000000000 an0aa0as BaeaRAaaaaeaa0 ARG ES i 8.3 8.9 10.6 | 117
Stidernas egna skattemedel ........................ ‘ 5.6 B.9 7.1 | 7.8
Summa kronorl 13.s 14.8 17.7 l 19.5

Den & landsbygden utgiende vdgskatien anvindes till tickande av vig-
distriktens egna kostnader — alltsd vigdistriktens totala kostnader min-
skade med bidragen av vanliga statsmedel och automobilskattemedel — dels
for anldggning och ombyggnad av allmiinna viigar, 6debygdsvigar, tillfarts-
viagar till inlandsbanan, enkla bygdevigar, landsvigar och vanliga bygde-
vigar dels ock for vigunderhall och vintervighallning; under sistnimnda
post inbegripas dirvid jimvidl forvaltningskostnader for vidgdistrikten
samt annuiteter, som vigdistrikten hava att erligga & distrikten beviljade
amorteringslan for utforande av varaktig beliggning & vissa vigstriackor.
Med vigskattemedel bestridas vidare vissa kostnader, vartill statsbidrag
ej utgd, sdsom rintor och amorteringar &4 1an, uppbordsprovisioner m. m.

En beriitkning av den totala viigborda, som avilar viagdistrikten, forut-
gitter, att det taxerade vigskattebeloppet, & ena sidan, minskas med vad
som frian det taxerade beloppet avgar i1 form av avkortningar och av-
skrivningar, samt, 4 andra sidan, okas med det belopp, vartill kvarstiende
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naturaunderhall skédligen kan uppskattas. En dylik berdkning har for
kalenderaren 1927-—1931 givit foljande resultat:

—

' Ii,;?:]f;:td !ri::%g?d?:-}”k‘gf“;‘f?“ Vighirda

| mili. ke, | milj kr, ‘ milj. kr. milj. kr.
Ar 1927 ...... PPN 1 29.2 6.1 i 0.7 34.6
» 1928 e 32.2 41 | 1.1 35.2
> 1929 oot 339 | Ls | 1.2 34.0
1930 i e i 32.6 0.31 11t 3l.7
| 1981 oo, | oste | — I lot 30.9

Den vigskatt efter avdrag av avkortningar m. m., som uttaxeras ar 1932
och som salunda skall ticka 1933 ars utgiitgr, torde kunna uppskattas till
31 miljoner kronor.

Sammanstillningen utvisar, att fran och med ar 1929 den vigdistrikten
avilande vigbordan varit stadd i minskning. Anledningen hirtill &r hu-
vudsakligen den successiva héjningen av de utav automobilskattemedel
till vigdistrikten utgiende bidragen.

Vigdistrikten tillkommande bidrag av statsmedel utgoras dels av wvan-
liga statsmedel dels ock av automobilskattemedel. Huru dessa bidrag
fordelats pA ndmnda tvad slag av skattemedel under budgetiren 1929/
1930, 1930/1931 och 1931/1932, sistndmnda budgetar enligt riksstaten, samt i
innevarande ars statsverksproposition foreslds fordelade under budget-
dret 1932/1933, framgar av f6ljande sammanstillning:

Budgetir Budgetir Budgetir ‘ Budgetir
1929/1930 1930/1931 1931/1932 | 1932/1933 |
Y | !
Andamal Vanliga Bil- !|Vanliga Bil- ”Van]iga Bil- ||Vanliga Bil-
nda stats- | skatte-|| stats- | skatte-| stats- | skatte-| stats- | skatte-
medel | medel || medel | medel || medel | medel || medel | medel
milj. | milj. | milj. | milj. | milj. | milj. | milp. [ mij.
kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr, kr.
|
Vigorganisationen ........ ... ........ — — 0.5 0.3 0.4 0.8 — 0.7
Landsviagar m. m. ..........c.c.ooennee. 4.6 — || B.0 — 5.2b — — 5.25
Enkla bygdevagar ......c............. 0.86 — ” 1.2 S 1.35 — 1.35 —
Odebygdsvigar......... ...ccoocnn... 0.55) — ’ 0.8 — 0.9 — 0.9 —
Tillf. végar till inlandsbanan -..... 0.3 = 0.5 — 0.5 — Q.5 —
Forbittringar och underhall........., — | 80.8 | — | 35.¢ — | 425 — | 46.8
l Vigunderhallet.................ooeeen. 5.8 5.8 | 6.7 6.7 6.6 6.6 — | 1b.8
| Betungade vigdistrikt .............. 0.2 — | o2 — 0.2 ‘ — - —
12.2 | 866 | 149 | 424 || 15.2 | 494 | 2.15) 68.85
i
485 | 57.8 646 | 714

! Uppskattade belopp.
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I denna tabell hava ej medriknats de bidrag av statsmedel, som till vig-
distrikten beviljats eller beriknats att utga av anslaget {6r arbetsloshetens
bekimpande.

En med ledning av salunda erhéllna siffror verkstilld sammanstillning
av kostnaderna for vigvisendet, dirvid betriffande stiderna allenast
medtagas kostnaderna {or stidernas for automobiltrafiken viktiga vigar
och gator och dérvid tillika forutsatts, att av de i riksstaten upptagna med-
len anslag till vigunderh&ll utfalla under budgetarets forra hilft men
ovriga anslag komma vigvisendet tillgodo forst under budgetarets sena-
re halft, utvisar for dren 1930—1933 foljande:

Ar 1930 Ar 1931 Ar 1932 Ar 1933

Kom- Kom- | Kom- Kom-
munal-| Vanl. | Bil- |muuval-| Vanl.| Bil- lmunal [ Vanl. | Bil- ||munal-| Vanl.| Bil-

o vag-| stats- [skatte-Jlo. vag-[ stats- [skatte-llo. vag-| stats- |skatte-|o. vag-| stats- |skatte-
skatte-| medel | medel |skatte | medel | medel |jskat e-| medel | medel jskatte-| medel | medel
medel medel medel medel

Miljoner kronor
l [ '
8.3 8.9 8.9 7.1 10.6 7.8 11.7
13.1 | 37.5 || 31.7 | 148 } 42.3 l 30.9 8.6 | BB | Bl.o | 2,75 | AR.95

Staderna..... 5.5
Landsbygden| 34.0
39.5 | 13.1 | 5.8 | 37.6 | 145 | 512 | 850 | 8.6 | 69.0 | 38.8 | 275 | 80.65
Summa 98.4 103.8 115.6 1222

Medlens an-
delsprocent’ 40 13 47 36 ' 14 | B0 33 7.5 | 89.5 32 2.5 | 65.5

Direst i kalkylen endast medtagas kostnaderna for vigvisendet & lands-
bygden, firdela sig kostnaderna & vigskattemedel, vanliga statsmedel
och auntomobilskattemedel i procent rdknat péa sitt framgar av féljande
tabell:

Andelskvot.
] Yagskatte- Vanliga ' Bilskatte- l
Ar medel statsmedel medel
% % ' %
} 1930 ..... e 40 15.5 445
1931 ooineen iz e 35.6 16.5 48 1
[1982 s e, 31.5 9.0 59.5
1933 e 30.5 | 2.5 67

Hér Atergivna beridkningar utvisa, ait direst i den omfattning, i det
foregaende angivits, hinsyn tages till kostnaderna for vigvisendet bade
1 stdderna och pé landsbygden, med automobilskattemedel av dessa kost-
nader gildats 47 procent ar 1930 och 50 procent ar 1931. Av kostnaderna
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for vigvisendet 4 landsbygden utgéra nimnda procentsatser 44.5 for ar
1930 och 48 for ar 1931.

En overflyttning, p& siitt i statsverkspropositionen foreslagits, av dels
det anslag till bidrag till vigunderhallet pa landet, som hittills gildats
med vanliga statsmedel, dels anslaget till byggande av landsvigar och
vanliga bygdeviigar, dels ock de tva anslag till viigorganisationen i linen,
vilka hittills gildats med vanliga statsmedel, att utga av automobilskatte-
medel, skulle medféra, att med dylika medel kunna beriknas komma att
gidldas ar 1932 595 procent av sammanlagda kostnaderna for stideruas
for automobiltrafiken viktiga vigar och gator samt for viagvisendet &
landsbygden och likaledes 59.5 proecent av enbart sistnimnda kostnader
samt ar 1933 655 procent respektive 67 procent av samma kostnader.
En 6verflyttning redan nu i sddan omfattning av statens utgifter for vig-
visendet fran den egentliga skattebudgeten till att tickas med automobil-
skattemedel kan antagas halla sig inom ramen for vad en utredning
kommer att utvisa i1 fraga om den procentuella storleken av det bidrag,
som automobiltrafiken boér limna till bestridande av kostnaderna for
vigvisendet. Ur det material, som hopbragts vid de sistlidet ar foretag-
na trafikrikningarna, hava stickprov tagits f6r att vinna upplysning om
motorfordonstrafikens omfattning i forhallande till histfordonstrafiken.
Samtliga dessa prov hintyda pa, att icke ens med det foérslag till ytter-
ligare beskattning av motorfordonen, som hir framligges, dessa fordon
komma att deltaga i kostnaderna for vigvisendet i den omfattning, som
motsvarar deras andel i den vigslitande trafiken.

Automobilbeskattningen i Sverige.

Under den relativt korta tid, som forflutit, sedan beskattning av motor-
fordon inférdes i vart land, har denna beskattning varit foremal {or at-
skilliga dndringar, huvudsakligen betingade av de 6kade kostnader for
vagvisendet, som motorfordonstrafiken fororsakat.

Beskattning av motorfordon kom till stdnd i vart land forsta gangen
efter beslut vid 1922 &rs riksdag. I den proposition, nr 199, som pa
grundval av ett av den s. k. vigkommissionen avgivet férslag nimnda
ar forelades riksdagen, foreslog Kungl. Maj:t dels en & sjilva fordonet
lagd skatt, for automobil med ringar av mjuk kautschuk utgiende med
8 kronor for varje paborjat hundratal kilogram av automobilens egen
vikt, dels skatt & automobilgummiringar utgérande 1 krona 50 6re for
kilogram. Sedan propositionen i huvudsak vunnit riksdagens bifall, ut-
firdades den 2 juni 1922 férordningar om automobilskatt och om sirskild

skatt & automobilgummiringar (S. F. S. nr 260 och 261).
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Emellertid ansags snart nog det bidrag till vigvisendet, som salunda
uttogs av automobiltrafiken, icke svara mot de kostnader denna trafik
palade vigvisendet. Redan vid 1924 ars riksdag framlade Kungl.
Maj:t i proposition, nr 206, forslag om viss hojning av den for fordonen
utgaende skatten samt om upptagande av, forutom en mindre tullav-
gift, en sirskild skatt 4 bensin. Riksdagen ansag, att nagon héjning av
skatten a sjdlva fordonen icke borde vidtagas, men godkiinde forslaget
om s#rsgkild bensinskatt, didrvid, i syfte att silunda erhalla vederlag for
det skattebelopp, som beriiknats skola inflyta genom den foreslagna haj-
ningen av fordonsskatten, det av Kungl. Maj:t féreslagna skattebeloppet,
4 ore for liter, hojdes till 5 6re. Tillika beslot riksdagen, att den sir-
skilda skatten skulle omfatta jimvil motorsprit; bestimmelserna i denna
del skulle. emellertid trdda i tillimpning forst den 1 juli 1929.

Emellertid visade sig, att ej heller med den salunda genomférda skérp-
ningen av beskattningen av automobiltrafiken denna trafik i skilig om-
fattning deltog i kostnaderna fér vigvisendet. I syfte att i dn storre
utstrickning in vad dittills varit fallet bereda ersittning for de okade
utgifter for vighallningen, som sagda trafik foérorsakade, foreslog Kungl.
Maj:t anyo vid 1927 ars riksdag i proposition, nr 173, 6kad beskattning
av automobiltrafiken, savil vad fordon som forbrukningsartiklar anginge.

Vidkommande fordonsskatten innebar det forslag, som i denna pro-
position framlades, sidan omliggning av beskattningen, att till grund-
val for skattens beriknande foreslogs fordonets tjinstevikt, d. v. s. vik-
ten av fordonet i fullt driftfirdigt skick, i stillet for sasom forut fordo-
nets egen vikt (skattevikt). Det framhélls att, da det vore den rullan-
de vikten, som borde beskattas, det uppenbarligen vore mera foljdriktigt
att till grund for skatten ligga automobilens vikt i driftfardigt skick,
okad med vikten av det antal personer eller den last, som automobilen
kunde berdknas i medeltal féra. D& emellertid faststillandet av denna
vikt vore forenat med stora vanskligheter, syntes det dock vara ett steg
i ratt riktning att lata tjanstevikten utgora grund for skattens beriak-
nande. I forslaget berdrdes daven andra beskattningssystem — skattens
beriknande efter histkraftantal och efter cylindervolym — men ansags
intet av dessa system vara att fororda vid uttagandet av en efter for-
donens vigslitning pa rittvist sitt avpassad skatt. Sasom skil hiarfor
anfordes bland annat, att 1 vissa liinder, diir ettdera av sistberorda
system tidigare tillampats, overgang helt eller delvis till viktbeskatt-
ning igt rum. Forslaget innebar i 6vrigt 1 fraga om fordonsskatten dels
inforandet av ett skattefritt viktsavdrag av 300 kilogram, varigenom en
efter vagnarnas vigforstorande verkningar i viss man avpassad pro-
gressivitet i skatteskalan skulle vinnas, dels en hojning av skattesatsen
fran forutvarande 8 kronor till 10 kronor for varje paboérjat tal av 100
kilogram av fordonets pa forendmnt sitt bestiimda vikt, dels ock inf6-

Bihang till riksdagens protokoll 1932. 1 saml. 142 haft. (Nr 174) 2
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rande av en minimiskatt av 75 kronor. Betriffande gummiringskatten f6-
reslogs hojning fran 1 krona 50 ore till 1 krona 75 ore for kilogram och i
frdga om bensinskatten en okning fran 5 till 6 ore for liter.

Riksdagen bifoll forslaget i vad det avsag bensinskatten samt i hu-
vudsak betriffande fordonsskatten, varvid dock det skatteiria viktsav-
draget for astadkommande av en mera lampligt avvigd skatteskala be-
stamdes till 400 kilogram. I fraga om gummiringskatten beslots — i syfte
att utjimna den minskning av den foreslagna fordonsskatten, som ok-
ningen av det skattefria viktsavdraget innebar — en hojning med 50 ore
till 2 kronor for kilogram. Forordningar om dndrad lydelse i enlighet med
riksdagens beslut av forut gillande forfattningar i dmnet utfdrdades
den 3 juni 1927 (S. F. S. nr 188—190).

Genom beslut vid 1929 ars riksdag forlingdes skattefriheten: for motor-
sprit intill den 1 juli 1933, varjimte bestimdes, att skatten didra skulle
under tiden fran och med den 1 juli 1933 till den 1 juli 1934 utgd med
halvt belopp eller med 3 6re for liter. Vidare beslots vid ndmnda riksdag
sadan dndring av bestimmelserna om skatt 4 bensin, att dessa, som for-
ut omfattat endast importerad bensin, iven kommo att omfatta inom lan-
det framstilld bensin. I 6verensstimmelse med riksdagens beslut utfir-
dades den 8 maj 1929 ny forordning (S. F. S. nr 62) om sirskild skatt &
bensin och motorsprit.

Vid 1931 ars riksdag besléts i anledning av vickta motioner, att, ut-
6ver den i forenimnda forordning den 3 maj 1929 om sidrskild skatt &
bensin och motorsprit stadgade skatten & bensin, 4 denna vara skulle
under tiden fran och med den 4 juni 1931 till och med den 30 juni 1933
erliggas en provisorisk tilliggsskatt av 2 ore for liter. Forordning hér-
om utfirdades den 2 juni 1931 (S. F. S. nr 137).

Den egentliga automobilskatten, fordonsskatten, utgir for ndrvaran-
de med foljande belopp f6r helt kalenderdr rdaknat:

a) for motoreykel utan bivagn med 10 kronor, d4 motorcykelns tjédnste-
vikt icke overstiger 75 kilogram, men eljest med 15 kronor;

b) fér motorcykel med bivagn med 25 kronor;

¢) f6r annan automobil, med ringar av mjuk kautschuk, med 10 kro-
nor for varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjdnstevikt
minskad med 400 kilogram, dock minst med 75 kronor; samt

d) for annan automobil, med ringar av annat dmne &n mjuk kautschuk,
med 50 kronor for varje paborjat tal av 100 kilogram av antomobilens
tjanstevikt.

Fri fran fordonsskatt #r automobil, som Hges av medlem av konunga-
huset samt, under villkor av 6msesidighet, automobil tillhorig frimman-
de makts hirvarande beskickning eller konsunlat tilthérande personal,
som icke ar svensk undersate.
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Fordonsskatt utgar ej heller tor automobil, som #Ar inrittad uteslu-
tande for brandvisen eller for transport av sarade och sjuka.

Med automobils tjéinstevikt, vilken beriknas efter direkt vigning av
antomobilen, avses enligt motorfordonsférordningen den 20 juni 1930
(S. F. S. nr 284) vikten av automobilen i normalt, fullt driftfirdigt skick
vid anvidndning av tyngsta till automobilen hérande karosseri, diri inbe-
gripen vikten av dels till automobilen hérande verktyg, reservdelar och
reservgummi #Hvensom brinsle, smorjolja och vatten (tillbehor), dels ock
den for automobilen nédvindiga bemanningen.

Skatt utgar endast 4 motorfordon, vilka enligt motorfordonsférord-
ningen #ro registreringspliktiga. P& grund hirav #ro bland annat slip-
vagnar samt traktorer och andra motorredskap skattefria.

Skatteplikt intriider med den kalenderméanad, under vilken motorfor-
donet forsta gangen infores i automobilregistret, samt upphér med ut-
gangen av den kalenderméanad, under vilken fordonet avforts ur re-
gistret utan att hava blivit i annat sidant register infért. Varder for-
donet, innan det registrerats, i avbidan dira anvint i trafik lika med re-
gistrerat fordon, skall dock skatten utgi fran och med den kalenderma-
nad, varunder det tagits 1 bruk.

Debitering av automobilskatt verkstilles av registreringsmyndig-
heten, d. v. s. i Stockholm overstdthallarimbetet och i linen linsstyrelser-
na. Skatten skall vara inbetald senast den 15 februari varje ar. I Stock-
holms stad inbetalas skatten, efter erhéllet meddelande om dess storlek,
kontant & uppbordsstimma. I ldnen betalas skatten genom postférskott,
dock ma, i den méan si av tillkomna omstindigheter pakallas, riksriken-
skapsverket i samrdd med generalpoststyrelsen foreskriva, att inbetal-
ning m4 ske medelst postgiroinbetalningskort i stillet f6r postforskotts-
anvisning.

Sarskilt kvitto, automobilskattekvitto, meddelas & erlagd skatt, vil-
ket kvitto skall under fird medféras a4 fordonet.

Sasom beho6rigt automobilskattekvitto ma f6r vissa motorfordon i av-
bidan & registrering under hodgst tre veckor giilla av postverket eller an-
nan myndighet i behérig ordning utfirdat interimskvitto, vilket vid
fordonets registrering makuleras och utbytes mot i vanlig ordning ut-
firdat automobilskattekvitto.

Skatt 8 automobilringar utgar for foljande arbeten av mjuk kantsehuk,
vilka inféras eller tillverkas inom riket, niAmligen massiva hjulringar
(dven i liingder) samt yttergummi eller delar dirtill {6r ringar till auto-
mobiler eller motorcyklar. Skatt for inom riket tillverkade ringar av nyss
nimnt slag erligges av tillverkaren i enlighet med av honom till vederbo-
rande linsstyrelse avgiven deklaration, i den man ringarna av tillverka-
ren levereras till annan eller tagas i bruk fériegen riikning. Fér importe-
rade ringar erligges skatten till tullverket 1 samband med hefalning av

skatt o N-
mobilgumnii-
ringar.
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och motor-
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tullen. Restitution av skatt ma under vissa villkor atnjutas betridffan-
de icke begagnade ringar, vilka utforas ur riket.

Savil den sidrskilda skatten som tilldiggsskatten a bensin erligges for
till riket inford bensin till tullverket samtidigt som & varan belopande
tull gidldas. Inbetalning av skatt for hdr i riket tillverkad bensin samt
for motorsprit verkstilles genom insittning & statsverkets girordkning i
riksbanken. Skatten erligges, vad bensin av omhandlade slag betriffar,
av tillverkaren samt for motorsprit av den, for vilkens rikning denatu-
rering sker.

Restitution av skatt atnjutes under vissa villkor for bensin och motor-
sprit, som i oforindrat skick utféres ur riket eller som med eller ntan
tillsats av annat imne anvindes for framdrivande av tag eller fordon a
for allmin trafik upplaten jirnvig eller av luftfartyg eller av motor-
bat vid yrkesmissigt utovande av fiske, samt for bensin, som med eller
utan tillsats av annat imne anviindes for annat tekniskt d@ndamal in
motordrift.

Skatt for bensin, som med eller utan tillsats av annat imne anvin-
des for framdrivande av motorbat vid yrkesmiissigt utéovande av fiske,
aterbires pa det sitt att arligen ett belopp, motsvarande en tredjedels
procent av de under niistforutgangna budgetar influtna bensinskattemed-
len, dock hogst 50,000 kronor, samt av tilliggsskatt hogst 20,000 kronor
stilles till lantbruksstyrelsens forfogande att enligt Kungl. Maj:ts be-
stimmande anvindas for fiskeriniringens frimjande.

I detta sammanhang torde dven bora omnimnas den iigare av motor-
fordon enligt lagen den 10 maj 1929 om trafikforsdkring & motorfordon
avilande skyldigheten att hava fordonet forsikrat for skada i foljd av
trafik med fordonet hir i riket. Trafikforsikring meddelas av dels 19
forsakringsforetag, anslutna till svenska automobiltarifféreningen, dels
10 utanfor sagda forening stdende forsikringsforetag. Enligt vad som
inhimtats, tillimpa till tarifféreningen anslutna foretag for nédrvaran-
de vid lagstadgade forsikringssummor i allminhet f6ljande premier for
den obligatoriska trafikforsikringen:
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Automobil med

ordinarie garage | Automobil med Automobil i
i Stockholm eller registrerings- dvriga delar av |
udteborg med bokstav M1 landet
omnejd
Kronor Kronor Kronor
Personautomobil for privat bruk......... 105 5 82
Personautomobiler [6r affirshbruk an-|
vanda av handelsresande, resehand-
lande eller reseinspektor ............... | 105 105 105
Tunga lastautomobiler med en last- {
ningsiormaga av minst 2,000 kg....... 40 80 | 70
Latta lastautomobiler med lastnings-
formaga under 2,000 kg. ...l 105 95 ‘ 82
Motorcyklar utan sidvagn.................. 80 70 ] 60
Motoreyklar med sidvagn .................. 70 63 | 35

Droskautomobiler i Stockholm, Goéteborg, Malmé och Norrképing samt'
hyrverksautomobiler i Stockholm och hyrverks- och droskantomobiler

i Stockholms omnejd...  ......... SH0606A6A000600a00506bABE0RNA0EAEA000AAE  BEEA0006E0s 165
Hyrverksautomobiler och droskautomeobiler i andra stider an Stockholm,

Goteborg, Malmo och Norrképing ««.ocovvovviiviiiiiii 120
Omnibussar med linje berérande Stockholm med viss omnejd -.---.cove-e... 280
Omnibussar i 6vriga delar av landet ... | 240

Samtliga premier iro beridknade f{or 3-ariga forsidkringar med arlig
premiebetalning. Vid forsikring pa kortare tid dn 5 ar hojes premien med
5 procent. De till tarifféoreningen icke anslutna forsiakringsforetagen li-
ra tilliimpa 5 procent ligre premier in medlemmarna i tarifforeningen.

Motorfordon iro, sasom av forestaende premietabell framgar, for trafik-
forsikring indelade i grupper med hiinsyn till det med anvandningen av
olika slag av fordon forenade storre eller mindre riskmomentet. Inom de
sirskilda grupperna forekommer ddremot icke nagon gradering av pre-
mierna i forhallande till fordonens vikt eller viirde eller med hinsyn till
deras storre eller mindre anvindning. For skadefritt ar limnas viss ned-
siittning 1 premien, s. k. bonus.

Motorfordonsbestandet under aren 1923—1931.

Automobilbestdandets utveckling under de ar, varunder automobilskatt
utgatt, framgar av foljande tabell:

L Malméhus lin.
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A ut o m o b i 1 e r
l Personvagnar ! Per;zgg:;ni- Lastvagnar | Specialvagnar Summa
A |
tal P tal | ., . tal . tal | .. . tal okni d
C via | Seming Ny | Skning S50 slaing (L3 vkaing S | ORMGE fnder
arets u; etr arets u;r (;r grets | U0 etr grets I etr arets =
. slut T glut | AT | g 2T€ Cslut | M gt | antal 1 %
| ( |
' ;
1923...... 37,823 - 731, — 11,9060 — — — 50,460 10,547 26.4
1924.. 46,557 8,734' 1,017 286 15,246, 3,340, — == 62,820, 12,360  24.
1925. 59,122| 12,565 1,283 266 19,208 3,957, — — 79,608 16,788  26.7
1926...... | 70,454|11,332| 1,608 325/ 22,863 3,660/ — — 94,925 15,317 19.2
1927...... | 81,465[11,011] 1,827 219| 26,230| 3,367 376 — 109,898 14,973 15.s
1928...... | 94,301 12,836 2,192 365| 30,677§ 4,447 490 114 127,660 17,762 16.2
1929..... 99,144| 4,843 2,511 319{ 34,591! 3,914 581 91 136,827 9,167 7.21
1930...... 103,664 4,520 2,837 326, 38,071, 3,480 686 105| 145,258 8,431 6.2
/s 1931 110,343 6,679 3,265 428 41,8801 3,809 1,002 316, 156,490 11,232 7.7

Denna tabell utvisar, att bestandet av motorfordon undergatt en stadig
okning. Dock forete siffrorna fo6r senare ar en viss retardation i bestan-
dets tillvixt. Anméirkningsvért ir emellertid, att Skningen ar 1931, savil
absolut som relativt, 6verstiger 6kningen de nirmast féregaende tva aren.

Vad motorcykelbestindet betrifiar, diro siffrorna for samma tidsperiod:

1

M o o r ¢ v k a r
utan bivagn med bivagn S u m m a
A o o .
antal 0kning antal dkning antal °k“¥"g Yesp. mumsk-
U . resp. Rl b ning under aret
vid drets under vid &rets . 5 vid arets
slut dret slut minskning slut N
under aret antal %
1923 ..o 14,749 = 5,729 — 20,478  — 1,028 — 4.8
1924 . 14,892 143 | 7,056 | + 1,327 21,948 | + 1,470] + 7.2
1925 ... ... 16,074 1,182 7,575 + 519 23,649 |+ 1,701 + 7.8
1926 ... 16,748 674 9,130 | + 1,355 25,878 | + 2,229 - 9.4
1927 ... 26,969 10,221 8,371 | — 739 35,340 |+ 9,462 -+ 36.6
1928 ...l 41,052 14,083 8,551 | + 180 49,603 | + 14,263 | 4 40.4
1929 ... 16,818 5,766 [ 8,028 | — 523 54,846 | + 5,243 + 10.c
1930 ... | 48,693 | 1,875 7,985 | — 438 56,678 | - 1,832‘l + 33
309 193100 el | 49,499 806 9,002 | + 1,017 58,501 |+ 1,823 + 8.2

Den starka ¢kningen av antalet motoreyklar aren 1927 och 1928 samman-
hiinger dirmed, att littviktsmotoreyklar i samband med de ar 1927 vid-
tagna #ndringarna i automobilskatteférordningen inordnades under regi-

strerings- och skattepliktizga fordon.
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Totala motorfordonsbestandets vixlingar under ifrdgavarande tids-
period framgd av nedanstaende tabell:

Ax Antal vid | Okning under fret
| | Adrets slut antal | %
‘ 1923 .voee e 70,938 9,519 15.5
T Y 84,768 | 13,830 19.5
1928 e 103,257 | 18489 |  2Ls
1926.ceeoeoeee e 120,803 | 17,546 17.0
BT PO | 145,238 24,435 20.2
L1928, e | 177,263 32,025 22.1 ’
T | 191,673 14,410 8.1
| 1930........ e, 201,936 10,263 5.4
90/ 1981 <.ooveeeeenn | 214,991 13,055 6.5

Siffrorna giva vid handen, att motorfordonsbestandet f6r nirvarande ar
ungefir tre ganger si stort som ar 1923 samt sedan ar 1927 okats med
nira 50 procent.

Inhemsk produktion och utrikeshandel betriifiande motorfordon under
dren 1925—1930.

Ett stergivande av industri- och handelsstatistikens siffror rdrande
den inhemska motorfordonstillverkningen samt in- och utférseln av mo-
torfordon torde i detta sammanhang vara av intresse. KEnir industrista-
tistiken forst fran och med ar 1925 redovisar antalet tillverkade fordon,
har hir endast medtagits forefintliga siffror for 4ren 1925—1930.

Omfattningen av den inhemska produktionen av automobiler under aren
1925—1930 framgar av f6ljande sammanstéllning:

A ut o m o b 11 er

hopsatta av firdiga

fardigfabricerade dela summa
Ar B r o
tillverk- tillverk- © tillverk-
antal ningsvirde!  antal ningsvarde  antal ningsvirde|
| i 1,000 kr.! | 1,000 kr. i 1,000 k.|
11925 i | 292 3,219 - — 292 3,219 I
} 1926 ..cooiii e 290 3,413 4 26 | 294 3,439 |
1927 o 345 1.560 451 2.042 796 | 6,602
1928 .. oo 364 5,420 13,413 39,7231 18,777 45,143 |
L e e BE000A BE0a00 AERACABANSATEE 343 5,579 11,586 40,553 | 11,929 46,132
1930%...... 360 5,920 9,458 34,662 9,818 40,582

' virdet har i industristatistiken pi grund av felaktig uppgift fran visst industriforetag
upptagits till 33,372,560 kronor.
? Preliminir uppgift frin kommerskollegium.
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Siffrorna fo6r automobiler »hopsatta av firdiga delar» representera den
av aktiebolaget Volvo och General Motors Nordiska aktiebolag hiirstides
utovade tillverkningen. Den av det senare foretaget bedrivna sammansitt-
ningen av motorfordon tog sin bérjan ar 1928.

Inférseln av automobiler och automobilunderreden under aren 1925—1930
redovisas hir nedan:

l Automobiler Automobilunder- Summa

| ir person- last- reden

| | ental Elffégeﬁr. stal | 000 ke) T 1000 ke, S 100 ur

0 - . n ' - - -

11995 ... 14,311 | 34,984 | 2,950 4,575 1,260 2,775 | 18,521 l 42,334
1926 ............... | 15,256 | 41,006 2,084 3,725 1,657 | 3722 18,997 | 48,453
1927 .. 18,567 , 42,514 | 1,983 4,217 2,155 5,160 | 17,705 | 51,890
1928 ... | 12,846 I 41,489 | 1,248 | 3,769 1,158 3,830 | 15,252 | 49,08%
1929 ............. .1 11,085 | 35,437 1,854 4,407 2,035 5,692 | 14,974 | 45,536
1930 ... 8,048 | 26,740 19 | 111 3,815 | 8,977 | 12,382 | 35,828

Automobilunderreden hava medtagits, eniir betriffande lastautomobiler,
vilka i regel hit inkomma som underreden och hiir férses med férarehytt,
lastflak o. dyl., i vissa fall tveksamhet gjort sig gillande rérande desam-
mas statistiska klassificering, vilket medfort, att de hinforts in till ru-
briken lastautomobiler #n till rubriken underreden.

Utforseln, av automobiler under samma ar utgjorde:

| Automobiler | Automobilunder- | g
- R umma
N reden

! Ar PErves e | o

tal | virde 1 ntal virde 1 ! antal virde i antal virde i
I amtal | 4,000 kr. | ¥ 1,000 kr. | ™™ 1000 kr. | 1,000 kr. |
1 | ( i
11995 . oo |60 180 6| 15 5| 3 | T 279
11926 ..o 16 207 | 8| 80 5| 34 | 29 321
11927 .................. 18 35 2 1 2 25 | 22 64
1928 ... ... 1,659 5,994 | 2,089, 5,206 14: 65 3,762 11,265
1929 .o 1,140 3,975 ] 1,099 2,771 5 19 | 2,244/ 6,765
1930 .. ceeieee 506/ 1,885 3 19 914, 2418 | 1,423 4,322

Sammanstillas industri- och handelsstatistikens salunda atergivna siff-
ror, erhalles foljande bild av omfattningen av den inhemska konsumtionen
(tillverkning -}- importéverskott) av automobiler under aren 1925—1930:
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Konsumtion " Konsum—;ion
Ar virde i 1,000 Ar dirde i 1,000
antal ar k,r.‘ ’ antal var eklr.l ’
T T M
1925 ... 18,742 45,274 1928 ..o 25,267 82,966
1926 ............ ... 19,262 51,571 1929 ... ... 24,659 84,903
1927 ... .. 18,479 58,428 1930 ...... cvevennanal 20,777 72,088

Jamforas dessa siffror, avseende antalet automobiler, med f6rut anforda
siffror rorande oOkningen av automobilbestandet finner man, att under
aren 1925-—1930 utrangerats féljande antal automobiler:

Utrangerade vagnar Utrangerade vaﬁgnarr
. 1 % av auto- R i % av auto-
Ar antal mobilbestin- Ar tal mobilbestin-
2 det vid &rets| anta idet vid Aarets
| slut .E | | slut
1925 ..o 1,954 25 1928 .. ... 7,503 3.9
1926 ...l 3,945 4.2 ([RLO2 G e ——— 15,492 | 11.3
1927 .l 3,506 3.2 {1103 () S ——— | 12,346 | 8.5

Nedanstaende tabell angiver betrdffande motoreyklar omfattningen av
tillverkning, in- och utforsel samt inhemsk konsumtion under dren 1925—
1930:

Tillverkning Inforsel Utﬁir;l Konsumtion

Ar antal virde i antal viird;i antal 7v'eirde i -antal virde i
1,000 kr. | 1,000 kr. | 1,000 kr. | 1,000 kr.

| -
1925 . : 1,966; 1,395 2,230 1,703 102 115 4,094 2,983
1926 ... 4,089j 2,941 3,852 2,775 69 86 7,872 5,630
1927 ...l 4,858, 3,413 6,231 1,381 47 | 60 11,042| 7,734
1928 ...l 4,738/ 3,705 7,844, 6,125 38 | 45 12,524/ 9,785
1929 . .. 4,130 3,869 | 7,020 5,582 79 66 11,071 9,385
1930 ...l 2,558 2,660 4,043 3,254 162 118 6,439/ 5,796

Utrangeringen av motorcyklar utgjorde ar 1929 35,828 st. och ar 1930
4,607 st., motsvarande 10.6 respektive 8.1 procent av bestandet vid arets slut.
For 6vriga hir medtagna ar kan utrangeringen ej bedomas, eniir siffrorna
avseende motoreykelbestiandets forindringar ej dro jimforbara med angiv-
na siffror fér konsumtionen, beroende pa den registreringsplikt, som ar
1927 tillkom betriiffande littviktsmotoreyklar.

! Vid bedéomandet av viirdesiffrorna ma beaktas, att tillverkningsvirdet avser nettoforsilj-
ningsvirdet vid fabriken, under det att inforselvirdet utgor virdet cif svensk hamn (siledes
exklusive tull ete.) och utlorselviirdet virdet i utférselhamnen.
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30 september 1931.

Enligt fran overstathallarimbetet samt linsstyrelserna inhimtade upp-
gifter fordelade sig bestandet av automobiler och motorcyklar den 30 sep-

tember 1931 pa foljande sitt:

1

Automobiler

Motorecyklar

utan bivagn

Lin person- ss;- ast Spﬁ:mlvagjﬂ t'ﬁnl::eiilirtl av| m_ed
veenar {osilzl_"vagnar [Sl;al?:i-m;a-tte;) summa * \;liigs;\me;r in; Vt:én | % |
| sar | tigal P 75 kg.| 75 kg. | |

Stockholms stad ...... 12283 268 6,888 81 46 | 19516 125 99, 8,760| 2,155, 6,140 10.5
Stockholms lan... 4,819 229 2489 2 30| 7569 4o 188 2089 687 2,964 5.1
Uppsala > ... 2608 81 1,154 9 12| 3864/ 25 113 1,017 415 1,545/ 2.
Sédermanlands 4159 147/ Ll24 18 | 22| 5470 35 164 1593 410 2,167’ 3.1
. Ostergotlands  » ... 50940/ 152| 2,010 11 | 47| 8160 5.21 273 2,535 630| 3,438 5.9|
Jonképings 3,920 146) 1,241 7 30| 5344 3.4 965 1532 232 2029 3.5
Kronobergs > ... 2067 83 710 1 8| 2919 1o o982 743 47 1,072 Ls|
Kalmar » ... 4,002 83 1,028, 7| 18| 5,233 3.3 327 1,109| 133 1,569 2.7
Gotlands » ... 1,118 38/ 423 1| 4. 1,584 1o 163 340/ 59 562 1o
Blekinge > ... 1,587 40/ 702 30'1 16 | 2,375 1.5 102 420 63| 585, Lo
Kristianstads » .. 4,563 78! 1,918 25 | 44| 6,628 42 436/ 1,649' 116| 2,201 3.8
Malméhus > .. 11,553] 196 4,874 49] 113 | 16,785 10.7| 658| 4,408/ 455 5,521| 9.4
Hallands > .. 29286 91| 1,047 3| 15| 3442 22 535 1122 75 1,732 3.0
Goteborgs o.Bohuslan. 6,477 166| 3,677 24 | 37 | 10,381 6.6/ 242| 2,163| 644| 3,049 5.2
Alvsborgs lan... 5439 251 1692 20 26 7437 d4s 488 1992 276 2,756/ s
Skaraborgs > .. 44050 108 1211 — | 2 5750/ 3.1 270 1433 264 1967 3.3
Virmlands 5015, 185 1,262 53 | 1 6516/ 4.2/ 396| 1,962| 240! 2,598 4.4
Orebro 4622/ 136 1383 9| 18 6,168 3.0 167| 2,154| 419 2,740/ 4.1
Vastmanlands > .. 3,079, 79| 1084 10| 23 4275 21 172| 1601/ 384 2157 8.1
Kopparbergs 5,409 131 1,161 22 30 6,753' 4.3 362| 2,647/ 329 3,338/ 5.7
Gavleborgs > ... 4,898 146) 1433 5| 28 6,510 L2 331 2347 247 2,925 5.0
Vasternorrlands 3,638, 167 1,225 5 27 5,062! 3.2| 336| 1,2945 225| 1,855i 3.2
Jamtlands > .. 2169 75 521  — 10 2,781 1.8/ 120 580, 122/ 822 1.4
Visterbottens > ... 2012 94  698| N 2,809I 1| 335 802 150! 1,287 22
Norrbottens » ... 2175 145 824 3| 12| 38159 20l 150| 1,107' 995 1482 2.5
Summa 110,343 3,265 41,880 354 | 648 | 156,490 100.0 7,100 42,399 9,002/58,501/ 100.0

Forestaende tabell utvisar, att Stockholms stad har hogsta antalet savil

automobiler som motoreyklar.
fordonsslagen Malmghus lin och i tredje, i

I andra rummet kommer betriffande bada

frdga om automobiler, Goteborgs

! Hit héra likvagnar, bargningsautomobiler och cisternvagnar m. il

? Brand- och ambulansautomobiler.
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och Bohus ldn samt, betriffande motoreyklar, Ostergotlands lin. Liigsta
antalet motorfordon férekommer inom Gotlands lin.

Verkstdllda undersokningar utvisa, att cirka 20 procent av hela antalet
automobiler anvindas i1 yrkesmiissig trafik. 1 yrkesmissig lastautomo-
biltrafik anviindes den 30 september 1931 sammanlagt 14,566 vagnar, dir-
av 314 i linjetrafik, 11,040 i linstrafik och 3,212 i stadstrafik, motsvarande
35 procent av lastautomobilbestandet.

Vad automobilbestindets lastkapacitet betriffar, foreligga ej uppgifter
hinforande sig till automobilbestandet den 30 september 1931, men f6ljan-
de uppgifter, avseende den 1 januari samma ar, torde dock i viss man vara
belysande:

Av personvagnarna var vid sistnimnda tidpunkt 6verviigande delen, el-
ler 92 procent, avsedd for hogst 5 personer. Av omnibussarna rymde 84
procent mer #n 15 personer och aterstoden, 16 procent, h6gst detta antal.
Belysande f6r utvecklingen i fraga om detta transportmedel ir, att den 1
januari ar 1927 ungefir hilften av antalet personomnibussar rymde hogst
15 personer. Man har salunda o6vergatt till anvindande av allt storre om-
nibussar.

Lastvagnarna fordelade sig med hinsyn till lastkapaciteten silunda:

1 procent av bestindet
Lastkapacitet

1 januari 1 januari

kilogram | 1927 1931
"hégst 1,000 ... ’ 74 39
L00L—2,000 ..o 18 54
2,001 —38,000 ..o 6 6
over 3,000 .. 2 1
Summa 100 100

En avsevird okning av antalet vagnar med 1—2 tons lastformaga har
sadlunda dgt rum pa bekostnad av de under 1 ton lastande vagnarna.

Motorfordonshestandets tjinsteviktsgruppering den 30 september 1331,

I tab. 1 redovisas automobilbestindets gruppering i tjinsteviktsklasser
den 30 september 1931. Skattepliktiga specialvagnar, vilka uppga till re-
lativt obetydligt antal (354 st.), hava dirvid limnats utom rikningen.

I syfte att i stora drag giva en bild av den forédndring med avseende &
automobilbestandets tjinsteviktsgruppering, som igt rum sedan ar 1927,
hava ur nimnda tabell himtade siffror sammanstillts med motsvarande
uppgifter avseende automobilbestandet den 1 januari 1927:
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) 1 januari 1927 30 september 1931
T tar Omaibussar Latuntor ermnante: gy, Lastant-
kilogram antal | % | antal % Aantal A antal °, antal % . antal %
| 1l ] |
hogst 1,000......|36,619) 52.0 11! 0.7 2458 10.7 23,041 2090 — - 3218 7.1
[1,001—1,500 ...| 24,407 346 229 | 14.2 14,743 | 64.5| 66,343 60.1 71 2.2/ 14,504 34.6
11,501—2,000 ...| 8,191’ 1L.6] 307 & 8l.5] 2,371 10.¢| 17,651 16.0'  430| 13.2) 16,778] 40.0
2,001—2,300 .. | 1,186 11| 297 | 185 1,181 5. 3,116/ 25  362| 17.2| 4.489| 10.7
2501—3,000 .| 50 0.1/ 269 165 738 33 188 0.2 608 18.6] 1,747 1.2
3,001—3,500 ...| 1 —| 178 | 111 367 2.5 4 — 334164 630 1.6
[3501—4,000 ... —| —| 89 55 331| 1. — 889, 119  286| 0.
14001—5000 .| —| —| 98| 1s 459% 9.0 | — 876/ 115 189 0.5
]5,001—6,000 e _l —l - — — 238 T3 2 —
!6ver 6,000 ...... | — = — N _ | _ 57 1.7 |

i | ‘ - : - . .
100.0/ 1,608 '100.0[22,863 100.0] 110,343100.0] 3,265 /100.0] 41,880/100.0

i Summal 70,454

Av denna sammanstillning framgar, att en anmirkningsvird forskjut-
ning mot hogre tjinstevikter sgt rum betriffande samtliga fordonskate-
gorier. Under det att genomsnittliga tjinstevikten den 1 januari 1927 i
runda tal utgjorde f6r personautomobiler 1,200 kilogram, fér personomni-
bussar 2,200—2,300 kilogram och for lastautomobiler 1,500 kilogram, voro
motsvarande tal den 30 september 1931 f6r personautomobiler 1,400 kilogram,
fér personomnibussar 3,200 kilogram och f6r lastautomobiler 1,700 kilo-
gram.

Vad personautomobilerna betriffar, dr forklaringen till de férandrade
forhallandena att finna huvudsakligen diri, att man mera allmint
overgatt till anvindande av tickta vagnar. Bidragande orsaker dro jim-
vil att finna déri, att de under senare ar i marknaden férekommande auto-
mobiltyperna forsetts med stérre motorer, fyrhjulsbromsar m. m. Sist-
nimnda fordndringar hava dven inverkat ifriga om lastautomobilerna,
varjimte dessa vagnar numera i allminhet utforas i kraftigare konstruk-
tioner, én tidigare varit fallet. Lastautomobilerna av exempelvis Ford-
eller Chevrolettyp hade salunda ar 1927 en tjanstevikt av 1,200— 1,500 kilo-
gram, under det att dessa vagntyper for nirvarande hava en tjinstevikt
av 1,800—1,900 kilogram. Med stegringen av tjinstevikten har jamvil
lastformagan okats. Vad omnibussarna betridffar, har den ckade trafiken
medfort krav pa rymligare och féljaktligen diven tyngre fordon.

Av motorcyklar forefunnos i landet den 30 september 1931 7,100 st. med
en tjanstevikt av hogst 75 kilogram (liittviktsmotoreyklar) samt 51,401 st.
av hogre tjianstevikt, dirav 42,399 st. ntan bivagn samt 9,002 st. med bivagn.

! Tjanstevikt 801—1,100 kilogram.
? Tjinstevikt 4,001—7,600 kilogram.
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Den sammanlagda motorfordonsbeskattningen under &ren 1923 -1931.

Intiikterna av motorfordonsbeskattningen fran och med ar 1923 till och
med budgetaret 1930/1931, fordelade pa de olika skatteobjekten, redovisas i
eftertoljande, pa uppgifter fran viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, grun-
dade tabell:

Antalet f Okn. i |
| ?;g;?; Okn. | Fordons- | Okn. Gﬁ’:;fi- lx;ieligl'(- Bensin- | Okn. | Summa | Okn.
R . ) undel_‘} skatt undel:! Kkatt nin skatt un(lel:1 skatt undel:
Ar ‘I:idl::- tdret i laret i SRR undfr (dret i dret i
| arets % kronor % kronor 5 aret i kronor % kronor %
| slat i ‘ | e | |
! | | | | 1
1928 . | 70,98 | 4,140,992 2,565,513 ' 6,706,305
11924 ......... | 84,768 19.51; 5,310,873| 28.3|2,868,220 5,026,291; 13,205,384
11925 ......... | 103,257/ 21.8{ 7,006,140 31.9(3,509,036| 22.3 9,160,7251 19,675,901
11926 ......... : 120,803! 17.0| 8,382,838/ 19.6|3,342,178/ — 4.5 | 9,868,719 7.7 |21,593,735| 9.t
1927 1/ —3%0 | 9,276,896/ 2,110,959 4,690,031 16,077,886! |
1927 145,238) 20.2
1927/1928 ... | 112,454,087 5,761,340 \14,805,391] 33,020,818
1928| 177,263‘ 22,1
1928/1929 ... 114,716,572| 18.2/6,670,977| 15.6 |18,447,989| 24.5(39,835,538| 20.6!
1929 191,673 8.1‘ !
1929/1930 ... ‘ 116,239,790| 10.4/7,098,760] 6.4 |20,934,067| 13.5|44,272,617, 11.1|
1930 201,936° 5.4 | |
. 1930/1931 ... 17,656,575 8.117,377,036] 3.9 (26,505,394 26.6/51,439,005] 16.2|

Skatteckningen har under de tre senast forflutna budgetaren utgjort:

Okning i forhillande till foregiende budgetdr l

Budgetidr fordonsskatt | gummiringskatt| bensinskatt summa skatt |

' kronor kronor kronor kronor !

| i | | |
L1928/1929 ... . 2,262,485 | 909,637 l 3,642,598 6,814,720
1929/1930...... . oo L i 1,523,218 427,783 2,486,078 4,437,079
1930/1931 ... ... ! 1,316,785 278,276 5,671,327 7,166,388

Den sammanlagda skatt, som motorfordonstrafiken fran och med ar 1923
till och med den 30 juni 1931 ldimnat, utgor i runt tal 246 miljoner kronor.

Enligt vad nu atergivna tabeller utvisa, har betriffande fordonsskatten
okningen av uppborden nedgatt allt efter som fordonsbestindets tillvixt
avtagit. Den avtagande tendensen i friga om Gkningen av fordonsbestan-
det har dock nagot motverkats av den forskjutning uppat, som #gt rum
ifraga om vagnarnas tjinstevikt. Med avseende & gummiringskatten bor
hemirkas, att dennas ¢kning under de tre sistforflutna kalenderiren pro-
centuellt sett ej ovisentligt understiger 6kningen av motorfordonsbestandet.
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Forklaringen hartill torde vara att finna dels diri, att ringarnas slitstyrka
avsevirt dkats dels ock i den forbittrade vighallningen. Vad bensinskatten
betraffar, utvisa tabellerna en avsevirt minskad Okning budgetaret 1929/
1930 jamfort med foregaende ar, medan under budgetaret 1930/1931 en an-
mérkningsvird 6kning ter intratt. Forhallandet torde i viss man bero pa
den 6kning av fordonsbestandet, som #gt rum under ar 1931. Bidragande or-
saker torde jimvil vara dels forbattrad vighédllning, varigenom sirskilt
vinterkoérningen kunnat uppritthallas i storre utstrickning #n tillforene,
dels okad intensitet i omnibuss- och lastvagnstrafiken, dels ock att auto-
mobiler av senare arsmodeller #ro tyngre och utrustade med starkare mo-
torer, vilka forbruka mera brinsle i4n motorer av dldre typ.

Det torde béra anmirkas, att i den férut angivna, under budgetaret 1930/
1931 influtna bensinskatten tilliggsskatt enligt férordningen den 2 juni
1931 ingar med allenast 138,584 kronor, vadan denna tilliggsskatt icke ndmn-
virt medverkat till den under budgetaret 1930/1931 intridda okningen av
bensinskatten.

De genomsnittliga skattebeloppen per fordon och ar framgd av nedan-
staende tabell:

Gummiring- Bensinskatten . Summa skatt

| Fordonsskatten
A i medeltal per [skatten i medel-| i medeltal per ' i medeltal per

fordon tal per fordon fordon fordon

Kr. | Kr. ! Kr. Kr.

1923 . ‘ 62.6 | = i — —
1924 . | 68.2 36.8 — —
1925 ... | 4.5 37.3 97.4 —
1926 .o 74.8 30.2 89.3 194.3

Budgetiret!:
1927/1928.... .oeoviviiiiiieeeen ! 85.7 89.7 97.0 ! 2224
1928/1929 ... \ovoove oo I 830 | 376 104.1 294.7
1929/1930 ... 84.7 37.0 109.2

1193071931 ... Lo 86.9 | 36.5 131.3 254.7

Motoriordonstrafikens nuvarande belastning av skatter och trafik-
forsikringspremier.

For erhallande av upplysning om det skattetryck, som under vissa for-
utsatta omstidndigheter &vilar olika slag av motorfordonstrafik vid gil-
lande skattesatser och under i 6vrigt fér nirvarande radande forhallanden,

! Siffrorna for budgetiren 1927/1928—1930/1931 hava beriknats pa grundval av motor-
fordonsbestinden vid slutet av kalenderiren 1927—1930, vilka torde kunna anses nagot sa
nir representera medelbestanden under respektive rikenskapsar.
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hava i tab. 2—4 och tab. 7 sammanstiillts vissa, pa grundval av uppgifter,
som limnats av tillverkare och férsiljare av automobiler, utforda berak-
ningar av skattebelastningen, avseende savil automobiler som motorcyklar.
Tabellerna utvisa férutom de skattebelopp, som per ar avila trafik av
ifragakomna slag, jimvil skattebelastningen per mil samt i frdga om
automobiler dven per tonmil vid férutsatt halvt utnyttjande av fordonens
lastformaga. I tabellerna har dven angivits, huru premierna f6r den obli-
gatoriska trafikforsiikringen drabba de ifragakomna fordonen. De for
Stockholm och Goteborg med omnejd giallande premiesatserna hava darvid
tillampats, savida icke annorlunda angivits. Endr vissa av uppgiftslim-
narna hemstillt, att vid uppgifternas offentliggérande fabrikaten icke
matte utsittas, hava i tabellerna anvints bokstavs- och sifferbeteckningar
for angivande av skilda automobiltyper.

Automobilgummiringarnas slitstyrka beriknades vid 1927 ars utredning
angaende automobilbeskattningen for personautomobiler till 4,000 mils
korning, vilken siffra dock angavs sasom vil hog, samt for lastvagnar och
personomnibussar till 2,000 mils kérning. P& grundval av upplysningar,
som inhimtats savial fran forsiljare av automobilgummiringar som fran
forbrukare av sadana, har ringarnas slitstyrka nu ansetts kunna uppskat-
tas, for person- och lastautomobiler till 3,000 mils kérning, f6r personomni-
bussar till 6,000 och f6r motoreyklar till 1,500 mils kérning. Dessa siffror éro
emellertid grundade pa gynnsamma trafikforhallanden, gott material och
lamplig skotsel av fordonen.

Tab. 7 avser tickta personautomobiler av ett antal vanliga mirken i
prisligen mellan 2,650 och 26,000 kronor. Priserna hiinfora sig till borjan av
ar 1931. Tjinstevikterna for dessa personvagnar viixla mellan 870 och 2,610
kilogram. Bensinférbrukningen vixlar mellan 0.8 och 23 liter per mil
och ringutrustningens skattevikt, diri vikten av férekommande reserv-
ringsutrustning ej medtagits, mellan 20 och 61.2 kilogram per vagn.'

Den del av tab. 7, i vilken forutsittes en arlig kérning av 1,000, respek-
tive 1,200 mil, avser att giva en bild av skattebelastningen & vagnar i pri-
vat bruk. Genomsnittliga arskérningen for personautomobiler i privat
bruk lirer kunna beriknas utgora omkring 1,200 mil.

I denna tabell atergivas vidare berdkningar rérande skattebelastningen
vid antagen arskorning av 3,000 respektive 6,000 mil. Siffrorna vid 3,000
mils arlig korning avse att giva en bild av skattebelastningen & drosk-
trafiken i en medelstor stad samt & den yrkesmissiga trafiken i mera tit-
befolkade trakter av landsbygden. Den beriknade skattebelastningen vid
6,000 mils arskérning har nidrmast avseende & drosktrafiken i vara storre
stider. I sistnimnda avdelning av tabellen hava endast medtagits sidana
vagnstyper, som kunna forutsittas i allménhet komma till anviindning i

! U'ppgifterna angiende bensinforbrukningen iro lamnade under forutsittning av gynn-
samma trafiklorhallanden och liinplig skotsel av lordonen.
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yrkesmiissig trafik. Vagnarna hava ansetts inrviittade for 6 passagerare
exklusive foraren, vilket antagits medfora en 6kning av tjinstevikten med
30—75 kilogram jimfort med vad i den del av tabellen, som avser i privat
bruk anvinda vagnar, angivits.

Personautomobiltrafikens belastning av skatter och trafikfoérsikrings-
premier enligt forendmnda tabell ter sig i sammandrag, pa sitt efterfsl-
jande sammanstillning utvisar:

Skatt 4+

Arli g skatt Sammanlagd skatt
Antagen acli — - — 7 trafikforsik-
! )::g o ariig I fordons-  bensin- | gummi- | samman- |  per per ton- |ringspremie
orning skatt skatt | ringskatt |lagd skatt mil mil! |per tonmil!
i | kr. kr. kr, kr. | ore dre ore |
| ' : | ' ’ !
' 1,000 mil: lagst ...... ..... 75: — 64: — 13: 88| 152:88f 15.2 14.5 18.8
hogst ........ 230 — | 184: — 40: 80| 454: 80, 45.5 16.1 | 26.0
' (-4 e S
i medeltal | ‘ 15.8 21.7
| 1,200 mil: Tagst ............ 75—  76:80) 16:—| 167:s0] 14.0 13.4 16.8
hogst -..c..... | 230:— 220: so‘ 48: 96| 499 70! 116 15.5 23.0
| T e Ty
i medeltal | | | 14.» 19.5
3,000 mil: lagst............ 130: —! 360: —  72:80/ 5H84:80f 19.5 9.6 11.8
hogst ......... 190: —| 480: — 107:20| 743:20f 2438 11.8 13.9
i medeltal ; ' | 10.4 13.1
I ‘
{6,000 mil: ligst ve.o....... 130: —| 720: —| 145:60{1,029: 60| 17.2 84 | 9.¢
hogst ......... 190: —| 960: —| 214: 20 1,306: 40‘ 2Ls | 101 | 11.4
i medeltal | 9.3 10.6

I tab. 7 hava vidare intagits uppgifter avseende telegrafverkets per-
sonautomobiltrafik under ar 1930 samt densammas belastning av skatter
och forsdkringspremier. Telegrafverket anvinde nimnda ar i sin verk-
samhet 46 personautomobiler av i genomsnitt 1,300 kilograms tjinstevikt.
Under aret kordes vagnarna i medeltal 1,650 mil per vagn. Bensinférbruk-
ningen utgjorde i genomsnitt 1.52 liter per mil, vilken siffra stiiller sig na-
got hogre, dn som av automobilfirmorna uppgivits betréiffande vagnar av
motsvarande tjinstevikt. — Flertalet av de i det féljande anforda uppgif-
terna angaende brinsleférbrukningen, vilka uppgifter hianfora sig till fak-
tiska forhallanden, utvisa att denna i praktiken i allménhet #r hogre,
in automobilfirmorna uppgivit. — Ringférbrukningen under &ret upp-
gick for ifrdgavarande vagnar till i medeltal 16 kilogram per fordon.
Den sammanlagda skattebelastningen skulle vid nu gillande skattesatser
hava uppgatt till i genomsnitt 322 kronor 64 6re per vagn, motsvarande
19.6 6re per mil och 13.6 ére per tonmil. Sammanlagda skatte- och pre-
miebelastningen utgjorde 15.3 6re per tonmil. Totala driftkostnaderna per

T\’id—bm-iikning hir och i det foljande av automobils skattebelastning per tonmil férut-

sittes, att automobilens lastférmiga utnyttjats till hilften och avses silunda med tonmil
produkten av tillryggalagd viiglingd och fordonets tjiinstevikt med tilligg av halv last.
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mil vid telegrafverkets personautomobiltrafik hava uppgéatt till 1 krona
41 ore per mil. Den totala skattebelastningen motsvarar 13.9 procent av
driftkostnaderna.

I tab. 7 aterfinnas slutligen uppgifter rorande drosktrafiken i Stock-
holm, vilka uppgifter limnats av Stockholms droskidgareforening. Genom-
-snittliga inképspriset for de i denna trafik anvinda automobilerna utgér
ungefir 9,000 kronor per vagn och tjinstevikten omkring 1,900 kilogram.
Den arligen tillryggalagda viglingden uppgar till cirka 7,000 mil per vagn
-och bensinforbrukningen till 2 liter per mil. Ringarnas skattevikt dr om-
kring 12 kilogram per ring och slitstyrkan har uppgivits motsvara 3,500
mils korning. Fordonsskatten utgor vid angivna genomsnittstjinstevikt
150 kronor, gummiringskatten 192 kronor och bensinskatten 1,120 kronor
per ar. Den totala skattebelastningen utgor f6ljaktligen 1,462 kronor per
ar, vilket motsvarar 20.9 6re per mil och 9.8 ore per tonmil vid halv last.
Inklusive forsikringspremien utgor belastningen 10.9 6re per tonmil.

Tab. 2 avser att giva en bild av omnibusstrafikens belastning av skat-
ter och trafikforsikringspremier. Tre alternativ hava dirvid upptagits,
nimligen arlig kérning av 3,000 mil, av 5,000 mil och av 6,000 mil. Medel-
arskorningen i omnibusstrafiken har uppskattats till 5,000 mil. De i ta-
bellen under dessa tre alternativ angivna omnibussarna iro i prisligen
16,000—30,000 kronor och hava en tjinstevikt av 4,205—5,650 kilogram.
Bensinforbrukningen per mil varierar mellan 2.5 och 3.4 liter.

Tabellen utvisar i sammandrag foljande belastning av omnibusstra-
fiken:

Arlig skatt Sammanlagd skatt | Skatt 4+
Ant arli 3 - -] e trafikforsik-
‘ nka.gen. e | fordons. | bensin- ‘ gummi- | samman- per | per ton- |ringspremie
orning skatt skatt |ringskatt|lagd skatt! mil | mil |per tonmil
‘ kr. kr, kr. kr. | ore ' ore ore
| | i |
3,000 mil: lagst........ ... ‘ 390: — 600: — 186: —|1,272: —| 42.4 6.8 8.0
hogst .......e. | H80:—' 816:— 9233:—1579:—| bH2se 8.1 9.9
| i -
i medeltal; ! | 7.8 8.7
5,000 mil: lagst............ | 390: —| 1,000: — 810: —|1,806: 67| 36.1 5.9 6.6
hogst ......... 530:—1,360: — 388:38/227R8n| 456 | 71 | 8.2
i medeltal 6.3 7.2
6,000 mil: ligst ............ 390: 1,200: - 372: —| 2,074: — 4.6 5.7 6.6
hogst ......... 530: —! 1,682: —| 466: —|2,628: — 43.8 6.9 | 7.8
i medeltal 6.1 7.0

Bihang till riksdagens protokoll 1932. 1 saml. 142 hdft. (Nr 174, 3
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I tab. 2 hava for jimforelse jimvil intagits uppgifter rérande post-
verkets diligenstrafik, statens jirnvigars omnibusstrafik i Bohuslin samt
viss del av Stockholms sparvigars omnibusstrafik.

Postverket anvinde f6r diligenstrafiken vid arsskiftet 1930—1931 72 dili-
genser av olika typer, rymmande 12—22 personer, samtliga vagnar av in-
hemsk tillverkning. Anskaffningskostnaderna for dessa diligenser hava
1 medeltal utgjort 19,186 kronor. Tjinstevikten for dessa vagnar vixlar
mellan 2,400 och 3,650 kilogram. Fordonsskatten har under ar 1930 i me-
deltal per diligens utgjort 294 kronor. S&som motorbrinsle anvindes ben-
tyl, bestdende av 75 procent bensin och 25 procent motorsprit. Brinslefor-
brukningen under foregdiende ar uppgick i genomsnitt till 8.1 liter per mil.
Antalet tillryggalagda kilometer utgjorde i medeltal per diligens 36,136.
Antages, for astadkommande av jim{érbarhet med dvriga i tabellen gjorda
berdkningar, att enbart bensin kommit till anvindning sisom motorbrinsle
1 nimnda trafik, skulle bensinskatten vid nuvarande skatt av 8 6re for liter
hava utgjort i genomsnitt 897 kronor. Gummiringskatten beriknades under
ar 1930 till cirka 311 kronor per diligens, didri dock inbegripits jimviil
gummiringskatt belopande a till diligenserna horande slipvagnar. Sam-
manlagda skattekostnaderna per diligens skulle under nu angivna forut-
sittningar hava uppgatt till ungefir 1,502 kronor, motsvarande 41.6 6re per
mil och 10.6 6re per tonmil vid i medeltal halvt utnyttjande av lastférma-
gan. Vad trafikforsdkringen betraffar, har postverket kontrakt med for-
siakringsgivaren och kan rikna med négot liigre premie #in de 1 allménhet
gidllande. Arspremien per diligens beriknas utgora omkring 200 kronor,
vilket belopp 6kar belastningen till 12 6re per tonmil. I férhallande till
driftkostnaderna under &ar 1930 utgor ovan beriknade totala skattebe-
lopp 9.1 procent.

I statens jirnvidgars omnibusstrafik i Bohuslidn anvindas 9 personvag-
nar, 2 lastvagnar och 1 kombinerad person- och lastvagn. Personvagnar-
na rymma 19—31 passagerare och den kombinerade vagnen 11 passagerare.
Anskaffningskostnaderna hava utgjort i medeltal 29,844 kronor per vagn.
Tjanstevikten varierar mellan 3,120 och 4,820 kilogram och utgér i genom-
snitt 3,765 kilogram. Den efter sistndmnda vikt beriiknade fordonsskatten
utgor 340 kronor. Bensinforbrukningen har 1 medeltal uppgatt till 3.7 liter
per mil. Den tillryggalagda viigstrickan per vagn under driftsaret 1930
utgjorde i medeltal 2,097.7 mil. Skatten & den under aret forbrukade ben-
sinkvantiteten skulle efter nuvarande skattesats hava uppgatt till 621 kro-
nor per vagn. Gummiringskatten har angivits utgéra 111 kronor i medeltal
fér vagn. Den totala skattebelastningen skulle i enlighet hirmed utgora i
genomsnitt 1,072 kronor, motsvarande 51.1 6re per mil och 10.s 6re per ton-
mil. Riknar man med den for landsortstrafik gillande trafikforsikrings-
premien, 240 kronor, utgor den totala skatte- och premiebelastningen 13.2
ore per tonmil, vilket motsvarar 9.3 procent av driftkostnaderna.

Stockholms sparvigar anvinde i sin omnibusstrafik vid arsskiftet 1930—
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1931 148 vagnar i tjinstevikt vixlande mellan 2,700 och 6,000 kilogram. De
omnibussar, for vilka uppgifter limnats, utgoras av de nya stérre typerna
med en tjinstevikt av omkring 6,000 kilogram och en anskaifningskostnad
av 30,000—32,000 kronor. De rymma omkring 50 passagerare. Arskornin-
gen for en sadan vagn utgér i runt tal 6,000 mil; en uppsittning gummi-
ringar férbrukas under denna korning. Sasom motorbrinsle har anvints
en blandning av 50 procent bensin och 50 procent motorsprit. Den samman-
lagda arliga skattebelastningen {6r en sidan vagn, under forutsittning att
enbart bensin kommit till anvindning som briinsle, skulle hava utgjort
3,360 kronor per ar eller 56 ore per mil och 7.1 6re per tonmil vid halv last.
Trafikforsikringspremien o6kar belastningen till 7.7 6re per tonmil.

Siffrorna for skattebelastningen vid hir angivna slag av trafik ligga,
sdsom av det an{orda framgéar, hégre an vad de berikningar givit vid han-
den, som utforts med ledning av uppgifter fran automobiliirmorna. Att sa
ar fallet beror frimst dirpa, att, sisom redan férut nimnts, bensinférbruk-
ningen dr storre, dn vad i sistnimnda uppgifter angivits.

Tab. 3 askadliggor, huru skattebelastningen drabbar lastvagnstrafiken
under antagen arlig korning av 1,000 och 1,800 mil. Sistndmnda siffra
anses utgora ungefirliga genomsnittskorningen per ar i lastantomobiltra-
fik. Sasom undersékningsobjekt hava valts ndgra av de vanligare last-
vagnstyperna i prisligen mellan 4,035 och 15,500 kronor. Vagnarnas tjidn-
stevikt vixlar mellan 1,850 och 3,100 kilogram och deras uppgivna lastfor-
méga mellan 1,250 och 4,500 kilogram. Bensinférbrukningen vixlar fran
1.7 till 2.8 liter per mil.

I sammandrag utvisar tabellen foljande skatte- och premiebelastning:

l Artig skatt Sammanlagd skatt | Skatt 4
. — . — - — trafikforsik
An;la_.gen' irlig fordons- | bensin- ' gummi- !samman- per per ton- |ringspremie
orning skatt skatt | ringskatit|lagd skait! mil mil per tonmil

kr. kr. | kr kr. | ore ore ore
| t

1,000 mil: Fgst......... .. 150: — | 186: — | 46:13 | 336: 18 33.0 11 13.¢
hogst ......... 270: — | 224: — | 146: — | 640: — 640 | 159 19.7

i medeltal ! 13.1 15.9

1,800 mil: ligst............ 160: — | 244:80 | 83:04 | 483: 04 26.9 9.5 10.7

hogst ......... 270: — | 403:20 | 262:80 | 936: — | 520 | 131 - 152

i medeltal ! 10.6 | 12.2

Till ytterligare belysande av lastvagnstrafikens skattebelastning hava
uppgifter inforskaffats dels fran postverket rorande dess lokala posttrans-
porter, dels frin telegraiverket rorande dess trafik med paket- och last-
vagnar, dels ock fran tre privata foretag, nimligen ett bryggeri-, ett kvarn-
och ett handelsforetag, och hava dessa uppgifter jimvial sammanstidllts i
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tab. 3. Vad tidigare anférts dirom att brinsleforbrukningen i prakti-
ken i allménhet dr stérre &in vad av automobilfirmorna limnade uppgifter
giva vid handen, bekriftas diven av dessa exempel. I ett par fall har rin-
garnas slitstyrka varit mindre dn i det foregiende beriknats. Dessa om-
stindigheter, foranleda att skattebelastningen — f6r mil och tonmil riknat
— pa det hela taget stiller sig hogre, in vad.de pa uppgifter fran vederbé-
rande firmor grundade tabellerna utvisa. Den sammanlagda &arliga skatte-
belastningen vixlar i de fall, som undersékts, mellan 17.s 6re och 90 6re per
mil samt mellan 11.6 och 19.3 6re per tonmil. Med forsidkringspremier upp-
gar belastningen till 125—22.2 6re per tonmil. Vad telegrafverkets paket-
och lastvagnstrafik betriffar, har meddelats, att driftkostnaderna utgjort
for paketvagnarna 1 krona 18 ore och for lastvagnarna 2 kronor 19 ore
per mil. Den sammanlagda skatten motsvarar 15.1 respektive 16.7 procent
av driftkostnaderna.

Tab. 4 utvisar motorcykeltrafikens belastning av skatter och forsik-
ringspremier. Undersokningen omfattar savil lattviktsmotoreyklar som
storre solomaskiner och motorcyklar med sidvagn av en del i marknaden
vanligen forekommande mirken i prisliagen fran 620 till 2,175 kronor. Ben-
sinforbrukningen per mil har uppgivits for littviktsmotorcyklarna till om-
kring 0.5 liter "per mil, for de storre solomaskinerna till 0.45—0.7 liter och
for motoreyklar med sidvagn till 0.5 liter. per mil. - Gummiringarnas
skattevikt utgor for den f6rstnimnda kategorien 3.4 kilogram, for den andra
8.s—11.4 kilogram och for den tredje kategorien 13.2—15.9 kilogram. For-
donsskatten utgor respektive 10, 15 och 25 kronor per ar.

Forutsittes en arlig korning av 1,000 mil, ter sig skattebelastningen sa-
lunda:

Fordons- Bensin- Gummi- Summa lia:iunsll?nt.t
skatt skatt ringskatt skatt gr ;
l kr. kr. kr. kr. pear:n
Lattviktsmotorayklar .............coeet 10: — 20: — l 4:563 i 34: 538 3.6
Storre motorcyklar utan sidvagn qa. N M 218
T e 15— {_“5’6._ - {_1} LT {_Ggsl: | 658
' N s 60— | ,
Motorcyklar med sidvagn ............ Loem— | 60— {_1;163 , {'_Ofbgf?o | 10.8—10.6/

Forsikringspremien utgoér per ar 80 kronor fér motoreykel utan sid-
vagn och 70 kronor for motorcykel med sidvagn, vilket under hidr anta-
gen arskorning representerar en utgiftsskning av 8 respektive 7 6re per mil.

Alternativt har antagits en arskérning av 2,000 mil. Den totala skatte-
belastningen uppgér darvid for lattviktsmotoreyklar: till 59 kronor 6 Gre
per ar eller till 3 6re per mil, samt vixlar f6r storre motorcyklar utan sid-
vagn mellan 115 kronor 26 6re och 157 kronor 40 ore per ar eller mellan
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5.8 och 7.9 6re per mil samt f6r motorcyklar med sidvagn mellan 180 kronor
20 6re och 187 kronor 40 ore per ar eller mellan 9 och 9.4 6re per mil. Tra-
fikforsikringspremien okar i detta fall belastningen med 4 respektive 3.5
ore .per mil. . - :

.Y denna tabell aterfinnas tillika uppgifter dels betraffande postverkets
trafik med motorcyklar, dels ock rdrande motorcykeltrafiken hos ett han-
delsforetag. I bada fallen dr fraga om motorcyklar med sidvagn. Genom-
snittlig korning per ekipage: var under fjolaret for postverkets vidkom-
mande 1,161 mil och for handelsforetaget 1,390 mil. Brinsleférbrukningen
utgjorde respektive 1.7 och 1.05 liter per mil. Tostverket anvinder hir,
liksom for sina 6vriga vagnar, bentyl som motorbrinsle. Skattebelastnin-
gen f6r postverkets motoreykeltrafik, under antagande att bensin anvints
sdsom motorbransle i stillet f6r bentyl, skulle hava utgjort 135 kronor 70
dre per ar eller 11.7 6re per mil. Vad forsikringspremierna betriffar, har
postverket ligre premie, in man i allminhet har att rikna med. Totala
skatte- och forsikringspremiebelastningen motsvarar 16.5 ore per mil.

I fraga om handelsforetagets motorcykeltrafik utvisar tabellen en sam-
manlagd skatt av 174 kronor 76 6re per ar eller 12.6 6re per mil. Inklude-
ras trafikforsikringspremie ntgor den totala belastningen 17.6 6re per mil.

Automobilbeskattningen i vissa frimmande ldnder.

Jag anhaller nu att nagot f& berdora huru automobilbeskattningen ir
anordnad i vissa andra ldnder.

En kortfattad redogorelse for automobilbeskattningen i Norge, Dan-
mark, Finland, Nederlinderna, Belgien, Tyskland, England, Frankrike
och Amerikas forenta stater finnes sasom bilaga A fogad vid detta
protokoll. TUppgifterna avse, dir ej annorlunda angives, forhallandena
vid mitten av 4r 1931. Av denna redogoérelse synes kunna dragas den
slutsatsen, att fordonsskatten 1 allminhet i starkt motoriserade linder be-
traktas som den givna och oumbirliga formen for beskattning av motor-
fordonstrafiken. De grunder, efter vilka fordonsskatt uttages, dro diir-
emot olika i skilda linder. An har motorns efter vissa formler beriknade
hastkraftantal, #in motorns cylindervolym, &#n #dter fordonets vikt eller
lastformaga lagts till grund for berikningen av skatten. 1 vissa fall till-
limpas kombinationer av nu nimnda faktorer.

I en del linder forekommer vid sidan av fordonsskatten beskattning
av fordonets forbrukningsartiklar,. brinsle och gummiringar, medan i
andra linder dessa artiklar vil dro skattefriag, men 1 stillet drabbas av
tull, . .

Di en nirmare jimiorelse mellan de offentliga avgifter, som dvila
motorfordonstrafiken i andra lidnder pch i vart land, synes vara av in-
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tresse, har i tab. 5 och 6, sammanstillts uppgifter hirom, avseende dels
den arliga skatt, som &lagts fordonen, dels ock motorfordonstrafikens to-
tala belastning av skatter och tullar. Vid berdkningarna hava under nor-
mala foérhallanden gillande, avrundade genomsnittskurser tilliimpats.

Med hénsyn till de vitt skilda normer, som, pé sitt omidrmilts, i olika
linder tillimpas for beskattningen av motorfordonstrafiken, och de svi-
righeter, som pa grund h#rav foreligga att erhalla {ullt jimforbara siff-
ror de olika linderna emellan, maste emellertid betonas, att de hir ater-
givna siffrorna icke fi betraktas sisom absolut exakta. De torde dock
vara vil dgnade att giva en wungefirlig bild av det skattetryck, som i
olika linder avilar motorfordonstrafiken. I de fall, d& skatiehéjningar
foretagits, avsedda att gilla forst under ar 1932, hava de héjda skatte-
satserna lagts till grund for berikningarna.

I tab. 5 har utrdknats den fordonsskatt, som i nyss angivna euro-
peiska ldnder drabbar ett antal i marknaden vanliga fordonstyper. I
sammandrag framgi av denna tabell f6ljande maximi- och minimibe-
lopp for fordonsskatten i olika linder:

: l A vissa motorfordoa vilande Rrlig skatt
; Land | personautomobiler | personomnibussar | 1astautomobiler
ligst hogst iR ligst —hiigst i ligse hogst
kr. kr. kr. kr. i kr. kr.
R o7-{- SR ‘ 90 210 390 530 140 270
N O 17 o et l 113 2,072 126 168 51 93
Danmark .....cooiiriiiiiiiiiiineneenn | 110 480 1,025 1,376 I 272 750
Finland......coviiiiiivniiiiiiienns 73 255 b70 1,140 | 76 323
Nederlanderna «.c.ccooeeevvenvivnennnnnenn. 187 784 898 1,486 ' 233 658
Belgien ......cococeoiiiiiiiniiiiiii 192 672 642 692 192 492
Tyska FiKet «.o..ovoveeereereeereneenen. . 368 687 624 | 833 267 475
England ......cccoviiiiiiiiiiiiii ' 396 666 1,037 1,728 450 576
Frankrike ..cocoooooi voviiiiiiiiiiiiiiin | 107 277 182 230 107 182

Denna sammanstillning utvisar, att i fraga om personautomobiler for-
donsskatten i Sverige for niirvarande ir lindrigare &n i nagot annat
av de i jimforelsen medtagna linderna med undantag av Finland samt
att i frdga om personomnibussarna och lastautomobilerna endast i Norge,
Frankrike och i vissa fall i Finland fordonsskatten for nirvarande
drabbar mindre tungt.

Beskattning av motorbriinslet forekommer endast i vissa av de linder,
vilkas beskattningsiorhallanden gjorts till foéremal for undersokning. I
andra linder har denna forbrukningsartikel asatts inforseltull. Efter-
toljande tabla giver en bild av de sammanlagda offentliga avgifter, som
drabba motorbrinslet 1 de angivna linderna:
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' Beskattning av motorbrénslet i olika
| o Linder
hent e[ ]S
| dre per liter | ore per liter dre per liter
l | '
¥ T BB om0 OO A0 0OT GOD BT AR ! 0.1 8.0 8.1
Norge ............................................................... — 3.0 3.0
Danmark - - coiret it eriaas ottt eataeeeaaann — 9,0 9.0
Finland . cocoreeimiiiieiieiiernannnttereissnnteccnsereesesannn 10.% N.8 16.0
NederlZnderna . «.ccoovvvivernininiieniiniiiinres caieinieanns. 8.2 — 8.2
Belgien «.ooo.oovveiiiiiiiiii e 10.0 — 10.0
Tyska 55t 1.4<1 5 BOOJGOS0EO06E0660000008000 8506000805008 660000860008000 —_ — 16.2 ¢ |
EOQIANA v orvoere v soresnesersssensasnees sosssessesensenees |18 — 13.2
Frankrike -« coooveeiinmmiiiiiiii i 6.6 7.0 13.6

Enligt denna sammanstdllning dr 1 Sverige motorbrinslet for nirva-
rande lindrigare beskattat in i 6vriga i jaimforelsen medtagna linder
med undantag av Norge.

Motorfordonstrafikens totala belastning av skatter och tullar i de
forenimnda linderna framgar av tab. 6. Vid beridkningarna har for-
donens livslingd antagits utgora 5 ar och har foljaktligen fordonens
belastning under ett ar av tull och engingsskatter (omsittningsskatter,
lyxskatter o. dyl.) antagits utgora en femtedel av ifragavarande belopp.
Vid berikning av tullen & fordonen hava i de fall, dd virdetull tillimpats,
tullvirdens ansetts motsvara for person- och lastautomobiler 60 procent
och betriffande personomnibussar 75 procent av forsiljningspriserna.
Dir tull for gummiringar utgatt efter virdet, har till grund f6r virde-
berikningen lagts handelsstatistikens medelvirde for inforseln av auto-
mobilgummiringar &r 1930. Tabellen utvisar foljande totala skatte-
och tullbelastning per ar i olika linder under forutsittning av viss ars-
korning (for personautomobiler 1,200 mil, f6r personomnibussar 5,000
mil och for lastautomobiler 1,800 mil):

! Beloppet utgor den sammanlagda belastning, som uppgivits avila motorbrinslet pa
grund av tull, skatt i inlindsk mineralolja samt skyldighet att uttaga viss procent sprit

fran tyska spritmonopolet.

L ’
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: I Samman)a_gd drlig skatte- och tullbelastning av motorfordonstrafiken
i personautomobiler! | personomnibussar lastautomobiler
viilﬁ&ﬂing 1,200 mil) (&rskoérning 5,000 mil) _(irskﬁrning 1,200 mil)
l Land 14—5 pers.|4—5pers. 7 pers. | 30 pers.. 50—60 2 tons | 2!/s tons|4'/s tons
| tjv. \ tjv. tjv. tjv. pers, tjv. tjv. tjv, tjv.
1,250 kg. 1,630 kg (2,460 kg.|4,205 kg.| 5,650 kg. 11,910 kg (2,475 kg.[3,100 ke.
. kr. kr, kr. kr. ' kr. | kr kr. kr.
’ I ] ‘ | |
Sverige ............ | 318 477 888 , 2,461 { 3,203 613 1,005 1,378 '
Norge® . .......... | 355 : 6567 3,170 v 1,311 | 1,866 316 H66 835
Danmark ......... 461 ( 944 2,728 ’ 3421 | 4,715 739 1,112 1,633
Finland ........... 406 584 ] 1,255 | 3,802 ! 3.500 834 1,235 1,676
’Nederlfmderna... 380 I 602 ’ 1,405 | 2,561 t 3,646 596 994 1412
Belgien ............ 373 ! 649 | 1,019 2,248 2,484 570 830 1,085
Tyska riket ...... 789 i 1,021 ‘ 1,453 3,640 4,295 1,078 1,484 1,790 !
‘lEngland ............ 814 ’ 1,104 | 1,922 4,059 ' 5,775 1,079 1,694 2,066 ;
‘Frankrike ......... [ 652 | 969 | 2,027 | 4,411 5,497 | 954 1,355 1,928 !

Tabellen giver vid handen,

att utav de stater, vilkas beskattningsfor-

héllanden hir gjorts till foremal fér undersékning, vart land betriffan--
de personautomobiler har den ligsta sammanlagda skatte- och tullbe-
lastningen samt att i friga om personomnibussar och lastautomobiler
endast siffrorna for Norge, Belgien och i vissa fall Nederlinderna utvisa

ligre belopp.

Vad motorcyklarna betriffar, utvisar féljande tabell den arliga skatt,.
som avilar dessa fordon i nedan angivna linder:

’ ; A motorcyklar vilande drlig fordonsskatt
—— storre, utan sidvagn|«torre, med sidvagn
Land ‘.";:‘”6‘;“’]; (t;f;“.t.;’.' (tjtnstevikt 160 kg.,|(tjinstevik 255 kg.,
Vi3 . g'éooria I forsiljningspris forsdljningspris

; f HgeRre r) 1,400 kr.) 2,175 kr.)

e | Kr. Kr. Kr.

f ! |

| Sverige --.ooiiiiii e 10; — 15 — 25: —

| Norge: vagavgilt .........c.coovvenunenna. .. [ 10:— 10: — 10: —

i lyxskatt ... coooieeniiiinnn.aa.. | 122 — 99, | 2_%“ 38: — 44: — B4: —
Danmark -.....coooovviiniiiiniiiiiniinnn, i 12: — 4: — 36: —
Finland....ccocooooiiiii i, 3 19: — | 19; — 29: —
Nederlanderna: vagskatt ............... [ 1h:— I 4B — 45: — “

s. k. pers. skatt — 94 | 12— g7.__ 12: — 57. —
Belgien ... 20: — 48: — 64: —
Tyska riket ......cc.ovveiiiiinininnnnnnn.. : 14: — | 36: — 43: —
England ................... 27: — 54: — 72: —
Frankrike® ..........ocooeovvveveverronn. | 23 — | 45: — 56: —

* 1 tullbelastningen f6r personautomeobiler har
beslutade héjningen av tullen § detta fordonsslag.

® Forslag till omliggning av automobilbeskattnin
densamma har férelagts irets storting.

® Beloppen avse den sammanlagda belastningen av statlig,

fordonsskatt.

kommunal

ej inriknats den vid innevarande riksdag

gen innefattande tillika skarpning av

och departemental
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Av denna sammanstillning framgir, att beskattningen av motoreyk-
larna i vart land understiger den i 6vriga i1 sammanstillningen inbegrip-
na stater gillande.

Fordelningen av auntomobilbeskattningen pa olika fordonskategorier.

Den grundliiggande principen for automobilbeskattningens anord-
nande har i vart land liksom i flertalet andra linder varit, att motor-
trafiken skall genom sirskild beskattning giilda den merkostnad, som
denna trafik orsakar vigvisendet; skatten har med hinsyn hirtill ansetts
b6ra anpassas, bland annat, efter den viigslitning varje fordon utévar.

Emellertid har gjorts gillande, att var automobilbeskaltning, sidan
den for mnidrvarande dr anordnad, icke uppfyller nu angivna fordran..
Siarskilt har framhallits, att den tunga automobiltrafiken, omnibus- och
lastautomobiltrafiken, vore, i forhallande {ill den vigslitning denna tra-
fik fororsakar, lindrigare beskattad in personautomobiltrafiken. D&
det synts angeliget, att denna fraga i mojligaste man klarligges, har
jag latit verkstilla undersokning, huruvida gillande beskattning av
motorfordonstrafiken kan anses triffa de olika beskattade fordonskate-
gorierna pi ett rittvist sitt. Undersokningen har uiforts av sekretera-
ren i svenska viginstitutet, civilingenjéren Nils von Matern, vilken i en
promemoria sammanfattat de resultat, som framgitt av undersokningen..

I promemorian framhalles till en bérjan, att vid avviigande av en
rittvis fordonsbeskattning foljande allminna synpunkter béra anliggas.
nimligen: )

1) den nytta, som fordonen hava av ett allmiint vignit;

2) den skada, d. v. s. det viigslitage, som fordonen utéva pa vignitet;
samt

3) det olika byggnadssitt hos vigbana och vigkropp, som olika for-
don kriva.

I anslutning h#rtill anféres i promemorian:

Det vore klart, att varje fordon hade en viss nytta av, att det 6verhuvud
funnes ett allmint vignit och att mojlighet stode oppen att trafikera detta
vignit, dven om ett visst fordon i verkligheten blott anvinde en ringa del
diarav. Vigvisendets utgifter for breddning av vigar, f6r omliggning av
olampliga strickningar, for skenfria jirnvigskorsningar m. m. vore utgif-
ter, vilkas nytta vore lika f6r varje fordon, som trafikerade vigarna i fraga,
viisentligen oberoende av deras hastighet och vikt. Det vore salunda beriit-
tigat att pafora varje fordon en viss enhetsskatt, oberoende av fordo-
nets vikt, dess hastighet och wur flera av niamnda synpunkter Hven
oberoende av fordonets totala arskérning.

Det vore vidare uppenbart, att bilbeskattningen borde sti i viss propor-
tion till det viigslitage, som fordonet astadkomme. Detla viigslitage vore
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beroende av fordonets konstruktion och vikt, pa dess hastighet samt ars-
korning, vidare av vigbanans konstruktion m. m.

Betriaffande inverkan pa byggandet av vigbana och vigkropp vore det
tydligt, att storre kostnader méaste nedliiggas for tyngre an ior lattare
fordon. De tyngre fordonen astadkomme stérre skada dn de ldtta, nir
viighanan eller vigkroppen vore uppmjukad av regn eller tjallossning,
varfor storre byggnadskostnader for viigens grundforstirkning erford-
rades vid trafik av tunga fordon.

Av det sagda framginge, att en rittvis avvigning av bilbeskattningen
vore beroende av ett flertal faktorer. Nagon enhetlig formel for en riitt-
vis beskattning vore icke mojlig att uppstidlla. Man méste taga sin till-
flykt till viss uppskattning av de olika faktorernas betydelse.

Promemorian innehéller vidare en kortfattad kritik av de olika for-
mer f6r beskattning av motorfordonstraiiken, som for nirvarande till-
limpas. Det anfores hiirom i huvudsak foljande:

Fordonsskatten hade den fordelen, att den mdojliggjorde ett avvigande
av skatten efter fordonets vikt samt ett uttagande av den enhetsskatt,
som méste anses vara berédttigad. Fordonsskatten medférde doek for for-
donsiigaren den olidgenheten, att skatten uttoges pa en gang, vilket for
mangen vore betungande, varjimte den vallade myndigheterna ett av-
sevart arbete med uppborden av skatten.

Bensinskatten vore si till vida till férdel for fordonsigaren, att skatte-
betalningen skedde i sma portioner. Mot denna skatt kunde doek in-
vindas, att bensinférbrukningen icke vore ett fullt riittvist uttryck for
vare sig anvindningen av vigniitet eller vigslitaget. Salunda fororsa-
kade daliga vigar, ogynnsamma viderleksitrhallanden samt kuperade
terrdngforhillanden o6kad bensinforbrukning. Fordon, som anvindes
for kommersiellt bruk eller i stadstrafik, diri ofta upprepad broms-
ning, avstannande och igangsdttning férekomme, forbrukade jamvil
bensin 1 forhallandevis stérre omfattning. Likasd spelade vid
nagot sa nir stora hastigheter luftmotstandet en viss roll i avseende &
bensinforbrukningen. Forutom dessa oldgenheter kunde betriffande
bensinskatten ur skatteteknisk synpunkt anféras den betinkligheten, att
bensin anvindes jamvil for andra dndaméal dn for drift av motorfor-
domn.

Gummiringskatten medforde liksom fordonsskatten for fordonsiigaren
oligenheten av storre utligg pa en gang. Mot denna skatteform talade jim-
vil, att gummislitaget lika litet som bensinférbrukningen vore ett fullt ritt-
vist uttryek for vare sig anvindningen av vignitet eller vigslitaget.
Déiliga vidgar, inbromsning och acceleration av fordonet m. m. medforde
okat slitage av ringarna, dock samtidigt dven av vigen. Pa gummislit-
ningen inverkade ytterligare ringarnas konstruktion, deras pumpnings-
erad, temperaturforhallanden m. m.

Sasom sammanfattning av kritiken av de olika formerna for beskatt-
ning av motorfordonstrafiken uttalas 1 promemorian, att ingen av de
nimnda beskattningsformerna vore idealisk; principiella invindningar
kunde goras mot samtliga. Genom en kombination av dessa skattefor-
mer, sasom i svensk lagstiftning skett, syntes den ur olika synpunkter
mest rittvisa beskattningen kunna bist erhillas; man hade dirigerom
mojlighet att balansera de olika skatteformernas verkningar.
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I promemorian redogires direfter for vissa teoretiska och praktiska
ron, som gjorts i fraga om det vigslitage fordonen utéva pa vig-
banan. Dessa ron finner von Matern leda till f6ljande slutsatser:

Under férutsiittning av samma hastighet hos alla motorfordon bleve
angreppet mot viigbanan i det nirmaste proportionellt mot fordonsvik-
ten; da i praktiken storre skillnad i hastighet mellan liitta och tunga for-
don icke torefunnes, vore man frestad att siiga, att angreppet mot vig-
banan vore proportionellt mot bilens totala vikt och befarna vigliangd,
alltsd mot antalet tonmil.

Okning av hastigheten medférde okad dragkraft hos fordonet och dir-
med jimvil en okning av den i vigbanan angripande kraften; dragkraf-
ten hos litta automobiler vore avsevirt storre @n hos tyngre fordon per
ton riknat.

De stotkrafter, varmed olika fordon Aaverkade vigen, vore i avsevird
grad beroende pa ringutrustningen; hogtrycksringar hade starkare stot-.
krafter #4n luitringar av lagtryckstyp; endr tyngre fordon hade storre
lufttryck i ringarna, f6ljde dirav, att tyngre fordon absolut taget aver-
kade vigen med storre stotkrafter din ldttare fordon vid samma hastig-
het; massivringar okade stotkrafterna ytterligare i avsevird grad.

Med utgangspunkt fran vad silunda framkommit rérande det av olika
fordonslag orsakade vigslitaget har von Matern verkstidllt vissa berik-
ningar, huru skattebelastningen for nirvarande stiller sig per tonmil
vid olika arskorning for ett antal skilda fordonstyper. Han framhaller
dirvid, att det emellertid icke vore & priori sagt, att en rittvis beskatt-
ning borde vara den, som géve lika skatt per tonmil fér olika fordon.
Vid de berikningar, som silunda foretagits, har fordonens lastkapacitet
1 medeltal ansetts utnyttjad till hilften och sasom fordons vikt tillim-
pats tjdnstevikt med tilliigg av halv lastformaga; och har didrvid vikten
av varje passagerare antagils utgora for personautomobil 80 kilogram
och for omnibuss 75 kilogram. TUndersékningen har i korthet givit fol-
jande resultat:

Fordonsskatten drabbade omnibussar och personauntomobiler kraftigast.
Forhallandet forklarades diirav, att fordonsskatten utginge efter tjiinste-
vikt, under det att till grund {f6r den i promemorian verkstillda beriik-
ningen av skatlebelastningen lagts {jiinstevikten med tilliigg av vikten
av halv last. Sistniimnda vikt varierade avsevidrt {6r olika fordonsty-
per. Under det att vikten av en personautomobils halva last utgjorde
ungefir 10 procent av tjinstevikten, vore motsvarande siffra for person-
omnibussar ungefir 25 procent och for lastautomobiler omkring 50 pro-
cent (nagot mindre for liitta och niagot mera for tyvngre lastvagnar), ¥or-
donsskattens tyngd vore iiven i héog grad beroende pa fordonets utnytt-
jande. Under det att personautomobiler for privat bruk i regel icke kor
des mer iin 900—1,500 mil eller i medeltal omkring 1,200 mil per ar samt
lastautomobiler ungefiir 1,600—2,000 mil och 1 medeltal cirka 1,800 mil per
ar, komme omnibussar och droskautomobiler upp till en arskorning av
over 3,000 mil. Droskautomobilerna i Stockholm {orde salunda hava en
genomsnittlig arlig korliingd av 7,000 mil och & vissa omnibusslinjer upp-
ginge den av fordonen arligen tillryggalagda vigstrickan till 10,000
mil per ar. Tordonsskatten utgjorde i medeltal [6r en personautomobil
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i privat bruk med 1,200 mils arlig korning cirka 5. ore per tonmil, for
en lastautomobil vid 1,800 mils arskorning omkring 3 &re per tonmil
och for en omnibuss eller droskautomobil vid 5,000 mils arskérning om-
kring 1.4 6re per tonmil. Under dessa som normala antagna forutsitt-
ningar drabbades en personautomobil i privat bruk av ungeiiir 4 ganger
hogre fordonsskatt iin en omnibuss eller droskautomobil per tonmil rik-
nat.

Vad bensinskatten vidkomme, vore dess belastning av olika trafik be-
roende av en mangfald faktorer. Foérutom fordonens viixlande art och
hastighet inverkade pa bensinférbrukningen i avsevird grad dven viigar-
nas beskaffenhet, viigbeliggningen, lutningsforhallanden, traiikintensitet
m. m. Av sirskilt intresse vore bensinforbrukningen for olika fordons-
typer. Verkstillda undersskningar utvisade, att bensinférbrukningen i
liter per tonmil avtoge med ¢kad fordonsvikt. Detta hade sin forklaring
dels ddri att en stérre motor hade higre verkningsgrad, dels ock diri att
vid tyngre fordon motorns styrka i férhallande till vagnsvikten vore
ligre. Motorn finge salunda arbeta hiogre belastad, alltsi med hogre
verkningsgrad, och dirmed {6ljde ligre brinslefoérbrukning. Hastighe-
ten inverkade pa det sitt & bensinférbrukningen, att luftmotstandet och
ddirmed &dven dragkraften Okades med kvadraten pa hastigheten. Ok-
ningen i brinsleférbrukningen bleve dock ej proportionell mot dragkraf-
tens Gkning, enir motorn vid 6kad belastning arbetade med bittre verk-
ningsgrad. Nidr hastigheten okade over cirka 50 kilometer i timmen,
uppstode dock en pataglig ©6kning av bensinforbrukningen. Undersok-
ningen syntes utvisa, att de liitta och snabbgiende automobilernas brinsle-
forbrukning per tonmil vore stérre #n de tyngre och mera langsamt ga-
ende vagnarnas. Medelvirdena for bensinskatten for de vagnar undersok-
ningen omfattade vore for personautomobiler 7. 6re, for lastautomobiler
b.4 6re och for omnibussar 5.3 6re per tonmil.

Gummiringskatten drabbade, efter vad av undersékningen framginge,
personautomobiler och omnibussar ungefir lika, under det att lastvagnar-
na vore nagot hogre beskattade. Medelvirdena for de undersdkta fal-
len vore {6r personautomobiler 1.4 6re, f6r lastautomobiler 2.4 6re och for
omnibussar 1.2 ¢re per tonmil.

Betriffande den totala skattebelastningen utvisade undersékningen, att
personautomobilerna vid forutsatt arlig korning av 1,200 mil erlade en
total skatt av 1 genomsnitt 14.2 dre per tonmil, att lastautomobilerna vid en
arlig korning av 1,800 mil erlade i genomsnitt 10.s 6re per tonmil; samt
att omibussarna vid en frlig korning av 5,000 mil erlade i genomsnitt
8.0 dre per tonmil?

! Det kan vara av intresse att jimfora dessa siffror med de i det féregiende anférda
genomsnittstal, som framkommit vid berdkningar foretagna inom finansdepartementet (se
sid. 32, 33 och 35). Vid nyss angivna arskorning for olika slag av fordon ultgor enligt dessa
senare berdkningar skattebelastningen i medeltal for personvagnar 14.6 ore per tonmil, for
lastvagnar 10.6 6re per tonmil och fér omnibussar 6.3 6re per tonmil. Vad person- och last-
vagnarna betridffar, slimma siffrorna, sisom synes, vil Overens med de av von Matern
anférda. 1 friga om omnibussarna ddremot har vid de inom departementet foretagna
berdkningarna erhallits ett ligre skattebelastningstal 4n vid von Materns undersékning fram-
kommit. Orsaken hiirtill ir, att uppgifterna till sistnimnda undersdkning, avseende om-
nibussarna, ldmnats av tre irafikféretag, under det att de inom departementet forelagna
berikningarna grundats pa uppgifter fran automobilfirmor, i vilka uppgifter mera teore-
tiska siffror rérande brinsleférbrukningen angivits.
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Sasom slutsats av sin undersokning anfor von Matern:

»Bilbeskattningen bor till viss del utgé lika for alla fordon med hiin-
syn till, att ett visst allméint vignit star till buds och att arbeten pa
detta vignit till stor del iiro till nytta for varje fordon, oberoende av dess
hastighet och vikt,

Bilbeskattningen bor till viss del avpassas efter fordonens vigslitage.
Dérvid bor hinsyn tagas till dels vikten, tjinstevikt -+ last, dels
hastigheten. Vid lika hastighet blir fér luftringade fordon de angripan-
de krafterna i det nirmaste lika per ton av fordonets vikt och s&lunda
proportionella mot antalet tonmil. Storre hastighet med{tr en okning
av de tangentiella krafterna med 30—50 procent per ton av fordonets
vikt. De littare fordonen bora salunda med hinsyn till den stdrre hastig-
heten erhalla viss storre beskattning.

Bilbeskattningen bér taga hinsyn till, att de tyngre fordonen fordra
en mer birkraftig viigbana och dirmed dyrare anliggningskostnad for
vigarna. Denna omstindighet motviger 1 viss man de littare fordonens
okade slitage.

Tages hinsyn till samtliga de ovan uppriiknade synpunkterna, synes
det, som om en viss forskjutning av totala hilbeskattningen borde fore-
tagas till forman for de littare bilarna.

Massivringar av gummi bora erhalla storre beskattning iin luftringar
med hinsyn till deras avseviirt stérre viigslitage.

Yttranden av ldnsstyrelserna rérande automobilbeskattningen.

I skrivelse till ldinsstyrelserna har begirts upplysning huruvida och i
forekommande fall i vad avseendc erfarenheten &dagalagt behov av énd-
ringar eller jimkningar i gillande bestimmelser om automobilbeskatt-
ningen. I de yttranden, som med anledning hiirav till Kungl. Maj:t in-
kommit, hava flera ldnsstyrelser framhallit onskvirdheten av en skirp-
ning av beskattningen av den tyngre trafiken. Av de inkomna yttrandena
ma hir atergivas foljande.

Ldnsstyrelsen i Uppsala lin anfor:

Erfarenheten i frdga om vigunderhallet pa liinets landsbygd, diir {or
nirvarande icke nagon permanent beliggning dnnu kommit till utférande,
géve vid handen, att den storsta slitningen av vigarna uppstode genom
trafiken med lastautomobiler och omnibussar. Sirskilt de forra med de
alltfor tunga laster och alltfor hoga hastigheter, med vilka lastautomo-
bilerna trafikerade viigarna, oaktat forsoék till 6vervakning, utévade en
betydande slitningsverkan. Den skatt, som drabbade dessa vagnar, stode
icke i forhallande till slitningen, om man jimférde densamma med skat-
ten for vanliga personautomobiler.

Ett stort antal av personautomobilerna kordes siikerligen icke mer in
omkring 1,000—1,500 mil om &ret, under det att man for en lastautomo-
bil sannolikt finge rikna med en viglingd av atminstone 3,000 & 4,000
mil. Det torde vara uppenbart, att fordonsskatten for personautomobiler
under dessa forutsiittningar vore avseviart hogre in fordonsskatten for last-
automobiler, och det borde i1 detta sammanhang bemiirkas, att person-
automobilerna numera icke vore lyxartiklar utan blivit nédvindiga for
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minga personers vanliga arbete. Enligt linsstyrelsens uppfattning kriv-
de dirfor rattvisan, att beskattningen i hégre grad overflyttades pa den
del av skatteobjektet, som stode i direkt iérhallande till anvindningen,
eller pd brinslet ochh gummiringarna. Dirjimte borde framhallas, att
nuvarande automobilskattemedel icke for detta lin i nidgon méan vore
tillrdckliga for att tillgodose de tridngande behoven av omlidggning och
forbittring av viigarna, for att dessa skulle motsvara ens nuvarande tra-
fik. An mindre rickte automobilskattemedlen till for den 6kade motor-
trafik, som kunde forvintas. Aven ur denna synpunkt vore det saledes
i hog grad onskvirt, att automobilskatten okades, och denna 6kning
borde uppenbarligen liggas pd det underlag, som representerade storsta
delen av vigslitningen. P& ett naturligt sidtt skulle en sddan atgird ocksa
1 ndgon man kunna motverka sirskilt den lastautomobiltrafik, som be-
dreves i osunda former.

Lansstyrelsen © Kronobergs ldn yttrar:

Da fordonsskatten torde béra beridknas i1 forhallande till den vigfor-
storing varje fordon kunde antagas utova, ville linsstyrelsen ifragasitta,
att olika grunder bestimdes vid beriikning av skatt for personautomobiler
och for lastautomobiler. Da i synnerhet de tunga lastautomobilerna torde
fa anses hava sirskilt vigforstorande verkan, skulle en férhallandevis
hogre skatt 4 denna in & de lattare lastavtomobilerna vara forsvarad.
Skatten a4 personautomobilerna syntes linsstyrelsen kunna bibehdllas en-
ligt nuvarande bestimmelser. Betriffande lastautomobilerna torde en
hojning av beskattningen vinnas didrigenom att den nu beskattningsfria
vikten (400 kilogram) minskades {6r alla lastautomobiler och helt bort-
toges for de tunga lastautomobilerna.

Lansstyrelsen i Gotlands lin framhaller sasom allmiint onskemadl, att
tyngdpunkten av beskattningen mera din enligt nu gillande foreskrifter
matte forliggas till konsumtionen av oljor och gummiringar.

Linsstyrelsen i Kristianstads ldn uttalar, att skidl funnes till en héj-
ning av skatten pa de tyngre fordonen i férhallande till de ldttare. Den
skadegorelse pa vigarna, som utfordes genom de tyngre fordonen i for-
hallande till de lidttare, torde namligen vara oerhért mycket storre an
vad som framginge av forhallandet mellan skatten & de olika fordonen.
Linsstyrelsen hiinvisar didrjimte till ett utlatande av viigingenjoren A.
Lenander och besiktningsmannen K. Almgren, diiri dessa fororda, att till
grund for beskattningen ligges automobilens storsta hjultryck samt till
stod harfor anfora bland annat, att tjinstevikten tenderade att sjunka
och maximilasten att stiga, och att tjinstevikten dirfoér numera icke vore
nigot limpligt underlag for beskattningen.

Linsstyrelsen 1 Géteborgs och Bohus lin anfor:

Med den utveckling, som lastautomobilrérelsen numera ernatt, torde
det vara ldmpligt att taga under omprovning, huruvida icke betrif-
fande lastautomobiler och sddana skattepliktiga specialvagnar, som vore
avsedda for lasttrafik, tiden vore inne att taga steget fullt ut och lata be-
skattningen for dessa beridknas & automobilernas maximilast. Det kunde

vil vara stillt utom tvivel, att lastautomobilerna i hogre grad éan person-
automobilerna slete viigbanorna. Det torde dirfor ej vara obilligt, att en
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annan och hiogre skatt lades p4 dem ién pa personautomobilerna. — Visser-
ligen kunde den invindningen géras, att det vore svart att berikna det
rittvisa belasiningstal, efter vilket skatten skulle hojas, da bilen mangen
gang vore utan full last eller utan nagon last alls. Linsstyrelsen vore av
den meningen, att det icke skulle innebira en oriittvisa att dirvid begagna
sig av den vid registreringen uppgivna maximilasten. Den tomkorning,
som understundom férekomme, uppvigdes sikerligen mer in vil av den
dverbelastning, som otvivelaktigt i stor utstrickning ligde rum, ivensom
av det dverskridande av tillaten hastighet, som timligen allmint skedde.

Linsstyrelsen i Gdvleborgs lin hinvisar till foljande uttalande av vig-
ingenjéren i linet, R. von Segebaden:

Lastautomobiler och omnibussar tenderade att bliva allt tyngre och bre-
dare till men for viigarna och den Gvriga trafiken. P4 senare tid hade dess-
utom tillkommit, att lastvagnarnas nominella lastférmaga borjat hojas.
En lastautomobil, som tidigare avsetts fér en maximilast av 2.5 ton, an-
gaves numera kunna lasta 3.0 ton o. s. v. Sasom grund for beskattningen
syntes bora liggas icke tjinstevikten utan tjinstevikten <+ halva maximi-
lasten. Skattetalet finge diirefter pa limpligt sitt sinkas. Genom be-
stimmelsen om skattefrihet for 400 kilogramm av automobilens tjinstevikt
bleve de littare lastvagnarna ndigot gynnade framfor de tyngre, men
merbeskattningen av de tyngre vagnarna syntes dock icke tillriekligt
stor for att uppviiga oligenheterna av desamma. Det borde overvigas,
huruvida icke ett hogre skattetal borde inforas fér de fordon, som hade
storre hjultryck #n i motorfordonsférordningen angivna 2,000 kilogram..

Foridndrade grunder fér automobilbeskattningen.

Fordelningen av skatteékningen & fordon, gummiringar och bensin.

Jag overgar nu till fragan vilka dndringar, som béra vidtagas i nu
gillande bestiimmelser roérande beskattningen av motorfordonstrafiken.
Sidsom jag inledningsvis anfort, har jag vid finansplanens framliggande
forutsatt uttagandet av 6kad skatt av denna trafik med i runt tal 15 mil-
joner kronor per ar. Det synes mig icke mojligt att, under hiinsynstagande
till samtliga de intressen, som béra vigas mot varandra vid faststillandet
av grunderna for automobilbeskattningen, liigga hela denna skatteokning
enbart pa ett av beskattningsforemalen — fordonen, bensinen eller gummi-
ringarna. Samtliga nimnda tre skatteobjekt torde bora tagas 1 ansprak.
Vid overviagande av {ragan huru automobilskattebérdan bér fordelas mel-
lan de tre nimnda beskattningsféremdalen har jag, pa sitt i det foljande
skall ndrmare utvecklas, kommit till det resultat, att av den nu ifragakom-
mande skatteskningen bora uttagas omkring 8 miljoner kronor genom hoj-
ning av bensinskatten, omkring 5 miljoner kronor genom héjning av gum-
miringskatten samt omkring 2 miljoner kronor genom okad fordonsskatt.
Vid faststiillandet av de skattesatser, som torde vara erforderliga for ut-
faende av sagda belopp, har jag med hiinsyn till det ovissa ekonomiska
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liget ansett mig bora rikna med nigot bredare marginal, in som under
normala forhéllanden skulle ansetts erforderligt.

Jag kommer i1 det foljande jamvil att foresla beskattning av slipvag-
nar. Denna atgidrd beriknas medfora en okning av skatteintikterna med
i runt tal 200,000 kronor.

Fordelningen av den nu ifragasatta skatte6kningen pi de olika beskatt-
ningsobjekten, pa sitt jag nyss nimnt, skulle innefatta en hojning av
nuvarande fordonsskatt med i genomsnitt omkring 11 procent, en héjning
av bensinskatten med 25 procent och en héjning av gummiringskatten med
75 procent.

Héjning av bensinskatten.

En 6kning av bensinskatten synes ofrinkomlig, direst den erforderliga
skatteintikten skall kunna ernas. Jag har hirvid icke ansett mojligt att
stanna vid en hojning av bensinskatten med allenast ett 6re for liter. For
vinnande av den erforderliga okningen av automobilskattemedlen torde en
h6jning av bensinskatten med 2 6re for liter nu bora foretagas.

I detta sammanhang ma erinras om att, nir skatten ar 1927 faststdlldes
till 6 ore for liter, detaljhandelspriset 4 bensin i Stockholm utgjorde 31 ore
for liter, medan samma pris f. n. utgér allenast 22 6re for liter. Huru i 6v-
tigt priserna & bensin fluktuerat under tiden fr. o. m. 1924, framgar av
nedanstidende genom socialstyrelsen inforskaffade uppgifter rorande de-
taljpriserna & bensin i Malmg, Stockholm, Ostersund och Luled.!

Detaljpris for bensin i || | Detaljpris for bensin i
ore per l_ig_ o | ore per liter
. | [ s
Malmd Sht:lc:- (:::;- Luled | [ Malm? Sht:Ic:l-' OB:::;.- Luled
| |
1924 jan.—mars| 29 | 31 | 88 | 38 | 1927 juni—sept.| 32 | 32 | 37 | 36
april~maj..| 31 36 42 | 43 okt.—dec...| 30 30 35 | 34
juni—okt...[ 36 41 46 45 1928 jan.—fiebr...| 30 30 36 | 34
nov.—dec...| 31 34 40 38 l mars—juni | 24 24 32 | 31
11925 jan.—mars | 83 | 36 | 41 | 42 | juli—aug... 28 | 26 | 34 33
april—maj | 36 38 43 43 sept.—dec. | 30 30 36 35
juni—sept. | 38 40 46 45 || 1929 jan.—dec....| 30 30 32 | 33
okt.—dec..| 36 | 86 | 44 | 43 | 1930 jan.—sept. | 27 | 27 | 32 | 30
11996 jan.—mars | 36 | 36 | 44 | 43 okt.—dec... 22 | 22 | 26 | 25
april—maj..| 36 34 41 41 | 1931 januari—15 |
juni e, 3 | 36 | 43 | 43 februari..| 22 | 22 | 26 | 25
juli—okt....| 38 | 88 | 45 | 44 ‘f‘_{;”;‘}‘;ﬁ o1 | 22 | 25 | o4
! nov.—dec...| 36 35 42 41 14 april—3 |
! 1927 jan.—mars | 36 35 42 41 | juni ... 19 20 23 i 22
april-maj.. 31 | 81 | 36 | 36 4 funi ..o 21 | 22 | 25 | 2

* Dessa priser hava tillimpats av en av de stdrre bensinfirmorna i riket.
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Den inhemska bensinférbrukningen under budgetaret 1930/1931 mot-
svarade omkring 439 miljoner liter. Direst bensinférbrukningen under
budgetaret 1932/1933 ej kommer att understiga denna kvantitet, skulle en
hojning av skatten & bensin med 2 6re for liter for nistinstundande bud-
getadr medféra en inkomstokning av i runt tal 8,800,000 kronor. Forsik-
tigheten bjuder dock att icke berikna merinkomsten av denna skatte-
6kning till hogre belopp #n 8,000,000 kronor.

Jag kommer alltsi att foresla, att den enligt forordningen om siirskild
skatt & bensin och motorsprit utgdende skatten & bensin héjes med 2 Gre
for liter eller fran 6 till 8 ore for liter. Eniir tillika enligt férordningen
om tilliggsskatt & bensin den 2 juni 1931 skatt utgar med 2 6re {or liter,
kommer salunda bensinskatten enligt forevarande forslag att utgora sam-
manlagt 10 ore for liter.

Ifragasatt beskatining av annat motorbrinsle in bensin.

Nir sidrskild skatt 8 bensin ar 1924 inférdes, intog riksdagen den stand-
punkten, att den siirskilda skatten borde omfatta jimvil motorsprit. For
att stédja framstiillningen av ett inhemskt motorbriinsle under den tid,
som ansags erforderlig for inarbetande i marknaden av ett dylikt briinsle,
medgav riksdagen emellertid, att motorspriten under en tid av fem ar
skulle atnjuta befrielse fran den sérskilda skatten. Den salunda medgiv-
na skatteiriheten utstricktes gemom beslut vid 1929 ars riksdag att gilla
vtterligare fyra ar eller till den 1 juli 1933 och beslots diarvid tillika, att
skatten & motorsprit under tiden fran och med den 1 juli 1933 till den 1
juli 1934 skall utgd med allenast 3 6re for liter. Nir riksdagen diirefter
sistlidet ar beslot, att & bensin skulle under tiden till och med den 30 juni
1933 erliggas en tilliggsskatt av 2 ore for liter, inbegreps emellertid icke
motorspriten i den sidlunda beslutade skatten. Till stod hirfor anisrdes i
bevillningsutskottets av riksdagen godkinda betdnkande i1 @imnet, att da
skatteplikt f6r motorsprit intréidde forst efter den 30 juni 1933, bleve det
icke erforderligt att for det davarande fatta standpunkt till fragan om hoj-
ning av skatten & motorsprit.

Den uti innevarande ars statsverksproposition foreslagna foriindringen
i fraga om sittet for gildandet av kostnaderna for viigvisendet, vilket
forslag foranlett nu forevarande proposition om héjning av den aulomo-
biltrafiken ivilande beskattningen, forutsiitter emellertid, att skatt & ben-
sin kommer att jimviil efter den 1 juli 1933 utga med belopp motsvarande,
forutom den till 8 6re for liter foreslagna siirskilda skatten & bensin, jim-
vil den for nidrvarande med 2 6re for liter uigdende tilliggsskatten. Fra-
gan om bensinbeskattningen lirer silunda béra bliva foremal for prov-
ning jamvil vid 1933 ars riksdag. Det synes mig vid sadant forhallande
mest limpligt, att frigan om beskattningen av motorspriten 1 sist an-
givet sammanhang upptages till behandling.

I det betinkande av bevillningsutskottet, som av riksdagen aberopats
i dess forberiorda skrivelse av den 28 maj 1931, diri riksdagen hemstiillt
om utredning rorande automobilbeskattningens anordunande, anférde ut-
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skottet bland annat, att det méste anses angeliget, att statsmakterna i
sa4 god tid som mdojligt inrdttade sig efter de dndrade forhallanden i fraga
om beskattningen, vilka kunde bliva en foljd av en 6vergang fran nytt-
jande av bensin till anvindande av andra slag av motorbrinslen.

Anvindandet i den egentliga motorfordonstrafiken av annat brinsle
in bensin och motorsprit torde hittills hdar i landet ej i stérre omfattning
och visentligen endast forséksvis forekommif. De forsok, som silunda
dgt rum, hava huvudsakligen varit inriktade p& anviindandet av raolja
och trikolsgas sasom drivmedel for automobilmotorer. I viss utstrickning
har ock bensol, vilken for nirvarande i likhet med motorsprit ar skattefri,
i blandning med bensin och motorsprit kommit till anvindning for auto-
mobildrift.

Savitt av verkstidlld undersékning kunnat utrénas, har dock anvindan-
det av andra motorbrinslen #dn bensin ocl: motorsprit hittills icke natt
sddan omfattning, att vidtagandet av atgirder i beskattningshinseende
kan anses for ndrvarande oundgingligen pakallat. Jag har i det féregidende
forordat, att frigan om beskattningen av motorspriten upptages till be-
handling vid nistkommande ars riksdag. Det synes mig mest f6ljdriktigt,
att i sistnimnda sammanhang jimvil nu foérevarande spérsmal uppta-
ges till omprovning.

Héjning av gummiringskatten.

Vad gummiringskatten betriffar torde omstindigheterna sa till vida f&
anses gynnsamma for en hojning av denna skatt som, p& grund av under se-
nare ar ernadda tekniska forbittringar ifrdga om tillverkningen av autom-
bilgummiringar, ringarnas slitstyrka avsevirt tkats. Belysande for utveck-
lingen i detta hinseende iro féljande, pd uppgifter fran The Rubber
Division of the United States Department of Commerce grundade siff-
ror, angivande den minskning i konsumtionen av automobilgummiringar,
som intritt i Amerikas forenta stater. Antalet per motorfordon férbru-
kade ersiittningsringar utgjorde dirstides

Ar 1922 o e 3.36 Ar 1927 . e 2.48
> 1923 Ceieeei.. 2,98 > 1928 .. e aes 250
» 1924 i . 2099 1929 nR e EE e s ciahenens 2.11
» 192D ..cccerieiiceieniienn s SRE LT, 2.80 » 1930 ... =30 36 m. . 5. Do deseen 1,651
» 1926 e 2.38

ningen fran ar 1927 till ar 1930 minskats med omkring en tredjedel. Med
hiansyn till den nedgéng i konjunkturerna, som under ar 1930 intrddde i
Forenta staterna, skulle visserligen kunnat formodas, att den starka ned-
gangen i ringforbrukningen sagda ar fororsakats av minskad trafik. D&
emellertid bensinforbrukningen didrstides samtidigt okats, synes auto-
mobiltrafiken snarare hava tilltagit.

1 Giffran fo6r ar 1930 ar endast uppskattad. Enligt frin annat hill inhidmtade uppgifter
skall antalet ersittningsringar per fordon, nir den slutliga statistiken forelegat, hava utgjort 1.58.
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De salunda atergivna siffrorna, avseende nedgéngen av férbrukningen
av gummiringar i Amerikas forenta stater, lira ock fa anses Aater-
spegla utvecklingen i vart land. De i det foregdende anférda siffrorna
rorande motorfordonsbeskattningen i Sverige dren 1923—1931 (se tabellen
sid. 29) bekrifta jimvil, att ringarnas slitstyrka 6kats. Under det att
fordonsbestandet dren 1928, 1929 och 1930 i forhallande till nirmast fore-
gdende ar Okats med respektive 22.1, 8.1 och 5.4 proecent och bensinskatte-
uppbérden under budgetaren 1928/1929, 1929,1930 och 1930/1931 6kats med
respektive 24.5, 13.5 och 26.6 procent, har uppbérden av gummiringskatten
samma budgetar Okats med allenast respektive 156, 6.4 och 3.9 procent.
F6ljande ur postverkets driftstatistik himtade uppgifter rérande anta-
let kérda kilometer i medeltal for de i postdiligenstrafiken anvinda och
under vart och ett av nedan angivna redovisningsir kasserade automobil-
ytterddck utvisa ock, att gummiringarnas slitstyrka avsevirt okats:

. ‘ Sammanlagda e
= Rikenskapsir | Dimension Antal | antalet till- L:i(li'?itadlﬁcfl.;r
ryggalagda
l km.
— |
192771928 ....oooies e e I 3 x5 | 18 | dera2 23,745
36 x 6 28 951,135 | 33,969
I 38x7 35 778,230 | 22,235
i 10x8 | 30 | 611,768 | 20,392
Medeltal 25,085
1998/1929 o.oooooie 35 x5 95 1,012,345 10,494
36 x 6 49 | 2,117,845 | 43211
38 x 7 17 550,650 32,391
| 40x8 46 ‘ 1,365,214 l 29,678
‘ Medeltal ‘ 36,444
F1929/1930 .. | 3Bxb 12 504,93 4 12,077
; 36 x 6 . 97 4,397,648 15,336
| 38 x 7 85 | 1196564 34,187
40 x 8 | 138 4,049,440 | 29,344
Medeltal 37,736
1980/1931 . e . 8 x5 34 1,742,502 51,250
36 % 6 82 | 3346486 | 40,811
38 x 7 31 920199 | 29,684
40 x 8 110 ‘ 2,958,891 ] 26,899
Medeltal | 37,1611

! Sasom forklaring till siffrorna I6r rikenskapsiret 1930/1931 har generalpoststyrelsen
meddelat, att viren 1931 viigtorhallandena i Norrland, diir postverkets samtliga diligenslinjer
utom en vore forlagda, varit mycket svara. Tjillossningen hade detta &r forsiggitt i lera
omgingar; vidare hade under den stringa vintern 1930/1931 snékedjor mast i stor utstriick-
ning anviindas, till 161jd varav slitaget & diicken o6kats.
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En pd grundval av nyss anforda statistiska uppgifter, avseende ned-
géngen i ringkonsumtionen i Amerikas forenta stater, foretagen berikning
av den skattesats, som ar 1930 skulle kunnat anses motsvara den ar 1927
till 2 kronor per kilogram faststillda automobilgummiringskatten, giver
till resultat, att fér automobilgummiringar borde ar 1930, for att & de-
samma skulle hava vilat samma skatteborda som &r 1927, hava utgatt en
skatt av 3 kronor 14 ére for kilogram. De av generalpoststyrelsen lim-
nade uppgifterna angiende ringkonsumtionen i postverkets diligenstrafik
utvisa en stegring av slitstyrkan hos gummiringarna frén rikenskapsaret
1927/1928 till rikenskapsaret 1930/1931 med 50 procent. Sistnimnda siffra
giver vid handen, att en héjning av gummiringskatten fran 2 till 8 kronor
for kilogram icke innebir nagon 6kad belastning av motorfordonstrafiken
i forhallande till vad som avsetts vid den ar 1927 beslutade skirpningen av
skatten 4 gummiringar, utan endast innefattar en utjimning av den minsk-
ning i det relativa skattetrycket, som direfter gt rum pa grund av 8knin-
gen av slitstyrkan hos gummiringarna. Fran tillverkarhéll har meddelats,
att ytterligare forbittringar av gummiringarnas kvalitet pagd, vilka for-
bittringar kunna viintas medfora ylterligare minskad ringférbrukning. Sa-
lunda har i anslutning till de i det foregiende atergivna statistiska uppgif-
terna rorande ringforbrukningen i Forenta staterna framhallits, att till-
gingligt material visserligen icke tillite en siker uppskattning av antalet
ersiattningsringar per fordon ar 1931, men att siffran hiarfor troligen komme
att halla sig omkring 1.5, Redan denna omstindighet synes mig vil
motivera en 6kning av gummiringskatten med hogre belopp #dn 1 krona
per kilogram. Hiirtill kommer att, ddrest en utjimning av skattebelast-
ningen for olika fordonskategorier skall ernds — jag skall i det foljande
i samband med fragan om héjning av fordonsskatten nirmare berora
detta sporsmal — Okningen av gummiringskatten ej lirer kunna bestim-
mas till lidgre belopp 4n 1 krona 50 ére for kilogram.

En ytterligare omstindighet, som foranleder, att en okning av gummi-
ringskatten med sist angivna belopp icke synes bliva alltfor betungande
for ringkonsumenterna, #ir den nedging 1 priserna 4 gummiringar, som
pa senare &r, trots intrddda kvalitetsférbittringar, figt rum. Féljande
prisuppgifter rorande telegrafstyrelsens och generalpoststyrelsens inkop
av gummiringar fér de respektive verkens automobilbestdnd under de
fyra sistforflutna rikenskapséren idro dgnade att belysa detta forhallande:
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. . . Skillnad mellan

Genomsnittspris per ring under " priserna 1927/28
Ringtyp N rfkenskapsﬂret ) och 1930/31

19‘2(3./28 1915:{29 191!1{30 19-’;(?)’-/‘31 kr. l %
11" B2 poncoanaodkErienoan00000nnns; 69: — 69: — 55: — 44: — 25: — | 36.2
A o Y ——— 78: — 75: — 59: — 47 — 31: — 39.7
i) SanonconmbaceaononoABaRES AT 127 — 122; — 112: — 110: — 17: — 13.4
{3 BH BECoAREONBCOee SEeANGOCIGa0as 160: — 140: — 138: — 123: — 37 — 23.1
() S .| 237 — 235: — 203; — 184: — 53: — 22.4
e e et e 269: — 245: — 221 — 216: — 53: — 19.7
] rossemoeccoonaneesan oosaRoas 370: — 352 — | 304 — 291: — 79: — 21.4
8 e BI7:—— | 462:—- | 421:— | 417:— | 100:— | 19.3

Tabellen utvisar, att fran rikenskapsdret 1927/1928 till riikenskapsaret
1930/1931 prissinkningar dgt rum varierande mellan 13.4 och 39.7 procent.

Av nedanstiende tabell framgir, huru en 6kning av gummiringskatten
fran 2 kronor till 3 kronor, respektive 3 kronor 50 6re f6r kilogram stiller
sig i forhallande till skillnaden mellan de priser, som gillt f6renimnda tva
riikkenskapséar:

Skatieokning per ring | Skjllnad mellanl
Skattevikt | Nuv. skatt | Vid en skattesats av | 1997/98 och
Ringtyp per ring | per ring kr 3: 50 kr 3 — 1930/31 &rs
| pr kg. pr kg, priser
kg. kr. i kr. kr, kr.
1 T T T P 7.6 15: 60 11: 68 7:15 25: — i
D "0 oI 1) 1S 10.00 20: — 15: — 10: — 31: — |
8 s s 17.45 | 34:90 26: 18 17: 45 17: — |
A oo 1770 | 85:40 26: 55 17: 70 a— |
b . S 26.00 [ 52: — 39: — 26: — BEHE
6 e R TG i e e e a 25.50 ’ 51: — 38: 25 25: 50 33 —
P P 34.60 69: — 51: 75 34:60 | 79: —
8 .| 5020 | 100:40 | 7530 50: 20 100: —

Av denna sammanstillning framgar, att den 6kning av skatten, som
taststillandet av en skattesats av 3 kronor 50 ore for kilogram innebdr,
i samtliga fall utom ett understiger den prissdinkning, som igt rum.

Konsumtionen av automobilgummiringar utgjorde under budgetaret
1930/1931 omkring 3.6 miljoner kilogram. Under forutsdttning att den to-
tala ringférbrukningen f6r nistkommande budgetar icke kommer att under-
stiga sistnimnda kvantitet, skulle en skattehdjning med 1 krona 50 dre for
kilogram for budgetaret 1932/1933 medfora en inkomstokning av omkring
5,400,000 kronor. Forsiktigheten synes dock bjuda, att denna merinkomst
icke beriiknas till hogre belopp #n 5,000,000 kronor.
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I anslutning till vad jag nu anfért, kommer jag att foresla, att skatten &
automobilgummiringar héjes fran 2 kronor till 8 kronor 50 ére for kilo-
gram.

Héjning av fordonsskatten for automobiler.

De allminna synpunkter i friga om automobilbeskattningens anord-
nande som, enligt vad i det foregdende atergivits, civilingenjoren von
Matern anlagt i den av honom verkstillda utredningen, hava i stort
sett varit normgivande sdvil vid inférandet i vart land av denna be-
skattning, som ock vid sedermera vidtagna indringar i de f6r denna be-
skattning gillande grunderna. Det oaktat har emellertid resultatet bli-.
vit, att denna beskattning f6r nirvarande, sisom av den verkstillda utred-
ningen ldrer framgd, drabbar ojimnt i sidan omfattning, att en mera ritt-
vis avvigning av beskattningen maste anses pakallad. Att astadkom-
ma ett skattesystem, vilket med hinsyn tagen till samtliga de skilda
intressen, som hirvid béra vinna beaktande, kommer att under alla
forhallanden pa ett fullt rittvist sitt avila motorfordonstrafiken, #r
for visso en oloslig uppgift. Redan den méngfald variationer skatte-
objektet foreter i fraga om i trafiken anvinda fordonstyper och
dessas vixlande utnyttjning, fordonens olika vikt, motorstyrka, briinsle-
forbrukning, ringutrustning m. m. féranleder, att vad som & férevarande
omrade i lyckligaste fall kan uppnés, ir allenast en relativt rittvis av-
viagning av skatteb6rdan. IEnir dessutom fordonen ovidkommande om-
stindigheter, sisom vigforhallanden, klimatiska férhallanden och dylikt,
6va inflytande p& beskattningens tyngd, torde hirav framga, att mojlig-
heterna att erna en rittvist avviigd automobilbeskattning iro begrinsade.

Den undersékning, som von Matern foretagit rorande den nuvarande
automobilbeskaftningens verkningar i forhallande till vigslitningen vid
trafik med olika fordon, utvisar, att skattebelastningen per tonmil stiller
sig ej obetydligt hogre fér perscnautomobiler i privat bruk #n for last-
automobiler och omnibussar. En bearbetning av det material, som legat
till grund for denna undersékning, utvisar f6ljande genomsnittssiffror for
den nuvarande skattebelastningen & de tre fordonskategorierna vid angi-
ven arskoérning:
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‘ Skattebe‘astning i ore per tonmil
Arskérning personvngnar | - omnibussar 3 lastvagnar .
| fordons- total fordons- total fordons- | total
| skatt skatt skatt skatt skatt skatt
|
Bensinskatt «........ocenae 7.1 b.8 B.4
Gummiringskatt... ........ 1.4 1.2 2.4
500 mils Arskérning - - 13.8 228 | 14.6 21.1 10.4 18.2
1,000 » > ..l 69 | 154 | 78 | 138 | 5.2 13.0
1,200 > e ] 14 6.1 12.6 4.3 121
1,800 » > | 3.8 | 12.8 4.1 10.6 ! 2.9 10.7
2,000 » . & 3.5 12.0 3.7 102 | 26 10.4
3,000 » » - 2.8 | 10.8 2.4 8.9 1.7 9.5
4000 -~ » e 1.7 10.2 | 1.8 8.8 1.3 9.1
5,000 » » 1.¢ ' 9.9 1.5 8.0 | 1.0 8.3
6,000 > . . L2 ‘ 9.7 1.2 110 0s | 8
7,000 > L 9.5 Lo 75 | oa 8.6

Sasom av denna sammanstillning framgar, foreligger redan ifriga om
de per tonmil riknat konstanta skatterna, bensin- och gummiringskatterna,
vilka vid foérenimnda undersékning visat sig for nirvarande tillhopa
utgora for personvagnarna 8.5 ore, for omnibussarna 6.5 ore och for last-
vagnarna 7.8 6re per tonmil, en betydande skillnad i skattebelastning. S&-
lunda &ir belastningen per tonmil av dessa tva skatter storst for person-
vagnar och utgor for omnibussarna 76 procent och for lastvagnarna 92
procent av den personvagnarna avilande belastningen.

Vid samma arskérning drabbar fordonsskatten per tonmil rdknat omni-
bussarna nagot hardare #&n personvagnarna, under det att denna skatt
traffar lastvagnarna lindrigast.

Den sammanlagda skattebelastningen per tonmil vid den Arskérning,
som ansetts utgora genomsnittskérning for de olika fordonsslagen — for
personvagnar i privat bruk 1,200 mil, f6r omnibussar 5,000 mil och for last-
vagnar 1.800 mil — utgorande respektive 14.2 6re, 8.0 6re och 10.7* 6re, mot-
svarar for omnibussar 56 procent och for lastvagnar 75procent’ av per-
sonvagnarnas skatteborda.

Under forutsitining att den av automobilirafiken orsakade vig-
slitningen kan anses proportionell mot produkten av den rullan-
de vikten och den tillryggalagda vigstriickan, giva dessa siffror ofde-
tydbart vid handen, att den ldttare automobiltrafiken fér ndrvarande
i skattehinseende drabbas hardare #@n den tyngre trafiken. Man lérer
emellertid icke kunna bortse frin hastigheten som en faktor av betydelse

' I von Materns promemoria 10.8 &re, beroende pa olika beriakningssitt.
? 76 procent vid en skattebelastning av 10.8 ore pr tonmil.
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vid vigslitningen. I varje fall torde s& ej kunna ske i fraga om lands-
vidgstrafiken, betridffande vilken korhastigheten for personvagnarna ir
fri, under det att densamma fér omnibussar och lastvagnar ir underkastad
vissa restriktioner. Visserligen ir det ett kiint férhallande, att motorfor-
donsforordningens hastighetsbestimmelser betriffande lastvagnstrafiken
iej ringa omfattning 6vertridas. Att sa sker torde dock ej bora betraktas
som regel. Da lastvagnar och omnibussar vanligen iro forsedda med i for-
hillande till totalvikten svagare motorer in personvagnarna, lirer redan
denna omsténdighet utesluta méjligheten av att dessa fordon i allminhet
uppné de hoga hastigheter, varmed personautomobilerna numera i stor
omfattning framforas 4 vigarna. Pa grund av nu nimnda omstindighet
synes det befogat, att vid en berikning av den viigslitning de olika for-
donskategorierna utéva och vid en avviigning av automobilbeskattningen
mellan dessa olika kategorier personautomobilerna anses valla férhallan-
devis storre viigslitning och i beskattningshinseende triaffas nagot hardare
in som foranledes av allenast en jimforelse betriffande de olika fordons-
slagen av produkten av den rullande vikten och fordonens arskorning.
Dessutom ma framhéallas, att samtliga motorfordon, oavsett deras vikt,
hastighet och &rskérning, bora erligga viss minimiskatt. Detta inverkar
pa skattebelastningen p& séddant sitt, att denna, per tonmil riknat, bor
férhallandevis nagot hardare triiffa de littare #in de tyngre fordonen.

Den foreslagna héjningen av bensinskatten kommer att hardast drabba
personautomobilerna, medan gummiringskattens héjning tyngst triaffar
lastautomobilerna. De olika fordonskategoriernas belastning per tonmil
av nimnda tva skatter efter den ifragasatta hojningen av skattesatserna
&4 bensin och gummiringar ter sig pa f6ljande sitt!:

Skattebelastning i dre per tonmil

person- omnibussar last-
. automobi er : w | sutomobiler
' i
- Bensinskatt .. ... .......... 8.9 6.6 6.8
" Ringskatt ......... . ... ... } 2.4 i 2.1 i 4.2
Summa; 11.3 8.7 11.0

De sammanlagda bensin- och gummiringskatterna utgéra per tonmil for
omnibussarna 77 procent och fér lastvagnarna 97 procent av det mot-
svarande skattebelopp, som 4vilar personvagnarna. Den skillnad i be-
lastning av ndmnda tva skatter, som vid nu gillande skattesatser fore-
ligger mellan person- och lastvagnarna, kommer silunda genom de fore-

! Berakningen #r verkstilld pi grundval av det material, som anvints vid den av von
Matern foretagna undersokningen.
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slagna skattehojningarna att i ej obetydlig grad utjimnas. Omnibussar-
na komma diremot aven efter en dylik skattehdjning att av berorda tva
skatter fortfarande triaffas avseviirt lindrigare dn de tvd andra fordons-
slagen.

Av vad i det foregaende anforts savil angdende det skattetryck, som for
nirvarande triffar de olika fordonskategorierna som ock rérande den be-
lastning av bensin- och gummiringskatterna, som vid tillimpning av de av
mig foreslagna skiarpningarna av dessa skatter kommer att drabba samma
fordonskategorier, larer framga, att fordonsskatten bor si avvigas, att
densamma dels vid jimforelse mellan de olika fordonsslagen i genom-
snitt per tonmil ridknat triaffar omnibussarna {orhallandevis hardare
an person- och lastautomobilerna, dels ock O6ver huvud &astadkom-
mer en forskjutning av skattebelastningen fran de littare till de
‘tyngre fordonen. For erndende av dessa syften hava olika metoder
for fordonsskattens anordnande varit foremal for undersékning. Silunda
har provats mojligheten att vid fordonsskattens beriknande taga hinsyn
jimvil till fordonens lastningsformiga. Hirom méa till en bérjan an-
mirkas, att medan fordons tjinstevikt vid besikining av fordonet fast-
stilles efter direkt vigning av fordonet, ett fordons lastningsférméaga icke
kan, 1 allt fall icke sa vitt angar lastautomobiler, pa dylikt sitt av offent-
lig myndighet efter kontroll av de faktiska forhallandena faststillas. De
1 besiktningsinstrumenten forefintliga uppgifterna om fordons lastnings-
formiga grunda sig 1 allminhet pa vederborande fabrikanters egna upp-
gifter hirom. Den olikheten foreligger allts4 mellan fordons tjinstevikt
och fordons lastningsférmaga, att den forra men icke den senare utgor en
av offentlig myndighet efter for alla fordonstyper enhetliga grunder
faststilld storhet. Vid de undersdkningar, som foretagits for att utrona
mojligheten av att vid fordonsskattens beriknande beakta jimvil fordons
lastningsformaga, har till grund for skattens beriknande lagts fordonens
tjanstevikt med tilligg av hilften av den for varje fordon efter vissa er-
farenhetsmiissiga grunder uppskattade lastningsférmigan.

De skatteskalor, som med tillimpning av nu angivna regler framkom-
mit, hava emellertid visat sig mindre tillfredsstillande. For att kunna
berikna den skattesats, som vid tillimpning av ett beskattningssystem
enligt nu berorda grunder limpligen bor utga f6r vinnande av den skatte-
intikt, som i1 det foregdende forutsatts, erfordras frin aulomobilregistret
hiamtade, specifika uppgifter réorande de i vart nuvarande fordonsbestand
ingdende automobilernas lastkapacitet. Dylika uppgifter foreligga emel-
lertid icke. En kalkyl utford med ledning av de i det foregdende anforda,
pa erfarenheten grundade uppgifterna rorande forhallandet mellan tjin-
stevikten och lastningsformagan hos olika fordonskategorier (se sid. 43),
synes dock utvisa, att vid en enhetlig skattesats av 7 kronor for 100 kilo-

Hurn bor for-
donsskatten
avvigas?
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gram av fordons tjdnstevikt med tilligg av hilften av dess pa angivet sitt
uppskattade lastningsformaga en 6kning av fordonsskatten med omkring
2 miljoner kronor skulle ernds. En dylik skattesats skulle, i forhallande
till den enligt for nidrvarande gillande grunder utgéende fordonsskatten,
medfora f6r personvagrsbestandet en obetydlig 6kning och f6r omnibussbe-
stdndet en obetydlig minskning av den for dessa fordonsslag nu inflytande
fordonsskatten, medan denna skatt for lastvagnsbestandet skulle 6kas med
omkring 30 procent. Skatteokningen for personvagnarna skulle triffa
tjansteviktgrupperna fran och med 801 kilogram till 1,800 kilogram. For
tjiinsteviktgrupper upp till 800 kilogram och &verstigande 1,800 kilogram
skulle ddremot minskning i fordonsskatten intrida. Betriffande lastvag-
narna ir fragan huru en dylik skatteskala verkar i forhallande till nu ut-
gaende fordonsskatt i eminent grad beroende av férhéllandet mellan tjin-
stevikt och lastningsférmaga hos samma fordon. Undersékningen har ut-
visat, att detta forhallande vixlar avseviirt for olika fordonstyper. Vid
jamforelse med nuvarande fordonsskatt fluktuerar salunda skatteskningen
i de understkta fallen fran omkring 30 procent for vissa lastvagnar med
tjanstevikt mellan 2,100 och 2,200 kilogram till omkring 60 procent for vissa
lastvagnar med tjinstevikt av omkring 1,800 kilogram respektive 3,100
kilogram.

De oregelbundenheter i skattetrycket en efter nu antydda grunder an-
ordnad fordonsbeskattning skulle medfora dro uppenbarligen att hinfora i
forsta hand till den omstindigheten, att fordonens lastningsformaga icke
kan faststédllas efter enhetliga grunder sasom fallet #ir med fordonens tjin-
stevikt. Redan av denna anledning synes ett rattvist verkande skatte-
system icke for ndrvarande kunna uppbyggas med fordonens lastnings-
formaga som grundval. Hirtill kommer emellertid, att en enhetlig skatte-
sats icke dstadkommer den utjimning av skattebelastningen & olika for-
don, som ansetts pakallad. Skall med detta system ernds en utjimning
av skattetrycket, maste for de skilda fordonskategorierna tillimpas olika
skattesatser. Skattesatsen borde salunda sidttas fér omnibussar avsevirt
hogre och for lastvagnar nigot hogre dn for personvagnar. Di emeller-
tid enskilda fordon inom de olika fordonsklasserna utnyttjas i vissa fall
mindre, i andra fall mera, dn de tal angiva, som ansetts motsvara den
genomsnittliga arskorningen for respektive fordonskategorier, torde ej
heller genom en dylik anordning mera rittvisa beskattningsgrunder kun-
na avigabringas dn de, som sta till buds med anlitande av fordonens tjin-
stevikt sisom grundval for skattens beriknande.

Det har ock ifragasatts, att till grund for fordonsskattens berdiknande
ligga automobilernas hjultryck. En dylik konstruktion av fordonsskatten
torde emellertid krdva en vida mera omfattande utredning rorande de
grunder, efter vilka skatten skulle utgé, 4n den nu férelizgande. Er-
forderligt material fér bedémande av huru en p& hjultrycket baserad



Kungl. Maj:ts proposition Nr 174. 59

fordonsskatt skulle verka, sivil med avseende & den totala intidkten av
fordonsskatten som i frdga om avvigningen av skatten mellan de olika
fordonskategorierna, foreligger for nirvarande icke. D& en sddan under-
s6kning skulle kriva sammanstillandet av uppgifter ur automobilregistret
betriffande varje i registret infort fordon och foljaktligen méste bliva av
tidsédande beskaffenhet och jimvidl draga ej ringa kostnader, har den-
samma ansetts icke for nirvarande bora foretagas.

En undersokning angaende mojligheten att till grund for fordonsskattens
beriknande ligga automobilernas hjultryck har funnits desto mindre pa-
kallad som en avvigning av fordonsskatten si att den fyller de uppgifter,
jag i det foregdende tillagt densamma, torde kunna avigabringas vid bibe-
hallande av tjinstevikten sasom grund for fordonsskattens beriknande.
En forskjutning av skattetrycket till forméan for de ldttare fordonen torde
enklast vinnas pa det siitt, att, samtidigt som skattesatsen for utfidende av
erforderlig merinkomst okas, det skattefria avdraget & tjinstevikten hojes.
Hiarigenom avigabringas 6kad progressivitet i skatteskalan, vilket i sin
tur medfor, att de tyngre fordonen d. v.s. i forsta hand omnibussarna, vilka
per tonmil riknat drabbas forhallandevis lindrigast av bensin- och gummi-
ringskatterna, men jimvil de storre lastvagnarna fa en relativt tyngre
fordonsskatt. En sirskild ldttnad for de minsta vagnstyperna synes dir-
jamte bora astadkommas genom sénkning av fordonsskattens minimi-
belopp.

Efter ingdende provning av olika alternativ for fordonsskattens be-
riknande med bibehdllande av tjdnstevikten sasom grundval, kommer
jag i anslutning till vad nu anforts att foresld, att fordonsskatten for
automobiler med ringar av mjuk kautschuk bestimmes att utgd for helt
kalenderar riknat med 14 kronor f6r varje paborjat tal av 100 kilogram
av automobilens tjinstevikt minskad med 600 kilogram, dock minst med
60 kronor.

En dylik omliggning av fordonsskatten skulle, direst till grund for
berikningarna ligges fordonsbestandet den 30 september 1931, medféra
en okning av fordonsskattens totalbelopp med nira 2,000,000 kronor.

Efterfoljande sammanstillning utvisar, huru en omliggning av fordons-
skatten i 6verensstimmelse med detta forslag kommer att verka i forhal-
lande till nu utgaende fordonsskatt betriffande ett antal kiinda automobil-
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] I Fordonsskatt “ Fordonsskatt
Tjin- % efter foreslagen i ¢ Tjin- ! after ﬁirqslagen
Fabrikat :itl:t- - __ dndrig | Fabrikat vsitlzg ou _ fGndring
| dkning resp. [ sknin
! minskning © g
kg. I kr.; kr.| kr, | % kg. | k.| kr. | kr. | %
l ’ |
5 2 56| 26.7
Personautomobiler: | | |Dodge, . 15 pass. "4?(_) e 2?6 26 2ls
Opel Sedan, 4 cyl. 870] 75 60— 15 _20_0|Internatlonal,16» 3,055 270 350| 80|29.6
Ford Roadster...... 1’127 80| &4 4 5.0 4 23 » I3,37D 300 ?92 92| 30.7
>  Std. Sedan...|1,250, 90| 98/ 8 8. Dodge, SR R R SR R e e
] - Scania-Vabis, 35—
Chevrolet » .[1,375] 100 112 12| 12.0 P Y e 4,800/ 410| 588| 148|33.6
Nash 11,4200 110) 126 16 145 5\ 95 pass. ... 5,060 470 630 160| 34.0
!Dodge ... 1,450} 110 126| 16 14.5] Scania-Vabis, 50—
\Chrysler | 1,450/ 110| 126| 16 145 60 pass.......... - 5,650 530’ 714| 184| 34.7
Dodge > ...[1,630] 130 154| 24| 18.5)
Volvo » .| 1,675 130| 134/ 24| 18.5| Lastautomobiler: ‘
Nash 2 | 1,690] 180[ 154] 24| 18.5Ford 1812 1,770| 140| 168| 28} 20.0
Reo 11,790 140 168] 28 20.0| * 157Pe . 1,850 150] 182 32|2l.8
Chrysler > . .[1800| 140| 168 28| 20.¢|Chevrolet 157>..... ’ 1,910} 160} 196)  36) 22.5
Nash o150 180| 224/ 44 24.4“\'01‘,0 LV 60......... 12,000 160| 196/ 36(22.5
La Salle > ...12,810| 200 252| 52 26.0! Dodge BEF ......... 1 2,100/ 170| 210! 40| 28.5
Cadillac .| 2.460| 210| 266/ 56| 267 VOvO LV 64.o..... ElEEIR Bl
| I Dodge MEF ......... | 2,475 210( 266| 6| 26.7!
Omnibussar: , , | Scania-Vabis......... | 2,750| 240 308| 68| 28.3.
Chevrolet, 15 pass.| 1.920! 160; 196/ 36] 22.5 GMC T-30-C -.......| 2,820/ 250{ 3221 72|28.8
’ |
> 17 » [2,170! 180 224| 44| 24.4Scania-Vabis......... \3,100 270! 3501 801 29.6

Av tabellen framgar, att en omliggning av fordonsskatten i nu fore-
slagen omfattning betréiffande den minsta av de i tabellen medtagna per-
sonautomobiltyperna pa grund av att minimibeloppet for skatten sinkes
fran 75 kronor till 60 kronor kommer att fér denna vagnstyp medféra en
nedsittning av skatten i forhallande till nuvarande skattesats med 20
procent. Betrdffande Gvriga personautomobiler visar tabellen en fortgden-
de stegring av skattebeloppet med 5—26.7 procent av nu utgiende skatte-
belopp. Vad omnibussarna vidkommer, utvisar tabellen en héjning av
skatten med 22.5—384.7 procent samt ifriga om lastautomobilerna en skatte-
hojning av 20—29.6 procent av nu utgiende skattebelopp.

Huru den sidlunda foreslagna skiirpningen och omliggningen av fordons-
skatten kommer att verka pa fordon av olika tjinsteviktsklasser samt vil-
ken 6kning av skatten, som pa grundval av fordonsbestindet den 30 sep-
tember 1931 kan beriknas intrida ifrdga om personautomobiler, omnibus-
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sar och lastantomobiler, framgar av tab. 1. Foljande sammanstidllning
belyser 1 korthet inneborden av en dylik omliggning av fordonsskatten:

Automobilbestindet den 30 Nu utgiende fordons-| Fireslagen fordons- Okning i
september 1931 skatt skatt skatten
Antal Summa Medeltal Summa Medeltal
9,

Fordonsslag vagnar Kronor p;l;ovnat;g: Kronor p;:o\:)grn Kronor %
Personautomobiler| 110,343 [ 10,682,905 96: 81 ‘ 11,390,766 | 103: 28 707,861 | 6.6
Omnibussar..-.-.... 3,265 | 919,220 | 281:54 | 1,195,474 | 366: 15 276,954 | 30.1
Lastautomobiler... 41,880 | 5,525,600 | 131:94 | 6,498,120 | 155: 16 972,520 | 17.¢
Specialvagnar -..... 854 | 69,180 | 17%:65 |  7RAR0 | 216: 88 14,400 | 23.2
Summa| 155,842 ' 17,189,905 | 110: 80 | 19,160,940 | 122: 95 1,971,035 l11.6

Under antagande av oforindrat fordonsbesténd skulle sdlunda 6kningen
i fordonsskatten uppgé till nira 2 000,000 kronor. P4 grund av den starkare
skatteprogressionen kommer skatteokningen att hardast drabba de tyngre
fordonen, sirskilt omnibussarna. De hogsta skattebeloppen per fordon,
som nu utgora for personautomobiler 300 kronor, for personomnibussar
720 kronor och for lastautomobiler 560 kronor, komma att hojas for per-
sonautomobiler till 392 kronor, for personomnibussar till 980 kronor och
for lastautomobiler till 756 kronor.

Verkningarna av den foreslagna omldggningen av beskatiningen
av automobiler.

Av tab. 8—11 framgar den 6kning av skattebelastningen & olika slag av
automobiltrafik, som de foreslagna skattehojningarna komma att medfora.
De automobiltyper, som i tabellerna avses, utgoras av samma fordon, for
vilka uppgifter rorande det for nirvarande radande skattetrycket medde-
lats i tab. 2—3 och tab. 7.

Tab. 8 och 9 utvisa skatte- och forsikringspremiebelastningen for per-
sonautomobiler under antagen arlig korning av 1,000 och 1,200 mil (tab. 8)
samt 3,000 och 6,000 mil (tab. 9). Den dkade beskattningen ter sig enligt
ifragavarande tabeller sasom foljer:

Skatte- och

trafikforsik-
ringspremie-
belastningen

4 olika slag
av trafik vid
den féreslagna
tkningen av
beskattuingen.
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l I Arli g skatt ' Sammanlagd skatt ‘ Skatt
e —————— — = —Itralikforsik-
Ant:gen_ arlig ‘ fordons- | bensin- ring- ‘ samman- per per  |ringspremie
orning skatt skatt skatt lagd skatt| mil tonmil | per tonmil
| kr. | kr, kr. | kr : dre | kr | ore
| e | e
1,000 mil: lagst ...... .| 60:— | 80:—  23:88 | 168:38 16.8 16.5 23.1
hogst .ov.en. 204: — 1 930: —| 7l:40 | 595:40 595 | 2 | 271
i medeltal 190 | 258
| 1,200 mil: lagst ......... 60: — ‘ 96: —| 28: — | 184:— 158 15.5 20.9
) hogst ... | 294 — | 276: —| 8D:68 | 635:68 546 19.8 | 244
l i medeltal I 18.5 23.4
' 3,000 mil: lagst ......... 154: — | 450: —| 127: 40 761: 40  25.4 12.7 14.9
hogst ..... .| 238: — ! 600: —| 187:60 | 981:60  32.7 14.7 17.3
i medeltal * | 137 | 168
| 6,000 mil : lagst -........ 154: — | 900: —| 254: 80 | 1,364: 80| 927 1.2 | 122
!
hogst .. ...... | 238 — [1,200: —| 375:20 | 1,739: 20| 29.0 13.2 | 4.5
i medeltal] 12.2 [ 13.4

Jamforas ovanstiende siffror med dem, som enligt tab. 7 gilla nuvaran-
de forhallanden, framgéar, att de foreslagna skattehdjningarna innebira
en okning av den sammanlagda skattebelastningen vid 1,000 mils &rskér-
ning med ligst 11 kronor och hégst 140 kronor 60 ore, vid 1,200 mils &rskor-
ning med ldgst 16 kronor 20 6ére och hégst 155 kronor 92 ére, vid 3,000 mils
arskorning med ligst 174 kronor 60 ére och hogst 238 kronor 40 6re samt
vid 6,000 mils arskérning med ligst 325 kronor 20 ére och hogst 432 kronor
80 6re. Det ma i forbigdende anmiirkas, att skattebelastningssiffrorna vid
3,000 och 6,000 mils Arskérning, vilka nirmast iro dgnade att belysa, huru
den yrkesmissiga personautomobiltrafiken triffas av skatteSkningen, om-
fatta endast ett urval av de personvagnar, vilka varit foreméal for berik-
ningarna avseende 1,000 och 1,200 mils &rskérning. Den genomsnittliga
skattebkning, dessa berdkningar utvisa, utgér vid 1,000 mils &arskérning
26 procent, vid 1,200 mils Arskorning 26.7 procent, vid 3,000 mils &rskorning
30.s procent och vid 6,000 mils &rskérning 32.1 procent av nuvarande skat-
tebelastning.

Vad personomnibusstrafiken betriffar, framgar av tab. 10, huru en héj-
ning av beskattningen i foreslagen omfattning kommer att verka. Tabel-
len utvisar i sammandrag foljande skattebelopp vid antagen Arskérning
av 3,000, 5,000 och 6,000 mil:
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Arlig skatt , Sammanlagd skatt | Skatt
L fordons- | bensin- ! ring- samma—n- per tr‘ri?fgl:;or‘:;li:
L skatt skatt | skatt |lagd skatt per mil tonmil | per tonmil

kr. kr. | krn kr. ore ore ore

3,000 mil: lagst............ 518: — | 750: —-—‘ 325:60 | 1,733: 60, 5H7.8 9.3 10.56

hogst ......... [ T14: — 1,020:—i 407: 75 | 2,141: 75| 71.4 _10_9_I .12.7

i medeltal 9.8 l 11.

5,000 mil: lagst ... - ... i 518: — | 1,250: —| 542:50 | 2,469: 11 49.4 8.0 8.8
hogst .........| 714 1,700: —| 679:55 |8,098:55) 619 | 9.6 10.7

i medeltal| | 85 | 9

6,000 mil: lagst ............ l 518: — {1,500:—, 651: — 12,837: — 47.3 7.1 l 8.8

hogst .evovne.. | 714: — | 2,040: —| 815:50 13,569: 50| 59.5 93 | 102
i medeltal’ i 8.2 ’ 9.0 |

I forevarande fall skulle den totala skattedtkningen komma att utgora
vid 3,000 mils a4rskérning ligst 447 kronor 50 ore och hogst 562 kronor 75
ore, motsvarande i genomsnitt en 6kning av 355 procent, vid 5,000 mils
arskorning ligst 660 kronor 50 6ére och hogst 815 kronor 25 6re, motsvaran-
de i genomsnitt en 6kning av 35.s procent samt vid 6,000 mils arskoérning
lagst 763 kronor och hégst 941 kronor 50 6re motsvarande i genomsnitt en
okning av 359 procent av nuvarande totala skattebelastning.

Tab. 11 utvisar skatte- och forsikringspremiebelastningen & lastautomo-
biler vid den hojning av beskattningen, som foreslagits, Dirav framgi i
sammandrag foljande siffror:

Arlig skatt ! Sammanlagd skattl Skatt 4
Antagen arlig o . | | LI LS
kérnin fordons- | bensin- ring- | samman- | per ringspremie
g skatt skatt skatt |lagd skattl P tonmil | per tonmil
| kr, kr. kr. | kr. | Ore dre ore ;
| | | | | i

1,000 mil: lagst ............| 182: — | 170: — 80: 73 437: 18| 43.8 15.5 | 18.2
hégst -........ 350: — | 280: — | 235: 50 885: 50| 88.6 | 218 | 25.1 :
| i medeltal 17.7 | 205
1,800 mil; lagst .-.......... 182: — | 306: — | 145:82 | 642: 82| 3857 12,6 146 |
hogst ... 350: — | 504: — | 459:90 | 1,313: 90{ 78.0 178 | 200 |
' |
i medeltal . ! | | 145 | 162 |

En jimforelse med de i tab. 3 meddelade siffrorna rérande nuvarande
skattetryck utvisar, att den sammanlagda skattebelastningen kommer att
okas vid en antagen arlig korning av 1,000 mil med ldgst 101 kronor 60
6re och hogst 245 kronor 50 ore, motsvarande i genomsnitt en okning av
345 procent samt vid 1,800 mils &rskorning med ligst 157 kronor 28 ore
och hogst 377 kronor 90 6re, motsvarande i genomsnitt en 6kning av 36.s
procent av den nuvarande totala skattebelastningen.
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De nu anforda siffrorna, vilka innefatta bland annat ett skattetryek, per
tonmil riknat, {6r personautomobiler, vid 1,200 mils arskérning, av 185
ore, for omnibussar, vid 5,000 mils arskorning, av 8.5 6re och for lastauto-
mobiler, vid 1,800 mils arskérning, av 14 6re, giva vid handen, at{ de
foreslagna skattehdjningarna komma att hardast trdffa omnibuss- och
lastautomobiltrafiken. Dessa siffror innebira i forhallande till den nu-
varande skattebelastningen per tonmil en 6kning av den totala skattebe-
lastningen f6r personautomobilerna med 27 procent, f6r omnibussarna med
35 procent och for lastautomobilerna med 37 procent. Skattebelastningen
per tonmil motsvarar for omnibussarna 46 och for lastautomobilerna 78
procent av skattebelastningen {6r personautomobilerna. Motsvarande siffror
i fraga om skattebelastningen {6r nirvarande utgora 43 respektive 73 procent.

En pa grundval av det material, som anviints i den av von Matern verk-
stillda understkningen, foretagen berdkning av skattebelastningen eiter
de foreslagna skattehojningarna giver i stort sett samma resultat. Genom-
snittssiffrorna f6r den totala skattebelastningen komma enligt en dylik
berdikning att utgora: )

for personautomobilerna vid 1,200 mils Arskérning 18.1 6re per tonmil
» omnibussarna » 5,000 » » 10.6 » » »
samt » lastautomobilerna » 1,800 » » 14.7 » » »

Jamforas dessa siffror med de & sid. 44 atergivna, som von Matern er-
hallit sisom uttryck for de olika fordonsslagens skattebelastning per ton-
mil fér nirvarande, eller f6r personautomobilerna, vid 1,200 mils arskor-
ning, 14.2 6re, fér omnibussarna, vid 5,000 mils &rskérning, 8 ére och for
lastautomobilerna, vid 1,800 mils arskorning, 10.s ére, erhélles en héjning av
den totala skattebelastningen per tonmil {6r personautomobilerna med 27
procent, f6r omnibussarna med 33 procent och for lastautomobilerna med
36 procent. Enligt dessa siffror for skattetrycket kommer skattebelastnin-
gen per tonmil att utgéra fo6r omnibussarna 59 och for lastautomobilerna
81 procent av skattebelastningen f6r personautomobilerna. Motsvarande
siffror i frdga om skattebelastningen for nidrvarande utgdra enligt de av
von Matern erhallna talen for skattetrycket per tonmil 56 respektive 76
procent.

En icke obetydlig forskjutning av skattebelastningen i den riktning, som
asyftats, kommer salunda att dga rum. Det oaktat kommer fortfarande
en viss skillnad att foreligga i skattebelastningen f6r de olika fordonskate-
gorierna, allt under nyss angivna forutsittning i fraga om den &arliga ge-
nomsnittskorningen for respektive fordonsslag. Det bor emellertid beak-
tas, att vid dessa jimforelser av skattebelastningen hénsyn icke ir tagen
till den inverkan & vigslitningen, som, pa sitt 1 det foregdende fram-
hallits, vad personautomobiler angar maste anses fororsakas dirav att
dessa 1 allminhet torde framforas med storre hastighet dn andra fordon.
Med hinsyn hirtill och i avvaktan & resultatet av en mera vittgende ut-
redning angiende automobiltrafikens andel i kostnaderna for vigvisendet,
anser jag det icke onskvirt att genom ytterligare skdrpning av beskatt-
ningen foér de tyngre fordonen for nirvarande Overflytta storre andel av
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Yordonsskatten fran den littare till den tyngre trafiken in jag i det fore-
gaende foreslagit.

For jimforelse, huru beskattningen av automobiltrafiken i vart land
kommer att efter foreslagna skattehdéjningar stiilla sig i forhallande till
beskattningen av sagda trafik i andra liinder, hava i fab. 5 och 6 intagits
uppgifter rorande de hojda skattebelopp, som enligt férevarande forslag
komma att utgd for de fordonstyper, som i dessa tabeller gjorts till fore-
mal f6r undersokning.

Enligt tab. 5, som avser den fordonen &vilande arliga skatten, skulle
fordonsskatten i vart land for de undersokta vagnstyperna komma att ut-
gora {or personautomobilerna ligst 98 oeh hogst 266 kronor, for person-
omnibussarna liigst 518 och hogst 714 kronor samt for lastautomobilerna
ldgst 168 och hogst 350 kronor. Hogre fordonsskatt #in i Sverige skulle
salunda férekomma f6r personauntomobiler i samtliga i tabellen medtagna
linder utom i Finland, fér omnibussar i samtliga nimnda liinder utom i
Norge och Frankrike samt for lastautomobiler i samtliga berdrda linder
utom i Norge, Finland och Frankrike.

Huru den totala skatte- och tullbelastningen efter de foreslagna skatie-
lhidjningarna, diirvid #ven den innevarande ar beslutade héjningen av tul-
len 4 personautomobiler medtagits, kommer att te sig i férhallande till den
skattebelastning, som {6r niirvarande avilar motorfordonstrafiken i dvriga
skandinaviska liinder, i Nederliinderna, Belgien, Tyska riket, England och
Frankrike, framgar av tab. 6. Denna sammanstillning utvisar, att sam-
manlagda skatte- och tullbelastningen i vart land skulle komma att per ar
utgora for personautomobil av 1,250 kilograms tjinstevikt 397 kronor, for
personautomobil av 1,630 kilograms tjéinstevikt 608 kronor samt f6r person-
automobil av 2,460 kilograms tjinstevikt 1,160 Lkronor. Betriffande per-
sonomnibuss av 4,205 kilograms tjinstevikt iir motsvarande belopp 3,121
kronor och f6r personomnibuss av 3,650 kilograms tjinstevikt 4,019 kro-
nor. Vad lastautomobilerna betriiffar uppgar den totala skatte- och
tullbelastningen for en vagn av 1,910 kilograms tjinstevikt till 772 kro-
nor, for en vagn av 247 kilograms tjinstevikt till 1,275 kronor samt
f6r en vagn av 38,100 kilograms tjinstevikt till 1,736 kronor. Jiamforas
dessa Delopp med motsvarande siffror for de 1 tabellen ifragakomman-
de utlindska staterna, finner man, att hogre total belastning av skatter
och tullar forekommer betriffande den minsta personautomobiltypen
i samtliga i jimforelsen inbegripna linder utom i Norge, Delgien och
Nederldnderna, betriiffande den medelstora typen av samma fordonskate-
gori i samtliga berdrda liinder utom i Finland oech Nederlinderna samt
betriiffande den storsta typen i samtliga berirda liinder uiom i Belgien.
Betriiffande omnibussarna kommer virt land i fjiirde rommet. Liigre
skatte- och tullbelastning ntvisa Norge, Belgien och Nederliinderna. Vad
lastvagnarna vidkommer. medfiora skattehojningarna  den  storsta Tor-
skjutningen. i det att denna fordonskalegori endast i I'rankrike, Tyska
riket och Fngland samt i friaga om den minsta vagnsivpen diven i Tin-
land drabbas av higro sammanlagd skatt och {ull.

Bihang till riksdagens profokoll 1932. 1 saml (42 hifl. (Nr {75y M
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Héjning av fordonsskatten fér motorcyklar.

I anglutning till den féreslagna hojningen av fordonsskatten fir automo-
biler torde en 6kning av fordonsskatten for motoreyklar jimviil bora fore-
tagas. Nagon utredning rérande den av motorcykeltrafiken férorsakade
viigslitningen foreligger icke och torde ej heller vara erforderlig, da den
méttligt tilltagna fordonsskatt, som utgir for ifrdgavarande fordon, knap-
past torde kunna anses motsvara mera #n det intresse motorcykeltrafi-
kanterna likavidl som automobiltrafikanterna hava av ett gott vigniit.
Motoreyklarnas vigslitage torde kunna forutsittas tillgodosett genom skat-
terna 4 forbrukningsartiklarna. En héjning av fordonsskatten med 5 kro-
nor per fordon torde icke kunna anses vara orimlig, sirskilt om man jim-
for skattesatserna & motorcyklar med de i utlandet for dessa fordon gil-
lande.

Jag kommer silunda att foresla, att fordonsskatten for motoreyklar be-
stimmes att utgd for kalenderar riknat:

for motoreykel utan bivagn med 15 kronor, d4 motorcykelns tjinstevikt
icke overstiger 75 kilogram, men eljest med 20 kronor; samt

for motorcykel med bivagn med 30 kronor.

En skatteh6jning av denna storlek kan antagas medféra en dkning av
skatteintikterna, beriknad & motorcykelbestindet den 30 september 1931,
med i runt tal 290,000 kronor.

I tab. 4, déri redogores for skatte- och forsikringspremiebelastningen
vid nuvarande férhallanden, hava jamvil intagits uppgifter rérande de
tkade skattebelopp, som vid de foreslagna skattehéjningarna komma att
utgd av motoreyklarna. I sammandrag utvisar tabellen féljande skatte-
och forsikringspremiebelastning efter den féreslagna Skningen av beskatt-
ningen:

—— e e
Arlig skatt Skatt -L-
: = Samman- | trafikfor-

Antagen érlig korning fordons- | bensin- | gummi- | samman-  lagd Skfm‘ sﬁkrings- |
skatt skatt  ringskatt lagd skatt Der mil premie
| | per mil
,  kr. | kr. | kr. | k. | ore | ore
; ! j | l | ! i
' 1,000 mil:
lattviktsmotoreyklar -................. I 15— 95— 7:93 | 47:93 | 48 12.8
.. . 45 ——| 20: 53— 89: 18— 9.0— 00—
storre motorcyklar utan sidvagn| 20: — 78: . 26: 60 |1186: 60 117 | i;g
'motorcyklar med sidvagn ............ . 30: — ‘ 75 — <{gg ?g_ {ig gg_ %ig_ | 3(1)5_ |
2,000 mil:
lattviktsmotoreyklar .................. 15: — | 30: — | 13:s6 | 80: 86 4.0 80 |
. . 90: ——| 41: 06—(159: 46— 8.0— 12.0— |
stérre motorcyklar utan sidvagn| 20: — |{140: — | B58:20 [218: 20 10.7 14.7
} { - — |9, . — —_— —
l‘motorcyklar med sidvagn............ ] 30: — l 150: — (7;,1 gg égi :g ig}( | }g: |
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Den totala skatteskningen utgér i férhallande till nuvarande skatt vid
1,000 mils arskorning for lattviktsmotoreyklar 13 kronor 40 6re, motsva-
rande 38.8s procents 6kning, for storre motoreyklar utan sidvagn ligst 23
kronor 80 ore och higst 30 kronor 40 6re, motsvarande 35.:—37.8 procents
okning, samt betriffande motoreyklar med sidvagn 83 kronor 20 6re—35
kronor 90 6re, motsvarande 32.+—383.s procents skatte6kning. Vid antagen
arlig korning av 2,000 mil utgér dkningen av skattebelastningen for Litt-
viktsmotoreyklarna 21 kronor 80 ore eller 36.9 procent, f6r de storre motor-
cyklarna utan sidvagn ldgst 42 kronor 60 6ére och hogst 55 kronor 80 ore,
vilket motsvarar en 6kning av 35.—38.3 procent samt i fraga om motor-
cyklarna med sidvagn ldgst 61 kronor 40 6ére och hogst 66 kronor 80 ore,
vilket innefattar en 6kning av 34.1—35.6 proecent av nuvarande skatte-
belastning.

Beskattning av slipvagnar.

Motorfordonsforordningen skiljer mellan slipvagnar for stadigvarande  Gillande
bruk och slipvagnar for tillfilligt bruk. De forra utgoras av sadana Pestimmelser.
slipvagnar, vilka iiro avsedda att oka ett motorfordons lastforméaga,
slipvagnar i egentlig mening, under det att den senare kategorien av
slipvagnar, enligt vad av 1927 ars motorfordonssakkunnigas betinkande
framgér, ansetts omfatta transportabla maskiner och redskap — sasom
troskverk, slattermaskiner och asfaltkokare — vilka tillfilligt framfors-
las medelst motorfordon. En slipvagn for stadigvarande bruk lirer folj-
aktligen vara ett siddant fordon, som konstruerats med uteslutande syfte
att kopplas till ett annat fordon, under det att en slipvagn for tillfilligt
bruk, sisom av 1927 ars motorfordonssakkunnigas nyss atergivna exempel
torde framgd, redan utan koppling till annat fordon uppfyller ett sjilv-
stindigt syfte, Huruvida en viss slipvagn mera regelbundet eller alle-
nast tillfdlligt kopplas till en automobil, saknar dirfor betydelse for av-
gorandet, till vilken kategori den #r att hinféra. For slipvagnar av-
sedda for stadigvarande bruk gilla enligt motorfordonsférordningen
samma bestimmelser i friga om ringutrustning som fér automobiler iro
stadgade, niamligen att de skola vara forsedda med luftringar eller halv-
massiva gummiringar av godkind typ. Diremot dro foér slipvagnar av-
sedda for tillfalligt bruk jimvil ringar av annan beskaffenhet tillatna,
men hava i stillet, till forhindrande av &verkan & vigarna, restriktiva
hastighetsbestdmmelser vid anvindandet av sidana hjulringar foreskrivits.

Slipvagnar #ro, vare sig vagnarna #ro avsedda for stadigvarande eller
allenast tillfdlligt bruk, enligt gillande bestimmelser icke underkastade
registreringsplikt och #ro f6ljaktligen, di fordonsskatt endast utgar for
registreringspliktiga fordon, fria fran erliiggande av fordonsskatt.
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Det har ansetts iveksamt huruvida, med tillimpning av géllande for-
Tfattning angiende automobilgummiringskatt, skyldighet forelage att er-
liigga skatt for gummiringar anbragta a sliipvagn. Emellertid anviindas
A dessa fordon oftast gummiringar av de & automobiler vanligen fore-
kommande slag. I praktiken har ock ringskatt utgatt jimval for sliap-
vagnsringar. Denna praxis har ock, da sporsmalet dragits under Kungl.
Maj:ts provning, av Kungl. Maj:t godkints.

Bensinskatt kan siigas 1 viss man indirekt utga av slipvagnstrafiken.
(Genom tillkoppling av slipvagn tvingas niimligen det dragande fordo-
nets motor till storre kraftutveckling, varmed foljer tkad bensinforbruk-
ning. Da emellertid 6kningen av en motors bensinforbrukning icke ir
proportionell mot 6kningen av motorns kraftutveckling, lirer okningen
av bensinforbrukningen icke motsvara den okning av lastférmagan, som
intriider med anviindningen av slipvagn.

I'ragan om beskattning av slidpvagnar var under évervidgande redan
vid inforandet av motorfordonsbeskattningen ar 1922. I propositionen
(nr 199) till sagda ars riksdag framholls emellertid, att med beskattandet
av slipvagnar borde ansta, till dess anviindandet av dylika fordon vunnit
okad spridning.

Vid den utredning, som foregick propositionen (nr 173) till 1927 ars
riksdag yorande dndring av automobilbeskattningen, behandlades adven-
ledes fragan om beskattningen av slipvagnar.

Arbetsutskottet inom Svenska viginstitutets direktion uttalade diirvid
i avgivet yttrande, att, ddrest slipvagnar till automobiler skulle beskat-
tas, syntes skatten bora utgd efter slipvagnens vikt (skatte- eller tjanste-
vikt) och beridknas efter samma skattesats som for automobiler. Emeller-
tid ansig utskottet, att vid davarande tilifille skatt icke borde bestim-
mas att utga for slipvagnar, men att friigan i framtiden eventuellt borde
upptagas till ny provning. Sasom skil f6r denna standpunkt anforde ut-
skottet, bland annat: 5

Antalet slipvagnar vore for det davarande mycket litet, endast cirka
100 stycken. Beskattningen av desamma kunde f6ljaktligen inbringa
allenast relativt obetydligt belopp. Sldpvagnarnas registrering skulle
medfora stort besvir och stor kostnad. Viss skatt utginge redan fran
slipvagnar, nimligen vid beskattning av bilgummi hos slipvagnar med
gummiringar, samt av den extra bensinen fér den dragande automobilen.
Det vore nationalekonomiskt oénskvirt, att sliapvagnar komme till stor
anviandning, varigenom landets bilpark kunde béttre utnyttjas och beho-
vet av automobiler nedbringas.

Jamvil 1927 drs motorfordonssakkunniga upptogo fragan om beskatt-
ning av slipvagnar till behandling, oaktat detta spérsméal ansags ligga
utanfor deras uppdrag. I ndmnda betinkande anféres bland annat fol-
jande:
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Ett sporsmal, som vid en storre utbredning av sliipvagnav torde kou-
ma att triinga sig fram, vore fragan om slipvagnarnas beskattning. En-
ligt giillande lagstiftning erlades ingen siirskild skatt for slipvagnar
vare sig i form av vagnsskatt eller gummiringskatt. Indirekt utginge
diiremot bensinskatt. Genom tillkoppling av sliipvagn tvingades nimli-
gen det dragande fordonets motor till betydligt storre kraftutveekling
med ty atféljande skad bensinférbrukning.

Inom de sakkunniga hade dven denna fraga varit foremal for overvii-
gande. Dirvid hade en av de sakkunniga payrkat dels att i de sakkun-
nigas betiinkande matte goras ett uttalande angdende nodviindigheten av
beskattning av sliipvagnar och dels att i den blivande motorfordonsfor-
ordningen métte intagas bestiimmelser, gaende ut pa besiktning, registre-
ring och numrering av slipvagnar och avsedda att utgora grundval for
en blivande beskattning av slipvagnar. Niimnde sakkunnige hade fram-
hallit, att om man utginge fran att det vore fordonets averkan & vigen,
som motiverade automobilskatten, forefélle det fullkomligt oférnuftigt,
att om viss del av lasten och mahinda dven en del av vagnsvikten sasom
vid landsviigstraktorer overflyttades fran det dragande fordonet till en
sliipvagn, som ginge med samma hastighet och i samma spar som detta,
skattefrihet erholles f6r den overflyitade vikten.

De 6vriga sakkunniga hade i denna fréaga ansett sig bira gora fol-
jande uttalande. Genom inférande av beskatining av slipvagnar redan
f6r det davarande skulle torhiinda anvindningen av sidana vagnar kom-
ma att hindras. I den man slipvagnar i stérre omfattning komme i bruk
i vart land, torde det emellertid ur viigslitningssynpunkt bliva nédviin-
digt att infora en siirskild beskattning av dylika vagnar, i synnerhet
som utvecklingen syntes komma att gi i den riktning att det dragande
fordonets egen vikt allt mer »6verflyttades» a4 den tillkopplade vagnen.
Nagon skatt for slipvagn motsvarande den egentliga automobilskatten
syntes dock ej bora komma i fraga. En dylik beskattning férut-
satto besiktning och registrering av sliipvagn och skulle alltsa med-
fora besviir och utgifter for den trafikerande allmiinheten och #ven dka
Linsstyrelsernas redan stora arbetsbérda. En blivande sliipvagnsskatt
syntes bora utga i form av gummiringskatt. Hirmed och da slipvag-
narna i verkligheten redan betalade bensinskatt, vilken skatt for ovrigt
tillforde statskassan storre belopp in en var av de bada dvriga bilskatte-
formerna, torde slipvagnstrafiken komma att fa erligga skiiligt bidrag
till viigunderhallet.

Vid {foretagen undersékning har det visat sig, att sliipvagnar nu-
mera komma till anvindning i avseviirt stérre utstriickning, in vad tidi-
gare varit forhédllandet.

Txakta uppgifter réorande slipvagnsbestindets storlek och beskaffenhet
sta icke till buds, eniir dessa fordon, sisom redan nimnts, icke iiro regi-
streringspliktiga. Linsstyrelserna hava emellertid limnat féljande upp-
lysningar ifrdga om antalet nu forefintliga slipvagnar:

Sldpvagns-
bestindet.
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Vissa linsstyrelser hava endast angivit antalet besiktigade slipvag-
nar, d. v. s. sidana som anvindas for stadigvarande bruk eller f6r yrkes-
missig trafik, under det att andra linsstyrelser uppskattningsvis berik-
nat hela antalet inom linet forekommande slipvagnar. Det i verklig-
heten forefintliga slipvagnsbestandet torde silunda Gverstiga den siffra,
som forestdende tabld utvisar.

Av forekommande slipvagnstyper iiro flertalet tvahjuliga, men ett
avsevirt antal fyrhjuliga slipvagnar dro jamvil i bruk. Vagnarna torde
i overviigande antalet fall vara forsedda med luftgummiringar, dock an-
viindas i vissa fall dven hel- eller halvmassiva ringar eller jérnringar.
Slipvagnar anvindas kopplade savil till lastautomobiler som till per-
sonautomobiler och personomnibussar. Vagnarna kunna vara avsedda for
gemensam last 4 drag- och slidpvagn eller for last enbart & slipvagn. I
vissa fall hava uppgifter rorande de besiktigade slipvagnarnas niirmare
beskaffenhet limnats. Dessa uppgifter utvisa, att vagnar forekomma i
tjianstevikt fran 90 upp till 2,780 kilogram, avsedda for maximilaster fran
100 till 6,000 kilogram. Forhallandet mellan slipvagnarnas tjinstevikt
och lastkapacitet vixlar avsevirt. Att sa dr fallet bestyrkes av nedan-
stdende uppgifter, avseende de vanligast forekommande tjinsteviktgrup-
perna:

Tjénstevikt Lastkapacitet Tjinstevikt Lastkapacitet
kg. kg. kg. kg.
90—100......... ... ... ... 100— 800 501— 600 ....................... 500—3,000
101—200.......cooiii e 200—1,000 601— 700 .........o.oeinnll, 1,000—3,000
201—300.....ccoviin i 200—1,5600 701— 800 ....cooeo i 1,500—2,500
301—400... . ... 400—2,500 80L— 900 ..............l 1,500—3,000

401—500.................. 300—3,000 1001—1,100 ... 2,000—2,600
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Sasom framgar av hirvid fogade bilaga A, avseende automobilbeskatt-
ningen i vissa frimmande liinder, forekommer flerstiides i utlandet sir-
skild skatt & sliapvagnar. Olika normer for skatteberiikningen hava diir-
vid kommit i tillimpning.

I Norge utgar salunda fordonsskatt for sliipvagnar cfter samma grun-
der som gilla betridffande bensindrivna motorfordon, d. v. s. med visst
belopp for varje paborjat tal av 100 kilogram av fordonets egen vikt i
driftfirdigt skick. Jimvil i Danmark utgar fordonsskatt for slipvagnar
efter fordonsvikten, varvid de for lastautomobiler gillande skattesatser-
na tillimpas. I Finland ligges till grund for skatteberikningen, direst i
samband med automobil anviindes sliipvagn, automobilens och sldpvag-
nens sammanlagda lastningsférmaga — fordonsskatten for lastantomobi-
ler beriknas i Finland efter lastningsformagan. Anviindes slipvagn i sam-
band med flera automobiler, skall beskattning av slipvagnen ske i sam-
band med den automobil, vars lastningsforméaga iir storst. I Nederldnder-
na hojes den eljest utgaende fordonsskatten for motorfordon med tva hjul,
forsett med sliipvagn, med 10 floriner samt fér motorfordon med mer &n
tva hjul: forsett med slipvagn av hogst 1,200 kilograms egen vikt, med
18 floriner, forsett med slipvagn av 1,201—4,000 kilograms egen vikt, med
60 floriner, samt forsett med sliipvagn av mer iin 4,000 kilograms egen vikt,
med 90 floriner. I Tyskland utgar fordonsskatt med 100 Riksmark for
varje slipvagn, for slipvagn med endast ett hjulpar med hilften av
nimnda belopp, vartill kommer den for motorfordon i allméinhet giillande
tilliggsskatten, for ar 1931 bestimd till 10 procent av den ordinarie skat-
ten. I England utgar vid anviindning av sliipvagn till motorfordon en
tilliggsskatt med 6 pund sterling.

I de svar, som inkommit & den i det féregdende omférmiilda skrivelsen
fran finansdepartementet, diri begiirts yttranden av linsstyrelserna, huru-
vida och i forekommande fall i vad avseende erfarenheten ddagalagt behov
av indringar i giillande bestimmelser om automobilbeskattningen, uttalas
i allmiinhet 6nskemalet, att siirskild beskattning av slipvagnstrafiken métte
inforas. I sadan riktning hava salunda yttranden avgivits av overstit-
hallarimbetet samt av liinsstyrelserna i Sodermanlands, Ostergstlands,
Kalmar, Gotlands, KXristianstads, Goteborgs och Bohus, Alvsborgs, Virm-
jands, Viistmanlands, Giivleborgs och Jimtlands liin.

Liinsstyrelsen i Sodermanlands lin hiinvisar till f6ljande yttranden:

Besiktningsmannen i Katrincholm, som anfor bland annat: For en be-
skattning av slipvagnar talade féljande skil. 1) Om for framforslandet
av en viss last anviindes en littare automobil jiimte sliipvagn i stillet for
en stérre, tyngre automobil utan sliipvagn, vore den automobilskatt, som
utginge och vilken komme viigviisendet tillgodo, i forra fallet liigre in i
det senare. Detia kunde anses innebiira en viss oriittvisa. 2) En slipvagn,
som framfordes tom, utévade, enligt uttalande frian vigexperter, en syn-
nerligen kraftig Averkan & viighanan.

Beskattning
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Mot en beskaltning av dylika fordon skulle ddremot tala, att fordel-
ningen av en viss last pa tva hjulaxlar, genom anvindande av slipvagn,
medforde den ur viigsynpunkt stora fordelen av minskat hjultryck och
dirmed féljande minskning av risken for skadlig averkan a viigen. En
Litt automohil med slipvagn gjorde saledes mindre skada 4 viigen in en
storre automobil, som utan slipvagn toge samma last. Ur denna syn-
punkt borde saledes anviindandet av slipvagn icke forsvaras genom né-
gon skattedatgiird. Da emellertid utvecklingen tyektes visa hin pa an-
vindningen av lastautomobiler med det storsta hjultryck, som lagen till-
Ydte, och dven dessa stora vagnar forsiges med sliipvagnar, miste nimnda
skiil mot en beskattning sin betydelse.

Viigde man skiilen fér och emot en skatt, méaste man kanske finna skii-
len {6r en skatt vara starkast. Fran beskattning borde dock i alla hin-
delser fritagas de sma slipvagnar, som kopplades till personautomobiler
och vilka ur vigslitningssynpunkt vore utan betydelse. Skatteplikten
horde siledes intriida forst da slipvagnens totalvikt overstege exempelvis
1,000 kilogram.

Besiktningsmannen i Eskilstuna, som anser, att alla sliipvagnar, kopp-
lade {ill lastautomobiler, och sidana, kopplade till personautomobiler och
med ett storsta hjultryek over viss storlek, borde skattebeliggas.

Besiktningsmannen i Nykdping, som anfor: Da anordning med skip-
vagn medgave en avseviird okning av lastiérmagan fér en lastautomao-
bil, i manga fall upp till 100 procent, uian att skatt, registrerings- eller
besiktningsavgifter erfordrades, torde en avsevird okning av antalet slip-
vagnar vara att {orvinta, da kontrollen av lastautomobilernas maximi-
laster bleve allmiin och effektiv. For fordon, som stadigvarande anvindes
med tillkopplad slipvagn, horde skatt limpligen utga iivenledes for slip-
vagnen med kopplingsanordningarna, da i sidana fall kombinationen ut-
gjorde en enhet, som nirmast kunde jimstillas med ett treaxlat fordon.
For samtliga sliipvagnar torde, {6r underlittande av kontroll och even-
tuell skatteplikt, undersokning av hesiktningsman och registrering vara
onskviird,

Liinsstyrelsen i Kristianstads lin yttrar:

Till en viss grad kunde sigas, att slipvagnarna redan vore underkas-
tade Dbeskattning, i det slipvagns gummiringar och den genom slip-
vagns tillkopplande 6kade bensinitgangen vore foremal for beskattning.
Detta torde dock icke vara tillrickligt. Sliipvagnarna, vilka toge laster,
understundom uppgéende till bortat samma vikt som det dragande for-
donet, kunde verka mycket férstorande och slitande pa vigarna. A andra
sidan gave slipvagnarna mojlighet till en betydlig 6kning av motorfordo-
nens ekonomiska utnyttjande. En beskattning av sjilva fordonet syntes
fordenskull pakallad.

Léinsstyrelsen i Alvsborgs lin anfor:

D4 slipvagn icke vore ett fordon, som for framdrivande vore férsett.
med kraftmaskin, och féljaktligen — i brist ré direkt stadgande diirom —
icke skulle siirskilt for sig som automobil registreras och beskattas, ater-
stode ej annan utvig — diirest man i likhet med ldnsstyrelsen ansage, att
ett ohejdat 6kande av slipvagnarnas anviindande vore allt annat &n 6nsk-
virt och att dven slipvagnarnas skadegorelse & vigarna borde motsvaras.
av beskattning — &n att betrakta slipvagnens vikt sisom ingaende i vik-
ten, med tyngsta tillhérande karosseri, av den automobil, till vilken slip-
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vagnen vore avsedd att kopplas. En sidan tolkning av gillande bestim-
melser hade dock icke tilliimpats av denna liinsstyrelse och torde ej hel-
ler varit avsedd.

Att den ifragasatta tolkningen dock vore tinkbar, framginge av in-
himtade upplysningar fran vissa andra linsstyrelser. I flertalei svarr
meddelades visserligen, att linsstyrelsen icke, da anviindande av slip-
vagn anmildes till registrering, i anledning diirav debiterade hojd skatt
a4 den automobil, till vilken slipvagnen skulle kopplas, men i svaren fréan
ett par hall redogjordes ritt utforligt for fall, dir tolkningssiittet mast
tillgripas, niamligen da automobilen allenast i forening med slipvagnen
kunnat anses anvindbar for sitt uppgivna indamal.

Redan i sitt utlatande den 10 oktober 1928 sver 1927 ars motorfordons-
sakkunnigas forslag tillkiinnagav linsstyrelsen sin anslutning till den vid
motorfordonssakkunnigas betinkande fogade reservationen till forman
for registrerings- och skatteplikt for slipvagnarna. Lénsstyrelsen vid-
holle alltjimt denna sin mening. Itt siitt for genomfsérande av hiarav
betingade iindringar i giillande bestiimmelser vore uttryckligt lagfistande
av den hiir omformilda tolkningsmetoden 1 forening med foreskrift om
skyldighet att anmila slipvagnar till regisirering. Det i motorfordons-
sakkunnigas betinkande framlagda forslaget om siirskilda nummer a
slipvagnarna hade emellertid ocksa goda skil for sig.

Linsstyrelsen i Gdrvleborgs ldn hinvisar till féljande yttranden:

Vigingenjoren R. ven Segebaden, som uttalar: Det vore {6r viigarna
formanligare med littare lastautomobiler och sliipvagnar iin med tyngre
lastautomobiler. En beskattning av slipvagnarna syntes dock icke oritt-
mitig och skulle medfora sadant besiktningstviang av desamma att nu
vanlig overbelastning forhindrades. Axelbrott pa sliipvagnar pa grund
av overbelastning vore en ej ovanlig foreteelse.

Besilctningsmannen FE. Hedlund, som anfor: Direkt beskattning av
slipvagnar torde knappast bora ifragasittas. Mindre slipvagnar,
exempelvis till persenaulomobiler, kunde salunda knappast siigas gora
storre skada a viigen in bilen, direst sliipvagnslasten anbringades pa
den senare. Dessutom anvindes slipvagnar i regel endast tillfalligt
eller under kortare perioder. Erfarenheten visade #ven, att gummi-
ringarna a slipvagnar icke pa langt nir sletes i samma utstriickning som
bilringar under samtidig anvindning, vilket i sin tur utvisade, att slip-
fordonets paverkan & viigbanan vore betydligt mindre an det motordriv-
na fordonets. Hiirtill komme, att den tyngre slipvagnstrafiken huvud-
sakligast omfattade ravarutransporter sasom timmer, trimassa, sagat
virke och andra skogsprodukter, som samtliga vore kiinsliga for hojda
transportkostnader. En viss beskattning & slipvagnar forefunnes dess-
utom redan genom nuvarande gummiringskatt. Skatt a sldpkilkar torde
icke kunna anses motiverad.

Den forebragta utredningen utvisar, att slipvagnstrafiken pa senarc
tid avseviirt vuxit i omfattning. Det torde diirjimte kunna antagas, att
anvindandet av slipvagnar kommer att ytterligare tilltaga. Hoéjes nim-
ligen fordonsskatten for automobiler, lirer detta fi till f6lid, att tran
sport medelst ldttare motorfordon i kombination med slipvagn i flerws

Fordensskatt
A sliipvagnar.
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fall kommer att stilla sig ekonomiskt gynnsammare iin transport medelst
tyngre motorfordon, som jamforelsevis hart drabbas av de foreslagna
skattehGjningarna. D& hiirtill kommer att, sisom av de i det foregaende
atergivna yttrandena framgar, slipvagnarna orsaka ett ej ovisentligt
vagslitage, synes tidpunkten nu vara inne, da jimvil slipvagnarna bora
bliva foremal for siirskild beskattaing.

Vad angar det sdtt, pa vilket en sirskild beskattning av slipvagnarna
limpligast bor anordnas, ma till en bérjan framhallas, att det av 1927
ars motorfordonssakkunniga ifrigasatta tillvigagéngssittet att uttaga
skatt 4 slipvagnar enbart i form av skatt & gummiringar icke torde kun-
na forordas. Gummiringskatt utgar redan for nirvarande for gummi-
ringar a slipvagnar; och atlt lata skatt & gummiringar avsedda for slip-
vagnar utgd med hogre belopp ién skatt & andra gummiringar, kan ej
limpligen ifragasiittas. Det synes ddrfor erforderligt, att slipvagnarna
beliiggas med en siirskild fordonsskatt.

I frdga om de grunder, efter vilka en dylik fordonsskatt bér utgé, kun-
na olika alternativ tinkas.

En beridkning av skatten pa grundval av slipvagns tjinstevikt. vilket
system tilldimpas i Norge och Danmark och i viss man dven i Nederlin-
derna, synes, med hinsyn till de starka vixlingarna i férhallandet mellan
tjinstevikt och lastforméga, komma att drabba ojimnt och torde dirfor
icke bora forordas.

D3 utnyttjandet av sldpvagnarna och dirmed ock det av dessa fordon
Astadkomna vigslitaget dr 1 hog grad vixlande, synes ej heller limpligt
att till grund for slipvagnsskattens berikning ligga slipvagnens last-
formaga (maximilastvikten) eller den beriknade sammanlagda vikten av
slipvagns tjinstevikt och maximilast eller del av denna.

P& grund av de svarigheter, som #iro forenade med faststillandet av
en skatt for slipvagnar, som under alla forhallanden drabbar nagorlunda
rittvist, finner jag, att, tminstone till en Lorjan, tills nirmare erfaren-
het vunnits rérande slipvagnstrafikens cmfattning och beskattningens
verkningar, en till visst lLelopp fixerad skatt {6r slipvagn dr att fore-
draga.

Vid bestimmandet av fordonsskatt for slipvagnar torde till en bérjan
bora faststiillas vilka slag av slipvagnar, som béra bliva foreméal for be-
skattning, I sddant avseende synes bora iakttagas, att fordonsskatten bor
utgd allenast for sadan for stadigvarande bruk avsedd slipvagn, som
kopplas till automobil, under det att annan sliipvagn torde bora limnas fri
fran denna skatt.

Vid faststillandet av fordonsskattens storlek synes viss hinsyn bira
tagas till slipvagnarnas anvindning och lastférmiga. Slipvagnar av-
sedda att kopplas till personautomobiler, personomnibussar och litta last-
automobiler torde silunda bora beskattas lindrigare #n slipvagnar av-
sedda for kombination med tyngre lastvagnar. Att si sker, synes befo-
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gat med hiinsyn till den jimforelsevis mindre vigslitande inverkan forst-
nimnda kategori av slipvagnar utéva. Sliépvagnar avsedda att kopplas
till personautomobiler och omnibussar lira i regel vara avsedda fér maxi-
milast understigande 1,000 kilogram och jimvil de till littare lastauto-
mobiler kopplade sliipvagnarnas lastkapacitet torde vanligtvis understiga
denna vikt. Det synes dirfor limpligt att for slipvagnar, betriffande
vilka den beriknade maximilasten understiger 1,000 kilogram, faststilles
en ligre skatt dn for sliipvagnar avsedda fér 1,000 kilograms maximilast
eller didrover.

Toljande beridkningar torde kunna vara till viss ledning vid bedéman-
det av vilka skattesatser, som skiligen bora bestimmas for sldpvagnarna:

Ior en lastautomobil av 1,500 kilograms tjinstevikt, avsedd for 1,000
kilograms maximilast, ntgor fordonsskatten enligt den skatteskala, jag i
det foregaende foreslagit, 126 kronor. Okas lastférmigan med 500 kilo-
gram genom tillkoppling av sldpvagn, kommer det kombinerade fordo-
nets lastformiga att motsvara lastférmagan hos en lastautomobil, vilkens
tjiinstevikt kan beriknas utgora omkring 1,800 kilogram. Fordonsskat-
ten for en dylik lastautomobil blir 168 kronor. Skillnaden i skatt utgor
alltsd 42 kronor.

For en lastautomobil av 2,200 kilograms tjiiustevikt med en maximilast-
formaga av 2,000 kilogram skall fordomsskatt enligt det av mig
forordade forslaget utga med 224 kronor. Vid anvindning av sldp-
vagn, avsedd for 1,000 kilograms maximilast, skulle lastiérmagan
hos fordonskombinationen motsvara lastformagan hos en lastautomobil
av 3,000 kilograms lastfsrmaga. Tjinstevikten for en dylik lastvagn torde
kunna beriiknas utgoéra omkring 3,000 kilogram och fordonsskatten harfor
utgor enligt niimnda forslag 336 kronor. Skillnaden i skatt uppgar i detta
fall salunda till 112 kronor.

F6r en lastautomobil av 3,500 kilograms tjinstevikt och avsedd for 3,500
kilograms maximilast utgér fordonsskatten enligt forberorda forslag 406
kronor. Okas lastformigan genom tillkoppling av sliipvagn, avsedd for
2,000 kilograms maximilast, till 5,500 kilogram, kommer lastférmagan hos
det kombinerade fordonet att motsvara lastférmigan hos en lastantomo-
bil, vars tjiinstevikt kan berdknas motsvara 4,500 kilogram. ¥F6r en dylik
lastautomobil nigér fordonsskatten enligt férendmnda forslag 546 kronor
och skillnaden i skatt uppgar foljaktligen till 140 kronor.

Inférandet av skattskyldighet for sliipvagnar, varom i det foregiende
sagts, erfordrar, for utovande av kontroll éver skattens erliggande, in-
forandet av registreringstving {6r sidana slipvagnar. P& hemstillan
av chefen fér kommunikationsdepartementet kommer proposition att av-
latag till riksdagen med férslag innefattande bland annat av nu berorda
omstindighet pikallade dindringar i motorfordonsférordningen.

I anslutning till vad nu anforts torde fordonsskatten for sliipvagnar Deplﬁmm-
chelens

bira faststidllas att utga for helt kalenderdr riikknat med foljande belopp:  firstag.
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for slipvagn for stadigvarande bruk, betriffande vilken den beriknade
vikten av den storsta last och det storsta antal passagerare, varfor slip-
vagnen dr inrittad, uppgar till 1,000 kilogram eller diiréver, med 100 kro-
nor; samt

for annan sliipvagn for stadigvarande bruk med 50 kronor.

En salunda avviigd skatt torde inbringa cirka 200,000 kronor fér ar.

Gummiringskatt torde bora utga for gummiringar, anviinda till slip-
vagnar, oavsett om sirskild fordonsskatt skall utga. TForordningen om
sirskild skatt & automobilgummiringar torde i anslutning hiirtill bora for-
tydligas, sa att nu angivna regel framgdr av forordningens ordalydelse.

Fran tillverkare av automobilgummiringar har framhallits, att viss
tvekan ratt, huruvida gummiringskatt skall utgd, forutom for gummi-
ringar till sliipvagnar, jimviil f6r gunmmiringar till vissa slag av tunga
fordon, exempelvis traktorer, lastningsmaskiner, transportabla kranar
och andra transportabla specialmaskiner. Kungl. Maj:t har i ett fall
limnat utan avseende framstallning om befrielse fran gummiringskatt
betriiffande en lastningsmaskin, avsedd att anviindas uteslutande in-
om fabriksomrade (se regeringsriittens arsbok 1930, not Fi. 496). I den
man fordon av forenimnda slag dro avsedda att framforas 4 vig, gata
eller annan allmiin plats, synes det befogat, att gummiringskatt uttages
efter enahanda grunder, som ovan féreslagits betriaffande sliipvagnar, av-
sedda for stadigvarande bruk. Vad didremot angar med gummiringar
forsedda fordon, avsedda att uteslutande anviindas inom jirnvigs- eller
fabriksomrade eller annat dylikt omrade, synes det, med hinsyn till
gummiringskattens #ndamal att utgora kompensation for viigslitaget,
icke befogat att gummiringskatt utgar. Enligt tillimpad praxis medgi-
ves Dbefrielse fran erliggande av gummiringskatt f6r ringar till vig-
maskiner, didrest pd nojaktigt sitt styrkes, att ringarna uteslutande kom-
mit ti}ll anvindning & dylika maskiner. Ett liknande forfaringssitt torde
limpligen kunna komma till anviindning med avseende & ringar till foe-
don uteslutande anviinda inom jirnviigs- eller fabriksomrade eller annat
dylikt omrade.

Ifragasatt sdrskild beskattning av motorfordon med massiva gummiringar.

I den i det foregaende omformilda, av civilingenjoren von Matern utarbe-
tade promemorian rorande viigslitaget vid olika slag av motorfordonstrafik
framhalles, bland annat, att massivringade motorfordon utéva avsevirt
storre viigslitning in fordon atrustade med luftgummiringar och att £613-
aktligen en hogre beskattning av massivringar vore berittigad. Det synes
dock, som om vid detta uttalande hiinsyn icke tagits till de restriktioner i
fraga om korhastighet, som gilla massivringade fordon. I motorfordons-
forordningen har nimligen till férhindrande av att & viigarna anvin-
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das motorfordon, vilka utéva stérre vigslitning iin luftringade fordon, fore-
skrivits, att automobiler samt slipvagnar, avsedda for stadigvarande bruk,
skola vara forsedda med antingen luftringar eller ock halvmassiva gummi-
ringar av beskaffenhet, som godkiints av Konungen eller den myndighet,
Konungen diirtill forordnar. Intill den 1 januari 1934 ma dock massiva
gummiringar eller hjulringar av jirn eller annat hart material anviindas
4 motorfordon, som vid motorfordonsforordningens ikrafttriidande den 1
januari 1931 var registrerat eller som registrerats inom ectt ar direfter,
dvensom A slipvagnar avsedda for stadigvarande bruk. Pa dylikt siitt ut-
rustade motorfordon ma dock aldrig framforas med hogre hastighet iin 15
kilometer i timmen. I fraga om motorredskap, traktortag och slipvagnar
for tillfalligt bruk giilla ¢j sirskilda bestimmelser med avseende & ringut-
rustningen. Fordon av sistnimnda slag kunna iiven i fortsiittningen vara
forsedda med massiva gummiringar eller med ringar av jirn cller annat
hart material, Betriffande dessa fordon har doek, till forhindrande av att
de pa grund av bland annat hjulens beskaffenhet skola medfora avseviird
skada & vidgbanan, stadgats inskrinkningar i fraga om ritt till trafik och
korhastighet.

Automobilskatteforordningen gor ur beskattningssynpunkt ej atskillnad
mellan luftringade motorfordon och motorfordon, forsedda med massiva
eller halvmassiva gummiringar, utan giller samma skattesats for dessa
fordonskategorier. For automobiler med ringar av annat dmne in mjuk
kautschuk utgar didremot sidrskild skatt med 50 kronor for varje paborjat
tal av etthundra kilogram av automobilens tjinstevikt. Ij hLeller forord-
ningen rorande automobilgummiringskatt skiljer mellan luftringar och
massivringar, utan giller samma skattesats for bida slagen av ringar.

I viss méan drabbas dock massivringar av hogre skatt iin luftringar av
motsvarande storlek, eniir i den skattepliktiga vikten betriiffande forst-
ndmnda slag av ringar inrdknas den jirnskena, didra gummiringen ir fast-
vulkaniserad. Kungl. Maj:t iger dock medgiva avrikning av vikten av
denna jirnskena. Dylik lidttnad i ringbeskattningen har ock i1 vissa fall
beviljats betriiffande ringar av halvmassiv typ.

Enligt vad den vid detta protokoll sasom bilaga A fogade redogirelsen
angaende automobilbeskattningen 1 vissa frimmande liinder utvisar,
har det okade viigslitage, som fororsakas av icke luftringade motorfor-
don, i utlandet merendels foranlett hogre beskattning av sidana fordon.

I vart land funnos vid arsskiftet 1931— 1932 tillhopa 365 skattepliktiga
automobiler med massiva och 105 med halvmassiva gnmmiringar samt en
automobil med ringar av jirn.

Samtliga dessa vagnar utgjordes av lastautomobiler. I'6rutom niimnda
skattepliktiga wvagnar finnes ett antal skattefria brand- och ambulans-
automobiler, vilka iro utrustade med massiva cller halvmassiva ringar.
Huvudparten av de massiv- eller halvmassivringade fordonen finnes i Mal-

Bestindet av

motorforden

med massiva
ringar.



78 Kungl. Maj:ts proposition Nr 174.

mohus lin (sammanlagt 174 vagnar) och i Stockholms stad (sammanlagt
159 vagnar). I sex ldn hade samtliga registrerade automobiler luftringar.
Endast en automobil med ringar av jirn dr i bruk (i Stockholms ldn).

I betraktande av dels det ringa antalet i vart land f6r ndrvarande fore-
fintliga fordon, dira massiva gummiringar anvindas, dels de restriktioner
ifraga om korhastighet dessa fordon dro underkastade, dels ock att fran
och med den 1 januari 1934 pa dylikt sitt utrustade automobiler och slip-
vagnar for stadigvarande bruk icke dro vidare tillatna for trafik, synes
det icke vara av behovet pakallat att nu infora sirskild beskattning av
de massivringade fordonen.

Inkomstberdkning.

Den merinkomst, som vid nu féreslagna forindringar av motorfor-
donsbeskattningen skulle inflyta, direst till grund f6r berikningarna
ligges motorfordonshestandet den 30 september 1931 samt férbrukningen
av bensin och gummiringar under budgetiret 1930/1931, utgor i runda tal:

fordonsskatt:

av automobiler ... . ... kronor 1,970,000

» motoreyklar - . . » 290,000

» slipvagnar ... .. Abenreenns » 200,000 xronor 2,460,000
bensinskatt ... T TTe— e, . » 8,800,000
gummiringskatt e AR v » 5,400,000

eller tillhopa kronor 16,660,000

Med hinsyn dirtill, att for nirvarande icke kan avgéras, huru forhal-
landena pa grund av den nu réddande ekonomiska krisen i framtiden kom-
ma att gestalta sig, samt med beaktande av att de foreslagna skattehdj-
ningarna mojligen komma att medfora viss adterhallsamhet 1 savil nyan-
skaffningen av automobiler och motoreyklar som i forbrukningen av ben-
sin och gummiringar, synes forsiktigheten bjuda att icke uppskatta
ifragavarande okning av skatteintikterna till hogre belopp &n tillhopa
15,000,000 kronor, fordelad pa de olika beskattningsobjekten salunda:

okning i fordonsskatten . ... kronor 2,000,000
» » bensinskatten ... ... ... » 8,000,000
» gummiringskatteg NS » 5,000,000

eller sammanlagt kronor 15,000,000

Nedanstaende tabla utvisar de sammanlagda skatteintikter, vilka si-
lunda kunna beriknas komma att inflyta av motorfordonsbeskattningen
under budgetaret 1932/1933. I tablan meddelas jamvil for jamforelse de
under budgetaret 1930/1931 influtna skattemedlen, angivna i runda tal.
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! Av riksriken- | Beriknad dkning
Influtna skatte- | skapsverket be- | i skatteintikter Summa skatte- |
intikter riknade skatte- | — genom skatte- | intikter under
budgetiret intdkter under | hdjningarna — budgetiret
1930/1931 budgetiret under budgetaret l 1932/1933
1932/1933 1932/1933
' kronor | kronor { kronor ! kronor |
I I [ [
Fordonsskatt ............... 17,500,000 18,500,000 | 2,000,000 20,500,000 ‘
Bensinskatt .................. 26,600,000 T 38,800,000 8,000,000 46,801,000
Gummiringskatt............ 7,400,000 | 7,800,000 i 5,000,000 | 12,800,000 |
| |
Summa| 51,400,000 | 65,100,000 | 15000000 | 80,100,000

Den sammanlagda inkomsten av automobilskattemedel torde salunda
efter foreslagna hojningar for budgetaret 1932/1933 kunna beriknas uppga
till i runt tal 80,000,000 kronor.

Sdrskilda fragor.

I forordningen om sdrskild skatt & bensin och motorsprit meddelade be-
stimmelser om restitution av erlagd skatt torde béra undergd sidan ind-
ring att restitution kan medgivas, direst bensin eller motorsprit anvin-
des for framdrivande av tag eller fordon & jirnvig, oavsett om denna
upplatits for allmin trafik. I fraga om de nirmare villkor, enligt vilka
restitntion m4& beviljas, torde vidare bora iakttagas, att det belopp, var-
med restitution ma atnjutas for bensin eller motorsprit, som anvindes for
framdrivande av tag eller fordon & jirnvig eller luftfartyg eller fér an-
nat tekniskt &ndama4l fin motordrift, bor héjas fran 5.5 till 7.5 ore for liter.
Ytterligare torde den andel, som utgar till fiskeriniiringens befrimjande,
jaimvil bora hojas med skiiligt belopp.

De foreslagna héjningarna av skattesatserna & bensin och automobil-
gummiringar torde bora trida i kraft redan under innevarande budgetar.
Det torde lampligen bora 6verlimnas at Kungl. Maj:t att nirmare bestim-
ma tidpunkten hirfor. Hojningen av fordonsskatten diri inbegripet skat-
ten & slipvagnarna torde bora trida i kraft den 1 januari 1933.

I anslutning till de foreslagna hojningarna av bensin- och gummiring-
skatterna hava forslag upprittats till efterbeskattning av inneliggande
lager av bensin och automobilgummiringar. I6rslaget om efterbeskatt-
ning av bensin avviker i vissa avseenden frian den férordning i samma
dmne, som i dverensstimmelse med riksdagens beslut utfiirdades den 4
juni 1931, Sélunda har i 2 § av forslaget skattskyldigheten foreslagits
skola omfatta partier overstigande 1,000 kilogram. Inligt 1931 ars férord
ning i dmnet var skattskyldigheten bunden vid att vederbirande erhallit
eller bort stka tillstind att innehava storre eller mindre upplag av eld-
farliga oljor av forsta klassen. Andringen ir foranledd av att denna sc-
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nare formulering givit upphov-till olika meningar om stadgandets inne-
bord. Vidare har 9 § i vissa avseenden fortydligats. Slutligen hava
straffbestimmelserna undergitt de forindringar, som pakallats av lagen
om dagsboter.

Forslaget om efterbeskattning av automobilgummiringar overensstim-
mer i huvudsak med de stadganden, som meddelades i 6vergangsbestim-
melser till férordningen om sirskild skatt & antomobilgummiringar den 2
Juni 1922,

Departementschefen uppliser hiirefter upprittade forslag till

1) forordning om i#ndring i vissa delar av forordningen den 2 juni 1922
{nr 260) om automobilskatt,

2). f6rordning om #ndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj: 1929
{nr 62) om s#rskild skatt & bensin och motorsprit,

3) forordning om tillfidllig skatt 4 bensin. som finnes i riket den
1932, och

4) foérordning om indrad lydelse av 1 ¢§ torordningen den 2 juni 1922
(nr 261) om siirskild skatt 4 automobilgummiringar,

samt hemstiller, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att antaga
samma forslag.

Med Dbifall till denna av statsradets ovriga leda-
moter bitridda hemstillan férordnar Hans Kungl.
Hoghet Kronprinsen-Regenten, att proposition av
den lydelse, bilagan litt. vid detta protokoll utvi-
sar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Erik H:son Malm.
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Bilaga A.

Automobilbeskattningen i vissa frimmande linder.

Héar nedan meddelas en redogorelse for de skatter och tullar, som &avila
motorfordonstrafiken i Norge, Danmark, Finland, Nederlinderna, Belgien,
Tyskland, England, Frankrike och Amerikas forenta stater. Uppgifterna
grunda sig & upplysningar, som genom utrikesdepartementets forsorg infor-
skaffats fran respektive land. Dir ej annorledes angives, avse uppgifterna
forhallandena 1 mitten av ar 1931.

Norge.

Skatter: 1 Norge forekommer fordonsskatt (vigavgift) samt bensin- och
gummiringskatt. Dessutom utgir for personautomobiler och motorcyklar
i privat bruk en avsevird arlig lyxskatt.

Fordonsskatten beriknas efter fordonets vikt i driftfiirdigt skick och ut-
gor arligen for varje paborjat tal av 100 kilogram av sagda vikt:

for bensindrivna och elektriska motorfordon samt slipvagnar:

med luftgummiringar ... . . _ oo .. 3 kr.
med andra gummiringar . 4 »

for motorfordon, for vilka helt eller i huvudsak begagnas icke avgifts-
pliktigt brénsle:
med luftgummiringar ... .. — v 6 k.
med andra gummiringar ) , 8 »

Minsta avgift d4r 10 kronor for ar utom for vanlig trampeykel med hjilp-
motor, for vilken ldgsta avgiften utgor 5 kronor for &r.

Bensinskatten utgir med 3 ore for liter och gummiringskatten med
1 krona 50 6re per kilogram.

Lyxskatten for personautomobiler och motorcyklar utgar irligen med vissa
procent av fordonets virde efter foljande skala:

av fordonete virde intill 4,000 kr. ... 2%
» > over 4,000 » men ej over 7,000 kr. . 4 %
» » » 7,000 » > » 10,000 » ... - 6 %
» : 10,000 » » 13,000 e 10 2,

» » » 13,000 » ... .. 2R o et dei e e A S s 15 %«
Virdet nedsiittes med 10 % for varje helt ar, dock ej till mindre an 20 %

av det ursprungliga mkopsprlset

Enligt proposition till arets storting foreslas sddan omliggning av automo-
bilbeskattningen att fordonsskatten for bensindrivna fordon skall upphora och
i stillet héjning skall daga rum av bensinskatten fran 3 till 6 ore for liter
och av gummiringsskatten fran 1 krona och 50 ore till 2 kronor per kilogram.

Tullar: A motorfordon och deras forbrukningsartiklar giilla foljande tull-
satser vid inforsel till riket:

for personautomobiler, motorcyklar A dessa tullsatser
och sidvagnar till motoreyklar 25 % av vi‘u‘det l yessa ulisaisen
» andra motorvagnar ... 12 % » utgar ett tillfalligt

» gummiringar ................... ... 1 kg. 30 ore. l tilligg av 50 =

Bensin dar i Norge tullfrl
Lagstadgad forsdkringsplikt foreligger for motorfordon.

Bihang till rilsdagens profokoll 1932. 1 saml. 142 hafi. /Nr 174.) G
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Danmark.

Skatter: I Danmark utgar dels fordonsskatt, dels bensinskatt, dels ock en
omsittningsskatt, som uttages vid foérsta inregistreringen av motorfordon.

Fordonsskatten beriknas efter fordonens vikt i driftfirdigt skick med av-
drag for vikten av brinsle, smorjolja och kylvatten. Denna skatt utgér:

1) for motorfordon, fér vilket bensin eller liknande brinsle anvindes,
téljande belopp for nedan angivna vikt:

a) for motoreykel samt for sid- eller slipvagn till motoreykel: 6 kronor
per 50 kilogram. '

b) fér personautomobiler, dvensom for omnibussar, som &ro forsedda
med luftgummiringar, samt foér slipvagnar med luftgummiringar till sa-

dana fordon:!
Skatt for 100 kg

intill 1,250 kg. ... .. ... 10 kr.
1,2561—1,500 » 77 CAer : R 12 »
1,501—1,750 » . . _ 15 »
1,751—-2,000 » .. .. ... ... T ; 17 »
2,001 -2,500 » . ; 20 »

varefter skatten héjes med 1 krona for varje 100 kilogram, dock icke till
mer in 25 kronor per 100 kilogram;

¢) for varu- och lastautomobiler med luftgummiringar, for inregistre-
ringspliktiga traktorer med luftgummiringar samt for slipvagnar med luft-

gummiringar till sédana fordon:!
Skatt for 100 kg.

intill 1,450 kg. ... ... 138 kr.
1,451—1,700 » . ... RS e e . 16 »
1,701—2,000 » o e .. . 18 5
2,001—2,500 » .o e 200

varefter skatten héjes med 1 krona for varje 100 kilogram, dock icke till
mer in 30 kronor per 100 kilogram;

d) for fordon med halvmassiva ringar av godkinda typer férhéjes av-
giften med 25 % samt for fordon med andra halvmassiva eller massiva
ringar med 50 % ;

2) for fordon, for vilkas drift icke anvindes bensin eller liknande brinsle,
utgar fordonsskatten med dubbelt si hégt belopp som det under 1) angivna,
dock betalas for fordon, for vilka sdsom drivkraft anviindes tri eller trikol,
skatt enligt samma grunder, som gilla fér bensindrivna motorfordon.

Dir avgiften uppgar till vissa hogre belopp, mé densamma erliggas
halvars- eller kvartalsvis.

Bensinskatten utgar med 7 ore for liter. Enligt 1 oktober 1931 tillkomna
bestimmelser skall dessutom till och med oktober 1932 utgé sérskild tillaggs-
skatt, utgérande 2 6re for liter.

Omsittningsskatten erligges med vissa procent av virdet enligt nedan
angivna tariffer och uttages genom stiampelbeliggning av kopekontrakt
eller motsvarande handling:

! Viktsatserna hava, med tillampning Ir. o. m. den 1 april 1932, hojts till har angivna
siffror. Darmed har asyftats att ernd samma skattebelopp som vid lagens tillkomst ar 1927
for ett antal vagntyper, vilkas vikt okats bl. a. till f6ljd av anvandningen av 4-hjulsbromsar
och 6-cylindriga motorer.
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Omsattningsskatt
Om det avgiftspliktiga viardet

icke overstiger 2,000 kr. ... : .. 15 % av virdet

overstiger 2,000 kr. men icke 5,000 kr.. . .. | 9o 2 S0
) 5000 > »  » 10,000 » .. . } 90351‘;‘ - afefs"tﬂd‘;;
10000 > > 5 15,000 5 | 2GS B e

> 15,000 » }3,6520kr/., av 15,000 kr.

. av aterstoden
Fritagna fran omséttningsskatt #ro motorfordon, som dro inrittade ute-
slutande for befordran av gods. For automobiler, inrittade for befordran
av mer an 10 personer utgir avgiften med 15 % av 2,000 kronor av virdet
och med 20 % av aterstoden.
Vad som inflyter i fordons-, bensin- och omsittningsskatt disponeras for
vagviasendet.

Tullarna & motorfordon och dessas forbrukningsartiklar utgora:

fér motorvagnar samt chassier och karosse-
rier till sadana . — ... 1kg. 25 6re -+ 5 % av virdet.!
for motorcyklar
forgyllda, forsilvrade och pliterade, emalje-
rade, lackerade, maéalade, bronserade,
oxiderade eller fornicklade . . ... 1 kg. 1 kr.
andra slag . ... . 1 » 90 o6re.
f6r gummidick och gumm1r1ngar t111 auto-
mobiler och motoreyklar:
didck samt ringar med luftrum eller annan
dylik anordning och 1 fﬁrening med

vavnad ... ieiiciviic. 1 kg, 40 6re + 6 % av virdet.
andra ringar t111 automobller it e 1 » 12 » +6% » »

Bensin dr tullfri.
Forsdkringsplikt ar stadgad for motorfordon.

Finland.

Skatter: I Finland finnes dels fordonsskatt dels ock frién och med den
1 januari 1932 dven skatt 4 motorbriansle att utgd under ar 1932.

Fordonsskatten utgar efter skilda grunder for olika slag av motor-
fordon. Den utgoér fran och med innevarande ars borjan for helt kalender-
ar raknat:

1) for motorecykel utan bivagn 200 mark;

2) for motorcykel med bivagn 300 mark;

3) for linjeautomobil 200 mark for varje vid motorfordonets besiktning
godkind sitt- eller staplats, forarens och konduktérens platser ej medriknade;

4) for automobil, som begagnas uteslutande for godsbefordran:

a) da automobilens barformaga dr hogst 800 kilogram, 400 mark och

1 ¥ran och med den 28 movember 1931 utgar tullen for personautomobiler med ectt axel-
avstand av mer iin 285 em. med 25 ore for kg + 25 % av vardet.
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b) da automobilens birformaga overstiger 800 kilogram, utéver den under
a) nimnda skatten, 200 mark fér varje belopp av 250 kilogram, varmed
vikten dverskjuter 800 kilogram; samt

9) for annan automobil (personautomobil) 70 mark fér varje 100 kilogram
av dess egen vikt eller del dirav, dock minst 700 mark. Ar dylik auto-
mobil forsedd med motor, vars effekt #ir minst 16 och hogst 20 skattehiist-
krafter, beriknade efter viss formel, hojes skatten med 500 mark, och da
effekten dr storre dn 20 skattehiistkrafter, med 1,000 mark.

Anvindes i samband med automobil slipvagn, anses sasom automobilens
birformaga dess och slipvagnens sammanlagda birférmaga. Anvindes
slipvagn i samband med flera automobiler, sker beskattningen av slipvagnen
i samband med den automobil, vars birformaga dr storst.

Direst motorfordons eller i samband ddrmed skatt underkastad slipvagns
samtliga hjul ej dro forsedda med luftringar eller med dem jimforliga
ringar av gummi, skall skatt erliggas med dubbelt belopp mot vad eljest
skolat utga. For fordon med vissa slag av halvmassiva ringar kan med-
givas, att skatt skall utgd med endast 50 % forhojning.

Intikterna av motorfordonsskatten anvindas for tickande av statens ut-
gifter i allménhet. Dessa intikter motsvara endast omkring 13 % av sta-
tens utgifter for byggande och underhall av vigar.

Fran och med den 1 januari 1932 utgar i Finland skatt & bensin och
bensol med 75 penni fior kilogram. Denna skatt skall tillsvidare gilla
endast under ar 1932.

Tullar a4 motorfordon och dessas forbrukningsartiklar iro i Finland:

for automobiler:
1) personautomobiler, for savitt dessas virde utgér
hogst 80,000 mark per st. samt lastautomobiler
dvensom underreden och andra delar, ej sirskilt
namnda, till alla automobiler e e B ... 14 5% av virdet;

tullen skall utgéra ligst per kg. . 3.50 Fmk:
2) personautomobiler av o6ver 80,000 men ej dver
160,000 marks virde per st. i 91 9% av virdet:
tullen utgor ligst per kg, . 7l L 4 5.25 Fmk;
3) personautomobiler av dver 160,000 marks virde
per st. . . ... ... . . — v 28 % av virdet;
tullen utgor lagst per kg. a., voiie. T:— Fmk.
[ 8 2 av virdet,
for motorvelocipeder ] I dock minst
l 400 mark per st.
for automobil- och motorvelocipedringar . Yied : 1 kg. 24:— Fmk.
for automobilringar med jirnskenor ... ... .1 » 360 »
for bensin ... . ... . SRR 1 » 1ls0 >

Lagstadgad forsdkringsplikt féreligger for motorfordon.

Nederlinderna.

Skatter: Innehavare av motorfordon ir i Nederlinderna underkastad tva
slag av arliga skatter, dels viigskatt, dels s. k. personlig skatt.
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Vigskatten utgor arligen:
for cykel, vara hjilpmotor ar anbragt 3 floriner

fér motorcykel

med egen vikt icke overstigande 60 kg. ... 10 »
» » » overstigande 60 men icke 120 kg 20 »
> » » » 120 kg. .. . 30 »
for motorfordon med mer in tva hjul, avsett for personbefmdran
l 6 floriner

for 100 kg. egen vikt,
dock minst 48 fl.

inrdttat for icke mer @n 7 personer

5 | 8 floriner
» mer in 7 personer ... | for 100 kg. egen vikt
l 6 floriner
for annat motorfordon med mer in 2 hjul for 100 kg. egen vikt,

dock minst 48 fl.

For motorfordon med tva hju] forsett med slipvagn, héjes
skatten med .

For motorfordon med mer #n tva hjul, forsett med sléipvagn,

héjes skatten

10 floriner,

for slipvagn med egen vikt icke overstigande 1,200 kg. med 18 »
for slipvagn med egen vikt overstigande 1,200 men icke

4,000 kg. med . 60 »
for slipvagn med egen v1kt overstlgande 4 000 kg med 90 »

For motorfordon med andra #n luftgummiringar hojes skatten

for motorfordon med halvmassiva gummiringar med 30 %

» s > massiva » 5 . » 60 %
» > »  ringar av metall » 100 <.

Den personliga skatten, vilken {orutom & motorfordon jimvil utgar a
husvirde, bohag, tjanstefolk, hiistar, lustfartyg m. m. ir for motorcyklar
och trehjuliga motorfordon bestimd till vissa fasta belopp samt utgar for
ovriga motorfordon med stigande helopp i férhallande till fordonens viirde.
Den utgor:

for motoreyklar, avsedda for en person 6 floriner.
» » » » mer dn en person

eller forsedda med bivagn 8
for trehjuliga motorfordon . 15 >

for ovriga motorfordon:

d&a virdet understiger 2, 000 floriner 2 % av virdet.

d& virdet uppgar till 2,000 fl. men ej till{
4,000 1. . i \

da viardet uppg.n t1]1 4000 ﬂ men e¢j till {
7,000 fl. : 1

da virdet uppgar till 7,000 fl. men ej till |
10,000 fl.

eller mevr

!
da viirdet uppgar till 10,000 fi. :

40 fl. av 2,000 fl.

och 2.25 2 av aterstoden.
85 fl. av 4,000 fl.

och 2.50 % av aterstoden.
160 fl. av 7,000 fl.

och 2.75 % av aterstoden.
242.50 fl. av 10,000 fl.
och 3 °, av aterstoden.

Tullarna a motorfordon och dessas forbrukningsartiklar iiro i Nederlin-

derna fran oeh med den 1 januari 1932:
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for automobiler och motorcyklar ... .. ... . ... 15 2% av virdet.
for automobilringar.... .. ... ... v 10 % » »
for bensin .. ... v, 100 kg, 1.2 fl

Vid sidan av den i allm#inna tariffen upptagna bensintullen skall under
dren 1932—1934 utgd en sirskild tull & bensin utgérande 6 floriner for
100 kilogram, d. v. s. omkring 4 '/; cent (omkring 7 ore) for liter. Ehuru
tekniskt sett em tull, skall denna palaga utgd for icke blott till Holland
importerad bensin utan dven for dirstides av raolja tillverkad vara. Upp-
barandet av palagan i form av tull har, med hinsyn till att f6r nirvarande
inom landet endast en fabrik for tillverkning av bensin ur raolja férefinnes,
ansetts vara det mest praktiska tillvigagangssittet.

Bensol ir i tullhinseende jimstillt med bensin, under det att inférseln
av raolja ar helt fri fran importavgift.

Obligatorisk frafikférsikring har icke inforts i Nederlinderna.

Belgien.

Skatter: Belgien har fordonsskatt, utgdende efter motorns histkraftantal,
beriknat enligt viss formel. Skatten utgdr arligen f6r motorforden av alla
slag 40 franes for var och en av de forsta 24 histkrafterna och direfter
for varje hastkraft 60 francs, dock skall skatten motsvara hogst 5 % av
fordonets bruttoskattevirde vid ingangen av det ar, fér vilket skatten skall
erliggas. Som skatteviirde giller det inhemska forsidljningspriset for fordonet
1 nytt tillstand med avdrag av !/, fér varje ar, vagnen varit i bruk.

Ifraga om lastvagnar, traktorer och dylika fordon, vilkas vikt Gverstiger
2,000 kilogram, skall skatten utgéra minst 30 francs f6r varje 100 kilogram
av fordonets vikt. .

For personautomobiler, vilkas skattevirde uppgar till minst 50,000 francs,
utgar visst skattetilligg med stigande belopp i forhallande till virdet enligt
foljande skala:

Tilliggsskatt

50,000 - 60,000 francs virde 250 francs.
60,000— 80,000 >y . . 400 >
30,000—100,000 » » e ISR 600 »
100,000—125,000 » o ... 800 »
125,000—150,000 1,000 »
150,000—250,000 >y .. 1,500 »
250,000 franes eller hogre virde ... ... 2,000

Fordonsskatten hojes for lastvagnar, omnibussar, traktorer och dylika
fordon, vilkas vikt 6verstiger 2,000 kilogram med

25 2%, om de dro forsedda med halvmassiva ringar

100 %, » » » » » massiva ringar och

150 2, » ringarna iiro av metall.

Fordonsskatten minskas:

med tva femtedelar for drosk- och hyrverksautomobiler, litta lastautomo-
biler och motoreyklar med sidvagn;

med hilften betriffande fordon, vilkas motor varit i bruk mer &n 10 ar;

med en tredjedel for lastvagnar, traktorer och dylika fordon, vilkas vikt
overstiger 2,000 kilogram, d4 motorn varit anvind i mer #n 10 &r; samt
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med tva tredjedelar ifraga om motorfordon, drivna med generatorgas
eller &nga.

Tullarna & motorfordon och dessas forbrukningsartiklar uppga i Belgien
till f6ljande bhelopp:
tull for 100 kg.

mnimi- maximi-
tariff tarift
franes francs
for automobiler:
chassier med eller utan motor, med eller utan karosseri,
vigande
mer an 4,000 kg. . ... — 60 480
2,000—4,000 kg.:
personautomobiler e, 160 960
andra ... ... bRt e 120 480
mindre dn 2,000 kg.:
kompletta chassier utan karosseri vigande mindre
an 1,300 kg, .o 1. Y R 160 800
kompletta chassier med karosseri, vigande mindre
dn 1,800 kg. ..o U 160 800
andra T - e 160 960
t6r motoreyklar med eller utan motor ... . 150 1,200
tor automobilgummiringar:
IDASSIVA iveiristiniicaisivs 5« -8 « SoTEERE A GEE - EoTweS - . S0 280
pneumatiska: dick for automobiler och motorcyklar
med slitbana av jirnbelagt lider eller pa annat sitt
jarnskodda ... - .. 150 630
andra ej sirskilt nimnd — : 140 588.

Tullen f6r bensin och bensol, avsedd fér motorbrinsle har i juli 1931
hojts till 100 francs per hektoliter. D& man genom denna héjning icke av-
sett att triffa for industriellt bruk avsedd vara, fértullas dylik bensin och
bensol efter liagre tullsats eller 830 francs per hektoliter.

Till komplettering av denna tull uttages av den inhemska tillverkningen
av latt motorbrinsle, vilken tillverkning dock ldrer bedrivas i relativt
ringa omfattning, en tillverkningsskatt av 60 francs for vara med specifik
vikt av hogst 0.780 och av 30 franes for vara med specifik vikt dver 0.780,
dock hogst 0.830.

Forslag har ar 1931 framlagts om inforande av forsikringsplikt 4 motor-
fordon; denna fraga viintas under februari 1932 bliva upptagen till be-
handling av senaten.

Tyska riket.

Skatter: 1 Tyska riket utgar fordonsskatt med foljande belopp
1) fér motorfordon med hogst tre hjul och med en egen vikt i

driftfirdigt skick av hogst 350 kg.: for varje 100 kbem cylinder-

volym eller del ddrav . . waenaiEid SN
2) for personautomobiler: for varje 100 kbem cylindervolym eller

del darav ; . . 12 RM
3) for motoromnibussar och lastautomobiler: for varje 200 kg. egen

vikt i driftfiirdigt skick eller del dirav 30 RM

8 RM
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4) for fordon, drivna med elektricitet eller anga, ivensom traktorer
utan plats for gods: fér varje 200 kg. egen vikt i driftfardigt
skick eller del didrav e . .. . 20 RM
0) for en slipvagn — 100 RM; tva slipvagnar — 200 RM; for slipvagn
med allenast ett hjulpar utgar skatten med hilften av nu angivna belopp.

Har en motoromnibuss eller lastautomobil icke samtliga hjul férsedda
med luftgummiringar, hjes skatten med ?/,,.

Utover salunda angivna skattesatser utgar en tilliggsskatt med belopp,
som bestimmes for varje ar. Denna tilliggsskatt, som icke far overstiga
25 % av den ordinarie skatten, har f6r ar 1931 bestimts till 10 2. Fran
tilliggsskatt dro droskautomobiler undantagna.

Skatten uttages sisom losen a s. k. skattekort. Dir skatten uppgar till
vissa hogre belopp, fir densamma erliggas halvars- eller kvartalsvis mot
sirskilt procenttilligg & skatten.

Om personautomobil med mer #n 3,500 kbem eylindervolym fore intri-
dandet av giltighetstiden 4 begiirt skattekort redan 5 ar varit trafiktillaten,
nedsittes skatten med en tredjedel, dock hogst till det belopp, som uttages
for en personautomobil med 3,500 kbem cylindervolym.

Tullarna @ motorfordon och dessas forbrukningsartiklar utgora:

tull for 100 ke
RM

for automobiler: intill en vikt av 2,200 kg. . 75
for vikt overstigande 2,200 men ej 3,200 kg. ... . 40

» » overstigande 3,200 kg. RGN, _ 30
for automobilgummiringar: innerringar och dick . aessinay 129
massiva ringar ... . o ... 100.

Tull utgar for mineralolja med 17 RM for 100 kilogram. For inlindsk
mineralolja uttages skatt med 3.s0 RM for 100 kilogram. Dessutom fore-
skrives anviindning av sprit fran tyska brinnvinsmonopolet pa det sitt, att
sprit till en viktav 37/, % av importerat eller inom landet saluhallet brinsle
maste uttagas fran monopolet. Spriten behover dock icke blandas i brinslet.
Det har uppgivits, att belastningen av motorbrinsiet genom tull, mineral-
oljeskatt och nyssnimnda skyldighet att anvinda sprit for nirvarande kan
beriknas motsvara i genomsnitt 18 Rpf for liter.

Trafikforsikringsplikt for motorfordon féreligger icke.

England.

Skatter: 1 England utgar fordonsskatt efter olika normer for skilda slag
av motorfordon.

Betriffande motoreyklar, vilkas vikt icke overstiger 8 cwt (e:a 400 kg.),
ar skatten for ar riknat:

for motoreyklar av hogst 224 Ibs (c:a 100 kg.) ¥1—10—
for motorcyklar av hogre vikt . . . » 8 —- -
for sidvagn tilligg av. T Fibre el eememes 1 =
for motorcyklar vilkas cylindervolym ej verstiger 150 kbem » — 15 — .

For omnibussar och droskautomobiler viixlar skatten efter det personantal,
for vilket fordonen #ro inriittade, da de iiro forsedda med Iuftringar, mellan
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¥ 10 — — (for vagn avsedd for hogst 4 personer), och ¥ 96 — (for vagn
avsedd fér 57—64 personer); for vagn, avsedd for stérre antal personer in
64, utgar ett tilligg beriiknat salunda, att for varje ytterligare person, vagnen
ar avsedd for, erligges i skatt £ 1 —4 — 0.

For lastautomobiler utgar skatten efter fordonets vikt beriknad efter stigande

skala. Ligsta Aarsskatten dr £10 — —; detta skattebelopp utgar for last-
vagnar, vilkas vikt icke 6verstiger 12 cwt (c:a 600 kg.); for en lastvagn av
11'/,—2 tons vikt &r skattebeloppet £ 25 — —. Hogsta skattebeloppet, som

utgor £ 60, utgar fér vagnar av mer dn 5 tons vikt.

For lastautomobiler anvinda inom jordbruket utgar skatt efter en ligre
skatteskala. Ligsta skattebeloppet utgor for siddana fordon £10 — — och
hogsta £20 — .

Aro omnibussar och lastautomobiler av mer dn 2 tons vikt férsedda med
andra ringar dn luftringar, hojes skatten med 25 4.

For andra automobiler dn de ovan nimnda utgar fordonsskatten efter
motorns histkraftantal beriknat enligt viss formel. Skatten utgor for ar:

for automobiler med motorstyrka icke overstigande 6 histkrafter £6 — —

» av storre motorstyrka, for varje histkraft eller
del didrav L e ae e ks B GRS L AR . e 21— —
Anvindes i samband med motorfordon slapvagn, lltgd.l for slap—
vagn ett skattebelopp av ... . . e 2 B — —

Tull utgar i England fo6r motorfordon samt f6ér ringar diirtill med 33 !/, <
av virdet.

Tullen for bensin och bensol utgér 8 pence for gallon (4.546 liter), vilket
motsvarar omkring 13.2 ore per liter.

Trafikforsikringsskyldighet aligger innehavare av motorfordon.

Frankrike.

I Frankrike drabbas motorfordonen av savil statliga som kommunala och
departementala skatter.

De statliga skatterna utgoéras av dels arlig fordonsskatt (taxe de circula-
tion sur les automobiles), dels lyxskatt, dels ock den allminna omsittnings-
skatten.

Den statliga fordonsskatten utgar for samtliga slag av automobiler efter
motorns hidstkraftantal, beriknat pa visst siitt, och utgor

for de forsta 5 histkrafterna .. . 90:— francs
for var och en av déirpa foljande 5 hastkraftel . 5 - 22.50 »

> 10 » : 27— k

> 10 » s . 3150 »
samt f(n varje ytterligare 6verstigande histkraft 36:— »

For automobiler drivna med generatorgas (gazogéne) eller med metylalkohol
ntgar dock endast halv skatt.

Lyxskatten utgar for vagnar, vilkas forsdljningspris éverstiger 7,500 francs,
med 6 % av forsdljningspriset.

Den allminna omsittningsskatten utgor 2 % av forsiljningspriset.

I kommunerna upptages forutom en fordonsskatt, (taxe de circulation),
som pafores enligt samma grunder som den statliga fordonsskatten, men far
utgora hogst 17 2 av denna, ett flertal olika slag av skatter. Salunda fore-
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komma i vissa kommuner skatter, som ersitta stadstullarna, i andra uttages
siarskild vigskatt och i en del stider uttages »uppehallsavgift», vilken utgér
med 4 franes fér varje automobil, som uppehiller sig inom staden i mer
in 10 minuter.

Departementen hava dven ritt att aldgga fordonsskatt (taxe de circulation)
efter samma grunder som motsvarande statsskatt, dock utgidende med hogst
8.5 % av den sistnimnda.

Bensinen drabbas i Frankrike forutom av tull av ett flertal olika skatter
och avgifter. Den totala tull- och skattebelastning, som i allménhet &vilar
detta motorbrinsle, uppgar till 90.s0 francs for 100 liter.?

Samtliga avgifter & bensin utgad oavsett till vad dndamél den skall an-
vindas.

Den inhemska produktionen av motorbrinsle dr foreméil for uppmuntran
fran statsmakternas sida och har beviljats avsevirda ldttnader i skatte-
hinseende.

En stark kritik har i Frankrike riktats mot nuvarande automobilbeskatt-
ning och sirskilt mot fordonsskatten. Forslag foreligger darfér om upp-
hivande av denna skatt och overflyttande av densamma pa bensinkonsum-
tionen. I motiven till forslaget framhalles, att det vore mera rationellt,
rittvist och ur fiskalisk synpunkt fordelaktigt att ligga bensinkonsumtio-
nen i stillet for automobilens hiistkraftsantal till grund foér beskattningen.
Forslaget i fraga vilar for nidrvarande hos deputeradekammarens finansut-
skott.

Tullarna for automobiler dro i Frankrike féljande:
tull for 100 kg

gencral- minimi-
tari!f tarifl
francs francs
for personautomobil med karosseri, viagande
mindre dn 1,100 kg. i : 3,200 800
1,100—1,500 kg. . el 3,700 925
1,500 1,750 » . ... . S 4,200 1,050
1750 2,000 » _ _ i 5,100 1,275
2,000 kg. eller darover P 6,800 1,550
for lastautomobiler med karosseri, vagande
mindre #n 1,150 kg. . 2,500 625
mer dn 1,150 kg. T R R R S RS it 2,800 700.

Tullen skall i varje fall motsvara enligt generaltariffen minst 70 2, och
enligt minimitariffen minst 45 2, av virdet.

Tullsatserna for gummiringar dro enligt generaltariffen 1,000 franes och
enligt minimitariffen 250 francs for 100 kilogram. For U. 8. A. tillimpas
en mellantariff av 375 franes fér 100 kilogram.

Tullen & bensin utgdr enligt minimitariffen 44 francs for hektoliter. De
inhemska fabrikerna for oljeraffinering atnjuta den formaéanen att nagon tull
icke erliagges for réolja, som importeras direkt till fabriken. Tullbehand-

! Hartill kommer emellertid 16r varor, som frin utomeuropeiskt land importeras via
europeiskt land till Frankrike en »surtaxe d’entrepot et d’origine», som utgar 1or alla mineral-
oljor och produkter darav med 5 francs per 100 kilogram. — deaxe erlagges vid import i
regel vissa hir ej angivna smarre avgifter till tullmyndigheterna sisom stampelavgifter, licens-
avgilter, plomberingsavgifter etc. Dessutom tillkommer stadstullen (droit d'octroi), som
annu finnes kvar i vissa stader. [ Paris utgdr den 1or nirvarande 5 Irancs per hektoliter.
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lingen uppskjutes tills oljan passerat fabriken, varest raffineringen forsiggar
under tullmyndigheternas kontroll. Da oljan limnar fabriken, drabbas den
av en ligre tull, 35.50 franes per hektoliter.

For bensol, avsedd till motorbrinsle, utgor tullen 2.50 francs for 100
kilogram enligt minimitariffen. Bensol avsedd foér industriellt eller kemiskt
bruk ar tullfri.

Forsdkringsplikt for automobiler foreligger ej.

Amerikas forenta stater.

Automobilbeskattningen i Amerikas forenta stater omfattar visentligen
de bada skatteformerna registreringsskatt (registration fees) och bensinskatt
(gasoline taxes). Bada dessa skatter uppbiras av de enskilda staterna, medan
forbundsregeringen, efter avskaffande ar 1928 av omsittningsskatt 4 motor-
fordon, icke har nagon skatt pa forevarande omrade till sitt forfogande.

Registreringsskatten uttages i de sirskilda staterna efter olika grunder,
sasom motorstyrka, vikt, fordonets anviindning eller kombinationer harav.

For personautomobiler utgjorde skatten ar 1928 i medeltal 13 !/; dollar mot
8 dollar ar 1919. Tillgiingliga uppgifter for senare &r mdojliggéra icke mot-
svarande berdkning.

For lastautomobiler och omnibussar dr skatten betydligt hogre. Vid yrkes-
missig trafik med sadana fordon varierar skatten mellan 30 och 800 dollar
per fordon och kan i viss man sigas utgora en niringsskatt. 1 friga om
omnibussar bestimmes skatten dels efter antal sittplatser dels dven efter
brutto- eller nettofortjinst.

Bensinskatt ir numera inford i samtliga stater. Tidigare utgjorde skatten
endast 1 & 2 cents per gallon (1 amerikansk gallon = 3.7854 liter) eller i
runda tal 1 & 2 6re per liter. Enligt uppgifter fér den 1 januari 1931 upp-
buro diremot di endast 7 stater 2 cents skatt, medan 11 uttogo 3 cents, 1
stat 31/, cents, 17 stater 4 cents, 10 stater 5 cents och 3 stater 6 cents for
gallon. Genomsnittliga bensinskatten utgjorde vid sistnimnda tidpunkt 3.35
eents per gallon.

Obligatorisk trafikforsdkring forekommer i regel ej.
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Auiomeobilbestandets tlanstewktgruppermg den 30 september

1’ersonaufomoh|1er

Personomnx-

Antal | Nuvarande for- Fordonsskatt efter fore- Antal f Nuvarande for- |
vagnar ! donsskatt slagen hommg vagnar | donsskatt !
Fjinstevikt . |- | Tidnstevik{  inom ——
momv:ktl per per vagn viki- per
gruppen | yogn | Summa Bkn, resp, SUmMma vagn samma
; ' kr. . minskn gruppen
kg. . st.  kr kr. ‘ i% | kr. kg. st. , kr. | kr
| | ! 1) | |
301— 809/ 9731 75 72,975 60 ‘ — 20.0 58,380
801— 900/ 10,028] 75| 752,100, 60| — 20.0 601,680
901--1,0001 12,040| 75| 903,0000 60| — 20.0 722,400 i
1,001—1,100;  12,000f 75| 900,000/ 70|.— 6.7 840,000|/1,001-—1,100; 2 75 150
1,101—1,200, 15,699, 80| 1,255,920! 84 5.0 | 1,318,716i{1,101—1,200] 10 ! 80 800
1,201-—1,300;  14,720{ 90| 1,324,800 98 8.9 [ 1,442,56(||1,201—1,300| 10 90 | 900
1,301--1,400| 14,350} 100 | 1,435,000 112 12.0| 1,607,200/1,301—1,400| 18 100 | 1,800
1,401—1,500! 9,674/ 110 1,053,140/ 126 14.5 | 1,206,324 31 110 | 3,410
1,501—1,600} 5,157 120] 618,840/ 140 16.7 721,981,501 —1,600, 45 { 120 | 5,400
1,601—1,700° 5,285 130{ 687,050 154 18.5 B815,890/1,601—1,700| 63 130 8,190
1,701 — 1,800 3,003| 1401 420,420, 168 20.0 | 504,504/|1,701—1.800! 85 140 11,900
1,801—1,900 2,676] 150 401,400| 182 21.3 487,03¢1,801—1,900; 130 150 19,500
1,901-2,000 1,530 160, 244,800/ 196 | 225 299,880/(1,901—2,000 107 160 17,120
2,001—2,100 1,086 170 184,620/ 210| 9235 228,0602,001—2,100 106 170 | 18,020
2,101—2,200, 854{ 180 153,720| 224 24.4 191,2962,101 —2,200| 111 180 | 19,980
2,201—2 300.] 598/ 190 113,620; 238 25.3 142,3242,101—2,300| 118 | 190 92,420
2,301 -2, 400 389| 200 77,800) 252 26.0 98,02 .,,301-—" 400 120 200 24,000
401—-2,')00 189 210 | 39,690/ 266 26.7 50,274'2,401— 2,500 107 ! 210 | 22,470
'2,501—2,600 991 220 21,780| 280 27.8 27,720 19,001—2,600 121 220 | 26,620
2,601 —2,700 51 230 11,730 294 27.8 14 994\ 2,601—2,700 124 230 | 28,520
2,701—2,800 20| 240 4,800 308 28.3 6,160/2,701—2,800 120 240 28,800
|...,801—2,900 10] 250 2,600! 322 28.8 3 2‘)01 2,801—2,900 116 250 29,000
12,901 3,000 8! 260 | 2,080 336 29.2 | 2,688/2,901—3,000 127 260 | 33,020
8,001 —3,100| 2 270 540; 350| 29.6 7003,001-—3,100 114 270 ! 30,780
'3,101—3,200| 1 280! 280| 364 | 30.0 364|13,101—3,200 122 280 34,160
—_ = — = — e — 13,201—3 ,300 87 290 25,230
13,301 —3,400; 1. 300 300! 392 30.7 39213,301 —3,400 131 300 | 39,300
i 13.401—3,500 80 310 I 24,800
113,501—3,600 97 320 31,040
3,601—3,700 103 330 33,990
13,701—3,800 66 340 22,440
3,801 —3,900 63 350 22,060
3,901 —4,000 60 360 21,600
4,001—4,100| 36 370 13,320
4,101-—4,200 48 380 18,240
4,201--4,300, 46 390 17,940
14,301 —4 400‘ 43 4060 17,200
| ’4 401—14,500, 37 1 410 15,170
14,50] --4,600 5l | 420 21,420
! 1,601—4,700 18 1 430 7,740
| 4,701 4,800 30 | 440 13,200
4,801—4,900 41 450 18,450
4,901—5,000 “6 460 11,960
5,001—35,100 41 470 19,270
5,101—5,200) 21 ‘ 180 10,080
P 201—5,300 17 490 8,330
,301—5,400 8 500 4,000
I ') 401—5,500 9 510 4.590
| 13,001 5,600 22 520 11,440
| 5,601—5,700 24 530 12,720
| | 5,701—5,800 42 ‘ 540 22,680
| | 5,801—5,900 15 | 550 8.250
5,901 —6,000 39 | 560 21,840
| ; i i ! | 16,001 —7.600/ BYE )10 720‘ 33.970
Summa 110.343! 10,682,905 '11.390,766 " 3265 ' 919,220
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1931 samt pa grundval dirav beriknad fordonsskatt. Tabell 1.
bussar__i: B | o Lastautomobiler i
Fordonsskatt efter foreslagen A | Nuvarande for- | Fordonsskatt efter foreslagen
héjnin e e et héjnin
| jning s ining
- _|| Tiinstey ikt vagnar = N

b Jinstevi . . :

i per vagn L inom vikt- er per vagn
— | 6kning——reap. J summa gruppen vagn summa = E{lrreil summa

i it | mmi“xnmg | k. kg, | st. | kr. kr. | = ,‘mmfk;mg. kr.

! | t | | ) | !

‘ , 301— 800 127 75| 9525 60 | —20.0 7,620

801— 900 1,428 75 | 107,100 60 { — 20.0 85,680

901 —1,000 1,663 75 ! 124,725 | 60  — 20.0 99,780

70 ¢ —6.1 1401 1,001—1,100 1,482 ri) 111,150, 70 ' 3.7 103,740
84 5.0 840 1,101 —-1.200 * 2,890 80 231,200 84 5.0 242,760

98 | 8.9 980 1,201—1,300 = 2,843 = 90 | 235870 98 89 | 278614
12 | 120 2016 1311400 | 3591 100 | 359,100 112 120 402,192

! 126 14.5 3.906 ‘l 1,401—-1,500 | 3,698 i 110 406,780| 126 14.5 465,948

l 140 16,7 6,300 ! 1,501—1,600 3,970 | 120 476,400 140 16.7 555,800

| 154 | 18.5 9,702 1,601—1,700 4,252 130 552,760 | 154 18,5 654,808
168 20.0 14,280/ 1,701—1,800 3284 ' 140 | 459,760 168 20.0 551,712

| 182 | 2l.8 23,660, 1,801—1,900 2,828 ' 150 424,200 182 | 21.8 514,696
196 | 225 | 20,972| 1,901—2,000 2,439 160 390,240 1 196 22.5 478,044

210 235 | 22,260( 2,001—2,100 ‘ 1,875 . 170 267,750 . 210 23.5 330,750

! 224 | 244 | 24,864| 2,101—2,200 1,025 | 180 184,500 1 224 24.4 . 229,600 |
238 25.8 | 28,084 | 2,201--2,300 | 732 190 139,080 238 } 25.3 174,216
252 26.0 30,240 | 2,301-—2,400 670 200 134,000 | 252 26.0 168,840

266 26.7 | 28,462i 2,401—2,500 487 | 210 I 102,270 . 266 26.7 129,542

, !

. 280 27, 33,880 2,501 —2,600 387 | 220 85.140l 280 27.8 108,360
294 27.8 36,456 | 2,601—2,700 | 345 | 230 79,350 | 294 | 27.8 101,430
308 28.3 36,960/ 2,701--2,800 326 240 78,240 308 | 28.8 100,408 l
322 28.5 37.352“ 2,801—2,900 ’ 330 250 82,500 322 28.8 I 106,260 |
336 29.2 42,672|| 2,901 3,000 359 260 93,340 336 ] 29.2 120,624
350 29.¢ 39.900| 3,001—3,100 179 | 270 | 48330 350 @ 296 | 62,650 |
364 30.0 44,408 [ 3,101—3,200 147 280 41,160 364 30.0 53,508
378 | 30.3 32,886 | 3,201—3,300 | 124 | 290 35,960, 378 30.3 l 46,872
392 | 307 51,852 | 88018400 110 = 300 33000\ 392 B0.7 13,120 |
406 31.0 ( 32,480»| 3,401 —3,500 ! 90 | 310 27,900 | 406 3l.0 | 36,540 |

i 420 31.8 40,740 | 3,501—-3,600 77| 820 | 24640| 420 | 31.3 32,340

' 434 31.5 | 44,7021 3,601—3,700 | 78 ‘ 330 | 25,740 434 31.5 33,852 |
448 31.8 29,568 | 3,701~3,800 | 34 | 340 11,560 | 448 31.8 15,232

i 462 32.0 29,106 || 3,801—3,900 | »l | 350 17,850 | 462 32.0 23,562

476 32.2 28.560i‘ 3,901—4,000 ) 46 | 360 16,560 476 ! 32.2 21,896
490 32.4 17,640 4,001—4,100 35 ‘ 370 12,950 ; 490 32.¢4 17,150
304 32.6 24,192 4,101—4,200 4 33 | 380 12,540 | 504 32.6 | 16,632
518 328 | 23,828/ 4,201—4,300 25 | 390 9,750 | HI8 | 325 12,950

I 532 33.0 22,876 | 4,301—4,400 20 | 400 8,000 | 532 33.0 10,640
546 33.2 20,202 | 4,401—4,500 | 19 | 410 7.790 | 546 33.2 10,374
560 33.3 28,560 | 4,501—4.600 | 22 | 420 9,240 560 33.8 12,320

Y 33.5 10,332} 4,601—4,700 | 10 430 4,300| b74 33.5 5,740
588 33.6 17,640 4,701—1,800 10 | 440 4.400| 588 33.6 5,880

! 602 33.8 | 24,682 4,801 —4,900 , 12 | 450 5,400 | 602 33.8 7,224
616 33.9 16,016 | 4,901--3,000 | 3 460 1,380 | 616 | 33.9 1,848
630 340 | 95830| 5001—5,100 4 470 1.880| 630 | 34.0 2,590
644 34.2 13,524 | 5,101—5,200 3| 480 1,440 | 644 34.2 1,992
658 34.3 11,186 5,201—5,300 2| 490 980 | 638 34.3 | 1,316
672 34.4 5,376 5,301--3,400 1| 500 500( 672 34.4 672
686 | 34.5 6,174 5,401 5,500 4 ‘ 510 2,040, 686 [ 34.5 2,744
700 34.6 15,400 | 5,501—5.,600 5 | 520 2,600 700 BY 3,500
714 | 34,17 | 17,136 == = — — — .

798 s 30.576" 5,701—5,800 3| pdo | 1,620 728 34.8 2,184
742 34.9 11,130 5,801 —5,900 1| 550 B30 | 742 4.9 742 |
756 36.0 | 29.484 5901 —6.000 1| 560 560 756 | 330 756 |
770 —980/35.1—36.1| 45,962 | | | ,
1,195,474 I 41,880 | I'5,525,600 ! " 6,498,190
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Skatte- och forsikringspremiebelastningen 4 person-

{Fordonsskatt: 10 kr. per 100 kg. tjanstevikt; skattefritt avdrag

- - T T i [ 7 i
| | s .
(RS . réinsle- Ring-
Forsiljnings- | Tjinste- Last- Tjdnstevikt | ;.
. . | : 3 | — | 1 1| férbrukn. skatte-
Fabrikatbeteckning pris vikt | f6rmiga '+ /e last T ) vik ?
| kr. | kg. |passagerare kg. l liter kg.
! | [}
! Under antagen drlig
A e | 16,000 4,205 30 5,330 | 3.0 186 |
Bl oo o, 24000 | 4,800 | 35—45| 6300 |  2s 202 |
B2 eoooerseereeeeeees l 30,000 | 5650 | 50—60 | 7,700 | 3.4 233
C o e ' 30,000 5,060 25 6,000 | 2.5 202
Under anlagen drlig
. == | = | — _— S —_ i
Bl oo = { = — e b — l
. l
B2 e e ! — e — —_ —
| | |
C o e — — 1 - - -
| 1
l Under antagen drlig
A e e | — — - - [ — e
B coromeoeeeesss — - = - - .
B2 oo ' = - - - -
C oo - = - -
| Postverkels diligensirafik (3,613.6 mils
Genomsnittssiffror ...... 19,186 ‘ 2400— | 12922 | 3,930 3.1 —
3,650
' Statens jdrnvdgars omnibussirafik i Bohuslin
Genomsnittssifiror ...... 29,844 ‘ 3,765 | 19—81 4,740 8.1 —
i
l Stockholms spdrvdgars omnibusstrafik® (6,000
|
Genomsnittssiffror ...... | 80,000 6,000 30 7,876 4.5—> =
i 32,000 ! '
! Vikten av en passagerare beriknad till 75 kg. — * Exklusive reservringsutrustning.

vindes. I verkligheten anviindes bentyl, bestiende av 75 procent bensin och 25 procent sprit.
verkligheten anvindes en brinsleblandning, bestiende av 50 procent bensin och 50 procent
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Tabell 2,
omnibussar vid nuvarande skatte- och premiesatser.
400 kg. Bensinskatt: 8 ore tor liter. Ringskatt: 2 kr. 16r kg.)
l Artli g skatt ’ Sammanlagd skatt Trafik- Skatt + .
e = | ‘ forsikr.- forsikr.-
fordons- bensin- . summa . per ton- premie | premie per
skatt skatt GRS skatt per mil | Ty s per &r | tonmil*
kr. kr. | kr. | kr. dre | dre kr. dre
N
kérning av 3,000 mil.
|
390: — 720: — | 186: — 1,296: — 13.2 8.1 280: — 9.9
440: — 672: — | 202: — 1.314: — 43.8 7.0 280: — 8.4
530: — 816:—' 233: — 1,579: — 52.6 6.8 280: — 8.0
} 470: — 600: — | 202: — 1,272: — 42.4 7.1 280: — | 8.6
I | ” I medeltal 7.3 8.7
kérning av 5,000 mil.
| 890: — 1,200: — | 3810: — 1,900: — 38.0 7.1 280: — 8.2
440: — 1,120: — | 336: 67 1,896: 67 879 | 6.0 280: — 6.9
530: — 1.360: — | 388:38 2,278: 38 45,6 5.9 280: — 6.6
470: — | 1,000: — | 336:67 | 1,806:61 36.1 6.0 | 280: 70
| I medeltal 6.3 [ 7.2
|
kérning av 6,000 mil.
390: — 1,440: — | 372: — 2,202: - 36.7 6.9 280: — 7.8 |
440: — | 1344:— | 404 — | 2,188 — 36.5 5.5 280: — 6.6
| 580: — 1,632: — | 466: — 2,628: — 43.8 9.7 280: — 7.1
| 470: — 1,200: — | 404: — 2,074: — 34.6 B 280: 6.6
| 1 medeltal 6.1 7.0
I
korning i medeltal per vagn ir 1930). i l
294: — 897: —5 311: — 1,502: — | 416 10.6 c:a 200: — 12.0
It |
(2,097.7 mils korning i medeltal per vagn ar 1930).
t
| 340: — 621: — | 111 — 1,072: — il 51.1 10.8 | 240: | 13.2 |
; | l
mils drskérning i medeltal per vagn). || i !
| 560: — | 2,400: —7 400: — 3,360 it 56.0 74 || (280: - 7.7)

— 3 Rings slitstyrka: 6,000 mils kérning. — * Vid halv last. — ® Diirest enbart bensin an-
— & Giffrorna avse de storre omnibusstyperna. ~— ’ Vid anviindning av enbart bensin. [

sprit.
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Skatte- och forsikringspremiebelastningen a
(Fordonsskatt: 10 kr. per 100 kg. tjanstevikt; Skattefritt avdrag

L ’ ! |
1 . H |

S . Tjinste- Brinsle- Ring-
Forsiljnings- Tjanste- Last. . e °
Fabrikat pris i vikt formiga vikt 4 Ys forbruk.u. Sk?“ﬁ'
{ last per mil vikt
| kv, i ke, | kg. kg. I liter ! kg. '
| \
‘ Under antagen drlig
Arceereaneaaes 4,240 1,850 1,940 2,820 1.75 69,2
) ¢ FUP 4,035 I 1,910 1,900 2,860 1.7 69.v
[0l TR 5,950 2,000 1,800 2,900 2.0 97.1
C2.ieines e ! 7,575 | 2,130 2,170 3,216 2.6 138.0 !
D1 7,800 2,100 1,250 2,725 2.25 124.0 |
D2 9,100 l 2,475 2,500 3,725 Y5 138.0 |
Eeererireeonnnons) 10,000 2,600 2,500 3,850 21 | 1240
10,500 I !
| N 10,375 2,820 2,700 4,170 225 186.0
G looooiiiaanns 14,500 2,750 3,500 4,500 2.6 i 180.0 !
G2 15,500 3,100 4,500 5,350 2.5 1 219.0
! | Under antagen drlig
/: \585000800060060050 | Es — — —_ = —
Beovoooounrinenns _—_— = —
(633 | sacoamosaRaac0s e —_ — — .
[ of T —- — — — — —
) 1 0 t —_ e - —_ e —
D2 .o = e e —_ - e
) DTN e — — — —
Foveorerrriieienans | — — — - ! —
(65 lo8 5008005000600 e - ' e S = —
G2 I } - - - =
1
Skatte- och forsikringspremiebelastningen & viss lastvagns-
: Genomsnittliga
| ) ) —
I Féretag N last- t]a;:te- | arskor- ;’mlgﬂ'efm-
vikten ; formigan Vi1EKten t nmgen ra nmgen
| | i + ‘/z last | per vagn | per mil
i kg. | i mil | liter
| [
Telegratverket: paketvagnar............ 1,190 I 455 ' 1,418 1,495 ! 1.31
BIYREETIOIetag ««r-sesoeereeerereeeereen- 1,600 | 1,900 2550 | 1500 | 20
Kvarnfﬁretag ............................. 1,684 1,855 2,612 1,212 | 2.7
Handelsféretag --.oc-cocooviooovnainnne 1,988 1,146 2,561 l 1,082 3.29
| Postverket ........coceoieeiieieiiiiiiiii. 2,000 1289 | 2645 1336 2
Telegratverket: lastvagnar ... ........ 2,250 1,790 3,145 1,475 2.5
}\varnfbretag .............................. 3,010 3,300 4,660 942 5.2
| Bryggeriforetag ........coooooreeeniinnn L3200 2,750 | 487 900 45 |
! Exklusive reservringsutrustning. — ? Rings slitstyrka: 3,000 mils kérning, — * Vid halv

bensin anvints. 1 verkligheten anvindes bentyl, bestiende av 75 procent bensin och 25
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Tabell 3.
lastautomobiler vid nuvarande skatte- och premiesatser.
400 kg. Bensinskatt: 8 ore 16r liter. Ringskatt: 2 kr. 16r kg.)
' G b Sammanlagd skatt Trafik- | Skatt +
= —— s e —||forsikrings-| forsikrings-
fordons- | bensin- ring- } summa per per premie premie per
skatt skatt skatt? . ska tt mil tonmil® per &r | tonmil
kr, | kr. kr. i kr. I ore ore kr. | ore !
\ ] 1
kérning av 1,000 mil. I

150: — 140: — 16: 18 336: 13 33.6 11.9 | 108: — 15.6
160: - 136: — 46: 138 342: 13 34.0 12.0 105: — 15.6
160: — | 160: — 64: 93 384: 93 38.5 13.3 105: — 16.4
180: - 200: — 92: — | 472:— 47.2 14.7 90: — 17.5
170: — 180: - 82: 67 432: 67 | 43.8 15.9 105: — 19.7
210: — 200: — 92: — | 502: — ] 50.2 138.5 90: — 156.9
220: — 168: — 82: 67 470: 67 || 47.1 12.2 90: — 14.¢
250: - 180: — 124: — 554: — 55.4 13.8 90: — 15.4
240: - [ 200: — 120: — 560: , 56.0 12.4 90: — | 14.4
270: — 224: — 146: — 640: — ' 64.0 12.0 90: — 13.6

1 medeltal 13.1 15.9
I
kérning av 1,800 mil

150: — 252: — 83: 04 485: 04 26.9 9.6 105: — 11.6
160: — 244: 80 83: 04 487:84 | 27.1 9.6 105: — 11.5
160: - 288: — 116: 85 564: 88 31.2 10.8 105: — 12.8
180: — | 360: — 165: 60 705: 60 39.2 12.2 90: — i 13.7
170: — 324: — 148:80 | 642: 80 35.7 13.1 105: — 15.2
210: 360: - 165: 60 735: 60 40.9 11.0 90: — 12.3
220: - 302: 40 148: 80 671: 20 37.3 9.7 90: — 11.0
250: — 324: — 223: 20 797: 20 44.3 10.6 90: - 11.s
240: — 360: — 216: — 816: — || 45.3 10.1 90: — 11.2
270: 403: 20 262: 80 936: - 52.0 9.7 | 90: — 10.7

1 medeltal 10.¢ 12.2
trafik vid nuvarande skatte- och premiesatser.
o ! irlieg s I
—'_ Arlig skatt _Sa.lgnil,ﬂig,d, ska.tt‘ Trafik- |S}m£t -+
S forsidkr.-
ring- ring- l fordons- ; bensin- ring- summa || per per f;:ﬁir(;-  premie
L TU0S I | skatt skatt ckatt | skatt | mil | tonmil® per ir | PeT AL
vikten I styrkan || | mil 3
kg. | mil | kr. | kr kr. | kr. | ore | re kr. | bre
] T ] 1 i t I 1
I}

34.5 il BO:— | 156: 6% 29: 05 | 265: 76 17.s 125 40: — 14.4
12000 | 3,000 | 120:— | 300: — 120:— | 540: — | 36.0 141 |l 108:-- 1609
100.6 = 2,210 | 130: 261:79 | 109:68 | 501: 47 || 414 15.s j 101: — 19.0

89.7 2,800 | 160: - l 284: 18 69: 82 l 514: 10 I 47.5 18.6 || 100: — 22.2

— — 163: 56 | 314: 585  9h: 93 , B74: 36 43.0 16.3 68:— | 18.2

88.0 s 1 190: 295: 54 60 | 539: 60 I 36.6 11.6 40: | 126
180.0 1,625 || 270: { 891 w7 185:48 | B4T:35 | 90.0 19.3 94: — | 21.4
160.0 3,500 || 280: —  324: - 82: 686: — 76.2 16.7 90: I 18

last. — * Ringlorbrukning under dret 14.64 kilogram. ® Under férutsattning att endast

procent sprit. -

1 saml. 142 hdft.

¢ Ringtérbrukning under aret 27.8 kilogram.
Bihang till riksdagens protokoll 1932.

(Nr 174.) 7



98 Kungl. Maj:ts proposition Nr 174.
Skatte- och forsiikringspremie-
(Nuvarande skattesatser: fordonsskatt: 10: —, 15: — och 25: — kr. per fordon:
(Foreslagna > » :15:—,20:— » 30:— > » >
= °
I ! Arlig
. F'firsiilj- S— g:;:ibnrt:ll;: Ei’;‘f' fordongslsatt |  bensinskatt
. . | nings- - A skatte- i ;
Fabrikatbeteckning pris vikt nu:];gilper vikt ! fglf-z:a- :efter fore-|
| .. | nu | slagen
gen hij- ' héini
. | djning
ning | | i
kr. ke. liter kg. kr. kr. | kr. | kr. ’
. Under antagen drlig
A lattvikts -..ooceeenl 620 58 0.25 3.4 | 10: — | 15: — ’ 20: — 25—
. 1,345— . . 40 .
B utan sidvagn ... { L5 | 10| 0 88 | 16:— | 20:— | 40: — 50: —
C med D Soeana0s 1,990 230 0.75 13.2 | 25: — | 80: — 60: —| 75:—
D1utan »  ceeeeenen 1,650 | 178 0.5 10.6 | 15: — | 20: — | 40: — 30: —
D2med » = ...onee.. 2,175 255 0.75 15.9 | 25: — ' 30: — | 60: ——‘ 75: —
E1utan > oo 1675 | 182 | O4s | 106 | 15:—  20:— | 36:— 45— |
E 2 » e, 1,875 | 226 | O.1 11.a | 15: —  20: — | 56: — 701 — |
| i Under antagen drlig
A Jattvikts «cocooeenininn 10: — | 15: — | 40: —| 50: — |
B utan sidvagn ......... i 15: — | 20: — ! 80: —| 100: —
C med e i | 86: — | 80: — |120: —| 150: —
D1utan »  .ceeeeenn ' 15: — | 20: — | 80: —| 100: —
D2med » = .ooer... | 25: — | 30: — [120: —| 150: —
E1utan »  .....e... | 15: — | 20: — | 72: — 90: —
E2 » 5 e ! j ‘ 15: — | 20: — [112: —| 140: —
i ‘I Postverkets motorcykeltrafik dr 1930.
Motorcyklar med sidvagn: | oo . ]
genomsnittssiffror ...... i ler — | 28i0s7 99: 883 —
|
| | Ett handelsforetags motorcykeltrafik dr
| Motorcyklar med sidvagn: | ‘ |
| genomsnittssiffror ...... 1.056 17.08 J 25; — = 1116: 76 —

! Rings slitstyrka: 1,500 mils kérning. — ? En del av motorcyklarna hava ej varit i bruk
hentyl, bestiende av 75 % bensin och 25 % motorsprit. — * Rings slitstyrka: 1,400 mils
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Tabell 4.
belastningen 4 motorcyklar.
bens'nskatt: 8 ore 1or liter; ringskatt: 2 kr. tor kg.)
> 10 » » > ; > : 3 kr. 50 ére for kg.)
s kat t Samma.ulagq skatt Sammanlagd skatt och
_ I per mil forsakringspremie per
ringskatt ? summa skatt Trafikfor- mil i
_‘ ] T T sikrings- {~ e |
elter 1ore- 4
efter fore- efter fore- nu slagen pre;m;; efter fore- |
’ nu slagen nu | slagen hijning pe nu slagen
héjning hoéjning hojning |
l kr. kr. | kr. |  kr. ore ore kr. ore ore
kérning av 1,000 mil.
4: 58 7:98 | 34:58 4 .98 3.5 4.8 80: — 11.5 12.8
{ 11:78 20: 53 | 66: 18 90: 53 6.7 9.1 80: — 14.7 17.1
‘ 17: 60 30: 80 102: 60 135: 80 10.3 13.8 70: — 17.3 20.6
14: 138 24: 73 69: 18 94: 18 6.9 9.5 80: — 14.9 17.5
21: 20 37:10 106: 20 142: 10 10.6 14.2 70: — 17.6 21.2
14: 13 } 24: 78 65: 18 89: 718 6.5 9.0 80: — 4.5 17.0
15: 20 26: 60 86: 20 116: 60 8.6 11.7 80: — 16.6 19.7
kérning av 2,000 mil.
I 9: 06 15: 86 59: 06 80: 8¢ 3.0 1.0 80: — 7.0 8.0
23: 46 41: 06 118: 46 161: o6 5.9 8.1 80: — 9.9 121
35: 20 61: 60 180: 20 241: 60 9.0 121 70: — 12.5 15.6
28: 26 49: 46 123: 26 169: 16 6.2 8.5 80: — 10.2 12.5
42: 40 74: 20 187: 40 254: 20 9.4 12.7 70: — 12.9 ' 16.2
98:26 | 49:46 | 115:26 | 159: 46 5.8 8.0 80: — 9.5 12.0
| 30: 40 53: 20 157: 40 213: 20 7.9 10.7 80: — 11.9 14.7
(Arskérning i genomsnitt 1,161 mil.) ‘
13: 24 [ — | 135: 70 ! — 117 | — 56: — 16.5 | -
1930. (Arskérning i genomsnitt 1,390 mil.)
l 33: — 4 = ‘ 174: 76 | — 126 | — 70: — 17.6
hela 3ret. - ° Under forutsattning att endast bensin anviandes. [ verkligheten anvindes

korning.
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Kungl.

Maj:ts proposition Nr 174.

For vissa motorfordonstyper utgi-

|

!

! ) Sverige Norge »Danmarkl Finland
For- Fordonsskatt
sillj- T]t,t- ‘ 4 Vig Summa|
Automobiltyp | nings- :ikt . efter fore- av T| Lyx- iriig Fordons-| Fordons-
pris nu slagen hoj- gif skatt skatt skatt skatt
ning }
l | kr. kg. ‘ kr. | kr. kr ' kr. | kr. | &r. kr.
T T | T ]
| Personautomo-|
biler.
1| Ford standard’
Sedan ...... 3,850 1,250 90 98 36 77| 113! 110 73
Se-
dan  .-..eeoo- } 3,975 1,375 ' 100 | 112 39| 80| 119 130 86
3| Nash Sedan 660 5,400 1,425 110 126 42| 136 178{ 156 86
4| Chrysler 6 Se-
dan ...oeeeee 6,000| 1,450 l 110 | 126 421 160| 202 | 156 86
5/ Dodge 8 Sedan| 7,000{ 1,680 130 | 154 48! 200/ 248 180 100
6‘ Volvo Sedan.. 6,550 1,675 130 | 154 48] 182 230] 240 106
1/ Nash Sedan 880] 7,450} 1,690 130 | 154 51| 227) 278 240 106
s Reo 20, Sedan| 8,100 1,790 140 168 h | 266/ 320 255 161
9| Chrysler 8, Se-l i |
| dan .---.. 10,500 1,800, 140 | 168 541 430, 484 | 255 113
10 Nash Sedan 894
............ 10,850 | 2,150 180 224 63| 465 528 340 181
11| La Salle Sedan‘ 16,800 2,310 200 l 252 69 (1,250 1,319 440 241
12{ Cadillac Sedan |
V.8 ..onen. 21,800 2,460 210 266 7212,000| 2,072 | 480 255
Personomni- I
bussar- i |
13| Dodge (30 pass.) 16,000 | 4,205 390 | 518 126 — 126| 1,025 570
14| Scania-Vabis | | i
(3545 pass.)| 24,000 | 4,800 440 | 588 . 144 — 144| 1,150 | 665—855
15| Seania-Vabis f !
(50—60 pass.)| 30,000 | 5,650 530 | 714 168 | — 168 | 1,375 1950—1,140|
Lastaulomo-
biler.
16| Ford 131“ stan-/
dard ......-.. 3,900 1,770 140 168 51| — 51 272 133
17| Chevrolet 157“| 4,085| 1,910 160 196 57| — 57 324 133
118/ Volvo 1. V 60] 5,950| 2,000 160 196 60| — 60 342 133
19/ Dodge B E F| 7,800{ 2,100 170 210 63| — 63 360 76
20{ Volvo 1. V 64| 7,575 2,130 180 224 63| — 63 360 152
21| Dodge M E F| 9,100| 2,475 210 266 72| — 72 480 171
22| Scania-Vabis...| 14,500 | 2,750 240 308 811 — 81 546 247
23/ GMC T 30 C...| 10,875 | 2,820 250 322 84} — 84 594 190
24| Scania-Vabhis...| 15,500 3,100 270 3560 93| — 95 750 | 323

! Skatten far icke overstiga 5 % av virdet.
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Tabell 5.
ende arlig skatt i olika lander.
| Nederlinderna Belgien I!sﬁlﬂk_e_ti England ‘ ) Frankrikei ;
| : [ Fordonsskatt
S K Gumme For-  Tili- |Summa| FOT0D ‘— R R
| Vig- ' per- :rliga doons lii.glg‘s irllnig skatt (inkl.| Fordons- k;!:;mun:.l
skatt | sonl. g - 10 % till- katt .| och departe-
L ewty | katt | skattl skatt | skatt liggeckatt) ska | statlig | tal (hgst| SUTME
25.5 %)
kr. | kr. | kr. | kr. | kr. | kr kr. kr, | kr. | kr. kr.
. | | | ! l I | | |
i
108 | 79 187 | 192 — | 192 392 450 | 83 292 107 {1
| I .
117 | 82| 199! 199 — 1 199 380 | 486 | 8b 22 107 |2 |
126 | 114 | 240| 270 25 | 295 392 | 432 | 113 29 142 |8
126 | 128 | 234 300 40 | 340 428 ! 468 129 33 162 |4
144 | 153 | 297 350 40 | 390 463 522 156 10 196 |5
144 | 141 | 285 252 40 | 292 368 396 95 24 119 |e
153 | 164 | 317 373 40 | 413 475 522 156 40 196 |7
162 | 180 342 | 405 60 465 522 ’ 504 167 43 210 |8
162 | 240 | 402 480 80 | 560 511 | 522 156 10 196 |9
189 | 260 439| 543 | 80| 623| 381 | 612 291 56 277 10|
207 | 418 625{ 522 | 150 | 672 687 | 666 215 5% 270 |11
216 | 368 | 784 522 | 150 | 672 | 687 666 215 55 | 270 12|
|
, | | |
{
504 | 394 | 898| 528 | 150 | 678 624 | 1,037 183 l 47 230 |13
576 | 634 | 1,210 | 492 | 150 | 642 713 [1,210—1,382| 145 l 37 182 (14
672 | 814 | 1,486 192 | 200 692 832  |1,555—1,728| 145 37 182 |15
|
s
153 | 80 | 283, 192 — | 192 267 | 450 85 | 22 107 16|
171 I 83 | 234 202 - | 202 297 . 430 85 | 22 I 107 |17|
180 | 128 | 308| 252 252 297 [ 450 95 | 24 119 [18]
189 | 173 | 3862| 312 — | 3812 327 450 90 | 23 113 |19
189 | 167 | 336| 252 — | 22 327 450 95 24 119 |20
216 | 205 421[ 312 - | 312 356 ‘ 504 90 | 23 | 113 |21
243 | 350 | 3Y3| 4921 | 492 416 576 146 37 182 |22
252 | 237 489| 408 — | 408 416 | 376 113 | 29 142 |23
279 ' 379 | 6R8| 492 192 475 376 145 37 182 l24!
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Tabell 6.

Motorfordonstrafikens arliga belastning av skatter och tullar i olika liinder, un
antagande av viss arlig kérning.

| : .
. Personomnibussar Lastautomobiler
! Personautomobiler o 4t i p o
P . lig ki ] t H
‘(antagen drlig kérning: 1,200 mil (antage;’oazl;)lg'ml?rnmg (antagen irhiill(;)mmg D
' | . -
| Lastforméga........ ......... '4—>b5pass. (4 —Hpass.| 7 pass. || 80 pass. | 50—60 pass.|| 2 ton | 2/ ton | 4/2 ton
Forsiljningspris ... ........ ! 3,850 kr. | 7,000 kr. | 21,800kr. | 16,000 kr.| 30,000 kr. ({4,035 kr.|9,100 kr. 15,500 kr.
Tjanstevikt ............... 11,250 kg.| 1,630 kg.| 2,460 kgi| 4,205 kg. 5650 kg. || 1,910 kg.|2,475 kg.| 3,100 kg.
Bensinférbrukn. per mil 1.2 Iit. 1.75 lit. | 225 lit. | 8.0 lit. 3.4 1it. 1.7 1it. | 2.5 lit. 2.8 lit.
Rinsarnas skattevikt... | 3.2 kg.! | 89.6 kgl | A3.6 kg.! | 1R6 keg.? 233 kg.? 69 kg.! | 138 kg.! | 219 kg!
1 ‘ 1 1 [ | T
Sverige :
vid d. /1 1932 gillande| ‘ ‘
skatte- och tullsatser: | Il
Skatt: fordons- ............ | 90 130 210 390 530 160 210 270
bensin- ............ | 115 168 216 1,200 ’ 1,360 245 360 403
ring-................. 1 27 32 43 310 388 83 166 263
Summa skatti 232 330 469 1,900 2278 488 | 736 936
H
| Tull: fordons-® ......... | 69 126 390 360 | 15 | 12 165 219
bensin- ......... .. i 1 2 3 15 17 3 5 5
e 16 19 26 186 233 | 50 L9 158
Summa tull% 86 147 419 561 925 125 269 442
. Summa skatt och tull] 818 477 888 | 2461 = 3208 618 | 1,005 1378
{ |
; Sverige i
efter foreslagna skattehoj-i i s
ningar samt héjning av! |
|tullen & personautomo-| il
biler med 5 procent: i |
| Skatt: fordons- ............ 8 154 266 518 714 | 196 266 350
l bensin-........... 144 210 270 1,500 1,700 | 306 | 450 504
! 117 S ‘ 46 55 75 542 680 145 290 460
Summa skatt; 288 419 611 2.560 3,094 647 l 1,006 1,314
iTull: fordons- ............ 92 168 520 360 675 2| 165 279
| bensin-............... 1 2 3 ‘ 15 17 3 5 | 5
4 ring- ... 16 19 26 186 233 50 99 158
Summa tull 109 189 549 561 925 125 269 442
Summa skatt och tull| 897 608 1,160 8,121 4,019 772 1275 1.756
i Norge:
! Skatt: fordons-(véigavgift)’ 36 48 72 126 168 57 72 I 93
i lyx-* ...l i 77 200 2,000 = = — . -
bensin-......... .... . 43 63 81 450 510 92 135 151
ring-..........cco.... ' 20 24 32 233 291 62 124 197
! Summa skatt| 176 335 2,185 809 969 211 331 441

! Rings slitstyrka 3,000 mil. — ? Rings slitstyrka 6,000 mil. -

narnas livslingd beriknad till 5 ir. — * Forsta ret.

* '/s av hela tullen resp. skatten.

\4
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Personautomebiler
(antagen &rlig kérning: 1,200 mil

100 1T W 4 —hHpass. |[4—Hpass, 7 pass.
orsiljningspris -« ---.... 3,850 kr.| 7,000 kr. 21,800kr.
e 1,250 kg. | 1,630 kg. 2,460kr.
Bensinférbrukn. per mil 1.z lit. | 1.76 lit.  2.25 lit.
in as skattevikt ..... 33.2 kgl | 39.6 kg.! H3.6 ke!
|

ull: fordons-®............ 173 315 975
PADgee o verseeieene 6 7 10
Summa tull 179 322 | 985

Summa skatt och tull 355 657 = 8170

Danmark:

Skatt: fordons- ........---. 110 180 | 480
omsittnings-*.....- 134 280 | 1,224
bensin-. - ccrercenes 130 189 | 243

Summa skatt 374 649 l 1,947

Tull: fordons-® ........... 78 284 766

5117 ST 9 11 15

Summa tull 87 295 i 781

Summa skatt och tull 461 944 ‘ 2,728
Finland:

Skatt: fordons- ... ........ 73 100 255
bensin-.--.. . ..e.e.. 76 111 143

Summa skatt 149 211 398

Tull: fordons-®..... ...... 73 112 519
bensin-......cocoennn 154 225 289
EInger oot eae 30 36 49

Summa tull 257 373 857
Summa skatt och tull 406 584 1,256
Nederliinderna:

Skatl: tordons- (vigskatt) 108 144 216

s.k. personlig skatt 79 153 568
Summa skatt 187 297 784

Tull: lordons-®............ 69 126 390
bensin-......... . 118 172 221
ring .................. 6 7 10

Summa tull 193 305 621
Summa skatt och tull 380 602 1,406

! Rings slitstyrka 3,000 mil. — ? Rings slitstyrka 6.000 mil.

arnas livslingd beriknad till 5 ar.

|
|
|
f

108

Personomnibussar Lastautomobiler
(entagen &rlig korning: |(antagen irlig korning: 1,800
5,000 mil) mil)
30 pass. |50—60pass.| 2 ton 2!/» ton| 4%/2 ton
16,000kr. | 30,000 kr. 4,083kr. 9,100 kr.[15,500 kr.
4205kg.| 5,650 kg. 1,910 kg. 2,475 kg.| 3,100 kg.
3.0 lit. 3.4 lit. 1.7 1it. 2.5 lit. 28 lit.
186 kg.?! | 933 kg.' 69 kg.' 138 kg!| 219 kg!
| [ |
432 | 810 || 86 | 198 335
70 | 87 19 37 59
02 897 || 105 235 3%
1311 | 1,866 1 316 | 566 835
i |
it | I
1,025 | 1,375 324 480 | 750
620 1,180 — : =
1,350 1,530 | 276 405 454 |
2,995 L 4,085 599‘ 885 | 1,204
320 | 498 e | 171 240
106 | 132 | 28 | 56 | 89 |
426 630 40 | 2z 329
8421 ’ 4715 B9 112 | 1538
|
| an
570 | 1,140 133 | 171 | 328 |
795 | 901 162 239 267
1365 2041 25| 410! 590 |
79 | 1,197 17| 155 | 247 |
1,605 1,819 327 482 539
353 443 95 188 300
2437 ! 3.459 539 | 825 | 1,086
3.802 5500 | 834 1235 | 1676
|
l |
504 gz | 1| a6 279
394 8la | 83 205 379
898 1,486 ‘1 254 421 658
360 675 | 72 165 279
1,230 1,394 251 369 413
(I 91 19 | 39 62
1,663 2160 | 342 673 754
2561 3646 @ 596 | 9

1412 &

8 1/g av hela tullen resp. skatten. Vag-
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Personautomobiler Personomnibussar Lastautomobiler
T . t &rlig korning: tagen irlig korning: 1,
(antagen &rlig kérning: 1,200 mil) (an a.gesn,ooli)lgmil;)rnmg G lgmilt))mmg
ik - .
Lastformaga... ... .......... 4—5 pass. 4—D pass. 7 pass. || 30 pass. H0—60 pass.’ 2 ton  2!/2 ton 42 ton
Forsiljningspris ......... .. 3,830 kr. 7,000 kr. 21800kr.| 16,000kr. 30,000 kr. 4,035kr. 9,100 kr. 15,500
Tjanstevikt .................. 1,250 kg. 1,630 kg, 2460kg.| 4.205kg. 5650 kg. 1910 kg. 2,475 kg. 3,100
Bensinforbrukn. per mil 1.2 lit. 1,75 lit. 2.25 lit. | 3.0 Iit. 3.4 lit. L7 lit. 25 lit. 2.8 lit.
'Rin  as skattevikt...... 33.2 kg.' 39.6 kg! 53.6 ke.' | 186 kg.® 233 kg® 69 kgl 138 kg! 219 kg
Belgien: |
Skati : fordons- . ......... i 192 390 672 678 (692 202 312 | 492
Tull: fordoms- %¢. . ... 35 47 74 ” 48 65 56 36 | 71
bensin- ............ 144 210 | 270 1,500 1,700 306 450 504
ring-® ... 2 2 | 3 | 22 27 5 12 18
] | }
Summa tull 181 259 | 347 “ 1,670 1,792 | 368 518 i 593
Summa skatt och tull] 373 649 | 1,019 lz 2,248 2,484 h 370 830 | 1,085
. | i
Tyska riket: i
| Skatt: fordoms- ... ........ 392 463 687 624 832 “ 297 356 475
: Tull: fordons- * 149 200 305 ” 112 491 |l 238 306 | 351
f bensin-* ............ 233 340 ! 437 2,430 2,754 | 496 729 | 816
ring-............olL 15 18 24 174 218 “ 47 93 | 148
Summa tul] 397 568 | 766 | 3016 3463 | 781 | 11281 1315
Summa skatt och tull 789 1,021 | 1458 | 3640 1295 | 1,058 1484 | 1790
}
England: |
' Skatt: fordons- ............ 450 592 666 | 1,087 1,728 450 504 576
Tull: fordons-*..... . ... 153 280 | 867 800 1,500 160 367 | 620
bensin--.............. 190 277 356 1,980 2,244 404 594 | 665
ring--.-........... 21 25 I 33 242 303 65 129 205
Summa tul] 364 | 582 | 1,256 i' 2022 4047 “ 629 1,090 | 1,490
Summa skatt och talll 814 | 1104 | 1,922 | 4059 w7 | 1079 | 159 | 2066
. I
Frankrike: : “
Skatt: fordons-°.. ........ 07 | 19 L 230 182 107 113 182
lyx- och omsitt- | I
nings-%........... . 37 67 | 208 192 360 38 | 88 149
bensin-............... 101 47 | 189 | 1,050 119 | 214 | 315 353
Summa skatt 245 410 ; 667 1472 1,732 )' 369 | 516 684
Tuil: fordons-°°¢ ....... 305 411 I 1,170 1,862 2,534 370 l 495 837
bensin- % ......... .. 95 139 : 178 990 1,122 | 202 297 333
ring-T 71 9 12 87 109 | 23 17 ’ 74
Summa tull 407 ' 569 | 1,360 | 2939 3765 | 595 839 | 1,244
Summa skatt och tull 652 969 # 2027 4411 5,497 i 954 1.855 | 1928
! Rings slitstyrka 3,000 mil. — * Rings slitstyrka 6.000 mil. — * */s av hela tullen resp. skatten. Vag
narnas livslingd berdknad till 5 ar. — * Beloppen avse den sammanlagda belastning, som uppgivits &
motorbrénslet pi grund av tull, skatt 4 inlindsk mineralolja samt skyldighet att uttaga viss procent spri
frin tyska spritmonopolet. — *® Inklusive kommunal och departemental skatt. — ® Enligt minimitariff.

’ Enligt mellantariff, som tillimpas vid import fran U. S. A.
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Tabell 7.
Skatte- och fdrsikringspremiebelastningen & personautomobiler vid nuvarande skatte- och premiesatser.
(Fordonsskatt: 10 kr. per 100 kg. tjanstevikt: skattefritt avdrag 400 kg. Bensinskatt: 8 ére for liter. Ringskatt: 2 kr. fér kg.)
I i Under antagen drlig kirning av 1,000 mii Under antagen arlig kirning av 1,200 mil Arlie skatt Sammanlagd
e IBrinsie-i > " Sammanlard X - laed R TR skatt skatt 4+
For- Last- | Tjin- ™ pe "1 Ring- Arlig skatt T T ISkatt Arlig skatt ”a‘“}ﬁz‘;‘t‘*“‘ Skatt forsikr.|
L1 . silj- I‘Ja.nste- l?.l- . Ste‘:',kt bruk- | skatte- forsikr. 5xa - Torsakr, Fabrikatbeteekwi for- premie
Fabrikatbeteckning | pings- WL maga® - 20 ning viki® ol e premie’ o . ) . premie matbeteckLmg dm _ beunsin- ring- summa  per  perton-|per ton-|
pris passa-  last® per mil | dons- bensin-' ring- summa  PEY Perton- e ton- dons- bensin- ring- summa per perton- per ton- I"onaT skatt skatt* skatt mil mil®  mil® ¢
gerare skatt = skattt ° mil  mil® s skatt skatt* skatt ' mil mil$ 166 skatt
skatt Ul skatt - mil
1 k. kg. kg. liter | kg kr. kr. kr. | kr. ore ~ ore | ore | kr. kr. kr. kr. ore . ore ore kr. kr. kr. kr. ore ore ore
i | f [ | | ]
5 - : 5 5.2 | 15 50 || 75 : : | : Under ant irlig korni 3,000 mil
A i 2,650 890 3 990 0.8 20.0 | 7D — 64:— 13:33 152:38 13.2 | 15.4 26.0 ‘ 7D: —| 76: 80 16: —|167:80 14.0 | 141 93.0 ne e;‘( an qgen‘) arlig orgnmg az{.g, tz)n . s
g . 2 T — 20: — 79: 20/ 629:20| 21. ; 3.8
s TR . 3,350 1,202 4 1,362 1.2 332 | 90: — 96: — 22:13 208: 13I 208 | 153 ¢ 23.0  90: —|115: 20 26: 56/231: 76/ 19.3 | 14.2 20.6 'l 2 130 420 79: 2 ol 21.0 10.9
! ‘ : ’ i | T2 e 50: — c— 7920 709:20 23.6 . K
Cotin e 3,975 1,375 4 1535 13 832 100:— 104 — 2213926118 226 147 2Le 100: —|124: 50| 26:06(251: 85| 209 | 136 193 G 150 480 i9: 20 70 | 36 1l3 139
‘ = o= . - S SO :— 791200 627:200 20.9 ).5 .3
. | 5145 1420 4 | 1,380 15 364 [L10:—190: — 24: 91954 27 254 | 160 227 [110: —|1dd: | 29: 12(983: 12, 2.6 |14 | i Lt L (’) ; g ;( 5 if
. | ! I qe . DH 4o —| 456: —  107: 20| 743:20 24.8 .4 2.7
[ ST 4,400 {,350/1,400; 4 1,585 1.2 33.2 [100:-- 100: — 22:13 222:13 222 | 14.5 21.3 [I100: —|120: —| 26 56/246: 56/ 20.5 I 13.4 | 8t ;b 84; ‘ ’z 14 0 . '
i | o= - I [ R () (T r— : - 180/ H84:s0 .5 9.9 2.7
F L. | 6,000 1,400/1,450| 4 | 1,385 15 | 36.4 |110: — 120: — 24:27 954 27, 25.4 | 160 227 (110 —|14d: —| 99: 121983 12| 93.6  14.0 I : R . > . L
| . i . d/'50 GoRuooInoaRARRAR AR 50: —  432: — 7: 20 9:200 229 | 1lo -6
F 2oy 1000 1,680 4 1790 175 396 |180: — 140: — 26::0296:40) 2.6 166 224 130: (168 — Blies|329:0s| 275 | 15 | 202 | M0 32’ 17 Gz . L0 B
. N U A (U R PR SR AR RN (G FOUTR T— 4: — 72: 50  586: 80/ 19.6 3 18.2
N O TR 6,000 1,400/1,450 4 | 1,385 1.5 | 36.4 [110: — 120: — 24: 27 254: 27 25.4 | 16.0 22.7 1110: —|144: —| 20: 121‘283: 12 23.6  14.9 :130 it | 10 8
! | ' . ‘ {2 160: —| 4320 — 79120 671:20 924 | 101 126 |
G2 | 10,500:1,775/1,800 4 19500 2.0 39,6 [140: — [60: — 26:40826: £0. 326 | 16.7 22.1 140: —[192: —| 31:65/363: 68/ 30.3 | 15.5 |
_ . i a ., - L | i oo K B 190: —! 432: —  107:20 7929:20 24.3 9.8 11.8
115 (9 anaAsnanto0 ceveennd] 3,400 1.425 4 1,585, 1.5 36.4 |110: — 120: — 24:27 254:27) 25,4 | 16.0 22.7 1110: —|144: —] 29:12(283: 12 23.¢ | 149 |
! 1 ') | 201
TH2 e, 6,100 1,515 4 1,675 1.6 37.2 [120: — 128: — 24:80272:80! 27.3 | 163 226 1120: —|158: 60/ 29: 76(303: 36| 25.3 ‘ 15.1 § I medeltal 10.4 13.1 |
! . - A= ) = h o . 12p. . 24 ' 0 = o . Q1. ¢ . - . R .
| H3. 7,450 1,690 4 1,8.’)0} a5 39.¢ [130: — 136: | 26: 40 292: 40: 202 | 158 21.5 180: —{168: 20/ 31: 65(324: 88 27.1 | 14.6 E 9. Under anlagen drlig kérning av 6,000 mil. i
ITH 4 10,850 2,150 6 23900 1.9 53.6 [180: — 152: —! 35: 73 867:7a, 36.8 | 15.¢ 19.8 180: —|182: 40, 492: 88/405: 28| 33.s ' 141 178 ” F 2o 1800 — 840: —  158:10]1,128: 10 18.8 9.8 11.2
D TTTTUR 6,550 1,675 4 1,835, 1.5 424 [1830: — 120: — 98:27278:27 927.% | 1h.2 20.9 |[130: —|144: — | 33: 22(307: 92| 95.7 U 14.0 .. 150: 960: —  158: 10/ 1,268:40 211 10.1 11.4
T 8,100 1,790 4 1,950/ 1.8 536 [140: — 144: — 33:73319: 73" 820 | 16.4  21.8 (140: —[[72: so! 19: 88(355: 68| 29.6 | 15.2 TOH B 140: - 816: — 158:40|1.114:40 186 9.3 10.7
[ (O P, 6,400 1,610 4 L7700 L6 36.4 [130; — 128: —' 24:27282: 927 282 | 159 21.9 180: —|153: 60| 29: 121312: 72| 96.1 | 14.% 97 [H 4ot i 180: — 912: —  214:40/1,306: 40 218 9.1 10.3 !
i | ] i
i K 2.0 . 8,000 1,910 4 2,0701 1.8 39.6 |160: — 144: — 26: 40 330: 40, 33.0 l 16.0 21.0 ||160; —{172: 80‘ 31: 681364: 8] 30.4 | 147 T e 140: —  720: —| 169:6c 1,029: 60 17.2 8.7 10.1 |
) {¢ Blonosnncananoeoastas: 10,600 2,290 6 2,530f 1.8 | 58.6 [190: — 144: — 35: 73 869: 73, 87.0 | 14 18.8 1190: —[172: 80| 42: 851405: 65 88.» | 13.4 | 3.8 [ e 180: - 864: —  214: 40 1,928: 10 20.5 9.5 111
L R 16,800‘ 2,310 6 2,550[ 2.25 53.6 [200: — 180: — 85: 73415: 73 d4l.¢ 16.8 20.4 200: —216: —| 42: 88|458: 58, 38.2 " 15.0 K T 130: — 7H8: — 143:60 1,043:60 17.4 9.2 10.6
A \
IM 121,800 2,460 H 27000 226 B3¢ [210: — 180: — 33: 78 435: 730 424 15.8 19.7 |210: —-i216: —| 42:88(468:88) 39.1  14.5 O 2 160: —  864: - 158: 40 1,182: 40 19.7 8.9 10.2
IN et 26.000 2,610 6 2830 23 612 '2830: — IN4:—1 40: 50 454 50! 455 16.0 19.6 1230: —220:80] 48:96499:76 416  14.6 | T 3o 190: 864: — 214:40 1.268:40 211 8.4 9.4
{ medeltal 1358 217 14.0 I medeltal 9.3 10.6
Telegrafverkels personvagnsirafik ar 1930 \drskérning i genomsnill 1,650 mil per vagn. Droskirafiken i Stockholm ‘darskorning i genomsnitt 7,000 mil per vagn).**
Genomsnittssifiror — 1,360 3—1 1,440 Loz 400 90: —1200: 61 32 322064 196 13.6  Id.st0 Genomsnittssifiror '150; - 1,120 192 1462 — 20,0 B8 1.9
! Exklusive forare. vitkens vikt inberiknas i tjanstevikten — ? Vikten av en passagerare beriknad till 80 kg. — * Reservringsutrustning e medriknad. — * Rings slitstyrka: 3.000 mils korning. ® Vid halv last. — ° Trafikforsikrings-
premic 105 kronor per dr. — 7 Suintliga vagnar hava antagits inrattade for 6 passagerave. vilket forutsatls medfora en dkning av tjanstevikten med 50 --75 kg “ Trafiklorsikringspremie 165 kronor per ar. — ? Ringlorbrukning under dret
i medeltal 16 kg, per vagn. " Protikforsikeingsprentie | medettal 10 krogor per ar. M1 genomsnitt per vagn utgar inkopspriset 0000 kronor, tjinstevikten 1,900 kg. bensintorbraukningen 2 liter per mil och ringskattevikten 48 kg.

Ringarnas sfitstyrha beviiknax | genmnsnite 1 5500 mils Kirning.

Bihang till riksdagens protokoll 1932. 1 saml. 142 hafl. (Nr {7i4.)
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Tabell 8.
Skatte- och férsikringspremiebelastningen & personautomobiler efter foreslagna skattehojningar.
(Iordonsskatt: 14 kronor per 100 kg. tjinstevikt; skattelritt avdrag 600 kg. Bensinskatt: 10 ore 16r liter. Ringskatt: 3 kronor 50 ére for kg.)
Under antagen drlig korning av 1,000 mil Under antagen drlig korning av 1,200 mil

For- Arlig skatt! Samn;;nlag(i 6kning resp. mins%ming (—) 1 foérhallande till \?f“_‘tf:.k Arlig skatt! Sammanlagdﬁ A Okning resp. minsl‘ming (—) i forhillande till _Sflcjxast:,l—:l
Fabrikatbe- sl g _— ° skatt ~ nuvarande skatt :ilnsgas- skatt ruvarande skatt rings- | |
teckning nings- s for- i . . per fordons-  'bensin- ring- sammanlagt | premie| for- . . per fordons-  'bensin-' ring- _sammanlagt | premie| |

pris dons- s}l::;?-‘ lsi(l;gt;; ?km:tla Il:lelll ton- skatt skatt | skatt | per ton.! ‘perton  dons- bensin-  ring- summa:g per ton- skatt skatt | skatt |per ton-| per ton-
skatt * mil* (25 %175 %), mil mil 29 skaty ~ SKatt  skatt o skatt o omil g, (25 %),(75 %) mil Tmit?s] |

kr. kg. . kr. kr. | kr. kr. ore ore kr, ' % kr. = kr. kr. | dre | %, ore kr. | kr. kr. kr. | Ore ore | kr. ' % | kr. . kr. = kr. | Oore % ore |

| : ] . i ] | 1 ! | | | ! |

1 Acveeennnn. . 2,650, 870 60: — 80: — 23:33 163:33 16.3 165 — 15— —20.0 16: — 10: — 11:— 1.1 7.2 27.1 60: — 96: — 28: — 184:—' 15.3) 15.6 — 16: ——20.0 19:20 12: —| 16:20/ 1.4 97 243/ 1
2 Booo e 3,350 1,202 98: — 120: —| 38:73 256:78 235.7 18.8; 8 — 8.9 24: — 16:60/ 48:60 3.6 23.4| 26.6) 98: —I 144: — | 46: 4s| 988: 48 24.0| 17.7, 8 — 8.9/ 28:80' 19:92 56:72 3.5 245 241 2
3 C e 3,975 1,375 112: — | 180: —| 38: 73 280: 78 28,1 18.3} 12: —  12.0 26:-. 16: 60/ 5460 36 241 25.1“ 112:—f 156: — 46: 48 314:48. 26.2) 17.1 12: — 12,0 31:20 19:92 63 12} 3.5 25.1' 22.8| 8
4 Do D145 1,420 | 126: — 150: —| 42:47 318:47 318 20,2, 16: — 146 30: —' 1820 64: 20 4.1 25.2 26.8 126: —r 180: — 50: 96, 356: 96 29.7‘ 18.80 16:— 14.8| 86:—| 21: 84, 73: 84 3.9 261 244 4
SOEees 4,400 ].350—1,4()0! [12: — 125: —| 88: 73 275:738  27.6) 18.00 120 — 120 25:— 16:60 5H3: 60 3.6  24.1) 24.8! 1120 —| 150: — 46: 18 308: 48| 25.7| 16.7, 12: —  12.0| 30: —| 19: 92 61: 92| 3.3 231 924 56
6| Flo.. ' 6_000! 1,400—1,450] 126: — 150: —| 42: 47| 818:47, 31.8  20.1 16: — 14.5? 30: — 18:20 64:200 41 2320 26.7) 126: ——| 180: — 50: 96, 356:96) 2971 188 16:— 14.5 36:—| 21:84| 78:84 39 261 244 ¢
F 2. 7.000! 1,630 134: — 175: —| 46: 20 875:20| 387.5 2l.ol 24— 185 35:— 19:s0 78: 80! 4.4 26,6 26.5 154:—; 210: — 53: 44[ 419: 44| 3500 195 24— 18.5| 42: —| 23: 76/ 89: 76| 4.2 27.2] 24.4) 7
! 8] [C25 PRI 6,000| 1.400—1,450] 126: —| 150: —| 42: 47 81847 3Ls  20.1] 16: —  14.5 30: — 18:20 64200 41 252 261 126: — 180: — 50: 96| 356: 96| 29.7 18.8, 16:— 14.5 36: —| 21:84| 73:84 3.9 26,1 244 8
9 G 2eeiiennnn. 10,500/ 1,775—1,800| 168: — 200: —| 46: 20 414:20| 41.4  21.2) 28— 20.0 40: — 19: 80| 87: 80 4.5  26.9] 26.6 168: —| 240: —' 55: 44’ 463:44; 38:6 19.8: 28: — 20.o| 48: —| 23: 76| 99:76 4.3 274 24.3| 9!
10l Hloonon . 54000 1,425 | 126: — 150: —| 42:47 31847 3ls 201/ 16:— 145 30: — 18200 64:z0l 41 2.2 26.7 126:—! 180: — 50:96 336:96| 29.1 188 16: — 145 36:— 21:84 73:84 3.8 261 24|10
11, H 2...... .. 6,100/ 1,515 140: — 160: —| 43: 40| 343:40° 34.3] 20.5 20: — 16.7 32: —! 1860 70: 60 4.2 959 926.7 140: — 192: — B2: 05 384: 08 32.0 19.1 20: — 16.7 38:40| 22:32 80:72 4.0; 26.6 24.3711
120 H3eeinnnn. 7,450| 1,690 134: —| 170: —| 46: 20/ 370: 20  387.00 20.0/ 24: — 185 34: —| 19:80' 77: 80 4.2 266 25.7 154 —| 204: —| Bh: 44: 413: 44i 34.5 18.6| 24:— 18.5 40:80| 23:76/ 88:3s 4.0{ 27.3  23.4]12
|13X H4..... ... 10,830 2,150 ' 224: — 190: —| 62: 58, 476:53 477 19.9] 44:— 244 38: — 96: 86 108: 80 4.6 29.6: 24.3: 224: —! 298: —! 75:01“ 527: 04| 43.9 ]8'4, 44: —  24.4 45:60) 32:16) 121: 76 4.3/ 30.0, 22.0|13
|14 | SR, 6,550/ 1,675 1534: — 150: —| 49: 47 333:47 333 19.3] 24:— 183 80: — 21:20 75: 20, 41 270  925.0/ 154: — 180: — 59:36 393:36 828 17.9, 24— 185 36: — 925:44 85:44 3.9 277 22.6|14
Y3 1 SO 8,100{ 1,790 | 168:— 180: —| 62: 53 410:58 411 211 28—  20.0 36: —| 26:80' 90:s0, 47  98.4] 96.4) 168: — 216: — 704 45%: 04| 388 196 28:— 20,0 43: 20, 32 16| 103:36 44 201 24115
1164 K 1=..a....0) 6,400 1,610 154: — 160: —| 42:47 356:47 356 20.1! 24: — 185 32:— 1& 20 T4: 20| 42 9283 26.0 154 —' 192: — 50:96 306:96 33.0 187 24— 18.5 38:40 21:s4 84 24 4.0 269, 23.6|16
AT K 2.... ... 8,000 1,910 196: — 180: — 46:20] 422: 20 422 204 36:— 9225 36: — 19:30  91: 80’ 44 278 255 196: — 216: — | Hd:44 167:44] 39.0 18.8] 36: —  22.5, 43: 20| 23: 76| 102: 96 4. 28.2'  23.0(17)
18] K 8.eeeein.n. 10,600 2,290 238: — 180: —| 62: 53| 480:53 481  19.0/ 48: —  93.3 36: —; 26: 80, 110: 80 4.4 30.00 23.1 248 —| 216: —| THro4! 529: 04| 441 174 48:—| 23.3) 43:20) 32 16| 123: 3¢ 4.0 30.4] 20.218
1190 Looooeiiinnin, 16,800 2,310 252: — 2925: — 62:53 539:53  Hio  21.2] 52— 26.0 45 —| 926:50 193: 80 19 29.8] 953 252 270: —| 75:04 597:04 495 195 B2 — 26,0 54: — 32: 16| 138:16 4.5  30.1] 229 19!
120 M ... ... 21,800 2,460 266: — 225 — 62 ')3\ 553: 58 53,4 20.5 56: —l 26.71 45 — | 26: ROwl 127: 80| 4.7 30.0 24.4: 266: — 270: —| 75: 04| 611: 04  50.9! ]8.9I A6: —!  26.7 H4:- | 32: 18| 142: 16 4.4 30.8| 22.1}20
121 N 26,000 2,610 204: —, 230: — 7l:40 593:40 595 200 64— 975 16: — 30: 60, 140: GOi 4.9 309 246 204: — 276: —/ 83:68 G368 Bl ]9.2’ 64: —  27.s0 5520 86:72] 155:92) 4.6 Bl2| 22.¢ 21

I medeltal . 19.9 16.9 £1 260 25.8 18.5 16.9 300 27 23.4/

! Uppgifter rorande lastformaga. bransleforbrukning och ringskattevikt samt ovriga uppgifter. som legat till grund ior berikningarna, aterfinnas i tab. 7. — * Vid halv last. — '’ Trafiktorsakringspremie 105 kronor per ar.

Bihang till riksdagens protokoll 1932. 1 saml. 142 hifl. (Nr 1i4.)
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Skatte- och forsikringspremiebelastningen &
(Fordonsskatt: 14 kr. per 100 kg. tjanstevikt; skattelritt avdrag 600 kg.

| l ! Arlig skatt?
! . Forsiljnings- | Tjanste- || —l— T
; bF :brll‘l:.“' pris vikt || fordoms- | bensin- ring- summa
! QS5 skatt | skatt skatt skatt
% kr. kg. kr. | kr. | kr. kr. ’
Under aniagen drlig
F2. 7,000 1,680 154: — 525: — 138: 60 817: 60
G2 . 10,500 1,850 182: — 600: — | 138: 60 920: 60
5 S 7,450 1,750 168: — 510: — 138: 60 816: 60
'"Ha.... ... 10,850 2,150 204: — 570: — | 187:60 981: 60
i 6,550 1,725 168: — 450: — 148: 40 766: 40
‘ J eeeieimieiaes 8,100 1,850 182: — 540: — [ 187: 60 909: 60
'K1.. .| 6400 1,660 154: — #80:— | 12%:a0 761: 40
' K RN 8,000 1,970 196: — 540: — | 138: 60 874: 60
[ K3 eevorrnnnen 10,600 2,290 238: — 540: —— | 187: 60 965: 60
| 1 medeltal
Under anlagen drlig
F2. — — 154: — 1,050: — 277: 20 1,481: 20
G2 . oot — — 182: — 1,200: — 277: 20 1,659: 20 |
H 3 .. — — 168: - 1,020: — 277: 20 1,465: 20 |
H 4 — — 224 — 1.140: — 375: 20 1,739: 20
| | == == 168: — 900: — 206: 80 1,364: 80
J .. - - — 182: — 1,080: — 375: 20 1,637: 20
K | — —_ 154: — 960: — 254: 80 1,368: 80
K | — == 196: — 1,080: — 277: 20 1,553: 20
K 3 — — 238: — 1,080: — 375: 20 1,693: 20
| I medeltal

! Uppgitter rorande lasttéormiga, branslelorbrukning och ringskattevikt samt ovriga upp-
* Trafiklérsikringspremie 165 kronor per &r.
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Tabell 9.

personautomobiler efter foreslagna skattehdjningar.
Bensinskatt 10 ore for liter. Ringskatt: 3 kr. 50 ore for kg.) .

! Sammanlagd skat’c"| Okning resp. minskning (—) i forhillande till nuvarande skatt Skalt - ‘
= T —i ——— — = i - ——{| forsékrings-;
fordonsskatt | pensin. | ring- sammanlagt || premie
l:il{ to]‘:gﬂg skatt skatt _Tvr_ per ton-
(25 %)‘ (75 %) | tonmil mil 2 ®
ore | ore || kr. %  kr. | kr. | kr. | dre | % | ore
} | |
kérning av 3,000 mil. ||
275 | 142 | 26— 185 105 - 5940 ) 188:40 = 3.3 | 299 ; 17.1
807 | 147 | 32— 2l.s  120:— = 39 40 | 211: 40 3.4 | 29.8 17.3
27.2 13.7 28: — 20.0  102: — ' 39:40 | 189: 40 82 302 16.4
327 | 137 i 44: — 24.4  114: — | 80: 40 ’ 238: 40 I 3.3 | 821 16.0
9.5 | 13.0 . 98—  20.0 90:—| 63:60 | 181:60 | 31  3L1|  15.
30.8 [ 145 | 32 — 21.3  108:— | 80:40 ‘ 220: 40 | 3.6 |, 320 ‘ 17.1
9.4 | 134 | 24— 185 96— | Bdico | 17460 | 31 | 298 ) 16.3
25 133 36— 22 108:— | 59:40 | 203:40 | 3. 808 | 151
32.2 | 12.3_’ 48:— | 253 108:— | 80:40 | 236:40 | 3.1 | 324 | 14.9
13.7 1.3 e | 30.8 I 16.8
korning av 6,000 mil. |
| 24.7 ‘ 12.9 24: — 18.5  21y: — | 118: 80 | 352: 80 3.1 31.8 14.8
: 277 | 132 | 32 — 21,3 240: — | 118: 80 | 390: 80 31 | 308 14.6
9244 | 128 | 98 — | 2.0 204:— | 118:80 350:80 3.0 | 3Ls 12.3
|20 ! 121 || 44— | o244 928 | 160:50 43250 | 3.0 | 331 13.3
| 221 116 | 28 — 20.0  180: — | 127:20 | 38520 | 29 | 326 13.0
7.8 [ 18.1 | 8% — | 2Ls | 216:— | 160:80 408:s0 8.3 | 33.3 14.4
22,8 12.0 24: — 18.5 | 192: — | 109:20 325: 20 ‘ 2.8 3l.2 13.5
25.9 11.7 36: — 22,6 | 216:— | 118:80 | 370: so 2.8 31.4 13.0
28.2 ‘ 1l2 || 48: — | 953 | 216 | 160:80  424:80 | 28 335 [ 122
"1 b 1.2 ; 29 | 821 18.4

gitter, som legat till grund t6r berikningarna. aterfinnas i tab. 7. — ? Vid halv last. —
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Skatte- och forsikringspremiebelastningen a

(Fordonsskatt: 14 kr. per 100 kg. tjanstevikt; skattefritt avdrag 600 kg.

[

I

Arlig skatt?!
Fabrikat- Forsaljnings- |  Tjanste- ‘ ) |
betecknin pris vikt fordons- bensin- ring- summa
g ! skatt skatt skatt skatt
1 kr. ' kg. i kr. kr. | kr. ! kr. |
| |
i Under antagen drlig
A . 16,000 I 4,206 | 518: - 900: 325: 50 1,7438: 50
B1l . ooeeine 24,000 4,800 ‘ 388: — 840: — 353: 50 1,781: 50
B 2 30,000 ' 5,650 ‘ 714: — 1,020: — 407: 75 2,141: 75
C o 30,000 [ 5,060 630: — 750: 353: 50 1,733: 50
| I medeltal’
| ! l Under antagen drlig
!
A itaemite = ' = I 518 — 1,500: — 542: 50 2,560: 50
B1 ... - | — | 88— 1,400: 589: 17 2,577: 17
B2 .. .. - = & 1,700: —  679:58 | 3,093:58
1 1
"G — : 1 630: — 1,250. — AR9: 1% 2,469: 17
i
5 I medelta]'
i' Under antagen drlig
N
A = — 518: — 1,800: — 651: — 2,969: —
B1 .o - - 588: — 1.680: — | 707: — | 2,975 —
B2 — 714: — 2,040: — 818: 50 i 3,569: 50
AT — — I| 630: 1,500: — 707: — 2,837: —
[ medeltal

! Uppgilter rorande lastiormaga, brinsleforbrukning och ringskattevikt samt évriga upp-

Tratikforsakringspremie 280 kronor per 3r.



Kungl. Maj:ts proposition Nr 174. 111
Tabell 10,
personomnibussar efter féreslagna skattehdjningar.
Bensinskatt 10 ore for liter. Ringskatt: 3 kr. 50 ore for kg.)
Sammanlagd skatt | Okning resp. minskning (—) i forh&llande till nuvarande skatt Skatt 4 |
T i T — — | forsdkrings-
fordonsskatt bensin- I ring- sammanlagt premie
per per kat 1 katt - ]
wil tonmil? l skatt s g8 per per_ton-
' (25 %) | (15 %) tonmil mil ?°
ore ore || kr. | 9% | kr kr. | kr. | re } % ore
| | | |
korning av 3,000 mil.
58.1 10.9 |} 128: — 32.5 | 180: — 1389: 50 | 447: 50 I 2.8 34.5 f 12.7
] ] 1
| 59.4 9.4 | 148: — 33.6 | 168: — . 151: 50 | 467:50 | 2.4 | 35.6 . 10.9
Tle | 98 || 184 — | 847 |204: — 174:75 [ 562:75 | 25 | 356 |  10.5
37.8 | 9.6 [ 160: — | 340 | 130: — 151:30 | 461: 50 25 | 36.3 l 11.2
i - = _‘ 1 == -
95 | 33. 25 355 |  1Ls
kérning av 5,000 mil. I
51.2 9.6 || 128: - 325 | 300: —  282:50 | 660: 50 2.5 = 34.8 ll 10.7
51.6 8.2 | 148: — 33.6 | 280: 9252: 50 | 680: 50 | 2.9 ! 35.9 9.1
61.9 8.0 | 184: — 3.7 | 340: — 291:25 | 815: 25 2.1 35.8 8.8
49.4 8.2 || 160: — | 340 | 250: — 25250 | 662: 50 | 2.2 36.17 9.2
8.5 33.8 22 | 353 !! 9.5
kérning av 6,000 mil. il
49.5 9.3 (128 | 32» | 860: — 274 — | 767:— 24 | 45| 10
49.¢ 7.9 || 148: — | 336 | 336: —  303: — | 787: — : 2.1 ’ 36.0 8.6
59.5 7.7 1 184: — i 34.7 | 408: — | 349: 50 | 941: 50 | 2.0 35.8 1 8.3
173 7.9 |[160: — | 840 | 300: — | 303: — | 763: - 2.1 | 36.5 8.1
_” f 2 i - '_—bl! St
8.2 33.8 2.1 35.9 9.0

gifter, som legat till grund for berikningarna, Aterfinnas i tab.

Vid halv last. -



112 Kungl. Maj:ts proposition Nr 174.
Skatte- och forsiikringspremiebelastningen a
(Fordonsskatt: 14 kr. for 100 kg. tjinstevikt; skattefritt avdrag 600 kg.
I i ' Arlig skatt! }
. Forsiljnings- Tjénste- -
hFabrll{?t' pris vikt fordons- bensin- ring- summa
i cleckning | skatt skatt skatt skatt
i kr. kg. kr. kr, kr. kr.
Under antagen drlig
DA e 4,240 1,850 182: — 175: — 80: 78 437: 13
B e 4,085 1.910 196: — 170: — 80: 78 446: 13 l
C1l . ...... 5,950 2,000 196: — 200: — 113: 63 509: 63
C2 ceuennne 7,575 2,130 224: — 250: — 161: — 635: —
D1 ......... 7,800 2,100 210: — 225: — 144: 67 579: 617
D2 . ........ 9,100 2,475 266:; — 250: — 161: — 677 — ’
E coveeveeenns 10,000—10,500 2,600 280: — 210: — 144: 617 634: 67 '
F . 10,375 2,820 3922: — 295: — 217: — 764: — l
G1 ccoeeenn. 14,500 2,750 308: — 250: — 210: — 768: —
G2 ..ooenenn 15,500 3,100 350: — 280: — 255: 50 885: 50
| I medeltal
1
Under antagen drlig
A e — — 182: — 315: — 145: 32 642: 82 |
D : T — — 196: — 306: — 145: 32 647: 32
C1 ......... — — 196: — 360: — 204: 54 760: 54
C2 .. = = 224: — 450: — 289: 50 963: 80
D1 ......... — — 210: — 405: — 260: 40 875: 40
D2 . ... —_ — 266: — 450: — 289: 80 1,005: 80
E ..cooiinenn — — 280: — 378: — 260: 10 918: 40
| T - - 322: — 405: — 390: 60 1,117: 60
G1 . veennn — — 308: — 450: — 378: — 1,136: —
G2 ....cneee | — —_ 350: — 504: — 459: 90 1,313: 90
| i I medeltal

! Uppgifter rorande lastforméiga, brinsleforbrukning och ringskattevikt samt 6vriga upp-
* Trafiklorsikringspremien utgér 16r de med A, B, C1 och D1 betecknade vagnarna 105
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lastautomobiler efter foreslagna skattehdjningar.

Bensinskatt: 10 ore for liter.

Ringskatt: 3 kr. 50 dre 1or kg.)

113

Tabell 11.

Sammanlagd skatt || Okning resp. minskning (—) i forhdllande till nuvarande skatt Skatt +
2 -——| térsakrings-
i fordonsskﬁ bensin- ring- sammanlagt premie
];:11‘ T tonll’;!;l’ skatt skatt ] per | per
i (25 %) | (15 %) tonmil tonmil?®
ore |  Ore kr, | % kr. kr. kr. | ore % ore
l
kérning av 1,000 mil. |
43.s 155 32: — | 2.3 35: — 34:60 | 101:60 3.6 30.2 19.2
447 | 156 | 36:— | 225 | 84— | 3d:60 | 104:60 | 3.6 | 30.6 19.3
5l.o | 17.6 || 36:— | 925 | 40:— | 48:70 | 124: 70 43 | 324 21.2
63.5 | 19.8 44: — 24,4 50: — 69: — | 163: — 5.1 34.5 22.6
58.0 21.8 40: — 23.6 45: — 62: — | 147: — 5.4 34.0 25.1
67.7 18.2 56: — 26.7 50: — 69: — | 175: — 43 34.9 20.6
63.5 16.5 60: — 27.8 42: — 62: — | 164: — 4.8 34.8 18.8
76.4 | 183 72: — 28.8 45: — | 93:— | 210: — 5.0 37.9 20.5
765 | 171 | 68:— | 288 | 80:— | 90:— |208&:— | 41 | 873 19.1
886 166 | 80:— | 29.6 56: — | 109: 60 = 245: 50 4.6 38.4 182
17.1 25.5 | 46 | 345 ] 205
korning av 1,800 mil,
35.7 12.7 32: —  21.3 63: — 62: 28 | 157: 28 3.1 32.4 14.7
35.8 12.6 36: — 22,5 61: 20 62: 28 | 159: 48 3.1 32.7 14.¢
42.3 14.8 36: — 22.6 72: — 87:66 | 195: 66 3.8 34.6 16.6
53.5 16.7 44: — 244 90: — | 124: 20 | 258: 20 4.5 36.6 18.2
48.6 17.8 40: — 28.5 81: — | 111: 60 | 232: 60 4.7 36.2 20.0
55.9 15.0 56: — 26.7 90; — | 124: 20 | 270: 20 4.0 36.7 16.3
51.0 13.3 60: — 27.3 75:60 | 111: 60 | 247: 20 3.6 36.8 14.¢
62.1 14.9 72: — 288 81: — [ 167: 40 | 320: 40 4.3 40.2 16.1
63.1 140 68: — 28.8 90: — | 162: — | 320: — 3.9 39.2 15.1
780 136 | 80:— | 29.6 | 100:80 | 197:10 | 377:90 3.9 | 40.4 14.6
145 9.5 39 | 366] 161
gitter, som legat till grund 16r berikningarna, aterfinnas i tab. 3. — * Vid halv last. —

kronor och 1ér dvriga 90 kronor per ar.
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