RIKSDAGENS PROTOKOILL.
1930. Forsta kammaren. Nr 36.

Onsdagen den 21 maj f. m.

Kammaren sammantridde k1. 11 f. m.

Foredrogos, men bordlades dnyo pa flera ledaméters begiiran bankoutskottets
utlatanden nr 49—31 och memorial nr 52.

Foredrogs ényo andra lagutskottets utlatande nr 34. i anledning av dels
Kungl. Maj:ts proposition med férslag till motorfordonsférordning m. m., dels
ock 1 dmnet viickta motioner.

Genom en den 25 februari 1930 till riksdagen avlimnad proposition, nr 121,
vilken hinvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, hade
Kungl. Maj:t, under dberopande av propositionen bilagt utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden, anhallit om riksdagens yttrande éver
vid propositionen fogade forslag till

1) motorfordonsférordning och

2) vigtrafikstadga.

I sammanhang med berérda proposition hade uiskottet till behandling fére-
haft foljande inom riksdagen viickta motioner, niimligen

inom forsta kammaren

nr 248, av herr Dalberg,

nr 250, av herr Erik Anderson m. fl.,
nr 255, av herr Schlyter m. fl.,
nr 256, av herr Schlyter m. fl.,
nr 257, av herr Bergman m. fl.,
nr 258, av herr Johan Larsson,

nr 259, av herr Osterstrom m. fl.,
nr 260, av herr Osterstrém m. fl.,
nr 261, av herr Lifvander m. fl.,
nr 262, av herr Béirg m. fl.,

nr 263, av herr Nylander,

nr 264, av herr Nylander,

nr 265, av herr Albert Bergstrim,
ar 273, av herr Lindley, samt

nr 274, av herr Bjurstrom m. fl.;

inom andra kammaren

nr 292, av herr Nilsson i Antnis m. fl.,
nr 378, av herr Vahlstedt,

nr 413, av herr Johansson i Edsbyn,

ur 424, av herr Andersson i Rasjén m. fl.,
nr 425, av herr Lindquist i Halmstad,

nr 426, av herr Sandstrém m. f1.,
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nr 427, av herr Sandstrom m. fl.,

nr 428, av herr Andersson i Ovanmyra m. fl.,

nr 429, av herr Sandberg m. fl.,

ar 430, av herr Bengisson i Norup m. fl.,

nr 433, av herr Wiklund 1 Byske, samt

nr 434, av herr Andersson 1 Rasjon och herr Pettersson i Hillbacken.

Utskottet hade i det nu ifrigavarande utlatandet framstillt vissa erinringar
betriffande de foreliggande forslagens detaljer och de i @mnet vickta motio-
nerna, varefter utskottet hemstiillt,

A) att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmila, att vid gransk-
ning av de vid ifrdgavarande proposition fogade férslagen till motorfordons-
forordning och vigtrafikstadga riksdagen ej funnit skil att mot desamma goira
andra erintingar in utskottet i férevarande utlitande upptagit, samt

B) att de i 4mnet viickta motionerna, i den mén de icke kunde anses besva-
rade genom vad utskottet under A) hemstillt, icke matte till ndgon riksdagens
atgird foranleda.

‘Angéende sittet for utlatandets fioredragning yitrade

Herr Westman: Herr talman! T avseende & féredragningen av andra lag-
utskottets utlatande nr 34 fir jag hemstilla,

att detsamma m3 foretagas till avgorande p& det siitt, att forst foredragas 1
den ordning, vari de i utlatandet forekomma, utskottets erinringar betraffande
de foreliggande forslagens detaljer och de i imnet vickta motionerna, varvid
sagda erinringar icke mé behova uppliasas i vidare mén, &n sadant av négon
kammarens ledamot begiires, samt

att sedan utlatandet blivit pad nyss angivit sidtt genomganget, utskottets
hemstallan foredrages.

Vad herr Westman sélunda hemstillt hifélls.

T enlighet hirmed foredrogs nu

Utskottets d sid. 48 gjorda yttrande betriffande 2 § 2 mom. i) av firslagel
till motorfordonsforordning.

Inledningen till nimnda moment samt punkten i) ddrav hade féljande av-
fattning:

Automobil skall vara si konstruerad och utford, att den ur trafiksikerhets-
synpunkt dr fullt tillférlitlig och i évrigt for sitt indamal lamplig. Automo-
bil skall vara forsedd med

i) efter av Konungen meddelat férordnande hastighetsmitare av sadan be-
skaffenhet, att dirigenom kan utévas kontroll sver den hastighet, varmed auto-
mobilen blivit framford & viss tillryggalagd vigstricka.

I de likalydande motionerna 1: 260 av herr Osterstrém m. fl. och I1: 427 av
herr Sandstrém m. fl. hade hemstillts, att stadgandet om hastighetsmiitare
skulle utgd ur foérordningen.

Harom hade utskottet 1 den nu foredragna delen av sitt yttrande anfort:

»FEhuru utskottet ej vill besirida, att 1 enlighet med den mening, som omfat-
tades av riksdagen 1923 och nu uttalats av féredragande departementschefen,
vissa fordelar skulle vara forenade med inforandet av en sjilvregistrerande
hastighetsmitare, finner emellertid uiskottet vissa betinkligheter foreligga har-
for. Dessa uppstd sirskilt med hinsyn till de kostnader, som skulle foranle-
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das av en dylik mitares pabjudande och pi grund av {veksamhet, huruvida svi-
righeter av praktisk art skulle uppstd vid anvindandet av instrumentet.

Utskottet har p& grund hirav kommit {ill den uppfattningen, att hestimmel-
gen 12 § 2 mom. 1) hor uted.»

Reservation hade avgivits av, utom annan, herr Mellén, som ansett, att ut-
skottets yvttrunde bort hava den lydelse, reservationen visade, samt att utskot-
tet bortl fororda, att den fireslagna bestimmelsen bibehilles.

Herr Mellén: Herr talman! TUtskottets flesta ledaméter ha uttalat sig for
att bestimmelsen. att varje automobil skall vara forsedd med hastighetsmiita-
re. matte utga ur forordningen. Hiremot har jag reserverat mig. Det synes
mig som om utskottet dverdrivit farhigorna 1 fraga om mitarnas tillforlitlig-
Let och praktiska anviindbarhet, liksom utskottet ocksd éverskattat kostnader-
na fir mitarna. Samma farhagor, som uttalats betriffande dessa, miitare,
kommo ocksa till uttryck, nir det var friga om att infora taxametrar., Lik.
nande farhdgor vppades betriffande motorerna, vid deras forsta framtriadan-
de. Svarigheterna iverskatlades i friga om {axametrar och molorer, och jag
ir Overtygad om. att vira ingenjirer pa ett lysande sill skola lisa problemet
att _konstruera fullt tillforlitliga hastighetsmitare.

Det stod 1 gar att lisa 1 en tidning, att om en hastighetsmiare & en trafik-
bil ginge sinder pa viigen. sa skulle chaufféren vara ivangen att omedelbart
stanna och siitta av sina passagerare samt ensam fara till narmaste ort for atit
td mitaven lagad. Ian nidgon miinniska fro, att lagen skall tillimpas pd det
siittet — om det nu blir lag — eller att nigon chauffor skulle handla pa det
viset? Han fullféljer naturligivis sin resa och kor forsiktigt, och gir han det,
blir han inte antastad av polismyndighet och Dehiver inte visa sin mitare.
Vill han vara riktigt {orsiktig. sa siiter han sig i forbindelse med nimnaste
landsfiskal och anmiler fiorhallandet, varefter han utan anmirkning far fara
genom detta distrikt och s& vidare undan for undan.

Det finnes for ivrigt redan en mitare vid namn »Cassella», som godkiints
enligt intyg av vilg- och vallenbyggnadsstyrelsen och statens proviingsan-
stalt. Dessas sakkunniga ge miitaren det betyget, att den ir fulll ritivisande,
driftsitker och tillforlitlig.  Kostnadstfragan har enligt min mening tillmitts
alltfor stor betydelse. T en broschyr rorande denna hastighetsmitlare uppges,
att den kan siiljas for omkring 100 kronor och att den har samma livskingd
som en bil.  De nuvarande hastighetsmiitarna kosta mellan 63 kronor och 87
kronor 50 ére. Tror di ndgon. att skillnaden skall vara si avskriickande,
att den =kall utgira ett verkligt hinder for att denna nya mitare infores? I
=amma tidning listes ocksd, att {rafikautomobiligarna, om denna mitare in-
fordes, skulle drabbas av en utgift pa 4 miljoner kronor. An se’n da? Det ir
en ny industri, som arbetar sig fram, och det bér man ju inte ha nagot emot.

Nom jag framhallit i min reservation, ir hastighetsmitaren av synnerligen
=tor betydelse saviil fir kontrollen 6ver motorfordonens fart som sisom bevis-
medel. Jag kan inte firstd de farhigor for denna mitlare, som uttalats fran
alla personer, som kiora bil. Det forefaller, som om de vore ridda for att mi-
taren skulle registrera deras onda samvete. De frukta, att den endast skall
tjina som bevis emot dem. Ja, det dr ju sant, att den talar om, nir de kora for
fort. men & andra sidan ir mitaren sisom bevis till gagn for dem, ty genom
att papeka vad den anger kunna de tillbakavisa beskyllningar om att de kort
for valdsamt.

Vi kunna inte komma ifran, att om man firdades med mindre fart och, jag
mi siga, med mera nykterhet med bilarna pd véra landsvigar, s skulle an-
talet olyckor begriinsas higsl avseviirt. Farten tjusar, det kan aldrig for-
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nekas, och iven myckel vana bilforare kunna inte sjilva bedoma, vilken hastig-
het de ha. Det gor, alt denna hastighetens tjusning ofta forleder till och med
aktsamma och ansvarsfulla chaufférer till 6verdad. For sddana personer
skulle mitaren vara aterhallande och lugnande och verka uppfostrande. De
som kira bil fiista for ovrigt storl avseende vid vad miitaren siger, och dven
de medge, att den fart, med vilken en bil framféres, 1 manga fall kan fororsa-
ka olyckor. Detta framgéir darav att om t. ex. tvii bilar krockera och jag infér
domstolen fragar chaufforerna vem som har skulden, s& skyller den ene pa den
andre och siger: »Han kirde for fort, min mitare visar endast det och det.»
Men nu, nir det giiller att infora tillforlitliga miitare, siger man, att det kan
gora detsamma och att farten inte har ndgon betydelse.

Om, sasom jag formodar, riksdagen i dag kommer att anlaga férslaget om
fri hastighet, d. v. s. att vi inte skola ha nigon maximihastighet for bilar pa
vara vigar, och vi sedan ocksd taga bort hastighetsmiitaren, ja, da &ro vi ju
fullstandigt prisgivna at motorterrorismen. Hur skall bilarnas hastighet da
kunna kontrolleras? Chaufforerna fa fara fram som de vilja, och allménhe-
ten, den massa méanniskor, som inte dka bil, men som ockséa ha ritt till vigarna,
bliva fullstindigt prisgivna a8t dessa herrars framfart.

Med dessa ord, herr talman, ber jag att f& yrka bifall till Kungl. Maj:ts
forslag 1 denna punkt, vilket iir detsamma som bifall 1ill reservationen.

Herr Nylander: Herr talman! D3 jag i denna angeliigenhet betriffande
motorfordonsforordningen dels har upptriit som motionir 1 en hel del punkter
och dels nu i dag vill taga till orda, s& beror del icke endast dirpa, att jag
har det allmiinna motorintresse, som man nu for tiden finner litet varstans hos
var generation, ulan ocksd diirpd, att jag under ménga &r varit verksam som
bilbesiktningsman och darfoér kanske mer in nigon annan av kammarens leda-
méter varit nodsakad att taga befattning med denna motorfordonsférordning,
varvid jag varit i tillfille att se dess verkningar — dess svagheter och eventu-
elll dess fordelar.

Vad nu niarmast betraffar den fraga, som hir for gonblicket dr pa tal, nim-
ligen inforandet av registrerande hastighetsmiitare, sa vill jag kort och gott
erinra dirom, att en bestimmelse om mitare funnits i den motorfordonsfsrord-
ning, som nu giller sedan den 15 juni 1923, men trots att s& pass manga ar
forflutit, sedan den antogs, har det dock inte fallit ndgon regering in att fére-
skriva inférande av en siddan registrerande hastighetsmitare. Den hastig-
hetsmitare, som av den foregiende drade talaren omnimndes, har ju redan
nigra &r funnits i marknaden, och om det vore s, att en sittande regering
verkligen hade reflekterat pa att inféra den och verkligen sjilv varit overty-
gad om, att en sddan hastighetsmiitare skulle medfsra nagon okning av trafik-
sikerheten, s& hade den vil varit inférd for linge sedan. Foér min del har
jag under min verksamhet kommit till klarhet i det avseendet, att en av de
detaljer pa vara bilar, som forst rika 1 olag och som folk sedan endast med
mycket stora svarigheter kan reparera, just ir dessa hastighetsmitare. Det
beror inte bara pd, ail sjilva maskineriet i denna mitarapparat ir krangligt,
utan kanske lika mycket pd, att det i svara viderleksforhallanden, sirskilt vid
sno och is, 4r mycket vanskligt att hilla de drivanordningar, som erfordras,
i lag och gott stand. En hastig overblick over de bilar, siirskilt ndgra ar gam-
la, som finnas 1 vart land, kommer ocksd att visa, att hastighelsmitarna av
en eller annan orsak kommit 1 olag och icke blivit reparerade och iordning-
stillda. Jag tror, att aven inforandet av en registrerande hastighetsmitare
kommer att medfira lika stora oligenheter. Om ocksd sjalva apparaten kan-
ske kan halla, s blir det samma mojligheter till fel genom att drivanordnin-
garna inte uthiarda de péafrestningar, som uppsta.
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Nu har det talats om. att ett sidant inférande av registrerande hastighets-
mittare skulle vara av betydelse for en domare vid vittnesforhor o. d. Ja,
jag vill om den saken i korthet siiga, att tminstone den konstruktion, som
hiar nidrmast har omtalats, ju endast ger mojlighet att avlisa den under den
<ista_kilometern verkligen begagnade hastigheten. Det ir ju en mycket kort
striicka, och jag vill for min del uttala, att vid flertalet olycksfall ar det inte
hastigheten 1 och fir sig, som varit avgérande for att en olycka intraffat, utan
et har varit andra omstiindigheter, som spelat in, och dem kan man i alla fall
mnte avlica pa hastighetsmiitaren. Jag menar, att det varit en {tillfillighet
pa vigen 1 form av ett hastigt intriffande méte, djur som sprungit éver vigen,
eller miinniskor som hastigt kommit upp pd viigen eller dylikt, som vallat
olyckan. och sidana omstindigheter, som kanske varit de mest avgérande,
kan man 1 alla hiindelser inte avlisa pd en dylik registrerande hastighets-
mitare.

Sedan har det pd minga hill talats om de stora kostnader, som #ro férena-
de med inforandet av dessa miitare, och det ir ju verkligen summor, som gora,
att man hépnar. Mot detta kan ju inviindas, att ett inforande av hastighets-
miitare ju inte ovillkorligen skall ske omedelbart, utan man kan stilla detta
pa viss overgingstid 1 avvaktan pd att denna registrerande hastighetsmitare
skall sla igenom 1 viirlden, s& att den blir inford som standardutrustning pa
nya bilar. Jag tror, att det ir ganska hopplost att tinka sig en sidan ut-
veckling. Det [inns ju inte nigot annat land 1 viirlden, som har sidana fire-
<krifter om registrerande hastighetsmiitare, och skulle vi i vart land infora en
sidan, sa ir var bilmarknad alldeles for liten for att den p& nagot vis skulle
kunna paverka den internationella bilproduktionen pi s& sitt, att vi kunde
rikna med sadana hastighetsmiitare sisom standardutrustning. Jag vill bara
ta det lilla exemplet, att vi hiir 1 Sverige liksom i ett fital andra linder i Eu-
ropa ha viinstertrafik, men detta har inte hindrat, att s gott som alla de bilar,
som for nirvarande finnas — enligt vad 1927 &rs motorfordonssakkunniga
upplyste 1 sin utredning icke mindre in 83 % —— iro byggda for hogertrafik.
Ingen av de stora utlindska bilfirmorna har ju ansett limpligt, nédvindigt el-
ler behovligt att med hénsyn till dessa linder med viinstertrafik ligga upp
<ddana biltyper, som ha ratten till hoger, utan de bygga allt fortfarande stan-
dardbilar med ratten till viinster. Jag vill bara anféra detta som exempel pa,
hur hopplist det ir att tinka sig, att de stora bilproducerande linderna skulle
taga ndgon hinsyn {ill, att den svenska motorfordonsférordningen foreskriver
registrerande hastighetsmiitare.

Jag tror iven, att om denna bestiimnelse om hastighetsmiittare kommer ait
sti kvar 1 den nya forordningen. si torde det vill i alla fall knappast vara
nagon regering. som skulle vilja taga pd sitt ansvar att g in for en sadan
foreskrift pd grund av de avseviirda kostnader, som miste bli férknippade
med dess genomforande. Jag finner fordenskull, att det ir ganska likgiltigt,
huruvida denna bestimmelse finnes i motorfordonsférordningen eller icke, men
dd si dr forhallandet, har jag for min del ingen anledning att bibeh&lla para-
grafen, utan far jag 1 likhet med utskottet och 1927 ars motorfordonssakkun-
niga tillstyrka, att bestimmelsen uigir.

Herr statsradet Borell: Herr talman, mina herrar! Det stadgande, som
ingdr i 2 § av nu gillande motorfordonsférordning och som handlar om motor-
fordonens uirustning, tillkom ju som bekant ar 1923. Det fanns ej i det for-
slag, som Kungl. Maj:t understiillde riksdagen, utan det inférdes pd riksdagens
initiativ. Bestimmelsen avser ju, att Kungl. Maj:t skall kunna foreskriva,
att automobiler skola vara utrustade med s. k. sjilvregisirerande hastighets-
mitare. Jag tror. att anledningen 1ill att riksdagen utialade sio for att den-
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na bestimmelse skulle inféras 1 motorfordonsférordningen var den, att fran
vissa polismyndigheter med skiarpa framholls vikten av alt fa forbiattrade
kontrollanordningar betriffande motortrafiken, en uppfaitning, som jJag vel
att dtminstone de ledande polisminnen pa {rafikomradet 1 Stockholm fortfa-
rande hysa. Anledningen 1ill detta iir naturligtvis de erfarenheter de gjort
betriffande den ganska ofta forekommande hiinsynslosa och vardslosa fram-
farten, vars foljder man ju kan fa vitinesbird om i snart sagl varenda tid-
ning, som man slar upp.

Nu anser utskotiet. att enahanda bestimmelse e bir inflyta 1 den revidera-
de forordning, som hir dr foremal for behandling. Man skulle viil d& kunna
tro. att forhallandena betriffonde nédvindigheten att erhalla kontroll pa na-
got sitt forindrats, men s& ar ingalunda fallet. Tvirtom, sedan 1923 har ju
motortrafiken ékat i en omfuttning. som man da knappust kunde ana. Trafi-
ken pa vara vigar ger oupphorligt anledning till svara olyckor. medférande
skada 1ill person cller egendom, ja, ganska ofta orsakande didsfall. Det bor-
de silunda, enligt min mening vara klart, att man ¢j bor frinsiga sig de mgj-
ligheter 111l kontroll éver motortrafiken, som kunna forefinnas. Det har ju
{ran manga hall framhallits, hurn nodviandigt det ir att f& en biittre uppsikt
iver trafiken pd vara gator och viigar genom elt bittre ordnat trafikpolisvii-
sende, men detta har ju strandat huvudsakligen pa de svarigheter och kostna-
der. som iro forenade med ett sddant dvervakande av trafiken.

Nu har det emellerlid inviints, att inforandel av sjilvregistrerande hastig-
hetsmiitare ej skulle 1 kontrollhiinseende vara av nigot siirskilt virde for tra-
fiken, och all, dven om si vore, viirdel dock icke uppviiger de oligenheter, sow
iiro forenade med inforandet av bestimmelsen om, att motlorfordonen skola
vara forsedda med sadana mitare. Jag vill da understryka. att det 1 detta
dgonblick icke ir fraga om ait triaffa bestimmelser, huruvida bilarna skola
vara torsedda med en sidan anordning eller ej. Det iir endsst fraga om,
huruvida man skall lita den bestammelsen sti kvar 1 motorfordonsférordnin-
gen. att Kungl. Maj:t, diirest man fir fram en hastighetsmiitare, som ar pa
samma gang sa billig, att prisel icke uigir nagot odversligligt hinder. och vi-
dare sa driftsiker och riitivisande, aitl den kan anses fylla det praktiska livets
krav och behov, skall dga fioreskriva, att bilarmna skola forses med dylika appa-
raler. Det har sagts av den foregiende irade talaren. ait den hastighetsmii-
tare. som nu ir utexperimenterad, funnits i manga ar, men ati det inte fallit
Kungl. Maj:t in att foreskriva. att den skulle komma till obligatorisk an-
viindning. Detta ir icke riktigl, iy del iir endast en kort tid, sedan proven
med denna hastighetsmiitare blevo avslutade. Innan dessa prov avslutats och
intyg av myndigheterna givits 1 fraga om tillfrlitligheten och driftsikerhe-
{en, har Kungl. Maj:t givelvis ¢j kunnat tinka pa att meddela sadana bestim-
melser. Det &r, som sagt. e] fraga om att nu faststilla en viss iyp av ha-
stighetsmiiture, utan det ir endast friga om all bestimma. atl om vi fa en
tillforlitlig och 1 ovrigl limplig typ, den di skall kunna infioras. Den s. k.
»Casella», som nu iir utexperimenterad, har fatt det betyget, att den ir drift-
siker och tillforlitlig. Det har sagls av den fioregéende irade lalaren, att
detta ej iir mycket att lita pA. Han har jimfort den med de nu befintliga ha-
stighetsmiitarna och sagt, atl det ej finnes nagot pd en automobil. som gér sa
fort och ofta sonder som hastighetsmiitarna, men att detta ej beror si mycket
pd sjilva apparaterna som fastmer pa kopplingsanordningen. KEmellertid har
»Casella» underkastlats flerdriga, harda och genomgaende prov. och det vilsor-
das, att de dven 1 detta avseende iro {illforlitliga och {ylla matlet. Nu ir det
emellertid inte sitkert, all det blir bara detla slags hastighelsmiitare, som
en gang kommer att godtagas. Det arbetas bade inom och utom Sverige med
stort intresse och stark intensilet pd detia problems liésning. och del kan mye-
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ket val hinda. att utvecklingen gar ditrhin. att man kan faststilla och god-
kiinna ftlera olika typer. som fa konkurrera med varandra.

Betriiffande den nxtta med avseende pa kontrollen. som en sadan miitare
kan gora. sa ar det ju alldeles uppenbart. ait vare sig man kommer ati bi-
behalla en till viss siffra bestimd maximifart. som vitl da kommer att ligga
hogre dn den siffra. vilken nu ir faststilld som maximum, eller man infor s. k.
fri hastighet. s& ar det av vtterligt stor viki att forhindra. att automobiler
framforas med sa stor hastighet, att vida for trafiksikerheten, for de moétande
akandes och gaendes liv och egendom dirigenom uppstar. T del avseendel
har man nu knappast nagra hjilpmedel. Polismyndigheterna anordna s. k.

fillor». Det maste ske pa relativt raka vigstrickor. Att kontrollera hastig-

heten 1 kurva eller nattetid ir nistan uteslutet. En sjilvregistrerande hastig-
hetsmiitare. som visar. vilken fart man vid olika {illfillen hallit under den
sista kilometern. skulle naturligtvis utgdra etl utomordentligl gott hjilp-
medel.  Trafikpolisen hade endast att stoppa den bil, han finner foras fram
med alltfor hog fart, och avlisa pa milaren, hur fort bilen framfores. Det
Ar ocksa uppenbart. att den sjilvregistrerande miitaren 1 riittstvister skulle
vara ett utomordentligt got! bevismedel. sisom den niist féregaende {alaren
sade, ett hjilpmedel. som kommer att utgira ett skydd for den lojale bil-
féraren.

Den inviindning. som mair mest trycker pa, dr ju fragan om reparation av
dyvlike hastighetsmiitare. Jag aterkommer emellertid 1 detta sammanhang till
vad jag nyss forut anforl dirom. att en dylik hastighetsmitare naturhigtvis
e) bor giras obligatorisk. forriin man ir siker pa. att den kommer att ha sam-
ma tillforlitlighet och samma driftsikerhet som varje annan maskinell del
i bilen. Vi ha ju taxametrarna. som iro rill sa jamforliga med dessa mii-
tare.  Man hor aldrig. att taxametrarna valla nagra svarigheter 1 detta av-
seende.  En sadan hastighetsmiitare, som nu iir fraga om, skall éverhuvud,
innan man begagnar sig av den. vara sa driftsiker oeh sa stark, att det inte
foreligger stirre risk att den skall gd sonder, dn {6r vilken annan del av
motorn som helst. Att de nuvarande hastighetsmiitarna ofta gia sonder #r
sant, men det beror till mycket stor del pa att manga biltyper, sirskilt
de billigare. diro forsedda med hastighetsmiitare av prisbillig och rittt lag kva-
litet. De biittre bilarnas hastighetsmiitare, som #ro omsorgsfullt utférda och
diirfor ocks=a betinga ett nagot higre pris. dro mera sitllan utsatta for stor-
ningar 1 funktionen. Nu har ju den ifrigavarande hastighetsmiitaren »Cas-
sella». som jJag sade, underkastats harda prov, varvid den visat sig fullt drift-
siker. oakiat den Zdnnu ar ett forstlingsarbete. och det kan ju forvintas, att
den kommer att yiterligare forbittras. Man har sokt atl skrimma med pri-
set. Den nu ifragavarande mitaren skulle, om man nijer sig med det enk-
lare registreringsarrangemang, som visar huru man har firdats fram under
den sist tillryggalagda kilometern, betinga ett pris av cirka 100:-— kronor.
De nu allmint anvinda hastighetsmiitarna betinga ett pris av mellan 60:--
och 80: —- krenor. och skillnaden skulle salunda vara 20:— till 40: — kronor.
Det ir givet. att. om bestimmelse att bilar skola vara forsedda med sjilv-
registrerande hastighetsmiitare skall meddelas, man miste bereda tillrickligt
lang ivergingstid. Man bir ordna det sd, att praktiskt {aget ingen behiver
skaffa en mitare av detta slag. forrin han koper en ny automobil. Det iir
klart. atl. om miitarna komma att bliva obligatoriska. dessa bliva standard-
artiklar. som ingd 1 bilutrustningen och icke komma att inverka pa automobil-
priset si mycket att det ens miirks.

Det har sagts av herr Nylander. att de flesta av de bhilar. som siljas 1
sSverige, iro av utlindskt fabrikat, och att man icke kan tinka sig att utlandet
skulle torse sina f6r Sverige avsedda bhilar med sddana mitare bara dirfor
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alt man 1 ett s relativt litet land gjort dem obligaloriska. Det ar méjligt att
sia blir forhallandet, men man bor icke forglomma att det for nirvarande iven
1 andra linder finnes ett intresse for ait inféra registrerande hastighetsmitare.
Detta mtresse drives formligen fram av den risk, som den alltjamt 6kade motor-
trafiken medfor. Intresset siges pa vissa hall vara stort. Det ar mycket mao;-
ligt, att man bor avvakla ulvecklingen 1 utlandet, innan man infér bestim-
melser hir om sjilvregisirerande mitare. Fragan ar i detta dgonblick: Finnes
det nagon anledning att, nir man har denna bestiammelse 1 nu gillande motor-
fordonsférordning, tillkommen p& grund av riksdagens eget initialiv, att e
lata den sta kvar i den nya férordningen och diirmed bibeh&lla kontrollmé;-
Iigheterna. Man bor vil kunna lita pd, att Kungl. Maj:t ej kommer att
bringa bestimmelser till tillimpning, férrin apparaten blivit fullt avprovad
och befunnen tillférlitlig och kostnaden for dess anskaffande icke kommer at*
oskiiligt betunga allminheten. Jag for min del kan icke forstd, att det kan
vara klokt att avhinda sig den kontrollméjlighet som finnes, och darfér hem-
staller jag att kammaren i denna punkt ville besluta 1 enlighet med Kungl.
Maj:ts forslag.

Herr Osterstréom: Herr talinan! Jag begar viill icke nagon farlig indiskre-
tion, om jag siger, att det inom utskottet, nir man under behandlingen av detta
arende natt fram till denna detalj, funnos vissa sympatier f6r en anordning
med den av herr statsridet foreslagna typen. Bidragande till denna sympati
var naturligtvis forst och frimst den omstindigheten, som #ven herr stats-
radetl anforde, att riksdagen {idigare givit sin anslutning till denna tanke och
vidare att det klingar vill 1 mingas 6ron att siga, som herr statsridet sade,
att man behéver all den kontroll 6ver bilférare, som ir méjlig att Astadkomma.
Men jag tror ocksa, att man kan séiga, att ju lingre diskussionen pé denna
punkt skred fram, dess mera svalnade det intresse, som 1 borjan fanns for en
sjilvregistrerande hastighetsmitare. Jag tror, att det ir berittigat att siga,
att den ir en sidan sak, som vid forsta paseendet kan synas virdefull, men som
vid nérmare granskning snart nog férlorar det mesta av sin glans och sitt
virde. Jag skall med elt par ord angiva de skil, som jag tror hava varit de
viisentligen avgorande for den stdndpunkt, som uilskottet inlagit.

Hirvidlag ir det forst alt mirka, att 1927 ars motorfordonssakkunniga, som
representerade, det iiv viil herr statsradet givetvis den forste att erkiinna, en
allsidig sakkunskap i denna friga, enhilligt tillstyrkte, att den bestimmelse,
varom man hir tvistar, skulle utgd ur forordningen. De stillde sig enhilligt
pa den sidan, att man icke skulle ha sjilvregistrerande miitare. Och det tors
man vil ocksa siga, att 1927 drs sakkunniga representerade — jag vet icke
huru jag skall uttrycka mig - — en mera aktuell insikt i detta amne &n fallet
var med 1920 ars sakkunniga och 1923 ars riksdag, som i viss man band sig
for denna linje. Utvecklingen har icke stétt stilla under denna tid, det har herr
statsradet alldeles nyss konstaterat, och just den omstindigheten att utveck-
lingen icke statt stilla, att man har manga ars erfarenhet att tillgodogéra sig
vid bedomandet och ait dessa sakkunniga gait emot hastighetsmitare, utgor
ett skl for alt stilla sig synnerligen reserverad mot Kungl. Maj:ts proposition
pi denna punkt.

De sakkunniga kunna i sin tur hiinvisa till att det icke finnes négot land 1
viirlden, och hiirvidlag har herr Nylander otvivelaktigt ritt, dir man vagat sig
pa att g& in {6r denna anordning. Jag vagar icke déma om, huruvida herr
statsradet har ritt, dd han siger, alt det finnes ett oerhirt stort intresse 1 de
flesta europeiska linder for inforande av hastighetsmitare. Men om man
liser de sakkunnigas betinkande och andra handlingar i1 denna sak, sd kan
man icke fa fram att ett sidant iniresse finnes. Att dei{ finnes hos uppfinnar-
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na ar sjilvklart, {3y om detta {orslag skulle genomforas, si skulle det bli en
mycket, mycket stor affiir, sasoin kammaren fiorstar, och det dr ju naturligt,
att det pa det hallet finnes intresse. Det iir ett legitimt intresse, det ir ingen-
ting att siiga om den saken. Att det pa sakkunnigehall skulle finnas intresse
vill jag icke bestrida, men jag har i varje fall icke kunnat uppticka det. Un-
der utskottshehandlingen har det icke framkommit, lika litet som det 1 propo-
sitlonen givits nagol bevis for det pastaendet.

Nu kan man naturligtvis siga, att den omstindigheten att den 6vriga virl-
den icke haft behov av hastighetsmitare icke ulgér nagot skil for Sverige
att lcke vara ett foregiangsland. men jag vill vordsami hemstilla (i1l herr stats-
radet, om man icke med ett visst berittigande kan siga, att det finnes andra
linder i viirlden med mera utvecklad motorism, som harvidlag har skyldighet
att gd 1 spetsen, att vara banbrytare fore Sverige. Med allt erkiinnande av
Jden utveckling, som vi dro mitt inne 1, tors man dock pastd, att Sverige hir-
villag icke har nagon absolut skyldighet att brinna fingrarna, nir andra lan-
der vigrat att gora det. sikerligen pa fullgoda skal.

Fir det andra. och det iir huvudskilet mot en anslutning {ill propositionen,
-u vet man absolut icke vad man givit sig in pd, om man bifaller propositionen.
Ar meningen att fa en verklig kontroll genom registrerande hastighetsmétare
eller att mojliggiora stickprovskontroll? Om det férra skulle vara fallet, be-
tvder del, savitt jag forstar, 1 den mest vansinniga konsekvensen, att man
<kulle méjliggéra en fortlspande kontroll Gver allas kérning hos ndgon slags
myndighet, men detta kan vil icke vara meningen, och herr statsradet bety-
cade ju, att han ansig detta vara orimligt. Skulle man ga in foér en verklig
kontroll, si skulle man skapa en kontrollstyrelse, mot vilken den nuvarande
kontrollstyrelsen ir en verklig liten sétnos — jag tiinker darvid bide pd am-
betsverkets omfattning och dess popularitet. Om man gar in for stickprovs-
kontroll, si sjunker hela betydelsen av denna hastighetsmitare visentligen
ned till att vara en hjilp vid polisutredningar om olycksfall. Aven om det kan
ha sin betvdelse 1 ndgra enstaka fall, si fornekar jag absolut, att det 1 regel
skulle vara méjligt att utnyttja denna miitare med fiérdel vid polisutredningar.
Men dven om, siger jag, det vid vissa tillfallen skulle vara mojligt att till-
godogiéra sig densamma, sa far man lov atl siga, att det #r en alltfor valdsam
apparat att sitta igdng med, om den bara skulle vara till f6r att hjilpa polisen
att fa klarhet 1 olyeksfall.

Det dr nimligen en ytterst kostsam apparal. Herr statsridet bagatellise-
rade vad det ekonomiskt skulle komma att ga till. och jag fir siga, att det
forefaller mig underligt, att herr statsradet tog sa litt pa den sidan av saken
som han gjorde 1 sitt anforande. Vi ha visat, att om man skulle inféra denna
mitare for hela landets bilpark pa en gang, sa skulle det gé till mellan 20 och
30 miljoner kronor. Det iir en ofantligt stor siffra, det vigar man tryggt
siga, en oerhord utgift. Det dr en si betydande summa, att den motsvarar
kostnaden fior hela landets forsittande, om jag sa far uttrycka mig, i strid-
bart skick, genom inforande vid alla jirnviigar av skenfria vigkorsningar, och
det visar kanske 1 nagon méan vad det hir giiller.

Nu siiger herr statsridet: det iir icke meningen ait inféra denna anordning
pa en ging. det far ske successivt allteftersom folk képer nya bilar. Ja, men
jag tycker, att kammaren horde respektera den uppfattningen, att detta &ar
stringt taget den orimligaste av alla losningar! Det skulle betyda, att man
skulle fa tvd grupper av bilar och tva grupper av chaufférer, varav den ena
gruppen hade sviirdet hingande over sig hela tiden och en annan, som full-
stindigt skulle vara stilld vid sidan av nya ordningen och lagen. Hinder
det en olycka mellan en bil somm har hastighetsmitare och en bhil som saknar
sidan. vad skall dia miitaren tjiina 1ill? Vad har d& miitaren gjort, och vad
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har den for betydelse. vad siger den? Har den dverhuvud taget nagotl prak-
tiskt virde?

Vidare maste det betyda, att denna successiva utveckling. denna reform icke
kan genomforas. lit oss siga, pa tio ar. Men vad veta vi om vart utvecklingen
fort oss inom tio arY Ar det rimligt att lagsuita om rent tekniska detal]er
som icke kunna genomforas forr dn efter tio ar? Jag kan icke {orestiilla mig
afl det skall vara mojligt att animera riksdagen till nagonting sadant. Skall
saken genomforas, méaste det ske pd en gang for hela landets bilpark, men di
kostar del denna vanvettiga summa och dd maste dven herr statsradet hesitera.

Herr statsradet har betygat, att denna apparal — del iar en enda som fin-
nes — nyss blivit utexperimenterad. Forhallandet dr, att man fakiiskt icke

har nédgon som helst vetskap om vad den innebiir. Man vet icke, huru den fun-
gerar, och 1 det avseendet hade herr Nylander 1 sin kritik absolut ratt. Att
vissa officiella prov verkstiillts kan omijligen vara detsamma ‘som att man
skulle kunna ga in for detta sisom nigonting som man vagade giva sitt ord
f6r, och herr statsriadet ir icke beredd alt garantera, att den enda apparal som
finnes motsvarar mattet. Vilket trassel och vilka svarigheter for landsbyg-
dens vidkommande registrerande hastighetsmiitare skulle representera skall
jag icke niirmare ingd pa, ty det kunna vi i1 alla fall forsta. Huru skulle det
bli, om apparaten skulle sittas ur funktion medan man kor? Finge man da
dverhuvud taget kiora fram 1ill en reparatlor. utan att ha myndighets tillstand.
och var finnas sidana reparatorer fir en si oerhirl invecklad apparat? De
kunna rimligtvis icke finnas vid var,]'e bilreparationsverkstad. Det torde kom-
ma ait finnas reparatorer endast pd relativl fa platser 1 landel. Om jag kor
en bil utan mitare, kan jag da fa mtyg fran polisen atl jag har rittighet att
gira del? Skall det hnnas, sasom jag sag 1 en broschyr som kamnmrem leda-
méter fatt sig tillsiind 1 dessa dagar, ett nederlag av mitare pa vissa platser.
s& att man kan fa odugliga mitare ersatta med andra? Huru har man tinkt
sig atl det skulle bli 1 det praktiska livet? Detta ir fragor, pa vilka man
icke fatt nagot tillfredsstillande svar, man har halkat 6ver dem. Men det ér
fragor, som sa snart denna miitare blivit monterad 1 landets bilpark, omedel-
bart komma att bli aktuella och som maste besvaras.

Vidare har herr statsriidet i propositionen sagt, alt man skulle uppfostra
bilférarna genom denna kontrolf. Men herr statsridet far forlita mig, om jag
siiger, att 1 s fall har Kungl. Maj:ts proposition angripit uppfostrarproblemet
fran en fullstindig oriktig punkt. Om staten skulle ga in for en kontroll-
anordning, som skulle verka uppfostrande pa bilférarna, skulle den ataga sig
nagonting som den helt enkelt icke miktade gi i land med. Det finnes icke
nagon mojlighet for statsmakterna att skapa en kontroll nog effektiv for att
uppfostra bilférare. Det skulle bli en mekanisk kontroll, och det iir ingen kon-
iroll alls. Den kontrollen bleve 1 hiig grad oriittvist verkande. Ur kostnads-
synpunk{, ur effektivitetssynpunkt och ur praktiska synpunkter méaste man
yrka avslag pa Kungl. Maj:ts proposition 1 denna del, och jag ber dirfir att fa
yrka bifall till utskottets férslag.

T herr Osterstroms yttrande instiinde herrar Sandén, Bjurstrom, Awgust Jo-
Lansson, Wagnsson, Johan Larsson, Tlhorvén, Granstrom och Hansén.

Herr statsradet Borell: Herr talman! Jag ber att fa siiga ylterligare nagra
ord 1 anledning av den siste drade talarens anfiérande, och jag skall d& forst
upplaga prisfragan.

Den firegdende iirade talaren anslog kostnaden for den billigare typen av
mittare. om jag fattade honom riitt, till ungefiir 20 miljoner kronor. Jag vet icke,
varifran han har fatt denna siffra. En miitare sadan som den man nu har kostar
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6u kronor. och den nyva mitaren skulle komma att kosta omkring 100 kronor.
Vi ha 136.000 automobiler 1 landet. och det blir sdlunda en skillnad av 5,440,000
kronor.

Det iir givet. att man med timligen stor siitkerhel kan antaga, alt om den
registrerande mitaren kommer att {4 ndgon storre anvindning, vilket natur-
ligtviz skulle bli fallet. om den blir ett obligatoriski tillbehir till bilarna, sa
prizet kommer att sjunka. si att prisskillnaden mellan en sadan miitare och den
nu anvinda hastighetsmiitaren ju ej blir mer iin lat mig siiga 20 & 30 kronor.
Tror verkligen nagon att detta belopp for en sa dyrbar sak som en automo-
bil skulle komma att spela nédgon som helst roll? Det elimineras bort ge-
nom konkurrensen. och sikerligen kommer icke prisel pa de bilarna dirfor att
héias.

Herr Osterstrom framtorde ett skil. ~om jag forut hort framstillas, och somn
~ynes mig ignat alt forvana. Han sade att, om man skulle infira sadana appa-
rater 1 olika etapper. det praktiskt taget skulle bli pa det siittet atl man skulle
£ tva olika klasser av automobilforare. en klass som vore utrustad med det nya
medlet och en annan som icke vore det. Han menar viil att den som icke hade
det nya medlet d& skulle bli handikappad med avseende pd bevisningen. niir detl
ailler att kontrollera anledningen till en olyckshiindelse. De flesta olyckor ha
till vttersta anledning fior hog hastighet. Det méaste emellertid vara 1ill for-
del. om 1 ett poli=mal eller i ett mal vid allmiin domstol en ytterligare mojlighet
utover del redan nu befintliga skulle givas for att visa huru dtminstone den ena
av de bada ifragavarande bilarna kort. Man skulle med samma resonemang
kunna siga att om foraren av en automobil, som kolliderat med en annan. skaf-
fat sig bevisning genom att anmoda sina passagerare att iakttaga hastighets-
mittarens stillning. foraren av den andra bilen. som icke skaffat sig bevis, blir
handikappad. nir det galler att avgira, vem som iir skulden till olyckan. Detta,
att man far mojlighet att klarligga atminstone en detalj av den erforderliga ut-
redningen i mélet. maste viil dock vara ill en stor fordel.

Herr Osterstrom siger vidare, att det icke kan bli tal om atl denna hastighets-
nmaitare skulle avse att mojliggora annat in en stickprovsgranskning. Det ar
uppenbart att sa ir forhillandet, jag iir 6verens med honom on, att det icke kan
bli tal om nagonting annat. Herr Osterstrom underkiinner viirdet av denna
granskning. men jag tillmiter denna mojlighet till stickprovsgranskning en stor
betvdelse. Det blir, siisom jag redan anfort, ett utomordentligt gott hjilpmedel
vid overvakandet av trafiken pa vara viigar och gator och elt aterhallande mo-
ment fir den forare, som till iiventyrs eljest skulle ha lust att rusa fram med
for stark fart. Han vet. att om han 1. ex. kér for fort 1 en kurva, {innes moj-
lichet fir en viigpolis att genast kontrollera den av honom anvinda hastigheten,
och detta maste utgira ett aterhallande moment. Man kan {vista om huruvida
detta verkar uppfostrande eller icke. det ir endast strid om ord. Sikert ar
att detta aterhallande momeni {vingar foraren att iakttaga férsiktighet. iiven om
det icke forbittrar honom. och det kan ju vara timligen likgiltigt. 1 varje fall
gor miitaren den verkan och nyttan, man vill ha: det avskricker foraren fran att
anviinda for stor hastighet. Sikert torde viil vara. all om automobilerna bliva
firsedda med sjilvregistrerande méatare detta skulle verka darhin. att trafik-
olvekorna minskades. Jag belonar dnnu en ging, att det icke 1 dag dr fraga om
att infira en viss tvp. utan det iir endast friga om att bibehalla mojligheten atl
iaidra hastighetsmitare. om det i praktiken skulle visa sig vara limpligt. Jag
forstar for min del icke. varfor man skall avhinda Kungl. Maj:t den mo)-
ligheten. Man maste ha den tilliten 111l Kungl. Maj:t. att Kungl. Maj:{, innan
bestiimmelse utfiirdas om inférande av hastighetsmiitare, dverviiger alla omstin-
digheter och att hastighetsmiitare icke komma att foreskrivas forrin sadant vi-
sar sig praktiskt tagel vara mojligt.
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Jag vill tillika innu en ging betona att man ditrvidlag sikerligen kommer att
taga hiinsyn till utvecklingen icke blott 1 vart land, utan #iven 1 utlandet. For
min del kan jag icke forstd att det finnes nigon anledning for riksdagen att nu
intaga en annan stindpunkt i denna friga iin den riksdagen intog ar 1923,

Herr Lindley: Herr talman! Herr statsridets stora skil for bibehallandet
av denna bestammelse iir, att det borde ligga 1 ungl. Maj:ts hand att inféra en
sddan eller annan obligatorisk hestimmelse om hastighetsmitare, nir Kungl.
Maj:t funne tillfillet hirtill vara limpligt. Jag kan icke forsta varfor det
skulle vara nidvindigt att ligga detla 1 Kungl. Maj:s hand. Blir det nsd-
viindigt att inféra hastighetsmiitare, kan man &verlimna till riksdagen att be-
sluta hirom. Framfor allt, niir herr statsradet talade om att det icke vore me-
ningen att inféra denna hastighetsmiitare omedelbart, utan att det skulle bli pa
lang sikt — han gick s& langt att han till och med sade, att han tinker sig att en
del automobiler skulle hinna bli utslitna och nya bilar anskaffas — kan jag icke
forstd att det skulle vara behovligt att detta skulle bestimmas 1 motorfordons-
forordningen. Jag kan icke inse nédvindigheten av en sidan bestimmelse.

En ging 1 tiden var jag en mycket stark anhingare av att man skulle fi
hastighetsmiitare. Jag trodde att de skulle utgdra ett sikerhetsmoment, men
sedan har jag blivit tagen ur denna uppfattning pd grund av évertygande skil
angivna av vart lands motormin. Jag har sedermera haft tillfille att se pa
sadana dir hastighetsmiitare, och jag tror i likhet med statsradet, att de kanske
kunna vara tillférlitliga. Jag végar inte yitra mig med bestimdhet hiirom,
darfor att jag ir inte motorman. Men jag tror, att de hastighetsmatare, som
astadkommas 1 vart land dro mycket bra. Det egentliga skiilet till att chauf-
férerna dro motstandare till inférande av sidana #r emellertid att de siga, att
om dessa inféras obligatoriskt, skulle det innebiira en 6kning av alla de svarighe-
ter, som de forut ha 1 sin verksamhet. Varje ging som automobilen blivit nagot
skadad eller kommit i olag, maste den stiillas in, och si g& de 14 forlustiga sin
arbetsfortjanst. »Ju flera sidana didr tingesiar vi ha pa en vagn», siga de,
»desto flera bli ocksa fallen, d& vi bli avpolletterade och bli arbetslosa.» Jag
tror, att detta ir den mest 6mtaliga punkten for deras vidkommande. Det ir
nog inte si, att de sd mycket reagera mot sjilva hastighetsmitarma som sidana,
utan de frukta, att dessa komma att medverka till att goéra dem arbetslisa, 1
manga fall tillfoga dem stora ekonomiska forluster.

Det ir dessa omstindigheter, som jag tror iiro de utslagsgivande, alminstone
bland de arbetande chaufforerna. Hur det sedan ar bland de s& kallade gent-
lemannachauffsrerna, kan jag inte yttra mig om — jag tror, att for deras vid-
kommande det inte betyder si forfirligt mycket, om de fa stilla in sin vagn
ibland och inte f& bruka den — utan jag talar f6r dessa arbetande chaufforer,
vilka rikna med att det kan bli en oligenhet, om man hir obligatoriskt infor
hastighetsmitare.

Och dé riksdagen hiir har mgjlighet att, om det skulle befinnas nodviindigt,
sedermera inféra erforderliga bestimmelser, kan jag inte inse, att det precis
skall vara nodvindigt att ha dem inskrivna 1 lagen, och att man skall behova
overlimna &t Kungl. Maj:t att p4 egen hand fatta beslut i en friga, som torde
vara si omfattande, att statsradet for sin del siiger, att han inte tror, att denna
anordning skall kunna inféras annat @n peu & peu.

Under sadana omstidndigheter ber jag att £& yrka bifall till utskottets forslag.

Overliggningen ansags hirmed slutad, varefter herr talmannen enligt de dar-
under forekomna yrkandena gjorde propositioner, fiorst pa godkinnande av
utskottets yttrande i nu forevarande del samt vidare pi godkinnande av den
av herr Mellén déirom anférda reservationen; och forklarade herr {almannen,
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sedan han upprepat propositionen pd godkiinnande av utskottets yttrande, sig
finna denna proposition vara med éverviigande ja besvarad.

Herr Mellén begirde votering, 1 anledning varav uppsattes samt efter given
varsel upplistes och godkiindes en omristningsproposition av féljande lydelse:

Den. som godkinner andra lagutskottets a sid. 48 1 utlitande nr 34 gjorda
vttrande betraffande 2 € 2 mom. 1) av Kungl. Maj:ts forslag till motorfordons-
forordning. rostar

Ja;
Den. det ej vill, rostar )
Nej;
Vinner Nej, godkiinnes den av herr Mellén dirom anférda reservationen.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter fornyad upplisning anslagits, verkstilldes omréstningen pa det sitt, att
efter sirskilda uppmaningar av herr talmannen férst de ledaméter, som ville
rosta for jJa-propositionen, och diirefter de ledaméter, som ville rosta fér nej-
propositicnen, reste sig fran sina platser; och befanns diirvid, att flertalet ro-
stade for ja-propositionen.

Utskoltets d sid. 50 gjorda ytérande betriffande 3 § av [érslaget Hll motor-
fordonsfirverdning.

Nimnda paragraf var si lydande:

Besiktning och annan forrittning, som 1 denna forordning avses, verkstillas
av dartill sirskilt férordnade besiktningsmin.

Konungen bestimmer efter forslag av vederbérande linsstyrelse det antal
besiktningsmin, som skall finnas inoin varje lan. Besiktningsman utses av
lansstyrelsen, som tillika faststiller besiktningsmans tjinstgoringsdistrikt och
stationsort, dir ej Konungen finner skil dirom bestimma i samband med fast-
stillandet av antalet besiktningsmén.

Besiktningsman #ger uppbira ersiittning enligt grunder, som Konungen be-
stimmer.

Overvakandet av besiktningsméinnens verksamhet utévas av linsstyrelserna.

Néarmare foreskrifter angéende besiktningsminnen och deras verksamhet
meddelas av Konungen eller den myndighet, Konungen dartill férordnar.

I sin motion I: 263 hade herr Nylander foreslagit, att en siirskild motorfor-
donsmyndighet skulle omedelbart inrittas.

Utskottet hade hdrom yttrat, att utskotiet icke ansige tillrickliga skil fore-
ligga att nu férorda inriittande av en besiktningsminnens chefsmyndighet.

Herr Nylander: Herr talman! I friga om denna angeligenhet, som giller
inritlande av en chefsmyndighet foér bilbesiktningsminnen under formen av
en sirskild motorfordonsmyndighet i kommunikationsdepartementet, har jag
avgivit en motion.

I denna fraga ha ju sakkunniga under olika tidsperioder yttrat sig. 1919
ars sakkunniga foreslogo inférande av en dylik chefsmyndighet for bilbesikt-
ningsminnen under namn av &verbesiktningsman. Forsta kammaren antog
detta firslag, men andra kammaren avslog detsamma och dirigenom forfoll
fragan. 1920 ars motorfordonssakkunniga upptogo ocksi forslaget, men di
proposition om ny motorfordonsférordning framlades for 1923 &rs riksdag,
hade framstéllning hiirom icke upptagits i denna. Nu kan man siga: vad ar
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det da for motiv, som tala for att hesiktningsmiinnen skola ha en sadan chefs-
myndighel? Ja, svaret blir, att jag tror, att det iir ganska enastaende, atf vi
hiir 1 vart land ha en kiar pa bortemol ett hundratal tinstemiin, vilka, kan
man siiga, helt och hallet sakna den sammanhilllande chefsmyndighet. som
det viil borde vara ganska sjilvklart, atl de hade. 1 stillet dar det sd. atf bilbe-
siktningsminnen var och en inom respektive lin fro understillda sin Linssty-
relse, och linsstyrelserna sakna som bekant mojlighet ati med teknisk sakkun-
skap bedoma de fragor, som rora besikiningsviisendet. Nagon annan chefs-
myndighet finnes icke. Detta har ocksi lett diirhiin, att besiktningsmiinnen
inom samma liin ha myckel olika uppfatining och bedriva sitt arbete pu ett
ganska heterogent siitt for att nu icke tala om de stora differenser, som kunna
{oreligga mellan besikiningsmiinnen 1 olika Lin och till och med mellan be-
siktningsmiinnen 1 tvd till varandra angriinsande Lin. Vad jag diarvid sarskilt
tanker pa, ir, att busstyper kunna bli godkinda i ett lin, men kasseras 1 ett
annat liin, och tviirttom. Aven fordringarna vid privning for korkort, kanske
en av de viktigaste uppgifter, som besikiningsmiinnen ha, iiro synnerligen olika
hos olika bestkiningsmiin. Man siiger. all 1 det ena linet, p4 den ena tjinstgo-
ringsorten, gir det mycket Litt att fi kirkort. I det andra liinet skoll man
diiremot akla sig for att prova, om man vill ha korkort, ty dir ir det besviirligt
att {4 sadant kort!

Nu ha atgiirder verkligen vidtagits for att sika fdstadkomma enhetlighet 1
besiktningsviisendet, men dessa atgirder ha besikiningsmiinnen sjilva fatt vid-
taga. DBesiktningsmiinnen ha sammanslutit sig 1ill en firening med sirskild
uppgift att arbeta {or enhetlighet 1 sin verksamhet och for sidana bestimmel-
ser och direktiv till besiktningsmiinnen, att dessa pa elt fullt sakkunnigt vis
sittas 1 stand att utfora sin uppgift. Nu ir det emellertid sd, att en sddan for-
ening icke alls ir att jimfora med eit statligt organ. Det finns ingen skyl-
dighet for den enskilde besiktningsmannen att ingd 1 denna fiorening eller att
folja de direktiv, som dirifran utgivas.

1927 drs motorfordonssakkunniga, vilkas betiinkande ligger {ill grund for
den kungl. proposition, vi i dag behandla. ha ocksd erkiint behovet av »en be-
siktningsvisendet 1 dess helhet sammanhéllande krafis Men sedan overgh de
sakkunniga till att i fortsiittningen av silt utldtande tala om alt vigingenjirer-
na 1 linsstyrelserna skulle kunna taga nigon slags befattning med besikinings-
viisendet, och att som dem Gverordnad skulle kunna tinkas en av de viiginspek-
torer, som skola finnas 1 vig- och vatienbyggnadsstyrelsen. Jag skulle om
detta forslag vilja siiga, att vigingenjsrerna 1 de olika linen torde vara mindre
vill skickade at{ handhava en dylik uppgift. Jag vill betona, att hesikinings-
mannakompetensen bir vil 1 forsta hand bestd 1 maskinteknisk utbildning och
icke 1 sidan utbildning, som en vig- och vattenbyggare fir. Detta om detta.
Men om nu de olika viigingenjirerna i liinen skola taga befatining med besikt-
ningsviisendet, sa blir det vil i alla hiindelser ingen likformighet mellan de
olika linen. utan di skulle enhetligheten komma att hiinga pi denna viiginspek-
tor 1 vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som vil for att kunna fylla sin upp-
gift skulle ha nagon siirskild maskint-knisk utbildning.

Jag vill nu férklara. att en sidan chefsmyndighet har jag ingeniing emot.
Men 1927 ars sakkunniga ha inte {agit steget {ullt ut och inte kommit med
nigot positivt {orslag 1 denna del. Detia kan jag mojligen forsta, ty vid den
tidpunkt, d& sakkunniga avgivo sitt ullitande, var #nnu fragan om viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens omorganisation under utredning, och ir det allt fort-
farande sa, att det éinnu stdr 1 vida filtet, hur dess slutgiltiga organisation
kommer att bli. Ewmellertid finner jag for min del, att redan de av mig hiir om-
ndmnda omstiindigheterna skulle vil motivera inforandet av en chefsmyndig-
het fér bilbesiktningsmannen. Men jag vill 1 samband hiirmed peka pi ett
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annat firhillande. <om enligt min uppfattning tramtvingar en omedelbar 16s-
ning och =om bringar hela denna fraga i forgrunden. Det dr nimligen sa, att
hela det har forehggdnde forslaget 111l nv motorfordonsfiérordning avviker fran
Jden gamla fiorordningen 1 det hiinseendet, att en hel del angeliigenheter av mes
eller mindre teknisk art ha brutits ut ur motorfordonsférordningen och 1 stiillet
har inforts den bestimmelsen, att del ankommer pa Konungen eller den myn-
dighet Konungen forordnar att g1v1 nirmare direktiv och utfiirda bestimmel-
-er 1 dessa punkter. Detta har ju ocksd beaktats, och 1927 irs motorfordons-
sakkunniga ytira om detta: »Omradet {or denna, Kungl. Maj:ts befogenhet,
har avseviirt vidgats, varjimie i vissa fall det anselts limplig! att inrymma
hetogenhet, som nu sagts, a4t den myndighet, Konungen dirtill {6rordnar. Sa-
<om en sadan myndighet skulle — alltefter sporsmilets art — kunna ifraga-
komma vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens materialprovningsanstalt el-
ler mahiinda en inom kommunikationsdepartementet 1 analogi med luftfarts-
myndigheten upprittad motorfordommvndlghet »  Det iir denna sista {anke-
gang. som jag for min del tagit upp, di jag anseti, att, om Kungl. Maj:t nu vill
inriitta en sirskild motorfordonsmyndighet 1 Lommumk'ﬂ1011sdepartementet el-
ler moiligen 1 viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, vilken myndighet skall dga
utfiirda siirskilda bestimmelser och pda administrativ viig ordna en del fragor.
som inte behova ndrmare utformas 1 sjilva motorfordonsforordningen, sa lig-
ger det bra nira 111l hands. att denna samma myndighet far sddan befogenhet
och organisation. att den kan 1jina som chefsmyndighet fér bilbesikinings-
minnen.

Nu kan man ju siga. och det iir kanske den egentliga inviindningen. som
riksdagens ledaméter vilja goéra mot detta énskemal fran bilbesikiningsmin-
nen. att inrittandet av denna chefsmyndighet kostar pengar. Ja., di vill jag
betriiffande den saken erinra diirom, att 1 en sirskild proposition, som inte fére-
ligger till behandling 1 dag, nr 221, har nirmare redogjorts for de ekonomiska
sporsmal, som sammanhiinga med besiktningsviisendet. Av denna proposition
framgir. att det med all siitkerhet kan beritknas, att bilbesiktningsmiinnen av
till dem inflytande inkomster for utforda forrattningar komma att bland annat
inleverera, minst 100.000 kronor. som iro avsedda atlt sirskilt fordelas pd de
olika linsstyrelserna att av dem disponeras {6r den flygande besiktningen, for
vissa arvoden, resetraktamenten och dyliki. Nu finner man, alt det inte skulle
mota nagon svarighet att av detta ganska stora belopp, variill ocksd kommer
en viss reservation, for niiyvarande beriknad till 11.000 kronor. att alltsa av
dessa disponibla medel. siiger jag. avsiitta sa stort belopp, som kan erfordras for
finansieringen av en sadan motorfordonsmyndighet. som jag hir har skisserat.
Jag vill niimna detta. da jag tror, att dirigenom de betinkligheter skulle kunna
forfalla. som man kun hysa betriiffande kostnaderna.

Da jag emellertid av utlitandet hiir finner, att utskottet inte for sin del har
kunnat ansluta sig till denna sammankoppling s& ati siga av den foreslagna
motorfordonsmyndigheten och chefsmyndigheten for bilbesiktningsviisendet, och
da jag inte pa rak arm hiir kan gora ett yrkande, som jag {ror skulle kunna
erhalla majoritet 1 kammaren, skall jag hir inte framstilla nigot yrkande, s&
mycket mindre som jag hoppas att med anledning av vad som hir blivit sagt
och vad 1 ovrigt framkommit, det 1 enlighet med vad 1927 &rs motorfordons-
sakkunniga ocksid framhallit, skall komma att undersékas, huruvida vid om-
organisationen av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen nidgon av de 1 denna sty-
relse inriittade viginspektorerna kan bli en sddan motorfordonsmyndighet och
samtidigt chefsmyndighet for besiktningsménnen.

Efter hitrmed slutad iiverliggning godkiindes den nu ifragavarande delen av
utskottets yttrande.
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Utskottets a sid. 52 gjorda yitrande betriffande 1 § 2 mom. av forslaget till
motorfordonsforordning.

Godkiindes.

Utskottets a sid. 56 gjorda yttrandc hetiiiffande 5 § 4 mom. av forslaget til!
motorfordonsfiérordning.

Detta moment lydde:

Liansstyrelse dger, nir skil diartill provas foreligga, forordna om besiktning
av automobil samt, om besiktningen dartill féranleder eller automobil undan-
héalles besiktning, meddela férbud mot automobilens anvindande.

Besiktningsman, envar for sitt tjinstgoringsdistrikt, iger, dir han finner
anledning antaga, att automobil ur trafiksikerhetssynpunkt #r mindre till-
forlitlig, underséka automobilen. Befinnes darvid, att automobilen icke ir i
betryggande skick, dger besiktningsmannen féreligga automobilens dgare eller
forare att inom viss tid instilla automobilen till eftersyn hos honom eller hos
besiktningsman, som med hinsyn till automobilens hemort eller trafikférhal-
landen eljest kan befinnas limplig; och skall denne ofsrdrojligen underrittas
om foreliiggandet.

Ar automobil s bristfillig, att den ej utan uppenbar fara for trafiksiker-
heten kan vidare nyttjas, iiger besikiningsman férbjuda automobilens anviin-
dande, intill dess bristen blivit avhjilpt. Férbudet skall oférdréjligen under-
stillas provning av lansstyrelsen 1 det lin, ddr automobilen, enligt vad i 9 §
1 mom sigs, har sin hemort.

Besiktningsman l3te sig stidse angeliget vara att si anordna undersdkning
och eftersyn av automobil, att dirav si vitt mojligt ej fororsakas rubbning 1
automobilens trafiklirhallanden eller 1 6vrigt stdrre oligenhet #n som kan
anses oundgingligen nédigt.

I motionen I: 263 hade herr Nylander betriffande férevarande moment an-
fort, bland annat, att de i inomentet meddelade nya bestimmelserna om besikt-
ningsménnens inspektion av fordonsbestandet inom tjinstgéringsdistriktet (den
s. k. flygande besiktningen) borde fortydligas samt dessutom kompletteras med
direktiv angdende det antal fordon, som inspektionen &rligen borde omfatta.

Utskoltet hade 1 den nu féredragna delen av sitt yttrande anfért:

»Utskoltet instimmer i departementschefens uttalande, att man pa detta nya
omrade bor framgd med stor varsamhet och att det icke ar onskvirt att giva
den flygande besiktningen vidstricktare omfattning &n som foreslagits. Ut-
skottet kan i f6ljd hiarav icke bitrida motionirens forslag att redan nu infora
skiirpta bestimmelser.»

Herr Nylander: Herr talman! Om denna flygande besiktning har jag dven
framhallit ndgra synpunkter i min motion.

Jag har gjort det darfor, att da 1927 ars motorfordonssakkunniga utsinde
sitt forsta forslag till bestimmelser om denna flygande besiktning, halsades
det forslaget allmant av det allra storsta intresse och den djupaste forstielse
bland bilbesiktningsminnen. Man tinkte, att nu skulle verkligen skapas en
mojlighet for bilbesiktningsminnen, att var och en inom sitt tjanstgoringsdi-
strikt kunna arbeta for en hégre trafiksikerhet och for en battre trafikkultur.
Vi ldsa nimligen 1 1927 ars sakkunnigforslag foljande: »Under linsstyrelsens
overinseende och ledning skall besiktningsman envar for sitt tjanstgéringsdi-
strikt 6va tillsyn over att automobil &r i behérigt skick.» Med anledning av
detta forslag till lagtext inkommo emellertid en del yttranden och bland annat
framstilldes farh&gan, att denna formulering skulle kunna tagas till intakt for
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att en besiktningsman komme att, 1 man han medhunne det, besiktiga alla
bilar, som han ¢verhuvud kunde komma &t att besiktiga.

Nu miste jag siga, att detta torde vara en mycket stor missuppfattning an-
gaende inneborden 1 denna paragraf. Forst och framst sr det si, och det vill
jag sarskilt framhalla, att besiktningsminnen icke ha nagot siarskilt intresse
av att antalet bilar under den flygande besiktningen blir alltfor stort. Det &r
nimligen pa det sdttet. att bilbesiktningsménnen ha ingen inkomst av denna
flygande besiktning, riknat per fordon, utan fér den flygande besiktningen be-
riknas endast utga ett fast arvode av 500 kronor, allt 1 enlighet med den forut
omnimnda propositionen nr 221.

Besiktningsminnen skulle ju nirmast, om de ville se pd sina egna fordelar,
ha intresse av att antalet fordon, som de taga under besiktning, inte bleve allt-
for stort. Jag ser emellertid inte saken pa det sattet, utan jag har fitt mina
betinkligheter pa grund av den formulering, som givits i den kungl. propositio-
nen. ty dar har forslaget dndrats s, att det numera talas om, att innan en
besiktningsman skall ge sig till att foretaga undersékning av en bil, skall han
»finna anledning antaga, att automobilen ur trafiksikerhetssynpunkt 4 mindre
tillforlitlig» och si star det lingre ned i samma paragraf, att vid dylik besikt-
ning besiktningsmannen skall »stidse lata sig angeliget vara att si anordna
undersokning, att darav savitt mojligt ej fororsakas rubbning i automobilens
trafikforhallanden eller 1 6vrigt storre oligenhet, 4n som kan anses oundging-
ligen nodigt». Ja, jag fir siga, att jag har svart att tanka mig in 1 hur en
besiktningsman skall kunna fullgéra denna flygande besiktning med s3 vaga
foreskrifter, som hir verkligen givits i den kungl. propositionen. Jag vet
inte, hur det skall gi till att man skall »finna anledning antaga, att automo-
bilen ur trafiksikerhetssynpunkt ar mindre tillférlitlig» annat in pa det sattet
att jag ser bilen rulla. Jag kan méjligen se en del defekter pa den, di den ar 1 tra-
fik, och om jag da skulle hejda den, métes jag genast av forbehallet, att jag inte
far fororsaka rubbning i bilens trafikforhallanden. Jag #r radd for att med
den vaga formulering, som hir gjorts, kommer denna flygande besiktning att
bli ett fullstindigt slag 1 luften. Det blir en bestimmelse, som ser mycket
bra ut p& papperet, men jag tror inte, att den blir sarskilt effektiv.

Nu har jag inte, som utskottet velat gora gallande, begirt skirpta bestim-
melser, utan jag har begiirt, att bestimmelserna matte fortydligas samt dess-
utom kompletteras med direktiv angende det antal fordon, som inspektionen
arligen bér omfatta. Jag har inte talat om nigra skirpta bestimmelser, ehuru
jag forstar, att utskottet har uppfattat saken pa det sattet. Jag menar, att
det borde inforas ett sddant fortydligande i instruktionen for besiktningsmin-
nen, att de verkligen finge veta, huru dessa undersokningar skola g till. Jag
ser emellertid, att utskottet har 1 sitt utlitande lingre ned yttrat: »Utskottet
kan 1 f6ljd hiirav icke bitrida motiondrens férslag att redan nu inféra skiarpta
pestimmelser.» 1 tanke, att detta yttrande, »redan nu», innebir, att ut-
skottet i alla hiindelser har en viss forstaelse for denna sak, och att forslaget
mojligen kan vinna bittre gehor ett annat ar, d& man har stérre erfarenhet
angéende denna flygande besiktning att bygga pa, fir jag néja mig med att
hér ha konstaterat detta forhallande.

Sedan éverliggningen forklarats hiarmed slutad, godkindes utskottets ytt-
rande 1 nu férevarande del.

Utskottets d sid. 57 gjorda yttrande betriffande 8 § av forslaget till motor-
fordonsforordning.

Godkindes.
Forsta kammarens protokoll 1930. Nr 35. 2
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Utskottets d sid. 58 gjorda yttrande betriffande 10 § 3 mom. av forslaget till
motorfordonsforordning.

Niamnda moment hade foljande avfattning:

Har agare av registrerad automobil for avsikt att under viss tid ej nyttja
automobilen 1 trafik, dger han ratt att om detta forhallande gora anmilan for
automobilens avforande ur registret hos linsstyrelsen 1 det lin, diar automobi-
len ar registrerad.

Sadan anmilan skall vara atféljd, férutom av 1 11 § 1 mom. stadgade av-
gifter, av en siarskild avgift, svarande mot skatt fér automobilen under tre
mé’m?‘der, vilken avgift skall redovisas av linsstyrelsen lika med registrerings-
avgift.

Sedan automobilen avforts ur registret, ma den ej 1 andra fall 4n 1 8 § sigs
nyttjas 1 trafik innan den anyo blivit registrerad.

Ansékan om ny registrering av automobilen skall innehélla uppgift om
den forra registreringen och det automobilen ddrvid tilldelade igenkannings-
mirke. I gvrigt skall 1 friga om sidan registrering gilla vad 1 9 § 4r stadgat
om registrering av automobil, som icke forut registrerats.

I motionen 1:263 av herr Nylander hade framstillts vissa erinringar mot
bestimmelsen om ifrdgavarande sirskilda avgift. Herrar Andersson 1 Rasjon
och Pettersson i Hillbacken hade i motionen II: 434 yrkat, att bestimmelsen
matte utga.

Utskottet hade 1 nu berdrda fraga anfort:

»Den har ifrigavarande sarskilda avgiften lirer hava tillkommit for att
forhindra missbruk av ritten att f& automobil avford ur registret under tid,
da automobilen ej kommer att nyttjas 1 trafik. De kostnader for automobils
avférande ur registret och &terinforande diari, som drabba fordonets dgare i
form av registrerings- och besiktningsavgifter, torde enligt utskottets mening
vara tillrickliga foér erniende av ifrdgavarande &ndamédl. For enskilda bil-
agare — sarskilt 1 sidana trakter, dir automobiltrafik vintertiden icke kan
iga rum — Ar en minskning av kostnaden for automobils tillfalliga avférande
ur registret av stor betydelse. For automobilskatten ater larer den minskning
dirav, som den foreslagna atgirden skulle medféra, komma att bliva timligen
betydelselss. Utskottet foreslar darfér, att bestimmelsen om ifragavarande
sarskilda avgift utgr ur forevarande moment.»

Enligt en vid momentet avgiven reservation hade herrar Westman, Linder,
Frindén, Mellén, Hagman, Norman, Gardell 1 Gans och Sandstrom ansett, att
utskottets yttrande i nu ifragavarande del bort hava den lydelse, reservatio-
nen visade. I det av reservanterna foreslagna yttrandet hade bland annat ut-
talats, att utskottet icke funnit tillradligt att férorda motionédrernas forslag.

Herr Westman: Herr talman! Jag ber att med nagra ord fa fiasta kam-
marens uppmarksamhet pd den meningsskiljaktighet, som uppstatt 1 utskottet
vid behandlingen av den nu foéredragna punkten d. v.s. 10 § 3 mom. av motor-
fordonsforordningen. I detta moment finnes ett stadgande, som avser det fall,
att agare av inregistrerad automobil har for avsikt att under viss tid icke
nyttja automobilen i trafik. For detta fall har Kungl. Maj:t foreslagit, att
han skall kunna hos linsstyrelsen gora anmilan om automobilens avférande
ur automobilregistret, och d& far han den avford mot att han betalar de avgifter,
som &ro foreskrivna, nir man onskar taga ut en bil ur registret. Néar han
sedan ater vill taga in denna bil i registret, méste han naturligtvis betala viss
registreringsavgift. Men dessutom skall han enligt Kungl. Maj:ts férslag be-
tala en viss avgift, som svarar mot skatten for automobilen under tre manader.
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Detta har Kungl. Maj:t bestimt for att férhindra, att man utan legitima skil Ang. avgiften
tager ut bilarna ur registret. vid tillfallige
Nu har emellertid utskottet féreslagit, att denna avgift, som motsvarar ”lgzt’:ﬂnggt‘l‘”
skatten under tre manader, inte skulle behiva erliggas. Skalet for detta ut- e s
~kottets forslag framskymtar i utskottets yttrande. Skilet har varit det, att  (Forts.)
1 atskilliga delar av vért land, sarskilt i Norrland, staller sig saken s& for
manga lantmin, att de under vintern inte kunna ha sina bilar 1 trafik, och att
det darfér kunde vara en fordel for dem att f& avfora bilarna ur registret och
slippa betala skatt f6r dem under den tid, de #ro borta ur registret. Utskottet
har da tinkt sig, att dessa bilar skulle kunna vara avférda ur registret och sa-
lunda skattefria under tre eller fyra méanader om aret. Emellertid ar det s4,
att 1 dessa landsdelar, varom hiir dr fraga, har man i allminhet bilar av littare
typ, Fordbilar eller Chevroletbilar, och underssker man nu, hur saken stiller
sig for vederborande, om han skulle félja utskottets forslag, finner man, att
dessa biligare ha ingen nytta av den @ndring, som utskottet foreslagit. Ty for
den Ford eller den Chevrolet, som de taga ut ur registret under fyra méanader,
inbesparas en skatt av 25 kronor, men de registreringsavgifter, som agarna
maste betala for att taga ut bilarna och sedan 3ter lata fora in dem i registret,
uppga till 40 kronor. Siledes, iven om en sidan biligare blir befriad fran den
dar sdrskilda avgiften, ar det ingen affir for honom att pa de villkor, som
utskottet foreslagit, taga ut sin bil ur registret under vinterménaderna och
sedan ater lata infora den diar. De, som kunna vinna négot genom utskottets
forslag, dro igare av tunga bilar och dgare av lyxbilar, varjimte forslaget ocksé
ar fordelaktigt for en del firmor, som hava stora lager av bilar.
Man kan ju siiga, att det ocksé dr ett intresse att tillgodose, att dessa herrar
skola fa ha sina lyxbilar skattefria, medan de till exempel resa utomlands ——
till Rivieran eller nidgon annanstans — for att rekreera sig. Likasd kan det
vara mycket fordelaktigt fér de stora bilfirmorna, som ha en hop begagnade
bilar pa lager, som de tagit i utbyte mot andra bilar som de salt, att kunna
taga ut dessa bilar ur registret och ha dem skattefria.
For min del finner jag dock dessa synpunkter inte vara tillrackligt vigande.
Det finns ingen vigande anledning att av hinsyn till dessa intressen goéra den
indring som utskottet foreslagit. Vad som sarskilt talar emot, ir att kontrollen
blir firenad med mycket stora svarigheter, om man gynnar en sidan strivan
att oupphorligt taga ut bilar och ha dem oregistrerade och sedan fora in dem
igen. Det har ocksa av de sakkunniga framhallits, att denna kontroll kommer
att bereda mycket stora svarigheter, och jag kan inte finna annat #n att de
sakkunniga ha alldeles riatt diari. Vidare ar det klart, att det alltid medfor
en minskning av statens inkomster, om man p& detta sitt befriar fran skatt,
Jag finner, herr talman, att utskottet knappast anfort tillrackliga skal for
att man skulle avvika fran Kungl. Maj:ts forslag, och Jag ber darfor att fa
yrka bifall till den av mig jamte &tskilliga andra av utskottets ledaméter av-
givna reservationen, som innebir, att utskottet skulle avvisa utskottets ind-
ringsforslag och ansluta sig till Kungl. Maj:ts forslag.

Herr Almkvist: Herr talman! Det nu féredragna momentet i motorfor-
donsforordningen hor inte till de mera betydande punkterna i foérslaget, och jag
uttalar darfor den férhoppningen, att diskussionen om denna punkt skall kun-
na begrinsas 1 storsta mojliga utstrickning.

Som utskottets drade ordférande pavisat, ar det Ju sa, att om anmilan skall
goras om automobils uttagande ur registret, skall dirvid erliggas icke blott
den stadgade avgiften, utan dirjimte en sirskild avgift, som motsvarar skatten
under tre manader. Detta anses av manga, som ra grund av paturférhillanden
inte kunna anvinda sina bilar under en stor del av aret, vara en alltfér betun-
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Ang. avgiften gande foreskrift. Jag vill erinra om, att i vissa trakter av landet ar det inte

vid tillfalligt
avforande av
automobil
ur registrel.

(Forts.)

nog med, att bilarna maste std inne tre manader, utan den tid, under vilken de
icke kunna anvindas i trafik eller till det andamal de dro avsedda for, kan
uppgd till sex manader. Det har tidigare varit pa tal att scka astadkomma den
forandringen 1 gillande foreskrift, att den sirskilda avgift, som motsvarar tre
méanaders skatt, skulle bortfalla. D& férordningen om automobilskatt ar 1927
var féremal for riksdagens behandling, yttrade divarande departementschefen
bland annat: »Halles blott fordonsskatten inom rimliga grinser, synas berét-
{igade anmirkningar 1 detta hinseende knappast kunna framstillas, helst det i
viss utstrickning finnes mojlighet att genom fordonets avférande ur automo-
bilregistret erhalla befrielse fran skatten fér den tid automobilen icke anvin-
des.» Den av davarande departementschefen hiir anvisade vigen for att er-
halla en rattvis skattelindring for automobiler, som endast delvis anviandas 1
trafik, ar emellertid av ringa virde, darfor att de forut omnimnda registrerings-
avgifterna aro alltfér hoga. Den vig, som av departementschefen 1927 anvi-
sades for erhallande av skattelattnader, bor darfor, enligt utskottets mening, nu
fullfsljas genom det medgivande som utskottet har foreslagit. Det kan ju inte
komma att medféra nagra stora rubbningar i friga om automobilskattemedlen,
som numera uppgd till s& visentliga belopp. Det kan inte heller spela négon
storre Toll, om igare av vissa av de mindre biltyperna, som herr ordféranden
nimnde, icke skulle vinna nigot pa bilens uttagande ur registret. Det ar mye-
ket mojligt, att de siffror, som av reservanterna iro anférda, aro riktiga, men
3 andra sidan ar det ocksd tamligen klart, att om en biligare icke finner det
medfora nagon ekonomisk fordel fér honom att for viss tid avfora sin automo-
bil ur registret, s& later han bli att gora det. Det ar siledes egentligen bil-
lighetsskil, som dikterat utskottets stindpunktstagande i denna fraga, och
jag tror de ha ganska starkt fog fér sig, 4tminstone vad de nordligare delarna
av vart land betriffar.

Jag ber darfor, herr talman, att fi tillstyrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr statsradet Borell: Utskottet anfér i denna fraga bland annat, att for
automobilskatten den minskning, som den féreslagna atgiirden skulle medféra,
skulle komma att bli timligen betydelselos. Jag tror dock, att det kan vara
kil att tanka pa den saken litet nirmare och gora klart f6r sig, vad den kan
komma att ekonomiskt innebiira. For nastkommande budgetir &r den egent-
liga automobilskatten, gummiring- och bensinskatten, beriknad till 47 miljoner
kronor. Om nu blott tio procent av landets registrerade motorfordon avféras
ur tegistret under ett halvar, siledes den kalla arstiden 1 oktober—1 april
— procenten ir nog ganska ligt beriknad — sa skulle detta medfora en minsk-
ning av automobilskatten med femn procent eller foér nista budgetar 2,350,000
kronor. Aven om man riknar si lagt, s& blir minskningen alltsd ganska bety-
dande. Under cirka tvd miljoner torde man inte kunna komma, hur ligt man
an raknar. Infor dessa konsekvenser maste man ju stilla sig mycket tveksam.
Det ir ju dessutom att mirka, att de som komma att fa den storsta fordelen
av detta, iro automobilhandlarna. En stor del av automobilhandeln &r ju nu
baserad pa byte, och de bilar som automobilhandlarna fa i byte kunna ofta fa
std ganska lang tid hos dem. Det kommer saledes sikerligen att vara forman-
ligt for automobilhandlarna att avféra dessa bilar ur registret, och det blir f5l;-
aktligen automobilhandlarna, som jimte dgarna av de storre bilarna skulle dra
nyttan hirav. Som utskottets drade ordférande papekade, spelar det daremot
ingen egentlig ekonomisk roll fér igarna av mindre bilar, for vilka skatten ar
relativt lag.

Infor de ekonomiska konsekvenserna kan jag dirfor £6r min del ej instimma
i utskottels uttalande, och detta si mycket mindre, som ju, pa sitt utskottets
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ordforande anfort, kontrollsynpunkten ej far forbises. Jag vet for min del inte, Ang. avgiften
bur det skulle g& till att astadkomma en nagot si nir effektiv kontroll Gver, att vid tilifalligt
ur registret avférda bilar inte komma att anvindas till kérslor. Jag méste a’:{mzﬁv
darfor for min del uttala min stora betinksamhet mot utskottets forslag och registret.

avstyrka bifall till detsamma. (Forts.)

Herr Almkvist: Herr talman! Det dr ju uppenbart, att fran statsridets
sida vissa betidnkligheter skola kunna anféras mot utskottets férevarande for-
slag, och det finns givetvis ocksé visst fog for hans anférande, 1 vad detta be-
rorde svarigheterna att utéva kontroll angar. Men & andra sidan ha bade stats-
radet och utskottets #arade ordférande helt och héllet bortsett fran, att automo-
bilskatten egentligen dr en vigskatt, och att det skulle vara en rattvis grund
for denna vigskatts utgdende, om det kunde ordnas si, att automobiligarna
finge betala skatt efter det slitage p& vigarna, som deras bilar astadkomma.
Det dr ju emellertid knappast tinkbart, att ndgon rationell l6sning av detta
problem skall kunna nis. Men en Atgidrd i den nu av utskottet férordade rikt-
ningen torde kunna betecknas som ett forsok att pad detta omrade &stadkomma
ett mera rittvist forhallande, dn det som nu rdder, da automobiler, dven da de
icke anviindas och icke slita vigarna, likvdl medféra skattskyldighet for
igarna.

De berikningar, som herr statsradet anforde till stod for sitt standpunkts-
tagande, omfatta ju endast approximativa siffror. Det finns, savitt jag forstar,
icke storre sannolikhet for ett antagande att en minskning av automobilskatte-
medlen skulle belopa sig till 2 miljoner kronor, an for ett pastiende att denna
summa skulle komma att stilla sig visentligt lagre. Men dven om det skulle
vara pa det sittet, att det relativt stora skattemedelsbeloppet skulle minskas
med ungefir 2 miljoner kronor, far vil Anda inte detta, d& atgdrden i1 och fér
sig, enligt min uppfattning, innebir en rittvisa mot vissa bilagare, hindra ett
standpunktstagande 1 friagan 1 enlighet med utskottets forslag.

Herr Westman: Herr talman! Den siste irade talaren betonade i sitt an-
forande, att utskottets forslag innebir en skattereform, en reform avseende att
komma automobilskatten att utgd pa sidant sitt, att den mera motsvarar sin
karaktdr av att vara en vigskatt, som den #rade talaren uttryckte sig. Jag
ber att f& hemstéilla till kammaren, huruvida kammaren verkligen #r beredd
att 1 denna ordning och med den forberedelse, som detta drende fatt, skrida till
en skattereform.

Jag tilliter mig vidare att papeka, att de berikningar rérande verknin-
garna av den nu féreslagna iindringen, som kunna géras vare sig frin den
ena eller andra sidan, dro mycket osikra. Den siste drade talaren antydde, att
statsradets siffror maste betraktas sisom 1 hég grad approximativa. Men om
man vander sig till utskottet for att se, hur utskottets ekonomiska kalkyler se
ut, finner man, att dessa kalkyler helt och hallet lysa med sin franvaro. Sa-
flyktigt har utskottet behandlat den ekonomiska sidan av saken.

Den siste drade talaren yttrade i sitt forsta anforande, att det var billighets-
skdl. som foranlett utskottet att framligga sitt andringsférslag, och han un-
derstrok detta dven 1 sitt andra anférande. Men den som varit med om 6ver-
liggningarna inom utskottet vet, att dessa billighetsskil ingalunda avsett de
cutomobilhandlare och de innehavare av lyxbilar, som fi den verkliga fér-
delen av reformen, utan billighetshinsyn tog man till de sma biligarna, som
inte komma att fa nagon fordel av reformen. Jag hemstiller, huruvida under
sidana omstindigheter kammaren verkligen vill anse, att det finns tillrick-
liga billighetsskal for att folja utskottet 1 denna fraga.
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(Forts.)
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Herr Nylander: Herr talman' D3 jag dven 1 denna fraga varit motionir.
har jag emellertid haft en annan utgangspunkt #n den utskottet, att doma av
herr Almkvists motivering, haft. Med den kinnedom om praxis som jag har,
har jag kunnat peka pa det avvita forhallande som rider pa sa sitt, att en
person, som vill avfora sin bil for viss tid, skall betala denna extra avgift,
medan daremot en person, som helt enkelt vill forklara sin bil nedskrotad,
inte behover betala nagonting. Hir har talats om alla de firmor som handla
med bilar. Det ligger ju nira till hands att anta, att dessa personer inte
sro simre uppfinnare pd det ekonomiska omradet #n att de skulle kunna hitta
pa den utvigen att 1 stillet for att betala denna extra avgift helt enkelt an-
m#la bilen som nedskrotad. For att gora detta behdvs endast ett intyg, att
den ar nedskrotad. Jag tinker inte hir inga pa nagra detaljer, men jag tror
att ett sddant intyg ir mycket litt att fa. Det dr en mycket enkel manipu-
lation att forsitta bilen i ett sidant skick, att den for tillfallet inte kan kéras,
och sedermera fi ett intyg pd det. Med hjilp av ett sddant intyg kan man
s avfora sin bil utan nidgon kostnad. Det ar egentligen motsittningen mellan
dessa bagge sitt att aviéra bilar, som slagit mig sdsom varande oridttvis och
motiverande en dndring. Jag kommer i detta fall att folja utskottets majori-
tet, d& det ju inte &r varre in att man kan lita tiden utvisa, hur &tgirden kom-
mer att verka. Jag ar fullt 6verens med herr kommunikationsministern, att
det ar s& gott som omdjligt att pa forhand gora nigra ekonomiska kalkyler
over resultatet, och det torde inte heller kunna nirmare utredas i1 vad mén
en sadan atgird kommer att influera p& inflytande bilskattemedel.

Jag ber emellertid att f& yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Westman: Herr talman! Jag hade inte forbisett, att den siste drade
talaren 1 sin motion uppgivit, att det tillgar pd det sittet att man latt erhal-
ler intyg om att en bil forstorts, om blott nagra visentliga delar dro bort-
tagna, och att den drade talaren di utgatt ifran, att vederborande tjinstemin
skulle gora sig medskyldiga till en sddan illojal trafik. Metoden skulle inne-
bira. att bilhandlarna monterade bort nigra visentliga delar pa sina bilar,
darpd skaffade intyg pa att bilarna voro férstorda och fingo dem avforda
ur registret utan att behova betala nigon avgift. Sedan kunde de sitta bilarna
1 stind igen. Men jag vill siga den drade talaren, att om en sadan illojal trafik
forsiggar, s& kan det endast ske under medverkan av tjinstemin, en medver-
kan av sddan art, att den méste betraktas sdsom ett grovt oférsvarligt tjinste-
fel. Och jag hoppas att andan inom den forening, som den drade talaren till-
hor och som han forut aberopat, ir sddan, att man mycket kraftigt skulle rea-
gera mot en sidan trafik, si att vi hir 1 kammaren inte skulle behéva rikna
med, att en dylik illojal metod skulle férekomma.

Herr Nylander: Herr talman! Jag skulle kiinna mig djupt férkrossad over
vad utskottets drade ordforande har sagt hir, om det funnes nagon som helst
grund dartill, Det #r emellertid si, att de »tjinstemin», som han torde ha
avsett — mig och mina medbesiktningsmin i landet — ha ingenting som helst
med dessa intyg att gora. Det finns ingen foreskrift, att besiktningsmannen
skola utfirda dessa intyg, och det #ér inte heller vanhgt att det gir till sd
1 verkligheten, utan en person kan anvinda vem som helst, ndgon av sina gran-
nar till exempel, att underskriva. intyget, och ett sadant intyg godtages 1
linsstyrelserna. Det ar infor dessa forhallanden som jag reagerat, och jag har
varit si os)ilvisk, att jag inte yrkat pa, att intygen skulle utfirdas av en bil-
besiktningsman, ty det skulle ju ha kunnat tydas pa sddant sitt, som om jag
skulle vara man om de inkomster av besiktningen, som dérmed skulle félja.
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Jag har inte syftat dirat, och jag far tillbakavisa den insinuation, som utskot- 4ng. .avgli{_‘en
tets ordférande framstallt. Z‘:%:i%ef’v
automobil
Herr Westman: Jag ber att fa fista kammarens uppmarksamhet p&, att wur registres.
jag inte alls framstillt nidgra insinuationer mot bilbesiktningsminnen. Jag  (Forts)
sade endast, att det tillvigagdngssitt, som uppgives forekomma, skulle ske
under medverkan av tjdnstemdn; jag har inte yttrat mig om, vilka tjinstemin
det skulle vara, men jag menar naturligtvis dem som ha ansvaret for atgirden.

Efter det overliggningen ansetts hirmed slutad, gjorde herr talmannen i
enlighet med de yrkanden, som dirunder framkommit, propositioner, forst pa
godkinnande av utskottets nu féredragna yttrande samt vidare pd godkinnan-
de av den av herr Westman m. fl. dirom anférda reservationen; och forklara-
de herr talmannen, sedan han upprepat propositionen pd godkinnande av ut-
skottets yttrande, sig finna denna proposition vara med overvigande ja be-
svarad.

Herr Westman begirde votering, 1 anledning varav uppsattes samt efter gi-
ven varsel upplistes och godkindes en s lydande omréstningsproposition:

Den, som godkinner andra lagutskottets & sid. 58 i utldtande nr 34 gjorda
vttrande betriffande 10 § 3 mom. av Kungl. Maj:ts forslag till motorfordons-
forordning, rostar N

a;

Nej;
Vinner Nej, godkinnes den av herr Westman m. fl. dirom anférda reserva-
tionen.

Den, det ej vill, rostar

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter férnyad upplasning anslagits, verkstilldes omréstningen pd det sitt, att
efter sirskilda uppmaningar av herr talmannen férst de ledamoter, som ville
rosta f6r ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville rgsta for nej-
propositionen, reste sig fran sina platser; och befanns dirvid, att flertalet
rostade foér nej-propositionen.

Utskottets d sid. 59, 62, 63, 68 och foljande samt 72 gjorda yitranden be-
traffande 13 § och 14 § 2 mom. av forslaget till motorfordonsférordning.

Godkiandes.

Utskottets @ sid. 86 och foljande gjorda yttrande betriffande 15 § 3 mom.  Ang.

e : - 4 indroone &
av forslaget till motorfordonsforordning. d m% v
Punkten 1. grund av

Forsta punkten av nimnda moment hade féljande lydelse: ]l

Har forare vid fird med automobil i nidgot for trafiksikerheten visentligt
hinseende allvarligen asidosatt honom sisom férare 4liggande forpliktelser
eller varit synbarligen berérd av starka drycker eller eljest s& paverkad dar-
av, att han icke kunnat pa tillfredsstillande sitt fora automobilen eller har
forare eljest adagalagt sidana egenskaper, att han icke boér betros att fora
antomobil, skall linsstyrelse, som utfirdat korkortet, efter nojaktig utred-
ning, aterkalla detsamma.

I de likalydande motionerna I: 257 av herr Bergman m. fl. och II: 429 av
herr Sandberg m. fl. hade foreslagits, bland annat, att nu ifrigavarande del av
momentet skulle erhdlla féljande #ndrade lydelse:
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Har forare vid fird — — — forpliktelser eller under firden eller de senast
fore firdens antridande forflutna sex timmarna fortirt starka drycker eller
annan stimulans, som kan férsvaga hans normala férmaga av iakttagelse, upp-
fattning eller handling, eller har forare eljest — — — aterkalla detsamma.

I de likalydande motionerna I: 262 av herr Bdrg m. fl. och II: 430 av herr
Bengtsson 1 Norup m. fl. hade foreslagits, bland annat, att bestimmelsen skulle
erhéalla f6ljande andrade lydelse:

Har forare — — — forpliktelser eller varit av starka drycker s& paverkad
att han kan antagas ej iga noédigt herravilde 6ver sina handlingar, eller har f6-
rare — — — aterkalla detsamma.

I de likalydande motionerna I: 255 av herr Schlyter m. fl. och 11: 425 av herr
Lindquist 1 Halmstad hade foreslagits, att samma bestimmelse skulle erhdlla
féljande andrade lydelse:

Har forare — — — forpliktelser eller varit s paverkad av starka drycker,
att han méste antagas ej hava agt nédigt herravilde éver sina handlingar, eller
har forare — — — aterkalla detsamma.

Utskottet hade 1 den nu foredragna punkten yttrat:

»Numera torde allmint rada enighet dirom, att kraftiga atgirder maste vid-
tagas for att 1 gorligaste man borteliminera de risker ur trafiksikerhetssyn-
punkt, som orsakas av motorforares anvindande av starka drycker. Det ar en-
dast 1 fraga om det sitt, pa vilket de erforderliga bestimmelserna bora avfattas,
som olika meningar yppat sig.

Huru énskvirt det 1 och for sig &n vore, att bestimmelser inférdes 1 lagstift-
ningen om skyldighet for motorférare att fullstindigt avhalla sig fran bruk av
alkoholhaltiga drycker under kiorning och viss tid dessforinnan, kan utskottet
emellertid icke bitrida det motionsvis hirom framstillda forslaget, da utskot-
tet 1cke anser, att en sa utformad lagregel skulle erbjuda bista medlet att ernéa
det avsedda syftet.

Vid 6vervigande av de ovriga forslag till fragans l6sning, som innehéllas 1
propositionen och motionerna, anser utskottet det forslag, som framlagts 1 mo-
tionerna I: 262 och II: 430 vara det, som kan antagas bliva mest verkningsfullt.
Detta forslag 6verensstimmer 1 huvudsak med det av de sakkunniga framfirda
och ansluter sig nira till det vid 1928 ars riksdag framlagda férslaget till lag
angaende fylleri m. m. De foreslagna bestimmelserna avse att drabba ej blott
den férare, som under en fird med motorfordon befinnes vara av starka drycker
synbart berérd, utan jaimvil den férare, som — ehuru detta ej formirkes ge-
nom det sitt, pa vilket motorfordonet framfores — genom alkoholfértiring for-
lorat nédigt herraviilde 6éver sina handlingar. Utskottet anser darfor, att forsta
punkten 1 férevarande moment bér erhalla indrad avfattning 1 féljande del:

"Har forare vid fird med automobil 1 nagot for trafiksikerheten visentligt
hinseende allvarligen &sidosatt honom siasom forare aliggande forpliktelser eller
varit si paverkad av starka drycker, att han kan antagas e) hava #igt nodigt
herravilde 6ver sina handlingar, eller har forare eljest Adagalagt sidana egen-
skaper, att han icke bor betros att féra automobil, skall -— — — detsamma.’»

Reservation hade avgivits av herrar Westman, Linder, Frandén, Mellén, Hag-
man, Magnusson 1 Skovde, Gardell 1 Gans och Sandstrom, som ansett, att ut-
skottets yttrande under punkt 1 bort erhélla den lydelse, reservationen visade.
I det foreslagna yttrandet hade bland annat uttalats att utskottet ansage, att
gdr(sltai, punkten i forevarande moment borde erhélla #indrad avfattning 1 f6ljan-

e del:

»Har forare vid fard med automobil 1 nagot for trafiksikerheten visentligt

hiinseende allvarligen asidosatt honom sasom forare aliggande f6rpliktelser eller
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varit synbarligen berdérd av starka drycker eller eljest sa paverkad diarav, att .
han icke #gt det herravilde ¢ver sina handlingar, att han kunnat pa ett till-*
fredsstillande satt fora automobilen, eller har forare eljest adagalagt sddana
egenskaper, att han icke bir betros att fora automobil, skall — -— — detsamma.»

Herr Linder: Herr talman, mina herrar! Vi dro nu framme vid en av de
punkter 1 utskottsbetinkandet, som har vallat nadgra av de mest ivriga over-
liggningarna inom utskottet. Det giller fragan om nykterhetsparagrafen, om
jag sa far uttrycka mig.

Jag vill f6r min del forutskicka, att inom utskottet har inte forelegat nagon
meningsskiljaktighet dirom, att det &r av den allra yttersta vikt att se till,
att nykterheten vid forande av automobil hefordras och understrykes. Alla
inom utskottet ha varit ense om, att allt bor goras for att befordra trafik-
sikerheten. Onykterheten vid ratten méste betraktas och har av oss i utskot-
tet betraktats som en styggelse, mot vilken det bor resas den kraftigaste och
mest bestimda reaktion. — Vill man goéra detta pd det mest fullstandiga sitt,
da ar det enligt min mening alldeles givet, att det inte finns nidgot krav, som ar
sa berittigat, som kravet pd en fullstindig avhallsamhet fran rusdrycker, nir
det giiller att sitta sig till ratten. Det kravet har ocksd framforts 1 detta
arende. Det foreligger 1 avgivna motioner, bland annat, av herr Bergman.
Man har férvisso inte varit blind for detta krav under hela den langa och stora
utredning, som forekommit 1 saken — langt diarfrén. Men foérhallandet ar 1
alla fall det, att, sadant liget f6r ndrvarande ir, har man pd de mest skilda
hall mast forklara, att man, tillsvidare atminstone, far avsta fran att genom-
fora detta krav. Man har avvisat detta krav av olika skil. Dels har man
ansett. att det skulle vara liksom att gora en klasslagstiftning att pabjuda, att
alla bilfsrare skulle iaktta en fullstindig avhallsamhet fran rusdrycker. — Man
har ocksa sagt. att, om man nu skulle kunna giéra sa, som man t. ex. gjort 1
Norge, nimligen foreskriva en dylik avhallsamhet betriffande yrkeschauffs-
rerna — man har funnit, att kravet hos allminheten pa att fa kinna sig trygg
har sitt stora berittigande, — s& har det & andra sidan visat sig, att 6vertra-
delserna, savitt det giller yrkeschaufforerna 1 detta avseende, varit av mindre
betydelse. 1 allménhet har det kunnat konstateras betriffande yrkeschauffo-
rer, att man har varit ytterligt forsiktig, nir det gillt att inmundiga rusdrye-
ker. nir man gatt till sitt arbete.

Gar man emellertid icke in for att fordra en fullstindig avhallsamhet be-
triffande rusdrycker — jag vill nimna, att kravet har ansetts kunna fyllas
sd, att vederbsrande exempelvis inom sex timmar fore det att firden antrides
icke skall hava intagit nagra rusdrycker — si méaste man rikna med méjlig-
heten att foraren vid antridandet av firden med automobil har intagit rusdryec-
ker, har fortirt sprit. D4 uppkommer den fragan: Var gar grinsen mellan
den straffria och den straffbara alkoholfsrtiringen i detta avseende? Nir har
grinsen 1 det konkreta fallet blivit overtradd? Ja, jag skall fatta mig kort.
Jag vill bara siga, att detta enligt min mening ar en bevisningsfrdga. Jag
har for min del i stort sett varit fullstandigt néjd med den formulering av pa-
ragrafen, som den kungl. propositionen frin borjan féreslagit. Det ar pad den-
na punkt. 1 friga om denna formulering, som skiljaktigheten inom utskottet
har uppstatt. Jag har varit n6jd med Kungl. Maj:ts formulering, da det om
foraren heter, att »han icke kunnat pd tillfredsstiallande siatt féra automobi-
len». Majoriteten har emellertid, som kammaren finner av utlatandet, gatt in
for en annan formulering, som 1 den citerade punkten lyder pa féljande satt:
»Eller varit sa paverkad av starka drycker, att han kan antagas ej hava agt no-
digt herravilde dver sina handlingar.» Nu ha reservanterna gitt in fér en né-
got annan formulering av denna sats #in den, som den kungl. propositionen har
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limnat. Jag har bitritt denna formulering darfsr, att man ansett, att den
formuleringen skulle vara nagot tydligare #n propositionen. Jag har kun-
nat vara med om detia, men jag siger @annu en géng: jag skulle ha nojt mig
med den formulering, som den kungl. propositionen anvisade.

Jag fragar nu for min del: vilken av dessa formuleringar for lingst, vilken
formulering leder till det sannolikt biista resultatet? Jag menar d& med det
sannolikt bista resultatet det resultat, som avser att hilla efter onykterheten.
ty det ar dit jag vill. Jag skall erkéinna, att om man ser teoretiskt pa fragan
s4 m& medgivas, att utskottet med sin formulering mahinda kommer lingst,
men 1 det prakiiska livet, dir haller jag for min del med bestimdhet fore, att
reservanternas och den kungl. propositionens lydelse kommer att betyda mest.
Varfor det? Ja, jag skall laimna asido det fall, att vederborande »&r synbar-
ligen berord av starka drycker» darfor, att, nar det fallet foreligger, da for-
menar jag, att sjilva bevisningen dr jaimférelsevis latt att astadkomma. Vad
jag 1 stillet méaste g& in pa, det a4t frigan om de tveksamma fallen. Vad skall
nu denna bevisning g& ut pa, som skall konstatera, att vederb6rande har varit
»sd paverkad av starka drycker, att han kan antagas ej hava dgt nodigt herra-
vilde 6ver sina handlingar?» Ja, enligt min mening — och jag vet, att denna
min asikt dven har delats av andra vid foregéende tillfallen, di denna fraga
varit & bane — skall den foérst och frimst g& ut pd att visa, att vederbsrande
har fortart sprit, men den skall darutover visa, att han har varit s paverkad,
att han icke har #gt nodigt herravilde 6ver sina handlingar. Men hur skulle
den bevisningen kunna &stadkommas? Hur skall man kunna f3 konstaterat,
att vederbprande icke har dgt nodigt herravilde éver sina handlingar? Det
ar en fraga, som har astadkommit mycket brydert och besvir fér vederborande,
som ha haft att tillse, att bestimmelser 1 detta avseende skulle kunna skapas.
Jag vill d& erinra om, att man har tillgripit vissa sirskilda prov. 1 Dan-
mark talar man ju om de s. k. Spirituspreve, som gi ut pa att i olika avseen-
den préva, huruvida vederbérande kan utfora vissa rorelser. De ga ut pd att
underséka, om han t. ex. kan plocka upp fran golvet en del féremal. vidare om
han kan siga vissa mycket konstigt utformade ord o. s. v. Jag aterkommer
méahinda sedermera till den saken. Det dar huvudsakligen prov, som skola &da-
galigga, om han har den nédiga sjalvbehiarskningen vid tillfallet, kan man
korteligen siga. Och sddana prov forekomma #aven bl. a. i England. Man kan
om dessa prov siga, att de 1 viss man ha tillvunnit sig fortroende. men det har
ocksd gjorts mycket bestimda erinringar mot dem, och de erinringarna hava
kommit icke minst frin rent medicinskt hall. D& man funnit, att detta kanske
e] har varit den mktiga viigen att g, s& har man f6érsékt att komma fram en
annan vig, nimligen med de s. k. blodproven, som bestd i att konstatera, att
det blod man far frén féraren innehaller en viss mingd alkohol. P3 mingden
av denna alkoholhalt beror det d& i vad m&n man skall kunna siga, att han
icke dgt nédigt herravilde 6ver bilen. Man har mycket tvistat om hur hig
den procenten skulle vara, och nigon enighet dirom &r ej uppnddd. Faktum
ar, att hur mycket man 4n har strivat i detta avseende — ty det skalle ju
vara ett mera objektivt sitt att bedéma frigan, om det lyckades att genom det-
ta prov fd alkoholmingden konstaterad — huru mycket, siger jag, man in
gjort &t denna saken, s #nnu i dag eller dtminstone #innu fér ndgon vecka se-
dan — savitt jag har mig bekant — har man ej lyckats att n& dithin, att man
kunnat siga, att detta prov var ndgot tillférlitligt. annat &n om en mycket
hég kvantitet foreldg. Det har konstaterats av de hégsta medicinska myndig-
heterna, att dnnu dtminstone kan man ej siiga, att dessa blodprov béra f3 vara
det avgérande.

Men vi ha ju ocksa till slut méjligheten att pa ett annat siatt fa fram denna
bevisning. Det finnes ju minniskor. som kunna ha stitt och sett pa2 hur det
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har tilldragit sig. hur vederborande har upptriatt vid tilifillet — méanniskor,
som e) aro siarskilt tillkallade sasom experter, utan som iro enkla minniskor,
sidana som man tar dem {ran viigar och stigar, som kunna ha sett pa bilféra-
rens framfart vid tillfiillet och hans handlingar. Om man nu vill av dessa
minniskors vittnesbord skaffa sig en underrittelse om, huruvida vederbéran-
de har #dgt herravilde ¢ver sina handlingar eller om han »varit si paverkad
av starka drycker, att han kan antagas e) hava #igt nodigt herravilde over
sina handlingar». sa férmenar jag, att med den formuleringen, som paragrafen
hir skulle fa. det maste stilla sig utomordentligt svart att na dithin, som pa-
ragrafens formulering antyder. Om man ger sig till att utfraga dessa enkla
minniskor om vederbérande varit »sd paverkad av starka drycker, att han kan
antagas ej ha dgt nodigt herraviilde gver sina handlingar», d& kommer det sto-
ra flertalet miinniskor att sta sa timligen tveksamma infér denna fraga. Man
maste fran domstolens sida forsoka att fa svar genom en mingd fragor, som
asyfta att fa fram en beskrlvmng av en viss handling eller dylikt. Ty att
stilla en fraga direkt pa dem om nédigt herraviillde o. s. v. vore orimligt, an-
ser jag. Man kan ej begiira, att menige man skall kunna besvara en sidan
fraga med ett enda svar, utan man méste forsoka f& fram svaret pa ett annat
sitt.  Sedan blir det domarens uppgift att sammanfatta till ett resultat allt
vad dessa vittnen kunna ha sagt om olika beteende och utseende etc. Manga
vittnen dro just ej precis sa talfora, utan man far gora stora anstrangningar for
att fa timligen enkla saker ur dem. men resultatet av det hela ar det emellertid,
som domaren har att hopsummera. Man maste emellertid ocksd komma ihig,
att den. som star tilltalad. han har ocksa ett ord med 1 laget. Han har ocksa
nagot att siga. Han kommer att gira alla de invandningar, som adro mojliga
for honom att gora. for att fria sig for atalet. Han kommer att sitta pa prov
vittnenas férmaga att avgsra. om det verkligen var si och s, om de verkligen
kunna taga pa sin ed. att det verkligen s& och s& forhsll sig. Jag formenar,
att man hir ger sig in pa ett kapitel, som 4r utomordentligt svirt. Man har
ocksa haft detta pa kinn, nir man forklarat, att domaren hir inte skall halla
sig till precis fakta. utan han far »antaga». att nagonting forhaller sig pa det
eller det sidttet. Dirfor blir den formulering. som har givits i den kungl. pro—
positionen, for nlenlge man sasom V1ttnen den lattaste enhgt min mening.
Jag talar ej fér nagon annan én fér mig, ty det vagar jag ej gora, men mina
medreservanter ha dock hittills 1 stort sett varit ense med mig. — Jag kan
fraga ett vittne, som sett hindelsen: »Kunde denne man foéra bilen tillfreds-
stillande®» Jag férmenar. att det ar littare for ett vittne att siga: »Nej, det
kunde han inte» -— om forhallandet var si. »Hur kan ni siga det?» »Jo»,
svarar vittnet, »bilen gjorde sa. och foraren gjorde sd.» Det var vissa litt skonj-
bara foreteelser. som dessa minniskor lade mirke till. Det blir enligt denna for-
mulering littare att konstatera nagonting, som har framtritt.

Betriaffande formuleringen. att »han kan antagas ej hava #agt nédigt herra-
viillde dver sina handlingar» tillkommer nu ocksd det, att det vial 1 allminhet
ir pa det sittet med oss minniskor. att vi vilja, att, om en mianniska skall
straffas. s& skall hon ha gjort nagonting. Kinslan av, att det ar rimligt, att
det skall finnas ett sammanhang mellan vallande och skada, det #r, dirom &r
jag siker, nagot mycket. mycket djupt rotat hos mianniskorna. Om man skall
straffa, vill man ocksd kunna siga, att ndgonting har intraffat, som har gjort,
att vederborande har gjort sig fortjint av den bestraffningen, som lagen talar
om. — Emellertid gdr man hir in for att det inte skall vara nodviandigt, att
nagonting har intriffat. Man néjer sig 1 denna formulering, som utskottet
har, med att straffa nigonting. om vilket man méste antaga, att det forhdller
sig sa och sa. Det #r egentligen sjilva sjalstillstdndet, som man hiir riktar
sig mot. Att detta sjilstillstind straffas, det beror tydligtvis darpd, att man
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anser, att vederborande med det sjalstillstindet vid ratten har astadkommit en
fara, en fara for att ndgonting komme att intriffa. Men 1&t vara, att man
gar in for en sddan 1 motorforordningen ny princip — alltsd, att en minniska
icke behéver ha varit vallande till ndgonting med sin automobil men #ndock
skall straffas diarfor, att han har fortirt spritdrycker och har satt sig till rat-
ten och kért — sa bor man enligt min mening alldeles bestimt ha ritt att ford-
ra en sadan bevisning {6r att fara foreldg, att den hiller mattet. Den far e¢]
vara byggd pa alltfor losliga grunder. Man skall ej tvinga domaren att emot
en minniska avkunna en dom, ett straff, pd4 grundvalen av att man skall an-
laga, att s& forhaller det sig, utan darpa att det funnits en tillricklig grund
for att antaga detta. Jag menar di, att den kungl. propositionens avfattning
med avseende & vittnesbevisningen utgér en storre garanti in vad majoritetens
formulering utgér. Nu siger man: Ja, det kan nog hinda — det har erkiints
for resten vid ett tillfille, 1928 troligen, da det framlades ett liknande lagfor-
slag, att det kanske ej #r s helt med detta lagstadgande, men man far lita pa
domarens goda omdéme. Ja, det glider mig, att si ar forhallandet, jag tror
visst, att man har starka skil fér att kunna halla sig till domarnes i1 vart
land goda omdome, men man far ej glomma en sak, och det 4r, att en domare
dr ménniska som alla andra. Aven hans omdoéme kan taga miste, och man bér
ju hikvil, nar det giiller en s allvarlig sak som att straffa en minniska, gora
alll;c vad man kan for att hjilpa domaren att komma till ett riktigt resultat i
saken.

Del dr hir nirmast friga om en indragning av korkortet, men jag vill erin-
ra om, att indragning av kiérkort ej ar nagot straff 1 strafflagens betydelse. Det
dr endast en forekommande skyddsatgird, att en man, som dr av den eller den
beskaffenheten, ej far ha tillstdnd att kéra bil. Men f6r oss minniskor i all-
ménhet ligger ej saken si. For den, som ej dr expert, forefaller det vara ett
straff att f4 korkortet indraget. Och jag far siga, att det ar en mycket all-
varlig sak dirfor, att det ar ett djupt ingrepp i den medborgerliga ritten att
réra sig 1 samhillet, som man 4stadkommer med detta. Och om man indrager
korkortet f6r en man, som darav har sitt uppehille, 4r det annu allvarligare.
Dirfor menar jag, att det méste stillas ett bestamt krav pa, att ingen skall
domas hir annat #n om bevisningen ar fullgod, si langt det stir i minsklig
makt att géra den. Alltsd: jag forkastar tanken pi, att domaren skall behiva
»antaga», att vederborande har saknat nédigt herravilde over sina handlingar.
Jag niojer mig med, att det skall kunna konstateras, om han var s& paverkad,
att han icke kunnat pé ett tillfredsstallande sitt kira bilen. Jag tror, att den-
na uppfattning &r den riktigaste. Nu dr den fortydligad av reservanterna. Jag
gar in for den lydelsen ocksi. Jag siger, att det dr det riktigaste med avseen-
de & formuleringen, och jag tror vidare, att den i verkligheten i det praktiska
livet for lingst. Darfor har jag kommit till det resultat, som jag har gjort,
och jag yrkar bifall till den av herr Westman m. fl. i detta avseende avgivna
reservationen.

Herr talmannen tillkinnagav, att anslag utfirdats till sammantridets fort-
sittande kl. 8 e. m.

Herr Bergman: Herr talman! Nir det blir fraga om nykterhet och om
skdarpning av ndgra bestimmelser, som g& 1 férbudsriktning, d& #r man hir i
Sverige och méngenstides 1 det gamla Europa s& oerhort radd for att taga na-
got radikalt steg, i motsats till amerikanarna, som med sin ungdomliga fire-
tagsamhet ej draga sig for detta, nir de funnit att en radikal atgird ar det
effektiva steget. Vad nu sirskilt denna fraga om nykterheten vid ratten be-
traffar, ar historien om dess behandling av regeringar och riksdagar ganska
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bedrovlig. Det motionerades for ndgra ar sedan om skidrpning av nykterhets-
paragrafen. D& giillde vissa ansvarsbestimmelser for den hindelse vederbs-
rande var berusad. Man tyckte med ritta, att dessa bestimmelser ej 1 tillbor-
lig grad trvggade trafiksikerheten och man begidrde stringare ansvarsbestim-
melser. Riksdagen biféll motionerna. och en skrivelse kom till stand. Den
regering. som da satt, kom 1 sinom tid med ett férslag, som innebar en forind-
ring av uttrycket sberusady 4l »synbarligen berird av starka drycker». Jag

vagar pastd. att det torde finnas ytterst fa minniskor i vart land, som géra
nagon visentlig skillnad mellan »berusad» och »synbarligen berord av starka
drycker». Ifall det #r nagon differens -— juristerna pastd ju, att det skall
skilja pa nagon liten nyans — si 4r det en skillnad, som atminstone fértjanar
att kallas harfin. Nir riksdagen accepterade den nya formuleringen s tog
den pé& sin héjd ett tuppfjit framét. Ja, nu har man funnit, att detta steg
verkligen ej har hjilpt ndgot nimnviart. Vi sade ju ocksd redan da, nir den
bestammelsen kom till, tydligt ifrdn, att vi ej vintade mycket dirav, det skulle
bli 1 sak detsamma som forut. Och det har man nu intligen allmint konstate-
rat. Nu vill man ha nigonting annat, men efter lingvarigt utredningsarbete
stair man hir 1 valet mellan tvd formuleringar, som #aro lika verkningslosa.
Skillnaden #r alltjamt harfin bade mellan dessa nya formuleringar inbérdes och
mellan dem bada i jimforelse med vad som hittills gillt. Efter alla utrednin-
gar stir man och stampar pd samma stille. Och varfor? Darfor, att man ej
vagar taga ett resolut och radikalt steg framat. Det har man dock vagat 1 vart
vistra grannland. Dir har man 1 ménga ar, 1 allt visentligt inda sedan 1916,
haft en bestammelse, som innebér, att den, som ar férare av motorfordon, som
regelbundet befordrar personer mot betalning, icke alls far under tjinstgorings-
tiden fortdra alkoholhaltiga drycker, och 1 tjinstgoringstiden inbegriper den
norska lagen dven sex timmar fére firdens borjan. Det dr just den bestimmel-
se, som jag och nagra medmotiondrer nu hir har foreslagit, att man skulle for-
soka dven 1 Sverige. I fall man nu tycker, att det 4r vigsamt att taga ett sa
fruktansviirt steg framat, som man dock utan nagra farliga konsekvenser,
tviirtom med framgang tagit sedan ménga ar 1 Norge — om man nu tycker,
siiger jag. att effekten av detta vore svirberiknelig, sa skulle man vil atmin-
stone ha kunnat reflektera pa en provisorisk lag 1 sddan riktning att gilla t. ex.
under tre ar eller sa - - sddana lagar antagas ju emellanit — for att kunna expe-
rimentera och se vad den verkar. Men inte ens det har utskottet velat vara
med om: ja, man har icke ens besvirat sig med att inhimia uppgifter om vilka
verkningar systemet haft 1 Norge; man har kostat pd hela detta uppslag alle-
nast dessa tvd rader: »— — d& utskottet icke anser, att en sa utformad lag-
regel skulle erbjuda bista medlet att ernd det avsedda syftet.» Det ar allt
vad man siger om det. Detta 4r ingen motivering, det ar blott en deklaration
angaende utskottets utan all motivering angivna mening. Och dock ar motio-
nirernas forslag intet 1ost framkastat hugskott: det ar forordat av en stor
grupp motorférare, samlade 1 en vida spridd forening hiar 1 landet. Det ar ett
forslag. som vissa lansstyrelser har tillstyrkt, diribland 6verstathallarimbetet
1 Stockholm. och det ir ett forslag, som har tilldragit sig — jag vagar pasta
det — 1 mycket vidstriickt grad den stora allminhetens sympatier. En stor
mingd pressorgan ha talat fér det ifrdn Social-Demokraten till Nya Dagligt
Allehanda. Forslaget #dr kemiskt fritt fran politisk fiargbetoning. Det #r
uteslutande sakligt motiverat. Men nir det kommer till avgérande hir 1 riks-
dagen. da ir all denna vidstrickta sympati alldeles som bortbldst. D& vagar
man e] taga ett sadan steg. D& bérjar vad man kallar »eftertankens — rittare
tankeslohetens — kranka blekhet» gora sig gillande. Den féregiende arade
talaren var nog viinlig att i inledningen av sitt anférande uppriktigt siga, att
han nog tyckte, att mitt forslag var det fornuftigaste, men man kunde kanske e
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anse, att vi ej innu voro mogna for det. Detta erkiinnsamma uttalande far
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Men inte dr det mycket att bygga pa. Det visar sig, att dven denne irade
talare anser, att »onykterheten» vid ratten ar det enda, som behéver klimmas
efter. Vad menar man med begreppet »onykterhet»? Ar det det, att foéraren
slirar med bilen liksom den »synbart bersrde» vandraren slirar hit och dit med
sin kropp? Det som uppfattas som onykterhet, dr for de flesta minniskor blott
den for alla patagliga berusningen. Likarvetenskapen ar emellertid enig om
att alkoholen kan valla de stérsta olycksfall langt innan nigon sidan pataglig
berusning intriffat. Jag tinker att vi snart f& hora det av den framstiende
likare, som vi ha hir i kammaren — ja, vi ha ju till och med tv& medicinska
auktoriteter hir. Savitt jag kinner, 4r det en fullkomligt enhillig likareupp-
fattning, att det visst ej behévs vad man menar med onykterhet for att valla
sddana trafikolyckor, som fiororsakas av sprit, utan at{ redan fortirandet av
alkoholhaltiga drycker, ofta 1 s& minimala doser, att det ej pa ringaste satt mir-
kes 1 vederborandes yttre upptridande, dr fullt tillrickligt. Det ha méanga
lakare alldeles tydligt sagt ifrdn och ingen likare har jivat pastaendet. Filt-
likaren doktor Wahlstedt t. ex. séiger: »Aven en ringa alkoholfsérliring, som
1 den allmiénna uppfattningen anses betydelselés, t. ex. den spirituosamingd,
vilken enligt giillande forfattning far serveras i samband med & restanrang
intagen maltid, verkar 1 riktning av att framkalla ett avtrubbande av just de
formogenheter, vilka 1 kritiska situationer aro nodviandiga for varje férare av
motorfordon. Man kan nu med skil anse, att det borde vara en sjalvklar sak,
att varje minniska med ansvarskiinsla, som har en verksamhet, dir uppmark-
samhet, radighet och foérmaga av snabb handling aro av betydelse, gjorde till
regel att icke fortira en droppe spirituosa forrin all tjanstgoring ar slutad for
dagen.» Ungefir detsamma, ja nistan precis detsamma fastan i ndgot varie-
rande ordalag har doktor Ivan Bratt uttalat vid atskilliga tillfillen, och ver-
huvud taget ha alla likare, som uttalat sig om saken, i det stora hela forklarat
detsamma. Men nir lagstiftningen skall ge uttryck at tidens vetande och plikt-
kiinsla, da fiste man sig e) mycket vid vad experterna siga, ehuru det vil
anda borde vara de, som hade det avgdrande ordet i en sadan sak.

Alkohol 4r ett hiogst anakronistiskt njutningsmedel i en moloriserad tid,
mina herrar, en tid, som blir med varje 4r mer och mer maskintekniskt instilld.
Biligarnas och bilkérarnas antal okas 1 hastigt tempo for varje ar. Det ar
Ju ett tecken pd framatskridande och péd stigande valstind; det tillhér den
framatgaende kulturen. Och om ocksd inte var minniska kor en bil eller en
motorcykel -1 Amerika dr det atminstone praktiskt sett en i varje familj, som
gor det, — sa dr atminstone 1 det nirmaste varenda minniska mer eller mindre
utsatt for risken att komma i1 nirheten av ett sidant fordon, sd att var och en
har det mest personliga intresse av denna lagstiftning. Det &r sdledes en sak,
som maste intressera hela folket. Det ir faktiskt sf, att bildéden for nirva-
rande ir den allminnast férekommande 1 vart land bland de dédsfall, som
vallas genom maskinella anordningar. Statistiken pa detta omrade har linge
varit och 4r annu ritt ofullstindig, men vi ha Atminstone for nirvarande reda
pa vilka personer som ha vardats pa sjukvérdsanstialter efter motorolycksfall,
och de sista siffrorna 1 detta avseende giilla aret 1925 — det &r ju en ganska
senfardig statistik, men det kan for ogonblicket icke hjalpas. Siffrorna aro
lirorika 1 alla fall. Fo6r de senaste &ren ar antalet sikerligen mycket stirre.
Ar 1925 behandlades pa sjukhus c:a 2,300 personer for olycksfall av nimnda
slag, vilkas vard kriavde 67,192 dagar och drog en kostnad av c:a 400,000
kronor, dirav 266,500 kronor sidana kostnader, som stat och kommun fingo
betala. Det ar saledes en sak, som #ven ekonomiskt spelar inte s& liten roll
for det allmiinna. Jag behéver ju ej tilligga att dessa summor ej inbegripa de
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sakerligen icke fa olycksfall, vilkas offer vardats pa egen bekostnad i hem-
men.

Var maskinfyllda tid kriver helt annan instillning av den enskildes for-
hallande till alkoholen @n forflutna tider. I forna, idylliska tider gick det an
att gi och meditera utan att se sig sa noga for pa vigar och gator, men den
tid, 1 vilken vi nu leva, kriaver klara égon och vil fungerande nerver. Diarfér
ir tidens rastlost fortgdende maskintekniska instillning enligt mitt férmenan-
de ett av de kraftigaste motfiven for att avligsna alkoholen ur samhillslivet.
Det allmiinna férbudet paskyndas genom denna utveckling. Amerika, maski-
nernas och motorismens land par préférence, har redan tagit konsekvensen.
Hir 1 Sverige ir emellertid opinionen annu inte beredd att taga detta fullt
rationella steg, men 1 avseende & de miinniskor, som ha ansvar fér andra min-
niskors liv och lemmar pa siitt som har ir fallet, borjar ju verkligen dven hir
opinionen vakna 1 man av olycksfallens tilltagande mingd. De framsusande
bilarna pa vara viigar dro 1 sjilva verket for nirvarande vara bista och effek-
tivaste nykterhetsagitatorer. Det har den foregiende irade talaren ganska
tydligt visat 1 sitt anfiorande.

Detta anforande var av stort intresse icke minst darfor att det var en jurist
som talade. en erfaren domare. en av dem, som ha att tillimpa dessa bestim-
melser —— 1 denna friga ir det likare och domare, som iro de speciellt sak-
kunniga. Det framgick av herr Linders anforande ganska tydligt, att det inte
ar litt att fixera ett matt, som objektivt anger, nir en forare ar »sd paverkad,
att han icke pa ett tillfredsstillande sitt kan fora bilen», som det heter 1 det
ena alternativet, eller »sd paverkad, att han kan antagas icke dga tillrackligt
herravilde over sina handlingar», som det heter 1 det andra alternativet. Jag
ir overtygad om att de allra flesta minniskor komma att betrakta dessa bada
uttryek sasom endast nya formuleringar for det gamla och vilkianda begreppet
berusning. Tinka vi pa uttrycket si piverkad av starka drycker, att han icke
kan pa ett tillfredsstillande sitt fora bilen, s& komma naturligtvis de flesta
att vid vittnesmalet betrakta det som om det gillde, huruvida vederbsrande
var vad man kallar full eller inte. Och om frigan giller, om han var »si pé-
verkad. att han kan antagas inte ha agt nodigt herravilde 6ver sina handlin-
gar». sa tinka vil de flesta vittnen pd mycket kopidsa kvantiteter intagen
spirituosa. Definitionen pa »hur full en person skall vara for att uppfylla
lagens foreskrifts», som visst ndgot vittne lir ha sagt infor domstol nagon gang,
blir nog fortfarande lika hopplost otillfredsstillande som forut.

Jag tror diarfor. herr talman. att det inte blir mgjligt att med dessa vaga
och ganska intetsiigande formuleringar, som man hir har, komma nigon vart,
till nagot resultat, som blir visentligt battre 4n vad man for narvarande har.
Nej. vill man verkligen komma. till ett resultat, fir man lov att finna sig i att
i den radikala vigen och antingen siga ifrin, att bilférarna skola vara abso-
lutister eller dtminstone f6lja den norska regeln. Vi, som naturligtvis helst
skulle velat yrka det forstnimnda, ha néjt oss med att foresld den norska re-
geln, som vi tycka dr ett moderat forslag. Man kan Atminstone objektivt be-
visa. om en person fortirt sprit eller inte. och om nu lagen siager ifran, att
den. som har ansvar for andra minniskors liv och lemmar inte far fortiara sprit
under tjinstgoring och under viss tid forut, s& skall det si sméningom komma
in 1 medvetandet. att sidan fortiring inte gar an, men om det inte stir i lagen
utan dir endast stiar. att vederborande ej fir vara sd paverkad, att han inte
kan ordentligt skéta sig o. s. v., da blir det precis samma otillfredsstillande
resultat som nu. Man dricker som vanligt och siger: »Det 4r inte si farligt,
jag dr inte sa paverkad o. s. v.», och si kommer olyckan. Och frigar man d&
en likare, siger han: Ja, det ar naturligt, han hade fortart alkohol, som in-
verkar pa hjirnans och nervsystemets fina mekanism pé ett sitt, som visser-
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ligen inte synes i det yttre men som haft den effekt, som olyckan utvisar. En-
ligt min tanke ir saledes det enda rationella att acceptera vart férslag, d. v. s.
det f6rslag, som framlagts av herr Leander, herr Larsson 1 Orbyhus och mig i
var motion, och jag skall tillata mig att yrka bifall dartill. Jag vet naturligt-
vis att vi e] ha stora utsikter att vinna framging 1 dag med det yrkandet. Jag
erintrar mig 1 detta dgonblick, att det icke ir s manga ar sedan i denna kam-
mare 60 roster (mot 72) avgévos for bifall till ett yrkande om totalt férbud
f6r inte bara motorférare utan {or hela svenska folket betriffande allt vad
rusdrycker hette. Det rena forbudsyrkandet har verkligen fatt 60 roster 1
denna kammare en ging, och det var, mina herrar, innan demokratiseringen
genomforts 1 denna kammare. Det ar ett ganska dystert skadespel att for
nirvarande se den forindrade instillning till nykterhetsfrigan som en stor
del av demokratien nu foreter. Vad som trots allt haller mitt mod uppe ar,
att jag ir overtygad om, att vi befinna oss 1 en vagdal, vars laga nivd icke blir
varaktig. Det kommer en ny svallvag igen, vilken skall fora fram det gamla
demokratiska totalférbudskravet. For niarvarande ar ju dock situationen sa-
dan den ar. Jag bér ju tilligga, att det férbudsférslag, som fick 60 réster,
endast innebar yrkande om ett provisoriskt férbud under kristiden, men det
gillde 1 alla fall ett verkligt och allmint férbud mot fortiring av alkoholhal-
tiga drycker, och hur linge det skulle ha kunnat komma att iga bestand, om
det genomforts, vet man ju inte. Kanske hade man matt s& bra av det, att
man gjort det permanent. Sidan #r emellertid icke situationen i dag, och jag
har darfor ej stora utsikter att vinna ndgonting med mitt yrkande, men jag
framstiller det 1 alla fall, 6vertygad om att den linje, som jag hir rekommen-
derat, ir framtidens.

Jag tilldter mig alltsd att yrka bifall till det yrkande pd den nu férelig-
gande punkten, vilket ingir 1 den av mig m. fl. vickta motionen 1 denna
fraga.

Hirl instimde herrar Leander, Granstrom och Johan Larsson.

Herr Almkvist: Herr talman! Det torde vara uppenbart, att nagon verklig
trafiksikerhet kan man inte nd, f6r si vitt icke den bestimmelse, som diskus-
sionen nu galler, erhdller en nagorlunda tillfredsstillande avfattning. Enligt
Kungl. Maj:ts forslag skulle den formuleringen ges at detta moment 1 para-
grafen, att endast férare, som ar synbarligen pdverkad av starka drycker eller
eljest sd bersrd darav, att han inte kunnat pd ett tillfredsstillande sitt fora
automobilen, skulle falla under straffbestimmelserna. Forarens patagliga ut-
seende och beteende skulle bli det avgiérande vid bestimmandet, huruvida for-
seelse begatts eller icke. Utskottets majoritet har inte kunnat finna detta
propositionens forslag vara av tillfredsstillande beskaffenhet. Det gir icke
fram med tillricklig stringhet, med siddan stringhet, som ar erforderlig for
att under nuvarande foérhallanden skapa storsta mojliga trygghet. Ty om
man nirmare granskar den ifrdgasatta lydelsen, finner man, att i det ena
fallet skall foraren ha varit s berusad av starka drycker, att det har markts
for en och var. Men om man kunde vara ndjd med en sidan bestimmelse,
vore ju den gillande allmanna fyllerilagens foreskrifter med nigon skirpning
tillfyllestgbrande. Det ar dock icke blott fortaring av starka drycker i sddan
omfattning, man vill komma at i detta fall, utan man vill vinna méojlighet att
eliminera det moment av risk, som ligger 1 att en forare fortir alkohol 1 sé-
dan mingd, att det kan antagas, att hans handlingar dirav réna paverkan,
aven om han icke kan sigas vara synbart berérd. Enligt det andra ledet 1 Kungl.
Maj:ts forslag skall féraren »eljest ha varit si paverkad av rusdrycker, att
han icke kunnat pa tillfredsstillande sitt féra automobilen». Hir moter man
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dter samma forhallande. Forarens alkoholfértaring skall giva ett bestimt ut-
slag, skall ge ett visst resultat, och det resultatet skall ddagaligga, att han
inte kan fora bilen. Men det dr, enligt reservanternas mening, att ingripa fér
sent 1 sadant fall. Det &r uppenbart, att en person, som har fortirt alkohol-
haltiga drycker i den utstrickningen, aldrig bér komma till ratten, han bor
tagas om hinder, innan han hinner foéra sin bil 1 slingrande krumbukter efter
vigen.

Den forste drade talaren sade, att den formulering, som utskottet har fire-
slagit, kommer att medféra svarigheter for domarna, under det att den av
Kungl. Maj:t féreslagna diremot gor det littare fér domarna att fastsla att
iorseelser dro begingna. Ja, jag instimmer med honom till fullo diri, att ur
bekvimlighetssynpunkt frin domarnas sida ar naturligtvis den av Kungl.
Maj:ts foreslagna formuleringen att féredraga. Det ar vida lattare att astad-
komma bevisning, som den arade talaren ocksd mycket riktigt anforde, om
formuleringen blir den av Kungl. Maj:t foreslagna. Men man kan icke Pa
grund endast av dessa orsaker vara tillfredsstilld med en formulering, som up-
penbarligen ar bristfillig i ett annat viktigare avseende, nimligen i det fallet,
att den icke kommer att trida i funktion forrin det ar adagalagt och bevisat,
att vederborande hingivit sig 4t bruket av starka drycker i sadan omfattning,
att han, enligt samhillets allminna lagbestimmelser skulle tagas om hinder,
dven om han icke vore bilférare.

Jag medger, att det kan finnas svarigheter att astadkomma utslagsgivande
bevisning. dédrest den av utskottet foreslagna formuleringen antages, men ut-
skottet har trott sig ha starka skil, att domarna pa grund av sin rika erfa-
renhet timligen snart skola bilda sig en uppfattning om tillimpningen av lag-
bestimmelserna. en uppfattning av ganska enhetlig beskaffenhet. Utskot-
tet har foljaktligen icke ansett sig behiva befara, att den ene domaren skall
tillampa gillande lagstiftning i nu forevarande fall pa ett sitt och den andre
domaren pa ett annat.

Det har i den foregiende debatten vidare papekats, att denna bestimmelse
om »kan antagas» finnes inford i vart grannlands i soder lagstiftning. Det bor
tilliggas, att foreskrifterna om bilférares nykterhet vid bilfirder dir diro
kompletterade med bestimmelser om féretagandet av vissa prov, vissa likar-
undersckningar for att, di si behives, konstatera, alkoholfortiringens omfatt-
ning. Utskottets majoritet har mycket vil uppmirksammat detta och inser
ocksa, att det dven i vart land kan komma att intriffa en tidpunkt, d4 den
nu foreslagna bestimmelsen limpligen kan kompletteras med vissa likarunder-
sokningar, men & andra sidan har majoriteten icke velat nu fororda den form
for undersokningarna, som anviints i Danmark. Den synes icke i nuvarande
gestaltning vara ur svensk synpunkt tillfredsstillande. De danska underssk-
ningarna kunna icke anses ha natt si langt, att icke forbattringar av bety-
dande beskaffenhet innu kunna istadkommas, de vetenskapliga resultaten dro
annu icke sikert fastslagna o. s. v. Det ar p4 grund av de skil, jag nu i korthet
anfort, som utskottet har funnit sig béra foresla i huvudsak den avfattning
av forevarande moment, som &terfinnes i de sakkunnigas yttrande och som
tillika dr 1 det visentliga upptagen i motioner av dels herr Biarg m. fl., dels
av herr Schlyter.

Jag ber, herr talman, att f& yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Lindley: Herr talman, mina herrar! Jag méste verkligen fraga mig
sjilv: vad ar det, man syftar till har. Ar det att astadkomma trafiksikerhet
eller ir det att framskapa absolutister? Professor Bergman har ju i sitt an-
forande uppdragit en horoskopisk utvecklingslinje, dir han pekar p& den stin-
diga utvecklingen pd motorismens omrade och dar alla tendenser visa hin pa
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att det skall g& ungefiar sisom i Amerika, att alla ménniskor eller atminstone

indragning av Je gllra flesta minniskor ha bilar och &ro motorférare. Det blir da givetvis

korkort pd
grund av
onyklerhet.

(Forts.)

ganska latt att losa absolutismens spdrsmél i och med att man infér en be-
stammelse, alt de personer, som handha en bil, méste vara absolutister.

Forst och framst stadgar ju denna forordning en arbetstid, i regel begrin-
sad #1l 13 timmar. Om man d& i enlighet med dessa nykteristiska motioner
skulle tanka sig 6 timmars avhéallsamhet fore den tiden, skulle det bli 19
timmar. Det skulle alltsd bara finnas 5 timmar kvar, varunder dessa perso-
ner skulle kunna f3 anvinda sig av sina allminna medborgerliga rattigheter.
Det ar ju ett mycket enkelt sitt att losa alkoholproblemet, och jag méste siga,
att det till och med &r genialiskt att kunna tinka sig detta. Men & andra
sidan maste vi vil siga oss sjialva, att det blir grinslost svart att kontrollera
svertridelser diremot. Hur skall det kunna ske, om man infér en sddan be-
stammelse? Det skulle bli ett system av spioneri och angiveri, som man skulle
f3 anvinda sig av for att kunna utova nigon kontroll, som vore av nagot
viirde. Men jag ar radd for inforande av nagonting dylikt, ty vi fa akta oss for
att framskapa ett finskt kulturliv, och det ar sannerligen inte alls en lysande
exponent pa ett kulturliv, vad vi géng efter annan fi skada i1 Finland. Skulle
vi hiir inféra bestimmelser av ifrigavarande art, skulle vi sikert gira precis
samma rén, som man har gjort i det landet.

Jag har pekat pa en sak, det ar, att man stirrar sig blind pa alkoholspors-
mélet, och jag har @ven pekat pa ett annat sporsmal, som enligt mitt férme-
nande ar lika viktigt, och jag hivdar, att det ar fullt ut lika viktigt, som alko-
holspérsmalet — det &r den langa arbetstiden. Géng efter annan intraffa fall,
da chaufforer, som fa sitta vid ratten i 8, 10, 11, 12, 13 timmars tid, aro
uttrottade, och detta giller i synnerhet, da de bli nigot till 4ren komna, da ha
de inte samma motstindskraft. De kunna mycket litt slumra till bara ett en-
da 6gonblick, och s& ar olyckan skedd. En olycka hinder lika latt pa det sat-
tet, som om de ha fortirt nagot alkohol. Under forutsittning att de inte for-
tara alltfor mycket alkohol utan endast en rimlig kvantitet, blir faran for tra-
fiksikerheten forvisso mindre dn den, som uppstdr genom den langa arbetsti-
den, men det ignorerar man. Nistan alla personer, som hir yttra sig 1 fragan
om trafiksikerhet, ha icke fist nagot avseende vid den linga arbetstiden. Det
beror dirpa att dar spelar in ett annat intresse, arbetsgivarintresset. Men vi
skola inte glomma den fragan, och den ar enligt vart formenande mycket vik-
tigare.

Nu méaste jag siga, att enligt min uppfattning ar det rysligt liten skillnad
emellan utskottets forslag och reservanternas. Det ar svart att framleta skill-
naden, men nir jag forsoker granska forslagen narmare, finner jag till och med,
att utskottets forslag ar pa sitt och vis mildare. Enligt mitt férmenande &r
reservanternas forslag betydligt stringare.

Avensd ber Jag att f& uitala, att jag @r fullt 6verens med herr Linder om att
det &r en mycket allvarsam fraga att bestraffa folk, utan att det verkligen
finns starka skil for en sddan bestraffning. Jag kinner till en hel del fall,
dir bestraffningar varit av det slaget, att man verkligen kan klandra dem. Helt
nyligen fingo vi en rapport frin Géteborg, vari det meddelades, att en chauf-
f6r hade av polisdomstolen blivit démd till 50 kronors biter for vardslos fram-
fart. Han overklagade domen, och det resulterade i ett frikdinnande. Hogre
ratt frikinde honom, men vid den férsta domen hade linsstyrelsen dragit in
hans kiorkort, och under den tid, som &tgick, innan han kunde fa ett nytt dom-
slut, var han ju berévad sina existensméojligheter. I tvd méanaders tid var han
alltsd berovad sitt korkort. Dessa omstindigheter méaste ocksd tagas med 1
rakningen, nir man behandlar detta sporsmal, och man kan vil knappast vara
med om ait gora chaufforerna fullstindigt figelfria. Detta ir ett mycket



Onsdagen den 21 maj f. m. 35 Nr 86.

svart problem, det erkinner jag villigt. Visst vilja vi alla hiar ha den storsta . Ang.
mojliga trafiksikerhet, men & andra sidan m& vi inte heller hemfalla &t be- indragning av
nigenheten att gora oss skyldiga till 6vergrepp och trakasserier. mk:y -
Som saken ligger tror jag for min del, att jag trots allt vill rosta fér reser- onyhterhet.

vanternas férslag, darfor att det ar stringare men p& samma ging rittvisare. (Forts.)

Herr Holmgren: Herr talman! Bade herr Bergman och herr Lindley ha
framhallit, att vad vi diskutera och kivas om #r endast tva olika formulerin-
gar. och det dr inte s& stor skillnad p& dem. Jag vill ocksd for min del fram-
hélla, att jag tycker, att det ir ganska svart att bilda sig nigon uppfattning
om, vilkendera formuleringen som kan vara den lyckligaste.

Herr Lindley framhaller, att den for langa arbetstiden for yrkeschauffgrer-
na dr en mycket viktig orsak till trafikolyckor, och det kan nog hinda, att
han har ritt diari, men diremot tror jag, att man med bestimdhet kan siga,
att han har oritt, nir han siger, att detta skulle vara en viktigare anledning
till trafikolyckorna én alkoholbruket. Jag tror, att det ar alldeles oméojligt att
fasthalla vid den uppfattningen. Det ger ju den dagliga erfarenheten vid han-
den, att si inte ar forhallandet.

Det vore tydligen idealet, ifall man kunde komma fram till ett sadant till-
stand, att bilforare inte hade fortart ndgon sprit alls under ett visst antal tim-
mar, en viss tid, innan de borjade fora bilen. Det ar alldeles klart, tyckes det
mig, att ur trafiksikerhetens synpunkt méste det vara idealet. Trafiksiker-
heten skyddas inte tillrickligt genom de bestimmelser, som hir aro foreslagna,
ty, som herr Bergman framholl nyss, krives det inte en sidan grad av alkohol-
paverkan, som enligt de hir foreslagna féreskrifterna skulle kunna konstate-
ras, for att redan det cerebrala tillstindet hos foraren kan ge anledning till
olyckor.

Men sedan dr det Ju en annan friga, hur man skall kunna komma fram till
ett sadant tillstand, att inte de, som féra bil, ha fortirt nagon sprit alls under
tillrackligt lang tid forut. Att stadga ett forbud fér dem att fortara alkohol
under en viss tid skulle ju vara det, som man nirmast tinker sig skulle leda
till mélet. Det 4r vil emellertid tydligt, att man icke kan genomféra detta
nu, sisom herr Bergman redan har framhallit, ty det finns ju inte alls till-
ricklig resonans for ett sidant forbud, och hir i debatten ha ocksi av herrar
Lindley och Linder anférts skil, som visa, hur de resonera, som anse det vara
omojligt eller olampligt att genomfira ett sadant forbud.

Jag vill framhalla, att man ocks kan tinka sig en annan méjlighet, som
inte vidlades av dessa fel, och det vore, att nar en olycka har skett, den vallan-
de, om han fértirt alkohol under en viss tid fére olyckan, skulle {4 stringare
straff, 4n om han inte gjort det. En sadan sak tycker jag f6r min del skulle
vara att allvarligt tinka pd. Dér har man inte nigra svarigheter i tillimp-
ningen alls, inga svirigheter fér bevisningen, man behover bara lukta p& ve-
derbérande, s #r bevisningen firdig.

Man kan inte heller mot en sidan bestimmelse géra den anmirkning, som
herr Linder gjorde, att om en m#nniska skall straffas, bor hon ha gjort nigon-
ting. Det ir ju ett argument, som ar ganska talande, men har man en bestim-
melse av det slag, som jag hir framkastade, si dr ju ockss den svarigheten un-
danrsjd. Jag har bara velat nimna detta i1 férbigiende; det kan ju inte kom-
ma 1 fraga 1 detta sammanhang.

Man vet ju, att de onskemadl, som herr Bergman hir har framstillt, icke kun-
na genomféras for narvarande, men att det nog vore idealet ber jag att fa
framhalla.

I detta anférande instimde herr Petrén.
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Herr Linder: Herr talman! Jag vill gentemot herr Bergman #nnu en gang

indragning av hetona vad jag sagt, eller att den utviig, som herr Bergman féreslagit, ir den
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mest konsekventa. Omstindigheterna 4ro dock sadana, att vi ha inga utsikter
att kunna med framgang folja herr Bergman. Darfor méste vi ge oss in pé de
andra vigarna. Det dr inte tilltalande att gi pd dessa végar, men for dem,
som vilja soka f& ndgon ritsida pd dessa problem, kan det dock inte hjilpas,
att man far ritta sig efter verkligheten, sidan den féreligger.

Emellertid var det inte si mycket betriffande herr Bergman, som jag hade
nigot att siga, utan jag ville yttra nigot dven betriffande herr Almkvist, 13t
vara, att det inte ar mycket jag har att anfora. Det ar inte sd, herr Almkvist,
att det ar dirfor, att vi domare skola ha det bekvdmt, som jag tycker, att den
formulering, regeringen gjort. Ar den bista. Den synpunkten #r inte
riktig. Jag vagar pastd, att de. som vitt kinna oss domare, tro inte
om oss, att vi iro lata, nir det giller, eller att vi bara striva efter
att komma undan. Det #r ett misstag. ‘Anledningen, varfér jag haller
pa denna formulering, som jag omnamnde, &r den, att jag inte vill hava
med om, att minniskor skola domas till straff, utan att det finnes verklig be-
visning, som talar for denna &tgird. Jag gir girna med pa, jag kan folja de
herrar, vilka siga, att det behéver inte ha direkt intraffat nagon olycka for att
man skall kunna lagféra vederbérande, utan redan detta, att han sitter sig till
ratten i berusat tillstand, redan detta, att han framkallar en fara, kan vara
f5r mig skil nog att doma en sidan man. Men jag vill ha bevisning om, att
dylik fara forelegat. Jag vill inte, att nigon minniska skall bara pd antaganden
kunna démas till de allvarliga konsekvenser, som straffet alltid medfér, utan
jag vill ha ett sikert underlag, och det kan vil inte vara orimligt f6r en domare
att begira det. Jag tror, att jag har ganska ménga i samhillet bakom mig
som siga: Gud bevare oss, om vi skola démas om det verkligen inte finns skil
for detta! Det &r ur den synpunkten, herr Almkvist, som jag faltat min stand-
punkt. Herr Almkvist siger, att forseelsen skall vara bevisligen adagalagd.
Ja, det ar just vad jag vill, och jag vill ha detta markerat med si raka linjer
som mojligt, det ar alltsammans. Nér sedan herr Almkvist forklarar, att 1
Danmark skulle denna formulering, som utskottet foreslar, vara godtagen, s& ar
det pastdendet inte riktigt. Formuleringen lyder inte s i Danmark. Nagot
sadant antagande, att brottslighet skall anses foreligga under den och den foérut-
sittningen, har icke den danska lagen i sin formulering. Formuleringen #r
denna: »Frahendelse af Retten til at veere eller blive Forer kan ogsaa ske naar
en Forer — —- gjort sig skyldig i serlig uforsvarlig Korsel, eller naar han,
efter ved Dom at vaere fundet skyldig 1 grovere Overtreedelse af de ham som
Forer paahvilende forpligtelser, paany findes skyldig 1 saadan Overtredelse»,
ete. Detta ar nagot helt annat #n att man skall antaga, att s& och si varit for-
hallandet, och si skall denne man pd grund av detta antagande fa lida sitt
straff. Detta &r alltsd min stindpunkt i den hiar saken. Jag protesterar pa det
bestamdaste mot att ndgra som helst bekvimlighetsskil fér domarna skulle
ha dikterat mitt stillningstagande.

Herr Schlyter: Herr talman! Mycket av det som herr Linder yttrade 1
sitt forsta anforande innebar en logisk stindpunkt, som maste respekteras. Han
vill inte, att bilférare skola démas for onykterhet vid ratten blott darfor att ve-
tenskapsmin pa grund av blodprov forklara, att det finns anledning antaga
att dessa forare inte agt nodigt herravilde 6ver sina handlingar for att kunna
tillfredsstillande fora en bil. Han vill, att forutsittningarna for ett fallande
skola vara sa klart och konkret angivna i lagen, att man kan direkt tillfraga
vittnen hirom med begagnande av lagens egna ord. Han vill inte ge domsto-
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len den riitt till friare bevisprévning, som ligger i orden att bilféraren kan an-
tagas icke hava #dgt nidigt herravilde éver sina handlingar. Han vill inte
straffa den, som pa grund av sin alkoholfértiring blott kan antagas innebira
en fara for trafiksikerheten, utan han vill att nigot patagligt skall ha intrd/f-
fat, nimligen det som uttryckes med orden i propositionen, att vederbsrande
»icke kunnat pa tillfredsstillande sitt fora automobilen», nigonting som ju
kunnat iakttagas med vittnenas egna 6gon. Slutligen sammanfattade herr Lin-
der sina invéndningar sa, att man har ratt att fordra bevisning, for att en per-
son skall kunna fillas till straff; det riicker inte med blotta antaganden.

Ja, herr talman, det dir dr ju en logisk och respektabel standpunkt for den,
som inte vill ga alltfér stringt fram emot de bilférare, som begagna sig av
spritdrycker. Men vad som méaste ha tett sig fullkomligt oférklarligt fér en
dhorare av herr Linders utliggningar, var hans uppgift i borjan av hans an-
férande, att han énskade en formulering, som ledde till det sannolikt biista re-
sultatet. dirvid han med det bista resultatet menade »det som mest haller efter
onykterheten». Man behévde ju bara hira herr Linders fortsatta argumente-
ring for att det skulle std klart for var och en, att varje anmirkning mot ut-
skottets formulering som herr Linder framstillde gick ut pa att han énskade
en begrinsning av de mdjligheter, som utskottets formulering éppnat fér dom-
stolarna att filla en spritpdverkad bilférare till ansvar. Man behsvde ju for
resten, herr talman, bara hora, med vilket intresse herr Lindley instimde i kra-
vet pa att vi skulle f& den formulering som enligt herr Linder var stringast mot
alkoholfortararna, f6r att man skulle férsta, hur det sunda naturliga omdomet
betraktar dessa bada formuleringar.

Men 14t oss se till huru de bada alternativen iro avfattade 1 reservationen
och 1 utskottets utlatande. I utskottets utlatande yrkas sidan formulering, att
bilféraren for att kunna fillas till straff skall ha varit »si paverkad av starka
drycker, att han kan antagas ej hava igt nodigt herravilde éver sina handlin-
gar». Detta dr i reservationen nirmare specificerat och begrinsat. Det siges
1 reservationen, att bilforaren skall fillas, i fall han »varit synbarligen bersrd
av starka drycker» — detta dr alltsd nadgot, som vittnen kunna intyga att de
1akttagit — »eller eljest s& paverkad dirav, att han icke dgt det herravilde éver
sina handlingar, att han kunnat pa ett tillfredsstiallande sitt féra automobileny.
Man har alltsd dels begriinsat bristen i herravildet 6ver sina handlingar till det
speciella fallet, att man kan finna det vara bevisat, att bilféraren ej kunnat pd
ett tillfredsstillande sdtt fora bilen, vilket ju innebir en tydlig och klar sprak-
lig begrinsning 1 lagtextens formulering. Dirtill kommer, att orden »kan an-
tagas» dro strukna 1 reservationen. Det skall, som herr Linder riktigt och klart
utvecklade, forebringas bevisning, att vederbérande varit sd pdverkad ete., och
det ricker icke med ett antagande pa sannolika skil. Jag kan inte tinka mig,
att det finns nagon annan ledamot i denna kammare, som kan dela den upp-
fattningen, att reservanternas formulering, sisom herr Linder gjorde gallande,
skulle ge ¢kade mojligheter f6r domstolarna att klamma efter spritpaverkade
bilférare. Nir herr Linder nu i sitt senare anforande vinde sig mot herr Alm-
kvist och sade, att meningen inte &r att det skall bli bekviamare for domstolen
att doma efter paragrafen, om den fir reservationens lydelse, sa forstir jag
mycket vil, att herr Linder ingalunda menar, att han vill undandraga dom-
stolarna besvir genom detta; det fritager jag honom helt ifrén. Men s& mycket
ligger i hans yttrande, att det naturligtvis 1 en viss mening #r littare fér dom-
stolen att filla en person efter en paragraf, som innehiller vissa konkreta be-
skrivningar om nagonting som méste klart och tydligt bevisas innan ett fillan-
de kan dga rum, dn att filla efter en mera abstrakt avfattad paragraf. Det iar
1 denna mening littare att filla en person efter den kungl. propositionens och
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reservationens formulering #n efter utskottets formulering; det dr »littare» att
i det individuella fallet tillimpa denna paragraf i reservationens formulering
an med den formulering utskottet foreslar, men domstolen filler till straff 1 ett
mycket mindre antal fall! Domstolen triffar med reservationens formulering
inte de ménga fall, som ligga mellan den tydligt pavisade berusningen och den
knappast straffvirda paverkan av alkoholhaltiga drycker, som intrider efter
fortiring av endast ett glas pilsner eller nagot liknande. Dessa mellanliggan-
de fall a1o sddana, dir t. ex. en domare kan finna straffbar spritpaverkan fore-
ligga pa grund av upplysningen, att bilféraren suttit inne pa en restaurang och
druckit 15—20 centiliter sprit, innan han fortsatt att kéra. En bilférare med
den spritmingden i kroppen innebir ju tydligen en fara for trafiksikerheten.
Han bor inte fa tillfalle att satta sig vid ratten, Aven om han #r si trinad 1
spritfortiring, att han kan fora bilen linjerdtt fram, sa linge polisen stir och
tittar p&. Detta ar ett av de fall, dir domaren kan ha skilig anledning att
antaga, att bilféraren kan vara till fara for trafiksikerheten, och darfor bor
filla honom till straff.

Jag bor i detta sammanhang erinra om, att min motion inte ar i varje detalj
lika formulerad som utskottets forslag, vilket bygger pa herr Birgs med fleras
motion. Vid 1928 ars riksdag framlades av Kungl. Maj:t ett forslag till lag
angdende fylleri. Har hade nykterhetskravet pa alla dem, som utévade sidan
verksamhet, att 1 hiindelse av bristande omsorg eller besinning fara latteligen
uppstéar for manniskors liv eller hilsa, formulerats pa det sitt, som nu skett
i teservationen, si att vederbsrande skulle fallas till straff, om han var sa pa-
verkad av starka drycker, att han »kan antagas ej figa nodigt herravilde Gver
sina handlingar». Detta forslag avstyrktes av forsta lagutskottet, men i en re-
servation gjorde man den lilla jimkningen, att man indrade orden »kan anta-
gas» till »maste antagas». Denna formulering innebir ju ett nagot storre krav
pé bevisning &n om man blott siiger »kan antagas». Denna reservation antogs
av andra kammaren, och anledningen till att jag i min motion anvint uttrycket
»miste antagas» och icke uttrycket »kan antagas», var uteslutande den att
forstnimnda formulering alltsd fér tvd 4r sedan vunnit andra kammarens gil-
lande. Annars hyser jag for min del inte nagon betinklighet mot att acceptera
den formulering, som innehélles i herr Birgs motion och som numera tillstyrkts
av utskottet. Jag har nidmligen den fasta forvissningen, att vi inte behova
befara nigot missbruk fran domstolarnas sida, dven om vi anvinda formule-
ringen »kan antagas».

Hirmed ar jag till sist, herr talman, inne p& en efter min mening ganska
viktig friga. For tva ar sedan foreldg det drende till behandling, som jag
nyss omnimnde, i en kungl. proposition, vilken behandlades av forsta lagutskot-
tet, och over vilken lagridet blivit hért. Det gillde da, att bada kamrarna méste
antaga lagen, for att den skulle bli gillande. Nu har diremot denna utom-
ordentligt viktiga brottsbeskrivning flyttats over till en administrativ forfatt-
ning, 6ver vilken Kungl. Maj:t blott begir riksdagens yttrande. I dag kom-
mer sannolikt forsta kammaren, som ju i allmiinhet, nir den star i valet mellan
ett mera och ett mindre nykterhetsvinligt beslut, inte brukar stilla sig pa den
mera nykterhetsviinliga sidan, att antaga reservationen, och andra kammaren
antager vil utskottets forslag. D& har Kungl. Maj:t hort riksdagen 1 det har
arendet. Nagot antagande av lagen fran riksdagens sida har icke begirts, och
lagradet har inte blivit tillsport i saken. Sedan formulerar Kungl. Maj:t straff-
bestimmelsen i den administrativa férordningen si som Kungl. Maj:t behagar,
och riksdagen #r stilld utanfér. Jag dterkommer 1 annat sammanhang, herr
talman, till denna fraga, men den synes mig icke vara alldeles utan betydelse
for kammaren vid dess standpunktstagande 1 den nu féreliggande fragan, ty
det vore ju i alla fall énskvirt, att bdda kamrarna i en si viktig fraga som
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denna stannade 1 samma beslut och inte 6verlite 4t Kungl. Maj:t att sjalv triffa
en sammanjimkning eller att fritt viilja mellan formuleringarna.
Jag ber, herr talman, att f& yrka bifall till utskottets forslag.

I herr Schlyters yttrande instimde herr Thulin.

Herr Westman: Herr talman! Vi dro helt sikert 1 denna kammare alla
varse, att den moderna maskinkulturen icke limnar nagot utrymme for be-
rusade eller alkoholpdverkade personer. Maskinerna #ro dirvidlag grymma
uppfostrare. Men man kan naturligtvis inte stilla sig pd den stindpunkten,
att man avvaktar den tid, di& maskinernas blodiga undervisning lett fram
till en tillfredsstillande folknykterhet. Lagen méste givetvis komma till an-
vindning som en mildare uppfostrarinna. Dédrom adro vi alla ense. Hir fore-
ligga emellertid tvenne olika formuleringar av férslag till lagtext. Enligt
min uppfattning dr den skillnad 1 &sikter, som kommer i dagen i dessa tvd
olika texter, inte sirdeles stor. Den foregiende drade talaren 6verdrev enligt
min uppfattning riitt betydligt den olikhet, som sakligt sett foreligger mellan
de bada olika standpunkterna, den som féretrides av utskottet och den, som
foretrides av reservanterna.

Jag ber {orst och frimst att f& framhalla, att utskottet och reservanterna
dro ense didrom, att den paverkan av starka drycker, som kan medféra an-
svar. Inte behdver ha konstaterats genom det sitt, pa vilket fordonet har fram-
forts. Det star uttryckligen framhallet 1 reservationen, att enligt reservan-
ternas mening bora dessa straffbestimmelser »drabba ej blott den férare, som
under en fird med motorfordon befinnes vara av starka drycker synbart be-
rord, utan jimvdl den forare, som — ehuru detta ej formarkes genom det
satt, pa vilket motorfordonet framféres — genom alkoholf¢rtiring forlorat
nodigt herravilde éver sina handlingar». Nu kan man siga, att denna stind-
punkt inte markeras fullt tydligt i den lagtext, som reservanterna foreslagit.
Skillnaden 1 lagtexterna dr den, att enligt utskottets forslag talas det om, att
diga »nodigt herravilde 6ver sina handlingar» och i reservationen talas det
om »det herravilde 6ver sina handlingar, att han icke kunnat pa tillfredsstil-
lande siitt fora automobilen». Men savitt jag kan forstd, méste vil nod-
vindigt 1 utskottets formulering avses det kvantum av sjalvbehirskning, som
behovs for att man skall kunna framfsra automobilen. Detta uttryck »no-
digts maste hinforas till den verksamhet, varom hir ar fraga. Det ar en-
ligt min mening fullkomligt klart, ty vad som straffas, ar ju den fara, som
chaufforen utgér, och denna fara méste hiinfora sig till det sitt, varpd han
framfor akdonet. Ordet »nidigt» méste alltsd hiinféra sig just till detta fram-
forande. .

Den foregaende irade talaren méste ha grundat sin mening p& det anta-
gande, att den omstindigheten, att chaufféren »inte agt det herravilde over
sina handlingar, att han kunnat pa ett tillfredsstillande sitt fora automo-
bilen», nédvindigivis maste styrkas genom att man iakttagit, att automobilen
tramforts pa ett for omgivningen farligt sidtt. Men detta ar inte nodvindigt.
I reservationen dr bevisningen enligt dess formulering inriktad pa frigan om
herravildet, alltsd pa tillstdndet hos foraren. D3 domstolen finner ett till-
stand konstaterat, som &r av den beskaffenhet, att foéraren inte kunnat pa
ett tillfredsstillande sitt féra automobilen, 4r domstolen fullt berittigad att
tfilla honom, dven om ingen olycka intraffat.

Jag tror alltsa, att ur denna synpunkt ar den text, som reservanterna fére-
slagit, lika bra som den, utskottet foreslagit, d3 bada fiasta uppmirksamheten
vid forarens tillstand. Att sedan den ena karakteriserar méttet av den sjilv-
behidrskning, som ertordras fér att undgd straff, som »nédigt herravilde Gver
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sina handlingar», och den andra karakteriserar detta som »det herravilde Gver
sina handlingar», som erfordras for att »pa ett tillfredsstdllande satt fora
automobilen», kan inte konstateras vara nagon stor skillnad. I alla fall gor
jag en invindning mot utskottets formulering, och det &r den invindningen,
som hindrar, att jag anslutit mig till samma formulering. Den invindningen
ar, att jag tycker, att det ar lagtekniskt otillfredsstillande, att man i brotts-
beskrivningen infor en presumtion. Det talas i utskottets forslag om att ve-
derbérande »kan antagas ej hava &gt nodigt herravilde éver sina hand-
lingar» etc. En sadan formulering brukar man ju inte gora i en strafflag.
I strafflagen star det, att den skall straffas, som dr mérdare, drapare och
dylikt.

Enligt min mening ar det olampligt att inféra presumtionen 1 sjilvt brotts-
beskrivningen. Om man gor detta, skulle en person kunna démas pa indicie-
bevisning, alt en presumtion foreligger for att han dr farlig for trafiksdker-
heten. Det ir en tamligen langsokt konstruktion. Om man tager reservan-
ternas text, finnes inte presumtionen i sjilva brottsbeskrivningen, men presum-
tionen kommer fram vid prévningen av bevisningen pa vanligt sédtt. Det fore-
faller mig ocksd vara tekniskt sett riktigt.

Jag tror nu, att i praktiken blir skillnaden inte s& stor, vare sig man tager
den ena eller den andra lagtexten. Jag antar, att om domarna skola tilldampa
den ena eller andra lagen, komma de att tillimpa lagtexterna pa samma sétt.
Om Olaus Petri hade levat 1 vara dagar och skrivit sina domarregler nu,
skulle han nog ha formulerat dem s&, att »en god domare #ir bittre @n en
ddlig lag». Jag tror, att &ven om man tager utskottets formulering, komma
domarna nog att reda sig med den, men, som sagt, jag foredrar pa anforda skil
den andra formuleringen.

Den siste drade talaren berdrde 1 slutet av sitt anférande en fraga av lag-
stiftningsteknisk natur. Den #rade talaren uppstillde den fragan: Hur skall
det ga, om kamrarna stanna i olika heslut i ett #rende sddant som detta? I
detta arende har Kungl. Maj:t endast infordrat yttrande fran riksdagen i fraga
om en administrativ férordning. I fraga dirom, hur riksdagen skall handla
i den situation, som uppkommer, nir kamrarna ha fattat olika beslut, 1 dren-
den sidana som detta, foreligger en tamligen skiftande praxis. Vid den de-
batt av principiell natur, som senast holls 1 riksdagen, nir detta spiérsmal
var fore, forfiktades av betydande auktoriteter den meningen, att samman-
jamkning kunde dga rum. Vid flera tillfillen har ocksa verkstillts samman-
jamkning. Men vid andra tillfallen har riksdagen gétt den vig, som den
arade talaren antog vara den enda méjliga. Man har nimligen for Kungl.
Maj:t anmilt, att den ena kammaren fattat ett och den andra kammaren ett
annat beslut. Enligt min mening bor det avgorande 1 fraga didrom, huruvida
man skall g& den ena eller den andra vigen, vara beskaffenheten av det
drende, som foreligger till avgorande. Niar det t. ex. i den nu foredragna
punkten dr fraga om en lagtext, bor enligt min mening, direst kamrarna fatta
olika beslut, sammanjimkning dga rum. Likasa, ifall det t. ex. ir fraga om
ett uttalande, som #r av ekonomisk innebérd, t. ex. inverkar péa statsinkom-
sterna eller ir av skatteteknisk natur sisom fallet varit med den punkt, vi
forut talat om i dag, bor givetvis, for att tillvarataga riksdagens makt, sam-
manjimkning dga rum. For ovrigt vill jag betona till fé6rman {6r att samman-
jamkningsvigen anlitas, att vad Kungl. Maj:t begiart ar ett yttrande av riks-
dagen och icke av riksdagens kamrar. Det bor da vara riksdagen angeliget
att lamna Konungen ett tydligt svar om vad som ar riksdagens mening och
ur denna synpunkt bér man givetvis tillgripa sammanjimkning, om s& er-
fordras.

Jag tror siledes fér min del, att man icke behover befara, att eventuellt
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olika beslut 1 kamrarna 1 denna punkt skulle komma att leda till att Kungl.
Maj:t far fria hinder. For min del kommer jag att férorda, att vi skrida till
samma procedur, som vi skulle anviinda, direst vi velat for Kungl. Maj:t i ett
lagstiftningsirende meddela riksdagens asikt.

Jag ber, herr talman, att f& yrka bifall till reservationen,

Herr Linder: Betriffande det anférande, som holls av herr Schlyter, vari
han riktade sig sirskilt emot mig, har redan utskottets drade ordférande fram-
hallit, att herr Schlyter i sin argumentering tverdrev betydligt. Jag skall
dirfér bara taga upp en och annan sak av vad han sade. Han sade, att jag
icke skulle vilja straffa for den fara, som en alkoholpdverkad automobil{¢rare
utgor. Jag har hela tiden sagt, att jag fordrar en bevisning for detta, och jag
vidhaller. att det @r riktigt. Det har vidare sagts hir av herr Schlyter, att jag
vill ha bevisning och att ett antagande icke ricker. Det dr riktigt, att jag
icke néjer mig med att bara antaga, att en person varit s& och si, d& jag domer
honom. Jag vill verkligen ha nigot, som 6évertygar mig om att den mannen
gjort sig skyldig till den forseelse som det #r friga om, att han skall domas
for. Jag tror, att det ar lyckligast f6r minniskorna s& linge de hava denna
regel att héilla sig till. Skulle minniskorna démas p& antaganden, hur skulle
det d& komma att gd? Det siges vidare, att dirigenom att jag inte ansluter
mig till formuleringen, att personen »kan antagas» etc., s& skulle jag ddrmed
utestinga den gkade mojligheten att halla efter minniskor.

Jag vill siga, att domstolens plikt enligt min mening &r att déma éver vad
som Ar rdttvist och ingenting annat. Jag ar icke aklagare, da jag sitter pa
domarstolen. Aklagaren har att forebringa den bevisning, som dr erforderlig
for att jag skall kunna déma en man, som #r tilltalad, och det ar ur den syn-
punkten som jag ser saken, Sedan sades det vidare, att jag inte ville déma en
minniska blott darfor, som det hette, att vetenskapsminnen hade genom ett
blodprov funnit, att mannen varit i s& hég grad alkoholpiverkad, att han inte
kunnat pa ett tillfredsstillande sitt fora automobilen. Jo, det vill jag visst.
Niir vetenskapsminnen komma dithén, att de kunna garantera med sitt utta-
lande, att den mannen har varit sa alkoholpaverkad, att han ej kunnat pé ett
tillfredsstillande sitt fora automobil, da ar jag den forste att ocksd vilja god-
kinna detta. Men jag har hir framfér mig Karolinska institutets lirarekollegn
utlatande over denna sak. och det har sagt, att dnnu s linge bor icke denna
metod, som det har dr friga om, komma till anvindning, dirfér att den icke
ir tillrickligt utvecklad, men di den dagen kommer da sa ar fallet, skall jag
vara den forste att godkinna ocksd detta bevisningsmedel.

Slutligen undrar jag, om det skulle vara nigot firklenande for min asikt,
att en ledamot hiar i kammaren, herr Lindley, skulle ha instimt 1 mitt anférande.

Herr Lindhagen: Jag forestiller mig, att det hir dr fraga om att en auto-
mobilférare skall kunna attackeras av rittvisan pd grund av hans egen inne-
boende beskaffenhet vid tillfillet, oavsett om nagon olycka forekommit eller om
det bara sett ut som om en olycka varit nira att kunna férekomma.

Jag far verkligen siga, att om man med denna utgdngspunkt skall kunna pene-
trera deras hjartan och njurar, sa finns det ju ingen annan utvidg @n att, som
det ocksa har ifragasatts, foreskriva att den, som fér automobilen, inte far vid
det tillfillet ha intagit nigra starka drycker alls och inte heller inom en viss
tid dessforinnan. DA far vetenskapen ett tillfille att ingripa och bestimma,
hur lang tid det kan anses behévas for att ett rus eller mojlighet till nagot slags
rus skall ha kunnat dunsta bort, innan han satt sig vid ratten.

Utskottet siager, att denna utvig icke dr limplig. Jag formodar, att det
beror darpa, att man icke kan genomféra en sddan ordning i praktiken gentemot
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det svenska folkets uppfattning om alkoholbruket. Det kommer namligen ald-
rig att kunna intriffa annat in att chaufférer och icke minst s. k. gentlemanna-
chaufforer vilja stanna har och dar exempelvis vid virdshus for att ita middag
och taga sig en pllsner en sup eller kanske, om de ha rad, ett glas vin och sedan
1 alla fall sitta sig vid ratten igen.

Det ir ungefiir tva tredjedelar av svenska folkets uppfattning och darfor
vilja de icke vara med om att infora sidana drakoniska bestimmelser.

D4 ha vi sdledes att se till, hur mycket sprit en chauffér skall ha intagit,
for att han skall kunna anses vara attackerbar. Varken vetenskapen eller ni-
gon domare kommer att 1 de speciella fallen, herr talman, kunna pa nigot som
helst exakt sitt avgora detta, utan det avgdrandet kommer att bero dels pa
domarens sinnelag och dels pa beskaffenheten av den bevisning, som blivit fére-
bragt. Det kan aldrig stanna vid nigot annat &n ett antagande ifran domarens
sida.

Det ar ju ett bekymmer for juridiken, i vad mén domaren skall f3 déma pa
antaganden eller p4 bevisade fakta. Vi avdéma for nirvarande en mingd mal,
dar man siger, att det och det »kan antagas». I detta ligger ju en fara for den,
mot vilken antagandet riktas. Vissa domare sitta inne med en uppfattning,
om vad som skall antagas, andra ha en annan uppfattning darom — det beror
pé domarens sinnelag lika mycket som pd chaufférens beskaffenhet, vad som
skall kunna antagas eller icke antagas.

D& jag nu sésom erfaren jurist liser dessa olika formuleringar, maste jag
siga: finns det 6verhuvud taget ndgon skillnad emellan dem?

Det star sa hir enligt Kungl. Maj:ts forslag, att han skall ha »varit synbar-
ligen berérd av starka drycker eller eljest si paverkad darav, att han icke
kunnat pd tillfredsstillande sitt féra automobilen». Hur skall en domare kun-
na siga, att vederborande icke kunnat pa tillfredsstillande sitt fora automo-
bilen annat éan pd grund av ett antagande av honom. Det kan ej pariknas
nagon exakt, naturvetenskaplig bevisning 1 négot mal. Man &r inskrankt till
antaganden.

S& kommer jag till vad utskottet i detta avseende siger, nimligen att han
»varit s& paverkad av starka drycker, att han kan antagas ej hava dgt nodigt
herraviilde 6ver sina handlingar». 1 valet mellan dessa tva formuleringar kin-
ner jag mig overvigande bijd att rosta for utskottets forslag, ty det siager dr-
ligt ifran, vad som dnd3 méste intriffa med Kungl. Maj:ts forslag, och siker
inte inbilla folk, att man kan exakt och vetenskapligt avgora fragan pa ett de-
finitivt sitt och viga pd guldvig.

Detta kan ha den faran med sig. att samvetsgranna domare aldrig falla né-
gon chauffor annat 4n da de adstadkommit olycka, och det dr ju icke meningen
hir. Men jag forstdr herr Linder, som dr en rittrddig domare och alltid vill
ha rittvisan tillimpad och ingenting annat, nir han siger, att 1 detta fall, dven
med den formulering han foreslir, kan det icke forutses rittvisa utan man
maste bygga pa subjektiva antaganden. Och d& kommer en domare, som &r
nykterist eller mattlighetssupare eller festprisse, att se saken pa olika sitt.
Det kunna vi icke gora nagot emot.

Jag ber siledes med anledning av vad jag nu anfort att f& yrka bifall till
utskottets hemstillan, som ar det mest exakta uttrycket for de verkliga forhal-
landena och for den svaghet i bedémandet, som har alltid kommer att vila éver
savil chaufférer som domare.

Herr Mellén: Jag begirde ordet for att tillkdnnagiva, att jag delar herr
Lindleys &sikt, att den av herr Westman och mig m. fl. avgivna reservatio-
nen innehaller stringare bestimmelser &n utskottets forslag Vi ha bibehallit
uttrycket ssynbarligen berérd av starka drycker» i1 var reservation, men detta
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har utskottet strukit, ehuru det &r en bestimmelse, som #r av oerhért vid- Ang.
strickt betydelse. Med tillimpning av den domes icke blott en person, som ¢ndragring av
efter fortiring av starka drycker »icke agt herravilde over sina handlingar» k;:ffgfg
utan dven en sadan. »som kan antagas ej hava dgt herraviilde 6ver sina hand- onykterhet.
lingar» liksom den, som icke kunnat fiora automobilen pa ett tillfredsstillande  (Forts)
siitt sasom Kungl. Maj:t sagt. Men Aven den démes, som dgt herravilde dver
sina handlingar. Det finns nimligen minniskor, som av endast en hégst
ringa kvantitet spirituosa f& en ovanligt hog ansiktsfiarg utan att 1 ovrigt déar-
av paverkas. Jag dr di sisom domare enligt denna bestimmelse tvungen att
dowa en sadan person, ty han ar synbarligen berérd av starka drycker. Pa
det viset finns det, herr Schlyter, 1 reservanternas bestimmelse en é¢kad miojlig-
het att klimma efter den, som fortiar sprit.
I ovrigt ligger jag synpunkten pa den bestimmelsen 1 samtliga forslagen,
vari de alla fordra, att foraren skall vara »pdverkad» av starka drycker for att
han skall kunna démas. Och foraren skall vara paverkad till den grad, att f6-
rarens tillstind kunnat innebiira fara for trafiken. Ar tillstindet sadant, da
fyller det alla de 3 forslagens villkor for straff. I praktiken méaste det vara
domstols sak att pd grund av bevis och foreliggande omstindigheter avgora,
om denna mindre paverkning av rusdrycker varit av den beskaffenheten att
den inneburit eller kunnat innebiara fara for trafiken. For mig dr det for den
skull taimligen likgiltigt, vilken bestimmelse som tages hir. Men férslaget
att infora 1 lagen en bestimmelse att nagon skall démas pa grund av att det
»kan antagas» ete. 4t mycket motbjudande, har forr icke forekommit och skulle
verka stotande pa manga. Jag kan mycket vil ge tillkinna, att det forslag,
som hir foreligger fran &tta reservanter inom utskottet, a4r ett kompromiss-
forslag emellan Kungl. Maj:ts forslag och ett annat forslag.
Pi grund av vad jag nu anfért, herr talman, yrkar jag bifall till den av
herr Westman m. fl. avgivna reservationen.

Herr Schlyter: Herr Linder forsvarade 1 sitt sista anforande 1 sak ytter-
ligare den stindpunkt, som jag i mitt forra anférande betecknade sdsom bade
logisk och respektabel. Diremot gick han icke alls in pa det jag huvudsak-
ligen vint mig emot, nimligen hans forklaring att reservationens formulering
skulle vara mer effektiv for bekimpande av onykterhet vid ratten iin utskottets
formulering. Herr Linders anforande foranleder mig ytterligare allenast att
siga. att nir jag aberopade herr Lindleys instimmande 1 hans yrkande, inne-
bar detta icke 1 minsta mén att jag skulle anse det vare sig for herr Linder eller
for mig sjilv oférdelaktigt att f& ett instimmande av herr Lindley — tviirtom
skulle jag anse det som en férman — utan jag syftade pd kammarens kinne-
dom om herr Lindleys allmiinna instillning till de fragor, som vi nu diskutera,
och ingen med sadan kinnedom skulle vil falla p& den i1dén, att herr Lindley
1 valet mellan tvenne olika alternativ skulle vilja payrka bifall till det, som
vore stringare emot bilférarna i det avseende varom nu #r frdga. Jag har
alltsd icke velat pd nagot sitt krinka min vin Lindley med mitt anforande,
och s& har han siikert icke sjilv uppfattat det.

Jag ber s endast att med ett par ord f4 bemdota utskottets drade ordférande.
Eftersom herr Westman citerade vad som yttras 1 motiveringen till reservatio-
nen, s& vill jag blott framhélla, att den omstindigheten, att reservanterna orda-
grant skriva av utskottsmajoritetens si att siga nykterhetsvinliga motivering
i verkligheten naturligtvis icke kan gora #ndring 1 vad lagtextens formulering
i reservationen uttryckligen ger vid handen. D4 herr Westman skulle citera
denna formulering, gjorde han for ovrigt alldeles ofrivilligt en omskrivning.
som var mycket betecknande. Det stdr namligen 1 reservationen, att man vill
traffa den, som »icke dgt det herravilde 6ver sina handlingar, att han kunnat
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pé ett tillfredsstillande sitt fora automobilen». Detta omskriver herr Westman
och siger 1 stillet »icke #gt det herravilde éver sina handlingar, som erfordras
for att kunna tillfredsstillande fora bilen». Detta ar ndgot helt annat, herr
talman, och i sjilva verket ungefar likvirdigt med utskottets formulering.
Det stiller saken pa ett mera abstrakt plan an det rent konkreta sitt, varpa
reservationen 4r formulerad. Reservationens formulering leder ovillkorligen
till att domstolen, vad herrarna én skriva i motiveringen, kommer att — all-
deles sdsom herr Linder utvecklade -— kriva bevisning for, att vederborande
faktiskt icke kunnat tillfredsstillande fora automobilen.

Jag skall icke i 6vrigt g in pd herr Westmans anférande. Hans yttrande
om sammanjimkningen mellan kamrarnas olika beslut skall jag spara att yttra
mig om, till dess vi komma in pa den konstitutionella fragan.

Herr Westman: Jag beklagar, ifall jag latit ndgon felsigning komma mig
till last. Jag har citerat den formulering, som foreligger i reservationen, och
Jag hoppas, dd kammarens ledaméter manga ganger forut i dag hort den for-
muleringen upplisas, att om jag mojligen gjort mig skyldig till en felsigning,
den icke skall leda till ndgot som helst missforstand.

Jag ber direfter f4 framhélla, att skillnaden mellan herr Schlyter och mig
ar den, att herr Schlyter menar, att uttrycket, att foraren skulle eljest ha varit
s& paverkad av starka drycker, att han »icke igt det herravilde éver sina hand-
lingar», att han kunnat pa ett tillfredsstillande sitt féra automobilen, skulle
innebira, att bevisfrigan om hans herravilde skulle ligga till pa det sittet,
att den enda bevisning, som skulle tilldtas, vore vittnen, som intygade, att bilen
hade framforts pa ett slingrande och farligt sitt. Diremot anser jag for min
del, att hir féreligger en bevisfriga, dar bevisning #r tilliten pd samma sitt
som vid alla andra fragor, om vilka domstolen har att bilda sig en uppfattning.
Stiller man sig pd den stindpunkt, som jag stdr pa, blir det, sivitt jag kan se,
icke nagon skillnad i sak mellan reservanternas och utskottets formulering pa
denna punkt.

Jag skall icke inldta mig pa den principiella friga, som herr Schlyter
berérde, di han stillde sig pa den stdndpunkten, att en motivering till en lag-
text saknar all betydelse. Fran den uppfattningen har jag icke utgatt och fran
den brukar man ju icke utga.

Herr Kvarnzelius: Jag hade icke tinkt blanda mig i den har diskussionen
men jag foranleddes 1 alla fall att begira ordet for att f6r min personliga del
forklara, att jag anser, att bestimmelsen om nykterhet hos dem, som fora bil,
ir mycket viktig, ja manhinda den viktigaste bestimmelsen i hela motorfor-
donsforordningen, langt viktigare in hastighetsbesimmelser och dylikt. Jag be-
hiver i det avseendet endast erinra om, vilka stringa bestammelser som gilla
for lokomotiviorare, for att fasta uppmirksamheten pd hur viktig den frigun
gr. Jag tror fér min del, att vi en vacker dag méste g& in for att kriva ab-
solut nykterhet hos en person, som sitter sig vid en bilratt for att fora en bil.
Det ar ett oerhort stort ansvar som vilar pa den som fér en bil sdval med hin-
syn till honom sjilv som f6r andra som fiardas pa vigarna. Det ar nimligen
nagot helt annat att kéra ett motorfordon pd vigarna an att kéra ett loko-
motiv, som gir p& skenor. Men en bilférare, som vinglar fram hit och dit
pa vigen, vilken risk innebir icke denne fér métande bildkande och for andra
trafikanter pa vigen!

Jag tror £6r min del, att vad herr Bergman foreslagit 4r nagot, som vi maste
komma till, iven om vi icke dro mogna f6r det den dag som 1 dag &r, och jag
skulle f6r min del icke ha hesiterat for att nu résta for herr Bergmans motion,
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s& mycket mindre som jag tidigare i mitt yttrande 6ver denna forordning givit Ang.
uttryck 4t den meningen. indragning av
Som irendet emellertid nu ligger till, kan jag icke se nigon mojlighet att k%k%c =
komma s& langt och far darfor finna mig i att taga vad som &r nirmast mojligt oil,ykterhel;.
att fa. Diarvidlag maste jag siiga, att utskottets forslag dr det biasta av de for-  (Forts)

slag, som pa allvar kunna komma i friga, och jag méaste dirfér néja mig med

att yrka bifall till detsamma.

Hin instimde herr Johansson, August.

Herr Lindley: Jag ber att gentemot den siste drade talaren f& siga, att
jag kan icke acceptera denna hans forklaring. Jag adr dessutom absolut Gver-
tygad om, att det finns tusentals minniskor hir i landet, som skulle protestera
emot vad han sade.

Det ir icke bara nykterheten, som ar det avgérande. Hur #r det t. ex. med
alla dessa korkort, som utlimnas; forekommer det ndgon gallring bland kér-
kortsaspiranterna, examinerar man dem for att undersika, huruvida de ha sina
ovriga sjilsférnodenheter i jimvikt? Nagot bedomande dirav forekommer
sikerligen icke. Jag tror, att man till och med skulle kunna siga, att en skick-
lig, kunnig och duglig chauffér trots alkoholfértaring framfor sitt fordon betyd-
ligt sikrare én en nervos person, som icke vet vare sig ut eller in, nér det giller
att klara sig i en brydsam situation. Det ar sikerligen av mycket, mycket
storre betydelse att undersoka detta, men det kunna vi icke géra nagot at, ty det
ir ju en oerhérd méngd chaufférlicenser, som maste beviljas och darfér finns
det ingen mojlighet att verkstilla en sidan gallring och att understka veder-
bsrandes kvalifikationer 1 dessa hinseenden. Sannerligen tror jag inte, att man
stirrat sig fullstindigt blind pa nykterhetsfrigan, s& att man icke kan se andra
sporsmal i samband med detta problem!

Overliggningen ansigs hirmed slutad, varefter herr talmannen yttrade, att
i avseende pa den nu ifragavarande punkten av utskottets yttrande yrkats 1:0)
att densamma skulle godkinnas; 2:0) att kammaren skulle godkinna den av
herr Westman m. fl. dirom anfiérda reservationen; samt 3:0), av herr Berg-
man, att kammaren skulle, med godkinnande av férsta stycket av utskottets
vttrande, i ovrigt uttala sig for att forsta punkten av ifragavarande moment
1 férslaget till motorfordonsforordning erhélle den lydelse, som féreslagits i
den av honom m. fl. 1 amnet vickta motionen.

Sedermera gjorde herr talmannen propositioner enligt berérda yrkanden och
forklarade sig finna propositionen pa godkinnande av utskottets yttrande i nu
forevarande del vara med 6vervigande ja besvarad.

Herr Westman begirde votering, i anledning varav och sedan till kontra-
proposition darvid antagits godkinnande av den av honom m. fl. anférda reser-
vationen, uppsattes samt efter given varsel upplistes och godkindes en om-
réstningsproposition av foljande lydelse:

Den, som godkinner punkt 1 av andra lagutskottets & sid. 86 och féljande i
utlatande nr 34 gjorda yttrande betriffande 15 § 3 mom. av Kungl, Maj:ts for-
slag till motorfordonsforordning, rostar

Ja;
Den, det ej vill, réstar )
Nej;
Vinner Nej, godkinnes den av herr Westman m. fl. dirom anforda reserva-
tionen,
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Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter fornyad uppldasning anslagits, verkstilldes till en borjan omréstning pa
det sitt, att efter sirskilda uppmaningar av herr talmannen férst de ledaméter,
som ville rosta for ja-propositionen, och darfér de ledamdéter, som ville rosta
fér nej-propositionen, reste sig fran sina platser.

Dé herr talmannen fann tvekan kunna rdda angfende omréstningens resul-
tat, verkstilldes hirefter votering medelst namnupprop; och befunnos vid om-
réstningens slut rosterna hava utfallit sdlunda:

Ja — 63;
Nej — 59.
Punkterna 2 och 3.
Godkindes.
Punkten 4.

I 15 § 3 mom. av férslaget 1ill motorfordonsférordning var tredje punkten
av forsta stycket si lydande:

Aterkallas korkort, skall dirvid forklaras, att foraren, sedan viss tid, minst
tva manader och hogst tva ar, gatt till inda, dger pa ansékan hos lansstyrelsen
1 det lin, som i 1 mom. angives, fa frigan om utfirdande av nytt kérkort upp-
tagen till provning.

I de likalydande motionerna I:262 av herr Bérg m. fl. och I1:430 av herr
Bengtsson 1 Norup m. fl. hade féreslagits, att koérkort alltid skulle indragas
fér minst sex méanader, di forseelse begitts mot stadgandena angiende nyk-
terhet.

Utskottet hade i den nu féredragna punkten yttrat bland annat:

»] propositionen foreslds, att indragningarna av kérkort skola avse en tid
av minst tvd manader och hégst tvd ar. Enligt utskottets mening bor emeller-
tid indragning, som féranledes av motorférares alkoholfértiring, ske for en tid
av minst sex manader.»

I detta sammanhang hade utskottet foreslagit, att det forevarande momen-
tets sjunde stycke skulle i viss del erhalla den #ndrade lydelse, utskottet an-
givit.

I fraga om utskottets yttrande under forevarande punkt hade herrar Frindén
och Sandstrém 1 avgiven reservation anfort:

»Utskottet har 1 sitt yttrande 6ver § 15 mom. 3 angdende tiden fér indrag-
ning av kérkort uttalat sig for, att forseelse, foranledd av alkoholfsrtiring,
alltid skulle medféra korkortets forlust under en tid av minst sex m&nader.
Da vi halla fore, att en dylik bestammelse ar vil rigorss och dgnad att 1 vissa
fall motverka ett snabbt beivrande av onykterhet vid ratten, anse vi, att ut-
skottet bort tillstyrka Kungl. Maj:ts forslag rérande tiden for korkortsindrag-
ning 1 sin helhet.

Vi vilja siledes payrka, att den del av nimnda yttrandes fjirde punkt, som
géfja,r med orden ’i propositionen foreslds, att etec.’, matte erhalla foljande ly-

else:

"Emot kungl. propositionens férslag, att indragningarna av kérkort skola
avse en tid av minst tvd ménader och hégst tva ar, har utskottet intet att er-
inra. Utskottet vill alltsd avstyrka det 1 motionerna I1:262 och II:430 fram-
stallda yrkandet att korkort alltid skall indragas f6r en tid av minst sex ma-
nader, d& forseelse begéitts mot stadgandena angiende nykterhet’.»
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Herr Frindén: 1 den kungl. propositionen har foéreslagits, att indragning
av korkort skall ske for en tid av minst tva ménader och hogst tva ar. Ut-
skottet har nu uttalat sig f6r en skidrpning, si att forseelse, foranledd av alko-
holfortaring, alltid skall medfora forlust av korkortet under minst sex ménader.
I den reservation, som jag och min medreservant undertecknat, ha vi ansett,
att det dar allt for stringt att indraga ett korkort pad sex manader for en kanske
rent av obetydlig forseelse, varvid bilféraren 1 olyckligaste fall kanske domes
pa rena antaganden.

I var riattskipning borjar man ju numera ga ifran de langa straffen, men
hir har man tydligen atergétt till den gamla regeln om langa straff. Utskottet
soker trosta sig med att detta icke dr ndgot straff. Det heter pa ett stille, att
enligt svensk lagstiftning indragning av korkort icke ar att betrakta som ett
straff, men det méatte vil vara en felaktig uppfattning. Nog ar det ett
hart straff for den. som kanske begatt ett obetydligt fel, om koérkortet dar-
f6r indrages f6r hela sex méanader och darigenom stilles utan existensméjlig-
heter.

Herr Linder yttrade hir f6r en stund sedan, att han bad Gud bevara mén-
niskorna fran att bliva démda, utan att ndgon bevisning forebragtes. Har kan
man verkligen ha anledning att lisa samma bon, for att folk icke skall Adomas
ett alltfor hogt straff utan att ha begédtt ndgon egentlig forseelse.

Jag ber, herr talman, att f& hemstilla om bifall till reservationen pa denna
punkt.

Herr Westman: Herr talman! Under den féregdende debatten ha vi ju alla
varit ense om att kraftiga atgirder bora vidtagas for att. forebygga de faror
for den allminna sikerheten, som uppstd dirigenom, att forare, vilka #ro pa-
verkade av starka drycker, dro ute och firdas pd viagarna. Det 4r 1 Gverens-
staimmelse med denna uppfattning som utskottet hir férordar den skirpning i
Kungl. Maj:ts forslag, att om en person gér sig skyldig till ett ur nykterhets-
synpunkt s betinkligt upptriidande vid bilratten, att korkortet anses bora
frantagas honom, bor detta ske for en tid av minst sex manader. Jag erkinner
giirna, att detta dr en mycket allvarlig pafoljd f6r chaufféren i friga, men hans
forseelse dr ocksa av den allvarliga beskaffenhet, och hans samhillsfarlighet
maste anses vara sa vil stytkt, att en sidan utgird ar pakallad.

Herr talman! Jag ber att f4 hemstilla om bifall till utskottets yttrande.

Herr statsrddet Borell: Herr talman! Jag ar fullt éverens med den arade
utskottsordforanden om att de férseelser, som hir &ro 1 fraga, d. v. s. forseelser
emot nykterheten, niir det giiller automobilférare, dro av den allvarliga beskaf-
fenhet, att de bora medfora en allvarlig pafsljd. D4 korkort frantages négon
pa grund av fylleriforseelse. brukar nog 1 flertalet fall korkortet indragas for
atminstone sex manader. Man har blivit stringare och stringare i detta hin-
seende. Aven om man godtar Kungl. Maj:ts forslag, torde det saledes 1 prak-
tiken bliva sa, att i regel korkort indragas £6r minst sex manader, om indrag-
ningen foranledes av spritmissbruk. Men det kan ju finnas fall, dir omstandig-
heterna kunna vara synnerligen mildrande. Det kan exempelvis vara sidana
fall, da en yrkeschauffor pa grund av en tillfillig anledning blir berérd av
starka drycker, utan att man behéver hysa stérre farhdgor for aterupprepande.
Det kan bero pa tillfillig trotthet, sjukdom eller nagot sidant. Det kan saledes
finnas undantagsforhallanden, d&a frantagandet av korkortet for en tid av sex
manader skulle bliva en allt fér hard piféljd 1 betraktande av den allvarliga
inverkan det har pa vederbérandes hela ekonomi, om det giller en yrkes-
chauffor.

Jag tror darfor, att det vore vilbetinkt, om man ville medgiva det utrymme
i latituden, som Kungl. Maj:ts forslag innebir. Praktiskt kommer nog en lind-

Nr 36.

Ang.
indragning av
korkort pa
grund av
onykterkhet.

(Forts.)



Nr 86.

Ang.
indragning av
korkort pd
grund av
onylkterhet.

(Forts.)

48 Onsdagen den 21 maj f. m.

rigare pafoljd icke att forekomma manga ginger, men det kan, som sagt, in-
traffa fall, d& det skulle vara 6nskviirt, om man kunde sitta tiden lagre an till
sex manader.

Herr Lindley: Herr talman! Jag skall be att f& understryka vad herr
statsradet har sagt.

Det kan verkligen intriffa fall, dir man tycker, att det ar rysligt att straffa
en minniska sd pass hart. LAt oss tinka oss ett fall, d& en man varit ute och
kort 1 exempelvis elva eller tolv timmar. Han #r trétt, och nigon bjuder honom
darfor pa ett glas sprit. S& intriffar kanske en olyckshindelse pa hemvigen.
Frigan ar di, om spriten paverkat hans omdémesférmaga. Han var, som sagt,
trott forut, Men med den formulering, som godkiindes vid omréstningen 1 kam-
maren, dd man gick med pa uttrycket »antagas», skulle det kunna anses, att
han varit paverkad av spriten, och till f6ljd darav skulle han alltsa mista sitt
kérkort under sex ménader. F6ljden skulle bliva svilt och umbiranden icke
allenast fér honom sjilv utan #ven fér hans familj. Xan man verkligen anse
detta for en riattvis pafsljd 1 ett sidant fall?

Det borde finnas ndgon méjlighet att mildra straffet, om sadana forhallanden
forelegat, som jag hiar talade om. Att faststlda sex madnader som minimum i
detta fall &4r vil and& obarmhartigt.

Jag ber att fa yrka bifall till reservationen.

Efter hirmed slutad éverliggning yttrade herr talmannen, alt i avseende pa
den nu ifrigavarande punkten av utskottets yttrande yrkats dels att densam-
ma skulle godkinnas, dels ock, av herr Frandén, att punkten skulle godkinnas
med den #ndring, som payrkats 1 den av honom och herr Sandstrém dirom an-
f6rda reservationen.

Sedermera gjorde herr talmannen propositioner enligt bersrda yrkanden och
férklargde sig anse propositionen pd punktens godkinnande vara med 6vervi-
gande }a besvarad.

Herr Lindley begirde votering, 1 anledning varav uppsattes samt efter gi-
ven varsel upplistes och godkindes en sd lydande omridstningsproposition:

Den, som godkinner punkt 4 av andra lagutskottets & sid. 86 och foljande 1
utldtande nr 34 gjorda yttrande betriffande 15 § 3 mom. av Kungl. Maj:ts
forslag till motorfordonsforordning, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
_Vinner Nej, godkinnes punkten med den av herr Frindén foreslagna #nd-
ringen.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter fornyad uppldasning anslagits, verkstilldes omrostningen pi det satt, att
efter siarskilda uppmaningar av herr talmannen férst de ledaméter, som ville
16sta. f6r ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville résta fér nej-
propositionen, reste sig frin sina platser; och befanns dirvid, att flertalet rosta-
de f6r ja-propositionen.

Punkten 5.
Godkindes.
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Utskottets d sid. 90 gjorda yttrande betriffande 17 § av forslaget till motor- Ang. ritten

N . att befara
fordonsforordning. ' . L befara
Nimnda paragraf hade foljande avfattning: vigar med

I friga om enskilda vigar och andra enskilda omridden ankommer det pa aulomobil.
igaren av vigen eller omraddet att avgora, huruvida kérning med automobil
darstides mé dga rum. Har automobiltrafik & sddan vag icke férbjudits och #r
den allménneligen befaren, diger linsstyrelse enahanda befogenhet och skyldig-
het som betriaffande allmin vig.

Enskild vig mé, dven om automobiltrafik dird foérbjudits, befaras med au-
tomobil i sddana fall, som 1 16 § 7 mom. sigs.

I motionen I:250 av herr Erik Anderson m. fl. hade yrkats, att 17 § skulle
erhalla féljande lydelse:

I frdga om — — — ma #ga rum. Gé&r enskild vig 6ver flera fastigheter,
med olika dgare, mé vigen dock icke till ndgon del avstingas for automobiltra-
fik, direst ej samtliga figare av vigen dirom #iro ense.

Har automobiltrafik — — — som i 16 § 7 mom. siigs.

Utskottet hade i denna friga yttrat:

»De synpunkter de sakkunniga och motionirerna anfort i den foreliggande
fragan anser utskottet virda allt beaktande. Att sisom i motionen foreslas
utan sirskild utredning nu intaga i motorfordonsforordningen en bestimmelse
av foreslaget innehall vill utskottet emellertid icke tillstyrka. Daremot vill
utskottet fororda, att spérsmalet om reglering av ritten att med automobil be-
fara enskild vig skyndsamt upptages till utredning.»

Reservation hade anforts av herr Mellén, som ansett, att utskottets yttrande
bort hava foljande lydelse:

»Ifragavarande paragraf saknar bestimmelse for det fall att till enskild vig
finnas flera dgare eller flera nyttjanderittshavare. Franvaron av dylik be-
stimmelse har, sdsom motionirerna framhallit, vallat stora obehag, tvister och
forluster. Fragan dr av stor praktisk betydelse. Fér nirvarande kan agare
till en mindre stricka av en for flera gemensam utfartsvig stinga hela vigen
for automobiltrafik genom vigran att upplata vigen for dylik trafik.

Utskottet vill darfor foresla, att pa lamplig plats i denna paragraf eller
uti sirskild paragraf inféres en bestimmelse av i huvudsak fsljande inneh3ll:

"Ar enskild vig utfartsvig eller eljest till stadigvarande nytta for tva eller
flera fastigheter sdsom for skogskorslor eller eljest, ma ej vigen till ndgon del
avstingas fran automobiltrafik, direst ej alla, som #ga ritt att nyttja vigen,
didrom #ro ense,

Pastar nagon, som dger ritt till viigen, att densammas upplatande for dylik
trafik skulle for honom medféra avsevirt men, férordnar linsstyrelsen efter
ansékan och undersskning om, nir och under vilka villkor vigen ma med bil
befaras.’»

Herr Mellén: Herr talman! Det foreligger ingen meningsskiljaktighet mel-
lan utskottet och mig. Aven utskottet anser, att féreskrifter snarast bora till-
skapas, som reglera motortrafiken 4 enskilda vigar, f6r den hindelse dessa ga
over flera fastigheter eller till den enskilda vigen finnas flera nyttjanderitts-
havare. 17 § talar endast om det fall, d3 det blott finnes en igare. Som det
nu ar, kan en dgare av en mindre del av vigen fullstindigt avstinga trafiken,
vilket ju icke kan anses vara tillfredsstillande. A andra sidan bor ju ej en
dgare till en ringa del av vigen kunna tvinga sig fram &ver en annans stjrre
vigdel, som kraver betydligt storre vigunderhall an hans egen del. Frigan
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synes mig kunna losas genom en foreskrift likartad med den, som éar foresla-
gen i reservationen. D& Kungl. Maj:t nu velat inhdamta riksdagens yttrande
over forslaget, ha jag och mina medmotionirer énskat framhalla, att en bestam-
melse som den av mig féreslagna ar absolut nodvindig. Fragan dr dven av
mycket bradskande natur, ty overallt ute i landet forekomma tritor mellan
grannar och #ven en mingd processer, foranledda just ddrav, att man icke har
bestaimmelser for det fall, att det finnes flera gemensamma #igare till en vig.

Jag har frén flera hall erhallit sympatiskrivelser i anledning av min reser-
vation, och i dag var det en person, som stack i min hand ett tidningsmedde-
lande, enligt vilket en hiaradsritt i Bohuslin d4domt atta svarande boter, eme-
dan de ar 1926 framfort bil pa enskilt omrade. Tre av svarandena domdes
dessutom att till malsigaren utbetala skadestdnd av 300 kronor jamte ritte-
gangskostnader. Dessa personer bo i ett villasamhille, som har uppstatt pa
en egendom. De ha kopt sina tomter dir, och deras omraden grinsa till egen-
domens utfartsvig. Denna vig, som ar deras enda utfartsvig, ha de fatt ratt
att nyttja, men egendomsigaren sitter stopp for all biltrafik. Detta har foran-
lett ifrigavarande rittegingar, som pagétt i flera ar.

Jag menar nu, att om riksdagen uttalade sig for en bestimmelse, likartad
med den av mig foreslagna, skulle Kungl. Maj:t kunna infora en sadan i lagen
utan att vidare hora riksdagen, och vi skulle siledes vinna ett ar. Utredning
synes hava foretagits, och om nagon vidare sidan erfordras, kunde Kungl.
Maj:t bestimma dirom. Av siddan anledning, herr talman, vagar jag besvira
kammaren med ett yrkande om bifall till min reservation, och jag kommer dven
att begira votering 1 fragan.

T detta anférande instimde herr Lofvander.

Herr Westman: Herr talman'! Den fraga, som den drade talaren framfort,
ar synnerligen viktig och har genom bilarnas 6kade anvandning inom alla de-
lar av vart land blivit i hég grad aktualiserad. Utskottet har visst icke forbi-
sett fragans betydelse, men med hansyn dartill, att den i praktiken staller
sig ganska invecklad, har utskottet inte ansett det vara limpligt att forsoka
losa den pa rak arm, utan utskottet har uttalat den forviintan, att Kungl. Maj:t
skall upptaga den till skyndsam utredning.

Jag vagar tro, att man for nirvarande icke med sikerhet kan gd lingre, an
vad utskottet har foreslagit. Den arade talaren ville visserligen gora gillande,
att ett uttalande i overensstimmelse med reservationen fran kammarens sida
endast skulle innebira, att Kungl. Maj:t skulle f4 en fullmakt, varefter Kungl.
Maj:t skulle verkstilla en utredning i saken, och om Kungl. Maj:t icke ville
anvinda fullmakten, skulle Kungl. Maj:t fi &terkomma med saken till riksda-
gen. Sa ligger saken icke till, ty det dr icke en fullmakt, som féreslas 1 reser-
vationen, utan en direkt hemstallan till Kungl. Maj:t att utfirda en forfatt-
ning av ett visst innehall.

Skulle Kungl. Maj:t, efter ett sddant riksdagens beslut, som den irade tala-
ren foreslog, gora en utredning och denna utredning visa, att riksdagen farit
fram alltfor bradstortat och utan tillricklig kannedom om saken, kommer riks-
dagen i ett mycket beklagligt lage och blir med skil desavuerad av Kungl.
Maj:t. Jag tror, att det bista &r, att vi i detta som 1 andra fall 1ata utrednin-
gen komma forst och riksdagens beslut sedan.

Jag ber att f& yrka bifall till utskottets hemstallan.

Sedan overliggningen forklarats hirmed slutad, gjorde herr talmannen jam-
likt dirunder forekomna yrkanden propositioner, forst pd godkiinnande av ut-
skottets yttrande i nu férevarande del samt vidare pad godkinnande av den av
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herr Mellén dirom anférda reservationen; och forklarade herr talmannen, ef-
ter att hava upprepat propositionen pa godk'e'mngmde av utskottets yttrande, sig
aznse denna proposition vara med vervigande ja besvarad.

Herr Mellén begirde votering, i anledning varav uppsattes samt efter given
varsel upplistes och godkindes en omristningsproposition av féljande lydelse:

Den, som godkinner andra lagutskottets & sid. 90 i utlatande nr 34 gjorda
vttrande betriffande 17 § av Kungl. Maj:ts forslag till motorfordonsférord-
ning, rostar

Ja;

Nej;

Vinner Nej, godkiinnes den av herr Mellén dirom anférda reservationen.

Den, det ej vill, ristar

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter férnyad uppldsning anslagits, verkstalldes omrostningen pé det sitt, att
efter sirskilda uppmaningar av herr talmannen forst de ledamiter, som ville
rosta for ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville rosta fo6r nej-
propositionen, reste sig fran sina platser; och befanns dirvid, att flertalet rosta-
de for ja-propositionen.

Utskottets d sid. 98 och 99 gjorda yttrande i fraga om 18 § av forslaget till
motorfordonsfirordning.

2 mom. forsta stycket av nimnda paragraf lydde:
Korhastigheten for automobil méa aldrig Gverstiga 65 kilometer 1 timmen.

I motionen I:258 av herr Johan Larsson samt i de likalydande motionerna
I:259 av herr Osterstrém m. fl. och I1: 426 av herr Sandstrém m. f1. hade fore-
slagits, att bestimmelsen i 18 § 2 mom. forsta stycket (hogsta tillatna hastig-
het for vanlig personautomobil 4 landsbygden) matte utga.

I motionen I:263 av herr Nylander hade féreslagits, att den i propositionen
f_ijreslagna maximihastigheten av 65 km. i timmen métte sinkas till 55 km. i
timmen.

Utskottet hade i den nu féredragna delen av sitt yttrande anfért bland annat:

»I likhet med departementschefen har utskottet funnit tiden icke vara inne
for slopande av absoluta hastighetstal for trafiken med vanliga personbilar och
motorcyklar 4 landsbygden. Vara vigar #ro i stor utstrickning dnnu icke av
beskaffenhet att tillata en s& snabb trafik som mahinda skulle bliva f&ljden,
direst hastighetsbegrinsningen borttoges. Den fria hastigheten skulle, sisom
departementschefen framhallit, helt visst & ménga hall aven medféra en icke
onskvird stegring av kostnaden fér vigarnas underhall.

Den betydliga hojning av géllande maximihastighet, som foreslas i propo-
sitionen. vill utskottet emellertid fororda. D4 utskottet riknar med den mojlig-
heten, att det 1 framtiden kan befinnas limpligt att 6vergé till fri hastighet, har
det synts utskottet indamalsenligt att fér erfarenhets vinnande systemet med
viss maximihastighet och systemet med fri hastighet redan nu ma komma att
tillimpas jamsides med varandra. Utskottet foreslar diarfor, att vid sidan av
det i propositionen féreslagna stadgandet i 18 § 2 mom. férsta stycket om en
maximihastighet av 65 kilometer i timmen inféres bestimmelse om ritt £6r lins-
styrelse att forordna om fri kérhastighet & vissa harfor lampade vigar. Ut-
skottet forutsitter, att 1 fragor, som beréra flera lin, linsstyrelserna samrada
med varandra fére meddelande av forordnande, som hir avses. For att ernd en
enhetlig och efter fiérhallandena avpassad tillimpning, féreligger for ovrigt
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givetvis 1 denna som i andra administrativa frigor méojligheten att pakalla
Kungl. Maj:ts beslut.»

Reservationer hade anforts

1) av herrar Linder, Almkuvist, Osterstrém, Hagman, Norman, Johansson i
Solleftea, Bjérnberg och Sandstrom, som ansett, att utskottets yttrande bort
hava den lydelse, som 1 reservationen angivits, samt att utskottet bort foresla, att
ur 18 § 2 mom. matte uteslutas forsta stycket;

2) av herrar Frindén, Mellén, Magnusson 1 Kalmar och Andersson i Rasjon,
som betriffande hastighetsbestimmelserna ansett, att utskottet bort fororda
bifall till Kungl. Maj:ts proposition oférindrad.

Herr Nylander: Herr talman! Det #r kanske ingen enda bestimmelse i
motorfordonsforordningen, som 1 hela landet omfattas med s& stort intresse
som just denna paragraf med hastighetsbestimmelser. Varje bilkérare maste
ju komma i kontakt med denna paragraf i sin dagliga kirning.

Jag erinrar om att de nuvarande bestimmelserna fér en vanlig personauto-
mobil, vid vilken kategori av fordon jag hir nirmast vill uppehalla mig, till-
lata en hastighet av 45 kilometer i timmen. 1927 &rs motorfordonssakkunniga
ha efter en lang utredning i saken foreslagit borttagandet av den siffermissiga
hastighetsbegrinsningen, medan daremot den kungl. propositionen har fore-
slagit en maximihastighet fér nu ifrigavarande personautomobiler av 65 kilo-
meter. Vad behandlingen i utskottet betriffar, kan jag icke finna annat @n att
utskottet har lyckats gora en kompromiss, vilken maste betecknas sasom det
mest olyckliga av vad som méojligen kan astadkommas pé detta omrade. Ut-
skottet foreslar nimligen, att det forutom den i propositionen angivna maximi-
hastigheten av 65 kilometer i timmen skall inféras en bestimmelse om ratt for
lansstyrelse att forordna om fri korhastighet & vissa harfér lampade vigar.

Om jag nu forst och frimst fir uppehalla mig nagot vid den siffermissiga
begrinsningen av hastigheten, ar det redan nu sé och kommer med all sikerhet
att vara s aven i framtiden, att den angivna siffran rent psykologiskt har den
inverkan pa foraren, att han alltid, med ritt eller oritt, tror sig vara pa den
sikra sidan, om han bara hiller sig under maximisiffran. Denna rent psyko-
logiska sida av saken fir man icke bortse ifran. Mangfaldiga ganger finner
man ocksd t. ex. vid olyckshindelser, att vederbdrande anser sig ha fullt for-
svar genom att siga: »Jag var aldrig over 45 kilometer.» Darigenom anser
han sig ha uppfyllt allan rattfardighet.

Nu ar det ju friga om att maximihastigheten ytterligare skulle héjas till
65 kilometer. Jag vill har viga det pastdendet, att en hojning av maximihastig-
heten pa vara vanliga vigar till 65 kilometer faktiskt betyder en viasentligt
hégre fart &n om man skulle gd in for att helt borttaga den siffermissiga
hastighetsbegrinsningen, d. v. s. inféra vad som populirt kallas for den fria
hastigheten. D& den kungl. propositionen framlades, utgick jag frin att det
nu icke skulle bli friga om nagot inférande av den fria hastigheten utan att
meningen vore, att riksdagen skulle stanna for en siffermissig hastighetsbe-
grinsning. Med den utgdngspunkten har jag for min del stannat vid att mo-
tionera om en maximigrins av 55 kilometer 1 timmen sdsom den allra storsta
hastighet, som borde angivas i forfattningen.

Vid utskottsbehandlingen har jag icke fatt ndgot gehdr foér denna min
staindpunkt, utan, som jag forut ndmnt, har utskottet gjort en markvardig
kompromiss, vilken i sig sasom slutresultat innefattar en synnerligen farlig
princip. Det framgir ocksd av utskottets uttalande, att utskottet i hela sin
tankegang matte ha missuppfattat begreppet fri hastighet. Utskottet siger
nimligen forst, att »vira vigar dro 1 stor utstrickning dnnu icke av beskaf-
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fenhet att tillita en si snabb trafik som méhinda skulle bliva foljden, ddrest Ang. kor-
hastighetsbegrinsningen borttoges», men yttrar strax efterdt: »Den betydli- for a;whfw”;l
ga hojning av gillande maximihastighet, som féreslds i propositionen, vill (Forts.)
utskottet emellertid fororda.» )

Man kan hirav icke utlisa nigot annat dn att utskottet menar, att pa sai-
dana vigar, dir fri hastighet forordnats, skall man utan vidare fa kora vi-
sentligt hiogre dn 63 kilometer. Jag tror, att utskottet hir p& ett synner-
ligen olyckligt satt missuppfattat begreppet fri hastighet. Det betyder icke
alls. att man kan fa kora sa fort som det ar mojligt, utan det betyder nagot
helt annat. Jag vill for min del hir klart siiga ifrin, att den enda ratta
kirregeln #r, att man skall iakttaga forsta momentet 1 18 §: »Vid framfs-
rande av automobil skall hastigheten stiidse anpassas efter som vid varje till-
fialle behorig hinsyn till trafiksikerheten kraver och nédig forsiktighet
bjuder. — Automobil ma ingenstides framféras med stérre hastighet #n att
automobilen under alla omstindigheter kan stannas, innan en tredjedel av
den framfor varande Gverskiddliga och fria delen av kérbanan tillryggalagts.»
Detta anser jag vara den enda utgangspunkt, som en bilférare bor ha, och
att dirtill foga en siffermissig begrinsning verkar vilseledande for honom
Jag menar saledes for min del, att inforandet av fri hastighet betyder, att
man uteslutande skall bygga p& det hir upplista momentet i1 18 §. Det inne-
bar, att ndr det blir frdga om en olycka eller ett olyckstillbud, skall man inte
lingre f4 hora talas om att vederbsrande kérde bara med den och den hastig-
heten. och man kommer inte att f4 hiora dessa vittnen, som alltid dro fardiga
att mycket noggrant och precis tala om, att bilen kiorde bara s och s& ménga
kilometer i timmen — detta betygat av personer, som sikerligen icke ha de
minsta forutsiattningar f6r att bedoma, hur fort en bil verkligen kor. Det vore
salunda enligt min mening for hela var rittsskipning med hinsyn till férekom-
mande motorfordonsolyckor synnerligen fordelaktigt, om man icke lingre be-
hovde tala om maximihastigheter, uttryckta i kilometer per timme, utan man 1
stillet, efter att hava borttagit den siffermissiga hastighetsbegransningen, en-
dast behovde undersska. huruvida en bilférare kort vardslost eller forsiktigt.

Enligt min mening saknas hallbara motiv for inférandet av en s& hég maxi-
mihastighet, som 1 den kungl. propositionen foreslagits. Jag ar tveksam, hu-
ruvida bilférarna 1 vart land nu #ro mogna att kiora med den fria hastig-
heten, men de #ro #nnu mindre mogna for att tallimpa en férordning, som an-
ger den vanliga maximihastigheten pa vara véagar till 65 kilometer.

I oxrlgt vill jag tilligga. att det férslag, som har framkommit fran utskot-
tet, ir 1 princip riktigt. nimligen att man fér vira vanliga vigar icke vill
tillata mer &n en viss manmlhastlghet — som dock, enligt vad jag forut pa-
pekat, maste sittas visentligt ligre @n vad Kungl. Maj:t féreslagit och nu
dven utskottets majoritet har gétt med pa — men att samtidigt for vissa
vigar linsstyrelse skall kunna medgiva en higre hastighet. Denna tankegéng
och denna uppliggning av hela problemet har jag for min del under flera
ar varmt omfattat. och jag har trott, att man pé sd sitt skulle kunna finna
den limpligaste losningen. Jag har emellertid senare erfarit, att ett sidant
forslag redan har varit uppe och tamligen genomdiskuterats samt att det diar-
vidlag har visat sig, att linsstyrelserna ogirna vilja taga pad sig det sir-
skilda ansvar, som skulle vara foérenat med en sidan rittighet att medgiva
en storre hastighet for vissa vigar. For min del vill jag siga, att ett sidant
héjande av den tillatna hastigheten for vissa vagar i sirskilt hég grad skulle
befrimja utvecklingen av vart vignit, s att vi snart nog kunde komma
fram till ett niit av huvudviigar, som hade undergatt erforderliga modernise-
ringar 1 form av breddningar, ritningar, skevningar i kurvorna, skenfria jirn-
vigkorsningar cch helst 4dven hardgorning av vigbanan. Detta skulle
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man ganska snart ernid, om man i linen inriktade sig pa att fa
fram sidana vagar. Emellertid kan det resas en allvarlig kritik emot
ett dylikt system. Dessa vigar maste kinnetecknas genom sirskilda
signaler, s& att den bilfarande allminheten vet, nir man kommer in
pa en vig, dar en hogre hastighet eller, som nu féreslagits, fri hastighet ar
tillaten. Annu viktigare ar, att allminheten tydligt far veta, nir man lam-
nar en vig. dar fri hastighet giller, och man kommer in pé& en annan vig,
dar man icke alls far kora s& fort. Ett sidant utmirkande av vara vigar
ar ju kanske icke alldeles frimmande for svenska férhdllanden redan nu, da
vi ju ha en viss klassindelning pé vigarna. Den klassindelning, som nu fin-
nes, avser emellertid endast fordonens bredd och hjultryck men icke hastig-
heten, och jag har for min del klart for mig, att det skulle bliva ganska svart
f6r allmanheten att vid alla tillfallen iakttaga eventuella hastighetsskyltar.
Jag vagar fordenskull icke mot de avstyrkanden, som enligt vad jag hort
kommit fran liansstyrelserna, ga in for ett sidant system, som utskottet har
uttalat sig for.

Jag tror mig emellertid i detta anférande hava pavisat de faror, som &ro
forknippade med att man i lagen angiver en si hog hastighetssiffra, som har
ar foreslagen, eller 65 kilometer, och jag har #ven av utskottets utlatande
och de dartill fogade reservationerna kunnat forstd, att meningarna varit syn-
nerligen skiftande inom utskottet. Det forefaller till och med, som om riks-
dagen i nuvarande situation icke vore fardig att taga stillning. Jag skulle
fordenskull anse det lyckligast, om frigan angdende hastighetsbestimmel-
ser kunde ytterligare utredas till ni#ista 4rs riksdag och da aterigen framlig-
gas for behandling samt att vi under mellantiden fa tillimpa den nuvarande
bestimmelsen om en hastighet av 45 kilometer 1 timmen fér vanliga person-
automobiler.

Jag vill darfér, herr talman, i foérsta hand yrka, att orden »65 kilometer»
i Kungl. Maj:ts proposition méatte uthbytas mot »45 kilometer». Skulle detta
yrkande icke hir gi igenom, kommer jag fér min del att ansluta mig till
dem, som vilja borttaga den siffermissiga hastighetshegrinsningen, d. v. s.
rosta for den reservation, som till betinkandet fogats av herrar Linder, Alm-
kvist, Osterstrom m. fI.

I herr Nylanders yttrande instamde herrar Widell, Bjornsson, Sandegdrd och
Gustav Hansson.

Herr statsridet Borell: Herr talman, mina herrar! Det 4r nog, som den
siste arade talaren sade, si, att detta ar den punkt 1 motorfordonsférordningen,
som tilldrager sig det allra storsta allminna intresset — fragan, huruvida
en viss maximibegrinsning skall bibehdllas eller denna maximibegrinsning
skall bortfalla.

Jag far nu till en bérjan siga, att den tolkning. som herr Nylander givit
at det ifrigavarande stadgandet: »Kéorhastigheten fér automobil ma aldrig
overstiga 65 kilometer i timmen», pa det allra hégsta férvanar mig. Han
oversatte detta stadgande si, att det skulle betyda, att den hastighet, som man
i allminhet far anvdnda, skulle vara 65 kilometer i timmen. Detta &r ju
en total missuppfattning av stadgandets innebsrd. Huvudregeln for all au-
tomobilkérning &r ju den, som stir i 1 mom. av samma paragraf: »Vid fram-
forande av automobil skall hastigheten stidse anpassas efter som vid varje
tillfalle behorig hansyn till {rafiksikerheten kriver och nodig forsiktighet
bjuder», varefter tilligges, att automobil ingenstides ma framféras med storre
hastighet &n att den under alla omstindigheter kan stannas, innan en tredje-
del av den framfor varande overskadliga och fria delen av kérbanan tillrygga-
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lagts. Huvudregeln skall man alltid iakttaga: Man far aldrig kora fortare, Ang. kor-
in omstindigheterna forsiktigtvis medge vid varje sirskilt tilifille, men manférha:zg:f;fgzﬂ
tar icke under nagra forhallanden kora hastigare in 65 kilometer 1 timmen. (Forts.) ’
Detta iar saledes en maximigriins, och den ligger sa hogt, att det ar alldeles '
uppenbart. att den farten endast mera undantagsvis kan anvindas. Regeln

blir saledes. att kirhastigheten 1 regel bior vara ligre in 65 kilometer i tim-

men. 65 kilometer 1 timmen iir den hogsta tillatna hastigheten.

Nu har man sagt. att man inte bér inféra en maximigrins, darfor
att man dirigenom fascinerar forarna att tro, att de alltid &aro skyd-
dade, bara de halla sig inom denna maximigrins av 65 kilometer 1
timmen. Den siste iirade talaren sade ocksd, att man si ofta vid dom-
stolar. nir en person atalats for fortkorning, hior denne soka forsvara sig
med att han ej Overskridit den faststillda maximifarten, och att han
darfor ey bor fallas till ansvar. Ingen domare fister emellertid nagot som
helst avseende vid ett sadant pastaende, forsavitt han finner att farten
varit f6r hog med hiansyn till férhallandena vid det sidrskilda tillfillet. Ar
detta fallet redan nu. da maximigriinsen ar 45 kilometer, sa blir det vil si
1 annu hogre grad om hastighetsgrinsen okas till 65 kilometer. Det kan vil
aldrig hianda, att ndgon férare kan undskylla sig med att han icke kort mera
an 65 kilometer och darfor bor vara fri fran ansvar. Huruvida han blir
fri fradn ansvar eller icke, beror pa om den hastighet han vid tillfillet an-
viant varit siddan, att den med hinsyn till de foreligoande férhallandena kan
tforsvaras.

Ett annat mera plausibelt skil {6r att man icke bér stadga en maximi-
grans av 65 kilometer 1 timmen anféres emellertid. Det skilet ar, att man
pd goda vigar och under gynnsamma férhallanden i1 6vrigt utan risk kan
anvinda en hégre hastighet och att detta ej bir forhindras. Det dr ju givet,
att det finns vigar, dir man med en tung och valkérd bil kan anvinda en
storre hastighet an 65 kilometer 1 timmen. Men 1 stort sett dr nog vart vig-
nit sadant, att icke ens en s& hog fart ar tillradlig. Ty flertalet bilar, de
littare och billigare bilarna, iiro sidana, att kommer man upp 6ver 65 kilo-
meters hastighet — en fart, som redan den dr hég — #4r man uppe vid den
grins, di olyckan kan vara ritt nira. Det iir nog sa, mina herrar, att de
allra flesta olyckorna pd vara gator och vigar — eller pd vara vigar bor
jag kanske siga. nir jag talar om dessa hoga hastigheter — bero pd att man
kort for fort. Det stora flertalet olyckor har denna orsak. Nir man kom-
mer upp till en sidan hastighet som 60 eller 65 kilometer 1 timmen, iro riskerna
betydliga. nédgas man goéra en hiftig inbromsning, pa grund av att nagot hin-
der kommer i vagen, si ar detta, nir man kor s fort, férenat med en stor
risk bade fér den bil, som man sjilv kér, och aven fér motande bilar, sir-
skilt om viglaget ir slipprigt. Jag tycker for min del att, d& olyckor dagli-
gen intriffa och vet, huru ménga av dem, som férorsakas av for hég hastig-
het. skulle man kunna vara 6verens om att det skulle vara klokt att inféra
en fartbegrinsning fior att motverka att alltfor hég hastighet anvindes. Detta
méste dock 1 hog grad verka dirhin, att trafikolyckorna bliva farre #n vad el-
jest kan befaras bli forhallandet.

Niar man talar om den psykologiska inverkan av en viss maximigrians och
siiger. att man darigenom skulle forleda automobilférarna att tro, att man alltid
far kora 65 kilometer 1 timmen. kan man ju éverfora detta exempelvis till for-
hallandena i stider eller tittbebyggda samhiillen. Man kan ju med samma
fog siga, att det 4r olampligt att bestimma, att man darstides icke far kora
mera an 35 eller hégst 45 kilometer. Ty darigenom skulle man ju ocksa, om
resonemanget ar riktigt. forleda vederborande att tro. att denna hastighet under
alla forhallanden ir tilldten. Detta argument ir icke hallbart och ingen har,
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savitt jag vet, payrkat, att man skulle avstd frdn en hastighetsbegrinsning i
dessa fall, lika litet som att man skulle avstd fran en maximibegrinsning be-
triffande tyngre akdon, dér ju precis samma resonemang kan tillimpas.

Detta resonemang att man kommer att fardas med storre hastighet om man
stadgar en maximigrians 4n om man tillater s. k. fri fart, &r enligt min mening
endast en konstruktion. Om man, som herr Osterstrém siger 1 sin motion, alltid
maste rikna med att det finns ovarsamma forare, dar det val alldeles uppenbar‘c
att dessa komma att kéra innu ovarsammare, om det inte finns nigon hastig-
hetsbegrinsning #n om det finns en sidan, ty hur det &n ar, skall vil ind4 den
risk, som ligger 1 att man kan bli lagférd, om man 6verskrider den bestimda
hastigheten, verka 1 nigon méan &terhallande.

Jag kommer diarmed in pa fragan om hastighetsgrinsens stora virde 1 bevis-
ningshiinseende. Om det nu #r s& — och min erfarenhet ger det vid handen
att sa 4r — att manga férare rusa fram pé vigarna med allt for hog hastighet,
ar det val uppenbart, att om man medger s. k. fria farten, d. v. s. ej foreskri-
ver ndgon maximigrins, far man praktiskt taget aldrig en ovarsam férare fast
annat dn dé det hiinder en olycka. Har man diremot en viss maximigrins,
finns det storre mojlighet att halla hastigheten inom rimliga grianser. Jag tror
sasom jag forut sagt ej pa det dir pastiendet, att man kor fortare, om en viss
maximigrins finnes bestimd, in om man inte har en sidan. Har man ingen
maximigrins, komma ovarsamma férare — och det ir ju dem man behéver
skydda sig for — att icke kiitnna nigra band eller ndgra grinser utan komma
att rusa fram pa vigarna innu mycket virre dn nu, och det ar tillrickligt far-
ligt och svart p4 vigarna, som det nu ar.

Det ar for resten ritt egendomligt, att yrkeschaufforerna tamligen enhalligt
— det Ar dtminstone min erfarenhet — anse att fri fart ej] bér medgivas. Men
talar man med sadana herrar, som mera anvinda bilen sisom ett nijes- eller
sportinstrument, 4r uppfattningen en helt annan. De vilja inte ha ndgra grin-
ser for hastigheten. Under den linga tid, som jag har sysslat med detta drende,
har jag nir tillfille dartill givits pligat sporja yrkeschaufforer om deras upp-
fattning hirutinnan, och alla dessa — och det har inte varit s& f4 — ha enstim-
migt utom en enda svarat mig ungefir si: »Nej, for allt 1 virlden, slipp inte
hastigheten fri, ty da blir det annu mycket riskablare att firdas pi vigarna
in det nu ar.» Den, som gav mig ett annat svar — det var bara for ett par
dagar sedan — sade, att det nog skulle kunna ha sina férdelar att inte ha nagon
maximigrins, om alla korde forstandigt. Det var ju egentligen samma svar
som de ovriga. Detta tyder ju pd, att yrkeschaufférerna, vilka 1 regel, det vill
jag siaga, kora forsiktigt och ansvarsfullt, 1 allménhet icke énska fri hastighet.
For att kontrollera dem behiovdes visserligen 1 regel ej nigon maximigrins,
men en sadan behdvs for att kontrollera alla de personer, och det &r ganska
manga, som fara ovarsamt och vadligt fram pa vara vigar, till fara fér sig
sjalva och andra. ,

Det dr vil sa, att vi s& sméningom komma fram till den fria hastigheten, det
tror iven jag, men jag tror inte, att tiden annu 4r mogen for detta, dels darfor
att korkulturen annu inte ar tillrickligt hég, och dels darfoér att vart vagnat
annu e] ar sadant, att det 1 stort sett tilldter en alltfor 6verdriven hastighet.

Jag skall ocksa be att fa siga ndgra ord om utskottets stillningstagande till
fragan. Utskottet har foreslagit, att man sdsom regel skulle behalla en maximi-
grins av 65 kilometer men att man skulle ge linsstyrelserna befogenhet att for
vissa vigar, som kunde lampa sig diarfér, upphiva denna begrinsning. — Jag
har sjilv varit ganska inne pa denna tanke. Jag undersokte saken ganska noga,
och jag hade 1 borjan stora sympatier f6r en sddan ordning. Jag tinkte mig,
att man skulle kunna klassificera vagarna efter deras beskaffenhet och medge
s. k. fr1 fart pa de ritade och breddade hardgjorda eller permanentbelagda vi-
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garna. Jag framforde denna tanke pd flera satt for att f& den ventilerad och
diskuterad. Jag uttalade mig bland annat om denna linje vid det méte med
landshévdingarna, som regeringen hade 1 hostas. Alla, som yttrade sig pa
detta méte, avstyrkte emellertid enhilligt en sddan anordning under pavisande
av de stora praktiska svarigheter som skulle uppstd vid genomférandet av ett
sadant system och oméjligheten att kontrollera efterlevnaden av detsamma.
Man kan ju taga ett exempel. En person skall kira fran Stockholm till Malmo
— saledes genom atskilliga lin, pa vigar, som till sin beskaffenhet #ro ritt
olika. Det skulle naturligtvis bli en mingd ginger, som han behévde reglera
farten pa olika sitt. For att mojliggora lakttagandet av fartforeskrifterna,
maste man anordna nagot system med visare och anvisningar — anordningar,
som skulle bli bdde dyrbara och utomordentligt svara att effektivt genomféra.
Vid varje stille, dir en fartbegrinsning skulle iakttagas, vid varje viagkors-
ning, dir den stora vigen mitte en mindre vig, maste man ha en visare, som
utmirkte, att en ligre fart vore pabjuden. Det skulle icke vara méojligt for
en person, som firdas lingre striickor, att ha alla dessa foreskrifter 1 minnet,
och sarskilt under moérkret bleve det for en forare absolut omgjligt att stilla
sig sidana anvisningar till efterriittelse. Jag tror siledes, att &ven om en dy-
lik anordning #r teoretiskt tilltalande, den av praktiska skil icke ar mojlig
att genomfora.

Sisom saken nu ligger till, tillater jag mig darfor att hemstilla, att kamma-
ten ville bifalla den av herr Frindén m. fl. avgivna reservationen.

Herr Méller: Herr talman! Jag har tillatit mig begira ordet pd denna
punkt, diirfér att jag tror. att det har en mycket stor betydelse, vilket beslut
riksdagen kan komma att fatta 1 detta avseende.

Jag skulle tro, att det ir tva saker, som kunde vara kloka: det ena vore att
icke dindra den nuvarande maximihastighetsbestimmelsen, d. v. s. bibehalla en
maximihastighet pa 45 kilometer 1 timmen, och det andra att avskaffa all sa-
dan maximihastighet. Diremot tror jag, att den allra farligaste utvig, man
overhuvud kan forsoka sig pa i detta sammanhang, ar den, som regeringen och,
jag méaste siiga till min overraskning, aven utskottet hava kommit till, nim-
ligen att man skulle utstriicka maximihastigheten till 65 kilometer 1 timmen.

Till en borjan vigar jag siiga, att for den hindelse man skulle 1 lagen ha
en maximihastighet pa 65 kilometer 1 timmen, bor man avstd fran det vig-
forbattringsarbete, som med riksdagens benigna bistand sedan manga &r
bedrivits 1 detta land. Det finns ju vigar, som se ut som korrugerad plat unge-
fir. Det kan koras ganska fort ocksd pa dylika vigar, men de, som fora bil,
aro val 1 alla fall inte roade av att kora alltfor fort pd vigar av den beskaf-
fenheten. Men diremot borde det 1 en motorfordonsférordning, som innehéller
en sidan hir maximihastighetsbestimmelse, sikert intagas férbud mot belig-
gande av vigarna med asfalt eller cement eller att bredda dem, si att bi-
larna utan nagon svarighet kunna motas pa vagama. I si fall skulle en
maximifart pd 63 kilometer icke innebira ndgra vador diarfor att den icke
kunde utnyttjas. Men om vi verkligen skola genomfora ett vigvisen s& be-
skaffat, att bilarna kunna framféras nigot si nar obehindrat — om vi si
smaningom skola fi permanentbelagda vigar, som inte slitas sdénder redan
under en enda sommars kirning, och pa sd vis underlitta framférande av bil
pa vigarna. da dr bibehdllandet av en maximihastighetsbestimmelse, savitt
Jag kan forstd. ett si allvarligt psykologiskt missgrepp, att det &r mig ofalt-
ligt. att man dverhuvud kan stanna for en sddan. En dylik hastighetsbegrins-
ning blir for de forare, om vilka herr statsradet siarskilt talade — de véirds-
losa och oforsiktiga forarna — pa de battre vigarna 1 detta land icke en maxi-
mibegrinsning utan en minimibegrinsning; varje chauffor, och alldeles sir-
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sk1]t Just den litet lattsinnige chaufféren, kommer att betrakta lagens anvis-
ning pd denna punkt som det naturhga 1dea1et vilket han bor uppnéa. Vi ha
ju, tror jag, en kiorkortsdlder av 18 4r. Vi veta, att de unga chaufférerna ofta
snabbt bli mycket skickliga men & andra sidan utmirka sig for djirvhet och
litt falla for frestelsen till vildsam framfart. De skulle inte betrakta sig
syilva som riktiga chauffiorer, direst de inte praktiskt taget 6verallt kunde
halla den hastighet, som enligt lagen ar den tillatna.

Jag menar salunda, att det vore mycket farligt, om riksdagen stannade vid
utskottets forslag pd denna punkt dven med de dispensbestimmelser, som ut-
skottet har tinkt sig. Jag har 1 princip inte ndgonting emot en begrinsning
av hastigheten betydligt lingre ned, om det inte funnes ett i mitt tycke mye-
ket starkt vigande skal for att inte ha en sddan l4g maximibegrinsning, och
det ar, att vi gora hela det svenska folket till notoriska lagbrytare med 45-
kilometersgrinsen. Jag vet inte, hur ménga i denna kammare, som fora bil,
men jag formodar, att de som gira det kanske ibland ofrivilligt — de ha inte
stindigt ogat pd hastighetsmitaren — slippa pa litet for mycket gas, och sa
aka de upp 1 50 kilometer, och omedelbart aro de brottslingar enligt svensk
lag. Det dr det som gor, att jag inte tycker, att det finns ndgot skil att bibe-
halla den nuvarande bestimmelsen. Vad som skall inskirpas 1 den som kor
bil ér, att han under alla omstindigheter skall iakttaga forsiktighet, att varje
vardsloshet blir bestraffad och att foljaktligen den omstiandigheten, att lagen
inte innehaller ndgon maximibegrinsning av hastigheten, aldrig kan betyda,
att man far kora med vilken fart som helst. Men jag tror, att risken fir att
lagen skulle kunna si missforstds ar ofantligt mycket mindre #n msken for
att just de slarviga bilférarna komme att finna 65-kilometersgrinsen vara den
naturliga. om en dylik bestimmelse inférdes,

Jag kan for min del icke erkinna, att det resonemang, som forts av herr
statsradet med jiamforelsen betriffande hastigheten i stiderna och hastigheten
pa landsviigarna har nagon birighet. Foérst och frimst #r vilken stad som
helst och framfor allt en sddan stad som Stockholm spickad med poliser; dir
{inns en stindig évervakning frin polisens sida, och #nd& tror jag, att om inte
herr statsradet presenterar sig som den hégste vardaren 6ver motorfordons-
forordningen, kommer han sillan att dka 35 kilometer t. ex. p& Strandviigen,
om han aker med en droskchauffor. Regeln torde vara, att dessa kiéra upp
till 40 kilometer, utan att polisen gér nigon invindning, men de kéra inte 40
kilometer pd Drottninggatan t. ex., och de kira inte 40 kilometer 1 mégra .
tranga prang och inte ens pd Strandvigen, om det verkligen visar sig svart
att komma fram. Men jag tror f6r min del, att den maximibegrinsning, som
finns i stiderna, inte alls har den verkan som den diir 65-kilometersbhegriins-
ningen skulle fa, bland annat dirfér att den dr sd lag. Den tilldter ju inte
nagon verkligt hig fart. Jag betraktar di inte 45 kilometer som en mycket
hog fart, utan den dr det normala fér droskchaufférerna pid Skeppsbron,
Strandvigen o. s. v., atminstone har jag mycket sillan a4kt saktare pad sddana
gator. Detta tycks polisen tolerera, Stminstone da det giller vara droskchauf-
forer, antagligen darfor att den har ett stort fértroende fér deras skicklighet,
och det fortroendet har jag funnit praktiskt taget alltid vara befogat. Man
har anledning ge vara droskchaufforer atminstone hir i Stockholm en kompli-
mang for deras skicklighet. Den skickligheten utgér i och for sig egentligen
en tillricklig garanti for den kategorien, men diremot skulle den nog inte ut-
gora en tillracklig garanti for alla privata chaufforer eller privata biligare,
som aro ute och roa sig.

Alltsd, herr talman, jag gir bara den reflexionen, att skola vi félja Kungl.
Maj:t p& denna punkt, skola vi framfsr allt akta oss for att rita vara vigar
och for att bredda dem. Det finns ju manga viigar, dir inte ens den dukti-
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gaste chauffir kan komma upp i 65 kilometer, och det ir den enda garantien hAntg-h’:j"
for att vi inte skola oka olyokornas antal pa detta sitt. fora;;!t]ongzl
Medan jag har ordet skulle jag kanske, trots att jag darlgenom trader 1 stark (Forts.)

opposition mot en bestimmelse 1 Kungl Maj:ts forslag, vaga gora en hem-

stillan. Det har atminstone intraffat, da jag dkt pa de svenska landsvigarna
jag har inte kort sjilv, men jag har akt dar 1 alla fall — att man traffak

pd smd decauvillebanor, som ga mitt éver de stora landsvigarna utan nagon
varning. Véra landsviigar dro vil sandade — det &r ju den egentliga vigfor-
bittring. som bestds pa flertalet av vara vigar — det har blast en liten smula

pa vigen. den lilla decauvillebanan iir fullstindigt dold, och ingen minniska
kan se, att det overhuvud finns nagot sadant, och det finns inte heller nagon
varning. Det firefaller mig, som om det skulle kunna ga for sig att &tmin-

stone pa ‘de stora landsviigarna i vart land genom en kungl. férordning be-
stimma. att dir skall finnas den vanliga jirnvigsvarningen. Det dr ju inte

friga om nagra grindar och sddant utan endast om en varning ‘att hiar négon-

ting kommer. fastin man inte kan se det. Det &r ju egenthgen viktigare .1

sadana fall ‘m vid de stora jirnvigarna, ty dem kan man'&tminstone se, men

om sparen pd dessa smé banor #ro mycket halkiga, kunna faktiskt olyckor in-

traffa. och detta fullkomligt 1 ondédan, ty det &r ju en bagatell, som inte med-

for nigra stora kostnader. att siitta upp en sddan dir gulsvart pale. Jag va-

gar 1 detta cammanhang rikta en hemstillan till Kungl. Maj:t att tinka pa

saken. tv jag tror, eftersom inte vederbsrande kommit sig fér att se faran, att

det behovs ett.dylikt pipekande.

Herr talman. jag ber att fa yrka bifall till den av herr Linder m. fl. av-
givna reservationen. ‘

Harl instimde herr Schlyter.

Herr statsradet Borell Som_jag nodgas strax gd in i andra kammaren,
skall jag redan nu siga nigra ord 1 anslutning till herr Méllers anférande. Herr
Mollers resonemang var ju precis detsamma. som man har kunnat lisa 1 alla
tidningar. precis samma resonemang som i ménga dr drivits frin automobil-
klubbens sida, ett resonemang som enligt min mening — jag har forut sagt det
— vilar pa absolut oriktiga forutsattningar och innefattar ett psykologiskt orik-
tigt bedomande. Herr Moller gor sig skyldig till precis samma fel som den
forste talaren, da han talade om 65 kilometers hastighet som den enligt lag till-
latna hastigheten. Detta #r ett fullkomligt felbedémande, en fullkomlig fel-
lisning av forfattningens saval ordalydelse som andemening. Det finns ingen
1 lag tilliten hastighet annat #n den, med vilken man far fram. da man ger
akt pa de forhandenvarande forhallandena vid varje sirskilt tillfalle och rittar
sig direfter. De 65 kilometerna dro endast en maximigrins, dver vilken man
aldrig far ga.

Nu sdger herr Méller, att de ovarsamma pojkarna, som i ungdomligt &ver-
dad fara fram pa vara vigar. inte komma att néja sig med mindre #n att de
kira med »den lagliga hastigheten». Tror herr Moller, att de fér nirvarande
— Jag tinker sirskilt pd motoreyklisterna — halla sig vid varken 45 eller 65
kilometer? Nej, de fara 1 regel fram med 70—80 kilometer eller mera, och
det ir sadant som bér. 1 den man man kan Astadkomma det, genom lag stiv-
Jas. 45 kilometer dr pd skil som herr Moller sjilv anforde att betrakta som en
antikverad hastighetsgrins, darfor att den griansen ar for lag, men alldeles si-
kert dr. att fir man inte nadgon hastighetsbegransning, fortsitta vissa forare
gladeligen att kéra med Gverdriven hastighet till fara f6r sig sjilva och dnnu
mera for den trafikerande allméanheten.

Herr Moller siiger ocksd, att om man infor en sa hog siffra som maximigrins
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som 65 kilometer, kan man lata bli att forbittra eller bygga om vara vigar.
Herr Moller vet kanske inte, att for nirvarande en fart av 55—60 kilometer,
nir vigarna iro ndgot s& nir hyggliga, snarare ir regel in undantag. Ur vig-
slitningssynpunkt kommer alltsd 65 kilometers fart, som ju dock, jag betonar
det annu en gang, ar att betrakta som en maximifart, praktiskt taget ej att
verka 1 hogre grad vigslitande dn den hastighet som nu anvindes.

Jag vidhaller, att de, som ha samma uppfattning som herr Méller, bedéma
saken psykologiskt oriktigt och framfor allt, att de ligga in i férfattningen en
helt annan innebérd och lydelse #n den har.

Herr Almkvist: Herr {alman! Som framgir av utskottets betinkande,
hava atta ledamoter anfort reservation emot utskottets forslag om att tillstyr-
ka bifall till Kungl. Maj:ts forslag om en maximihastighetsbestammelse. Det
torde vara for alla uppenbart, att det knappast finns nagon lagbestimmelse av
alla 1 friga om biltrafiken nu gillande, som s& ofta overtrides som just be-
stimmelsen om en hogsta hastighet av 45 kilometer 1 timmen. Den var maé-
hinda pé sin tid bade vialmotiverad och mojlig att utan storre olagenheter £6l1-
Jja. Men detta 4r ej lingre fallet. Det foreligger precis samma skil nu att
franga denna bestimmelse som det gjorde tidigare, nir man frangick den d&
gillande foreskriften om att automobil fick framféras med hiogst 25 kllometers
hastighet i timmen vid dagsljus och med hégst 10 kilometers hastighet 1 mér-
ker. Ar man nu pd det klara med att bestimmelse om en hogsta hastighet av
45 kilometer i timmen &r antikverad — och det har herr statsradet sjilv med-
givit — d& giller frigan: skall 1 dess stille sittas en annan maximihastighets-
bestimmelse och 1 sd fall: bor den vara 65 kilometer? De ledaméter av ut-
skottet, som reserverat sig emot utskottets framstillning, ha ansett, att, som
herr Méller redan har tidigare papekat, det farligaste beslut, som kan fattas
med avseende & denna paragraf, vore att godkinna en maximihastighet av 65
kilometer. Herr statstidet har nyss forklarat for sin del, att herr Mollers tolk-
ning av forfattningen berodde pd en psykologisk missuppfattning av de for-
handenvarande forhallandena och av bestimmelsens syfte, men jag nédgas be-
strida, att herr statsradet 1 detta avseende har ratt. Kan det vara en psyko-
logisk missuppfattning av liget, nar for varje dag som gar erfarenheten visar,
att nu gillande féreskrift om en hogsta fart dagligen och stundligen &ver-
trides. Hir férekommer ju vid varje domstolssammantriide ett eller annat bil-
mal, dir vederbdrande, som stallts under atal for forseelse, just hianvisar till
det forhallandet, att han hillit sig inom den i lag bestimda maximihastigheten.
D4 #r det val ingen psykologisk missuppfattning av liget, att man gir ut
ifran att bestimmelsen om maximihastighet har den inverkan p& den korande,
att han tror, att han, sa linge han héller sig i narheten av denna bestimmelse
och icke overskrider densamma, har fullgjort all riattfardighet, &ven om han
for tillfallet fardats fram med en hastighet, som viagens beskaffenhet egentli-
gen inte alls skulle tillita. Herr statsradet skulle naturligtvis ha riatt, om det
bevisligen vore si, att forslaget om 65 kilometer som hogsta fart icke skulle
komma att Gvertridas. Men en var kan med bestimdhet pastd, att @ven 65
kilometers fart komme att 6verskridas oupphérligen. Jag maste darfor siga,
att herr statsridets motivering av reservanterna icke kan anses barande. Ett
faktum #r helt enkelt, att denna bestimmelse skulle komma att verka dirhén,
att det bleve en normalhastlghetsbestammelse och icke en foreskrift om hégsta
hastlghet och herr statsridet medgav ,]11 sjalv, att Aven om denna bestimmelse
péa 65 kilometer godkinnes, komma vissa personer att overtrada densamma,
t. ex. vardslosa motorcyklister. Ja, det blir siakerligen icke bara vardslgsa
motorcyklister, som komma att gora d‘etta, utan det blir givetvis nistan envar,
som har en bil av utmirkt beskaffenhet, som kor fortare, d& han firdas fram
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pa vigar av den karaktdr, att han anser, att han utan fara och utan svarig- Ang. kér-
heter kan kora med 70 & 80 kilometers hastighet. De ansvarslésa och hin- hastigheten
synslosa bilisterna, om vi skola nimna ett sirskilt ord om dem, lata inte sitt/o" ‘;,m‘::'wb‘l'
gorande och latande bestimmas av nigra maximihastighetsbestimmelser. De  (Forts)
hittills giallande ha atminstone icke visat sig kunna férhindra dylika bilisters

hejdlssa framfart.

Om vad jJag nu sagt giiller med avseende & Kungl. Maj:ts formulering, dger
det tillampning 1 dnnu hogre grad om den formulering, som utskottet till-
styrkt. Utskottet bibehaller Kungl. Maj:ts foreskrift, att automobil aldrig
m3 framféras med mer an 65 kilometers hastighet 1 timmen, men strax dér-
efter, trots detta absoluta uttryck »aldrig», féreslar utskottets majoritet, att
linsstyrelserna skola ha ritt att medge fri hastighet pd vissa vigar. Hiar har
redan pa ett overtygande och klart sitt uppvisats, vilka praktiska svarigheter
en sadan bestimmelse skulle komma att medfora, och jag lyssnade med stort in-
tresse till vad fackmannen pd omrddet, herr Nylander, uttalade, d4 han skulle
klarligga, hur en sidan bestimmelse skulle effektueras. Han nimnde, att det
formodligen skulle ordnas genom inférande av ett signalsystem. Jag fragar:
vad bleve f6ljden av en sidan anordning? Jo, f6ljden bleve naturligtvis forst
och framst svarigheter att f& enhetliga bestimmelser hos de olika linsstyrelser-
na angaende de vigar, som skulle upplatas for fri hastighet. Vidare skulle
signalsystemet foranleda, att forarnas uppmirksamhet skulle i visentlig grad
komma att riktas pa férekomsten av dessa signaler och draga bort deras upp-
méarksamhet ifran vad som egentligen borde vara féremal for deras uppmirk-
samhet, ndmligen vigarnas beskaffenhet och vad som tilldrar sig pd vigarma.
Jag kan salunda for min del icke finna, att de bestimmelser, som #ro foreslag-
na vare sig 1 den kungl. propositionen eller av utskottet, aro dgnade att med-
tora den trafiksikerhet och uppamma den trafikkultur, som man i nuvarande
tid kan anse vara av behovet pakallad. Diremot ar min 6vertygelse den, att
gar man in for ett slopande av maximibestimmelsen om en viss hégsta fart och i
stillet av foraren kriver, att han vid varje sdrskilt tillfille skall féra fram
automobilen med den fart, som ar betingad av den just vid tillfillet radande
situationen, och férbinder man denna foreskrift med den andra restriktion,
som férekommer 1 det av reservanterna férordade forslaget, nimligen att bil
aldrig far framforas med stérre hastighet #n att den kan stannas, innan en
tredjedel tillryggalagts av den viigbana, som ligger 6ppen och fri framfér en,
{ror jag att man kommit dirhin, att man fatt en bestimmelse, som kan anses
leda till en 6kad trafiksikerhet och till uppfostran av hiansynsfulla och ansvars-
kinnande forare.

Jag ber ockséa att fa betona, att icke blott de sakkunniga utan tvekan till-
styrkt denna atgird utan dven icke mindre an 16 linsstyrelser, verstithallar-
imbetet, jarnvigsstyrelsen, arméférvaltningen, chefen for generalstaben och
flera andra myndigheter. Darjimte ha icke mindre &n 135 landsfiskaler, allt-
sd ett stort antal av de personer, som narmast kunnat iakttaga verkningarna
av nu pd omradet gillande bestimmelser, tillstyrkt samma atgird. I andra
linder, dir man har tagit bort denna bestimmelse — det &r ju ett flertal, som
gjort sa, Holland, Tyskland, Ungern, Spanien, Belgien och Frankrike m. fl. —
ha nagra klagomal icke forsports, och nigon férsimring av trafikkulturen har
icke intraffat, utan tvirtom kan man skonja férbattringar.

Pa grund av vad jag nu anfort ber jag, herr talman, att fa tillstyrka bifall
till reservanternas forslag.

I detta anférande instimde herr Gransirom.

Herr Mellén: Herr talman! Herr Nylander yttrade, att han fann den av
Kungl. Maj:t foreslagna maximihastigheten av 65 kilometer vara allt for hég.
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Dari instammer jag girna, och hade det varit nigon mgjlighet att {3 den nuva-
rande bestimmelsen bibehallen, skulle jag ha rostat dirfér. Nu forhaller det
sig emellertid sd, att vi ha betydligt battre vigar nu &n niar 45-kilometers-
hastigheten inférdes. De allra flesta myndigheter, som hérts, ha tillstyrkt fri
hastighet. 45-kilometersbestimmelsen har allmant overtritts iven av ansvars-
kannande forare, och vidare har 1 det férslag till motorférordning, som fore-
ligger, inforts betydligt skirpta straff for vardslosa korare. Dessa dro de
skil, som foranlett mig och mina medmotioniirer att gd med pa den foreslagna
héjningen till 65 kilometer. Annars dro vi fullt ense med herr Nylander dar-
om att de flesta av vira motorforare icke 4ro mogna fir en s hog hastighet, lik-
somhatt storre delen av vara vagstrickor e heller dr limplig for en sidan ha-
stighet.

Mot bestimmelsen om 65 kilometer har som det starkaste skiilet, senast av
herr Moller, anforts, att denna bestimmelse kommer att av de flesta motorforare
fattas sd, att det blir en minimihastighet som under alla forhallanden ar till-
laten och bor utnyttjas. Jag far lov att siga, att detta dr ett synnerligen da-
ligt betyg &t vara motorforare. Ha de sd ringa ansvarskinsla och @ro de si
omdomeslosa, att en bestammelse att de pad rak och god vig, med fri sikt fa
kora 65 kilometer 1 timmen, av dem tages till intiikt f6r att de pa varje vig ha
ritt och t. 0. m. bora kora med 65 kilometers hastighet, hur skall man da kunna
slippa hastigheten fri och lita dessa omdémeslisa och icke ansvarskinnande
personer fritt avgora, vilken hastighet de bora anviinda? Det forefaller mig
gé synnerligen daligt ithop.

Jag skall icke forlinga debatten, herr talman, utan tillater mig yrka bifall
#ill den av herr Frindén och mig m. fl. avgivna reservationen. Den innebir i
huvudsak bifall till Kungl. Maj:ts forslag 1 denna punkt, men jag ber att yt-
terligare £ andra det s, att jag yrkar bifall till utskottets hemstillan med ute-
slutande av den del av andra stycket pa sidan 99, som bérjar med orden »da
utskottets och slutar med orden »Kungl. Maj:ts beslut». Diirigenom uteslutes
den farliga bestammelse, utskottet foreslagit.

Herr Akerberg: TUtskottet siger 1 sitt betinkande, att vira vagar i stor
utstrickning #nnu icke #ro av beskaffenhet att tillita en sa snabb trafik, som
mahinda skulle bliva féljden, darest hastighetsbegriansningen toges bort. Ut-
skottet utgar hir fran foérutsittningen, att en 6vergang till fri fart, som det he-
ter, skulle medfora en okad hastighet i verkligheten, men detta torde vara en
oriktig utgéangspunkt. Det har under alla forhéllanden aldrig varit utgdngs-
punkten f6r de personer och korporationer, som yrkat pa att maximihastigheten
skulle upphivas. Diarfor torde ocksd de farhagor, man har fér viigunderhallet,
kunna anses vara betydligt éverdrivna. Nog kors det tillriickligt hastigt redan
nu pa vara landsvigar. Den gamla bestimmelsen om 45 kilometers maximi-
hastighet har varit fullstindigt meningslés och verkningslés, och det skulle
verkligen vara intressant att anordna en liten enquéte med de landshévdingar,
som vi ha har i kammaren, och fraga dem, om de inte minst hundra ganger var
och en varit med om att 6vertrida lagens bestimmelser pa denna punkt.

Vi veta ju ocksa, att det ar ett gouterat noje for vara landsfiskaler att anord-
na en sadan dir kontroll, som kommunikationsministern talade om, pa landsvii-
garna. De stilla ut ett par vakter pa stiallen, dar man utan risk kan fara med hur
stor hastighet som helst och dir man vet att bilisterna kora fortare iin van-
ligt. Om det da konstateras, att de kort t. ex. 47 kilometer 1 timmen, fa de dtal
pa halsen. Om det ar en sddan kontroll, kommunikationsministern menar skul-
le mojliggiras genom en ny maximibestimmelse, tror jag, man girna kan betacka
sig for densamma.

Man méste, som sagt, om och om igen betona, ait meningen fran deras sida,
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som vrka pa fri fart, icke ar att méjliggdra en ansvarslés och terroristisk kor-
ning pa vara landsvigar, utan meningen dr tvirtom att skjuta sjalva ansvaret
i forgrunden. En sadan dir maximibestimmelse kan aldrig bli ndgonting an-
nat #n ett ganska grovt instrument. Det blir ndgonting f6r polis- och paragraf-
sjilarna att haka sig fast vid. En sidan bestimmelse vallar utan tvivel ofta
vid vara domstolar en fullstindig foérskjutning av bevisféringen pa den objek-
tiva provningens bekostnad. Om t. ex. vid en domstol, nir en olycka skett och
parterna dro inkallade, konstateras, att den ena parten har évertritt maximi-
bestimmelsen 1 fraga om farten, blir detta omedvetet eller medvetet det centrala
i domstolens siitt att ta pd saken. Det tverskuggar alla andra pa fallet inver-
kande omstindigheter. Det drar bade aklagarens och domarens fantasi till sig
och fascinerar dem sa, att kanske den verkligt skyldige dirfér kommer undan.
Den fria farten dr diiremot som sagt dgnad att skjuta ansvaret 1 férgrunden och
medverka till en friare, objektivare och mera allsidig préovning av riattsfallen.
Kommunikationsministern och utskottet mena tydligen, att det dir ansvaret
skall verka inom en viss ram, men varfor skall ramen vara just 65 kilometer?
Man far ju ta hinsyn till att det for det férsta finns ménga olika bilar — for
herr Lindgrens Cadillac ir vdl 65 kilometer nirmast en minimifart, 1 varje
fall en normal hastighet. under det att f6r en herre, som kommer med en gam-
mal Ford ute pa landsvigen en betydligt mindre hastighet méaste befinnas fven-
tyrlig och kommunikationsministerns och utskottets 65 kilometer n&gonting
fullstindigt uteslutet. Man far ocksd ta hinsyn till att det finns olika chauf-
forer. Den ena kan kira 65 kilometer; han kan kéra 80 kilometer och anda ha
vagnen 1 sin hand, och man kan at honom utan risk anfértro att kora hur fort
han sjilv anser vara forenligt med sina egna nerver och vagnens egenskaper,
under det att f6r en annan, som #r nyboérjare och éverhuvud taget inte har de
forutsittningarna, det skulle vara dventyrligt, om man lite honom kéra 65 ki-
lometer.

Utskottet har ocksa behjirtat ansvarssynpunkten i viss mén, nar det tillstyr-
ker, att lansstyrelserna skola f& medge fri fart pd vissa viagar. Men det som
utskottet ger med den ena handen, tar utskottet tillbaka med den andra, nir det
menar. att vissa vigar skola under alla férhallanden vara begrinsade 1 anseende
till hastigheten. Men varfor skall ett undantag géras for dessa viagar? TUt-
skottet menar vil de mindre byvigarna och sddana, men just f6r dessa mindre
vigar borde viil kravet pa en ansvarsmedveten kérning vara virt att understry-
kas kraftigare dn for andra vigar. P& dessa vigar ar det naturligtvis ofta
dventyrligt att ens {3 tillatelse att kéra med 65 kilometers hastighet. Trots allt
vad statsradet Borell hir anfort ar det dock pa det viset, att en sddan bestim-
melse utévar ett visst fascinerande inflytande pd bilister. Kommunikations-
ministern framholl hir, att det ir den forsta punkten 1 paragrafen, som ar sjil-
va huvudregeln, den som siger, att man skall ha den hastighet, som svarar emot
forhandenvarande forhallanden o. s. v., och att bestimmelsen om en maximi-
hastighet #ir bara en bipunkt. Men det torde dock vara pa det viset, att storre
Jdelen av de minniskor, som kora bilar pa vigarna, inte ha reda pa nagonting
annat 1 friga om hastigheten in bestimmelsen om att de f& kéra 45 kilometer
nu och 65 kilometer, om utskottets betiinkande gar igenom. Det ar detta, som
blir det fullstindigt centrala i deras uppfattning av hastighetsproblemet, och
det ir den uppfattningen, som behiirskar dem. De tro, att stdr det 65 kilome-
ter, kunna de kora sa fort under alla forhdllanden. Det ar samma forhallande
som med den olycksaliga rusdrycksférordningen. Darfér att det finns en be-
stimmelse om att en person far hogst fyra liter, finns det massor av medborga-
re 1 landet. som pasta, att det dr deras medborgerliga ritt att ha fyra liter 1
manaden. P3 samma siitt ir det med hastighetsbestimmelsen. Finns den ——
lat vara att det star hogst 65 kilometer, det ha de inte fist sd stort avseende vid
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— 53 komma de att std infor en domstol och siiga med gott samvete, att vi hade
den uppfattningen, att om vi kdrde 65 kilometer, voro vi pa den sikra sidan.

Kommunikationsministern sade, att han fragat en massa yrkeschaufforer, och
att de alla utom en svarat, att de ville ha maximibestimmelsen kvar. Ja, jag
vet inte vilka chaufforer herr statsradet tillfragat. Mojligen ha de blivit si
imponerade av interpellantens héga virdighet, att de ansigo sig inte kunna pé
nagot sitt motsitta sig hans uppfattning, men jag har ocksa talat vid yrkes-
chaufforer, och jag har inte triffat nigon, som stillt sig pd Kungl. Maj:ts el-
ler utskottets sida 1 det fallet.

Utskottet ger ju en vink om att i en framtid skall den fria farten komma att
inforas. Ja, vad ar det egentligen, man vill viinta pa? Ingenting, enligt min
uppfattning. Vi ha de facto hir 1 landet redan fri fart. Minniskorna kéra sa
fort p4 vigarna, som de anse att deras bilar tdla och de sjilva orka med, och
all erfarenhet visar, att det kan ske utan risk, nir en ansvarskinnande person
sitter bakom ratten. Nir ndgon olycka hinder, s inte beror det pa att bilféra-
ren overtritt maximihastigheten, utan det beror pa att han kért vardslost, och
dari kan na.turligtvis hastigheten ingd som ett moment. Det finns enligt min
uppfattning ingen anledmng att vinta 1angre och framfor allt maste man stil-
la sig betanksam emot att i avvaktan pa denna dkade si kallade erfarenhet be-
gagna sig av det blandade system, som utskottet férordar och som endast kom-
mer att 6ka forvirringen och kommer att sinka oss djupare ned 1 ovetenhetens
natt.

Det ar tva principer, som hir sti emot varandra. Man skulle nistan kunna
siga, att det ar tva virldaskddningar. Antingen har man den uppfattningen,
att lagens bokstav har nigon sorts magiskt inflytande p& chaufférerna, sa att
de halla sig pd dygdens vig, eller ocksd har man den uppfattningen, att en
chauffér skall 1 varje 6gonblick kinna sitt ansvar och att hans omdome skall
vara det viagledande. Utskottet menar tydligen, att pa somliga vigar skall la-
gens bokstav ha det dir magiska inflytandet, pa andra skall bilistens sunda for-
nuft och ansvarskansla vara det vigledande. D& det, herr talman, dr orimligt
med en siddan personlighetsklyvning och orimligt att sverhuvud taget reflektera
pa utskottets forslag 1 den punkten, ber jag att fa yrka bifall till reservationen.

Herr statsrddet Dahl: D& jag under halva aret har min bostad pi landet
och inte hor till de mera lyckligt lottade medborgare, som dga bil, far jag fir-
das pd vigarna kring min bostad antingen med histskjuts eller till fots. Jag
skall darfor be att 1 allra storsta korthet f4 med ett par ord anligga fotginga-
rens och histskjutsdkarens synpunkter pa denna friga.

Med anledning av vad herr Mégller och, sisom jag tror, aven herr Nylander
yttrat, vill jag siga, att i friga om lagfistande av viss maximihastighet har
jag varit mycket betinksam, di jag anslutit mig till propositionens standpunkt.
Egentligen skulle jag snarare velat ansluta mig till en begrinsning ungefir 1
den riktning, som herrar Moller och Nylander angivo. Jag har emellertid pa
denna punkt kompromissat.

Da det giller att taga stdndpunkt till fragan om fri fart eller begrinsad
hastighet, forefaller det mig ganska eget, att man intager en si olika stind-
punkt 1 premisserna, som man gir. Vid bedomandet av inneborden 1 den be-
stimda maximihastigheten har man tva invindningar. Man siger: »Det ir inte
ritt att bestaimma en viss maximihastighet. Den kommer nimligen da att
framstd sisom det normala, och var och en, som endast tillimpat denna hastig-
het, anser sig skuldfri, om han foranleder en olycka.» Korteligen: for det
forsta borteliminerar man alldeles bilisternas skyldighet att taga hiansyn till
lagens foreskrifter att vid varje tillfalle taga behérig hansyn till trafiksiker-
heten. For det andra siger man, att om man stadgar en viss hastighet, kommer
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denna bestimmelse inte att hallas, utan ett flertal bilister bli lagbrytare. I
detta resonemang borteliminerar man sdlunda helt och hallet ansvarskinslan.
Men nir man sa skall forsvara den fria farten, siger man: »Det #ir endast
bilisternas ansvarskinsla, som skall vara normerande.» — Men, mina herrar,
jag fragar: varfor skall man tillerkinna bilisten en sddan betryggande ansvars-
kinsla, nar det giller for honom att utnyttja den fria farten, men alldeles frin-
kinna honom en sadan. d& det giller att firdas med en viss maximihastighet?
Det 4r ett ojimnt spel.

Jag har under den tid, som detta sporsmal ventilerats 1 pressen, alltid stannat
med ett fragetecken infor dessa manga uttalanden, i vilka foras den fria far-
tens talan. Fo6r mig star det alldeles klart, att det med den beskaffenhet, som
vira svenska viigar dnnu hava, skulle vara ett utomordentlig stort iventyr for
trafiksikerheten pa landsbygden, om man inférde fri hastighet. Man behéver
endast tinka sig, att det erfordras en stricka av 24 meter £6r att bromsa in,
nir man har en hastighet av 65 kilometer 1 timmen. Men det erfordras en vig-
striicka av 82 meters lingd, f6r att man skall kunna bromsa 1n, om man har en
hastighet av 120 kilometer i timmen. Hur ménga stillen pa landsbygden &r
det inte, dir vigstrickan féreter en fullkomlig fri sikt, si att bilisten, nar han
har rittighet att kora med obegrinsad hastighet, ocksi anvinder denna rtitt i
stor utstrickning, men dir det frin angrinsande bostadshus kan komma ut en
vigfarande i sadan tid, att bilisten inte hinner bromsa in? Jag har en mycket
livlig erfarenhet av sddana fall. Just i nirheten av min bostad finns def sma
egnahem, dir tridgardstipporna med deras planteringar stinga utsikten for
dem, som skola komma ut p& vigen. Om det blir f1i fart, blir det sannerligen
ett dventyr for dem, som bo hir, att overhuvud taget taga sig ut pd vagen.
Sadana personer, som komma i histskjuts, 3 leda sina histar, for att de skola
kunna komma nigorlunda tryggt fram.

Jag forstar mycket vil att alla, som kéra bil och ghirna fardas snabbt, hava
intresse for den fria farten och i biasta mening yrka pd densamma, ty de lita
pa sin egen korkultur. Men, mina herrar, den som varit bosatt pa landet och
kinner arten av den kérkultur, som i regel innu existerar diar, kan inte vara
sinnad att ga med pa den fria farten dnnu. Och jag vill saga, att denna korkul-
turs beskaffenhet hiinfor sig icke till vissa samhillslager, utan varierar efter
individerna ritt mycket i de olika skikten av samhillsmedlemmar. En sondags-
eftermiddag i nérheten av ett storre samhille ar det redan for nirvarande for-
enat med allvarlig fara att sisom fotgingare taga sig fram pa vigarna, och
dnnu virre blir det, om fri fart kommer att tillimpas.

Vi hava nyligen beslutat en lag om vigritt i annan mening. Jag Ar over-
tygad om, att det skulle vara synnerligen olyckligt for den fria fartens an-
hangare, om den bleve lagfistad av riksdagen, ty det dréjer inte synnerligen
lang tid, foérran har blir ett bakslag, som blir kinnbart. Jag tror, att vi da
komma att behéva en lag om vigritt for fotgéngare och alla andra, som far-
das pa annat sdtt in med automobil.

Jag ir sa livligt vertygad om att vi behiva en begrinsning av farten, att
jag inte tvekat att ansluta mig till denna sténdpunkt. Diremot &r Jag mycket
tveksam, huruvida utskottet i sitt forslag till medelvig triffat det ritta. Jag
tror, att det kan framforas vissa anmirkningar ur praktiska synpunkter. Jag
skall nu anfora en rent personlig. D4 jag finner, att, enligt uppgift i propo-
sitionen, inte mindre in 16 linsstyrelser tillstyrkt fri fart, miste jag vil an-
taga. att man kan rikna med, att linsstyrelserna i ganska stor utstrickning
komme att medge fri fart, om de finge denna provning sig anfértrodd. Det ar
redan ett alldeles tillrickligt skil f6r mig att inte vilja medge linsstyrelserna en
sadan prévningsritt.
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Jag ber, herr talman, att f& yrka bifall till den av herr Frindén m. fl. avgivna
reservationen.

Herr Sederholm: Nir man diskuterar denna friga, huruvida det av utskot-
tet eller Kungl. Maj:t framlagda férslaget kommer att medfora nagon forénd-
ring och en onskvird forindring med avseende & de forhallanden, som rida pé
vara vigar sirskilt med avseende & hastigheten, synes det mig vara angelaget,
att man gor klart for sig det verkliga utgangsliget: hurudana éro forhillandena
for nirvarande p& vara vagar med avseende & bilarnas fart?

Man skall diarvidlag inte gora sig den firestillningen eller illusionen, att
denna begrinsning till 45 kilometer i timmen ér den fér var nuvarande trafik
normerande. Det har av flera talare vitsordats, att denna hastighet 1 mycket
stor utstrickning 6verskrides; och den 6verskrides inte med en obetydlighet,
med nagra fa procent, utan det forekommer ju inte sa siallan, att hastigheten
fordubblas eller atminstone uppgar till 70 & 80 kilometer 1 timmen. Svarig-
heterna att fa bevisning i dessa fall gora, att det ej ar litt att beivra Gvertridel-
ser. Aven den nuvarande bestimmelsens orimlighet 1 forhallande till bilens
mojligheter och detta trafikmedels kapacitet dverhuvud taget gor, att ett sé-
dant atal och fillande ytterst sillan forekommer. Men att det vanligen pa
vara vigar kores med en hastighet, som hogst betydligt overskrider den lagstad-
gade, ar ett faktum. Att under sadana forhallanden forutsitta, att en hojning
fran 45 till 65 kilometer 1 timmen skulle innebéira en visentlig hojning av den
fart, varmed trafiken skulle rora sig med pa vara vigar, tror jag inte vara rik-
tigt. Folk respekterar nimligen inte denna lagbestimmelse. Min tro ér, att
om farten hijdes fran 45 till 65 kilometer i timmen, kommer respekten for lagen
inte p& ndgot sitt att dkas.

Herr statsradet sade, att det inte heller ar detta, som dr grundbestammelsen
for hur man skall kora, utan det ar vad som stdr i 18 §: »Vid framférandet av
automobil skall hastigheten stadse anpassas efter som vid varje tillfalle behorig
hansyn till trafiksikerheten kriver och nodig forsiktighet bjuder.» Det dr ju
alldeles riktigt, att sé skall vara, men si linge en maximibestammelse finnes,
skymmer den si alt siga undan denna grundbestimmelse infor det allméinna
medvetandet. Man tror, att man star mindre ansvarig, d4 man under korandet
icke overskridit den lagstadgade farten. Jag medger, att detta &r en felaktig
forestallning. Men det ar en forestidllning, som man inte kan komma ifran, och
jag menar, att man just genom att bibehéalla en sidan maximisiffra for farten
vidmakthaller en sidan felaktig forestiallning. Denna forestillning blir s& myc-
ket farligare, ju hogre grinsen sittes. Hojes denna fran 45 till 65 kilometer
i timmen, s& tinka manga forare, att de inte ha samma ansvar for oforsiktighet
vid sin kérning, blott de halla sig under den garanterade siffran. Risken fér
vardsloshet vid kérningen #r visentligt storre, @n d& de koérande endast ha
grundbestimmelsen att f6lja och ovillkorligen miste ha klart for sig, att de inte
£3 kora pa ett sitt, som star i strid med lagen. Jag menar alltsa, att ett bibe-
hallande av maximihastigheten och allra helst ett hojande av denna hastighet
kommer att hos en del férare minska ansvarskinslan och ¢ka risken for kolli-
sioner for ovriga trafikanter — gaende och histskjutsar — samt for skador
4 vigarna, medan diaremot ett borttagande av denna maximibestimmelse kom-
mer att kraftigt bidraga till att skirpa den personliga ansvarskinslan och kan-
slan fér nodvindigheten av forsiktighet och omtanke vid korningen.

Under sddana forhillanden kan jag inte finna annat, in att héjandet av siff-
ran 45 till 65 ar en avgjord forsimring och kommer att medféra stérre vador
f6r allmanheten liksom dven for de bilakande trafikanterna pé vara végar, én
den nuvarande bestimmelsen gor. Jag stiller mig alltsd pd samma stdndpunkt
som herr Nylander. Det ar battre att st kvar vid en hastighet av 45 kilometer
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dn att ga till 65 kilometer; men jag anser, att vi nu torde vara komna s& langt, Ang. kor-
att man skulle kunna medge den {ria hastigheten och ligga i bilférarnas hin- hastigheten
der och pa deras ansvar att verkligen kira pa ett sadant satt, att de 1 varje for antomobil.
stund och vid varje tillfalle kunna svara for det satt, pa vilket de framfort sitt  (Forts)
akdon.

Jag skulle emellertid vilja tilliigga ndgra ord med anledning av det sista for-
slaget, som utskottet kommit med, nimligen att det skulle vara linsstyrelserna
medgivet att pa vissa vigar medgiva fri fart. Jag kan inte forstd, vilka prin-
ciper som dédrvidlag skulle vara normgivande. Om det skulle gilla huvud-
viigarna, si dr det ju inte deras starka trafik, som dirvidlag skulle vara be-
stimmande. utan deras byggnad, deras manga raka linjer och franvaron av
farliga kurvor. Allt detta skulle vara omstindigheter, som inverka. Men det
ir ju ofta sa, att en sidan huvudvig kan vara bra pa langa strickor, men si
kommer en trakig kurva och en backig bit, som inte blivit omlagd. Skulle man
ga in for, att dessa viigar delvig skulle vara 6ppna for den fria farten och del-
vis inte? Det blir slitning och oro for den, som kér p& vigen, om nigot sadant
skulle inforas. Forsoket att f& ett enhetligt system mellan de olika lansstyrel-
serna och dven med avseende & olika vigar inom ett och samma lin skulle bli
en olidlig uppgift for dem, som bestimma i den saken, och jag menar, att detta
tilligg utgor en avgjord forsimring i jamforelse med Kungl. Maj:ts forslag.

Pa grund av vad jag sdlunda anfort, herr talman, ber jag att f& yrka bifall
till den av herr Linder m. fl. avgivna reservationen.

I herr Sederholms yttrande instimde herrar Orne, August Johansson, Lind-
gren. Wagnsson, Rosén, Rydén, Vennerstrom, Johan Larsson, Olof Carlsson
och Fehr samt froken Hesselgren.

Herr Westman: Herr talman! Jag lovar kammaren att fatta mig kort och
savitt mojligt undvika att upprepa skil och argumenteringar, som redan fram-
f6érts av flera féregaende talare.

Som kammarens ledaméter funnit av den forda debatten, ha samtliga talare
utgatt ddrifran, att man har att vilja mellan tva system: systemet med maxi-
mibegriinsad hastighet och systemet med fri fart. Argumenteringen till for-
man for det ena eller andra systemet har visentligen vilat pa psykologiska
analyser. Det hade varit synnerligen fordelaktigt, om kammaren haft till-
ging till nagon bastighetsinstinktens psykoanalytiker, en automobilismens
Freud. som skulle kunnat falla ett auktoritativt uttalande i den tvistiga fragan,
vem som har ritt: den, som siger, att maximisiffran verkar upphetsande
pa bilisten, eller den. som siger, att den verkar aterhallande. Men riksdagen
har tyvirr inte tillgang till niagon siddan auktoritet. Utskottet har ocksd {6r-
utsett, att riksdagen inte skulle ha det, och dirfér har utskottet velat lita
verkligheten filla utslaget. Utskottet har velat, att vi skulle stilla de bada
systemen sida vid sida och lata erfarenheten avgora, vilket av dem som skulle
verka fordelaktigast. Emellertid har detta forslag om en vidjan till verklig-
heten férklingat tiimligen ohort hir i kammaren eller ocksa blivit foremal for
satir av vissa psykologiskt intresserade talare, sisom t. ex. av herr Akerberg,
som kallade det for en personlighetsklyvning.

Jag skall nu endast med nigra korta ord férsvara utskottets sténdpunkt.
Jag kan dirvid, for den del av utskottets forslag, vari utskottet anslutit sig
till propositionens hastighetsbegriansning, hianvisa till vad som anfordes sirskilt
av statstiden och cheferna f6r kommunikations- och finansdepartementen. Jag
skall inte upprepa de tungt vigande argument, som de hava anfort.

I stallet ber jag fa yttra ndgra ord till svar & den kritik, som framférts
gentemot utskottets kombination mellan maximihastighet och fri hastighet pa
vissa vigar.
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Statsradet och chefen f6r kommunikationsdepartementet yttrade, att en sa-
dan anordning skulle medfora, att det bleve si forfiarligt manga visare, som
méaste uppsittas vid varje vigkorsning, och att det, sésom han sade, blir omdj-
ligt for motorforarna att stilla sig dessa anvisningar till efterrittelse, sarskilt
efter morkrets inbrott. Emellertid aligger det ju ingen att stilla sig anvis-
ningarna om fri fart till efterrittelse. Om man haller maximihastigheten, &r
man under alla férhallanden pa den sikra sidan.

Vidare har framhallits, att den av utskottet féreslagna anordningen skulle
medfora olika bestimmelser f6r olika lin och darigenom valla trassel. Herr
Sederholm har till och med gatt si langt, att han antydde, att lansstyrelsen
inom hans lin skulle kiinna sig tveksam, huruvida den borde utfirda tillatelse
till fri hastighet endast for vissa vigstrickor med avbrott vid kurvorna. Vad
herr Sederholms yttrande betriffar, far jag verkligen siga, att jag icke tinkt
mig, att en lansstyrelse, som medger fri fart p4 en vig, skulle hysa en
sadan misstro till den fria fartens lyckliga verkningar, att den icke ansage,
att den fria farten skulle kunna tillimpas @ven i kurvor. For ¢vrigt har ut-
skottet sagt, att utskottet foérutsatt, att linsstyrelserna skola radgéra med
varandra, och hinvisat den, som #r missndjd med det alltfor brokiga tillstind,
som skulle kunra uppkomma, att pikalla Kungl. Maj:t sasom hogsta organ
61 att utjimna motsatsen mellan linsstyrelser, som tillimpa olika praxis. Jag
tror darfor, att den kombination, som utskottet foreslagit, mycket vil skulle
kunna anvindas for att experimentvigen f& erfarenhet att bygga pé.

Jag vill sluta med att siga, att en hel del av de talare, som upptritt, hava
utgatt ifrin de faktiska forhdllanden, som nu foreligga, nimligen att det ut-
Gvas s& gott som ingen kontroll pa det sitt, varpd bilisterna fara fram pa vi-
garna, och de hava férutsatt, att denna brist pd kontroll @ven skulle komma
att aga rum for framtiden. For min del vill jag endast uttala den forhoppnin-
gen, att vilketdera systemet som dn kommer att tillaimpas, skola de kontrolle-
rande myndigheterna visa stérre intresse fér lagens efterlevnad. Det skulle
dirvidlag vara ett onskemal, att just de myndigheter, som hava lagens efter-
levnad sig anfortrodd, skola foregd med gott exempel. I'ran ménga lén ingar
den upplysningen, att den, som kor allra fortast pa végarna, ar landshévdin-
gen och 1bland, tilligger man, biskopen. Och méanga siga: huru skall man
kunna begira, att landsfiskalerna skola hélla efter virdslosa bilister, efter-
som det 1 var trakt ar s&, att landsfiskalen anser sig kunna f6lja sin hoga for-
mans exempel och fritaga sig fran den mattfullhet, som maéste anses aligga
andra? Man ma vilja det ena eller andra systemet, s& hoppas jag i alla fall,
att den ansvarskinsla, som har utlovats, kommer att i forsta rummet framtrada
hos de myndigheter, som ha hand om lagens efterlevnad.

Jag ber, herr talman, att f& yrka bifall till utskottets hemstallan.

Herr Méller: Herr talman! Jag nodgas ge en replik framfor allt till herr
kommunikationsministern.

Men innan dess kanske jag far uttrycka mitt beklagande av att herr finans-
ministern nédgats vara med om en kompromiss pa denna punkt. Jag kan for-
std alla de skiil, som anférts till formén {61 en maximibegrinsning, men jag be-
strider bestamt, att dessa skil kunna giilla en maximibegrinsning av 65 kilo-
meter i timmen. 65 kilometer ar, skulle jag tro, pa den storsta delen av det
svenska vignitet faktiskt en livsfarlig hastighet. Nu trostar man oss med
dessa andra stycken, som finnas. Och sirskilt herr statsradet och chefen for
kommunikationsdepartementet forklarade, att herr Nylander och jag misstolkat
eller missforstatt forfattningen, ty det dr inte alls fragan om att hir finns en
lagligen tillaten hastighet av 65 kilometer i timmen. Jag skall girma erkiinna,
att vi misstolkat denna férfattning, men om herr statsradet vore — forldt, om
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Jag siger, det — en biittre psykolog, borde han av var misstolkning kunna fér- Ang. ker-
std. vilken fara som faktiskt féreligger 1 denna maximibestimmelse av 65 kilo- _hastigheten
meter 1 timmen. Om det nimligen visar sig, att vi bada har i denna kammarefér automobil.
inte riktigt kunna fatta denna bestimmelse, utan tro, att den kommer att leda (Forts.)
11ll sadana féljder, ir det vil sannolikt, att manga tusen motorforare 1 detta
land dtminstone skulle komma att pa samma sitt missuppfatta en sddan bestim-
melse. Finns det nagon slutsats att draga av herr statsridets replik till under-
tecknad och herr Nylander p4 denna punkt, iir det endast den. att herr stats-
radets egna ord fullstindigt bekrifta de farhagor, vi tillito oss uttrycka be-
traffande verkningarna av en maximibestimmelse av 65 kilometer.

Det kan inte hjilpas, om man till en viss grad kommer att upprepa vad som
forut sagts; men jag skall be att £a lisa upp 18 § mom. 1, sidant som det kom-
mer att lyda utan tilligget 1 mom. 2: »Vid framforande av automobil skall
hastigheten stidse anpassas efter som vid varje tillfille behérig hinsyn till
trafiksikerheten kriver och niodig forsiktighet bjuder. Automobil mi ingen-
stides framforas med storre hastighet in att automobilen under alla omstindig-
heter kan stannas, innan en tredjedel av den framfor varande éverskadliga och
fria delen av kérbanan tillryggalagts.» Hiar star naturligtvis inte nigot om vad
man kallar fri fart, och den enda regel, som far nigon giltighet hidanefter, om
maximibegrinsningen slopas, dr att bilen icke far framforas med storre hastig-
het, 4n att den vid varje tillfalle kan stannas pa en tredjedel av den éverskad-
liga korbannan. Man slipper ifran den provokatoriska tilliggsbestimmelsen
om att egentligen dr 65 kilometer en laglig fart. Férarna fa 1 varje 6gonblick
ha klart for sig, att dir de icke kunna kéra mer an 25 kilometer i timmen, skola
de heller inte kira med stérre hastighet. Det kan inte finnas nigon tvekan om
den saken. Ingen férare kan tveka om, att det #r den enda verkligt tilldtna ha-
stigheten pé sddana vigar, dir sikten icke ar fri, och en férare kan aldrig in-
billa sig. att om han bara haller sig 1 narheten av 65 kilometer, s& gar han klar.

Den omstiindigheten, att vissa tidningar, sidsom herr statsridet namnde, an-
fort ungefiir samma argumentering, behdver inte nodviandigtvis, 1 varje fall,
gora argumenteringen simre. Nu kan det naturligtvis hinda, att till och med
tidningar av alla slags politiska firger kunna ha ritt 1 en friga gentemot en
regenngsledamot. Det férhiller sig inte pa det sattet, att de, som férorda
maximihastighetens avskaffande, skulle vilja lata férarna kora med vilken fart
de behaga. Tvirtom idr det si, att det blir kvar en enkel och liattforstaelis —
naturligtvis dven tinjbar regel, det vill jag giarna medge — som star kvar,
direst man slopar maximihastigheten. Jag skulle viga siga, att om de riks-
dagsmiin. som tagit nagot starkare intryck av argumenteringen fran regerings-
binken, inte skulle vilja vara med om den s. k. fria farten, maste jag allvarligt
anbefalla dem att ersitta bestimmelsen om en maximifart av 65 kilometer i
timmen med en om 435 kilometer, Aven med risken att alla vara motorforare
fortfarande bli laghrytare. Vill man skapa en sikerhet pa detla omrade, skall
den vara av den beskaffenheten, att om en person overskrider en viss fart, dir
detta dr litt att kontrollera. loper han risk att bl atalad. I varje fall ir detta
mycket biittre éin att tillita honom kira med stor hastighet dven pd jamforelse-
vis daliga vigar. Det finns viigar har 1 Sverige, pa vilka det for en god forare
inte dr den ringaste risk att kéra med 70—75 kilometer i timmen. De #ro
emellertid mycket fataliga, och det giiller 1 regel korta strickor. Men det finns
faktiskt siadana viigar. Tag t. ex. den breda stora vigen mellan Jénképing och
Virnamo, diar det finns mycket f& biviigar och bebyggelsen icke ir nimnvirt
stor. Jag vagar pastd. att en god forare dir loper ingen namnvird risk, dven
om han overskrider en hastighet av 65 kilometer 1 timmen. Men varje forare
skapar livsfarliga risker omkring sig, om han pé vissa strickor kot med 40 eller
t1ll och med 30 kilometers hastighet 1 timmen.
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Under sddana omstindigheten forstar jag over huvud taget inte, att man kan
féresld nagot sddant som detta. Det ar en kompromiss — det ar alldeles riktigt
— men en ovanligt dalig kompromiss. Den har alla en kompromiss’ fel men
ingen av de fortjinster, som atminstone emellanat kunna vidldda en kompromiss.

Hiari instdmde herr Stromberg.

Herr Nylander: Herr statsridet och chefen fér kommunikationsdeparte-
mentet ville efter det anférande, som jag hallit, 1 min mun ligga uttalanden,
vilka inte, enligt vad jag kan forstd, pa nagot sitt Sverensstimde med vad jag
sagt. Jag tror, att herr Méller blev beskylld for samma tolkning av lagen, som
herr statsridet ville beskylla mig f6r, och jag skulle kunna instimma i vad herr
Mséller anfort. Men jag ar inte fullt sd ansprikslds som herr Moller, som sade,
att det ar mdjligt, att vi gjort oss skyldiga till en misstolkning med de konse-
kvenser en sddan har. J ag vill sidga, att jag inte kan forsta, att mitt anférande
tidigare 1 dag kan tolkas i den riktningen, som herr statsradet ville gora. Jag
tror mig hava med synnerligen stor skirpa sagt ifrin, att den verkliga kor-
regel, som forst och framst skall gilla, ar de tva forsta meningarna 118 §, vilka
Jag in extenso citerade och som &ven herr statsradet senare citerade sisom en
1nvandn1ng emot mig. Jag har tydligt sagt ifran, att faran med en siffermis-
sig hastlghetsbegransnmg och sirskilt denna hoga siffermissiga hastighetsbe-
gransmng, som 1 propositionen ir foreslagen, ir den, att den stora allminheten
siktar p4 denna stora hastighet sisom den siffra, inom vilken man &ver huvud
taget alltid kan kéra pa viagarna.

Det ir detta, som ar det farliga. Det har av s& minga andra talare utveck-
lats, att jag inte behéver gora det vidare, utan jag tilliter mig, herr talman, att
vidhalla mitt yrkande.

Dé tiden nu var langt framskriden, besléts pid framstiallning av herr talman-
nen att den fortsatta Gverlaggningen i forevarande fraga skulle uppskjutas till
aftonsammantridet.

Anmialdes och godkindes jordbruksutskottets forslag till riksdagens skri-
velser till Konungen:

nr 240, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende férlingd giltig-
hetstid foér avloningsreglementet for tjinstemin vid dominverket;

nr 241, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende disponerande av
avkastningen av statens histavelsfond;

nr 242, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende ritt for forste
statsmeteorologen V. F. V. Lindholm att for uppflyttning i loneklass tillgodo-
rakna viss tjinstgoring;

nr 243, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende ritt fér skogs-
taxatorn B. Pahlson att uppbara avléning enligt viss loneklass m. m.;

nr 244, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende forsiljning
till Landskrona—Eslovs jarnvigsaktiebolag av ett kronan tillhdrigt omrade 1
Landskrona;

nr 245, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende forsiljning av
allminna arvsfonden tillfallna fastigheten !/;» mantal Vedby nr 54 1 Vedby
socken av Kristianstads lin;

nr 246, 1 anledning av vickta motioner angéende viss dAndring 1 villkoren
betriaffande statslan till forbattring av betesmarker; samt

nr 247, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende avstaende 1 vissa
fall av mark fran kronoegendomar eller upplatande av nyttjanderitt eller ser-
vitutsritt till sidan mark.
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Anmildes och godkindes riksdagens kanslis forslag till riksdagens skrivel-
ser till Konungen:

nr 249, angdende atgirder till forebyggande av eldsolyckor vid biograffore-
stallningar; och

nr 250, angiende intressekontorsrérelsen bland statens befattningshavare.

Anmildes och bordlades

statsutskottets utlatanden:

nr 169, 1 anledning av vickt motion angdende forbiattrade avléningsférhal-
landen fér dldre subalternofficerare och marinintendenter; samt

nr 170, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende understéd av
regelbunden luftfart m. m. jimte 1 dmnet viickta motioner;

sammansatta bevillnings- och andra lagutskottets utldtande nr 3, 1 anledning
av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till férordning om vissa #ndringar
1 forordningen den 1 juni 1923 (nr 140) angdende tillverkning och beskattning
av maltdrycker m. m. dvensom 1 Amnet vickta motioner;

andra lagutskottets utldtanden:

nr 38, 1 anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition angdende upphivande
av forbud mot skattekop 1 vissa fall dels ock en 1 Amnet vickt motion; samt

nr 39, i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med foérslag till lag
om indrad lydelse av vissa delar av lagen den 2 juni 1916 om skyddskopp-
ympning, dels ock i imnet vickta motioner; ivensom

forsta kammarens andra tillfalliga utskotts utldtande nr 11, 1 anledning
av vickt motion, I:229, angdende utredning rérande intressekontor fér under-
lattande av jordbruksarbetares 6vergéng till sjilvstindiga brukare m. m.

Justerades protokollsutdrag fér detta sammantride, varefter kammaren at-
skildes kl. 5.12 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.

Nr 86.
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Kammaren sammantridde kl. 8 e. m.; och dess férhandlingar leddes till
en borjan av herr forste vice talmannen.

Ang. kor- Fortsattes overlaggningen angéende andra lagutskottets i utlitande nr 34
féfa;%o%:il a sid. 98 och 99 gjorda yttrande 1 friga om 18 § av Kungl. Maj:ts férslag till
(Forts.) " motorfordonsférordning.

Greve Lagerbjelke: Herr talman! Jag har begirt ordet for att yrka bifall
till herr Linders m. fl:s reservation och s&lunda uttala mig for fri hastighet.

Det 4r, enligt erkiinnanden ifran manga hall, ett faktum, att den nuvarande
maximihastigheten av 45 kilometer 6verskrides i synnerligen stor omfattning.
Det star da timligen klart fér mig, att om maximihastigheten tkades till 65
kilometer i timmen, skulle jimval denna maximihastighet komma att ofta
overskridas.

Det lir vil and& vara s&, att den, som har en god maskin och far pi en
oppen rak vig, kan mycket vil 6verskrida denna hastighet, iven om han iakt-
tager behorig hinsyn till vad trafiksikerheten kriver och nédig forsiktighet
bjuder. Skulle s& vara, och det #r nog fallet, att laglydiga medborgare kan-
ske 1 regel iakttaga en foreskriven maximihastighet, lir man dock icke kunna
raikna med att vardslésa bilférare folja detta exempel.

Nir kommunikationsministern férut i dag talade f6r den kungl. proposi-
tionen och sirskilt for en maximihastighet av 65 kilometer, framhéll han som
sin mening, att man skulle med denna 6kning ifrdn 45 kilometer utéva det
goda inflytandet pd dessa vardslosa bilférare, att de skulle halla sig inom
den lagfista hastigheten. Jag maéste emellertid siaga, att detta forefaller mig
vara synnerligen otroligt. Hur kan nimligen den omstindigheten, att enligt
lagen hastigheten medgives 6kad ifrdn 45 till 65 kilometer, ha den p&verkan
pd en virdslés minniska, att han minskar den hastighet, med vilken han #r
van att kora. Det forefaller mig tvirtom vara mycket antagligt, att en dylik
person anser sig med bittre samvete, om man far tala om samvete 1 detta sam-
manhang, kunna med en viss mindre fartskning &verskrida de 65 kilometerna
an att 1 hog grad 6verskrida de 45.

Niar forut 1 dag finansministern uttalade sig 1 denna fraga, forklarade han,
att han hade ofta undrat, hur man kunde tidnka sig, att en person, som inte
kinner ansvarskinsla infér lagens bestimmelse angiende maximihastighet,
skulle ha nagon ansvarskinsla infér den bestimmelsen, som hir &r intagen i
18 §, nimligen att hastigheten stiidse skall anpassas till vad trafiksikerheten
kraver och nédig forsiktighet bjuder. Efter min uppfattning kan emellertid
detta mycket litt forklaras, ty det dr dock en avsevird skillnad mellan & ena
sidan att gora avsteg ifran en lagbestimmelse, vilken si ofta Gverskrides av
andra, och d& man sjilv har den uppfattningen, att lagens bestimmelser aro
orimliga, och & andra sidan iakttaga en av lag och férhallanden val pakallad
hiansyn.

P& grund av dessa skil far jag, med instimmande 1 6vrigt 1 vad herr Seder-
holm utfsrligt anfért, hemstilla om bifall till herr Linders m. fl:s reservation.
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Herr Holmgren: Herr talman! Det, som har uppkallat mig till att siga
ett par ord 1 denna sak, ar de yttranden, som ha fillts av en hel del talare hir
av innebord. att det farligaste, som finns, dr att bestimma en maximihastighet.
Det har man hért upprepas oupphorligen, sirskilt ocksd av de tva talare, som
sist yttrade sig, innan vi skildes 4t 1 middags. For min del har jag mycket
svart att forsta det beriittigade i1 ett sidant uttalande.

Om man tinker efter, vad det ir for stindpunkter, som hir konkurrera med
varandra. skulle man kunna siga, att den standpunkt, som reservanterna, vilka
vilja ha fri hastighet, foretrida, ar foljande. De siga till chaufférerna: »N1i
kunna kora, hur fort ni vilja, bara ni iakttaga nédig forsiktighet.» Kungl.
Maj:t diremot siger till chaufférerna: »Ni kunna kéra, hur fort ni vilja, bara
ni iakttaga nodig forsiktighet — dock aldrig fortare in 65 kilometer.» Det
ir ju inneborden i detta. D& kan jag icke forstd annat, @n att det 4r en for
trafiksikerheten fordelaktigare stdndpunkt, som Kungl. Maj:ts proposition
diarvidlag intager. Det kan ju hinda, att bestimmelserna kunde ha formule-
rats pa ett sddant sitt, att inneborden av detta framtratt tydligare, 4n vad det
nu tycks goéra, eftersom s& manga, efter vad jag kan forstd, ha missforstatt
Jdetta, sdsom statsridet efter min mening alldeles riktigt framhéll.

Nu siger man, att det dr onskvirt att ha tillfille att ocksd kora fortare én
65 kilometer, dirfor att det behover inte innebira nagon oférsiktighet. For
min del iir jag inte alldeles siker pa det. Den kungl. propositionen stiller sig
pa den stdndpunkten, kan man siga, att hastigheter ovanfor 65 kilometer #ro
alltid forbjudna, naturligtvis diarfor att de innebdra en viss grad av ofdorsik-
tighet. Det dr storre risk for trafikolyckor, om hastigheten kommer upp hogre.

D4 siiger man, att det har inte erfarenheten visat vara forhéllandet, och 1
formiddags sade en talare, att vi ha fran de linder, som ha fri hastighet, inte
hort ndgra klagomal 6ver oligenheter, som ha medfoljt detta. Det kan ju hén-
da, att det inte horts nagra dylika klagomal. Det kinner jag inte till, men
jag tycker, att om man liser de utlindska tidningarna, kan man f4 en annan
uppfattning. Jag har t. ex. periodvis dagligen list franska tidningar. Om
man gor det, skall man finna, att dir dagligdags forekomma former av olycks-
hindelser 1 automobiltrafiken, vilka har hos oss dro niastan okanda. Det ar
nimligen de olyckshindelser, som uppkomma dirigenom, att det blir ndgot
mankemang med vagnen under farten. Sé&lunda ser man nistan dagligen 1 de
franska dagliga tidningarna berittas om, huru bilar, kérande pi slita vigen,
utan att det dr friga om nagonting, fatt en punktering av en ring, och att
detta ofta varit detsamma, som att de, som sitta 1 bilen, 4ro dédsdémda. Bilen
gor en kullerbytta, och passagerarna sla ihjil sig rubb och stubb. Jag skulle
vilja pasta, att man liser sd gott som dagligen om nagon olyckshindelse av
den tyvpen, som, savitt jag kan forsta, inte alls forekommer hos oss eller atmin-
stone inte pa langa tag sd mycket. Detta méaste sammanhinga med korhastig-
heten 1 och for sig, ty s fort det blir nigot slags mankemang med bilen av
nagon anledning, medfér den starka farten, att den olycka, som blir en f6ljd
av detta, tager mycket stérre dimensioner.

Jag kan darfor inte komma till ndgot annat resultat, in att de bestimmel-
ser, som Kungl. Maj:t foreslagit, aro de lyckligaste, och jag ber diarfor, herr
talman, att fa yrka bifall till den av herr Friandén m. fl. avgivna reservatio-
nen, vilket ir detsamma som bifall till Kungl. Maj:ts firslag.

Hiri instimde herrar Enhorning, Thelin, Evik Anderson och Fredrik Strom.
Herr Hagman: Herr talman! Den friaga, som vi nu behandla, har ju en

mycket stor fortjanst 1 det avseendet, att den dr sd pass enkel, att vi allesam-
mans dro mer eller mindre sakkunniga, antingen sisom innehavare av kérkort
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eller ocksé 1 egenskap av bildkare. Jag maste ju dock siga, att vi draga hogst
olika slutsatser av de erfarenheter, som vi ha gjort 1 nagon av de egenskaper,
som jag nu omnimnt.

D4 jag for min del har antecknat mig sdsom reservant for s. k. fri hastighet,
vill jag gémna begagna, tillfallet att hir framféra nagra synpunkter, som visa,
hur Jag ser pa den foreliggande frigan. Jag har en uppfattning, som inte
har 1 dag tidigare blivit framford, nimligen den, att jag tror, att alla dessa
behandlingar och alla dessa beslut i fraga om en motorfordonsfﬁrordning, som
ha forekommit under de sista 20 aren, 1 sjilva verket blott a4ro 6vergdngsanord-
ningar for den nya ordning, som jag tror forr eller senare skall komma, och
det ar den, att det kommer att bli lika fritt betriffande riattigheten och moj-
ligheten att handhava bil, som det f6r narvarande ar, nar det giller att kora
histar. Jag tror, att 1 den mén som vagnarna och motorerna utvecklas och i
den mén vi medhinna att ombygga vart vignit, s& komma alla dessa bestim-
melser, som nu iro ganska invecklade pad skilda omriden, att std sisom ett
rudiment éver en svunnen tid, och om 50 4r tror jag, att redan barn komma att
lira sig denna da hogst vanliga konst, och de komma ocksd att forstd konsten
att skita sig pa ett sidant sitt, att man inte alls behover dessa detaljerade fo-
reskrifter, som vi for niirvarande under denna tid av stark teknisk utveckling
pa detta omrade ha ansett nédvindiga.

Det 4ar for mitt vidkommande 1 huvudsak tre skil, som #ro avgorande for
min uppfattning, att vi nu skola taga steget ut och gé in fér den fria hastig-
heten, och det dar de ur de tekniska synpunkterna numera ganska utvecklade
vagnarna, de 1 allt stérre omfattning forbiattrade vigarna, men framfsr allt
den redan 1 praktiken tillimpade fria hastigheten.

Om det hade varit sd, att man 6verallt pa vara vigar hade kort med en ha-
stighet av hogst 45 kilometer och denna hastighet aldrig hade 6verskrnidits, da
skulle jag ha forstitt de beta,nkhgheter som hir i dag framfirts, men da det
i sjilva verket forhiller sig pa det sittet, som val var och en, som varit ute 1
skilda trakter av landet och &kt i dessa moderna kommumka‘uonsmedel har
iakttagit, sa kor flertalet med en hastighet, som limpar sig for vagnens kon-
struktion, vigens beskaffenhet och trafikens intensitet.

Om vi 1 dag hir besluta oss for att gd in for den s. k. fria hastigheten, kom-
mer 1 sjilva verket ingenting att intriffa. Man bara lagfister de forhallan-
den, som redan iro gillande, och jag tycker, att man kan vara berittigad att
med hiinsyn till nu rddande forhallanden gora en jaimforelse med t. ex. de for-
hallanden, som vi hir 1 vart land férut hade, nir det gillde vart deprecierade
mynt. Ingen ville erkiinna det faktum, som d& var f6r handen, och ingen vill
heller nu erkinna, att vi ha och redan tillaimpa fri hastighet, utan man fort-
sitter, som om denna fria hastighet inte alls forekomme. S sitter man ett
nytt maximital, som pa nytt kommer att éverskridas.

Jag tycker, att det 4r mycket battre, att man ser framat och godkianner vad
som redan de facto skett, och det ir, att hir har skett en si stark teknisk ut-
veckling, att de bestimmelser, som vi tidigare ansett oss bora fasthalla vid
pa detta omrade, behovas inte lingre.

Av det foreliggande utldtandet se vi ju ocksa, att 1 Holland, Tyskland och
Ungern har hastigheten 1 atskilliga ar varit fri pad oppen landsvig, och det-
samma giller i Spanien dnda sedan 1919, alltsi sedan 11 ar tillbaka, i Frank-
rike och Polen sedan 1921 och i Belgien sedan 1925. Det framhalles sarskilt,
att ndgon énskan om atergdng till tidigare rddande férhallanden om maxime-
rad fart har inte 1 dessa linder framkommit.

Jag tror, att man kan inte komma ifran, att det finns vissa vettvillingar,
som komma att kora s& pass fort, att olyckor dstadkommas, men det géra de
ju alldeles oberoende av, om det finns ndgra bestimmelser om maximifart eller
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inte. Nar man alltsd inte kan férhindra detta sakférhdllande utan nodgas att Ang. kor-
¢d smaningom uppfostra alla trafikanter till en battre kultur 1 traflkha,nseende, h“"”gh“";‘l
tycker jag, att man kan erkinna det faktum, som i dag foéreligger och gé in ‘;fm;'w”
for att taga bort denna siffra om begrinsad fart. (Forts.)
Jag tycker ocksa, att det foreligger pa detta omrade en viss likhet med ti-
digare fﬁrhéllanden pa ett annat omride, nimligen vara jirnvigar pa sin tid.
Jag har méinga ganger hiért, att man hir i kammaren har citerat vad som an-
fordes. niar den forsta motionen vicktes om, att man skulle bygga jirnvigar 1
vart land, och jag har férvissat mig om, att detta verkligen ocksd #r riktigt.
Man fann detta 1829 si pass aventyrhg‘t, att det avslogs utan vidare, och de
motiv, som anfordes darfér, voro, att man inte skulle kunna f(')'rhindra, att
landsbefolkningen tillgodosidg sitt jirnbehov fran de skenor, som man méste
utan bevakning utligga. V1 veta alla, att sedan dess har skett en mycket
stark utveckling av detta trafikmedel, och 1 dessa dagar diskuteras det ju om,
huruvida detta trafikmedel 1 fortsittningen skall kunna bestd i konkurrensen
med motorfordonen. Numera ar dock ingen riadd for jirnvigarnas existens ur
den synpunkt, som tidigare anfordes.
Jag tror, att betraffande bilismen std vi infér en liknande stark utveckling
p4 alla omraden 1 framtiden, och det skulle kunna tinkas, att om 50 ar kommer
man 1 den svenska riksdagen att med hinsyn till da féreliggande férhillanden
citera en rad av de betinkligheter, som vi i dag hort har. Men 1 ett avseende
tycker jag. att vi skola kunna vara firdiga och draga den ritta konklusionen
av de foreliggande forhallandena, och det ir den, att vi godkiinna den reserva-
tion. som har ar fogad till utskottets betinkande och som nidrmast ir under-
tecknad av herr Linder, till vilken reservation jag nu, herr talman, ber att fa
hemstilla om bifall.

Herr Samuelson: Herr talman, mina herrar! Aven med risk att om 50 ar
bli anford som ett avskrickande exempel pa efterblivenhet skall jag tillata mig
anfora nagra av de betinkligheter, som jag har emot de synpunkter, som hir
framforts bland annat av herr Hagman.

Jag maste siga, att har ha flera talare upptritt under dagens lopp och an-
fort arbetarnas synpunkter pa fragan. Herr Akerberg, tror jag det var, med-
delade. att han hade talat med &tskilliga chaufférer, men inte hort en enda
chauffor, som inte delade hans synpunkter. Jag kan siga, att jag har ocksad
talat vid chaufférer. men jag har inte funnit, att det bland de arbetande chauf-
forerna finns en sddan dar 6verdriven fortjusning for de synpunkter, som herr
Akerberg hir i dag framférde och som atskilliga andra talare med honom gjort
gillande. Jag har daremot funnit, att atskilliga av de arbetande chaufforerna
— uppfattningarna dro naturligtvis ocksd dir delade — #ro mycket betink-
samma gentemot reservanternas forslag hir om obegrinsad hastighet, och jag
maste siga. att jag tror, att man ar for tidigt ute. Jag tror, att det ligger
nagonting 1 vad just herr Hagman har anférde, nimligen att vi dro litet for
tidigt ute.

Emellertid kommer nog den linje, som herr Hagman och andra foéretrida,
sikerligen att s& smaningom bli riksdagens linje. Utvecklingen kommer ju att
sorja darfor genom att vigvisendet forbattras och att det blir hogre trafik-
kultur. Det tvivlar jag inte ett 6gonblick pa, men frigan 4r, om vi 1 dag dro
mogna for att genomféra en sa vittgdende reform, som det val hidr dock
ar fraga om. Jag hor inte till dem, som &ro motstindare till reformer, det
kan jag forsikra herr Hagman, men jag tycker, att nir man skall genomféra
en sadan har anordning, bér man vilja en tidpunkt, da inte risken av att ge-
nomfsra den kommer att bli sa pass stor som den f6r niarvarande ar. Vi kun-
na ju fa vittnesbord darom varje dag genom att i tidningarna ldsa om olyckor,
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och det kan vil ingen forneka, att vi f6r narvarande ha en fullstindigt onormal
olycksfallsstatistik pa det hiar omradet. Det blir inte bittre utan i stillet allt
mer och mer avskrickande, och det maste ju #ndock bero p& nagonting, antin-
gen det nu dr déliga viigar, bristande trafikkultur, vardslss framfart eller att
det inte gétt dem i blodet, som sitta och kéra en bil, att de skola vara forsik-
tiga med andras liv. Detta méste ju vara orsaken till olyckorna, och d& ma-
ste man #indock siga sig, att man bor inte std kvar pa denna primitiva stind-
punkt. Man bor vil indock kunna férutsiatta, att trafikkulturen kommer att
héjas, och att den, som herr Hagman sade, si smaningom kommer att gi dem i
blodet, som sitta och kira bilarna och inte blott dem utan &ven fotgingarna.

Det ar ocksé en viktig faktor, att fotgangarna tilligna sig trafikkultur. Jag
hér visst inte t1ll dem, som ligga all skuld pa chanfférerna, ty man kan ménga
ganger reta sig at den oerhtrda nonchalans, som fotgingama adagaligga, nir
de skola passera en bil. S& t. ex. réra de sig manga ganger med snigelfart,
nar de verkligen skulle behéva skynda sig en smula. Men det ar nu ett faktum,
att de ha mte kommit sd langt i trafikkultur. Vi skola rikna med objektiva
faktorer, och det synes mig, att man da bor sérja for, att aven fotgingarna fa
nagon hégre kultur p& detta omrade #n vad de nu ha. Men for niarvarande ar
det dock i chaufforernas hinder, det hela ligger. D3 man faktiskt nu &r mye-
ket mer beroende av chaufférerna 4n av fotgingarna, synes det mig, att man
bor vara synnerligen forsiktig och vinta nagra ar, kanske négot decennium,
innandman genomfor den anordning, som herr Hagman och andra har ha talat
for 1 dag.

Jag erinrar vidare om, att motorismen &r ju hos oss en relativt ny foreteelse,
och jag paminner vidare om, att begreppet trafikkultur &r ju inte heller s&
gammalt, och det behovs sannerligen, att det begreppet far ga in i det allmin-
na medvetandet. For ndgot 4r sedan bérjade man hir i landet diskutera eller
sla ett slag fér den diar nyttiga engelsk-amerikanska parollen »Safety first»,
men det har sannerligen innu inte gitt in i medvetandet, att den forsta prin-
cipen bor vara: Sikerhet och varsamhet med andras liv!

Jag vill vidare stryka under, att det ar vil dandock pa det sittet, att den
stora massan &r fotgangare, och att det ar det relativt lilla fitalet, som har
bilar eller har radd att aka i bil. D& tycker jag Atminstone f6r min del, att
innan man reformerar, bor man skapa garanti fér, att sikerheten for den stora
massan av folket, d. v. s. fotgingarna, och diri inrymmas ju barn och &ldrin-
gar, blir den storsta mojliga.

Jag skall ocksd tillita mig att pAminna om en annan synpunkt, som jag an-
ser vara synnerligen viktig, ja, s pass viktig, att man i detta sammanhang
bér taga hinsyn till den, och det ar det forhallandet, att chaufférerna hetsas
av dem, som aka bil. Handen pa hjirtat, herr Hagman och herr Akerberg
och &tskilliga andra! Ha ni inte ndgon géng suttit i en bil och hetsat chauffs-
rerna, att skynda pd, darfor att ni tyckt, att det har gatt for langsamt? Jag
tror det, och jag tror, att vi ha gjort det litet var, d& vi varit £6r sent ute. Det
ir ju inte chaufforens fel, att trafikanten ar for sent ute. Det méaste vil in-
dock sigas, att detta ar trafikantens fel.

Inte kommer det att bli bittre, om man nu sitter obegrinsad hastighet. Hiar
1 dag ha ju flera domare vittnat om, hur skroplig lagen i sjilva verket ar eller
i varje fall tillimpningen av lagen och jag vill siga, att jag har inte den
oerhorda respekten for lagar — det méste jag siga — att jag tror, att sjilva
skdarpningen av lagparagrafen kommer att bli en lamplig uppfostrare. Enligt
herrarnas uppfattning skulle en skirpning av lagparagrafen vara ett komple-
ment till den obegrinsade koérhastigheten, men jag tror inte, att dessa skidrpta
lagparagrafer komma att f4 den stora betydelse, som herrarna hiar ha forut-
satt, och att den kommer att framskapa denna hogre trafikkultur.
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Jag tror tvirtom, att vi nog fa ga fram pa andra vigar och framfor allt 4r Ang. kor-

det da mycket viktigt att arbeta for denna sak inom de rent yrkesmissiga or- fwha;%gﬂ.
ganisationerna och dven inom andra organisationer, som arbeta p& det hir om- (Forts.)

radet och fa anses representera fackminnen och experterna. Det aligger nog
dem 1 férsta hand att sorja foér, att trafikkulturen bade for dem, som kéra bi-
lar och dem, som ga pa gatorna, blir hégre och betydligt hégre, om man skall
kunna na nagot resultat.

For ndrvarande anser jag, att ndr det finns si pass minga s. k. »gentle-
mannachaufférer», som ha till sin huvudsakliga sysselsittning att kora om-
kring och dta middagar pa utviirdshusen o. s. v. och som idka huvudsakligen
nojesakning, ar det synnerligen riskabelt, att man tillimpar den obegrinsade
hastigheten.

Tillsvidare anser jag det for de arbetande chaufférerna vara en stoérre ga-
rantl mot den hets, som de nu #ro utsatta for, om man i stillet fér forslaget
cm obegransad hastighet viljer forslaget om en maximihastighet av 65 kilome-
ter, och jag ber darfor, herr talman, att fa yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Hammarskjiold, Hjalmar: Herr vice talman, mina herrar! Av for-
kimparna for den s. k. fria hastigheten argumenteras ofta s, som om det
skulle vara foreslaget att med 65-kilometersregeln ersitta de évriga reglerna.
Na ir emellertid som bekant icke forhallandet.

Senast har herr Holmgren har klart pavisat, att dven efter Kungl. Maj:ts
proposition dr det fortfarande obegrinsad giltighet fér dessa bestimmelser i
forsta momentet, att hastigheten skall stadse anpassas efter som vid varje till-
falle behorig hinsyn till trafiksikerheten kriaver och nodig forsiktighet bjuder
och att automobilen alltid skall kunna stanna, innan en tredjedel av den framfsr
varande §verskadliga och fria delen av kérbanan tillryggalagts. Dessa bestim-
melser komma fortfarande att ha obegrinsad giltighet. Tilligget 1 andra mo-
mentet, att korhastigheten fér automobil ma aldrig Gverstiga 65 kilometer 1 tim-
men, betyder saledes endast, att dven under de allra gynnsammaste omstindig-
heter far kérhastigheten inte g upp 6ver det mattet. Jag har velat till en
borjan konstatera detta. Det dr grundvalen for vad jag sedan kommer att
saga.

Fran manga hall. frin anhiingare till den s. k. fria hastigheten har betygats,
att dven deras onskan ir att undvika alltfér stor fart med dirav fsljande oli-
genheter. Det ar ju ockséd obestridligt, att alltfor stor hastighet medfér oliagen-
heter 1 skilda avseenden, bland annat faror fér den kande sjalv och hans sall-
skap, emedan en uppkommande skada pa bilen eller en inte i tid upptickt ojamn-
het pa vagen littare foranleder en katastrof. Herr Holmgren papekade detta,
och dven jag har ibland list franska tidningar och funnit, hur vanligt det ar
att bilar »kapottera», d. v. s. helt enkelt sl& kullerbyttor pa slita vigen till
foljd av antingen en maskinskada eller ndgon ojamnhet i vigen, som inte i tid
upptickts.

Vidare innebiir detta tydligen en fara for évriga miinniskor, som trafikera
viigen, for personer som skola korsa viigen och foér personer som firdas pd vi-
gen. Om de dirunder rika ut f6r ett eller annat misséde kan detta misséde bli
mera G6desdigert genom den stérre faran for overkérning, om den efterféljande
bilen har en starkare fart. Slutligen f4 vi icke glémma, att det &r som jag tror
%llmiint betygat, att den starkare farten utévar en skadligare inverkan pa vig-

anan.

Nu ha, som sagt, anhiingarna av den s. k. fria farten forklarat, att de visst
icke vilja ha en alltfor stor hastighet, utan de anse tvirtom, att med den s. k.
fria farten skulle hastigheten i sjalva verket bli mindre, in om man har en
maximibestimmelse. Om detta vore sant, skulle det bero p& ett synnerligen
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grundligt och genomgéende missférstand hos korkortsinnehavarna. Dessa skul-
le da tro, att de genom att hélla 65 kilometers fart — om vi nu taga denna
siffra — vore dispenserade fran de dvriga bestimmelserna i forordningen. Jag
kan for min del icke befara, att ett sidant missforstind allmént skall géra sig
gillande hos vara chaufférer. Jag tanker forst och frimst alltfor hogt om var
folkbildning for att tro, att chaufférerna skulle vara of6rmégna att lisa skrivet
till den grad, att de ej {6rstd, att den allménna regeln #r hir hinsynen till tra-
fiksikerheten samt mojligheten att under alla omstiandigheter kunna stanna bi-
len inom en viss distans. Bestimmelsen om maximihastigheten dr endast tillagd
for att stadga, att dven under de mest gynnsamma omstindigheter fir farten
icke 6verstiga denna maximihastighet.

Vidare har jag ocksd den tilliten till vira automobilbesiktningsmin att de
icke skola underldta att vid korkortsproven férvissa sig om, att korkortsaspi-
ranterna vil ha klart for sig denna regel.

Skulle dessa tva resurser mot formodan sli slint finns det en tredje resurs.
Vi veta ju, att det nu f6r tiden pa manga hall lagges in i alla korkort en liten
lapp: »Visa vigvett», med &tskilliga forhallningsregler. Det skulle inte finnas
det minsta hinder for, att en dylik lapp ocksa innehélle en klar och eftertryck-
lig forklaring 1 den stil, som herr Holmgren énskade, nimligen att de tva forsta
reglerna gilla obetingat och att den sista regeln om maximihastigheten endast
innefattar den ytterligare inskrinkningen, att aven i de allra gynnsammaste
fall far farten icke overskrida detta maximum.

Skulle inte ens detta hjilpa si kommer vederbsrande chauffér snart nog att
genom béter och korkortets forlust pa ett hardhiant sitt bibringas en bittre in-
sikt, Det dr inte mer iin en eller annan vecka sedan jag drog in kirkortet for
en gentlemannachauffir, som visst icke kort nagra 45 kilometer i timmen, men
som var démd till nagra hundra kronors béter for att han kort fortare
an vad som 1 det rddande viiglaget och de raddande ljusforhallandena wvar
tillradligt. Sadant forekommer saledes, och kommer att forekomma #ven 1
framtiden.

Skulle det nu verkligen vara si, att bestimmelsen om en maximihastighet pa
landsbygden skulle {éranleda ett dylikt missférstand, s& kan jag verkligen icke
fatta, varfor icke motsvarande missforstdnd dven foranledes av bestimmelsen
med avseende pa stider och tiattbebyggda samhillen. Ar det si, att en maximi-
bestammelse foranleder oligenheter och faror 1 hogre grad dn den fria farten,
borde man ju vara synnerligen angeligen om att etablera fri fart just for sti-
der och tattbebyggda samhillen, d. v. s. just dar faran Ar storst.

Nu har det sagts av en talare, att det ar ett annat forhallande med stiderna;
dir star det en polis 1 vart gathérm. Det 4r nu en sanning med ritt stor modi-
fikation redan med avseende pd stiderna, och &nnu mer med avseende pa de
tattbebyggda samhillena pa landsbygden. Jag forstar 1 allt fall inte riktigt
sammanhanget, allra helst om, sisom samme talare sade, polisen har 1 Stock-
holm ser genom fingrarna med olaglig fart, varom jag for 6vrigt icke vet na-
gonting.

Om man verkligen gor gillande, att det finns en olika mentalitet, en olika sin-
nesforfattning pa landet och 1 staden, skulle man komma till det orimliga resul-
tatet, att efter antagandet av herr Linders reservation skulle en chauffér si
lange han kor pd landet, nidr det ar daligt och slirigt viglag, krypa fram med
bilen, ty da rittar han sig efter regeln att iakttaga den forsiktighet som om-
stindigheterna kriva. Men i titthebyggda samhillen siager han: Hej! Héar ar
det foreskrivet en maximifart; det &r bara den som giller, s att hir kan man
slippa pa gasen! Nog finns det underliga djur i var herres hage, men s un-
derliga minniskor tror jag inte, att det finns annat &n pa karikatyrteck-
ningar.



Onsdagen den 21 maj e. m. 79 Nr 86.

Vill man icke tillerkiinna beviskraft 4t denna jimfiorelse med stiderna, som Ang. kor-
redan herr statsradet och chefen fér kommunikationsdepartementet gjort forut hastigheten
vill jag ocksa erinra om, att det finns fartbestimmelser #ven f6r personomni- [ for automobil.
bussar och lastbilar, Ar det antagligt, att en person resonerar pa olika sitt om  (For®)
han for en bil med sju passagerare och om han f6r en bil med atta passagerare —
en sadan bil dr nimligen en omnibus — sa att 1 ena fallet anser han sig vara
fredad, ifall han iakttagit maximibestimmelsen, medan han didremot 1 det andra
tallet anser sig skyldig att iakttaga den nodiga omsorgen? Det kan jag icke
tro. Lastbilarna kunna vi ju hir limna & sido.

Vidare skall jag erinra om en annan sak. Det finns, savitt jag vet, hastig-
hetsbestimmelser fér jirnvigarna, dir lokomotivforarna dock dro i hog grad
skolade och dir faran 1 vissa avseenden ar mindre 1 f61jd av att lokomotiven och
vagnarna Ju lépa pa spar.

Det ar mojligt. som det hiir sagts, att 1 en framtid den fria farten kan vara
motiverad. Jag har sjilv sagt det 1 mitt utlitande 1 dmnet, men jag tillade till-
lika, att dnnu s& linge dro varken vigarna eller chaufftrerna eller bilarna, av
vilka en synnerligen beiydande procent #ro gamla med gammalmodiga broms-
anordningar, tillrickligt betryggande for en sidan bestimmelse.

Nir det nu giiller att bestimina maximisiffran, har det sagts till min forva-
ning, att det vore sa gott att bibehalla siffran 45. Detta forefaller mig vara
fullstindigt uteslutet, efter vad som hiar upplysts om det allm#inna éverskridan-
det av denna maximibestimmelse. Det skulle ju férefalla synnerligen ovirdigt,
om de lagstiftande myndigheterna med full kinnedom om att bestimmelsen
overskrides fortsiitta att halla p4 densamma utan att gdéra nagonting for att
verkligen f4 den tillimpad.

I forbigdende vill jag inpassa den exkursen, att nir det mycket talas om det
allminna och tillika 1 hog grad skeende éverskridandet av denna hastighetsbe-
stimmelse, stimmer detta icke s& synnerligt vil med mina erfarenheter. Men
jag antar, att det till stor del beror pé, att Uppsala lin ar ett sa litet lin! Var-
ken linsstyrelsen eller linsborna dar behdva kanske gora sig sa forskrickhgt
brattom!

Det finns verkligen, 1 motsals till vad hir foérut sagts, ritt stor anledning
att vinta, att overskridandet av en maximibestimmelse av 65 kilometer 1 tim-
men skulle f4 betyvdligt mindre omfattning #n 6verskridandet av maximibe-
stimmelsen p& 45 kilometer. En maximibestimmelse pa 45 kilometer kan ju
vida snarare anses vara orimlig efter nutida forhallanden och efter bilarnas, at-
minstone de bittre och modernare bilarnas, nutida tillstind. En si stor ékning
som 20 kilometer i timmen minskar 1 alla handelser 1 hog grad frestelsen till
overskridande, och jag skulle knappast tro, att en fart av 65 kilometer ens 1
storre lin Sverskrides s& ofantligt mycket. Jag far siga, att 65 kilometer bér
ricka ganska bra dven utanfér Uppsala lin, 1 synnerhet om man tinker p3,
att det dnda i fjirde momentet har gjorts en del undantag, nimligen bland annat
fér antomobil, inrittad for transport av sjuka. Jag skulle bara vilja 1 forbi-
gaende siiga, att jag icke ogirna skulle se, om till dessa undantag ocksa fogas
sddan bil. som medfior likare eller barnmorska. Bilhastigheten slar verkligen
1hjil sd pass manga, att det ingalunda #r for mycket att bilhastigheten ocksé
far bidraga till att nigon gang bevara ett liv eller till frimjande av folkok-
ningen.

Slutligen skall jag fista uppmirksamheten dirpa, att om den Linderska re-
servationen antages och salunda regeln om omsorg och vad diartill hér blir den
enda giilllande, kommer detta att stilla mycket storre ansprak p& kontrollen
in forut. Det gir icke att skicka ut vilken vanlig fjardingsman eller polis-
konstapel som helst for att bedéma, huruvida det exempelvis i en farlig kurva
iakttas nodvindig forsiktighet. Man maste ha experter, speciellt utbildade
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trafikpoliser, och det blir en kostnad, som i varje fall ir mindre nédvindig, om
man dock har den héllhaken, att en alldeles dverdriven fart ir forbjuden.

Jag vill till det nu sagda endast tilligga, att jag alldeles icke haft nagon
sympati f6r det halverande eller om man sa vill haltande férslag, som hir upp-
triider som utskottets forslag. Jag kommer att résta for Kungl. Maj:ts for-
slag.

Herr Lindley: Herr talman! Motsatserna méta ju varandra ibland — att
hér se herr Samuelson och herr Hammarskjsld pd samma, linje ir sannerligen
nagonting att draga sig till minnes.

Jag maste siga, att jag i likhet med herr statsrddet Dahl ar fotgingare. Jag
har inte ens en cykel, och jag har dirfér en benigenhet att vilja se p& detta
problem fran fotgingarens synpunkt. Dirtill kommer ockséa, att jag har en
odisciplinerad hund, som jag kan befara kommer att nir som helst bli verkérd,
darfor att han dnnu saknar trafikkultur. Men det ar kanske att hoppas, att
han, om han far leva, kan komma att tilligna sig sidan i tillricklig grad.

Nu kan man visserligen siiga, att jag 1 min egenskap av foértroendeman for
ett forbund, som inrymmer en oerhért stor mingd chaufférer, kan anses vara
paverkad av de synpunkter, som dessa foretrida. Men jag har ju gang efter
annan dokumenterat mig sésom en, vilken har en sjilvstindig uppfattning om
saker och ting, och vad jag finner vara ritt tar jag standpunkt for och vigar
ocksa kla skott for. Herr statsrddet Borell har for svrigt redan fritagit mig
fran misstanken att jag hir skulle vara paverkad av chaufférernas synpunkter,
ty han har ju sagt, att nistan alla de chaufférer, i varje fall de, som han talat
med, ha varit motstandare till den fria hastigheten. Jag har emellertid en miss-
tanke, att de inte ha varit fullt drliga 1 sina deklarationer till statsradet Borell.
Jag tror snarare, att det har varit ett sadant dar vilvilligt utslag av install-
samhet eller ocksé att han kanske lagt sina ord pa ett sadant sitt, att de for-
statt 1 vilken riktning de borde svara — de ha kanske rent av trott, att det da
skulle vankas stérre drickspengar! Eller ocks& finns det en tredje forklaring,
namligen att det varit uteslutande droskchaufforer 1 Stockholm, som han talat
med. Och fér deras vidkommande kan det vara mycket riktigt och naturligt att
siga som sé: Den fria hastigheten ha vi faktiskt intet intresse av, ty den kunna
vi i alla fall inte utnyttja hir 1 Stockholm. I Stockholm kan man, det ar ju
tydligt och klart, inte utnyttja vare sig 45 eller 65 kilometer, utan déir far man
naturligtvis 1 sjilva verket rikna med en fri hastighet — d. v. s. den fria
hastighet, som dr méjlig att utnyttja i en siddan trafik, som det finns i Stock-
holm.

Det var ocksa en ganska intressant upplysning som herr Samuelson gav oss,
den namligen, att han sdvil som andra gjort sig skyldig till att hetsa chauf-
foérerna att kora fortare, dirfor att han inte kunnat gora sig firdig i tid. TFor
att inte riskera att komma for sent har han, som han siger, liksom s& manga
andra en bendgenhet att hetsa chaufforerna att kora fortare. Jag kan forklara,
att jag aldrig hetsat en chauffor att kora fortare! Tvirtom, jag har till och
med sagt till dem, som jag tyckt kért for fort: Hejda farten en liten smula;
jag har ingen sirskild lust att hamna i nagot dike!

De foreningsrepresentanter som jag talat med ha emellertid haft en helt an-
nan uppfattning &n dem statsridet Borell talat med. De ha givit uttryck at
precis samma uppfattning som den, vilken hir framférts av herr Moller, herr
Sederholm och herr Nylander — d. v. s. de mera ansvarsfulla och de mera
kunniga bland dem. De ha allesammans sagt, att om man har faststiller en
sadan fart som 65 kilometer som maximifart, si kommer detta givetvis att kun-
na innebéira den faran, att de alltid komma att anse sig tillatna att hialla denna
fart. Och dessutom ha vi ju dessa manniskor, som herr Samuelson deklarerade
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sig tillhora, som hetsa chaufférerna att kira fortare: Ni fa kora 65 kilometer
1 timmen: varsigod, jag har brattom, kor bara! Ar det da fri fart, s& att hela
ansvaret ligger pa chaufféren och det icke finns nigon maximihastighet be-
stamd. tror jag verkligen, att chaufférerna komma att iakttaga en betydligt
storre forsiktighet &n vad som annars skulle vara fallet.

Det iar darfor, som jag efter grundligt overviigande har kommit till den upp-
fattningen, att den fria hastigheten ar betydligt sikrare fran fotgingarsyn-
punkt, om jag s& far kalla det, an vad den bestimda maximikérhastigheten #r.

Nu framférde ocksd den foregaende drade talaren en hel del farhagor. Han
forklarade bland annat, att aven pa slit vig kunna bilar med stark hastighet
kullbyttera. Ja. det tror jag visst, och jag tror, att de ocksd skulle kunna géra
det med 65 kilometers fart — det 4r 1 varje fall inte alls uteslutet, om nagon
olycklig omstandighet skulle stota till. Och han férklarade ju ocksa, att han
helt nyligen varit med om att draga in kérkortet fér en person, som Inte ens
kirt 43 kilometer 1 timmen.

Den érade talaren berorde emellertid iven nagra andra omstindigheter, som
Jug ber att nagot f& belysa. Han pavisade exempelvis den reglerade farten
tor omnibusarna och ansig, att nir man kan reglera farten for omnibusar kan
man vil ocksd reglera farten fér andra bilar. Jag ber att fa fasta uppmirk-
samheten pé, att omnibusar i allminhet ha en turlista, beriknad pa férhand,
med en tid for avgang och en tid for ankomst. Det ar dg givet, att de for att
kunna halla denna turlista kéra med den genom turlistan givna hastigheten, och
e ha intet intresse av att kiora med nagon storre hastighet utom kanske for
nagon kortare stricka for att kora in tid, d3 de férlorat nagon halvminut eller
minut £6r upptagande av passagerare eller dylikt. Men Aven detta ar i allmin-
het inraknat 1 turlistorna, och da #ar det helt naturligt, att det ar latt att reglera
en _hastighet for omnibusarna pi ett inycket noggrant sitt.

Den irade talaren pekade ocksi pa kérhastigheten vid jarnvigarna. Men
hur forhiller det sig vid jirnvigarna? T vart land ha vi mycket konstiga be-
stimmelser pa detta omrdde. Om exempelvis ett tag blir forsenat, sa forklarar
sig jirnvigsstyrelsen icke ha nigot ansvar £6r den okade hastigheten, nir tiden
<kall kéras in. Detta far lokféraren gora pa sitt eget ansvar. I manga andra
lander ha diremot lokférarna blivit alagda att om mojligt kira in forlorad tid.
[ Sverige ha vi, som sagt, f61jt den andra linjen, och darfor ar det helt natur-
ligt, att en lokforare ytterst ogiirna vill 6ka farten {or att kora in férlorad tid.
Om négon olycka skulle intraffa under denna forcerade fart kommer ansvaret
helt och hallet pa hans eget konto.

Jag tror dirfér, att den fria hastigheten kommer att medféra en storre siker-
het dn en i foérordningen faststilld maximihastighet, och det #r darfér, herr
talman. som jag ber att fa yrka bifall till den av herr Linder m. fl. avgivna
reservationen.

Herr von Geijer: Herr talman' Indast nagra f4 ord! Jag begirde ordet
med anledning av det myckna tal, som hir forts angiende det psykologiska
momentet, nimligen att en bestimmelse angiende maximihastighet skulle bi-
bringa chaufféren den uppfattningen, att han skulle kiinna sig siker bara han
icke overskrede denna hastighet — med andra ord, att den skulle dispensera ho-
nom fran alla andra bestammelser i ifragavarande paragraf. Sedan jag begiri
ordet har emellertid herr Hammarskjold pa ett ntmirkt sitt utvecklat detta, och
Jjag skall inskrinka mig till att instimma med honom.

Jag vill endast gira ett enda litet tilligg. Skulle den satsen vara sann,
. v. s. satsen, att en maximibestimmelse skulle ha denna psykologiska. inver-
kan, skulle den gilla jimvil nu. Det kan vil icke vara endast en bestimmelse
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om 65 kilometer, som medfér en sidan verkan, utan satsen maste val gélla ockséd
med nuvarande bestaimmelser. Jag vill di siga, att jag under min domarverk-
samhet handlagt méanga kollisionsmal och ménga méal med anledning av bil-
olyckor, men #nnu har ingen nagon enda ging sagt: Jag bor icke fallas; jag
sverskred icke den tillitna maximihastigheten! Ingen har gjort den inviand-
ningen, utan alla ha haft klart for sig, att_processens karnpunkt lage pa annat
omrade. Och att domstolarna, som herr Akerberg férmodade, skulle taga in-
tryck av denna maximibestimmelse, 4r en ren orimlighet.
Jag ber, herr taman, att 3 yrka bifall till Kungl. Maj:ts forslag.

Herr Larson, Edward: Herr talman! Vore saken si enkel, att bestammel-
sen om en maximihastighet av 65 kilometer vore avgérande for, att alla verk-
ligen skulle halla sig inom de 65 kilometerna, sé skulle jag for min del kun-
na ge min rost for detta forslag. Men stadgandet om de 65 kilometerna &ar
och forblir nog en dod bokstav. Likavél som man nu gverskrider den lagstad-
gade hastigheten i mycket hog grad, likavil kommer man att 1 fortsattningen
sverskrida 65 kilometer. Detta forstar nog var och en, som har nagon prak-
tisk erfarenhet pa detta omrade. Jag har sjalv kort bil i elva ar, sd jag &r
inte alldeles frammande for saken. Och jag maste siga, att varje gang jag
skall ut och kéra och kommer pa krokiga och mindre goda vigar, dr det med
en viss radsla, som jag ser framfér mig, ty man vet ju inte vad som mojligt-
vis kan dyka upp. Skall nu maximigrinsen héjas till 65 kilometer blir det
annu farligare. Vore det s, att man hir bara hade att rikna med yrkes-
chaufforer, skulle man #ndd kunna kinna sig ganska trygg. Men vi skola
gora klart for oss att utom dessa och utom gentlemannachaufférerna, som
herrarna talat om, finns det en hel massa ungdom fran 18 ar — bam, som
ha mycket litet begrepp om vad det vill siga att vara forsiktiga. Stipulerar
man en maximihastighet av 65 kilometer, kommer sikerligen storsta delen av
dessa att resonera s, att bara de halla sig inom denna grans ar all rattfar-
dighet uppfylld, aven om det giller sddana krokiga och smala vagar diar 30
kilometer, ja, 25 kilometer, ar for hog hastighet. Sadant taga dessa naturligt-
vis icke hinsyn till. Inte sitta dessa ungdomar och resonera pa samma sétt
som herrar jurister i forsta kammaren. Langt darifran. De komma blott och
bart att tinka, att si linge de &ro inom de 65 kilometerna iro de inom vad
lagen tillater.

Jag tror for min del, att det dr storre fara 1 att nu antaga forslaget om en
maximihastighet av 65 kilometer &n att taga forslaget sadant det i ovrigt ar
framlagt, med uteslutande av bestimmelsen om maximihastighet. Varje dag
kan man ju lisa i tidningarna om olyckor, och olyckorna &ro i manga fall be-
roende pa for hog hastighet. Det ar dirfor, herr talman, som jag for min del
kommer att rosta for herr Linders reservation.

Herr Kvarnzelius: Herr talman! Jag kan i stort sett ge min anslutning
till det anforande, som hir hélls av landshévding Hammarskjold. I ett avse-
ende kan jag visserligen inte gora det, darfor att jag tyvérr en och annan
gang har kort over de 45 kilometer, som &ro foreskrivna, men jag forsikrar,
att om vi f3 65 kilometer, skall jag 1 fraga om bilfart bli en av de mest lag-
lydiga bland medborgare i detta avseende.

Jag skulle vilja gora en fraga till landshovding Sederholm, som har talade
for den fria farten. Jag skulle vilja fraga honom, hur han skall komma att
stilla sig, ifall utskottets forslag blir riksdagens beslut, si att det jamsides
med den lagstadgade farten av 65 kilometer medges lansstyrelse ratt att 1
vissa fall f6r raka och fina vigar kunna medge en fri hastighet. Jag skulle
vilja fraga min kollega herr landshévdingen: Ar herr landshovdingen beredd
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att 1 nagot fall medge en fri hastighet p& nagon av vigarna inom sitt lan? Adng. kor-
Jag tycker att det skulle vara ett mycket stort intresse att £ ett klart besked hastigheten
pd den fragan. Ty jag misstinker, att det blir, som jag forutser, att han for /7" af”"m"b"l'
sin del icke kommer att taga pa sitt ansvar att limna ett sadant medgivande,  (Forts)
Da tycker jag ocksa, att han for sin del fillt en mycket stark dom Gver det
forslag, som han hir forordat, nimligen den fria hastigheten.

Jag for min del skulle atminstone icke for mitt lins vidkommande i nagot
enda fall pa nagon enda av de vigar, som finnas inom Kopparbergs lan, vilja
medge en hogre fart an 65 kilometer, darest jag skall bara hela ansvaret for
en sadan atgird. Jag anser, att 65 kilometer ir en sidan hastighet, att s8
snart man kommer upp till densamma, har man kommit till en verkligt farlig
grins, didr man inte lingre med sikerhet vet vad som kan intriffa. Det
illustrerades mycket utférligt av landshovding Hammarskjsld och #ven av
herr Holmgren, vilka risker det medfér med en si hig fart som 65 kilometer.
Det 4r mer #n vanlig snalltigshastighet, och pa vara vigar med dess manga
gupp och gropar vill det férefalla mig, som om Zven en bilist med den mest
entusiastiska vurm for valdsam fart borde kinna sig fullt belaten om han far
kéra 65 kilometer.

Jag yrkar for min del bifall till Kungl. Maj:ts forslag.

Greve Spens: Herr talman! Den erfarenhet, som jag har forviarvat under
en mycket ling tjinstgoring sisom ledamot av en linsstyrelse, har bibringat
mig den bestimda uppfattningen, att Kungl. Maj:ts forslag ar det bista av
de framstillda forslagen. Det férnamsta skilet for denna min asikt ar, att
Jjag anser, att en maximihastighet ar den bista forutsittningen f6r att kunna
fd bevis for, att vardslés kérning med automobil har dgt rum. Man behiver
icke for att skaffa bevis géra sidana polisrazzior, som férekommit ps méanga
stillen och som blivit forhatliga pa flera hall. Eft sitt, som ir gansks limp-
ligt och mycket anviént ar, att en polisman eller en bilbesiktningsman eller
annan intresserad person — t. ex. den som varit utsatt for att skadas av en
vardslos bilkérare — telefonerar till nagot stille framat, som ligger invid
viigen, och siiger: Giv akt pa bilen med det och det numret och se vad klockan
dr, nir den passerar. P3 sidant satt kan man litt {3 bevis om, att den tillitna
hastigheten 6vertritts, och det blir d& mojligt att f4 foraren fast aven om det
ej kan bevisas. att han i ovrigt kort vardslost.

Jag tror icke heller, att det skulle bliva svirt att bibringa bilférare full in-
sikt om. att den férnimsta fordran pé en bilférare ar, att han kor forsiktigt,
vilket foreskrives i forsta momentet av paragraf 18 i Kungl. Maj:ts forslag.
Vikten av detta framhalles dar kanske mera bestimt #n forut. Ett satt att in-
printa detta hos bilkérare dr ju, som herr Hammarskjsld foreslagit, att man
1 en bilaga — ett sirskilt blad — till kirkorten skulle framhalla detta. Men
det komme bara att traffa de personer, som hidanefter fa kérkort. For att
kinnedomen om denna bestimmelse skall f& en allménnare spridning torde vil
tidningarna efter denna diskussion framhalla, densamma, och folk i allminhet
liser ju numera tidningar. Ett sitt vore emellertid ocksd, att Kungl. Maj:t
anmodade linsstyrelserna att i linskungérelserna framhalla denna bestimmel-
se. Den skulle d4 komma in i alla provinstidningar, och dirigenom skulle den
sikert bringas till allmin kinnedom.

Jag ber. herr talman, att £ tillstyrka Kungl. Maj:ts forslag.

Herr Sederholm: Herr talman' Pi den direkta friga, som herr Kvarn-
zelius riktade till mig. kan jag i mitt svar huvudsakligen inskrinka mig till
att upprepa vad jJag slutade mitt forra anforande med. Jag forklarade dar,
att det av utskottet ifragasatta bemyndigandet fér Kungl. Maj:ts befallnings-
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havande i lanen att prova, i vilken man och pa vilka véagar man kunde med-
giva en fri fart, skulle ju for Kungl. Maj:ts befallningshavande bli ett olid-
ligl uppdrag. Det skulle, sivitt jag kan forstd, medfora en viss sektionering
av de vagar, som kunna komma i friga, dir vissa delar vore tillrackligt raka
och breda fér att medgiva en fri hastighet, under det andra déremot icke vore
det. Jag papekade, att sektioneringen skulle innebira ett fér trafiken synner-
ligen hinderligt och obekvimt forfarande, och jag menade, att det av utskot-
tet foreslagna bemyndigandet icke vore limpligt eller rekommendabelt. Jag
vill papeka det forhallandet, att om man faststiller en maximifart av 65 kilo-
meter i timmen och dartill pa vissa vigar medgiver en fri fart, detta innebar
niagot helt annat, in om man medgiver fri fart, dar noggrannhet och omsorgs-
fullhet vid framforandet av bilen uteslutande @r reglerande och bestimmande.
1 det senare fallet skjutes det forsta momentet i paragraf 18 i forgrunden och
blir det dominerande direktivet for trafiken pa végarna. Sitter jag maximi-
hastigheten till 65 kilometer och siger, att pd vissa viagsektioner hastigheten
{ar overskrida 65 kilometer i timmen, innebir detta, att man pa dessa vigar
far anvinda en hogre hastighet in 65 kilometer. Har jag icke négon maximi-
fart innebir det icke, att farten nodviandigbvis skall vara hogre &n 65 kilo-
meter 1 timmen, det innebir, att den skall vara s hog, som forhallandena med
noggrant iakttagande av forsta delen av paragraf 18 medgiva, och det beho-
ver da icke bli hogre fart an 65 kilometer i timmen, ofta nog vida lagre.

Herr Hellberg: Herr talman! En av de forsta gingerna jag akte automobil
satt jag hos chaufféren, som meddelade, att han kérde med en hastighet av mel-
Jan 35 och 40 km. i timmen. Jag fragade honom, vilken den hogsta tillatna
farten vore, och han svarade mig di, att det var 25 km. i timmen. Ja, men ni
kér ju med 10 km. hogre fart, sade jag. Ja, sade han, skulle man kéra med
95 kilometers fart, kunde man lika giirna gi. Sedan har hogsta tillatna farten
satts till 45 km., men jag har minga ganger, nir jag akt bil, konstaterat, att
den varit inte blott 50 eller 60 utan inda till 70, 80, ja 90 km. i timmen.

Nu foreslas att hoja farten till 65 km. i timmen. Ar det nagon minniska,
som inbillar sig, att detta i trafiken skulle verka sisom ett dterhidllande
moment pd féraren? Nej, det skulle snarare bli en sporre till att hoja farten
lika mycket 6ver 65 km., som man nu hijer den dver 45 km. Tendensen &r
sikert att hoja farten. Jag erinrar, att vid ett olyckstillfalle i Alperna, som
holl pa att kosta Hans Majestit Konungen livet, hans bil fordes med 100 och
den motande bilen med en hastighet av 150 km. i timmen.

Tllusionerna om verkan av en maximihastighet dro blott — illusioner. Latom
oss i stallet lagga vikt pa bestaimmelsen i forsta momentet av 18:e paragrafen.
Den ar aberopad forut, och jag skall inte &nyo citera den. Alla bestaimmelser
om en hogsta fart utritta ingenting.

Herr Westman: Herr talman! Endast ett par ord. Jag har hért manga
underliga resonemang under denna debatt, men nagot mera egendomligt an det,
som herr Sederholm sade, har jag icke hort. Det ar for mig svart att forsta,
huru den arade landshévdingen kunde gora gillande, att om landshovdingen
pabjuder fri fart, skulle det vara farligt, och da maste man ha viss sektionering
i kurvorna, men om fri fart tillites av Kungl. Maj:t i forordningen, skulle det
vara fullkomligt ofarligt. Likasd #ér det svarbegripligt fér mig, att den arade
landshévdingen kunde siga, att om Konungens befallningshavande medgiver
fri fart, s skulle forsiktighetsregeln i 18:e paragrafen foérsta mom. alldeles
trada i bakgrunden, men om Kungl. Maj:t medgiver fri fart, skulle denna regel
verka med full kraft.
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Herr Hagman: Herr talman! D4 en representant for det kommunistiska Ang. kir-
partiet hir i afton apostroferat och kritiserat mina synpunkter, s3 vill jag siga,  hastigheten
att det har forvanat mig, att forslaget om fri fart ar for radikalt f6r denne /" CElenaale
representant. Vidare vill jag siga, att jag aldrig har jiktat nigon chauffsr, (For*s)
utan jag har alltid ¢verldtit 4t honom att avgora, med vilken fart han skall
kora, da jag anser och ansett, att detta bér ankomma pa honom, som b#r an-
svaret for vad som hinder under firden.

Herr Samuelson: Herr t_alman! Jag bgr att infor kammarern fa uttala
min beundran §ver, att det finnes si ordentliga minniskor som herrar Lindley
och Hagman, som aldrig varit ute for sent.

Efter det verliggningen ansetts hirmed slutad, yttrade herr forste vice tal-
mannen, att dirunder férekommit foéljande yrkanden: 1:0) att utskottets yit-
rande skulle godkinnas i nu ifrigavarande del; 2:0) att kammaren skulle god-
kinna den av herr Linder m. fl. dirom avgivna reservationen; 3:0), av herr
Mellén, att utskottets yttrande skulle godkinnas med den andring, att hela
andra stycket med undantag av foérsta meningen uteslotes; samt 4:0), av herr
Nylander, att kammaren skulle godkinna ett yttrande av féljande lydelse:

»I likhet med — — — — (==de tv4 forsta meningarna av utskottets yit-
rande) — — — — hastighetsbegrinsningen borttoges. Utskottet kan e] heller
fororda den betydliga hojningen av gillande maximihastighet, 45 kilometer i
timmen, utan féreslar, att denna hastighetsgrins bibehalles i avvaktan pa re-
sultatet av ytterligare utredning.

De hastighetsbestimmelser — — — — (= sista, stycket av utskottets ytt-
rande) — — — — riktigt avvigda.»

Sedermera gjorde herr forste vice talmannen propositioner enligt bersrda yr-
kanden och forklarade sig anse propositionen pa godkinnande av herr Linders
m. fl. reservation vara med 6vervigande ja besvarad.

Herr Mellén begirde votering, i anledning varav och sedan till kontrapropo-
sition dérvid antagits bifall till det av honom framstillda vrkandet, uppsattes
samt efter given varsel upplistes och godkindes en sa lydande omréstnings-
proposition:

Den, som betriffande andra lagutskottets & sid. 98 och 99 i utlatande nr 34
gjorda yttrande i friga om 18 § av Kungl. Maj:ts forslag till motorfordonsfor-
ordning godkiinner den av herr Linder m. fl. dirom avgivna reservationen,
rostar -

Ja;
Nej;

Vinner Nej, bifalles herr Melléns yrkande i amnet.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter férnyad upplisning anslagits, verkstilldes till en bérjan omréstning pa
det sitt, att efter sirskilda uppmaningar av herr forste vice talmannen forst de
ledaméter, som ville résta for ja-propositionen, och darefter de ledaméter, som
ville résta for nej-propositionen, reste sig fran sina platser. Herr férste vice

talmannen forklarade dirpa, att enligt hans uppfattning flertalet rostat for Ja-
propositionen.

Den, det ej vill, rostar

Da emellertid herr Mellén begirde rostrikning, verkstilldes nu votering me-
delst namnupprop; och befunnos vid omréstningens slut rosterna hava utfallit
salunda:

Ja — 75;

Nej — 44.
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Herr talmannen infann sig och 6vertog ledningen av kammarens foérhand-
lingar.

Utskottets & sid. 99 och 100 gjorda yttranden betriffande 21 § 7 och 9 mom.
av forslaget till motorfordonsforordning.

Godkandes.

Utskottets & sid. 100 gjorda yttrande betriffande 22 § 1 mom. av forslagel
till motorfordonsférordning.

Andra punkten av nimnda moment innehsll bland annat bestimmelse dar-
om, att direst till awtomobil mer &n en slipvagn brukades, effektivt broms-
ningssystem skulle vara anordnat samt erforderlig bemanning fér bromsarnas
skotande atfolja fordonen.

I motionen I: 263 av herr Nylander hade framstillts anméarkningar mot den-
na bestimmelse. Motioniren hade foreslagit, att varje slipvagn borde vara
forsedd med bromsar.

Utskottet hade i sitt nu féredragna yttrande anfort, att utskottet ansage sa-
dan utredning icke foreligga angiende erforderligheten av motionirens ifriga-
varande férslag, att utskottet f6r nirvarande kunde férorda detsamma.

Herr Nylander: Herr talman! Detta ar en sak, som man kan anse som en
bagatell. Emellertid har jag klart fér mig, att lika vil som man vill fore-
skriva, att nar det ar iva slipvagnar, det skall finnas bromsar pa den ena,
lika vil bér man ocksd foreskriva att det skall finnas bromsar, nir det endast
ar en slipvagn efter det dragande fordonet. Systemet med slipvagnar har
icke i vart land natt den utveckling, som det har gjort i utlandet. Dér har
systemet utvecklats i en helt annan utstrickning an har.

Jag ligger icke nigon sddan vikt pa detta, att jag vill géra nagot yrkande.
Jag ér overtygad om, att denna sak kommer att gi igenom av sig sjalv, dar-
f5r att ingen, som anvander en slipvagn, kan vara s nonchalant, att han icke
ser till, att slipvagnen kan lasas fast pa vigen och bromsas in.

Herr talman! Jag har intet yrkande att gora.

Efter hirmed slutad éverliggning godkindes utskottets yttrande i nu fore-
varande del.

Utskottets 6 sid. 103 gjorda yttrande betriffande 23 § av forslaget till mo-
torfordonsforordning.

Godkindes.

Utskottets & sid. 105 gjorda yttrande betriffande 27 § 2 mom. av forslaget
till motorfordonsforordning.

Detta moment lydde:

Vid prévning av ansokan om trafiktillstind skall hinsyn tagas till behév-
ligheten och lampligheten av den ifrigasatta trafiken.

Trafiktillstand skall upptaga de villkor och bestammelser for trafiken, som
provas nodiga. Dirvid skall féreskrivas, att i trafiken tjanstgorande forares
arbetstid under tjugufyra pa varandra foljande timmar i regel icke far over-
skrida tretton timmar, raster dari inbegripna, dock att myndighet, som har
at(;c meddela trafiktillstdndet, dger stadga ytterligare begrinsning av arbets-
tiden.
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I motionen I: 273 av herr Lindley hade hemstillts, Ang.
att riksdagen ville besluta att den i 27 § 2 mom. givna begrinsningen be- “’b‘;“tz'dez‘.lf"’
triffande arbetstiden matte goras tillimplig pad samtliga yrkesanstillda, bil-féfa,e':wy,fk;s_

forare, samt ‘mdssig trafik.
att 1 5 kapitlet méatte inforas lamplig straffpafoljd for eventuella forseelser (Forts.)
mot detta stadgande, och
att lagutskottet matte soka finna lamplig formulering och placering for des-
sa payrkade stadganden.

Hirom hade utskottet anfort:

»Utskottet vill giva sin anslutning till forslaget att i forordningen inrymma
bestimmelser i syfte att inskrinka de risker for trafiken, som kunna uppstd
genom forares éveranstringning till f6ljd av alltfér lang arbetstid. Utskottet
utgdr darvid fran, att den begrinsning av arbetstiden, som foreslas 1 proposi-
tionen. avser allenast arbetstiden i den yrkesmissiga trafiken och icke jamval
den tid, som férare anvinder for utférande av andra géromal for egen eller an-
nans rakning.

Att sdsom motionsvis foreslagits 1 nu foreliggande férfattning begrinsa ar-
betstiden for samtliga yrkesanstillda bilférare torde icke vara genomforbart.
Inom utskottet har emellertid framhallits, att arbetstiden limpligen borde i an-
nan ordning begrénsas i andra fall &n de 1 propositionen féreslagna sisom t. ex.
1 fraga om personer, vilka 1 samband med yrkesmissig trafik dven anvindas i
annan sysselsittning, dvensom 1 friga om enskilda firmors lastbilschaufférer.
Utskottet anser emellertid, att i denna fraga tarvas sirskild utredning och fér-
utsitter, att Kungl. Maj:t, direst missforhallanden i hir angivna avseenden
visa sig medfora fara for trafiksikerheten, verkstiller den utredning, som for-
héllandena kunna pakalla.»

Herr Lindley: Herr talman! Jag har redan haft ett anfoérande i denna
fraga, diri jag pipekat att denna bestimmelse om begrinsad arbetstid enligt
Kungl. Maj:ts forslag endast omfattar yrkeschaufférer. Jag anser, att detta
ir otillridckligt, ty utom dem finns det en hel massa chaufférer, anstillda hos
privata firmor, fér vilka ofta tillimpas obegrinsad arbetstid. Utskottet, som
behandlat detta érende, har hir gjort ett yrkande, vari hemstilles, att Kungl.
Maj:t ville lata verkstilla en sirskild undersokning och utredning av detta
problem. Jag skall icke upptaga tiden med att g djupare in i fragan, utan
Jug skall endast hemstélla, att Kungl. Maj:t, nar denna utredning gores, matte
forsoka att ga sa djupt in 1 frigan som mojligt och att utredningen m4 ske
snarast mojligt, sd att chaufférer hos privata firmor ma komma in under den
tidsbegriinsning, som motionen omfattar.

Sedan 6verliggningen ansetts hiirmed slutad, godkindes utskottets yttran-
de 1 nu ifrdgavarande del.

Utskottets d sid. 106 och 112 gjorda yttranden betriffande motionsvis fram-
komna forslag till inforande i 27 § motorfordonsférordningen av vissa nya be-
stidmmelser.

Godkindes.

Utskoltets d sid. 114 gjorda yttrande betriffande motionsvis framkommet for- Om sarskild
slag om sammanforande till en sirskild lag av bestimmelserna angdende straff lag ang. straff

for vissa forseelser vid framforande av motorfordon. f%‘i};’f"li"

5 kap. i det foreliggande forslaget till motorfordonsférordning upptog fére- forande av
skrifter i avseende 4 férordningens efterlevnad. Straffbestimmelserna i for- ™oterfordon.
slaget till vigtrafikstadga hade intagits i 16—18 §§ av nimnda stadga.



Nr 36.

Om sirskild

lag ang. straff

for forseelser
vid fram-
forande av

motorfordon.

(Forts.)

88 Onsdagen den 21 maj e m.

I de likalydande motionerna I: 255 av herr Schiyter m. 1. och I1: 425 av herr
Lindquist 1 Halmstad hade hemstillts, att straffbestimmelserna angaende sprit-
missbruk av motorforare dvensom angdende de dvriga foérseelser, vilka 1 den
foreslagna motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan med skirpning av
nu gillande bestimmelser blivit belagda med fangelsestraff, matte utbrytas nr
nimnda administrativa foérfattningar och sammanforas i en lag av ungefir det
innehall, ett vid motionerna fogat utkast till lag angéende straff for vissa for-
seelser vid framforande av motorfordon utvisade, 1 samband varmed 41 och 49
88 motorfordonsforordningen och 16 § vigtrafikstadgan borde erhilla den &nd-
rade lydelse, som i motionerna angivits.

Utskottet hade hirom yttrat, bland annat, att utskottet nu icke vore berett
fororda den indring av bestimmelserna i det foreliggande forslaget, varom mo-
tiondrerna hemstillt, men att utskottet ansige det dnskvirt, att fragan 1 vilka
fall straffbestimmelser, vari urbota straff stadgades, borde meddelas av Kungl.
Maj:t i administrativ vag eller i lagstiftningsvig av Kungl. Maj:t och riksda-
gen goras till féremél for utredning.

Herr Schlyter: Herr talman! Jag har redan forut i dag papekat, att del
foreligger en visentlig skillnad mellan Kungl. Maj:ts proposition av &r 1928
och propositionen av 1 ar betriffande den lagtekniska behandlingen av fragan
om straff for fylleri vid ratten. For tva ar sedan behandlades denna fraga 1
kamrarna med anledning av en proposition med férslag till lag om fylleri, 6ver
vilket forslag lagradet horts och vilket lagforslag kamrarna hade att antingen
antaga, andra eller forkasta. Nu foreligger samma friga till kamrarnas be-
démande med anledning av en Kungl. proposition om riksdagens hiérande over
bestiammelser intagna i ett forslag till administrativ forfattning, bestimmelser
over vilka lagradet icke blivit hort. Enligt mitt férmenande innebédr detta, att
ur det omrade, som ritteligen bor vara féremdl for Kungl. Maj:ts och riks-
dagens gemensamma lagstiftning i enlighet med § 87 regeringsformen, pd obe-
horigt sitt utbrutits vissa sirskilt viktiga bestimmelser for att framdeles
regleras av Kungl. Maj:t i administrativ ordning.

Ett liknande fall, d& Kungl. Maj:t var betinkt pd att visentligt skiirpa vis-
sa, straffbestimmelser, intagna 1 en administrativ férfattning, forelag for en
del ar sedan, nir riksdagen skulle horas dver ett forslag till ny tullstadga. |1
det kapitel av detta férslag, som handlade om straff for olovlig varuinforsel.
foreslogs en betydande skarpning av straffet for spritsmuggling. Vid detta
tillfalle foretog Kungl. Maj:t den Aatgirden att ur den administrativa tull-
stadgan utbryta kapitlet om straffbestimmelser. Ett sirskilt lagforslag ut-
arbetades, lagradet hordes over detta forslag, och lagforslaget antogs av riks-
dagen 1 grundlagsenlig ordning.

Ett annat med det foreliggande fallet jamforligt precedensfall forekom for
en del ar sedan, och dven d& gillde det skirpta straffbestimmelser pa spritlag-
stiftningens omrade, nimligen i friga om straff for olovligt innehav av brinn-
vinsbrinningsapparater. Da forelade Kungl. Maj:t riksdagen ett forslag till for-
ordning angdende olovlig tillverkning av brinnvin, innehallande dessa nya
straffbestimmelser, over vilka lagridet icke hade blivit hort. P34 hemstallan
av bevillningsutskottet, som behandlade denna proposition, férordnade emel-
lertid Kungl. Maj:t om lagradets hérande &ver de ifragavarande bestimmel-
serna i forslaget. Lagradets yttrande inhimtades, och riksdagen godkinde se-
dermera forslaget, vilket 1 realitelen innebar ett antagande av dessa bestim-
melser 1 den ordning 87 § regeringsformen stadgar.

Nu har jag och nigra andra ledaméter av kammaren 1 en motion hemstillt,
att riksdagen matte taga initiativ till att dven de visentliga skédrpningar 1
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straffbestimmelserna 1 motorfordonsférordningen och i vigtrafikstadgan, som Om sirskild
iro foreslagna i de forfattningar, vilka #ro understillda riksdagens yttrande, %29 ang. "Z“ff
matte genomféras 1 den ordning som stadgas 1 87 § regeringsformen. Sedan fo;éo;f;i,,_er
Jag vickte denna motion, herr talman, har under lagridets prévning hinskju- forande av
tits ett kungligt férslag om upphiivande av 11 kap. 15 § strafflagen, vilket ar motorfordon.
niista, drende pa foredragningslistan 1 dag. Niar lagradet skulle yttra sig gver  (Forts)
detta forslag, vilket egentligen innebir ett efterdt limnat godkidnnande av att
man till administrativa férfatiningar overflyvttat allt visentligt som var att
stadga 1 fraga om ansvar tor éverdddig framfart & allmidn viag, uttalade tva
ledaméoter av lagradet, att med strafflagsindringen borde ansta tills det kon-
stitutionella sporsmalet vunnit sin lésning, medan de tvd 6vriga ledaméterna
uttryckligen forklarade sig icke kunna tillstyrka foérslaget med mindre mot-
svarande bestimmelser 1 motorfordonsférordningen och viigtrafikstadgan ga-
ves 1 form av allmin lag.

Ehuru salunda jag och mina medmotioniirer ha fatt understéd av ett enhil-
ligt lagrad 1 var synpunkt pa den nu foéreliggande konstitutionella fragan om
riksdagens medverkan 1 lagstiftningen har andra lagutskottet icke funnit an-
ledmng att ta nagot initiativ 1 den riktningen. Lagutskottet har visserligen
visat sig 1 nagon man sympatisera med tanken 1 det utskottet slutar sitt ut-
talande med att siiga, att »utskottet anser det onskvart att fragan 1 vilka fall
straffbestimmelser, vari urbota straff stadgas, bora meddelas av Kungl. Maj:t
1 administrativ viig eller 1 lagsiiftningsviig av Kungl. Maj:t och riksdagen gé-
res till foremal for utredning». Fo6r narvarande skulle vi alltsd, herr talman,
nédgas godtaga Kungl. Maj:ts férslag att 1 de blivande administrativa for-
fattningarna intaga straffbestimmelser, som gi inda upp 1ill ett ars fingelse,
vilket innebdr en skirpning frdn de nuvarande hégsta straffbestimmelserna vid
forsvarande omstindigheter om tre manaders fangelse.

Sasom saken nu ligger, herr talman kan jag uppenbarligen pd denna punkt
icke framstilla ngot yrkande i den rlktmng min motion innehaller. D& lag-
radet ju inte blivit hért och da utskottet inte har underkastat ett lagforslag
pa denna punkt nigon granskning, ir det ju icke tankbart, att jag hidr 1 kam-
maren skulle kunna framstilla ett dylikt yrkande, utan jag far p& denna
punkt vara till freds med utskottets sympatiuttalande f6r en utredning 1 sa-
ken, 1 forhoppning att Kungl. Maj:t, i detta fall justitieministern, som ju i 6v-
rigt icke har haft med denna proposition att skaffa, matte beakta vad riksdags-
skrivelsen hirom kommer att innehalla. Men, herr talman, vid nista #drende
pa foredragningslistan skall jag be att fa stalla ett yrkande som drager kon-
sekvenserna av de forutsittningar, f6r vilka jag nu redogjort.

Herr Westman: Herr talman! Med anledning av den féregaende drade talarens
yttrande ber jag att fi erinra dirom, att enligt praxis Kungl. Maj:t 1 admini-
strativa forordningar kunnat utfiirda straffbestimmelser, innebarande icke blott
botesstraff, utan dven frihetsstraff. Det omrade, dir Kungl. Maj:t handlat
pa detta sitt, har vart det politirittsliga omradet, vilket med en timligen
svivande grins dr skilt fran det straffriattshga.

Herr Schlyter har nu velat gora sig till talesman fér den nya principen,
att frihetsstraff icke skall f4& meddelas i administrativa férordningar. Herr
Schlyter har i sin motion velat, att vi skulle 1 detta foreliggande fall leda in
en ny era genom att gi in for en alldeles ny anordning, den anordningen nam-
ligen, att vi skulle i motorfordonsférordningen taga med endast de straffbe-
stammelser, som innehalla botesstraff, men gora en sirskild lag, dir man
skulle inféra de straffsatser, 1 vilka frihetsstraff férekommer. Denna herr
Schlyters tanke har vunnit ganska liten sympati inom lagutskottet, och detts
med hinsyn till allmianheten. Vi ha befarat, att det skulle valla mycket be-



Nr 36.

90 Onsdagen den 21 maj e, m.

Om sirskild gvir for allminheten, direst det skulle bli sa, att allminheten har att g& till

lag ang. straff
Jor forseelser
wid fram-

tva stillen, dels till en administrativ férordning for att finna bétesstraffen,
och dels till en sirskild strafflag, som skulle komma som bihang till den

forande av  administrativa forordningen, for att finna frihetsstraffen. Det skulle alltfor
molorfordon. 15tt kunna hinda, att allminheten bara studerade den administrativa forfatt-

(Forts.)

ningen och férbisige, att den hade att g& ockséd till en speciell strafflag. Jag
fruktar, att man pé det sittet skulle stiilla till en ganska svar irrgdngssalong
for den allménhet, som har att géra med dessa saker. I varje fall ha vi inte
velat, att man skulle betrida denna reformvig pd det sittet, att man nu hir
skrede till en tillampning av herr Schlyters tanke, ty dven om allmanheten
skulle finna sig tillrdtta 1 detta system, om det generellt genomfordes, skulle
tillstdndet bli olidligt, om allminheten i vissa fall hade att ga till strafflagen,
1 andra fall icke.

Utskottet har varit av den meningen, att det probem, som herr Schlyter
upptagit, maste behandlas 1 ett stort sammanhang och giras till féremal for
en utredning, och utskottet har darfér uttalat, »att utskottet anser det 6nsk-
virt, att fragan 1 vilka fall straffbestimmelser, vari urbota straff stadgas,
béra meddelas av Kungl. Maj:t 1 administrativ viig eller i lagstiftningsvig
av Kungl. Maj:t och riksdagen goéres till foremal fér utredning». Liangre har
utskottet inte kunnat gé.

Jag ber for ovrigt for min del att f& siga, att det finns andra vigar, an
den herr Schlyter betritt i sin motion, som i1 denna utredning helt siakert
komma att bli beaktade och som komma att visa sig innebdra en betydligt
mera praktisk losning, &n den herr Schlyter forordat, men det behiver jag ju
inte g& in p& nu, om ej herr Schlyter siarskilt snskar det.

Det vore tydligen att gi en sidan allmin utredning i férvig, om man nu
fattade ett positivt beslut.

Jag ber, herr talman, att i den fioredragna punkten f& yrka bifall till ut-
skottets hemstillan,

Herr Schlyter: Herr talman! Jag kan icke medge, att utskottets arade
ordférande fullt riktigt &tergivit min stdndpunkt i den hiar frigan, nir han
forklarar, att jag har velat att riksdagen skulle intaga en helt ny stillning
till frdgan huruvida frihetsstraff far meddelas i administrativa forfattnin-
gar. Det som #r kirnpunkten hir, det ar inte att frihetsstraff ifrigasattes i
en administrativ forfattning — det vet jag har férekommit férut — utan
karnpunkten #r den som tvenne ledamoter av lagriddet framhélla i det arende,
som foérekommer 1 nista punkt pd foredragningslistan, nar dessa ledaméter
yttra: »Forslaget innebir, att ett lagbud, som vid den gillande strafflagens
tilkomst ansags vara av allmin lags natur, nu definitivt 6verféres till ett lag-
stiftningsomrade, det politirittsliga, som tillkommer Konungen ensam.» Hit-
tills har det ansetts vara god lagstiftningssed, att nir Kungl. Maj:t och riks-
dagen gemensamt lagstiftat pd ett visst omrdde, s& bibehalles detta omrade
allt fortfarande under Kungl. Maj:ts och riksdagens gemensamma lagstift-
ning och oéverflyttas inte utan vidare till den politirdttsliga lagstiftningen,
som Kungl. Maj:t ensam beslutar om. Ett sirskilt skial att 1 detta fall e
eftergiva riksdagens medverkan i lagstiftningen ligger 1 den foreslagna vi-
sentliga skidrpningen av frihetsstraffen. Denna synpunkt understroks av de
tva ovriga ledamoterna av lagradet, vilka 1 ett sirskilt yttrande forklarade,
att det kunde, »sirskilt med hinsyn till de jimforelsevis héga frihetsstraff,
som ingd 1 latituderna for vissa av dessa forseelser, ifrigasittas, om ej hit-
hérande bestimmelser, atminstone till en del, bora meddelas 1 den fér stif-
tande av allmin kriminallag stadgade ordningen».

Det synes mig alltsa, herr talman, sisom jag redan framholl 1 mitt forra
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s : : = ‘- 3 J J Om sdrskild
vttrande, att jag har ett synnerligen gott stéd for den mening som jag gjort lag ang. straff

gillande, nir lagradet enhilligt uttalar sig for liknande synpunkter. [or foraeelser
D4 jag inte har nigot yrkande att framstilla pd denna punkt, herr tal- " vid fram-

man, skall jag emellertid inte upptaga kammarens tid lingre. Jag kommer /[érande av

med mitt yrkande vid nista punkt pa foredragningslistan. m"(“l:’/‘:d)""'

orts.

Herr Westman: Herr talman! Jag ber att fa papeka, att vad herr Schlyter

nu talar om 4ar den friga, som blir aktuell vid féredragningen av n#sta dren-

de pd foredragningslistan. Jag har inte talat om den saken utan om den

fraga, som nu ir fore.

Efter det overliggningen ansetts hirmed slutad, godkindes utskottets ytt-
rande 1 nu forevarande del.

Utskottets d sid. 115 gjorda yttrande betriffande 41 § 2 mom. av forslaget
till motorfordonsforordning.

Godkéndes.
Utskoltets d sid. 116 gjorda yttrande betriffande 42 § av fiorslaget till mo- . "izgfm
tordonsférordning. underlatenhet

21 § 10 mom. férsta stycket av forevarande forordningsforslag var si ly- “%";‘gf’”
dande: '
Forare skall under fard medhava det for honom utfirdade kérkort, s& ock 1
forekommande fall bevis om godkinnande, varom ovan 1 3 mom, #r stadgat, for
att pa tillsigelse av besiktningsman eller polisman uppvisas.
1 42 § av forordningsforslaget stadgades, bland annat, att den, som asidosatte
foreskrifterna i nyssnimnda moment, skulle straffas med boter frin och med tio
till och med tvihundra kronor.

T motionerna I: 274 av herr Bjurstréom m. fl. och I1: 413 av herr Johansson 1
Edsbyn hade hemstillts om sddan dndring 1 Kungl. Maj:ts forslag, att forare,
som av besiktningsman eller polisman avfordrades fér honom utfirdat korkort
och inom viss tidsfrist, exempelvis 24 timmar, uppvisade sadant for den som
avfordrat detsamma, skulle vara fri fran det 1 férordningen stadgade straffet.

Utskottet hade 1 denna fraga yttrat:

»Enligt utskottets mening tala starka billighetsskal for bifall till forslaget
om befrielse fran straffpafsljd 1 forevarande fall, direst férseelsen har sin
grund i ursiktligt forbiseende eller glomska. Utskottet vill dirfor foresla, att
pa limplig plats i 42 § inféres en bestimmelse av i huvudsak féljande innehall:

"Visar den, som blivit angiven for forseelse mot 21 § 10 mom. férsta stycket
eller 29 § 7 mom., inom 24 timmar, efter det angivelsen blev honom kunnig, hos
vederborande aklagare, att han vid tiden fér forseelsen innehade gillande kor-
kort eller trafikkort eller saddant bevis, som 1 forstnimnda lagrum sigs, och giva
omstindigheterna vid hamden, att forseelsen haft sin grund i ursiktligt forbi-
seende, vare fran ansvar fri.’»

Reservation hade anmilts av herr Mellén, som ansett, att utskottets yttrande
bort hava foljande lydelse:

»Den ifragavarande bestaimmelsen uti 21 § 10 mom. férsta stycket dr en ren
ordningsféreskrift, som riksdagen savil 1923 som 1926 vigrat att borttaga.
Bestaimmelsen kan i manga fall vara polismyndigheten till nytta, sirskilt ifriga
om identifieringen av den vid ratten sittande och for att foérhindra denne att
om sig sjilv lamna vilseledande uppgifter. Med anledning hirav och med hén-
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syn till den ringa oligenhet tillvaron av bestimmelsen medfsér for den motor-
férande allminheten synes det utskottet, att motiondrerna icke anfort tillrick-
liga skil fér bestimmelsens borttagande.»

Herr Mellén: Herr talman! Jag ar ensam reservant i denna punkt. Som
herrarna ha sig bekant, foreskriver motorfordonsférordningen, att varje mo-
torférare dr skyldig att stidse medfora korkort for att vid anfordan kunna
uppvisa det for polismyndighet, och i denna paragraf stadgas ocksi straff,
direst korkortet icke medhaves, béter mellan 10 och 200 kronor.

Nu ha ndgra herrar varit ute och &kt bil och glémt korkorten hemma, var-
efter de instimts till domstol. Av denna anledning ha de viickt motion om.
att Kungl. Maj:t och riksdagen matte uppmjuka ifrdgavarande bestimmelse,
och utskottet har pa sid. 116 tillstyrkt motioniirernas framstillning s& till
vida, att det foreslar antagande av en bestimmelse av foljande innehall:
»Visar den, som blivit angiven fér forseelse mot 21 § 10 mom. férsta stycket
eller 20 § 7 mom., inom 24 timmar, efter det angivelsen blev honom kunnig,
hos vederborande aklagare, att han vid tiden for forseelsen innehade gillande
korkort eller trafikkort eller sidant bevis, som i forstnimnda lagrum sigs,
och giva omstindigheterna vid handen, att forseelsen haft sin grund i ursikt-
ligt forbiseende, vare frin ansvar fri.»

Enligt mitt férmenande skulle antagandet av en sddan bestimmelse gora
foreskriften om medhavande av korkort fullkomligt virdelss. Det siger sig
sjalvt, att antalet av dem, som glémma sitt kérkort hemma, skulle okas 1
higst betydande grad. En massa minniskor skulle, nir polisen tridde fram
och ville se kirkortet, siga: »Jag har det hemma, men jag skall visa det inom
24 timmar.» Féreskriften &r given som en ordningsregel att félja och dr po-
lismyndigheterna till stor nytta. Genom att motorféraren har skyldighet att
uppvisa korkort, kan polisen identifiera den man, som sitter vid ratten, och
denne kan inte lamna négra vilseledande uppgifter om sig sjilv.

Det dr av denna anledning, jag reserverat mig. Ett bifall till motionen
skulle ocksd medféra en massa besvir f6r polismyndigheter och motorférare
och komplicera saken betydligt. Jag vill &ven anmirka, att, sdvitt av hand-
lingarna framgdr, ha polismyndigheterna icke hérts om nigon bestimmelse
av foreslagen art. Ordalagen i den foreslagna bestammelsen iro ocksié mye-
ket tvetydiga. Det stir, att man inom 24 timmar skall visa korkortet for ve-
derborande aklagare. Ja, vem ar dklagare? Polisen. som stoppar en bil i
staden, dr icke aklagare, fjirdingsmannen, som stoppar den pa landet, &r hel-
ler icke aklagare. Dir ar det landsfiskalen, som motorféraren inom 24 tim-
mar skall vinda sig till f6r att uppvisa sitt korkort, och d&a har han kanske
inte reda pa landsfiskalens adress eller vad han heter. Vidare star det, att
han ar fran ansvar fri, »om férseelsen haft sin grund i ursaktligt forbiseen-
de». Ja, vem skall avgéra det? Ar det aklagaren. eller skall denne man,
som glémt korkortet hemma, i alla fall stimmas infér domstol? D& vinner
han ju ganska litet, ty instdllelsen kostar kanske mycket mer in vad biterna
skulle uppgéd till. En ordningsregel skall man foga sig efter utan vidare,
den dr man skyldig att stilla sig till efterriittelse, antingen man har reda pa
den eller icke. Glomska ar ingen ursikt.

Jag skulle gentemot den foreslagna lagbestimmelsen vilja siga — kanske
med lika stort skil som i friga om mitt forslag vid § 17 — att det saknas ui-
redning 1 drendet. Man vet inte, hur denna bestimmelse kommer att verka
vare sig 1 ena eller andra avseendet. Jag har darfor tillatit mig, herr tal-
man, att yrka avslag pd motionirernas férslag och bifall till Kungl. Maj:ts
forslag, d. v. s. till reservationen med den indring, att i stillet for sista ordet,
»borttagande», insittes ordet »uppmjukande».
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Herr Westman: Herr talman! Den foregiende drade talaren tycktes i
<itt resonemang ha forbisett, att samma regel giiller bade enligt utskottets
forslag och Kungl. Maj:ts forslag, naimligen att den, som #r ute och aker bil,
ar skyldig att medféra korkort. Vad utskottet foreslar ar endast det, att
han under vissa omstdndigheter skall bli straffri.

Jag forstir inte, att detta forslag kunnat vidcka sddana betinkligheter,
som den #drade talaren framstillde.

Den irade talaren sade, att om man bifaller utskottets férslag, sd blir det
svart for polismyndigheterna att identifiera motorféraren. Men antag nu,
att det kommer en karl och kér bil utan att ha korkort med sig. Enligt
Kungl. Maj:ts férslag blir han ovillkorligt botfalld, enligt utskottets forslag
far han en dag pd sig att uppvisa korkortet, men naturligtvis ar det, vilken
bestimmelse som #n giller. lika oméjligt att, nar han hejdas, med hjilp av
korkort identifiera mannen. Jag kan inte forstd, att den drade talarens in-
vindning ur den synpunkten har nigon betydelse.

Vidare vill jag gentemot det resonemang, som den drade talaren férde 1
senare delen av sitt anférande, framhalla, att det ju inte dr frdga om négon
skyldighet for den man, som glémt sitt korkort under méahinda ursiktliga
forhallanden, att begagna sig av den utviig, som utskottet anvisat. Finner
han det bekvimt for sig att betala biter, s& stdr det honom fullkomligt fritt.
Det, som utskottet vill medge honom, dr endast en rdttighet, som han kan
begagna sig av, om han finner det limpligt.

Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan.

Herr statsradet Borell: Herr talman! Utskottets drade ordférande fram-
holl. att den bestimmelsen ju kvarstir, att motorférare ar skyldig medfsra kor-
kort, och detta ar riktigt. I kvarstdendet av denna bestimmelse ligger ocksé
ett konstaterande, att det ar av fordel for vigtrafikvisendet, att kérkort med-
fores. Detta ar viktigt ur ordnings-, kontroll- och identifieringssynpunkt, och
dessa fordelar framtrida mera 1 den man som bilfarderna utstrickas till trak-
ter. dir vederborande tillsyningsmiin sakna personalkinnedom om dem, som
framféra bilarna. Jag vill 1 detta sammanhang framhélla, att den internatio-
nella trafiken ju allt mer och mer bérjar séka sig till Sverige. Det ar sdledes
av stort virde. att den regeln uppritthalles, att den, som kor bil, skall med-
fora korkort.

Nu har man emellertid 1 vissa fall velat befria en person fran béter, oaktat
han ej haft korkort med sig. D#rom skulle ju i och fér sig icke vara si mycket
att siga, om man inte kunde befara, att denna littnad i ansvarsbhestimmelserna
skulle medféra, att motorférarna bli mindre ordentliga i fréga om att ta med
sig korkort. Ar det s&, att man, om man hiéndelsevis blir avfordrad korkort,
kan riadda sig fran bioter genom att visa upp det inom en viss tid, s& ar det
givet, att den ovanan litt kan inrota sig, att man inte blir s noga med att
taga korkortet med sig. Det ar denna fara, som ligger i ett uppmjukande av
hestimmelsen. I annat fall skulle man inte ha s& mycket betinkligheter dir-
emot.

Jag forstar vil, att det kan kinnas hart fér en person, som av négon till-
fallighet glomt taga med korkort, att bli botfalld darfér, men jag undrar, om
man inte hellre bér taga detta #n att inféra en uppmjukning, som kan komma
att leda till det av mig nyss omnéimnda missférhallandet. Det ar ju for resten
en mycket enkel sak att ordna si, att man alltid har kérkortet med sig. Man
kan ju lata korkortet ligga i en ficka i bilen, som manga pliga géra, s& loper
man ingen risk i det hinseendet.

Det.synes mig diarfor vara lyckligast, om kammaren bifslle herr Melléns ve-
servation.
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Overliggningen ansigs hirmed slutad, varefter herr talmannen yttrade, att
darunder yrkats dels att utskottets nu ifragavarande yttrande skulle godkinnas,
dels ock, av herr Mellén, att kammaren skulle godkiinna den av honom dirom
anfiorda reservationen med den #ndring, att ordet »borttagande» utbyttes mot
»uppmjukande».

Sedermera gjo_rde herr talmanqen propositioner enligt dessa bada yrkanden
och férklarade sig finna propositionen pad godkinnande av utskottets yttrande
vara med gvervigande ja besvarad.

Herr Mellén begirde votering, i anledning varav uppsattes samt efter given
varsel upplistes och godkindes en omrostningsproposition av féljande lydelse:

Den, som godkinner andra lagutskottets & sid. 116 i utldtande nr 34 gjorda
yttrande betriffande 42 § av Kungl. Maj:ts forslag till motorfordonsférordning,
rostar

Ja; .

Den, det ej vill, réstar
Nej;

Vinner Nej, bifalles herr Melléns yrkande i fragan.

Sedan kammarens ledamoter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter féornyad upplisning anslagits, verkstilldes omrostningen pd det sitt, att
efter sirskilda uppmaningar av herr talmannen férst de ledaméter, som ville
rosta for ja-propositionen, och direfter de ledamdéter, som ville résta for nej-
propositionen, reste sig fran sina platser; och befanns dirvid, att flertalet ro-
stade for ja-propositionen.

Utskottets d sid. 117, 118 och 119 gjorda yttranden betriffande 44 § 3 mom.
och 51 § av forslaget till motorfordonsférordning samt 4 § av forslaget till vig-
trafikstadga.

Godkindes.

Utskottets d sid. 122 och foéljande gjorda ytirande betriffande 5 § av forsla-
get till vagtrafikstadga.

Andra stycket av nimnda paragraf hade foljande avfattning:

Framfores & vig under mérker med dragare forspint fordon, skall & fordonet
eller dragaren foras antingen tind lykta s anbragt, att ljuset &r synligt pa
avstind savil framifran som bakifran, eller ock reflexanordningar, som vid be-
lysning &terkasta sken savil framét som bakat. ILykta och reflexanordningar
skola visa vitt ljus framat och rott ljus bakat.

I motionen I:261 av herr Lifvander m. fl, hade yrkats, att riksdagen med
anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 121 méatte uttala sig for den forind-
ringen av Kungl. Maj:ts forslag till vigtrafikstadga, att 5 paragrafens andra
stycke utginge och ersattes med bestimmelser i enlighet med vad som stadga-
des 1 4 § av vigtrafikstadgan den 15 juni 1923 (ar 282).

I motionen II:424 av herr Andersson i Rasjon m. fl. hade hemstillts, att
riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts proposition nr 121 med forslag
till motorfordonsforordning och vigtrafikstadga matte uttala, att bestimmel-
sen 1 vigtrafikstadgans 5 § om obligatoriskt férande av lykta eller annan be-
lysningsanordning & histfordon matte utga.
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Utskottet hade 1 sitt nu foredragna yttrande anfért bland annat:

»Vad slutligen angar de motionsvis framférda yrkandena betraffande de fore-
slagna bestimmelserna om skyldighet att fora belysningsanordningar & hist-
fordon, har utskottet icke kunnat undgé att taga hinsyn till de skil, som i mo-
tionerna anforts mot det 1 propositionen innefattade forslaget hirom. Enligt
utskottets mening torde stringare bestimmelser in de nu gillande icke bora
ifrigakomma. Utskottet vill darfér fororda, att andra stycket 1 forevarande
paragraf ersiittes med en bestimmelse av 1 huvudsak foljande innehall:

‘Direst sadant finnes av behovet uppenbarligen pakallat, ma linsstyrelse
betraffande viss vig med livlig trafik forordna, att & med dragare férspiant for-
don. som under morker framféres & vigen, eller & dess dragare skall foras an-
tingen tind lykta si anbragt, att ljuset ar synligt pa avstind sdvial framifran
som bakifran. eller ock reflexanordningar, som vid belysning aterkasta sken
savil framét som bakat. Lykta och reflexanordningar skola visa vitt ljus
framat och rott 1jus bakat. Sadant férordnande, vilket m& innehalla de undan-
tag, lansstyrelsen finner erforderliga, skall kungoras samt, i den ordning lins-
styrelsen bestimmer, tillkinnagivas medelst anslag & eller invid vigen’.»

Herrar Frandén och Gardell i1 Gans hade enligt avgiven reservation ansett,
att 5 § andra stycket i viigtrafikstadgan borde erhalla féljande lydelse:

»Direst sadant finnes av behovet uppenbarligen pakallat, m4 lansstyrelse be-
traffande viss vig med livlig trafik férordna, att & med dragare forspiant for-
don, som under morker framféres 4 vigen, skall foras antingen tind lykta si
anbragt, att ljuset ir synligt p& avstdnd sidvil framifrdn som bakifran, eller
ock reflexanordningar, som vid belysning aterkastar sken savial framét som
bakat. Lykta och reflexanordningar skola visa vitt ljus framat och rétt ljus
bakat. Sadant férordnande, som ej md avse med dragare férspint ofjddrat ar-
betsdkdon, m4 innehalla de undantag, linsstyrelsen finner erforderliga, och skall
kungoras samt, 1 den ordning linsstyrelsen bestimmer, tillkinnagivas medelst
anslag 4 eller invid vigen.»

Herr Frindén: Herr talman! P& denna punkt har jag jimte en annan
reservant ansett, att man 1 praktiken inte kan pa ett tillfredsstillande sitt &
olika arbetsakdon anbringa den lykta eller reflexanordningar, som féreslagits.
Jag har darfor jimte denne medreservant hemstillt om siddant tilligg till ut-
skottets motivering betriffande viagtrafikstadgan, att dessa anordningar icke
skola behova férekomma & ofjidrade arbetsakdon. Jag skall darfor i korthet
be att f& yrka bifall till den av mig och herr Gardell i Gans avgivna reser-
vationen.

Herr Westman: Herr talman! Jag ber att fa papeka, att den friga, som
det hir giller, ir bara, huruvida man skall forbjuda Kungl. Maj:ts befallnings-
havande att under nédgra som helst omstindigheter féreskriva att lykta med
rétt och vitt ljus och reflexanordningar uppsiittas pa arbetsikdon av viss be-
skaffenhet. For min del tror jag, att man kan lugnt ge Konungens befallnings-
havande méjlighet att, sisom utskottet foreslagit, foreskriva sidana anordnin-
gar dven for dessa fordon. Ty en lang erfarenhet visar, att Konungens befall-
ningshavande langt ifran missbrukat den befogenhet i avseende 4 ritten att
pz‘i.lbjtlxldz} dylika skyddsanordningar, som Konungens befallningshavande hit-
tills haft.

Jag ber att f3 yrka bifall till utskottets hemstillan.

Efter hirmed slutad overliggning yttrade herr talmannen, att i avseende pd
utskottets nu féredragna yttrande yrkats dels att detsamma skulle godkénnas,
dels ock, av herr Frdindén, att kammaren skulle uttala sig for att 5 & andra
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stycket 1 vigtrafikstadgan erhélle den lydelse, som férordats i den av honom
och herr Gardell 1 Gans dirom avgivna reservationen.

Sedermera gjordes propositioner enligt bersrda yrkanden; och férklarades
propositionen pad godkénnande av utskottets yttrande vara med 6vervigande ja
besvarad.

Utskottets d sid. 123 gjorda yttranden betriffande 6 § och 7 § 2 mom. av for-
slaget till viglrafikstadga.

Godkindes.

Ulskottets a sid. 125 gjorda yttrande betriffande 9 § av forslaget till vigtra-
fikstadga och motionen I: 264.

I nimnda paragraf innehollos huvudsakligen bestimmelser, avsedda att reg-
lera riktningen for trafiken vid miote och omkérning. De féreslagna bestim-
melserna inneburo, att vinsterkoérning alltjamt skulle gilla.

I motionen I: 264 av herr Nylander hade hemstallts, att riksdagen 1 skrivelse
till Kungl. Maj:t ville anhalla om skyndsam utredning dels betriffande de kost-
nader av olika slag, som vore forenade med 6vergang till hogertrafik, dels be-
traffande det ur trafiksikerhetssynpunkt limpligaste tillvigagingssattet vid
dylik omlaggning till hogertrafik,

Utskottet hade hdrom anfort, att jimvil utskottet funnit erforderligt uttala
onskvirdheten, att en utredning om 6vergang till hogertrafik 1 vart land igang-
sattes.

Herr Holmgren: Herr talman! Utskottet uttalar pa4 denna punkt 6nsk-
virdheten av att en utredning om 6vergéng till hogertrafik i vart land igng-
sittes. Da jag, herr talman, inte kan inse, att det finns nigon anledning att
ifragasitta en sadan utredning, skall jag be att fa siga ett par ord i saken.

De skil, som anforas fér énskviardheten av en overging till hogertrafik i
vart land, 4ro huvudsakligen dels att snart hela den civiliserade varlden till-
lampar hogertrafik, och dels, att ungefar 85 procent eller mera, av virldens
alla automobiler iro byggda for hogertrafik. Nu forefaller det mig négot
dunkelt, vad som menas med att bilar dro byggda foér hogertrafik, men, savitt
jag kan férstd, menas vil med detta, att férarplatsen ar beligen pi vinster
sida. I det land, som har den stérsta bilproduktionen eller Amerikas forenta
stater 4r det emellertid sd, att alla de bilar, som dir produceras, ha forarplat-
sen pa vinster sida, och det 4r ju ocksd sd har 1 Sverige med flertalet av de
bilar som hir anvindas. Men om man gar till Frankrike, som ocksd ir ett land
med hogertrafik, finner man, att férarplatsen pa de franska bilarna dr placerad
pa héger sida; deras bilindustri, som fabricerar bilar for deras eget behov, sit-
fer alltsd forarplatsen pa hoger sida. Da sa ar, tycker jag, att det dr svart att
komma, till den uppfattningen, att det skulle vara nagot si sirdeles starkt skil
for att overgd till hogertrafik i vart land, att man pi en del hall inom bilin-
dustrien sitter férarplatsen pa vinster sida, eftersom vi se, att dven i linder
med hégertrafik vanoma #ro alldeles olika. Det maste vil visa, att det inte
ll:aln spela nagon stor roll ur den synpunkten, pad vilken sida forarplatsen &r

eligen,

Det andra skilet, som anféres, ar det, att snart sagt hela den civiliserade
virlden tillimpar hégertrafik, och det pastiendet &r ju riktigt. Det anfores,
att av de linder, som hittills haft vanstertrafik, kommer Osterrike att nu snart
overga till hogertrafik. Det ar ju mycket mojligt att det 1 Osterrike finns
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~kil, som kunna vara betydelsefulla fér denna overgang. Osterrike &r ett helt
litet land till sin utstriickning, ofantligt mycket mindre in Sverige. Det lig-
ger omgivet av grannar runtomkring; det ir ett land, som man far igenom pa
bil pi nagra fa timmar, och ett land till och genom vilket biltrafiken ir oer-
hort mycket storre in vad den #r i Sverige. I Sverige foreligga alldeles andra
forhallanden. Vart land ligger skilt genom hav frén den europelska kontinen-
ten, och for oss skulle fordelen av att overgd till hogertrafik vil inte vara na-
gon annan in den, att det lilla antalet svenska biligare, som taga med sig sina
bilar, ndr de resa utomlands och féra dem sjilva utomlands, skulle ha nytta
av att vara vana vid hogertrafik, och att det lilla antalet utlinningar, som
taga med sig sina bilar till Sverige och sjilva kira dem hir, inte skulle bli
torvirrade av en éverging till viinstertrafik. Dessa fordelar maste vil anda
sagas vara ofantligt obetydliga i sig sjilva. Dartill kommer ocksa, att alla,
som jag talat vid om den saken, d. v, s., svenskar, som kort sina bilar utom-
lands, siga. att det vallar inte den minsta svarighet att 6vergd frin vinster-
trafik till hogertrafik for dem, utan de komma genast over till detta system
och finna inte nidgra svarigheter dirmed. D4 férhallandena, Ligga till s&, kan
Jag inte inse annat in att férdelarna for oss att overgd till hogertrafik dro mye-
ket smi, varemot oligenheterna patagligen dro stora. Den svenska allminhe-
ten och vir svenska allmoge har sedan hundratals ar varit van vid viénstertra-
tik, och det skulle ocksd, sisom 1927 ars motorfordonssakkunniga siga, vara
torenat med ansenliga utgifter for oss att overga till hégertrafik.

Herr talman! Jag ar mycket livlig vin av att alla skrankor mellan folken
lagas bort, och att man gér vad man kan for att underlitta samfardseln. Men
det maste vill vara nagot slags proportion mellan vad man vinner och vad man
uppoffrar i ett sddant fall. Och jag kan inte se att vare sig vad Sverige eller
utlandet vinner genom att vi §verga till hogertrafik, kan pa nagot sitt upp-
viiga de stora oligenheter, som detta skulle f6r oss medféra. Jag kan dirfor
inte inse, att det finns nigon anledning till att gora en utredning av den art,
som dir ifragasiittes, och jag ber dirfor, herr talman, att f& yrka avslag pa
utskottets yttrande i denna del.

I detta anférande instimde herrar Lindgren, Edward Larson, Widell, von
(veijer och Karl Andersson, greve Lagerbjelke samt herrar Orne och Léfvander.

Herr Nylander: Herr talman! Det ar ganska mirkvirdigt att 3 hora ett
sidant anférande som det den siste drade talaren hir kommit med. Han har ju
forst, kan man siga, tagit fram just det argument, som borde vara ganska tyd-
ligt belysande for att vi hir 1 landet maste taga stdllning till detta problem
om eventuell Gvergang till hogertrafik, men han har bagatelliserat de omstin-
digheter, som skulle motivera denna overgang, men vilka jag for min del fin-
ner vara synnerligen tungt vigande. Det dr ju detta férhallande som fortja-
nar understrykas, att ingenting har si brutit ned skrankorna, linderna emel-
lan som just den moderna biltrafiken. Det &r numera ingenting ovanligt, att
bade européer och folk fran andra varldsdelar gora langa resor med bil, bade
affarsresor och turistresor, i andra linder, och darigenom ha ocksd de olika
foreskrifter for trafiken, som rada i olika lander, kommit att vida oftare brin-
gas 1 forgrunden mot vad forhallandena tidigare varit. Nu ir det Ju markvar-
digt att se. att vi hiir i Sverige snart 4ro ensamma kvar vid vir gamla vinster-
trafik. Vara grannlinder hir uppe i Skandinavien ha, ju av dlder haft hoger-
trafik, och niir vi nu iro i s& ohjalplig minoritet, méste man ju siga, att vi
fa forsoka att s& sminingom riitta oss efter det allminna liget 1 Europa och
1 hela virlden i 6vrigt pa detta omrade. Jag vet, att det ena landet efter det
andra av Europas riken har gdtt éver till denna hogertrafik. For ungefir ett

Firsta kammarens protokoll 1930. Nr 36. . 7

Nr 36.

Ang.
overgdng till
hégertrafik.
(Forts.)



Nr 86.

Ang.
overgdng till
hogertrafik.

(Forts.)

’

98 Onsdagen den 21 maj e. m.

och ett halvt ar sedan gick Portugal 6ver. Osterrike har redan beslutat, att
dess overgang skall dga rum omkring nista arsskifte. Sedan ar det bara ett
par linder av mindre betydelse kvar, vilka ha den gamla vinstertrafiken.
Kostnaderna for overgéng till hogertrafik ma nu vara stora eller sma. Det
ar detta som skall utredas. Men varfor jag motionerat om att en sddan utred-
ning bér goras snarast mojligt, beror pa, att jag har klart for mig, att ju lingre
man drojer med en sidan atgard, desto dyrare blir det. Ju storre antal omni-
busar exempelvis, som vi fi anordnade for pastigning frén vinster sida, ju
flera refuger och anordningar i olika stider for trafikens ledande och dylikt,
som vi f& bygga for vanstertrafik, desto dyrare blir det givetvis att anordna
pvergangen, om man sedan vill gora det.

Jag for min del anser salunda, att mycket starka skil tala fér, att man ome-
delbart, eller med det allra snaraste, bor fa till stand en saddan utredning om
kostnaderna for denna overgang och fér 6vrigt en undersékning angéende lamp-
ligaste sittet att anordna en sadan Gvergang till hogertrafik. Det blir sedan
riksdagens sak att granska det forslag, som pa grund av utredningen kan fram-
komma, och fatta stillning till det forslaget. Jag menar emellertid, att vi
inte f3 lata tiden gd ifrin oss, utan ju forr vi ga in for en sddan undersokning,
desto battre ar det.

Med anledning dirav ber jag, herr talman, att f& yrka bifall till utskottets
forslag.

Herr Holmgren: Herr talman! Jag -vill gentemot den siste drade talaren
bara siga, att skrankorna i kommunikationshinseende mellan Sverige och Eu-
ropas kontinent utgéras inte av vinstertrafiken, utan av — Ostersjon.

Sedan overliggningen forklarats hirmed slutad, gjorde herr talmannen Jam-
likt dirunder férekomna yrkanden propositioner, forst pd godkénnande av ut-
skottets yttrande i nu ifragavarande del samt vidare dirpd att nimnda yttran-
de skulle utgd; och forklarade herr talmannen, efter att hava upprepat propo-
sitionen pa godkénnande av utskottets yttrande, sig anse denna proposition
vara med overvigande ja besvarad.

Herr Holmgren begarde votering, i anledning varav uppsattes samt efter
given varsel upplastes och godkéndes en s& lydande omréstningsproposition:

Den, som godkinner andra lagutskottets & sid. 125 i utladtande nr 34 gjorda
yttrande betriffande 9 § av Kungl. Maj:ts forslag till viagtrafikstadga och
motionen I: 264, rostar

Ja;

Nej;
Vinner Nej, beslutar kammaren, att nimnda yttrande skall utga.

Den, det ej vill, rostar

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter férnyad upplasning anslagits, verkstilldes omrostningen pa det sitt, att
efter sirskilda uppmaningar av herr talmannen forst de ledamdter, som ville
rosta for ja-propositionen, och direfter de ledamdter, som ville résta for nej-
propositionen, reste sig fran sina platser; och befanns darvid, att flertalet
rostade for ja-propositionen.

Hirefter foredrogs

Utskottets hemstillan.
Sasom férut angivits hade utskottet hemstallt,
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A) att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmila, att vid gransk-
ning av de vid ifrdgavarande proposition fogade forslagen till motorfordons-
férordning och vigtrafikstadga riksdagen ej funnit skil att mot desamma géra
andra erinringar in utskottet i férevarande utlatande upptagit, samt

B) att de i imnet vickta motionerna, i den mén de icke kunde anses besva-
rade genom vad utskottet under A) hemstillt, icke matte till nigon riksdagens
atgird foranleda.

3 kap. i forslaget till motorfordonsférordning, vilket kapitel omfattade 34 och 4

: . ng.
35 §8, innehsll sirskilda bestimmelser om motorcyklar. motorcykels
Jorseende med
. backspegel.
I friga om 34 § av férevarande férordningsforslag anférde nu reg

Herr Nylander: Herr talman! Jag har hir faist mig vid en bestimmelse,
som jag tror har kommit in i denna forordning genom ett misstag. Det ar
nimligen sa att betriffande motorcyklar siges i § 34 motorfordonsférordnin-
gen att for dessa motoreyklar giller i tillimpliga delar, »vad ovan ar stadgat
fér automobil». Nu har emellertid f6r automobil foreskrivits, att backspegel
skall inféras. Men jag tror varken, att det varit herr statsradets mening eller
utskottets mening, att en bestimmelse skall intagas i férordningen, att back-
spegel dven maste finnas pa motorcyklar. I évrigt séges har i § 34, att 1 friga
om motorcyklar erfordras endast ett bromssystem. Det ar silunda endast for
att ange skillnaden mellan motorcyklar och automobiler som stadgandet kom-
mit att foreslis.

Jag far i anledning hirav, herr talman, yrka, att i denna paragraf
méatte inforas en bestimmelse om att for motoreyklar icke erfordras back-
spegel.

Herr Westman: Jag ber bara att f4 meddela den #rade talaren, att denna
fraga forekom till éverviigande inom utskottet, i det att en av utskottets leda-
méter framstillde samma yrkande, som den #rade talaren hir har framstallt,
men att utskottet efter diskussion i frigan kommit till det resultat, att det inte
finns nagon anledning att undantaga motoreyklar i detta avseende, utan att det
tvirtom kan vara en fordel att hava backspegel pa dem, helst som backspegel
Iar inga i standardutrustningen pi motorcyklarna.

Jag ber darfor, herr talman, att fa hemstilla, att det forslag, som den drade
talaren framlagt, inte matte bifallas.

Efter det 6verliggningen ansetts hirmed slutad, yttrade herr talmannen, att
med anledning av vad dirunder forekommit propositioner komme att framstillas
forst sirskilt angdende det av herr Nylander nu framstillda, yrkandet, att kam-
maren skulle uttala sig fér att i 34 § av forslaget till motorfordonsférordning
skulle nist efter orden »A motoreykel erfordras endast ett bromssystem» till-
liggas orden »och erfordras icke backspegel», samt vidare sirskilt betriffande
utskottets hemstillan i vad den ej blivit genom kammarens foregiende beslut
besvarad.

Sedermera gjorde herr talmannen till en borjan propositioner, forst pd bifall
till herr Nylanders berérda yrkande samt vidare pa avslag diard; och forklarade
herr talmannen sig finna den senare propositionen vara med overvigande ja be-
svarad.

Herr Nylander begirde votering, i anledning varav uppsattes samt efter given
varsel upplistes och godkindes en omréstningsproposition av foljande lydelse:
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1mzl::’;,'keLe Den, som avslar herr Nylanders yrkande, att kammaren skall géra visst ut-
[ tq,landenl anledning av 34 § av Kungl. Maj:ts forslag till motorfordonsférord-
backspegel. 1INZ, rostar
(orts.) Ja;
Den, det e) vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, bifalles nimnda yrkande.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter fornyad upplisning anslagits, verkstalldes omrostningen pé det sitt, att
efter sirskilda uppmaningar av herr talmannens forst de ledamdter, som ville
rosta for ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville rosta for nej-
propositionen, reste sig fran sina platser; och befanns dirvid, att flertalet
rostade for ja-propositionen.

P3 darefter gjord proposition bifolls utskottets hemstillan 1 vad den ej be-
svarats genom kammarens foregdende beslut.

oty Foredrogs anyo andra lagutskottets utlitande nr 35, i anledning av Kungl.
fl‘:zzf"lff”e‘;’; Maj:ts proposition med forslag till lag om @ndrad lydelse av 11 kap. 15 §
be,gdm,fdae, strafflagen.

f(,:’:vi:,%,g Genom en den 22 mars 1930 till riksdagen avlamnad proposition, nr 217,

framfart.  vilken hénvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, hade
Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att antaga vid propositionen fogat forslag
till lag om andrad lydelse av 11 kap. 15 § strafflagen.

Forslaget innebar, att forsta och andra momenten av 11 kap. 15 § straff-
lagen skulle upphivas och darav foranledda dndringar i tredje momentet vid-
tagas.

Utskottet hade i det nu féreliggande utlatandet pad anforda skl hemstallt,
att forevarande proposition métte av riksdagen bifallas.

Herr Schlyter: Herr talman! Den bestimmelse, som propositionen fore-
slar skola uteslutas ur den allminna strafflagen, ar den for alla jurister, at-
minstone for alla domare, vilbekanta gamla lagparagrafen, som lyder sa hir:
»Far man overdadigt fram, sa att annan ddrav skadas kan, & vig, gata, torg
eller annan plats, som ar upplaten for allman samfardsel eller eljest allmén-
neligen befares, eller dar marknad eller auktion hélles, straffes med boter, hogst
100 riksdaler», samt andra momentet i samma paragraf, vilket innehaller en
straffskirpning for det fall att den dverdadiga framfarten agt rum med mo-
torfordon.

Dessa, lagbestimmelser ha redan genom den nu gillande motorfordonsfor-
ordningen och vigtrafikstadgan visentligen satts ur praktisk tillimpning, i
det att de forseelser, som tidigare bestraffades enligt strafflagen, redan en-
ligt de gillande forordningarna overflyttats till de administrativa férfattnin-
garna, si att en dubblyr i straffbestimmelserna faktiskt forelegat, innebi-
rande en storre specialisering med hinsyn till olika fall av vardslos framfart.
Det karakteristiska for de nu gillande administrativa bestimmelserna &r
emellertid, att de i huvudsak ha hallit sig inom samma grénser for straffen
som den allminna strafflagen. I det nu framlagda och av riksdagen godkin-
da forslaget till motorfordonsfsrordning och vigtrafikstadga ha, shsom jag
tidigare 1 dag haft tillfille att ndmna, vasentliga straffskiarpningar inférts, 1
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det att framdeles vid forsvarande omstandigheter straff skall kunna avdémas
av dnda upp till ett d1s fingelse. medan fér nirvarande maximum f6r mot-
svarande fall ir 3 manaders fiangelse.

Denna straffskiirpning borde, synes det mig, ha gjort naturligt, att man inte
tortsatt pa den viigen, att man intager straffbestimmelser av denna allminna
vikt och betydelse 1 administrativa forfattningar., dir riksdagen inte kan ut-
ova nagot definitivt inflvtande p& bestimmelsernas formulering. Och det
oegentliga hiri har ju ytterligare framtriitt i dag under behandlingen av den
viktiga fragan om fylleriet vid ratten, dir under stor meningsskiljaktighet
angiende formuleringen for forutsittningarna fér straffbarhet, kamrarna
Ivckligtvis. ma jag siiga, ha stannat eller komma att stanna vid samma beslut.
Jag forutsitter nimligen, att saken varit fore i andra kammaren, och har den
inte det. lir andra kammaren vil komma att fatta samma beslut som den {61
sta. Nir nu denna friga om upphiivande av allminna strafflagens bestimmel-
ser om straff for Sverdadig framfart pd allmin vig hinskéts till lagradets
vttrande, gjorde sig inom lagridet de betinkligheter gilllande, som jag redan
torut hir i dag har citerat. Tv& av lagridets ledaméter slutade med féljande
av den ene utav dem dikterade uitalande: »Med den uppfattning jag i nu an-
givna hinseende hyser anser jag mig icke kunna tillstyrka det remitterade
forslaget under annan férutsittning @n att de nu i motorfordonsférordningen
och viigtrafikstadgan upptagna bestimmelser, som motsvara stadgandena i de
ur forevarande lagrum enligt forslaget uteslutna momenten, givas i form av
allmin lag.» De tvd ovriga ledamiterna av lagradet yttrade — efter att hava
erinrat om den viickta konstitutionella frigan, huruvida ej de hioga frihets-
straffen borde motivera. att bestimmelserna meddelades i form av allmin kri-
minallag — féljande: »Med avseende hird synes oss den nu ifrigasatta straff-
lagsiindringen bora anstd tills berorda konstitutionella sporsmal vunnit sin
l6sning.» Det konstitutionella sporsmélet var just det, som jag forut talat
om hiir i dag: fragan rorande riksdagens medverkan vid en s& betydelsefull
lagstiftning som denna.

Jag har forut, herr talman, vid denna riksdag varit i tillfille att ge uttryck
at min personliga uppfattning om énskviirdheten av en stark regering. Men
detta innebiir inte. att regeringen skall géra nigot intring pa riksdagens kon-
stitutionella riittigheter, och till dessa konstitutionella rittigheter riknar jag
riksdagens medverkan vid lagstiftning i sddana dmnen, som enligt grundla-
gens mening hora under 87 § regeringsformen. P3 dessa grunder finner jag
inte rimligt, att denna paragraf i strafflagen nu utan vidare upphives utan
att ersittas med en enda skriven rad av lags natur. Jag yrkar dirfér hir av-
slag @ den kungl. propositionen. Och, sisom jag sagt, anser jag mig fér detta
vrkande ha stod av ett enhilligt lagrad.

Man skulle kunna siga. att frigan av lagutskottet och riksdagen skulle
hava bragts pa riktig bog, i fall andra lagutskottet hade sagt: vi dela icke de
betinkligheter. som uttalats av lagradet; vi anse. att riksdagen kan avstd
frin att medverka pa det lagstiftningsomride som hir #r i friga, och vi med-
ge. att for framtiden Kungl. Maj:t ma lagstifta i dessa ting i administrativ
ordning. eventuellt efter riksdagens hérande éver de bestimmelser Kungl.
Maj:t vill utfirda; men Kungl. Maj:t m& giirna g& forbi lagradet, och om
kamrarna stanna i olika beslut och dessa inte kunna sammanjimkas, far
Kungl. Maj:t géra som han vill. — S& har emellertid lagutskottet inte uttalat
sig. utan lagutskottet har rickt ett finger at den mening, som jag foretrider
i min motion och som delas av lagradet, i det utskottet i det iirende, som nyss
behandlades. gjort det uttalande, som utskottet citerar i detta utlatande, och
som innehaller. att »utskottet anser det énskvirt att frigan i vilka fall straff-
bestimmelser. vari urbota straff stadgas, bora meddelas av Kungl. Maj:t i1
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administrativ viag eller i lagstiftningsviig av Kungl. Maj:t och riksdagen gores
till foremal £6r utredning.» Men d& #r det vil bra besynnerligt, herr talman,
och strldande mot all rimlig lagstlf‘mlngstekmk att samtidigt som man ifraga-
satter, att vi skola utreda 1 1 vad man dessa nu beslutade bestimmelser bora
meddelas i lags form eller ej, si upphiva vi den sista lilla rest, som kvarstir
i strafflagen av dessa bestimmelser. Annars brukar man ju inte, herr talman,
upphiva en lagbestimmelse, forran man formulerat den nya som skall ersitia
den gamla. Ett upphivande av denna lagbestimmelse har dessutom inte na-
gon som helst praktisk betydelse ur den synpunkten att laghestammelsen
maste bort. Tvartom finns det #ven en liten saklig betianklighet emot dess
upphavande, som jag visserligen inte vill idberopa som ett vikiigt skil, men
som lagtekniskt sett 1 alla fall torde bora beaktas. En del av innehallet 1 den
nuvarande 11:15 strafflagen tickes inte av de nu av riksdagen godkinda be-
stimmelserna 1 automobilférordningen och v'zigtrafikstadgan. Jag liste upp
ordalydelsen nyss om den overdidiga framfarten pd allmin vdg, men som
herrarna horde tillimpas den éven vid 6verdadig framfart pa stille, dir auk-
tion eller marknad halles. Enligt vigtrafikstadgan avses med viig varje vig,
gata eller annan allmién plats, som ar uppliaten for allmin samfiardsel eller
eljest allménneligen befares. Det blir alltsd en liten lucka, i det man enligt nu-
varande 11:15 strafflagen blir straffad for sverdddig framfart i vissa fall,
som inte finnas upptagna i vagtrafiksiadgan. Detta ir, som sagt, inte nagon
stor sak och utgor inte 1 och for sig nagot skil till avslag & den kungl. propo-
sitionen. Jag anfér den ocksd bara som ett litet exempel pd, att iven ur andra
synpunkter #n den konstitutionella det dr fiorenat med betinkligheter att pa
detta satt upphiva en lagparagraf, utan att i dess stille sitta andra bestim-
melser av lags natur.

Jag ber alltsd, herr talman, att fa yrka avslag pa den kungl. propositionen.

Herr Westman: Herr talman! Den foregiende drade talaren har velat
1 detta sammanhang uppta en stor konstitutionell friga. Han anser nimli-
gen, att man bor anknyta vissa principiella betraktelser till den &lgird vi
vidtagit, d& vi for en stund sedan godkinde Kungl. Maj:ts forslag rorande
motorfordonsforordningen med dess innehall av straffbestimmelser, inneba-
rande frihetsstraff. I sjilva verket forehgger dar emellerlid ingenting prin-
cipiellt nytt. Redan 1923 slog man ju in pa samma vig, och vad som nu har
skett #r endast, att man i vissa enstaka paragrafer nagot skirpt straffsat-
serna, dock utan att man i dessa skidrpningar kan inligga ndgon som helst
principiell betydelse.

Nu &beropar den drade talaren, ait det i lagridet talats om, att man kunde
betrakta den foreliggande fragan ur konstitulionell synpunkt. Det ar all-
deles rikiigt, det kan man naturligivis gora, och jag vill visst inte forneka
att frigan har konstitutionell betydelse. Men vad jag vill siga och vad ut-
skottet gitt in for, det ar, att det inte finns ndgon nddvindighet att nu upp-
ta denna konstilutionella fraga till behandling. Det maéste vidl inda anses
vara, utan ringasle fara for riksdagens delaktighet i lagstiftningen, om riks-
dagen forklarar, att den nu inte vill uppta frigan om uppdragande av grin-
serna mellan Kungl. Maj:t och riksdagen 1ill provning, utan hinskjuter den-
na fraga till en blivande utredning. Detta har riksdagen redan beslutat
under foregéende drende pd foredragningslistan. Den friga, som da kom
upp, var saledes helt enkelt den, om det ur praktisk synpunkt var limpligt
att till herr Schlyters motion knyta upptagandet av en stor konstitutionell
fraga, eller om man kunde lala didrmed bero, tills utredningen féreligger,
d3 man med stod av denna kan overviga frégans konsekvenser.

Herr Schlyter yttrade, atl det var mycket betinkligt, att iirendet handlades
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pa det sdtt, som nu skedde, eniir riksdagens medverkan i lagstiftningsvig
inte begirdes f6r den anordning, varom hir ar fraga. Men hir foreligger ju
ett misstag fran herr Schlyters sida. Riksdagens medverkan i lagstiftnings-
vig forutsittes just genom den foreliggande kungl. propositionen, som begir
att riksdagen 1 lagstiftningsviig skall medverka till upphivande av en para-
graf i strafflagen. Hirigenom har ju Kungl. Maj:t principiellt erkint riks-
dagens ratt att medverka vid #renden, som #ro av allmin strafflags natur.
Jag kan ddrfér inte finna, att det kan vara nigon fara for riksdagen att ga
den viig, som utskottet har foreslagit.

Herr Schlyter yttrade vidare, att det var orimligt att upphiva en lagbe-
stimmelse sddan som den som foreligger i strafflagen 11:15, utan att man
satte en annan lagbestimmelse 1 stillet. Men naturligtvis kan man upphiva
en lagbestimmelse, om man anser att den #ar foraldrad och utan betydelse,
och detta dr ju forhallandet med denna paragraf. Det ar ju s, att i motorfor-
donsférordningen har Kungl. Maj:t med riksdagens medgivande fatt infora
straffbestimmelser, som innefatta stringare straff #n som std i denna para-
graf 1 strafflagen. Under sadana férhdllanden ar det ju rent missledande
tor allménheten, att man later paragrafen i strafflagen std kvar, och det
finns alltsa ett starkt praktiskt skial for att upphiva densamma.

Jag dr for min del évertygad om, att det finns bittre utgingspunkter for
att ta upp den konstitutionella fraga till behandling, som herr Schlyter be-
rorde. Jag tror inte, att det for att trygga riksdagens riatt ar nédvandigt
att bibehédlla denna ruin i strafflagen, jag tror att riksdagens ritt att med-
verka vid strafflagstiftningen ir sikrare grundad &n pa denna lagruin. Ut-
skottet har ju 1 sin man genom sitt principuttalande, varom i detta utlitan-
de erinras, ocksd viarnat om denna ratt.

Jag ber att fa yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr statsradet Bissmark: Herr talman! Jag skall forst be att bara fa
gora en erinran till herr Schlyters framstillning. Herr Schlyter namnde, att
man hittills, det vill siga med den nu gillande lagstiftningen, har hallit sig
inom ramen for de straffsatser, som strafflagens 11:15 innehiller, medan
man nu gatt upp till fingelse 1 ett 4r. Jag vill di erinra om, att redan den
gillande motorfordonsforordningen har tre méanaders fingelse, medan straff-
lagens 11:15 sasom maximum har 1,000 kronors béter. Foljaktligen finns
redan nu en betydligt hogre straffskala i den administrativa férordningen #n
1 strafflagen. 0

Vidare nimnde herr Schlyter, att propositionen helt och hallet forbisett,
att man slopat alla bestimmelser. som gilla éverdidig framfart & platser,
da allmiin marknad eller auktion héilles. Jag hoppas, att herr Schlyter inte
nedlagt alltféor mycket skarpsinne for att uppticka denna lilla inadvertens
eller detta lilla forbiseende 1 propositionen, ty han skulle 1 s& fall ha kunnat
bespara sig detta genom att liisa propositionen, dar det i departementschefens
vttrande pd sidan 7 slar: »Den omstindigheten, att niimnda paragraf giller
iven & plats, diir allmiin marknad eller auktion halles, torde vara utan bety-
delse.» Jag har niamligen ansett, att detta lilla rudiment i lagen inte har
nagon betydelse numera, da det inte girna kan tiankas, att man rusar in med
en automobil 1 en samlad marknadshop, och man i varje fall inte behdver ha
kvar det for detta enstaka fall, som, om det skulle intraffa, under alla om-
stindigheter faller under andra straffbestimmelser.

Vad som givit mig anledning att uppta fragan om att fa bort de bestimimel-
ser 1 11:15, som helt och hallet tickas av numera gillande administrativa
forordningar, vilka innehalla betydligt hogre straff an vad 11:15 gor, har
varit en framstidllning fran flera domare, som sagt att det ar dock en oegent-
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lighet, att vi ha dels en allmin lag, som sitter visst straff for ett brott, och
dels en administrativ férordning, som sitter for precis samma brott betyd-
ligt hogre straff. Man méaste ju medge, att detla iir en lagteknisk oegentlighet,
som ar agnad att verka foérvillande pa domaren. Domarna fraga nu: Skola
vi aberopa 11:15 eller den administrativa férordningen eller biada? Skola vi
aberopa som en forsvirande omstindighet att det gar in under 11:15, eller
vad skall 11:15 spela for roll 1 det skick, som den nu har? Det dr sidana
omstindigheter som gjort, att jag ansett, att en utrensning av 11:15 varil
av behovet padkallad. Jag kan inte se annat, in att den utredning angaende
Kungl. Maj:ts befogenhet att pad administrativ viig meddela bestimmelser
om till exempel frihetsstraff, som andra lagutskottet féreslagit och som kam-
rarna godkint, jaimval kommer att omfatta fragan om att till allmin lag
overflytta alla sadana bestimmelser, som hittills utfiardats 1 administrativ
vig och som strida mot de principer, som foreslds skola liggas till grund
for ett blivande uppdragande av grianserna mellan Kungl. Maj:ts befogen-
het att utfarda administrativa lagar och lagstiftningen enligt § 87 regerings-
formen. Jag tror inte man har nigot som helst att vinna genom att denna
lagruin stadr kvar 1 det skick den gor. Att behalla den bara for marknader
kan jag for min del inte anse vara behovligt.

Herr Schlyter: Herr justitieministern gjorde tre erinringar mot mitt {orra
yttrande. I den forsta erinringen papekade han, att 1 ett visst fall redan den
nu gillande motorfordonsférordningen vid forsvarande omstindigheter inne-
haller en siraffbestimmelse skarpare @n den i allminna strafflagen intagna.
Detta strider inte, herr talman, mot vad jag yttrade nyss. Men #@ven om
Kungl. Maj:t vid tidigare tillfille gatt 6ver grinserna for det limpliga vid
overflyttande till administrativ forfattning av bestimmelser som ritteligen
hora till strafflagen, s& ar ju detta inte for oss nagot skil till att, nir nu upp-
mirksamheten fistes pd saken av lagradet, vilket inte hérts vid det tidigare
tillfallet och alltsd inte forut haft mojlighet att géra erinran pa denna punkt,
lata udda vara jamnt.

Betriaffande den andra erinringen av herr justitieministern att bestimmel-
sen rorande marknader och auktioner inte har nadgon praktisk betydelse, sa
v1tsordar jag, att jag for Sgonblicket inte erinrade mig, att saken stod om-
nimnd 1 motiveringen. Jag konstaterade endast vid en Jamforelse mellan
paragraferna, att denna lilla lucka uppstod, och det syntes mig inte finnas
tillracklig anledning att stryka bort den detaljen.

For det tredje, herr talman, nimnde herr justitieministern, att flera domare
for honom papekat det oegentliga i1 att i administrativa férfattningar innehal-
las bestammelser, till och med av stringare natur iin dem den allmiinna straff-
lagen innehaller p&4 alldeles samma omrade. Ja, herr talman, det ar just
ocksé min mening, fastin jag formenar, att denna anmiirkning borde leda,
inte till ett utplanande fran strafflagen av vad som dr kvar av detta lagstift-
ningsomrade, utan till ett tillbakaflyttande av de ifragavarande straffbestim-
melserna till strafflagen eller annan enligt § 87 regeringsformen tillkom-
men lag.

Nu forstar jag ju, herr talman, att det inte finns nidgon mojlighet att 1
kammaren uppbringa tillrickligt intresse for en friga om virnande av riks-
dagens andel i lagstiftningsmakten, och dirfér forutser jag, att mitt yrkan-
de om avslag & denna proposition, vilken ju har tillstyrkts av etl enhilligt
andra lagutskott, inte kommer att av kammaren bifallas. Men jag kan inte
neka mig att konstatera den disproportion, som synes mig ha forelegat mel-
lan intresset fran herrar juristers sida i denna kammare fér den lagfriga vi
behandlade 1 gir, dir det firades verkliga orgier i juridiska finesser, och in-
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tresset for denna lagstiftningsfraga, i vilken icke ndgon enda av kammarens
jurister funnit anledning att bitrida mitt yrkande.

Herr Westman: Jag vill endast siga, att jag tycker det ar ett egendomligt
tal av herr Schlyter, att detta idrendes behandling vittnar om bristande in-
tresse frin kammarens sida for att uppta fragan om grinserna for riksdagens
deltagande 1 lagstiftningsarbetet. Saken #r ju den, att kammaren for en kort
stund sedan beslst, att denna friaga skall upptagas 1 hela dess vidd till en prin-
cipiell undersékning.

Herr Linder: Jag dr 1 viss man forekommen, herr talman, av andra lag-
utskottets drade ordférande. Jag tycker inte, att denna fraga ir si rysligt mye-
ket att blasa upp, eller att den 4r en sa stor fraga, som man vill géra den till.
Det dr ju 1 alla fall ett faktum, att sedan riksdagen fattat beslut i motorfordons-
férordningen och vigtrafikstadgan, det egentligen inte finns nagonting kvar av
11:15 strafflagen. Hir har ju ocksd anférts ett uttalande, varigenom riks-
dagen fast uppmirksamheten pa, att man for framtiden bor ga forsiktigare
tillvaga, ndar det giller att inféra urbota straff i1 administrativa forordningar.
Sedan har herr Schlyter linge talat om, hur viktigt detta ir, s nog matte
Kungl. Maj:t vara tillrickligt underriittad hirom, utan att man behéver géra
det t1ll nagon s& utomordentligt riksviktig sak. Jag instimmer helt och fullt
med herr Schlyter. att det forekommit ett olimpligt tillvigagangssitt 1 detta
fall, men jag tycker det nu kan vara nog talat om saken. Kungl. Maj:ts
uppmiirksamhet ar tillrickligt fist pad vad som forekommit, och vi ha ingen
anledning att antaga annat dn att forhallandet blir biattre f6r framtiden.

Jag yrkar bifall till vad utskottet hemstillt.

Overliggningen ansags hirmed slutad, varefter i enlighet med de dirunder
férekomna yrkandena gjordes propositioner, férst pa bifall till samt vidare pa
avslag & vad utskottet 1 det under behandling varande utlatandet hemstillt: och
forklarades den forra propositionen, som upprepades, vara med overvigande
ja besvarad.

Foredrogos anyo statsutskottets utlatanden:

nr 161, 1 anledning av vickt motion om anslag till lindrande av inom Korpi-
lombolo socken genom smittsam histsjukdom uppkommen nod;

nr 162, 1 anledning av vickta motioner om anslag till anordnande av en fore-
tagsrikning;

nr 163, i anledning av vickt motion om viss 16nefyllnad till vissa statstjinste-
min 1 Malmslatts stationssamhille; samt

nr 164. i anledning av vickt motion om utgivande av visst belopp till Aktie-
bolaget Ekensbergs varv.

Vad utskottet 1 dessa utlatanden hemstillt bifolls.

Foredrogs anyo statsutskottets utlatande nr 165, 1 anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen under &ttonde huvudtiteln, punkt 271, gjorda fram-
stillning angéende anslag till bestridande av med landsmalsundersékningarna
i tiket forenade kostnader jaimte tva i dmnet vickta motioner.

T detta utlatande hade utskottet hemstillt, att riksdagen métte, med bifall
till Kungl. Maj:ts forslag och med avslag & tva likalydande av herr Almkvist
m. fl. samt herr Thomson m. fl. vickta motioner (I:13% och I1I:307), till be-
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stridande av med landsmalsundersékningarna i riket foérenade kostnader for
budgetaret 1930/1931 under attonde huvudtiteln anvisa ett extra anslag av
58,940 kronor att utga 1 enlighet med vad departementschefen under punkt 271
1 statsradsprotokollet over ecklesiastikirenden den 3 januari 1930 angivit och
med den ndrmare fordelning och enligt de villkor, Kungl. Maj:t kunde finna
gott foreskriva.

I de av herr Almkvist m. 1. och herr Thomson m. fl. vickta motionerna hade
hemstillts, att riksdagen métte — {61 beredande av mojlighet att anstilla ytter-
ligare en medarbetare vid landsmalsarkivet i Uppsala — cka det av Kungl.
Maj:t foreslagna anslaget till bestridande av med landsmalsundersokningar i
riket forenade kostnader med 8,100 kronor till 67,040 kronor.

Enligt en vid utlatandet avgiven reservation hade herrar Kvarnzelius, Asp-
lund, Walles, Anderson 1 Rastock, Jansson 1 Falun, Carlsson-Frosterud, Torn-
kvist 1 Karlskrona, Wigforss, Olofsson 1 Digernis och Sandwall ansett, att ut-
skottets yttrande bort hava den lydelse, reservationen visade, samt att utskottet
bort hemstilla, att riksdagen matte, i anledning av Kungl. Maj:ts forslag och
med bifall till berérda av herr Almkvist m. fl. samt herr Thomson m. fl. vickta
motioner (I:139 och II:307), till bestridande av med landsméalsundersoknin-
garna 1 riket forenade kostnader for budgetiaret 1930/1931 under attonde huvud-
titeln anvisa ett extra anslag av 67,040 kronor alt utgd 1 enlighet med den nir-
mare fordelning och enligt de villkor, Kungl. Maj:t kunde finna gott féreskriva.

Herr Almkvist: Herr talman! Jamte herrar Westman och Per Gustafsson
har jag vickt en motion, vari hemstilles, att det av Kungl. Maj:t begirda an-
slaget for hir ifragavarande andamél matte okas med 8,100 kronor for att
mojliggora anstillande av en andra vetenskaplig medarbetare vid landsmals-
arkivet 1 Uppsala. Det torde nimligen férhilla sig pa det sittet, att direst
statsutskottets forslag har bifalles, kommer landsmélsarkivets framtida verk-
samhet att 1 hég grad dventyras. D& Kungl. Maj:t i fjol framlade forslag till
ordnande av s&vil ortnamns- och folkminnesforskningen som dialektforsknin-
gen, skedde detta efter utforliga, vittfamnande linjer. Riksdagen ansig sig
icke kunna godkinna det da framlagda forslaget, men betraffande denna punkt,
fragan om antalet medarbetare vid landsméalsarkivet i Uppsala, liksom antalet
personer, som skulle vinna anstillning 1 évrigt, férklarade riksdagen, att den
kunde stillas under debatt. Riksdagen intog alltsd i fraga om antalet personer
1 fjol ingen definitiv stillning.

I den nu framlagda kungl. propositionen har departementschefen tagit hin-
syn till riksdagens i fjol uttalade direktiv och framlagt ett hogst visentligt
beskuret forslag. De personliga befattningar, som da féreslogos for de olika
grenarna av har ifragavarande forskningar, vidhillas icke lingre, utan ett
mindre antal pa extra stat upprattade befattningar foreslds i stillet.

Vad den sydsvenska dialektiforskningen betriffar, torde man kunna siga,
att dess intressen genom det forslag, som statsutskottet har tillstyrkt, i visent-
lig mén bli tillgodosedda, men si ir icke fallet betriffande landsmalsarkivet i
Uppsala. Till Uppsala ir emellertid den centrala forskningen for hela landet
forlagd, och den omfattar inte bara med hinsyn till omridet ett mangdubbelt
storre falt 4n vad det sydsvenska forskningsomradet upptar utan jimvil med
hansyn till egendomligheterna hos de dialektomraden, som skola utforskas, de
mest dlderdomliga och ur sprikvetenskaplig synpunkt mest intressanta om-
raden 1 landet. Utskottet foreslar, att endast en vetenskaplig medarbetare skall
jamte ledaren deltaga i detta vittomfattande och svara arbete. Det finns, om
detta forslag bifalles, inga méjligheter for landsmalsarkivet att bedriva sin
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verksamhet pa s& sitt, att &t de mera speciella undersékningarna kan #gnas
erforderlig tid, den tid som #r nédviandig for att man skall hinna komma till
ett nagorlunda tillfredsstallande resultat. Sirskilt har det pekats darpa, att
det mest intressanta och mest dlderdomliga omrédet for dialekterna, nimligen
Dalomradet, inte kan fa tillricklig tid for de specialundersékningar, som dar
kravas.

De svenska dialekterna angivas av vetenskapen vara ganska differentierade,
och denna differentiering réjer pa sina stillen mycket utpriglade, egendomliga
drag, som ur sprakvetenskaplig synpunkt dro synnerligen intressanta, och
som #iro viarda att understkas, bearbetas och bevaras for framtiden. Men med
dessa drag av differentiering och &lderdomlighet féljer ingalunda négon stérre
stabilitet, utan tviartom forhaller det sig pa det sittet, att den starka differen-
tieringen atfiljes av en mycket stark nivellering, en nivellering, som fér dvrigt
gir sig gallande 1 allminhet vad betriffar dialekterna ocksé i andra linder, men
som inom Sverige har gatt och fortfarande gir mycket fort. Darfor dr det av
vikt, att det insamlingsarbete, som skall ske, kan figa rum i ritt sa snabb takt,
och det blir icke mojligt, darest de ifran landsmélsarkivet framstillda yrkan-
dena beskiiras pa det sitt, som hiar har skett. Vi hava utan tvivel ett stort an-
svar infor kommande tider 1 detta avseende, och detta ansvar kan man inte,
synes det mig, viltra ifran sig, diarfor att det kommer under en viss tid att med-
fora relativt stora utgifter.

For ovrigt kan man ju ocksa siga, att dialektforskningarma numera omfattas
med mycket stort intresse av folket ute 1 bygderna. Det finns namligen ett
starkt sammanhang emellan den allmanna hembygdsforskningen, den allminna
kulturhistoriska forskningen och landsméalsforskningen, och detta &r givetvis
4 ena sidan folkets fortjinst, och 4 andra sidan ar det vetenskapsminnens.
Folket har allt mer och mer erhdllit eller skaffat sig forstdelse for och inblick
i hithérande férhallanden och omfattar dirfér vetenskapsminnens arbete med
allt stérre och stérre intresse, och vetenskapsmiinnen & sin sida taga numera
sina uppgifter pa annat sitt dn tillférene och forma fanga allmogens intresse
1 rikare grad an tidigare skett.

Ja, herr talman, for att inte bli for mangordig ber jag nu kort och gott att
fa tillstyrka bifall till den reservation, som #r anford av herr Kvarnzelius
och nio andra av statsutskottets ledaméster och som inneb#r ett bifall till mo-
tiondrernas framstillning.

Herr Bergqvist: Nir riksdagen forra aret anmilde sitt beslut i anledning
av Kungl. Maj:ts forslag om ordnande av !andsmélsforskningen m. m., si
framholl riksdagen i sin skrivelse, att flera forenklingar hade blivit gjorda i
det forslag. som den s. k. folkminneskommitién ar 1923 hade framlagt. Men
=& tillade riksdagen féljande: »Men det forefaller dock riksdagen, som om det
i vart fall borde goras till foremal for ytterligare prévning, huruvida icke
organisationen skulle kunna ytterligare férenklas.»

Nu har Kungl. Maj:t med anledning av dessa riksdagens direktiv bland an-
nat foreslagit en inskriankning vid landsmélsarkivet i Uppsala 1 s& matto, att
ledaren dir skulle endast fa en medarbetare. Statsradet har emellertid sjialvt
varit mycket tveksamt 1 detta forslag och sagt, att enligt hans uppfattning
behoves det tvd medarbetare. Utskottet har emellertid icke ansett sig kunna
ga emot det forslag, som Kungl. Maj:t kommit till, nir riksdagen sjilv har
forordat en férenkling. Emellertid vill jag visst inte férneka, att behov kan
forefinnas av ivd medarbetare vid landsméalsarkivet i Uppsala, det tror jag
visst, men utskottet har forutsatt, atl bidrag till 16n f6r en andra medarbetare
skulle kunna beredas av lotterimedel, vilka ju &rligen stillas till landsmaéalsar-
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kivets forfogande. P& grund dirav har utskoitet trott sig kunna stanna vid
forslaget om allenast en medarbetare, och jag yrkar bifall till utskottets hem-
stillan.

Herr Pauli: Herr talman! Jag tror, att denna fraga ligger sa till, att man
kan fatta sig mycket kort. Det framgick av den #rade foregiende talarens an-
forande, att han sasom ordférande i den avdelning inom utskottet, dir man be-
handlat denna friga, inte med nagon stérre sorg skulle se, att kammaren toge re-
servationen och att alltsé den av motiondrerna begirda andra medarbetaren i
Uppsala finge det dirtill behovliga anslaget. Jag tror, att den motivering,
som utskottet har férebragt for att man skall inskrinka sig till den ene med-
arbetaren, 4r en smula vilseledande. Det ar inte si, som utskottet tycks vilja
hivda, att denne medarbetare uteslutande eller alldeles sirskilt skulle ha att be-
handla en specialitet, nimligen dalmilet. Det framgar alldeles tydligt av
handlingarna, att om det endast blir en vetenskaplig arbetare, si ricker inte
arbetskraften till for de allminna uppgifter, som detta landsmalsarkiv har att
handligga, och det ar detta, som sirskilt bér framhallas, att £3 vi inte dessa
tva medarbetare, kommer det hela att fordrojas och férdiarvas. Detta ir en
sak, som ocksd erkinnes i den kungl propositionen.

Jag vill bara sasom ytterligare synpunkt paminna om att v&rt ¢sira grann-
land Finland, som har organiserat sitt landsmélsarbete efter svenskt ménster,
har nyligen genom sin riksdag beviljat stora anslag till en stort anlagd ord-
bok 6ver de finska landsmalen, ett anslag, som skall g ut det ena &ret efter
det andra, och for denna ordbok kommer det att finnas en hel rad medarbetare.
Jag tycker, att nir vi se, hur detta lilla land, som har ett betydligt mindre
uyanserat dialektmaterial én vi, s& kraftigt gar in for att stodja denna viktiga
vetenskap, s borde det vara en hederssak foér Sverige att hiir bevilja den lilla
okning, som skulle fordras for den andre medarbetaren.

Jag ber att med dessa ord f& yrka bifall till reservationen.

Herr Westman: ¥ndast ett par ord, herr talman! Det kan ju forefalla,
som om det hir skulle vara friga om en 6kad statsutgift, men s& &r nog i verk-
ligheten inte forhillandet, ty det material, som man efterstrivar att hir in-
samla, kan med mycket mindre kostnad insamlas, om arbetet far ske med stérre
snabbhet. M¢jliggér man darfér f6r denna institution att anstilla tvd med-
arbetare, kan man vara siker pé, att arbetet kan slutféras f6r en mindre kost-
nad an vad fallet blir, ifall man nu anstiller endast en medarbetare, vilket
maste ha till f6ljd, att arbetet drar ut pa tiden. De gamla traditionskunniga
mén och kvinnor, som det hir giller att uppsika, bli £61 varje &r allt mer sill-
synta, det méter allt mer svarigheter att komma i beréring med dem, som upp-
béira minnena av dldre kullurskeden.

Inom riksdagen ha vi ju pd mangfaldigt sitt visat, att vi intressera oss for
utvecklingen pa andra omrdden #n det manskliga. Jag vill viadja till kammaren
att visa det intresse for den minskliga utvecklingshistorien i vart land, att
kammaren gor det mojligt for denna institution att si fort som mojligt till-
varataga det snabbt férsvinnande material, varom hir ar fraga.

Jag ber dirfor, herr talman, att f4 yrka bifall till reservationen.

I herr Westmans yttrande instimde herrar Petrén, Thelin, Per Gustafsson,
Bergman, von Geijer, Rydén och Johan Peter Johansson.

Efter hirmed slutad éverliggning gjordes i enlighet med de yrkanden, som
darunder framkommit, propositioner, forst pa bifall till vad utskottet i det nu
ifrigavarande utlitandet hemstillt samt vidare pa antagande av det forslag,
som innefattades 1 den vid utlatandet avgivna reservationen; och férklarades den
senare propositionen vara med Svervigande ja besvarad.
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Foredrogs anyo statsutskottets utlatande nr 166, i anledning av Kungl. Maj:ts
under femte huvudtiteln av statsverkspropositionen gjorda framstillning an-
cdende anslag till statens sinnessjukhus jamte 1 &mnet vickta motioner.

Utskottet hade 1 férevarande utlatande hemstallt,

I:0) att riksdagen matte i anledning av Kungl. Maj:ts ifrdgavarande forslag
och herrar Karlssons i Vadstena och Blomgquists motion II: 303 samt med av-
slag & herr Berlings samt herrar Karlssons i Vadstena och Blomgquists motio-
ner I:37 och IT:84, i vad desamma avsige 6kning av personal utéver vad
Kungl. Maj:t féreslagit samt hojning av de i Kungl. Maj:ts forslag till avls-
ningsstat ingiende anslagsposterna,

a) férklara. att befattningshavare vid den av 1928 ars riksdag beslutade
anstalten i Orebro for kvinnliga asociala imbecilla skulle 1 anstillnings-, avls-
nings- och pensionshinseende anses tillhora personalen vid statens sinnessjuk-
hus;

b) bestimma antalet ordinarie befattningar vid statens sinnessjukhus pa un-
der punkten angivet sitt;

¢) foreskriva, att av riksdagen godkinda sirskilda bestimmelser betraffan-
de befattningshavare vid hospital och asyler skulle fran och med den 1 juli 1930
i tillampliga delar gilla jamvil betraffande befattningar ssom nérmaste bitra-
den till koksforestinderska, yttre nattvakter, nirmaste bitriden till bageri-
forestinderska, nirmaste bitriden till tvittforestinderska, ssmmerskor och vé-
verskor;

d) godkinna under punkten inférd stat for statens sinnessjukhus, att till-
limpas fran och med budgetiret 1930/1931;

e) med uteslutande ur riksstaten av det under femte huvudtiteln, avdel-
ningen sjukvardsanstalterna, underavdelningen sinnessjukvardsanstalterna,
uppférda ordinarie forslagsanslag till hospital och asyler, under samma avdel-
ning och underavdelning med rubriken statens sinnessjukhus uppfora ett ordi-
narie forslagsanslag av 10,300,000 kronor;

f) medgiva, att till Fredrika-Bremer-férbundets Lundakrets finge, under 1
statsridsprotokollet 6ver socialirenden fér den 3 januari 1930 angivna villkor,
for tiden 1 juli-—31 december 1930 av ifrigavarande anslag utgd ett belopp av
3.000 kronor sasom bidrag till utévande av social hjilpverksamhet f6r sinnes-
sjuka; samt

II:0) att riksdagen matte, i anledning av herrar Berlings samt Karlssons
och Blomquists berérda motioner, I: 37 och I1: 84, i skrivelse till Kungl. Ma;:t
anhalla, att Kungl. Maj:t matte 1ita verkstilla ytterligare utredning av fragan
om inskrinkning av tjainstgoringstiden for sjukvardspersonalen vid statens sin-
nessjukhus.

Herr Petrén: Herr talman! Jag skulle girna velat yrka bifall till den
motion, vari det hemstilles om nagot kortare arbetstid fér sjukvardspersonalen
vid vira sinnessjukhus, vilken motion ju verensstimmer med medicinalstyrel-
sens forslag, nimligen att arbetstiden skulle bli 240 timmar pa 30 dagar 1 stallet
for 240 timmar pa 28 dagar. Den, som har varit i tillfille att taga nérmare
kiinnedom om denna sjukvardspersonals arbete, kan inte underlata att finna,
att detta forslag om en dylik liten férkortning av arbetstiden #r mycket be-
fogat. D4 utskottet nu emellertid har enat sig om att icke avvisa en utredning
om ndgon minskning 1 arbetstiden, s skall jag 1 alla fall, herr talman, inte
tillaita mig att payrka nigon andring i denna punkt.

Diremot ber jag att efter samradd med ordféranden péd tredje avdelningen fa
yrka pa den dndringen i utskottets yttrande, att pa sid. 23 efter den punkt, som
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borjar med »antalet overlikartjanster av 2:a klass» och slutar si »okas fran 2
till 14» infores en sats av foljande lydelse: »Det torde bra ankomma pa Kungl.
Maj:t att utfirda de 6vergings- och tillampningsbestimmelser, som i anled-
ning hidrav ma anses erforderliga.» I anslutning till detta andringsforslag ber
Jag att fa yrka, att riksdagen ville besluta att utéver utskottets tvenne hem-
stillanden gora en tredje hemstillan av féljande lydelse: »IIT:0) att riksdagen
mé bemyndiga Kungl. Maj:t att utfirda de 6vergings- och tillimpningsbestim-
inelser, som vid bifall till vad utskottet under I:0) hemstillt ma anses erforder-
12a,.»

Anledningen till detta yrkande &r den, att det utan ett sidant bemyndigande
for Kungl. Maj:t skulle kunna bli icke 6nskvirda komplikationer vid overgéin-
gen till den nya ordningen.

Slutligen ber jag, herr talman, att ockss fa yrka pd en #ndring i utskottets
tabld rérande antalet ordinarie befattningshavare. Jag yrkar pad den #indrin-
gen, att antalet hantverkare bestimmes till 88 i stillet f6r 91. Det har nim-
ligen p& den punkten rakat bli en felrikning.

Jag vill tilligga, att statsutskottets ordférande uttalat sitt gillande av dessa
andringsyrkanden, som jag hirmed framstallt.

Herr statsridet Liibeck: Herr talman! Det ar ett par punkter, dir de av
utskottet vidtagna #ndringarna i Kungl. Maj:ts forslag bereda mig vissa be-
kymmer, och det giller dels vissa hospitalslikare, nimligen de, som vid upp-
delningen av hospitalen skulle komma att intaga 6verlikares stillning vid sidan
av sjukhuschefen, dels tvittforestindarinnorna vid anstalterna i Sala och Ore-
bro. I friga om hospitalséverlikarna har utskottet nu gatt pa att de skulle
placeras i lénegraden B 27 i stillet fér av Kungl. Maj:t foreslagna B 28, och
de skulle d& jaimte B 27 ha ratt till fri bostad. Detta kan emellertid enligt
min uppfattning medféra ganska stora svarigheter, nir det giller ett lampligt
rekryterande av dessa befattningar. Det ir en del av de under nuvarande f6r-
hallanden s. k. hospitalslikarna av forsta klass, som flyttas till dessa Gver-
likarbefattningar vid de delade sinnessjukhusen, och det #r uppenbart, att
det ligger stor makt uppé att kunna fa de skickligaste av dessa hospitalslikare
av forsta klass till 6verlakartjansterna i de delade sjukhusen. N#r man nu
salunda skall gd till viga pa det sittet, att dessa forsta hospitalslikare, som nu
sitta 1 lonegraden B 28, skola {lyttas ned till B 27 och visserligen samtidigt
fa bostadsférméan, si ar det val i alla fall en riitt ovanlig tgird, man dirmed
vidtar for dessa tjinster. Jag ar for min del icke dvertygad om, att utskottet
démt ritt, nir det gjort sin prutning p3 deras lonestillning. Det kan som
sagt visa sig uppstd timligen stora svirigheter, nir det giller rekryteringen.
Detta ocksd med sirskild hansyn till att den praktikmojlighet, som dessa over-
likare ha vid sidan av sjukhuschefen vid hospitalet, sikerligen blir mycket
begrinsad. Man har jamfort tjinsterna med 6verlikarna av tredje klass vid
de nya anstalterna vid Sala och Orebro, men déir rider dock den skillnaden, att
dessa personer som ensamma overlikare ha stérre méjlighet till nagon privat-
praktik &n vad 6verlikarna vid de delade sjukhusen ha vid sidan av sjukhus-
chefen.

Den andra punkten, dir oligenheter av andringarna enligt min uppfattning
foreligga och detta i en alldeles pataglig grad, 4r i friga om tvittfrestinder-
skorna i Sala och Orebro, dir utskottet foreslagit, att de skola placeras som
sddana férestdnderskor i andra klass i B 3 i stallet for som enligt medicinal-
styrelsens och propositionens férslag i B 6. Det 4r si, att pa dessa forestin-
derskor 1 Sala och Orebro maste stillas alldeles sirskilda krav pa den grund,
att man riknar med, att de skola som bitriden visentligen anvinda patienter
pd dessa anstalter, och det torde inte behovas nigon sirskild forklaring till
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att detta staller alldeles speciella krav pa forestindarinnorna. Nu har utskot-  Anslag
tet samtidigt varit med om att i B 3 placera 15 stycken s. k. nirmaste bitriden ull ‘”‘.”2”:"
till dessa tvittforestandarinnor pa olika hospital, och det ér ju dessa, som man smngsjr:)w'
skall rikna med, nir det giller att rekrytera befattningarna som forestanda- ors:
rinnor 1 Sala och Orebro. Det kan da till och med komma att ligga s& illa till,
beroende pa hur man kan rikna med deras léneklasser, att dessa extra ordi-
narie bitriden vid befordran till férestindarinnor i Sala och Orebro rent av
kunna komma att f& undergd en loneminskning, vilket inte precis talar for
mojligheterna att rekrytera dessa platser pd tillfredsstillande sitt.

Jag har darfor, som sagt, herr talman, ansett, att jag borde framhalla, att
enligt min uppfattning stora oliigenheter vidlada de prutningar, som utskottet
pa de hir bada nu bersrda punkterna har vidtagit, och jag skulle mycket girna
se, om en indring hirutinnan skulle kunna astadkommas.

Sedan &verliggningen ansetts hiarmed slutad, yttrade herr talmannen, att
dirunder endast yrkats, av herr Petrén, att vad utskottet i det nu férevarande
utlatandet yttrat och hemstillt skulle godkinnas med foljande #ndringar, ndm-
ligen

att 1 motiveringen nist efter den mening, som & sid. 23 rad 15 uppifran i det
tryckta utlatandet slutade med orden »ikas fran 2 till 14», tillades en sa lydande
mening: »Det torde béra ankomma p&d Kungl. Maj:t att utfirda de Gvergéngs-
och tillimpningsbestimmelser, som i anledning hdrav mé anses erforderliga»;

att de i punkten I b) av den s. k. klimmen under rubriken »IV. Ekonomiper-
sonal» forekommande orden »91 hantverkare» utbyttes mot »88 hantverkare»;
samt

att efter punkten IT i klimmen tillades en ny punkt av foljande lydelse:
»ITI:0) att riksdagen mi bemyndiga Kungl. Maj:t att utfirda de overgangs-
och tillimpningsbestimmelser, som vid bifall till vad utskottet under I:0) hem-
stallt m4 anses erforderliga.»

Dairefter gjordes propositioner, férst pd godkdnnande av vad utskottet yttrat
och hemstillt samt vidare enligt herr Petréns yrkande; och forklarades den se-
nare propositionen vara med évervigande ja besvarad.

Foredrogs anyo och foretogs punktvis till avgorande statsutskottets utlatan-
de nr 167, i anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen under sjitte
huvudtiteln gjorda framstillningar angiende anslag till hamnar och farleder
jimte i amnet vickta motioner.

Punkterna 1 och 2.
Vad utskottet hemstallt bifslls.

Punkten 3. Anslag

Kungl. Maj:t hade foreslagit riksdagen att till handelshamnar och farleder m;l,ah:,zd;,k'

for budgetaret 1930/1931 anvisa ett extra reservationsanslag av 300,000 kronor. och farleder.

Under nu férevarande punkt hade utskottet behandlat de av departementsche-
fen anmilda forslagen, som angingo dels inomskirsfarleder Ramsvikskilen—
Alstenshamn samt vid Hus- och Grindholmarna i Géoteborgs och Bohus lin,
dels ock farleden forbi Langoren till Torhamnsfjirden i1 Blekinge ldn, rérande
vilka forslag vickts foljande motioner, namligen:

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren, nr 46,
av herr A. Sundberg m. fl. och den andra inom andra kammaren, nr 97, av herr
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J. W. Mdrtensson m. fl, i vilka hemstillts, att riksdagen matte till paborjande
av inomskirsfarled mellan Ramsvikskilen och Alstenshamn for budgetéret 1930/
1931 anvisa ett anslag av 500,000 kronor;

dels ock en inom andra kammaren av herr A. Térnkvist 1 Karlskrona och
herr E. Hillgren vickt motion, nr 63, vari hemstillts, att riksdagen matte be-
sluta att £6r uppmuddring till ett djup av 3.6 meter och en bottenbredd av 20
meter av farleden forbi Léngéren till Torhamnsfjirden i Blekinge skirgard
samt uppférande darstides av nodiga fyrar anvisa ett extra reservationanslag
av 95,000 kronor.

Utskottet hade 1 den nu ifrdgavarande punkten av angivna orsaker hem-
stallt,

a) att riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts forevarande forslag, matte
till handelshamnar och farleder fér budgetaret 1930/1931 anvisa ett extra re-
servationsanslag av 300,000 kronor;

b) att de av herr Sundberg m. f1. och herr Martensson m. fl. vickta motioner-
na (I:46 och I1:97) rérande inomskirsfarled vid Sotefjorden matte anses be-
svarade med vad utskottet férut under punkten anfort;

c¢) att den av herr Tornkvist i Karlskrona och herr Hillgren vickta motio-
nen (IT1:63) rérande en farled forbi Langoren likaledes matte anses besvarad
med vad utskottet férut under punkten anfért.

Herr Leander: Jag har begiirt ordet for att understryka vad utskottet har
yttrat rérande upprensningen av L&ngorenfarleden i Blekinge 6stra skirgard.
Utskottet framhéller nimligen, att »de ytterligare utredningar, som kunna er-
fordras for fragans slutgiltiga bedémande, ej lara behéva bliva mera vidlyf-
tiga dn att slutgiltigt beslut i frigan kan fattas vid nistkommande 3rs riks-
dag». Att upprensningen ir i synnerligen hog grad av behovet pakallad ha ju
tskilliga statsutskottsledaméter kunnat forvissa sig om genom bessk pd ort
och stille. Detta dr for ovrigt ocksd val kint av herr kommunikationsmini-
stern, som #r vil fortrogen med férhallandena hir nere bade till lands och till
sjoss. Jag hoppas alltsa, att denna fraga inte faller i glomska utan att propo-
sition 1 drendet kommer att foreliggas nasta ars riksdag. Jag forutsitter, att
ingenting sillsamt hinder, utan att den nuvarande kommunikationsministern
kommer att f& fullfslja och slutbehandla detta srende, men om p& grund av att
vi leva 1 vixlingarnas virld det skulle bli ombyte av kommunikationsminister,
sa galler naturligtvis denna min vérdsamma erinran dven den nye innehavaren
av posten.

Harmed har jag nu som sagt endast velat understryka vad statsutskottet har
yttrat, och ber att f& yrka bifall till utskottets hemstillan.

Efter det overliggningen forklarats hirmed slutad, bifslls vad utskottet i
forevarande punkt hemstallt.

Punkterna 4 och 5.
Vad utskottet hemstiallt bifslls.

Féredrogs dnyo statsutskottets utlatande nr 168, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende anslag till anliggande av uthamn fé6r Haparanda och Tor-
nedalen vid Xarl Johans stad jaimte 1 Amnet vickta motioner.

I en till riksdagen den 14 mars 1930 avliten proposition, nr 222, vilken hin-
visats till statsutskottets férberedande behandling, hade Kungl. Maj:t, under
aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsrddsprotokollet 6ver kom-
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munikationsirenden for samma dag foreslagit riksdagen att dels besluta, att
en uthamn for Haparanda och Tornedalen skulle for en beriknad kostnad av
885.000 kronor och under av departementschefen i1 statsridsprotokollet féror-
dade villkor anliggas vid Karl Johans stad; dels ock till uthamn fér Hapa-
randa och Tornedalen for budgetaret 1930/1931 under sjitte huvudtiteln anvisa
ett extra reservationsanslag av 200,000 kronor.

I samband med denna proposition hade utskottet till behandling forehaft

dels tva likalydande motioner, viickta den ena inom forsta kammaren, nr 47,
av herr D. Hansén m. fl. och den andra inom andra kammaren, nr 94, av herr
0. W, Lévgren m. fl, 1 vilka motioner hemstillts, att riksdagen matte for pa-
bérjande av anliggning av hamn vid Karl Johans stad i enlighet med forelig-
gande forslag for budgetaret 1930/1931 ansld ett belopp av 300,000 kronor,

dels ock tvd likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren, nr
315, av herr O. Bergquist m. fl. och den andra inom andra kammaren, nr 515,
av herr O. W. Lévgren m. fl., 1 vilka motioner hemstillts, att riksdagen ville
besluta den andringen uti Kungl. Maj:ts proposition nr 222, att ortsintressen-
terna, Haparanda stad och landskommunerna i1 nedre Tornedalen, befriades fran
skyvldigheten att med 5 procent eller 40,500 kronor deltaga uti anliaggningskost-
naden for hamnen vid Karl Johans stad.

Utskottet hade i det nu foredragna utlitandet hemstillt, att riksdagen, med
bifall till Kungl. Maj:ts férevarande forslag och med avslag & de 1 #imnet av
herr Bergqvist m. fl. och herr Lévgren i Nyborg m. fl. vickta motionerna (I: 315
och I1: 515) samt med avslag jimvial & de av herr Hansén m. fl. och herr Lév-
gren m. fl. viickta motionerna (1: 147 och IT: 94), i vad desamma skilde sig fran
Kungl. Maj:ts forslag, matte

a) besluta, att en uthamn f6r Haparanda och Tornedalen skulle f6r en berik-
nad kostnad av 885,000 kronor och under de i statsradsprotokollet éver kom-
munikationsirenden den 14 mars 1930 angivna villkor anliggas vid Karl Jo-
hans stad;

b) till uthamn for Haparanda och Tornedalen for budgetaret 1930/1931 un-
der sjitte huvudtiteln anvisa ett extra reservationsanslag av 200,000 kronor.

Reservation hade avgivits av herr Bergquist, som ansett, att utskottet bort
tillstyrka bifall till de av herr O. Bergqvist m. fl. och herr O. W. Lévgren i
Nyborg m. fl. i amnet vickta motionerna (I:315 och II:515).

Herr Bergqvist: Herr talman! Jag har vid detta utskottsutlatande fogat
en reservation med yrkande om bifall till de vickta motionerna, att Haparanda
med omnejd skulle befrias ifrdn det bidrag av 5 procent till kostnaderna for
hamnanliggningen i Karl Johans stad, som enligt den kungl. propositionen ar
forutsatt. Haparanda stad har en mycket dryg skattetunga, och de kringlig-
gande kommunerna aro i finansiellt hiinseende ocksd mycket svaga. For ov-
rigt finns har ingen utredning om vad som menas med Haparanda stad med
omnejd, si att det framgar inte, vilka det ar, som skola betala de 40,500 kro-
nor, som det hir giller. Det ér friga om en grinsbygd, och nir man tar hén-
syn till befolkningens existensvillkor dar, s& tror jag, att det dr klokt, att man
siikelr att tillmotesgd de onskemal, som framstillas darifran, si langt det ar
mojligt.

Jag ber att f4 yrka bifall till motionerna.

Herr Kvarnzelius: Herr talman! Naturligtvis skulle man vara mycket
benigen for att gi herrar Bergqvists och Lévgrens onskningar till motes 1 det-
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ta avseende. Jag inser mycket vil, att det belopp, som Haparanda stad hir
skulle satsa for hamnanliggningen, ir for den staden av betydligt stérre valor
#n vad det kan vara fér staten, men med hinsyn till vad som under hand har
meddelats mig av personer frin dessa trakter, att det inte anses omojligt, att
staden ddruppe kan komma ut med det belopp, som det hir ir friga om,
har jag likvdl inte kunnat g& in fér ndgot annat an vad Kungl. Maj:t
foreslagit.
Jag ber darfér, herr talman, att fa yrka bifall till statsutskottets forslag.

Herr Enhorning: Herr talman, mina herrar! Jag kan inte annat in pd det
kraftigaste understryka herr Bergqvists yrkande.

Haparanda stad har under en lang f6ljd av 4r, minst ett tjugutal &r, varit 1
saknad av hamn, och dess inbyggare ha dirigenom givetvis blivit mycket kraf-
tigt kringskurna 1 kommersiellt avseende. Handeln och kommersen ha dragit
sig ifran Haparanda och forlagts till Luled, Kalix och en del av de stora sta-
tionerna vid stambanan. Under sidana férhillanden synes det mig, att denna
stad borde befrias ifrin denna bérda pa cirka 40,500 kronor, si mycket mer
som man inte vet, vilka andra kommuner som skola deltaga i erliggandet av
detta belopp.

Jag hemstiller darfor, herr talman, om bifall till reservationen.

Herr Asplund: Herr talman! Jag har inte reserverat mig till detta stats-
utskottets utlatande, ehuru jag ir motionsr 1 frigan, men jag har vid behand-
lingen av drendet 1 statsutskottet — och jag vill géra det iven har — betonat,
att det icke torde vara mojligt for Haparanda stad och vederbérande landskom-
muner att betala denna andel i kostnaderna for hamnanliggningen samt for
uppehillande av hamnen i framtiden, for sivitt icke statsmakterna g& in for
att mojliggora for orten att foradla atminstone en del av de stora naturtillgan-
gar, som finnas dir och som &ro d&beropade 1 den kungl. propositionen om hamn-
byggnaden.

Jag har, herr talman, intet yrkande.

Overlaggningen ansdgs hirmed slutad, varefter jamlikt dirunder férekomna
yrkanden gjordes propositioner, férst pa bifall till vad utskottet i det under be-
handling varande utladtandet hemstillt samt vidare pa bifall till utskottets hem-
stillan med den #ndring, som féranleddes av bifall till de i 4mnet vickta mo-
tionerna I:315 och II:515; och forklarades den férra propositionen, som upp-
repades, vara med overvigande ja besvarad.

Foredrogos &nyo sammansatta stats- och jordbruksutskottets utlatanden:

nr 3, 1 anledning av Kungl. Maj:ts framstillning angéende godkinnande av
viss dverenskommelse mellan kronan och Lunds stad; samt

nr 4, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende férsialjning av den
under lantférsvarets forvaltning stiende egendomen Arendala i Hardeberga
socken av Malméshus lin.

Vad utskottet 1 dessa utlatanden hemstillt bifslls.

Foredrogos anyo bevillningsutskottets betinkanden:

nr 29, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till férordning
om #ndrad lydelse av 3, 6 och 18 §§ i férordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt; och
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nr 30, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag om &nd-
ring i vissa delar av kommunalskattelagen den 28 september 1928 (nr 370)
m. m. jimte en 1 Amnet vickt motion.

Vad utskottet 1 dessa betinkanden hemstallt bifslls.

Fosredrogs anyo bevillningsutskottets betinkande nr 31, i anledning av vickt
motion om upphivande av kaffetullen.

I en inom andra kammaren av herr Ohman m. fl. vickt, till bevillningsut-
skottet hinvisad motion, nr 150, hade hemstillts, att riksdagen matte besluta
upphiva tullsatserna for de varuslag, som félle under rubrikerna 73—74 1 gil-
lande tulltaxa.

Utskottet hade 1 det nu féreliggande betinkandet pa anférda skil hemstillt,
att motionen I1:150 av herr Ohman m. fl., om upphivande av kaffetullen, icke
matte foranleda nagon riksdagens atgird.

Herr Holmgren: Herr talman! Jag skall be att f4 gora ndgra reflexioner
med anledning av utskottets motivering. Utskottet motiverar sitt avslagsyr-
kande pi motionen med att ett bifall till densamma skulle medféra en hogst
avsevird minskning 1 statsverkets inkomster. Nu har ju riksdagen under de
sista Aren nedsatt kaffetullen med 20 6re, motsvarande, om man riknar med
en import av 40,000,000 kilogram, en minskad statsinkomst av 8,000,000 kro-
nor. Den minskning i statsinkomsten, som ett bifall till motionen skulle med-
fora, skulle bli ungefar 12,000,000 kronor. Det dr ju visserligen mera, men
det 4ar anda principiellt icke ndgot annat #n vad riksdagen férut har gitt in
fér. For min del forefaller det, som om det viktigaste har skulle vara, dd man
skall taga stillning till motionen, att avgora, ifall det dr ett statsintresse av
vikt, att kaffetullen tages bort. Riksdagen tycks ju férut ha ansett det vara
ett viktigt intresse, att kaffetullen sinkes, och det ocksd hogst betydligt. For
min del stillde jag mig, dd saken var fore vid den sista riksdagen, emot denna
sinkning och ansig, att det inte ir ndgot statsintresse, att tullen p& kaffe sin-
kes. Det har ju framhallits, att det ar s& viktigt att tullen pa kaffe tages bort,
detta ur de fattigare befolkningslagrens synpunkt, dirfér att de dro si stora
kaffefésrbrukare. Enligt min mening ar det inte ett riktigt sitt att se pd sa-
ken, utan om man skall se mera vidsynt pd befolkningens intresse, ar det vil
alldeles tydligt, att man bér gora vad man kan fér att motarbeta kaffebruket
och sdledes inte genom att gora det billigare verka i annan riktning, niamligen
sa att forbrukningen 6kas. Detta med anledning av de stora skador for folk-
hilsan, som kaffet medfér. Jag anser dirfor, att utskottets motivering &r
otillfredsstallande och att utskottets yrkande borde ha motiverats i den rikt-
ning, som jag hir anfért.

Jag har i friga om utskottets yrkande ingen annan mening utan ber att fa
tillstyrka bifall dartill.

Herr Samuelson: Med den uppfattning, som herr Holmgren har, skulle
man ju komma till den stindpunkten, att det vore bra och nyttigt for folkhil-
iarll, att man hojde tullen. Ju dyrare man kan goéra kaffet, desto bittre folk-

ilsa.

Jag kan sjilvfallet inte ingd pa nigon diskussion med herr Holmgren om
det hilsovidliga i kaffebruket, men jag kan pdminna om att kaffebruket fére-
kommer s& pass mycket och har férekommit s& pass linge, att jag 1 varje fall
tror, att det inte blir s& varst vidliga konsekvenser av detsamma. I varje fall
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hgm;g’l" ar det dock ett faktum, att kaffet anvindes 1 mycket hég grad av den bre-
ka}ﬁmfleﬁ dare och fattigare befolkningen, och med den syn vi ha pa dessa saker —
(Forts)  Vilken har varit arbetarklassens syn under alla tider — att man inte skall for-
dyra de livsmedel, som dessa befolkningslager anvinda, genom livsmedelstul-
lar, s& ha vi gatt in for att forsoka 1 forsta hand 1 varje fall nedbringa tullen
t1ll vad den en gang var. Den ar jui alla fall mycket hégre nu #n den en gang

var.

Jag yrkar bifall till motionen.

Herr Holmgren: Herr talman! Jag skulle inte ha nagonting emot att
kaffet bleve dyrare &n det a&r nu. Jag tycker inte, att det ar onskvirt, att det
blir billigare, darfér rostade jag, som jag sade, 1 fjol mot bifall till sinkning
av kaffetullen. Det &r inte har friga om nagon tull pa ett fodoimne eller na-
ringsmedel, som herr Samuelson tror, ty ndgon niring finns inte 1 kaffet. Man
sager, att det ar nodvindigt for den fattigare befolkningen. Det 4r inte néd-
vindigt alls p4 annat sitt an att kaffebruket ar en vana, och det vore mycket
onskligt, att den vanan arbetades bort. Det kommer sikerligen att férr eller
senare bli nodvindigt att vidtaga atgirder for att minska kaffeforbruk-
ningen.

Herr Nilsson, Johan, i Kristianstad: Jag skulle kunna instimma i vad
herr Holmgren sagt, och jag beklagar, att vi inte fitt in detta resonemang 1
utskottets motivering. Jag trodde inte, att det var nodvindigt, utan jag an-
ser det som en allmént kind sats, s att vi tyckte inte det fanns anledning gé
nirmare in dirpd, nar vi behandlade motionen. Denna tull ar ju frimst en
finanstull, och det belopp, som skulle franhindas statskassan, ifall man skulle
gé p& bifall till motionen, ar hogst betydande. Jag hoppas, att kammaren in-
ser detta till fullo och g&r med pa utskottets forslag, och jag ber att fa yrka
bifall till detta.

Herr Holmgren: Jag beklagar, att jag inte haft tilifalle att nirvara i
utskottet, d4 denna fraiga férevar, men jag tinker, att jag inte gor utskottet
nadgon oforritt genom att jag hiar nu efterdt framfort dessa synpunkter.

Efter hirmed slutad 6verlaggning gjordes enligt de darunder férekomna yr-
kandena propositioner, férst pa bifall till vad utskottet 1 det nu ifrdgavarande
betinkandet hemstillt samt vidare pa bifall till den 1 imnet vickta motionen;
och férklarades den forra propositionen, vilken férnyades, vara med Gvervi-
gande ja besvarad.

Om sinkning Foredrogs &nyo bevillningsutskottets betinkande nr 32, i anledning av vickt
av tullen d te. motion om sinkning av tullen & te.

T en inom forsta kammaren vickt, till bevillningsutskottet hinvisad motion,
nr 11, hade herr Leander hemstallt, det riksdagen ville besluta, att rubriken
nr 75 1 gillande tulltaxa métte erhdlla féljande #ndrade lydelse:

- E for 100 kg. 50 kronor.
Utskottet hade 1 det nu férevarande betinkandet pa aberopade grunder hem-

stiallt, att motionen I: 11 av herr Leander, om sinkning av tullen & te, icke mat-
te foranleda ndgon riksdagens atgird.

Reservation hade anmilts av herr Leander och herr Johansson 1 Ostersund,
vilka ansett, att utskottet bort tillstyrka bifall till motionen.
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Herr Leander: Herr talman! Nir riksdagen 1921 beslot att infora finans- Om sinkning
tullar pa en hel mangd artiklar, kom ocksa teet att slinka med. I sin av riks- v tullen d te.
dagen godkinda motivering till det betinkande, varigenom bevillningsutskot-  (Forts)
tet tillstyrkte dessa finanstullar, uttalade dock utskottet uttryckligen, att av-
sikten med de ifragavarande tullférhéjningarna uteslutande var att bereda for-
stirkning &t statskassan under en tid med sinande statsinkomster. Meningen
var alltsa, att de hojda tullsatserna endast skulle aga bestind och tillimpas
s& linge depressionstiden varade. Sedan skulle de aterga eller sinkas till sin
forutvarande storlek. Detta har ocksd dgt rum betriffande en hel mingd ar-
tiklar, t. ex. frukt och kryddor. Men tetullen, som 1921 hojdes ifran 50 ore
per kilogram till 1 krona 50 6re, har nu 1 alla fall fatt sta kvar. Det skil for
den hojda tullsatsen, som férefanns 1921, niamligen att tillféra den sinande
statskassan forstirkning, kan nu inte lingre aberopas. Visserligen pastar ut-
skottet, att ett bifall till motionen skulle franhiinda statskassan storre delen
av den inkomst, som genom tetullen tillféres densamma. Samtidigt nodgas
dock utskottet medge, att en sddan inkomstminskning torde visserligen 1 och
for sig hava jimforelsevis ringa betydelse for statsregleringen. Och niir det
inte ens dr friga om 400,000 kronor per ar, s& kan naturligtvis inte detta skil
med nagon férdel dberopas, nimligen att det skulle férorsaka rubbning 1 stats-
regleringen. Till liknande motsigelser gir sig utskottet ocksa skyldigt, nir
det talar om gagnet for konsumenterna av tullsinkningen. Det sager, att det
syvnes ovisst, huruvida den féreslagna tullsinkningen skulle, d& ju te 1 regel
utforsidljes 1 sma forpackningar, 1 nimnviard grad paverka priset &4 dessa och
salunda komma konsumenterna till godo. Men lingre ned noédgas utskottet
vidga, att Atgiarden skulle komma de breda folklagren till godo atminstone 1
begrinsad omfattning. Och det ar vil klart, att sinker man tetullen med en
krona per kilogram, si skall varan bli billigare, det faller vil inda av sig
sjalvt. Saledes maste enligt allt sunt fornuft tullsinkningen komma konsu-
menterna till godo.

I fjol skrev riksdagen till Kungl. Maj:t och begiirde atgirders vidtagande
for att motarbeta kaffemissbruket liksom tobaksbruket. Men jag tycker nu,
att riksdagen inte skulle §verlimna hela omsorgen at Kungl. Maj:t, som vil
har nog att sérja for andd, utan riksdagen bor ocksd sjalv vidtaga nagon at-
gird for att forverkliga detta syfte, och om tullen pa te sinkes, s& har man
ju hopp om att denna nyttiga och vialsmakande dryck skulle 1 hogre grad én
for nidrvarande kunna upptaga konkurrensen med kaffet.

Jag anser darfor, att jag har kunnat aberopa ganska goda skil f6r min mo-
tion, och jag tilliter mig alltsd, herr talman, att yrka avslag pa utskottets
hemstillan och bifall till motionen.

Hiruti instimde herr Bergman.

Herr Nilsson, Johan, 1 Kristianstad: Den siste drade talaren ir ju motioniir
1 detta drende, och han har nu pliktskyldigast yrkat bifall till sin motion, och
jag skall anhalla att pliktskyldigast f& yrka bifall till utskottets hemstillan.
Han aberopade, att nir vissa finanstullar inférdes, sa gavs det ett lofte om
att de skulle avskaffas igen, nir statsfinanserna detta tillito, men om man
skall komma till ett sadant lige, f&r man stilla ndgot mindre ansprak pi stats-
kassan dan man 1 allménhet gor, och det ar ju klart, att man inte kan taga bort
alla inkomster, nir man kriver ckade utgifter. Sist herr Leander hade ordet,
krivde han férhojning av ett anslag, och nir man handlar pd det sittet, ar det
ju klart, att man maste se till att inkomster flyta in ocksa.

Utskottet har ju hir papekat. att det inte sitter mycken tro till att varan
skulle bli si avsevirt mycket billigare fér konsumenterna, om man skulle g
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Om sankning in f6r ett slopande av tullsatsen. Teet minuteras ut i s& smé kvantiteter och
av tullen d te. f5rnackningar, att man har anledning att befara, att vinsten av en sénkning

(Forts.)

Ang.
vissa skogs-

vdrdsfragor.

av tullsatsen kanske snarare skulle stanna i mellanhindernas fickor, och det
finns ju inte ndgon sirskild anledning att speciellt 6mma fér dem 1 detta sam-
manhang.

Jag tror, att det finns all anledning att hir intaga den stdndpunkt, som ut-
skottet har kommit till, och jag ber att f& yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Holmgren: Det kan rada ndgon tvekan om ifall det ir ndgon egent-
lig fordel att utbyta kaffe emot te, ty teet innehdller ju samma gift, samma
koffein som kaffet. Emellertid kan man siga, att teet atminstone inte har
kaffets skadegorande verkan pid magen, och det skulle siledes kunna vara till
viss nytta att forséka motarbeta kaffebruket genom att ersitta det med for-
brukning av te. Eftersom man kanske kan viinta sig en viss nytta 1 den rikt-
ningen och di, som utskottet siger, den minskning i statens inkomster, som
skulle félja av bifall till motionens férslag, inte har nagon nimnvird bety-
delse, sa skall jag, herr talman, f6r min del be att f4 yrka bifall till motionen.

Sedan 6verliggningen ansetts hirmed slutad, gjordes i enlighet med de yr-
kanden, som darunder framkommit, propositioner, forst pa bifall till vad ut-
skottet 1 det nu féredragna betinkandet hemstillt samt vidare pa bifall till den
1 Amnet vickta motionen; och férklarades den forra propositionen, som uppre-
pades, vara med overvigande ja besvarad.

Vid férnyad foredragning av bankoutskottets utldtande nr 48, i anledning av
Kungl. Maj:ts under punkten 9 av elfte huvudtiteln gjorda framstillning an-
géende anslaget till allminna indragningsstaten, bifélls vad utskottet 1 detta
utldtande hemstsllt.

Foredrogs &nyo bankoutskottets utldtande nr 47, 1 anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning om #ndrad lydelse av §§ 4—6, 8 och 12
—15 1 férordningen den 16 maj 1890 (nr 21 s. 1) angiende Sveriges allménna
hypoteksbank m. m.

Vad utskottet 1 detta utldtande hemstallt bifélls.

Vid fornyad féredragning av forsta lagutskottets utldtande nr 27, i anledning
av dels Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag om begransnlng av rit-
ten att avverka skog 4 intecknad fastighet dels ock en i amnet vickt motion,
bifslls vad utskottet 1 detta utldtande hemstallt.

Foredrogs anyo jordbruksutskottets utlitande nr 78, i anledning av vickta
motioner rorande vissa skogsvardsfragor.

Utskottet hade till behandling i ett sammanhang upptagit féljande inom riks-
dagen vickta, till jordbruksutskottet remitterade motioner, nimligen:

1) nr 38 i andra kammaren av herr Lindberg, vari hemstillts, att riksdagen
matte i1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning av frigan om intensi-
vare skogsvard & kronans och enskildas skogar i Norrland sisom ett medel att
planmissigt fylla befolkningens behov 4av 6kade arbetsméjligheter och att
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Kungl. Maj:t diarefter matte for riksdagen framligga plan for skogsvardens be-
drivande 1 angivna syfte jimte for dess genomférande erforderliga anslagskrav;
samt

2) nr 209 i forsta kammaren av herr Lindhagen, vari hemstallts,

att riksdagen, for bevarande av landets skogskapital till gagn fér samtliga
samhillsintressen och icke minst varaktig arbetsfértjanst i skogarna, ville hos
Kungl. Maj:t begira forslag till:

1) revision av 1923 ars skogsvardslag i syfte att férekomma olamplig total-
avverkning & storre vidder av skog, som ej kunde anses ssom yngre;

2) lagstadgad skyldighet for dgare av storre skogar att & dem inféra uthal-
lighetsbruk; och

3) lagstiftning, vilken, pa sitt 1904 &rs riksdag begirde, tryggade tillkom-
sten av sockenallminningar och andra dylika samfillda skogar.

Utskottet hade 1 det nu foreliggande utldtandet av angivna orsaker hem-
stillt, att riksdagen med bifall 1 huvudsak till motionen II: 38 och i anledning
av motionen I: 209 matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning
rorande fragan om avigabringande av en intensivare skogsvard & kronans och
enskildas skogar 1 Norrland, asyftande savial okad avkastning som ock bere-
dandet av storre arbetsmojligheter for befolkningen darstides #dvensom om
framliggande for riksdagen av de férslag, vartill en sédan utredning kunde
giva anledning.

Herr Lindhagen: Ja, herr talman, jag hann inte in till behandlingen av det
foregaende betinkandet, annars skulle jag ha gjort nigra erinringar pd grund
av detsamma.

Med anledning av det nu féredragna betinkandet far jag till min gliadje
konstatera, att jordbruksutskottet dntligen har uttalat sig for och tillstyrkt,
att en okad skogsvard limpligen bor ifrigasittas pd skogar av storre omfatt-
ning, och att man i 6vrigt bor kunna gé ett stycke lingre &n som faststilldes
genom 1923 ars skogsvardsforfattning.

Andra kammaren var vid sekelskiftet upprepade ginger fér en sddan re-
form, men det nuvarande jordbruksutskottet har flera ganger motsatt sig den-
samma. Nu har slutligen motstindet givit vika. Dock har utskottet tills vi-
dare inskrinkt sig till bara Norrland. Det ar av betydelse, att detta askad-
ningssitt utstrickes utover hela landet, men all vir borjan blir ju lingsam,
och jag far diarfor néja mig med att utskottet medgivit, att man forst gar fram
6ver de norrlindska skogarna med dessa forbiattringar 1 lagstiftningen. Fort-
sittningen kommer enligt naturlagarna efterat.

Efter det overliggningen forklarats hirmed slutad, bifolls vad utskottet 1
forevarande utlatande hemstillt.

Foredrogs dnyo och féretogs punktvis till avgérande jordbruksutskottets ut-
latande nr 79, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende férsaljning
av vissa kronoegendomar och upplatande av ligenheter fran sidana egendomar
Jimte en 1 Amnet vickt motion.

I en t1ll riksdagen den 14 mars 1930 avldten, till jordbruksutskottet hanvi-
sad proposition, nr 251, hade Kungl. Maj:t under aberopande av bilagt utdrag
av statsradsprotokollet éver jordbruksirenden for samma dag foreslagit riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foéredragande
departementschefen hemstillt 1 punkterna 1:0—34:0.

Nr 86.

Ang.
vissa skogs-
vdrdsfragor.

(Forta.)
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Ang.
Jorsdljning
av krono-
egendomen
Nyvarp nr 1
1 Vdrmdo
socken.
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Punkten 1.

I denna punkt hade utskottet, med férmilan, att utskottet icke hade nagot
att erinra i fraga om den i forevarande statsradsprotokoll under punkten 1:0)
upptagna framstillningen, hemstillt, att riksdagen méatte medgiva, att krono-
egendomen */, mantal Nyvarp nr 1 i Virmdo socken av Stockholms lin finge
forsiljas 1 enlighet med stadgandet 1 15 § 1 forordningen den 6 juni 1929 (nr
176) angéende forsialjning 1 vissa fall av kronoegendom m. m.

Reservation hade avgivits av herrar Johansson 1 Uppmilby, Dalberg, Ud-
denberg och Andersson i Tungelsta, som ansett, att utskottets utldtande bort
hava den lydelse, reservationen visade, och avslutas med en hemstidllan, att
Kungl. Maj:ts under forevarande punkt gjorda framstillning icke métte vinna
riksdagens bifall.

Herr Dalberg: Som synes ha herr Johansson i Uppmilby och jag m. fl. re-
serverat oss hir. Vi ha inte kunnat finna skal att forsilja den ifragavarande
egendomen som vanlig jordbruksegendom. Det storsta virdet méste ligga 1
att den ar beligen s& nira Stockholm, si att det ar av virde for staten att ha
den kvar, men aven om inte si skulle vara fallet, skulle det vara mycket
battre att foretaga en utredning om en férsiljning av egendomen pa annat
sitt. Annars kan man tinka sig, att den kommer i jobbarhinder, och det
ar onddigt, att staten nu mister det verkliga virdet. Den kunde #ven anvin-
das som nationalpark.

I punkt 2 hirnedan har utskottet foreslagit, att vid viss egendomsforsilj-
ning skogen skulle undantagas. Det vore bra att & en utredning hir, om det
inte vore skiil 1 att, ifall egendomen skulle siljas, atminstone skogen undanto-
ges och forbleve i statens ago. Det skulle nog vara ganska virdefullt.

P3 grund darav fir jag yrka bifall till reservationen.

Herr Andersson, Elof: Herr talman! Herr Dalberg slutade med att yrka
bifall till reservationen; detta ger mig anledning att siga ndgra ord till f6r-
svar for utskottets hemstillan. Den egendom, som det hir ar friga om, &r
beligen ute pd Virmdon, uthusbyggnaderna ha brunnit ned, och detta &r
niarmaste anledningen till att girden nu foreslas att siljas. Fastigheten &ar
inte av det bista slaget; dkerjorden ar ganska svag och inte heller skogsjor-
den 4r av prima beskaffenhet.

Nu erbjudas 80,000 krcnor for fastigheten i dess nuvarande skick. Do-
minstyrelsen har fatt 12,000 kronor i brandskadeersittning, det blir alltsa
sammanlagt 92,000 kronor. Fastigheten har de senaste aren givit 1,400
kronor i arrende, d. v. s. 1*/; procent pad kopeskillingen.

Reservanterna formoda, att denna gard i framtiden skulle bli virdefull,
sarskilt med hiansyn till dess beligenhet utmed havet. De rikna nidmligen
med att strandomradet ndgon gang skall fi ett storre virde &n det fo6r nir-
varande har. Ja, detta &r ju att spekulera i framtiden; man vet ju inte, vad
framtiden bir i sitt skote. Jag f6r min del anser, att det dr bittre att taga
det sikra for det osikra, och jag tror, att kronan goér en god affiar, om den
siljer denna gird 1 stillet for att &ter bebygga densamma.

Jag ber darfor, herr talman, att f& yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Dalberg: Om det huvudsakligaste skilet till forsiljningen dr, att
byggnaderna brunnit ned, si kan det vil inte vara till nagon skada for sta-
ten, om man anvinder ersiattningen till att bygga upp det dir stallet och de
ovriga uthusen.
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Jag har en viss erfarenhet av sadana har férsaljningar frin min hemtrakt, Ang.
Dir saldes en gang en av egendomarna i socknen, for 700 kronor. Den, som fz}"‘k?o’;:;‘_g
kopte det, har pd den affiren fort]anat 20,000 kronor och det vore val mark- ogendomen
virdigt. om det inte skulle vara sa, att egendomarna hir omkring Stockholm Nyvarp nr 1
skulle 1 forhallande till storleken ha ett mycket stérre viarde an det, de dro ¢ Vérmds
upptagna till. 1 detta fall 80,000 kronor. Statskassan ar vil inte si tringd, i
att man oullkorhgen nu méste silja denna egendom fér 80,000 kronor for att (Forts.)
erhilla dessa penningar, innan nan tagit reda pa, om dir inte dven finnas
andra virden dn jordbruksvirdet, och innan man slipper den i jobbarhinder.

Jag vidhaller mitt yrkande.

Overliggningen ansigs hiarmed slutad, varefter herr talmannen jamlikt dar-
under férekomna yrkanden gjorde propositioner, forst pa bifall till vad utskot-
tet 1 den nu ifragavarande punkten hemstillt samt vidare pa godkinnande av
den vid punkten avgivna reservationen; och férklarade herr talmannen, sedan
han upprepat propositionen pa bifall till utskottets hemstéllan, sig finna denna
proposition vara med dverviigande ja besvarad.

Herr Dalberg begirde votering, 1 anledning varav uppsattes samt efter gi-
ven varsel upplistes och godkiindes en s& lydande omréstningsproposition:

Den, som bifaller vad jordbruksutskottet hemstillt 1 sitt utlitande nr 79
punkten 1, rostar
Ja;

Den. det ej vill, rostar )
Nej;
Vinner Nej. godkiinnes den vid punkten avgivna reservationen.

Sedan kammarens ledamoiter intagit sina platser samt voteringspropositio-
nen efter férnyad upplisning anslagits, verkstilldes omréstningen pa det sitt,
att efter sirskilda uppmaningar av herr talmannen forst de ledamdter, som
ville résta for ja-propositionen, och direfter de ledamdter, som ville rista for
nej-propositionen, reste sig frin sina platser; och befanns darvid, att flertalet
rostade for ja-propositionen.

Punkterna 2—34.
Vad utskottet hemstillt bifills.

Foredrogos anyo jordbruksutskottets utlitanden:

nr 80, i anledning av viickta motioner om befrielse fir kronotorpare i de sex
nordligaste lanen fran aterbetalningsskyldigheten fér visst statsbidrag;

nr &1, 1 anledning av vickt motion om uppriattande av en linefond for be-
redande av bostiider at jordbruksarbetare; samt

nr 82,1 anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning angaende tillfilliga lonetilligg &t vissa vaktméstare och med dem
jamfoérliga befattningshavare 1 vad rér jordbruksirenden.

Vad utskottet 1 dessa utlatanden hemstillt bifolls.

Da tiden nu var langt framskriden, beslits pa framstillning av herr talman-
nen, att behandlingen av aterstiende drenden pa foredragningslistan skulle upp-
skjutas till ett annat sammantréde.

Forsta kammarens protokoll 1930. Nr 36, 9
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Herr Pdlsson vickte en motion, nr 343, 1 anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position angéende viss dndring i planen {ir nybyggnaden fér Kungl. Maj:ts
kansli.

Motionen hiinvisades till statsutskottet.

Anmildes och bordlades

statsutskottets utlatande nr 4, angéende regleringen foér budgetiret 1930/
1931 av utgifterna under riksstatens fjirde huvudtitel, innefattande anslagen
till férsvarsdepartementet;

sammansatta stats- och andra lagutskottets utldtanden:

nr 6, 1 anledning av dels Xungl. Maj:ts proposition nr 154 med forslag till
lag om &ndring 1 vissa delar av lagen den 29 juni 1912 (nr 184) om under-
stodsforeningar m. m., dels ock 1 amnet vickta motioner; samt

nr 7, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 160 med férslag till lag
om #ndrad lydelse av 1 § lagen den 8 april 1927 om forsikringsavtal; dven-
som

Jjordbruksutskottels utldtanden:

nr 83, 1 anledning av viickt motion angéende skyldighet for skogsvardssty-
relserna att limna besvirshiinvisning betriffande sina beslut;

nr 84, 1 anledning av viickta motioner om #ndringar i lagstiftning rérande
tillverkning av och handel med margarin;

nr 85, i anledning av vickt motion angéende omedelbart igingsittande av
sagverksrorelse & Seskars;

nr 86, i anledning av vickta motioner om beredande av arbetstillfillen at vis-
sa arbetslésa 1 Porjus;

nr 87, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende férsaljning av vis-
sa statens jarnvigar tillhoriga markomrdden m. m.; samt

nr 88, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende férsiljning av en
kronan sésom danaarv efter inkan Erica Christina Josephina Fahlstrom, fodd
Dufwa, tillfallen fastighet.

Justerades ytterligare protokollsutdrag fér denna dag, varefter kammarens
sammantride avslutades kl. 12.09 p4 natten.

In fidem
G. H. Berggren.

Stockholm 1930. Kungl. Boktryckeriet, I>. A. Norstedt & Soner.
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