Kungl. Maj:ts proposition Nr 234. 1

Nr 234.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anskaffande av
ytterligare ett statens isbrytarfartyg; given Stockholms slott
den 14 mars 1930.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet 6ver handelsirenden foér denna dag, foresla riksda-
gen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredragan-
de departementschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.
Vilhelm Lundvik.

Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infor Hans Kungl.
Hdéghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet d Stockholms slott
den 14 mars 1930.

Niarvarande:

Statsministern LinbpMaN, ministern for utrikes drendena TRYGGER, statsraden
LiBECK, BEskow, LUNDVIK, BORELL, VON STEYERN, MALMBERG, LINDSKOG,
BissMaARk, JoHANSSON, DAHI.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars- och kommunika-
{ionsdepartementen anfoér chefen for handelsdepartementet, statsradet
Lundvik:

Genom beslut den 22 mars 1929 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen for
handelsdepartementet att tillkalla hogst sex personer fér att sasom sak-
kunniga inom departementet verkstidlla utredning av fragan om forstirk-
ning av landets ishrytarberedskap. I anledning hédrav tillkallade jag
den 10 april 1929 vice hiradshovdingen E. F. Wehtje, kommerseradet C.
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E. Landberg, direktoren J. W. R. Lilliestrile, ledamoien av riksdagens
forsta kammare, sjokaptenen O. A. Nordborg, ledamoten av riksdagens
andra kammare, direktoren O. . Nylander samt chefen for sjoforsvarets
kommandoexpedition, kommendoren N. E. F. Selander att sisom sakkun-
niga verkstilla ifrdgavarande utredningsarbete, dirvid uppdrogs at vice
hiradshovdingen Wehtje att 1 egenskap av ordforande leda de sakkun-
nigas arbete och at kommerseradet Landberg att tillika tjanstgora sa-
som sekreterare vid utredningsarbetet.

Den nidrmare innebérden av det de sakkunniga limnade uppdraget fram-
gar av statsradsprotokollet 6ver handelsdrenden for forenimnda den 22
mars 1929. Jag vill erinra om att jag i denna fraga anforde bland annat
foljande:

»De svarigheter, som pa grund av isférhallandena under innevarande
vinter uppkommit for sjofarten pa svenska hamnar och i svenska farvat-
ten, hava framkallat krav fran olika hall pd vidtagande av atgirder till
forstirkande av landets isbrytarberedskap. Salunda hava framstdllnin-
gar i dylikt syfte inkommit fran Sveriges allminna sjofartsforening och
Stockholms handelskammare, varjimte yrkanden om atgirder av antytt
slag framlades vid ett den 15 innevarande méanad av Skanes handelskam-
mare anordnat mote i Malmo med representanter for olika grenar av det
sydsvenska niringslivet. I detta sammanhang bor dven erinras om den fran
jarnvigsstyrelsen inkomna framstillningen om anvindning av statens
jirnvigars fornyelsefond f6r byggande av en isbrytande godsfirja for
trafiken mellan Trilleborg och Sassnitz, vilken trafik som bekant pa grund
av ishinder mést avbrytas under atskilliga dagar. Det ldrer icke kunna
bestridas, att de skador och forluster, som genom isblockaden tillfogats
savil sjofarten som import- och exporthandeln, samt de risker, som vid
manga tillfillen forelegat for infrusna fartyg och deras besédttningar,
varit sa allvarliga, att det maste anses pakallat att undersoka, vilka atgir-
der béra vidtagas for avviarjande, savitt mojligt, av liknande svarartade
féljder av isblockader i framtiden. Atgirder i sidant syfte synas sa mye-
ket mer behovliga som man & vetenskapligt hall 1ir vara bojd for det an-
tagandet, att den langa period av jimforelsevis blida vintrar, som foregatt
den sista vintern, eftertritts av en period med starkare vinterkyla. HEtt
ytterligare skidl for isbrytarfragans upptagande till fornyad provning
utgora de skade krav pa oppethallande av vintersjofarten pa vart land,
som fo6lja av dels den allminna utvecklingen utav vart handelsutbyte med
frimmande lander, dels ock, sirskilt betriffande flera av vara viktigaste
exportvaror, den ej minst ur konkurrenshinsyn framtvungna nédviandighe-
ten utav att, & ena sidan, fordela utforseln pa sa lang period av aret som
mojligt och, & andra sidan, fullgora avtalade leveranser regelbundet utan
storande avbrott.

Det sporsmail, som vid en undersokning sidan som den nu ifragasatta 1
frimsta rummet uppstiiller sig till besvarande, ror i vad man statens is-
brytarmateriel limpligen bor utokas. En utvig till forstirkning av den
statliga isbrytarberedskapen, som hirvidlag torde bora prévas, dr sam-
verkan av liknande art, som den vilken astadkommits mellan staten och
Stockholms stad, med andra kommuner, som disponera eller kunna for-
vintas komma att anskaffa isbrytare av tillrdcklig kapacitet for att vara
anvindbar vid havsisbrytning. D& det lir vara under overvigande att
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for Goteborgs stads rikning bygga en sadan isbrytare, torde nidrmast
bora undersékas, huruvida férutsittningar finnas for triiffande av en
liknande 6verenskommelse med Goteborg som den med Stoekholm. Dy-
lika anordningar synas erbjuda vissa nationalekonomiska férdelar diir-
igenom, att de mojliggora ett biittre utnyttjande av materielen, varjimte
de kunna forutsiittas stillla sig billigare for statskassan in anskaffandet
av isbrytarfartyg, avsedda uteslutande for sadan isbrytning, som bér an-
komma pi staten. Erfarenheterna savil fran tidigare ar som {ran inne-
varande ars isbrytarkampanj, under vilken Stockholms stad kunnat av-
vara sin »Isbrytaren 1I», s att denna kunnat tagas i ansprak sasom ersiit-
tare for statsisbrytaren, hava ocksa adagalagt, att ifragavarande anord-
ningar under gynnsamma forhallanden #ro dndamalsenliga. Emellertid
lida de av den svagheten, att det alltid #r ovisst, huruvida i en given si-
tuation vederborande kommun icke sjilv behdver sin isbrytare, i vilket
fall staten foljaktligen icke kan fa den hjilp, som samtidigt kanske #r
synnerligen behovlig.

Med hénsyn hiirtill och da ett avtal liknande det med Stockholms stad
triffade vdl knappast kan tidnkas under nirmaste aren komma till stand
annat én mojligen med Goteborg, synes tanken pa byggande av d&nnu en
statsisbrytare béra upptagas till préovning. Savil statsisbrytarens vid
borjan av arets kampanj i de sydligare farvattnen intriffade grundstot-
ning som de haverier, vilka senare drabbat andra med isbrytning syssel-
satta fartyg, hava till fullo visat, med vilka risker isbrytningsarbetet #r
forenat. Redan denna omstindighet talar for att en reserv till statsis-
brytaren anskaffas. Hirtill kommer, att sadana forhallanden ej sillan
kunna intriffa, att statlig isbrytarhjilp pakallas samtidigt i olika far-
vatten utanfor véara lingstrickta kuster. Erfarenheten ej minst fran arets
kampanj hava slutligen visat att under svara istérhallanden samarbete
mellan tva isbrytare ofta krives for att erforderlig effekt skall kunna
uppnas.

Vid den av mig nu ifrigasatta utredningen Lirer det bliva nodvindigt
att &ven upptaga fragan om konstruktionssiitt, storlek och maskinstyrka
for en eventuell ny statsisbrytare. Hirvid béra a ena sidan beaktas de
fran olika hall framstidllda yrkandena pa ett fartyg av kraftigare typ in
det nuvarande, men & andra sidan dven behovet att kunna anvinda en
ny isbrytare i grunda och ur navigationssynpunkt besviirliga farleder sa-
som i Oresund. Aven befils- och bemanningsfragans ordnande samt icke
minst den limpliga organisationen av isbrytningsarbetet bora med stod
av den senaste vinterns erfarenheter komma under omprovning., — —

Jiimte fragan om forstiirkning av var isbrytarmateriel synes slutligen i
anslutning till denna vinters erfarenheter béra tagas under omproévning,
huruvida férutsittningar finnas f6r ordnande {6r framtiden av interna-
tionellt samarbete betriiffande isbrytningen i Oresund.»

Vid tiden fér avliatandet av 1930 ars statsverksproposition pagiek dinnu
de sakkunnigas arbete. Emellertid hade de sakunniga dirvid upptagit
fragan om anskaffande av en ny statsisbrytare och i anslutning dirtill
uppdragit at ingenjoren Q. R. von Sydow att utarbeta vissa alternativa
forslagsritningar for ett sadant fartyg med tillhérande specifikationer.
P4 diarom av de sakkunniga gjord framstiillning hade Kungl. Maj:t
den 6 december 1929 uppdragit 4t marinférvaltningen att fran ett antal
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skeppsvarv inforskaffa kostnadsuppgift betriffande ett vart av de olika
foreliggande alternativen samt att, sedan uppgifterna inkommit, limna
sin medverkan vid dessas granskning.

Under punkt 31 av tionde huvudtiteln av namnda statsverksproposition
anforde jag, bland annat, att, med hénsyn till erfarenheterna fran for-
liden senvinter, vilka syntes mig hava adagalagt nodvindigheten av att
at staten bereddes mojlighet att i vidstrdcktare man, &n vad med nu till-
gangliga hjilpmedel kunde ske, limna sjofarten stod och hjilp i dess
anstringningar att uppehalla vintertrafiken pa vara kuster, holle dven
jag for troligt, att anskaffandet av en ny statsisbrytare skulle visa sig
ofrankomligt. Jag ansige didrfér, att man redan nu borde rikna med
denna eventualitet. Vad anginge kostnaden for ett dylikt fartygs an-
skaffande, kunde densamma for det davarande icke exakt uppgivas. I av-
vaktan pa de anbud, som betriffande ett vart av de uppgjorda alternati-
ven kunde avgivas, syntes mig limpligast, att anskaffningskostnaden be-
riknades till samma belopp, vartill de sakkunniga, efter vad de under
hand meddelat mig, i sina kalkyler kommit, eller 3,000,000 kronor. Av
detta belopp borde hilften eller 1,500,000 kronor upptagas 4 riksstaten for
budgetaret 1930/1931. I enlighet hirmed foreslog Kungl. Maj:t riksdagen
att, i avvaktan pa den proposition i #dmnet, som kunde varda riksdagen
forelagd, till anskaffande av ytterligare ett statens isbrytarfartyg for
budgetaret 1930/1931 beridkna ett extra reservationsanslag av 1,500,000
kronor.

I ett den 5 februari 1930 dagtecknat betinkande hava ovannimnda sak-
kunniga — isbrytarsakkunniga — framlagt resultaten av den utav dem
verkstillda utredningen. Sedan lotsstyrelsen och chefen fér marinsta-
ben den 11, kommerskollegium den 15 och marinférvaltningen den 18 fe-
bruari 1930 avgivit infordrade utlatanden Gver berdrda betinkande, far
jag nu for Kungl. Maj:t anmila detta drende.

Innan jag ingar pa en redogorelse fér de sakkunnigas forslag och de
diiréver avgivna utlatandena, torde hidr fa atergivas en i de sakkunnigas
betinkande limnad 6versikt over vintersjofartsfragan och dess utveckling.

De svenska statsmakterna och vintersjofartsfrigan till och med tiden for
Statsisbrytarens anskaffande och nuvarande avtal med Stockholms stad.

De svenska statsmakterna stilldes forst ar 1913 infor fragan om isbryt-
ning for vintersjofart sdsom en i egentlig mening statens angeligenhet.
T en vid nimnda ars riksdag av herr Palmstierna m. fl. inom andra kam-
maren vickt motion (nr 5) hemstilldes, att riksdagen 1 skrivelse till Kungl.
Maj:t matte anhélla, att Kungl. Maj:t ville lata verkstélla utredning an-
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saende lampligaste sittet att astadkomma isbrytning utmed Norrlands-
kusten i dess hamnar och vid dess kustorter, sa att sjofarten kunde uppe-
hallas langre pa hosten och borja tidigare pa varen, samt for riksdagen
framligga de forslag, vartill utredningen kunde foranleda. Denna motion
vann icke riksdagens bifall.

Samma ars riksdag fick emellertid dven p& annat siéitt taga stdllning
till vintersjofartsfragan. I anledning av framstdllningar fran Stockholms
stads hamnstyrelse hade nimligen Kungl. Maj:t i statsverkspropositionen
berdknat sirskilda anslag a tillsammans 175,000 kronor sisom bidrag till
Stockholms stad for anskaffande av en isbrytare. I sirskild proposition
(nr 51) foreslogs i anslutning hirtill, att riksdagen matte under vissa vill-
kor sasom bidrag till Stockholms stad f6r anskaffande av en fér genom-
brytande av packis byggd isbrytare av storlek och beskaffenhet i 6vrigt,
som av marinforvaltningen provades vara for marinens behov tillfreds-
stillande, bevilja ett anslag av 350,000 kronor samt didrav pa extra stat
for 1914 anvisa halva beloppet eller 175,000 kronor, att utgd med hilften
eller 87,500 kronor fran vardera av riksstatens femte och sjunde huvud-
titlar, med ritt for Kungl. Maj:t att disponera nimnda belopp a 175,000
kronor redan wunder Ar 1913. Sasom villkor for bidragets atnjutande
foreslogs, att fartyget, som borde bliva stadens uteslutande egendom,
finge av staten i fredstid — under vintertid dock endast savitt ej oppen-
hallandet av for handelssjofarten erforderlig rinna till Stockholm dir-
igenom dventyrades — mot bestridande av kostnaden for férbrukade ma-
terialier disponeras efter for varje gang mellan sjoforsvarsdepartementet
och Stockholms stads hamnstyrelse triffad 6verenskommelse.

Riksdagen (skrivelse nr 19) fann ett samarbete i forevarande angeligen-
het mellan staten och Stockholms stad vara onskvirt framfor allt i sjofor-
svarets intresse och ansag sig darfor bora bifalla Kungl. Maj:ts forslag
om att fran femte huvudtiteln finge utga bidrag till anskaffande av en
for genombrytande av packis byggd isbrytare. Diremot ansag sig riks-
dagen icke kunna bitrada forslaget om utgiende for dndamalet av ena-
handa bidrag fran sjunde huvudtiteln, da dirigenom mojligen skulle
framkallas ansprik frin andra hall pa liknande subventioner. Emeller-
tid hade riksdagen icke forbisett betydelsen for landet i dess helhet, att
huvudstaden utan avbrott holles tillganglig for handelsflottans fartyg.
Riksdagen, som ansage, att fragan ej da borde forfalla, forestdllde sig, att,
didrest Kungl. Maj:t skulle finna handelns intressen fordra, att fran det
allmdnnas sida vidtoges atgirder for frimjande av detta mal, Kungl.
Maj:t icke saknade tillfidlle att fran handels- och sjofartsfonden anvisa
de medel, som i detta hinseende kunde finnas erforderliga. I enlighet
hirmed beviljade riksdagen halva det foreslagna anslaget, eller alltsa
175,000 kronor, varav 87,500 kronor anvisades pa extra stat for ar
1914 att wutgd fran riksstatens femte huvudtitel med ritt féor Kungl.
Maj:t att disponera beloppet redan under ar 1913. Det aterstaende belop-
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pet, 87,5000 kronor, anvisades av 1914 ars senare riksdag, likaledes under
femte huvudtiteln, &4 extra stat for ar 1915, med ritt for Kungl. Maj:t
att 1ata utanordna beloppet redan under ar 1914.

Vid foredragning den 7 mars 1913 av riksdagens skrivelse forklarade
sig Kungl. Maj:t vilja sasom bidrag till anskaffande av ifragavaran-
de isbrytare stidlla till Stockholms stads forfogande, forutom de av riks-
dagen beviljade medel, ett lika stort belopp, 175,000 kronor, att under
loppet av tva ar bestridas av handels- och sjofartsfonden. Hela statsbi-
draget utgjorde alltsa 350,000 kronor.

Angiaende anskaffande av isbrytaren i friga avslutades den 27 oktober
1913 kontrakt mellan marinforvaltningen och Stockholms stads hamn-
styrelse. Genom detta kontrakt forband sig staden att anskaffa, under-
halla och driva en for genombrytande av packis byggd isbrytare av viss
beskafienhet, storlek och maskinstyrka, vilken isbrytare pa vissa villkor
skulle kunna av staten disponeras.

Isbrytarfartyget, som blev firdigt ar 1913, beniimnes »Isbrytaren II».

Den var den forsta svenska isbrytaren av den amerikanska typen och
det forsta svenska isbrytarfartyg, vars kapacitet jimvil avsag havs-
isbrytning.

I samband med beslutet om beviljande av medel till anskaffandet av
»Isbrytaren I1» anvisade Kungl. Maj:t didrjimte fran handels- och sjo-
fartsfonden ett arligt belopp av 20,750 kronor sasom bidrag till bestri-
dande av kostnaderna {or isbrytarens drift, assurans och underhall att
utgd under en tid av fem ar fran och med ar 1915. Aven for driften av
det av Stockholms stad ar 1896 anskaffade mindre isbrytarfartyget »Is-
brytaren», sedermera »Isbrytaren I», har under aren 1897—1924 visst
statsbidrag utgatt. Detta statsbidrag utgjorde for ett vart av aren 1897
—1901 10,000 kronor, for ett vart av aren 1902—1917 12,000 kronor och for
ett vart av aren 1918 och 1919 18,000 kronor. Jimvil dessa belopp hava
utgatt fran handels- och sjofartsfonden. For ett vart av aren 1920—1924
beviljades f6r bada isbrytarna ett sammanlagt statsbidrag av 38,750 kro-
nor. Staten har sidlunda frén och med ar 1897 till och med ar 1924 for
verkstillande av isbrytning i de till Stockholm angrénsande farvattnen
utgivit i form av bidrag till de dirvid anvinda isbrytarfartygens drift-
kostnader tillsammans 575,500 kronor, allt fran handels- och sjofarts-
fonden.

I detta sammanhang torde fortjiina erinras om det statsbidrag, som
under en ldngre foljd av ar utgatt till Malmé stad mot forbindelse for
staden att medelst isbrytarangfartyg halla dess hamn med inseglings-
ranna for sjofarten stidse 6ppen. Detta bidrag har arligen utgatt sedan
ar 1881, ddrav under ett vart av aren till och med 1919 med 5,000 kronor,
fran och med ar 1920 till och med ar 1927 med 10,000 kronor och direfter
arligen med 8,000 kronor.
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Den vid 1913 ars riksdag behandlade frigan om forbattring av vinter-
trafiken pa Norrland upptogs anyo vid 1916 ars riksdag pa grund av en
av herr Liibeck m. fl. inom andra kammaren vickt motion (nr 2). Diri
hemstilldes, att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t begiira foranstaltande
av utredning angiende atgirder for underlittande av vintertrafiken ut-
med Norrlandskusten och pa de norrlindska hamnarna.

Efter att hava inhdmtat yttranden fran atskilliga myndigheter och
korporationer, vilka enhilligt uttalade sig i tillstyrkande riktning, for-
ordade vederborande utskott bifall till motionen, varefter riksdagen
(skrivelse nr 144) anhéll, att Kungl. Maj:t matte lata verkstédlla utred-
ning i amnet och for riksdagen framligga de forslag, vartill utredningen
kunde foranleda.

I riksdagens skrivelse till Kungl. Maj:t framholls, bland annat, huru-
som av foreliggande utredning framginge dels — nagot som damera ocksa
finge anses sasom ett for alla vilkint sakforhallande — att Norrland ge-
nom sina dAnnu icke i bruk tagna naturtillgangar dgde rika mojligheter
fér en stark industriell utveckling, dels ock att en fortgaende forbitt-
ring av denna landsdndas kommunikationsvisende vore for denna ut-
veckling av mycket stor betydelse. Men dirjamte hade utredningen givit
vid handen, att den kommunikationsfraga, som for atskilliga industrier,
savil redan existerande som andra, f6r vilka forutsdttningar i ovrigt
forefunnes, syntes vara av det allra storsta intresse, vore fragan om
astadkommande av forbittrade forbindelser over havet genom en ut-
strickning av seglationstiden pi de norrlindska hamnarna. Bland de
fordelar for industrien, som genom en forlingning av seglationstiden
skulle kunna vinnas, ville riksdagen sirskilt framhalla forbittrade savil
inkops- som forsiljningspriser, minskning i lagringskostnader och dér-
med sammanhiingande rinteforluster samt forbittrade mojligheter till
konkurrens med utlandet. Men iiven pa andra omraden &n handelns och
industriens ansige riksdagen sannolikt, att en forlingd seglationstid
skulle kunna medféra gynnsamma féljder. Riksdagen ville i siddant hin-
seende papeka av vilken betydelse det skulle vara, dven sett ur social
synpunkt, om genom de ifrigasatta atgirderna kunde uppnas jimnare
forhallanden 4 den norrlindska arbetsmarknaden, inskrinkningar i dar
forekommande sisongarbete och dylikt.

Till ovanniamnda fordelar av ekonomisk och social art, som skulle félja
av vidtagandet av atgirder till forbittrande av seglationsforhéallandena
pa Norrland, komme, att forbittrade trafikmojligheter vid Norrlands-
kusten skulle medféra tillgodoseendet av rent militira synpunkter. Det
syntes naimligen patagligt, att med de fa jirnvigsforbindelser, som fun-
nes mellan norra och sédra delarna av Norrland, det méaste framsti som
hogeligen onskvirt att for var flotta skapades ckade mdojligheter att be-
reda dessa forbindelser ett vilbehovligt skydd mot eventuella fientliga
angrepp.
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Utredningen borde enligt riksdagens mening iven omfatta mojligheten
att for de norrlidndska, tidigare tillfrysande och senare isfria farvattnen
taga i bruk isbrytare, som anskaffats for sydligare havsomraden. Stock-
holms stads delvis med statsmedel anskaffade isbrytare borde da givet-
vis i forsta hand komma i fraga for en dylik uppgift.

I anledning av riksdagens skrivelse beslot Kungl. Maj:t den 13 februari
1917 tillsiitta en kommitté med uppdrag att verkstilla den av riksdagen
begirda utredningen.

Denna kommitté, den s. k. vintersjofartskommittén for Norrland, fram-
lade i tva sidrskilda, respektive den 19 mars 1918 och 28 maj 1919 avgivna
betinkanden resultaten av den anbefallda utredningen. I det forsta av
dessa betinkanden, vilket nirmast gillde isbrytarfriagan, hemstillde kom-
mittén, att atgirder matte vidtagas for anskaffande for statens rikning
av en havsisbrytare.

Kommittén understrok i betinkandet kraftigt de synpunkter, vilka i
riksdagens skrivelse kommit till uttryck rérande betydelsen av en ut-
strickning av seglationstiden pa Norrland.

Kommittén framholl vidare, bland annat, att de svarigheter, under
vilka vintersjofarten pa Norrland bedreves, upptridde mindre i bérjan av
vintern, november—december, utan gjorde sig mera gillande pa varen,
da driv- och packis mycket forsvarade navigeringen. Det framginge av
kommitténs undersékning i d#mmet, att den tidsvinst, det i forsta hand
gillde att tillvarataga, vore i Bottenviken omkring fjorton dagar och i
Bottenhavet omkring en manad. Denna tidsvinst kunde ernas i bérjan
av vintern, da i allminhet ringa drivis och packis férekomme, varfor det
egentligen endast vore fraga om att forcera fasta isband utomskirs eller
inomskirs och till hamn. Med en havsisbrytare i samarbete med lokala
isbrytare borde tidsvinsten emellertid avsevirt kunna, okas, 1 Bottenviken
till omkring en manad, d. v. s. till mitten av december eller lingre, och i
Bottenhavet till omkring en och en halv ménad, d. v. s. till mitten av fe-
bruari. Obestridligt vore dirfor, att en havsisbrytare alltid bleve av den
storsta betydelse for Norrland, vars vintersjofartsfriga endast darige-
nom kunde bringas ur sitt latenta lage.

Under behandlingen av kommitténs uppgifter hade det vidare fér kom-
mittén framstatt allt klarare, att vart land kommit att intaga ett mycket
efterblivet lige i forhallande till de nirmaste grannlinderna ej blott
med avseende & tillgingligt, for vintersjofart anvindbart tonnage utan
framfor allt vad anginge medel att sikerstilla och betrygga en sddan sjo-
fart. Norge hade flera isbrytare stationerade i Kristianiafjorden; i Dan-
mark hade staten medelst insittande av dyrbara isbrytande angfirjor
och talrika sirskilda isbrytare sikerstillt sin vintertrafik, och i Finland
hade statsverket frimjat vintersj6étrafikens uppkomst och utveckling icke
blott genom anskaffande och underhallande av tre storre havsisbrytare-
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fartyg utan dven genom att med kraftiga subventioner underlitta an-
skaffandet av for vintersjofart avsett isforstirkt tonnage.

Om man bortsage fran det visserligen icke obetydliga belopp av stats-
medel, som utgatt for anskaffning, drift och underhall av Stockholms
stads fartyg »Isbrytaren II» dvensom eljest for 6ppenhallande av vinter-
sjotrafik 4 Stockholm, hade svenska staten dittills knappast nedlagt
nagra kostnader pa utvecklingen av vintersjofart utmed rikets kuster.

Anvindandet for detta andamal av den Stockholms stad tillhoriga »Is-
brytaren II», som vil limpade sig hartill, forutsatte sirskilda assurans-
sverenskommelser och vore for ovrigt forknippat med sa stora formella
svarigheter och dirav féljande tidsutdrikt, att det endast i utomordent-
liga fall kunde ifragasédttas. Enligt kommitténs asikt utgjorde det dér-
for ett viktigt intresse for staten att snarast mojligt anskaffa och sitta
i bruk ett eget isbrytarfartyg, som kunde komma till anviandning utan-
t6r Stockholms skiargard och dirigeras genom statsverkets forsorg. Under
saddana vintrar som de da sistforflutna tre arens vore det utom allt tvi-
vel, att en statens isbrytare varit vél behovlig i Ostersjon dven sdder om
Giavlebukten. Vid manga tillfillen hade de trafikerande fartygen him-
mats i sin rorelse av isen, blivit instingda och rakat i fara bland isarna
samt salunda varit i behov av isbrytarhjilp. Ar efter ar bekriftade sig
vidare erfarenheten om att fyrskeppen & vara kuster for att kunna i
det lingsta utnyttjas pa sina stationer, sasom sjofarten allt kraftigare
krivde, maste kunna repliera pa statens isbrytarhjilp vid intagandet.
Det vore hirav tydligt, att redan med den vintersjofart, som fér nirva-
rande paginge pa vara Ostersjohamnar, behévligheten av en havsisbry-
tare, som dirigerades genom statsverket, vore pafallande, dven oberoende
av den norrlindska vintersjofarten.

I sitt den 28 maj 1919 avgivna andra betinkande, vilket huvudsakligen
hade avseende & isunderrittelsevisendet och vissa atgirder betrdffande
sikerhetsanstalterna for sjofarten med hinsyn sirskilt till vintertrafiken
pa Norrland, upptog kommittén anyo fragan om anskaffande for statens
rikning av en havsisbrytare.

Nagra atgirder i de av kommittén payrkade syften blevo emellertid
icke av Kungl. Maj:t vidtagna.

Vid 1919 och 1920 ars riksdagar togs isbrytarfrigan ater upp pa grund
av motioner. Sedan statsutskottet avstyrkt desamma, beslét riksdagen i
enlighet med utskottets hemstallan.

Under vintern ar 1922 voro pa grund av den da radande viderleken is-
forhallandena utmed rikets kuster synnerligen svara, framfor allt i Katte-
gat och Oresund, didr vildiga, for sjofarten i hég grad hinderliga is-
massor hopats. Foljden hiarav blev, icke blott att fartyg — dven de som
gingo i reguljar trade — i stor utstrickning nodgades kvarligga i ham-
narna, utan jaimvil att fartyg, som redan utlopt ur eller statt i begrepp
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att inlépa i hamn, fastnade i isen utan moéjlighet att under davarande
viderleksforhallanden med egen maskin eller med tillhjialp endast av de
lokala isbrytarresurserna taga sig ut ur isbiltet.

Under sadana forhallanden tridffades overenskommelse mellan staten
och Stockholms stad om upplatande at staten av »Isbrytaren II», som
undsatte de infrusna fartygen. TUnder expeditionen assisterades 26 far-
tyg, ddrav 14 svenska.

For ifragavarande undsittningsexpedition, som tog i ansprak en tid av
nitton dagar, utbetalades av statsverket till Stockholms stad ett belopp av
120,273 kronor 15 ore.

Vid 1922 och 1923 ars riksdagar bragtes genom interpellationer fragan
om var ishrytarberedskap ater pa tal i riksdagen niirmast med anledning
av de svarigheter for sjofarten, som férstnimnda ar, pa sidtt nyss nidmnts,
appstatt pa grund av den harda vintern. Dessa interpellationer besva-
rades av davarande handelsministern, som forklarade det statsfinansiella
liget medfora, att med atgirder for anskaffande av en statens havsis-
brytare borde tillsvidare ansta.

Svarigheterna for sjofarten foranledde dven framstdllningar fran sjo-
fartens malsmin om atgirders vidtagande fér anskaffande genom statens
forsorg av ett limpligt isbrytarfartyg till sjofartens tjinst. Framstill-
ningar i sidant syfte gjordes av Sveriges redareforening i februari 1922
och av svenska hamnforbundet i december 1923. Slutligen hemstillde
Sveriges allménna sjofartsférening den 18 januari 1924, att Kungl. Maj:t
matte till 1924 ars riksdag avlita proposition om omedelbart anskaffande
for statens rikning av ett tillrdckligt kraftigt isbrytarfartyg for astad-
kommande av stod och hjidlp at vintersjéfarten vid Sveriges kuster samt
tor fullgérande av den verksamhet i 6vrigt for statens rikning, som
kunde befinnas pakallad. Linsstyrelserna i Goteborgs och Bohus lin
samt Hallands ldn framhéllo ocksa i skrivelser i februari 1924 behovet,
med hénsyn till de senaste vintrarnas erfarenheter, av kraftigare isbry-
tarhjilp pa vistkusten.

Liknande isférhallanden som de ar 1922 radande intriffade nimligen
dter under vintern 19231924 och fororsakade sjofarten vid vara kuster
stora svarigheter. Under januari méanad 1924 féranleddes dirav Kungl.
Maj:t att &nyo begagna sig av kronans dispositionsritt till »Isbrytaren II»,
som d& togs i ansprak for en sex dagars expedition (11—17 januari) till
Giivlebukten samt farvattnen norr dirom upp till Ljusne. P4 darom gjord
framstéllning nodgades Kungl. Maj:t ater under tiden 323 mars i an-
ledning av de i de sédra farvattnen radande isforhallandena oeh sirskilt
svarigheterna att uppehalla vara forbindelser med kontinenten anlita
hjilp av »Isbrytaren IT» i och fér en expedition till ndmnda farvatten
for handelssjofartens underlittande. Kostnaden for expeditionen till
Gévlebukten synes hava uppgatt till 51,415 kronor 20 6re och for expedi-
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tionen till sodra Sverige till 80,021 kronor. For resan sbderut hava kost-
naderna bestritts av jirnvigsstyrelsen. Under expeditionen till sodra
Sverige assisterades 47 fartyg, didrav 30 svenska.

Vid 1924 ars riksdag vicktes tva motioner i {orevarande imne, den
ena i forsta kammaren (nr 15) av herr Enhorning, med instimmande av
atskilliga andra kammarledamdoter, och den andra i andra kammaren
(nr 128) av herr Nylander. I den forstniamnda motionen hemstéilldes, att
riksdagen matte besluta byggandet av en statens isbrytare och att for
indamslet i riksstaten for budgetaret 1924/1925 upptaga ett anslag av
2,000,000 kronor eller, under férutsitining att Stockholms stad aterbe-
talade det for Dbyggandet av »Isbrytaren II» erhallna statsbidraget,
1,700,000 kronor. Herr Nylander ater hemstiillde, att riksdagen matte, i
avvaktan pa proposition i imnet, for budgetaret 19241925 anvisa ett
extra reservationsanslag & 1,000,000 kronor till anskaffande for statens
rikning av ett havsisbrytarfartyg.

Till samma ars riksdag hade emellertid fragan dven forberetts av Kungl.
Maj:t. Handelsministern hade jimlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den
12 januari 1924 tillkallat vice verkstillande direktoren i Stockholms re-
deriaktiebolag Svea, kommendsrkaptenen B. von Sydow och ingenjoren
G. Bremberg for att inom handelsdepartementet bitrida med fortsatt ut-
redningsarbete i friga om anskaffande av ett statens isbryvtarfartyg. De
sakkunnigas uppdrag gillde att verkstiilla en foérnyad undersokning an-
gaende den limpligaste typen och storleken av ett statens isbrytarfartyg
samt att utfora nya berikningar angiende anskaffnings-, drift- och un-
derhéallskostnaderna for ett dylikt fartyg.

T skrivelse den 381 januari 1924 till chefen foér handelsdepartementet
forordade de sakkunniga pa grundval av verkstiilld utredning anskaffan-
det for statens rikning av ett isbrytarfartyg av ungefirligen samma typ
och storlek som »Isbrytaren IT». De sakkunniga framhéllo bland annat,
att det mera speciella sporsmal rorande vintersjofart pa Norrland, som
utgjort foremal for vintersjéfartskommitténs undersckningar, icke bor-
de i och for sig fa inverka pa den da aktuella fragan om anskaffande for
statens rikning av ett isbrytarfartyg. Vad det ndrmast géllde syntes
vara, att svenska staten forskaffade sig tillgang till ett fartyg, som vid
de tillfillen, da den mera normala och i dittillsvarande utstréickning be-
drivna vintersjofarten runt Sveriges kuster pa grund av starkare isbild-
ningar behévde hjilp av ett sirskilt kraftigt isbrytarfartyg, kunde lim-
na dylik hjilp utan tidsutdriikt och pa ett i 6vrigt sa langt méjligt effek-
tivt sitt.

De sakkunniga framhollo emellertid vissa med driften av »Isbrytaren
IT» forenade oligenheter, vilka framtritt under de med ndmnda fartyg
féretagna expeditionerna och som enligt de sakkunnigas mening vid be-
domandet av fragan om anskaffande av ett nytt fartyg kriivde heaktande.
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Fartygets maskinstyrka hade salunda vid vissa tillfallen visat sig vara
nagot svag. Vid andra tillfiallen ater, da behovet av bitride under risk-
fyllda situationer varit sirskilt aktuellt, hade fartygets hjdlparbete
mast avbrytas pa grund av bristande koltillgang a fartyget.

I anledning hirav ansiago de sakkunniga, att den ifragasatta statsis-
brytaren borde dga omkring 50 procent stérre maskinstyrka @n »Isbryta-
ren II». De {oreslogo dirfor, att statsisbrytaren matte forses med
maskineri, som vid forcerad gang kunde utveckla cirka 5,500 histkrafter,
ddrav vid normal gang 3,500 histkrafter borde tagas i ansprak.

De sakkunniga framhollo vidare, att framdrivningsmaskineriet, da det
gillde arbete i svar packis, méste utgéras av kolvangmaskiner och sale-
des icke av angturbiner eller dieselmotorer.

I fraga om maskinbrinslet framhollo de sakkunniga, att med de kol-
eldade pannorna hos »Isbrytaren 1I» aktionsradien fér nimnda fartyg
endast utgjorde 6 & 7 dagar. Genom att ett fartyg av detta slag forsages
med angpannor, konstruerade for oljeeldning, skulle fartygets aktions-
radie kunna utékas till omkring 30 dagar, vartill komme forutom tids-
vinst, att darigenom skulle vid fartygets drift inbesparas atskilliga eldare
samt alla eljest erforderliga kollimpare. De sakkunniga féreslogo dir-
for, att det fartyg, som ifragakomme till anskaffning, forsages med an-
ordningar for oljeeldning oaktat denna anordning medférde dyrare savil
anskaffnings- som driftkostnad.

Den 19 mars 1924 avlit Kungl. Maj:t till riksdagen proposition (nr 156)
om anskaffande for statens rdkning av en havsisbrytare for en beriknad
kostnad av 2,100,000 kronor.

I propositionen foreslogs, att fran handels- och sjéfartsfonden skulle
stillas till forfogande ett belopp, som, direst aterbetalning dgde rum av
det for anskaffandet av Stockholms stads stérre isbrytarfartyg beviljade
statsbidraget, berdknades till 450,000 kronor men eljest till 800,000 kronor,
varvid forutsattes, dels i forstnimnda fall att hela det belopp, som av
staden till statsverket komme att aterbetalas, finge tagas i ansprak for
ifragavarande bygge, dels ock att medel for tickande av aterstiende de-
len, 1,300,000 kronor, av de f6r indamalet beriknade kostnaderna anvi-
sades & riksstaten fér budgetaret 1925/1926.

I en av herr Roing med instimmande av ett antal kammarledaméter
védekt motion i andra kammaren (nr 436) vicktes forslag med syfte, att
hela kostnaden for den féreslagna isbrytaren skulle bestridas av medel
anvisade av riksdagen.

Riksdagen fann i skrivelse den 16 maj 1924 (nr 158) de senaste vintrar-
nas erfarenheter till fullo hava adagalagt nédvindigheten av att staten
dgde storre mojlighet an dittills varit fallet att limna sjofarten erforder-
ligt stod och hjilp i dess anstringningar att uppehalla vintertrafiken pa
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vara kuster. Med hinsyn hirtill och pa grund av de skil, som i propo-
sitionen anforts, ansag riksdagen i likhet med departementschefen fra-
gan om anskaffandet av en statsisbrytare icke lingre bora uppskjutas.
Riksdagen, som ej heller i 6vrigt annat &n savitt anginge sittet for kost-
nadernas bestridande framstillde erinran mot de i samband med huvud-
fragan om sjilva anskaffningen framforda forslagen, meddelade alltsa, att
den for sin del beslutat anskaffande av ett statens isbrytarfartyg for en be-
riknad kostnad av sammanlagt 2,100,000 kronor. Betriffande bestridan-
det av kostnaden hirfor meddelade dirvid riksdagen, som formilde sig
forutsitta, att av departementschefen omndmnda underhandlingar med
Stockholms stad angaende aterbetalning till staten av det for anskaffan-
det av stadens storre isbrytarfartyg beviljade statsbidraget fullfoljdes,
att riksdagen emellertid ansage, att, &ven om aterbetalning komme att
Aga rum, vilket syntes riksdagen OoOnskligt, handels- och sjofartsfondens
bidrag i allt fall borde bestimmas till det av Kungl. Maj:t ifragasatta
hogre beloppet.

Jamvil ar 1926 anlitades Stockholms stads »Isbrytaren II» for statens
rikning. Salunda var densamma under tiden den 9—28 januari 1926
utsind f6r bispringande av sjofarten pa Norrland under jimfoérelsevis
svara isférhallanden. Kostnaderna f6r denna expedition, som uppgingo till
100,265 kronor 30 ore, hava emellertid jimlikt Kungl. Maj:ts beslut den
7 januari och den 28 maj 1926 till storsta delen ersatts av enskilda.

Det av riksdagen beslutade isbrytarfartyget byggdes vid aktiebolaget
Lindholmen—Motalas verkstad i Goteborg och 6vertogs av Kungl. Maj:t
och kronan den 4 februari 1926. Fartyget, som erholl namnet »Statsis-
brytaren», har en lingd &verallt av 62.2 meter, lingd i vattenlinjen av
59.3 meter, storsta bredd i vattenlinjen av 162 (16.') meter, medeldjup-
gaende av 6 (6.5!) meter, storsta djupgaende av 6.4 (7.5!) meter och deplace-
ment av 2,400 kubikmeter samt dr forsett med en aktermaskin och en for-
lig maskin, utvecklande den férra normalt 2,600 och vid forcering 4,000 in-
dikerade histkrafter samt den senare normalt 1,400 och vid forcering 2,000
indikerade histkrafter. Maskinerna kunna alltsi vid forcering tillsam-
mans utveckla 6,000 indikerade hastkrafter.

De forut omnamnda férhandlingarna med Stockholms stad gavo till
resultat ett av Kungl. Maj:t den 16 maj 1924 godkint avtal mellan Kungl.
Maj:t och kronan, a4 ena, samt Stockholms stad, & andra sidan.

Genom avtalet, som medforde upphivande med utgangen av ar 1924
av det mellan marinforvaltningen och Stockholms stad den 27 oktober
1913 avslutade avtalet, forband sig staden att bidraga till anskaffandet
av »Statsisbrytaren» med ett belopp av 350,000 kronor, att betalas i tva
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poster, den sista s& snart isbrytaren blivit fardig och vid besiktning god-
kind. Det stipulerades hirvid uttryckligen, att bidraget fran stadens
sida icke medforde nagot ansprak pa deldgarskap i »Statsisbrytaren».

Kronan dr enligt det nya avtalet beridttigad att i fredstid, under den tid
det staden tillhoriga isbrytarfartyget »Isbrytaren II» dr av staden utrus-
stat och bemannat for isbrytning, och savitt ej oppenhéallandet av for
handelssjofarten erforderlig rinna hirigenom dventyras, mot bestridande
av kostnader f6r forbrukade materialier disponera fartyget efter for
varje gang mellan Kungl. Maj:t i kommandovig samt stadens hamnsty-
relse triffad overenskommelse. Skulle dock fartygets resor diarvid ut-
strickas utom det omrade, som begrinsades i norr av Simpnis klubb och
i s6der av Landsort och strickte sig 15 engelska mil utanfor de yttersta
grunden, skulle staden av kronan erhalla ersittning dven fér vad staden
visade sig hava utgivit i forhéjd assuranspremie fér sadan utstrickt resa.
Jamvail under annan tid i fred #n nyss nidmnts skulle kronan efter beslut
av Kungl. Maj:t i kommandovig Aga anvinda »Isbrytaren II», mot det
att alla kostnader av vad slag de vara matte for driften, ut- och avrust-
ningen samt extra assurans ersittas staden.

Det aligger staden att sjoassurera »Isbrytaren II» till dess fulla virde
for dess ordinarie tjinstgéring inom nyss nimnda arbetsfilt. Sjoassu-
rans for sddan annan tjinstgoring, som hir férut angivits, skall #ven om-
besérjas av staden efter anmodan av marinfoérvalningen. Skulle »Isbry-
taren II» bliva genom olyckshiindelse oanvindbar, skall utfallande assu-
ransbelopp anvindas till att oférdrojligen ater istandsitta densamma eller
anskaffa annan likviirdig isbrytare i dess stille.

Skulle »Isbrytaren II» till {61jd av nédvandiga underhalls- eller repara-
tionsarbeten eller av annan orsak forsittas ur tjinstbart skick, skall sa-
dant omedelbart anmilas till chefen for forsvarsdepartementet. Staden
aligger vidare att omsorgsfullt och pa biista sitt sérja for »Isbrytaren
II»:s underhall samt att tillse, att erforderliga underhallsarbeten fore-
tagas &4 sadana tider, att de ej inverka storande pa »Isbrytaren II»:s verk-
samhet; varjimte staden skall fér fartygets drift anstilla tillrdeklig och
erfaren besittning.

Sasom ersittning fran kronans sida for vad staden enligt avtalet atagit
sig att fullgora sger staden arligen den 1 maj (fran och med &r 1925) un-
der kontraktstiden i statskontoret uppbira ett ersittningsbelopp av
26,500 kronor. Denna ersittning bestrides av handels- och sjofartsfonden.

Avtalet galler till utgangen av ar 1944 samt direfter ett &r i sinder,
siavida detsamma icke frdn nagondera sidan uppsiges att utlépa, sedan
ett fullt kalenderar forflutit efter uppsigningen. Sadan uppsdgning kan
tidigast ske &4 sadan tid, att avtalet upphér med utgangen av ar 1944,
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Gillande allmiinna bestimmelser m. m. rorande statens isbrytnings-
verksamhet samt forarbetena dirtill.

De bestimmelser av mera allmin karaktir, som efter tillkomsten av
Statsisbrytaren meddelats rérande statens isbrytningsverksamhet, samt
de huvudsakliga motiven for desamma d#ro i korthet foljande.

Forsta gangen fragan om ledningen av statlig isbrytningsverksamhet
blev aktuell i Sverige var i samband med tillkomsten av den dispositions-
ritt 6ver Stockholms stads »Isbrytaren II», staten nu dger. 1 avtalet
hirom mellan staten och Stockholms stad foreskrevs salunda, att ifraga-
varande fartyg finge under vissa villkor av kronan i fredstid disponeras
efter for varje gang mellan Kungl. Maj:t i kommandovidg och stadens
hamnstyrelse triffad 6verenskommelse. Denna omstindighet har utan vi-
dare foranlett, att ledningen av de expeditioner med »Isbrytaren II», som
igt rum, utovats av Kungl. Maj:t i kommandovig. Enahanda foreskrift
som den nyssnimnda aterfinnes, sasom férut anforts, jaimvil i nu géillan-
de avtal med Stockholms stad rorande dispositionen av fartyget.

Vintersjofartskommittén for Norrland foreslog pa sin tid, att led-
ningen for liksom forvaltningen av den av kommittén foreslagna
havsisbrytaren skulle anfortros at lotsstyrelsen, som redan forfogade over
ett avsevirt fartygsmateriel, men att planen for havsisbrytarens anvin-
dande, pa det att de allmédnna niringsintressena matte bliva vederborligt
tillgodosedda, borde uppgoras i samrad med kommerskollegium och un-
derstiallas Kungl. Maj:ts préovning.

T avgivet yttrande forklarade sig lotsstyrelsen, under nédrmare angivna
forutsattningar betriffande anvisande av medel for fartygets bemanning,
underh&ll och dylikt, icke hava nigot att erinra mot kommitténs forslag
pa denna punkt. Kommerskollegium uttalade sig i sitt yttrande over
kommitténs forslag icke i vad angick isbrytarens forvaltning och ledning.
Marinforvaltningen framholl i avgivet yttrande bland annat det fore-
slagna fartygets stora betydelse ur militir synpunkt, da det savil vid
allmin mobilisering och under krigstid som ock, direst det ej for handels-
sjofarten erfordrades, iven under fredstid enligt Kungl. Maj:ts bestim-
mande skulle vid behov kunna stillas till flottans forfogande.

Forut omformilda i borjan av ar 1924 i isbrytarfragan tillkallade sak-
kunniga uttalade sig icke direkt om ledningen for det da foreslagna nya,
fartyget men framhollo, att fartygets forliggningsort borde bliva Stock-
holm, att dess skotsel syntes dem lampligen bora anfortros at flottans
varv och att fartyget syntes bora bemannas med personal fran flottan,
allt ej minst med hinsyn till att genom de s&lunda foreslagna anord-
ningarna omkostnaderna syntes bliva de minsta mdojliga.

I av kommerskollegium och lotsstyrelsen gemensamt avgivet utlatande
6ver de sakkunnigas forslag framholls, att @ambetsverken ansigo sakkun-
nigas nyssberorda forslag i hog grad fortjint av beaktande ivensom att
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havsisbrytarens forvaltning och nirmaste ledningen av dess verksamhet
borde uppdragas &t central forvaltningsmyndighet samt att en allmén
plan for havsisbrytarens anvindande borde en gang for alla uppgoras.
Vidare framhollo dmbetsverken, att sirskilda anordningar borde vidtagas
i syfte att i man av behov tillféra den forvaltningsmyndighet, vilken sa-
lunda erhélle den ndrmaste ledningen av isbrytarens verksamhet, fullt
allsidig sakkunskap, sirskilt i vad det gillde bestimmandet i varje fall av
till vilken kuststricka isbrytaren borde dirigeras. Marinforvaltningen
framholl i utlatande i drendet, att fartyget borde, sisom de sakkunniga
foreslagit, forliggas till Stoekholm under flottans vard oech bemannas,
med flottans personal.

Vid 1924 ars riksdags provning av drendet upptogs fragan om farty-
gets ledning icke till nirmare prévning i annan man an att riksdagen i
overensstimmelse med vederborande departementschef fann forslaget om
fartygets skotsel och bemanning limpligt.

Jamlikt beslut av Kungl. Maj:t den 29 maj 1925 har Statsisbrytaren
hittills varit tilldelad flottans station i Stockholm med forliggning vid
flottans varv dirstides.

Sedan marinférvaltningen, kommerskollegium och lotsstyrelsen den 30
oktober 1925 anbefallts att gemensamt uppgora och avgiva forslag till
reglemente for Statsisbrytaren, 6verlimnade dmbetsverken den 14 decem-
ber 1925, efter det samrad i &drendet igt rum med representanter for
Svenska Hamnforbundet, Sveriges Redareférening och Sveriges Fartygs-
befils Forening, forslag till dylikt reglemente samt anforde i fraga om
ledningen av isbrytarfartygets verksamhet och fartygets forvaltning
foljande:

"Enligt departementschefens i ovan nimnda protokollsutdrag atergivna
uttalande borde tagas i overvigande, huruvida det icke skulle befinnas
limpligt att at en fristdende nimnd anfértro uppgifterna om Overinse-
endet over och forvaltningen av isbrytarfartyget samt ledningen av dess
verksamhet. Ambetsverken finna grunden till denna tanke i en &nskan
att den, som erhaller den nirmaste ledningen av isbrytarens verksamhet,
skall besitta allsidig sakkunskap hirfor. Det dr dock icke nodvindigt for
forverkligande av en sadan onskan, att fartygets ledning forligges till
en nidmnd. Sisom handlande organ torde en nidmnd fa anses mindre lamp-
lig. Mahinda hava sisom skil for inridttande av en fristaende organisation
for isbrytaren lagts erfarenheterna fran de tillfillen, da statsverket dis-
ponerat Stockholms stads isbrytare. Fragan har dock genom byggandet
av en statsisbrytare nu kommit i ett annat lige. Numera forefinnes den
skillnaden mot forut, att isbrytarens utsindande icke méste foregis av ett
avtal mellan kronan och staden. Just detta avtal, varifran nu kan bort-
ses, torde hava framkallat vissa svarigheter. Sasom radgivande organ
kan dock en pa limpligt séitt sammansatt ndimnd bliva till nytta. Am-
betsverken aterkomma hir nedan niirmare till denna fraga.

Att beslutanderitten, enligt dmbetsverkens av de enskilda samman-
slutningarnas representanter enstimmigt bitridda mening, icke ldmpli-
gen bor liggas i hinderna pé ett flertal personer ir tydligt redan dirav
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att i de flesta fall omstindigheterna fordra snabb handling. Ur de flesta
synpunkter synes det mest fordelaktigt, att verksamheten anfortros &t
en statens myndighet. Det #r hiirvid icke uteslutet, att, ehuru fartyget
tillhor flottans station, ledningen av statsisbrytarens verksamhet kan
forliggas till myndighet utanfor sjoforsvaret. Med hidnsyn till vad hér
nedan anfores fa dmbetsverken emellertid foresla, att sjoforsvaret far
ataga sig uppgiften att leda fartygets verksamhet. Om sa sker erfordras
utéver den nyss antydda radgivande nimnden icke nagra sérskilda orga-
nisatoriska anordningar for detta fartyg. Flottan har ju for sina egna
fartyg en fullt utbildad forvaltningsorganisation och mojlighet att vid
behov snabbt astadkomma expeditioners utsiindande. Givetvis kunna
dessa anordningar limpligen tagas i bruk for isbrytarfartygets rikning.
Ledningen av fartyget skulle alltsd, under den tid detsamma &dr rustat,
ankomma pa Eders Kungl. Maj:t a sjoforsvaret i kommandoviig. Det ar
uppenbarligen iven en fordel, om fartygets bemanning lyder under den
myndighet, som omhinderhaver dess ledning. Vad forvaltningen av och
dverinseendet 6ver fartyget betriffar, torde dessa uppgifter {4 under Eders
Kungl. Maj:t i handelsdepartementet ankomma p# marinférvaltningen.
Medel for statsisbrytarens underhall oeh drift bora av handelsdepartemen-
tet stillas till marinférvaltningens forfogande for ifragavarande idnda-
mal.

Myndigheterna framhsllo direfter nédvindigheten av att ledningen av
Statsisbrytarens verksamhet bland annat tillforsikrades snabba och till-
tillforliga uppgifter i avseende pa isférhallandena. Dirjimte foreslogs, att
upplysningar i fraga om de hamnar, dir handelsfartyg vore liggande,
skulle formedlas till kommandoexpeditionen genom Sveriges Redarefor-
enings ombud eller av sadant ombud vidtalade personer.

Ambetsverken foéreslogo vidare inrittandet av en radgivande nimnd
att anlitas sasom sakkunnpigt bitride vid ledningen av isbrytarfartygets
verksamhet, siirskilt i fraga om bestimmande av det omrade av kusten,
till vilket fartyget vid en viss tidpunkt borde dirigeras. Niamndens ho-
rande borde icke vara obligatoriskt for varje sirskilt fall, utan forsvars-
departementet borde hava full handlingsfrihet. Nidmnden borde besta av
tre ledamoter med suppleanter, nimligen: en ledamot utsedd av kommers-
kollegium att foretrida de kommersiella intressena, en ledamot utsedd av
lotsstyrelsen sasom sakkunnig i fraga om sjofartsforhallandena vid kus-
terna och en ledamot utsedd av Svenska hamnférbundet att foretrdda
kusthamnarnas intressen.

Den forsta allminna instruktionen for statens isbrytningsverksamhet
meddelades genom reglemente for statens isbrytarfartyg av den 29 janu-
ari 1926, som emellertid fick allenast provisorisk giltighet. Fran och med
den 1 oktober 1928 ir detta reglemente ersatt av reglementet av den 28
september 1928 (Sv. forf. saml. nr 364).

Enligt detta reglemente har statens isbrytarfartyg till uppgift att i derr
utstriickning, som ma finnas av omstindigheterna pakallad, med isbryt-
ning iivensom i 6vrigt bispringa sjofarten vid rikets kuster under den tid,

Bihang il riksdagens protokoll 1930. 1 saml. 197 héift. (Nr 23%.) 2

Reglemente
for statens
isbrytarfartyg.



18 Kungl. Maj:ts proposition Nt 234,

da farvattnen vid nimnda kuster dro belagda med eller eljest uppfyllda av

is § 1).

Ledningen av statens isbrytarfartygs verksamhet utévas av Kungl.
Maj:t i kommandovig (§ 2).

Framstillning om hjilp av statens isbrytarfartyg skall goras, da is-
brytarfartyget befinner sig i de farvatten, dir hjilpen erfordras, hos is-
brytarfartygets chef eller av offentlig myndighet forordnat statsisbry-
tarombud samt eljest hos chefen for sjoforsvarets kommandoexpedition.

Isbrytarfartygets chef ma vigra efterkomma framstidllning om hjilp
at fartyg i fall, dar hjialp icke erfordras for riddande av de ombord-
varandes liv samt fartyget med avseende & skrov, maskin, utrustning,
bemanning eller lastens mingd eller stuvning befinnes vara sd beskaffat,
att resa dirmed i isfarvatten under forhandenvarande forhallanden kan
antagas foranleda livsfara for dem, som #ro ombord s 3).

Befilhavare & fartyg, som vid gang i isfarvatten bispringes av statens
isbrytarfartyg eller eljest uppehaller sig i ridnna, som Oppnats av isbhry-
tarfartyget, har att iakttaga féljande:

a) Fartygsbefilhavaren skall stilla sig till efterrittelse de anvis-
ningar, som fran isbrytarfartyget meddelas i fraga om avgingstid, ma-
néver, firdvig samt, da flera fartyg samtidigt bispringas, samverkan
mellan de bisprungna fartygen m. m.

b) Fartygsbefilhavaren skall noga aktgiva pa den signalering, som
verkstilles fran savil isbrytarfartyget som ovriga av detta bisprungna
fartyg.

¢) Fartygets driftmaskineri skall stidse vara mandéverklart.

d) Fartygsbefilhavaren ma icke utan tillstand fran isbrytarfartygets
chef fora eller forsoka fora sitt fartyg forbi annat av isbrytarfartyget
bisprunget fartyg.

e) Bogseras fartyget av isbrytarfartyget, skall det bogserade fartygets
driftmaskineri anvindas i enlighet med anvisningar fran isbrytarfar-
tyget, varjimte bogsertrossen skall vara si fastgjord, att densamma kan
losskastas omedelbart samt utan hinder f6r utldopning.

f) Blir fartyget lick eller lider annat haveri av sddan beskaffenhet, att
chefen a isbrytarfartyget bor dga kinnedom dirom, skall forhallandet
ofordrojligen meddelas isbrytarfartyget.

Underlater fartygsbefilhavaren utan giltig anledning nigot av vad
han enligt denna paragraf har att iakttaga, ma isbrytarfartygets chef
vigra limna fartyget hjilp (§ 4).

For vissa meddelanden mellan statens isbrytarfartyg och fartyg, som
bispringes av detta, skola anvindas signaler, upptagna i signaltabell,
som for dndamdilet av Kungl. Maj:t i kommandovig faststilles (§ 5).

Innan statens isbrytarfartyg bispringer fartyg, skall om mojligt ett
utdrag av reglementet i vissa angivna delar dvensom ett exemplar
av omférmilda signaltabell G6verlimnas till befdlhavaren 4 sistndmnda
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fartyg. Ifragavarande reglementsutdrag och signaltabell skola, i erfor-
derlig utstrickning 6versatta till frimmande sprak, i nodigt antal
exemplar genom sjoforsvarets kommandoexpeditions forsorg tillhandahal-
las isbrytarfartygets chef (§ 6).

Ifragavarande utdrag av reglementet skall jimte signaltabellen och
den av Kungl. Maj:t faststillda allminna planen for statens isbry-
tarfartygs verksamhet arligen under oktober och januari intagas i »Un-
derrittelser for sjofarande» (§ 7).

I samband med utfiirdandet forberérda den 29 januari 1926 av det for-
sta reglementet meddelades féljande, med hdr nedan angivet undantag i
fraiga om bemanningen, innu gillande allmdnna foreskrifter betriffande
statens isbrytningsverksamhet, ndmligen:

att marinforvaltningen samt vederbsérande myndigheter vid flottans
station i Stockholm skola med isbrytarfartyget taga enahanda befatt-
ning, som enligt gillande bestimmelser dligger dem i fraga om flottans
fartyg,

att isbrytarfartyget skall bemannas med personal fran flottan,

att betriffande den ekonomiska forvaltningen och tjinsten i 6vrigt om-
bord & isbrytarfartyget skall i tillimpliga delar gilla vad i reglemente
for marinen dr foreskrivet,

att personal fran flottan, som tjinstgor ombord & isbrytarfartyget, for
denna tjinstgéring skall atnjuta enahanda forméaner, som enligt gillan-
de avloningsbestimmelser tillkomma dylik personal under tjanstgoring
ombord & flottans fartyg,

att den del av dessa formaner, som motsvarar avloning och naturaun-
derhall vid lanttjinstgoring, skall bestridas fran vederbérande anslag
under fjirde huvudtiteln samt aterstiende delen avioras & tionde huvud-
titelns anslag till drift- och underhallskostnader for statens isbrytarfar-
tye,

att chefen for sjoforsvarets kommandoexpedition dger i den utstrick-
ning, som m&a befinnas erforderlig, vid beredningen av fragor rorande
isbrytarfartygets verksamhet inhimta yttrande av en nidmnd, statsis-
brytarnimnden, denna dock obetaget att jimvil utan anmodan av be-
rorda chef i dylika fragor till honom ingiva den eller de framstillningar,
som nimnden kan finna ldmpliga,

att ifragavarande nimnd skall utgoras av hogst fyra pa olika av stats-
isbrytarfartygets verksamhet berérda omraden sakkunniga ledaméter,
vilka, jamte suppleanter f6r dem, skola utses av chefen f6r handelsde-
partementet,

att nimnden skall sammantrida pa kallelse av den av dess ledamoter,
som av chefen for handelsdepartementet forordnats att vara sammankal-
lande ledamot, samt

att ett exemplar av den & mellersta lotsdistriktets expedition for varje
dag sammanstiillda isberittelsen skall genom lotsstyrelsens férsorg sam-
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ma dag snarast mojligt tillstallas chefen for sjoforsvarets kommandoex-
pedition.

Betriiffande fartygets bemanning och siittet for bestridande av dir-
med forbundna kostnader hava fér budgetiren 1928/1929 och 19291930
utfirdats vissa dndrade bestimmelser. Enligt sirskilda brev har sa-
lunda Kungl. Maj:t for nimnda budgetar medgivit, att, i @ndamal att
bereda erforderlig bemanning for Statsisbrytaren under respektive bud-
getar for en tid av hogst atta manader enligt i kommandovig meddelade
nirmare bestimmelser, finge dels vid flottan anstéllas sammanlagt hogst
fjorton korpraler eller yrkesutbildade menige eller, direst sadan an-
stillning till fullt antal icke kunde ske, féorhyras manskap i sa stor ut-
strickning, att det angivna antalet av 14 man bleve fyllt, dels ock en
officer i flottans reserv av kaptens eller subalternofficers tjinstegrad in-
heordras till tjinstgbring. Tillika har foreskrivits, att av hiar ifraga-
varande anstillning, férhyrning och inbeordrande uppkommande kosti-
nader skulle bestridas av det for respektive budgetar under tionde hu-
vudtiteln uppforda forslagsanstaget till drift- och underhallskostnader
for statens isbrytarfartyg.

Genom generalorder nr 1157 ar 1927 har faststillts allman plan for
Statsisbrytarens verksamhet.

Enligt denna allminna plan skall sisom allméngiltig grundsats for
Statsisbrytarens verksamhet gilla, att vid samtidigt intraffande behov av
Statsisbrytarens ingripande 4 skilda delar av rikets kuster — fall av nod-
lige for fartyg och besittningar undantagna — sjofarten a rikets vistra
kust sisom den for riket viktigaste i frimsta rummet skall erhalla hjilp,
dirniist sjofartsforbindelserna med kontinenten och slutligen Norrlands-
sjofarten. T ovrigt lyder den allminna planen silunda:

I friga om Statsisbrytarens ingripande vid issvarigheter i farvattnen
vid rikets mellersta och sidra kuster beddomer ledningen behovet dirav
fran fall till fall och utfirdar darefter de forveskrifter, som for tillfidllet
erfordras.

Vad angar Statsisbrytarens verksamhet i de norrldndska tfarvattnen
skall under normala foérhallanden nedanstaende allminna plan gilla, med
beaktande likvil av att densammas tillimpande givetvis maste goras be-
roende av vid olika tillfallen radande is- och andra férhallanden och att
sadana avsteg fran planen dirfér kunna komma att foretagas, som mexl
hiinsyn hirtill befinnas nyttiga och nédvéndiga.

Fran mitten av oktober avses Statsisbrytaren vara klargjord for att
utan stérre tidsutdrikt kunna utsindas pd expedition. Vid begynnande
av for sjofarten hinderlig isbildning i farvattnen i fraga stationeras
Statsisbrytaren i nordligare delarna av Bottenviken. Sjéfarten pa Lu-
led och norr dirom beligna hamnar beriknas kunna uppritthallas till
omkring 1 december.

I farvattnen séder om Lulea till och med Nordmalingsfjirden bor bi-
tride kunna pariknas fran Statsisbrytaren till omkring mitten av de-
cember.

T Bottenhavet, varmed avses farvattnet soderut &nda till Svartklub-
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ben, beriknas sjofarten i stort sett kunna uppritthallas till omkring den
10 februari; dock att beroende pa isbrytarens successiva forflyttning so-
derdver sjofarten i de nordligare delarna av nu namnt omrade kan kom-
ma att upphora nagot tidigare.

Fran omkring 10 februmari till borjan av april beriiknas istorhallan-
dena omdjliggora sjofart pa hamnar norr om Alands hav. Under denna
tid avses Statsisbrytaren vara forlagd i Stockholm.

I bérjan av april avses Statsisbrytaren ater utga pa expedition for
att bitrida vid sjofartens oppnande, till en borjan pa hamnar i Botten-
havet. Forliggningen av Statsisbrytarens verksamhet till olika farvat-
ten limpas under denna tid huvudsakligen efter drivisens forflyttningar.

I Bottenviken torde bitride av Statsisbrytaren i regel vara att pa-

rikna under maj méanad.
Isbrytarens verksamhet for aret beriiknas att kunna avslutas med ut-

gangen av maj eller borjan av juni.

En nédvindig forutsittning for att handelsfartyg under ovan angivna
tider och inom dir omférmilda omraden skola kunna deltaga i sjofartens
uppritthallande ar att erforderliga anordningar vidtagits a4 fartygen for
att kunna motsta de pafrestningar pa fartygens skrov och maskineri, som
— #ven om isbrytarhjilp erhalles — uppsta redan vid gang i1 upptagen
isrinna men alldeles sirskilt vid gang i drivis, #vensom att fartygen &ro
beredda att mota de svarigheter i vrigt, som méta under vinternavige-
ring.’

Férutom av nu berorda mera allminna bestimmelser regleras isbryt-
ningsverksamheten och vad didrmed éger samband av atskilliga instruk-
tioner och specialbestimmelser.

Salunda foreligga under punkt 8 i instruktionen for tjéinsten inom sjo-
forsvarets kommandoexpedition sirskilda instruktionsbestiimmelser med-
delade rorande den s. k. isbrytardetaljen.

Genon: Kungl. Maj:ts beslut den 20 januari 1928 hava i syfte att ned-
bringa Statsisbrytarens driftkostnader meddelats vissa »Bestiimmelser
for isbrytarberedskap».

I samband med varje expedition med Statsisbrytaren plagar vidare i
kommandoviig fartygschefen forses med en for den ifragavarande expe-
ditionen limpad specialinstruktion.

Nu angivna allmiinna och speciella bestimmelser kompletteras slut-
ligen genom sirskilda generalorder eller andra beslut av mer eller
mindre speciell karaktir.

I den man nu ifragavarande speciella instruktioner eller bestimmel-
ser crbjuda intresse for den [oreliggande utredningen atergivas eller
omniimnas desamma i det f6ljande under den speciella avdelning av he-
tiinkandet, med vilken de hava samband.

Do i1 foreniimnda reglemente for statens isbrytarfartyg omformiilda
sisbrytarombud» hava tillkommit pa forslag av fartygschelen a Stats-
isbrytaren i dennes generalrapport den 7 juli 1926, diiri fartygschefen
framholl  behovet av att siirskilda ombud anstilldes med uppgift ati )
fradgor om assistans av fartyvget vara formedlare mellan trafikanierna
och niimnde fartygschef.

Specialbe-
stiimmelser.

[sbrytar-
ombud.
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Efter horande av vissa linsstyrelser och handelskamrar avgav kom-
merskollegium 6ver detta forslag den 30 oktober 1926 utlatande, diiri A4m-

betsverket i #imnet anforde foljande:

’T de inkomna yttrandena gives allmiint uttryck for ett starkt intresse
for genomforande av en sadan anordning samtidigt som emellertid i flera
av yttrandena framhsalles oOnskviirdheten av att anordningar med den
foreslagna innebérden icke matte asamka trafikanterna dkade kostnader.
Vidare framhaller exempelvis Stockholms handelskammare, att, da man
hos vederborande kommuner eller lastageplatsigare maste forutsitta ett
utpriiglat intresse for anordningen, dessa borde bereda de ekonomiska
mojligheterna for planens realiserande.

Det synes kollegium ligga i sakens natur, att en anordning sadan som
den av fartygschefen nu berdrda #r ignad att skapa okade mojligheter
till ett effektivt utnyttjande av Statsisbrytaren. Om onskemalen rérande
bistand av ifragavarande fartyg samlas hos ett fatal personer, vilka sta
i niara kontakt med fartyget och dess chef, 6kas givetvis mojligheterna
for ett rationellt ordnande av fartygets verksamhet, p4 samma gang som
det for trafikanterna av alla kategorier iir betydelsefullt att hava en jim-
forelsevis niira och eljest litt tillgang till personer, som iga kinnedom
om fartyget, dess positioner och arbetsplan. Kollegium finner silunda
indamalsenligt och onskviirt, att en organisation av isbrytarombud kom-
mer till stand i huvudsaklig 6verensstimmelse med fartygschefens fore-
liggande uttalande.

Vid bedémande av frigan om statsverkets stillning till forevarande
uppslag bor, synes det kollegium, till en borjan fastslas, att ett realise-
rande hiirav i avseviird grad skulle innebira tillgodoseende av traiikant-
eller ortsintressen. Kolleginm finner starka betédnkligheter kunna goras
gillande mot att stalen — i varje fall redan nu, innan storre erfarenhet
om isbrytarfartygets verksamhet foreligger - - i anslutning till Statsis-
brytarens tillkomst utan vidare tillskapar en sirskild organisation for
tillgodoseendet av syften, som till viisentlig del avse enskildas intressen
och som borde kunna vinna nodigt beaktande genom de enskildas egna
atgiarder. Diremot lirer det fa anses limpligt, att det allménna, vid det
forhallande att hir asyftade ombud skulle komma att utova funktioner
av i viss man offentlig karaktir, limnar sin medverkan till organisatio-
nens uppkomst och narmare utformning pa det siitt, att at ombuden, sedan
eventuella ekonomiska eller andra forutsittningar for deras tillkomst
tillskapats pa enskild viig, beredes den auktorisation, som ligger i deras
forordnande av offentlig myndighet. P4 den offentliga myndigheten
skulle det d& ankomma att tillse, bland annat, att ombudens antal icke
bleve storre in som med organisationens syfte vore férenligt och att om-
budens forliggningsorter bleve med hinsyn till samma syfte de mest
limpliga. Ombud, varom hir dr fraga, skulle hava att utan annan gott-
gorelse fran den, som i1 varje sirskilt fall anlitar ombudet, in evsiitt-
ning {6r gjorda utligg limna bitrdde huvudsakligen i de avseenden och
pa del siitt, som i fartygschefens forevarande forslag blivit ifragasatta.

Den nyss antydda medverkan fran det allminnas sida betriffande nu
ifragavarande ombuds antagning har kollegium tinkt sig kunna realise-
ras pa sadant sitt, att det ma f4 ankomma pa envar av rikets auktorise-
rade handelskamrar. var och en for dess distrikt, att, sedan forutsittnin-
garna for ombuds tillkomst befunnits av handelskammaren vara for han-
den, till vederborande linsstvrelse avlimna forslag & sadant eller sidana
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ombud, varefter det skulle tillkomma linsstyrelsen att i limplig omfatt-
ning meddela forordnanden, efter samrad med linsstyrelse i respektive
angrinsande ldn for det fall att fraga uppstar om att for flera ldn hava
endast ett gemensamt ombud. Rorande antaget ombud och ombuds
adress béra meddelanden ofordrdjligen inséindas till handelsdepartemen-

tet och sjoforsvarets kommandoexpedition.’ o ) )
Sedan jimvil chefen for sjoforsvarets kommandoexpedition inkommit

med framstillning i forevarande dmne, meddelade i dmbetsskrivelse den
21 januari 1927 till vissa linsstyrelser didvarande chefen for handelsde-
partementet, att han funnit nu ifragavarande framstillningar icke for-
anleda vidare &tgird, varvid departementschefen dock tillika anfoérde,
att emellertid en anordning av ifragasatt slag syntes uppenbart bliva av
den nytta for trafiken, att en losning av fragan framstode sisom ange-
ligen och borde kunna aviagabringas utan Kungl. Maj:ts ingripande,
samt att i sitt ovannimnda utlatande kommerskollegium framlagt ett
forslag till en dylik losning, vilket syntes lampligen bora realiseras.
Samtidigt §verlimnades for den atgird, vartill respektive ldnsstyrelser
funne anledning, avskrifter av framstéliningarna och kollegii utlatande
i dmnet.

I anslutning till vad salunda forekommit hava ldansstyrelserna i de
olika norrlindska linen utfirdat tills vidare gillande, sinsemellan i hu-
vudsak 6verensstimmande instruktioner for statsisbrytarombud. Dessa
jnstruktioner hava foljande innehall.

Statsisbrytarombudets allminna uppgift dr dels att vara formedlare
mellan, 4 ena sidan, ledningen av Statsisbrytarens verksamhet (chefen
for sjoforsvarets kommandoexpedition, respektive fartygschefen & Stats-
isbrytaren) och, 4 andra sidan, envar som har att fran nimnda ledning
mottaga eller till densamma framféra onskemal eller annat meddelande
och dels att i ovrigt tillhandaga med saddana upplysningar och atgirder
avseende Statsisbrytaren, vilka efter omstindigheterna skiiligen kunna
fordras av ombudet.

Till fullgérande av férenimnda allminna uppgift tillkommer det om-
budet sarskilt:

a) att till Statsisbrytarens ledning framfora till ombudet inkomna
framstillningar om assistans, dirvid bor efterstrivas, att ledningen sittes
i stand att med kipnedom om assistansbehovet ordna Statsisbrytarens
verksamhet till vinnande av tids- och kostnadsbesparing och pa i ovrigt
lampligt sidtt;

b) att enligt direktiv fran Statsisbrytarens ledning rorande ifraga-
satt arbete forbereda detsamma, exempelvis genom atgirder for ordnan-
de av konvoj att foras av Statsisbrytaren; genom foranstal ande att lokal-
isbrytare respektive bogserbat finnes tillginglig for utforande av lokal
isbrytning respektive fartygs bogsering, dir sadan inom hamn och an-
nat omrade ar erforderlig till kompletterande av det Statsisbrytaren
tillkommande arbetet- genom att, d4 bryvtning av isriinna tillimnas. scka
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tillse att nodig underrittelse dirom bringas till ortsbefolkningens kinne-
dom #dvensom att nodiga dvergangar over isrdnnan beredas, ddr det bast
lampar sig for savil lands- och istrafikens som sjofartens behov, ete.;

¢) att triffa erforderliga anordningar for mottagande fran Statsisbry-
taren av sjuka eller skadade;

d) att s vitt sig lampligen gora later befordra framkomsten av post-
och jarnvigsforsindelser och dylikt till och fran Statsisbrytaren;

e) att i man av liglighet limna bitride vid inkassering av avgifter for
assistans av Statsisbrytaren.

Ombudet iger att av den enskilde, som tagit ombudets verksamhet i
ansprak, erhilla gottgorelse for diarav foranledda direkta utligg. Annan
ersiattning till ombudet méa icke avfordras den enskilde.

Statsisbrytarens hittillsvarande anvindning.

Statsisbrytaren togs omedelbart efter sitt levererande i bruk, och
de forsta expeditionerna med densamma hava pagatt under tiden den
4 februari—den 16 juni 1926, varvid sjidlva iskampanjen synes hava
omfattat ungefirligen tiden den 10 februari—den 3 juni 1926. Statsis-
brytarens verksamhet bérjade med riddandet av besdttningarna pa tva
a Borgsbredan vid Huvudskir strandade lastfartyg samt utassistering av
Almagrundets fyrskepp fran ett irakat riskfyllt lige. Forutom med en
del assisteringsarbete i Alands hav och i Stockholms sddra skirgard —
det senare niirmast sasom en f6ljd av Stockholms stads »Isbrytaren II»:s
grundstétning — sysselsattes i 6vrigt Statsisbrytaren under denna iskam-
panj med bispringande av sjofarten pa Norrland. Under fartygets hela
expedition denna var verkstdlldes, forutom isbrytning till havs, i far-
leder och 1 hamnar samt till lastageplatser, omkring 125 direkta assiste-
ringar av fartyg, varav omkring 30 bogseringar. Statsisbrytaren var un-
der expeditionen sysselsatt med direkt assisteringsarbete under sam-
manlagt nira 20 gangdygn (475 timmar), varav under drygt 14 dygn
(342 timmar) assistering av fartyg (bogsering 69 timmar eller nira 3
dygn), 16 timmar isbrytning vid stadshamnar och niira 4 dygn (117 tim-
mar) isbrytning vid andra hamnar eller i farleder. Av intresse i detta
sammanhang #r, att totala antalet gangtimmar under forevarande ex-
peditioner enligt inhimtad upplysning utgjorde 1,149. Skillnaden mel-
lan ndmnda 1,149 timmar och nyssberorda 475 timmar, eller 674 timmar,
skulle d& jimte en enligt uppgift avseviard del av den konstaterade ti-
den for direkt assistering av fartyg utgora tiden f6r ging till sjoss. Un-
der forenimnda tid den 4 februari-—den 16 juni 1926, sammanlagt 19 vec-
kor, synes fartyget hava varit stillaliggande omkring 5 veckor, under det
att detsamma under omkring 14 veckor eller omkring 100 dygn varit un-
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der varje dygn helt eller delvis i gang. Under den sistnimnda tiden av
14 veckor har fartyget salunda varit i gdng i genomsnitt omkring 11,
timmar per dygn.

Ur fartygschefens generalrapport over arets expeditioner torde for-
tjina framhallas, att isférhallandena under expeditionen befunnits 1
stort sett svarartade och att sadana forhallanden forelegat under lédngre
tid #in som vanligen pariknades. Salunda hade under lang tid hela fin-
ska sjotrafiken mast dirigeras genom Stockholms skirgard, endr isen
blockerade hela nordligaste Ostersjon. Vid sjéfartens paborjande & sodra
Norrlandskusten hade stérre delen av Bottenhavet befunnits uppfyllt av
ett ytterst svart packisbilte, ehuru ett smalare, delvis isfritt farvatten
langs svenska kusten till en tid mojliggjort utforande av ett mindre an-
tal sedan foérvintern infrusna fartyg. Sedan sjofarten 1 viss man tagit
fart a de stoérre norrliindska hamnarna, hade dock det nyssnimnda pack-
isbiltet sonderbrutits, varigenom #astadkommits en langvarig och Dbesvi-
rande isblockad av Hudiksvall, Sundsvall och Hirnésand m. fl. platser.
I Bottenviken hade igangsittandet av ordnad sjotrafik icke kunnat pa-
tankas forran omkring den 28 maj efter da fornyad isrekognoscering Lu-
lea—Norra Kvarken, dirvid i dessa farvatten hade befunnits kvarligga
ismassor, vilka kunnat bliva besvirande for sjofarten énnu sa sent som
den 10 juni.

Under vintern 1926—1927 var Statsisbrytarens verksamhet hela tiden
forlagd till Norrlandsfarvattnen. Tiderna for de olika expeditionerna
nimnda &r voro den 5 november—den 12 februari, den 16 februari—den 9
mars och den 4 april—den 15 juni. Verksamhetsomradena voro dirvid
respektive kuststrickan Lulea—Gévle, i och utanfér Gévlebukien samt
kuststrickan Hudiksvall—Lulei. Under fartygets expeditioner denna
vinter verkstilldes, forutom isbrytning till havs, i farleder och i hamnar
samt till lastageplatser, omkring 50 direkta assisteringar av fartyg, var-
av eit tiotal bogseringar. Statsisbrytaren var under expeditionerna den-
na vinter sysselsatt med direkt assisteringsarbete under sammanlagt
nira 19 gangdygn (456 timmar), varav under drygt 10 dygn (244 timmar)
assistering av fartyg (bogsering 18 timmar), niira 5 dygn (115 timmar) is-
brytning vid stadshamnar och 4 dygn (97 timmar) isbrytning vid andra
hamnar eller i farleder. Totala gangtiden under forevarande expeditio-
ner utgjorde enligt inhimtad upplysning 1,023 timmar. Skillnaden mel-
lan nimnda 1,023 timmar och nyssberorda 456 timmar, eller 567 timmar,
skulle di jimte en enligt uppgift avseviard del av den konstaterade tiden
for direkt assistering av fartyg utgora tiden for gang till sjoss. Under
forenimnda tid mellan den 5 november 1926 och den 15 juni 1927, sam-
manlagt ungefir 32 veckor, var Statsisbrytaren stillaliggande under 18
veckor (dirav 5 veckor i beredskap), under det att fartyget under 14 vee-
kor eller 98 dvgn var under varje dygn helt eller delvis 1 gang. Under
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den sistnimnda tiden av 14 veckor var fartyget alltsd i gang i genom-
snitt omkring 10.: timmar per dygn.

Ur fartygschefens generalrapport éver expeditionerna 1926—1927 torde
bora framhallas foljande.

Under 1:a och 2:a expeditionerna hade isforhallandena till sjoss varit
ganska godartade, ehuru ogynnsamma vindforhallanden forlagt ett be-
svirande isbdlte utanfor svenska kusten. Intet fartyg hade dock ofri-
villigt behdvt 6vervintra inom verksamhetsomradet.

Vid 3:e expeditionens borjan hade, vad Bottenhavet anginge, isforhal-
landena varit enahanda, varvid dock sirskilt hamninloppen till f61jd av
i mars manad forhidrskande ostliga vindar blivit blockerade av hogst av-
seviard packis. Sedan denna vid intridande gynnsamma vindar lossbru-
tits, mojliggjordes sjofarten betydligt tidigare dn eljest blivit fallet. Ge-
nom i forvig foretagen brytning av ridnnor i farlederna, som hade varit
belagda med 50—90 centimeter fast is, hade dessa blivit farbara for limp-
liga fartyg, sedan, som férut ndmnts, isblockaden hivts. D& tillfdlliga
och lokala ehuru ritt svarartade blockeringar senare intriffat, hade far-
tyget méast aterga till forut uppbrutna farvatten till forhindrande av storre
fordrojningar for eller anhopning av fartyg.

I Bottenviken hade isfordelningen varit visentligt olika mot i Botten-
havet. Forstnimnda farvatten hade niimligen varit praktiskt taget full-
stindigt fyllt av is, som doeck till en borjan tidvis limnat en smalare
rak vid svenska kusten. Nir iskvantiteten sedan minskats, hade ostliga
vindar drivit den kvarvarande isen in emot svenska landet, limnande
bittre framkomlighet till sjoss, ehuru fortringningarna vid vistra och
ostra Kvarkarna och de nirmaste farvattnen sidrskilt norr ddrom under
avsevird tid varit besviirande for sjéfarten. Aven i infartslederna till
vid Bottenviken beligna hamnar hade besvirande isanhopningar fore-
funnits, som dock efter Statsisbrytarens verksamhet och med hjilp av
gynnsamma vind- och stromriktningar undanskaffats. Sarskilt vid ett
tillfiille hade en nordlig storm pa en enda natt bortdrivit de utanfor Rod-
kallen befintliga och av Statsisbrytaren sonderskurna isarna, varefter
Luleatrafiken kunnat fortga sa gott som i isfritt vatten ner emot Norra
Kvarken. Hir hade ocksid — sésom i Bottenhavet — forindringar senare
intriffat, huvudsakligast bherorande pa Skelleftehamn pagaende livlig
skeppning, varigenom Statsisbrytarens kvarblivande erfordrats for tryg-
gande av sjofarten. Det maste ock framhallas, att detta ar liksom ar 1926
varisarna i Bottenviken varit osedvanligt kraftiga och langvariga och
hade dylik is kvarlegat innu n#ir Statsisbrytaren den 1 juni pa hem-
gaende passerade farvattnen vid Norra Kvarken.

Aven under vintern 19271928 var Statsisbrytarens verksamhet hela
tiden forlagd till Norrlandsfarvattnen. Verksamheten var uppdelad pa
tva expeditioner, varav den forsta pagick under tiden den 24 oktober —
den 31 januari och den andra under tiden den 10 april—den 6 juni. Un-
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der tiden mellan dessa expeditioner var fartyget fériagt i isbrytarbered-
skap, vilken dock vid tre tillfillen under kortare tid upphort.

Under fartygets expeditioner denna vinter verkstilldes ett 70-tal di-
rekta assisteringar av fartyg, varav 8 bogseringar. Statsisbrytaren var
under expeditionerna denna vinter sysselsatt med direkt assisteringsar-
bete under sammanlagt nira 10 gingdygn (234 timmar), varav under
niira 8 dygn (183 timmar) assistering av fartyg (bogsering 19 timmar), 18
timmar isbrytning vid stadshamnar och nira 1> dygn (33 timmar) is
brytning vid andra hamnar eller i farleder. Sammanlagda gangtiden
under forevarande expeditioner utgjorde enligt upplysning 655 timmar.
Skillnaden mellan nimnda tid och nyssberdrda 234 timmar, eller 421 tim-
mar, skulle di jimte en enligt uppgift avseviird del av den konstaterade
tiden for direkt assistans av fartyg utgora tiden for gang till sjéss. Un-
der foreniimnda tid mellan den 24 oktober 1927 och den 6 juni 1928, sam-
manlagt nagot 6ver 32 veckor, var Statsisbrytaren stillaliggande under
22 veckor (dirav 8 veckor i beredskap), under det att fartyget under nagot
over 10 veckor eller 72 dygn var under varje dygn helt eller delvis 1 gang.
Under den sistnimnda tiden av drygt 10 veckor var fartyget salunda
i gang 1 genomsnitt nagot 6ver 9 timmar per dygn.

Ur fartygschefens generalrapport f6r nu ifragavarande expeditioner
torde fa hir antecknas féljande.

Isforhallandena under vinterkampanjen hade visentligt avvikit fran
dem, som varit rddande under de forutvarande kampanjerna. Salunda
hade under forvintern (1:a expeditionen) intriiffat allvarliga issituatio-
ner samtidigt & ett flertal platser runt Sveriges kuster, varigenom viss
svarighet uppstatt for sjéfarten och atskilliga isskador tyvirr erhallits
& tonnaget. Veterligt hade dock sddana i intet fall intriffat inom de
farvatten, till vilka Statsisbrytaren forlagt sin verksamhet, eller under
perioder, da vetskap om fartygens didrvaro foérefunnits.

I Bottenhavet hade sjofartsmojligheterna under den 2:a expeditionen
gestaltat sig ganska egenartade. Ehuru god framkomlighet foérefunnits
lings svenska kusten i slutet av mars och bérjan av april manader (in-
nan Statsisbrytaren avgatt till Norrland), hade under senare hilften av
april en isblockad av mellersta delen intriffat, varigenom Hirnésands-,
Sundsvalls- och Hudiksvallsdistrikten i hog grad besviirats. Enidr far-
vattnen hirvid savidl lings hela finska kusten som till sjoss utanfor
Ornskéldsviksdistriktet blivit sd gott som isfria, hade dock de fartyg, som
efterkommit givna anvisningar praktiskt taget utan oligenhet och med
ringa assistans kunnat uppridtthalla sjofarten pa sistnimnda distrikt.

Vid Statsisbrytarens uppgang till Bottenviken den 13 maj hade den
biasta framkomlighet 4 svenska sidan forelegat, medan avseviirda miing-
der grov is upptritt utanfér finska kusten. Pa grund hirav hade sjo-
farten anbefallts att 1 gorligaste man ligga sina kurser niira svenska
kusten, sirskilt i farvattnen omkring Bjuro klubh.
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Medan siktforhallandena under forsta expeditionen tidtals varit svar-
artade, hade varexpeditionen hirvidlag varit anmirkningsvirt gynnsam.

Under bada expeditionerna hade emellertid under langa perioder osed-
vanligt lagt vattenstand varit rddande (tidvis nedgéende till cirka 1 me-
ter under medelvatten), varjimte avsevirda hojdvariationer vid vissa
tillfdllen #gt rum med endast nagra timmars mellanrum.

Statsisbrytarens verksamhet under vintern 1928—1929 var, som bekant,
forbunden med siregna forhallanden. Verksamheten kan sigas hava va-
rit uppdelad pa tvd expeditioner. Den forsta expeditionen péaborjades
den 12 oktober och avslutades den 21 april. Den andra expeditionen pa-
gick fran och med den 6 maj till och med den 6 juni. Verksamheten var
under forsta expeditionen forlagd till Bottniska viken, Sédra Kvarken,
farvattnet séder om Skéane och Oregrundsgrepen. Den 7 februari beord-
rades Statsisbrytaren, som d& befann sig i Gidvlebukten, séderut i anled-
ning av begynnande issvarigheter i Kattegatt och Oresund. Den 9 fe-
bruari rakade fartyget under assisteringsarbete ut for haveri, som for
tiden till och med den 27 mars forsatte fartyget ur funktion. Intill sist-
nimnda dag var fartyget salunda forlagt under reparation vid Ore-
sundsvarvet i Landskrona. Efter den 27 mars assisterade Statsisbrytaren
gjofarten i de sodra farvattnen och efter den 10 pafoéljande april sjofar-
ten pa sydligaste Norrlandskusten. Under tiden den 22 april—den 5 maj
var Statsisbrytaren forlagd i isbrytarberedskap. Verksamheten under
den andra expeditionen dgnades helt at Norrlandssjofarten.

Under fartygets expeditioner denna vinter verkstilldes ett 60-tal di-
rekta assisteringar av fartyg, varav 21 bogseringar. Statsisbrytaren var
under expeditionerna sysselsatt med direkt assisteringsarbete under sam-
manlagt drygt 11 gangdygn (271 timmar), varav under drygt 9 dygn (224
timmar) assistering av fartyg (bogsering 35 timmar), 15 timmar isbryt-
ning vid stadshamnar och 32 timmar isbrytning vid andra hamnar eller
i farleder.

Uppgifter 1 ovrigt motsvarande dem, som ovan meddelats betraffande
verksamheten under forsta halvaret 1926 samt vintrarna 1926—1927 och
1927—1928, foreligga icke betriffande verksamheten under vintern 1928
—1929.

Ur fartygschefens generalrapport fér expeditionerna torde fa hir
atergivas foljande.

Isforhallandena hade i slutet av ar 1928 varit synnerligen gynnsam-
ma, medgivande sjofart pa de nordliga hamnarna #inda till mitten av
december. Exporten fran Luled hade avslutats omkring den 20 november
och hade utan svarighet kunnat paga ytterligare minst tre veckor. Sam-
ma forhallande hade intrdffat i stort sett successivt i samtliga hamnar
norrifran ridknat till och med Ornskoldsvik. TFérst i borjan av januari
hade nistan samtidigt intraffat kraftig isbeliiggning i samtliga hamnar
soder om Ornskéldsvik, under det att Bottenhavet alltjimt varit isfritt.
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Hiirigenom hade uppstatt behov av hjilp samtidigt pa flera olika plat-
ser, vilka varit langt avligsna fran varandra, fororsakande langa {or-
flyttningar och dirmed féljande tidsutdrdkt. 1 borjan av februari hade
den forsta havsisen intriiffat i Givlebukten, dir isférhallandena #ndra-
des mycket hastigt och som regel nodvindiggjorde konvojering.

Efter Statsisbrytarens reparation i slutet av mars hade de svarartade
isférhallandena i Oresund och sodra Ostersjon sa forbiittrats, att sjofar-
ten snart kunnat paga med tillhjilp av de anvisningar om bista fird-
viigar, som limnats av isbrytarledningen i Kopenhamn eller direkt fran
Statsisbrytaren.

D& Statsisbrytaren ankommit till Alands hav den 10 april hade Sodra
Kvarken befunnits spirrad av tit drivis, varfor all trafik den niirmaste
tiden letts genom Oregrundsgrepen, sedan denna uppbrutits. Efter
omkring en vecka hade trafiken kunnat dter upptagas genom Sodra
Kvarken.

Flygrekognoscering av Bottniska viken, vilken utfordes under sista
dagarna av april, hade givit vid handen, att isen i Bottenhavet var av
obetydlig mingd under det att Bottenviken var uppfylld av packis fran
Roénnskir till och med Norra Kvarken. Oppet vatten patriffades norr
om Roénnskir och dessutom en stricka sydvart utmed finska kusten.

Vid den 13 och 14 maj av Statsisbrytaren verkstilld rekognoscering
hade isen strickt sig ungefir fran Bjuroklubl i ostsydostlig riktning till
finska kusten och alltjimt spdrrat savil Ostra som Vistra Kvarken. Den
16 maj hade emellertid konvojering av fartyg kunnat pabérjas nordvart
fran Holmsund. Efter ytterligare nagra dagar hade trafiken kunnat
upptagas utan assistans med undantag for inloppet till Lulea. Den 21
maj hade dven detta inlopp varit praktiskt taget isfritt. Da Statsisbry-
taren den 26 maj pa sydgiende passerade Ostra Kvarken, hade isen diir-
stides spritt sig, sa att den ej lingre utgjorde nigot allvarligare hinder for
sjofarten.

Erfarenheterna fran foregiende ar angaende nyttan av att bryta upp
isen till hamnarna nagra dagar innan trafiken skulle bérja hade under
varkampanjen ytterligare bestyrkts.

Vid sjofartens 6ppnande pa Norrlandshammarna, da havsis forekomme
i stor utstrickning, vore det uppenbart, att flygspaning vore till ovirder-
lig nytta. Ett flygplan, stillt till Statsisbrytarens forfogande vid den-
na tidpunkt, skulle otvivelaktigt viisentligt underlitta arbetet och med-
tora avsevird besparing, da ett ritt ledande av sjofarten nodvindig-
gjorde rekognoscering av havsisens utbredning och férflyttning, vilket
nu, i den utstrickning si lite sig gora, maste ske med tillhjélp av is-
brytaren.

Fartygschef pa Statsisbrytaren har under hela dess hittillsvarande an-
viindning, med undantag fér vintern 1928—1929, varit kaptenen vid flot-
tan Harry Koch. TUnder sistnimnda vinter var kaptenen vid flottan G.
Lindstrém fartygschef.

Fartygachef
p& Statsis-
brytaren.
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De arliga omkostnaderna for Statsisbrytaren gestalta sig sdlunda:

| ’ 1925—1926 | 1926 1927 | 1927—1928 ’ 1928 — 1929
‘ | kr. kr. kr. kr
Underhdllskosinader: :
Karlskrona station (varvet) -.......... [ 434: 92 64: 05 | — —_
Stockholms station (varvet) ... ..... 1 17,h62: 52 52,60R: 03 55,496: 61 21,332: 36
Summa! 17,997: 44 52,762: 08 55,496: 61 21,332: 36
! Driftkostnader:
Sjotillagg m. m. T N 14,842: 70 | 25,569:06 | 28,562:76 | 20,476: 40
Kol, brannolja m. m. ... o ocooeeennnn | 142,344: 08 | 181,334:84 | 97,934:59 | 87,031:55
' Annan materialutredning ... ... e 4.852 o2 5,910: 23 600: s2 3,460: 79
Ammunitionsutredning ............... 78: 80 6: — 1,767: 04 —
Ovriga utgifter ombord -.-...... -.......] 5,657: 13 3,348: 84 2,114: 82 6,370: 48
Portionsersattning .............ooon 4,950: 15 5,536: 28 7,307: 21 9,560: 63
i Anstillning eller forhyrning till Stats-|
isbrytaren ........c...oocoiiiiiiiin, _- — — 116,840: 01
: Penningbidrag . ....coooeieiinin = = —_ 2 1,314 —
D SIURVATA cvv e oeeeeeiin e e e | _ — _ 793: 88
' Diverse mindre utgifter  ............... ’ — — - 139: 10
’ Summa, 172,719: 93 | 221,705: 26 | 133,287:28 | 145,786: 84
Diverse utgifler:
Kungl. marinfrvaltningen (trycknings-!
kostnader m. m.)...coooeinerrrieannanne. ! — 194: 10 l — —
Rodertelegraf m. m. & Statsisbrytarenl — — | e i 6,696: 16
Radiopejlstation.......... coooooniiins | — ! — — 4,300; —
Summa — 194: 10 — 10,996: 16
Summa summarum 190,717: 42 | 274,661: ¢4 | 188,783:8¢4 | 178,115: 86

Vid expeditionerna under vintrarna 1927—1928 och 1928-—1929 hava
influtit i ersittning f6r av Statsisbrytaren utfért konvojeringsarbete
7,649 kronor 16 ore respektive 7,263 kronor 38 ore.

For bestridande av kostnaderna for Statsisbrytarens drift och under-
hall dr arligen under tionde huvudtiteln anvisat ett extra forslagsanslag,
vilket uppgatt under ett vart av budgetaren 19251926, 1926 1927 och
1927/1928 till 140,000 kronor och under budgetiret 19281929 till 300,000
kronor samt under innevarande budgetar uppgar till 250,000 kronor.

I detta sammanhang torde ock bora omnimnas, att 1927 ars riksdag for

! Denna post har frin och med detta budgetir tillkommit med hansyn till de delvis
andrade bestaimmelser, vilka med ingingen av nimnda budgetir enligt vad som har férut
omnimnts gilla betriffande sdttet for Statsisbrytarens bemanning och bestridande av dér-

med férbundna kostnader.
? Denna utgift har upplysts bora drabba fjarde huvudtiteln, sjéforsvaret.



Kungl. Maj:ts proposition Nr 234. 31

budgetaret 19271928 anvisat ett extra anslag & 38,700 kronor fér vissa in-
rednings- och #ndringsarbeten & Statsisbrytaren, ddrav 12,000 kronor
beriaknats for anordnande av bottenventil med rér och avstingningsven-
tiler f6r cirkulationsvattnets tillopp samt 13,700 kronor for frikoppling av

o

maskintelegrafen & aktra manéverplatsen och anordnande av en akterlig
brygga.

I andamal att bereda statsverket nigon ersiittning for dess utgifter till
tickande av Statsisbrytarens drift- och underhillskostnader har genom
kungorelse den 15 januari 1926 (nr 6) férordnats, att den fyr- och bak-
avgift, som skall erliggas for fartyg jamlikt bestimmelserna i forord-
ningen den 15 februari 1881 (nr 7) angiende lotsverket och férordningen
den 2 maj 1924 (nr 105) angaende befrielse i vissa fall fran erliggande
av fyr- och bakavgift, tillsvidare skall forhojas med 5 procent. Fram
denna forhéjning befrias segelfartyg, evad fartyget dr forsett med hjalp-
maskin eller icke, pramfartyg samt fartyg, som iir avsett uteslutande for
isbrytning, dvensom annat fartyg d& det nyttjas enbart for sidant dnda-
mal. Vid avgiftsberikningen uppkommande brutet tal av ore uteslutes.

Enligt verkstidllda berikningar synes den sidrskilda avgift, som inne-
fattas i den sélunda vidtagna forhojningen av fyr- och bakavgiften,
hava inbringat statsverket under budgetaret 19251926 (forsta halvaret
1926).‘ omkring 55,000 kronor, under budgetaret 1926/1927 omkring 144,000
kronor, under budgetaret 1927/1928 omkring 146,000 kronor och under bud-
getaret 1928/1929 omkring 162,000 kronor.

Jag overgar nu till en redogorelse for de sakkunnigas betinkande och
ddruti innefattade forslag.

De sakkunniga hava till en borjan ingatt pa ett bedomande av resultatet
av Statsisbrytarens hittillsvarande verksamhet.
I avseende hiira anfora de sakkunniga foljande:

»Det har for de sakkunniga legat nira till hands att vid fullgérande av
sitt uppdrag upptaga till bedomande resultatet av den verksamhet for is-
brytning till den allmiinna sjofartens och néringslivets i 6vrigt tjdnst,
som hittills fullgjorts genom statens foérsorg med den i dess #go nu va-
rande Statsisbrytaren.

Det skulle didrvid givetvis vara av stort intresse att kunna siffermis-
sigt belysa den omfattning, vari verksamheten i fraga varit dgnad att
understodja och trygga samt didrigenom och eljest direkt forlinga sjo-
farten pa Norrlandshamnarna. De sakkunniga hava undersokt olika mdoj-
ligheter hiirutinnan men funnit, att en dylik, mera exakt uppmit-
ning av verkningarna for sjofarten av Statsisbrytarens verksamhet sto-
ter pa betydande svarigheter.

Till jamforelse med vissa i vintersjéfartskommitténs fér Norrland for-
sta betéiinkande & sid. 23 intagna uppgifter rorande medeltiden for sjo-
fartens stingning i vissa norrliindska hamnar och farleder hava de sak-

Isbrytarsak-
kunniga.

Resultatet av
Statsisbryta-
rens hittills-
varande verk-
sambhet.
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kunniga emellertid fran statens meteorologisk-hydrografiska anstalt in-
himtat vissa upplysningar, avsedda att mojliggora erhallande av mot-
svarande uppgifter fér vintrarna 1925—1926, 1926—1927, 1927—1928 och
1928—1929. En bearbetning av de vunna upplysningarna giver fér nimn-
da period foljande resultat:

Medeltid: stangning for | Medelantal dygn, d& sjofart1

Anglartye I varit stangd for §ngfart_y§
| i hamn | i farled || i hamn | i farled ’
| -‘ |
Salmis .. ... . c e S (B | 8 (a) | 200 (1900 200 (183)
Luled ... . ... ... . . e Y2 (Bl) L %2 (1) | 167 (183) 165 (172) |
| Pitea ... . S — Pog () | P (%) 190 (1892) 184 (168) |
Ursviken PRSI e M () | Wae (81) 171 (170) 159 (159) |
Uned &3 .o.o. o osiis isRanidintonceens By (B) ) e (%1e) | 163 (170) 132 (140)
Ornskoldsvik (S]\qg) ............... e e (Y1) | 1070 (19)1) 151 (141) 83 (100) !
Harnésand . e . . 2 () Ve (Ye2) 72 (122) h6 (82)
Sundsvall .. .. e e T (%18) 0 L (P01) 68 (115) 68 (87) |
Saltvik — Hudlkmall e - TR e - | - 18y (*8/19) — 92 —
| Giivle 1Or 3 &F . overeinnn. W (8 | 0 (e 65 (91 | 66 (62)
men vintern 1926—1927 .. ......... oppet hela vintern 6ppet hela vintern

Siffrorna inom parentes utgora de data och tal, som aterfinnas i vin-
tersjofartskommitténs f6r Norrland motsvarande uppgifter.

Det ligger i sakens natur, att dessa uppgifter icke kunna i niagon mera
avsevird grad Dbelysa hithérande foérhallanden. Vintersjofartskommit-
téns uppgifter grunda sig pa undersdkningar betriffande en period av
mellan 40 och 50 ar, under det att ovan anforda uppgifter avse allenast
den till fyra ar begrinsade period, varunder Statsisbrytaren med undan-
tag av forvintern 19251926 varit i verksamhet. Hade det varit tillfille
att anstilla en jaimforelse med en verksamhetsperiod av Statsisbrytaren
av atminstone i det nirmaste samma lingd som den period, varpa de av
vintersjofartskommittén verkstillda undersékningarna grunda sig,
skulle givetvis sannolikheten fér ett utslagsgivande resultat varit storre,
eniir under en dylik lingre period andra pa sjoéfartens uppehallande un-
der olika ar inverkande faktorer an just Statsisbrytarens egen kapacitet
och verksamhet, frimst temperatur- och vindférhallanden eller, med f&
ord, vintrarnas karaktiir sisom sadana, kunnat i storre grad utjimnas
och till f61jd hirav resultatet av nidmnda verksamhet ur det foreliggan-
de jamforelsematerialet kunnat mera klart utlisas.

Uppgifterna fér den undersékta fyraarsperioden synas emellertid ut-
visa, att forhandenvarande forhallanden mdojliggjort en genomsnittligt f6r-
langd seglationstid for Luled, Umea, Ornskoldsvik (farleden), Hirnosand,
Sundsvall och, med hiinsyn till vintern 1926—1927, Givle, under det att
for Haparanda och Pited samt Ornskoldsviks hamn Ar att anteckna for-
simrat och for Skelleftea (Ursviken) ungefiirligen ofordndrat lige. Upp-
mirksammas bor emellertid, att 1 de fall, d4 forlingd seglationstid fore-
legat, undersokningen visar ett jamforelsevis avseviart kraftigare ut-
slag i denna riktning for farleden till Ornskéldsvik samt for de soder
dirom beliigna hamnarna och farlederna éan féor hamnar och farleder norr
dirom. Det torde vara befogat att 1 denna omstindighet spara ett mera
framtridande resultat av Statsisbrytarens verksamhet for de sydligare
beligna hamnarna iin for de mera nordligt beligna, helst som vintrarna
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under de ar, varom hir #r fraga, synas hava varit nagot kallare an nor-
malt att doma av medeltemperaturen under manaderna december—fe-
bruari 1 forhallande till den sasom normal betecknade genomsnittstem-
peraturen, for nimnda méanader, vilket senare forhallande framgéar av
foljande fran statens meteorologisk-hydrografiska anstalt erhillna sam-
manstillning hirutinnan:

l Haparanda [ Pited Umed Hirndsand \ Gilve
[-— B - B B
medel-| medel- | medel- medel- "medel-
tal ,normal| tal normal! tal normal tal normal tal | normal
| i | il | | i |

December 1925--1928 — 10 | — 9.7' — Y5 — 85 ” — 75| —72|—57]|—Db2||—58|—3.6
| Januari 1926—1929 — 11.6/— 10.9— 10.5 — 4.8 “ — 87| —80[—6.9|—62—48|—4.3
| Februari 1926—1929 —12.5/— 11.6/ —10.56 9.1 — 9.0 —8.38 | — 7.6 — 6.1 —5.9| —4.3

De sakkunniga hava, d& ej heller andra faktiska uppgifter dn de nyss
angivna, vilka kunna verka till ledning for bedomandet, féreligga, sokt
att betriffande fragan om gagnet av Statsisbrytarens verksamhet infor-
skaffa omdomen dirom fran av Statsisbrytarens verksamhet ndrmast be-
rorda kretsar.

De sakkunniga hava silunda till en borjan tillskrivit hamnkaptenerna
eller motsvarande befattningshavare i samtliga stadshamnar i Norr-
land med begiran om en uppskattning fran deras sida, 1 forekommande
fall efter samrad med vederborande isbrytarombud och lotsbefil, rérande
verkningarna av Statsisbrytarens verksamhet med avseende a sjofartens
pa de olika hamnarna oppenhéllande. I korthet har den hirigenom er-
ballna utredningen givit vid handen foéljande.

Hamnmsistaren i Haparanda meddelar, att Statsisbrytarens verksamhet
icke inverkade pa sjofartens forlingning i didrvarande grunda hamn med
nuvarande ringa sjoéfart pa densamma.

Hamnkaptenen 1 Luled har givit uttryck for den meningen, att verk-
ningarna av Statsisbrytarens verksamhet for nidmnda hamns vidkom-
mande bestode huvudsakligen diri att den varit till stor hjialp for far-
tyg, som pa varen under svara isforhallanden i Bottenviken varit desti-
nerade till Lule&, liksom ock att den, sisom en sikerhetsfaktor att rikna
med, sporrat till forlangd trafik hostetid.

Hamnkontoret 1 Skelleftehamn meddelar sisom sin asikt, att sjofarten
om varen genom Statsisbrytaren oppnats med sikerhet 14 dagar tidigare
in eljest kunnat ske och pa hosten forlingts lika lang tid, om ej lingre,
eniir redarna med storre trygghet kunnat befrakta sina fartyg dit i vet-
skap om Statsisbrytarens narvaro.

Hamnkontoret i Pited anser Statsisbrytaren hava genom brytning av
viss riinna i medio av november 1927 och den 12 maj 1929 mojliggjort hogst
en veckas lingre sjofart till Pitsundet. Enir djupet i Pitsundet hiidan-
efter vore 9 meter och fartyg av intill 8 meters djupgéiende kunde ga
upp till Skuthamn pa yttre Pitefjirden, syntes mojligheterna for fram-
tiden stilla sig annorlunda.

Hamnkontoret i Umed framhaller huvudsakligen den trygghet, Stats-
isbrytarens nirvaro i farvattnen medfoért {6r rederier, fartygsbefilha-
vare, avlastare och lastemottagare. Inligt hamnkontorets uttalande
skulle aktivt ingripande av Statsisbrytaren hava allenast vid ett tillfiille,

Bihang till riksdagens protokoll 1930. 1 saml. 197 hdifl. (Nr 23%.,) 3
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nimligen varen 1927, medfort sjofartens oppnande pa ndmnda hamn ti-
digare in eljest kunnat ske och da med omkring 10 dagar.

Hamnkaptenen i Ornskoldsvik anser Statsisbrytaren hava mdojliggjort
sjofartens forlingning respektive tidigare oppnande med i bada fallen om-
kring 14 dagar och uttalar tillika, att, direst havsisar ej forekomme i
storre utstrickning, man dven kunde pasta, att sjofarten med sdkerhet
kunde hallas oppen aret runt med Statsisbrytarens medverkan och ge-
nom anvindandet av for isgang byggt tonnage.

Hamnkaptenen i Héirndsand meddelar, att pa grund av Statsisbrytarens
eventuella ingripande sjofarten pa Hirndsands distrikt med all siker-
het skulle kunna forlingas med en manad pa hésten och en manad pa
varen, detta i synnerhet med anledning av det trygghetsmoment, som
Statsisbrytarens tillkomst innebure. Statsisbrytarens direkta ingripan-
de hade varit av storsta virde savil for hamnen som industridistriktet.

Hamnkaptenen i Sundsvall uppskattar, efter en redogorelse 1 detal]
for Statsisbrytarens ingripande under de skilda aren av dess hittillsva-
rande verksamhet samt for sjofartsforhallandena pa hamnen under nimn-
da ar, isbrytarfartygets medverkan till sjofartens tidigare oppnande pa
varen till omkring 14 dagar och forklarar sig anse sjofarten utan alltior
stora risker kunna fortgi omkring 4 veckor lingre pa hosten och foérvin-
tern, om exportbehovet sa pafordrade. Aven denne hamnkapten fram-
haller den okade trygghetskinsla, Statsisbrytaren genom sin blotta till-
varo skinker de sjofarande.

Hamnkaptenen i Hudiksvall beriknar med ledning av vissa angivna
data, att sjofarten pa hamnen genom Statsisbrytaren kunnat Gppas om-
kring 10 & 14 dagar tidigare #n utan dess hjilp kunnat ske. Déremot hade
Statsisbrytaren vid sjofartssisongens slut endast vid ett tillfille besokt
hamnen for att utassistera ett fartyg.

Hamnkaptenen i Séderhamn meddelar, att Statsisbrytaren hittills icke
utévat nagot direkt inflytande pa tiden for vinterseglalionen och att, en-
ligt uppgift fran Sverlotsen i Stugsund, detsamma vore forhallandet be-
triffande Vallvik, Ljusne och Nyhamn. TUtan tvivel vore emellertid
Statsisbrytarens verksamhet stimulerande for redare och befraktare. Se-
dan infartsleden till Branthills redd numera forbittrats, funnes det
storre mojligheter dn forut for isbrytare att assistera fartygen genom
packisen. Dirigenom komme kanske Statsisbrytaren i framtiden att fa
inflytande pa sjofartens sppenhallande vintertid, naturligtvis under for-
utsittning att hamnen i fortsittningen liksom hittills holle isbrytare for
skargérdsisarna.

Hamnkaptenen i Gdvle slutligen framhéaller huvudsakligen, att blotta
vetskapen om mojligheten att fa hjidlp av Statsisbrytaren gjort, att dér
kunnat ordnas for utstrickt seglationstid med en viss kiinsla av trygghet.
Det syntes kunna sigas, att forefintligheten av Statsisbrytaren dels be-
rett sjofarten pad Givle hamn okad trygghet under forvintern, dock utan
att genom direkt aktion forlinga trafiktiden, dels mdojliggjort sjofartens
6ppnande pa varen nigon vecka tidigare in vad man vagat rdkna med
utan densamma. Behovet av ytterligare forldngning av vintersjofarten
pa Givle syntes emellertid riiknas med hddanefter, i den man redare samt
handel och industri finge tkat fortroende till statens vilja att effektivt
bista vintertrafiken pa hamnen.

T skrivelse till handelskamrarna i Norrland av den 23 maj 1929 hava de
sakkunniga anfért bland annat foljande.
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Vid de 6verviganden, som de sakkunniga hade att gora betridffande de
limpligaste atgiirderna for att f6r framtiden i méjligaste man forhindra
en upprepning av den senaste vinterns isblockad, hade de sakkunniga att
jimvil taga hdnsyn till Norrlandssjofartens viktiga intressen. Det skulle
hirvid for de sakkunniga vara av stort intresse att erhalla ett samlat
uttryck for niringslivets inom Norrland syn pa det foreliggande spors-
malet, savitt fragan om vintersjofart pa Norrland dirav berordes. 1 sa-
dant hiinseende vore det av virde om erfarenheterna hos olika niiringsid-
kare inom respektive handelskammares distrikt kunde inhiimtas betrif-
fande den insats, med hidnsyn iven till olika godsslag, som sedan varen
1926 i och med Statsisbrytarens verksamhet genom svenska staten gjorts
for vintersjofarten pa Norrland. Dirvid skulle limpligen angivas, helst
dven genom dmnet belysande siffror, om och i vad méan olika niiringsgre-
nar, med hidnsyn iven till olika godsslag, haft gagn av denna verksamhet.
I samband dirmed borde ock meddelas de synpunkter och onskemal i
olika hithérande hidnseenden, vilka ansages bora tillgodoses {6r framtiden,
varvid beaktande dven borde skiinkas fragan, huruvida och i vilken ut-
strickning intresse forefunmes for att i efter hand 6kad utstrickning ge-
nom lokal isbrytning, ombesorjd genom kommuns eller enskilds férsorg,
underldtta och eljest medverka till tkad effektivitet av statens isbryt-
ningsverksamhet, eventuellt utokad genom dispositionen Gver ytterligare
havsisbrytarmateriel. Tillika anhéllo de sakkunniga, att respektive
handelskammare vid éverlimnande av det material, som inkomme, ville
jimvil for egen del uttala sig i det foreliggande dmnet ur de olika syn-
punkter, som salunda antytts.

En sammanfattning av den utredning och de yttranden, som i anled-
ning av denna de sakkunnigas hiinviindelse inkommit, giver till resultat,
att betydelsen av Statsisbrytarens verksamhet {or sjofarten pa Norrland
i stort sett ndrmast bor provas med hiinsyn till de intressen, vilka iiro for-
knippade med exporten av malm, trivaror samt pappersmassa och pap-
per dvensom med importen.

Vad da forst malmexporten angar, framhalles av Norrbottens och
Visterbottens liins handelskammare samt Luossavaara-Kirunavaara
aktiebolags skeppningschef, att malmskeppningen under héstarna i regel
kunnat avslutas sa tidigt, att Statsisbrytarens direkta hjilp blott i nagot
enstaka fall varit behdvlig. Statsisbrytarens forliggning till Lulea hamn
under tiden for den sena hiostskeppningen uppgives dock i varje fall hava
varit ett siilkerhetsmoment, som tryggat skeppningarnas ostérda fortgang.
Denna sida av den statliga isbrytarhjiilpens betydelse framhiives ock
starkt av Bergverks aktiebolaget Freja i dess yttrande till handelskam-
maren. Malmexporten anses hava fordel av tidig varskeppning, varige-
nom dess under vintern hopade lager kunna tidigare ldttas och sannolikt
dven en biittre fordelning av skeppningarna under den filjande tiden vin-
nes. Skeppningschefen framhaller vidare, att det visserligen folle sig
svart att angiva nagra siffror, men att det emellertid syntes rora sig om
cirka 100,000 ton malm per ar, som genom Statsisbrytarens insats kunnat
arligen utskeppas tidigare iin eljest skulle kunnat ske.

Betriiffande hirefter trdvaruexporten synas forhallandena stilla sig
nagot olika for de nordligare beligna delarna av Norrland jimfért med
de soder ddrom beliigna distrikten. Detta framgar ganska tydligt av en
sammanstillning av de tro norrlindska handelskamrarnas yttranden i
imnet.
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Norrbottens och Visterbottens lins handelskammare framhéller, att
Statsisbrytarens insats i friga om hostskeppningen vore langt ifran be-
tydelselss for travarurorelsen. Visserligen finge man icke forbise, att vid
lastageplatserna isliggningen pa ett riitt tidigt stadium bleve ett oover-
stigligt hinder, i det att de for transporterna anvinda pramarna icke kun-
de framforas, nir isen natt en viss tjocklek. Xrfarenheten hade emellertid
visat, att sjofarten pa lastageplatserna oftast upphorde langt innan sa-
dant ishinder forelage. Efterfragan pa trivarutonnage stege starkt pa
senhésten och rederierna finge tillfille att vilja mellan olika férméanliga
fraktanbud. Ovre Norrlands triivaruindustri komme dirvid i efterhand.
Fraktsatserna okades redan genom hojda forsikringspremier for fartyg
och last. Men in betydelsefullare vore, att rederierna hyste farhagor for
att 6ver huvud taget under ett sent stadium av sisongen dirigera sina
fartyg till 6vre Norrland. De befarade, att en situation, som sage gynn-
sam ut, kunde snabbt férindras med pafoljd, att fartygen utsattes for
oberdkneliga risker och kostnader, kanske till och med for infrysning.
Dessa farhagor vore nidrvaron i évernorrlindsk hamn av en kraftig is-
brytare, som i hindelse av behov kunde ingripa utan att asamka rederiet
overdrivna kostnader, dignad att motverka. Statsisbrytarens tillvaro ut-
gjorde salunda dven i detta fall ett sikerhetsmoment, som —— dven om dess
direkta hjilp icke behévde pakallas — utstriickte skeppningstiden avse-
vart.

Diremot igde, enligt handelskammarens mening, med isbrytarhjalp
astadkommen tidigare varskeppning si gott som ingen betydelse. Den i
bridgardarna lagrade vinterproduktionen hade i regel icke natt den tork-
ningsgrad, att varan vore mogen for export. Uppbrytandet av isrénna
till lastageplatserna vore ock i allminhet verkningslost, da fartyget siil-
lan kunde inga till kaj, utan varan skulle behova pa de med varje dag
osiikrare men dock foér pramtransport hinderliga isarna forslas ut till
fartygssida.

Visternorrlands och Jimtlands lins handelskammare konstaterar, att
av den till kammaren inkomna utredningen framginge, att sjéfartens
uppehallande under december och delvis januari méanader icke hade si
stor betydelse f6r trivaruindustrin. Redan i slutet av november vore de
trivaror, som vore skeppningstorra, i regel utskeppade. De varor, som
tillverkades efter september, bleve ej si torra,att de kunde utskeppas forr-
4n nista var. En del sagverk hade visserligen under de senare aren latit
uppfora torkhus, men dessa kunde givetvis icke hava sadan kapacitet, att
de mojliggjorde utskeppningen av nagra stérre kvantiteter.

Handelskammaren i Giavle framhaller slutligen betriffande betydelsen
fér travaruhanteringen av Statsisbrytarens verksamhet, att vinterskepp-
ningen h#rutinnan icke for nirvarande hade nagon betydelse. Sa linge
man miste rikna med lufttorkning av triavarorna, vilken praktiskt taget
endast kunde ske under var- och sommarménaderna, borde travaru-
skeppningen for undvikande av rinteforluster begridnsas till viren, som-
maren och hosten. Dirtill komme, att trivarorna vanligen maste pram-
slas, varfor skeppningen borde verkstiillas innan isarna foérsvarade pram-
fraktningen. I koparens intresse lige 4 andra sidan att draga ut skepp-
ningarna fér att minska deras egna rintekostnader och vinna o6kade ut-
rymmen i sina virkesmagasin f6r de nya varorna.

Vidkommande pappersmasseprodultionen framhéaller Norrbottens och
Visterbottens lins handelskammare, att savil tidigare varskeppning som
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i synnerhet foérlingd hostskeppning syntes vara av betydelse. Fordelarna
vixlade emellertid for olika fabriker i den man lastning kunde ske vid
kaj eller utforsling i pramar vore nodvindig, da i sistnimnda fall samma
svarigheter intridde som vid avskeppningen av trdvaror fran flertalet
lastageplatser. 1 syfte att siffermiissigt belysa Statsisbrytarens insats
under vissa foérhallanden anfor kammaren bland annat, att hosten 1927
Viisterbottenskusten norr om Kvarken si tidigt som under dagarna den
14—923 november blev isblockerad genom ogynnsamma vindar och att un-
der denna isblockad, som senare pa grund av omslag i vindfoérhallandena
hiivdes, Statsisbrytaren inom Skelleitea tulldistrikt fick bistd 13 angare
med en sammanlagd last av 7,174 kubikmeter trivaror och 10,463,698 kilo-
gram trimassa och samtidigt dels assistera dels halla isrinna Oppen at
7 av Sveabolagets angare, som i Skelleftehamn lossade inalles 1,680 ton
styckegods.

Visternorrlands och Jimtlands lins handelskammare framhaller i direkt
motsats till vad kammaren anfoért betriffande trivaruindustrien den stora
betydelsen av Statsisbrytarens verksamhet for pappersmassefabrikatio-
nen. Niir pappersmassan utginge fran fabrikerna, vore den genast fardig
for export, och fabriker for dylik tillverkning funnes lings hela kusten
fran Giavle upp till Kalix. Annu stérre bleve Statsisbrytarens betydelse,
nir planerade utvidgningar och nybyggnader av trimassefabriker blivit
slutforda. Av storsta vikt for pappersmassefabrikerna vore, att de i sa
stor utstriickning som méjligt kontinuerligt manad for manad kunde for-
se sina kunder i utlandet med sina produkter. De utliindska koparna gjor-
de mer och mer ansprak hirpé och limnade féretride till sadana expor-
torer, som i detta avseende biist kunde tillfredsstidlla dem. Det vore dér-
for betydelsefullt, om de svenska pappersmassefabrikerna, atminstone de
soder om Kvarken beligna, kunde fullgora sina leveranser iéiven under de-
cember, januari och februari manader, si att de utliindska képarna icke
nodgades ligga med for stora lager. Fabrikerna soder om Kvarken pro-
ducerade &rligen mer dn 100,000 ton pappersmassa per mianad, férutom
slipmassa och papper. Om sjofarten kunde forlingas med tre manader,
fran mitten av november till mitten av februari, innebure detta, att dessa
fabrikers produktion under denna tid icke behdvde upplagras nagon
lingre tid utan kunde utskeppas s& gott som genast. I detta sammanhang
borde ocksa framhallas, att en tendens till forskjutning mot hostskepp-
ningar kunnat iakttagas. En undersékning, som handelskammaren for
annat indamal foretagit, utvisade salunda, att skeppningen av pappers-
massa inom Angermanilvens industridistrikt under fyramanadersperio-
den september—december 1927 utgjorde 52 procent av hela skeppningen
under den tio méanader langa skeppningssiisongen. Slutligen framhaller
kammaren, bland annat, att Statsisbrytarens ndédviindighet visade sig
sirskilt under fjolarets harda och langvariga isblockad, medan statens is-
brytningsverksamhet pagick for att halla farvatinen {orst i Norrland och
sedan soderut {framfor allt i Oresund 6ppna. Tappersmasseexportorer i
Hirnssand och soder dirom tvingades, da isblockaden séderut blev alltfor
svar, att sinda sina produkter med jirnvig till Goteborg f. v. b. till im-
portlanderna. Visserligen beviljades hiirvid en viisentlig fraktnedsiitt-
ning, men likviil fororsakade dessa jiirnviigsfrakter exportérerna betydan-
de utgifter.
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Handelskammaren i Givle hidnvisar till tidigare uttalande, diri kam-
maren betriffande jirnhanteringen framhallit betydelsen av vintersjo-
fartens forlingning bland annat genom den rintebesparing och minsk-
ning 1 lagerkostnader, som bleve foljden av att kvantiteterna av inne-
liggande lager av ravaror kunde minskas. Hartill skulle helt sikert
komma fraktbesparing for savil inkommande som avgaende gods, som
droge betydande kostnader i form av jarnvigsfrakter till och fran isiria
hamnar. 1 anslutning hirtill hade handelskammaren framhallit, att det-
samma gillde pappersmasse- och pappersindustrierna. Massan levere-
rades i poster timligen jimnt fordelade 6ver aret. Hiar hade producen-
ten vid en isfri hamn ett betydligt overtag. For papper vore detta dnnu
viktigare, da hastig leveransformaga i denna bransch vore en huvudsak.
Hirvidlag méaste ocksa beaktas den konkurrens Norge och Finland kunde
bjuda. Norge hade isfria hamnar och i Finland hade man koncentrerat
sig pa att halla tvenne hamnar oppna aret runt samtidigt med att man
genom betydande fraktnedsidttningar mojliggjort uttransporten dven for
avligset beligna massafabriker och pappersbruk. Ville man salunda
limna den norrlindska industrien sitt understod i dess utvecklingsstri-
vanden, hade en av handelskammarens medlemmar anfort, s& vore ett
oppethallande av sjofarten under si lang tid som mojligt ett viktigt
steg 1 ridtt riktning, men ville man taga steget fullt ut och dessutom
stodja strivandena mot en fortsatt foridling av pappersmassa till pap-
per, sa maste man inrikta sig pa att samtidigt som ett nédvindigt komple-
ment under den tid sjofarten lage nere ordna billiga jirnviagstranspor-
ter fran de norrlindska industricentra till de isfria hamnar, som hade
direkta forbindelser med importlinderna.

Betraffande slutligen betydelsen for importen av Statsisbrytarens verk-
samhet framhaller Norrbottens och Visterbottens lins handelskammare,
att varje liattnad for importen av fornodenheter beredde en lattnad dven
for exportindustrierna. Importen av fornédenheter — sa gott som ute-
slutande inrikestransport, eftersom direkt transport sillan férekomme —
till 6vre Norrland vore av litt insedda skidl i hog grad koncentrerad till
senhdsten. Affirsminnen onskade i mojligaste man undvika rinte- och
lagringskostnader och hemtoge dirfor sina varor sa sent som mojligt.
Avnédmarne hade fordel hiirav, och enligt handelskammarens mening borde
man dirfor taga hinsyn till de tjiinster Statsisbrytarens insats gjorde
dven inrikestransporten till distriktet. Direkt hjidlp av Statsisbrytaren
hade visserligen sillan pakallats men #ven hirvidlag gillde, att Stats-
isbrytarens blotta nidrvaro utgjorde ett avsevirt sikerhetsmoment.

Aven Visternorrlands och Jimtlands lins handelskammare framhiver
fordelarna for importhandeln av Statsisbrytarens verksamhet liksom “ven
ar fallet med handelskammaren i Giavle och flera av de till denna kam-
mare inkomna yttranden, sisom fran Brukskoncernens forsdljningsaktie-
bolag och Givle angviveri aktiebolag.»

De sakkunniga overgd hirefter till en redogorelse for kommuners och
enskildes atgirder for att understddja statens isbrytningsverksamhet; och
hava de sakkunniga i dylikt hiinseende anfort féljande:

»Betriffande forefintligt intresse for att i 6kad utstrickning genom

eller enskildes 1okal isbrytning underlidtta och eljest medverka till 6kad effektivitet av

dtgdrder for
att under-

statens isbrytningsverksamhet framhaller Norrbottens och Visterbottens
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liins handelskammare, att givetvis med den langa bevakningsstricka, som stsdja statens
tillkomme Statsisbrytaren, lokala isbrytare i avsevird man maste komplet- <sbryinings-
tera dennes verksamhet. Visserligen #gde inom distriktet forefintliga verksamhet.
bogserangare blott i nagot fall den storlek, minst 25 meters lingd i vat-

tenlinjen, varom kommerskollegium varen 1929 framstillt forfragan, men

4 andra sidan syntes deras storlek och maskinstyrka ha varit tdmligen
tillracklig for de arbetsuppgifter, som pavilade dem. Om for en eller

annan lastageplats saknades isbrytande bogserangare, syntes det foreligga

mojlighet att vid behov forhyra sidan fran annat hall. Det vore dess-

ntom antagligt, att, i den man erfarenheten visade sadant gagneligt, an-
ordningarna for lokal isbrytning komme att utstrickas. Salunda hade
vederiaktiebolaget Viktoria i Lulea numera beslutat sig for anskaffning

av en isbrytare om 30.5 meters lingd och 650—900 indikerade histkraf-

ters maskinstyrka, varjimte hamndirektionen i Luled ej syntes vara
frimmande for tanken att utbyta sin nuvarande bogserangare mot en

storre och starkare, isbrytande sadan.

Visternorrlands och Jamtlands lins handelskammare foretrader be-
traffande siattet for den lokala isbrytningens besorjande en annan éskad-
ning in Norrbottens och Visterbottens léns handelskammare. Kammaren
tinner, att, om Statsisbrytaren icke skulle bitrida sjofarten annat dn i
oppna sjon och mojligen till stiiderna vid kusten, dess verksamhet syntes
bliva alltfor inskrinkt och den dyrbara materielen icke utnyttjad 1 full
och ©nskviard utstrickning. I fortsiittningen av sitt yttrande gor sig
kammaren till tolk for den uppfattningen, att den statliga isbrytningen
i storre utstrickning #n hittills borde omfatta #dven brytning for ham-
nar och farleder samt att byggandet av starkare lokala isbrytare &n de,
som nu funnes, icke syntes vara forenligt med god ekonomi.

Handelskammaren i Givle har i sitt yttrande, under formilan, att
man inom sodra Norrland pa senare tid ocksa varit instdlld pa en ut-
veckling av sjofarten med fortgaende minskning av vinteravbrotten, 1am-
nat féljande uppgifter om vad man hirutinnan gjort och imnade gora
inom de hamnar, som tillhérde handelskammarens verksamhetsomrade:

T Givle hamn, dir betydande utvidgningsarbeten pagatt under aren
1917—1927 £6r en kostnad av ndrmare 3 miljoner kronor, planeras {or en
kostnad av ecirka 900,000 kronor upptagandet av en ny forbindelseled
till havet med ett foreslaget djup av 8.3 meter och en bottenbredd av
minst 60 meter. Forsedd med ledfyrar pa betongkummel skulle denna
nya farled bliva en mycket bekvdm passage, som kan trafikeras av stora
fartyg #dven under svara is- och siktforhédllanden. Ett av de frimsta
syftena med detta stora foretag dr mdojliggérandet av en operationsbas
f6r Statsisbrytaren, vars betydelse f6r hamnen med varje verksamhetsar
blivit allt mer framtridande. TFo6r samarbete med Statsisbrytaren har
Giivle hamn till sitt forfogande en lokal isbrytare om eirka 600 indikerade
hiistkrafter och en lingd i vattenlinjen av ecirka 31.5 meter och en bredd
a\; cirka 7.8 meter, vilken isbrytare visat sig viil limpad {or uppgiften
i fraga.

Vid Karskiirs lastageplats inom Givle hamnomrade har dess igare
Korsnis sigverks aktiebolag ar 1927 latit utfora vissa utvidgningsar-
beten {6r en kostnad av over 70,000 kronor, varigenom mojliggjorts for
fartyg upp till 12,000 ton att bekviimt lasta vid lastageplatsens kajer.
Bolaget har vidare ar 1925 anskaffat ett mudderverk for cirka 55,000
kronor samt aren 1924 oeh 1926 latit ombygga och forstiirka bolagets
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tvenne isbrytare for en kostnad av ndrmare 70,000 kronor. Isbrytarna,
vilka #dga en kapacitet om respektive 175 och 125 indikerade histkrafter
och en lingd i vattenlinjen av respektive 17.s och 18.1 meter, iro avsedda
att skdta den lokala isbrytningen vid bolagets hamnar och kajer och
fylla enligt meddelande fran bolaget denna uppgift synnerligen vil.

I den Kopparbergs och Hofors sagverks aktiebolag tillhoriga hamnen
i Norrsundet har bolaget under de sista aren latit uppmuddra inseg-
lingsrdnnan till ett djup av 25 fot, vilket tillater fartyg intill 23 fots
djupgaende att inkomma i hamnen, salunda iven Statsisbrytaren. Dess-
utom har hamnen forsetts med angorings- och inseglingsfyrar, varigenom
den, i motsats till vad forut varit fallet, numera utan svarighet kan an-
goras dygnet om. Tvenne moderna lossningskranar hava uppforts i ham-
nen, men fran storre fartyg maste lossning och lastning verkstillas med
tilthjalp av pram.

Inom Séderhamns skirgard verkstilles lokal isbrytning huvudsakligen
av isbrytande bogserbatar, tillhoriga de trivarubolag, som dir hava sina
anliggningar, (Marma sagverks aktiebolag, Langrors aktiebolag, Asbae-
ka trdvaru aktiebolag, Aktiebolaget Ad. . Hillman och Bergvik & Ala
nya aktiebolag). Darjiimte forhyr Soderhamns stad arligen en isbry-
tare om cirka 600 indikerade hastkrafter, varigenom vintersjofarten pa
Stderhamn som regel kan hallas 6ppen sa linge som pa Givle. Far-
leden i Soderhamns skiirgard har pa senare ar sa fordjupats, att Statsis-
brytaren kan komma in till Sandarne och Pristholmsudden.

Hudiksvalls stad har igangsatt en fordjupning av den inre hammnen till
25 fots djup for att mojliggora for Statsisbrytaren att anlépa hamnen.

Isbrytningen till Iggesunds hamn ombesorjes genom tva Aktiebolaget
Iggesunds bruk tillhériga isbrytare om respektive 300 och 130 indikerade
hastkrafter, varigenom vinteravbrottet i sjéfarten i samarbete med Stats-
isbrytaren kunnat nedbringas till att som regel endast omfatta tiden
fran borjan av februari till slutet av mars. Inloppet till Iggesunds hamn
uppmuddras fo6r nérvarande till ett djup av 28 fot, varigenom mojlig-
gores for Statsisbrytaren att inkomma i hamnen. I &vrigt har bolaget
under de senaste aren for forbittring av vintersjofarten vidtagit omfat-
tande atgirder sasom forstirkning av pramtonnage, utsittande av ef-
fektivare inseglingsmiirken med belysning m. m. Det ir vidare enligt
meddelande fran bolaget dess avsikt att, sedan uppmuddringen av hamn-
inloppet verkstéllts, anordna en mera effektiv fyrbelysning fér hamnin-
loppet.’

Slutligen vill handelskammaren i detta sammanhang rérande hamnfér-
hallandena efter norra upplandskusten aberopa féljande uttalande av
Gimo, Osterby bruks aktiebolag:

'De hamnar i distriktet, som anvindas av oss dro Carlholm och Hargs-
hamn. Den foérstnimnda hamnen torde icke f6r nirvarande vara tillgéing-
lig for s& djupgéende fartyg som Statsisbrytaren och segelleden saknar
fyrbelysning, vilket gor den svartrafikabel under den morka arstiden. De
bogserbatar vi hava i Carlholm dro icke limpade som isbrytare, men an-
vindas ju dndock hartill i hiindelse av behov sirskilt vid vinterns borjan.

I Hargshamn iro foérhallandena annorlunda och sadana, att vintertrafik
utan storre svarigheter uppehalles dven ganska svara vintrar. Vi avse
med detta yttrande segelleden fran Svartklubben vid Alandshav genom
skiirgarden till Hargshamn. Betriffande framkomligheten i Alandshav
soderut fran Svartklubben kunna vi icke yttra oss. Det torde dock som
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regel icke mota storre ishinder i denna led dn att fartyg under Statsisbry-
tarens konvoj kunna taga sig fram.

Innanfor Svartklubben delar sig segelleden dels 1 den, som fortsdtter
genom Oregrundsgrepen till Kalleré och Norrland, dels i den, som o6ver-
Sing6- och Galtfjardarne leder till Herrings, Hargshamns och Hallstaviks
hamnar, oOver vilka betydande industriforetag hava sin utskeppning.
Hargshamn och Hallstavik dro vad godsmingdens storlek betriaffar avse-
virt storre 4n Herrdng. Isrdnnan genom skirgardsisen dr saledes for sist-
nimnda tre hamnar, sirskilt for Hargshamn och Hallstavik, till storsta
delen gemensam.

For Hargshamns vidkommande oppethalla vi isriinnan, si linge vi sjil-
va anse det for vara egna skeppningars fortgang nodvindigt, och hava
for indamalet en mindre isbrytande bogserbat, vars arbete ju underlit-
tas, genom att Hallstavik och Herring med sina starkare isbrytande far-
tyg aven bidraga till att halla den gemensamma delen av isrdnnan Oppen.
Nir issvarigheterna blivit var mindre bat 6vermiiktiga, brukar vid behov
forhyras nagon av Hallstaviks eller Herridings batar.

Djuptorhallandena i Hargshamn iro sidana, att Statsisbrytaren utan
svarigheter kommer inda fram. I sjilva verket har densamma ett par ar
tidigt pa varen, for att mojliggora tidigare upptagande av seglationen,
forcerat isrdnna, sedan den under februari och mars legat tillfrusen.

Under milda vintrar har forekommit, att trafiken uppehallits @ven un-
der februari och mars manader. Som regel giller dock, att trafiken kan
uppehéallas inomskirs med vAara egna hjilpmedel till och med januari
manads utgang samt anyo upptagas omkring 1 april. Med Hallstaviks
storre fartyg torde dock dven under svarare forhallanden vintertrafiken
kunna uppehallas utan avbrott.

I detta sammanhang vilja vi dven nimna, att det framkommit forslag
om en storre sagverks- och massaanldggning vid Kallrigafjirden. En sa-
dan dnlaggning bygger givetvis pa, att vintertrafiken genom Oregrunds-
grepen och Alandshav kan uppehallas 4tminstone si att skeppningen icke
avbrytes under lingre tid dn 4 4 6 veckor. Detta torde dock forutsitta, att
havsisbrytande fartyg av statsmakterna halles tillgingligt.»

De sakkunniga framhéalla hirefter, att utover den utredning réorande at-
girder frin kommuners och enskildes sida, som salunda férebragts, de
sakkunniga genom kommerskollegii formedling infoérskaffat uppgifter dels
4 1 kommuners eller enskildes iigo nu varande isbrytarfartyg eller isbry-
tande bogserfartyg, diarvid betriffande de senare satts en grins av minst
25 meters liingd i vattenlinjen, dels ock & eventuellt forefintliga planer pa
anskaffning av ytterligare sidan materiel. Resultatet av i angivna hin-
seende gjord undersokning utvisade, att antalet i kommuners #igo varan-
de isbrytarfartyg eller isbrytande bogserfartyg uppginge till ett antal av
10 stycken — med en liingd i vattenlinjen viixlande mellan 60.24 och 18
meter — och att antalet i enskild iigo befintliga dylika fartyg utgjorde 25
stycken med en liingd i vattenlinjen av 25 meter och dirover.

Planer & nyanskaffning syntes betriffande kommuner foreligga alle-
nast i1 Goteborg, vars hamnstyrelse nyligen foreslagit stadsfullmiktige
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dirstides att besluta anskaffning av en tredje isbrytare med en lingd
over allt av 55.5 meter och ett deplacement till konstruktionsvattenlinjen
av 1,900 ton. Xostnaden {for fartyget med tillbehor berdknades till
1,750,000 kronor.

Betraffande enskilde har endast upplysts, att ett rederiaktiebolag i
Lulea har {6r avsikt att anskaffa en isbrytare om 30.5 meters lingd i vat-
tenlinjen.

De sakkunniga limna hirefter en oversikt over de sirskilda atgéarder
till sjofartens bispringande, som av staten vidtogos under februari och
mars manader 1929 i f6ljd av de svara isforhallandena i farvattnen utan-
for Sveriges sodra och vistra kuster; och anfora de i dylikt avseende
féljande:

»De svara isforhallandena, vilka i stort sett varade under februari och
mars manader, foranledde fran svenska statens sida en f6ljd av sdrskilda
atgarder till sjofartens bispringande. I hifte 9 av Kommersiella Medde-
landen for ar 1929 har limnats uttémmande redogorelser for dessa atgir-
der och forloppet av olika genom statens forsorg anordnade isbrytnings-
expeditioner. De sakkunniga tillata sig betrdffande detaljerna hirutinnan
hinvisa till bifogade sdrtryck * ur nimnda publikation och inskrinka sig
till att hir nirmast ur den genom handelsdepartementets och sjéforsvarets
kommandoexpeditions forsorg avgivna sammanfattande redogorelsen 1am-
na en kortfattad oversikt over ifragavarande atgirder.

Som redan forut ndmnts, beordrades, sedan den 6 februari ingitt un-
derrittelser om begynnande issvarigheter i Kattegatt och Oresund, pafol-
jande dag, den 7 februari, Statsisbrytaren, vilken di hade sin verksamhet
forlagd till Gavlebukten, att efter undsdttning av fyrskeppet Grundkallen
omedelbart avga soderut. Den 9 februari rakade Statsisbrytaren under as-
sisteringsarbete utanfor Tridlleborg ut for grundkdnning, som forsatte den
ur funktion for storre delen av den tid, di4 dess bistidnd i de sodra far-
vattnen med hinsyn till férhandenvarande forhallanden skulle varit er-
forderligt. Omedelbart vidtagna forhandlingar med Stockholms stad med-
forde till resultat, att stadens ‘Isbrytaren II’ den 11 februari pa eftermid-
dagen avgick till skdnska sydkusten, diar fartyget borjade sin verksam-
het den 13. Samtidigt med underhandlingarna med Stockholms stad gjor-
des forfragan hos Goteborgs hamnstyrelse, huruvida Goéteborgs stora is-
brytare kunde stidllas till forfogande. Denna forfragan gav negativt re-
sultat, tydligen med hinsyn till d4 radande isforhallanden.

Sedan isférhallandena ytterligare forsvarats, inleddes sistnimnda dag
underhandlingar med Danmark angéende samarbete vid isbrytningsverk-
samheten i Oresund och Kattegatt, varjimte samma dag organiserades is-
rekognosceringstjanst formedelst flygplan, till en bérjan med Halmstad
och négot senare dessutom med Goéteborg och Karlskrona sasom tillfdlliga
baser for flygplanen. Den 14 februari upptogos forhandlingar med Norr-
kopings stad angiende forhyrning av dess ’Isbrytaren I'. Dessa forhand-
lingar medférde till resultat, att denna isbrytare forhyrdes och den 16
februari avgick soderut.

! Denna bilaga liksom 6vriga i de sakkunnigas betinkande omférmilda bilagor hava av
utrymmesskéil icke atergivits i propositionen.
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I samband med nu angivna och vissa andra atgérder vidtogos under-
sokningar angaende mdjligheten att erhélla isbrytarhjialp fran Finland.
Forst efter 4 3 5 dagar erholls emellertid definitivt meddelande, att dylik
hjilp ej kunde pardknas annat én i fall av verklig n6d. Eniir emellertid
finska isbrytaren ’Jiskarhu’ avsags avga fran Finland med en konvoj
till Oresund, borjade den 22 februari via Kopenhamn underhandlingar
med vederborande myndighet i Finland om att °J daakarhuw’ skulle fa kvar-
stanna i Oresund nagon tid f6r att dir bitrdda vid isbrytararbetet. ’Jaa-
karhu’ blev pa grund av issvarigheter m. m. atskilligt fordrojd och fram-
kom till Oresund forst den 2 mars. Samtidigt bifolls framstillningen om
dess kvarblivande i sa man, att den tillits stanna under tre dygn, 68
mars, varunder den anses hava limnat en mycket viardefull hjilp. Den
uppgives salunda hava under denna tid assisterat 25 fartyg, varav 9
svenska.

Redan den 24 februari hade undersckningar bérjat angaende mojlig-
heten att forhyra en rysk isbrytare. P& grund av omstindigheter, pa
vilka vederborande svenska myndigheter anses icke hava kunnat utéva
nagot inflytande, blev det ej mdjligt att avsluta avtalet med Ryssland
forrin den 5 mars. Enligt detta avtal forhyrdes ryska isbrytaren 'Lenin’
f6r en tid av minst tre veckor av Sverige och Danmark gemensamt och
overenskoms, att kostnaderna for ifragavarande expedition skulle forde-
las lika mellan sistnimnda linder. Den 6 mars avgick ’Lenin’ frin Le-
ningrad men kunde pa grund av enligt uppgift utomordentligt svéara is-
forhallanden i Finska viken icke uppné Karlskrona forrin den 14 mars.
Efter kolning avgick 'Lenin’ dirifran paféljande dag. Resultatet av "Le-
nins’ assisteringsarbete framgéar hdr nedan.

Ehuru den i sédra Ostersjon forefintliga isen till ridtt stor del utgjor-
des av svarframkomlig packis, beslots den 25 februari, att pansarskeppet
‘Drottning Vietoria’ skulle utsindas pa en isrekognoscering i sodra Oster-
sjon for att diarigenom dels i goérligaste man fa sadan kéinnedom om isens
miktighet, som ej stod att erhilla genom flygspaning, och samtidigt om
mojligt  bistd infrusna fartyg inom det omride rekognosceringsfirden
gillde, dels ock foérbereda fartygets anvindning for eventuell konvoje-
ringstjinst i littare isbilten. Denna rekognoscering utférdes under tiden
96 februari—2 mars och anses hava bekriaftat dirvid redan tidigare vun-
na erfarenheter betrdffande fartygets framkomstmdgjligheter i 1is, vilka
erfarenheter gingo ut pa att fartyget vil liampade sig att taga sig fram
i kirnis dnda upp till en meters tjocklek men diremot icke ldmpade sig
fér forcering av packisbilten, dtminstone icke sidana av miiktigare be-
skaffenhet.

Den 4 mars beslots, att *Drottning Vietoria’ skulle utgda pa en expedi-
tion for konvojering av ett antal fartyg, som lago firdiglastade 1 Danzig
med destination bland annat till svenska ostkusthamnar och kunde pa-
riknas bliva assisterade ut ur denna hamn och det utanfor densamma
liggande packisbiltet genom isbrytarhjidlp fran Danzig. Under tiden den
H—8 mars konvojerade pansarskeppet fran Danzig till Stockholms skir-
gard 9 svenska och 1 tysk angare, varjimte 5 svenska och 1 tysk dngare,
destinerade till svenska hamnar soder om Stockholm, medféljde konvojen
sa langt dennas route sammanféll med deras egen.

Den 11 mars utsindes 'Drottning Vietoria’ pi en ny konvojeringsexpe-
dition, som varade till och med den 16 mars och varunder konvojerades
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4 angare fran trakten av Falsterbo ostvart och 4 angare fran Gdynia
vistvart till trakten av Trilleborg.

Ledningen av isbrytningsverksamheten i stora drag utovades si gott
som hela tiden ishinder motte fran Képenhamn. Denna lednings upp-
gifter uppgivas i huvudsak hava varit féljande: att anvisa de omraden,
dar isbrytarhjilp i forsta hand borde ifrdgakomma, och sialunda fordela
isbrytarfartygen till olika farvatten, att limna direktiv betridffande an-
ordnandet av konvojer samt att utsinda isunderrittelser i samband med
anvisande av lampliga firdvigar m. m. I den mén det lit sig géra och
sa ansags erforderligt, igde hirvid samrid rum mellan ledningen och ve-
derborande myndighet i Stockholm. Detaljerna i undsidttningsarbetet,
sasom t. ex. i vilken ordning fartygen skulle hjilpas, bestimmande av
fardvigar m. m., voro anfértrodda vederborande expeditionsledare om-
bord, endr endast dessa ansetts kunna bedoma och tridffa avgorande i dy-
lika fragor.

A vartdera av de genom statsverkets forsorg anskaffade isbrytarfar-
tygen var ndmligen en svensk sjoofficer embarkerad sasom fardledare.
Denna anordning, som #ven tillimpats vid foregaende liknande tillfal-
len, anses hava visat sig av behovet synnerligen pakallat. Det hade tid-
tals t. 0. m. visat sig vil knappt med en ledare och en fartygsbefélhavare.
I den svensk-danska gemensamma ledningen deltog fran svensk sida fran
borjan kommendorkaptenen D. Tiselius, varjimte det senare blev ndéd-
vindigt att nedsinda ytterligare en officer sasom bitride 4t denne.

Sedan isforhallandena visentligt ldttat, avslutade Norrkoépingsisbryta-
ren den 28 mars sin verksamhet; den 29 mars beordrades ’'Lenin’ att av-
bryta sitt arbete och den 30 mars atersindes ’Isbrytaren IT’ till Stock-
holm. Statsisbrytaren, vars reparation avslutats den 28 mars, kvarlag
i farvattnet till den 8 april, da fartyget avgick till Alandshav, dir pack-
isbilten uppstatt och hindrade trafiken.

En sammanfattning av fran de olika i isbrytningsverksamheten anli-
tade fartygen avgivna rapporter utvisar, att dirunder foéljande assiste-
ringar Agt rum:

Antal
Isbrytarfartyg assisterade

fartyg
Statsisbrytaren . ... .. e T e oo 6
Stockholms »Isbrytaren II» e e e cewizen s 110
Norrkopings »Isbrytaren I» [ ... 81
Ryska isbrytaren »Lenin» ... ... ... 143
Pansarskeppet »Drottning Vietoria» ... ... 24
Summa 364.

Av dessa 364 fartyg uppgives omkring hiilften hava varit svenska.

Fran svensk sida deltog 1 isbrytningsverksamheten slutligen i viss om-
fattning Malmo stads isbrytare ’Bore’.

Fran danska statens sida insattes i isbrytningsverksamheten statsis-
brytarna ’Isbjorn’ och ’Lillebjorn’ samt den finska isbrytaren ’Sampo’,
som av den finska regeringen stillts till danska regeringens disposition.

Av de danska isbrytarna och de finska ’Sampo’ och ’Jiadkarhu’ assi-
sterades enligt uppgift bland annat sammanlagt 74 svenska fartyg.

En undersékning angaende svenska statens kostnader f6r isbrytnings-
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verksamheten i de sédra farvattnen i februari och mars manader 1929 ut-
visar, att dessa uppgatt till hogst avsevirda belopp. P& grundval av en
fran handelsdepartementet erhallen uppgift & fran forslagsanslaget till
oforutsedda utgifter under &r 1929 pa departementets foredragning anvi-
sade belopp m. m. har uppgjorts foljande sammanstillning & dessa kost-
nader:

- . Kostnad
Andamal Kronor
Txpeditionen med Stockholms stads ‘Isbrytaren 1I" .......... 235,931 18
» »  Norrképings stads ’Isbrytaren I" .......... 104,596: 64
» UG 73 ¢ 5.8 1 MU 176,505: 021
» » "Drottning Vietoria’ ..........cocveiiiiines - 32,569: %0
Ersittning till Malmé stad for isbrytning med ’Bore’ ........ 16,000: 0o
FlygspanimBar . ....eeerineeeaneearearesonerueransasoasasanssas 158,194: 70
Ersittning till vissa till Képenhamn kommenderade officerare
samt till vissa firdledare & forhyrda isbrytare ............ 5,241: 95
Ersittning for bitride vid upprittande av kontrakt for for-
hyrning av ’Isbrytaren I’ och ’Lenin’ ..............c.ovne 797: 25
Vissa telegram- och telefonkostnader ........................ 1,154: 70
Kostnader for ’Drottning Vietorias’ reparation .............. 41,176: 17
Statsisbrytarens reparation ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiann 191,000: oof

Summa 963,167 51. »

De sakkunniga upptaga hirefter till behandling fragan om behovet av  Bekovet av
forstirkning av landets isbrytarberedskap. I detta d&mne hava de uttalat J:’f;ﬁ;’;x"ﬂ
sig pé’t fb'ljande satt: brytarbered-

skap.

»Fran flera hall hava i mer eller mindre direkt anslutning till erfa- yrkanden av
renheterna fran den senaste isblockaden till Kungl. Maj:t ingivits fram- sammansiut-
stillningar rérande forstirkning av landets isbrytarberedskap. ningar p for-

Salunda har Sveriges allminna sjofartsforening i framstillning den 14 isstbarr;’;f{ir‘:;_
februari 1929 hemstillt om atgirder snarast mojligt for anskaffande av — gkapen.

ytterligare ett isbrytarfartyg, vilket syntes foreningen bora, med hén-
syn till den alltjimt okade storleken av fartygen inom handelsflottan,
givas storre bredd och storre maskinstyrka én den Statsisbrytaren iger.
Vidare har Stockholms handelskammare i framstillning den 12 mars
1929 pa anforda skil hemstillt om proposition om anskaffande for statens
rikning av ytterligare ett isbrytarfartyg. Bada dessa framstidllningar
hava under hand &verlimnats till de sakkunniga. Till de sakkunniga
hava dirjamte for att tagas i 6vervigande vid fullgorande av deras upp-
drag overlimnats dels under hand en framstillning rorande forstarkande
av landets isbrytarberedskap av Skanes handelskammare dels ock genom
remiss en framstdllning i samma syfte av den 17 maj 1929 fran Sveriges
allminna lantbrukssillskap. Nimnda organisation framhaller i sin fram-
stillning, hurusom under den senaste vinterns lingvariga avspidrrning

1 Delta ulgér av svenska sialen belalad andel i ’Lenins’ expedition och har dirvid
inberiknats en post 4 kronor 248:40, utgdérande rese- och traktamentskostnad fér den
svenska expeditionsledaren & ’Lenin’.

2 Hiri ingir dels en post & 5,500 kronor, ulgorande crsittning {ill rederiaktiebolaget
Carlos for dngfartyget 'Lokes’ kvarhdllande i docka genom Slatsisbrylarens reparation,
vilken férhindrade det innanfér Slatsisbrylaren liggande fartygel alt ullopa ur dockan,
dels ock en post 4 8,000 kronor, utgbérande ersitining fér bogsering av Statsisbrylaren.
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av sjofarten pa sodra Sverige genom ishinder forsenades och forhindrades
i hog grad den normala avsidttningen av det svenska jordbrukets vikti-
gaste exportartiklar sasom smor och flisk, varigenom detta adrogs bety-
dande forluster, liksom inforseln av vissa fornodenheter for jordbruket
forsvarades. Erfarenheterna fran denna isavspiarrning hade salunda visat,
att det aven for vart jordbruk och sirskilt for det pa export inriktade
jordbruket vore av allra storsta vikt, att dylika av ishinder fororsakade
avbrott i exporten i storsta mojliga grad forebyggdes och att vart land
for detta andamal vore utrustat med ett isbrytarmateriel av tillricklig
omfattning och kapacitet. Under framhéallande alltsi av den stora bety-
delsen #ven for var jordbruksnidring av att effektivare isbrytarhjilp an-
skaffades, hemstiller sillskapet, att ndédiga atgiirder i denna riktning
sparast mojligt matte foretagas.

Aven representanter for de norrlindska intressena hava kraftigt uttalat
sig {6r utokning av statens isbrytarresurser. Salunda anioér handels-
kammaren 1 Givle i sitt till de sakkunniga avgivna yttrande hirutinnan
bland annat {6ljande.

Den av handelskammaren forebragta utredningen gave ofortydbart vid
handen, att naringslivet inom handelskammarens distrikt fiste stora for-
hoppningar vid Statsisbrytarens fortsatta verksamhet till stodjande av
vintersjofarten pa Norrland dvensom att enskilda och allminna hamnifér-
valtningar inom handelskammarens distrikt nedlagt och beredde sig att
ytterligare nedliigga betydande kostnader pa respektive hamnars utrust-
ning under forlitande pa en fortsatt utveckling av norrlandssjofarten
dven vintertid. En sadan utveckling syntes dock icke kunna anses be-
tryggad, med mindre statens isbrytarresurser si stirktes, att norrlands-
sjofarten under alla forhallanden kunde pardkna det bistand den behovde
och rimligtvis kunde gora ansprak pa. Det vore diarfér handelskamma-
rens bestimda uppfattning, att den norrlindska sjofarten bist tillgodo-
sages i hithorande avseenden genom att statens ishrytarkrafter utokades.
Anskaffades ytterligare en isbrytare, borde en plan for de tva isbrytarna
sa uppgoras, att norrlandssjofarten under starkare vintrar icke behovde
sidttas 4t sidan. Visserligen erbjode en mera utstrickt vintersjofart pa
Norrland problem, som #nnu icke kunde anses losta. Men att den del
av sodra Norrland, {6r vilken handelskammaren i Gidvle nidrmast forde
talan, tillforts betydande fordelar av Statsisbrytarens tillkomst, syntes
icke kunna bestridas. Det syntes ocksa vara begripligt, att man dir icke
onskade forlora vad som salunda vunnits. Sasom sammanfattning av
vad handelskammaren anfort och aberopat ville handelskammaren dir-
for rikta den hemstillan till isbrytarsakkunniga, att de sakkunniga métte
vid sitt yttrandes avgivande till Kungl. Maj:t beakta sodra Norrlands
intressen genom att fororda byggandet av ytterligare en statsisbrytare.

Visternorrlands och Jiamtlands lins handelskammare sammanfattar i
sitt yttrande till de sakkunniga sina erfarenheter och 6nskemal betrdffan-
de norrlandssjofarten och isbrytarfrigan salunda.

Den nu forefintliga statsisbrytarens verksamhet hade varit av storsta
betydelse for landet i dess helhet, icke minst genom det trygghetsmo-
ment, som skapats genom att fartygen ej behovt riskera att bliva infrusna
vid lastplatserna i hindelse av tidig och kraftig ishildning. Anskaffan-
det av tonnage {6r senare delen av skeppningssisongen hade salunda un-
derlittats, och en forliingd sjofart hade &stadkommits till stort gagn for
savil export- som importindustrien. For exportindustrien, enkannerligen
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den nporrlindska trimasseindustrien, borde en forlingning av sjofarten
medfora ett biattre utnyttjande av prisliiget p4 marknaden och en storre
konkurrenskraft. Vad detta betydde fér landet i dess helhet kunde for-
stas, om man toge i betraktande, att minst 26 procent av hela Sveriges
export utgjordes av pappersmassa och arbeten dédrav, varav storsta de-
len tillverkades i Norrland med dess svara isforhallanden. Staten och
det allminna maste anses hava ett alldeles sirskilt intresse att genom
forbitirade sjokommunikationer gynna den norrlindska industrien, som
skapat s4 manga arbetstillfillen till hojandet av det allmiinna vilstdndet,
i all synnerhet som staten sjilv i storre omfattning #n annorstides i Norr-
land igde skogar och gruvor, vilkas avkastning i huvudsak maste ex-
porteras sjoledes. Dessutom méaste det vara av vikt {or staten att ge-
nom iorbittrade sjokommunikationer mojliggora exploaterandet av de
stora naturtillgangar, som forul outnyttjade vintade pa att, forddlade
eller i form av ravara, efter transport till kusten bliva skeppade till annan
ort. De senaste arens isblockader med dess vittgdende konsekvenser hade
till fullo Adagalagt behovet av ytterligare en stark isbrytare, som obero-
ende av isrubbningarna i de sydligare farvattnen eifektivt kunde bi-
springa fartygen i de norrlindska farvattnen och #venledes 1 storre ut-
strickning &n tidigare varit fallet verkstilla isbrytning inomskirs och
i hamnarna. Denna isbrytare skulle, p4 grund av vad forut anforts, be-
kostas av statsmedel.

Vid isbrytarsakkunnigas overviaganden rorande den dem till provning
forelagda fragan angaende behovet av forstirkning av landets isbrytar-
beredskap har det for de sakkunniga legat niira till hands att till en
borjan fasta visst avseende vid de skil, vilka veterligen frimst med-
verkat till skapande av den isbrytarberedskap, som landet for nirva-
rande dger och som innefattas i den staten tillhoriga ’Statsisbrytaren’
och viss dispositionsratt till Stockholms stads ’Isbrytaren IT.

Av den av de sakkunniga forut ldmnade redogiérelsen torde framga,
att den nimnda isbrytarberedskapen nirmast foranletts av en onskan
att 1 mera vidstrickt bemirkelse trygga sjofartens pa svenska hamnar
mojligast obehindrade fortgang, didrvid emellertid dven forsvarets in-
tressen spelat en viss roll, 1 varje fall vid forvidrvandet av dispositions-
ritten over Stockholms stads isbrytare.

Det far visserligen antagas vara sannolikt, att den s. k. vintersjofarts-
kommitténs forslag om anskaffande for statens rikning av en havs-
isbrytare forr eller senare skulle hava realiserats 1 anslutning till kom-
mitténs synpunkter pa fragan. Uppenbart dr emellertid att vad som
slutligen drev fram detta sporsméal till sin Iosning i sjidlva verket icke
ndrmast var behovet av eller tanken pa en i verklig mening utstrickt
vintersjofart pa Norrland utan fastmer erfarenheterna av ett ibland
mycket trangande behov av isbrytarhjdlp genom det allmiinnas {orsorg
i sadana farvatten, dir under normala forhallanden sjofart utan sadan
hjitlp bedrevs under hela aret eller betriiffande vilka utvecklingen i varje
fall pa ett sarskilt patagligt siitt visat, att sjofarten for sin mera naturliga
utveckling vore i behov av den 6kade trygghet, som forhandenvaron av
en genom statens forsorg bedriven isbrytningsverksamhet skulle kunna
skinka.

An mera uppenbart dr, att man har att i de sistlidna ar intraffade
exceptionella issvarigheterna i sodra Ostersjon, Oresund och Kattegatt se
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nirmaste anledningen till att fragan om landets isbrytarberedskap nu
upptagits till fornyat dryftande. Att detta ar forhallandet framgar ock
med full tydlighet av vederborande departementschefs anfoérande till
statsradsprotokollet vid utverkande av bemyndigande att tillkalla sak-
kunniga for dindamalet. Detta hindrar emellertid givetvis icke, att vid
de Overviganden, vartill nyssnimnda omstindigheter féranleda, behorig
hinsyn bor tagas till intresset av att inom ramen for vad som kan anses
praktiskt mojligt och limpligt tillgodose dAven vintersjofarten pa Norr-
land.

Den 25 april 1929 hava de sakkunniga avgivit utlatande 6ver jirnvigs-
styrelsens forslag till anskaffande av en isbrytande godsfiarja for Tril-
leborg—Sassnitz-leden. Redan i1 nidmnda utlitande ansago sig salunda
ocksa de sakkunniga bora konstatera, att den i forsta hand birande grun-
den for den genom de sakkunnigas tillkallande igangsatta utredningen
uppenbarligen vore syftet att med det snaraste fa till stand atgirder, som
for framtiden pa effektivt sidtt skapade trygghet mot ett aterupprepande
av sadana trafikrubbningar, vilka fororsakades av de under vintern 1929
forekommande svara isforhallandena utanfor landets sydligaste kuster
och i angrinsande farvatten.

Det dr ju ocksa vil kint, hurusom den i februari oech mars innevarande
ar intrdffade isblockaden i sodra Ostersjon, Oresund och Kattegatt for
hamnar, f6r niringslivet i stora delar av landet och eljest for den stora
allminheten vallat allvarliga storningar med darav i stor utstriackning
hirrorande ekonomiska forluster m. m. For belysande av rickvidden
av dessa storningar hava de sakkunniga foéranstaltat om vissa nirmare
undersokningar.

Pa begiran av de sakkunniga har salunda till en bérjan genom kom-
merskollegii och generaltullstyrelsens forsorg med bistiand fran ett an-
tal hamnfsorvaltningar forebragts en utredning, som #r fignad att genom
statistiska data betrdffande trafiken i vissa storre hamnar under januari
—april manader aren 1927 och 1929 belysa den pafallande omkastning av
handelsvigarna m. m., som blev en foljd av isblockaden. For resultatet
av denna utredning har nidrmare redogjorts i bifogade promemoria ’Om
de allmédnna verkningarna av isblockaden under februari och mars ma-
nader 1929 pa trafiken i svenska hamnar’. En sammanfattning av ut-
redningsresultatet giver vid handen féljande.

Uppgitter ha av kominerskollegii statistiska byra inhimtats fran 22
svenska havshamnar, d. v. s. fran alla storre hamnar runt Sveriges vist-
kust oeh vid ostkusten till och med nordligast Givle. Uppgifterna ha
avsett dels fartygstrafiken, dels varutrafiken, dels slutligen hamnavgifts-
uppborden f6r vardera av manaderna januari—april 1929 och {61 motsva-
rande manader ar 1927. Uppgifterna for sistnimnda ar ha inhimtats i
syfte att erhalla jimforelsetal for samma méanader under en tid av rela-
tivt normala forhallanden vad savil is- som ekonomiska sadana betraffar.

Det bor understrykas, att de beriikningar av isblockadens ingrepp i tra-
fiken, vilka verkstillts pa grundval av det inhimtade materialet, med
hinsyn savil till materialet som till berikningsmetoden, ej kunnat ge
annat in approximativa resultat.

Av undersokningen framgar, att isblockadens verkningar pa trafiken
i forsta hand inneburit en forskjutning i tiden av densamma. Trafiken
minskades starkt under isblockadtiden februari och mars, men Gkades
sedan kraftigt under april manad. Fartygstrafiken minskades under fe-
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bruari med omkring 44 procent och under mars med omkring 35 procent,
jamfort med vad som beriiknats utgora det normala for respektive ma-
nader, men steg i april till omkring 18 procent 6ver normal trafik. Minsk-
ningen under de forstnimnda manaderna beridknas utgora respektive
cirka 1,300,000 och 1,200,000 nettoton av ankommet och avganget tonnage,
medan okningen under april beriknas till eirka 700,000 nettoton. Varu-
trafiken, for vilken dock de inhdmtade uppgifterna mast 1 viss utstriick-
ning bliva ofullstiindiga, synes ha gatt ned under februari till inemot
hidlften av vad den skulle ha varit, om icke isblockaden hindrat trafi-
ken. Under mars dkades den nagot och nadde i april en omfattning, som
synes hava varit omkring 50 procent storre in normal trafik. Minsknin-
gen under vardera av de bada forstnimnda manaderna uppskattas till
omkring 400,000 ton och 6kningen under april till omkring 600,000 ton.

Isblockaden fick emellertid idiven verkningar pa trafiken av annat slag.
Minskningen i utrikestrafiken under februari och mars kompenserades
av Okningen under april. Men minskningen 1 inrikessjotrafiken under
forstndmnda manader kompenserades icke av en motsvarande 6kning un-
der april utan for denna trafik uppstod en definitiv trafikforlust, som
vad fartygstrafiken angar beriknas utgora omkring 2,000,000 nettoton
(eller, om de anlopande fartygen ej riiknas sisom bédde ankomna och av-
gangna, 1,000,000 nettoton) och, vad varutrafiken Dbetriffar, uppskattas
1ill eirka 200,000 ton. Nagon avseviird minskning i utrikestrafiken dgde
icke rum, utan hinférde sig oldgenheterna huvudsakligen till en forskjut-
ning i tiden. Denna sjotrafik kan ju icke annat #n i jimforelsevis ringa
utstriickning ersittas av nagon annan art av trafik. De fartyg, som
blevo fastfrusna i isen, kommo sa smaningom fram, och de fartyg, vilkas
avgang fran eller till svenska hamnar hindrades av isen, fingo sin resa
forsenad. 1 april, da ishindren voro borta, kunde all denna trafik ater
komma 1 gang. Sa var ej forhallandet med inrikessjotrafiken. Denna
sjotrafik kunde ju ersittas med jirnvigs- och biltrafik. S& skedde ock-
sd. Niamnda sjotrafik nadde i april ej ens upp i normal omfattning. Om
nagon kompensation for den tidigare minskningen kunde alltsa ej vara
fraga. Trafikforlusten drabbade alltsa inrikessjotrafiken.

Isblockaden astadkom emellertid icke blott en férskjutning i tiden av
all  trafik och en definitiv minskning i inrikessjotrafiken. Dessutom
tvingades en del fartyg att lasta eller lossa + annan hamn dn den av-
sedda.

Det har visat sig omdojligt att i detalj konstatera vilka forskjutningar
av detta slag, som igt rum. Vad inrikessjotrafiken betriffar kan man
icke viinta nagra mera betydande lokala forskjutningar, da isspérren
berorde alla sydsvenska och viistkusthamnar, dock endast helt kort tid
Goteborg. Om blott en svensk hamn praktiskt taget iir oppen, kan ju icke
nagon trafik till eller fran andra hamnar iiga rum. Ifraga om utrikes-
trafiken maste issvarigheterna betyda mycket for Malmo och Trille:
borg, som ju iga en betydande firjtrafik pa utlandet, den forstnimnda
hamnen jiimvil annan reguljir trafik av stor omfattning pa Képenhamn.
Stockholm och Norrkoping samt ovriga Ostersjohammnar blevo ocksa 1i-
dande pa grund av ishindren. Diiremot kan man konstatera en torskjui
ning i trafiken under mars manad till Goteborgs favér. Idenna hamn
visade under nimnda manad en sannskyldig rekordtrafik, uppenbarligen
delvis sammanhiingande dirmed, att en hel del fartyg, destinerade till
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andra hamnar, pa grund av ishindren i Oresund icke fullféljde sina resor
utan gingo in till Géteborg och dir lossade sin last.

Vad betriffar issvarigheternas inverkan pa trafiken med olika varor
ma nimnas, att importen av stenkol och koks fran England i betydande
grad tvingades att ga over Goteborg, varifran den distribuerades over
niara nog hela landet. Statens jarnvigars transporter av kol och koks
over Goteborg—Sannegarden (Goteborgs egentliga kolhamn), som kunna
anses direkt ha foranletts av isblockaden, uppgingo till 6ver 35,000 ton,
varav 15,000 ton gingo till Stockholm, dragande en jarnviagsfrakt av mer
dn 200,000 kronor. Jarnviagsfrakten for ndmnda 35,000 ton kol och koks
uppgick till ndra 450,000 kronor.

Aven annat importgods togs under isblockaden in éver Goteborg. Hx-
porten begagnade sig givetvis likaledes av den praktiskt taget enda till-
gingliga oppna hamnen. Det Ar dock i regel svart att pavisa, att en
okning for viss vara #dgt rum, vilken kan tillskrivas isblockadens verk-
ningar. I méanga fall dr det andra omstiandigheter, ofta av mera till-
fallig natur, som spelat in.

Slutligen ma nimnas, att isblockaden fick betydande verkningar pa
hamnarnas inkomster av hamnavgifter. En nettominskning hirutinnan
av omkring 350,000 kronor beriknas ha uppstatt. Minskningen i hamnar-
nas inkomsier torde dock icke inskrianka sig till denna summa, da ham-
narna sannolikt gatt miste om betydande inkomster av andra avgifter
sasom for begagnande av kranar, for lagring av gods i magasin m. m.

Vid sidan om de resultat, som silunda sammanfattningsvis framgatt
ur den verkstidllda utredningen, torde sasom i viss man belysande for av
isblockaden orsakad omkastning fran sjo- till landtrafik bora omnidmnas,
att medan godstrafiken a statens jarnvigar (exklusive Lapplandsmalm)
under méanaderna februari och mars uppgick i tusental ton ar 1927 till
330.6 respektive 899.1 och ar 1928 till 758.3 respektive 854, uppgick mot-
svarande trafik ar 1929, likaledes 1 tusental ton, till 878.2 respektive 1,022.5.
Vagnaxelkilometer for lastade godsvagnar & statens jirnvigar utgjorde
under motsvarande tider, i tusental, ar 1927: 30,862 respektive 35,402, ar
1928: 30,096 respektive 36,042 samt ar 1929: 33,729 respektive 45,288.

I skrivelse den 23 maj 1929 till rikets handelskamrar med undantag av
Viisternorriands och Jamtlands samt Norrbottens och Visterbottens lins
handelskammare anhollo isbrytarsakkunniga om deras bistind med in-
hamtande av sadana uppgifter fran niringsidkare inom handelskamrar-
nas respektive verksamhetsomraden, som kunde tjina till att mojligast
ingaende belysa arten, omfanget och den ekonomiska rickvidden av de
rubbningar inom néringslivet, som vallades av den senaste vinterns is-
blockad. Till ledning fér handelskamrarna meddelades samtidigt ett fra-
geformulér, enligt vilket de avsedda uppgifterna borde limnas, varjimte
vissa handelskamrar tillstilldes forteckning & {foretag, som syntes de
sakkunniga bland andra boéra tillfragas om sina erfarenheter.

De sakkunnigas hidnvindelse har beredvilligt tillmotesgatts av han-
delskamrarna och genom deras bemedling hava uttalanden roérande is-
blockadens verkningar overlimnats till de sakkunniga fran 206 industri-,
handels- och transportforetag i landets skilda delar med undantag av
ovre och wellersta Norrland, dir svarare rubbningar pa grund av den
senaste avspidrrningen knappast torde hava uppkommit. Av dessa fore-
tag voro 135 industri-, 64 handels- och 7 transportforetag. Aven Svenska
foderimnes- och spannmalsimportorernas forening har stdllt uttalanden
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Iran vissa medlemmar i forevarande [raga till de sakkunnigas férfogan-
de. Sjilvfallet kan det material, som sialunda inkommit, ingalunda giva
en fullstindig bild av de rubbningar, som kunna antagas hava forekom-
mit, men torde dock detsamma kunna sigas vara i stort sett represen-
tativt for de forhandenvarande forhallandena.

For resultatet av materialets bearbetning har redogorelse limnats i
bifogade promemoria angaende ’Isbrytarsakkunnigas enquéte bland han-
dels- och industriidkare rorande verkningarna av 1929 ars isblockad’. Vid
denna promemoria finnes sakkunnigas frageformulir fogat sasom bilaga.

Vid bearbetningen har materialet grupperats med hinsyn till de olika
landsdelarnas storre eller mindre likstilldhet i handelsgeografiskt hin-
seende och diirvid fordelats i tre huvudgrupper, den forsta avseende mel-
lersta Sverige (Stockholms, Ostergitlands och Sodermanlands samt Got-
lands handelskammare, handelskammaren for Orebro och Vistmanlands
1lin dvensom handelskammaren 1 Givle), den andra séodra Sverige (Sma-
lands och Blekinge samt Skines handelskammare) och den tredje syd-
vastra Sverige (Vistergotlands och Norra Hallands samt Goteborgs han-
delskammare och handelskammaren i Karlstad). D& isblockadens verk-
ningar ansetts kunna ha gjort sig starkare eller svagare gillande inom
skilda varubranscher, har under varje huvudgrupp en underindelning av
uppgiftsmaterialet skett med hinsyn till olika viktigare varu- eller ar-
betskategorier.

Det kan icke komma ifrdga att hiar mera fullstindigt atergiva resul-
tatet av uppgiftsmaterialets bearbetning, utan fa de sakkunniga hir-
utinnan hinvisa till promemorian. IEtt antal belysande exempel kunna
emellertid vara av intresse.

Fran wmellersta Swverige meddelar exempelvis ett jirnverk, att taeck-
jirnsproduktionen pa grund av forsenade koksleveranser maste inskrin-
kas, vilket medforde en forlust av 60,000 kronor; ett kombinerat jarn-
och triaindustriforetag, att elektrisk stalugn och trisliperi maste ga for
halv drift under cirka 2 manader till f6ljd av kraftbrist genom férsenad
transformatorleverans fran Tyskland, vid vilken forsening isblockaden
spelade en avseviird roll; en velocipedverkstad, att nodvindiga delar for
firdigmontering av cyklar bundos av isen i flera manader, vilket val-
lade en forskjutning av hela verksamheten och forlust av 30,000 kronor:
samt slutligen en glodlampfabrik, att driften méast avbrytas under 8 da-
gar pa grund av ravarubrist, for vars avhjilpande import bland annat
per aeroplan maste verkstidllas. Inom jirn- och metallvarubranschen i
mellersta Sverige framhalles vidare, hurusom 1 méanga fall materialtill-
forseln mast ske genom dess dirigering Over andra transportleder &n
de normala. I synnerhet har sadan omdirigering gjorts over Giéteborg
samt dérifran 6ver jarnvigarna uppat landet. Forfarandet i fraga har
medfort beiydande forseningar samt forhojda kostnader i form av extra
omlastnings-, lagrings- och fraktkostnader m. m. Av 8 firmor, som stka
gora en uppskattning av ifragavarande merkostnad, uppgives densamma
for deras vidkommande till sammanlagt ecirka 62,000 kronor. IEtt fler-
ial firmor uppgiva av samma skil uppkommen merkostnad utan att an-
féra beloppet.

Svarigheterna i samband med materialanskaffningen hava medfort at-
gkillig torsening av industriforetagens leveranser till kunder inom och
utom landel samt stundom helt férhindrat leveransernas fullgorande., T
iinnu hogre grad har emellertid leveransavtalens fullgérande i ritt tid,



32 Kungl. Maj:ts proposition Nr 234.

synnerligast i fraga om exporten, hindrats genom isblockadens lamslaen-
de av den normala fartygstrafiken pa utlandet, varvid fartyg med ex-
portgods ombord for lang tid legat fastfrusna. Exporten har vidare
mast dirigeras per jarnvig merendels dver Goéteborg, vilket liksom i
fraga om importen medfért forsening samt extra omlastnings-, lagrings-
och fraktkostnader m. m. Ifragavarande merkostnad anslas for 8 firmor,
som forsokt gora en uppskattning, till sammanlagt omkring 57,000 kronor.
En motorfabrik anger sin forlust pa grund av stoppad export till 50,000
kronor. Det framhélles emellertid i ett flertal uttalanden, att de storsta
forlusterna dro av indirekt art och icke lata fixera sig till bestimda be-
lopp. Da avtalade leveranstider icke kunna hallas, medfor nimligen
detta minskat fortroende och irritation hos kunderna, varigenom bestill-
ningar forloras till de utlindska konkurrenterna. Sirskilt i transoceana
linder gar marknaden, i synnerhet ifriga om specialartiklar, delvis for-
lorad, d4 man mirker oligenheter av att vara beroende av tilliorsel {ran
Sverige. Av atskilliga firmor patalas det myckna besvir och obehag,
med hot om annullering av bestillningar m. m., som beretts dem av kun-
der, till vilka leveranser ej kunnat fullgoras i ritt tid. IEtt sintrings-
verk uppgives pa grund av bristande transportligenheter hava mast in-
stidlla driften under 36 dygn. En separatorfabrik anser, att blockaden
kunnat mediora katastrofala verkningar for dess rorelse, om ej en extra-
ordinirt stor utskeppning av separatorer dgt rum under sista kvartalet
1928 pa grund av da hotande arbetskonflikt. En motorfabrik meddelar,
att lagren hos dess utlindska ombud témdes under blockaden, vilket med-
forde, att bestillningar a 100,000-tals kronor kunde antagas hava {forlo-
rats. I samband med leveransers forsening uppgivas avsevirda rante-
forluster hava uppstatt pa sa siatt, att ravaror mast betalas, innan de
framkommit, eller ock genom att likviderna for fiardiga fabrikat for-
drojts pa grund av leveransernas forsening. I ett par fall har man an-
sett, att blockaden haft gynnsamma verkningar. Ett jirnverk finner
salunda, att avsidttningen inom landet av mjukt handelsjirn under bloe-
kaden forbittrats, och enligt en galvaniseringsfabrik omdojliggjordes for
tillfallet okynnesimporten av galvaniserad plat.

En kolfirma berdknar sin forlust till 285,000 kronor, varav i 6kade frakt-
kostnader 187,000 kronor. En oljefirma meddelar, att ett tankfartyg
maste lossa 1 Bergen och Oslo i stillet for Stockholm, vilket mediérde
forlust 1 Kklareringskostnader, cisternhyra, bathyra och bridnnolja av
77,000 kronor.

Fran sirskilt representanter for tri-, pappersmasse- och pappersbran-
schen framhallas dven de obehag isblockaden mediort dirutinnan, att
leveransernas forsening framkallat irritation, sidrskilt hos amerikanska
kunder, jimte hot om annullering av order samt att {6rlust lidits genom
stoppad export och hivning av leveranskontrakt, samtidigt som krav
pa prisreduktioner och ersittning pa grund av leveransers forsening
{ramkommit.

Bland firmor inom niringsmedelsgruppen uppgiver ett industriféretag
inom slakteribranschen forluster genom omdirigering, rinteforluster pa
grund av 1lorsenad import och export, forlust genom {érsimring eller
forstoring av varor samt prisreduktion, da viss leveranstid ej kunnat
garanteras, allt med sammanlagt 49,500 kronor. Firman framhaller den
vitala betydelsen av en siker trafik, sedan konkurrensen betydligt
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skirpts genom inrittandet av moderna slakterier i Polen och randsta-
terna.

Betriffaude stuverirorelsen uppgives pa grund av trafikens katastro-
fala nedgang under isblockaden inkomsten under februari och mars mé-
nader for stuveriarbetarna i Stockholm hava nedgatt fran normalt 350
kronor till 100 & 125 kronor per man och manad.

Motsvarighet till oligenheterna av isblockaden inom mellersta Sve-
rige har inom flertalet branscher framkommit dven for sddra Sveriges
vidkommanJe.

1 avseviird utstrickning uppgivas férluster i olika former inom jirn-
och metallvaru- samt maskinbranscherna. Salunda uppgives bland an-
nat materialleveransernas forsening i forening med transportsvarighe-
terna hava inverkat mycket storande pa industriforetagens leveranser
till kunder inom och utom landet. Ifridgavarande leveranser hava ofta
forsenats, vilket medfort rinteférlust, okade frakter samt talrika obehag
och reklamationer fran kunders sida.

Inom kolbransehen uppgiver Hoganidsbolaget, att bolaget haft viss for-
del av kolprisernas stegring, men iramhaller, att betydelsen hirav var
mindre, di en mycket stor del av leveranserna var bunden genom kon-
trakt och det dessutom ej kunde anses {orenligt med sunda affdrsprinei-
per att hinsynslost utnyttja en tillfallig konjunktur. Bolaget besvirades
av blockaden genom forsening under 6 veckor av frian utlandet bestéillda
maskiner och byggnadsmaterial.

En cementfabrik har mast inskriinka driften till hilften under 2 méana-
der, vilket beriknas hava fordyrat produktionen med 35,000 kronor och
medfort 25,000 kronors forlust genom minskad export. Fordyrade kol
hade dessutom medfort en merkostnad av 22000 kronor.

Jamvil fran sodra Sverige framforas fran pappersbruk klagomal over
forlust av kunder. Ett pappersbruk framhaller salunda, att storsta oli-
genheten bestod i forlust av kunder i England.

Inom spannmals-, fodermedels- och godselmedelsbranscherna klagas
som regel over stora olidgenheter av isblockaden vid savil import som
export.

Betriffande gruppen diverse livsmedel fortjinar hidr sidrskilt anteck-
nas, att Sveriges smorexportfirmors forening forklarat sig anse export-
mejeriernas direkta forlust genom isblockaden hava uppgatt till 300,000
A 400,000 kronor, vartill kommit prisfall inom landet 4 smor, mjolk och
gridde, for vilka sistnimnda varors pris smorpriset vore normerande.
Sveriges lantbrukares forluster genom berdrda prisfall beriknas av for-
eningen hava rort sig om snarare over @n under 1 miljon kronor.

Isblockadens forlamande inverkan pa rorelsen 1 Halmstads hamn har
av Halmstads Stuveriaktiebolag askadliggjorts genom vissa statistiska
data, utvisande, bland annat, at{ arbetslonerna under februari och mars
uppgingo till 8161 kronor 17 ore respektive 10,788 kronor 49 ore mot
24,757 kronor 28 ore respektive 15,093 kronor 29 6re under motsvarande
manader 1928.

Fran sydvdstra Sverige meddelar, bland annat, ett pappersbruk, att det-
samma genom exportens {orsening fick manga partier annullerade och
maste betala ersiittning till képare. I&n pappersvarufirma uppgiver sig
ha f{att sin export till Polen och randstaterna niistan totalt stoppad un-
der nagra veckor samt lidit direkt forlust genom omdirigering och min-
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skad omsiittning samt stor indirekt forlust genom att tyska konkurren-
ter vunno insteg hos dess kunder sidrskilt i Polen.

Inom kolbranschen uppgiver en handelsfirma i Boras, bland annat, att
for dess kunder uppstatt en merkostnad av 45,000 kronor genom omdirige-
ring av kol over Goéteborg.

Inom spannmals-, fodermedels- och godselmedelsbranscherna hetonas
vikten av stabila forhallanden och betecknas sisom farligast {or impor-
torerna de med realisationer f6ljande osikra prisforhallandena. En firma
uppgives hava mast lossa ett parti majs, destinerat till sydskanska ham-
nar, i Goteborg, vilket diir medforde prisfall. En fodervaruiirma led for-
luster genom att varor pa grund av isblockaden lossades i andra hamnar
in bestimmelseorten, att laster forsenades till efter hogsisongen, att olje-
slagerier och kraitfoderfabriker efter blockaden forcerade iorsenade le-
veranser, varav foljde varuanhopning och prisfall, att ravarubrist intriad-
de vid dess anliggning {6r kraftioderblandning samt att laster till andra
hamnar lossades och realiserades i Goteborg. Firmans totalforlust upp-
skattas till 50,000 kronor, vartill kommo obehag och tvister med dyrbara
kompensationer.

Inom textilvarubranschen meddelar en bomullsfabrik, att importen av
garn fordrojts 2 & 3 veckor med atféljande forsening av de firdiga fabri-
katens leverans, vilket medfoérde annullering av bestidllningar och obehag
samt{ utbetalning av vintepengar till vivarna. KExport till Ostersjoliin-
derna maste omdirigeras och gd som ilgods till 6kad frakt. Vid en trika-
fabrik hotade driften att helt avstanna & vissa avdelningar pa grund av
forsenad garnimport. Fabrikens leveranser forsenades, vilket medforde
manga annulleringar och uteblivande av eiterbestillningar.

Verkstilld sammanfattning av utredningsresultatet giver vid handen
féljande.

Med f&4 undantag ha de féretag, som avgivit svar pa till dem riktad
forfragan, uppgivit forluster och oligenheter av olika slag pa grund av
isblockaden. TForlusterna och oligenheterna ha gjort sig gillande savil
i fraga om import- och exportverksamheten som den inrikes varuomsitt-
ningen. Betridffande importen ha svarigheterna i frimsta rummet av-
sett brinsle och andra ravaror for industrien, varav inforseln i hég grad
fordrojts och dven fordyrats genom omdirigeringar, fraktokning m. m..
samt ofta lett till instillelser och storningar av industriens drift och i
mycket stor utstrdackning till produktionens forsening. Ofta ha ravaror,
sirskilt stenkol, mast kopas inom landet till férhojda priser. Liknande
svarigheter ha 1 betydande grad forekommit #dven fo6r importvaruhan-
delns vidkommande. Den industriella produktionens forsening och de ge-
nom blockaden uppkomna trafikrubbningarna ha berett varuutforseln
svart avbrick. Leveranserna till utlandet ha salunda i stor omfattning
forsenats, vilket framkallat irritation och klagomal fran kundernas sida
samt delvis annullering av gjorda bestillningar och férlust av utlindsk
marknad. Exporten har huvudsakligen mést dirigeras over Goteborg,
vilket medfort betydande merkostnad, till nagon del beroende pi att Gote-
borgs hamnanordningar ej vore tillrickliga for den diirstides under bloe-
kaden {orekommande varuanhepningen. Aven den inrikes varurésrelsen
har till viss grad besvirats och fordyrats genom sjofartens avstannande.
Varuleveransernas forsening har jamvil fororsakat avsevirda rintefor-
luster samt i manga fall hindrat utnyttjande av siisong, varjimte extra
kostnader for telegram och telefon uppstatt.
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De inkomna uttalandena visa, att de av blockaden framkallade svarig-
heterna gjort sig allmiinnast och starkast giillande i mellersta och soédra
Sverige, vilket ju ocksa kunnat viintas, da det foretriidesvis var dessa
landsdelar, som avspirrades genom blockaden. I synnerhet fran sédra
Sverige, diir man under normala vintrar brukar ha obrutna sjéfartsfor-
bindelser med utlandet, foreligga talrika uppgifter om materialbrist for
industrien och stora forluster {6r jordbruket. Sydviistra Sverige led, fran-
sett svarigheter 1 samband med kolanskaffning m. m., i frimsta rummet
av de rubbningar, som isen férorsakade i sjofarten pa Goteborg och med
avseende pa rorelsen i dess hamn.

Manga firmor ha meddelat beriiknade belopp for sina av blockaden fram-
kallade merkostnader och forluster av olika art. Det ir i allménhet ej
mojligt att avgora, huru beriikningarna utforts eller i vad man desamma
bygga pa riktiga grunder. Oftast synas desamma dga karaktiiren av en
ungefirlig uppskattning, och det torde med hinsyn till alla de osikerhets-
moment, som influera pa fragan, vara tydligt, att mojlighet ej heller fore-
ligger att hir komma till nagra mera sikra resultat.

Ett mindre antal firmor uttalar, att blockaden icke fororsakat dem
nimnviirda oligenheter, och i nagra undantagsfall anser man sig ha dragit
fordel av densamma péa den grund, att konkurrensen fran utlandet blivit
avstingd.

Slutligen ma tilliggas, att talrika uttalanden forekomma, vari vikten
for landets niringar av en forstiarkt isbrytarberedskap starkt betonas.
Hirvid uttryckes bland annat den uppfattningen, att siirskilda atgéirder
erfordras dels for tryggandet av angfirjeforbindelsen med Tyskland, dels
for att halla infarten till Ostersjon oppen, i vilket senare hinseende andra
ostersjolinder anses bora medverka.

Fo6r rederierna har givetvis isblockaden vallat de i viss man mest pa-
tagliga svarigheterna och forlusterna. Isbrytarsakkunniga hava med
hiansyn hirtill dven 1atit verkstiilla en utredning av de ekonomiska verk-
ningarna for Sveriges sjéfart av den senaste isblockaden. I syfte att er-
halla material for en siadan undersokning upprittades ett frageformulir,
som utsindes till svenska redare genom Sveriges redareférening och
Stockholms rederiférening. Kompletterande uppgifter inhiimtades vidare
med ledning av skeppsdagbockerna for ’Statsisbrytaren’ och ’Isbrytaren
IT’. Resultatet av utredningen finnes sammanfattat i bifogade promemo
tia ’ Om de ekonomiska verkningarna av isblockaden under februari och
mars manader ar 1929 for Sveriges sjofart’. (Vid denna promemoria {in-
nes sakkunnigas frageformlir fogat sasom bilaga.)

Utredningens syfte skulle vara att undersoka de ekonomiska verkmin-
garna for Sveriges sjofart av 1929 ars isblockad, vilka verkningar skulle
hava kunnat hivas eller viisentligt minskas genom skiilig 6kning av sta-
tens isbrytarmateriel. Med hiinsyn hiirtill avser det material, som bear-
betats, endast de svenska fartyg, som fororsakats forluster och skador av
isen uti sadana farvatten, dir svensk isbrytarassistans kunnat paraknas.
Savitt veterligt alla svenska fartyg, som fordrojts eller skadats i isen inom
den sveuska territorialgrinsen, hava silunda medtagits. Men dessutom
hava jamvil de svenska fartyg innefattats 1 undersokningen, vilka for-
drojts eller skadats av isen utanfor svenska territorialgriinsen, nimligen
da detta skett i farvatten, dir svenska eller — pa grund av samarbetet med
Danmark -- danska isbrvtare haft sin verksamhet forlagd. Detta giller
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vattnen utanfér svenska kusten samt i sistnimnda fall framfior allt Ore-
sund.

Betraffande ett antal fartyg har emellertid viss osikerhet forelegat,
huruvida de bort medtagas eller ej. Dessa fall gilla i huvudsak sadana
fartyg, som pa resa fran en utlindsk ort till en annan rakat i issvarighe-
ter, men om vilka ingen nirmare uppgift kunnat erhallas rorande positio-
nen hirvidlag. Materialet har dirfér vid bearbetningen uppdelats i
tvenne grupper: grupp I, som omfattar de fartyg, som utan tvekan bora
medtagas, och grupp II, som omfattar de fartyg, rorande vilka viss osi-
kerhet hirutinnan férefinnes.

Undersékningens huvudresultat meddelas i foljande tabla:

Sammandrag av inhimtade uppgifter och verkstillda berikningar rérande ishlockadens
verkningar pa svenska fartygs trafik.

Av issvirigheterna for- SO
Fartyzens tonnage : fartygens
orsakat drojsmal
Antal overksamhet |
hl:'tyg under repara-l
.o 01 hamn |l sjéss | summa A 57 TS
brutto netto dodvikt dyen dyen dyen skador |
‘ ! | dygn | dyg yg dyen__|
Grupp I ........ 130 | 205,692’ 114,001 304,358\ 2,084 ! 706 ! 2,790 388
" Grupp II-..... . 20 28,101 19,856 40,705 335 194 ! 529 79
- i ” i
Summa. 150  233,793| 163,857 345,063[ 2419 | 900 | 3,319 467
Forlust genom fartygens fordrojande Beriknad for-
av isen lust genom
|[Kostnader for fartygens
Uppgiven Beriknad foriust isskadornas overksamhet
direkt . avhjilpande under repa-
foriust i hamn | tull sjoss summa ration
kr. | kr. | kr. ! kr kr. kr.
[ i ‘
e L 1,209,179 948,400/ 363,456/ 1,311,836/ 696,595 207,174 |
Grupp IT ... . 183,547 139,639 88,A94 228,333[ 100,198 ; 33,919 !

Summal 1,372,726| 1,088,039 452,150 1,540,180 796,793 | 241,093

Det ligger i sakens natur, att utredningens resultat icke kunna vara
exakta men torde i tillriicklig grad kunna giva en uppfattning om stor-
leksordningen av de ekonomiska verkningarna av isblockaden i de av-
seenden, som ovan nirmare angivits.

Enligt ovanstaende uppgifter utgér antalet svenska fartyg, vilka av
issvarigheterna vid Sveriges sydliga kuster i februari och mars 1929 val-
lats dr6jsmal eller isskador, 130 och fartygens sammanlagda tonnage
205,692 brutto-, 144,001 netto- och 304,358 dédviktton. Rérande ytterligare
20 fartyg om 28,101 brutto-, 19,856 netto- och 40,705 dodviktton kan viss
tvekan rada, huruvida de bora medriknas. Dessutom bor niamnas, att upp-
gifter icke inkommit betriffande 10 tartyg om sammanlagt 10,725 brutto-
och 7,491 nettoton, rérande vilka man endast kinner till, att de losstagits
ur isen och konvojerats av 'Isbrytaren II’. Att dessa fartyg fordrojts pa
sina resor p& grund av issvarigheterna iir uppenbart. Men huru betydan-
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de detta fordrdjande varit, och vilka forluster, som hirav vallats, kiinner
man icke.

I det utsiinda frageformuliiret begiirdes i forsta hand uppgifter rérande de
direkta forlusterna av fartygens dréjsmal i isen. Dessa forluster skulle be-
riaknas pa foljande sitt: Vid stillaliggande skulle man riikna med {arty-
gets driftkostnader inklusive forriintning, amortering och assurans; vid
annat fordrojande skulle sa noga som mijligt anges déirigenom uppkom-
na forluster och huru dessa beriknats. Da man emellertid trots detta icke
vore siiker pa, att enhetliga grunder tilliimpats vid uppgivandet av ifraga-
varande forluster, utfordes en beriikning av desamma med anviindande av
normaliserade viirden. Dessa hava erhallits ur en undersékning verkstilld
ar 1927 och avseende ersiittning for overliggedagar. De medeltal, som
framlagts i denna undersokning, dro avsedda att ge sa exakta uttryck
som mojligt {6r de verkliga kostnaderna i hamn {or fartyg av olika storlek.
Skillnaden i forhallande till de i frageformuliren begirda uppgifterna
rorande de direkta forlusterna av drojsmalen pa grund av isforhallandena
skulle ligga diri, att de sistnimnda icke borde innesluta ersittning for
forlorad seglationsvinst, vilken diremot ingar i de férstnimnda.

En jimforelse av summorna for de uppgivna direkta forlusterna och
f6r de beriiknade forlusterna visar, att redarna i allmianhet liimnat ganska
riktiga uppgifter rorande forlusterna av fartygens fordrojande i isen.

De uppgivna direkta forlusterna betinga for de till grupp I hinforda
fartygen 1,209,179 kronor och {6r de till grupp II horande 163,547 kronor.
De beriiknade forlusterna utgora sammanlagt for grupp 1 1,311,856 kronor
och for grupp II 228,333 kronor.

De flesta ovriga uppgifter, som inhimiats genom frageformuliiren, ha
nirmast avsett att mojliggora en kontroll av berikningarna utav nyss-
nimnda foérluster. Summasiffror for dessa uppgifter aterfinnas 1 ovan-
staende tabla.

Hir ma siirskill nimnas, att medeltalet av pa grund av isblockaden
torlorade dygn utgor for grupp I 215 och for grupp II 265 dygn per far-
tyg. Storre delen av tiden for fartygens fordréjande pa grund av isen
kommer pa drojsmal 1 hamn. P& drojsmal till sjoss komma salunda vad
grupp I betriiffar endast 27.7 procent och for grupp II 38.s procent av
samtliga forlorade dygn.

Ovannimnda direkta forluster 4 1,209,179 kronor for fartyg tillhérande
grupp | hava praktiskt taget helt och hallet drabbat svenska rederier.
De ersiittningar, som utgatt fran assuradorer i fall av haveri, hava varit
mycket fa och av ringa storlek. I vissa fall har okad frakt erhallits. Det
for sadan redovisade beloppet utgor doek endast 23.600 kronor. Med siiker-
het ha redarna fatt vidkidnnas forluster a 1,175,000 kronor. Dessa for-
luster dro emellertid icke blott privatekonomiska [orluster utan national-
ekonomiska sadana, da avsevirda kapital och en betydande arbetskraft
pa grund av isblockaden under ling tid undandrogos nyilig anvindning.

Ett annat slag av forluster uppkom genom kostnader {6r reparation av
isskador i fartygen. Dessa iiro endast till en del forluster for rederierna,
da 1 regel kostnaderna till storre delen {ickts genom forsiikring. T all-
miinhet giiller detta 75 proceni men i atskilliga tall en mindre del av be-
loppet. Hela den uppgivna kostnaden for reparation av fartygens isska-
dor utgor for de till grupp T hinforda fartygen 696,095 kronor och for de
till grupp [T horande 100,198 kronor. [Endast 39,000 kronor av forstniimn-
da summa. ha uppgivits blivit gildade av utlindska forsiikringsbolag.
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Annu ett slag av forluster #ro sadana, vilka sammanhinga med far-
tygens overksamhet under tiden for reparation av isskador. Det har gi-
vetvis varit svart att erhalla nagorlunda noggranna uppgifter rérande
tiden f6r nimnda reparationer. De i ovanstiende tabla meddelade upp-
gifterna rorande tiden i6r isskadereparationerna och den beriknade fér-
lusten genom fartygens overksamhet under denna tid maste dirfor anses
vara mycket osdkra. Den beriknade forlusten pa grund av fartygens overk-
samhet under reparationstiden utgor for grupp I 207,174 kronor och foér
grupp 11 33,919 kronor.

Sasom en sammanfattning av ovanstaende beriikningar kan sigas, att
de iorluster i hir ifragavarande hinseenden, som blivit f6ljden av isbloe-
kadens verkningar pa svenska fartygs trafik, uppga, om man blott riknar
med de till grupp I hiiniorda fartygen, till cirka 2 miljoner kronor.

Isblockaden har givetvis haft besviirande verkningar i olika hinseen-
den idven direkt f6r det allmiinna. Hiirvid franses emellertid fran de spe-
ciella i annat sammanhang dryftade forhallandena betriffande uppritt-
hallandet av Trilleborg—Sassnitz-leden.

Salunda har fran fullverket under hand upplysts, att sirskilt vissa tullfor-
valtningar givetvis haft ritt stark kiinning av isblockadens verkningar.
Beaktas Lor visserligen, att tullverket diven under normala férhallanden er-
far under ungeiiir motsvarande tid som den, varunder isblockaden och dess
verkningar eller efterverkningar gjorde sig gillande, vagrorelser i trafi-
ken i samma rikiningar som dem, vilka blockaden framkallade. Givetvis
voro emellertid nedgangs-, respektive uppgangsutslagen nu visentligt
starkare din under normala forhallanden, liksom vixlingarna vid jimfo-
relse mellan de olika hamnarna inbérdes, pd siitt den nyssnimnda hamn-
trafikutredningen torde askadliggora, foretedde ofta ritt markanta av-
steg fran vad normall pligade forekomma. Nu antydda foérhallanden med-
forde for tullverket nddviindigheten av en del extra anordningar dels ge-
nom utstriickning pa vissa hall oeh {or viss personal av den dagliga tjinst-
goringstiden, dels genom tillfillig forflyttning av personal fran mindre
anstringda forvaltningar till orter, dir okning av personalen blev erfor-
derlig, dels ock genom direkt 6kning pa annat sitt av personalen. Trafik-
anhopningen pa vissa orter tog sig de kraftigaste uttrycken betriffande
fartygstrafiken och siirskilt for jirnvigstrafiken och postpakettrafiken,
vilka tvi senaste trafikgrenar uppgivits i allminhet vara mest kiinsliga
for viixlingar. Erforderlig personalskning realiserades i frimsta rummet
Pa sadant siitt, att for vigning av partivaror 1 storsta moéjliga utstrick-
ning anlitades eljest for bevakningsindamal avsedd personal, vilken i sin
ordning ersattes av tillfiilligt anstilld personal. Att blockadens verknin-
gar asamkade tullverket extra kostnader ligger i 6ppen dag men foreligga
icke nagra exakta kostnadsberikningar hirutinnan.

Statens jirnvdgar uppgiva sig visserligen givetvis hava haft kinning
av isblockadens verkningar men anse sig icke hava dirigenom vallats
nagra storre svarigheter utan fastmer kunnat hirunder avveckla trafiken
i det hela vil. SiHrskilt framhalles elektrifieringen hava under hégfre-
kvensen givit goda erfarenheter, i det att den tydligen méjliggjort in-
sittande av avseviirt flera godstig iin som med angdrift skulle varit méj-
ligt att astadkomma. Tillgingliga handlingar utvisa emellertid exempel-
vis vissa svarigheter i Goteborgs hamn vid avvecklandet av trafiken fran
sjalva hamnen, d. v. s. vid éverforandet av gods fran fartygen till jiirn-
vigsvagnarna (hamnbangardarnas otidsenlighet m. m.). Tydligen sro hir
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organisatoriska atgirder erforderliga for forekommande av liknande svarig-
heter under eventuellt uppstiende motsvarande férhallanden i framtiden.

Aven postverket har berdrts av isblockaden. Salunda uppgives den sva-
ra isen under sistlidne februari och mars manader hava vallat stora old-
genheter vid postbefordringen. Foérutom hindren pa Trilleborg—Sassnitz-
leden, vilka vissa tidsperioder mediorde helt instillande av trafiken diir-
stides, var jimvil firjetrafiken Malmoé— Kopenhamn, Hilsingborg—Hil-
singor, Gjedser—Warnemiinde och i Biilten mycket oregelbunden, varfor
hinder iven motte att sinda kontinentposten via Danmark.

Visserligen sokte postverket att redan fran ett tidigt skede anviinda sig
av flygmaskiner for befordran av posi mellan Malmé och Hamburg
(eller Liibeck) men av ekonomiska skil kunde diirvid icke all post med-
tagas utan i allminhet blott brev och brevkort samt sadana paket och kors-
band, for vilka sirskilt Iluftporto erlagts. Ovriga utgaende paket och
korsband blevo diiremot viisentligt forsenade, oaktat postverket var dag
sokto siinda dem den viig som da sa ansags mest framkomlig. Betriffan-
de den ingaende posten blevo icke blott paket och korsband utan #ven,
sirskilt i borjan, brev och brevkort forsenade pa grund av svarigheten av
att tillfiilligt omdirigera brev- och brevkortsposten till Hamburg {or att
darifran befordras med den svenska postflygmaskinen.

Luftbefordringen av posten & linjen Malmé—Hamburg kostade svenska
postverket omkring 60,000 kronor. Vidare medforde befordringen av en
del paketpost éver Danmark siirskilda kostnader.

A andra sidan minskades emellertid postverkets utgiiter nigot genom
att antalet a linjen Trilleborg—Sassnitz dverforda postvagnar minskades.

Det anses emellertid vara att forutse, att, om liknande isblockader 1
framtiden skulle komma att uppsta, skulle desamma icke komma att valla
sa stora svarigheter for postverket som isblockaden denna vinter. Post-
verket och allminheten torde niimligen si smaningom komma att i allt
storre utstrickning anviinda sig av flygmaskiner {or befordran av
bradskande post.

Slutligen fortjinar i detta sammanhang uppmiirksammas ytterligare
en inverkan av isblockaden for det allménna av ganska djupt ingripande
beskaifenhet, ehuru densamma icke torde vara mera allmint kiind. En-
ligt vad de sakkunniga inhimtat, har isblockaden, genom sina verkningar
i prisfordyrande riktning i avseende & vissa varuslag trots motsatta verk-
ningar i vissa andra fall, medfort en tillfillig mindre hdéjning av landets
genomsnittliga levnadskostnadsnivd, niimligen med en enhet eller unge-
fir en halv procent. Det anmiirkningsviirda #r hirvid, att vid motsva-
rande tid eljest enligt vad erfarenheten giver vid handen varit att viinta
en sinkning av levnadskostnadsnivan. Genom héjningen eller utebli-
vandet av en eljest sannolik sinkning i nimnda kostnadsniva har en
eljest pariiknelig sinkning av indexen for dyrtidstilliggen uteblivil, och
beriknas denna uteblivna siinkning for stalen hava medfort en kostnads-
okning i forhallande till vad under normala omstindigheter kunnat pa-
ritknas av omkring en miljon kronor {or dyrtidstilliigg till statens tjiinste-
min under andra kvartalet av ar 1929.

De sakkunniga hava pi det siitlet sammanfattat resultatet av den verk-
stillda utredningen, att densamma maste anses siirskilt adagaligga:

satt otillriicklig utrustning gentemoti isforhidllanden av den svarighets-
grad, vi tydligivis maste hava ait rilkna med, liitt kan medf{ora bestdende

(l.evnadskost-
nadsindex.)

Isbrytarsak-
kunnigas
slutsatser
med avseende
& behovet av
forstarkning
av ishrytar-
resurserna.



60 Kungl. Maj:ts proposition Nr 234.

nackdel f6r landet genom att i utlandet skapa misstroende betriiffande
var formaga att vid understundom intriiffande ogynnsamma klimatiska
forhallanden fullgbra atagna leveransforpliktelser och dirmed svart skada
icke blott var industri och i samband dirmed staende handelsutbyte med
utlandet utan ock vir lantmannaniring och den export, som sammanhiin-
ger diarmed;

att ett osikerhetstillstind i nimnda hiinseenden kan ogynnsamt ater-
verka pa vara sjofartslinjer mellan utlindska och svenska hamnar;

att de mera tillfdlliga oligenheterna av bristfiillig isbrytarberedskap
gentemot isblockad visat sig kunna bliva av betydande omfattning, i det
att avsevirda direkta forluster genom den senaste isspirrens forlamande
inverkan pa produktion, handel och trafik asamkats olika grenar av ni-
ringslivet, jordbruket och det allmiinna;

att verkningarna av issvarigheter, som icke kunna effektivt bekimpas,
visat sig dven drabba de inom industrien eller i hamnarbete anstilldas
arbetsinkomster genom att astadkomma rubbningar i arbetstillgdngen for
de anstillda;

att med hiéinsyn till erfarenheten under det senaste decenniet frekvensen
av for sjofarten svira vintrar kan befaras bliva jimforelsevis stor och att
farhdgorna hérutinnan bestyrkas av meteorologiska undersokningar;

att med hinsyn till isbrytningsuppgiftens omfang och allvar under is-
svarigheter sadana som den sistlidna vinterns redan ett blott mycket
nodtorftigt bispringande av sjéfarten visat sig kriva ett hdgst avseviirt
antal isbrytarenheter;

att det sett enbart ur synpunkten av den svenska statens deltagande i is-
brytningsarbete av antydd art synes i hog grad anmirkningsviirt, att sta-
ten skall vara i sa stor utstrickning, som under nimnda vinter visade
sig bliva fallet, beroende av dispositionen av utliindsk eller enskild isbry-
tarmateriel;

att oligenheterna av detta forhillande skiirpas genom den erfarenhets-
missigt konstaterade stora risken foér sidana skador a isbrytarna, som for
lingre eller kortare tidsperioder forsiitta desamma ur funktion och det
didrigenom starkt framtridande behovet av reservmateriel; samt

att dylik reservmateriel icke med tillriicklig sikerhet kan pariiknas vara
tillgéingligt inom landet och att det, sirskilli med hinsyn till den uppvisade
betydelsen av att for isbrytningverksamhet av hir ifragavarande art
avsedda isbrytarenheter kunna snabbt komma till asyftad anvindning,
visat sig otillfredsstiillande och alltfér osiikert att for disponerande av ef-
fektiv isbrytningsmateriel vara beroende av utlandet.

Sirskilt i belysning av hindelserna under de senaste isvinirarna ir det
sdlunda uppenbart, att den allmiinna sjofarten icke kan tryggas med
mindre landets isbrytarberedskap forstirkes, sa att staten vid férefallan-
de behov kan med siikerhet och utan uppskov disponera ytterligare ett for
havsisbrytning limpat kraftigt isbrytarfartyg.»
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Med utgangspunkt frin den salunda angivna grundupplattningen be-
triiffande behovet av utokning av den for statlig isbrytningsverksamhet
nodviindiga materielen hava de sakkunniga verkstiillt understkning ro-
rande forutsittningarna for att med staden Goteborg betriffande en for
nimnda stad eventuellt anskaffad isbrytare triffa liknande 6verenskom-
melse som det med staden Stockholm nu giillande avtalet rorande dess »Is-
brytaren II». I fraga om detta iimne hava de sakkunniga anfért foljande:

»Sasom forut nidmnts, har Goteborgs hamnstyrelse numera hos stads-
fullmiiktige hemstillt om anvisande av medel, 1,750,000 kronor, for an-
skaffande av ett isbrytarfartyg av nirmare angiven storlek och typ, vil-
ket fartyg avsetts dven skola kunna bedriva sadan havsisbrytning, som
under vissa forhallanden kunde ifrigakomma for uppritthallande av sjo-
farten pa Goteborg.

Om en overenskommelse liknande den med Stockholms stad triaffade
skulle komma till staind med Goteborgs stad betrdffande en cir nyan-
skaffad storre isbrytare, skulle visserligen utsikterna att kunna vid kri-
tiska tillfillen fa disponera isbrytarmateriel utover den i statens dgo for
nirvarande befintliga givetvis 1 nagon man okas. Betriffande betydelsen
hdrav kunna emellertid motsvarande betiinkligheter med fog goras gil-
lande, som av de sakkunniga tidigare anforts i fraga om virdet for en
verkligt effektiv isbrytarberedskap av den nuvarande O6verenskommelsen
med {6rstnimnda stad.

Vad angar Goteborg utvisar salunda erfarenheten fran de senaste arens
isvintrar, att, 4ven om sjofarten pa nimnda stads hamn i stort sett kun-
nat oavbrutet uppriitthallas, isarna dir samtidigt med de svara isforhal-
landena lingre soderut varit sadana, att endast gynnsamma vindiorhal-
landen {oranlett, att hinder for sjofartens uppehallande diir uteblivit.

De starkt skiftande forhallandena vid issvarigheter siddana som dem,
varom hir ar fraga, askadliggoras sirskilt vil om man beakiar 4 ena si-
dan den upplysning, som i den férut aberopade kronologiska oversikten
av isblockaden ar 1929 limnats rorande isforhallandena den 20 februari
1929 vid Goteborg, ndmligen att Goteborgs isbrytare da icke oundgingli-
gen behovdes for att halla infarten till Goteborg oppen, och & andra
sidan en fran hamnkaptenen i Goéteborg de sakkunniga tillhandakommen
skriftlig uppgift, varav framgar bland annat, att paioljande dagar, den
21 och 22 februari, 1 sikte av Vinga lago flera till Goteborg destinerade
fartyg, men att Goteborgs isbrytare icke kunde taga sig dit {or assistans.

Det kan under nu antydda forhallanden icke undgas, att man maste
rikna med, att en stark isbrytare under sadana isvintrar som den hir be-
rorda atminstone under vissa tider bor avses {5r Goteborg och de nir-
maste farvattnen didromkring; deita med hiinsyn till den allmiint erkiinda
vikten av att 1 forsta hand — f{ransett bispringandet av i nodliige stadda
fartyg och besidttningar — sjofarten pa nimnda hamn och andra vist-
kusthamnar oavbrutet uppritthalles. .

Vid de forberedande forhandlingar, som de sakkunniga jimlikt det
dem meddelade uppdraget fort med representant f6r Goéteborgs hamnsty-
relse, hava ocksa just synpunkier motsvarande de nu angivna visat sig
liagga hinder i viigen for en overenskommelse med den vidare innebord,
de sakkunniga funnit erforderlig, diirest denna oOverenskommelse skulle
for statens isbrytarberedskap bliva av mera framtridande viirde. T den
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utredning av Goteborgs hamnstyrelse, som styreisen bifogat sin skri-
velge till stadsfullmiiktige i anskaffningsiragan, har redogjorts f6r de hit-
tills forda férhandlingarna i forevarande dimne. IKn av hamnstyrelsen
for fragans utredning tillsatt beredning har salunda i avgivet betdn-
kande, dagtecknat den 28 oktober 1929, under erinran om en ar 1924 verk-
stilld utredning i i#imnet och efter framhallande pa anforda skil av att
ett oundgingligt behov av ett nytt isbrytarfartyg uppenbarligen {fore-
lage och att fragan om anskaffandel hirav icke lingre talde uppskov,
anfort bland annat foljande.

"Betraffande de utvigar, som sta till buds for erhallande av ytterligare
ett isbrytarfartyg, ma erinras didrom, att hamnstyrelsen i anledning av
sin tidigare i Amnet gjorda framstillning haft under overviigande, vilken
nytta staden kunde i6rvinta, direst staten, som da ifragasatts, komme
att anskaffa ett isbrytarfartyg, avsett for tjinst vid rikets kuster, och
att hamnstyrelsens da tillsatta beredning dirvid kommit till det resultat,
att tillkomsten av en statsisbrytare icke skulle bereda den trygghet, som
vore behévlig och som kunde vinnas, direst staden sjilv forfogade over
ett tillrackligt kraftigt isbrytarfartyg.

Jamvil denna beredning har tagit upp till behandling fragan om ett
samarbete med staten i fraga om isbrytningen. Det har dédrvid fran be-
redningens sida forts forhandlingar med av Kungl. Maj:t den 12 april
1929 tillsatta sirskilda sakkunniga for utredning av fragan om forstiark-
ning av statens isbrytarberedskap. Beredningen har dirvid overviagt
mojligheten av att staden i stillet for att anskaffa en ny havsisbrytare
skulle overtaga den nuvarande statsisbrytaren, under forutsittning av
att kronan sjilv anskaffade en ny havsisbrytare. Jadmvidl har under-
sO6kts mojligheten av ett samarbete i fraga om isbrytarverksamheten un-
der sadana forhallanden, att kommunen skulle hava iHganderitten till
fartyget, men staten mot bidragsskyldighet njuta viss dispositionsriatt
till detsamma. Av forhandlingarna har emellertid framgatt, att angivna
form for samarbete endast kan ske under forbehall, att staten tillfor
sakras en for staden icke onskvidrd ritt att under vissa forhallanden
bestimma i fraga om fartygets anviandning; och har dirvid sirskilt fram-
hallits, att det enligt sakkunnigas formenande vore onskvirt, att, direst
en ny havsisbrytare av staden med statsbidrag anskaffades, denna skulle
disponeras av staten med storre frihet dn som stipulerats 1 gillande avtal
angaende Stockholms stads isbrytare, dir det #dr bestimt, att isbrytaren
far disponeras av staten endast savitt ej oppenhéallande av for handelssjo-
farten erforderlig rinna didrigenom iventyras. Liksom den av hamnsty-
relsen tidigare tillsatta beredningen har jimvil denna beredning kommit
till den bestimda uppfattningen, att staden bor sjilv bekosta det nya is-
brytarfartyg, vilket dr oundgingligen behovligt, och tillférsikra sig oin-
skrinkt bestimmanderitt betriffande fartygets anvindande for sitt dan-
damal.

Om #in med hinsyn dartill, att Goteborgs hamns oppethillande i full
utstriackning for trafik jimvial under svara isvintrar dr att anse sisom
ett allmint intresse av allra storsta vikt, staden med fullt fog bér kunna
gora ansprak pa dels direkt statsbidrag for sin isbrytare och dels ritt att
uppbira de till staten utgaende isbrytareavgifterna for Goteborgs hamn
trafikerande fartyg, har beredningen, pad grund av angeliigenheten att
inom en ej alltfor avligsen tidpunkt f& beslut i saken och isbrytaren fir-
digbyggd, ansett, att ett avgorande f6r stadens vidkommande av fragan om
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anskaffande av ett isbrytarfartyg icke bor uppehillas av ett slutligt beslut
fran statsmakternas sida i fraga om berorda bada sporsmal. Vid {or-
handlingar, som beredningen latit fora med statens isbrytaresakkunniga,
har emellertid framgatt, att utsikt for staden att erhalla statsbidrag till
byggande av en isbrytare eller driften av densamma icke torde forefinnas.
Diiremot har vid samma forhandlingar uttalats, att det visserligen kunde
anses rimligt och principiellt riktigt, att de avgifter, som staten f6r nir-
varande utkriver i och for kronans bestyr med havsisbrytningen, borde,
till den del dessa avgifter inflyta pa grund av trafiken pa Goteborg, till-
falla staden, direst denna sjilv ombesorjde havsisbrytningen utanior sta-
den, men att en framstillning i antydd riktning sannolikt icke kunde for
nirvarande vinna slutligt avgorande med hiinsyn till den nu pagaende
utredningen om fragan om de statliga sjofartsavgifterna samt att ett av-
gorande fran statsmakternas sida betriaffande de statliga sjofartsavgifter-
na forst kunde f6rvintas om ecirka tre ar. Sasom utvig i t6revarande av-
seende har beredningen dirfor tinkt sig, att, diirest fran stadens sida ett
beslut om anskaffande av ett isbrytarefartyg kommer till stand, det, for
undvikande av tidsutdrikt och for mojliggorande av en smidigare be-
handling av framstillningar av antydd art, skulle i sammanhang med be-
slutet om isbrytarefartygets anskaffande anfortros at hamnstyrelsen att
hos vederborande statliga myndigheter gora de framstillningar ifraga
om riitt till de statliga isbrytareavgiiterna, som kunna anses pakallade.

Vad i beredningens betinkande anforts rorande de med isbrytarsak-
kunniga férda preliminira forhandlingarna betriffande eventuellt sam-
arbete mellan staten och Goteborgs stad i friga om isbrytningsverksam-
heten boér till en borjan ses i belysning av det forhallandet, att de sak-
kunniga for en tillrdckligt effektiv forstirkning av statens isbrytarbered-
skap for sin del funnit oinskrdnkt tillgang till ytterligare en isbrytare er-
forderlig. Att ett dylikt behov icke kan tillgodoses genom att Goteborgs
stad anskaffar en isbrytare, som kan stdllas till statens disposition alle-
nast da oppenhallande av for handelssjofarten erforderlig rinna till Go-
teborgs hamn ej didrigenom iiventyras, torde vara uppenbart, liksom det
larer f4 anses ligga 1 sakens natur, att Goteborgs stad, direst den skulle
finna sikerstillandet under alla forhallanden av sin hamns éppenhallande
kriva anskaffandet av en ny isbrytare, icke kan finna sig i en statens
dispositionsritt dirtill, som skulle kunna medfora, att staden vid kri-
tiska tilliiillen undandroges den {6rstirkning av sina resurser, vilka sta-
den funnit for sadana tilltillen erforderliga. Hiirtill kommer, att den yt-
terligare isbrytarmateriel, som de sakkunniga salunda funnit behovlig for
statens rikning, enligt de sakkunnigas mening bor hava storre kapacitet
in den for Goteborgs stad foreslagna isbrytaren.

Aven om emellertid alltsa en statens pa siitt nyss niimnts begriinsade
dispositionsriitt 6ver en av Goteborg eventuellt anskaffad ny isbrytare icke
skulle kunna tillgodose det behov av forstiirkning av slatens isbrytarma-
teriel, som enligt de sakkunnigas mening ioreligger, ir det dirfor inga-
lunda uteslutet, att en dylik dispositionsritt skulle kunna {ér statens is-
brytningsverksamhet under vissa forhallanden vara av viirde. Inligt
del de sakkunniga limnade utredningsuppdraget ankommer det ocksi
pa de sakkunniga att undersoka, huruvida f{orutsiittningar f{finnas {or
triffande av en liknande Overenskommelse med Goteborg som den med
Stockholm.

Under anforande bland annat hiirav och da givetvis en siddan kombina-
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tion, som hir ifragakommit, betridffande anvindningen av ett 1 anskaff-
ning sa jimforelsevis dyrbart fartyg som en storre isbrytare synts ur
ekonomisk synpunkt och eljest kunna anses naturlig och giva uttryek for
en sund princip, hava de sakkunniga till Goteborgs hamnstyrelse riktat
skriftlig anhallan om meddelande, huruvida och under vilka villkor sty-
relsen skulle vara beredd att, direst stadsfullmiiktige besluta anskaffan-
det av en ny isbrytare i enlighet med styrelsens forslag, hos fullmiktige
tillstyrka medgivande av dispositionsritt over densamma i motsvarande
utstrickning som den, vilken enligt avtal mellan staten och Stockholms
stad giller betriffande nidmnda stads isbrytarfartyg 'Isbrytaren I, eller
eventuellt i annan utstrickning och annan ordning.

Till svar hira har Goteborgs hamnstyrelse meddelat foljande:

’Om én styrelsen icke dger riitt att i forevarande avseende gora for
staden bindande uttalanden, vill hamnstyrelsen meddela, att styrelsen
uppenbart icke kan medgiva, att kronan medgives siadan dispositions
ritt till ifragavarande isbrytarefartyg, att staden vid kritiska tillidllen
undandrages dess hjilp. Imellertid har styrelsen ej nagot att erinra
mot, att kronan medgives ritt att disponera fartyget vid sadana tillfal-
len, da detsamma icke erfordras f6r betjinande av trafiken till och iran
hirvarande hamn jimte dirutanfor beldgna farvatten. 1 fraga om, nir
s kan anses vara fallet, vill hamnstyrelsen framhalla, att, pa grund av
hirstides forefintliga siiregna isférhallanden och med hinsyn till, att det
tilltinkta fartyget i frimsta rummet dar avsett £6r arbetet till havs 1 packis,
styrelsen icke anser sig kunna férorda medgivande fér kronan att 15 dis-
positionsritt 6ver fartyget i sidan utstrickning, som enligt avtal mellan
kronan och Stockholms stad giiller betriffande nimnda stads isbrytare-
fartyg, Isbrytaren II.

Sasom av det sagda framgar, vill hamnstyrelsen medgiva samarbete,
sa langt forhallandena det tillata, och anser sig hamnstyrelsen férden-
skull hos fullmiiktige kunna férorda, att kronan mot ersittning och vill-
kor i 6vrigt, varom underhandlingar bora iliga rum, tillerkinnes dispo-
sitionsritt till fartyget, da detsamma icke erfordras eller viintas behéva
tagas i ansprak for oppethéillande av Géteborgs hamn.

De sakkunniga méaste salunda konstatera, att forutsdttningar icke heller
synas forefinnas for triffande av liknande éverenskommelse med Gote-
borg — betrafiande en for nimnda stad eventuellt anskaffad ny stérre is-
brytare — som den med Stockholm.

Fragan, huruvida skél foreligga att med Goteborgs stad triffa ett av-
tal om dispositionsriitt 16r staten 6ver en dylik isbrytare i fall, da den av
i0teborgs vederborande provas icke erforderlig eller kunna vintas be-
héva tagas i ansprak for Sppenhallandet av sjofarten pa dirvarande
hamn, synes de sakkunniga utgéra ett spérsmal, vars bedémande bér
kunna ansta tills beslut foreligger om anskaffande av isbrytaren, och
bor dirvid eventuellt upptagas till prévning i samband med fran Gote-
borgs slad tilliventyrs framstillda ansprak pa ekonomisk kompensation,
pa sitt hamnstyrelsen ifragasatt eller i annan form, for den del av den
nya isbrytarens funktioner, fér vars fullgérande staten enligt hamnsty-
relsens mening nirmast bure ansvaret, ndmligen havsisbrytning utanfér
G o6teborg.

Aven om Goteborgs stad beslutar anskaffandet av den foreslagna nya
isbrytaren — nagot som emellertid &nnu icke skett — finna de sakkunniga
alltsa icke ett avtal med nidmnda stad kunna medfsra den grad av for-



Kungl. Maj:ts proposition Nr 234. 65

starkning av landets isbrytarberedskap, som i betraktande av hittills vun-
nen erfarenhet och pa tidigare anforda skil maste anses oundgingligen
erforderlig.»

Med hinsyn hirtill och pa de i ovrigt forut anforda skil hava de sak-
kunniga, som pa sidtt hir nedan nirmare angives funnit, att internatio-
nellt samarbete for bekimpande av nu ifridgavarande issvarigheter ar
onskvirt men att dylikt samarbete icke kan minska kravet pa forstiark-
ning av de svenska isbrytarresurserna, forklarat sig hava kommit till
den bestimda slutsatsen, att den erforderliga férstirkningen av svenska
statens isbrytarberedskap kunde effektivt realiseras endast genom anskaf-
fande for statens rikning av ett nytt isbrytarfartyg av limplig typ, stor-
lek och maskinstyrka.

Efter att direfter hava framlagt viss ytterligare utredning rorande
vintersjofarten pa Norrland och bland annat hava framhallit hurusom be-
triffande denna sjofart en forlingning av seglationen genom Stats-
isbrytarens verksamhet 4stadkommits men att, sa linge staten #ger en-
dast en havsisbrytare, denna sjofart med hiansyn till risken for issvarig-
heter utanfor andra delar av Sveriges kuster icke alltid kan med till-
ricklig sikerhet parikna isbrytarhjilp, overgd de sakkunniga till en
redogorelse for de atgirder, som i andra linder vidtagits eller iro av-
sedda att vidtagas for forstirkning av isbrytarberedskapen.

I detta avseende hava de sakkunniga anfort foljande:

»Krfarenheterna fran bekidmpandet av sirskilt den forra vinterns is-
svarigheter hava i ett flertal av de linder, som hava ett mera direkt ge-
mensamt intresse av sjofartens mojligast obehindrade fortgang i och ge-
nom infartsviigarna till Ostersjon, redan lett till atgarder for forstirkning
av isbrytarberedskapen, eller ock dro dir forslag hdarutinnan framlagda.
Dessa atgirder synas dock ofta icke taga direkt sikte pa annat &n for-
stirkande av den for det mera lokalt betonade behovet erforderliga ma-
terielen.

Betraffande till en borjan danska staten torde emellertid atgirderna
hirutinnan hava en vidare inneboérd An som sist antytts. Salunda har en-
ligt vad de sakkunniga inhdmtat danska staten nyligen beslutat anskaf-
fande av och iiven bestillt en ny isbrytare, visentligt starkare éin de tva av
staten forut dgda isbrytarna ’Isbjorn’ oeh ’Lillebjorn’. Den nybestillda
isbrytaren avses skola erhalla 55 meters lingd i vattenlinjen, 15 meters
bredd och 5.8 meters djupgaende, forses med tva akterliga maskiner jimte
en forlig maskin, utvecklande tillsammans normalt 4,800 och vid force-
ring 5,200 indikerade histkrafter, samt med 4 oljeeldade pannor.

Trots den starka isbrytarutrustning, som Finland redan idger, har upp-
givits, att inom sjofartsstyrelsen planer vore 4 bane att anskaffa en ny
oljeeldad isbrytare av samma storlek som en av dess nuvarande isbry-
tare, 'Voima’, men ej fullt sa djupgaende, friimst for betjinande av tra-
fiken 1 Bottniska viken. Vidare hava stadsmyndigheterna i Helsingfors
uppgivits hava for avsikt att anskaffa en ny hamnisbrytare, betydligt
starkare dn deras nuvarande, ’Hercules’. Savil statens som Helsingfors
stads planer 1 detta hinseende uppgivas emellertid fortfarande befinna
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sig pa ett sa tidigt stadium, att négot nidrmare ingaende pa desamma
fran de sakkunnigas sida icke befunnits mdojligt.

Lettiska staten uppgives planera byggandet av en andra, bredare (195
meter) isbrytare in den starkaste, 'Krisjanis Valdemars’, av dem staten
nu iger, varjimte avses att ombygga sistnimnda isbrytares panna for olje-
eldning. Nagot beslut hirutinnan foreligger emellertid icke och enligt i
dagarna inganget meddelande #ir innu icke ens forslag i dmnet framlagt.

Hamnforvaltningen i Memel har beslutat byggande av en isbrytare om
cirka 500 histkrafters maskinstyrka och darfor beviljats visst statsbidrag.
Behov av starkare isbrytare dn den nimnda har ansetts ej foreligga, enar
Memels hamn i regel halles 6ppen hela vintern till f6ljd av den dir ra-
dande starka strémmen.

Nagra matt och steg for utékning av isbrytarmaterielen i Danzig sy-
nas icke hava foretagits av Danzigs hamnutskott, medan diremot polska
regeringen uppgives hava foér avsikt att féor hamnstaden Gdynias rikning
bestilla en isbrytare om 1,500—2,500 histkrafter och av omkring 12 me-
ters bredd. Enligt vad i dagarna inhimtats foreligger dock dnnu intet
beslut och uppgives nagon nybyggnad i varje fall icke komma till stand
under innevarande ar.

Betriaffande Tyskland foreligger allenast ett av ’Deutscher Nautischer
Verein’ for tyska riksregeringen framlagt betinkande, dari foreslagits,
bland annat, byggandet av en stark havsisbrytare och tva mindre isbry-
tare for Kaiser-Wilhelmkanalen, varav den ena skulle goras nagot storre
in den andra for att kunna vid behov bitrida den stora havsisbrytaren,
atgarder for forbittrande av isbrytartjinsten for de enskilda hamnarna
och dessas tillfartsleder, anordnande av central organisation for enhet-
lig ledning av den tyska isbrytningstjinsten och utbyggande av isunder-
rittelsetjinsten dvensom inledande av forhandlingar med o6vriga Oster-
sjostater for organiserande av samarbete betriffande isbrytningen. En-
ligt i dagarna inganget meddelande hava nagra beslut betriffande anskaf-
fande av isbrytare dock dnnu icke traffats.

Betriffande slutligen norska staten har en didr tillsatt kommitté helt
nyligen foreslagit anskaffande for statens riakning av en isbrytare, vars
storlek skulle ungefirligen motsvara den finska isbrytaren Voima’ och
vars maskinstyrka skulle, fordelad pi tva maskiner, uppga till 4,100 indi-
kerade histkrafter. Denna isbrytare synes, av tillgingliga uppgifter att
doma, avses for uppritthallande av trafiken, didrest Oslofjorden med nir-
maste kuststriacka skulle bliva spirrad av is.»

De sakkunniga framhalla hirefter onskvirdheten av internationellt
samarbete for bekimpande av issvarigheterna; och hava de i detta d&mne
uttalat sig pa foljande sitt:

»Det vid den senaste isspirren etablerade samarbetet frian svensk sida

I’.’t";lt med Danmark har med avseende & bekiimpandet av issvarigheterna visat
camroots fop 518 medftra si avseviirda fordelar icke blott direkt for vart och ett av
bekimpande 1iTdgavarande bada linder utan dven for den genomgaende internationella
av issvarig- trafiken i dess helhet, att de sakkunniga for sin del funnit sig bora icke
heterna.  plott fororda planerande av motsvarande samarbete for framtida likar-
tade tillfidllen utan dven foresla atgirder for att lagga detta samarbete

pa en bredare basis, omfattande samtliga de linder vid Ostersjon, som
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iro intresserade av den moéjligast obehindrade fortgangen under alla for-
hallanden av sjéfarten inom det omrade, som nirmast dgnar sig for ett
salunda iscensatt gemensamt arbete for issvarigheternas overvinnande.
Detta samarbete bor ej endast avse det direkta bekdmpandet av issva-
righeterna utan jimvil reglering av det ekonomiska underlaget tor verk-
samheten hirfor.

Isbrytarsakkunniga hava redan enligt dem limnade uppdrag verkstillt
undersckningar betriiffande forutsidttningarna for ordnande f6r framti-
den av nu antytt internationellt samarbete, och har nyligen till Kungl.
Maj:t i hemlig skrivelse liimnats redogérelse f6r resultatet av dessa un-
dersokningar. De sakkunniga hava anledning antaga, att ett fortgaende
pa den inslagna vigen och ett fullféljande av undersékningarna enligt
riktlinjer, som hittills vunna resultat direkt utvisa, skola leda till vin-
nande av det syfte, som med det internationella samarbetet avses, nimli-
gen & ena sidan storsta mojliga effektivitet av det flera staters intressen
berérande isbrytningsarbetet och a4 andra sidan en rittvis fordelning &
dessa intressen av de med ifrigavarande arbete férbundna kostnaderna.

Med hénsyn till omfattningen av de isbrytarresurser, som enligt vad er-
farenheten givit vid handen iro erforderliga fér vinnande av verkligt
effektiva resultat vid assisteringsarbetet under sadana issvarigheter i
hir ifragavarande farvatten, som det internationella samarbetet skulle
avse, hava isbrytarsakkunniga funnit det blivande slutresultatet av fort
satta understkningar rérande aviigabringande av dylikt samarbete pa
mojligast bred basis icke kunna inverka pa fragan om forstirkningen av
den till svenska statens férfogande staende isbrytarmaterielen.»

De sakkunniga upptaga hiirefter till behandling fragan om det nya is-
brytarfartygets typ, storlek, maskinstyrka, anskaffningskostnad m. m.;
och hava de i fraga hirom anfért féljande:

»Det land, som torde besitta de storsta erfarenheterna av isbrytning
under nagot si niir jaimforliga forhallanden med vira egna, dr Finland.
Darifran har pd begiiran med stort tillmotesgiende limnats de sakkuun-
niga viss viredning rérande dessa erfarenheter och de slutsatser hetriif-
fande den finska isbrytarmaterielen, vartill denna lett.

Utvecklingen av isbrytarvisendet i1 Finland visar pa en fortgiende
okning av isbrytarfartygens maskinstyrka och av fartygens storlek. Ile-
dan isbrytarna ’Sampo’ och *Tarmo’, byggda 1898 respektive 1907, vilka
aro de forsta finska isbrytarna med savil for- som akterpropeller, upp-
givas bava visat sig i cffektivitet fylla mycket hégt stillda ansprak.
’Sampo’ uppgives salunda med ansatser hava genomtringt packishand
om dnda till 6 meters miiktighet. 'Tarmo’ byggdes med ’Sampo’ sasom
forebild. Den niirmast efter "Tarmo’ byggda isbrytaren, *Voima’, kon-
struerades enligt enahanda principer som ’Sampo’ och 'Tarmo’, dock si
att typen siiges hava utvecklats i enlighet med den erfarenhet, som vun-
nits pa vintersjofartens omride, och anses salunda representera den er-
farenhet, som i Finland under mer iin 30 ar vunnits i fraga om ishrytare.
Om ’Voima’, byggd 1924, anfores i den finska utredningen vidare (&l-
jande: Dess anordningar motsvara pa erfarenheten byggda behov. Den-
na isbrytare, *Voima’, har visat sig vara en utomordentlig isbrytare. Den
limnar efter sig en isfri och bred riinna, kommer vil till riitta i savii)

Det nya is-
brytarfar-

tygets typ
m m
Fartygets typ,

storlek och
maskinstyrka.



68 Rungl. Maj:ts proposition Nr 254.

skiirgards- som packis och #r under alla férhallanden synnerligen litt
att manovrera, allt egenskaper, som iro oundgiangliga for en god isbry-
tare.

Finlands nyaste, storsta och starkaste isbrytare, 'Jiiikarhu’, levererad
1926 fran Rotterdam, uppgives i vissa hiinseenden vara byggd enligt
samma principer som 'Voima’ men under ytterligare utveckling av de
egenskaper, som mojliggora uppnaende av storsta effektivitet. Fartyget
ar det forsta finska isbrytarfartyg, som liksom svenska Statsisbrytaren
utrustats for oljeeldning, men har i motsats mot savil sistndmnda far-
tyg som de tre forenimnda ildre finska fartygen 2 akterliga propellrar.
Den forliga maskinen utvecklar 2,600—3,200 indikerade hiistkrafter, de
akterliga 2 X 2,500—3,000 indikerade histkrafter. Fartyget har en bredd
i vattenlinjen av 18.50 meter och medeldjupgaende med normalt bréansle-
forrad ombord av 6.5 meter samt lingd i vattenlinjen av 75 meter. Om
detta fartyrgs duglighet for sitt indamal meddelas av vederbérande finska
myndighet, att detsamma i varje avseende visat sig som en utomordent-
lig isbrytare.

For bestimmande av typen for det isbrytarfartyg, som nu skulle ifra-
cakomma for anskaffning for svenska statens ridkning, dr det givetvis
laimpligt att i {orsta hand taga hinsyn till den ndrmaste anledningen
till fartygets anskaffande, niimligen onskemalet att forstirka var isbry-
tarmateriel till beredande av o6kad trygghet mot upprepande av den
férra vinterns isspirr vid och utanior sydligaste delarna av landet. De
stora issvarigheter, som diir mott, torde fa anses adagaligga behovet av
en synnerligen stark isbrytare, som samtidigt ock besitter erforderlig
bredd och diiremot svarande lingd for att med storsta mojliga effektivi-
tet kunna assistera fartygstrafiken. Redan ur sjosikerhetssynpunkt
maste, med den nimnda vinterns erfarenheter i minne, nu angivna krav
pa den nya isbrytaren uppfyllas, si langt det for en rimlig kostnad later
sig genomforas.

T andra hand bér vid typens bestimmande hinsyn tagas till den an-
vindning, fartyget kan forvintas fa for vintersjofarten pa Norrland.
Kiint dr, hurusom dven hir isbrytningsverksamheten ibland kommer att
avse mycket svara isforhallanden. Néagot hallbart skil att lata fartygets
eventuella anviindning for vintersjofarten pa Norrland verka i modifie-
rande riktning med avseende 4 den storlek och styrka, som for mera
exceptionella forhallanden visat sig onskviird, torde icke foreligga. Gi-
vetvis innefattar ocksa tillgangen pa isbrytarmateriel av storsta mojliga
effektivitet en 1 hog grad 6kad garanti for mojliggorande av att all den
vintertrafik, som ur ekonomisk synpunkt dr onskvird eller eljest limp-
lig och mojlig, ocksa kommer till stind. Pa vissa hall torde onskemal
foreligga didrutinnan, att en ny statsisbrytare icke biér goras storre utan
snarare mindre iin den nuvarande Statsisbrytaren. Da dessa onskemal
torde hirleda sig ur tanken, att statens isbrytare principiellt skall vara
sa beskaffad, att den 1 storsta mojliga utstrickning skall kunna assistera
fartyg in i och ut ur hamnarna, kunna desamma icke fa bliva utslags-
givande. Enligt vintersjofartskommitténs utgangspunkter skulle statens
isbrytningsverksamhet nirmast avse havsisbrytning, vilken skulle kom-
pletteras av lokal isbrytning genom lokala intressens forsorg. Med hin-
syn till de langa avstand det hir giller, ldrer man emellertid, sisom
de sakkunniga tidigare haft anledning framhalla, framdeles liksom hit-
tills atminstone i prineip fa inrikta sig pa att i allt storre utstriickning
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den lokala isbrytningen skites lokalt, sasom ock numera sker i manga
hamnar, och att statsverksamheten pa omradet far avse isbrytning hu-
vudsakligen till havs. Forst hirigenom kan storsta mojliga effektivitet
av isbrytningsverksamheten utvinnas. For en sia fotad isbrytningsverk-
gamhet dr maskinstyrkan hos en isbrytare givetvis av allra storsta bety-
delse. Aven ur Norrlandssjofartens synpunkt tala salunda enligt de sak-
kunnigas mening avgérande skiil for att den nyanskaffning av isbrytare,
som isbrytarsakkunniga forordat, fir avse ett fartyg med stor effekti-
vitet.

Betriiffande speciellt fartygets bredd fortjinar i detta sammanhang
omnimnas, att en till fartyg i Sveriges skeppslista begrinsad undersik-
ning givit vid handen, att medan ar 1923 antalet fartyg av 14 meters
bredd och diirover utgjorde 92 stycken, dirav fartyg av 16 meters bredd
och daréver 38 stycken och hiirav fartyg av 17 meters bredd och dirover
10 stycken, enligt senaste skeppslistan (1929) motsvarande antal dro res-
pektive 128, 63 och 21 stycken. Redan denna 6kning av antalet svenska
fartyg med angivna breddmatt, vilken okning torde kunna antagas ha
sin motsvarighet #dven betriffande utlindska fartyg i trafik pa Sverige,
torde bora beaktas vid overvidgandena riorande bredden & det tillimnade
nya isbrytarfartyget. Dértill kommer, att ju bredare rdnna i isen is-
brytarfartyget formar astadkomma, ju storre sikerhet och trygghet be-
redas de fartyg. som av isbrytaren assisteras. Nu anforda omstindighe-
ter tala for, att det nya isbrytarfartyget konstrueras med utgangspunkt
tran att det bor hava storre bredd och diiremot svarande storre liingd én
den nuvarande Statsisbrytaren med dess bredd av 16.2 meter. En bredd
av atminstone 18.5 meter finna de sakkunniga diirfér ur handelssjofartens
synpunkt onskvard.

Vikten av att isbrytarfartyget vid sitt assisteringsarbete limnar en i
mojligaste man bred och ren rinna for efterfoljande fartyg synes de sak-
kunniga bora {éranleda, att fartyget forses med tva akterpropellrar,
vilken anordning enligt vad den av de sakkunniga anlitade experten med-
delat dr ignad att i hég grad befordra oénskemal i denna riktning.

Nimnda anordning, som 1or ovrigt uppgives forlina fartyget okad
manoverduglighet, medfor vidare okning av mojligheten att konstruera
fartyget med ett i forhallande till dess deplacement jimforelsevis mindre
djupgaende. Utan att asidosiitta fartygets isbrytningsformaga bor dess
djupgaende vara avpassat med tanke pa att fartyget skall kunna ar-
beta i Flintrinnan och andra mindre djupa farleder. I detta samman-
hang torde biéra meddelas, att enligt utredning, som stillts till de sak-
kunnigas forfogande av chefen for sjokarteverket och lotsstyrelsen, vat-
tendjupet i Flintrinnan vid medelvattenstand ir 7.2 meter och (.5 meter
mindre vid vanligt lagt vatten. Detta lagvatten uppgives av che-
fen for sjokarteverket kunna beriknas intriffa ett fatal ganger varje ar.
Iixceptionella lagvatten uppgivas emellertid kunna uppga till 1 meter un-
der medelvatten. Med hiinsyn till det nya isbrytarfartygets framkomlig-
het genom Tlintriinnan bor detsamma dirtor icke givas storre djupgaen-
de med normala, d. v. s. ej Tulla. brinsle- och andra forrdid iin 6.4 meter.

Med utgiangspunkt fran nu anforda synpunktier och med hiinsyn tagen
till de erfarcenheter, som 1 Finland vunnits betriiffande pa staten ankom-
mande ishrytningsverksamhet, hava de sakkunniga efter nirmare sam-
rad med ingenjoren O. R. von Sydow i Goteborg, som av statsradel och
chefen or handelsdepartementet utsetis till de sakkunnigas expert for
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dndamaélet, latit denne utarbeta tre alternativa forslag till ny statsisbry-
tare 1 huvudsaklig Gverensstimmelse med den typ, som foretrides av
finska isbrytaren ’Jiiikarhu’.

Dessa alternativ avse en isbrytare med 77.3 meters lingd overallt, 73.5
meters lingd i vattenlinjen, 19.2 meters mallad bredd, 18.5 meters bredd i
konstruktionsvattenlinjen, 9.7 meters mallat djup, 6.« meters djupgéaende
till konstruktionsvattenlinjen, omkring 4,200 tons deplacement och 9,000
indikerade histkrafters maskinstyrka vid forcering, fordelad pa 2 akter-
liga maskiner och 1 forlig maskin. D4 koleldat angmaskineri av niralig-
gande skadl icke ansetts bora ifragakomma, hava de sakkunniga latit ett
av alternativen avse oljeeldat angmaskineri (alt. I), ett dieselmaskineri
(alt. IT) och ett diesel-elektriskt maskineri (alt. III).

Kostnadsuppgifter betriffande byggandet av en dylik isbrytare enligt
ettvart av nimnda alternativ hava, pa anhallan av de sakkunniga och
jamlikt Kungl. Maj:ts beslut, genom marinférvaltningen begirts fran
4tta svenska samt tre danska och tva tyska varv. Samtidigt hava mot-
svarande kostnadsuppgifter infordrats iven for ett nagot storre fartyg,
nidmligen ett shdant med 80 meters lingd, 19.5 meters bredd i vattenlinjen,
6.4 meters djupgaende, cirka 4,800 tons deplacement, samt en maskin-
styrka, uppdelad pé tre propelleraxlar, om cirka 10,000 indikerade histkraf-
ter vid forcering. Av de tillfrdgade varven och verkstiderna hava upp-
gifter endast inkommit fran fem svenska och ett utliindskt varv. Dessa
uppgifter hava av marinférvaltningen Gverlimnats till de sakkunniga
med skrivelse den 21 januari 1930. Vissa kompletterande uppgifter hava
av idmbetsverket Overlimnats med skrivelser den 22 och 28 i samma
manad.

Vid uppgifternas ndrmare granskning och bedémande hava isbrytar-
sakkunniga med stéd av medgivande av statsridet och chefen f6r han-
delsdepartementet anlitat tekniskt bitride av marindirektoren I. J.
Falkman.

For valet av typ for det nya isbrytarfartyg, som de sakkunniga funnit
erforderligt, spelar givetvis anskaffningskostnaden en betydelsefull roll.

For belysande av denna sida av det foreliggande sporsmalet har gjorts
en sammanstéllning av de olika kostnadsuppgifterna, varav framgs kost-
naderna for de sirskilda alternativen, sivil for det mindre som for det
storre fartyget, angivna foér fartygets byggande antingen vid svenskt eller
utlindskt varv och av svenskt eller utlindskt material. Denna samman-
stillning ter sig salunda:
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A. Mindre forslaget, B. Storre forslaget,
c:a 4,200 ton _ca 4,800 ton -
| Antal Alt. I Alt. II Alt. 11T Alt. 1 Alt. 11 | Alt. 1II
Byggnadsplats och | uppgifter | Oljeeldat o Oljeeldat
material dngmaski- . Zngmaski-| S
neri med| Diesel- 1D)1Es'ell;t neri med | Diesel- elle)li::?slkt
— - |anordn. f.| maskineri|®® k.”s anordn. f.|maskineri maskineri
ev. | utl. |okat vrid-] MAasknerlisyat vrid-
varv | varv|{ moment | moment
| |
1. Hela fartyget bygges| | ‘
pa S‘l,ftnSktt vzrr;r av| 3 _{13.740,000 1.3,700,000|4,100,000,4,140,000 4,050,000:4,350,000
il | bl 3,650,000/4,000,000(4,010,000|3,960,000 4,270,000
2. Fartyget bygges pa |
‘;‘Yegsﬁ "art" .“‘Y L 3 | — {‘3,650,000 3,610,000/4,000,0001,030,000(3,940,000 4,240,000
e } 3,560,000] 3,550,000(3,910,000//3,820,000 3,855,000‘4,120,000
3. Skrovet bygges vid |
utlindskt varv med| ’
svenskt maskineri...| 1 — 13,790,000/ 3.700,000/4,150,000(4,190,000/4,100,000(4,400,000
4. Fartyget bygges vid| |
in- eller utlandskt | |
varv enligt leveran-| l
torens fria val ...... 1 | — [3,740,000| 3,850,000/4,400,000{4,040,000|4,000,000/ —
5. Fartyget bygges vid! |
utlandskt varv av |
utlindskt material..., — l 1 3,020,000 — — 8,173,000, — —
6. Skrov utan maski—' .
neri bygges vid ut-
landskt varv ......... — 1 {1,350,000| 1,350,000|1.350,000,1,422,000|1,422,000|1,422,000
7. Elektriska delen av | |
det diesel-elektriskal l | |
maskineriet ........... - - — | 710000 — — | 710,000

Anm.: Uppmirksammas bér, att i samtliga kostnadsuppgifter fran svenska varv betrif-
fande fartyg med maskineri enligt Alt. I inkluderas kostnaden, 140,000 kronor, for anord-
ning 16r 6kande av propelleraxlarnas vridande moment.

! Ovre talet angiver hdgsta kostnadsuppgiiten, det undre talet den ligsta.

En granskning av kostnadsuppgifterna ur ekonomisk synpunkt giver
foljande allminna resultat:

A. Betriffande isbrytaren om
meters bredd.

1. For hela fartyget byggt pa svenskt varv och av svenskt material an-
giva uppgifterna en minsta kostnadssumma:

for alt.
» »
» »

cirka 4,200 tons deplacement och 18.s

I Angmaskineri .............. 3,740,000 kronor
II diesel » T 3,650,000 »
III dieselelektriskt maskineri 4,000,000 »

och

2. For fartyget byggt pa svenskt varv av utlindskt material berdknas
kostnaden bliva minst:

for alt. I . 3,560,000 kronor,
» » IT ... ... 3,550,000 » och
»  » III iscmcasamssmsoneesaes: s oo .. 3,910,000 »
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3. Om skrovet bygges vid utlindskt varv, men utrustas med maskineri
av svensk tillverkning, har ett svenskt varv angivit, att kostnaden skulle
bliva 50,000 kronor stérre an d& dven skrovet bygges inom landet; kost-
nadssummorna skulle siledes bliva:

foralt. I ... ... ......................... 8,790,000 kronor
» » II ‘ AR e ens CERETERR oo AR 3,700,000 » och
» o» TIT .. 4,150,000 »

4. Ett svenskt varv har forbehallit sig att vid bestdllning hava fullt
fria hiander att bestdlla stilskrov, maskineri och utrustningsdetaljer vid
vilket som helst forstklassigt in- eller utlindskt varv eller verkstad samt
angivit kostnaderna:

for alt. I ... ... .. ... e 8,740,000 kronor
» » II e e 3,850,000 » och
> o IIT . 4,400,000 »

Samtliga ovanstiaende kostnadsuppgifter iro limnade av svenska varv.

5. Ett utlindskt varv har angivit kostnaden for hela fartyget, alt. I,
byggt vid utlindskt varv med utlindsk material till:

3,020,000 kronor (inkl. anordning foér okning av propelleraxlarnas vri-
dande moment).

6. Samma wutlindska varv har angivit kostnaden for fartyget, komplett
med inredning och utrustning, men ufan maskineri till:

1,350,000 kronor.

7. Slutligen hava tva svenska elektriska firmor gemensamt angivit
kostnaden for den elekiriska delen av det diesel-elektriska maskineriet till:

710,000 kronor.

B. Betriffande isbrytaren om 4,800 tons deplacement och 19.5 meters
bredd.

For alt. I, med oljeeldat angmaskineri, angiva de swvenska varven en
6kning utéver kostnaden for isbrytaren om 4,200 tons deplacement med
ett belopp, varierande emellan 260,000 kronor och 400,000 kronor, i medel-
tal 330,000 kronor motsvarande en kostnad av ligst 3,820,000 kronor och
hogst 4,190,000 kronor.

Det utlindska varvet angiver skillnaden foér detta alternativ, till 153,000
kronor, eller kostnaden till 3,173,000 kronor.

For alt. II, med dieselmaskineri, angives 6kningen till belopp varie-
rande mellan 150,000 kronor och 400,000 kronor, i medeltal 307,500 kronor,
motsvarande en kostnad av ligst 3,855,000 kronor och hogst 4,100,000
kronor.

For alt. III, med diesel-elektriskt maskineri, angives 6kningen till
belopp varierande mellan 210,000 kronor och 270,000 kronor, i medeltal
242,000 kronor, motsvarande en kostnad av ldgst 4,120,000 kronor och hiogst
4,400,000 kronor.

Vid en jamforelse mellan de olika framdrivningsmaskinerierng finner
man enligt de fran svenska varv limnade uppgifterna,

1) att kostnaden for fartyget forsett med dieselmaskineri:

vid den mindre isbrytaren (4,200 ton) varierar mellan 90,000 kronor bil-
ligare och 110,000 kronor dyrare #in med oljeeldat angmaskineri, motsva-
rande en kostnad av ldgst 3,550,000 kronor och hogst 3,850,000 kronor, samt

vid den stdrre isbrytaren (4,800 ton) varierar mellan 90,000 kronor bil-
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ligare och 35,000 kronor dyrare iin med oljeeldat angmaskineri, motsva-
rande en kostnad av ligst 3,855,000 kronor och hogst 4,100,000 kronor;

2) att kostnaden for fartyget férsett med diesel-elektriskt maskineri:

vid den mindre isbrytaren (4,200 ton) ir 260,000 kronor till 660,000 kro-
nor dyrare dn med oljeeldat angmaskineri, motsvarande en kostnad av
lagst 3,910,000 kronor och hogst 4,400,000 kronor samt

vid den stiorre isbrytaren (4,800 ton) ir 210,000 kronor till 300,000 kronor
dyrare dn med oljeeldat angmaskineri, motsvarande en kostnad av ligst
4,120,000 kronor och hogst 4,400,000 kronor (samma som fér den mindre
isbrytaren).

Kostnadsuppgifterna dro avgivna sasom approximativa och utan forbin-
delse; den korta tiden for deras uppgorande har mahinda ej heller
mojliggjort ett noggrannare genomarbetande av problemen, vilket biist
framgar dels dirav, att, ehuruviil uppgifterna fran svenska varv for den
mindre typens alt. I, byged vid svenskt varv och av svenskt material
eller enligt varvets fria val, iro exakt desamma — 3,740,000 kronor —, dif-
ferera dock de svenska varvens uppgift for alt. IIT enligt samma typ,
byggd under samma forhallanden, med icke mindre #n 400,000 kronor, dels
diarav, att kostnaderna for det diesel-elektriska maskineriet enligt de sven-
ska varvens uppgifter beriknas Overstiga kostnaderna foér det oljeeldade
angmaskineriet med s& varierande belopp som 260,000 kronor till 660,000 kro-
nor. Nagot storre viirde for bedéomandet av det belopp, som bor iskas for
en ny isbrytare, giva dirfor de inliimnade kostnadsuppgifterna icke utan
niarmare detaljgranskning. Det ligger emellertid i sakens natur, att de-
samma, avgivna som de iiro efter endast jiimforelsevis kort radrum, kun-
na antagas vara i stor utstrickning tilltagna i 6verkant.

Vad forst och frimst betriffar de grundliiggande, med varandra fullt
overensstimmande kostnadsuppgifterna for den mindre isbrytaren, enligt
alternativet med oljeeldat dngmaskineri, byggd vid svenskt varv av svenskt
material — 3,740,000 kronor — torde intet vara att erinra, da kostnaden,
ehuru jimforelsevis hog, dock kan vara motiverad av de ledande svenska
varvens nuvarande overbelastning med en mangfald stora bestdllningar,
strickande sig over en liingre tidsperiod. Detta synes iiven framga dirav,
att de svenska varvens pris for fartyget byggt vid svenskt varv av ut-
lindskt material icke reduceras mera iin med 180,000 & 90,000 kronor till
3,560,000 a 3,650,000 kronor samt att det enda foreliggande priset frian
svenskt varv att bygga skrovet vid utliindskt varv men med svenskt ma-
skineri, dr 50,000 kronor héogre in om det helt bygges vid svenskt varv
av svenskt material, medan 4 andra sidan det fran utliindskt varv fore-
liggande priset for hela fartyget byggt vid utlindskt varv av utlindskt
material dar endast 3,020,000 kronor, siledes 540,000 kronor Idigre in nagot
av de fran svenska varv erhallna prisen. Visserligen finnes mdojlighet.
att de svenska varven vid definitiva anbuds avgivande siinka sina pris,
men huru langt detta later sig gora, kan icke {or nidrvarvande helt dver-
blickas.

Kostnadsuppgifterna fran de svenska varven pia fartyget forsett med
dieselmaslcineri, med en variation mellan 90,000 kronor mindre och 110,000
mera in kostnaderna enligt alternativ I, visa, huru osiikra de limnade
uppgifterna maste anses vara, sa snart fraga iir om ett annat maskineri
an med oljeeldade angpannor och kolviangmaskiner. Detta torde bero pa
dels svarigheten att, innan fullstiindig specifikation for detta alternativ
foreligger, kunna utarbeta noggrannare kostnadsberiikningar, dels olik-
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heten i de foreslagna dieselmotorernas varvantal samt ddrmed samman-
hingande vikt och kostnad.

Betriffande kostnadsuppgifterna for alternativet med fartyget forsett
med diesel-elektriskt maskineri ma slutligen anforas, att en granskning
av den av tvenne elektriska firmor gemensamt inlimnade kostnadsupp-
giften pa den elektriska delen av maskinanliggningen enligt detta alter-
nativ — 710,000 kronor — synes giva vid handen, att man genom ldmpligt
val av dieselmotorer och noggrannare genomarbetande av évriga detaljer
i detta alternativ skall kunna reducera de for ifrigavarande alternativ
preliminédrt beriknade kostnaderna. Erfarenheten fran utomlands redan
utforda eller kontrakterade diesel-elektriska installationer for framdri-
vande av fartyg giver dven vid handen, att kostnaderna hirfor bora
kunna hallas i nirheten av motsvarande kostnader foér en maskinanligg-
ning med oljeeldade angpannor och kolvangmaskiner. Sasom framgar av
kostnadstablian har samma diesel-elektriska maskineri foreslagits for den
storre som for den mindre isbrytaren, d. v. s. for respektive 10,000 och
9,000 histkrafters maximieffekt. Vid sadant férhallande synes dven
mojlighet finnas att genom val av ett mindre maskineri (ned till 9,000
hastkrafter) till det mindre forslaget nedbringa kostnaderna hirfor; re-
duktionen torde kunna beriiknas till omkring 40,000 kronor.

Att med ledning av de inkomna kostnadsuppgifterna kunna tillforlit-
ligt bedéma vilken kostnad, som anskaffningen av en ny isbrytare av
ifragasatt storlek enligt de olika alternativen i verkligheten skulle
komma att betinga, dr givetvis vanskligt. Med hinsyn till den stora skill-
naden mellan de kostnader, som av de svenska varven beriknas for far-
tygets byggande, savil med svenskt som med utliindskt material, vid
jamforelse med den fran utlindskt varv foreliggande kostnadsuppgiften,
namligen 720,600 kronor i 540,000 kronor, dvensom till férut relaterade
forhallande betriffande den svenska varvsindustriens nuvarande livliga
verksamhet torde man fran borjan bora rikna med mdéjligheten att lata
atminstone skrovet byggas vid utlindskt varv, f6r sa vitt icke de svenska
varvens pris vid den slutliga konkurrensen reduceras i erforderlig grad.

En utviig till férbilligande av nybyggnaden vore vidare en uppdelning
i flera underleveranser, som bestilldes var for sig, samt att ddrefter in-
byggandet av maskinerierna éverliites 4t antingen nybyggnadsvarvet eller
nagot av flottans varv. I ett fall som foreliggande, d& det icke #r fraga
om uppnaende av en siirskilt hog fart, for vilket dndamal allt ansvaret
bor vara forlagt till en leverantor, synes ett sadant tillvigagangssitt,
som redan forut tillimpats vid vissa nybyggnader for flottan, medfora
vissa fordelar.

Till forut angivna kostnader bor vidare, jamlikt marinférvaltningens
forenimnda skrivelse till de sakkunniga den 21 januari 1930 angaende
kostnadsuppgifter for byggandet av en ny statsisbrytare, under forut-
sittning att dmbetsverket erhaller i uppdrag att uppgéra erforderliga
kontraktsforslag, specifikationer och ritningar, infordra anbud & isbry-
tarfartyget samt 6vervaka och kontrollera dess byggande, liggas ett be-
lopp av 200,000 kronor for anskaffning av vissa inventarier m. m., som
icke inga i1 de av sakkunniga utarbetade specifikationerna, men som er-
fordras for fartygets fiardigstillande, dvensom for uppgoérande av kon-
traktsritningar, specifikationer och kontrakt, kontrollering av nybygg-
nadsarbetet och granskning av byggnadsritningar, besiktning samt di-
verse opariiknade extra arbeten under nybyggnadens gang.
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Med nu angivna utgangspunkter och med beaktande av de fran ut-
lindskt varv avgivna kostnadsuppgifterna for isbrytarfartyg med olje-
eldat angmaskineri synes det vara beriittigat att rikna med att ett dylikt
fartyg av dea mindre storleken skulle kunna anskaffas for en kostnad av
omkring (8,020,000 - 200,000 =) 3,220,000 kronor och att motsvarande far-
tyg enligt det storre forslaget skulle kunna erhallas for en kostnad av
(8,173,000 -} 200,000 =) 3,373,000 kronor.

Betriaffande ett isbrytarfartyg med dieselmaskineri foreligga icke kost-
nadsuppgifter fran andra #n svenska varv. Bland annat pa grund hirav
stiller det sig sdrskilt svart att i fraga om ett fartyg med denna ma-
skintyp verkstilla berdkningar rorande det eventuellt erforderliga be-
loppet. Den ligsta kostnadsuppgiften rorande ett dylikt fartyg av den
mindre storleken avser ett kostnadsbelopp av 3,550,000 kronor. Vid an-
budsforfarande, grundal pa definitiva ritningar och fullstindiga speci-
fikationer, torde emellertid detta belopp sannolikt kunna komma att ned-
bringas.

Vad hirefter angar den antagliga kostnaden for isbrytarfartyg med
diesel-elektriskt maskineri, s4 har marindirektoren Falkman till belysan-
de av fragan hidrom, i anslutning till den fran utlindskt varv avgivna
kostnadsuppgiften & skrovbyggnaden, verkstdllt foljande kostnadsbe-
rikning:

‘Kostnadsberikning for byggande av den nya statsisbrytaren, forsedd med diesel-

elektriskt maskineri med reglering enligt Leonardsystemet,

uppgjord med ledning av lamnade kostnadsuppgilter samt under hand
inhdmtade upplysningar.

Mindre | Storre

forslaget | forslaget
c:a 4,200 c:a 4,800
ton ton
kronor | kronor |

| v |

Fartygets skrov, komplett med inredning, utrustning och inven-
tarier, enligt kostnadsuppgift ...... ..o l 1,350,000 1,422,000
Propellermaskineri, dieselmotorer med tillbehor ..................... ' 900,000 900,000

» leverans och montage av den elektriska de]en‘ :

av maskineriet inklusive instrumentering och,
ledningar enligt kostnadsuppgift............... 710,000 710,000

» axelledningar, bérlager, propellerhylsor, pro-
e 1) YOO POORS 65,000 ‘ 65,000

Pumpar, kranar, bottenventiler, rorledningar m. m., som icke]y
ingh | skrovspeciBikationen ..as.s.ersceeeens e, 50000 ' 50,000
Maskininventarier och reservdelar ............... ... | 25,000 25,000
Insittning av propellermaskineri ... .....ccoooion i | 20,000 20,000
» » axelledningar, propellrar m. m. TR IRITPTERTRS ! 13,000 | 13,000

|
Kronor 3,133,000. 3,205,000 |

OFISTULSELE €12 2 Do o ee i eteeit ettt ettt et ireariea s it e reaanaaas 62.000 ‘ 65,000 |
Kronmor| 8,195,000 | 8,270,000 i

For vissa inventarier, uppgorande av kontrakt med ritningar och | I
specifikationer, overvakning, kontroll och besiktning m. m.
(enligt K. Marinforvaltningens skrivelse den 21 januari 1930)... 200,000 ’ 200,000

Summa kronor' 3,395,000 3,470,000
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Betriiffande anskaffningskostnaden fér den nu ifragavarande fartygs-
typen har marindirektéren Falkman vidare i en hiir bifogad promemoria
betriiffande ldmpligaste framdrivningsmaskineri for isbrytarfartyg —
efter anmiilan, bland annat, att priset for vissa i promemorian omniamnda,
under byggnad varande finska pansarbatars diesel-elektriska maskineri,
som utfordes av tyska och schweiziska verkstider, icke dverstege motsva-
rande pris for oljeeldade kolvangmaskinerier — anfort foljande.

"Vad slutligen anskaffningskostnaden betraffar, si skulle den, sasom
framgar av granskningen av de inkomna kostnadsuppgifterna, f6r den
mindre isbrytaren stilla sig omkring 260,000 kronor och fér den storre
isbrytaren omkring 210,000 kronor hégre én f6r motsvarande fartyg med
oljeeldade kolvangmaskinerier. Hiirvid har hinsyn tagits till att ang-
maskineriet forses med den foreslagna automatiska anordmingen f6r Ok-
ning av det vridande momentet, vilken anordning angivits draga en mer-
kostnad av 140,000 kronor éver de angivna grundprisen for isbrytarfar-
tygen med dngmaskineri.

Sasom. forut papekats, svarar detta icke emot den erfarenhet, som vun-
nits vid motsvarande jiimforelse vid utomlands redan utforda eller under
byggnad varande installationer av diesel-elektriska framdrivningmaski-
ner med reglering enligt Leonard-systemet. En granskning av de med de
inkomna kostnadsuppgifterna liimnade tekniska detaljerna i de féreslagna
diesel-elektriska maskinerierna giver iven vid handen, att man fér pri-
miarmotorerna med tillhérande elektriska generatorer foreslagit vanliga
for handelsmarinen eller stationiira anliggningar i land anvinda diesel-
motorer med endast 250 varv per wminut och diremot svarande hoga vikter,
medan man for ndrvarande, utan att éverskrida den sirskilt for ett isbry-
tarfartyg erforderliga driftsikerheten, bor kunna rikna med dieselmoto-
rer av hir ifragakommande effekt — ecirka 1,500 effektiva hiistkrafter —
med ett omloppstal av daféminstone 400 varv per minut. Till jamforelse ma
nimnas, att de under byggnad varande motsvarande maskinaggregaten a
de finska pansarbatarna skola utveekla 1,200 effektiva hiistkrafter vid 500
varv, vilket varvtal av den tyska fabrikanten icke ansetts var fér hogt.

En 6kning av varvantalet for det primiira diesel-elektriska acgregatet
fran 250 till 400 varv per minut kommer att medfora minskad kostnad
och minskad vikt savil for dieselmotorer som elektriska generatorer samt
dessutom Okat utrymme, allt faktorer, som iiro synnerligen virdefulla for
ifrigavarande maskininstallation.

Vid forfragan hava ett par av de ledande dieselmotorfabrikanterna inom
landet medgivit, att utsikt finnes att pa angivna vig nedbringa de {6r
nirvarande sisom approximativa limnade kostnaderna och vikterna, men
att detta pafordrar ctt ingaende konstruktionsarbete, som icke medhun-
nits under den korta tid, som statt till buds. Till ledning hirvid mé nim-
nas, att, medan vikten av de i kostnadsuppgifterna angivna dieselmotorer-
na med tillbehor, avsedda [6r 250 varv per minut, uppgar till 48 a 55 kilo-
gram per effektiv hiistkraft, motsvarande vikt av de for de finska pansar-
batarna under tillverkning varande dieselmotorerna med tillbehor, berik-
nade for 500 varv per minut, endast ir omkring 25 kilogram per effektiv
hastkraft. For att pavisa, att diven de svenska konstruktdrerna pa deita
omrade kommit lingre #n som framgatt av kostnadsuppgifterna, kan
meddelas, att for de finska pansarbatarna forelag anbud {ran svensk leve-
rantor pa det diesel-elektriska maskineriet, enligt vilket de offererade die-
selmotorerna om 1.200 effektiva histkrafter hade ett omloppstal av 480
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varv per minut och en vikt, inklusive tillbehor, av cirka 30 kilogram per
effektiv histkraft.’

En annan vig for beriknande av medelshehovet for fartyget ar att utga
fran den utlindska kostnadsuppgiften fér alternativ I med oljeeldat ang-
maskineri, vilken uppgift, inkluderande anordningar f6r Okande av det
vridande momentet m. m., fér de olika fartygsstorlekarna slutar pa ett
belopp av 3,020,000 respektive 3,173,000 kronor. Om hirtill liggas den av
marinforvaltningen angivna reservationen av 200,000 kronor samt ett be
lopp av 180,000 kronor for att mota en eventuell hogre kostnad for det
diesel-elektriska maskineriet samt for att mojliggora anvindning av sven-
ska maskiner 1 viss utstrickning, erhalles

Kronor Kronor

fartyg, med oljeeldat angmaskineri, komplett, en-
ligt kostnadsuppgift ... 3,020,000 3,173,000

» enhgt marmforvaltmngens skrlvelse den 21
januari 1930 e, 200,000 200,000

» for eventuell kostnadsoknmg for d1ese1-
triskt maskineri m. m. 180,000 180,000

Summa 3,400,000  3,553,000.

Aven om man silunda skulle behova rikna med en storre kostnad for
diesel-elektriskt maskineri dn for oljeeldat aAngmaskineri, visar nu sist
verkstillda berdikning, att en avsevird marginal finnes for dylik kostnads
6kning, om for det mindre isbrytarfartyget med diesel-elektriskt maskineri
riknas med ett pris av 3,400,000 kronor.

En sammanfattning av de verksiillda berdkningarna utvisar, att an-
skaffningskostnaderna for isbrytarfartyg av [6ljande olika ifragakomman-
de typer och storlekar kunna antagas stilla sig sdlunda:

Mindre forslaget Storre forslaget

Kronor kronor
Alt. T ... T . 3,220,000 3,373,000
Alt. III enhgt ett berakmngssatt : S 3,395,000 3,470,000
» IIT » ett annat berdkningssitt .. . . 3,400,000 3,553,000

Av denna sammanstillning framgar, att nadgon i forhallande till hela
anskaffningskostnaden mera betydande skillnad mellan kostnaderna for
olika forslag och alternativ icke foreligger.

Alldeles oavsett detta forhallande bora emellertid atskilliga andra om-
stindigheter #in anskaffningskostnaden inverka pa valet mellan olika ty
per. De sakkunniga syfta hirvid pa de drifttekniska och driftekonomiska
faktorerna.

Marindirektoren Falkman har i forenimnda promemoria betriffande
limpligaste framdrivningsmaskineri for isbrytarfartyg framlagt en inga-
ende utredning. I ifragavarande utredning, till vilken de sakkunniga till-
lata sig betriaffande vissa detaljer hianvisa, framfores i fraga om valet av
maskintyp i nyss omformilda hinseenden, bland annat, féljande syn-
punkter.

Det maskinsystem, som forekommer & nuvarande Statsisbrytaren och i
huvudsak motsvarar det for ny isbrytare enligt alternativ I avsedda,
d. v. s. oljeeldade dngpannor och kolvingmaskiner, vore forbundet med
nackdelar i atskilliga avseenden.

»

Maskintyp,
drifttekniska
och drifteko-
nomiska syn-

punkter.
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Salunda fordrade angpannorna lang péaeldningstid och angmaskinerna
kunde ej igangsittas fran kallt tillstind, varfor omedelbar ging ej kun-
de pariknas.

Vidare varierade angmaskinens effekt med dess varvantal och minska-
des, da detta varvantal, exempelvis genom motstind i svar is, nedginge,
d. v. s. just vid de tillfidllen, da den fulla effekten vore erforderlig for
overvinnande av detta motstand. Med den foreslagna anordningen med
automatiskt 6kande av det vridande momentet, da varvantalet nedginge,
vore avsikten att i viss man kompensera denna oligenhet, men anordnin-
gen i fraga foranledde en extra kostnad och vikt.

Brinsleforbrukningen under ging beriknades vid det oljeeldade &ng-
maskineriet (enligt i kostnadsuppgifterna limnade upplysningar) vara
omkring 21/> ganger hégre an vid maskinerier enligt de bada andra hir
ifragavarande alternativen, varigenom brinslekostnaderna okades i mot-
svarande grad. Aven brinsleférbrukningen vid stillaliggande beriknades
for forstniimnda alternativ vara hégre in for de biada diesel-alternativen.

Maskinmanévrerna bleve a ett fartyg enligt alternativ I av nirmare an-
givna skil ofta alltfor kraftiga for det mycket kinsliga behovet av ytterst
noggrann hastighetsreglering pa isbrytarfartyg, sirskilt vid konvojering,
bordande av fartyg m. m. Liknande vore forhallandet — mahinda till
och med simre — med direkt dieseldrift.

Slutligen intriffade vid forcering mot grov kirnis eller en packisvall
med fartyg, forsett med kolvangmaskineri — liksom fallet iven vore med
ett fartyg, forsett med direkt kopplat dieselmaskineri — samma férhallan-
de som vid hard bogsering, nimligen att propellrarna, trots forcering, icke
kunde komma upp till samma varvantal som vid gang i fritt vatten, d. v. s.
att den effekt, som kunde utvecklas, da isbrytarens maximimaskinstyrka
vore behovlig, viisentligt understege den forceringseffekt, for vilken ma-
skinerna vore konstruerade och for vilken erforderligt antal &angpannor
vore paeldade samt vilken befidlhavaren fran bryggan beordrade genom
maskintelegraferna. Denna oligenhet vidladde diremot icke det diesel-
elektriska maskineriet, uthildat enligt Leonard-systemet.

Fordelarna framfoér det oljeeldade dngkolvmaskineriet hos det enligt
alternativ 11 foreslagna maskinsystemet — dieselmotorer, direkt kopplade
till propelleraxlarna — angivas i huvudsak sialunda.

Maskineriet kunde vara stindigt klart f6r omedelbar igangséittning un-
der utvecklande av hoégsta effekt.

Brinsleforbrukningen uppginge under gang till endast ungefiir 40 pro-
cent i forhallande till det oljeeldade dngkolvmaskineriets samt beriknades
under stillaliggande till ungefir 50 procent av sistnimnda maskineris for-
brukning.

Maskineriet enligt alternativ II medgéave vidare en reduktion av maskin-
personalen generellt taget med i det ndrmaste hela den fo6r aAngpannornas
drift enligt alternativ I erforderliga personalen.

Slutligen vore dieselmaskineriets vikt, om ldmpliga moderna diesel-
motorer med icke alltfor lagt varvantal anviindes, littare in det olje-
eldade angmaskineriets; ett forhallande som medgave befintliga utrym-
mens utnyttjande i forsta hand for att oka fartygets brinsleforrad och
dirmed aktionsradien.

A andra sidan vore nu ifrigavarande maskinsystem férbundet med i
huvudsak féljande nackdelar.

Liksom angmaskineriet hade den direkta dieseldriften den oldgenheten,
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att effekten minskades med propellrarnas omloppshastighet. Vad som for-
ut angivits betriaffande angmaskineriet, gillde siledes dven det direkta
dieselmaskineriet, mahinda till och med i hogre grad, da det i praktiken
komme att visa sig dnnu svarare att eiter stoppande pa grund av odver-
vinnligt ishinder ater igangsitta dieselmotorerna in angmaskinerna. For
att kunna sikerstilla det pa ett isbrytarfartyg erforderliga stora antalet
mandvrar samt upprepade stoppningar och igangsdttningar vore det,
bland annat, nédvindigt att forse dieselmaskineriet med en mycket vid-
lyitig kompressoranliggning.

Genom att dieselmotorerna vore direkt kopplade till propelleraxlarna
6verfordes de mangialdiga och kraftiga stétarna vid isforcering fran pro-
pellrarna till motorerna och deras rorelseorgan, vilka dirigenom bleve ut-
satta for oberdkneliga pakdnningar.

Slutligen vidladde dieselmaskineriet samma olidgenhet betriffande sva-
righeten att fa tillrickligt noggranna variationer i varvantalet, som an-
givits for angmaskineriet.

Framior de bada andra maskinsystemen erbjode maskineriet enligt alter-
nativ II1, d. v. s. det diesel-elektriska maskineriet med reglering enligt det
s. k. Leonard-systemet, avsevirda fordelar for den tjinstgéring och det
arbete, som ett isbrytarfartyg vore avsett att utfora.

T detta avseende hinvisas i den genom promemorian {framlagda utred-
ningen till en bérjan till en av marinférvaltningen, kommerskollegium och
lotsstyrelsen den 9 oktober 1924 gemensamt avgiven underdanig skrivelse
angaende anskaffande av ett statens isbrytarfartyg. I denna skrivelse ha-
de framhallits, bland annaft,

att det féreslagna propellermaskineriet innebure for ett isbrytarfartyg
avseviirda tekniska och ekonomiska férdelar framfor det dittills anvinda
angkolvmaskineriet,

att liknande anordningar med gynnsamt resultat redan priévats vid sta-
tionira anliggningar savil i land som ombord,

att maskinsystemet innebure i stort sett en direkt utveckling av de
elektriska framdrivningsmaskinerier, som redan férekomme a undervattens-
batar, dven svenska flottans,

att genom den foreslagna anordningen vunnes, enligt vad davarande for-
slagsstillaren till maskintypen framhallit, att man, genom riklig dimen-
sionering av de elektriska maskinerna, vid behov kunde, vid lagt varvan-
tal pa propellrarna, uppna ett visentligt hégre vridande moment #n vid
normalt varvantal i annat maskineri samt att detta vridande moment dir-
utéver momentant kunde utokas till dubbelt normalt moment genom mo-
torns overbelastnings{érmiga, medan vid anviindande av kolvmaskineri
effekten sjonke med varvantalet, sa att under gang i is — d. v. s. da storsta
mojliga vridande moment fordrades — kolvmaskinens fulla kraft icke
kunde utnyttjas,

att den foreslagna anordningen mediorde stora fordelar for isbrytning,
vartill komme, att man vid behov under gang i 6ppen sjo kunde koppla
all den tillgingliga effekten pa den aktra propellermotorn, medan den
forliga vore irigaende, och siledes 6ka fartygets fart,

att propellermotorerna kunde mandvreras fran kommandobryggan,

att maskinpersonalen kunde minskas,

att fartyget, genom att pannornas langa paeldningstid bortfolle, ome-
delbart efter order vore klart for anviindning, samt

att driftkostnaderna bleve betydligt liigre iin vid angkolvmaskineri.
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Vidare hade myndigheterna framhallit, att betriffande driftsikerheten
intet vore att erinra, direst fullt erfaren maskinpersonal — motsvarande
den 4 undervattensbatarna tjinstgorande — anvindes, samt hade didrutin-
nan hinvisat till en av byradirektoren & kommerskollegii elektriska sek-
tion E. C. Erieson uppgjord promemoria, i vilken bland annat anforts,

att det foreslagna systemet sedan liinge med stor framgang vore anvint
vid en stor mingd anliggningar, dir betydande pafrestningar forekomme
och vidstrickt reglering erfordrades, sasom vid storre valsverk och upp-
fordringsverk samt pa senare tid dven pa fartyg,

att, da elektriska motorers egenskaper pi forhand kunde noga beriiknas,
man hade i sin hand att inom ramen av tillginglig maskinkraft avpassa
dem med hansyn till 6verbelastningsformaga m. m. pa sitt, som bist lim-
pade sig for fartygets uppgift,

att de betdnkligheter, som kunde forefinnas mot anvindande av elektrisk
drift, syntes visentligen h#infora sig till fragan, huruvida tillfredsstil-
lande driftsikerhet kunde uppnas,

att de forekommande elektriska ledningarna utan svarighet borde kun-
na utforas lika driftsiikra som angror och dylikt, vilka erfordrades for ett
angmaskineri,

att generatorer och motorer samt delvis mandvreringsapparater inne-
holle isolationsmateriel, som med hinsyn till uppstidllningsplatsen maste
viljas och behandlas med stor omsorg, men att en omfattande erfarenhet
hirom foreldge fran en mingd fartygsanliggningar, daribland 4 under-
vattensbatar, diir elektriska utrustningar utférdes och drevos under langt
ogynnsammare forhallanden #in vad hir vore fraga om,

att vid bedomandet av driftsiikerheten borde tagas hinsyn till att
maskinerna vore utforda i flera enheter, och att eventuella fel ej rimligen
kunde vintas upptrida samtidigt pa alla,

att fara for maskinpersonalen att skadas genom elektrisk strom vid sko-
tande av anliggningen ej behévde forekomma, om tillborlig hiinsyn hirtill
toges vid utforandet.

Slutligen hade byradirektéren Ericson anfort, att han fér sin del an-
sage, att pa teknikens davarande stindpunkt ej forelage svarigheter att
pa ett betryggande och driftsiikert siitt utfora en anliggning av féreslagen
art for elektrisk drift av isbrytarfartyg, vilket driftsitt syntes medféra
betydande fordelar av savil teknisk som ekonomisk innebérd.

Betriffande underhalls-, anskaffnings- och driftkostnader hade myndig-
heterna i forenimnda underdaniga skrivelse framhallit:

att de arliga underhallskostnaderna syntes, savitt kunde bedémas med
ledning av erfarenheterna fran likartade maskininstallationer & undervat-
tensbatar, icke 6verstiga motsvarande kostnader for angkolvmaskineri,

att anskaffningskostnaderna syntes komma att bliva nagot hogre #n
for angkolvmaskineri, men

att den hogre anskaffningskostnaden dock motvigdes av visentligt ligre
driftkostnad, i det att brinsleférbrukningen vid det elektriska maskine-
riet uppginge till endast eirka hiilften av forbrukningen vid angkolvmaski-
neri, beroende pa briinslets mera ekonomiska tillgodogérande i raolje-
motorerna in i de oljeeldade angpannorna.

Efter att hava papekat, att fragan om diesel-elektriskt maskineri a den
ar 1924 till anskaffning beslutade isbrytaren med hinsyntill anslagsbegriins-
ning och innebérden av avgivna kostnadsanbud fér den gangen forféll,
framhalles i forutberérda promemoria vidare, att sedan nimnda tidpunkt,
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da myndigheterna synts varit beredda att taga ansvaret [6r det motor-
elektriska maskinsystemets tillimpande pa Statsisbrytaren, 6ver 5 ar
forflutit under ytterligare framsteg och forbittringar pa det tekniska om-
radet. Ifrdgavarande maskinsystem hade ock under nimnda ar utveck-
lats samt tilliimpats vid fartygsinstallationer i utlandet. Salunda fram-
dreves tva av de passagerarfartyg, som uppeholle trafiken mellan Swine-
miinde och Pillau oeh tillhorde Norddeutscher Iloyd, av diesel-elektriskt
maskineri. Vidare kunde nimnas, att man f6r de under byggnad varande
finska pansarbatarna, efter ingaende undersékningar och provningar av
olika moderna framdrivningssiitt, med stod av den erfarenhet betriaffande
det dieselmotor-elektriska maskineriet, som vunnits i Tyskland under fler-
arig drift, beslutat sig for att anvinda ett diesel-elektriskt maskineri av i
huvudsak samma typ som det for isbrytaren foreslagna, samt att dessa
maskinerier redan vore i arbete och delvis genomgatt sina verkstadsprov.

Utover forut angivna fordelar for det diesel-elektriska maskineriet sir-
skilt med avseende a4 dess installation pa ett isbrytarfartyg kunde ytter-
ligare foljande fordelar framhallas.

Fartygets aktionsradie kunde pa grund av den ldgre briinsleforbruk-
ningen och maskineriets mindre vikt 6kas betydligt. Det diesel-elektriska
maskineriet innebure i1 fraga om reserv vissa foretriden framfor angkolv-
maskineriet dirigenom att de sex primira motorerna kunde ersiitta var-
andra, om nagon av dem eventuellt skulle bliva satt ur funktion. Innan
maskineriet jimte instrumentering inmonterades i fartyget, kunde alla
dess delar noggrant utprovas under full belastning i verkstiderna, en
provning, som knappast kunde utforas med storre angmaskiner. Vidare
bortfolle den dyrbara och tidsédande proceduren med pannrengéringen.
Speciella maskinaggregat, som vid det angmaskindrivna fartyget vore
nodvandiga for att under giang alstra elektrisk strom till belysning och
drivande av hjilpmaskiner, erfordrades slutligen icke, eniir elektrisk
kraft redan funnes tillrdacklig for alla tinkbara behov.

For egen del uttalar till sist marindirektéren Falkman, att det icke
syntes rada nagon som helst tvekan om att for en ny statsisbrytare, sa-
som det for dess siregna tjanst limpligaste och sirskilt ur driftkostnads-
synpunkt formanligaste propellermaskineriet, viilja diesel-elektriskt ma-
skineri med reglering enligt Leonard-systemet.

I detta sammanhang bor ock uppmiirksammas, att vid de forhandlingar,
som de sakkunniga fort med ingenjoren von Sydow i Amnet, iven denne ur
savil driftteknisk som driftekonomisk synpunkt givit bestimt foretride
tor isbrytarfartyg med diesel-elektriskt maskineri framfor annan tvp
for sidant fartyg.

Betriffande sirskilt den rent driftekonomiska sidan av foreliggande
sporsmal har marindirektéren Falkman 1 harvid fogad bilaga verkstidllt
vissa berikningar. Av dessa beriikningar framgar bland annat foljande.

Kostnaderna per manad for briinsle, smorjolja m. m. for den nuvarande
Statsisbrytaren samt for en ny statsishrytare enligt det mindre forslaget
med maskineri enligt ett vart av de olika ifragasatta alternativen skulle,
med utgangspunkten fran 1) en gangtid av 15 timmar och stillaliggande
av 9 timmar per dygn respektive 2) en gangtid av 11 timmar och stilla-
liggande av 13 timmar per dygn respektive 3) helt stillaliggande, stilla
sig salunda:

Bihang till riksdagens prolokoll 1930. 1 saml. 197 hafl. (Nr 2341.) 6
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I Ny statsisbrytare
Alt. 1 Alt, I Alt. II_I -
Nuvarande statsisbrytaren | i -
pvarande stalsishiyiar |Oljeeldat dng-|  Diesel- P;:tse'lkt
kineri maskineri elexirsy
mas maskineri
Kromnor | kromor | kromor | kronor
i !
1) 88,700 .o e 65,500 28,000 30,400
2) 28,000 ... 50,500 22,100 23,500
8) 4725 5,670 2,835 2,100

Hiirtill anses emellertid bora fogas de sirskilda erinringarna, att kost-
naderna for briansleforbrukningen enligt alternativ II i verkligheten kom-
me att stidlla sig nagot dyrare in nu angivits pa grund av den stora
mingd tryekluft, som komme att erfordras vid de manga mandvrarna, me-
dan diremot motsvarande kostnader enligt alternativ III kunde antagas
i verkligheten stilla sig billigare an hir ovan beriknats pa grund av att
vid ligre farter ett mot dessa svarande mindre antal dieselmotorer behév-
de hillas i gang.

Ett isbrytarfartyg med dieselmaskineri synes silunda visserligen 1
drift stilla sig jamforelsevis mycket billigt. De sakkunniga hava emel-
lertid funnit den utredning rorande limpligaste framdrivningsmaskineri
for isbrytarfartyg, vilken framlagts av marindirektoren Falkman i forut
adberopade promemoria, betriffande dieselmaskineriets anvindning 4 ett
isbrytarfartyg av sirskilt hir avsedd storlek och med hir asyftade upp-
gifter blotta drifttekniska vanskligheter av den allvarliga art, att ett far-
tyg med denna maskintyp knappast kan ifrigakomma till anskaffning.
Valet av maskintyp torde darfér bora sta mellan de tva 6vriga alternativen.

Sasom i det foljande framgir hava de sakkuniga vid berikningarna an-
gaende kostnaderna for statsisbrytares bemanning enligt olika alternativ
ansett sig bora utga fran att med tva statsisbrytare den ena kommer i an-
viandning genomsnittligt under 8 manader per 4r och den andra genom-
snittligt under 2 manader per ar. Av ifrdgavarande 8 manader beriknas.
fartyget vara forlagt i beredskap under genomsnittligt 2 méanader. Pa
grund av tidigare gjorda erfarenheter torde man bora for det fartyg, som
kommer till anvindning under 8 méanader arligen, rikna med en genom-
snittlig gangtid per dygn under 6 manader av 11 timmar, medan man fér
det fartyg, som antages komma till anvindning under 2 ménader arligen,
torde bora berikna en intensivare drift eller en gangtid av atminstone 15
gangtimmar per dygn under hela tiden for fartygets expedition.

Med hinsyn till resultatet av nyss angivna driftkostnadsberikningar
och med beaktande av att bemanningen stiller sig & en ny oljeeldad stats-
isbrytare dyrare in bemanningen & nuvarande Statsisbrytaren men & en
ny statsisbrytare med diesel-elektriskt maskineri billigare #n sistnimnda
bemanning, kan man utga ifran att vid anskaffning av en oljeeldad stats-
isbrytare det blir detta fartyg, som kommer att hallas i drift den kortare
tiden, under det att vid anskaffning av en isbrytare med diesel-elektriskt
maskineri det tydligen maste bli den nuvarande Statsisbrytaren, som kom-
mer att anlitas den kortare tiden.

Med nu angivna utgangspunkter for expeditionstider m. m. utvisa de
gjorda berikningarna, att kostnaderna fér brinsle, smérjolja m. m. for
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tva statsisbrytare skulle belopa sig, da bada isbrytarna &dro oljeeldade,
till sammanlagt 308,550 kronor, medan motsvarande kostnader, da den nya
statsisbrytaren dr forsedd med diesel-elektriskt maskineri, skulle uppga
till allenast 216,600 kronor.

De driftekonomiska faktorer, som i 6vrigt bora inverka pa valet av far-
tygs- och maskintyp dro dels kostnaderna for bemanningen, inklusive kost-
hall, dels underhallskostnaderna, dels ock kostnaderna bland annat for
annan materialutredning #n brinnolja m. m., for ovriga utgifter ombord
och for ersitting fér forlorade och reparation av skadade (forslitna)
effekter.

Isbrytarsakkunnigas i det foljande verkstillda berikningar angaende
bemanningskostnaderna utvisa, att dessa kunna antagas arligen uppgé for
den nuvarande Statsisbrytaren och ett nytt oljeeldat isbrytarfartye till
sammanlagt (86,500 + 46,300 =) 132,800 kronor samt for den nuvarande
Statsisbrytaren och ett nytt, med diesel-elektriskt maskineri forsett isbry-
tarfartyg till sammanlagt (37,800 | 80,200 —) 118,000 kronor.

I anslaget till drift- och underhéllskostnader for nuvarande Statsisbry-
taren ingar underhallskostnaden med ett beriknat belopp av 50,000 kro-
nar. Med hinsyn till den av de sakkunniga hir nedan foreslagna anord-
ningen med viss for, bland annat, underhéllet Arsanstdlld personal kan
denna post nedriknas med i varje fall ett mot kostnaden fér denna per-
sonal svarande belopp av omkring 5,000 kronor, varfor efter realiserande
av detta forslag underhallskostnaden ej torde for ifrigavarande fartyg
beh6va upptagas till hégre belopp dn 45,000 kronor.

Den arliga wunderhallskostnaden fér en ny statsisbrytare har av de
sakkunnigas experter uppskattats enligt samtliga ifragakommande alter-
nativ till 70,000 kronor.

Vad slutligen annan materialutredning m. m. angar, si dro arliga kost-
naderna hirfor i nyssnimnda anslag for nuvarande Statsisbrytaren be-
riknade till sammanlagt 13,700 kronor. P& grundval av de enligt forut
intagen sammanstéllning konstaterade verkliga utgifterna for hir ifraga-
varande dndamal torde for nuvarande Statsisbrytaren forevarande kost-
nader béra vid fartygets drift i hittillsvarande omfattning kunna berik-
nas arligen uppga till allenast omkring 10,000 kronor. Med utgangspunkt
fran arligen kortvarigare (2 manader) men mera intensiv drift torde mot-
svarande kostnader bora beréknas till omkring 5,000 kronor. Fér en ny
statsisbrytare torde motsvarande belopp béra beriknas till omkring
13,000 (diesel-elektriskt, 8 ménader), respektive 7,000 (oljecldat, 2 manader)
kronor.

En sammanstillning av de olika kostnadsposterna enligt olika alternativ
utvisar foljande drift- och underhallskostnader i de sirskilda fallen:

Nuvarande Stats-
isbrytaren och ett
nytt isbrytarfartyg

Nuvarande Stats-
isbrytaren och ett

nytt oljeeldat is- med diesel-elektriskt
brytarfartyg maskineri
kronor kronor
Bemanning PO 132,800 118,000
Brinnolja m. m. : 308,550 216,600
Annan materialutredning m. m. ... . 17,000 18,000
Underhall SRR . 105,000 105,000

Summa kroﬁor 563,350 457,600.
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Skillnaden mellan drift- och underhallskostnaderna enligt de olika kom-
binationerna utgor (563,330 — 457,600 —) 105,750 kronor, vilken skillnad
utfaller till f6rman for nyanskaffning av ett isbrytarfartyg med diesel-
elektriskt maskineri. Denna skillnad motsvarar ett kapitalviirde enligt
5 proeent av over 2,000,000 kronor.»

De sakkunniga hava sammanfattningsvis uttalat, att den foreliggande
utredningen alltsd utvisar, i vad angar savil den drifttekniska som den
driftekonomiska sidan av det forevarande sporsmalet, sa betydande for-
delar hos alternativet med ett med diesel-elektriskt maskineri utrustat is-
brytarfartyg, att de sakkunniga ansett sig bora for sin del ur dessa syn-
punkter giva bestiimt foretriide for denna maskintyp framfor évriga hir
ifragakomna. Da utredningen dédrjdmte syntes utvisa, att anskaffnings-
kostnaden for ett fartyg med ett dylikt maskineri icke behdvde antagas
bliva nimnvirt hogre in motsvarande kostnad for fartyg med annan
maskintyp, saige de sakkunniga héri ett ytterligare starkt motiv for att
den nyanskaffning av isbrytarmateriel for landets rikning, som befunnits
erforderlig, borde avse ett fartyg med nyssnimnda framdrivningsmaskineri.

Utredningen syntes de sakkunniga vidare utvisa, att det belopp, som
lampligen borde utverkas av riksdagen for ifragavarande nyanskaffning,
sattes till 3,400,000 kronor.

Nu niamnda belopp syntes de sakkunniga i varje fall kunna antagas
forsla till anskaffning av ett isbrytarfartyg av den mindre storleken,
d. v. s. med 18.5 meters bredd samt 9,000 indikerade hastkrafters maskin-
styrka vid forecering. Med hidnsyn till onskvirdheten av att halla méjlig-
heten oppen att forvirva ett fartyg av storre effektivitet 4n den nimnda,
diirest vid anbud, grundade pa slutliga ritningar och genomarbetade spe-
cifikationer, de fordrade prisen skulle visa sig medgiva detta, syntes det
vara indamalsenligt, att vid besluts fattande om den nya isbrytarens an-
skaffande den eller de myndigheter, som skulle utarbeta dessa ritningar
och specifikationer, icke i alltfor hog grad bundes. Sialunda torde redan
med hinsyn till onskvirdheten av att Ska bredden till minst densamma
som pansarskeppens av Sverige-typ, ndmligen 18. meter, en dylik for-
indring bora komma i fraga, s& mycket hellre som den enligt uttalande av
de sakkunnigas expert, marindirektéren Falkman, borde kunna aviga-
bringas utan att anskaffningskostnaden pa grund dédrav behdvde over-
stiga nyss angivet belopp. Beslutet rorande anskaffande av den nya is-
brytaren borde dirfor, enligt de sakkunnigas mening, betriffande isbry-
tarens storlek icke innefatta annat #n att densamma skulle hava
en bredd i konstruktionsvattenlinjen pa nollspantet av minst 18.6 m.
ett djupgdende med normala, d. v. s ej fulla, brinsle-

och andra forrad av ... hogst 6.4 m. samt
en maskinstyrka, uppdelad pa tre lika stora propeller-

maskiner av:
vid normal ZANE ... e:a 7,000 THK och
vid fOrCering ... . i » 9,000 THK.
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Slutligen syntes betriiffande hir ifragavarande isbrytarfartygs anskaf-
tande bora uppmiirksammas, att av de inkomna kostnadsuppgifterna fram-
ginge, att, diirest beslut om anskaffningen komme till stand utan alltfor
langt drojsméil samt utarbetandet av definitiva ritningar och specifikatio-
ner i mojligaste man paskyndades, utsikter férefunnes att erhiilla fartyget
tardigt for leverans omkring arsskiftet 1931—1932.

Hirefter ingd de sakkunniga pa sporsmalet om den statliga isbryt-
ningsverksamhetens organisation. I avseende hiira uttala de sig pa fol-
Jande sitt:

»>Bland de fragor, som det anvisats isbrytarsakkunniga att taga under
overvigande, intar sporsmalet om isbrytningsverksamhetens organisa-

tion ett viktigt rum.

Isbrytningsorganisationen utomlands.

De sakkunniga hava forut lamnat redogorelse for i Sverige utidrdade
och numera gillande bestimmelser rérande ledningen av statens isbryt-
ningsverksamhet och Statsisbrytarens forvaltning.

Da det synts de sakkunniga vara av virde att till jimiorelse med den
organisation for statens isbrytningsverksamhet, som salunda foreligger i
Sverige, erfara organisationen for motsvarande verksamhet utomlands,
hava de sakkunniga sokt fran vissa liinder inforskaffa uppgifter hirut-
innan.

Det har hiarvid visat sig, att endast organisationerna i Finland och
Danmark erbjuda storre intresse for svenska forhallanden.

I Finland ar till ett enda centralt forvaltningsverk, sjofartsstyrelsen,
lydande under handels- oeh industriministeriet, koncentrerad handliagg-
ningen av i huvudsak samtliga till sjofarten horande angeligenheter.
Denna styrelse aligger alltsd enligt en hosten 1925 utfirdad forfattning
_ férutom att handhava foérvaltningen av lots- och fyrinriittningen (dari
inbegripet sjokarteverket och sjomitningar) — bland annat att 6vervaka
sjofarten, skeppsbyggeriet, skeppsmiitningen och fartygskontrollen; att
handhava varden om statens isbrytarfartyg och férordna om deras an-
vindande; samt att ombesorja forvaltningen av statens hamnar (Hango
och Koivisto) och handhava tillsynen éver de kommunala och privata
hamnarna.

Verksamheten inom sjofartsstyrelsen ir férdelad pa tre avdelningar,
nimligen: lots- och fyravdelningen, sjofartsavdelningen samt kansliav-
delningen. Sjilva styrelsen, som ir ett kollegialt verk, utgores av en
generaldirektor, som ir chef for styrelsen och tillika chef for sjofarts-
avdelningen, samt tva sjofartsrad, som dro chefer for vardera av de tva
ovriga avdelningarna. Inom avdelningarna finnas olika byraer, av vilka
en byra bland annat ombesorjer 16pande iirenden berérande den statliga
isbrytningsverksamheten.

Ledningen av denna verksamhet, {ill vars forfogande sta 7 statsisbry-
tarfartyg, handhaves av generaldirektoren personligen eller av den tjinste-
man han dirtill férordnar. Order om isbrytarkampanjens paborjande med-
delas av generaldirektoren. Den, som eljest utovar ledningen, avgor en-
sam, ehuruviil o sjofartsstyrelsens viignar, fragor rorande ishrytarfarty-

Den statliga
isbrytnings-
verssamhe-
tens organi-
sation.
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gens verksamhet, sdsom angdende till vilka hamnar eller farleder isbry-
tarna skola forliggas samt angiende deras verksamhetsomraden m. m.
Med ledning av fran isbrytarnas befdlhavare vanligtvis tva ganger om
dagen ingivna rapporter angiende isféorhallandena och trafiken limnar
ledaren for isbrytningsverksamheten at trafikanter och fartygens repre-
sentanter erforderliga upplysningar, sisom angaende vilka farleder som
kunna anlitas samt vart fartygen bora dirigeras for att erhalla isbrytar-
hjdlp m. m. Ofta goras dock forfragningar i nu nimnda hinseenden di-
rekt till isbrytarbefilhavaren.

Betriffande hamnarnas oppnande och stingande for sjofart samt god-
sets destinerande till olika hamnar konfereras stindigt med de olika or-
ganisationerna for exportindustrierna.

Den, som utévar ledningen, befattar sig icke med fragor rorande den
ordning i vilken fartygen skola hjilpas, utan detta avgéres av isbrytar-
fartygens befilhavare. Vanligen géres anmilan om savil avgangsklara
som ankommande fartyg till hamnkaptenen pa platsen, som hirom under-
rittar befilhavaren 4 vederborlig isbrytare. D4 isbrytarna arbeta inom ett
vidstricktare omrade, formedlas dessa uppgifter — liksom ledningens or-
der da sa erfordras — av vederbérande sjofartsinspektor.t

Den, som leder isbrytningsverksamheten, maste enligt uppgift igna sig
hirat dven utom tjinstetid och vanligt ér, att han i sitt hem har att be-
svara forfragningar pa telefon fran klockan 7 f. m. och till klockan 11
e. m.

Forvaltningen av den till isbrytningsverksamheten horande materielen
synes ankomma p4 samma myndighet, som i 6vrigt utévar ledningen for
denna verksamhet.

Den statliga isbrytartjinsten i Danmark — med undantag fo6r den som
ar avsedd att understdodja farjtrafiken — lyder under sjofartsministeriet.
Till dess forfogande har hittills i vanliga fall statt tvenne statsisbrytare
samt i viss utstrdckning #ven en del kommunala isbrytare. Arenden, som
berdra statsisbrytarnas forvaltning och underhall m. m., handliggas av
det i ministeriet ingdende sjifartskontoret, vars personal utgores av en
kontorschef samt tva s. k. fullmiiktige, en jurist, nagra ingenjorer och
erforderlig kontorspersonal.

Den nirmaste ledningen av den statliga isbrytningsverksamheten i Dan-
mark utovas av kontorschefen for sjofartskontoret med bitride av kon-
torets personal. Vid mera omfattande isbrytningsverksamhet stillas yt-
terligare arbetskrafter till ledarens forfogande, sasom bland annat un-
der vintern 1929, da personalen utékades med navigationsdirektoren sa-
som ledarens nirmaste man och stillféretridare, en officer fran flottan
samt visst antal bitrdden i Ovrigt, varjimte marinministeriets 'Efterrett-
ningsstation’ fick disponeras fir 6verbringande av telegram ocli medde-
landen.

Ledaren planligger direkt under sjofartsministern isbrytningsverksam-
heten och bestimmer bland annat till vilka omraden isbrytarna skola for-
ligga sin verksamhet, samt meddelar isbrytarbefilhavarna erforderliga
direktiv. Vidare ombesorjer ledaren utsindandet av meddelanden anga-
ende vilka vigar handelsfartygen bora viilja med hinsyn till for tillfal-
let i fraga foreliggande omstiindigheter. Isbrytarbefilhavarna (pa for-
hyrd isbrytare siarskild beordrad ledare) limnas i allmiinhet stérsta moj-

! Med avseende & sjofartens lokala Overvakande #r Finland indelat i ett visst antal
sjofartsdistrikt, ett vart understdllt en sjéfartsinspektér.



Kuigl. Maj:ts proposition Nr 234. 87

liga frihet att efter eget bedomande av de ofta starkt viixlande opera-
tionsmojligheterna péa arbetsfiltet sjilvstindigt bestimma om arbetets
gang och ordningsfoljden av den hjilp, som inom omradet bor limnas.

Anmilan angaende inom olika hamnar befintliga avgéngsklara far-
tyg och dessas destinationsorter samt om fartyg, som forvéintas ankomma,
gores av hamnkaptenerna till sjofartskontoret. Sa vitt mojligt har den
principen genomforts, att endast fartyg till sjoss skola vara berittigade
att hinvinda sig direkt till isbrytarna; all annan korrespondens om is-
brytarhjilp, ddribland sirskilt framstidllningar fran rederier, importo-
rer och hamnmyndigheter, skall stillas till sjofartskontoret for att be-
domas och direfter vidarebefordras till isbrytarna beroende pa planerna
for dessas arbete.

Sjofartskontoret samarbetar med marinministeriet, under vilket bland
annat lots- och fyrviisendet sorterar, med krigsminsteriet betriffande ut-
sindande av flygplan for isspaning och for undsittning med proviant
samt med hamnmyndigheterna angaende de olika hamnarnas dppenhél-
Jande. I sistnimnda avseende bor emellertid bemirkas, att harfor er-
forderlig isbrytning i forsta hand tillkommer de kommunala myndighe-
terna, ehuruvil i den man omstindigheterna medgiva — viss hjilp
dartill limnas av statens isbrytare.

Arbetstiden pa sjofartskontoret riittas efter omstindigheterna. Under
vintern 1929 var sialunda kontoret oppet fran klockan 9 f. m. sa linge
forhallandena krivde, i allmiinhet till klockan 8 e. m. Aven under den
aterstaende delen av dygnet kunde allminheten genom sérskilt vidtagen
anordning na isbrytningsvisendets ledande personer.

1 Estland och Lettland forekommande statlig isbrytningsverksamhet,
som i vartdera landet utfores av en isbrytare, ir givetvis av betydligt
mindre omfattning #in den i Sverige, Finland och Danmark, beroende
dels pa kusternas i forstnimnda linder visentligt mindre utstrickning,
dels pa att nagon genomfartstrafik, i likhet med den vid Sveriges syd-
och vistkust, knappast torde férekomma. Under sadana omstindigheter
erfordras i nu berérda ldnder givetvis icke nigon ledning for den stat-
liga isbrytningsverksamheten av samma beskaffenhet som den i Sverige,
Finland och Danmark. Salunda #r isbrytartjinsten i Estland s& enkelt
organiserad, att fartygsagenterna genom hamnkaptenen anmiila sina in-
kommande och utgaende fartyg till isbrytarbefdlhavaren, vilken seder-
mera beslutar om limnandet av isbrytarhjiilp och ordnandet av kon-
vojer m. m.

I Norge forekommer for niirvarande icke nagon av staten organiserad
isbrytningsverksamhet, utan hava de norska stiderna hittills i allmin-
het sjilva fatt ordna sin isbrytartjinst.

I Tyskland finnes visserligen ett mindre antal isbrytare tillhérande
statsverket, men de iro av jimforelsevis sma dimensioner och synas hava
en ganska begrinsad anvindning, varfor organisationen av deras verk-
samhet icke torde erbjuda egentligt intresse i detta sammanhang.

Isbrytningsorganisationen i Swverige.

Enligt giillande bestimmelser omhiinderhavas #drenden rirande statens
isbrytningsverksamhet for nirvarande
av handelsdepartementet 1 vad angar handliggning av idrenden, som
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avse anslag till drift-, underhalls- och andra kostnader, reglemente {ér
statens isbrytarfartyg samt statsisbrytarnimnden;

av férsvarsdepartementet (Kungl. Maj:t i kommandovig), med bitride
av fartygschefen a Statsisbrytaren samt 1 vissa hiinseenden av statsis-
brytarnimnden, i vad angar ledningen av fartygets verksamhet; samt

av marinférvaltningen och flottans varv i Stockholm. i vad angar me-
delsforvaltningen och fartygets underhall.

Forekommande isflygspaningar hava anordnats genom férsorg av olika
militara befdlhavare efter av Kungl. Maj:t i kommandoviig hiivom utfir-
dade order.

Hirtill komma sasom bitrdden vid ledningen av Statsisbrytaren inom
vissa omraden av Norrlandskusten férordnade ’statsisbrytarombud’. 1
ledningen av forhyrt isbrytarfartyg ingar siirskilt embarkerad ’ledare fér
expedilionen’.

Tillimpningen av gillande foreskrifter i vad angar ledningen av Stats-
isbrytarens verksamhet har i praktiken kommit att te sig pa i korthet f6l-
jande sitt.

Beslut angaende paborjandet och avslutandet av isbrytarens host- och
varkampanjer samt angaende det omrade, dit fartyget vid olika tillfiallen
bor forligga sin verksamhet, fattas med ledning av den allminna pla-
nen samt av inhimtade upplysningar angiende isforhallandena och fore-
liggande onskemal fran sjofartshall av Kungl. Maj:t i kommandovig, se-
dan at statsisbrytarnimnden beretts tillfidlle att uttala sin asikt i den f6-
religgande fragan. Pa motsvarande siitt forfares vid de tillfiallen, da
Statsisbrytaren skall tagas i ansprak for uppgifter, som icke dro nir-
mare angivna i den allminna planen och som Hro av mera omfattande
eller tidsodande beskaffenhet.

Verksamheten inom for Statsisbrytaren for tillfillet angivet omrade
regleras av fartygschefen enligt fran sjoforsvarets kommandoexpedition
limnade direktiv; dock att fartygschefen sa gott som alltid ensam be-
slutar bland annat angaende den ordning, i vilken olika fartyg skola er-
halla hjilp.

Framstidllningar om bitride av Statsisbrytaren ske i stort sett salunda.
Rederier, exportorer, importorer, lots- och hamnmyndigheter m. fl. vinda
sig, da de befinna sig inom Statsisbrytarens tillfilliga verksamhetsom-
rade, till fartygschefen a Statsisbrytaren eller till statsisbrytarombud och
i andra fall till kommandoexpeditionen. Fartyg till sjoss vinda sig i all-
ménhet direkt till fartygschefen a Statsisbrytaren. I vissa fall gor dven
for fartyg till sjoss vederborande rederi framstillning i enlighet med vad
nyss nidmnts. Fartyg i hamn inom omréade, dir ombud finnes, vinda
sig 1 vissa fall till statsisbrytarombudet eller i vissa fall direkt till far-
tygschefen & Statsisbrytaren. I andra fall ater sker #ven hir framstill-
ning genom vederborande rederi i enlighet med vad férut nimnts. Till
kommandoexpeditionen gjorda framstillningar vidarebefordras till far-
tygschefen a Statsisbrytaren, varvid — 1 vissa fall doeck med angivande
av direktiv -— sd gott som undantagslost overlimnas till fartygschefens
bedomande att besluta, huruvida hjilp skall liimnas samt tidpunkten hir-
for. 1 de fall, d4 Statsisbrytaren foér hjilpens limnande skulle behova
lamna sitt omrade, forfares likvil pa siitt ovan angivits f6r motsvarande
tillfallen.

Arbetet inom sjoforsvarets kommandoexpedition, i vad detsamma av-
ser ledningen av statlig isbrytningsverksamhet, omhiinderhaves av che-
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fen ior expeditionen med Dbitriide av detaljofficeren a den s. k. isbrytarde-
taljen, vilken samtidigt #r detaljofficer a den statistiska detaljen. Na-
gon okning av personalen i kommandoexpeditionen har icke foretagits
med anledning av isbrytardetaljens tillkomst.

Chefen for expeditionen har bland annat att ansvara {or uppsiittande av
erforderliga generalorder angaende Statsisbrytarens rustning, avrustning,
bemanning och forliggande i isbrytarberedskap samt for utfirdande av
instruktioner for fartygschefen a Statsisbrytaren och ledare pa forhyrda
isbrytarfartyg dvensom for limnande av direktiv for isbrytarfartygens
verksamhet m. m. Dirjéimte foreligger anledning for sagda chef att fore-
taga vissa utredningar angaende med Statsisbrytarens verksamhet for-
knippade fragor av organisatorisk art, att triida i forbindelse med veder-
borande linsstyrelse, bland annat da behov foreligger att bryta isrédnna,
diar eljest vintervigar ga fram, samt, merendels, att deltaga i statsis-
brytarnimndens sammantriden. — Isbrytardetaljens aligganden framga
av ’Instruktion for tjinsten inom sjoforsvarets kommandoexpedition’, en-
ligt vilken det aligger nimnda detalj:

att mottaga och foredraga alla skriftliga, telegraf- eller telefonledes
gjorda framstillningar och forfragningar om hjilp av Statsisbrytaren
samt expediera alla utgdende iirenden rérande Statsisbrytaren och dess
verksambhet;

att mottaga och foredraga de dagligen fran lotsstyrelsen och vider-
lekstjiinsten inkommande is- och véderleksrapporterna samt 1 den ut-
strickning sa befinnes erforderligt meddela utdrag ur desamma till che-
fen a Statsisbrytaren och ovriga, vilka med hinsyn till begird isbrytar-
hjilp kunna vara i behov av att erhalla kiinnedom om dem;

att i den man si erfordras inforskaffa uppgift & och fora anteckningar
over i isbelagda hamnar befintliga fartyg, for vilka isbrytarhjilp kan
komma att bliva behovlig;

att till statsisbrytarombuden och till de rederier, som dérav kunna hava
intresse, limna uppgifter betriffande for Statsisbrytarens anvindning
uppgjorda planer; samt

att dagligen genom Tidningarnas telegrambyra i den omfattning sa be-
finnes lampligt limna pressen upplysningar betriiffande Statsisbrytaren
och dess verksamhet.

A isbrytardetaljen skola foras foéljande bocker:

diarier och register 6ver ankommande och avgaende handlingar ro-
rande Statsisbrytaren; samt

journal 6ver inkomna framstiillningar om isbrytarhjilp samt de med
anledning didrav av kommandoexpeditionen och Statsisbrytaren vidtagna
atgirderna.

Det med ledningen av Statsisbrytarens verksamhet torknippade arbetet i
kommandoexpeditionen kan for en person (fransett renskrivningsarbete)
enligt hittills vunnen erfarenhet under vanliga férhallanden uppskattas
till i medeltal 3 & 4 timmar per vardag under tiden oktober—-januari samt
april -maj. Under isbrytarkampanjen vid syd- och viistkusten vintern
1929 krivde da torekommande verksamhet en extra arbetstid for vardera
chefen och detaljofficeren av 5 & 6 timmar dagligen, dirav ungefir hill-
ten forlagd till kvillen och fornatten.

Antalet ankommande och avgaende handlingar under den tid, da Stats-
isbrytaren ir i verksamhet pa Norrlandskusten, uppgar — franriknat in-
kommande is- och viiderleksrapporter — till i medeltal omkring 60 per
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manad samt uppgick under isbrytarkampanjen 1929 till omkring 280 per
manad. Den mesta tiden hirunder upptogs emellertid av forhandlingar
pa telefon med rederier, importorer, exportérer, hamnmyndigheter, sven-
ska statsmyndigheter och ledningen i Koépenhamn m. m. samt besvarandet
av f{orfragningar fran olika hall, icke minst frdn pressen landet runt.

Vad angar statsisbrytarndimnden har chefen for handelsdepartementet,
jamlikt tidigare omnimnt, den 29 januari 1926 limnat bemyndigande av
Kungl. Maj:t, den 8 februari 1926 uppdragit dels at kansliradet N. Carls-
son, ledamoten av riksdagens forsta kammare, konsuln E. A. Enhorning,
ledamoten av riksdagens forsta kammare, fortroendemannen C. G. Lind-
ley och verkstillande direktoren i Sveriges Redareforening, sjokaptenen
O. A. Nordborg att for tiden till den 1 juli 1927 vara ledamdéter av be-
rorda nimnd med kansliradet Carlsson som sammankallande ledamot, dels
ock at disponenten vid Svanid aktiebolag E. O. Malmstréom, direktoren i
Sveriges Fartygsbefils Forening, sjokaptenen N. P. Larsson och ledamo-
ten av riksdagens andra kammare, kopmannen N. Winkler att under
samma tid vara suppleanter for respektive herrar Enhorning, Lindley och
Nordborg. Ifragavarande at ovanniamnda personer givna uppdrag hava
sedermera forlingts, senast genom beslut den 18 juni 1929 till den 1 juli
1930, varvid 4t kansliradet Carlsson uppdragits att jamvial vara ordfs-
rande i nimnden.

Ifragavarande ndmnd har vid ett stort antal tillfallen hallit samman-
triden och dirvid dryftat atskilliga med statens isbrytningsverksamhet
forbundna fragor.

Statsisbrytarombud, vilkas funktion att utgora mellanhand mellan tra-
fikanter och ledningen for Statsisbrytaren forut angivits, hava i anslut-
ning till givna direktiv forordnats inom samtliga norrlindska lin med
toljande stationsorter och verksamhetsomraden:

ombudet i Givle: Gévle och Soderhamns tulldistrikt,
» » Sundsvall: Hudiksvalls och Sundsvalls tulldistrikt,
3 » Harnosand: Harnosands tulldistrikt,
3 » Ornskoldsvik: Ornskoldsviks tulldistrikt,
» Holmsund: Umea tulldistrikt,
» Skelleftehamn: Skelleftea tulldistrikt,
» Lulea: Pitea, Luled och Haparanda tulldistrikt.

Ombuden i1 Givle, Sundsvall, Skelleftea och Lulea iro hamnkaptenerna
i respektive hamnar. I Hirnosand &r konsuln Herman Ramstrom ombud,
i Ornskoldsvik kammarskrivaren i tullverket Robert Huss och i Umea
(Holmsund) forvaltaren P. A. Nordgren.

Da 1sbrytarfartyg av statsverket forhyres, ingar, sisom tidigare om-
formilts, i ledningen jimval 4 dylikt fartyg sirskilt embarkerad ledare
for expeditionen. Denna ledare, som Ar att anse sisom statsverkets om-
bud eller representant, har — enligt for honom utfirdad instruktion eller
i varje sirskilt fall limnade direktiv och i likhet med vad som i mot-
svarande avseenden betriffande Statsisbrytaren tillkommer chefen a detta
fartyg — att i detalj planligga fartygets arbete och att limna foreskrif-
ter rorande den ordning, i vilken olika fartyg till sjoss skola bispringas,
samt att ombesorja erforderlig forbindelse med ledningen och med far-
tvg, som oOnska hjdlp eller upplysningar. Sasom ledare a forhyrt isbry-
tarfartyg har hittills ansetts lampligt att utse officer vid flottan.
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Isbrytarsakkunnigas overviigande rorande, bland annat, den del av det
dem limnade uppdraget, som ror organisationen av den statliga isbryt-
ningsverksamheten, grundar sig pa en utav en av de sakkunniga, kom-
mendéren N. E. Selander, verkstiilld och i en sirskild promemoria sam-
manstilld ntredning i imnet. Pa grundval av denna utredning hade
kommendéren Selander for sin del kommit till den slutsatsen betriffande
ledningens forliggning, att redan vad angéar Statsisbrytarens verksamhet
under vanliga torhallanden, d. v. s. pa Norrlandskusten, flera skiil talade
f6r en overflyttning av ledningen till annan myndighet @in den, som for nir-
varande utévade demsamma, samt att en dylik atgird i vad anginge led-
ningen av en mera omfattande isbrytningsverksamhet syntes fa anses av
behovet mycket pakallad. Sasom alternativ hiirutinnan ifragasattes an-
tingen handelsdepartementet eller ock nagon under nimnda deparfement
horande myndighet, i senare fallet lotsstyrelsen eller kommerskollegium.

I anslutning till denna promemoria och sedan denna delgivits savil han-
delsdepartementet som nimnda bada dmbetsverk hava overliggningar agt
rum mellan representanter fér &4 enda sidan departementet och dmbets-
verken och & andra sidan de sakkunniga.

De sakkunniga hava icke funnit det sitt, varpa ledningen for den
svenska statens isbrytningsverksamhet utévats, giva rum for nagra befo-
gade erinringar, varfér ur denna synpunkt anledning till findring i led-
ningens nuvarande organisation icke synts de sakkunniga foreligga.

Det oaktat hava emellertid de sakkunniga funnit bland annat atskilliga
praktiska skil, vilka ocksa i forutnimnda promemoria anforts sasom stod
for omliiggning av ledningens organisation, ganska starkt motivera en
dylik omldggning.

Det mest visentliga skilet for att ordna ledningen pa siitt hos oss bli-
vit gjort synes, av forarbetena att déma, hava varit att flottan redan fore
Statsisbrytarens tillkomst for sina egna fartyg hade ett organ, sjofor-
gvarets kommandoexpedition, genom vars anlitande det av naturliga skiil
uppstillda kravet hos ledningen pa vana vid och formaga att fatta snabba
beslut och att hastigt omsiitta dessa i erforderliga atgirder kunde till-
godoses utan att nagra siirskilda organisatoriska atgirder behdvde vid-
tagas.

Erfarenheten har emellertid visat, att den nya arbetsuppgift, som si-
lunda palagts sjoforsvarets kommandoexpedition, blivit mera omfattande
an som torde fran borjan beriknats. Enligt vad forut siffermiissigt be-
lysts pavilar silunda kommandoexpeditionen under de tider ishrytnings-
verksamheten pagar ett avseviirt arbete utan att densamma forsetts med
nagon som helst forstiirkning av arbetskrafterna. Detta sakernas tillstand
torde icke skiligen kunna i liingden uppriitthallas och skulle givetvis
bliva in skarpare framtridande i méan som isbrytningsverksamheten ut-
vidgas.

Kompletterande organisatoriska atgiirder hava déidrfoér synts de sakkun-
niga for varje fall redan pa nu angivna skiil ofrankomliga och didrmed
bortfaller ett av de huvudskiil, som foranlett den nuvarande anordningen
med kommandoexpeditionen sisom central for ledningen av isbrytnings-
verksamheten.

Diirtill kommer, att isbryviningsledningen bir vara organiserad med
sirskild hinsyn iven till sadana issituationer som de under horjan av
forra aret intriiffade. Hirutinnan ir foljande att beakta.

Sasom av ovanstaende redogirelse betriffande organisationen av ishryt-

[sbrytarsak-
kunnigas for-
slag.

(Den centrala
ledningen).
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ningsledningen utomlands framgar, foreligger i fraga om sattet for hin-
viandelse fran fartyg att erhalla isbrytarhjilp samt triiffande av avgo-
rande i dylika fragor en ritt viisentlig skiljaktighet mellan de i Finland
och Danmark tillimpade systemen. I Finland triaffas sa gott som undan-
tagslost beslut i hiir berort avseende av isbrytarbefiilhavarna med ledning
av genom hamnkaptenerna direkt erhallna meddelanden angaende hjilp-
behovande fartyg, under det att man i Danmark — utom i fraga om far-
tyg, som befinna sig inom respektive isbrytares verksamhetsomrade —
med ledning av till isbrytarledningen ingangna framstillningar sokt att
till sagda ledning koncentrera avgorandet angaende lamnandet av hjdlp.

Anledningen till berorda skiljaktighet torde fa sokas diri att man 1 Fin-
land disponerar over ett jamforelsevis storre antal isbrytare samt att
dessutom isforhallandena i1 de finlindska farvattnen underga en mer re-
gelbunden forindring an i de danska. Under det att de finska isbrytar-
fartygen salunda i allminhet kunna uppehalla sig inom f6r dem anvi-
sade omraden, sid linge sjofarten dirstiides 6ver huvud taget kan paga
under arstiden i fraga, {vingas man i Danmark, beroende bland annat
pa de stiandigt skiftande isforhallandena, att mycket ofta forligga isbry-
tarna till olika omraden. Nu nimnda omstindigheter féranleda givetvis,
att bedémandet av huruvida och vid vilken ungefirlig tidpunkt isbrytar-
hjalp skall kunna limnas liimpligen bor liiggas i olika hiinder. Detta a
sin sida icke endast inverkar pa sittet for overbringandet av for iindama-
let i fraga erforderliga meddelanden utan maste dven komma att fa ett
ganska stort inflytande pa de olika isbrytarledningarnas verksamhet och
organisation. I samma riktning verka iiven vissa for varje land i ovrigt
forefintliga sidregna omstindigheter, sasom bland annat antalet olika far-
leder, i vilka sjofart vintertid anses bora uppritthallas, samt i vilken
omfattning pagdende sjofart beror det egna landet eller endast dr ge-
nomfartstrafik.

Vad motsvarande forhallanden i Sverige angar torde man kunna siga,
att betrdffande isbrytningsverksamheten pa norrlandskusten tillimpas
ett system i hiir berdrt avseende. som niarmast ansluter sig till det finska,
under det att man méaste vara beredd pa att, da det giller isbrytnings-
verksamhet pa viistkusten och Oresund, kunna — 1 Overensstimmelse
med vad som gjordes vintern 1929 — Gverga till anviindandet av unge-
fir samma metod som i Danmark. Detta {6ranleder att ledningens orga-
nisation i Sverige — aAtminstone f6r ndrvarande — Limpligen bor goras
sa pass smidig, att den kan anpassas efter radande olika forhallanden i
de kustfarvatten, inom vilka statlig isbrytningsverksamhet for tilltillet
pagar.

Det maste i detta hiinseende konstateras vara det utan gensigelse mest
andamalsenliga, att i fall, d4 ledningen maste forflyttas fran Stockholm
till annan plats, exempelvis till Kopenhamn i hindelse av forutsatt
fortsatt samarbete med Danmark under eventuella ytterligare svara is-
situationer séderut, den som utévar den centrala ledningen sjilv kan
overtaga de uppgifter, som 1 ett sadant sakernas liige ankommer pa den
svenska ledningen & den plats, dit densamma bor forflyttas. Med den
nuvarande kombinationen av chefsskapet for sjoforsvarets kommando-
expedition och ledningen for isbrytningsverksainheten uppgives emeller-
tid hidrvid skola med hiinsyn till foreliggande begrinsade personaltill-
gang inom flottan uppsta stora svarigheter att vid forflyttningen anskaf-
fa vikarierande personal. Om ocksa detta hleve mojligt, anses genom Ssa-
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lunda framtvingade omplaceringar av belattningshavare arbetets Dbedri-
vande sannolikt pa flera olika tjinstgoringsplatser inom marinen bliva
lidande.

Ett forhallande, som vidare i detta sammanhang torde bora {ramhal-
las, dr att ingaende sakkunskap i fraga om isbrytarfartygs verksamhet
ej alltid kan paridknas i sjoforsvarets kommandoexpedition. Persona-
lens diirstiides forutvarande kunskap hirutinnan har hittills i sd4 man
kompletterats, att saviil chefen {for nimnda expedition som detaljoffi-
ceren a isbrytardetaljen medf6ljt Statsisbrytaren under dess vinterexpe-
dition kortare eller lingre tid. Aven om pa dylikt siitt inhimtad kén-
nedom om fartygs framforande i is tillsammans med forut i allminhet
forvirvat sjomanskap kan vara virdefull och mahiinda dven tillfyllest

£6r hiir omhandlat indamsal, bor a andra sidan beaktas att — beroende
pa nodvindigheten av att inom flottan folja vissa grunder for kommen-
deringar till olika befattningar - onskviird kontinuitet pa hithérande

omrade icke kan uppritthallas.

Om alltsi a ena sidan atskilliga praktiskt organisatoriska skil, vilka
sammanhinga direkt med den nuvarande organisationen av isbrytnings-
ledningen, tala for ldmplig #ndring hédrutinnan, motivera a4 andra si-
dan, synes det de sakkunniga, jimviil hithorande #rendens egen beskaf-
fenhe!, att dylik dndring tages under overvigande.

I avseende hira ma till en bérjan framhallas. att den isbrytnings-
verksamhet, varom hiir ir fraga, otvivelaktigt kan siigas under vanliga
forhallanden tjina uteslutande handelssjofarten och niiringslivet och att
med hiinsyn hirtill skil tala for att ledningen av verksamheten borde
utovas i handelsdepartementet eller i nagot annat statsorgan, som fore-
trider handelssjofartens och niringslivets intressen och som dger allsi-
dig kiinnedom om dessas krav. Hos ledningen maste salunda forutsittas
insikt i storsta mojliga utstriickning om den allmidnna handelspolitiken,
landets export- och importbehov, post- och passageraretraliken samt gil-
lande {orfattningar angaende handel och sjolart, hamnviisendet m. m.
Dessa sporsmal maste givetvis beaktas redan vid bedrivandet av isbryt-
ningsverksamheten i de norrliindska farvattnen, men de komma att —
fransett fall av nod - atminstone tidvis bliva av forhiirskande betydelse,
da det blir fraga om handelssjofartens uppriitthallande i 6vriga farvat-
ten kring vara kuster, sirskilt genom Oresund. Betriiffande dylika med
den statliga isbrytningsverksamheten sammanhiingande Iragor saknas av
Litt insedda skiil erforderlig specialkiinnedont i sjoforsvarets kommando-
expedition. For att siitta den nuvarande ledningen i stand att tillborligt
kunna beakta de krav, som wr nyssberorda synpunkter av olika intressen-
ter kunna stiillas pa en genom statens forsorg bedriven isbrytningsverk-
samhet, skulle visserligen vid ledningens sida kunna stéillas en med hin-
syn dirtill sammansatt statsisbrytarndmnd sasom radgivande organ.
Men som forut antytts fordras av ledningen mevendels snabba hesiut och
tiden medgiver da icke att, innan avgoérande vid alla olika tillféllen skola
traffas, sammankalla och hora niamnden. Aven detta talar fér att den
nuvarande ordningen {or ledningens utévande — siirskilt med hiinsyn till
en mera intensiv ishrytningsverksamhet i de viistra och sédra farvatt-
nen — underkastas omorganisation.

Genom att fragor om iiskande av anslag till Statsisbrytarens drift- och
underhallskostnader handliggas inom handelsdepartementet, under det
att ledningen av fartygets verksamhet @r forlagd till forsvarsdeparte-
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mentet, kommer det att uppsta en som det vill synas mindre lamplig for-
delning av ansvaret for de for Statsisbrytarens drift erforderliga med-
len. Chefen for handelsdepartementet maste, sasom foredragande infor
Kungl. Maj:t 1 fragor angaende iskande av nyssnimnda anslag, alltid
komma att hava intresse av att ledningen utdvas pa ett sa ekonomiskt
aAndamalsenligt satt som mojligt. Han har emellertid 4 andra sidan icke
tillfille att ntéva nagot inflytande pa av ledningen foretagna atgirder
berorande fartygets drift, da beslut dirutinnan som nimnts fattas pa £6-
redragning av forsvarsdepartementets chef 1 kommandovig och salunda
utan att chefen for handelsdepartementet eller nagon hans representant
ar nirvarande. Visserligen kunna dylika driftsfragor — sasom ocksa
skett — fore foredragningen under hand understidllas chefen for handels-
departementet, men detta innebir otvivelaktigt en omgang vid ifraga-
varande drendens behandling, som icke dr dndamalsenlig och ldmplig.

Overhuvud taget giver den nuvarande organisationen av isbrytnings-
ledningen ett intryek av splittring pa méanga hinder, vilken i lingden
icke torde kunna tjina saken till batnad. Denna splittring synes hava
framtritt siirskilt starkt under sistlidna vinters svarigheter, da ansvaret
for den aktiva isbrytningsverksamheten faktiskt var delat pa tre hall,
nimligen handelsdepartementet betrdffande kostnaderna fér verksamhe-
ten och rorhyrning av viss materiel, sjoforsvarets kommandoexpedition
betraffande den ordinarie huvudledningen oeh dispositionen av viss an-
nan materiel samt slutligen den tillfilliga ledningen i K6épenhamn.

Vissa speciella skédl hava vid tidigare dryftande av fragan om forlagg-
ningen av ledningen f6r isbrytningsverksamheten andragits sasom stod
for dess forliggande i omedelbar anslutning till en militir myndighet.

Det har salunda framhallits, sisom en fordel med den nuvarande orga-
nisationen, att Statsisbrytarens bemanning lyder under den myndighet,
som omhénderhar dess ledning. Sedan emellertid fartygets besittnings-
lista, angivande bemanningens kvantitativa och kvalitativa sammansiitt-
ning, blivit faststdlld samt foreskrifter utiirdats angaende sittet f6r be-
manningens anskaffande, synes det skiiligen likgiltigt om den myndighet,
som utdvar ledningen, jimvil har bemanningen sig understilld eller ej.
Sasom stod hiirfor torde kunna omniimnas, att t. ex. kanonbaten Svensk-
sunds saviil bemanning som férvaltning omhiinderhaves av flottans myn-
digheter, under det att ledningen av dess verksamhet, da fartyget an-
vindes sasom fiskeriinspektionsfartyg, i stort sett utévas av vederbiran-
de linsstyrelse. Denna anordning, som tilliimpats i en mangfald ar, la-
rer icke hava visat sig medfora nagra som helst oligenheter utan torde
fa anses ha funktionerat pi ett tillfredsstillande siitt.

Ett ytterligare skil for bibehallande av ledningens nuvarande organi-
sation skulle mahéinda kunna anses ligga diiri, att fragor rérande anord-
nandet av den i samband med en mer omfattande isbrytningsverksam-
het erforderliga isflygspaningen och foranstaltande av eventuellt bitride
vid denna verksamhet av flottans fartyg forberedas i sjoforsvarets kom-
mandoexpedition samt avgdras pi foredragning av chefen for denna ex-
pedition. Om ledningen av isbrytningsverksamheten skulle anfortros at
en forsvarsdepartementet icke underlydande myndighet, bér emellertid
samma forfaringssitt {6r beordrandet av flygspaning och hjilp fran flot-
tans fartyg alltjimt kunna tillimpas utan att, savitt kan bedomas, nagra
storande moment eller svarigheter vid ledningens utévande diarigenom
behévde uppstd. Flygforbanden respektive fartygen kunna ju — i ana-
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logi med vad som goéres med kanonbaten Svensksund — stillas till veder-
borandes, i detta tall isbrytarledningens, forfogande da sa anses lampligt
samt enligt de niirmare bestimmelser, som angivas i av Kungl. Maj:t i
kommandovig utfiirdade instruktioner. En sadan anordning ldrer vad
betraffar flygforbanden i allminhet fa anses onskvird. Vad betriffar
flottans fartyg torde det bora bliva beroende pa arten av den hjdlpverk-
samhet, som vid tillfidllet ifraga skall utovas, huruvida fartygen skola
stillas till isbrytarledningens forfogande eller direkt erhalla order av
vederborande sjostyrkebefilhavare.

Da salunda atskilliga tungt viigande praktiska skil, vilka torde vid en
utokad isbrytningsverksamhet gora sig dn starkare paminta, liksom #dren-
denas egen beskaffenhet tala for ett overforande av ledningen av den
statliga isbrytningsverksamheten till annan myndighet &n Kungl. Maj:t
i kommandoviig samt nagra nimnvirda oligenheter hiirav, savitt de sak-
kunniga kunnat utréna, icke skulle behiva befaras gora sig giillande,
hava de sakkunniga funnit sig bora fororda atgirder i sadant syfte.»

Efter att hirefter hava uttalat, att man, vid overviagande av till vilken
myndighet ledningen i anslutning till férut anférda synpunkter limpli-
gen borde forliggas, enligt de sakkunnigas mening endast hade att vilja
mellan, a ena sidan, handelsdepartementet och, 4 andra sidan, nagot un-
der detta departement lydande centralt verk eller ndrmast antingen kom-
merskollegium eller lotsstyrelsen, fortsitta de sakkunniga salunda:

»Vid de undersokningar, som de sakkunniga verkstillt, har det be-
triffande samtliga dessa alternativ visat sig, att en overflyttning av led-
ningen skulle kriva sirskilda organisatoriska anordningar i form av
personalforstirkning. Departementets och niémnda centrala verks nu-
varande organisation och personalutrustning medgiva salunda uppenbarli-
gen icke ledningens inordnande utan vidare i niagon redan befintlig av-
delning eller byri, utan maste i vilket fall som helst en sirskild person
anlitas for det uppdrag, varom hiir dr {fraga. Liknande anordning torde,
sasom torut antytts, fa anses ofrankomlig iven om ledningen bibeholles i
forsvarsdepartementet. Vid sadant foérhallande och da genom ledningens
forliggande till handelsdepartementet flertalet tradar berérande den stat-
liga isbrytningsverksamheten skulle sammantoras pa ett hall och en verk-
ligt effektiv centralisering av hithérande irendens behandling astadkom-
mas — nagot som ju didremot icke skulle bliva féljden av #rendenas for-
liggande till kommerskollegium eller lotsstyrelsen, enidr ju &dven da en
liknande splittring pa omradet som den for ndrvarande radande skulle
foreligga, om ock de naringspolitiska synpunkterna skulle kunna &at-
minstone i forstnimnda fall komma till sin ritt — hava de sakkunniga
for sin del funnit évervigande skidl tala for ledningens overforande till
handelsdepartementet. Genom en dylik forliggning av den centrala led-
ningen vinnes ock den fordel, som vid fortsatt samarbete med Danmark
betraffande isbrytningsverksamhet skulle ligga diri, att ledningen i de
bada linderna idr organiserad enligt likartade grunder. De sakkunniga
tororda darfor en organisationsindring i 6verensstimmelse med vad sa-
lunda angivits.

Mojligheten att vid en i enlighet hirmed genomford forlaggning av led-
ningen for isbrytningsverksamheten i ett departement realisera det vik-
tiga kravet pa snabbhet betriaffande fattande av beslut synes de sakkun-
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niga hirvid kunna tillgodoses genom en anordning, i huvudsak dverens-
stimmande med den som sedan en tid tilliimpats i kommunikationsdepar-
tementet betriffande den dir inordnade s. k. luftfartsmyndigheten (se
bland annat § 2 i forordningen den 20 april 1928 (nr 85) med vissa be-
staimmelser rérande tillimpningen av férordningen den 26 maj 1922 (nr
383) om luftfart). Det torde emellertid ligga i sakens natur, att for hir
ifragavarande funktioner icke bor eller behover inriittas en fullmakts-
befattning utan allenast anvisas medel for erforderlig arvodesavloning
till den som far sig anfortrott skotandet av de med den centrala lednin-
gen forbundna uppgifterna. Hirigenom skulle storre kostnader undvikas.

I enlighet med nu angiven utgangspunkt skulle i handelsdepartementet
inrittas en statens isbrytningsmyndighet, vars befogenheter och skyldig-
heter skulle utévas av en dirtill férordnad, arvodesavlonad tjéinsteman,
forslagsvis Dbenimnd marinassistent. Denna myndighet skulle anfortros
beslutanderitten i samtliga fragor, som hava mera direkt samband med
den 16pande ledningen av isbrytningsverksamheten. 1 vissa niirmare ut-
stakade fall skulle isbrytningsmyndigheten fore besluts fattande radfora
sig med isbrytarnimnden. 1 andra nirmare angivna fall, da Kungl
Maj:ts beslut maste forutsittas, skulle forekommande fraga i vederborlig
ordning foredragas. Det nirmare utformandet av bestimmelserna i &m-
net torde bora iga rum, sedan de av de sakkunniga salunda och i ovrigt
foreslagna riktlinjerna for organisationens gestaltning funnits bora god-
tagas, och limpligen genom medverkan av den, som sittes att utova is-
brytningsmyndighetens befogenheter, i samrad med den nuvarande led-
ningen.

Vid sina undersokningar rorande innehavare av den post, varom hiir iar
fraga, hava de sakkunniga a ena sidan tinkt sig moéjligheten av att an-
nan limplig anordning darutinnan knappast skall visa sig i praktiken
realiserbar in att nagon flottans officer beklddes med uppdraget, och a
andra sidan funnit vissa skil mera direkt tala for att en dylik officer an-
fortros detta uppdrag.

I f6rra hiinseendet ma anforas, att nied hiinsyn till den starkt sisong-
artade karaktiren av hiir ifragavarande verksamhet det maste vara for-
enat med sarskilt framtridande svarigheter att forvirva nagon civil per-
son, som samtidigt som han ir limplig {6r uppdraget 6ver huvud taget kan
mot av sakkunniga hir nedan foreslagen ersiittning ataga sig detsamma.
Skulle tillgang till dylik liimplig person visa sig forefinnas, torde Kungl.
Maj:t bora vara oforhindrad att for arvodesavioningen hegagna sig av sa
stor del av det dirfor avsedda beloppet, som kan befinnas erforderligt,
dock att mer dn hogst ifragavarvande belopp icke skulle fa atga for ar
riknat.

Vad ater angar de sakkunnigas nyss anforda asikt, att vissa skiil direkt
tala for att en officer vid flottan anfortros ledningen sa hinfor sig detta
till en Dborjan dirtill, att enligt de sakkunnigas forslag bemanningen av
isbrytarfartygen bor liksom hittills ske genom flottans forsorg och att
férvaltningen av fartygen alltjimt bor anfortros at marvinférvaltningen.
Dessa senare omstiandigheter medfora, att vissa drenden iven hidanefter
skulle komma att behéva avgoras i kommandovig. Samma person, som
utovar den centrala ledningen, skulle da, om han vore sjéofficer, kunna
vara foredragande i dessa kommandomal, varigenom en ur organisations-
synpunkt myeket lamplig centralisering uppnas. Dirtill kommer, att
man med stor sannolikhet kan med anlitande av en officer vid flottan,



Kungl. Maj:ts proposition Nr 234. 97

som i varje fall méaste forutsidttas vara fast anstidlld, rikna med storre
mojlighet att uppriatthalla den kontinuitet i ledningen, som ur alla syn-
punkter maste anses nodviandig, i det att samma person torde kunna pa-
riknas {61 ledningen under en liingre foljd av ar. Vidare torde med en
dylik anordning vissa siirskilda garantier vinnas med avseende & lednin-
gens frihet fran storre eller mindre bundenhet av sdrintressen. Betraf-
fande en officer vid flottan foreligger slutligen sirskilt stora mdojlighe-
ter att bereda honom fyllnadsarbete hos niagon av marinens i Stockholm
forlagda myndigheter i den man isbrytningsledningen icke i full ut-
strickning tager hans arbetsformaga i ansprak.

Nu angivna synpunkter pa fragan om personvalet hava ocksa varit for
de sakkunniga viagledande da det gillt att faststiilla storleken av det ar-
vode, som bor vara forenat med posten sasom ledare. Detta arvode maéste,
synes det de sakkunniga, utmitas med hansyn till nédvindigheten att be-
reda Kungl. Maj:t erforderlig mdojlighet att till ledningen férvdrva ur
olika synpunkter fullt lamplig person. Vid sadant forhallande och med
utgangspunkt fran vad nyss anforts betriaffande olika utvigar for besit-
tande av posten siasom ledare hava de sakkunniga funnit ett belopp av
10,500 kronor, motsvarande avloningen i 5:e lonegraden enligt forsvars-
vigsendets lonereglemente, bora kunna anses vidl avvigt. Givetvis bor
dock Kungl. Maj:t vara oforhindrad att, didrest officer vid flottan befin-
nes bora anlitas och officer tillhérande ldgre lonegrad dn den nimnda ma
befinnas lamplig, till ledare forordna dylik officer. An vidare torde for
ifragavarande #dndaméal kunna ifragasittas att anlita officer pa dver-
gangsstat. Visserligen finnas enligt vad som inhdmtats endast sadana,
vilka frivilligt overforts, men det torde enligt vad som blivit upplyst
kunna riikknas med att for ifragavarande dindamal liimplig officer det oak-
tat skulle kunna pariknas. Under sadana forhallanden synes en dylik ut-
vig i forsta hand bora tillgripas och skulle i sa fall ovanberorda kostna-
der for en del ar framat kunna inskrinkas till de med inkallandet till
tjiinstgoring av en overgangsstatsofficer forenade kostnaderna, eller for-
slagsvis skillnaden mellan 16nen pa 6vergangsstat och 16n efter G-ort upp-
gaende till i runt tal 3,700 kronor om éaret. Med anledning hirav torde
alltsa bora utverkas riksdagens medgivande, att till grundarvode fér den
foreslagna marinassistenten ma av det for isbrytningsverksamheten an-
visade drift- och underhallsanslaget arligen anlitas ett belopp av hogst
10,500 kronor, med beaktande av att, direst liimplig officer 4 6vergangs-
stat kan disponeras for ifragavarande dndamél, befattningen sisom ma-
rinassistent bor besittas med dylik officer.

Skiligheten av att, 1 hindelse en officer vid flottan anfortros ledningen,
arvodet for hela aret till denna bestrides av under tionde huvudtiteln for
isbrytarverksamheten anvisat drift- och underhallsanslag, kan enligt de
sakkunnigas mening icke siittas i fraga. De sakkunniga hava nimligen
utgatt ifran att flottans myndigheter skola tillhandahalla den bitridande
personal, som i vissa forekommande fall bliver erforderlig i{iven under i
jimforelsevis normal omfattning bedriven isbrytningsverksamhet samt
vid mera exceptionella forhallanden bland annat firdledare pa tilliven-
tyrs forhyrda fartyg och den okade bitridespersonal 1 évrigt, som vid
sistnimnda tillfidllen visat sig erforderlig. Hiirigenom skulle full kom-
pensation fran flottans sida vara att parikna for den extra arbetskraft,
som bleve representerad av marinassistentens stiillande till marinens for-
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fogande under tider, da denne icke helt behovde dgna sig at den statliga
isbrytningsverksamheten.

Férdelarna med den av sakkunniga betriaffande ledningen av isbryt-
ningsverksamheten nu féreslagna anordningen kunna i stort sett sam-
manfattas salunda:

storre smidighet i organisationen vinnes, framfor allt genom storre
mojlighet for Kungl. Maj:t att for uppdraget att leda verksamheten an-
lita lamplig person;

handelssjéfartens intressen bliva i alla avseenden av mera direkt be-
tydelse for dessa intressen foretridda inom ett och samma departement,
vilket 6ver huvud taget maste anses innebira en stor férdel och medfora
forenkling 1 arbetet;

ledningen kommer att befinna sig i det departement, dir sakkunskap
kan paridknas betriffande niiringsekonomiska fragor m. m.;

ansvaret for driftkostnaderna samlas till ett departement;

sjofartens utdvare och vederborande representanter for néringslivet i
ovrigt hava endast en myndighet att hiinvinda sig till ifraga om den med
vintersjéfarten intimt forknippade isbrytningsverksamheten; detsamma
bliver forhallandet med representanterna for de utlindska stater, med
vilka samarbete betrdffande isbrytningsverksamheten i ett eller annat
avseende anordnats.

Statsisbrytarnimnden har utan tvivel under sin hittillsvarande verk-
samhetstid och vid nuvarande organisation av ledningen for statens isbryt-
ningsverksamhet vil fyllt den uppgift, som avsetts skola avila densam-
ma, nimligen att i man av behov tilliéra den forvaltningsmyndighet, vil-
ken erholl den nirmaste ledningen for nimnda verksamhet, allsidig sak-
kunskap, sirskilt i vad det gillde bestimmandet i varje sirskilt fall av
till vilken kuststriacka isbrytaren borde dirigeras.

De sakkunniga finna for sin del limpligt, att den institution, nimnden
utgor, bibehilles i varje fall tills vidare och intill dess erfarenhet av den
foreslagna nya organisationen av den centrala ledningen foreligger.
Niamnden boér darvid bibehallas vid i huvudsak samma uppgifter, som
hittills avilat densamma.

Det har under de gangna aren visat sig, att institutionen med statsis-
brytarombud dr av stort virde for isbrytningsverksamhetens planligg-
ning och bedrivande, sirskilt i vad angar inforskaffande av hiarior er-
forderliga upplysningar om handelsfartygens forvintade ankomst till och
avgang fran olika platser samt deras destinationsorter Avensom om is-
och Ovriga viderleksforhallanden m. m. An vidare kunna ombuden vid
vissa tillfallen limpligen utnyttjas for forberedande av konvojer. De &dro
darjamte for fartyg, som ligga i hamn och &mna sig till sjoss, en vérde-
full forbindelselink med isbrytarfartygen. Avsaknaden av dylika ombud
pa lampliga platser 4 Sveriges syd- och vistkust under vintern 1929 visa-
de sig ocksa medfora atskilliga oldgenheter.

De sakkunniga hava didrfor ansett sig bora upptaga till ndirmare om-
provning fragan om atgirder for astadkommande av forordnanden av
statsisbrytarombud jamvil i dessa trakter. Vidare hava de sakkunniga
for nirmare provning betriffande ombudens befogenheter och stdllning.
1 ovrigt genom vederborande ldnsstyrelser inforskaffat viss utredning.

Vad angar den forstnimnda fragan sa finna de sakkunniga, att at-
girder givetvis bora vidtagas i syfte att fa till stand forordnanden av
statsisbrytarombud pa lidmpliga platser & Sveriges syd- och vistkust.
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Betriaffande hirefter organisationen av den forevarande institutionen
och ombudens stillning m. m. s4 hava de sakkunniga funnit av den in-
komna utrednigen framga, att nagon anledning till &ndrat innehall av
de for isbrytarombuden utfirdade instruktionerna i stort sett icke torde
foreligga. Emellertid hava formerna fér ombudens ersdttning for ut-
6vandet av deras funktioner liksom tydligen ock intresset fér de fore-
liggande uppgifterna och den omfattning, vari de olika ombudens tjdns-
ter tagits i ansprak, ganska myecket vixlat. Dessa forhallanden utvisa,
att institutionen dnnu icke natt den stadga, som bort kunna férviintas,
och synes atminstone i viss man sammanhinga med att ombudens férord-
nande genom vederborande ldnsstyrelse inneburit en omgang, som i vissa
fall torde lant institutionen till men.

Isbrytarsakkunniga hava efter 6vervigande av olika pa saken inver-
kande omstindigheter funnit sig bora féreslda sadan omliggning av in-
stitutionen, att linsstyrelsernas befattning med forevarande angeldgenhet
helt upphor och att det i stidllet anfortros 4t handelskamrarna inom deras
respektive distrikt att efter samrad med isbrytningsledningen bestimma
de platser, dir isbrytarombud bora finnas utsedda, samt att likaledes efter
samrad med isbrytningsledningen utse ombuden, sedan i hindelse av be-
hov erforderliga garantier genom kammarens forsorg skapats for respek-
tive ombuds ersidttning for deras arbete utan trafikanternas betungande i
annan man an si vitt angar ersittandet av direkta utligg. Genom att pa
sitt nu foéreslagits det anfortros at naringslivet sjalvt att genom sina spe-
ciella organ utan mellanhinder ordna den nu ifragavarande angeldgen-
heten bor kunna paridknas, att inga svarigheter i fortsdtiningen komma
att forefinnas betriaffande ordnandet av ombudens ersittning. Av samma
skil och genom att institutionens vidare utveckling sker under intim kon-
takt med isbrytningsledningen bor enligt de sakkunnigas mening institu-
tionen snart vinna den stadga, varforutan fullt gagn av densamma icke
kan forvintas.

I enhetlighetens intresse torde det bora ankomma pa isbrytningsled-
ningen att efter horande av vederborande handelskammare faststilla in-
struktioner for ombuden. Dessa instruktioner, fér vilka de nu gillande
torde kunna tjina till forebild, bora givetvis, sa langt ej inom olika di-
strikt foreliggande speciella forhallanden foranleda till annat, vara sins-
emellan 6verensstiimmande for de olika distrikten.

Slutligen vilja de sakkunniga framhalla angeligenheten av att erforder-
liga atgirder wvidtagas i syite att pa ett effektivt siatt f6r trafikanterna
tillkinnagiva, & vilka platser isbrytarombud finnas utsedda och vilka som
dértill utsetts m. m. Ansvaret for att tillkiinnagivanden i nu ifrigava-
rande hdnseenden pa limpligt sitt komma till stind torde béra avila is-
brytningsledningen.

Da isbrytarfartyg av statsverket forhyres, ingar, sésom férut omfor-
miilts, 1 ledningen jamvil & dylikt fartyg sdrskilt embarkerad ledare.

I den over isbrytningsverksamheten vid rikets sédra och viistra kuster
ar 1929 genom handelsdepartementets och sjéférsvarets kommandoexpedi-
tions forsorg utarbetade beriittelsen framhalles, sasom férut nimnts,
bland annat att anordningen med siirskild ledare & de forhyrda isbrytar-
fartygen pa grund av i beriittelsen niirmare angivna skil visat sig av be-
hovet synnerligen pakallad.

De sakkunniga hava jimviil {6r sin del funnit nu angiven anordning
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indamalsenlig och nodviandig, varfor den synes bora dven for framtiden
1 forekommande fall komma i tillimpning.
(Utévandet av 1 samband med olika sporsmal rorande ledningen for statens isbryt-
dispositions- ningsverksamhet torde bora uppmirksammas fragan om forfarandet vid
ritten dver ytjvandet av statens dispositionsriatt over Stockholms stads »Isbry-

Stockholms 4. 000 TT,.
staS:n»IIsItgta- Det torde enligt de sakkunnigas mening kunna ifrégasittas att till han-

delsdepartementet overfora det aliggande, som for niirvarande hirutin-
nan ankommer pa forsvarsdepartementet att ombestyra, namligen att
traffa Overenskommelse med Stockholms stads hamnstyrelse, da ifraga-
varande fartyg behover disponeras av kronan for sjofartens uppriatthal-
lande. Enligt i det foregdende omnamnt kontrakt (avtal) mellan kronan
och Stockholms stad skall for narvarande dylik 6verenskommelse triffas
mellan Kungl. Maj:t i kommandovidg och Stockholms stads hamnstyrelse.
Denna ordning tillimpades ocksa savil vintrarna 1922, 1924 och 1926 som
under sistlidet ar, d& isbrytaren behovde tagas 1 ansprak for statlig is-
brytningsverksamhet. Atgirder for forhyrning under vintern 1929 av
ovriga isbrytare, nimligen Norrkopings »Isbrytaren I» och ryska isbry-
taren »Lenin», triffades diaremot genom handelsdepartementets forsorg.
Att overenskommelse angiende disposition for kronans rikning av
Stockholms stads »Isbrytaren II» skall triaffas i kommandovig torde i an-
slutning till vad férut framhallits fa tillskrivas den omstindigheten, att
man vid nyssnimnda kontrakts uppgorande ar 1913 tankt sig, att »Is-
brytaren II» sannolikt huvudsakligen skulle komma till anvindning for
kronans rikning vid sadana tillfdllen, da orlogsflottan hade behov av en
kraftig isbrytare. Att handelsdepartementet under den gangna vintern
traffade atgirder for forhyrning av ovriga isbrytare var 4 andra sidan
beroende pa att fragan angaende anskaffande av medel f6r bestridandet
av kostnaderna for dessa isbrytares expeditioner skulle handliggas av
nimnda departement. P4 samma satt handligges emellertid drende ifraga
om kostnaderna for forhyrning av Stockholms stads »Isbrytaren II»,
da densamma skall tagas i ansprak for sjofartens sikerstillande genom
statens forsorg. IEnidr det torde fa anses riktigast, att den som har att an-
skaffa erforderliga medel for forhyrningen ocksa traffar ndrmare over-
enskommelser betriaffande villkoren for dylik forhyrning, synes sadan
forindring i1 ovanberért avtal mellan kronan och Stockholms stad béra
vidtagas, att overenskommelse med hamnstyrelsen angaende disponeran-
det av »Isbrytaren II» skall trdffas genom forsorg av handelsdepartemen-
tet 1 de fall, da fartyget behover disponeras av kronan for den allminna
sjofartens uppritthallande. Da sjilva forhyrningen torde kunna uppdra-
gas at viss myndighet dven om samma myndighet icke utéovar ledningen
av isbrytarens verksamhet, synes denna dndring av gillande avtal med
Stockholms stad kunna vidtagas oberoende av huruvida ledningens ut-
6vande kommer att kvarbliva 1 forsvarsdepartementet eller enligi de sak-
kunnigas forslag anfortros at handelsdepartementet.
Statsisbryta- I vad avser forliggandet av medelsforvaltningen och fartygets under-
rens forvalt- hall till marinforvaltningen och flottans varv torde ur administrativ syn-
‘;‘;ffm‘l’cl;“’; punkt intet vara att erinra. Flottans varv lyder ju sasom kint i eko-
* 7 nomiskt hinseende under marinférvaltningen, och att denna forvaltning
sasom ett centralt ambetsverk 1 vad angdar Statsisbrytarens skoétsel och
underhall dr understidlld Kungl. Maj:t i handelsdepartementet - ehuru-
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vil ambetsverket eljest sorterar under Kungl. Maj:t 1 forsvarsdeparte-
mentet — lirer icke behéva medféra niagra som helst oligenheter.

S4 vity bekant har ej heller i avseende a sittet for fartygets forvalining
hittills anledning forekommit att vidtaga nagon dndring. Vad hir forut
foreslagits rorande forliggningen av den centrala ledningen f6r statens
isbrytningsverksamhet utgoér enligt de sakkunnigas mening icke heller
skil for en sadan dndring.

Vad angar bedrivandet av sjilva underhdllsarbetel torde en kortfattad
orientering forst bora limnas for den nyligen pa forsok organiserade s. k.
statsisbrytarberedskapen.

I den allminna planen for Statsisbrytarens verksamhet angives bland
annat, att isforhallandena berdknas omdjliggira sjofart p4 hamnar norr
om Alands hav fran omkring den 10 februari till borjan av april samt
att Statsisbrytaren under denna tid avses vara forlagd i Stockholm. Da
det antogs, att fartyget hirunder mera tillfalligtvis skulle komma att
utga pa expedition, ansigs denna omstdndighet bora utnyttjas for att i
nagon man nedbringa de arliga kostnaderna for Statsisbrytaren. Med av-
seende fistat vid att under nimnda mellanperiod atskilliga underhalls-
arbeten behovde utforas om bord samt framior allt med hénsyn till nod-
vindigheten av att Statsisbrytaren didrunder borde vara litt tillginglig
for den hiudelse nddlige pa grund av radande isforhallanden skulle upp-
sta for fartyg till sjoss i andra farvatten #n de norrlindska, ansags det
emellertid erforderligt att under nu nidmnda tid halla fartyget i en viss
beredskap samt att hava storsta delen av besidttningen tjanstgorande om-
bord. Till personalen under isbrytararbete utgaende formaner (s. k. sjo-
tilligg och sjoportion) ansags likvil kunna indragas eller reduceras. Se-
dan i sjdforsvarets kommandoexpedition utarbetats forslag till foreskrif-
ter i nu nimnd riktning och marinforvaltningen tillstyrkt detsamma, ut-
firdade Kungl. Maj:t genom nadigt beslut den 20 januari 1928 ’Bestdm-
melser for isbrytarberedskap’ att pa forsok tillimpas. Hérigenom berik-
nades kostnaderna for Statsisbrytaren under beredskapstiden kunna min-
skas med ontkring 4,500 kronor.

A statsisbrytaren erforderliga underhallsarbeten utféras enligt for un-
derhall av fartyg i allminhet giingse principer. Salunda utfor farty-
gets egen besitining under den tid, da fartyget &ir pa expedition eller
ligger i ovan omhandlad isbrytarberedskap, i den man tid och erforder-
lig yrkesskicklighet finnes att tillga, de for ett rationellt underhall erfor-
derliga arbeten och mindre reparationer samt enligt flottans bestimmel-
ser efter vissa tidsintervaller aterkommande pannrengéringar. Vid flot-
tans varv utforas, under den tid fartyget dr upplagt (mitten av juni-—
mitten av oktober), de underhallsarbeten av mera vidlyftig beskaffenhet,
vartill erfordras lingre tid och framfor allt speciell yrkesskicklighet, sa-
som noggrann oversyn av maskineriet, stérre reparationer i allminhet,
dockning, bottenskrapning och mélning. Enligt inhdmtad upplysning
hava sistnimnda underhallsarbeten latit sig vil kunna utféras a flottans
varv utan att varvets drift i ovrigt didrigenom blivit stord.

Betriffande ater kostnaderna i6r ovanberérda arbete, som utfores &
flottans varv, har statsisbrytarnimnden i yttrande den 29 februari 1928
rorande av marinforvaltningen och kommerskollegium gemensamt fram-
lagda beriikningar 6ver bland annat underhallskostnaderna for Statsis-
brytaren funnit sig ej kunna underlata att uttryeka sin férvaning over
storleken av det till 50,000 kronor beriknade beloppet till det normala
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arliga underhallet ete. Detta belopp borde, savitt nimnden kunde bedéma,
komma att betydligt underbjudas, direst enskilda varv finge tillfidlle att
avgiva anbud & verkstillande av ifradgavarande underhallsarbeten. Den
enskilda konkurrensen skulle for varje fall enligt nimndens mening icke
vara utan sin nytta 1 besparingssyfte.

I anledning av detta uttalande har marinforvaltningen den 9 oktober
1928 avgivit yttrande, vilket 6verlimnats till de sakkunniga foér att ta-
gas under overvidgande vid fullgorandet av deras uppdrag. Sasom be-
lysande for hidr berord fraga atergives detta dAmbetsverkets yttrande hir
fullstindigt. Yttrandet ifraga dr salunda av féljande lydelse.

"De av kungl. marinforvaltningen gjorda beridkningarna & de arliga
drift- och underhéallskostnaderna for Statsisbrytaren sluta a ett belopp av
302,000 kronor. Av namnda belopp utgora driftkostnaderna 240,000 kro-
nor och underhallskostnaderna 62,000 kronor, vilka sistnimnda fordela
sig med 50,000 kronor pa det arliga mormala underhallet och med 12,000
kronor i medeltal for ar pa periodvis aterkommande storre reparationer
av skrov och maskinerier. Statsisbrytarnimnden framhaller hurusom
ovanberorda belopp, 302,000 kronor, vore dgnat att ingiva betinkligheter
samt enligt ndmndens bestimda overtygelse kunde och maste avsevirt
nedbringas. 1 detta syfte framkastar nimnden bland annat mojligheten
av att underhallskostnaderna for Statsisbrytaren skulle kunna nedbrin-
gas genom att pa entreprenad utbjuda underhallsarbetena a fartyget till
enskilda skeppsvarv.

Med anledning hidrav vill azmbetsverket framhalla, att det 4r en visent-
lig skillnad mellan att avgiva anbud 4 vissa bestimda arbeten a ett fartyg
och att till ett bestimt pris ataga sig dess underhall med ut- och avrust-
ningsarbeten. Intet privat varv larer heller kunna avgiva anbud pa under-
hall av Statsisbrytaren i dess helhet, utan att ett sidant anbud, innan un-
derhéallsarbetena avslutats, kommer att atfoljas av ansprak pa ersidttning
for tilliggsarbeten av oberiknelig omfattning. Ambetsverket vill i detta
sammanhang meddela, att varvschefen vid flottans station i Stockholm
satt sig 1 forbindelse med det enda storre civila skeppsvarv, som finnes
i Stockholm, ndmligen Finnboda varv, for att erhalla anbud & arets un-
derhallsarbeten, men att detta varv forklarat sig icke kunna limna nagot
dylikt anbud, vilket ju dven var att forutse, da arbetena redan voro pa-
borjade a flottans varv. Men dven ett foljande ar torde, for den hindelse
arbetena skulle utbjudas & entreprenad, av skil, som ovan anforts, sva-
righeter att erhalla ett bindande anbud foreligga. Uppmiirksammas bor
ocksa, att den tid, som torde komma att sta till buds for underhallsarbe-
tenas utforande, inskrinker sig till allra hogst 4 ménader, en omstindig-
het, som ytterligare dr dgnad forsvara infordrande av anbud for arbe-
tenas utlimnande pa entreprenad. Ett sadant forfarande tager nimligen
en avsevird tid i ansprak.

Vidare vill ambetsverket framhalla, att underhallet av ett fartyg na-
turligen kan ske pé olika sidtt. Man kan underhéalla det vidl, och under-
hallskostnaderna bliva hoga, men fartygets och maskineriets livslingd
blir ocksd hog. Detta dr det vid flottan tillimpade systemet, och man
torde med sikerhet kunna pasta, att flottans fartyg icke skulle, sasom
vissa hava gjort, kunnat uppna en alder av bade 40 och 50 ar, fortfarande
i forhallandevis gott tillstand, for savitt icke underhallet blivit pakostat
pa sitt som varit fallet. Man kan ocksa underhalla ett fartyg mindre
vil, men den givna foljden blir da, att dess livsldngd blir kort.
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Det &r vanligt betriffande nybyggda fartyg, att underhallskostnader-
na, beroende pa erforderliga dndringar och kompletteringar, de allra for-
sta aren bli jimforelsevis hoga for att dirpa under ett par ar sjunka
nagot och si ater mer och mer stiga i hojden i den man materielen sli-
tes. Det ar darfor icke omdjligt att, medan underhallskostnaderna for
Statsisbrytaren hittills uppgatt till fullt 50,000 kronor per budgetar, det
under innevarande och de nidrmast {6ljande aren kan komma att uppsta
nagon besparing pa sagda summa, men det #r lika sikert att forutse, att
sagda summa snart nog darefter kommer att ater uppnas och antagligen
tverskridas. For att icke brist pa medel skall fordroja isbrytarens far-
digstillande i ritt tid, maste dirfor underhallskostnaderna beriknas med
en viss marginal. Med hinsyn tagen till de under ifragavarande fartygs
anvindning forekommande langvariga forceringarna och tidtals dygns-
langa perioderna av stidndigt aterkommande maskinmandvrar samt dar-
av foljande stora frestning pa skrov och maskineri synas icke heller un-
derhallskostnaderna vara onormalt hoga. De &ro exempelvis mindre an
det normala arliga underhéllet for en 1:a klass undervattensbat.

Statsisbrytarnimnden har gjort en jimforelse med Stockholms stads
Isbrytaren II. Kungl. marinférvaltningen har sig icke bekant, till vilka
belopp underhaliskostnaderna for detta fartyg uppgétt, men kan icke
underiata att framhalla, att nimnda fartyg vanligen &r pa expedition
nagra dagar i sinder under sammanlagt ett par veckor arligen, medan
Statsisbrytaren ir rustad omkring 8 manader av aret och dirunder till
storre delen av tiden dr i aktiv verksamhet, tidtals flera manader i oav-
bruten f6ljd. Niar Statsisbrytaren under den tid den dr rustad icke ar
under gang, ligger den alltid i hog beredskap, klar att avga efter 1 a4 2
timmar. Motsvarande forhallande #ger icke rum betriffande Isbryta-
ren II.

Niimnden har i ovrigt icke angivit, pa vilka grunder den bygger sina
uttalanden betriffande de nuvarande kostnaderna for underhallet. Den
har blott anvisat en vig for deras nedbringande genom anlitande av den
enskilda konkurrensen, vilken vig dock, sisom ovan framhallits, enligt
imbetsverkets formenande icke kommer att leda till det avsedda malet.
D& emellertid marinen icke har nagot som helst intresse av att bibehalla
arbetet med Statsisbrytarens underhall, har kungl. marinforvaltningen
for sin del icke nigot att erinra mot att underhallet av fartyget ordnas
pa annat sitt in hittills varit fallet. Men detta bor i sa fall icke ske for
ott ar i siinder utan for sa lang tid, minst 5 ar, att de skadliga foljderna
av eventuella besparingar, som kunna hava ernatts under ett eller annat
ar genom undanskjutande av erforderlig oversyn och reparation, ma
hava fatt tillfille att under de toljande aren gora sig fullt mirkbara.
Erfarenheten far sedan utvisa, vilket siitt fér ordnandet av fartygets un-
derhall som i liingden blir bist och billigast.’

Givetvis kan i anslutning till vad marinférvaltningen {framhallit icke
ifragakomma, att i storsta allminhet Statsisbrytarens underhall under
visst ar utbjudes pa entreprenad till enskilda skeppsvarv. Da emellertid
nagot sadant icke torde vara av nimnden avsett, synes namndens for-
slag, sasom de sakkunniga uppfattat detsamma, bora tagas under om-
provning. Det av nimnden foreslagna forfarandet torde kunna tillga sa,
att i samband med fartygets uppliggning efter avslutad expedition en
specificerad plan uppgores 6ver de underhallsarbeten, som kunna Tinnas
erforderliga och maste utforas vid varv samt diarfor icke limpligen
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kunna utféras av ombord anstiillda eller tillfdlligt anlitade firmor eller
personer, jimte anvisningar i fall av behov & sittet for sadana arbetens
utforande. P& grundval av denna specifikation med anvisningar skulle
anbud infordras. Skulle sedermera under arbetets gang ytterligare un-
derhallsarbeten visa sig erfordras, borde dylika arbeten bliva foremal
for de sirskilda 6verenskommelser eller anordningar, som i varje sirskilt
fall befinnas limpligast.

De sakkunniga finna dirfor statsisbrytarnimndens uppslag bora for
framtiden vid ordnandet av Statsisbrytarens underhall komma i betrak-
tande Atminstone forsdksvis och i den utstrickning, som kan befinnas
praktiskt utférbart och ekonomiskt fordelaktigt.

Betraffande vissa underhallsarbeten & statens isbrytarfartyg hava de
sakkunniga funnit det av praktiska skil vara en limplig utvig att for
dessas bestridande beh&lla ombord under den tid, sadant fartyg ar upp-
lagt, en viss mindre personalkontingent. Samtidigt som denna personal
sadlunda kan utfora sidana underhallsarbeten, vartill eljest annan, for
materielen i viss mén frimmande personal maste anlitas, vinnes genom
att personalen i fraga kan hallas anstilld hela aret storre mojligheter
att undvika mer eller mindre tita ombyten & vissa for isbrytarfartygens
drift betydelsefulla férhandsposter. Man torde kunna utga ifran att den
merkostnad, som dylik arsanstillning medfér, mer #n vidl uppviges av
minskade kostnader fo6r underhallet.»

Niésta sporsmal, som av de sakkunniga behandlats, #ir frigan om be-
manningen 4 statens isbrytarfartyg. I avseende hira anféra de sakkun-
niga foljande:

»I det betdnkande den 31 januari 1924, vari sdarskilt tillkallade sakkun-
niga forordade anskaffandet for statens rikning av ett isbrytarfartyg,
foreslogs sasom forut nidmnts, bland annat, att fartyget skulle bemannas
med personal fran orlogsflottan. Det framholls, att omkostnaderna for
ett dylikt fartygs drift borde, i vad anginge personalens avloning, bliva
de minsta mojliga om fartyget bemannades pa detta sitt. De sakkun-
niga utgingo fran den forutsidttningen, att personal fran flottan utan 6k-
ning av flottans personalstater funnes att tillga for andamalet i fraga,
och upptogo direfter i sin beriikning 6ver avloningskostnaderna endast
de sirskilda formaner, vilka — utéver landavléning — ansages bora utga
under tjanstgéringen ombord & Statsisbrytaren i likhet med vad fallet
dr vid tjinstgéring & flottans fartyg. Dessa formaner dro sjotilligg samt
for officerare och underofficerare misspengar (fri kost) och fér manska-
pet atnjutande «v sjoportion i stdllet f6r landportion (fororsakande viss
kostnadstkning) samt slutligen fér en del underofficerare, tjinstgorande
sdsom uppbdrdsmin, s. k. uppbdrdspenningar.

I av kommerskollegium och lotsstyrelsen gemensamt avgivet utlatande
over de sakkunnigas forslag framholls, att detsamma syntes dmbetsver-
ken i hog grad fortjant av beaktande. Marinférvaltningen och chefen
for marinstaben uttalade i sitt gemensamma utlatande den 20 februari
1924 bland annat, att, da fartygets anvindning torde bliva av tillfallig
natur, syntes nidgon 6kning av flottans personalstater icke bliva erforder-
lig for ifragavarande andamal.

Sedan 1924 ars riksdag fattat beslut i overensstimmelse med de sak-
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kunnigas férslag, bestimdes genom néadigt brev den 29 januari 1926, dels
att Statsisbrytaren skulle bemannas med personal fran flottan samt att
denna personal under tjinstgoring & sagda fartyg skulle atnjuta ena-
handa foérméaner, som enligt giillande avloningsbestdmmelser tillkomme
dylik personal under tjinstgoring a flottans fartyg, dels att den del av
dessa formaner, som motsvarade avléning och naturaunderhall vid land-
tjanstgoring, skulle bestridas fran vederborligt anslag under fjirde hu-
vudtiteln, samt att aterstaende delen skulle aviras 4 tionde huvudtitelns
anslag till drift- och underhallskostnader for statens isbrytarfartyg. Ge-
nom nyssnimnda nadiga brev foreskrevs jimvil att betrdffande den eko-
nomiska forvaltningen och tjinsten i Ovrigt ombord & isbrytarfartyget
skulle i tillimpliga delar gilla vad i reglemente f6r marinen vore fore-
skrivet.

I sedermera den 31 augusti 1927 av marinférvaltningen avgivet forslag
angaende regleringen av utgifterna under riksstatens fjirde huvudtitel,
avdelning ITI, sjoforsvaret, for budgetaret 1928/1929 anfoérdes, bland an-
nat, foljande:

*Visserligen uttalade kungl. marinforvaltningen och chefen fér marin-
staben i gemensamt underdanigt utlatande den 20 februari 1924 rérande
den av sagda ars isbrytarsakkunniga foreslagna isbrytaren att, da far-
tygets anvidndning torde bliva av tillfdllig natur, nagon 6kning av flot-
tans personalstater icke syntes bliva erforderlig, men chefen for marin-
staben framholl & andra sidan i skrivelse den 19 oktober 1925 med fo6r-
slag till besdttningslista for sagda isbrytare, bland annat, att nyssnimnda
utldtande den 20 februari 1924 grundade sig pa vid tillfdllet i fraga gil-
lande personalstater, och att, di4 dessa genom statsmakternas beslut ar
1925 blivit reduecerade, forhallandena i viss man dndrats, samt erinrade
att, da de nya staterna voro ytterligt knappt beridknade, kunde det, sir-
skilt om fartyget behovde utsiindas pa expedition under flera veckor, visa
sig oundgiingligen erforderligt att for hir omhandlat dndamal dka per-
sonalkadrerna inom vissa av flottans karer. Da sasom erfarenheten visat
Statsisbrytarens besittning bor kunna beriknas tillginglig for fartygets
bemannande i stort sett under tiden oktober—juni, blir sdsom ovan iram-
hallits en personalskning erforderlig, for att det dven framdeles skall
kunna vara méjligt att bemanna sagda fartyg med flottans personal.’

Av Statsisbrytarens bemanning ansags, med hinsyn till vad statsis-
brytarnimnden didrom uttalat, att en av de tva kommenderade office-
rarna borde vara reservofficer, samt framholls, att medel borde beredas
for att mojliggora inkallandet till tjanst av lamplig sadan officer. Vad
anginge behovet av underofficerare och flaggkorpraler (10 stycken) borde
detta behov tills vidare direkt eller indirekt kunna tillgodoses genom in-
kallande i erforderlig utstrackning av till 6vergangsstat tvangsvis over-
forda underofficerare och med avseende & manskapet (31 man) syntes det
mojligt att trots den knappa personaltillgangen kunna besiitta 4 man-
skapsbefatiningar med matroser fran flottan. I fraga om den Ovriga per-
sonalen, nimligen 1 kapten (fartygschef) och 1 lojtnant (kommenderad
officer) samt 27 man, foreslog marinforvaltningen, att flottans personal-
st.ater fran och med budgetaret 1928/1929 skulle 6kas med dessa bestil-
ningar.

T det till proposition nr 196 till 1928 ars riksdag fogade statsridspro-
tokollet anforde chefen for forsvarsdepartementet, att han icke ansig sig
hava anledning tillstyrka marinforvaltningens nyss berorda forslag om
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utokning av flottans personalstater, enir chefen for handelsdepartemen-
tet framdeles skulle komma att framligga forslag om avlatande av pro-
position till samma ars riksdag angaende, bland annat, fragan om Stats-
isbrytarens bemanning. I proposition nr 198 till nyssnimnda riksdag fo-
reslog ocksid Kungl. Maj:t pa chefens for handelsdepartementet foredrag-
ning viss atgiard i nu nimnt hinseende, dock endast i vad avsig ovanbe-
rérda reservofficer samt manskapsbemanningen. Betriffande reservoffi-
ceren beriknades salunda medel for avlonande av en dylik officer un-
der sammanlagt 8 manader. I fraga om manskapsbemanningen tillstyrk-
tes att pa forsok prova ett av chefen for sjoforsvarets kommandoexpe-
dition i sadant avseende avgivet forslag. Detta forslag gick ut pa, att
manskapsbemanningen skulle tillgodoses pa si sitt, att for erhallande
av yrkesutbildat manskap fran flottan skulle sa vitt mojligt av den varje
host s. k. avgdende klassen mot atnjutande av samma avloning m. m.,
som forut uppburits, anstillas erforderligt antal man (14 stycken) under
en tid av 8 manader (i stdllet for sasom eljest under en tid av minst ett
ar). 1 den méan ndmnda antal icke pa dylikt sitt kunde erhallas, skulle
yrkesutbildat ecivilt manskap forhyras. I ovrigt avsags manskapsbeman-
ningen att fyllas med i tjinst varande viarnpliktiga (17 stycken), av vil-
ken anledning flottans virnpliktskontingent borde tkas med visst antal.
For nu nidmnda dndamél berdknades i forutberorda proposition erforder-
liga medel under anslaget till bestridande av drift- och underhéallskostna-
der for statens isbrytarfartyg. Detta anslag blev av 1928 ars riksdag
anvisat, utan att riksdagen hade nagot att erinra mot den foreslagna
anordningen i fraga om manskapsbemanningen. FErforderligt antal virn-
pliktiga har pa administrativ vig tillforts flottan. Liknande atgirder
som de nyss angivna betriiffande Statsisbrytarens bemanning hava av
statsmakterna triffats jaimvil for budgetaret 1929/1930.

I anslutning till meddelade bestimmelser bestar Statsisbrytarens beman-
ning alltsd for ndrvarande av fartygschefen (kapten vid flottan) och
2 kommenderade officerare, dirav en reservofficer, 10 underofficerare
eller {laggkorpraler samt manskap, uppgiende till 31 man. D& man icke
lyckats anstilla fullt antal manskap, pa siitt ovan angivits, hava for in-
nevarande ar 3 man, radiomatroser och 1 eldare (dvkare), mast limnas
fran flottan samt 2 man, kockar, férhyras.

Det de sakkunniga anbefallda bedomandet av fragan om bemanningen
a statens isbrytarfartyg torde i frimsta rummet avse sporsmalet om far-
tyget fortfarande boér bemannas genom flottans forsorg eller huruvida
bemanningen bor vara civil.

Hérutinnan spelar enligt de sakkunnigas mening kostnadernas storlek
vid anlitande av det ena eller det andra alternativet en mycket framtri-
dande roll.

For att fa en overblick 6ver hur det med de olika slagen av beman-
ning skulle stéilla sig i sidant avseende hava inom sakkunniga verkstillts
ingaende undersokningar.

Vad forst angar den nuvarande Statsisbrytaren hava undersékningarna
grundats pa kvalitativt i bada fallen sa lika besittningsstyrkor som moj-
ligt men betrdffande antalet man pa att besdttningsstyrkan med eivil be-
manning skulle kunna vara tva man mindre in den med militir beman-
ning. Darjimte har det, med hidnsyn till vad tidigare anforts rorande
limpligheten av att for underhallet hava en viss kontingent Arsanstilld
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personal, forutsatts, att fér dylikt Andamal erfordras viss, i saviil ena som
andra fallet lika stor personal anstiilld aret om, samt att l6neformaner for
den 6vriga bemanningen, iiven om den utgéres av militirpersonal, bira be-
riknas for 8 manaders anstillning. Lonebeloppen hava betriiffande mi-
litarpersonalen beriiknats med ledning av fér nirvarande gillande avlo-
ningsreglementen samt fér civilpersonalen i huvudsak enligt for den s. k.
medeltonnagegruppen for handelsflottan giillande kollektivavtal. Ione-
klasser for den militira personalen och motsvarande for den civila hava
valts med hinsyn till den alder och yrkesskicklighet, som personalen i
stort sett ansetts bora inneha.

Med salunda angivna utgangspunkter hava kostnaderna for civil be-
manning & Statsisbrytaren ansetts kunna i runt tal beriknas uppga till
113,000 kronor.

Kostnaderna for Statsisbrytarens bemanning med i1 huvudsak militdr
sadan ar f6r niarvarande beriknad till 66,400 kronor, vilket belopp emel-
lertid, med hinsyn till att flera flaggkorpraler och virnpliktiga &n tidi-
gare beriknats numera inga i fartygets besittning i stillet for under-
officerare och stamanstillt manskap, kan minskas med 3,400 kronor till
63,000 kronor. I nimnda belopp inga forméaner under sjtkommendering
for samtlig personal, forméaner i ovrigt for allt manskap, savil stam- eller
forhyrda som virnpliktiga, samt dessutom avléning for en reservofficer.

Det ar emellertid icke detta belopp, 63,000 kronor, som bor stdllas upp
till jaimforelse med nyssnimnda beriknade kostnader for civil bemanning.
Enligt vad i det foregdende pavisats finnas némligen vad angar avlo-
ningskostnaderna for Statsisbrytarens bemanning erforderliga medel upp-
tagna pa tionde huvudtitelns anslag for bestridande av dylika kostnader
endast for en reservofficer och allt manskap under 8 manader, men dir-
emot icke for bestridande av avloningskostnaderna vare sig for de bada
stamofficerarna, d. v. s. fartygschefen och den ene av de bada kommen-
derade officerarna, eller f6r underofficerarna (flaggkorpralerna) och slut-
ligen ej heller fér nagon underhallspersonal under den tid fartyget ar
upplagt. Kostnader i motsvarande avseenden dro diremot inrdknade i
nyss angivet belopp, 113,000 kronor, for civil bemanning.

For besiittande av de bada stamofficersbefattningarna a Statsisbrytaren
méaste dirfor anlitas stamofficerare fran flottan utan att nagra bestill-
ningar (I6ner) for sadant indamél finnas upptagna i de jimlikt 1925 ars
forsvarsheslut faststillda staterna. Av dessa bada befattningar boér emel-
lertid enligt vad som inhamtats for den officer, som bestrider chefsbefatt-
ningen, flottan tills vidare kunna erhalla ersiittare genom inkommende-
ring till tjanstgoéring av en kapten pa Overgangsstat. Nagon ersiittare
for den andra befattningen (léjtnantsbefattningen) finnes didremot icke
att tillga pa overgangsstat. Till £61jd hiirav uppstar, under den tid Stats-
isbrytaren dr rustad (8 manader), motsvarande brist pa viss tjanstgo-
ringsplats vid flottan. — Fér fyllandet av behovet av underofficerare
(flaggkorpraler) finnes #in sa linge erforderligt antal underofficerare pa
overgangssiat endast vad angar underofficerare (3 stycken) tillhorande
andra avdelningar iin maskinavdelningen, men diremot icke i fraga om
maskinunderofficerarna (7 stycken).! Aven om oOvergangsstaten medrak-
nas, uppgives niimligen forefintligt antal maskinister (donkeymiin) ej
ticka flottans eget behov. Enligt uppgift féorekommer salunda en riitt

t Av dessa avses 2 ulgiras av flaggkorpraler med befallning. som i huvudsak motsva-
rar befatining som donkeyman inom handelsflotlan.
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avsevird brist for fyllandet av varvens behov av dylik personal och pa de
rustade fartygen finnas under innevarande vinter sammanlagt 11 vakan-
ser bland maskinisterna (donkeymin). — Till underhallet slutligen har
mast anlitas uteslutande flottans egen militdrpersonal eller 4 varvet an-
stdllda ecivila arbetare.

Under forutsittning att for fartygets bemanning fortfarande skall av-
ses personal fran flottan, dir det 1 anslutning till vad salunda anforts déir-
for erforderligt, att 1 kostnaderna for fartygets bemanning inrikna kost-
naderna for landavloning for en stamanstidlld 16jtnant eller omkring
5,500 kronor, kostnaden for inkallandet av en kapten och tre underoffice-
rare (icke maskinister) 4 overgangsstat till tjainstgoring under 8 manader,
omkring 2,500 kronor, samt medel for att under 8 manader kunna férhyra
sju maskinister (donkeymain) eller omkring 18,200 kronor. Visserligen torde
— 1 forbigdende sagt — med hinsyn till nodvandigheten att i viss ut-
strickning anvinda med Statsisbrytarens maskineri m. m. fortroget folk
hogst fyra forhyrda maskinister (donkeymin) kunna tjinstgora pa sagda
fartyg. Sasom en tillfallighetsutvidg skulle, intill dess foreliggande behov
av maskinister kan bliva fyllt vid flottan, emellertid iven de 6vriga kun-
na forhyras och da avses att pa limpliga tjinstgoringsplatser (sdsom &
logementsfartyg o. d.) ersitta flottan tillhoriga maskinister (donkeymin),
vilka dirigenom bleve frigjorda antingen for kommendering direkt & Stats-
isbrytaren eller ock for att pa annan tjinstgoringsplats frigora for sagda
fartyg limplig personal.

Kostnaderna for anstillning under ytterligare 4 manader av den for
underhallet erforderliga personalen skulle — i anslutning till vad som
beriknats 1 forut berorda uppgift 6ver kostnaderna fér eivil bemanning
— forslagsvis avse avloning under namnda tid till 2 maskinister (tills
vidare forhyrda), en eldarkorpral och en dickskorpral samt 4 virnplik-
tiga. Dessa kostnader kunna i avrundat tal berdknas till 5,000 kronor.
I den for underhallet erforderliga personalen skulle dirjimte, till motsva-
righet mot vad som berdknats fér civil bemanning, inga en dicksunder-
officer. Med hinsyn till att 6vergangsstaten anses kunna limna tillgang
till dylik underofficer, skulle emellertid i detta sammanhang kostnad hir-
for behova beriknas med allenast 270 kronor. Sammanlagda kostnaderna
for nu ifragavarande underhéllspersonal kunna alltsia beriknas till om-
kring 5,300 kronor.

Kostnaderna for i det foregaende berorda 17 virnpliktiga idiro for nir-
varande a tionde huvudtiteln inrdknade i Statsisbrytarens driftanslag
med i runt tal 8,000 kronor. Dessa senare kostnader skulle emellertid stats-
verket under alla forhallanden fa vidkinnas. D& dartill kommer, att
dessa vidrnpliktiga under sin tjinstgoring & Statsisbrytaren torde fa anses
bibringas sadan 6vning och utbildning, som i krigstid skulle komma att
utnyttjas sannolikt huvudsakligen i foérsvarsviisendets tjanst, bora kost-
naderna for desamma belasta fjirde huvudtitelns anslag, detta s& mye-
ket hellre som ndagon nedrikning av detta anslag med hinsyn till dessa
viarnpliktiga enligt erhallen upplysning dnnu icke verkstillts. For erhal-
lande, vid de nu ifragavarande berikningarna, av en exakt uppgift pa
statsverkets verkliga merutgifter i forhallande till kostnaderna for eivil
bemanning béra alltsa nimnda kostnader frandragas det for den militira
bemanningen eljest beriknade beloppet.

I anslutning till vad salunda nimnts bora kostnaderna for i huvudsak
militir bemanning fér nirvarande beridknas till (63,000 + 5,500 + 2,500 —-
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18,200 - 5,300 — 8,000 —) 86,500 kronor. Sasom jimférelsesiffror kunna
alltsa angivas

for eivil bemanning . ... 113,000 kronor
»  militdar » i R o : . ‘86_,5_00___»
vilket utvisar merkostnad for civil bemanning a . 26,500 kronor.

Bemanning genom flottans forsorg medfor salunda en ritt avsevird
kostnadsbesparing i forhallande till eivil bemanning, ehuruvil for den
senare berdknats tv4 man mindre dn f6ér den forra.

D4 det giller att organisera bemanningen 4 den nuvarande statsisbry-
taren kan man i anslutning till vad férut framhallits utgd fran att full
bemanning i stort sett erfordras under omkring 8 méanader varje ar och
en viss mindre del i och for underhallsarbeten under de 6vriga 4 mé-
naderna. Man har salunda i detta fall nagorlunda bestimda utgdngs-
punkter for att pa ett si ekonomiskt sitt som mojligt ordna ldmplig be-
manning for fartyget. Vid tillkomsten av en ny statsisbrytare stilla sig
emellertid forhallandena hirutinnan annorlunda. Dérvid har man san-
nolikt att alltjimt rikna med full bemanning under 8 méanader fér den
ena statsisbrytaren. Vad ater angar den andra av isbrytarna dr det, med
hinsyn till bristande erfarenhet, icke mojligt att nu exakt bedoma i vil-
ken utstrickning denna kommer att tagas i bruk. Man maste tydligtvis
utga ifran att den icke kommer till anvindning med samma regelbunden-
het som den forra och ej heller i samma omfattning. Det d4r emellertid
nodvindigt att vid berdikningarna utga fran en genomsnittlig anvindning
av densamma. Med utgangspunkt fran de skil, som enligt det forega-
ende motivera en ny statsisbrytare, anse de sakkunniga det vara sikrast
att for den andra av statsisbrytarna rikna med en genomsnittlig anvind-
ning arligen av Atminstone tv4 méanader. Nu ndmnda omstindigheter
maste givetvis utéva inflytande pa organisationen av fartygets bemanning.

Isbrytarsakkunnigas berikningar hirutinnan hava i stor utstrickning
mést dga rum, redan innan de sakkunniga haft tillfille att taga defini-
tiv stillning till fragan om det nya fartygets maskineri. Sasom utgangs-
punkt for dessa berikningar betriffande den erforderliga bemanningens
storlek har valts det av de sakkunnigas expert utarbetade alternativ I,
d. v. s. ett fartyg av ungefiar foljande storlek och utrustning: deplacement
4,200 ton; antal histkrafter vid forcering 9,000; propellerangmaskiner 3;
eldrum 2 med foérbindelse dem emellan; angpannor, oljeeldade, 6.

For ett dylikt fartyg, som torde bora antagas komma att under den
tid det dr pa expedition utéva en mycket intensiv verksamhet, synes fol-
jande bemanning boéra beridknas (benimningar & ecivil personal &ro, da
de avvika fran de militdra benimningarna, angivna inom parentes):
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Militar Crvil
befdlhavare ... ... o1 1

officerare (styrman) — o e O 4 3 4

maskinunderofficerare eller ﬂaggkorpraler {maski-

nister eller donkeymén) 9 9
dicksunderofficerare eller ﬂaggkorpraler (bétsman) 2 12

redogorare, tillika sjukvardskonstapel (1. stewart) 1 12 1 12
dicksmanskap, korpraler (matroser) .. ..... 2 2
» , meniga (littmatroser eller Jungman) 8 vpl. 8
radiotelegrafister WP | 3
maskinrumseldare, korpraler (smorJare) ........ .26 6
» , meniga P i 4 vpl. 4
eldrumseldare, korpraler (eldare, férhandsmén) .. 4 4
» , meniga ( » , akterhandsmin) 2 vpl 2
kockar o e 3
hovmaistare (2. stewart) : e 1 1
» (masspoakar) R T 1 vpl 2

timmerman .... ... . — = voiiiii. 1 vpll 85 — 35

51 (ddrav
16 vpl.) 51

I forhallande till den nuvarande Statsisbrytarens bemanning skulle detta
innebira en okning av:

Militar Civil

officerare (styrmin) .. . .. ... ... ...
maskinister e e
maskinrumseldare (smorJare) TS
eldrumseldare (eldare) o
lattmatroser ... ........ .

|
al ] oo
0 oD DO

Betriffande den beriknade okningen torde féljande bora framhéllas.
I friga om officerarna (styrminnen) har det &4 den nuvarande Statsis-
brytaren vid flera tillfillen visat sig mycket knappt med endast tva of-
ficerare, vilka under jaimforelsevis langa tider hava mast ga vakt om
vakt, d. v. s. vara i tjinstgéring 12 timmar om dygnet. Detta har emel-
lertid, om #n med oligenhet, kunnat lata sig gora vid det foérhallandet,
att fartyget dock tidtals varit stillaliggande, under vilken tid tjinstgo-
ringen kunnat bliva av lindrigare art. Betriffande den hir ifragava-
rande nya statsisbrytaren har det ansetts tillradligt utgé fran, att da
detta fartyg vore pa expedition detsamma skulle vara i sa gott som oav-
bruten verksamhet under flera veckor, kanske méanader i en f61jd. Under
sadana omstdndigheter har det synts erforderligt att rikna med tre offi-
cerare (styrmdn). — Vad angar maskinisterna och maskinrumseldarna
(smoérjarna) ir dkningen foérorsakad av tillkomsten av ytterligare en ma-
skin. Eldrumseldarna béra 6kas, endr pannorna Okats fran 4 till 6. —
Dicksmanskapet har for den civila bemanningen ansetts bora beridknas

! Varav en dykare och en timmerman.
, y
Varav en dykare.
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till samma antal, som betriffande motsvarande bemanning férekommer
pa den nuvarande Statsisbrytaren; detta med anledning av den nya isbry-
tarens nagot storre dimensioner samt med avseende féstat vid arbetets
intensitet.

Med hinsyn dels till fartygets underhall dels till nodvindigheten av
att hava tillgang till viss med fartygets mandvrerande och materielens
skotsel vil fortrogen personal maste det riknas med nodvindigheten av
viss fast arsanstilld personal, under det att den 6vriga personalen bor
anstillas allenast for den tid, varunder fartyget tages i bruk.

Den arsanstillda personalens storlek har vid berdkningarna for savil
alternativet med bemanning genom flottans férsorg som for alternativet
med helt civil bemanning tillmitts med hiinsyn tagen till de osikerhets-
moment, som #ro forbundna med forefintlig mojlighet att vid behov er-
halla tillfredsstillande personal for utfyllande av besittningen. Vid de
undersékningar, som harutinnan verkstillts genom under hand gjorda
toriragningar hos ett flertal statliga myndigheter och enskilda personal-
organisationer, har visserligen framgatt, att for nidrvarande jimforelse-
vis goda utsikter torde forefinnas att genom pa hosten tréffade person-
liga avtal sikerstidlla sig for att under den tid, januari—mars, inom vil-
ken nu ifragavarande behov kan beriknas komma att uppsta, erhalla till-
gang pa erforderlig och i stort sett limplig personal. DBetriifande viss
personal synas emellertid redan nu foreligga en del svarigheter och for
framtiden iro givetvis méjligheterna i nu ifragavarande hiinseende i all-
minhet riatt osikra, beroende som de i hdg grad dro sirskilt av det all-
minna liget pa arbetsmarknaden. DA den verksamhet, som utévas av
en statsisbrytare, kriaver duglig, arbetsvillig och fysiskt trinad personal
med hinsyn savil till arbetets art i och for sig som till de krav, vilka
fran det allmiannas sida stillas pa en statlig hjdlpverksamhet for sjofar-
tens behoériga uppritthallande under issvarigheter, mana nu anférda om-
stiindigheter till att icke berikna den arsanstillda delen av besittningen
alltfér knappt. D& dven vid bemanning genom flottans forsorg det &ar
nodvindigt att 1 viss utstrickning riakna med forhyrd civil besédttning,
gilla nu anforda omstindigheter bada alternativen for besdttningens an-
stallande.

Den arsanstillda delen av besidttningen har i berdkningarna ansetts
bora enligt respektive alternativ besta av 1 uppbords- respektive forste
(6ver)maskinist, 2 maskinister i ovrigt, 1 flaggkorpral respektive donkey-
man, 3 eldare respektive smorjare och eldare samt 1 dédckskorpral respek-
tive matros, alltsa 8 man. Av dessa beriknas enligt respektive alternativ
5 man, nimligen 1 uppbords- respektive forste (6ver)maskinist, 1 maskinist
i ovrigt, 2 eldare samt en dickskorpral respektive matros, vara erforder-
liga for fartygets underhall, da detta éir upplagt, under det att atersta-
ende delen av de arsanstillda, 3 man, skulle kunna anviindas 1ill annat
arbete. Underhallspersonalen & en ny statsisbrytare har ansetts kun-
na begrinsas till forendmnda 5 man, 1 stidllet for 4 den nuvarande Stats-
isbrytaren till 9, enir tiden for underhallet under uppliggning betriffan-
de den forra blir betydligt lingre iin betriiffande den senare. Vad éver-
huvud taget storleken av den beriiknade arsanstiillda besiittningen betrif-
far torde det vara av intresse atl uppmiirksamma, att for t. ex. den lett-
lindska slatsisbrytaren Krisjanis Valdemars, som har en besittnings-
lista av 54 man, iiro arsanstillda icke mindre in 21 man. Med hiinsyn
saviil hiirtill som till den otvivelaktigt stora vanskligheten att lata med
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fartyget jamforelsevis oerfaren tillfdlligt anstdlld bemanning omhiinder-
hava sa pass dyrbar materiel torde den ovan beridknade arsanstillda be-
sittningen bora betraktas sisom ett oundgingligt minimum. Med en
mindre arsanstilld besdttning har nimligen ansetts icke kunna erhallas
trygghet for att fartyget vid forefallande behov skulle kunna anvindas
iven under fran forsta borjan pafrestande forhallanden.

De verkstillda berikningarna rorande bemanningen & en ny oljeeldad
statsisbrytare grunda sig i ovrigt betriffande léneklasser, 16nebelopp m.
m. pa i huvudsak samma forutsittningar, som i det foregaende angivits
for motsvarande kostnader for den nuvarande Statsisbrytarens bemanning.

Vid alternativet med bemanning genom flottans forsorg har utgangs-
punkten varit, att befilhavaren jimte den arsanstillda delen av perso-
nalen dr militir och att av den ovriga personal, som vid isbrytarens an-
vindning maste anlitas, 16 dro viarnpliktiga samt att man med hinsyn
till nodvindigheten att nedbringa antalet arsanstdllda och didrmed kost-
naderna maste rikna med att 1 6vrigt anlita sidrskilt forhyrd personal, i
den man icke militdr personal pa overgangsstat kan sta till forfogande.
Liksom vid de tidigare anforda berikningarna rorande kostnaderna for
militir bemanning av den nuvarande Statsisbrytaren har ansetts betrif-
fande de virnpliktiga berittigat att, d4 kostnaderna for dessa i alla hin-
delser skulle drabba statsverket, icke taga dessa kostnader — uppgéaende,
1 vad angar siddana under landtjinstgoring, till i runt tal 2,000 kronor —
i berikning betriffande alternativet med bemanning av den nya stats-
isbrytaren genom flottans foérsorg. Slutligen har beaktats, att enligt
upplysning skulle for den nya statsisbrytarens bemanning eller ock for
utbyte 4 andra tjinstgoringsplatser vid flottan i och for frigorande dir-
stides av for dndamalet limplig personal kunna av till overgangsstat
overford personal disponeras 1 befdlhavare (kapten) och 2 underoffice-
rare (skeppare och redogorare) under 3 manader samt 1 underofficer
(styrman) under 2 manader. Med hinsyn hirtill hava kostnaderna for
denna personal ansetts bora tagas i beridkning allenast 1 vad angar de
med inkallande till tjanstgoring av ndmnda personal forenade utgifterna
for statsverket.

Med utgangspunkt fran vad salunda anforts skulle en jimforelse mel-
lan kostnaderna for rent civil bemanning och kostnaderna f6r beman-
ning genom flottans forsorg av en ny oljeeldad statsisbrytare (pa expe-
dition under genomsnittligt 2 méinader arligen) stdlla sig salunda:

for civil bemanning ; .. 59,000 kronor
»  militdir » — . 46,300 »
vilket utvisar merkostnad for civil bemanning a . 12,700 kronor

Iiksom fallet befanns vara betrdffande nuvarande Statsisbrytaren
skulle silunda for en ny oljeeldad statsisbrytare vara att rikna med en
icke obetydlig kostnadsbesparing med bemanning genom flottans férsorg
vid jimforelse med rent civil bemanning.

Forestaende undersbkningar grunda sig, sasom forut nimnts, pa an-
tagandet att den nya statsisbrytaren skulle erhalla oljeeldat angmaski-
neri. De sakkunniga hava emellertid av skil, som tidigare framhallits,
for sin del givit bestimt foretride for ett fartyg med diesel-elektriskt
maskineri.

Besdttningen for en statsisbrytare enligt detta alternativ synes i for-
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hallande till vad forut angivits betriaffande ett oljeeldat isbrytarfartyg
av motsvarande storlek, sasom hir nedan framgéar, kunna minskas med
11 man eller salunda fran 51 till 40 man. Med hinsyn hirtill och till den
visentliga driftkostnadsbesparing betriffande briinsleatgangen, som &ar
att forvinta av en isbrytare med diesel-elektriskt maskineri, torde det,
sasom forut pavisats, fa tagas for givet, att efter anskaffandet av ett dy-
likt fartyg, det blir detta fartyg, som kommer att regelmissigt anviindas i
motsvarande utstriickning som den nuvarande Statsisbrytaren och detta
senare fartyg allenast i den omfattning, nimligen genomsnittligt tva
manader om aret, som hir forut beriiknats for ett nytt oljeeldat isbry-
tarfartyg.

Fordelarna ur kostnadssynpunkt med bemanning genom flottans for-
sorg méaste emellertid 1 huvudsak bliva enahanda vid anskaffande av ett
dylikt med diesel-elektriskt maskineri forsett fartyg och med nyss an-
given kombination av fartygens anvindning.

Vid sina undersokningar rorande den ena eller den andra bemannings-
formens foretriiden hava emellertid de sakkunniga funnit dven andra for-
hallanden #n kostnadernas storlek kunna inverka péd valet harutinnan.
Vid en jamforelse mellan civil och militir bemanning har beaktande an-
setts Aven bora idgnas at utsikten att i de sirskilda fallen erhalla med
den speciella tjinsten & isbrytarfartyg mojligast vial fortrogen personal
Avensom mojligheterna att i de olika fallen framfor allt vid forhands-
posternas besiittande kunna uppritthalla erforderlig kontinuitet.

T det forra hiinseendet bor betridffande sirskilt ett med diesel-elektriskt
maskineri forsett fartyg uppmiirksammas, att det med sikerhet kan riak-
nas med betydligt storre svarigheter att for dess maskinbemanning er-
halla kompetent och eljest limplig civil personal in att erhalla sadan ge-
nom flottans forsorg, dir pa omradet specialutbildad personal finnes. Ett
anlitande av helt civil bemanning a detta fartyg skulle otvivelaktigt
komma att medféra en viss utokning av antalet arsanstiilld personal och
dirigenom Oka bemanningskostnaderna.

Betriiffande {ragan om den erforderliga kontinuiteten har statsisbry-
tarniimnden understrukit behovet av att ombyten, siirskiit & befidlhavare-
och overmaskinistbefattningarna, ej idigde rum alltfor ofta. Hirutinnan
och 1 vad siarskilt angar forhandsposterna torde kunna siigas, att, sd vitt
ej alldeles sirskilda forhallanden intriéffa, detta krav bor pa ett fullt noj-
aktigt sidtt kunna tillgodoses, om bemanningen utgéres av militirperso-
nal. Detta mojliggores framfor allt av den owmstindigheten, att office-
rarna och underoificerarna maste forutsittas vara fast anstidllda vid flot-
tan, varjiamte 1 tid bor kunna utbildas ersiittare, som med storsta sanno-
likhet ocksa bora kunna disponeras for statens isbrytarfartyg da sa er-
fordras. Salunda bor betritfande befidlhavare- och de viktigaste under-
officershefattningarna kunna pariiknas, att personalen a dessa befatt-
ningar kan kvarsta under ett flertal ar och att ombyte icke verkstiilles
utan att de nytilliriidande dessforinnan haft tillfiille att behorigen siitta
sig in 1 arbetet ombord. Diirmed torde de viisentligaste kraven pa upp-
riitthallande av kontinuitet kunna anses {yllda. Det torde emellertid i
detta sammanhang bora erinras om att det i betraktande av arbetets art
a eott statens isbrytarfartyg givetvis maste anses som ett onskemal att i
storsta majliga utstriackning kunna pa {rivillighetens viig hesiitta ovan-
Bihang Gl riksdagens prolokoll 1950 1 somlo (97 hafl. (Nr 23%.) b
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berbrda befattningar och att detta tvivelsutan till stor del dr beroende
pa den avloning och andra férméner, som erbjudas.

Hur det betriffande uppritthallande av onskviard kontinuitet skulle
komma att stidlla sig, direst bemanningen utgjordes av civil personal, ar
svart att bedoma. Det torde likvidl kunna formodas, att det 1 allmdnhet
ej bleve ldtt att erhalla ndgra som helst garantier, vilka mojliggjorde
uppriatthallandet av nodig kontinuitet p&4 de forhandsposter, som vore
avsedda att bestridas av personal anstdlld under endast 8 manader. T
manga fall skulle vdl detta knappast kunna astadkommas, med mindre
nagot vederlag kunde erbjudas. Dirmed skulle emellertid kostnaderna
for personalen i hir berort fall komma att okas.

Under alla forhallanden bor det anses synnerligen onskviart att for-
foga over en viss reserv for att kunna tillgripa, om trangmal i ett eller
annat avseende skulle komma att uppstd. Det kan till och med ifriga-
sittas, huruvida utan en dylik reserv och utan erfarenhet angiende icke
arsanstilld bemannings rekrytering tillricklig siikerhet alltid skulle kom-
ma att forefinnas for att pa ett fullt tillfredsstillande sdtt kunna utéva
den hjilpverksamhet varom hér dr fraga. Med anvindande av viss ars-
anstilld militir personal och under forutsittning att marinens myndig-
heter komma att handhava bada isbrytarna, bor emellertid en dylik re-
serv finnas inom betydligt ndrmare och sikrare rickhall, &n om farty-
gen omhinderhades av annan myndighet och helt och hallet bemannades
med civil personal. Man bor nidmligen i forra fallet, om svarigheter skulle
uppsta att erhalla for vissa befattningar erforderlig specialutbildad per-
sonal, som en nodfallsatgird kunna anlita den utviagen att lata forhyrd
personal pa vissa enstaka, mindre betydelsefulla befattningar vid flot-
tan (& logementsfartyg o. d.) ersitta militir personal, vilken salunda
kunde frigoras for kommendering pa statsisbrytare eller for utbyte a
annan limplig t)instgoringsplats. Med hiansyn till det jamforelsevis
ringa antal ett dylikt utbyte skulle komma att gilla samt att detsamma
skulle forekomma endast vid enstaka tillfdllen bor detta sitt att da sa
oundgingligen erfordras tillgodose isbrytares bemanning med ldmplig
personal enligt inhimtade upplysningar kunna tillgripas utan allt for
allvarliga oligenheter for tjinsten vid flottan.

Vidare dr att beakta, att, under den tid isbrytarfartyget icke anviindes,
den del av den arsanstidllda personalen, som icke krives for fartygets
underhall, bor i hindelse av militir bemanning kunna utan svarighet be-
redas full sysselsittning inom respektive tjinstegrenar vid flottan, under
det att ater betriffande arsanstilld ecivil personal en del svarigheter 1
fraga om personalens fulla utnyttjande sannolikt skulle gora sig géllande.

Sasom en sammanfattning av vad ovan anforts i fraga om en jamio-
relse mellan & ena sidan militir bemanning, i vissa avseenden komplet-
terad med civil personal, och & andra sidan fullstindigt civil bemanning
torde bora framhallas,

att den forra ur kostnadssynpunkt stiller sig fordelaktigare dn den
senare;

att viss specialutbildad personal for diesel-elektriskt maskineri lidttare
erhalles genom flottans foérsorg #n pa annat hall;

att, da lamplig icke arsanstdlld bemanning ej kan erhéallas, tillfreds-
stillande nodfallsétgarder lattare kunna tillgripas, om fartyget har mili-
tir bemanning och i 6vrigt omhinderhaves av marinens myndigheter;
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samt att det med militir bemanning under den tid, da isbrytare icke
ar pa expedition, bor ldttare kunna ordnas fullt effektivt arbete for
den del av Arsanstilld besittning, som icke erfordras for fartygets un-
derhall.

Slutligen bor framhallas, att det av naturliga skil icke kan komma i
fraga att bemanna det ena av statens isbrytarfartyg med helt civil per-
sonal och det andra genom flottans forsorg, utan bora bada fartygen be-
mannas efter samma utgdngspunkter.

Pa grund av vad salunda anforts fororda de sakkunniga, att statens
isbrytare dven hiidanefter bemannas genom flottans forsorg.

Sasom av det foregdende framgar hava de sakkunniga betriffande den
nuvarande Statsisbrytarens bemanning icke riknat med nagon annan
forindring in som sammanhinger med Arsanstillning av viss personal
for bestridande av fartygets underhall under den tid, detsamma #Hr upp-
lagt. I en av statsisbrytarnimnden den 21 juni 1928 till chefen for han-
delsdepartementet avliten skrivelse, vilken jimte kommerskollegii dir-
Over avgivna yttrande Overlimnats till isbrytarsakkunniga for att vid
fullgérande av deras uppdrag tagas under dvervigande, har emellertid
framhallits, att viss minskning av Statsisbrytarens bemanning borde kunna
genomforas under férutsdttning att tjinsten ombord & fartyget i mojli-
gaste mén omlades 1 enlighet med vad som giller for handelsflottans
fartyg.

For tillforlitligt bedomande av denna fraga skulle det ur vissa syn-
punkter erfordras en pa lingre tids tjinstgéring ombord & olika slag av
isbrytarfartyg grundad allsidig erfarenhet angaende arbetets bedrivande
4 dessa fartyg. Det torde emellertid vara mojligt att pa ett for hir ifra-
gavarande dindamal tillfredsstidllande séitt kunna bilda sig en uppfattning
betriffande den foreliggande fragan genom att verkstilla en jimforelse
i kvantitativt avseende mellan besittningarna & Statsisbrytaren och &
andra isbrytarfartyg.

I nedanstidende tabell hava dirfor besdttningsstyrkorna samt vissa pa
bemanningens storlek inverkande faktorer sammanforts for en del i Oster-
sjon forekommande statliga isbrytarfartyg, som avses att kunna anvin-
das for havsisbrytning. Om ocksi andra omstindigheter #n de, som i ta-
bellen kunnat angivas, sisom fartygets byggnadssiitt och maskinella ut-
rustning samt utstrickningen av de farvatten, dir isbrytarverksamhet
av respektive fartyg bedrives, utéva inflytande pa besittningens storlek,
béra likvil de limnade uppgifterna giva en ganska god vigledning for
bedémande av sporsmalet i fraga.

Ifrigasatt
minskning av
Statsisbryta-
rens beman-
ning.
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i ! | .
i I | Maskinstyrka Bemanning

Isbrytare | g;:;t:go‘; vid h;o;;;r.ind.i s:::;:;ar;}:rglt oll{j‘:lelder]):ilg
‘ i

|

lLenin (RySSIANA) - -vevrrereeeieeeae ol 3789 8000 113 kol
Suur To6ll (Estland) «cooovveiviinniainnn. 2391 | 6 200 68

! Krisjanis Valdemars (Lettland)............ 1932 5200 54 >

| Sampo (Finland) - covcovrrovoiiinns 1339 3 000 43 (49)* -
Tarmo e | 1574 3 850 43 (45)1 »
Voima = »  eeeereciierieriiiiiniioies 1510 1100 44 (46)* >
JAHKATRU e 2 622 9200 47 (49)! olja
Statsisbrylaren .........c..co..oooeenineinennn 1777 6 000 44

| Isbjérn (Danmark) . vvooooeeieeeenns 979 2900 31 kol

| Lillebjérn > b ene oo 678 1800 | 27 » |

Betriaffande siirskilt inverkan pa bemanningens storlek av kol- eller
oljeeldning torde bora erinras om, att, ehuruvil oljeeldning a ett fartyg
otvivelaktigt bor medféra viss minskning av eldarpersonalen, kan denna
minskning i1 forevarande fall rent numerirt sett icke bliva synnerligen
stor, beroende pa att eldarnas i eldrummen antal 6ver huvud taget ir
ganska litet. Salunda medfor en minskning pa 33 procent endast en vinst
pa 2 eldare, namligen fran 6 till 4. Anvindandet pa ett fartyg av olja
sasom brinsle underlittar givetvis eldarnas arbete men medfér 4 andra
sidan for besittningen i dess helhet den oligenheten, att fartyget i fraga
1 och for komplettering av oljeforriadet endast under nagra timmar, unge-
firligen en gang i manaden, behover uppstka hamn, under det att ett
koleldat fartyg nodsakas att omkring en gang i veckan ofta under ett
helt dygn bliva stillaliggande for kolning, vilket har till £61jd att besétt-
ningen pa det koleldade fartyget kan erbjudas nagot mera vila dn be-
sittningen pa det oljeeldade. Sirskilt vid en jimforelse med de finska
ishrytarfartygen torde dessutom boéra framhallas, att Statsisbrytarens
verksamhetsomrade #r i forhallande till de finska fartygens merendels
av betydligt storre utstriackning, medférande for Statsisbrytaren i och
{6r sig mera gang till sjoss under oavbruten tid.

Bland annat synas nu nimnda forhallanden med fog kunna antagas
{éranleda, att den svenska Statsisbrytarens verksamhet méste bliva av
forhallandevis intensiv art. Om man nu med detta som bakgrund verk-
stiiller en jaimiorelse mellan de i ovanstaende tabell limnade uppgifterna,
sa synes didrav framga, att Statsisbrytarens besidttning i stort sett bor
kunna anses normalt avvigd och till och med — sdrskilt med hinsyn till
fartygets verksamhetsomrade — i vissa fall rdtt avseviirt mindre dn be-
sittningarna pa andra i tabellen angivna fartyg.

Da det vid en jaimforelse mellan Stockholms stads "Isbrytaren 1T’ (brut-
totonnage — 1,651; maskinstyrka = 4,000) och Statsisbrytaren (1,777 respek-
tive 6,000) vid vissa tillfiallen framhallits, att den férra med sina 29 man
har en betydligt mindre bemanning dn den senare (44 man), torde ha for-
bisetts — forutomn att dessa fartygs maskinella anordningar och utrust-
ning i ovrigt i en del avseenden #ro ritt olika — framfor allt att farty-

1 Siffrorna inom parentes angiva 6kning med 2 radiomatroser for mdojliggdérande i lik-
het med & Statsishrvtaren av stindig radiopassning under liéngre tids expedition.
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gens ordinarie verksamhet dr av visentligt olika art. ’lsbrylaren IT:s
arbete ir si gott som uteslutande forlagt till Stockholms skiirgard och
havsbandet samt utféres merendels endast under dagen. Statsisbrytaren
har sin huvudsakliga verksamhet forlagd till havs, dir arbetet pagar dyg-
net runt och ofta nog flera veckor i strick. Da ’Isbrytaren II’ under
vintern 1929 var i mera oavbruten verksamhet in eljest, visade det sig
ocksa oundgingligen erforderligt att forstirka dess bemanning. Befil-
havaren & detta fartyg har i skrivelse till chefen f6r sjoforsvarets kom-
mandoexpedition meddelat, att fartygets besiittningslista méaste vid havs-
isbrytning, da arbetet merendels pagar &ven under natten, okas fran 29
till 41. Diirest fartyget i likhet med Statsisbrytaren saknat forbindelse
mellan eld- oeh maskinrum, hade Dbeséttningsnumeriren behovt Okas
till 42. Aven hirav framgar, att Statsisbrytaren med hinsyn till farty-
gets maskinstyrka m. m. icke torde kunna anses Gverbemannad. Da det
dessutom fran dem, som haft ansvaret for Statsisbrytarens skotsel och
drift, efter allvarligt beprévande framhallits, att nagon reduktion av far-
tygets bemanning icke later sig vidtagas med mindre isbrytarverksam-
heten diarigenom skulle Dliva lidande, synes vad salunda anforts giva vid
handen, att Statsisbrytarens nuvarande besiittning ej Limpligen bor min-
skas. I samma riktning uttalar sig jaimvil kommerskollegium i ovanbe-
rorda yttrande 6ver statsisbrytarnimndens skrivelse i denna fraga.

Da savil de finska isbrytarfartygen, vilka niirmast likna Statsisbry-
taren, som iven Stockholms stads ’'Isbrytaren 1’ hava civil bemanning,
torde tjiinsten a dessa fartyg kunna antagas bedrivas i ungefirlig over-
ensstimmelse med a handelsfartyg giingse prineiper. En jimforelse mel-
lan omniimnda fartygs besittningsstvrkor torde salunda tyda pa icke
allenast, sasom ovan framhallits, att Statsisbrylarens besitining i och {or
sig kan anses limpligt avviigd utan jimviil, att man endast skulle kunna
vinna en myecket obetydlig minskning i Statsisbrytarens beséittning ge-
nom att tjinsten ombord & detta fartyg, sasom siatsisbrytarnimnden ifra-
gasatt, 1 mojligaste man omlades i enlighet med vad som géller {61 han-
delsflottans fartyg. Det torde for ovrigt betriiffande denna fraga oeh i
anslutning till vad kommerskollegium i sitt forutherdérda yttrande diir-
om uttalat bora erinras om de vanskligheter, vilka skulle uppsta genom
att ombord pa ett av orlogsflottans myndigheter och under deras ansvar
handhaft samt med flottans personal bemannat fartyg delvis tillimpa
rutinen & handelsfartyg. Detta {rimst beroende dirpa, att vid Orlogs-
flottan utbildad personal endasi undantagsvis kiinner till denna rutin.
Om det salunda av andra skiil {in vinnande av en jimforelsevis obetydlig
minskning i besiitiningslistan mojligen skulle befinnas lampligt att dver-
gd 1ill att pa Statsisbrytaren {illimpa rutinen pa handelsfartyg, torde
man nog samtidigt bora 6verga till att anviinda civil bemanning 1 stédllet
for militiir. Detta skulle emellertid, som forut pavisats, {ororsaka okad
kostnad i stillet for, sisom statsisbrytarnimnden avsett, en minskning
1 densamma.

Ishrytarsakkunniga hava pa 1 huvudsak nu angivna skidl funnit sig
tor nitrvarande hetriiffande Statsisbry{arens bemanning,

it realiserande av ishrytarsakkunnigas tidigare omférmilda {Orslacs, statsisbryta-
att viss personal & den nuvarande Statsisbrytaren borde i och {6r bestr rens driit-
dande av underhallsarheten anstiilllas & fartyget under tiden for dess upp ]"S:;Hfl']‘;]f""
Ligsning, skulle, som foruf niimnts, med{ora en kostnadsikning av i runt B
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tal 5,300 kronor, varmed det under tionde huvudtiteln uppforda anslaget
till drift- och underhallskostnader foér statens isbrytarfartyg skulle kunna
tinkas bora okas. Emellertid var huvudsyftet med denna anordning att
nedbringa kostnaderna for fartygets underhall. Redan med hinsyn dar-
till att salunda dessa kostnader maste kunna beriknas bliva minskade med
minst nimnda belopp, bor tillkomsten av underhallsbemanningen icke
foranleda nagon dndring av omférmilda anslag.

Vad de sakkunniga {idigare aniort rorande nodvindigheten av att i
kostnaderna f{or Statsisbrytarens bemanning inrdkna landavloning for
en stamanstilld l6jtnant eller i avrundat tal 5,500 kronor, kostnaden for
inkallande av viss personal & 6vergangsstat till tjanstgoring under 8 ma-
nader eller omkring 2,500 kronor samt medel for att under 8 méanader
kunna forhyra sju maskinister (donkeymiin) eller 18,200 kronor kunde
ock tinkas bora foranleda en okning redan nu av nyssnimnda anslag
med motsvarande belopp eller sammanlagt 26,200 kronor, varjimte ett rea-
liserande av de sakkunnigas tidigare omnimnda férslag rorande inrit-
tande av en statens isbrytningsmyndighet méjligen borde medféra en yt-
terligare O0kning av anslaget med hirfor avsett belopp, hogst 10,500 kro-
nor. Vid Dbedomande av fragan om det erforderliga anslagets storlek
torde emellertid till en borjan bora beaktas, att vad de sakkunniga an-
fort till stod for att i ifragavarande kostnader icke inrdkna det belopp
av i runt tal 8,000 kronor, som motsvarar kostnaderna vad landavléning-
en angar {6r 17 viarnpliktiga, borde f6éranleda en minskning av anslaget
med nédmnda belopp. Da vidare, sisom de sakkunniga férut framhallit,
flaggkorpraler och varnpliktiga numera inga i bemanningen till storre
antal #n tidigare berdknats, medfsrande en kostnadsbesparing av 3,400
kronor, borde ifragavarande anslag #iven minskas med detta belopp. Déir-
till kommer att, pa sidtt den & sid. 42—43 intagna sammanstillningen ro-
rande omkostnaderna for Statsisbrytaren utvisar, dessa kostnader visat
en tydlig tendens till nedgéng, beroende niarmast pd minskade utgifter
for briansle. Med hdnsyn till nu anférda omstindigheter torde nagon 6k-
ning av forevarande anslag icke behéva i nu foreliggande sammanhang
ifragasittas.

Av vad isbrytarsakkunniga forut anfért framgar, huru kostnaderna
for bemanning genom flottans forsorg av statens isbrytarfartyg skulle
stiilla sig, déirest det nya fartyget bleve anskaffat i enlighet med det av
ingenjoren von Sydow utarbetade alternativ I med oljeeldat kolvang-
maskineri och anvindes endast under en kortare tid av aret. Dessa kost-
nader beriknas fér den nuvarande Statsisbrytaren till 86,500 kronor och
f6r den nya statsishrytaren till 46,300 kronor allt fér ar riaknat.

Diirest, sasom de sakkunniga fororda, det nya fartyget blir forsett med
diesel-elektriskt maskineri och till f61jd hiirav i det féregiaende f6r sadant
tall forutsatt kombination av fartygens anvindning kommer till stand,
skulle fartygens bemanning genom flottans forsorg, i huvudsaklig anslut-
ning till de grunder, som de sakkunniga tidigare angivit, komma att ge-
stalta sig salunda:
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befialhavare ..
officerare (1 stamIOJtnant 1 reservloat—
nant)

maskinister (1 ﬂaggunderofﬁcer, 6 under-
officerare) ;

dacksunderofﬁcerare ;

redogérare, tillika SJukvérdskonstapel
flaggkorpral (eller underofficer)

diacksmanskap, matroser, korpraler
» meniga
radiomatroser, korpraler
eldarekorpraler (motormén)
motormin, meniga
kockar, korpraler ..
hovmaistare, korpral
» , menig
timmerman, menig

befidlhavare
officerare (3 reservloatnanter)

maskinister och donkeymin (1 ﬂagg-
underofficer, 2 underofficerare, 2 andre
maskinister, férhyrda, 1 flaggkorpral
(donkeyman) samt 1 donkeyman, for-
hyrd) R

dacksunderofﬁcerare .

redogorare, tillika SJukardskonstapel
underofficer

dicksmanskap, matros, korpral
» , » , forhyrd
» , meniga
radiotelegrafister, forhyrda
smorjare, forhyrda
» , meniga ...
eldare, forhyrda
» , meniga ..
kockar, forhyrda
hovmiistare, meniga
timmerman, menig
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(2 ménaders expedition)

4
10
vpl.
vpl.
vpl.
vpl.
vpl. 31

45 (ddrav 17 viarnpliktiga).

Hiirtill torde fa fogas foljande siirskilda erinringar.
Tfter iillkomsten av den foreslagna med diesel-elektriskt maskineri ut-
rustade statsisbrytaren {orde det, sfisom férut ndmnts, bliva den nuva-
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rande Statsisbrytaren, som kommer att anviindas i mera begransad om-
fattning, d. v. s. genomsnittligt 2 manader arligen, under det att den
nya isbrytaren kommer att anvindas i huvudsakligen samma utstriick-
ning som for nidrvarande Statsisbrytaren. Samma skiil som betriffande
ett nytt isbrytarfartyg med oljeeldat dngmaskineri hir forut anforts till
stod for att & detta fartyg, vilket dirvid avsags for den till kortare tid
begrinsade men sannolikt mera intensiva driften, anstdlla 8 kommende-
rade officerare eller styrmiin, motivera att & den nuvarande Statsisbry-
taren under motsvarande forhallanden anstillas 3§ kommenderade office-
rare. DBemanningen & sistniimnda fartyg har dirfér foreslagits 6kad fran
44 till 45 man. A den nya statsisbrytaren torde diremot icke, si vitt nu
kan bedomas, komma att erfordras flera kommenderade officerare in som
for narvarande #iro anstillda & Statsisbrytaren.

Minskningen i bemanningsnumeriiren f6r det foreslagna isbrytarfartyget
med diesel-elektriskt maskineri i férhillande till bemanningen 2 ett is-
brytarfartyg av motsvarande storlek med oljeeldat &ngmaskineri hiin-
for sig i ovrigt till maskinbemanningen. Det diesel-elektriska maskine-
riet anses salunda kunna medgiva 10 mans mindre maskinbemanning in
motsvarande oljeeldade angmaskineri.

Betraffande den nya statsisbrytaren har riknats med att flottans Gver-
gangsstat lamnar tillgang till besittandet av befilhavareposten och 3
befattningar som underofficerare (icke maskinister), varfor kostnaderna
hiarfor béra beriaknas allenast till det belopp, som svarar mot kostnaden
for denna personals inkallande till tjinstgéring under 8 ménader.

Den arsanstiillda personalen har, vad angsar denna isbrytare, ansetts
bora besta av — forutom en av forenimnda underofficerare (icke maski-
nister) a4 overgingsstat, vilken alltsia skulle inkallas till tjanstgoring for
ytterligare 4 manader — stamldjtnanten samt 3 maskinister (1 flaggun-
derofficer och 2 underofficerare), 2 eldare (korpraler) och 1 matros
(korpral). Anledningen till att stamldjtnanten bor arsanstiillas framgar
av vad sakkunniga tidigare anfort rérande motsvarande forhallande be-
triffande nuvarande Statsisbrytaren. At denna 16jtnant eller ersiittare
for honom torde vidare béra anfértros den speciella uppgiften att under
hela tiden for de bada isbrytarnas uppliggning hava visst 6verinseende
over fartygen i fraga.

Med nu angivna utgangspunkter och med iakttagande av att kostnaden
for 16 viirnpliktiga under 8 méanader, i runt tal 7,500 kronor, av {érut an-
givna skiil icke bor belasta statsisbrytarnas drift- och underhallsanslag,
utvisa verkstillda berikningar en arlig kostnad for den foreslagna nya
statsisbrytarens bemanning av omkring 80,200 kronor.

Vad hiirefter angar den nuvarande Statsisbrytaren har ansetts erfor-
derligt att for tillgodoseende av kravet pa tillgang till med materielen
fortrogen personal foresla arsanstillning for 3 maskinister (1 flaggunder-
officer, 2 underofficerare), 1 flaggkorpral (donkeyman) samt 1 matros
(korpral), vilka iven avses skola deltaga i arbetet med fartygets under-
hall. Kostnaderna fér denna del av personalen bora avse 2 manaders sji-
tjdnstgoring och 10 méanaders landkommendering.

For den nu ifragavarande isbrytaren har riiknats med att overgangssta-
ten limnar tillgang till besditande av befidlhavareposten och 38 hefattnin-
gar som underofficerare (icke maskinister). Kostnaderna hiirtér béra be-
riiknas allenast till det belopp, som svarar mot kostnaden fiér denna per-
sonals inkallande till tjinstgoring under erfovderlig tid. 1 detta avseende
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bor uppméarksammas, att med hiinsyn till den korta tid, varunder den nu-
varande Statsisbrytaren beridknats skola komma till anvindning, det torde
lata sig gora att pa detta fartyg, som nu under atskilliga ar underkastats
ingdende oversyn, medhinna underhallet under en manads avrustningstid
efter slutad expedition. Under denna manad torde av ifragavarande a
overgangsstat uppforda personal belilhavaren och 2 underofficerare bira
forbliva inkallade till tjanstgoring & fartyget.

Under ovannimnda avrustningstid torde slutligen dven 8 virnpliktiga
(2 dicks-, 4 smorjare, 2 eldare) bora avses for tjinstgoring a fartyget i
och for bitriide vid underhallsarbetena.

I anslutning till vad salunda anforts och med utgangspunkt, likasom
betriffande den nya statsisbrytaren, fran ati kostnaden {or viirnpliktiga
icke bor belasta statsisbrytarnas drift- och underhéallsanslag, har den ar-
liga kostnaden for den nuwvarande Statsisbrytarens bemanning beraknais
komma att, efter tillkomsten av den nya isbryvtaren, uppga (ill omkring
37,800 kronor.

Slutligen hava de sakkunniga framlagl vissa {ovrslag rorande forsiik-
ring av staten icke tillhorigt isbrytarfartyg vid statens disposition eller
forhyrning av sadant fartyg dvensom betraffande forhyrning av isbrytar-
materiel. T dylikt hinseende hava de sakkunniga anfort féljande:

»Det mellan Kungl. Maj:t och kronan, a ena sidan, och Stockholms stad,
a andra sidan, triffade avtalet rérande bland annat stadens 'Isbrytaren
IT’ innehéaller 1 § 3 de bestimmelser, som dels tillforsiikra staten disposi-
tionsratten till fartyget under niirmare angivna forhallanden, dels nirmare
reglera siittet for bestridande av med utévandet av denna ritt férbundna
kostnader. 1 sistndmnda hiinseende angives, bland annat, att om ’Isbry-
taren II’:s resor skulle under statens disponerande av fartvget under
fredstid utstrickas utdver visst angivet, 1 § 4 omnimnt omrade, som tx-
ligen anses utgora fovemalet {or [artygets ordinarie tjinsigoring, staden
skall ’av kronan erhalla ersittning idven for vad staden visar sig hava
utgivit i forhojd assuranspremie tor sadan utstriickt resa’.

Avtalets § 4 innehaller bestimmelser om fartygets assurerande. Det
aligger hirutinnan staden att assurera [artygel till dess fulla viirde for
dess ordinarie tjanstgoring inom nyss antydda omrade, och tilligges efter
foreskriften hiarom foljande: ’Sjoassurans av ‘Isbrytaren TI” [6r annan
tjanstgoring, varom ovan 1 § 3 niimnts, ombesérjes dven av staden efter
anmodan av marinférvaltningen’. Inligt § 5 i avtialet skall, direst 'Is-
brytaren II' skulle bliva genom olyckshiindelse oanviindbar, utfallande
assuransbelopp anviindas till att ofordrojligen ater istandsiitia densamma
eller anskaffa annan likviirdig isbrytare i dess stiille.

Liknande bestimmelser rorande assurerandet av “Isbrytaren IT" {unnos
intagna i det tidigare kontraktet 1 dimmnet mellan siaten och Stockhoims
stad.

Bnligt vad isbrytarsakkunniga inhiimtat hava 16r de 5 expeditioner efter
ar 1917, varunder staten disponerat ‘Isbrylaren 1" under sammanlagt om-
kring 24 veckor, i forsiitkringspremier utbetalts icke mindre én i runt tal
261,000 kronor. I'or den forsta av dessa expeditioner, omfatiande omkring
7 veckor, hava 1 assuranspreniier uthefalats omkring 170,000 kronor. et
har icke kunnat uironas i vad man denna expedition for vederborande
forsiikringsholag medfort nagra utgifter [6r reparation av fartyget m. m.
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Mot assuranspremierna, 391,000 kronor, for de fyra aAterstiende expedi-
tionerna, omfattande omkring 14 veckor, svara enligt erhdllna upplysnin-
gar allenast omkring 87,000 kronor i av forsikringsbolag utbetalda er-
sidttningar for reparationer eller ristorno.

For statens expedition ar 1929 med Norrképings stads ’Isbrytaren T’
hava utbetalats i forsikringspremier sammanlagt omkring 66,400 kronor.
Nagon exakt uppgift & hiremot svarande reparationskostnader har ej
kunnat erhallas. Det har emellertid kunnat utrénas, att reparationerna
efter de bada haverier av storre betydelse, for vilka fartyget under ifraga-
varande expedition var utsatt, betingade en kostnad av sammanlagt alle-
nast omkring 17,000 kronor.

En £61jd av sjoforsikring dr dvenledes, att lotsumgilderna for de for-
sikrade isbrytarfartygen bliva visentligt storre dn som utan forsikring
borde vara att berikna. Detta forhallande sammanhinger med att i for-
sikringsbestimmelserna finnes inryckt fordran pa att lots skall anlitas i
lotsfarvatten, d. v. s. i sddana farvatten, vilka jimlikt lotsforfattningarna
icke dro att rikna som oppen sjo.

Isbrytarsakkunniga, som icke kunnat undgi att uppmirksamma de
synnerligen hoga kostnader overhuvud taget, vilka dro forbundna med
forhyrande av frimmande isbrytarmateriel, hava sirskilt fist sig vid
angivna hoga forsikringskostnader. Det torde icke direkt ligga inom ra-
men for de sakkunnigas uppdrag att i detta hinseende framstilla nigra
forslag i egentlig mening. Men de sakkunniga hava dock velat fista upp-
mirksamheten pd hir berérda forhallanden och tillata sig ifragasiitta, att
det foranstaltas om undersckning, huruvida icke for framtiden nagon
indring hirutinnan skulle kunna avigabringas, exempelvis genom att sta-
ten vid disposition 6ver eller forhyrning av frammande isbrytarmateriel
patoge sig sjilvrisk i1 storre eller mindre utstrickning eller genom att
staten sjilv genom vederborande myndighet direkt medverkade vid trif-
fande av eventuellt erforderligt forsikringsavtal i syfte att med limplig
avviagning av detta avtal nedbringa forsikringspremierna si mycket som
mojligt.

Det isbrytarsakkunniga limnade uppdraget innebir, bland annat, att
undersoka, huruvida forutsittningar finnas for triffande av en liknande
overenskommelse med Goteborg som den med Stockholm rorande dispo-
sitionen av isbrytarmateriel. Betriiffande resultatet av undersékningarna
i detta hdnseende har hir ovan i annat sammanhang liimnats redogérelse.

De sakkunniga hava emellertid ansett sig bora undersska, huruvida skil
forelage, att for ytterligare forstiarkning i hindelse av behov av de stat-
liga isbrytarresurserna triffa avtal betridffande nagot isbrytande fartyg,
tillhorigt annan kommun in Stockholm eller Géteborg eller ock nagon en-
skild. Nagon svensk isbrytare av sidan kapaecitet, att den i stérre grad 4g-
nar sig for havsisbrytning och silunda for ett avtal, liknande det med
Stockholm triffade eller det med Goteborg ifragasatta, finnes icke. FErfa-
renheterna fran bekidmpandet av isspidrren 1929 visa emellertid, att éven
mindre isbrytande fartyg kunde under isforhallanden av hiir ifragavarande
slag verksamt bidraga vid undsittningsarbetet. Salunda framgar av den
Over expeditionen med Norrkopings stads ’Isbrytaren I° avgivna
berattelsen, att denna isbrytare dirunder undsatt icke mindre dn 81
fartyg i sodra Ostersnon Oresund och Kattegatt genom lossbrytning, bog-
sering och assistans i packisbiilten, ledning i isrinna, konvojering, assistans
vid bog- och roderskador. ilandférande av skadad hesittningsman samt
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ombord- och ilandsiittande av lotsar. Enligt firdledarens omdome har 'Is-
brytaren I’ visat sig ’vil besta de harda prov den under radande svara is-
forhallanden varit utsatt for, visat sig dga mycket goda isbrytaregenska-
per samt ir genom sin goda manoverformaga synnerligen limplig for assi-
stans av fartyg i tranga farvatten och hamninlopp eller vilka fastnat vid
konvojering.’

Med stod av erfarenheten har det dirfor synts de sakkunniga vara av
vikt, att det i god tid verkstilldes forberedande undersokningar rérande
mojligheten att till hjilp at den av staten disponerade isbrytarmaterielen
vid behov tillfiilligtvis forhyra kommuner eller enskild tillhorig fartygs-
materiel med isbrytande egenskaper. Som ett led hiirutinnan har till
hamnstyrelsen i Norrkdping riktats en forfragan, huruvida styrelsen kunde
befinnas villig att, vid framtida behov, till staten for hjilp vid den statliga
isbrytningsverksamheten uthyra det nimnda stad tillhériga isbrytarfar-
tyget *Isbrytaren I' — under foruisittning givetvis att fartyget icke be-
hiévdes i hemorten — samt med vilka villkor och bestimmelser ett dylikt
uthyrande, savitt for nirvarande kunde bedomas, borde vara forbundet.

T anledning hirav har hamnstyrelsen meddelat, bland annat, att, dédrest
statens isbrytarkrafter pa ett eller annat sitt decimerats, styrelsen vid
torhallanden av liknande art som de under vintern 1929 férekommande vo-
re villig att — under forutsiittning att hamnens ifragavarande isbrytare
kunde undvaras fran sin tjinst i hemorten — stilla densamma till statens
disposition. I anslutning till att de sakkunniga i samband med sin hin-
vindelse formilde sin avsikt vara att soka fa till stand ett forslag till £6r-
hyrningskontrakt, avsett att kunna wvid framtida behov underlitta ett
snabbt ordnande av forhyrningsfrigan och fartygets expedierande, har
hamnstyrelsen tillika 6verliimnat hir bifogade forslag till dylikt kontrakt.

Motsvarande hianviindelse till Oxelosund—Flen— Westmanlands J&rn-
viigs Aktiebolag och Angfartygsaktiebolaget Kalmarsund betrdffande des-
sa bolag tillhdriga isbrytande fartygen ’Simson’ respektive ’Kalmarsund
T’ och ’Kalmarsund II” har icke lett till ndgot resultat, medan diremot en
hiinviindelse till Holmens Bruks- & Fabriks Aktiebolag betriffande dess
isbrytande fartyg 'Holmen VIIT' foranlett tillmotesgéende svar pa sitt
framgar av hir bifogade skrivelse fran bolaget.

Undersskningarna rérande annan limplig reservmateriel for statens is-
brytningsverksamhet har givit vid handen, att endast Malmé stads isbry-
tare 'Bore’ mojligen kunde komma i fraga. Denna isbrytare, for vars is-
brytningsverksamhet Malmé stad atnjuter arligt statsbidrag (fran handels-
och sjofartstonden), verkstillde, som forut ndmnts, under isspiirren ar 1929
visst assisteringsarbete dven utanfor sitt naturliga verksamhetsomriade och
erholl hirfor sirskild ersittning av 16,000 kronor. Ifragavarande fartyg
torde vara lampligt att under vissa {orhallanden samarbeta med statlig
isbrytare, da sadan leder fartyg genom Flintriinnan eller andra Malmo
nirliggande farvatten. De sakkunniga finna 6verenskommelse betriiffande
detta ishrytarfartyg om visst samarbete med staten vid isbrytningsverk-
samhet kunna ifragakomma, men vilja i detta sammanhang sasom sin asikt
uttala, att di den principen bér fastslas och fasthallas, att lokal isbrytning
bor ombesorjas genom vederbirande lokalsamhiillens eller enskildes egen
forsorg, det icke kan anses {61jdriktigt och limpligt att det {6r 6ppenhal-
lande av speciellt Malmi stads inseglingsrinna utgar statsbidrag. Tik-
nande ansprak kunde di med fog riktas mot staten diven fran atskilliga
andra hall.
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Isbrytarsakkunniga foresla for sin del, att det anfortros at den blivande
ledningen av statens isbrytningsverksamhet att i anslutning till av de sak-
kunniga salunda verkstillda forberedande undersékningar soka betridffan-
de de omformilda fartygen ’Isbrytaren I’, 'Holmen VIII’ och ’'Bore’
avigabringa limpliga forslagsoverenskommelser rorande dessa fartygs dis-
ponerande vid statens isbrytningsverksamhet, i den man staten diirav har
behov och fartygen kunna avvaras fran sina egentliga verksamhetsomra-
den, mot ersidttning for varje gang enligt grunder, som i dessa forslagsoéver-
enskommelser nidrmare angivas. I samband hirmed torde béra undersokas
i vad man nimnda fartyg iro i behov av radioinstallation samt huru sadan
installation limpligen skall kunna avigabringas och effektivt bemannas.»

De sakkunnigas betinkande utmynnar i foljande hemstillan:

»Under aberopande av vad isbrytarsakkunniga hir ovan under olika av-
delningar anfort fa isbrytarsakkunniga hemstilla,

att for svenska statens rikning till ett pris av higst 3,400,000 kronor for
leverans snarast mojligt och senast omkring arsskiftet 19311932 anskaffas
ett nytt isbrytarfartyg av den storlek och effektivitet, som av de sakkun-
niga forordats;

att den centrala ledningen f6r statens isbryiningsverksamhet vid lamplig
tidpunkt 6verflyttas fran sjoforsvarets kommandoexpedition till handels-
departementet och att i niimnda departement, i huvudsaklig 6verensstam-
melse med de sakkunnigas forut ndrmare angivna forslag, for indamalet
inriittas en statens isbrytningsmyndighet, samt att bemyndigande utverkas
for Kungl. Maj:t att hiirfor av det under tionde huvudtiteln anvisade an-
slaget till drift- och underhallskostnader for statens isbrytarfartyg arligen
anvinda ett belopp av hogst 10,500 kronor;

att institutionen med sirskilda statens isbrytarombud kompletteras cch
omorganiseras i enlighet med de sakkunnigas riktlinjer hirfor;

att forvaltningen av och bemanningen & statens isbrytarfartyg i anslut-
ning till de sakkunnigas forslag och i huvudsak pa siitt de sakkunniga
{6rordat dger rum genom flottans forsorg;

att undersokningarna rérande internationellt samarbete vid isbrytnings-
verksamheten 1 vissa farvatten utanfor landets sédra och viistra kuster full-
foljas enligt riktlinjer, som hittills vunna resultat av sidana underssknin-
gar utvisa; samt

att dtgiirder snarast mojligt vidtagas {6r realiserande av de sakkunnigas
ovriga forslag rorande viss dindring av giillande avial med Stockholms stad
rorande dispositionen av ’Isbrytaren II’, betriiffande undersékningar om
mera tillfredsstillande forhallanden i friga om {orsikring av staten icke
tillhoriga isbrytarfartyg, di de av staten forhyras eller eljest disponeras,
och betriffande astadkommande av férslagsoverenskommelser for eventu-
ellt forhyrande av sadana fartyg.»

I en den 10 februari 1930 dagtecknad skrift har Sveriges Fartygsbe-
falsforening, under framhaliande bland annat att ett diesel-elektriskt
maskineri liksom fér ovrigt varje slags motormaskineri vore avsevirt
mera kiinsligt {6r vibrationer iin ett kolvangmaskineri, hemstallt, att den
ifragasatta nya isbrytaren icke matte forses med motormaskineri.
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I sitt den 11 februari 1930 avgivna utlatande har lotsstyrelsen forkla- Lotsstyrelsen.
rat sig icke hava nagra erinringar ait tramstiillla betriffande de sak-
kunnigas utredning och forslag.

Aven chefen for marinstaben har i sitt utlitande den 11 februari 1930  cCrefen for
forklarat sig icke hava nagot att erinra mot berdrda forslag. marinstaben.

Kommerskollegium har i sitt utlatande den 15 februari 1930 anfort
f6ljande:

sDen i betinkandet innefattade utredningen synes till fullo bekrédfta wommers-
riktigheten av den asikt, som kommit till uttryck bland annat genom ‘ollegium.
Sveriges Allminna Sjéfartstorenings, Stockholms Handelskammares m. fl.
i betiinkandet omfoérmilda framstillningar. Det torde silunda icke rada
nagot tvivel, att anskatfandet av ytterligare ett statens isbrytarfartyg ar
oundgingligen ndédvindigt for att med nagon storre grad av sikerhet
kunna forebygga ett aterupprepande vid rikets kuster av sidana forhal-
landen med avseende i sjofarten, som sirskilt under viss del av sistior-
flutna vinter voro radande i sodra Ostersjon, Oresund och Kattegatt och
som i ieke ringa man torde ha rubbat utlandets tillit till Sveriges forméaga
att under svara isvintrar uppehalla nagorlunda normala handelsférbin-
delser utat.

Kollegium tillstyrker dirfor pa det livligaste, att for statens rikning
snarast mojligt anskaffas ytterligarve ett isbrytarfartyg. Kollegium har
diirvid icke erinran att framstilla ifraga om fartygets foreslagna huvud-
dimensioner och maskinstyrka.

Betriiffande fartygets maskinutrustning hava tre olika alternativ fore-
slagits. I likhet med de sakkunniga anser kollegium valet av maskintyp
béra sta allenast mellan de sdsom alternativ I och III betecknade forsla-
gen, d. v. s. mellan oljeeldat angkolvmaskineri och diesel-elektriskt maski-
neri. De sakkunniga hava for sin del ansett sig bora giva bestimt foretriide
£6r sistnamnda maskintyp. T den i handlingarna aberopade, av marinfor-
valtningen, kommerskollegium och lotsstyrelsen den 9 oktober 1924 avlatna
underdaniga skrivelsen angaende anskaffande av ett statens isbrytarfartyg
anforde iambetsverken betriffande visst da foreliggande forslag till pro-
pellermaskineri, bestaende av ett kombinerat driftsystem av raoljemotorer
och elektromotorer {diesel-elektriskt maskineri), kopplade enligt Leonard-
systemet, bland annat, att detsamma vore, ehuru redan provat i Amerika,
en teknisk nyhet for Sverige for fartygsframdrivning, men innebure for
ett isbrytarfartyg avseviirda tekniska och ekonomiska fordelar {ramfor
angkolvmaskineriet.

Sedan tidpunkten {6r nimnda yttrandes avgivande lédrer, sasom av be-
tiinkandet synes framga, ifragavarande maskinsystem hava iin ytterligare
utveeklats och tilliimpas numera iven vid fartygsinstallationer i Kuropa.
Salunda lira, bland annat, vissa Norddeutscher Lloyd tillhorande passa-
cerarfartyg, vilka uppehélla trafiken mellan Swinemiinde och Pillau,
hava forsetts med diesel-elektriskt framdrivningsmaskineri. Da mojlighet
alltsd numera foreligger att pa nira hall praktiski studera en fartygsin-
stallation av angivet slag, anser kollegium det for sin del synnerligen
onskvirt, att, innan definitivt beslut fattas ifraga om framdrivningsma
skineriet for den nu foreslagna fartygsnybyggnaden, den nuvarande eller
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forutvarande dvermaskinisten & Statsisbrytaren jimte ytterligare atmin-
stone en annan limplig person, vilken bér vara i besittning av erforderlig
ingenjorsteknisk utbildning, beredes tillfille att pa ort och stille studera
ifragavarande maskineri #ivensom att taga del av de praktiska erfaren-
heterna dérav, jimvil i driftsekonomiskt hinseende.

De salunda foreslagna sakkunniga bora hava att efter fullgjort upp-
drag till Eders Kungl. Maj:t avgiva berittelse angaende den ifragava-
rande resan, och torde i sinom tid, sedan berittelsen foreligger, kolleginm
bliva satt i tillfdlle att avgiva fornyat utlatande i drendet i nu asyftad
del. I likhet med isbrytarsakkunniga anser kollegium beslutet rérande an-
skaffande av den nya isbrytaren icke bora innefatta bindande direktiv
annat dn si vitt angar hogsta pris, storlek och effektivitet. Da dirjimte,
enligt vad den forebragta utredningen giver vid handen, anskaffnings-
kostnaden for ett fartyg av foreslagen storlek antingen det forses med
diesel-elektriskt eller &ngkolvmaskineri kan beriknas falla inom ramen
for de av de sakkunniga beriknade kostnaderna for ett fartyg med forst-
nimnda slag av maskineri, torde ovan férordade ytterligare utredning
icke behova fororsaka uppskov med det forevarande irendets vidare be-
handling.

‘Betriiffande forslaget i vad det avser verflyttandet av den centrala
ledningen av statens isbrytningsverksamhet fran sjoforsvarets kommando-
expedition till handelsdepartementet samt att i nimnda departement, i hu-
vudsaklig 6verensstimmelse med isbrytarsakkunnigas forslag, inrittas en
statens isbrytningsmyndighet, finner kollegium detsamma vialbetiankt, lik-
som kollegium funnit de av de sakkunniga anférda skil for bemanningen
av statens isbrytarfartyg genom flottans férsorg overtygande.

Vad angar slutligen de sakkunnigas yrkanden pa fullfsljande enligt
vissa riktlinjer av undersokningarna rérande internationellt samarbete
vid isbrytningsverksamhet i angivna farvatten samt pa atgirders vidta-
gande for realiserande av de framkomna forslagen rorande viss dndring
av gillande avtal med Stockholms stad rérande dispositionen av “Isbryta-
ren I’ m. m. har kollegium funnit sig bora bitrida desamma.

Under aberopande av det ovan anférda tar kollegium f6r sin del till-
styrka isbrytarsakkunnigas férevarande forslag, dirvid emellertid kolle-
gium hemstiiller, att innan definitivt beslut fattas angaende den maskin-
typ, som liampligen bor komma till anvindning for fartygets framdriv-
ning, Eders Kungl. Maj:t tickes foranstalta om inhimtande pa sitt ovan
foreslagits av nidrmare erfarenhet rérande det diesel-elektriska maskine-
riet sasom framdrivningsmaskineri sirskilt ifriga om vissa nu befintliga
tartyg, borande i sinom tid kollegium bervedas tillfille att, sedan asyftad
utredning dérutinnan foreligger, avgiva fornyat ytirande i iirendet i
denna del.»

Slutligen har marinférvaltningen i sitt férenimnda utlatande den 18
februari 1930 utlatit sig pa foljande sitt:

»Den av de sakkunniga forebragta utredningen om behovet och nd-
vindigheten av att forstirka landets isbrytarberedskap synes marin-
forvaltningen giva vid handen, att en dylik forstirkning #r av behovet
synnerligen p#kallad. Marinforvaltningen anser iiven, att den av de
sakkunniga foreslagna utvigen hirfor, anskaffande av ytterligare ett
isbrytarfartyg for statens rikning, ér den riktigaste och effektivaste,
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sirskilt med tanke p& erfarenheterna av svarigheterna under vintern
1928—1929.

Betraffande det nya isbrytarfartygets typ, storlek och maskinstyrka
hava de sakkunniga med ledning av erfarenheterna frin iskampanjen
under forra delen av ar 1929 och under hiinsynstagande till speciellt er-
farenheterna fran Finland samt med iakttagande av 6vriga pd fragan
inverkande omstindigheter kommit till det resultatet, att sa langt det for
en rimlig kostnad later sig genomfoéras, en synnerligen stark isbrytare
med erforderlig bredd och diremot svarande langd bor anskaffas. Med
denna utgangspunkt hava de sakkunniga latit uppgora alternativa for-
slag i huvudsaklig overensstimmelse med finska statens senast anskaf-
fade isbrytare ’Jiaikarhu’ men foresla, att ett beslut om anskaffande av
den nya isbrytaren bor betriffande dess storlek icke innefatta annat, én
att densamma skall hava

en bredd i konstruktionsvattenlinjen pa nollspantet av ....... minst 18.6 m.
ett djupgdende med normala, d. v. s. ej fulla brinsle- och

andra forrad av ... e hogst 6.4 m.
en maskinstyrka, uppdelad pa tre lika propellermaskiner av:
vid normal gang....................... R e A AL U c¢:a 7,500 THK
VIA fOTCETIIE  .oiveeeiiieemircee it e e » 9,000 » .

Mot ovanstiende har marinforvaltningen ej nagot annat att erinra &n
betraffande fordringarna & maskinstyrka, vilka dmbetsverket anser bora

formuleras pa foljande sétt:

en maskinstyrka, uppdelad pa tre lika stora propellermaskiner av:
vid normal gang ... c:a 7,500 indikerade angmaskinhéstkrafter
» foreering ... ... » 9,000 » »

eller dirmed jamforlig maskinstyrka medelst annat slag av driftsma-
skineri.

De sakkunniga hava latit utarbeta tre olika alternativ for framdriv-
ningsmaskineri, varav ett avser oljeeldat angmaskineri (Alt. I), ett die-
selmotorer, direkt drivande propellrarna (Alt. IT) och ett diesel-elektriskt
maskineri (Alt. III). For alternativ I dr foreslaget en automatisk anord-
ning fér 6kande av det vridande momentet, da varvantalet vid isbrytning
nedgar. Marinforvaltningen har sig ej bekant, att dylik anordning fin-
nes installerad 4 nagot fartyg, varfér nigot yttrande om anordningen ej
kan avgivas. Okningen av det vridande momentet ar emellertid av syn-
nerligen stor betydelse vid isbrytning, men denna viktiga fordel vinnes
iven med ett diesel-elektriskt maskineri. I ovrigt dr ju oljeeldat ang-
maskineri ett vilprovat driftsmaskineri, men lider, sdsom #dven de sak-
kunniga framhallit, av flera avsevirda oligenheter vid anviandning & ett
isbrytarfartyg.

I likhet med de sakkunniga anser marinforvaltningen att alternativ
11, dieselmotorer, direkt drivande propellrarna, ej bér komma ifraga fir
den nya isbrytaren.

De sakkunniga hava ansett sig for sin del ur driftstekniska och drifts-
ekonomiska synpunkter bora giva bestimt foretride at det diesel-elek-
triska maskineriet. Hari vill marinférvaltningen instimma och dirut-
over anfora foljande.

Redan i sitt den 9 oktober 1924 gemensamt med kommerskollegium och
Jotsstyrelsen avgivna underdaniga definitiva forslag till beslutad stats-
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isbrytare hade dambetsverket och ovannimnda myndigheter tillfille att
vttra sig om detta systems tekniska och ekonomiska fordelar, om dess
driftssiikerhet och dess, sirskilt for ett isbrytarfartyg, stora lamplighet.
Nimnda uttalanden giilla i lika hog grad den nu foreslagna isbrytaren,
vartill kommer att efter nyssnimnda tidpunkt utvecklingen av saviil
systemet som dess olika delar. diesel- och elektromotorer, gatt avseviirt
framat.

Ambetsverket har haft tillfiille att taga del av ett for den foreslagna
isbrytaren av viilkiinda svenska diesel- och elektriska firmor utarbetat
projekt for diesel-elektriskt maskineri med reglering enligt Leonard-sy-
stemet. Ambetsverket anser, att ett dylikt maskineri ej blott dr mojligt
att utfora pa ett tekniskt fullt tillfredsstdllande siitt utan dven innebir
sa stora fordelar for ett isbrytarfartyg, att man savitt mojligt bor in-
fora det a den nya isbrytaren. Hirvid forutsiittes givetvis, att vid ma-
skineriets konstruktion och utfsrande alla pa fragan inverkande omstin-
digheter noga beaktas, siirskilt betriffande driftssiikerhet, underhallskost-
nader och mangvrering. I detta sammanhang vill marinforvaltningen
gentemot det av de sakkunniga bersrda forslaget att hoja dieselmotorer-
nas varvantal fran 250 varv per minut till Atminstone 400 varv per minut
framhalla, att en sa stor kning ej synes vara tillradlig, sirskilt med
tanke pa under expedition erforderlig oversyn av dieselmotorerna och
underhallskostnadernas storlek. Konstrueras emellertid de i systemet in-
giende dieselmotorerna och elektriska maskinerna m. m. pa lampligt siitt,
kan man utan tvekan férorda diesel-elektriskt driftsmaskineri 4 den fore-
slagna isbrytaren.

De sakkunniga hava beriiknat kostnaden for ett nytt isbrytarfartyg
om ecirka 4,200 tons respektive 4,800 tons deplacement till 3,400,000 kronor
respektive 3,553,000 kronor, i bada fallen inriknat 200,000 kronor for av
marinforvaltningen i skrivelse den 21 januvari 1930 beriiknat belopp for
anskaffning av vissa inventarier m. m., f6r uppgorande av kontraktsrit-
ningar, specifikationer och kontrakt, kontroll och besiktning samt opa-
riiknade extra arbeten samt 180,000 kronor f6r att méta en eventuell hog-
re kostnad for det diesel-elektriska maskineriet.

Detta innebir en langt driven reduktion av de fran de inhemska var-
ven uppgivna kostnaderna, vilken reduktion icke torde vara mojlig, om
storre delen av bestiillningen, sasom o6nskligt iir, skall kunna goras inom
landet och fartyget forses med diesel-elektriskt maskineri. Den av ma-
rinforvaltningen begiirda och forut omnimnda tilliggskostnaden a 200,000
kronor ir behovlig for fartygets bestdllning och kompletta utrustning,
oberoende av at vilken myndighet det uppdrages att utarbeta definitivt
forslag, verkstilla bestillningen m. m. Efter granskning av de inkomna
kostnadsuppgifterna och 6vriga pa fragan inverkande omstindigheter
finner marinférvaltningen den av de sakkunniga beriiknade kostnads-
summan — hogst 3,400,000 kronor — ej vara tillricklig for byggande inom
landet av ett isbrytarfartyg, uppfyllande de sakkunnigas fordringar och
forsett med diesel-elektriskt maskineri.

De sakkunniga hava beriiknat, att den nuvarande statsisbrytarens un-
derhallsanslag kan upptagas till 45,000 kronor per ar och den nya isbry-
tarens till 70,000 kronor per ar. Hiiremot har marinférvaltningen for
nirvarande intet annat att erinra, {in dels att de sakkunniga vid sam-
manrikningen av dessa bada anslag erhallit en 10,000 kronor for lag
summa, dels att anslagen ej synas innefatta kostnader for sadana period-
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vis aterkommande stérre oversynsarbeten a skrov och maskineri, som
motsvara krigsfartygs generalbesiktningar och handelsfartygs ’klass-
ningar’.

Mot de sakkunnigas Dberiikningar av kostnaderna for materialutred-
ning m. m. for de bida fartygen iir intet att erinra.

Briinslekostnaderna hava av de sakkunniga beriaknats pa grundval av
betydligt liingre gangtid for de bada isbrytarna in som den nuvarande
Statsisbrytaren hitintills anviint. For det ena fartyget, som antages vara
rustat under 2 mdanader per ar, beriknas gangtiden i medeltal under
denna tid till 15 timmar per dygn. For det andra fartyget, som antages
vara rustat 8 manader per ar, blir, enligt de sakkunnigas beriknings-
sitt, gangtiden i medeltal cirka 8.5 timmar per expeditionsdygn (8 X 30
— 240 dygn). For den nuvarande Statsisbrytaren har motsvarande siffra
hitintills i medeltal varit cirka 4.7 timmar per expeditionsdygn.

Alldeles fransett, att dnnu ett isbrytarfartyg star till forfogande, in-
nebar saledes de sakkunnigas beriitkning av gangtiden for det liingsta
tiden rustade fartyget en hogst visentlig okning utdver den hittills va-
rande. Hiremot idr 1 och for sig intet att erinra, men det iir tydligt, att
detta beriikningssiitt medfor dels okade arskostnader, dels atit jamforel-
gen mellan brinslekostnaderna for kolvangmaskineri och for diesel-elek-
triskt maskineri i hogre grad utfaller till det sistnimndas forman, an
om kortare gangtid anvints vid berdkningarna.

De sakkunnigas beriknade arskostnader for tva isbrytarfartyg iiro,
sasom av ovanstaende framgar, ej direkt jimforbara med det nuvarande
Arsanslaget for Statsisbrytaren (under innevarande budgetar 250,000
kronor). Vid bedomandet av den arliga kostnadsokningen med ledning
av nyssndmnda arskostnader bor saledes vederborlig hiinsyn tagas till,
att man forutsatt betydligt dokad verksamhet {6r det ena fartyget, och
att dessutom tva fartyg hdllas 1 drift.

Marinforvaltningen anser #ven, att de for beriitkning av briinslekost-
naderna antagna brinsleforbrukningssiffrorna #ro viil laga savil for
kolvingmaskineri som for diesel-elektriskt maskineri, men da tillrick-
ligt fasta utgangspunkter saknas saval hirfor som for gangtiden per
dygn, har idimbetsverket avstiatt fran att gora nagon omrikning och an-
ser, att de sakkunnigas beridkningar av arskostnaderna i huvudsak kunna
godtagas under hinsynstagande till de givna forutsiittningarna oeh de
ovan framhéallna synpunkterna.

Huru stora arskostnaderna i verkligheten komma att bliva later sig
over huvudtaget ej pa forhand med sdkerhet berikna, emedan de helt
iro beroende pa isforhallandena. Till viss del komma de att tickas av
de forhojningar 1 fyr- och bakavgifter, som genom kungorelse den 15
januari 1926 tillsvidare skola utga. 1 vad man den av de sakkunniga
konstaterade, hiirifran hiirledande Okningen 1 statsverkets inkomster
kan komma att fortsiittas efter tillkomsten av nytt isbrytarfartyg och
diitrav foranledd utokad isbrytarverksamhet kan ej oéverblickas. Spors-
malet om uttagande av vederlag for den del av isbrytarverksamhetens
kostnader, som e) kunna tiickas av nyssnimnda forhojning i fyr- och
hakavgifterna, iir foremal for sirskild provaing, varfoér marinforvalt-
ningen ej har anledning att uttala sig hirom.

Mot de sakkunnigas forslag till den statliga isbrytningsverksamhetens
organisation och till utéovandet av dispositionsritten éver Stockholms
stads ‘Isbrytaren IT har marinforvaltningen intet att erinra.

Bihang till riksdagens protololl 1930. 1 sami. 197 hdift. (Nr 234) ]
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De sakkunnigas forslag till férvaltning och underhall av staten till-
horiga isbrytarfartyg avser att i huvudsak bibehalla den nuvarande
ordningen, enligt vilken marinforvaltningen handhaver savil forvaltning
som underhall. Hiremot har marinférvaltningen intet att erinra, men da
de sakkunniga finna statsisbrytarnimndens uppslag att lata enskilda
varv avgiva anbud & underhallsarbetena bora for framtiden vid ordnan-
det av Statsisbrytarens underhill komma i betraktande, far dmbetsverket
i denna angeldgenhet hiinvisa till sitt, i anledning av Statsisbrytarnimn-
dens uttalande, den 9 oktober 1928 avgivna yttrande.

De sakkunnigas forslag till bemanning foranleder fran marinforvalt-
ningens sida ingen annan erinran, dn att det synes dmbetsverket, som
om bemanningen & isbrytarfartyg med diesel-elektriskt maskineri ar vil
knappt beridknad betriaffande maskinpersonalen. En okning med 2 man
synes onskvird, men 1 betraktande av att tillrdcklig erfarenhet betrif-
fande skotseln av ett dylikt maskineri for nu avsett @ndamal ej forelig-
ger torde man tills vidare kunna utga fran de sakkunnigas beridkningar
betriffande antalet.

Diremot anser marinforvaltningen, att det sitt, som de sakkunniga an-
visat for att med militir bemanning av de bada isbrytarna fylla behovet
av maskinister, ej utan vidare kan godtagas. Av de sakkunnigas be-
manningsforslag for ett nytt, med diesel-elektriskt maskineri forsett is-
brytarfartyg och for den nuvarande Statsisbrytaren framgar, att fran
flottan foljande maskinpersonal skall tjinstgora a4 de bada isbrytarfar-
tygen 1) under hela aret: 2 flaggunderofficerare, 4 underofficerare, 1
flaggkorpral och 2 korpraler; 2) under 8 manader: 4 underofficerare. For
den under 1) angivna personalen synes tillricklig ersidttning vara av-
sedd att beredas flottan, men for den under 2) nimnda synes si ej vara
fallet, endr man tydligen tinkt sig, att de vakanser vid flottan, som upp-
sta genom kommendering av flottans maskinister & isbrytare, skulle fyl-
las genom att forhyra personal, som med den beriknade ersittning, 325
kronor per manad, ej kan forutsiitias hava samma kompetens som de
underofficerare, vilka limnas fran flottan. Hiirtill kommer, att dessa
underofficerare, med hinsyn till nodvindigheten av att fa med diesel-
elektriskt maskineri fullt fortrogen personal, helst bora vara undervat-
tensbatsutbildade och siledes i denna egenskap péa intet sitt kunna er-
sittas av forhyrd personal. Da det dessutom kan tdnkas, att svarigheter
uppkomma att fran flottan limna erforderligt antal kompetenta maski-
nistunderofficerare for tjanstgoring a statsisbrytaren, anser marinfor-
valtningen, att #ven de sistndmnda 4 maskinistunderofficerarna bora
vara arsanstiillda, men da de under 4 manader av aret komma att tjinst-
gora vid flottan, torde man béra taga i overviigande, om ej s av deras
arslon borde bestridas frian 4:e huvudtitelns anslag. Aven om den nya
isbrytaren bemannas med civil personal anser marinférvaltningen att
motsvarande antal maskinister bora vara arsanstillda.

I statsverkspropositionen till innevarande ars riksdag, X huvudtiteln,
foreslar Eders Kungl. Maj:t riksdagen medgiva, att chefen & statsisbry-
taren ma iga atnjuta ett siarskilt arvode av 600 kronor for ar med ritt for
honom att efter tre verksamhetsar erhalla ett tilligg till samma arvode
av likaledes 600 kronor.

Marinfoérvaltningen anser, att samma skil, som anforts for arvodets ut-
ghdende under nuvarande forhallanden, tala for dess bibehallande dven
sedan ny isbrytare tillkommit, att utga till chefen 4 det fartyg, som
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kommer att lingsta tiden vara pa isbrytningsexpedition. Marinforvalt-
ningen har darfér velat framhalla, att detta arvode bor upptagas bland
de Dberiiknade kostnaderna for isbrytarverksamheten och sélunda bora
tilkomma bland de av de sakkunniga angivna kostnaderna for beman-
ning av isbrytarna. Beloppet synes imbetsverket bora beriknas vid sa-
vil eivil som militdr bemanning.

Fragan om anvisande av ett motsvarande arvode till chefen a den is-
brytare, som ir avsedd for den kortare expeditionen, synes framdeles bora
upptagas till prévning.

Ifraga om forsikring av staten icke tillhérigt isbrytarfartyg, som dis-
poneras eller forhyres av staten, anser marinférvaltningen, att statsver-
ket hidanefter bor pataga sig sjdlvrisk.

Till marinférvaltningen har dven dverlimnats en av styrelsen for Sve-
riges Fartygsbefilsforening den 10 februari 1930 till statsradet och che-
fen for handelsdepartementet ingiven framstillning om att den fore-
slagna isbrytaren ej ma forses med motormaskineri. Det synes, som om
foreningen ifraga ej haft tillfdlle att taga ndrmare del av det foreslagna
diesel-elektriska maskineriets allmiinna anordning och detaljer och dir-
for 1 viss man tagit intryck av de i skrivelsen berérda erfarenheterna
ifraga om isbrytning med fartyg, forsedda med dieselmotorer, direkt dri-
vande propellrarna. Detta senare slag av driftsmaskineri kan ej anses
lampligt for ett uteslutande for isbrytning avsett fartyg, vilket fram-
hallits savidl av de sakkunniga som dven ovan av marinférvaltningen.
Vid det diesel-elektriska systemet komma dieselmotorerna ej att direkt
paverkas av propellrarnas arbete vid isbrytning utan i stéllet de elek-
triska propellermotorerna, vilka med den foreslagna konstruktionen utan
ringaste tvivel dro vil avpassade hidrfor och 6verlidgsna andra propeller-
maskinerier. Néagon anledning att pa grund av den gjorda framstill-
ningen avrada fran anvidndandet av diesel-elektriskt maskineri a den
foreslagna statsisbrytaren synes marinférvaltningen ej foreligga.»

Det ir ett vidlbekant faktum, att Sveriges handelsutbyte med utlandet
under senare tid f6ljt en starkt stigande kurva. Sasom belysande hirfor
kan anforas, att totala handelsomsiittningen med utlandet per invanare,
som under arhundradets forsta decennium enligt kommerskollegii sta-
tistik beriknades utgora 196 kronor 96 ore, stigit till 446 kronor 2 ore
ar 1924 och 538 kronor 44 ore ar 1928. Vart lands folkforsorjning dar fol3-
aktligen i stiindigt stegrad grad beroende av exporthandeln, ett forhal-
lande som medfor konsekvenser i olika avscenden. Det maste bland
annat framsta sisom ett viktigt onskemél, e minst ur konkurrenssyn-
punkt, att, & ena sidan, kunna férdela utforseln pa s lang period av aret
som mojligt och, & andra sidan, fullgéra avtalade leveranser regelbundel
utan stérande avbrott. Tilliten till vara mojligheter i1 sistberdorda avse-
ende maste av foérhallanden siddana som de under och till f613d av is-
blockaden ar 1929 forekommande férsvagas, nigot som den ovan ater-
givna wutredningen iiven Addagalagt. Det iir didrfor alldeles uppen-
bart, att, om Sverige skall kunna i den foér nirvarande och helt si-
kert for framtiden alltjiimt myecket hirda tiivlan pa den internationella
marknaden ej blott bibehalla wutan iven, sfisom oénskviirt, in ytterligare

Departements-
chefen,



132 Kungl. Maj:ts proposition Nr 234.

utveckla sitt handelsutbyte, sidana anordningar maéaste triffas, vilka kun-
na i utlandet stirka fortroendet for var formaga att dven vid under-
stundom intrdffande ogynnsamma klimatiska forhallanden fullgéra
atagna forpliktelser i hiar ifragavarande hinseenden.

Det bor hérvid uppmirksammas, att de oligenheter, vilka i form av
bristande fortroende fran utlandets sida kunna framkallas genom otill-
ricklig utrustning gentemot issvarigheter och vilka ldtt kunna bliva till
bestdende nackdel for landet, hinfora sig icke blott till var industri och i
samband ddrmed stiende handelsutbyte med utlandet. Var lantmanna-
niring, i den man denna arbetar for export, d&r i kanske #n hogre grad
heroende av ett ostort uppritthallande av handelstorbindelserna med av:
siattningslinderna.

I detta sammanhang fa icke heller forbises de ogynnsamma aterverk-
ningar, som ett osdkerhetstillstdnd i nu ifradgavarande hinseende kan
fa pa vara nu vil inarbetade sjéfartslinjer mellan utlindska och svenska
hamnar, for vilka linjer en s vitt mojligt regelbunden trafik under stor-
sta mojliga del av aret dr av stort intresse.

Aven de mera tillfilliga oligenheterna av isblockader maste, sisom de
sakkunnigas utredning pavisat, tillmitas mycket stor betydelse vid 6ver-
vigandet av fragan rorande atgidrder till forstirkande av landets isbry-
tarberedskap. Aven om det icke varit méojligt att dirutinnan verkstilla
exakta berdkningar utvisar dock den foreliggande utredningen, att det
TOr sig om avsevirda direkta forluster, som under sistlidna vinter genom
isspiarrens forlamande inverkan pa produktion, handel och trafik asam-
kats savil det allminna som olika grenar av niringslivet, ej minst jord-
bruket. .

Det bor slutligen framhallas, ati{ forevarande fraga berdr icke al-
lenast ekonomiska, utan #Hdven humanitira intressen. Visserligen av-
vecklades issvarigheterna forliden vinter glidjande nog utan forlust av
minniskoliv, men riskfyllda situationer och allvarliga olyckstillbud sak
nades ingalunda. Erfarenheten har visat, att faran for fartygs sonder-
skruvning och nedpressande under isen pd mycket kort tid i vissa ligen
kan vara overhingande, och att det darfor kan vara av avgorande be-
tydelse att dga tillgdng till snar hjidlp av isbrytare.

Det skulle méjligen kunna goras giillande, att man icke av ett fatal
svara isvintrar eller speciellt de sdregna forhallandena under f6rliden vin-
ter bor draga alltfor vittgdende slutsatser med avseende & behovet av en
forstirkning av landets isbrytarberedskap. Jag vill hiremot erinra om
att svara vintrar i vart land, for att nu halla mig endast till det senast
forflutna decenniet, intraffat, forutom ar 1929, aren 1922 och 1924. I en
vid de sakkunnigas betinkande sdsom bilaga fogad uppsats, betitlad »Om
kalla vintrar i Europa», av chefen for statens meteorologisk-hydrogra-
fiska anstalt uttalas ocksa, att meteorologiska undersokningar givit vid
handen, att, om ock en lang foljd av ar forgatt med ur meteorologisk-
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statistisk synpunkt mycket fataliga eller inga stringa vintrar, erfaren-
heten visar, att all anledning finnes till att {0rvinta, att en period av
talrikare stringa vintrar ater skall intriida. De intressen, som hirvid
std pa spel, hava, sisom av utredningen framgdr, visat sig vara sa be-
tydande, att de uppoffringar, som en fér bekimpande av svarartade is-
forhallanden tillrdckligt effektiv beredskap med noédvindighet medfér,
maste fa betraktas som en riskpremie, som god omtanke bjuder att er-
ligga.

Genom anskaffandet av den nuvarande Statsisbrytaren har staten lim-
nat ett avsevirt stod {for uppehallandet av vintertrafiken pa vara
kuster. Ett mycket nodtorftigt bispringande av sjéfarten under
sistlidna vinters issvarigheter visade sig emellertid kriva ett hogst av-
seviirt antal isbrytarenheter. Visserligen gick svenska staten genom
Statsisbrytarens haveri s gott som helt miste om de tjinster, detta far-
tyg eljest kunnat erbjuda. Men ehuru staten pa grund av de jimforelse-
vis gynnsamma isférhallandena i Stockholms skirgard kunde anvinda
sig av sin dispositionsriitt 6ver Stockholms stads »Isbrytaren II», visade
det sig nodvindigt att forhyra ytterligare tva isbrytare nimligen Norr-
kopings stads »Isbrytaren I» och den ryska isbrytaren »Lenin», varjimte
pansarskeppet »Drottning Vietoria» utsiindes pa ett flertal expeditioner.
Aven Malmé stads isbrytare »Bore» bitridde i viss omfattning med assi-
steringsarbete utanfér sitt eget arbetsomrade. Det synes, bortsett fran
Statsisbrytarens haveri, anmirkningsviirt, att staten vid en situation som
den ifradgavarande mast vara i si stor utstriickning, som hir blev fallet.
beroende av dispositionen ver isbrytarmateriel tilthorig annan dn staten
sjilv. Huvudorsaken till denna omstindighet var givetvis bristen & sta-
ten tillhorigt reservmateriel. Det torde i detta sammanhang bora erinras
om att utom Statsisbrytaren #dven tvenne av de 6vriga isbrytarna ledo ha-
verier under 1929 ars kampanj. Den stora risken for sddana skador a
isbrytare, varigenom dessa bliva under lingre eller kortare tider forsatta
ur funktion, adagaligger siledes iiven den ett starkt framtriddande be-
hov av reservmateriel.

Detta behov kan icke under alla forhallanden i erforderlig utstriick-
ning tillgodoses vare sig genom dispositionsritt till eller forhyrning av
andra isbrytarfartyg. Mojligheten for staten att begagna sig av sin disposi-
tionsriitt till Stockholms stads »Isbrytaren II» iir beroende av att ej éppen-
hallande av f6r handelssjofarten erforderlig riinna till Stoekholms hamn
genom utnyttjandet av denna riitt iiventyras. Man maéaste salunda rikna
med den mojligheten att, niir behov av denna isbrytares hjilp féreligger
for isbrytning 1 exempelvis sydligare farvatten, fartvget ieke kan
fa disponeras pa grund av nddtvungen verksamhet vid sin hemort.
Enahanda osiikerhetsmoment forefinnes av naturliga skil Hven betrif-
fando eventuellt forviirvad dispositionsritt 6ver andra isbrytare #in den
sist ndmnda. Sdlunda lidrer icke heller en eventuellt forvirvad dylik ritt
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betriffande staden Goteborg tillhorig isbrytare kunna trygga statens be-
hov av reservmateriel. Jag tillater mig i detta avseende hinvisa till de
sakkunnigas redogorelse for av dem, i enlighet med de limnade direkti-
ven, forda forhandlingar med Goéteborgs stad. Det framgar av denna redo-
gorelse, att den planerade nyanskaffningen av en havsisbrytare for Gote-
borg — som visserligen i och for sig skulle bliva till ovirderlig nytta for
hela landets varutillférsel och export, i den man dirigenom ett Gppen-
hallande under alla férhallanden av Goteborgs hamn garanterades — icke
kan utéva nimnvird inverkan pa losningen av landets isbrytarfraga sa-
som helhet betraktad. Med undantag av Stockholms stads stérre isbry-
tare — och eventuellt den nya Goteborgsisbrytaren — finnes for 6Gvrigt
icke inom landet nigot kommun eller enskilt foretag tillhdrigt isbrytar-
fartyg av den storleksordning, att det under svarartade isférhallan-
den kan gora fullgod tjinst. Betriffande forhyrning av isbrytarmateriel
ir det givetvis av stiorsta betydelse att isbrytarna snabbt kunna komma
till &syftad anvindning. Det visade sig emellertid under den senaste
vintern vara forenat med betydande oldgenheter att vara beroende av
denna utviig for erhallande av reservmateriel, sirskilt nir denna maste
anskaffas fran utlandet.

Vid éverviigandena rorande behovet av forstirkning av landets isbrytar-
beredskap bor vidare uppmirksammas det forhallandet, att den hittills
vunna erfarenheten fran isbrytningsverksamheten med tydlighet visat
pa att under svara isférhallanden samarbete mellan tvd isbrytare ofta
krives for att erforderlig effekt skall kunna uppnés. Ett dylikt samar-
hete, som redan vid jimforelsevis normala issvirigheter kan visa sig
lampligt, framtvingas dirfér av nédvindigheten vid svarare isférhallan-
den.,

De sakkunniga hava i sitt betinkande erinrat om det under sistlidna
vinter inledda internationella samarbetet for isbrytning i vissa till Sve-
riges kuster angrinsande farvatiten. Med avseende & detta samarbete till-
later jag mig 1 forsta hand hiinvisa till det forslag jag senare i dag kom-
mer att framligga om utverkande av riksdagens godkinnande av forslag
till overenskommelse med Danmark i forevarande avseende. Detta sam-
arbete, wvars fullféljande genom forhandlingar med andra intresserade
Ostersjostater torde bora efterstriivas, forutsiitter emellertid, att de diruti
deltagande staterna forfoga over de materialresurser, som situationen i
varje sarskilt fall kan kréva.

Betraffande den mera speciella fragan om vintersjofarten pd Norr-
land och dirmed sammanhingande intressens inverkan pd sporsmalet om
{forstirkning av landets isbrytarberedskap ldrer av den foreliggande ut-
redningen framgd, att den genom Statsisbrytaren astadkomna forling-
ningen av sjofarten 1 ganska stor utstriackning hinfor sig till det trygg-
hetsmoment, som sjidlva nirvaron av fartyget innebir for respektive
distrikt, da deras farvatten kunna befaras tillfrysa. Denna omstiindighet
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torde hava sin stora betydelse sirskilt och i forsta hand for seglationens
férlingning under hosten och forvintern, da fartygen, i forvissning om att
kunna, i hiindelse tillfrysning sker, férhjilpas ut av Statsisbrytaren, vaga
utstriicka trafiken pa Norrland under visentligt lingre tid dn eljest kunde
anses tillradligt. Erfarenheten av Statsisbrytarens verksamhet visar
emellertid att, si liinge staten ager endast en havsisbrytare, norrlands-
sjofarten, med hinsyn till risken av issvarigheter utanfér andra delar av
rikets kuster, icke alltid kan med tillriicklig siikerhet parikna isbrytar-
hjalp under tid da sadan eljest dr mojlig och motiverad. Att detta maste
minska effekten av isbrytningsverksamheten ligger i 6ppen dag.

Sirskilt med avseende & de sydligare beligna distrikten av Norrland
kan ett mera framtridande resultat av Statsisbrytarens verksamhet i
riktning mot méjligheten av torlingd seglation sparas. Da den otvivel.
aktigt storsta betydelsen av forlingd seglationstid hanfor sig till exporten
av pappersmassa och papper samt Visternorrlands och Giavleborgs lidn
iro de ojimforligt stérsta producenterna av dessa viktiga export-
varor, framstir vikten av att den av staten bedrivna isbrytningsverk-
samheten sdrskilt for dithérande distrikts vidkommande far ostort paga
sd liinge som 6verhuvud ir mojligt. D4 diirjimte omfattande atgirder
fran savil kommuners som enskildas sida vidtagits och ytterligare plane-
ras till mojliggorande av forlingd seglation, dr det naturligt, om man i
vissa delar av Norrland stiiller siirskilt stora forvintningar pa statens at-
giarder for sjofartens Sppenhéllande under liingsta mojliga tid.

Den foreliggande utredningen synes mig med tydlighet hava adaga-
lagt nodvindigheten av att at staten beredes mojlighet att i vidstriacktare
man, in vad med nu tillgéingliga hjélpmedel kan ske, limna sjéfarten stod
och hjilp i dess anstriangningar att uppehalla vintertrafiken & vara kuster.
Visserligen har genom 1929 ars riksdags beslut om anskaffande for sta-
tens jirnvigars rikning av en isbrytande godsfirja for leden Trilleborg
—Sassnitz betriffande denna speciella linje ett stort framsteg vunnits i
nyss antydda syfte. Men det ligger i sakens natur, att, med hinsyn till savil
detta farlygs siiregna beskaffenhet som betydelsen av ett sa vitt mojligt
tidtabellsenligt uppehallande av trafiken 3 denna forbindelseled, ifragava-
rande anskaffning ej kan skapa nagon nimnvird lattnad f6r var vintersjo-
fartsfraga i 6vrigt. Samtliga de i iirendet hiorda myndigheterna hava ock
tillstyrkt de sakkunnigas forslag om anskaffande av ytterligare en statsis-
brytare. Likaledes hava, pa siitt redan om{ormiilts, upprepade framstill-
ningar hirutinnan gjorts fran sjofartsintressets malsmén, Da idven jag,
med hiinsyn till hir férut antorda omstindigheter, finner fragan om an-
skaffandet av dinnu en statsisbrytare icke liingre bora uppskjutas, tillstyr-
ker jag silunda, att atgiirder nu vidtagas for byggandet av ett dylikt far-
tys.

Vad angér do sakkunnigas, med ledning av siirskilt erfarenheterna fran
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iskampanjen under foérra delen av ar 1929 och under hidnsynstagande till
speciellt erfarenheterna fran Finland pa isbrytarbyggandets omrade,
framstiillda och av myndigheterna tillstyrkta forslag betriffande far-
tygets typ, storlek oech maskinstyrka ansluter jag mig till detsamma.
Jag vill emellertid framhalla att, pa siitt dven de sakkunniga sjialva hem-
stiillt och myndigheterna forordat, mojlighet bor hallas Oppen att diri
gora de jaimkningar, som kunna befinnas onskvirda och limpliga.

I fraga om fartygets framdrivningsmaskineri hava de sakkunniga la-
tit utarbeta tre alternativa forslag, varav ett avser oljeeldat angmaskineri
(Alt. I), ett dieselmotorer, direkt drivande propellrarna (Alt. II) och ett
diesel-elektriskt maskineri (Alt. ITI). Saviil de sakkunniga som samtliga
de i direndet horda myndigheterna hava bestimt uttalat, att dieselmotorer,
direkt drivande propellrarna (Alt. IT) ej bora komma i fraga som maskin-
utrustning for fartyget. De sakkunniga hava for sin del ansett sig bora
giva Dbestimt foretride for maskintypen diesel-elektriskt maskineri
{Alt. III). Aven huvudparten av myndigheterna hava forordat sistnimn-
da maskintyp. Salunda har marinférvaltningen, som lirer forfoga over
den storsta sakkunskapen & ifragavarande omrade, for sin del uttryeck-
ligen uttalat, att ett maskineri av nu ifragavarande slag icke blott ér moj-
ligt att iven hiir i Sverige utfora pa ett tekniskt tillfredsstidllande siitt
utan iven innebir si stora fordelar for ett isbrytarfartyg, att man savitt
mojligt bér infora denna maskintyp 4 den nya isbrytaren. I detta sam-
manhang ma4 iven erinras om hurusom samma iimbeisverk, 1 anledning
av den utav Sveriges fartygsbefiilsforening gjorda framstidllningen om
att den nya isbrytaren ej matte forses med motormaskineri, framhallit,
att berorda forening maste anses i viss man hava tagit intryck av er-
{arenheterna i fraga om isbrytning med fartyg, forsedda med dieselmoto-
rer, direkt drivande propellrarna, atf, bland andra, saviil de sakkunniga
som imbetsverket sjilvt uttryckligen forklarat sistnimnda slag av drifts-
maskineri ej kunna anses Limpligt for eit uteslutande for isbrytning av-
sett fartyg, samt att vid det diesel-elektriska systemet dieselmotorerna ej
komme att direkt paverkas av propellrarnas arbete vid isbrytning utan
de elektriska propellermotorerna, vilka vore dverliigsna andra propeller-
maskiner. Kommerskollegium, som i sak synes vara ense med marin-
forvaltningen, har emellertid for sin del ansett onskvért att, innan defi-
nitivt beslut fattas betriiffande fartygets framdrivningsmaskineri, till-
fille matte beredas vissa sakkunniga personer att i utlandet praktiskt
studera den av de sakkunniga forordade maskintypen, som dir numera
tilliimpades vid ett flertal fartygsinstallationer.

Med hiinsyn till vad i detta imne fran marinforvaltningens sida utta-
lats och i den féreliggande utredningen eljest fran sakkunnigt hall anforts
och pavisats synes fartygets forseende med diesel-elektriskt maskineri
medfsra betydande fordelar i avseende a sivil effektivitet som drift- och
underhallskostnader.
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Jag vill i detta sammanhang meddela, att, enligt vad jag erfarit, ame-
rikanska regeringen ar 1927 insatte ett med diesel-elektriskt maskineri for-
sett, isbrytande fartyg »Northland» i kustbevakningstjinst vid kusten av
Alaska och angriinsande arktiska farvatten samt att erfarenheterna fran
detta fartygs hittillsvarande verksamhet uppgivas var utmirkta.

Emellertid synas mig atgirder for vinnande av nirmare kinnedom om
redan forefintliga diesel-elektriska installationer pa fartyg bora vidtagas,
innan definitiv stdllning tages till maskinerifriagan. Det dir dirfér min
avsikt att undersdka, pa vad sitt sadan kinnedom mé kunna vinnas.

Da jag alltsa anser mig béra foresla, att med det definitiva standpunkts-
tagandet till fragan huruvida fartyget bor forses med diesel-elektriskt
maskineri eller med oljeeldat dngmaskineri ma tills vidare ansta, beror
detta #ven pa foljande omstindighet.

De sakkunniga hava beriknat anskaffningskostnaden f6r det nya far-
tyget till 3,400,000 kronor, diri inberiknat bland annat ett belopp av om-
kring 180,000 kronor fér métande av en eventuell hogre kostnad for det
diesel-elektriska maskineriet i férhallande till 6vriga maskintyper. Ma-
rinférvaltningen har for sin del funnit nyssnimnda kostnadssumma av
3,400,000 kronor ej vara tillricklig for byggande inom landet av ett is-
brytarfartyg, uppfyllande de sakkunnigas fordringar och forsett med nyss
omformilda slag av maskineri. De sakkunnigas med bitriade av marin-
direktoren Falkman uppgjorda berikningar grunda sig i huvudsak Pa
fran vissa varv inforskaffade kostnadsuppgifter samt under hand in-
héimtade upplysningar. Att med ledning endast hiirav kunna tillforlitligt
bedéoma vilken kostnad, som anskaffningen av det foreslagna fartyget i
verkligheten kan komma att betinga, ar givetvis vanskligt. Fullstindig
visshet hiirom lidrer nippeligen kunna vinnas, forrin fasta anbud a far-
tygets byggande avgivits. Att dirvid icke nagot bor ldmnas oforsokt for
nybyggnadens forbillizande siiger sig sjalvt. Hérvid lirer man,
sdsom de sakkunniga ockss forutsatt, icke kunna underlata att
rikna med alternativet att i storre eller mindre man anlita ut-
lindsk verkstad eller utlindskt material. Sjiilviallet bér detta icke
ifragakomma, diirest méjlighet finnes att till rimligt pris placera bestill-
ningen i landet, men den mycket stora differensen mellan slutsummorna
féor de inkomna kostnadsuppgifterna fran inhemska och ifran utlind-
ska varv kan méahinda sammanhinga med att den svenska skeppsbhygg-
nadsindustriens prestationsférméaga ar si hart tagen 1 ansprak f6r den
nirmaste tiden — till stor del av utlindska bestillare — att ifrdgavaran-
de bestéillning icke for niirvarande iger lika stort intresse for de svenska
varven, som under andra forhallanden skulle vara fallet. Aven om diir-
for det skulle visa sig liimpligt att hyvega skrovet utomlands, bér natur-
ligen mojligheten att anlita svensk féretagsamhet fér fartygets maski-
neri och inredning i évriet noggrant undersékas. Aven de sakkunniga
hava pekat p4 méjlizheten att uppdela nybygenaden i flera underleve.

Bihang till riksdagens protokoll 1930. 1 saml. 197 hift. (Nr 2340 10
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ranser. Da i allt fall, innan anbud avgivits, det pad sakens nuvarande
standpunkt icke lirer vara mojligt att astadkomma nagra tillforlitligare
kostnadsberikningar an de nu foreliggande och da, av utredningen att
déma, sannolikheten synes tala for att anskaffningskostnaden skall kun-
na hallas inom den utav de sakkunniga beriknade summan, synas
mig de medel, som for ifragavarande anskaffning skola utverkas av riks-
dagen, limpligen bora sittas till ovannimnda belopp 3,400,000 kronor.
Denna kostnadssumma verskrider med icke mindre #n 400,000 kronor det
belopp, vartill de sakkunniga vid tiden for avlatandet av 1930 ars stats-
verksproposition, enligt vad de d4 under hand hade meddelat mig, i sina
kalkyler kommit och varav hilften eller 1,500,000 kronor berdknats vara
erforderlig for budgetaret 1930/1931. Nagon hijning av ndmnda anslags-
belopp anser jag mig likvil nu icke bora ifragasitta.

Betriffande underhalls- och driftskostnaderna fér savil det nuvarande
som det ifragasatta nya isbrytarfartyget hava vissa erinringar framstillts
av marinforvaltningen. D3 emellertid de uppgjorda kalkylerna, dven om
de tillsvidare maste anses allenast sisom preliminiira, synas mig i huvudsak
kunna liggas till grund f6r bedémandet av de utgifter av dylikt slag, som
anskaffandet av en ny statsisbrytare skulle medfora, torde man tillsvidare
i det visentligaste kunna utgé fran ifragavarande berikningar. Till detta
sporsmal liksom till dvriga i samband ddrmed stiende fragor, sasom de
sakkunnigas forslag till bemanning av isbrytarna, sirskilt arvode till che-
fen &4 den nya isbrytaren m. m. lirer bliva anledning att i sinom tid ater-
komma, nir detta fartyg niarmar sig sin fullbordan och tidpunkten sa
lunda #r inne for #skande av de for isbrytningsverksamhetens uppehal-
lande erforderliga medel. Jag vill emellertid redan nu framhalla, att, i
likhet med vad som redan iger rum betriffande den nuvarande statsis-
brytaren, det torde vara limpligast att skotseln av det nya fartyget anfor-
tros at flottans varv samt att fartyget, i den utstriickning s kan ske, be-
mannas med personal fran flottan.

Till forslaget om overflyttande av den centrala ledningen for statens
isbrytningsverksamhet fran sjoférsvarets kommandoexpedition till han-
delsdepartementet samt om inrittande i departementet av en statens is-
brytningsmyndighet dr jag icke heller beredd att nu taga stillning. Oav-
sett att de sakkunnigas dirutinnan framstillda och av myndigheterna
tillstyrkta férslag synes mig bora bliva foreméal for yiterligare over-
vigande, ir detta sporsmal nira forbundet med nyss bertrda fraga be-
traffande anslaget till fartygens drift- och underhallskostnader, di enligt
torslaget ersittning till isbrytningsmyndigheten dr avsedd att i sin helhet
utgsd fran samma anslag.

Aven 6vriga av de sakkunniga i deras betinkande framstillda forslag
synas mig vara av beskaffenhet att icke bora eller kunna i detta samman-
hang bliva foremal for avgorande. Salunda &mnar jag framdeles under-
stalla Kungl. Maj:ts provning frigan om omorganisation av isbrytarom-



Kungl. Maj:ts proposition Nr 234 139

budsinstitutionen. Betriffande forslaget att staten borde pataga sig sjalv-
risk i fraga om sadant staten icke tillhérigt fartyg, som for isbrytnings-
indamal disponeras eller forhyres av staten, larer detta vara ett forslag
som for sitt realiserande kriaver ytterligare undersokning, eventuellt for-
handlingar med vederbsrande fartygs dgare, innan detsamma kan under-
stillas riksdagens prévning.

Pa grund av vad salunda anférts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresld riksdagen att

dels besluta anskaffande av ytterligare ett statens isbrytarfartyg av i
huvudsak de dimensioner och med den maskinstyrka, som av mig for-
ordats, for en beriknad kostnad av 3,400,000 kronor,

dels ock f6r detta indamal for budgetaret 1930/1931 under tionde huvud-
titeln anvisa ett extra reservationsanslag av 1,500,000 kronor.

Till denna av statsradets 6vriga ledamdter bitridda
hemstillan behagar Hans Xungl. Hoghet Kron-
prinsen-Regenten limna bifall samt forordnar, att
proposition av den lydelse, bilaga vid detta protokoll
utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
0. von Unge:



