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Nr 186.

Kungl. Majzts proposition till riksdagen angdende god-
kinnande av wvissa dndringar ¢ den internationella
luftfartskonventionen; given Stockholms slott den 28
februart 1930.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsiirenden for denna dag, foresld riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstiillt.

Under Hans Maj:ts

Min allernidigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLPF.

Th. Borell.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsirenden, hallet
infor Hans Kungl. Highet Kronprinsen- Regenten 1
statsrddet @ Stockholms slott den 28 februari 1930.

Niarvarande:

Statsministern Linpaman, ministern for utrikes irendena TrycaERr, statsriden
Liseck, Beskow, Borern, von Srevery, MArMBERG, LINDSKOG, BISSMARK,
JonanssoN, DaHL.

Efter gemensam beredning med ministern fér utrikes drendena och chefen
for forsvarsdepartementet anfor departementschefen, statsridet Borell:

Den 13 oktober 1919 avsloto de vid fredskonferensen i Paris represen-
terade allierade och associerade makterna en konvention angiende regle
ring av den internationella luftfarten. Sedan nio av signatirmakterna
ratificerat konventionen och Persien anslutit sig till densamma, triidde den
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1 kraft den 11 juli 1922. Vissa av de linder, som undertecknat konventionen,
diiribland Amerikas forenta stater, hava icke #innu ratificerat densamma.

I proposition, nr 172, till 1926 &rs riksdag foreslog Kungl. Maj:t riks-
dagen att godkiinna berdrda luftfartskonvention under forutsittning att vissa
av internationella luftfartskommissionen den 25 oktober 1922 och den 30
juni 1923 beslutade indringar av artiklarna 5 och 34 i konventionen triidde
1 kraft. Sedan riksdagen i skrivelse den 30 april 1926, nr 168, meddelat,
att propositionen av riksdagen bifallits, ssmt omformilda forutsittning upp-
fyllts, har Kungl. Maj:t den 12 juli 1927 beslutat, att ifrigavarande konven-
tion skulle for Sveriges del bitridas, varefter Sveriges anslutning till kon-
ventionen lgt rum genom ministeriella noter.

Konventionen ir for nirvarande gillande for foljande stater och omriden:

Australien, Belgien, Bulgarien, Canada, Chile, Danmark, Frankrike, Stor-
britannien och norra Irland, Grekland, Indien, Irlindska fristaten, Italien,
Japan, Nya Zeeland, Panama, Nederlinderna, Persien, Polen, Portugal, Ru-
ménien, Saaromridet, Siam, Sverige, Tjeckoslovakien, Sydafrikanska unionen,
Uruguay och Jugoslavien.

Den 1 november 1926 avsléts i Madrid en siirskild luftfartskonvention,
benimnd den Iberoamerikanska konventionen, vilken undertecknats ay
Argentina, Bolivia, Chile, Columbia, Costarica, Cuba, Dominikanska repu-
bliken, Ecuador, Guatemala, Honduras, Mexiko, Nicaragua, Panama, Para-
guay, Pern, Portugal, Salvador, Spanien, Uruguay och Venezuela.

Under maj minad 1927 sammantridde i Washington den Pan-amerikan-
ska kommissionen fér handelsluftfart, vilken utarbetat forslag till en
Pan-amerikansk luftfartskonvention. Forutom Amerikas forenta stater voro
i sammantridet representerade flertalet av de amerikanska stater, vilka
undertecknat den Ibero-amerikanska konventionen.

Sedermera offentliggjorde ministerialridet i tyska rikstrafikministeriet
doktor Alfred Wegerdt under oktober minad 1928 en uppsats med be-
nimning Tyskland och luftfartskonventionen i Paris, vari framstilldes vissa,
av tyska regeringen senare gillade forslag. 1 artikeln framhalles, att fara
vore for handen, att den offentliga luftriitten utvecklade sig pé olika sitt inom
var och en av de omformilda tre grupperna av stater. Diirtill komme
att inom de stater, vilka icke tillhérde nigon av nimnda konventioner, si-
som till exempel Tyskland, Schweiz, Osterrike, Ungern, Norge och Finland,
skilda luftriittsbestimmelser kunde bliva antagna. Ensartade offentliga luft-
rittsbestimmelser i hela virlden vore emellertid ndvindiga, om de forhopp-
ningar skulle gi i uppfyllelse, som man hyste betriffande okningen av luft-
fartygens prestationsformiga och siikerhet samt rérande transocean luftfart.
I uppsatsen limnas direfter en redogérelse for de indringar i den inter-
nationella luftfartskonventionen, som ansiges onskvirda, diirest Tyskland
skulle ansluta sig till densamma.

Nir revision av luftfartskonventionen alltsi ifrigasatts av en av de stater,
vilkas anslutning till densamma vore av det storsta intresse, beslét inter-
nationella luftfartskommissionen att anordna en konferens, till vilken skulle
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kallas, forutom representanter for de stater vilka tillhirde den internatio-
nella luftfartskonventionen, Tyskland och alla andra stater, vilka icke an-
slutit sig till berérda konvention. Konferensen skulle hava till indamal att
undersoka, vilka indringar som borde vidtagas i luftfartskonventionens
stadganden for att underlitta samtliga staters anslutning till densamma och
diirigenom betrygga luftfartsbestimmelsernas enhetlighet.

A konferensen, som holls i Paris under tiden 10—15 juni 1929, voro de
till internationella luftfartskonventionen anslutna staterna representerade
med undantag av Persien och Ruminien. Dessntom voro ombud niirvarande
fran foljande stater, vilka icke tillhéra berérda konvention, namligen: Ame-
rikas forenta stater, Brasilien, Columbia, Cuba, Estland, Finland, Haiti,
Kina, Luxemburg, Norge, Schweiz, Spanien, Tyskland, Ungern, Venezuela
och Osterrike.

Efter Overliggningarnas slut beslét konferensen gora det uttalandet, att
ratificeringen av internationella luftfartskonventionen av de stater, vilka un-
dertecknat men Hnnu icke ratificerat den, samt anslutningen till densamma
skulle viisentligen underlittas, direst vissa angivna indringar vidtoges i den
nu gillande texten.

Efter konferensens avslutande beslot luitfartskommissionen vid sam-
mantriide den 15 juni 1929 att i den internationella luftfartskonventionen
skulle vidtagas silunda forordade dndringar, vilka avse artiklarna 3, 5,7, 15,
34, 37, 40, 41 och 42 samt konventionens slutbestdmmelser.

Enligt artikel 34 i konventionen skola de beslutade #ndringarna fér god-
kiinnande understillas de fordragsslutande staterna. I enlighet hiirmed har
utrikesdepartementet Overlimmnat en skrivelse frin generalsekreteraren i in-
ternationella luftfartskommissionen angiende Sveriges ratificering av omfor-
milda &ndringar.

For de salunda av konferensen férordade och av luftfartskommissionen
beslutade dndringarna tilliter jag mig limna en kortfattad redogorelse.

Artikel 2 1 konventionen innehiller den allminna bestimmelsen, att en
var av de fordragsslutande staterna forpliktar sig att i fredstid medgiva
ovriga fordragsslutande staters luftfartyg ritt att pa ofarligt sitt firdas éver
dess territorium, under férutsittning att i konventionen stadgade villkor iakt-
tagas.

Frin denna allminna foreskrift har i artekel 3 medgivits ett undantag, i
det att i denna artikel nu stadgas att en var av de férdragsslutande staterna
ir beriattigad ott av militira skil eller av hiinsyn till allmiin siikerhet for-
bjuda luftfartye, hemmahorande i annan fordragsslutande stat, att firdas ver
vigsa omriden inom dess territorium, vid dventyr av de piféljder, vilka stad-
gas 1 statens lagstiftning, samt med forbehall att i detta hiinseende icke
nigon atskillnad skall goras mellan dess egna och den andra fordrags-
slutande statens privata luftfartyg. Till paragrafen hava pé forslag av Indien
och Tyskland beslutats tvi tilligg. Genom det ena fir fordragsslutande stat
befogenhet att undantagsvis och for att tillgodose den allminna siikerheten
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tillata dess egna luftfartyg att fardas 6ver namnda férbjudna omriden. Ge-
nom det andra tilligget forbehdlles fordragsslutande stat ratt att i fredstid,
till f61jd av undantagsvis foreliggande omstéindigheter, med omedelbar verkan
provisoriskt inskrinka eller forbjuda frimmande Iuftfartygs fird over statens
territorium eller en del av dess territorium, under villkor att denna in-
skrinkning eller detta forbud, utan skillnad betriffande nationalitet, tillim-
pas & alla andra staters luftfartyg.

Enligt den ursprungliga lydelsen av aritkel 5 var det forbjudet for fordrags-
slutande stat, att annat in genom ett sirskilt och till tiden begrinsat till-
stind medgiva luftfart 6ver sitt omrade for luftfartyg, som icke hade nigon
av de fordragsslutande staternas nationalitet. Innan Sverige tilltridde kon-
ventionen, hade berdrda artikel si indrats, att fordragsslutande stat hade
ritt att medgiva regelbunden luftfart 6ver sitt omride dven for luftfartyg, som
icke hade nigon av de fordragsslutande staternas nationalitet,under villkor att
en sirskild luftfartséverenskommelse slutits med den konventionen icke till-
horande staten. Bestimmelserna i denna sirskilda dverenskommelse finge
dock icke inskrinka de i konventionen deltagande staternas rittigheter och
skulle vara i Overensstimmelse med de i konventionen och dirtill horande
reglementen faststillda reglerna.

Pa yrkande av Amerikas forenta stater och Spanien hdr forbudet att
utan sirskild dverenskommelse medgiva luftfart f6r luftfartyg hemmahdrande
i icke fordragsslutande stat helt och hallet borttagits. I artikeln enligt dess
foreslagna nya lydelse stadgas i stillet, att varje fordragsslutande stat har
ritt att avsluta sirskild luftfartsoverenskommelse med icke fordragsslutande
stat. Overenskommelserna fi blott icke inskrinka de i den internationella
konventionen deltagande staternas rattigheter och fi, i den méan si &r for-
enligt med deras indamal, icke strida mot konventionens allménna principer.

I artikel 7 foreskrives nu, att luftfartyg icke ma inféras i en fordrags-
slutande stats luftfartygsregister, sivida det icke i sin helhet tillhor under-
sitar eller bolag i denna stat. Vad angir bolag dro dessutom meddelade
vigsa sirskilda foreskrifter.

T Wegerdts forenamnda uppsats framhélles, att den silunda for registre-
ring av luftfartyg antagna nationalitetsprincipen i vissa fall vore mindre
limplig och att ett luftfartyg borde kunna registreras i det land, dir dgaren
vore bosatt, iven om han ej hade detta lands nationalitet. Sedan frin re-
presentanterna for flera linder framhallits de svarigheter, som den nuva-
rande avfattningen av artikel 7 kunde medféra, men & andra sidan erinrats,
att inforandet av den av Wegerdt forordade domicilprincipen skulle nédviin-
diggora indring av en mingd linders luftfartslagar, beslots att ersitta ifriga-
varande artikel med artikel 8 i den Pan-amerikanska konventionen, varigenom
foreskrives, att luftfartygs registrering skall verkstillas i enlighet med de
lagar och sarskilda bestammelser, som &ro gillande i vederborande fordrags-
slutande stat.

I tredje stycket av artikel 15 i nu gillande konvention foreskrives, att for
anordnande av internationell luftfartsled erfordras tillstind av de stater, Gver
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vilkas omride leden skall framgi. Detta stadgande har varit foremél for
olika tolkningar. Salunda har ansetts, att det blott vore anordnande av en
luftfartsled, taget i bemiirkelsen av ledens forseende med landningsplatser
och fyrar m. m., som vore underkastat tillstand, men att, sedan en luftfarts-
led blivit ordnad inom ett land, luftfartsforetag i varje till konventionen an-
sluten stat hade riitt att utan sirskilt tillstind begagna sig av en silunda
ordnad luftfartsled. Onskvirdheten av en sadan tolkning har bland annat
framhallits av Storbritannien. A andra sidan har gjorts gillande, att omfor-
miilda bestimmelse bor si forstis, att iven for uppritthillande av en inter-
nationell luftfartslinje 6ver ett annat lands omride med anvindande av en
inom detta land ordnad luftfartsled fordras tillstdnd av den stat, over vars
omrade linjen skall framgd. Konferensen var enhillig 1 den asikten, att ar-
tikeln borde givas sidan avfattning, att meningen med densamma otve-
tydigt framginge. For friare bestimmelser rérande uppratthéllande av in-
ternationella luftfartslinjer uttalade sig ombuden fér Amerikas forenta stater,
Holland, Storbritannien och Sverige, under det att alla Gvriga ombud ansigo,
att #ven drivandet av en luftfartslinje borde vara underkastat tillstind av den
stat, over vilken linjen skall framgi. I enlighet med sistnimnda mening
beslots att i artikel 15 intaga ett stadgande om att en var av de fordrags-
slutande staterna sger foreskriva, att dess foregiende tillstind erfordras for
anordnande av internationell luftfartsled samt f6r inrittande och uppehallande
av regelbunden internationell luftfartslinje, med eller utan landning, & sta-
tens omride. Genom uttrycket »iger foreskriva> har mdjlighet beretts for
ett land att tillimpa det av representanterna for vissa linder forordade
friave forfaringssittet, och konferensens ordférande framhdll, att det vore ett
onskemal, att den mera striinga reglementeringen av internationella luftfarts-
linjer, som flertalet stater nu ansige nodvindig, skulle sé smaningom
mildras till forman for den internationella regelbundna luftfartens utveck-
ling.

Dessutom infordes i forevarande artikel en bestimmelse om att luftfartyg,
som kan styras utan forare, icke fir annat én efter sirskilt tillstind utan
forare framforas over en fordragsslutande stats omride.

De fordragsslutande staternas gemensamma luftfartsangeligenheter hand-
havas av en stindig internationell kommission, som enligt artikel 34 i dess
nuvarande lydelse skall bestd av tva ombud for var och en av foljande
stater: Amerikas forenta stater, Frankrike, Italien och Japan, ett ombud
for Storbritannien och ett for varje brittisk dominion och f6r Indien samt
ett ombud for var och en av Ovriga fordragsslutande stater.

Vidare stadgas i nimnda artikel, att varje i kommissionen foretridd stat
(Storbritannien med dess dominions och Indien riknas hirvid sisom en
stat) har en rost, samt att dndring av bestimmelserna i nigot av de till
konventionen horande reglementena mi verkstillas av kommissionen, om
nimnda indring gillas med tre fjirdedelar av hogsta mojliga antalet roster,
som kunde avgivas, direst sumtliga stater vore niirvarande. Denna majoritet
skall dessutom innefatta minst tre av foljande fem stater: Amerikas forenta
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stater, Brittiska riket, I'rankrike, Italien och Japan. Savil av Wegerdt som
av spanska delegationen for egen del och fir de stater, vilka tillhoéra den
Ibero-amerikanska konventionen, foreslogs, att omformilda olikheter betrif-
fande staternas representation och rostriitt i kommissionen skulle upphora;
och ombuden fér de stater, vilka hittills atnjutit sirskilda foretriidesrattig-
heter, forklarade, att de av dem representerade linderna avstode fran nimnda
rittigheter. I enlighet hiirmed beslots, att var och en av de fordragsslutande
staterna icke kan hava mer &n tvi representanter i kommissionen samt att
stadgandet att f6r indring av konventionens reglementen fordras att majoriteten
skall innefatta minst tre av de nyss uppriiknade fem staterna skall upphiivas.

Samtidigt beslots att vidtaga éinnu en indring av forevarande artikel for
att underliitta fattande av beslut. For niirvarande giller, sisom nyss nimnts,
att beslut om éndring av nigot av de till konventionen hérande reglementena
skall f6r att vara giltigt bitridas av tre fjirdedelar av hogsta mojliga antalet
roster, som kunde avgivas, direst samtliga stater vore nirvarande. Enligt
den nya lydelsen av férevarande stadgande skall iindringen gillas med tre
fjirdedelar av sammanlagda antalet roster av de stater, som iiro representerade
vid sammantridet, och av tva tredjedelar av higsta mojliga antalet roster,
som kunde avgivas, direst samtliga stater vore representerade.

D4 saledes alla stater oberoende av storlek skulle bliva lika berittigade
betriffinde sindande av ombud och utévande av rostritt, har ifragasatts,
att alla skulle lika deltaga i bestridandet av kostnaderna for kommissionen.
Av representanten fér Luxemburg anmiirktes emellertid, att detta skulle
kunna bliva alltfor betungande for mindre stater. Liknande synpunkt fram-
holls av ombudet for Irlindska fristaten. Vad angir forevarande fraga har
kommissionens generalsekreterare i avgiven rapport erinrat, att Nationernas
forbund betriffande gildande av dess kostnader till en borjan tillimpade
den inom virldspostféreningen anvinda fordelningsgrunden, som #ven be-
gagnades av flera andra internationella institutioner. Ar 1921 hade emeller-
tid Nationernas férbunds forsamling beslutat att till forbundsakten foga ett
tilligg, varigenom foreskrives, att forbundets utgifter skola bestridas av for-
bundets medlemmar enligt den fordelning, som faststilles av forsamlingen.
I enlighet hirmed har generalsekreteraren hemstiillt, att artikel 34 i konven-
tionen métte si #ndras, att diri intoges en foreskrift, att kostnaderna for
kommissionen skulle bestridas av de fordragsslutande staterna enligt fordel-
ning, som bestimdes av kommissionen.

A konferensen framholls, att, direst detta forslag bifélles, det skulle bliva
littare dn for nirvarande att taga hiinsyn till vad som exempelvis anforts
av representanten for Luxemburg.

Det av generalsekreteraren framlagda forslaget antogs av konferensen.

Pa dirom av luftfartsmyndigheten gjord forfragan har generalsekreteraren
meddelat, att den summa av 30,000 franska francs, som for narvarande per
andel utgjorde bidraget till kommissionen, genom ifragavarande indring av
artikel 34 borde kunna minskas och att den &tminstone icke komme att for
framtiden viisentligen okas. Sveriges bidrag till kommissionen har fér ar
1928 utgjort 4,325 kronor 38 ore och for ar 1929 4,194 kronor 62 ore.
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Vid konferensen viickte den brittiska delegationen forslag om indring av
den i artikel 34 nu forekommande bestimmelsen, att vid omrdstning inom
kommissionen Storbritannien samt dess dominions och Indien tillsammans
hade blott en rost. Delegationen framholl det oegentliga i denna bestim-
melse, di Storbritannien samt varje brittisk dominion och Indien hade
ritt att gemom ett sirskilt ombud vara representerade 1 kommissionen.
Brittiska delegationen hemstillde darfor, att sirskilda roster matte tilldelas
det Forenade konungariket, Australien, Canada, Indien, Irlandska fristaten,
Nya Zeeland och Sydafrikanska unionen.

D& forevarande irende vore en fraga, som berdrde de olika staternas
regeringar, och ombuden dirfér ansigo sig icke bora taga stillning till den-
samma, forrin de inhimtat sina respektive regeringars mening, beslots att
irendet skulle uppskjutas till ett foljande sammantride. Frigan forekom
diirefter vid internationella luftfartskommissionens sammantride i Paris den
10 och 11 december 1929, varvid brittiska delegationens framstillning bifolls.
I enlighet hiirmed fick bestimmelsen i artikel 34 angdende omrostning vid
kommissionens sammantriden sadan forindrad lydelse, att varje i kommissio-
nen foretridd stat har en rost, varjimte beslots, att forsta stycket av artekel
40 skulle utga.

1 artikel 37 foreskrives nu, att i hindelse av meningsskiljaktighet mellan
tvi eller flern stater angiende tolkningen av konventionen, tvisten skall
avgoras av den fasta mellanfolkliga domstolen. Konferensen beslot att till
artikeln foga ett tilligg, varigenom bestimmes, att om nigon av vederborande
stater icke bitritt protokollet angiende godkiinnande av stadgan for dom-
stolen, tvisten skall, pa statens begiran, avgoras genom skiljedom.

Forsta stycket av artikel 41, varigenom bestimmes, att de stater, vilka
icke deltagit i kriget 1914—1919, ma kunna ansluta sig till konventionen,
utbyttes mot ett stadgande av innehall att varje stat har ritt att ansluta sig
till konventionen.

Vidare beslot konferensen, att artikel 42, som bestimmer, hur anslutning
till konventionen skall kunna ske av stat, vilken deltagit i kriget 1914 —1919,
skulle helt och héllet utga.

I konventionens slutbestdmmelser ir for nirvarande stadgat, att dess
franska, engelska och italienska texter skola hava samma giltighet. T stéillet
besléts intaga ett pipekande, att konventionen avfattats pd franska, engelska
och italienska, samt en foreskrift, att i hindelse av skiljaktigheter den
franska texten skall figa vitsord.

Atskilliga av Wegerdt foreslagna iindringar av konventionen, vilka icke
voro av sidan beskaffenhet, att deras genomforande erfordrades for anslut-
ning av utomstiende stater, beslot konferensen uppskjuta for att framdeles
behandlas av luftfartskommissionen.

A luftfartskommissionens sammantriide i december 1929 behandlades dven
en vid flera foregiende sammantriden dryftad friga om dstadkommande av
littnader vid framforande av luftfartyg, vilka tagas i ansprik for Nationernas
forbunds verksamlet, sirskilt for transport av de olika staternas delegationer
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och forbundets ombud. Denna friga ingir bland de av Nationernas for-
bund igingsatta utredningarna rérande siikerstillande av forbundets forbin-
delser vid kristillfillen.

Luftfartskommissionen beslét godkiinna ett av kommissionens juridiska
kommitté utarbetat forslag till bestimmelser i imnet, varigenom Nationernas
forbunds 6nskemil uti ifragavarande avseende tillgodoses. Bestimmelserna
dro avsedda att, sedan de gillats av Nationernas forbund, inféras i den inter-
nationella luftfartskonventionen. Forslaget har av luftfartskommissionens
generalsekreterare med skrivelse den 18 december 1929 for granskning over-
limnats till Nationernas forbunds vederbérande kommission.

I friga om luftfarten lirer det i #nnu hogre grad in betriffande annat
samfirdsmedel vara av vikt, att de lagar och bestimmelser, som i de skilda
staterna reglera dess anviindning, iro ensartade. Till f5ljd av det nya sam-
fairdsmedlets snabbhet passeras under en enda dags flygning merendels ett
flertal linder, och hinder for luftfartens utveckling maste dirfor uppsta,
direst icke enhetlighet i berorda hinseende rader. Di fran Sveriges sida
ej synes vara nigot att erinra mot de #ndringar av den internationella luft-
fartskonventionen, for vilka jag i det foregiende redogjort och vilka beslu-
tats 1 syfte att underlitta anslutningen till konventionen, torde de béra av
Sverige godkinnas. Eniir indringarna viisentligen avse principiella delar av
konventionen, larer riksdagens medgivande hiirtill béra inhéimtas. De indrade
artiklarna torde med den beslutade nya lydelsen i svensk och fransk text
fi shsom bilaga fogas vid detta protokoll.

Sisom fOrut omnimnts har behandlingen av vissa foreslagna indringar
i konventionen uppskjutits. Utover dessa andringsforslag hava sidana ut-
arbetats, avseende att underlitta framférande av Nationernas férbunds egna
eller av detsamma forhyrda luftfartyg. Direst silunda och i 6vrigt ifragakom-
mande, ytterligare &ndringar i konventionen icke rubba principerna for den-
samma eller beréra Sveriges bidragsskyldighet till internationella luftfarts-
kommissionen, synas de bora f& godkinnas av Kungl. Maj:t, utan att riks-
dagens medgivande inhimtas.

Under &aberopande av vad silunda anforts fir jag hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen

att godkinna de i statsradsprotokollet omformilda, av den
internationella luftfartskommissionen beslutade #ndringarna i
den i Paris den 13 oktober 1919 undertecknade luftfartskon-
ventionen.

Till denna av statsridets vriga ledaméter bitridda
hemstéllan behagar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten limmna bifall samt forordnar, att proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall av-

latas till riksdagen.
Ur protokollet:

Waldemar Wiens.
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Dilaga.

Av internationella luftfartskommissionen vid sammantriden den 135 juni
och den 11 december 1929, under forutsittning av de férdragsslutande
staternas godkinnande, beslutade findringar i artiklarna 3, 3, 7, 15, 34, 37,
40, 41 och 42 samt slutbestiminelserna i konventionen av den 13 oktober
1919 angiende reglering av internationell Iuftfart.

Article 3.

Chaque Etat contractant a le droit
d'interdire pour raison d’ordre mili-
taire ou dans l'intérét de la sécurité
publique, aux aéronefs ressortissant
aux autres Etats contractants, sous
les peines prévues par sa législation
et sous réserve qu'il ne sera fait aucune
distinction & cet égard entre ses aéro-
nefs privés et ceux des autres Etats
contractants, le survol de certaines
zones de son territoire.

Chaque FEtat contractant peut auto-
riser,  titre exceptionnel et dans Uin-
térét de la séeurité publique, le survol
desdites zomes par ses acronefs natio-
nax.

L’emplacement et 1l'étendue des
zones interdites seront préalablement
rendus publics et seront notifiés, ainse
que les autorisations exceptionnelles dé-
livrées en vertu du paragraphe précédent,
@ tous les autres Etats contractants
ainst qu'a la Commassion Internationale
de Navigation Aérienne.

Chaque Etat contractant se réserve
en outre le droit, en temps de pair,
dans des circonstances exceptionnelles,
de restreindre ou d'interdirve provisoi-
rement, et avec effet tmmidiat, le swr-
vol de son territowre ou d’'ume partic de
son territotre, @ condition que cette re-
striction ou enterdiction soit applicable,
sans distinction de nationalité, aux
acronefs de tous les autres Itats.

Une telle décision sera rendue publi-
que, notifice @ tous les Itats contractants
et communiquée « la Commession Inter-
nationale de Navigation Aérienne.

Artikel 3.

En var av de fordragsslutande sta-
terna dr berittigad att av militdra skil
eller av hiinsyn till allmin sikerhet
forbjuda luftfartyg, hemmahorande i
annan fordragsslutande stat, att fir-
das Over vissa omriden inom sitt terri-
torium, vid #ventyr av de paféljder,
vilka stadgas 1 statens lagstiftning,
samt med forbehill att i detta hinse-
ende icke nigon dtskillnad skall goras
mellan dess egna och den andra for-
dragsslutande statens privata luft-
fartyg.

LIn var av de fordragsslutande sta-
terna md undantagsvis och for att till-
godose den allmanna sdkerheten tilldta
dess egna luftfartyy att firdas dver
ndmnda forbyudna omrdden.

Liget och utstrickningen av de
forbjudna omridena skole pd forhand
offentliggoras och, leksom de tillstand
som undantagsvis meddelats med stod
av  foregiende moment, delgivas alla
ovriga fordragsslutande stater samt
internationella luftfartskommissionen.

En var av de fordragsslutande sta-
terna forbehdller sig dessutom rdtt att
1 fredstid, Gl foljd av wundantagsvis
Joreliggande omstandigheter, med omedel-
bar verkan provisoriskt inskrdnka eller
Jorbjude luftfartygs fard over statens
territorium eller en del av dess terre-
torium under villkor att denna inskrdank-
ning eller detta forbud, utan skillnad
betrédfiande nationalitet, tillldmpas a alla
andra staters luftfartyg.

Ftt sadant beslut skall offentliggiras
och delgivas alla fordragsslutande stater
avensom meddelas nlernationella yft-
Jurtskommassionen.
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Article 5.

A insérer comme dernier article du Cha-
pitre premier)

Chaque Etat contractant a le droit
de conclure des conventions particuliéres
avec des Ltals non-contractants.

Les stipulations de ces conventions
particuliéres ne devront pas porter
atteinte aux droits des Parties con-
tractantes & la présente Convention.

Ces conventions particuliéres, dans
toute la mesure compatible avec leur
objet, me devront pas étre en contradic-
tion avec les principes généraux de la
présente Convention.

FElles seront communiquées i la Com-
mission Internationale de navigation
Aérienne qui les notifiera aux autres
Etats contractants.

Article 7.
L'immatriculation des aéronefs visés
dans Uarticle précédent sera faite con-
Sormément aux lots et aur dispositions
spéceales de chaque Etat contractant.

Article 15.

Tout aéronef ressortissant & un Etat
contractant a le droit de traverser
l'atmosphére d'un autre Etat sans
atterrir. Dans ce cas, il est tenu de
suivre litinéraire fixé par 1'Etat sur-
volé. Toutefois, pour des raisons de
police générale, il sera obligé d’atterrir
s'il en re¢oit l'ordre au moyen des
signanx prévus & l'annexe D.

Aucun aéronef d’un Etal contractant,
susceptible d’étre divigé sams pilote, ne
peut, sans autorisation spéciale, survoler
sans pilote le territoire d'un autre Etat
contractant.

Tout aéronef qui se rend d'un Etat
dans un autre Etat doit, si le régle-
ment de ce dernier lexige, atterrir
sur un des aérodromes fixés par lui.
Notification de ces aérodromes sera
donnée par les Ktats contractants a

Kungl. Maj:ts proposition nr 186.

Artikel 5.

(Denna artikel inf¢éres sfsom sista artikel
i kapitel I.)

En var av de fordragsslutande sta-
terna ar berdttrgad att avsluta sdarskilda
overenskommelser med <cke fordrags-
slutande stater.

Bestimmelserna i dessa sarskilda
overenskommelser ma dock icke in-
skrianka de i denna konvention delta-
gande staternas rittigheter.

Dessa sdrskilda éverenskommelser fd,
v den mdn sa ar forenligt med deras
andamal, icke strida mot de allmanna
principerna ¢ forevarande konvention.

De  skola delgivas internationella
luftfartskommissionen, som skall lamna
Ovriga fordragsslutande stater under-
rattelse om desamma.

Artikel 7.

Inforandet ¢ luftfartygsregister av
de luftfartyg, som avses 1t foregdende
artekel, skall verkstillas i enlighet med
de lagar och sarskilda bestammelser,
som aro gdllande 1 vederborande for-
dragsslutande stat.

Artikel 15.

Luftfartyg, hemmahérande i en av
de fordragsslutande staterna, har ritt
att fardas over annan fordragsslutande
stats omride utan att landa. Fartyget
skall darvid folja den vig, som ma
vara anvisad av den stat, over vars
omrade firden #dger rum. I fall sa
kraves av hinsyn till allmin sikerhet,
ar luftfartyget dock skyldigt landa,
ddrest det erhaller befallning didrom
medelst de i reglementet D foreskrivna
signalerna.

Iin fordragsslutande stats luftfartyy,
som kan styras utan forare, fdr icke,
savida ej sarskilt tllstdnd erhdllits,
utan forare framforas Over en annan
Jordragsslutande stats omrdde.

Luftfartyg, som firdas frin en stats
omrade till en annans, skall, om sist-
niimnda stats reglementariska bestim-
melser s& foreskriva, landa pd en av
de av denna stat bestimda flygplat-
serna. Uppgift om dessa flygplatser
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la Commission Internationale de Na-

vigation Aérienne, qui transmettra
cette notification & tous les Etats
contractants.

Chaque Etat contractant powrra sub-
ordonner & som autorisation preéalable
I'établissement de voies internatio-
nales de navigation aérienne et la
création et Uexploitation de lignes in-
ternationales régulibres de navigation
acrienne, avec ou sans escale, sur son
terretoire.

Article 34.

Il sera institué, sous le nom de
Commission Internationale de Navi-
gation Aérienne, une Commission
internationale permanente placée sous
lautorité de la Société des Nations.

Chaque FEtat contractant me pourra
avowr plus de deux représentants i la
Commusston.

Chaque Etat représenté a la Com-
MISSION AUr@ Une roix.

La Commission Internationale de
Navigation Aérienne déterminera les
régles de sa propre procédure et le
lien de son sidge permanent, mais
elle sera libre de se reunir en tels
endroits qu’elle jugera convenable.

Cette Commission aura les attribu-
tions suivantes:

a) Recevoir — — — & son exa
men.

Toute modification dans les disposi-
tions de l'une quelconque des An-
nexes pourra étre apportée par la Com-
mission Internationale de Navigation
Aérienne, lorsque ladite modification
aura été approuvée par les trois quarts
du total des vorx des Etats représentis
. la session et les deux ters du total
possible des voix qui pourraient étre
exprimées si tous les Iitats étaient
représentés.  Cette modification aura
plein effet des qu'elle aura été notifiée,
par la Commission Internationale de
Navigation Aérienne, i tous les Etats
contractants.

Toute modification proposée aux
articles de la présente Convention sera
discutée par la Commission Inter

skall av de fordragsslutande staterna
limnas internationella luftfartskom-
missionen, som dirom skall under-
ritta alla fordragsslutande stater.

En var av de fordragsslutande sta-
terna dger foreskriva, att dess fioregd-
gdende tillstand erfordras fér anord-
nande av internationell luftfartsled
samt for inrdttande och uppratthdallande
av regelbunden internationell luftfarts-
lenje, med eller utan landning, 4 statens
omrdde.

Artikel 34.

Under beniimning den internatio-
nella luftfartskommissionen skall upp-
rittas en internationell kommission,
vilken skall std under Nationernas for-
bunds ledning.

En wvar fordragsslutande stat kan
wke hava wmer dn tvd representanter i
kommisstonen.

Varje © kommissionen foretradd stat
har en rost.

Internationella luftfartskommissio-
nen skall sjilv faststilla reglerna
for sin verksamhet och bestimma den
ort, dir den skall hava sitt siite, men
dr of6rhindrad att sammantrida pi
annan ort, som den mi finna lAmphg.

Det aligger kommissionen:

a) att frin — — - dess provning.

Andring av bestimmelserna i nigot
av reglementena ma verkstillas av
internationella luftfartskommissionen,
om nimnda #ndring gillas med tre

Dardedelar av hogsta méjliga antalet

raster, som kunna avgivas av de vid sam-
mantrdadetrepresenterade staterna, och tvd
tredjedelar av hogsta mojliva antalet
roster, som kunde avgivas, diarest samt-
liga stater vore represemterade. And-
ringen trider i kraft, si snart den
genom internationella luftfartskommis-
sionen delgivits samtliga fordragsslu-
tande stater.

Varje forslag till findring 1 nagon
av denna konventions artiklar skall
dryftas av internationella Iuftfarts-
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nationale de Navigation Aérienne,
qu'elle émane de I'un des Etats con-
tractants ou de la Commission elle-
méme. Aucune modification de cette
nature ne pourra étre proposée i
l'acceptation des Etats contractants,
si elle n’a été approuvée par les deux
tiers au moins du total possible des
VOix.

Les modifications apportées aux
articles de la Convention (exception
faite des Annexes) doivent, avant de
porter effet, étre expressément adop-
tées par les Etats contractants.

Les dépenses de la Commission In-
ternationale de Navigation Aérienne
seront supportées par les Etats con-
tractants dans la proportion fixée par
ladite Commission.

Les frais occasionnés par 'envoi de
délégations techniques seront suppor-
tés par leurs Etats respectifs.

Article 37.

En cas de dissentiment entre deux
ou plusieurs Etats relativement &
I'interprétation de la présente Conven-
tion, le litige sera réglé par la Cour
Permanente de Justice Internationale.
Toutefors st Uun des Itats interéssés
wa pas accepté les Protocoles concernant
la Cour, le litige sera, sur sa demande,
réglé par voie d’arbitrage.

Si les parties — — — — — —
de statuer souveraine-

Article 40.

Le premier alinéa de l'article sera
supprimé.

Article 41.

Tout FEtat sera admis & adhérer i
la présente Convention.

Cette adhésion sera notifiée par la
voie diplomatique au Gouvernement
de la République francaise et par
celui-ci & tous les Etats signatairves
ou adhérents.

Kungl. Maj:ts proposition nr 186.

kommissionen, vare sig forslaget fram-
stillts av en av de fordragsslutande
staterna eller av kommissionen sjilv.
Andring av defta slag mi icke for
godkiinnande understillas de fordrags-
slutande staterna, savida den icke gil-
lats med minst tva tredjedelar avhogsta
mojliga antalet roster.

Andringar, som vidtagas i konven-
tionens artiklar (med undantag av reg-
lementena) skola, innan de trida i kraft,
hava uttryckligen godkints av de for-
dragsslutande staterna.

Kostnaderna for internationella luft-
fartskommissionen skola bestridas av
de fordragsslutande staterna enligt
den fordelning, som bestdémmes av kom-
misstonen.

Kostnader, som foranledas av sin-
dande av tekniska ombud, skola be-
stridas av vederborande stater.

Artikel 37.

I hiindelse av meningsskiljaktighet
mellan tva eller flera stater angiende
tolkningen av denna konvention, skall
tvisten avgoras av den fasta mellan-
folkliga domstolen. Om emellertid nd-
gon av vederbirande stater icke bitratt
protokollet angdende godkdnnande av
stadgan for domstolen, skall tvisten, pd
statens begdran, avgéras gemom skilje-
don.

Om parterna

— slutgiltigt av-

gorande.

Artikel 40.
Forsta stycket utgér.

Artikel 41.

Varje stat méa kunna ansluta sig till
konventionen.

Denna anslutning skall pd diplo-
matisk viig delgivas franskarepublikens
regering och genom denna alla stater,
som undertecknat eller anslutit sig
till konventionen.
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Article 42. Artikel 42.
(Supprimé.) (Utgadr.)
(Clauses finales.) (Slutbestimmelser.)
En foi de quoi, les Plénipotentiaires Till bekriftelse hirav hava nedan-

ci-aprés, dont les pouvoirs ont été stiende befullmiktigade ombud, vilkas
reconnus en bonne et due forme, ont fullmakter befunnits vara i god och
signé la présente Convention. behorig form, undertecknat denna
konvention.

La présente Convention a éé rédigée  Denna konvention har avfattats pd
en frangais, en anglais et en italien. franska, engelska och italienska.

En cas de divergences le texte fran- I handelse av skiljaktigheter har fran-
cais fera foi. ska texten vitsord.



