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Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Civildepaytementet.

P4 grund av nidigt bemyndigande uppdrog den 24 juli 1914
davarande statsridet och chefen for kungl. civildepartementet a4t under-
tecknad Engstrémer att sisom sakkunnig inom departementet bitrida
med utarbetande av férslag till lufttrafikforordning for Sverige. Den
21 januari 1916 uppdrogs darefter 4t undertecknade Sylvan och Unger
att likaledes sisom sakkunniga bitrida med utarbetande av forenimnda
forslag samt 4t undertecknad Jacobson att vara sekreterare hos de
sakkunniga, varjimte undertecknad Engstromer forordnades att sasom
ordforande leda de sakkunnigas férhandlingar.

Under de sakkunnigas arbete har filosofie doktor och juris kan-
didat friherre L. Staél von Holstein foretagit vissa utredningar for de
sakkunnigas rakning.

Sedan arbetet nu avslutats, f& vi harmed voérdsamt till herr
statsrddet overlamna forslag till:

férordning om lufttrafik och



forordning angaende atgarder till undvikande av sammanstotning
mellan luftfartyg samt signaler for angivande av néd m. m. & dylika

fartyg
jamte motiv och tva bilagor.

Stockholm den 12 december 1917.

THORE ENGSTROMER.
GEORG SYLVAN. 6. UNGER.

. Lenn Jacobson.



Forslag
till

forordning om lufttrafik.

Inledande bestimmelser.

18
Som luftfartyg anses i denna férordning fasta och fria ballonger,

motorballonger och flygplan (lant- och vattenflygplan), avsedda att be-
fordra personer eller varor.

Om besiktning och registrering av luftfartyg.
2 §.

Luftfartyg, som #ges av svensk medborgare eller av svenskt
bolag eller svensk foérening, ma med det undantag, som i 28 § sigs,
e] tagas i bruk, innan det blivit besiktigat och registrerat paé satt
nedan stadgas.

3§

For verkstallande av besiktning skall kommerskollegium férordna
lampligt antal i luftfartygs konstruktion och skétsel kunniga mién.
Sadant foérordnande ma utfirdas att avse alla i 1 § nimnda grupper
av luftfartyg eller allenast viss grupp.

Vid férordnande enligt forsta stycket skall bestimmas visst marke,
som besiktningsmannen skall bruka som sitt besiktningsmarke.

Kommerskollegium #ge utfirda nirmare bestimmelser rérande
besiktning.



Den, som i syfte att fa luftfartyg registrerat vill hos besikt-
ningsman anmila detsamma till besiktning, skall darvid uppgiva luft-
fartygets typ, dimensioner, tillverkare och fabriksnummer, dess berak-
nade barkraft och avsedda anvindning samt betriffande ballong det
material, varav holjet ar tillverkat, och holjets rymd i kubikmeter
och betraffande motorballong eller flygplan det beriknade antalet
passagerare, styrinrdttningens anordning, motorns (motorernas) tillver-
kare, typ, fabriksnummer och tillverkningsér, cylindertal, cylinderdimen-
sioner, cylinderanordning och kylanordning, antalet av fabrikanten upp-
uppgivna hiastkrafter samt fartygets beraknade hastighet. Betraffande
flygplan skola dessutom uppgivas antalet barplan och ifrdga om vatten-
fiygplan antalet flottérer och deras typ.

5 §.

Vid besiktning skall undersékas, huruvida luftfartyget i de 1 4§
omférmilda hinseenden och i 6vrigt motsvarar berattigade fordringar
pa sikerhet och ar lampligt for sitt andamal.

Over vad vid besiktningen iakttagits skall besiktningsman utfarda
besiktningsinstrument, som skall innehdlla beskrivning dver luftfartyget
och meddelande, huruvida detsamma godkénnes eller e). Besiktnings-
instrumentet skall senast inom en vecka efter besiktningen vara i tvé
exemplar tillgingligt for anmilaren.

Godkannes luftfartyget, skall besiktningsmannen enligt kommers-
kollegii niirmare bestammelser & detsamma anbringa sitt besiktnings-
mirke jamte uppgift om besiktningsdagen.

6 §.

1 mom. Hos kommerskollegium skall foras luftfartygsregister, vari
skola inféras de uppgifter rorande luftfartyg, om vilka i denna foérord-
ning formales eller vilkas intagande i registret eljest varder foreskrivet.

9 mom. AnsSkan om registrering av luftfartyg skall goras skrift-
ligen och vara atfoljd av stadgade avgifter. Ansokan géres av dgaren
och skall innehalla uppgift & agarens namn, yrke och hemvist eller
daremot svarande uppgift. Vid ansdkningen skall i tvd exemplar fogas
vederborligt besiktningsinstrument.

Dar sarskilda omstindigheter sédant foranleda, ankomme pa
kommerskollegium att sisom villkor for registrering foreskriva, att det
styrkes, att luftfartyget ar sidant, som 1 2 § sags.
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3 mon. lakttages icke vad i 2 nom. stadgas, eller utvisar besikt-
ningsinstrumentet, att luftfartyget icke godkiints, eller att besiktningen
avslutats mer 4n sex méinader, innan ansékan om registrering gjordes,
eller ir luftfartyget icke sadant, som i 2 § sigs, skall registrering
viigras. Vigras registrering, skall kommerskollegium oférdrojligen halla
sokanden tillhanda eller, om han uppgivit postadress, med posten
oversinda skriftlig underrattelse om beslutet med skilen harfor.

4 mom. Beviljas registrering, skall i registret inforas:

a) dag for registreringen;

b) luftfartygets typ;

c) dgarens namn, yrke och hemvist cller diremot svarande
uppgift;

d) det & luftfartyget anbringade besiktningsmirket jaimte besikt-
ningsdag; samt

e) luftfartygets registreringsnummer.

Bevis om registreringen skall tecknas 4 ena exemplaret av be-
siktningsinstrumentet, vilket exemplar darefter tillstilles sékanden pa
sitt 1 3 mom. stadgas; det andra exemplaret skall biliggas registret.

5 mom. Nirmare foreskrifter om luftfartygsregistrets forande
avensom om avgifter for registreringen och dess kungérande meddelas
av Konungen.

7§

Overgar registrerat luftfartyg helt eller delvis till ny agare, skall
denne inom 14 dagar, sedan forvirvet skedde, dirom géra anmilan for
registrering och skall, om aganderatten 6vergar genom arv eller testa-
mente, tiden for anmilan raknas, dar boskifte erfordras, frdn det detta
holls, men, i annat fall, vid arv, frén det bouppteckningen efter arv-
litaren avslutades, och vid testamente, fran det testamentet blev
stdndande.

Har den nye #garen icke sitt hemvist har i riket, och har luft-
fartyget forvarvats genom kop, byte eller gava, aligger den anmal-
ningsskyldighet, som ovan sigs, forre dgaren.

Har genom férindringen i aganderitten luftfartyget upphéort att
vara sddant, som i 2 § sags, skall anmilan innehalla uppgift
harom.

Har luftfartyg forstorts eller kommer det av annan anledning
icke vidare att anvéndas har i riket, skall dgaren inom 14 dagar fran
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det luftfartyget, agaren veterligen, upphorde att brukas, dirom gora
anmilan_fér registrering.
Luftfartyg, som upphort att vara registreringspliktigt enligt 2 S,
skall ur registret avforas.

8 s
Undergar registrerat luftfartyg, som fortfarande skall brukas, en
vasentlig forandring, sdsom di ny motor insattes, eller har en tid, ifriga
om ballong, av ett ar och, i friga om annat luftfartyg, av sex manader
forflutit fran det luftfartyget sist besiktigades, skall fornyad besiktning
foretagas for utronande, huruvida luftfartyget fortfarande motsvarar be-
riattigade fordringar pa sikerhet och eljest ir lampligt for sitt Andamal.
Godkannes luftfartyg vid efterbesiktuning, skall besiktningsmannen
4 detsamma anbringa sitt besiktningsmirke jamte besiktningsdagen.
Over Dbesiktningen skall utfirdas besiktningsinstrument, varom
gille vad 1  § andra.stycket stadgas.
Luftfartygets #agare skall inom 14 dagar efter besiktningen n-
sinda det ena exemplaret av Dbesiktningsinstrumentet till kommers-
kollegium, som skall i registret gora anteckning om efterbesiktningen.

Om igenkinningsméirke a luftfartyg.

9 §.

Registrerat luftfartyg skall vara forsett med igenkinningsmarke,
bestiende av ett S jamte det registreringsnummer, som tilldelats luft-
fartyget. Detta mirke skall vara si format och anbragt i svart pa vit
eller vit pa svart fairg 4 ballong omedelbart under mittlinjen a holjet
samt 4 endackat flygplan i siavil 6ver- som undersidorna av bada
vingarna och & tva- eller flerdickat flygplan & oversidorna av det
ovre och & undersidorna av det undre vingparet, att det vid normal
sikt kan med obevapnat oga urskiljas pd ett avstand i vertikalled av
1000 meter. A flygplan skall dessutom ett S i svart pa vit eller vit
pa svart firg vara anbragt vertikalt & vardera sidan av flygkroppen
strax bakom flygsitet samt & vardera sidan av sidorodret ett i klara
farger och storsta mojliga storlek mélat gult kors pad bld botten.



Om tillstand att féra luftfartyg.

10 §.

1 mom. lLauftfartyg mi endast foras av den, som innehar Hyg-
foravetillstand.

2 mom. Den, som vill erhilla lygforarvetillstand, har att med upyp-
givande av fullstindigt namn, dlder, yrke och hemvist samt, dar fraga
dr om virnpliktig, inskrivningsnummer anséka dirom hos Konungens
befallningshavande i det lin, dir han ir mantalsskriven. Styrker so-
kanden dirvid, att han fyllt 18 ar, att han ar svensk undersite, och
att han avlagt godkint prov i enlighet med de niirmare bestimmel-
ser, som Konungen utfirdar, och foreligga icke uppenbara skil, pai
grund av vilka sokanden méste anses olimplig att fora luftfartyg, skall
Konungens befallningshavande utfirda skriftligt flyeforaretillstand. Svensk
undersite, som icke #ir inantalsskriven hir i riket, har att anséka om
flygforaretillstdnd hos dverstathallarimbetet.

Konungen dge ock, dar si prévas lampligt, utfirda flygforaretill-
stdnd at utlandsk undersite.

3 mom. Over meddelade flygforaretillstind skall foras sirskild lig-
gare, vari inféras nummer & tillstindet, dag fér dess utfirdande, inne-
havarens namn, dlder, yrke och hemvist samt, d& friga &r om virn-
pliktig, inskrivningsnummer dvensom uppgift 4 det slag av luftfartyg,
tillstdndet avser.

4. mom. Foreligga sadana foérhallanden, att person, som erhallit
flygforaretillstind, méste anses uppenbarligen olimplig att vidare fora
luftfartyg, mi den myndighet, som meddelat tillstindet, aterkalla det-
samma antingen for viss tid, minst 2 manader och hégst 2 ar, eller
ock for alltid. Beslut dirom skall antecknas i den i 3 mom. omfor-
milda liggaren.

o mom. Meddelade eller aterkallade flygfoéraretillstind skola kun-
goras pd sitt Konungen forordnar.

Om yrkesméssig lufttrafik.
11 &

Yrkesmissig lufttrafik mé endast utovas av svensk medborgare
eller av svenskt aktiebolag, vars aktiebrev skola vara stallda till viss
man och vars aktiekapital, enligt vad aktieboken utvisar, till mer #n
tvd tredjedelar dr i svensk #go.

Lafltrafikforordning. 2
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For rattighet att utéva yrkesmissig lufttratik erfordras sarskilt
trafiktillstand av kommerskollegium. Vid meddelande av sidant age
kommerskollegium meddela de féreskrifter ifriga om trafikens utdvning,
som for allman sikerhet anses nodiga. Nar helst anledning déartill fore-
kommer, kan dylikt tillstdnd av kommerskollegium aterkallas.

Om begagnande av hir i riket icke registrerat luftfartyg och om tillfilligt
medgivande for den, som icke har foraretillstand, att féra luftfartyg.
12 §.

Annat luftfartyg #n 1 2 § avses, ma ej anvindas hir 1 riket,
med mindre tillstind dartill meddelats av kommerskollegium eller av
polismyndigheten & den forsta ort i riket, varest luftfartyget &r avsett
att begagnas.

Sadant tillstand, som 1 forsta stycket sigs, meddelas, niar det med
bevis av svensk konsul i frimmande land styrkes, att luftfartygets be-
skaffenhet dar underkastats kontroll, motsvarande vad denna forordning
stadgar rorande luftfartyg, som hir i riket registreras, samt att luft-
fartyget dirvid blivit godkint att anviindas i allmin trafik.

13 §.

Luftfartyg, som pa grund av tillstand enligt 12 § anvandes har
i riket, skall vara forsett med igenkinningsmirke i enlighet med inter-
nationell sedvinja. Narmare bestimmelser hirom mé utfirdas av kom-
merskollegium.

14 §.

Utlindsk undersate, som icke har flygféraretillstdnd, méa av kom-
merskollegium eller polismyndighet & den forsta ort i riket, dir han
amnar fora luftfartyg, p& ansokan erhélla tillfalligt medgivande att

fora sadant fartyg. Konungen bestammer de villkor, under vilka dy-
likt medgivande mé lamnas.
15 §.

Tillstand att begagna icke registrerat luftfartyg eller tillfilligt
medgivande att fora luftfartyg galler for en tid av en manad och kan
p4 ansokan forlangas av kommerskollegium for en ménad i sinder. Nar
skal dartill féreligga, kan det av kommerskollegium aterkallas.

Har polismyndighet meddelat tillstind eller medgivande, som i 12
eller 14 § sags, skall uppgift dirom oférdréjligen insindas till kommers-
kollegium.
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Om lufttrafik fran utrikes ort och transport av tullpliktigt gods.
16 §. ,

Luftfartyg, som frén utrikes ort anlinder till riket, mi ej, utom
1 fall av trangande nod, inkomma over grinsen & annan tid an di
dager ar och ej heller 6ver annan del av grinsen an de for inflygning
sarskilt medgivna omrddena, som bestimmnas av Konungen. Vid an-
komsten skall luftfartyget nedstiga & anvisad plats i eller invid ort,
dar tullférvaltning finnes.

Har luftfartyg av tringande néd foranletts att inkomma over
gransen 4 annan tid eller plats &n ovan sigs, aligger det luftfartygets
forare att ofordréjligen anmila sig hos nirmaste tullmyndighet.

17 §.

I fraga om trafik med luftfartyg, som frin ntrikes ort anlinder
till riket, avlimnande av mirkrulla samt flygforarens skyldigheter -
1 ovrigt gent emot tullverket #vensom angiende behandlingen av i
luftfartyget medférda passagerare, besittning och varor gille, dir ej
hir nedan annorlunda stadgas, i tillampliga delar vad i tullstadgan
foreskrives rorande sjofart fran utrikes ort och varuinférsel darifran;
dock att jamvil sidana i fartyget medférda varor, som icke dro desti-
nerade till den i 16 § omférmilda ort, dar tullférvaltning finnes, skola
hos berérda forvaltning vederborligen angivas. Angivningsskyldighet
dligger luftfartygets forare.

Ar medford vara till inférsel forbjuden eller sadan, att den fir
inféras endast av vissa dartill berattigade personer eller eljest allenast
under sirskilda villkor, gille till efterrittelse vad for sidana fall ma
vara stadgat.

18 §.
Ofortullat utlindskt gods méd icke med luftfartyg befordras vidare

fran ankomstorten eller eljest forslas inrikes orter emellan och ej heller
ur riket aterutféras med sddant fartyg.

19 §.

Utférsel ur riket av andra varor &n i 18 § sigs ma aga rum
med luftfartyg pa sitt och under villkor, som av Konungen bestimmas.

Sddan restitution av tull- eller tillverkningsavgift eller befrielse
fran dylik avgift, som i vissa fall 4r medgiven vid varas utférsel, ma
icke &tnjutas vid utférsel med luftfartyg.
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20 §.
Ar fara, att smittosam sjukdom fran utrikes ort genom lufttrafik
hit infores, age Konungen for farans avvarjande utfirda erforderliga
foreskrifter betriaffande lufttrafiken.

Sidrskilda bestimmelser.

21 §.

D& luftfartyg anvandas i trafik, skola bevis om luftfartygets re-
gistrering eller motsvarande bevis enligt 12 § och vid yrkesmissig
trafik sadant trafiktillstdnd, som i 11 § sdgs, samt bevis om férarens
befogenhet att fora luftfartyg alltid medféras och pa yrkande av veder-
borlie myndighet uppvisas.

22 §.

Under luftfird skall alltid féras dagbok enligt formuldr, som fast-
stalles av Konungen. 1 dagboken béra uppgifter inforas om férdens
borjan och avslutande och om allt, som under firden kan vara till

nytta for bedémande av luftfartygets sikerhet och dylikt.

23 §.

Ej mé utan Konungens tillstind & luftfartyg under luftfird foras
brevduvor, militira skjutvapen, sprangamnen eller andra for den all-
méinna sikerheten farliga féremél, ej heller fotografiattiralj eller elektrisk
anlaggning for telegrafering eller telefonering utan trid.

24 §.
Ej ma fran luftfartyg under luftfird kastas 6ver bord annat an
sand eller vatten.

25 §.
Konungen #age att i den utstrickning, som provas nodig, fast-
stalla vissa omraden, dar lufttrafik vare férbjuden. Konungen age ock
" for viss tid forbjuda lufttrafik 6ver omrade, dir militira 6vningar pégé,

eller dar av hinsyn till pigdende mobilisering eller andra dylika skil
sddant férbud provas nodigt.
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26 §.
Over titt bebyggd plats eller over storre folksamling ma luftfartyg
e) fardas pa ligre héjd an 1,000 meter,

27 §.

Vill kommun eller enskild person anordna sirskild tlyglandnings-
plats, gore ansékan om tillstind hirtill hos Konungens befallnings-
havande. Vid ansékan skall karta &ver platsen bifogas. Ar den av-
sedda platsen for dandamaélet limplig och omgiven med tydlig begriins-
ningslinje, och finnes icke eljest skil avsla ansokningen, meddele
Konungens befallningshavande, efter hérande av cheferna for general-
staben och marinstaben och av enskild rattsigare, det begirda tillstindet,
och ige darvid dels lamna de foreskrifter for landningsplatsens begag-
nande, som m4 finnas erforderliga, och dels faststilla de avgifter, som
mé for begagnandet upptagas.

28 §.

P4 ansokan ige Konungens befallningshavande, efter horande av
cheferna f6r generalstaben och marinstaben, besluta, att visst omride
mi begagnas som Gvningsfalt for flygning, och iage Konungens befall-
ningshavande darvid jamval faststalla de foreskrifter med hansyn till
allman sikerhet, som vid 6vningsfiltets begagnande skola iakttagas.

A Gvningsfalt ma foéretagas 6vnings- eller provilygning med luftfartyg,
som eljest ) md brukas, samt anordnas fér utbildande av forare av-
sedd 6vningsflygning med den, som icke vunnit foraretillstand.

Foreskrifter i avseende a forordningens efterlevnad.

29 §.
For négon luftfartyg, som ej ma begagnas, béte fran och med
femtio till och med ettusen kronor.
Har forseelse, som i forsta stycket sigs, skett med agarens vet-
skap, vare jamval han foérfallen till béter, som i forsta stycket stadgats.

30 §.
For nagon luftfartyg utan att hava flygforaretillstand eller till-
filligt medgivande enligt 14 § och foreligger icke sidant fall, som i
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98 § andra stycket avses, bote frén och med femtio till och med
ettusen kronor. Till enahanda ansvar gor den sig forfallen, vilken
sasom flygforare anstiller eller brukar den, som, honom veterligen,
icke ager ratt fora luftfartyg.

31 8.
Utdvar nagon yrkesmissig lufttrafik utan att vara dartill behorig,
béte fran och med temtio till och med tvatusen kromor. Lag samma

vare, dar nagon under utévning av yrkesmissig lufttrafik dsidosatter
foreskrift, som meddelats enligt 11 §.

32 §.

Underlater nigon, som enligt 7 § har att géra anmélan till luft-
fartygsregistret, sidan anmalan inom den hirfor stadgade tid, bote fran
och med tio till och med tvdhundra kronor.

Envar, som i anmilan till luftfartygsregistret mot battre vetande
meddelar oriktig uppgift, straffas med boter frin och med tjugufem till
och med ettusen kronor, dir ej forseelsen enligt allmin lag ar belagd
med stringare straff.

33 §.

Agare av luftfartyg, som asidositter foreskrift 18 §, bote fran och
med tjugufem till och med ettusen kronor.

34 §.

Overtrades foreskrift i 9 eller 13 §, straffas flygféraren med boter
fran och med tjugufem till och med femhundra kronor.

36 §.

Den, som overtrader vad i 16, 18 eller 23 § finnes stadgat
eller férbud, utfirdat enligt 25 §, straffas med boter fran och med femtio
till och med tvatusen kronor eller, dar synnerligen forsvirande om-
standigheter foreligga, med fangelse i hogst tre manader.

For olovlig varuinférsel eller annan overtradelse av tillamplig
bestammelse i tullstadgan straffas som dar ar stadgat.

36 §.

Overtrades foreskrift i 21 eller 22 §, straffas foraren med boter
fran och med tio till och med tvdhundra kronor.



37 §.
Den, som ¢vertrider vad i 24 eller 26 § finnes stadgat eller sadan
foreskrift, som omférmiles i 20 §, eller foreskrift rérande begagnande

av landningsplats eller 6vningsfilt, som givits enligt 27 eller 28 §,
straffas med béter fran och med tjugufem till och med ettusen kronor.

38 §.
Ej mé straff enligt 34, 35 eller 37 § tillampas, dir forseelsen
enligt allmin lag ir belagd med strangare straff.

39 §.

De for agare av luftfartyg stadgade ansvarsbestimmelser skola
iga tillimpning, i handelse luftfartyget tillhér nagon, som stir under
formyndare eller annan laga mélsman, 4 denne samt, dir luftfartyget
dges av oskift dodsbo eller konkursbo eller av bolag, forening eller
annat samfund eller av stiftelse eller annan sadan inrattning, & den
eller dem, som #ger foretrida boet, samfundet eller inrattningen. I
friga om luftfartyg, som tillhér kommun, skola namnda ansvarsbestim-
melser gilla férarens nirmaste forman. Har denne till forekommande
av férseelse mot forordningen gjort vad pé honom ankommit och dger
1 f6ljd av overordnads atgird eller vallande forseelse likvil rum, varde
den 6verordnade drabbad av ansvar, som hir avses.

Enahanda grunder skola tillampas Jamvil i friga om ansvar, som
enligt 31 § skall 4démas den, som utdvar yrkesmissig lufttrafik.

40 §.

Fortsitter nigon under tid, di han 4r stilld under tilltal for
forseelse enligt denna forordning, samma forseelse, skall han, nar han
varder dartill lagligen forvunnen, for varje ging &tal emot honom igt
rum och han diarav undfitt del, fallas till det straff, som foér siadan
forseelse ir stadgat; dock att fangelsestraff ej m4 6verstiga tre manader.

41 §.

Forseelse mot denna forordning hér under allmant atal.

Atal for sidan forseelse anhingiggoéres vid polisdomstol, dar sir-
skild siadan &r inrdttad, men eljest hos poliskammare och, dar sidan
ej finnes, vid allmin domstol i den ort, dar forseelsen skett.
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42 §.

Har forseelse enligt 29 § blivit forovad eller har vid trafik med
annat luftfartyg an i 2 § avses forovats forseelse, som 1 34, 35 eller
37 § sigs, mé allman aklagare till sikerhet for boternas gildande an-
halla luftfartyget, darest annan sikerhet icke stalles; dock att, om
sadant beslag ma iga bestind, atal oférdrdjligen skall anstillas.

43 §.

Finner polismyndighet anledning férekomma till dterkallelse av
tillstand eller medgivande, varom i denna forordning formiles, skall
polismyndigheten gora framstallning déarom hos den myndighet, som
har att meddela sidan &terkallelse.

44 §.

Boter, som enligt denna forordning adomas, tillfalla kronan.
Saknas tillgang till boternas fulla gildande, skola de forvandlas enligt
allmin strafflag.

Om besvar.
45 §.

Emot beslut, som pia grund av denna forordning meddelas av
kommerskollegium eller Konungens befallningshavande, ma besvir an-
foras inom tid, som for overklagande av forvaltande myndigheters och
ambetsverks beslut ar bestamd; dock galler beslutet utan hinder av
besvir till efterrittelse, intill dess annorlunda kan bliva vederborligen
forordnat.

Om undantag fran forordningens tillimplighetsomrade.

46 §.

Denna forordning ige ej tillimpning & svenska staten tillhoriga
eller for dess rakning anvinda luftfartyg eller & trafik med sadant far-
tyg ej heller & landnings- eller ovningsplatser anordnade for militért
bruk. Vad hirom skall gilla férordnar Konungen.



17

47 §
Med avseende & lufttrafik, varom konvention slutits med frim-

mande stat, skall i stillet for vad 1 denna férordning #r stadgat gilla
vad Konunrren 1 sidant avseende sirskilt bestimt.

Denna férordning trader i kraft den 191  och iger till-
limpning jamvil & lnftfartyg, som da #r i bruk.

Lufttrafikforordning.

o
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Forslag
till

forordning angaende atgirder till undvikande av samman-
stétning mellan luftfartyg samt signaler fér angivande
av néd m. m. & dylika fartyg.

Inledning.

Dessa regler skola fdljas av alla luftfartyg pa vig inom svenskt
territorium samt av svenska luftfartyg inom internationellt territorium.
Med motorluftfartyg f6rstds motorbaliong och flygplan.

Vid tillampningen av nedanstdende regler anses ett luftfartyg vara
pd vig séval di det firdas i luften som di detsamma &r i rorelse pa
jordytan (vattenytan).

D& ordet synligt i reglerna anvindas om ljussken, menas darmed
synligt en mork natt med klar luft.

Regler angéaende ljussignaler m. m.

Art. 1.

Reglerna for ljussignaler skola foljas i alla vader fran solned-
gingen till soluppgédngen och f4 under denna tid icke visas andra ljus,
som skulle kunna forvixlas med de foreskrivna ljussignalerna. Inom
svenskt territorium behova hir namnda ljussignaler endast foras fran
skymning efter solnedgéngen till dagning fére soluppgangen.

Art. 2.

1. Molorlufifartyg pa vag skall fora:

a) forut i midskeppslinjen ett ljus med klart, vitt sken, si in-
rattat, att det visar ett oavbrutet sken &ver en bage av horlsonten av
220°, och s& fastat, att skenet kastas 110° p& vardera sidan av fartyget,
nﬁ.mligen fran ratt for ut till 20° akter om tvirs p& vardera sidan,
samt av sddan styrka att skenet ar synligt p4 minst 4 kilometers avstind;

b) pa4 hoger (styrbords) sida ett ljus med gront sken si inrattat,
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att det visar ett oavbrutet sken éver en bage av horisonten av 110,
och s fistat, att skenet kastas fran ratt for ut till 20° akter om tvirs,
samt av sddan styrka, att skenet dr synligt pa minst 2 kilometers avstind;

c) pé vianster (babords) sida ett ljus med rott sken sa Inrittat,
att det visar ett oavbrutet sken 6ver en bage av horisonten av 110°
och sd fastat, att skenet kastas fran riatt for ut till 20° akter om tvirs,
samt av siddan styrka, att skenet &r synligt pi minst 2 kilometers av-
stand.

De hir ovan anférda ljusen skola i lodplanet lysa over vinklar,
som nedit uppgd till 90° och uppat till minst 30°.

De grona och roda ljusen skola vara si avskiarmade, att det grona
e] mi synas at babords och det réda ej &t styrbords sida av fartyget.

2. Motorballong som upphinnes av annat luftfartyg, skall akter-
ifrin mot det senare fartyget visa ett ljus med vitt sken eller ett
blossande sken. Detta ljus m& vara fast, men skall i sadant fall vara
sd inrattat, fastat och avskdrmat, att skenet kastas éver en oavbruten
bége av 140° av horisonten eller fran riatt akterut till 20° akter om
tvars pd vardera sidan av fartyget och ar synligt pa ett avstdnd av
minst 1 kilometer. Ljuset skall vidare foras si niara som mojligt péa
samma hdjd som sidoljusen.

3. Fri ballong skall stidse hava en vit lanterna till hands att
visa, d4 ett annat luftfartyg nirmar sig densamma.

Art. 3.

Varje luftfartyg mé, om det ar nodvindigt for att vicka upp-
marksamheten, forutom de ljus, som det enligt dessa regler skall fora,
visa blossande sken (flare-up light) eller nyttja limplig knallsignal.

Ljudsignaler under tjocka m. m.

Art. 4.

Under tjocka, mist, snofall eller hirt regn skola, evad det ar dag
eller natt, motorluftfartyg under vig minst var minut giva ett utdraget
ljud samt fri ballong tva utdragna ljud med avgasarvissla, mistlur eller
motsvarande instrument.

Art. 5.

Varje motorluftfartyg skall under tjocka, mist, snofall eller hart
regn gé med 1 mojligaste madn mattlig fart samt taga noggrann hin-
syn till férhandenvarande omstandigheter och forhillanden.
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Styrningsregler.

Art. 6.

Ett motorluftfartyg pa vig i luften skall alltid mandvrera sa,
att avstandet till annat luftfartyg ej kommer att understiga 100 m.

Art. 7.

Nar tva motorluftfartyg mitas stiv mot stiv eller nédra stiv mot
stiv, s& att fara uppstar for att fartygen skola komma 1 vadlig narhet
av varandra, skall vartdera fartyget andra sin kurs till hoger (styr-
bord hin), si att det mad g& pad vinster (babords) sida av det andra,

Denna artikel dger icke tillampning pa tva motorluftfartyg, vilka.
om vartdera bibehaller sin kurs, maste g klara for varandra, d. v. s.
passera varandra pi ett avsténd overstigande 100 m.

Art. 8.

Nar tva motorluftfartygs kurser skira varandra, si att fara upp-
star for att fartygen skola komma i vidlig nirhet av varandra skall

det motorluftfartyg, som har det andra & sin egen hoger (styrbords)
gida, hélla undan for det senare.

Art. 9.

Nar enligt forestiende regel det ena av tva motorluftfariyg ar
skyldigt att hélla undan, skall det andra behalla sin kurs och fart

Om i f6]jd av tjocka eller andra orsaker ett sidant fartyg kommer
ett annat si nira, att sammanstdtning icke kan undvikas ensamt genom
det fartygs atgorande, som ar skyldigt att halla undan, skall iven det
andra vidtaga den &tgard, som bist tjanar till att avvirja samman-
stotningen.

Art. 10.

Ett motorluftfartyg skall under alla forhillanden halla undan for
en friballong.

Art. 11.

Utan hansyn till bestammelserna i dessa regler skall varje motor-
luftfartyg, som upphinner ett annat dylikt luftfartyg, halla undan for
det fartyg som upphinnes.

Varje motorluftfartyg, som nirmar sig ett annat motorluftfartyg
fran nigon riktning mera &n 20° akter om tvars, d. v. s. uti sadant
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lige 1 forhdllande " till det fartyg, som upphinnes, att det ej kan se
nigotdera av dettas sidoljus, skall anses vara ett fartyg, som upp-
hinner; ingen sedermera intriffande forandring av biringen mellan de
tvi fartygen skall gora det fartyg, som upphinner, till ett fartyg, som
enligt dessa reglers mening skir det andras kurs och silunda fritager
det frin skyldigheten att halla klart for fartyget, som upphinnes.

Enir om dagen det luftfartyg, som upphinner, ej alltid kan med
visshet avgora, huruvida det ar for eller akter om ovannimnda rikt-
ning 1 forhallande till det andra fartyget, bor det, om tvivel harut-
imman  forefinnes, antaga, att det #r ett fartyg, som upphinner, och
darfor hilla ur vigen.

Art. 12

Motorluftfartyg pa vag & vattenytan skall halla undan for motor-,
dng- och segelfartyg samt motor- och roddbatar av vad slag de vara
mé och dédrvid, sivitt omstiandigheterna si& medgiva, undvika att ga
for om det andra fartyget.

Ndéd-, landnings- och stoppsignaler.

Art. 13.

Nar ett luftfartyg dr i néd och pikallar hjilp frin andra fartyg
eller frin land, skall sivil om dagen som om natten fran luftfartyget
uppsindas raketer eller bomber (avskjutna en i sinder med korta
mellantider), som explodera i luften och déarvid kasta stjirnor av vad
fairg och beskaffenhet som hilst.

Art. 14.

Nér luftfartyg vid héart vider, haveri eller av annan dylik orsak
ndédgas landa, skola foljande signaler anvindas:

for flygplan: avgivande upprepade ginger med korta mellanrum
av ett vitt signalpistolskott &tféljt av ett rott;

for wmotorballong: visande upprepade ginger med korta mellanrum
av tva samtidigt klart lysande ljus, det ena vitt och det andra rott,
vilken signal under dagen kan forstirkas genom visande av tva flaggor,
den ena vit och den andra rod, eller av en flagga till halften vit och
till halften rod.
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En uttémmande legal reglering av lufttrafiken skulle inbegripa
ej blott ett lésande av de forvaltningsrittsliga frégor, som réra denna
trafik bar i landet, samt de sirskilda privatrittsliga problem, vartill
lufttrafiken ger upphov, utan aven ett ordnande av den mingd spors-
mal av internationellt-rattslig karaktir, som uppstd som foljd av en
mellanfolklig lufttrafik. Till dessa senare spoérsmil hora de redan
ganska mycket debatterade fragorna om begrinsning uppat av ett lands
suveridnitet 6ver luftomradet och om tillimpning p4 luftfartyg avnationali-
tetsprincipen med alla dess konsekvenser i analogi med den sjorattsliga
behandlingen av fartyg. Hit kunna ocksd hinforas den rent folkrattsliga
fragan om den stillning, som bér ges frimmande lands fér militdra dnda-
mal anvianda luftfartyg, och atskilliga andra liknande fragor. '

Naturligtvis kan det icke bestridas, att en reglering ocksé av
dessa sporsmal skulle vara gagnelig; i synnerhet ar frdgan om lamp-
ligheten av ett overforande pd luftfartyg av de grundsatser om natio-
nalitet, som sjoriatten tillimpar pa fartyg, av den storsta vikt och
fordrar ett noggrant och allsidigt 6vervigande. Men om man ansluter
sig till denna princip, sd krava dessa fragor uppenbarligen for sin 16s-
ning ett internationellt samarbete. Det ar tydligen meningslést att utan
denna forutsittning skrida till en lagstiftning, som t. ex. reglerar, nér
ett luftfartyg skall anses vara av svensk nationalitet, och nir det &r
fraimmande, och som salunda ger &t luftfartyg pd frammande omride
karaktiren av svenskt omrade med alla de foljder i internationellt-
rattsligt avseende, som knyta sig dartill, icke minst under krig. Be-
tankligheterna mot att svensk lagstiftning, utan att internationellt sam-
arbete foregatt, skulle 4 luftfartygen overfora den 1 sjoratten tillim-
pade nationalitetsprincipen gilla ocksé, om &t denna pé ifrigavarande
omrade gives en mera begrinsad inneboérd. Aven om diri icke ligges
annat innehall #an ett efter folkrattsliga grunder avpassat ansvar for
skador, som luftfartygen &stadkomma i utlandet, samt ett likaledes
folkrattsligt grundat ansprik for Sverige att i utlandet fi utdva ett
sirskilt skydd over svenska luftfartyg, ar det tydligen meningslost, att
Sverige ensidigt uppstaller forutsiattningarna for ett dylikt ansvar eller
ett dylikt skyddsansprik.
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Att dessa frigor skola losas pi internationell grund, blev sirskilt
starkt betonat vid den tredje internationella luftrittskongressen i
Frankfurt ain Main 1913 i ett féredrag av professor E. Zitelmann, en
av de frimsta experterna pa luftrittens omride. Han karaktiriserade
dar fragorna, i vad man herradéme 6ver luften tillkommer den enskilda
staten, och under vilka forutsittningar luftfartyg skola tillerkénnas en
bestamd nationalitet, som rent folkrittsliga frigor, vilka nédvandigtvis
maste losas pd internationell grund. Och han betonade ocksi, att,
iven om enighet numera boérjade rdda rérande den forra av de nimnda
frigorna, det dock &annu vore ytterst tvivelaktigt bade huru luft-
fartygens nationalitet skulle bestimmas, och vilka verkningar nationali-
teten skulle aga.

Det fortjinar mahinda niamnas, att tanken att 6verfora sjorittens
nationalitetsprincip pa luftriitten icke ens under férutsittning av inter-
nationella 6verenskommelser vunnit odelad anslutning. Vid konferensen
1 Paris 1910 métte den silunda gensagor bade fran Schweiz och Neder-
linderna. Grundlinjer till en enhetlig mellaneuropeisk luftritt, upp-
rittade i Osterrike &r 1917 av ddrvarande Aéro-Club, bygga ej heller
pé nationalitetsprincipen.

Under nuvarande forhéllanden hava de sakkunniga féljaktligen
ansett uteslutet att upptaga dessa fragor till behandling. Dirmed &r
dock icke férnekat, att de tarva all uppmirksamhet fran lagstiftarnas
sida. Sarskilt vilja de sakkunniga ifrigasitta, huruvida icke ett skandina-
viskt samarbete skulle kunna pi ett fruktbringande sitt forbereda upp-
tagandet &dven av dessa betydelsefulla och delvis vittfamnande fragor.
Redan dirmed skulle de hava forts éver pi den bredare internationella
grund, som #ir den enda, dir de kunna I§sas.

Med det behov av en snabb reglering av de noédvandigaste forut-
sittningarna for ett ordnat svenskt lufttrafikvisen, som foér nirvarande
gor sig gillande hir' i landet, kan svensk lagstiftning for sitt ingri-
pande pd lufttrafikens omride emellertid icke avvakta den tidpunkt, da
betingelserna foreligga for en omfattande pi internationell grund vilande
reglering av alla de fragor, vartill mellanfolklig lufttrafik kan ge anledning.

Ocksd en annan inskrinkning har foretagits. Den otvivelaktigt
viktiga och intressanta fragan om sirskilda stadganden rérande igarens
och forarens skyldighet att ersitta skada, uppkommen av lufttrafik,
har likaledes lamnats &sido. Erforderlig erfarenhet pa detta omrade
kan icke sigas foreligga &nnu. En lagstiftning har, vilken icke grundar
sig pd vad livet visat kriva, kan icke girna ha nigot virde. Att av-
vakta erfarenheterna bide hir i landet och utomlands ar darfor lampligt.



Ej heller ha andra rent privatrittsliga fragor, som lufttrafiken
skapar, blivit behandlade, huru intressanta och betydande de &n kunna
vara. Exempelvis frigor om inteckning i luftfartyg och darmed
sammanhangande sporsmédl om aganderattsforhallandenas paverkan av
registrering och dylikt ha givetvis stallts pd framtiden. Forutsitt-
ningarna for lagstiftarens ingripande i sidan riktning kunna icke sigas
foreligga #énnu.

De uppgifter, som det enligt de saklkunnigas mening hérefter
Aterstir att for svensk lagstiftning omedelbart upptaga till losning, dro
av overvagande forvaltningsrittslig karaktir och gi ut pd att trygga
allmian sikerhet mot lufttrafikens faror, skapa garantier for att icke
viktiga militara forsvarsintressen &ventyras genom denna trafik och 1
dessa och andra av det offentliga pakallade syften ligga lufttrafiken
under erforderlig kontroll.

Huvudgrunderna for forordningen om lufttrafik.

Som de viktigaste medlen for skapandet av garantier for att icke
allminheten utsattes for alltfor allvarliga risker av lufttrafiken erbjuda
sig besiktnings- och registreringstving for luftfartygen samt krav pa
sarskild styrkt kompetens for behorighet att fora luftfartyg. Vasentliga
delar av forevarande forslag rora sig ocksd om dessa dmnen.

Betriaffande besiktnings- och registreringstvinget har foreslagits,
att handhavandet av dessa uppgifter skulle liggas hos kommerskolle-
gium i &verensstammelse med vad som giller ifrdga om fartyg. Med
en sirskild avdelning av kommerskollegium, dir sakkunskap pi detta
omrade skulle finnas féretradd, och dar erfarenhet si sméningom skulle
samlas, skulle sikerligen ett tillfredsstillande organ for skotseln av
dessa fragor vinnas.

Naturligtvis tala ménga skil for att till samma myndighet ocksa
forlagga handhavandet av frigorna om behorighet att fora luftfartyg.
Det skulle otvivelaktigt medfora avsevirda fordelar att hos en och
samma myndighet ha alla lufttrafikirenden sammanférda. A andra
sidan forutsiatter emellertid enligt de sakkunnigas forslag tilldelandet
av behorighet att fora luftfartyg en tamligen ingdende prévning av de
mera personliga betingelserna hos sékanden, en prévning, som visent-
ligen littare och effektivare kan foretas av en ortsmyndighet &n av
en central myndighet 1 Stockholm. Med utvecklingen av lufttrafiken
kan denna prévning liatt bli en uppgift analog med den, som forsiggar
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vid tilldelandet av ralt att fora automobil. i dessa grunder hava de
sakkunniga, churu till fullo inseende fordelarna av en koncentration
av alla hithérande #drenden hos en myndighet och med en viss tvekan,
dock slutligen stannat vid att foresld, att det it Konungens befallnings-
havande anfortros att utfirda tillstand att fora luftfartyg.

Vid sidan av de allminna reglerna om besiktning och registrering
som foérutsittningar for, att luftfartyg skall fi tagas 1 bruk bir i landet,
och om foraretillstind som villkor for ritt att fora Inftfartye méaste
sirskilda bestimmelser givas for att mojliggora f6r luftfartyg, som
komma frén annat land, att utan alltfor tyngande besvir kunna fort-
sitta firden Over vart land. Utan provning fran svensk myndighets
sida kan dylikt tillstdnd naturligtvis icke givas, men strivandet maste
gd& ut dérpad, att denna provning skall kunna inskrinka sig till en
und rsékning, huruvida luftfartyget och dess forare uppfylla kontroll-
foreskrifter, som gilla i ett fraimmande land och som kunna fran svensk
sida anses skinka erforderliga garantier. S3 linge betryggande lag-
stiftning i utlandet saknas i dmnet, komma vil svirigheter att mota
1 detta hinseende, men dessa kunna ej undvikas, da trafik med ett
utlindskt luftfartyg givetvis icke bér fi utsitta allmianheten for stérre
risker dn trafik med luftfartyg, som faller under de allminna reglerna.
I samma min utlandet lagstiftar pa ifragavarande omrade, komma
naturligtvis dessa svarigheter att foérsvinna.

En synnerligen viktig uppgift foér lagstiftningen om lufttrafik &r
anordnandet av de omraden, dir lufttrafik skall vara féorbjuden. Av
flera skil dr det nédigt att giva sidana forbud, ehuru det & andra
sidan ar av hinsyn till lufttrafikens utveckling och frihet nodigt, att
de foérbjudna omradena icke fi storre omfattning 4n som ir oundging-
ligt. Forst och framst tala starka militira skil for att pé vissa om-
riden forbjuda lufttrafik. Vidare kan hinsyn till allmin sikerhet gora
ett sidant férbud nodigt. Slutligen miste inflygning éver rikets granser
begrinsas till vissa zoner fér att mojliggéra tull- och annan kontroll
over lufttrafiken fran utrikes ort. Emellertid hava de sakkunniga icke
ansett lampligt att i en forfattning av den natur som den ifrdgavarande
nirmare fixera grinserna fér dessa omraden, dir av olika grunder luft-
trafik ar férbjuden. Dessa grunder kunna snabbt vixla, nya skil for
forbud uppstd och gamla forindra inneboérd. Det ar darfor avgjort
lampligare att fastsld smidigare former for traffandet av bestimmelser
1 detta hinseende. Forslaget 6verlimnar at Kungl. Maj:t att nirmare
utstaka granserna for de for lufttrafik férbjudna omradena.

Tmfttrefikforordning. {
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Speciell motivering till forordningen.

1 8.

Den mycket vaxlande terminologin betriffande olika luftfartyg
hava de sakkunniga hir sokt ersitta med sidana beteckningar, som,
ansetts ha utsikt att sla igenom bade darfor, att de dro latta att hand-
tera, och darfor, att de sivitt méjligt aro svenska.

Meningsskiljaktighet kan mojligen rada dérom, huruvida dven de
fasta ballongerna, d. v. s. de s. k. ballons captifs, bora inordnas under
forordningen. De iro icke av nigon storre betydelse, men brukas ibland
for nojesuppstigningar, varfér en viss garanti for deras sikerhet ar
onskvird. Aven for att forhindra deras anviandning i spionerisyfte
bora de liggas under kontroll. '

S. k. drakar komma daremot utanfér forordningens rickvidd, da
de icke aro avsedda fér person- eller varutransport.

-
2§

Som redan antytts, kan det besiktnings- och registreringstvang,
som foreslas, icke stadgas for alla luftfartyg, som brukas i luftfard &
svenskt omrade. Hansyn till lufttrafik fran utlindsk ort forbjuder detta.

Var grinsen bor dragas for detta tvang, ar mahanda tvivelaktigt.
Icke minst i syfte att bereda mojlighet for en latt overgang till ett
system, dar luftfartygen tillerkannas nationalitet, har agarens stallning
foreslagits som avgorande kriterium. Ar &garen svensk medborgare
eller svenskt bolag eller svensk forening, fir luftfartyget icke tagas 1
bruk, innan det besiktigats och registrerats. Det kan ifrdgasittas,
huruvida det dirjimte borde bestimmas, att i bolaget eller féreningen
svenska medborgare skulle hava viss majoritet. En sidan bestammelse,
som vore naturlig, om luftfartygen skulle tillerkannas nationalitet och
Sverige salunda skulle gentemot utlandet ikladas det darmed forenade
ansvaret for luftfartyget, skulle motverka det syfte, som &r féorenat med
besiktnings- och registreringstvénget. Darmed vill man ju ernd over-
sikt over de luftfartyg, som brukas, och mojlighet att halla kontroll
over dem. Detta ar tydligen lika viktigt, vare sig i det svenska bolag
* eller den svenska férening, som iger luftfartyget, majoriteten besittes
av svenskar eller av utlanningar. Nar det ater giller ratt till yrkes-
missig Jufttrafik, kan det ur andra synpunkter vara lampligt att gora
en restriktion i nyss antydd riktning.
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3—8 §.

Dessa §§ innehalla nirmare bestammelser oin besiktning och regist-
rering av luftfartyg.

Bestimmelserna ha som antytts till huvudsyfte dels att Oppna
vag for en for allmin sikerhet viktig kontroll éver lufttrafiken och
dels att bereda underlag fér de sirskilt av militira skil viktiga berik-
ningarna om tillgdngen pi luftfartyg inom landet. For ett tillgodo-
seende hirav iro bestimmelserna anpassade.

Som administrativ myndighet, under vilken lufttrafik skall sortera,
féreslas, som redan namnts, kommerskollegium. For luftfragors hand-
laggning inrittas en sirskild avdelning, vid vilken fistas sakkunniga
mom olika grenar av luftvisendet. I den min kompletterande be-
stimmelser rérande besiktningar anses erforderliga, foreslas ritt for
kommerskollegium att utfirda dylika.

Under kommerskollegium utévas kontroll éver fartygs luftvardig-
het av sirskilt férordnade besiktningsman. Antalet dylika besiktnings-
min blir beroende pi behovet; i forsta hand béra dylika forordnas
for de orter, dir fabrikation av luftfartyg dger rum, och, i den man
luftfartyg mer allmint komma i bruk, i de samhillen, dir luftfartyg
finnas i storre antal. Harvid torde satillvida hinsyn béra tagas till
svarigheten att lingre strickor transportera luftfartyg for de i 8 §
toreskrivna efterbesiktningar, att besiktningsménnens uppehillsplatser
e) bli fér léngt avligsna fran varandra.

Ofta torde svirigheter komma att uppstd att erhalla samma
besiktningsman for alla de olika slag av luftfartyg, som i1 § nimnas.
Kunskaper och erfarenheter, som utgora forutsittning for sikert om-
dome i fraga om flygplan, medféra icke nodvindigt sakkunskap betrif-
fande ballonger, och i innu mindre grad giller detta vid omvinda
forhallandet. Foér att erhalla de erfarnaste och kunnigaste till besikt-
ningsmién, torde salunda i regel uppdrag som besiktningsman komma att
avse endast visst slag av luftfartyg. Betriffande besiktning av ballonger
lirer antalet erforderliga besiktningsmin bli ytterst litet, da tillverkning
av dylika i Sverige nippeligen kan viintas, och antalet ballonger i
bruk med sannolikhet blir ganska ringa. '

Vid bedémandet av ett fartygs luftvirdighet bér hansyn tagas
till de egenskaper, som upptagits i 4 § och vilka tillsammans iro av-
gorande for flygformigan. Vid besiktningens utférande bér besiktnings-
mannen 1 férsta hand underséka de silunda i ansékan limnade upp-
gifterna, vilka i allmanhet #ro till fyllest for luftfartygets bedémande.
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Visar det sig, att dessa dro Overensstimmande med verkliga forhallan-
det, och att teoretiska beriakningar tyda pa luftvardighet, aligger det
besiktningsman att forvissa sig om att fartyget »>1 6vrigt motsvarar
berittigade fordringar pd sikerhet och ar lampligt foér sitt dndaméls.
I regel torde for utrénande hirav med flygplan behova foretagas prov-
farder och med ballonger vissa prow, sedan desamma blivit uppblasta
med exempelvis luft.

Efter hand som erfarenhet i friga om dessa besiktningar vinnas,
torde, for vinnande av likformighet mellan olika besiktningsméans for-
farande, normerande foreskrifter vara erforderliga, vilka enligt § 3
utfirdas av kommerskollegium.

Besiktningsinstrumentet skulle mihinda kunna begrinsas till endast
de i ansdkan angivna uppgifterna enligt vid besiktningen frainkomna
resultat samt meddelande, huruvida fartyget godkints eller icke. Med
hinsyn till onskviardheten, sarskilt av militara skal, att pa ett stalle
ha samlade si vitt mojligt fullstindiga uppgifter om alla landets luft-
fartyg, bor emellertid besiktningsinstrumentet innehalla en beskrivning
sver luftfartyget, som kan laggas till handlingarna i kommerskollegiets
avdelning for lufttrafik.

P4 det att ordningsmyndigheterna & de platser, dar ett luftfartyg
landat, m& kunna omedelbart forvissa sig om, huruvida det ar berat-
tigat att anvandas i luften, och om det underkastats faststallda prov,
bor & fartyget finnas anbragt sirskilt marke, utvisande dessa forhal-
landen. Dylikt besiktningsmarke bor vara olika for olika besiktnings-
miin, varigenom vederborande polisman omedelbart vet, till vem héan-
vindelse kan ske i fall av oklarhet eller i 6vrigt vid behov av sérskilda
kontrollatgirder. Med hansyn till de i 8 § stadgade efterbesiktningarna,
som skola #dga rum & viss tid efter foregdende besiktning, bor vid
besiktningsmirkets anbringande jamvil besiktningsdagen angivas &
fartyget.

I 6 § givas bestammelser rérande luftfartygsregistret och i 7 §
rorande skyldighet att vid forandring i &ganderitten till luftfartyg
anmila denna till registret, bestimmelser, som nara ansluta sig till
motsvarande bestimmelser om automobiler.

Det torde icke finnas nagot slag av kommunikationsmedel med.
maskinella anordningar, som i samma grad som luftfartyg ar utsatt
for standiga pafrestningar av olika slag. Det erfordras kanske endast
en mindre varsam landning, for att de uppkomna skakningarna skola
kunna menligt inverka pa fartygets luftvirdighet. Vid manovrer i
luften intriffande vindkast och tvara vindningar kunna likaledes med-



24

fora sadana pafrestningar, att fartygets sikerhet i ett eller annat av-
seende nedsittes. Kn standig omsorg for varje forare ar diarfor att fore
och efter varje fird pa det noggrannaste kontrollera fartygets alla delar;
noggrannheten hos dylik undersékning garanteras i viss méan av veder-
borandes sjalvbevarelsedrift, men & andra sidan inses ju litt, att om-
doémet om fartygets luftvirdighet blir individuellt och fran férares eller
igares side av annan art in frin utomstidendes. Det vid forsta besikt-
ningen avgivna intyget om godkinnande kan silunda icke givas giltig-
het nagon langre tid, utan maste tid efter annan férnyas. Den tid,
d& sddan efterbesiktning skall foretagas, maste bli beroende pa solidi-
teten hos de olika fartygsslagen och graden av de pikinningar, for
vilka fartygen normalt iro utsatta. DBallonger lida minsta men av
anviindning; slitningen av sjialva holjet dr ytterst ringa, men vid land-
ningar kunna skador litt uppstd pd grund av friktion mot trid och
andra foremél. Si avsevirda foérindringar lira emellertid icke intriffa,
att efterbesiktning péfordras oftare &n en ging om &ret. Betriffande
flygplan, med de storre pakianningar, for vilka dessa dro utsatta, torde
kravet pi allman sikerhet pifordra oftare 4dterkommande besiktningar,
och har foreslagits varje halvar.

Intyg om luftvirdighet kan ej heller anses gillande fér annat in
Just den sammansittningsform av luftfartyget, som vid foregiende be-
siktning kontrollerats och angivits i till besiktningsinstrumentet vid-
fogad bekrivning. Skulle av en eller annan anledning nigon sidan
forindring vidtagas med luftfartyget, att de for luftvirdigheten grund-
liggande egenskaperna icke lingre férefinnas, maste ny besiktning
pafordras, varvid besiktningsmannen kan avgéra, om och 1 vilken grad
forbattring eller férsimring intraffat.

9§

Det dligger polismyndigheterna att tillse, att denna férordning
efterleves, men detta kan ske endast under forutsittning, att luftfar-
tygen forses med mirke, som av vederbérande kan iakttagas och tjiana
till fartygets identifierande. Fore start kan det av besiktningsman
pédsatta mirket anses tillfyllest for dven detta d&ndam4l, men nédvindigt
ar att kunna frin marken dtminstone i nigon méan avgora identiteten
av luftfartyg, vilka #ro i géng inom synhdll. Det i 9 § omnimnda
igenkianningsmirket boér sidlunda givas siddan storlek, firg och form,
att det pa normal flyghsjd kan urskiljas frdn marken.

Behov foreligger ocksa att frin ett under géng varande fartyg
kunna identifiera motande, 6ver eller under giende luftfartyg. Hansyn
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bor tagas jamval hirtill, och igenkanningsmirkena bora foljaktligen
s4 anbringas, att de bli fran alla sidor synliga. I forslaget ha fore-
skrifterna, var miarkena skola anbringas, och om deras firg anpassats
efter vad erfarenheten visat vara det lampligaste.

Aven om icke nationalitetsprincipen tillaimpas pd luftfartygen, ar
det tydligen lampligt, att igenkinningsmirket si anordnas, att det ut-
visar, att fartyget dr inregistrerat i Sverige. Frin en sidan uppfatt-
ning utgick ocksa det forslag till internationellt avtal om lufttrafiken,
som 1913 upprittades av olika linders enskilda luftfartsorganisationer.
Utan att antaga nationalitetsprincipen gick detta férslag ut pa att med
olika bokstiver, anvinda som igenkénningsmarken, skulle utmirkas
det land, diar fartyget vore inregistrerat. For Sveriges del foreslogs
ett S. Detta forslag ar upptaget i forordningen.

10 §.

A internationclla sammankomster med representanter for olika
landers enskilda luftorganisationer, som #gde rum fore virldskriget,
har fragan om villkoren for tillstdnd att fora luftfartyg dryftats, och
overlaggningarna hade resulterat i faststillande av gemensamma regler,
gallande for alla till Fédération Aéronautique Internationale anslutna
sallskap och klubbar. Dessa regler atergivas i bilaga 1 hir nedan.
De internationella forarecertifikaten, som avse férandet av friballonger,
motorballonger, lantflygplan eller vattenflygplan, dro i regel icke av
de statliga myndigheterna erkinda, utan ha betraktats som proviso-
riska, intill dess tillracklig erfarenhet forelag for officiella stadgandens
utfardande. I en del linder ha utfirdats ytterligare foreskrifter, i viss
mén anslutande sig till de internationella villkoren. Dessa voro emel-
lertid formulerade p& en tid, d& lufttrafiken stod pa avsevart lagre
stindpunkt #n vad nu ar fallet och kunna numera ej anses tillfreds-
stallande. Principiellt torde ocksa kunna fastslds, att det bor tillkomma
statsmyndighet att utfirda tillstdnd att fora luftfartyg lika vil som 1
friga om t. ex. automobiler.

I férslaget ha darfor dels upptagits bestimmelser i denna riktning
dels angivits sittet for erhdllande av dylikt foraretillstand. Vid ut-
fairdande av tillstdind méste hinsyn tagas ej blott till att vissa fast-
stiallda fordringar dro uppfyllda, utan ock dartill, huruvida det foreligger
»uppenbara skil, p4 grund av vilka sékanden méste anses olamplig
att fora luftfartyg>. S&dana skial kunna vara av olika art, men torde
huvudsakligen vara att hanféra till rent personliga egenskaper, vilkas
bedémande i viss man fordrar kinnedom om vederbdrandes enskilda
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torhallanden och allminna vederhiiftighet. Av denna anledning har det
ansetts lampligt att ansokningar om féraretillstand avgoras av Konun-
gens befallningshavande, som kan férutsittas ha battre mojligheter iin
central myndighet att harutinnan foretaga provning.

Betraftande kvalifikationer for foraretillstand ha upptagits viss
dlder, svensk nationalitet och avliggande av sirskilda prov. Luftfarten
har visat sig sarskilt tilltala ungdomen och ypperliga flygprestationer
ha utforts av personer under svensk myndighetsalder. D4 de egen-
skaper, som utinirka en god flygare, sirskilt sti att finna hos yngre
personer, har det ansetts lampligt att sitta aldersgriinsen for forare-
tillstdnd si lig som till fyllda 18 &r. Denna alder har forut varit
faststilld for de internationella aviatércertifikaten. For erhillande av
fortlopande foraretillstand fordras vidare styrkande av svensk nationa-
litet. Tillfalliga foraretillstand kunna dock av kommerskollegiumn ut-
fardas till utlindska undersatar, enligt vad 14 § nirmare bestimmer,
medan foér tillstand av lingre varaktighet skulle erfordras Kungl. Maj:ts
tillstand.

De prov, som sékande skall visa sig ha avlagt, innan féraretill-
stind utfirdas, bora vara si omfattande, att de icke limna rum for
tvivel, att sokanden pa ett for den allmanna sikerheten tillforlitligt siatt
kan pd egen hand manévrera luftfartyg 4 de hojder och under de for-
hillanden, som numera #ro att vinta. De for erhallande av ovan-
ndmnda enskilda internationella certifikat for flygforare upptagna ford-
ringarna maste harutinnan anses allt for enkla och maste skarpas; i
friga om friballonger och motorballonger erfordras ocksd smirre
dndringar. I betraktande av dels den invecklade konstruktionen hos
flertalet luftfartyg och dels de siregna forhallanden av meteorologisk
och aerodynamisk art, som goéra sig gillande vid firder i luften, 4r det
ocksd oavvisligen nédvindigt, att forare visar sig besitta vissa teoretiska
kunskaper pd hithérande omraden.

Den allminna omfattningen av de silunda erforderliga proven
kan visserligen redan nu angivas, men dels for att Oppna utviag for
foretagande av de andringar i och skirpning av proven, som snart nog
undan for undan torde bliva erforderliga, och dels for att underlitta
mojligheten att framdeles ansluta de svenska fordringarna till den inter-
nationellt enhetliga stindpunkt, som kan komma att vinnas, har i for-
slaget nirmare bestammelse hirom icke upptagits, utan &éverlimnats
a4t Kungl. Maj:t att triffa dessa.

Likavil som Konungens befallningshavande har att vid forare-
tillstinds utfirdande taga hansyn till sskandes allmanna lamplighet att
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fora luftfartyg, bor samma myndighet allt fort igna uppmirksamhet
at de forhallanden, som hirvid varit avgorande. Far Konungens befall-
ningshavande kinnedom om sidana omstindigheter, att foraren &r
olamplig att vidare fora luftfartyg, bor tillstindet dterkallas. Tit hora
t. ex. fall, d& foraren visat vardsloshet vid luftfartygs forande eller da
han gjort sig skyldig till olovlig varuinforsel med luftfartyg.

Av liknande skil som i friga om luftfartyg ar det av vikt att 1
sirskilda forteckningar upptagas alla, som erhallit foraretillstdnd. Sar-
skilt av militira hansyn kan detta forfarande anses lampligt, d& hiir-
igenom gives tillfalle att vid varje tidpunkt overblicka den kader av
aktiva flygare, forsvarsvisendet kan ha att tillgé.

11 §.

Yrkesmissig lufttrafik torde komma att avse transporterande av
personer, post eller varor. De personer, som 6nska begagna sig av dylik
trafikled vare sig som passagerare eller for befordrande av dem till-
hérigt gods, torde i regel icke sjalva vara i stind att beddma de med
transporterna medfsljande riskerna. For erhallande av visshet, att
de tillbuds stiende trafikmedlen erbjuda all mojlig siakerhet, tarvas
darfor sarskilt tillstand fér yrkesmissig lufttrafiks utévande. Fore ut-
firdande av dylikt tillstind erfordras granskning av sival luftfartyg,
forares kompetens som ock de till trafikens underlittande i dvrigt vid-
tagna atgirder, sisom inrittade mellanlandningsplatser, angivna trafik-
tider m. m. Till foljd av de ganska omfattande undersokningar, som
innefattas hiaruti, torde fragor om yrkesmissig lufttrafik bora behandlas
av den sarskilda avdelningen for lufttrafik i kommerskollegium.

D4 luftkommunikationer i framtiden torde bli av stor betydelse
for samfardseln sirskilt i1 ett land med si stora avstand som Sverige,
har det ansetts vara ett nationellt intresse, att utovandet av lufttrafik
forbehalles inhemska intressenter. Av denna anledning har i forslaget
upptagits den bestdimmelsen, att yrkesmissig lufttrafik endast ma ut-
ovas av svensk medborgare eller till mer in tvi tredjedelar svenskt
aktiebolag.

. 12—14 §§.

Med de ovan angivna allminna bestimmelserna for ritt att an-
vinda och fora luftfartyg skulle trafik fran utlandet med andra én hir
registrerade luftfartyg helt och hallet vara utesluten. Det synes emeller-
tid, som om luftkommunikationens férdelar skulle vara mest pitagliga,
niar det giller langre distanser, och férefaller det sannolikt, att inter-
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nationella router skulle férst av allt komma i friga. D& i utlandsk
ago varande luftfartyg emellertid icke fa inregistreras, maste som redan
forut namnts en annan anordning anlitas for att bereda mojlighet for
trafik frin utlandet. Person, som amnar taga ett icke registrerat och
icke registreringspliktigt luftfartyg i bruk i Sverige, miste salunda
sarskilt hirom gora framstillning till kommerskollegium, som sedermera
utfirdar vederbérligt tillstind. Genom denna anordning kan kommers-
kollegium stindigt 6vervaka utlindska luftfartyg, som lingre tid an-
vandas i Sverige. P3 samma sitt verlimnas at kommerskollegium att
till utlindsk undersite utfirda foraretillstiand.

Mgjligheten att vinda sig till kommerskollegium torde kunna
anses tillfyllest, i den mén trafik i Sverige med utlindskt luftfartyg
eller av utlindsk undersite ir pa forhand forberedd. Minga fall torde
emellertid intraffa, da de harfor nodiga formaliteterna icke hinna ut-
foras och beslut avvaktas, innan luftfirden antrides. Det synes vara
att ligga en onédig himsko pi den internationella forbindelsen att icke
hirfér medgiva littnader. I samband med frigan om fortullning av i
luftfartyg transporterade varor angives i 16 § den fordran, att fran
utrikes ort kommande fartyg skall inflyga 6ver vissa omraden och ned-
stiga & den narmaste for lufttrafik anvisade tullplats. Direst det visar
sig vid ankomsten till dylik tullplats, att luftfartyget ej erhallit till-
stdind av kommerskollegium, eller att foraren ej ir beriattigad att i
Sverige fora luftfartyg, skulle silunda vederbérandes fird f3 avbrytas,
intill dess kommerskollegium givit tillstind. De harav uppkommande
tidsforlusterna skulle helt fértaga virdet av internationell lufttrafik,
dd ju ansokningar langt i forvag ej torde vara att vanta. I forslaget
har darfor upptagits ocksd en annan form fér beviljande av tillstand
i dessa fall. Aven polismyndighet i den forsta flyghamn, vederbérande
angdr, har berittigats giva tillstind savil betriffande luftfartyg som
1 fraga om foraren.

For att tillstind skall kunna lamnas i nu nimnda avseenden,
bor uppenbarligen uppstillas krav pa garantier, att allmin sikerhet
icke dventyras. Ktt forfaringssitt, som gar ut pa, att svensk myndighet
foretar besiktning av luftfartyget eller prov med foraren, kan dock
icke ifrdgasittas. Garantierna boéra i stillet sokas i bevis, att ut-
landsk besiktning eller utlindskt prov foretagits, och att dessa ha
ett virde, som motsvara vad hir i landet fordras. I friga om luft-
fartyg har detta uttryckligen stadgats i 12 §. Betriffande forare har
med det lige, vari denna friga befinner sig, och med forslaget att over-
lamna 4t Kungl. Maj:t att bestamma villkoren for erhallande av svenskt

TLafttrafikforordning. 5]
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foravetillstand ansetts bast forenligt att ocksd har dverlamna éat Kungl.
Maj:t att traffa ndrmare bestimmelser.

De icke registrerade luftfartyg, som enligt vad nu némnts fa pa
sarskilt tillstand brukas har i landet, skola naturligtvis vara forsedda
med igenkanningsmirke, som identifiera dem. Dessa méarkens utseende
har icke kunnat nirmare bestimmas, utan har hinvisning skett till
internationell sedvinja. Darvid ha i forsta hand asyftats de forut om-
namnda privata internationella dverenskommelserna om olika bokstéavers
anvindande for att utmarka det land, varest fartyget ar registrerat.
Enligt dessa &verenskommelser skulle en sddan bokstav jimte regist-
reringsnummer utgora igenkanningsmarke.

Kommerskollegium har tillerkints befogenhet att utfirda narmare
stadganden.

15 §. .

De tillstand till lufttrafik, som enligt 12—14 §§ kunna beviljas,
béra vara endast tillfalliga. Kontrollen over ifrdgavarande trafik skulle
eljest i hog grad forsvaras. En giltighetstid av en manad har ansetts
lamplig med mojlighet till forlangning liksom till adterkallande tidigare.
Om forlangning eller aterkallande bér emellertid endast kommerskol-
legium besluta. Finner polismyndighet skil foreligga till aterkallande,
bér anmalan silunda ske hos kommerskollegium.

16—19 §§.

Som redan anforts, ar det nodviandigt att begrimsa mojligheten
till inflygning fran utrikes ort till vissa inflygningszoner vid grinsen.
Utan sadana blir effektiv tullkontroll omdjlig. Dylika zoner medfora
dessutom den fordelen, att for flygningen kunna anordnas goda landnings-
platser med forrad av brinsle o. s. v.

Av hansyn till tullkontrollen ar det emellertid nédvandigt, att
luftfartyg, som kommer frin utrikes ort och flyger in &éver en in-
flygningszon, ocksd nedstiger & narmaste tullplats. Ett sidant tvang
kan onekligen i manga fall véilla omak och besvar, men under nu-
varande forhallanden torde nigon utvig att undgé detta icke sta till
buds. I samma méan som frammande lander lagstifta rérande luft-
trafiken, kan mojligen en bekvamare anordning komma till tillimpning.
Om pa utlindsk ort av offentlig myndighet plombering av alla tull-
pliktiga varor, som medf6ras & luftfartyget, ager rum vid avresan och

denna plombering icke brytes fore tullvisitationen och det darjamte
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med vederborligt instrument styrkes, att nedstigning icke skett under
firden, kan naturligtvis tullvisitation férsiggd ocksi 4 tullplats inuti
landet. Den allminna regeln i 47 § i forslaget lamnar utviig att genom
konvention med frimmande stat redan nu vidtaga en sidan anordning.

Di luftfartyg, deras forare, besittning, passagerare och last bora
behandlas pa sitt i tullstadgan foéreskrives rorande sjofart fran utrikes
ort och varuinférsel dérifrdn, har en allman bestimmelse hirom fore-
slagits. Varor, som med luftfartyg ankomma till riket, skola alltsi
vara upptagna pé en mirkrulla och, fér si vitt de iro destinerade till
ankomstorten, dar behandlas alldeles som om de inkommit med fartyg,
salunda, bland annat, angivas av vederborande mottagare darstides.
Aro de ater destinerade till annan ort, torde till tullverkets sikerhet
den avvikelse frin tullstadgans bestimmelser béra goras, att skyldighet
alagges foraren att vederborligen angiva sidana varor, antingen till
fortullning eller fri disposition eller, om ankomstorten &tnjuter upp-
lagsritt, till upplaggning & tullager darstides eller till omedelbar
transitforsindning. Endast i det fall, da varorna vid verkstalld tull-
bebandling befinnas tullfria, eller, om de aro tullpliktiga, belépande
tull erlagges, boéra de fi med luftfartyget vidare befordras, liksom ej
heller i allmianhet transport av ofértullat utlindskt gods mellan inrikes
orter eller &terutforsel av sidant gods med luftfartyg bor vara tillaten.

I 17 § har darjimte inférts en erinran betriffande forfarandet
med sédana varor, som antingen icke alls eller endast av vissa dartill
sarskilt berdttigade personer fa i riket inféras, sisom exempelvis apoteks-
varor, giftiga #&mnen, tobak, briannvin m. m. Sidana varor kunna
givetvis, 4ven om de dro tullfria, eller om tull erligges, f4 vidare be-
fordras med luftfartyg endast under forutsattning, att foraren styrker,
att desamma inforas for berattigad persons rikning, och uppvisar full-
‘makt frin denne att fran tullverket uttaga varorna. Givetvis fa ej
heller varor, for vilkas inforsel sarskilda villkor dro féreskrivna (marga-
rin, fr6 m. m.), inféSras med Iuftfattyg, med mindre dessa villkor &ro
fullgjorda.

Aven &ver varuexport med luftfartyg synes kontroll vara néd-
vandig. Det ar emellertid hir av stérsta vikt, att denna anordnas pa
sédant sitt, att den icke blir alltfér betungande for lufttrafiken. Det
kan silunda knappast ifrigasisttas att foreskriva tvang for varje luft-
fartyg att ocksi vid flygning fran Sverige nedstiga & sista tullplats vid
gransen. D&, frinsett vidra nuvarande extraordinira forhallanden, det
hir blott giller att 4vagabringa ett angivande av det exportgods, som
medféres, synes ett enklare forfarande kunna vara tillfyllest. Detta
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skulle bestd dari, att flygforaren fore uppstigningen upprittade en for-
teckning 6ver exportgodset och vid denna fogade behdriga angivnings-
inlagor och darefter i rekommenderat brev insinde dessa handlingar
till generaltullstyrelsen. Avbrotes resan, skulle anmélan harom ske.
Underlatenhet att stilla sig dessa stadganden till efterrattelse skulle
vara belagd med straff pA samma sitt som betriffande varor, utforda
med fartyg. Det har emellertid synts lampligast att icke limna dessa
foreskrifter i denna forordning utan &verlamna &t Kungl. Maj:it att
utfirda dem i annan ordning.

I 19 § andra stycket har foreslagits stadgande avsett att forhindra
missbruk. '

20 §.

At Kungl. Maj:t har 6verlamnats att utfarda erforderliga fore-
skrifter for att vid fara, att smittosam sjukdom frin utrikes ort genom
lufttrafik hit infores, avvarja faran. ’

[

21, 22 §§.

Dessa §§ innehilla stadganden, som avse att underlatta kontrollen
over luftfartyg och forare.

2326 §§.

Foreskrifterna i 23 och 24 §§ ga ut pa dels att forbjuda med-
forande under luftfard av vissa foremal, som kunna underlitta spioneri,
och dels att lamna skydd for allmanheten mot vissa av lufttrafikens faror.

I 25 § behandlas den redan omnamnda frdgan om zoner forbjudna’
for lufttrafik.

I 26 § slutligen gives forbud for luftfird over tatt bebyggd plats
eller Gver storre folksamling pa ligre héjd an 1,000 meter. Avsikten
hiarmed ar att tvinga luftfartyget att hélla sig pad siddan hojd, att det,
om motorn stannar, kan landa & lamplig landningsplats.

27 §. '

For utveckling av lafttrafiken har i landet ar det uppenbarligen
av storsta vikt, att tillfredsstillande landningsplatser anordnas & skilda
orter. Dirmed vinnes den stora fordelen, att flygare vet sig kunna
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landa 4 viss plats utan risk att bliva skadeersittningsskyldig mot
markigaren eller att bliva av denne hindrad att nedstiga med luft-
fartyget. Naturligtvis kan det ej nu ifrigasittas att foreskriva, att
landning endast fir #ga rum & sidana for landning sirskilt anordnade
platser. Men lagstiftningen synes boéra gynna det kommunala eller
privata initiativ, som inriktar sig pi ett ordnande av denna fraga.

Pa denna grund har i 27 § foreslagits, att Konungens befallnings-
havande skulle kunna pa unsokan faststilla visst omride som landnings-
plats och dirvid meddela erforderliga foreskrifter for skydd bade av
luftfartygen och av allminheten ivensom faststilla de avgifter, som m#
for begagnandet upptagas. ;

28 §.

Av flera skil ir det nddvandigt att bereda mojlighet att & vissa
platser foretaga flygning dven med luftfartyg, med vilka eljest flygning
e) fir 4ga rum, och att tillita personer, som eljest ej f4 fora luftfartyg,
att tjanstgéra som férare.

Vid flygskolor anvindas silunda ofta i de forsta utbildnings-
stadierna flygplan, som &ro forsedda med sa svaga motorer, att luft-
fartygen endast med svarighet kunna bringas att lyfta. Dessa anvindas
av eleverna vid de férsta lufthoppen och kunna dirvid géra tjanst,
dven om de icke kunna vid besiktning godkinnas.

P4 samma sitt ar det for luftfartygsfabrikanten nodigt att dga
tillfalle att foretaga provflygningar med luftfartyg, innan de limnas
till besiktning.

Slutligen ligger det i sakens natur, att vid flygskolorna elever
redan under utbildningstiden ma aga fora luftfartyg. Aven elever, som
dro utlinningar och som silunda ej heller sedermera kunna erhalla
svenskt foraretillstand, bora aga mojlighet att vid flygskola fa foretaga
flygning. D4 till utlandet inképes luftfartyg fran svensk fabrik, ar den
fordran rimlig, att en utlindsk elev fir 6va sig pd den typ, som det
inkopta fartyget representerar. -

For att giva mojlighet till erforderlig kontroll hiréver har det
foreslagits, att dylik ovnings- eller provilygning endast m4 ske &
ovningsfilt for flygning, som blivit vederborligen faststallt, varvid de
foreskrifter om begagnandet, som hinsyn till allman sikerhet kan be-
tinga, kunna meddelas.

I forslaget har befogenheten att faststilla flyglandningsplats eller
ovningsfalt forlagts till Konungens befallningshavande. Har liksom
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betriffande befogenheten att meddela foraretillstand tala naturligtvis
starka skal for att i stillet forlagga denna myndighet till kommers-
kollegium och darmed vinna koncentration hos detta ambetsverk av
lufttrafikirendena. A andra sidan vager hinsyn till behovet av nog-
grannare lokal kinnedom i motsatt riktning. Man bér ej blunda for
faran, att kommerskollegium, om dessa arenden forlades dit, antingen
endast skulle komma att formellt prova ett arende, som 1 sak bleve
avgjort av ortsmyndigheter, eller ock skulle nodgas i varje fall med
dryga kostnader till ort och stille utsinda en person for att syna
platsen.

29—44 §§.

Rérande foreskrifterna i avseende & forordningens efterlevnad torde
bora uttryckligen namnas, att straffbestimmelserna naturligtvis icke
skola komma till tillimpning, nir en overtriadelse av forordningen agt
rum p& grund av sddan ndd, varigenom rattsstridigheten bortfaller.
Denna sjilvklara regel far en sirskilt stor praktisk betydelse pd ménga
punkter inom denna férordnings rackvidd, t. ex. ifraga om forbuden
att flyga oOver vissa omraden. Av hinsyn till behovet av siarskilda
tullbehandlingsregler har fragan berérts 1 16 §.

I 42 § har foreslagits ett stadgande, som 1 vissa fall skulle moj-
liggora beslag av luftfartyg till sikerhet for gildande av boter for
forévad forseelse. I synnerhet gentemot luftfartyg, som icke dro regist-
rerade har, synes en dylik mojlighet vara péakallad for att skianka
nodig effektivitet 4t vissa av de forbud och foreskrifter, som forord-
ningen innehaller.

45 §.

Stadgandet i denna § om besvar mot beslut av kommerskollegium
eller Konungens befallningshavande bor kompletteras med #andring 1
lagen om regeringsratten. Mal om anteckning 1 lufttrafikregistret samt
om meddelande eller aterkallande av foraretillstdnd bora nimligen
hanféras till regeringsriatten i sista instans.

46 §.

Luftfartyg, som &gas av staten eller brukas fér deras rakning,
béra icke underkastas besiktnings- och registreringstvinget enligt denna
forordning. Ej heller synes nodigt att & trafik med sadana luftfartyg
eller & landnings- eller Gvningsplatser, som anordnas foér militart bruk,
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tillimpa foreskrifterna i denna forordning. En och annan av bestim-
melserna, t. ex. férbudet i 24 § bor naturligtvis gilla ocksi for trafik
med dylikt luftfartyg, men sidana bestimmelser iro undantag. Den
lampligaste formen att reglera vad som salunda undantages frin for-
ordningens tillimplighetsomrade synes vara att at Kungl. Maj:t 6ver-
laimna att harom traffa niarmare bestimmelser.

47 §.

I den mén utlandet foéretar rittslig reglering av lufttrafiken, ar
det troligt att genom konventioner under forutsittning av dmsesidighet
vasentliga littnader boéra kunna beredas lufttrafiken fran utrikes ort.
Detta giller sivil de krav, som uppstallas betriffande kontroll av luft-
fartyg eller av férare, som restriktionerna ifriga om inflygning 6ver
gransen och tullkontrollen.

Denna férordning bor naturligtvis icke lagga hinder fér en sidan
utveckling, som endast kan gagna den internationella lufttrafiken. D4
det emellertid som férut antytts ar omdjligt att nu forutsiga efter
vilka linjer de ledande frammande staterna komma att séka erns ifraga-
varande littnader vid lufttrafiken med utlandet, ha de modifikationer i
denna férordnings bestaimmelser, som kunna visa sig nédvindiga i har om-
formilt syfte, icke kunnat nirmare angivas, utan har det 6verlimnats &t
Kungl. Maj:t att, nir denna tid kommer, meddela stadganden i d4mnet.

Férordningen angaende atgirder till undvikande av sammanstétning
mellan luftfartyg m. m.

De sakkunniga hava under sitt arbete dgnat allvarlig uppmirk-
samhet 4t frdgan om foéreskrifter rérande luftfartygs manévrering och
om signaler under luftfird och andra dylika bestimmelser. Efter tim-
ligen utforliga undersékningar av dessa amnen har det emellertid visat
sig, att de 4annu knappast kunna anses vara mogna for lagstiftning.
Erfarenheterna aro mycket vixlande; meningarna om en lagstiftnings
ratta riktning dro ocksi skiftande. Dartill kommer, att detta omrade
1 alldeles sirskilt hog grad forutsitter internationella éverenskommelser
eller 4tminstone sedvinjor som utgdngspunkt for lagstiftningen, en for-
utsittning, som nu brister. Med stod av uppfattningen hos praktiskt
erfarna flygare hava de sakkunniga darfor stannat vid att fororda, att
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det for narvarande icke foretages négon rittslig reglering pa detta
omrade.

Ett forslag, som bland de sakkunniga utarbetats och som visent-
ligen utgdr en tillimpning pd lufttrafiken av motsvarande regler for
gjofarten, hava de sakkunniga emellertid ansett lampligt att bifoga
sitt betankande.
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Bilaga 1.

Internationella bestimmelser for erhallande av ballongférare-,
motorballongférare- och aviatérdiplom. !

Endast den férening, som forestar luftseglingen i varje land och
som dr ansluten till Fédération Aéronautique Internationale iger rittig-
het att utdela de internationella diplonien enligt nedanstiende grunder.

Diplom m& utdelas:

1) till egna landsmin,

2) till frémmande undersatar, tillhérande ett land, vilket ej ar
representerat 1 . A. I,

3) till frimmande undersitar, tillhérande ett i I'. A. L. represen-
terat land, endast med tillitelse av detta lands till F. A. [. anslutna
forening.

Sokande skall hava fyllt 18 ar.

I Sverige skola alla prov kontrolleras av dartill av Svenska
Aeronautiska Sillskapet godkinda personer.

Foljande prov aro faststallda:

.

1. Friballonger:

Férareaspiranten skall hava fullgjort foljande villkor:

) deltagit i fem ballongfirder utan nagra sirskilda bestammelser,

6) gjort en fird ensam av en varaktighet av minst en timme,

¢) deltagit i en nattfird med landning, om firden bérjat fore
solnedgéngen, tidigast efter midnatt, eller om firden bérjat mellan
solnedgingen och midnatt, tidigast efter soluppgangen.

2. Motorballonger:

Forareaspiranten skall hava fullgjort foljande villkor:

a) vara erkand friballongférare,

b) hava deltagit i 20 motorballongfirder pi olika dagar,

¢) hava genomgitt en teoretisk prévning.

Ansokan om diplomet skall underskrivas av tvé erkianda motor-
ballongforare, vilka skola hava #sett minst tre av aspirantens upp-
stigningar och landningar.

Aspiranten skall vara fyllda 21 ar.

& Atergivna 1auslutning till Svenska Aeronautiska Sillskupets publikution av bestammelserna.
Lufttrafikforordning. 5



3. Lantflygplan:

Aviatoraspiranten skall avlagga tre »Hygprov:

a) tvi distansflygningar i slutna banor utan att berdéra marken,
var och en omfattande en stricka av minst 5 kilometer (uppmét-
ningen av distansen verkstilles enligt har nedan angivna bestammelser).

b) en hojdflykt till en hojd av minst 100 meter over startpunkten.

Provet under b) kan fi utforas under ett av proven under a).

Den bana, p4 vilken distansflygningarna enligt a) skola verkstéllas,
markeras med tvd palar pa ett inbordes avstdnd frin varandra av
hogst 500 meter. Nar en pale rundats, skall aspiranten g mellan de
bada palarna, »gia o6ver pa andra hand> och runda nista pale 1
motsatt svingningshall. Flygbanan fir siledes form av en oavbruten
rad av &ttor, vars rundningar komma att ligga runt de biada palarna.

Distansen for flygningarna enligt a) beriknas efter avstindet
mellan de bada pilarna.

For varje prov giller for landningen:

1) att motorn skall vara stannad,

2) och att fore flyktens borjan aspiranten skall angiva en punke,
vid vilken han tianker landa, samt att flygplanet skall bliva stillastdende
pa hogst 50 meters avstand frin den bestamda punkten.

Vid avliggande av hojdprovet skall landningen féregds av en
glidflykt med avstannad motor fran 100 meters hojd.

Landningarna skola verkstillas normalt, och skall kontrollanten
i sitt protokoll angiva pi vad sitt landningen verkstallts.

4. Vattenflygplan:

Aviatoraspiranten skall avlagga foljande prov:

a) tva distansflygningar i slutna banor utan att berdra vattnet,
var och en omfattande minst 5 kilometer (uppmitningen av avstindet
verkstilles enligt har nedan givna bestimmelser),

b) en hojdflykt till en hojd av minst 100 meter over startpunkten.

Provet enligt b) kan utféras samtidigt med ett av proven enligt a).

Den bana, pa vilken flygningarna enligt a) skall verkstillas, markeras
med tva bojar placerade pa ett avstind av hogst 500 meter frén varandra.
Efter varje utfort varv kring en boj skall aspiranten »gd Over pa
andra hand> och runda nista boj i motsatt svingningshéill. Flygbanan
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far sdledes form av en oavbraten serie attor, vars rundningar komma
att ligga runt de bada bojarna.

Distansen f6r flygningarna under a) beriknas efter avstindet
mellan de bada bojarna.

Vid varje prov skall starten, nedslaget och den slutliga halten
goras mellan de bada bojarna och vid héjdprovet foregas av en glid-
flykt med avstannad motor frdn 100 meters hojd.

Nedslagen skola utféras normalt och skall kontrollanten i sitt
protokoll angiva pa vad siatt de verkstallts.

Bjlaga 2.

Kort dversikt éver utlindsk lagstiftning.

I Tyskland forelades 1914 for riksdagen ett lagforslag om luft-
trafiken, vilket dnnu icke slutligen behandlats. Enligt detta skall
sarskilt tillstdnd erfordras foér att ett luftfartyg far anvindas utanfor de
sarskilda flygplatserna. For att darvid fora luftfartyg skall likaledes
tillstind erfordras. Utfirdandet av narmare bestimmelser rérande de
myndigheter, som skola utfirda tillstinden, och de foérutsattningar,
under vilka de skola utfirdas eller aterkallas, 6verlimnas &t for-
bundsrddet. Till forbundsriadet skall likaledes hora befogenhet att
lamna foreskrifter rorande tillstdnd for luftfartyg, som icke i Tyskland
fatt flygtillstdnd och som komma fran utlandet, att inkomma &ver
gransen liksom ocksd rorande forare & dylika luftfartyg. Nagon till-
lampning av nationalitetsprincipen enligt sjorattsliga regler forekommer
icke i forslaget. Uppstignings-, landnings- och flygplatser skola f3
anliggas endast efter myndighets tillstdnd. Sadant tillstand skall ock
erfordras for yrkesmissig lufttrafik for transport av personer eller varor.

I forslaget hava darjamte upptagits timligen utforliga stadganden
om en utéver det vanliga ansvaret vidgad & dgaren av luftfartyg vi-
lande ansvarighet for skada, som vid trafik med luftfartyg orsakas.
Dessa stadganden ansluta sig mycket néra till de tyska motsvarande
bestdmmelserna rorande automobiltrafik.
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I Frankrike fordras offentlig myndighets tillstand, for att luft-
fartyg skall fi tagas i bruk. Dylikt tillstind meddelas efter besikt-
ning av fartyget. Meddelas tillstdnd, fir fartyget ett registrerings-
nummer. Som igenkinningsmirke skall fartyget, om det tillhor fransk
medborgare eller utlindsk medborgare, bosatt i Frankrike, eller ett
bolag med site i Frankrike, féra ett F jamte registreringsnumret.
iven luftfartyg tillhoriga andra dgare kunna bli inregistrerade 1 Frank-
rike, men fa icke anvindas dar utan att si skett, sivida de icke upp-
fylla fordringarna i blivande internationella konventioner. For att
fora luftfartyg erfordras likaledes sarskilt tillstand. Systemet med for-
hjudna zoner ar tillimpat.

Ett senare franskt lagforslag, om vilket icke med sikerhet kan
_siigas, huruvida det blivit antaget, forutsatter likaledes tillstdnd bade
for att taga luftfartyg i bruk och for att fora siddant. Till sirskild
ministeriell kungorelse overlimnas att bestimma de villkor, pa vilka
luftfartyg fran utlandet och deras forare mé fardas over franska gransen.
Férslaget innehiller vidare forbud att utan sarskild tilldtelse & luft-
fartyg fora sprangiamnen, vapen, krigsamiunition, brevduvor, fotogra-
fiska, radiotelegrafiska eller radiotelefonapparater. I forslaget har ocksd
upptagits ett stadgande om utstrickt ansvarighet for skada orsakad
av lufttrafik.

1 England finnas utférliga bestammelser sarskilt for infart over
kusten till landet. Hiarfor aro endast vissa ganska snivt begrinsade
delar av kusten 6ppna och landning &r foreskriven & forsta harfor
anvisade plats. For lufttrafik fran utlandet ar dessutom foreskrivet,
att fore fardens antridande foraren skall skaffa klareringsbrev frin
engelsk konsul och darjamte sinda meddelande till Home office om
resan, forsta landningsplatsen, beriaknad ankomsttid o. s. v. Under
luftfard fran utlandet fa & luftfartyget ej medforas tullpliktiga varor,
fotografiapparater, brevduvor, springamnen, eldvapen eller postsaker.
Vid landningen & darfor anvisad plats skall klareringsbrevet uppvisas
och en sarskild skriftlig handling rérande fartyget och firden avgivas.
For trafik inom landet aro de omriden, som bestimmas genom mini-
steriell kungorelse, forbjudna.

Sjalvfallet ha ovannimnda franska och engelska bestimmelser om
lufttrafik fran utlandet nu helt och hallet satts ur kraft och ersatts
med stadganden, betingade av krigsférhillandena.



