Kungl. Maj:ts proposition nr 398. 1

Nr 358.

Kungl. Maj:ts proposition lill riksdagen angdende ersdtining dt
statens jdrnvdgar for genom lavenedsdtining férorsakad
nkomstminskning; given Stockholms slott den 30 april
1921.

Kungl. Maj:t vill hdrmed, under &beropande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet 6ver kommunikationsdrenden fo6r denna dag, foresla
riksdagen att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen fére-
dragande departementschefen hemstéllt.

GUSTAF.

Walter Murray.

~

Utdrag av protokollet dver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen ¢ statsrddet d Stockholms slott den
30 april 1921.

Néarvarande:

Statsministern voN Sypow, ministern for utrikes drendena greve WRANGEL,
statsraden KricssoN, DAHLBERG, MURRAY, EELMQUIST, MALM, BERGQVIST,
HaMmMARsSRIOLD, EKEBERG, HaNssoN, BEskow.

Efter gemensam beredning med cheferna fér finans- och handels-
departementen anfoérde departementschefen, statsradet Murray:

Den under tidigare skeden av kristiden fortgdende hojningen av yuger kris-

prisnivan samt driftkostnadernas dédrav foranledda stegring hava fram- t
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tvungit upprepade tkningar av savil statens som enskilda j Jirnvigars gods-
taxa. Genom den provisoriska taxereglering vid statens jirnvigar, som
tridde i tillimpning den 1 augusti 1919, bragtes hiirvid tarifferna for gods-
trafiken upp till och i vissa fall Over sin nuvarande niva. Redan fran och
med den 1 januari 1920 genomférdes emellertid betriffande fraktgods en
modifikation av tarifferna, varigenom de procentuella tilliggen for massvods-
tariffer siinktes, men till ersittning tilliiggen for styckegodstariffer hOJdeS

Den ordmaue statsbanetaxans tarlffer for godstrafik dro fran sist-
ndmnda tldpunkt hojda dels med 250 % f6r akdon, dJU.I‘ paket och ilgods samt
vagnslastgods i tarifferna 1—9, med 300 % for styckevods och med 200 % for
vagnslastgods i tarifferna 10—U dels ock med vissa fasta tilliggsavgifter och
déra utgaende procentisk fOI‘hOJIllIl“‘ for ilgods, styckegods och vagnslastgods.

Flao'an om Jarnvawstaxornas storlek under kristiden har v1d ett
tillfalle, namhgen ar 1918, varit understélld riksdagens prévning. 1 sin
skrlve]se i &mnet den 12 juni 1918, nr 345, uttalade riksdagen, med
anledning av den da ifragasatta taxefOIhOJmnven, bland annat, att ur
rent principiell synpunkt statens jdrnvigar icke blott borde béra sina
driftkostnader utan dven limna 6verskott till férrintning av det i stats-
banorna, sasom helhet betraktade, nedlagda kapitalet. Under de extra-
ordindra forhallanden, som da radde, ansige emellertid riksdagen denna
grundsats ej kunna uppratthallas i full utstrickning, men holle riksdagen
likvil fore, att direkt forlust & driften, savitt mojligt vore, borde forhmdras

Under senaste tiden har ett stort antal framstillningar inkommit
till Kungl. MaJ t om sinkning av jirnvigsfrakterna, sarskllt vad angar
1ndustr1ens ravaror och produkter Bland de gjorda framstillningarna
mirkas sidana frin fullméktige i jirnkontoret, industrifésrbundet, Skanes
handelskammare, Skanska cementaktiebolaget med flera.

Som stod fiir dessa framst%illningar, vilka delvis endast avse vissa
angivna varuslag, framhalles bland annat, att forhdjningarna av jarnvigs-
taxorna 1 regel kommit att procentuellt ej oviisentligt dverstiga den all-
ménna stegringen i varupriserna, varfér fraktsatserna kommit att mot-
svara en allt storre del av varuvirdet och dirigenom ocksa fatt en storre
betydelse for prisbildningen #n tidigare varit fallet. Inkdps- och avsitt-
ningsomradena for industrien hade till foljd dirav minskats; sirskilt hade
de hoo're taxorna of6rmanligt inverkat pd transport av det tunga mass-
godset sasom tegel och cement, samt vissa byggnadsindustriens évriga
produkter, pa transporter av kalk for Jordbrukets behov med mera. I
vissa fall vore taxorna nira nog prohibitiva, sisom betriffande t. ex.
Jirnindustrien, dir frakterna spelade storre roll dn betriffande annan
industri. Under erinran om industriens nuvarande nodlige och nod-
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vindigheten att pa allt sitt nedbringa dess driftkostnader har vidare
bland annat pekats pa, att den intréiffade nedgingen i jirnvigarnas kol-
och personalkostnader kunde mojliggoéra nedsittning av taxorna.

I med anledning av dessa framstillningar avgivna yttranden har Jiravigs-
jarnviigsstyrelsen bland annat anfort, hurusom med hénsyn till det be- styrelsen.
riknade ekonomiska resultatet av statens jirnvigars drift och den starka
nedgéngen av trafiken forutsittningar ur jirnvigsekonomisk synpunkt e]
kunde anses foreligga for en allmin taxenedséttning, och har styrelsen 1
samband hirmed aberopat férenimnda av 1918 ars lagtima riksdag gjorda
uttalande, att direkt forlust & statens jarnvigars rorelse borde savitt
mdjligt undvikas. Styrelsen har tillika efter gjorda berékningar hirutinnan
framhallit, hurusom en taxenedséttning omdjligen kunde antagas medfora
en Okning i trafiken av den omfattning, att nettoinkomsterna dirav skulle
kunna ticka genom taxenedsittningen bortfallande inkomster. Emellertid
har styrelsen forklarat sig vilja savitt mojligt tillmotesga gjorda fram-
stillningar om taxenedsittning i speciella fall. Styrelsen har slutligen
framhballit, att styrelsen ej stode helt frimmande for tanken, att, om man
bortsage fran jarnvigsekonomiska synpunkter och toge hénsyn till landets
intressen i dess helhet, forhallanden kunde intrida eller mdjligen redan
intritt, som pakallade, att &t niringslivet i dess helhet eller vissa grenar
dirav limnades allmint tillfilligt stod i form av for jarnviigarna forlust-
bringande tariffer eller av fraktrestitutioner, varfor kostnaderna bestredes
av anslagsmedel.

I samband med den inom handelsdepartementet féretagna utred- Jirnvigs-
ningen betriffande provisoriskt ¢kat tullskydd fér industrien har, sévittbef{;ﬁf;:a%r
angar nagra av vara viktigaste exportindustrier, némligen jérn- och industrien.
pappersindustrien, en prelimindr undersdkning gt rum betriffande den
betydelse, frakterna iga for den industriella produktionen. Genom denna
undersékning, vilken som bilaga C finnes fogad vid Kungl. Maj:ts pro-
position, nr 356, angiende provisorisk forhojning av tullsatserna for vissa
industriprodukter, har en ungefirlig uppskattning kunnat vinnas om den
relation, i vilken jirnvigsfrakterna fore kristidens borjan stitt och nu
sta till produktionskostnaderna, varjimte en berdkning gjorts, huru dessa
kostnader skulle paverkas genom en nedsittning av frakterna med 20,

25 respektive 33!/s %.

Under hinvisning i 6vrigt betriffande resultatet av undersdkningen
till forenimnda vid Kungl. Maj:ts proposition nr 356 fogade bilaga mé
hir endast framhballas, att, sasom av utredningen framgétt, jirnvigstaxorna
numera for de avsedda industrigrenarnas vidkommande &ga en vida storre
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betydelse &n tidigare varit fallet. Om jirnviigsfrakterna nu skulle utga
1 samma forhallande til] 6vriga produktionskostnader som &r 1913, skulle,
enligt vad approximativt beriknats, for jarnindustrien en nedsittning av
frakterna beh¢va fga rum med omkring 25—30 % 4 de nuvarande frakt-
satserna; for pappersindustrien, som genom en tillfdllig uppflyttning i
tariffklass fér ravaran trimassa fitt sina jirnvigsfrakter utomordentligt
okade, visar utredningen behov av en vésentligt storre fraktreduktion,
vilken dock, genom av Kungl. Maj:t i dagarna fattat beslut om &terin-
férande av tidigare tariffer for triimassa, redan dr sa tillvida genomford,
att behov av stérre fraktminskning #n for jirnvaror numera icke torde
foreligga for pappersindustrien. .

Sedan det preliminira resultatet av den inom handelsdepartementet
salunda verkstillda utredningen forelag, anmodade jag jarnvigsstyrelsen
att skyndsammast inkomma med utredning dels betriiffande det beriknade
ekonomiska resultatet av statens jirnvigars drift foér innevarande och
néstkommande ar under forutsittning, att en nedsiittning av nu giillande
taxor for godstrafiken Zgde rum frdn och med den 1 juli 1921 med i
genomsnitt 20, 25 respektive 33'/s % av fraktsatserna, dels ock, efter
horande av styrelsen fér svenska Jdrnvigsforeningen, betriffande fragan
om huru en dylik taxenedséttning och i samband dirmed gjorda ned-
sdttningar av motsvarande storlek i de enskilda jirnvigarnas egna taxor
kunde antagas paverka driftresultatet vid sistnimnda Jarnvégar.

Med anledning hirav har jérnvigsstyrelsen den 28 april 1921 av-
givit utlatande och- dirvid 6verlimnat yttrande fran styrelsen for svenska
Jirnvigsforeningen.

Da de sdlunda avgivna utlitandena i sin helhet torde sisom bilagor
fa vidfogas protokollet, ma hir betriffande deras innehall endast nimnas,
att Jérnvigsstyrelsen pa anfoérda skdl avstyrker, att en allmiin taxened-
sdttning genomféres vid statens jirnvigar redan den 1 juli 1921, Styrel-
sen avstyrker likaledes allmin taxesinkning betriffande de enskilda Jarn-
vigarnas lokala taxor. Dérjimte uttalar jirnvigsstyrelsen, vad angar
de enskilda jirnvégarnas fraktandelar i godssamtrafik att, om trots Jarn-
vigsstyrelsens avstyrkande statens jirnvigars taxa, som ar samtrafiktaxa,
blir nedsatt, de enskilda banorna maste i man av behov erhalla ersitt-
ning genom annan taxehdjning pa sitt i olika fall limpligen kan ske.

Svenska jarnvigsforeningen avstyrker pa det bestimdaste nedsitt-
ning av taxorna vid de enskilda jirnviigarna.

Vid féredragning av frdgan angiende provisorisk forhojning av
tullsatserna for vissa industriprodukter har chefen for handelsdeparte-
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mentet till statsr;’idspfotokollet framhallit nédvandigheten av att under det
nuvarande tryckta ldget for industrien i mdojligaste man nedbringa
vara i forhallande till utlandets alltfor hoga produktionskostnader. Bland
de atgidrder, som ansetts bora vidtagas 1 sddant syfte, berdrdes sirskilt
fragan om en sdnkning av de nu tillimpade hoga och fér industrien i
gemen betungande jarnvigsfrakttarifferna. Bemilde departementschef
uttalade salunda som sin asikt, att en effektiv sinkning av fraktsat-
serna skulle vara #dgnad att for atskilliga av vara viktigaste industrigre-
nar visentligt bidraga till lattande av konkurrensmojligheterna.

Jarnvigsstyrelsen- har som sin bestimda uppfattning uttalat, att Jsirnvags-
ur jarnvigsekonomiska synpunkter forutsidttningar icke kunna anses vara ek°“°m1*:tka
for handen foér vidtagande redan nu av en allmén taxesinkning. De skil, symprmter
stvrelsen anfort till stod for denna sin uppfattning, hava dven i stort sett
synts mig overtygande. Till f6ljd av den ytterligt svaga trafiken stiller sig
redan med nu gillande godstaxor det ekonomiska liget for statens jdrn-
véagar sidrdeles bekymmersamt, och da en vidtagen taxereduktion under nu-
varande forhallanden néppeligen kan antagas stimulera trafiken i sa stor
omfattning, som &dr erforderlig for att de bortfallande inkomsterna skola
kompenseras, maste det anses sdsom mer #n sannolikt, att det ekonomiska
resultatet efter en dylik taxenedséttning, i allt fall f6r den nirmaste tiden,
skulle bliva dn ytterligare forsdmrat.

Fragan om en taxenedséttning ldrer emellertid icke bora bedémas
enbart ur jarnvidgsekonomiska synpunkter.

Oaktat den ej ovisentliga nedgang av arbetsloner och 6vriga produk- Betydelsen
tionskostnader, som under senaste tiden pa andra omriden #gt rum,’r'pdustrien
kvarsta godstaxorna alltjimt vid férutvarande hoga niva och hava diirfor sittning.
kommit att efter hand fa en allt stérre inverkan pa varuprisen och indu-
striens avsittningsmojligheter. I vissa fall torde de nuvarande godstaxorna
vara av nédra nog prohibitiv beskaffenhet. HEmellertid har, sasom chefen
for handelsdepartementet framhallit, den svenska industrien for nirvarande
att genomga en kris av hittills okdnd omfattning och styrka, vadan det
ur nationalekonomiska och sociala synpunkter maste anses nédvindigt,
att dven statsmakterna inrikta sina stridvanden pa att savitt mojligt sbka
héja industriens sviktande konkurrensférmaga. KEn nedséttning av jirn-
vigstaxorna torde fa anses som ett sdrdeles viktigt led i dessa strdvan-
den; genom en dylik atgéird skulle man kunna avsevért litta industriens
mo)ligheter och for 6vrigt ocksa efter hand skapa forutsidttningar for
en Okad trafik. Jarnvigsstyrelsen har &dven sjidlv framhallit, att sty-
relsen icke ville ifragasiitta det starka behovet och den synnerliga 6nsk-
virdheten av en betydande fraktnedsittning, samt uttalat sitt beklagande
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av att styrelsen, som hade att bevaka statens jirnvigars ekonomiska intressen,
1 denna fraga nodgades sta emot niringslivets behjartansvirda énskemaél.

Det huvudsakliga skilet for en taxenedséttning ir salunda det av
mig nu anférda, att en sadan atgdrd skulle jimsides med andra atgir-
der i samma riktning kunna underlédtta och férbereda bittre mojligheter
for industrien, till skyddande av vars bestand, nu och for framtiden,
statsmakterna icke synas kunna undandraga sig att ingripa. Dirmed
komme dven okade arbetstillfdllen att beredas under nu radande omfattande
arbetsloshet. Enligt mitt formenande dr det i en situation, som nédrmar
sig och delvis redan Overskridit bristningsgrinsen, mera forenligt med det
allminnas vil att savitt mojligt redan nu, med bortseende i viss mén
fran de jarnviigsekonomiska synpunkterna, vidtaga en taxenedsittning for att
hérmed stimulera foretagsamheten &n att tillsvidare stélla sig avvaktande.

Att mirka &r vidare, att jdrnvégstaxorna pa helt annat siitt dn
post- och telefonavgifterna ingripa i det ekonomiska livet i allminhet
och 6va inflytande pa prisbildningen. En mera vésentlig nedsittning av
jirnvigstaxorna kommer dérfor att fa betydelse ej endast for nérings-
livet 1 gemen utan &ven for nedbringande av levnadskostnaderna och
den allm#nna prisnivan. I sistnimnda avseende kommer en sddan ned-
siattning att verka i1 viss man utjimnande i férhallande till de verkningar
i motsatt riktning, som mdjligen kunna foranledas av de ifragasatta
tkade tullsatserna.

Om salunda starka skil tala for en taxenedsiittning, méaste emeller-
tid givetvis vid fragans bedomande 6vervigas de konsekvenser i stats-
ekonomiskt avseende, som déirav skulle foranledas. Innan jag ingar
hiarpa, vill jag forutskicka, att jag utgar fran att sdnkningen av gods-
taxorna vid statens jirnvagar skulle vara allmidn. Jarnvégsstyrelsen har
for sin del ifragasatt, att partiella fraktnedsidttningar skulle fortfarande
och mojligen i 6kad utstrickning beredas och att i ovrigt i behovlig ut-
strickning fraktavgiften skulle kunna restitueras av for dndamalet an-
visade anslag. Svarigheterna av att rittvist tillimpa ett system med
dylika fraktnedsdttningar resp. fraktrestitutioner i stérre omfattning #ro
emellertid uppenbara, varjimte apparaten tydligen skulle bliva for tungrodd
for att smidigt kunna anpassa sig efter affdrslivets behov och vixlingar.

En allmén nedséttning av godstaxorna vid statens jarnvigar fran
och med den 1 juli 1921 med respektive 20, 25 och 33 !/3 % skulle, en-
ligt vad jirnvégsstyrelsen berdknat, under forutsidttning dels att trafiken
uppskattas till 70 % av 1920 ars trafik, dels ock att ingen trafikkning
skulle genom nedsdttningarna foéranledas, medféra, att fér ar 1921 det
eljest motsebara driftresultatet komme att forsimras med respektive 15.z,
19.0 och 25.3 miljoner kronor.
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Det torde, som redan antytts, fa anses uteslutet, att genom taxe-
nedsédttningen en trafikbkning omedelbart skulle diga rum av sddan omfatt-
ning, att vederlag dérmed erhélles for de bortfallande inkomsterna. Enir
emellertid #dven de partiella nedsdttningar, som jarnvigsstyrelsen for-
ordar, synas komma att medféra en inkomstminskning och i varje
fall ndgon Okning av trafiken genom en allmén nedsidttning liarer kunna
forvintas, torde verkningarna av taxenedsdttningen for statens jarnvigars
ekonomi under ar 1921 kunna antagas ej bliva fullt sa ogynnsamma, som
nyss anférda siffror giva vid handen. Jag vill i detta sammanhang er-
inra om den lastautomobiltrafik parallellt med jarnvidgarna, som pa manga
stillen i vart land framtvingats av de héga jirnvidgstaxorna och som
vid en sdnkning av desamma torde kunna foérvintas upphora eller visent-
ligen inskrinkas.

I propositionen angaende provisorisk férhéjning av tullsatserna for
vissa industriprodukter hava de hirigenom inflytande ¢kade tullinkoms-
terna for helt ar beriknats komma att uppga till omkring 20 miljoner
kronor, motsvarande salunda for senare halvaret 1921 omkring 10 mil-
joner kromor. Om, pa siatt jag dmnar férorda, en nedséittning av gods-
taxorna for statens jdrnvidgar &Hger rum med 20 procent, synes, under
antagande att nagon trafikokning férorsakas déirav, nimnda belopp om
10 miljoner kronor kunna ungefirligen berdknas motsvara den netto-
forsimring 1 driftresultatet, som for ar 1921 skulle féranledas av taxe-
nedsédttningen. Da sadlunda statsverket genom de inflytande tullinkoms-
terna skulle beredas kompensation fér de uppkommande férlusterna ge-
nom taxenedsédttningen, finner jag de betdnkligheter mot en taxened-
sittning vid statens jdrnvéigar, som av jarnvigsstyrelsen ur ekonomiska
synpunkter framforts, ej bora tillerkinnas avgorande betydelse.

Som skéil mot en allmin taxesinkning framhaller jirnvigsstyrelsen,
att, om en dylik atgérd vidtoges nu, da enligt styrelsens formenande de
ekonomiska forutsidttningarna hirfér icke forefunnes, detta skulle inne-
bira ett avsteg frin de grundsatser for statens jirnvigars ekonomiska
skotsel, vilka under gjorda allvarliga erfarenheter utbildat sig och dnnu
iro 1 kraft. Styrelsen erinrar hérvid, hurusom 1918 &ars lagtima riksdag
1 fraga om statens jdrnvigars taxepolitik uttalat, att forrdntning borde
erhédllas a det i statsbanorna nedlagda kapitalet och att dven under ra-
dande extraordindra forhallanden forlust 4 statsbanerirelsen om mOJlltrt
borde undvikas.

Harvid vill jag till en borjan framhalla, att den nu ifrdgasatta
taxesinkningen givetvis endast ir att betrakta som en tillfillig extra-
ordindr atgiird, vidtagen under den férhoppningen, att trafiken snart nog
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skall sa& att siga vi#xa in i1 de nya taxorna. Det i sig berdttigade kravet
pa att jirnvigsdriften skall forrdnta sig skulle alltsa endast tillfalligtvis
undanskjutas for att ater komma i tillimpning sa fort néringslivet ater-
tagit den stadga, det nu saknar. Icke heller far en allmin taxeséinkning
for godstrafiken, pa sitt jirnvigsstyrelsen befarar, i och for sig prejudicera
till sinkning av persontaxorna. En sddan sdnkning torde icke bora ifraga-
komma forr, &n de ekonomiska férutsittningarna hirfor féreligga.

Enligt jarnvdgsstyrelsens berdkningar synes icke uteslutet utan
snarast sannolikt, att — dérest ej den nuvarande krisen skulle under ar
1922 ytterligare forvirras — statsbanornas driftkostnader da skola sa
sjunka, att &ven ur jdrnvigsekonomisk synpunkt forutsédttningar intrédda
for den nu ett halvt ar tidigare foreslagna nedséttningen.

Vidare vill jag som min uppfattning uttala, att da en taxenedsitt-
ning for ndrvarande ej synes forenliz med rent jirnvigsekonomiska syn-
punkter, utan dr betingad av néringslivets och det allm#nnas intressen,
forhallandena synas bora sa anordnas, att at statens jarnvigar genom sir-
skilt anslag beredes en inkomst, motsvarande den beriknade férsim-
ringen i driftresultatet genom sinkningen av taxenivan. Genom ett dylikt
forfarande kommer formellt sett kravet pa en affirsmissig skotsel av
statsbanerdrelsen som sadan att uppritthallas.

Efter noggrant 6vervigande av de skél, som tala fér och emot en
nedséttning av statens jdrnvigars godstariffer, har jag darfor kommit
till den uppfattningen, att en dylik nedséttning i enlighet med de grun-
der, som av mig nu angivits, maste vara att foredraga framfor ett fort-
satt bibehallande tillsvidare av de nuvarande hiéga taxorna.

Betriffande storleken av den taxenedsittning, som jag salunda an-
ser mig bora fororda, har jag redan foérut yttrat mig. Aven om det ur
atskilliga synpunkter varit onskvirt, om man kunnat ga &n ldngre, har jag
salunda ansett mig bora stanna vid att nedsdttningen, vilken synes bora
avse alla slag av godstrafik, for ndrvarande begrinsas till omkring 20 %
a nu gillande fraktsatser. Forutom hirfor tidigare anforda skil vill jag i
detta avseende framhalla Onskvirdheten av att i mojligaste man bibehalla
relationen mellan statens och de enskilda jarnvigarnas taxor, till vilken
fraga jag i det féljande aterkommer.

Givetvis bor det tillkomma Kungl. Maj:t att vid faststdllande av de
siarskilda taxebeloppen vidtaga de jamkningar betriffande den angivna
huvudregeln for taxereduktionen, som kunna finnas pakallade. Den ifraga-
satta nedsédttningen torde, da riksdagens beslut i #rendet maste avvaktas
och omfattande forberedande atgdrder krivas for forslagets genomférande,
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ej kunna trdda 1 tillimpning fére den tidigare angivna tidpunkten eller
den 1 juli 1921.

Om vad jag salunda foreslagit vinner bifall, erfordras, enligt vad Anslag till
tidigare berorts, att sirskilt anslag beviljas som ersdttning &t statens St,ffge:f Jarn-
jirnvigar for genom taxenedséittningen fororsakad inkomstminskning, och ersittning for
torde detta anslag i enlighet med férut angivna berékningsgrunder béra t“,fi’:f:eﬁtt'
bestimmas till 10 miljoner kronor att utga av andra statsinkomster #n
lanemedel. D&, som jag forut ndmnt, at statens jirnvégar bor beredas den
inkomst, som svarar mot foérlusten av taxesdnkningen, och det i sadant
avseende ifragasatta beloppet, 10 miljoner kronor, fir anses som lagt be-
riknat, bor jarnvigsstyrelsen #ga att oberoende av driftresultatet for ar
1921 lyfta hela férenimnda anslag med forslagsvis en sjittedel under

vardera av arets sex sista maéanader.

Betriffande det ekonomiska resultat, som kan forvintas uppkomma Beriknat
4 statsbanerdrelsen for ar 1921, har styrelsen under forutséttning av it:gft’::sﬂ
oférandrad trafik och med bibehallande av nu gillande taxor riknat med statsbane-
en behallning av 11.5 miljoner kronor, diri inbegripet en omtvistad ford- drifter for
ran 4 15 miljoner kronor fér berdknad driftférlust & malmbanorna for och 1922.
ar 1920. Skulle, enligt vad vissa tecken giva vid handen, trafiken komma
att ytterligare nedga, kommer driftresultatet att dérav i motsvarande
man péaverkas for att vid en nedgdng av trafiken for senare halvéret
med 10 % utvisa en brist av 4.5 miljoner kronor, #ven om férendmnda
fordran inriknas bland inkomsterna. I fraga om dessa beridkningar &r
emellertid att mirka, att #ven om trafiken skulle visa en nedéatgaende ten-
dens, kan mojligen en viss utjimning ske genom tillimpande av ett ligre
konsumtionspris & kol, varforutom nagon jimkning jamvil, om sd anses
onskvirt, torde kunna vidtagas betriffande det belopp av trafikmedel,
som avsittes till férnyelsefonden. Nagon anledning att — bortsett fran
frigan om taxesiinkning — begiira sirskilt anslag till tickande av drift-
forlust for ar 1921 torde diarfér, med radande osdkerhet i frdga om tra-
fikens blivande omfattning, nippeligen nu foreligga. Om, pa sétt nyss
ifrigasatts, sirskilt anslag for ar 1921 beviljas som ersdttning &t statens
jarnvigar for genom taxenedséttningen férorsakad inkomstminskning, skulle
det ekonomiska resultatet fér detta ar ej komma att i mera avsevird
grad bokféringsmissigt paverkas av att sidan nedsdttning &ger rum.

Vad angéar 1922 ars trafik, kommer jirnvigsstyrelsen till det resul-
tatet, att med nuvarande tariffer och under de gynnsamma férutsitt-
ningarna, att prisnivin f6ér levnadskostnaderna komme att ytterligare
avsevirt nedga och kolpriset stabiliseras vid 40 kronor, ett dverskott av

Bihang till riksdagens protokoll 1921. 1 saml. 304 hdift. (Nr 358.) 2
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41.s miljoner kronor skulle kunna ligga inom mo)ligheternas omrade, om
fordran for driftforlust & malmbanorna for ar 1921 dérvid inberdknas.
Styrelsen anfor dock i detta sammanhang, att en sa stor skillnad mellan
tariffnivd och allmin prisniva, som hérvid forutséttes, enligt styrelsens
uppfattning icke &r hallbar, och att, om det skulle visa sig, att den
nu pagaende deflationen fortsiitter, tarifferna givetvis bora, nér tid-
punkten ur jirnvigsekonomisk synpunkt &r inne, dven séinkas och sa
avpassas, att blott tickning av de direkta driftkostnaderna vinnes.

Enligt jirnvigsstyrelsens utredning skulle vid en taxenedsittning
med 20 % och under nyss angivna forutsittningar i ovrigt for ar 1922
mojligen kunna beridknas uppsta ett driftéverskott av 11.5 miljoner kronor,
déri inberiknat fordran for driftforlust & malmbanorna.

Av vad styrelsen salunda anfort framgar, att det icke dr mojligt
att ens tillndrmelsevis bedéma, huru det ekonomiska resultatet kan ge-
stalta sig for statens jdrnvidgar under ar 1922. Emellertid synas over-
vigande skdl tala for att tillsvidare utgd fran att nagot Overskott ej bor
pariknas for samma &ar a statsbanertrelsen. Enligt vad redan antytts,
kan det da ej anses uteslutet, att under samma ar forutséttningar dven
ur jirnvigsekonomiska synpunkter kunna foreligga for en tillimpning av
ligre taxor. Vid sadant forhallande torde anledning saknas att nu ifraga-
siitta beviljande av anslag for ar 1922 till ersdttande av genom taxereduk-
tionen bortfallande inkomster.

Taxenedsitt- Om en nedsiittning av godstaxorna a statens jarnvéigar dger rum, vore
"i;ikﬂ‘i(’mde det tydligen synnerligen 6nskvirt, att motsvarande nedséttning kunde ske i
jirnvigarna. de enskilda jirnvigarnas tariffer. I'6r transporter i samtrafik skulle for
ovrigt en sadan sinkning, om kompensation e) pd annat sétt beredes, komma
att ske rent automatiskt. Betréiffande de enskilda jidrnvégarna torde det
emellertid ej bora ifrdgasittas, att, om forlust skulle uppsta & rorelsen, denna
forlust tickes av statsmedel, utan dro dessa jiarnvigar helt beroende av sina
inkomster och den kredit, som kan erhallas. Av de yttranden, som styrelsen
for svenska jiarnvigsforeningen och jarnvigsstyrelsen avgivit, framgér éven,
att for ett flertal enskilda jirnvigar en nedséttning av tarifferna skulle kunna
helt dventyra deras ekonomiska stdllning. Det ldrer ddrfor €] kunna utan vi-
dare fastslas, att en motsvarande nedséttning skall dga rum av taxorna for
ifragavarande jiarnvigar, utan synes fragan hirom och om taxebeloppens
storlek bora avgoras efter ytterligare utredning och prévning for varje sir-
skilt fall. Att mérka dr dédrvid dven, att verkningarna av samtrafiktaxans
sinkning kunna, i den omfattning sa skulle visa sig nddvindigt, kom-
penseras genom sirskilda extra frakttilligg eller vidtagande av andra
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dylika anordningar, och forutsitter jag sidlunda, att en utredning i nu
ifrigavarande avseende omedelbart igangsittes.

Jirnvigsstyrelsen har framhallit de oldgenheter, som uppkomma
for trafikanterna genom en olika tariffering vid statens och de enskilda
jirnvigarna, varvid styrelsen betonat, hurusom den vid de enskilda jérn-
vigarna bosatta befolkningen och verksamma industrien skulle forsittas
i ett ogynnsamt lige gent emot dem, som finge tillgodoréikna sig den
genom statssubvention mdjliggjorda fraktnedsittningen vid statens jérn-
viigar. Harvid dr emellertid att mirka, att olika tariffering alltid, om
4n 1 mindre kinnbar man #n vad som nu skulle bliva fallet, torde hava
forelegat mellan icke blott de enskilda jarnvigarna & ena sidan och
statens jiarnvigar 4 den andra, utan jamvél de enskilda jdrnvigarna
sins emellan. Hirtill kommer, att den skillnad i tarifferingen, som nu
skulle uppkomma, givetvis endast #r avsedd sdsom tillfdllig. Kfter hand
som trafiken 6kas, torde mojligheter skapas for ett utjdmnande av taxorna.
Det synes mig fullt riktigt, att statens jarnviigar under nuvarande for-
hallanden hirvid ga fore, dven om detta icke kan ske utan understod
fran statens sida.

Pa grund av vad sdlunda anférts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
matte foresla riksdagen

att till beredande av erséttning at statens jérn-
vigar for genom taxenedsittning fororsakad inkomst-
minskning under verkliga utgifter pa tilliggsstat for
ar 1921 bevilja ett forslagsanslag, hogst, 10,000,000
kronor.

Till denna av statsradets ovriga ledamoter bi-
tridda hemstillan behagade Hans Maj:t Konungen
limna bifall samt férordnade, att proposition i &mnet
av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

F. Wessberg.

Hemstillan.
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Bilaga.

Tvll Konungen.

; Genom en den 10 april till styrelsen inkommen, den 2 april dagtecknad
skrivelse har av statsrddet och chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet
begiirts en utredning rorande motsebara driftresultat vid statens och enskilda
jirnviigar under férutséttning av viss angiven nedsdttning i godstarifferna. Med
overlimnande av dels dessa utredningar och dels ett yttrande i sjilva sakfrigan
av styrelsen for Svenska jarnvigsforeningen beder styrelsen hirmed i underddnighet
& avgiva #ven eget yttrande rorande forutsittningarna for och verkningarna av en
neds#ittning i godstarifferna.

Styrelsen skall hdrvid i forsta hand upptaga till fornyad provning, huru-
vida forutséttningar finnas for en sddan siinkning av godsiarifferna vid statens
Jarnvdgar, som av statsrddet ifrigasatts, eller med alternativt 20, 25 eller 33 1/s
procent med tillimpning frén 1 juli 1921.

Styrelsen gor hdrvid en bestdmd skillnad mellan forutsittning ur jirn-
vigsekonomisk synEunkt for och de allminna verkningarna for trafikanterna av
en taxesinkning. Sirskilt under tider med abnorma, ur jimvikt bragta ekono-
miska forhdllanden kan det for frimjande av ett lands allménna ekonomiska vil-
fird tinkas vara ur allmin synpunkt &ndaméilsenligt, att s& liga tariffsatser till-
lampas, att jirnviégsdriften &ven under en avsevidrd tid gir med forlust. Moj-
ligheter ur jirnvigsekonomisk synpunkt for en sd ldg tariffbildning kunna givetvis
dock i allménhet icke finnas. For att en tariffnedsittning ur jirnvigssynpunkt
skall kunna anses motiverad, méste den dels hlla sig inom de av driftkostnadernas
storlek angivna griinserna, dels ock beridknas medféra en sddan 6kning av rorelsen,
att vinsten pd genom nedsittningen skapad trafik ticker den genom taxestink-
ningen bortfallande inkomsten pa %en redan for handen varande trafiken.

Styrelsen, som nidrmast har att skdrskdda frigan ur jarnvigsekonomisk
synpunkt, har sdledes att i forsta hand berikna inkomsternas, utgifternas och
driftresultatets storlek under forutsittning att ingen taxestinkning genmomfores.

I skrivelse till Kungl. Maj:t av den 5 december 1920 med férslag till be-
rikning av den behallna inkomsten for ar 1922 beriknades — under forutsitining
av ungefir 1920 drs trafikomfattning — driftresultatet for ar 1921 pa foljande sttt:

Bandelen Luled—

Riksgransen 8. J. i dvrigt Summa
Inkomster. . . . . . . . .. ... 27,000,000 333,000,000 360,000,000
Utgifter . . . . . . . . . .. <. . 22,000,000 302,000,000 324,000,000

Driftresultat, overskott . . . . . . . 5,000,000 31,000,000 36,000,000
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Till denna berikning hade styrelsen givetvis fogat flera reservationer,
varav den viktigaste var, att om niringarnas redan intridda, tryckta lige kom-
me att fortfara eller eventuellt ytterligare forvirras, s bleve hidrav en nod-
vandig foljd, att inkomsterna och driftresultatet komme att visentligt forsdmras,
och ville styrelsen i si fall inkomma med en reviderad berdkning.

En sadan avgavs ock den 28 sistlidne februari, upptagande foljande slut-
siffror for ar 1921:

Bandelen Luled—

Riksgrinsen 8. J. 1 ovrigt Samma
Inkomster . . . . . . . . . . .. 27,000,000 260,500,000 287,500,000
Utgifter . . . . . . . . ... .. 20,000,000 267,300,000 287,300,000
Driftresultat, ver- eller underskott . + 7,000,000 — 6,800,000 + 200,000

Styrelsen betonade dven d&, att s flytande, som alla ekonomiska férhdllan-
den voro, berdkningen borde betraktas som 1 hog grad approximativ, och uttalade,
att det jirnvigsfinansiella laget under den ridande depressionen underginge en till-
tagande forsimring, som médhinda kunde komma att fortskrida #nda didrhin, att
en mera visentlig driftforlust for 1921 i dess helhet komme att uppstd. Vidare
erinrades om de visentligt olika ekonomiska resultat, som sirskilda ménader givo,
och limnades en berikning over inkomsternas, utgifternas och driftresultatets
fordelning p4 dessa. I vad man denna berakning visat sig motsvaras av verk-
ligheten under de ménader, vilkas riakenskaper avslutats, framgir av foljande
sammandrag. :

Inkomster Utgifter 2:&;5‘3‘;{
Minader berdknade verkliga beriknade verkliga beriknat verkligt
Miljoner kronor
Janmari . . . .. ... ... 195 205 251 204 ~— 56 — 49
Febrwari . . . . . . . .. . .. ... 203 208 246 24-6 — 43 —38
Mars . . ... ..o 239 22-9 * 237 236 * + 02 — 07
April—Juni . . . . . ... ... 681 711 —30
Juli—September . . . . . . . . . ... 735 723 + 12
Oktober—December . . . . . . . . . .. 672 705 — 338
Fordran pi Luossavasrabolaget for driftfor- ,
lust under 4r 1920. . . . . . . . .. 150 + 150
Summa 2875 2873 + 02

Overensstdmmelsen mellan beriknade och verkliga utgifter 4r sidsom synes
tdmligen god for arets forsta manader, och detta giller dven betriaffande inkom-
sterna for de tva forsta manaderna, under det att den tredje, #nnu dock endast app-
roximativt ki#nda ménaden symes uppvisa en ej ovisentlig forsimring. Tydligt
ar ocksa, att depressionen, om den fortgdr, kan komma att giva ett allt tyd}l,igare
utslag i minskad trafik och minskade inkomster. Av styrelsen har beriknats en
nedging i godstrafik under 1920 &rs trafik med 30 %. De enskilda jirnvégarna motse

* Annu endast approximativt kinda tal.
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enligt inhdmtade uppgifter i regel en #n storre trafikminskning, och det ar tyvérr
ej uteslutet utan snarare — att doma efter mycket pessimistiska uttalanden fran
ledande industrihall betriffande konjunkturernas motsebara utveckling — kanske
sannolikt, att dven statens jarnvidgars trafik kan komma att bliva betydligt samre
an vad som antogs i februarikalkylen. Skulle silunda godstrafiken komma att
sjunka med exempelvis ytterligare 10 %, och persontrafiken, som hittills hallit sig
vil uppe, lika mycket, skulle detta betyda pid inkomstsidan en forsimring av
ovannimnda resultat med ungefir 11 miljoner resp. 5 miljoner, summa 16 miljoner
for det senare halvéret 1921 rikoat. Igortser man dock tills vidare {ran denna
eventualitet och riknar med samma redan mycket starkt reducerade trafikomfatt-
ning, som forut antagits, si hava emellertid dven vissa andra omstindigheter till-
kommit, somn foranleda en del modifikationer i forestdende berdkning.

Den viktigaste faktorn pa utgiftssidan dr, att levnadskostnaderna, vilkas
prisindex reglerar dyrtidstilliggens storlek, numera beriknas komma att under
senare halviret av dr 1921 nedga visentligt under vad man pi vederbsrande hall
1 statsforvaltningen ansidg sig kunna med sdkerhet forutsiga i februari ménad.
Vid numera angivet sannolikt prisindextal for rets semare del av 240 nedbringas
statsbanornas lonestat for ar 1921 med i runt tal 6,0 miljoner kronor.

Vidare har regeringen framlagt proposition om #ndrade grunder for dyr-
tidstillagg, vilka, om de beslutas, komma att for &rets senare del nedbringa ut-
gifterna med 3,600,000 kronor.

Betriffande forbrukningspriset for stenkol anser sig styrelsen ej kunna
i;iira. ndgra andra antaganden #4n i februarikalkylen. Kolkostnaden utgor ej
dngre, jamford med ovriga kostnader och sidrskilt personalkostnaderna, samma
dominerande post som forut. Dels har konsumtionspriset nedgatt och dels har
— vilket &r lika viktigt — forbrukningen genom trafikens nedgéng; tigindrag-
ningar och &verging till vedeldning reducerats till mindre #n halva sin tidigare
storsta storlek. Vid nuvarande ungefir 350,000 tons forbrukning utgor arskost-
naden for kolen, om forbrukningspriset &r 80 kromor, 28 miljoner kronor, och om
motsvarande pris 4r 50 kronor, 17,5 miljoner kronor. En bokforingsvis vunnen
reduktion av grif’ckostnaderna med omkring 10,5 miljoner kronor pr helt ar riiknat
— vilket medfor, att kolforridet kommer att bokféringsvis binda alltfor mycket
rorelsekapital — kan i varje fall i betraktande av statsbanornas stora omslut-
ningstal ej motivera en taxesinkning av betydelse. Beloppet utgér icke ens
ndrmelsevis en betryggande marginal for osikerheten i de inkomstkalkyler, som
nu Sverhuvud kunna goras. Dd det slutligen torde fd anses ovisst, till vilka pris
stenkol kunna forvirvas, ndr statsbanorna framdeles skola ater upphandla kol, si
anser styrelsen klokheten bjuda att tillsvidare i dessa kalkyler rikna med det
pris ndgot pa sikra sidan, som styrelsen forut antagit som limpligt.

Vad ovriga materialier angir, ar det med hinsyn till varornas mingd
m. m. icke mojligt géra nigon nirmare berikning, huruvida en ytterligare utover
i den reviderade kostnadsstaten redan genomford kostnadsminskning skulle kunna
vara motiverad. Styrelsen erinrar emellertid, att de varor, riler, b ggnads-
materialier m. m., som starkt fallit i pris och av statsjirnvigarna forbrukas i stor
myckenhet, till allra storsta delen komma pi arbeten, som e] bestridas av trafik-
medel, utan av anslags- och fsrnyelsefondsmedel, varfor varuprisens eventuellt
fortgdende sinkning icke synnerligf inverkar pa driftkostnadernas storlek.
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Vid sidan av den kostnadsminskning, som h#nfor sig till prisnivdns ned-
gang, intar den kostnadsminskning, som kan erhdllas genom styrelsens direkta
atgirder, en relativt liten betydelse. Styrelsen vill visserligen alltjimt fortfara
med sina sparsamhetsstrivanden och sina atgdrder for vinnande av besparingar i
driften, men vad i sidant h#nseende kunnat gores, &r dock redan i all huvudsak
gjort. Styrelsen erinrar sélunda, att indragningar av personfoérande tig genom-
forts i den omfattning, som synes ¢verhuvudtaget kunna tillitas med hansyn till
den trafikerande allminhetens berittigade minsta krav, liksom ddrom att &ven
godstransportligenheterna beskurits sa léngt, att nu allt tdtare borja forekomma
ej obefogade klagomal over alltfor lingsam befordring. Aven 1i dvrigt har en
méangfald atgirder i utgiftsbegrinsande riktning genomfoérts. Och frimst fram-
trader hirvid, vad som atgjorts for att i mojligaste man minska personalen, vilken
ju genom trafikens krisartade nedglng blivit storre #&n behovligt 4r. I den i
tebruari reviderade utgiftsberdkningen ar silunda redan forutsedd en genom ytter-
ligare vidtagna personindragningar mojliggjord nedgéng i kostnaderna av 4,700,000
kronor, och genom senare vidtagen uppsigning av personal kunna hartilll liggas
1,700,000 kronor, fordelade med 400,000 kronor pa forra och 1,300,000 kronor pa
senare halvéret.

Styrelsen har ifrdga om personalkostnader givetvis haft att rikna med de
lonesatser, som bestdmts for kommunikationsverkens personal och for vilka stats-
makterna dnnu ej synas hava ifrdgasatt nigra mera gemomgripande forandringar.
Helt annorlunda hade utgiftskontot stallt sig for statens jirnvigar, om statens
jirnvigar legat uti samma lonelige som de enskilda jirnvigarna, 1 vilket fall
styrelsen hade haft att rikna med omkring 25 miljoner kronor mindre utgifter.

Styrelsen sammanstiller nedan, med fordelning pd forsta och andra halv-
aret 1921, de inkomster, utgifter och driftresultat, som enligt de silunda revi-
derade berikningarna synas vara att motse for dr 1921.

Ar 1921
Fufs';:;eil;]alv Andrﬁz:eléalv Summa
niljoner Eronor
lnkomster, exkl. fordran pd Luossavarabolaget 131'8 1407 2726
Utgifter 1441 1319 2760
Driftresultat, 6ver- eller underskott — 123 + 88 — 35
Hirtill fordran 4 Luossavaarabolaget for driftforlust under &r 1920 + 150
Summa G§verskott + 116
Varav, enligt approximation:
For bandelen LuleA—Riksgrénsen — 40 + 11-0 + 70
For S. J. i ovrigt — 83 + 12'8 + 45

[ denna beriikning har riknats med samma bruttoinkomster som i februari-
berakningen utan den ytterligare reduktion, som ovan visats vara att viinta, men
med reducerade utgifer. Den beriknade visentliga forbittringen av driftresul-
tatet under arets senare del hdnfor sig dels till de storre trafikinkomster, som
ordindrt falla pad detta halvér, dels till de fortgdende driftkostnadsminskningarna
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och dels, vad linjen Liulea—Riksgrinsen angdr, till att statens jarnvigars fordran
4 Luossavaarabolaget for det n#stférflutna 4rets driftforlust di bokfores som
inkomst.

Bortsett frin bandelen Luledi—Riksgrinsen, vilken pad grund av det kinda
trafikeringskontraktet med Luossavaarabolaget bor i viss utstrickning betraktas
som en avskild ekonomisk enhet, skulle enligt forestdende berikning ett overskott
av 4'5 miljoner krounor upptrida for ar 1921.

Styrelsen ber emellertid fa betona, att denna reviderade berikning liksom
de foregdende mdaste vara att betrakta som i hog grad approximativ. Det berik-
nade Sverskottet 4r ju jimfsrt med statsbanornas hela omslutningstal synnerligen
obetydligt, varfor relativt smd fordndringar av trafikinkomsterna kunna foranleda
forsimringar darhdn, att i stdllet drifttorlust for dret i dess helhet kan uppsta.
Detta framgdr, ifall uti kalkylen infiras de ovan gjorda antagandena av en ytter-
ligare forsimring under senaste halviret av sivil gods- som persontrafiken med
10 %, dd kalkylen fir foljande utseende:

Ar 1921

Forsta Andra
halvaret halviret

miljoner kronor

Summa.

Inkomster, exkl. fordran p4 Luossavaarabolaget . . . . . . . . 1318 1247 2565
Utgifter . . . . . . . . . . . ..o o 1441 1319 2760
Driftresultat, éver eller underskott . . . . . . . . . . . . .. — 123 — 72 — 195
Hirtill fordran & Luossavaarabolaget for driftférlust under &r 1920 150 + 150
Aterstod underskott . . . . . . . . . . .o ... .. ... — 4%
Varav, enligt approximation: )

For bandelen LuleA—Riksgrénsen . . . . . . . . . . . .. .. — 40 + 110 + 70
For S.J.iodwrigt. . . . . . . . . .. oL — 83 — 32 — 115

Enligt denna alternativa berdkning skulle 1921 &rs drift, bortsett frén
Luledi—Riksgransen, resultera i en driftforlust om 115 miljoner kronor, och denna
siffra #r nog sannolikare #n férutnimnda Overskott av 4:5 miljoner kronor.

Statsrddet har jimvidl begirt motsvarande berikningar for ar 1922,

I skrivelse till Kungl. Maj:t av den 5 december 1920 har styrelsen jimlikt
instruktionens bestdimmelser avgivit forslag till de belopp, som for statens jirn-
vigar synts kunna upptagas i 1922 4rs riksstat, nimligen:

Inkomster . . . . . . . . . .. ... ... 357,000,000 kronor
Driftkostnader . . . . . . . . . ... ... 320,000,000 >
Overskott . . . .. . ... e 37,000,000 >

Styrelsen erinrade vid detta forslags avgivande, att ovissheten i friga om
de ekonomiska faktorer, som under férutsittning av oférindrade tariffer visent-
ligt reglera jarnvigarnas avkastning, vore synnerligen stor. Sirskilt vore att
beakta, att det vore omdjligt att bedoma, huruvida den d& nyss intridda depres-
sionen &r 1922 komme att vara &vervunnen eller icke. D4 styrelsen dock fore-
slog att som behéllen inkomst upptaga ett belopp, svarande mot rintan & statens
Jarnviigars andel av statsskulden, eller detta &r 37 miljoner kronor, utgick styrel-
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sen fran, dels att tills vidare och till dess sdkrare erfarenhet rorande den ekono-
miska krisens forlopp forelige, man borde berdkna en ndgorlunda normal trafik
omfattning for dr 1922, dels fran det under tiden augusti 1919 till september 1920
visade forhallandet, att wnder antagande av en i forkdllande till prisnivdn for
igrnvagsdriften vél avvdgd taxeniva en god behdllning av statsbanedriften kunde
erhdllas och dels slutligen fran styrelsens skyldighet att tillse, att sdvitt mojligt
skilig avkastning erholles som resultat av statsbanerorelsen.

Den ekonomiska kris, som viirlden for ndrvarande undergir, har sedermera
tyvarr visat sig vara av si svirartad beskaffenhet, att foga forhoppning vidare
torde finnas, att 1922 ars trafik skall narma sig en normal omfattning. Vid sadant
forhallande synes det forstnimnda overskottet for ar 1922 icke kunna forvintas.
A andra sidan skifta de ekonomiska forhéllandena si snabbt och delvis sa ovintat,
att det alltjamt icke &r mojligt att genomfsra ndgra med ndgot som helst ansprik
pa tillforlitlighet uppstallda berakningar dver sagda ars driftresultat. Négra siffer-
sammanstillningar av virde for frigans bedémande kunna dock mahinda limnas.

Om man utgdr frin samma trafikomfattning for &r 1922, som enligt ovan-
stiende i februari beriknats for 4r 1921, och vidare frin samma driftkostnader,
som beriknats for senare halvaret av ar 1921, samt slutligen frén en fordrau for
driftforlust under ar 1921 pa Luossavaarabolaget av 13 miljoner kronor, skulle
resultatet bliva foljande:

Inkomster milj. kr. . . ... .. 2726
Hartill fordran for driftforlust » e 130
Utgifter » P e 2638
Overskott exkl. fordran & Luossavaarabolaget » DS S 8 e o + 87
Overskott inkl. fordran 4 Luossavaarabolaget » Yoo + 217
Hirav enligt approximation:

for bandelen LuleA—Riksgrinsen > DA 5 6 a0 5o + 70

> statens jArnvagar i Ovrigt > D% 0600 ¢ -+ 147

Tiankes forbrukningspriset for kol, som under semare halvdret 1921 ovan
beriiknats till kronor 63: 33 per ton, r 1922 kunna sinkas till 40 kronor per ton,
erhalles en forbattring i driftresultatet med ungefir 8'2 miljoner kronor.

Tinkes ytterligare levnadskostnadernas prisindex nedgd med 20 enheter under
det for 1921 ars senare hilft beriknade indextalet av 140, minskas utgifterna och
forbiattras driftresultatet med ytterligare 12 miljoner kronor.

Det skulle dirfor, forsdvitt nuvarande tariffer jverhuvud kunde bibehdllas
vid en fortgiende nedgdng av prisnivdn, kunna tyckas ligga inom mdjligheternas
omrade, att 1922 ars trafik dven vid ovan beriknade ringa tratikomfattning skulle
kunna limna ett overskott av enligt ovanstiende berdkning &nda till omkring
41'9 miljoner kronor. Till undvikande av missforstand skyndar sig emellertid
styrelsen anfora, att en sd stor skillnad mellan tariffnivd och allmin prisnivd,
som ovan exempelvis forutsittes, enligt styrelsens up fattning icke #r héllbar.
Skulle det wvisa sig, att den nu pdgdende deflationen f}"‘ortsdttes, sd bora givetvis
tarifferna, ndr jarnvigsekonomiskt sett tidpunkten dr inne, dven sinkas och ddr-
vid enligt kint riksdagsdirektiv sd anpassas, att blott ndtt tickning av de di-
rekta driftkostnaderna vinnes. Till en trafikomfattning av nuvarande reducerade
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storlek bora ndmligen dven enligt styrelsens uppfattning ej kunna knytas tariffer
av sidan hojd, att statsbanorna erhalla full rdntabilitet.

Med vad ovan anforts anser sig styrelsen ha visat, att driftkostnaderna #ro
och dven efter de lonereduktioner och andra driftkostnadsbesparingar, som fa mot-
ses under drets senare hilft, alltjaimt bliva si hoga, att de, &tminstone betrif-
fande ar 1921, ur jarnvdgsekonomisk synpunkt icke kunna medgiva en taxesink-
ning, sévida icke en storre, inkomstminskningen motvigande trafikokning genom
taxesdnkningen kan foranledas.

For sistnamnda frigas bedsmande giller det att i forsta rummet berikna,
vilken trafikokning skulle erfordras for att dirur harflytande nettoinkomst ma
motsvara de genom taxesdnkningen bortfallande inkomsterna. Redan det forhal-
landet, att for erhallande av samma bruttoinkomster som om taxesinkning ej fore-
tages fordras en trafikstegring av 25 %, om taxan sinkes med 20 %, av 33'3 %, om
taxan sinkes med 25 %, och av 50 %, om taxan sinkes med 33-3 %, visar, att be-
hovet av trafikokning &r synnerligen stort. Hur stor trafikokningen behover vara,
for att ofordndrad nettoinkomst skall erhallas, kan endast approximativt bedémas.
Sannolikast synes en trafikstegring erforderlic av 40 %, om taxan sinkes med
20 %, av 60 %, om taxan sinkes med 25 %, och av 100 %, om taxan sdnkes med
333 %.

Nista friga blir, huruvida nedsittningar av ifrdgavarande storlek kunna
anses i den grad stimulera trafiken, att dylik trafikskning erhélles. Harvid synes
béra beaktas, att en taxesinkning av i och for sig otillricklig storlek icke med-
for trafikokning utan endast leder till inkomstminskning betraffande redan forut
innehavd trafik. Ju storre nedsittningen alltsa gores, desto storre forhoppning
finnes, att densamma skall i hogre grad leda till trafikens stegring. A andra
sidan erfordras i detta fall en vida storre trafikstegring, for att netfoinkomsten
av den okade trafiken skall uppviga de genom taxesdinkningen bortfallande in-
komsterna. Pa problemets losning inverka silunda ett flertal faktorer, vilka var
for sig svirligen kunna allmingiltigt faststillas. Styrelsen skall emellertid nedan
soka ange och motivera sin uppfattning i frigan.

I industriens produktionskostnader ingd jirnvigsfrakterna som en viktig
del. For ingen industri torde denna vara relativt mera betydelsefull én betrif-
fande jirnhanteringen.

Genom handelsdepartementets forsorg har verkstillts en utredning, som
stallts till jarnvigsstyrelsens foérfogande, rorande fraktkostnadernas betydelse for
olika slag av jarnvaror. Enligt genna berdknas i genomsnitt for 9 undersskta
jérnbruk fraktkostnaderna for olika slags jarnvaror aren 1913, 1920 och 1921 stiga
till i nedanstdende tabell angivna procent av den sammanlagda tillverkningskost-
naden fritt avsittningsort eller exporthamn. Betriffande sittet for siffrornas be-
rékning papekas, att tillverknings- och fraktkostnader for dren 1913 och 1920 dro
de verkliga, men att 1921 &rs tillverkningskostnader beriknats under forutsitt-
ning av of¢rindrade tariffer men vid en tdnkt reduktion av arbetslonerna med
20 % och av administrationskostnader, rdntor och amorteringar med 15 4 20 %.
samt efter antagen nedskrivning av varulagren till dags- eller senare vintade priser,
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Jarnvdgsfralter i % av tillverkningskostnaden fritt avsdtiningsort eller exporthamn,

Ar 1921
Varaslag ar 1913 ar 1990 Vid gil‘(‘iirﬁ?‘i:rdrade 25f;er tariﬂ‘nsgsittning ?30(11/3 .
Exporttackjarn . . . . . . . .. 238 22-2 299 255 242 221
Lancashire-, smaltstycken och ra-

SLARZET . . . . . . . « . . . . 214 179 24'5 206 196 17-8
Valsat stingjirn nr basisk martin 13-2 11'8 183 152 14-4 13-0
Valsat stdngjirn ur sur bessemer . 183 16'3 22:8 191 181 16'5
Bessemertackjdrn . . . . . . . . 202 206 288 245 23'3 21-2
Basiska martingét. . . . . . . . 126 107 181 150 142 12-8
Bessemergdten . . . . . . . . . 187 174 242 208 193 176

Jamvil for olika slag av papper hava motsvarande berdkningar utforts.
Dessa forete i vissa fall en dn stérre stegring av jirnvigsfrakternas relativa bety-
delse, vilket emellertid beror av den tillfdlliga hojning 1 tariffklass for trimassa,
som genomfsrdes den 1 augusti 1920. I skrivelse till Kungl. Maj:.t av den 12
april 1921 har emellertid styrelsen hemstiallt om daterinférande av tidigare tariff-
klasser for trdmassa, och sedan Kungl. Maj:t nu fattat beslut i sddan riktning, far
den relativa fraktkostnadsstegringen for papper, vari trimassa ingdr som ravara,
icke berdknas for 4r 1921 vara storre &n for jdrnvaror.

Forestdende sammanstillning visar, att jirnvigsfrakterna ar 1920 efter dd
vidtagna stora hojningar, utgjorde en mindre del av jirnvarornas sammanlagda
tillverkningskostnader @n ar 1913. Vidtagas under ar 1921 de reduktioner i l6ner,
rintor, varulagrens virden m. m., som ovan férutsatts, men hallas jirnvigstarif-
ferna oforandrade, sa foljer hdrav, att jarnvigsfrakterna komma att utgora en
visentligt storre del av tillverkningskostnaden #n tidigare. For att 1913 ars
relation mellan jirnvigsfrakter och sammanlagda tillverkningskostnader skall bi-
behallas, maste — under gjorda antaganden — jiarnvigsfrakterna sénkas med om-
kring 30 «.

En tariffsinkning med 20 #% #4r enligt denna utredning silunda ur jirn-
hanteringens synpunkt icke tillfredsstdllande. Ocksd gér en av fullmiktige i
jirokontoret den 30 december 1920 avlaten framstillning ut pa jirnvigsfrakternas
sinkande snarast mojligt & statens och enskilda jirnvidgar med 33 %. De till
jirnvigsstyrelsen inkommande framst#llningarna om individuella taxesiinkningar
for diverse varor gi dven merendels ut pa storre nedsdttning én 20 %. Styrelsens
uppfattning #r i enlighet hédrmed, att atminstone betraﬁ‘ange de viktigare varu-
slagen en tariffnedsdtining med 20 % dr ¢ och for sig for ringa, for att densamma
under nuvarande forhdllanden skall kunna firanleda en avsevdrd trafikstegring.
Huruvida 1l och med en taxesinkning med 33'/s % kan bliva mera verksam, torde va-
sentligen bero pd det allminna konjunkturldget och om vuriga erforderliga dtgdrder
vidtagas for tillverkningskostnadernas nedbringande och den inhemska industriens
skydd mot wutldndsk, av valutaférhdllandena betingad, dvermdiktig konkurrens. 1 be-
rorda hdnseende saknar styrelsen nddig overblick att kunna med storre sikerhet be-
déma liget men ber att fa erinra om styrelsens for Svenska jérnvigsforeningen
starkt uttalade misstro mot att en taxes'anining f. n. kan ¢va némnvirt inflytande i
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riktning mot trafikstegring. Innan tecken kunna skdnjas till ett dtervindande for-
troende och som f6ljd hdrav en stegrad verksamhet i virldens tongivande industri-
linder, torde det ock fi anses i hog grad ovisst, om en — 14t vara mycket betydlig
— s#nkning av de svenska jdrnvigstarifferna skall kunna fﬁranle(f; nagon dkad
verksamhet av storre betydelse i vart land.

Vare sig en nedsidttning av godstarifferna gbres med 20, 25 eller 33 /s 4,
anser styrelsen i enlighet med vad silunda anférts, att anledning icke finnes an-
taga en som foljd hirav ens tillndrmelsevis intridande erforderlig trafikstegring
med 40 resp. 60 eller 100 %, varfor tills vidare och Il en ljusning ¢ det allmdnna
marknadslaget kan formdrkas, en taxesinkning mdste berdknas medfora jarnvdgs-
ekonomiska firluster ¢ ndra direkt proportion tll nedsdttningarnas storlek.

I de ovan limnade reviderade inkomstberikningarna for ar 1921, som utgd
frin en minskning av godstrafiken i jimforelse med ar 1920 med 30 %, ingar
bruttoinkomst av godstratik med 152 miljoner kronor. Vid ifrigasatt taxereduk-
tion minskas i detta fall, under antagande att ingen trafikokning féljer, brutto-
inkomsten och pé& grund hirav driftresultatet med foljande belopp:

Taxenedsidttning med

20 % % % 3315 %
Taxenedsittning under helt 4r . . . . . . . . . . . 30,400,000 38,000,000 50,700,000
> > halvt» . . . . . ... ... 15,200,000 19,000,000 25,300,000

Under antagande att ndgon av ifrdgavarande nedsittningar genomfores den
1 juli innevarande &r, fir i enlighet hirmed motses foljande driftforluster for
ir 1921:

Taxenedsdttning med

20 % 25 % 33Ys %
Driftforluster, kronor
Om fordran pi Luossavaarabolaget inriknas som inkomst — 3,700,000 — 7,500,000 — 13,800,000
Om sagda fordran ej inriknas som inkomst . . . . . . — 18,700,000 — 22,500,000 — 28,800,000

Vad slutligen angir motsvarande forhdllanden under ar 1922 saknas helt
och héllet sikrare utgdngsantaganden. Under de gynnsamma férutséttningarna att
prisnivan for levnadskostnader kommer att ytterligare avsevirt nedgd och kol-
priset stabiliseras vid 40 kronor, synes méjligen kunna berdknas fsljande sver-
skott eller driftférluster:

Taxenedsdttning med

20 % 25 % 331s %
Overskott eller driftforlust,” kronor
Om fordran pi4 Luossavaarabolaget inriknas som inkomst + 11,500,000 + 8,900,000 — 8,800,000
Om sagda fordran ej inriknas som inkomst . . . . . . — 1,500,000 — 9,100,000 — 21,800,000

Vid bedomande av frigan huruvida forutsittningar ur jarnvigsekonomisk
synpunkt finnas for en taxesinkning, synes jimvil béra beaktas, att statens rinte-
kostnader for i statsjirnvigarna bundna statslin ir 1921 beriknats till 82 mil-
Joner kronor och ar 1922 till 37 miljoner kronor, varvid tkningen delvis beror pé
rintefotens fortskridande hojning. Utover de driftférluster, som forestdende over-
sikter upptaga, fir silunda skatteviigen uttagas forestiende stora rantekostnader
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.
for statsbanerorelsens bedrivande. Det 4r i detta sammanhang ocksd att beakta,
att slar man vil in pi taxenedsidttningens vig och borjar med en allmin taxe-
nedsittning for godstrafiken, man med all sannolikhet ej linge kan emot den
allminna opinionen halla tillbaka kravet pd sinkning &ver av persontarif-
ferna. Detta é4r destomera fallet vad statens jirnvigar betriffar, som péd grund
av olika riktlinjer for taxepolitiken vid statens jirnvigar och de enskilda jarn-
vigarna statens jirnvdgars persontaxor ligga visentligt over de enskilda jirn-
viigarnas och visa sig kunna s§ gora dven utan menligare inverkan pé resande-
frekvensen, s att ett relativt gott utbyte av persontrafikrorelsen vunnits. En
sinkning av persontaxorna wvid statens jdrnvigar med 20%, 252, eller 331/3 %
skulle betyda “en inkomstminskning av resp. 19, 23 och 31 miljoner kronor per dr
riknat, det vill sidga wvdldiga belopp att ldgga till ovan beraknade forlustsiffror.

P4 den i denna framstillning uppstilida frigan, huruvida ur jirnvigs-
ekonomisk synpunkt forutsittningar finnas for en nedsittning av godstaxan vid
statens jarnvigar med tillimpning fran den 1 juli detta ér, ger silunda den verk-
stiallda undersokningen ett bestimt nekande svar.

Styrelsen overgar hirefter till behandling av frigan om de allménna verkning-
arna av en redan nu foretagen taxesinkning. Styrelsen skall till en borjan under-
soka den allminna inneborden av de taxeforhillanden, som uppkomma, direst en
nedsittning genomfores endast vid statens och ej samtidigt vid enskilda jarnvigar.

Till en allmén orientering i hiirvid uppkommande spérsmal meddelas nedan
en del uppgifter betriffande relationen mellan statens jirnvigars och de enskilda
jarnviagarnas trafik och sirskilt godstrafik ar 1919.

Statens jarnvigar Enskilda jarnvigar
Fraktin- Procent Fraktin- Procent
komst av hela komst av hela

milj. kr. inkomsten milj. kr. inkomsten

Persontrafik . . . . . . . . . . .. 891 300 648 264
Posttrafik . . . . . . . . . . ... 4-2 14 30 1-2
Godstrafik . . . . . . . . . . . .. 2005 674 1786 703
Extra trafikinkomster . . . . . . . 36 12 39 1'6

2974 1000 2458 100-0

Av 1919 &rs totala inkomst i godstrafik, 3741 miljoner kronor, faller i
enlighet hirmed ej mindre &n 464 % pa de enskilda jirnvigarnas trafik Av
dessa banors inkomster i godstrafik, 173-6 miljoner kronor, redovisades emellertid
97-5 miljoner kronor eller 56'2 % i samtrafik, varvid godset taxeras efter den med
statens Jirnvigars taxa samhorande samtrafiktaxan. '

Efter statens jirnvigars taxa och samtrafiktaxan tillsammans utgingo alltsd
298-0 miljoner kronor fraktinkomst eller 79'7 % av de totala godstrafikinkomsterna,
medan ater endast 76'1 miljoner kronor eller 203 % taxeras efter de enskilda jirn-
vigarnas egna taxor.

Det torde med hinsyn till de enskilda jirnvégarnas numera i allminhet
svaga ekonomiska stillning icke vara mojligt att genomfora en allmin nedsattning i
dessa banors lokala godstaxor. Aven betriffande en nedsittning av samma banors
fraktandelar i godssamtrafik resa sig stora svédrigheter. Svenska jérnvigsfore-
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ningen uttalar sig for att vid eventuell nedsittning av statens jirnvigars taxa
ersittning matte beredas de enskilda jirnviigarna foér den minskning av inkom-
sterna fran samtrafiken, som ddrigenom skulle uppkomma for dem. Ténkes denna
hemstillan bifallen pad sadant sedvanligt sitt, att de enskilda jirnvigarna genom
s. k. extra banavgifter eller frakttilligg beredas ersittning for samtrafikfraktan-
delarnas minskning, skulle alltsd en nedsdtining av statsbanetaran medfira en
tazesinkning for endast omkring 54 % av landets trafik.

I stort sett kan anforda procenttal anses gilla jamvil betriffande landets
trafikanter. Den nigot storre hét}l)ft av dem, som for sin trafik helt eller foretri-
desvis betjdnar sig av statens jarnvigar, skulle siledes, om fraktnedssttning be-
viljas endast for trafik 4 statens jarnvigar, erhilla en fraktlindring, som den
andra ndgot mindre hélften av trafikanter icke finge nigot gott av. Dessa senare
trafikanter finge didremot i lika grad som statens jirnvigars trafikanter bira den
skattetunga, som komme att betingas ej mindre av de driftfsrluster, som skulle
foranledas av berdrda neds#ttningar av statsbanetarifferna, #n dven av de stats-
ldnerantor, som i realiteten om ock ej bokforingsvis betunga statens jarnviigars
budget. Vid sddan tariffering efter helt olika utgangspunkter vid statens och
enskilda jarnvigar skulle silunda den vid de senare banorna bosatta befolkningen
och verksamma industrien forsittas i ett ogynnsamt lige gent emot dem, som
finge tillgodordkna sig den genom statssubvention méjliggjorda fraktnedsdttningen
vid statens jirnvigar.

Det ur ménga synpunkter mindre lyckliga forhallandet, att Sveriges jirn-
vagsndt ar splittrat dels pd statens jarnvigar, dels pa ett stort antal ekonomiskt
olikstillda enskilda jarnvigar, medfor alltsd i férevarande fall, att en fraktned-
sdttning vid _enbart statens jarnvagar icke kan forordas, utan att ddirav foljer en pd
olika landsdelar synnerligen ojdmnt fallande fordelning av fraktkostnader och i
realiteten dven skattebirda,.

Hirefter vill styrelsen granska, huruvida de skil, som allminnast anforas
for en taxesinkning, namligen dennas gynnsamma inverkan pi prisnivan och da
frémst levnadskostnaderna samt pd industriens tillverkningskostnader och kon-
kurrensférmaga, verkligen kunna anféras som fullt birande skil.

Styrelsen skall icke hdr upptaga till provning, vilken roll fraktkostnaderna
over huvud spela i fraga om prisbildningen pd vanliga konsumtionsvaror, utan
vill endast erinra om tidigare framlagda bevis for att den allminna opinionen
ofta hogst visentligt missuppfattar och overdriver fraktkostnadernas betydelse.
Sirskilt betraffande livsmedelsmarknaden kan en skillnad i fraktkostnad oftast
blott pd ett eller ndgra fd tren per kilo icke hava en i nigon mén avseviird pris-
bildande betydelse for varor, som i handeln kosta langt over en krona. Styrelsen
skall i stillet hir gora det teoretiska antagandet, att varje fraktnedsidttning
kommer konsumenterna till godo i form av ligre salupris. Ar emellertid frakt-
neds#ttningen sisom i hir férevarande fall icke betingad av det jirnvdgsekonomiska
laget utan beslutad i trots av detta, sd méiste den uppkommande bristen fyllas
skattevigen, d. v. s. i stort sett av samma konsumenter, som teoretiskt kommit
1 dtnjutande av fraktnedsittningens fordelar.

Enahanda ar forhallandet betrdffande en av det jirnvigsfinansiella liget
icke betingad nedsittning for industriens rivaror och produkter. Aven i detta
fall fir industrien i sin m&n i okade skatter dterbetala den vunna fraktlindringen.

En tazesinkning medfor silunda enligt styrelsens uppfattwing for trafi-
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kanterna icke de avsedda fordelarna wunder annan forutsdtining dn att det jérn-
vagsekonomiska ldget dr sddant, att en taxesinkming kan gemomféras wutan att
skattemedel behdva ddrfor tagas ¢ ansprdk. Harmed dr dock naturligtvis icke
sagt, att ej en taxesinkning kan vara fordelaktig for vissa landsindar, vissa
niringsgrenar m. m. Men i man som man vid taxesittningen frdngir de natur-
liga lagarna for tariffbildningen, overflyttar man hidrvid den verkliga frakt-
kostnadsbordan frin den, som liter verkstdlla och har nytta av transporten, till
andra, som sta for densamma frimmande. ,

Hérefter skall styrelsen skirskada forutsdttningarna for en taxesinkning
vid de enskilda jarnvdgarna. Styrelsen har i berdrda hinseende anmodats att
efter horande av styrelsen for Svenska jéarnvigsforeningen inkomma med utred-
ning betriffande fragan hur en taxenedsittning 1 godstrafik med 1 genomsnitt 20,
25 resp. 33'/s % 1 godssamtrafiktaxan och i samband dirmed gjorda nedsittningar
av motsvarande storlek i de enskilda jirnvigarnas egna taxor kan antagas pa-
verka driftresultatet vid sistndmnda jirnvigar.

Styrelsen har i anledning harav inhdmtat Svenska jérnvigsféreningens
yttrande, vilket nirligges som bilaga A.

Foreningen hénvisar till det foérhillandet, att, med undantag allenast be-
triaffande nagra fa jarnvigar, rorelsen 4 de enskilda jirnvigarna under innevarande
ar finge beriknas limna en avsevird forlust éven med tillimpning av nuvarande
tariffer. Vid det ekonomiska resultatets beridkning har hirvid icke berdknats
nagon rdnta 4 det i jirnviigarna nedlagda aktiekapitalet. Den ifrigasatta gene-
rella nedsittningen av frakterna skulle komma att i hogst betydlig man ytter-
ligare forsimra driftresultatet, dd foreningen hyste den bestimda upptattningen, att
sadan, som situationen pa niringslivets omridde for ndrvarande vore, den ifrigasatta
traktnedsittningen icke kunde vintas komma att medféra ndgon ndmnvird 6kning
i trafiken. De enskilda jarnvigarnas stillning vore redan forut brydsam. For
méangen jirnvig torde det helt visst komma att mota de storsta svarigheter — om
det overhuvud bleve mojligt — att efter en taxenedsdttning anskaffa de for
driftens uppehdllande erforderliga medlen &vensom medel till gildande av skatter
och rintor.

Foreningen hinvisar till att jirnvdgarnas taxor under krigsdren hillits liga
1 medveten avsikt att begrénsa jirnvdgarnas behdllning till samma storlek som
under aren 1913 eller 1915. Jarnvégarna hade dérfor i allmédnhet icke haft moj-
lighet att sdsom industrien och ovriga nidringar under den gidngna krigstiden in-
hosta stora vinster och konsolidera sin stidllning. Deras formdga att tala den
ekonomiska pafrestning, som den nuvarande depressionen medfér, vore darfor icke
lika stor som industriens och dvriga niringars.

Med hansyn till de odesdigra foljder, som en generell fraktnedsittning pa
sitt som ifragasatts skulle medféra for de enskilda jirnvdgarnas vidkommande,
fann foreningen, som till fullo behjirtade det syfte, som lage till grund fér tanken
pa en taxenedsittning, sig nodsakad att pa det bestimdaste avstyrka den ifrdga-
satta nedsittningen av taxorna vid de enskilda jirnvigarna. Komme en nedsitt-
ning av statens jirnvigars taxa att beslutas, ansdg foreningen det nodvindigt, att,
med hénsyn till de enskilda jirnvdgarnas svaga ekonomiska stdllning, dessa be-
reddes ersittning pd ett eller annat sitt for den forlust, som skulle tillskyndas
dem genom tillimpning av statens jarnvigars nedsatta taxa sdsom samtrafiktaxa.

Slutligen uttalade foreningen sin forvissning om, att jirnvigsforvaltningarna
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gkola, dir s& kan vara mojligt, stka att pa sitt for ovrigt mangenstides redan
skett, genom fraktnedsdttningar i sirskilda fall medverka till fraimjande av det
gyfte, som man onskar vinna.

I syfte att sdvitt mojligt erhalla statistiskt underlag for ett ndrmare be-
démande av den motsebara ekonomiska stdllningen for ar 1921 betriffande de
manga olika enskilda jérnviégarna, har styrelsen latit verkstilla en ekonomisk
utredning, vilken nirligges som bilaga B

Arendets briddskande natur har emellertid féranlett, att denna utredning
dels mést goras summarisk och dels mast i det visentliga grundas pa telegrafiskt
inhimtade uppgifter och berdkningar frdn olika jirnvigar, utan att det varit
mojligt att underkasta dessa en kritisk granskning eller ndrmare analys. Utred-
ningen resulterar i nedan angivna slutsiffror:

For &r 1921 vid de enskilda jirnvigarna beridknad skillnad mellan inkomster och
utgifter, inkl. ldnerintor.

Jirnvigar, som under for-

utsittning av oférindrade Summa
tariffer beriknas under &r jdrn-
1921 limna vigar.
Behdllning. Brist.
Banlingd av undersdkta jarnvigar , . . . . . km. 1,494 5,231 6,725
Procent av det enskilda jérnvigsniitet . . . . . % — — 71:34
I. Beriknad behdllning eller brist under forutsitt-
ning av oférindrade tariffer . . . . . . . . kr. + 2,894,000 — 18,575,000 — 15,681,000
II. Beriknad beh&llning eller brist vid sankning
av endast godssamtrafiktaxan under halft
ir med:
0% .. e e e e kr. + 648,000 — 22,421,000 — 21,773,000
X% L . e e e e e e e e >+ 87,000 — 23,376,000 ~ 23,289,000
B3 Ys % . . v o e e e e e e > — 811,000 — 24,912,000 — 25,723,000
III. Berdknad behallning eller brist vid sdnkning av
sdvil godssamtrafiktaxan som de lokala gods-
taxorna under halft &r med:
0% . ... e e » — 607,000 — 25,374,000 — 25,981,000
250 L. e e e » — 1,484,000 — 27,053,000 — 28,537,000
3BVs % . ... . » — 2,886,000 — 29,768,000 — 32,654,000
IV. Beriknad behdllning eller brist vid sinkning av
endast godssamtrafikstaxan under helf 4r med:
0% . .00 »  — 1,595,000 — 26,263,000 — 27,858,000
22 L e e » — 2,721,000 — 28,183,000 — 30,904,000
BBYs % o v . oo e » — 4,615,000 — 31,368,000 — 35,873,000
V. Beriknad behillning eller brist vid sénkning av
sivil godssamtrafiktaxan som de lokala gods-
taxorna under hell &r med:
20% . ... .0 oo v ..o —4.112,000 — 82,145,000 — 36,257,000
D I » — 5,860,000 — 35,631,000 — 41,391,000

BB Y5 % o e e e e » —8662000  —40958000  — 49,620,000
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Betriffande frigan om en taxenedsittning vid de enskilda jirnvégarna fir
styrelsen, med stod av silunda gjorda utredningar, i det visentliga Instimma
med Svenska jirnvigsforeningen. Oaktat de enskilda jirnvigarna genomgéende
tillimpa viasentligt ldgre lonestandard &n statens jarnvigar och oaktat de i stor
utstrackning fa tillgodorakna sig hogre taxor i godstrafik én statsbanorna, kommer
helt visst det lopande driftaret att for flertalet enskilda jarnviégar bliva synner-
ligen bekymmersamt, &ven om nuvarande taxor bibehdllas ofordndrade. gt rel-
sen anser dirfor, att nigon generell sinkning av de enskilda jirnvigarnas lokala
taxor icke kan ifragasittas.

Styrelsen hyser jimvil den uppfattningen, att det dverviigande antalet en-
skilda jarnvigar kommer att bliva i behov av ersittning for den minskade frakt-
inkomst, som skulle féranledas av en sinkning av endast statens jérnvigars taxa
och hirmed samtrafiktaxan. P4 vad sitt denna ersittning i sirskilda fall skall
kunna givas, ir visentligen en taxeteknisk friga, men vill styrelsen redan nu ha
erinrat, att de nuvarande tarifferna med vésentligt olika tariffbyggnad vid statens
och vid flertalet enskilda jirnvigar komma att foranleda svirigheter for en ratio-
nell losning av problemet, innan statens och de enskilda jarnvégarnas taxor pé
sﬁt&: avsett ar hunnit bliva bragta i storre formell dverensstimmelse med var-
andra.

Av vad hir ovan blivit anfort framgar sdlunda, att styrelsen finner forutsitt-
ningar ur jarnvigssynpunkt saknas for en taxenedsittning sivil vid de enskilda
som vid statens jarnvigar. Detta innebdr naturligtvis icke, att styrelsen skulle
ifragasitta det starka behovet och den synnerliga onskvérdheten av en fraktned-
sittning och dven av en mycket kraftig sidan. Men enligt styrelsens uppfattning
dro de olagenheter, som #&ro forbundna med en sidan nedsittning, innan ekono-
miska forutsittningar darfor finnas, storre dn de fordelar, som sta att vinna ge-
nom densamma.

Styrelsen beklagar alltsi att sisom bevakande statens jarnvigars intres-
sen i denna fréga nodgas std mot en allmin opinion och niringslivets behjirtans-
virda onskemal, men det synes styrelsen bora vara dven for den allmédnna me-
ningen forstieligt, att, for s& vitt man overhuvud vill hivda statens jirnvigars
egenskap av ett affirsdrivande verk, styrelsen vid detta tillfalle omojligen kan
for statens jarnvigars del stilla sig pd nédgon annan stdndpunkt &n den, de en-
skilda foretagarna inom verksamhetsomradet intagit och si Eestamt hivdat.

Som alternativ till en allmin fraktnedsittning vill styrelsen emellertid nu
sasom forut uppstilla systemet med partiella nedsittningar, som givas, nir det
antingen &r fraga om vissa slag av transporter eller ock i sirskilda fall kan visas
eller med storre sikerhet forvintas, atf nedsittningar kunna verksamt bidraga
till trafikens uppriitthallande eller forokning. Pa denna vig ha statens jérnvigar,
siasom ofta forut anforts, liksom for ovrigt dven de enskilda jérnvigarna redan
slagit in.

& Styrelsen erinrar, att exporttariffer for jérnvaror och maskiner pd styrel-
sens fﬁrs{a aterinforts. For jirnbalkar ha pd styrelsens forslag inforts ligre
tariffer, och de tidigare gillande ligre tarifferna for trdmassa ha likaledes pd
styrelsens forslag aterinforts.

Betriffande varuslagen trikol, tindsticksvirke och ved ha sirskilt for lingre
avstind langt giende allménna nedsittningar medgivits.

Frin den 1 januari 1920 tillimpas vid statens jarnvégar visentligen ligre
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procentisk forhojning for tariffer, efter vilka mindre birkraftiga varor befordras,
och har styrelsen for avsikt att i samband med den fortgdende undersskningen
rorande nya avvidganden av de enskilda jirnvagarnas provisoriska taxetilligg sir-
skilt upptaga till prévning, huruvida sadan nedsittning, som vid vissa enskilda
Jérnvigar redan blivit genomford, bor utstrickas till flera banor.

Sarskilda nedsittningar for vissa varor mellan bestimda stationer beviljar
vidare styrelsen i stindigt vidgad omfattning, si snart det kan visas, att en ned-
sattning &r for trafiken behovlig och forenlig med statens jarnvigars intressen.

I mén som driftkostnaderna sjunka, oppna sig ocksd nya mojligheter for
ett mera vidstrickt tillimpande av systemet med partiella nedsittningar, liksom
dven att gbra dessa storre. Ocksd ha sidana nedsdttningar under senare tid kun-
nat beviljas i okad utstrickning. Sirskilt kunna stérre nedsittningar for visst
exportgods ifrigastittas. Styrelsen forbiser icke, att systemet med olika tariffer
for skilda stationsrelationer maste tillimpas med mycken urskillning och &r forenat
med ménga praktiska svirigheter, men anser detta icke bora utgora ndgot hinder
tor systemets fullfoljande och ytterligare utbildning. Styrelsen ber ock & erinra,
att en allmédn nedsattning tritfar jaimvil importgodset, medan ater ett system med
partiella nedsittningar och exporttariffer 4r i higre grad #gnat att befordra den
svenska industriens konkurrenskraft gent emot utlindska varor. P& detta sitt
givna fraktnedsittningar komma sdlunda att delvis ersitta ett felande tullskydd,
och, om siddant finnes, komplettera detsamma.

Det sdlunda for narvarande sivil vid statens som enskilda jarnvigar till-
lampade systemet med en hog maximaltaxa och nedsittningar ddrunder, i den man
de behovas och dro verkligt hjilpande samt lata sig forenas med jurnvigarnas
egna intressen, torde under nuvarande extraordin#ra forhallanden vara det enda,
som kan giva ett nagorlunda tillfredsstillande ekonomiskt resultat och silunda
tillgodose det krav, som av riksdagen uppstillts pd statsbaneledningen, namligen
att ingenting finge underlatas for uppndende av ett sadant, och att savitt mijligt
vore girekt forlust 4 driften dven under extraordindra fsrhallanden borde for-
hindras. En allmén taxesinkning diremot med forutsebara stora driftforluster
vore att trots erfarenheterna fran dren 1917, 1918 och halva 1919 aterfora forhal-
landena till den av traditionella hinsyn och langt driven forsiktighet gentemot
néringslivet villade osdkerhet i taxepolitiken, som medfort for statens jirnvigar
och jdrnvigsstyrelsen si olyckliga foljder. Det vore att borttaga de fasta rikt-
linjer for verkets ekonomisia skotsel, vilka nu under gjorda allvarliga erfaren-
heter utbildat sig och finnas i kraft, och dartill kan jirnvigsstyrelsen ej limna
sin tillstyrkan.

Till slut vill styrelsen framkasta tanken pai dnnu ett mojligt alternativ
till frigans losning, utan att statsbanornas ekonomiska intressen tridas for nira.
Styrelsen #ger kinnedom om att det ifrégasatts att till motvigande av de for-
luster for statsbanorna — kanske ocksa fir de enskilda jirnvigarna — som méste
beriknas folja med en allmin taxesinkning, avse de upplopande tullavgifter, som
samtidigt med en allmén taxesinkning skulle inforas till skydd for industrien
eller 4tminstone vissa industrier. Styrelsen har d4 tinkt sig mijligheten av att
dessa sirskilda tullinkomster i stillet for att tagas till uppbord pa annars vanligt
sitt skulle tillforas en fond, frin vilken sedermera bidrag &t ingustrier och moj-
ligen andra foretag kunde efter provning och kontroll utdelas bland annat till
bestridande av hinderliga transportkostnader, dem jirnviigarna ej utan forluster
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for sig kunde reducera. Styrelsen inser visserligen, att en dylik anordning
bjuder pd bade svdrigheter och oligenheter vid sitt genomfsrande och tillimp-
ning, men anser dock, att tanken bor upptagas till ndrmare understkning och
provoing.

Under hiénvisning till vad sdlunda anforts, fir styrelsen

vad statens jirnviigar angar avstyrka, att en allmién taxenedsdttning ge-
nomféres redan den 1 juli 1921,

vad de enskilda jarnvigarnas lokala taxor angér, likaledes avstyrka en
allmén taxesinkning, och

vad de enskilda jirnvdgarnas fraktandelar i godssamtrafik angdr, uttala,
att, om trots detta avstyrkande statens jdarnvigars taxa, som ar samtrafiktaxa,
bliver nedsatt, de enskilda banorna maste 1 mdn av behov givas ersiittning genom
annan taxeforhdjning, pd sttt i olika fall lampligen kan ske.

I detta #rendes behandling hava jaimvil deltagit §verdirektorerna Virgin
och Flodin, j ﬁrnvégsfullmakti%en Stromberg, sveringenjorerna Fogelmarck och Sund-
berg samt byracheferna Kjellin, Aberg, von Friesen, Almqvist och Englund.

Stockﬂolm den 28 april 1921. :

Underdénigst:
AXEL GRANHOLM.

SveEN NORRMAN.

Bilaga A.

Tl Kungl. Jdarnvdgsstyrelsen.

I konfidentiell skrivelse den 16 april 1921 har Kungl. Styrelsen —
under tillkdnnagivande att kommunikationsministern anmodat I%ungl. Jiarnvigs-
styrelsen att skyndsammast inkomma med utredning dels betréffande det beréiknade
ekonomiska resultatet av statens jdrnvigars drift for innevarande och nistkom-
mande 4r under forutsittning att en nedsittning av nu gillande taxor for gods-
trafiken frdn och med den 1 juli 1921 #gde rum med i genomsnitt 20, 25 resp.
33'/s procent av fraktsatserna dels ock, efter horande av styrelsen fér Svenska
Jarnvigsforeningen betriffande frigan hur en dylik taxenedsittning och i sam-
band dirmed gjorda nedsittningar av motsvarande storlek i de enskilda jérn-
vigarnas egna taxor kunde antagas paverka driftresultatet vid sistnimnda jirn-
vigar — hemstdllt om Jdrnvigsforeningens medverkan for ett inforskaffande av
vissa nérmare angivna uppgitter betriffande de enskilda jirnviigarna dvensom
anhdllit om Jérnvigsforeningens yttrande i forevarande taxefriga.

I anledning h#rav far Jarnvigsforeningen, som gatt ia?t')rfattning om ath
de begdrda uppgifterna skulle tillstillas Kungl. Styrelsen, 4ran anféra foljande.

Sésom framgar av pid grundval av dessa uppgifter inom Kungl. Jarnvigs-
styrelsen uppgjord sammanstéllning, med avseende & vilken m& ndmnas, att i
densamma icke berdknats ndgon rinta & det i jirnvdgarna nedlagda aktiekapitalet,
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o

eriknas rorelsen 4 de enskilda jirnviigarna under innevarande &r komma att,

med undantag allenast betriffande ndgra fi jirnvigar, d4ven med tillimpning av
nuvarande tariffer limna en avseviird forlust, och uppenbart &r, att en generell
nedsittning av frakterna med de av kommunikationsministern angivna procent-
talen skulle komma att i hogst betydlig mén minska jirnvigarnas inkomster
samt forsimra driftrésultatet, for det fall att nedsdttningarna icke komma att
medfora en sid visentligt okad trafik, att inkomsterna av densamma tdckte in-
komstminskningen for den trafik, som man eljest haft att périkna.

Nu dr Foreningen emellertid av den bestimda uppfattningen att, sidan
som situationen pd nidringslivets omrdde for ndrvarande #r, den ifrigasatta frakt-
nedsittningen icke kan vintas komma att medféra ndgon némnvird skning i
trafiken.

For jarnvégarnas vidkommande skulle en dylik generell nedsittning siledes
hava till foljd ett hogst betydligt forsimrande av deras redan forut brydsamma
stallning. For méngen jirnvdg torde det helt visst komma att méta de storsta
svarigheter — om det dverhuvudtaget blir méjligt — att anskaffa de for driftens
upphallande erforderliga medlen.

I den fraga, om vilken det hdr rér sig, 4r situationen for de enskilda
jirnvigarnas del en annan #n for statens jarnvigars del. Uppstir forlust av
rorelsen 4 statens jarnvigar, far den tickas av statsmedel. For de enskilda jrn-
vigarna ddremot giller det att soka erhélla sidana inkomster, att de ma bliva i
stind att gilda &tminstone kostnaderna for jirnvigens drift och underhall, skatter
samt rdntan & beviljade lan.

Det mé i detta sammanhang framhallas, att under det att industrien och
ovriga niringar inhostat mycket betydande vinster under krigsiren samt varit i
tillfille att konsolidera sin stillning, si ddremot i allminhet icke varit fallet
med jirnvigarna. I frdga om jirnvdgarnas taxor har man nimligen l4tit sig
angeliget vara att tillse, att dessa icke sattes hogre &n att jirnvigarna icke er-
holle hogre behéllning &n de haft under ar 1913 eller 1915. Detta gor, att jirn-
véigarna 1 friga om formaga att tdla den ekonomiska pafrestning, som den nu-
varande depressionen medfér, intaga en annan och sdmre stillning #n industrien
och 9vriga néringar.

Dé statens jirnvigars taxa enligt gillande bestimmelser skall anvindas
sdsom samtrafiktaxa, skulle en nedsdttning av S. J:s taxa pé sitt som ifrigasatts
komma att for jarnvigarna. betyda en hogst viisentlig inkomstminskning. D4
emellertid, sisom ovan anforts, rorelsen & jirnvigarna redan utan dylik minsk-
ning kommer att resultera i forlust, anser Jirnvigsforeningen det vara nédviin-
digt, dérest nedsdttning av S. J:s taxa vidtages, att man pa ett eller annat sitt
bereder de enskilda jarnvigarna ersittning for den forlust, som skulle tillskyndas
dem genom tillimpning av S. J:s nedsatta taxa sisom samtrafiktaxa.

Med hinsyn till de ddesdigra foljder, som en generell fraktnedsittning, £é
sitt som ifrdgasatts, skulle medfora for de enskilda jérnvidgarnas vidkommande,
finner Féreningen, oaktat Féreningen till fullo fattar och be%lj&rtar det syfte, som
ligger till grund for tanken pi en taxenedsittning, sig nodsakad att pd det be-
stimdaste avstyrka den ifrigasatta nedsittningen av taxorna vid de enskilda
Jarnvigarna.

Hirjamte far foreningen uttala sig for, att, direst nedsittning av statens
jdrnvigars taxa varder beslutad, ersittning matte beredas de enskilda jarnvi-
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garna for den minskning av inkomsterna frin samtrafiken, som dirigenom skulle
uppkomma fér dem.

Foreningen tilliter sig slutligen nidmna, det Foreningen &r forvissad om att,
dir s& kan finnas vara mojligt, jirnvigsforvaltningarna skola, pa sitt for ovrigt
mangenstides redan skett, soka genom fraktnedsittningar i sirskilda fall me%l-
verka till frimjande av det syfte, som man onskar vinna.

Stockholm den 23 april 1921.

Svenska Jérnvigsforeningen
0. Bdrnheim.
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Bil. B.

Tab. 1. Beriknad skillnad mellan inkomster och utgifter inkl. rinta & lan
dr 1921 under antagande av viss procentuell taxenedsiittning i enbart

godssamtrafik.

2|

3 | ¢ | 6 |

6 | 7 | 8

Beriknat dver- eller underskott under férutsittning av:

o Oforand- | Taxenedsittning under halvt | Taxzenedsittning under helt
Jarnvigar L ir med ar med
miffer |90 4 ' Bx | x| 204 | | s s
Tusental kronor
| | [

Bergslagernas m. fl. . . . . . + 1,831 + 519 -':- 191| — 833 — 792 — 1,448 — 2,497
Bords . . . . . .. .... - 124‘ — 178 — 191] — 213 — 231 — 258 — 3801
Bords—Alvesta . . . . . . . - 389] — BI5| — 546 — 596| — 640 — 703/ — 803
Bors—Ulricehamn . . . . . — 153 — 165 — 168 — 173 — 1781 — 184 — 194,
Bérringe—Ostratorp . . . . . — 13— 19/ — 21 — 23 — 2 — 929 — 34
Dalslands . . . . . . . .. + 84 + 23| + 8 — 17, — 38‘ - 69 — 118
Frovi—Ludvika . . . . . . + 60 — 70) — 103 — 155 — 200 — 266 — 370
Gévle—Dala . . . . . . . . + 380/ + 33| — B3| — 192 — 318/ — 486 — 763
Goteborg—Bords . . . . . . - 65| — 191) — 222 — 278 — 817 — 379 — 480
Halmstad—Nissjé 0. V.C.J. .| — 1,078 — 1265 — 1,311 — 1,385 — 1451 — 1,544 — 1,694
Halsinghorg—H#4ssleholm . .| — 306| — 476| — 518 — 586 — 646 — 781 — 867
Harngsand—Sollefted . . . .| — 139 — 195 — 209] — 232 — 252 — 280 — 325
Hissleholm—Markaryd — 160} — 182 — 187 — 196 — 204 — 215 —~ 932
Kalmar . . ... ... .. — 82 — 920 — 945 — 984 — 1,019] — 1,068 — 1,147
Karlskrona—Viaxjs . . . . . — 1,358 — 1441] — 1461 — 1,494 — 1528 — 1564 — 1,630
Kristianstad—Ht#ssleholm . .| — 3812 — 401 — 423 — 459 — 490 — 535 — 606
Kivlinge—Barsebick . . . .| — 62| — 65! — 66| — 67 — 68| — 69| — 71
Landskrona o. Halsingborgs . | — 152] — 229 — 249 — 280 — 807 — 38456| — 497
Landskrona—Kdivlinge + 10| — 20| — 28 — 40| — 50| — 66| — 90,
> >  —8jébo | — 280 — 304 — 811 — 320 — 329 — 341| — 361
Lund—Trélleborg . . . . . . - 126) — 194/ — 211} — 238 — 262 — 296 — 351
Lysekils . . . . . .. ... + 15| + 5 + 2| — 2 — 6] — 11 — 19
Malmé—Genarp. . . . . . . - 74| — 85| — 87| — 92| — 95 — 101 — 109
» —Limhamn .. ... — 25| — 25| — 25| — 25| — 25| — 26| — 26

> —Simrishamn — 641 — 714 — 782 — 761 — 786 — 823 — 881

> —Trilleborg . . . . . - 272 — 2% — 301 — 3100 — 319 — 830 — 349

> —Vstad . . .. ... — 2| — 270 — 282 — 801 — 3817 — 341 — 879
Markaryd—Veinge . . . . . - 210 — 227 — 282 — 239 — 245 — 254{ — 268
Mellersta Sédermanlands + 32| + 19 + 16| + 11} + 7 £ 0 — 10
Mjslby—Histholmen -~ 108] — — 119] — 124/ — 128 ~ 135 — 145

116
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1 2 | 3 | 4 | 5 I 6 | 7 | 8
Beriiknat 8ver- eller underskott under forutsitining av:
o Oférand- Taxenedsittning under halvt | Taxenedsittning under helt
Jirnvigar rade ta- ar med ir med
riffer | 90 4 l 25 % ‘ 3sw | 0% | 2Bx | 83 %
Tusenta kronor
'Nora Bergslags . . . . . . . ] — 73| — 195 — 226] — 275 — 318 — 379 — 477
Norra Sédermanlands . . . .| — 655 — 728 — 746 — 775 — 801 — 837 — 896
Nassjo—Oskarshamn . . . .| — 750| — 863| — 891 — 936 — 976/ — 1,033 — 1,123
Oxelosund—Flen—Vistmanland, — 625 — 795 — 837 — 905! — 9656 — 1,050, — 1,186
Sala—Gysinge—Givle . . . .| — 165 — 251 — 272 — 307] — 837 — 380 — 448
' Skine—Sméland . . . . . . [ — 178} — 2521 — 270 — 299 — 32| — 362 — 421
Stockholm—Saltsjon . . . .| — 228 — 235 — 337 — 239 — 242 — 245 — 251
S V.Bmif ....... P = 1,000 — 1,588 — 1,786 — 1971 — 2,177 — 2,471] — 2,942
Sodra Dalarnes . . . . . . . — 192) — 329 — 863 — 418 — 465 — 534 — 643
| 86lvesborg-Olovstrém—-Almhult| — 272| — 800| — 307 — 318/ — 328 — 342 — 364
Trilleborg—Rydsgird . . . .| — 191} — 197 — 198} — 200 — 202/ — 205 — 209
' Uddevalla—Vanersborg—Herrlj. — 600 — 687 — 708 — 743 — 774 — 817} — 886
Uppsala—Enkdping . . . . . - 30| — 46| — 50| — 57| — 62| — 70 — 83
Uppsala—Giavle—Ockelbo . .| + 195} — 492 — 101} — 196 — 279 — 398 — 587
Varberg—Bords . . . . . . . — 104/ — 163 — 178 — 202 — 223 — 252 — 300
Varberg—Atran . . . . . . . | — 104) — 128/ — 133 — 143 — 151 — 163} — 182
Vixjo—Alvesta . . . . . . .| — 3B3| — 406) —  ~ 419 — 440 — 468 — 484 — 526
Ystad—Brosarp . . . . . . . — 131 — 151 — 156 — 163 — 170 — 180 — 196
Ystad—Eslgv . . . . . . . . — 360 — 440, — 459 — 491 — B19] — BHY — 623
Ystad—Géarsndas—S:t Olof . . | + 67 + 45 + 40| + 31 + 23 + 12) — 5
Orebro—K&ping . . . . . . — 618 — 780| — 769 —. 806/ — 846 — 905 — 998
' Ostra Centralbanan . . . . . — bBHl — 639 — 660 — 693 — T — 765 — 832
Ostra Skénes . . . . . . . . — 70 - 918 — 960| — 1,027 — 1,086 — 1,170 — 1,304
Blekinge kustbanor . . . . . — 161 — 214 — 302 — 347 — 387) — 443 — 533
Karlshamn—Vislanda—Bolmen| + 220 + 136] + 115 + 82| + 53| + 11} — 56
Mellersta Ostergotlands . . .| — 245 — 279) — 287 — 301 — 313 — 329 — 456
Nordmark—Klarilven m. fl. .| — 1,553| — 1,610 — 1,624 — 1646 — 1,666/ — 1,694 — 1,740
Norsholm-Vistervik-Hultsfred | — 1,323| — 1,855 — 1,363 — 1,376] — 1,388] — 1,404 — 1,430
Vistergotland—Gdteborg . .| — 278/ — 390 — 418 — 463 — 503] — 559 — 649
Summa | — 15,681 — 21,273, — 23,289] — 25,758 — 27,858/ — 30,904| — 35,878
Summa | + 2,894] + 648 + 87| — 811 — 1,595 — 2,721 — 4,515
> | — 18,575 — 22421 — 23876| — 24,912| — 26,263| — 28,183| — 81,368

Anm. Den ovre summaraden anger resultaten for de banor, som under forutsittning av oftrindrade
tariffer beriknas limna oOverskott, den nedre radem anger motsvarande resultat for banor med
under alla forhdllanden motsebart underskott.



32

Kungl. Maj:ts proposition nr 358

Bil. B.

Tab, 2.° Beriknad skillnad mellan inkomster och utgifter inkl. rinta & 1an
ir 1921 under antagande av viss procentuell taxenedsiittning i all godstrafik.

1 [ 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Beriknat over- eller underskot t under férutsittning av:
Ofr- Taxenedsittning under halvt | Taxenedsittning under helt
Jirnvigar indrade ar med ar med
tariffer | 90 4 | Bx | e | Vx| By | s
Tusent Eronor
Bergslagernas m. fl.. . . . . + 1,831 + 85 — 352 — 1,051 — 1,662 — 2535 — 38,932
Bords . . . . ... . ... — 124 — 186 — 201 — 226) — 248/ — 279 — 329
Bords—Alvesta . . . . . . . — 389 — b6l — 598 — 664 — 723 — 806 — 940
Borfs—Ulricehamn . . . . . — 183 — 172 — 176] — 184 — 190| — 199 — 214
Borringe—Ostratorp — 13} — 44| — 52| — 64) — 75 - 90| - 115
Dalslands . . . . . .. .. + 84 + 17 + 0] — 27 — bl| — 84 — 138
Frovi—Ludvika . . . . . . + 60 — 306 — 396 — 542 — 670 — 852 — 1,144
Gévle—Dala . . . . . .. + 880 -- 341 — 521] — 810] — 1,062| — 1422 — 1,999
Goteborg—Bords . . . . . . — 65| — 269 — 320 — 402 — 474 — B8 — 739
Halmstad—Nassjs . . . . . }— 1,078| — 1,422| — 1508| — 1,646 — 1,766 — 1,989 — 2,215
Vistra Centralbanan . 5
Hilsingborg—Hassleholm . .| — 306, — 613 — 690 — 813 — 921 — 1,074 — 1,320
Hirnésand—Sollefted . . . .| — 189 — 220 — 241] — 273| — 302/ — 343 — 408
Hassleholm—Markaryd — 160 — 183] — 189 — 199 — 207 — 218/ — 237
Kalmar . . . . . .. ... — 822 — 988 — 1,030| — 1,097 — 1,155 — 1,238/ — 1,871
Karlskrona—Vaxjs . . . . . — 1,358] — 1,483} — 1514 — 1,564 — 1,608 — 1,670 — 1,770
Kristianstad—H#ssleholm . — B12| — 495 — 516 — 582 — 639 — 7200 — 851
Kiivlinge—Barsebdck . . . .| — 62| — 71 — 3| — 76| — 80| — 84 — 91
Landskrona och Halsingborg . | — 152| — 273 — 303| — 352 — 394| — 454 — 551
Landskrona—Kivlinge + 10} — 40| — 52| — 72| — 89 — 114 — 153
Landskrona—XKiévlinge—Sjébo | — 280 — 310 — 321 — 335 — 346 — 363 — 389
Lund—Trélleborg . . . . . . — 126] — 222 — 246 — 284 — 318 — 366 — 443
Lysekils. . . . . .. ... + 15| — 3| — 8 — 15| — 22 — 31 — 45
Malmé—Genarp. . . . . . . - 74| — 101 — 108 — 119) — 128 — 142 — 163
Malmé—Limhamn . . . . . — 2| — 45 — Bl — 59 — 66 — 76| — 92
Malmg—Simrishamn — 641 — 82 — 871 — 944) — 1,009 — 1,101 — 1,248
Malmé—Trilleborg . — 272 — 330 — 870| — 401| — 428| — 467 — 520
| Malmo—Vstad . . . . . . . — 222 — 349 — 380 — 431 — 475 — * 539 — 640
Markaryd—Veinge . . . . . — 210} — 228 — 233 — 240 — 246| — 2M/BH| — 270
Mellersta Stdermanlands + 32| + 19] + 15| + 10| + bl — 1 — 12
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| 1 2 1 38 | & | & | & | 7 1 8 |
g ‘ Beriiknat dver- eller underskott under forutsittning av:
g ) Ofor- Taxenedsittning under halvt | Taxenedsittning under helt
Jirnvigar andrade ir med ir med
l tariffer | 90, | %% [ 334 | 20% | 2% | 384
i | Tusental kromnor
; | -
! Mjslby—Héstholmen . . . . — 103 — 119 — 128{ — 130, — 135] — 143 — 156
i Nora-Bergslags . . . . . . — 73| — 267 — 315 — 393 — 460/ — 5B7| -- 712
Norra Sédermanlands . . . . — 6bb| — 769 — 784 — 826 — 862 — 914 — 997
Nissjé—Oskarshamn . . . . — 750) — 915 — 956] — 1,022 — 1,082] — 1,162 — 1,294
Oxeldsand — Flen — Vistman-
| lamd . . ... - 625 — 1,154 — 1,287 — 1,498 — 1684 — 1,949 — 2,372
' Sala—Gysinge—Gavle. . . . — 165 — 258 — 282 — 319 — 352 — 899 — 473
' Skine—Smdland . . . . . . — 178 — 302 — 333 — 383 — 426| — 488 — 587
. Stockholm—Saltsjén . . . . — 228| — 242 — 245 — 251 — 255 — 262 — 273
1 SSV.Bmd ... .... — 1,000 — 1,891 — 2,114] — 2,470| — 2,782} — 38,228/ — 3,941
. Sodra Dalarnes. . . . . . . - 192| — 384 — 432 — bB09| — 577 — 673 — 827
Sélvesborg—Olovstrom—Alm- i
halt . . . . . . . ... — 272 — 316/ — 327} — 346 — 360 — 382 — 418
Tralleborg—Rydsgdrd . . . .| — 191 — 238 — 250] — 269 — 285 — 309 — 346
Tddevalla~-Vanershorg-Herrlj. — 600, — 708 — 735 — 778! — 816 — 870 — 956
Uppsala—Enképing . . . . . — 30| — 56| — 62 — 73| -- 82 — 94 - 115
Uppsala—Gavle—Ockelbo . . + 195] — 133| — 216/ — 347 — 462| — 626 — 889
Varberg—Bords . . . . . . — 104 — 214] — 241] — 285 -- 324| — 379 — 466
| Varberg—Atran . . . . . . — 104 — 139 — 1470 — 161 — 173] — 190 — 218
Vixjo—Alvesta . . . . . . — 353| — 408 — 422 — 444| — 464 — 491 — 535
| Ystad—Brésarp. . . . . . . — 131 — 153 — 159! — 168] — 175 — 187 - 204
Ystad—Eslov . . . . . . . — 360] — 481 — bl1] — H60] — 602 — 662 — 759
Ystad—Garsnds—S:t Olof . . -+ 67 — 16| — 87| — 71 — 100 — 141| — 208
Orebro—Képing . . . . . . — 613 — 818 — 869 — 951 — 1,023 — 1,125 — 1,289
Ostra Centralbanan . . . . . — bbb — 666 — 693 — 137 — 776l — 831 — 920
Ostra Skfines. . . . . . . . — 750 — 1,045 — 1,119 — 1237 — 1340 — 1488 — 1,724
Blekinge kustbanor . . . . . — 161 — 368 — 420 — 503 — 576 — 679 — 845
| Karlshamn—Vislanda—Bolmen -+~ 220/ + 110 + 83| + 39| + 1| — 54 — 142
Mellersta Ostergotlands . . . — 245 — 350 — 877| — 418 — 456 — 508 — 592
| Nordmark—Klardlven . . . .| — 1553 — 1,693 — 1,728 — 1,783 — 1,832 — 1,902 — 2,014
Norsholm —Vistervik —Hults- | i
fred . ... ... ... — 1,323| — 1421] — 1,446 — 1485 — 1,519] — 1568 — 1647
Vistergotland—Goteborg . . .| — 278 — 604 — 685 — 815 — 929 — 1,092] — 1,352
Summa | — 15,681 — 25981 — 28537 — 32,654| — 36257 — 41,391 — 49,620
Summa | + 2804 — 607 — 1484 — 2886 — 4112 — 5860 — 8662
> | -~ 18575 — 25,374 — 27,053} — 29,768 — 32,145 — 35,5681 — 40,958

Anm. Den &vre summaraden anger resultaten for de banor, som under forutsdttning av oférindrade
tariffer heriknas limna overskott, den nedre raden anger motsvarande resultat fér banor med
under alla forhdllanden motsebart underskott.

Bihang till riksdagens protokoll 1921. 1 saml. 304 hift. (Nr 358) 5



