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Nr 285.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende lin dt Svenska
lufttrafikaktiebolaget for amordnande av en lufiskeppssta-
tion ¢ Stockholm; given Stockholms slott den 12 mars 19.20.

Under aberopande av bilagda utdrag av statsridsprotokollet sver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t harmed foresli riksdagen

att, for beredande &t Svenska lufttrafikaktiebolaget av ett lin for
anordnande av en luftskeppsstation i Stockholm, under de i statsridspro-
tokollet angivna villkor och de sarskilda foreskrifter, som Kungl. Maj:t
kan finna skiligt meddela, under utgifter for kapitalokning for ar 1921
anvisa ett forslagsanslag, hogst, 1,750,000 kronor, ivensom, under forut-
sittning av bifall hartill, besluta, att de i forslaget till 1921 &rs riksstat
bland inkomsterna under rubriken >I. Fast upplining> upptagna lanemedel
skola hdjas med motsvarande belopp.

De till arendet horande handlingar skola tillhandahallas riksdagens
vederborande utskott.

GUSTAPF.

C. E. Svensson.

Bihang till riksdagens protokoll 1920. 1 saml. 241 hdift. (Nr 2¥5.) 1



Svenska
lufttrafik-
aktiebolaget.

2 KRungl. Maj:ts proposition nr 285.

Utdrag av protokollet over civildrenden, hdllet infor Hans Maj:t
Konungen ¢ statsrddet d Stockholms slott den 12 mars 1920.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern BraNTING,
Hans excellens herrministern for utrikesiarendena friherre PALMSTIERNA,
Statsraden UNDEN,

THORSSON,

Owsson,

SANDLER,

NoTHIN,

NiLsSON,

ERIKSSON,

SVENSSON,

Hansson.

Departementschefen, statsridet Svensson anforde:

Hos Kungl. Maj:t har Svenska lufttrafikaktiebolaget anhallit om ett
statslin 4 2,000,000 kronor for att bolaget matte sittas i stdnd att medelst
regelbunden luftskeppstrafik forbinda Sverige med kontinenten. Bolaget
har darvid anfort foljande:

>Bolaget, som stiftades den 5 februari 1919 med ett numera till fullo inbetalt
aktiekapital av 1,000,000 kronor, har till 4ndamal att efter erforderliga forberedande
dtgirder idka lufttrafik sivil inom landet som mellan Sverige och utlandet. I
overensstdmmelse med detta program har bolagets verksamhet hittills dgnats at
sidana forberedande arbeten, som maste anses nodvindiga for inaugurerande av
ett nytt kommunikationsmedel i samfirdselns tjinst.
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Det vid starten tecknade aktiekapitalet avsigs ocksd huvudsakligen att i
man av behov anvindas for studier och forsok i fraga om mojligheterna for regul-
Jar trafik. Dessa forssk amnade man foretradesvis anordna med aeroplan av saval
land- som sjétyp, da forsok med luftskepp ansdgos for dyrbara for att iscensittas.
Bolagets studier hava bland annat givit vid handen foéljande:

Erfarenheter frin utlandet.

De lander, dir stor tillging pa fran kriget kvarvarande flygmaskiner fin-
nes, hava i viss utstrickning igingsatt flygplantrafik med anvandande av dylika
typer, latt fordndrade for transportbruk. S& hava i sividl Amerika som Tyskland
reguljir flygplantrafik drivits med jimforelsevis goda resultat ur tekniskt hénse-
ende. Mellan England och Frankrike har hirjimte oppnats internationell trafik
med dylika maskiner, med vilken pi sista ménaderna f%renats flygpostbefordran.
De kostnader, som #4ro forenade med drivande av denna trafik, dro emellertid
hogst avsevirda, och hoga biljettpriser krivas for befordran med densamma.

Den engelska luftfartsministern anfér ocksd i sin rapport over 6 manaders
flygning i England frin den 1 maj, att nigon fullgod typ for kommersiell flyg-
ning forefinnes #nnu icke. Man torde kunna siga, att den fordel framfor
andra kommunikationsmedel, som flygplanen ansetts medfsra, namligen stor tids-
besparing, 1 stort sett 4nnu icke pa ett tillfredsstillande sitt kunnat pavisas.
Driftsdkerheten dr pa grund av motorernas relativt lidga utvecklingsgrad #nnu
icke fullt betryggande, varjimte deras livslingd ar for kort i forhallande till
kostnaden. Energiskt arbete nedligges emellertid for nirvarande pi att fram-
bringa konstruktiva forindringar, varvid hogre hastighet samt stérre driftsiker-
het och storre livslingd béra kunna uppnis.

Under krigets forsta dr anvindes i flera lander, speciellt i Tyskland, luft-
skepp for spaningsuppdrag och linga luftraider. Pa grund av svarigheter att
undgd anfall fran de mera littmanovrerade flygplanen visade sig emellertid luft-
skeppen mindre lampliga for krigsindamal, varfor ocksi deras anvindning blev
av underordnad betydelse under kriget. Undantag harifrdn ma dock goras for
det sirskilda omrade for luftfartyg, som omfattade spaningstjinst sver haven.
England, som fore kriget i begrinsad omfattning begagnade sig av tyska eller
franska luftskepp, igangsatte under kriget tillverkning av luftskepp och hade vid
vapenstillestindets intridande flera dylika under arbete. De storre typerna, som
England salunda byggt, voro i stort sett grundade pé de erfarenheter Tyskland
vunnit vid byggande av sina zeppelinare.

Som bekant utforde redan ar 1912—13 Deutsche Luftschiffahrts A. G.
passagerarefirder inom landet med stor framgéng ur sivil teknisk som ekonomisk
synpunkt. De luftskepp, som da anvindes, voro emellertid tekniskt sett ofantligt
mycket mindre utvec}{f)ade dn de, som tillkommit under kriget. Det stora antal
luttskeppsfirder, som zeppelinare gjort under kriget, har skaffat desammas kon-
struktorer en fond av erfarenheter, som sedermera tillimpats, varigenom luft-
skepp numera kunna anses tdmligen oberoende av flera av de svarigheter, som
forr voro hindrande for desammas anviindande i civil trafik. Betriffande dylika
luftfartygs anvindbarhet kan hdnvisas till sévil den av engelsminnen utforda
R. 34, vars fiird Gver Atlanten méste betecknas som en succes som den av Zeppe-
linverket i Tyskland konstruerade och i Deutsche Luftschiffahrts A. G:s #go Ee»

Flygplan-
trafik.

Luftskepps-
trafik.
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fintliga Bodensee. Den senare har fran den 25 augusti till den 1 december forra
aret utfort regelbundna firder mellan Friedrichshafen vid Bodensjon¥och Berlin
med avgang varannan dag frin! vardera”platsen. Det tyska bolaget har med-
delat, att firderna endast i ett par fall mést instdllas, och kan man anse, att
denna forsokstrafik faktiskt pdvisat luftskeppens tekniska muojligheter till reguljar
drift. Fran den 1 december har fartyget lagts upp for att sitillvida ombyggas,
att det skall kunna rymmajokat antal passagerare, vilket i betraktande av den
stora resandefrekvensen visat sig! erforderligt. Dérjimte 4r i dagarna #nnu ett
fartyg av samma storlek firdigt att laimna varvet.

Den for alla vilbekanta Bodensees:fird Berlin — Stockholm — Berlin,
som kom till stand p#d initiativ av Svenska lufttrafikaktiebolaget, 4r virlds-
historiens forsta exempel pa internationell!Iufttrafik med typen littare &n luft for
befordring av passagerare och post mot erliggande av avgifter.

ITtalienska luftskepp hava efter kriget anvints till rundturer inom landet
och med god framgéng. Beras_ konstruktion méste betraktas som god.

Erfarenheter inom Sverige.

Av redogorelser i pressen”har framgétt, att sivdl svenska som utlindska
flygplan foretagit ett avsevirt antal intressanta firder inom Sverige. Nistan
utan undantag hava dessa firder varit tillfallighetsflygningar utan nidgon som
helst avsikt att ddrigenom bevisa mojligheten for en regelbunden trafik pé be-
stimda tider och med bestimda mal. Bolaget har likvidl uppmuntrat flygare av
olika nationaliteter att besoka! Sverige for att si smaningom dirigenom vinna
erfarenhet om vilka slags'typer, som3biist limpa sig for Sveriges klimatiska och
terringforhallanden. Vi hava sdlunda varit i tillfille att under sommaren 1919
studera sdvil landflygplan som vattenflygplan, men édterstir att under innevaran-
de vinter prova vad som kan limpa sig for vdra sno- och isforhdllanden. Det
allra allvarligaste hindret for upprittandet av lufttrafik hos oss ligger i svarig-
heten att anskaffa flygmateriel, som lampar;sig for alla arstider. P4 grund av
rikedom pd sjoar, vattendrag och kuster och & andra sidan den hart nir otver-
stigliga svarigheten att i nirhetenlav stérre trafikcentra’finna tillrickligt rym-
liga och jimna landningsplatser, forefaller det ganska naturligt, att vattenflyg-
ﬁlanet skulle limpa sig bist for oss. Detta giller dock endast for vir relativt
orta sommar. S4 snart isbildningen borjar pd hosten, mdste landningen ske pé
isen eller de snotickta falten, varvid helt naturligt skidor under den vanliga
landfilygmaskinen méste tillgripas. Denna typ for vinterflygplan har med fram-
ging anvints inom svenska arméns och flottans flygvisende, men hava vi icke
fatt ndgra utlindska erfarenheter pa detta omride.

Ett mycket viktigt led i védra studier utgjorde det forut omndmnda be-
soket ay det tyska luftskeppet Bodensee. Som en f5ljd utav detta bestk har
lufttrafikaktiebolaget tritt 1 nirmare forbindelse med det tyska bolaget for er-
héllande av tekniska och ekonomiska uppgifter rérande luftskeppens anvindbar-
het till civil trafik.

Tyskarnas uppfattning 4r i stort sett foljande:

Till skillnad fran flygplanen, vilkas aktionsradie &r inskrinkt till cirka
800 km.’ bora luftskepp anvindas pé linga distanser, och torde ett avstdnd av
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800 km. vara ett minimum. Ju ldngre distanserna intill en viss grins 4ro, desto
battre kan man ekonomiskt utnyttja luftskeppens anvindning, endr omkostnader-
na for landning d& fordelas pa ldngre firdstricka.

En gidng i luften, kunna luftskepp numera motstd niistan varje slag av
viderlek, men i friga om luftskeppstrafik &r fortfarande landningsproblemet det
sviraste. Engelsm#nnen hava utfort flera experiment och foérssk med ordnande
av landning vid torn eller i marken. Huruvida detta &r mdjligt d4ven med luft-
skepp av storre dimensionerjtorde for ndrvarande vara svart att avgira. Tyskar-
na forklara sig icke tro pd denna metod for landningars anordnande, utan anse
det nodvindigt, att Atminstone pd varje dndpunkt luftskeppshallar finnas upp-
féorda. Ju mera gynnsamt med h#nsyn till vindférhéllandena en luftskeppshall
ar beldgen, desto storre antal dagar pa dret kunna firder anordnas. Tyskarna
vilja didrfér endast anlopa sddana platser, ddr vilbeligna lufthallar finnas att
tiligd, och d#r fartygen vid ankomsten kunna omh#ndertagas av landnings-
manskap.

tan att vilja pastd, att utvecklingen av luftskeppen avslutats och fram-
for allt med klar uppfattning om att bl. a. fragan om Puftskeppens forankrings-
mojligheter maste losas pd ett annat sitt dn det av tyskarna hittills brukade,
har bolaget emellertid kommit till den uppfattningen, att luftskepp numera tek-
niskt sett #dro si fullindade, att trafik med desamma kan bliva ekonomiskt
givande.

Bolagets egna Atgirder.

Under den tid, d4 de forut ndmnda studierna pagatt, har bolaget vidtagit
vissa dtgdrder for att vid ldmplig tidpunkt sjilvt kunna praktiskt prova luft-
tratik medelst flygmaskiner. Som bolaget ansett det #ndamélsenligt att forst
skaffa sig byggnader for forvering av flygmateriel har ett hangar uppforts pa
Lindaringen vid Stockholm, varjimte plats for dylikt arrenderats i nirheten av
Goteborg, med avsikt att ddrstddes likaledes uppféra ett hangar. Samtidigt hava
landningsplatser och bensindepder ordnats utefter vigarna Stockholm—Géteborg,
Stockholm—Malmo—Trelleborg, Stockholm—Sundsvall, Stockholm—Karlstad (Kris-
tiania) samt Goteborg—Malms. For att under vinterforhdllanden prova mojlig-
heterna att trafikera nimnda strickor har bolaget inkopt ett antal flygplan, vilka
komma att av bolaget utrustas pa ett for vinterforhallandena pa de olika linjerna
mest passande sidtt. Det bdr anmirkas, att bolaget icke avser att utlova regel-
bunden trafik utan endast att forsoksvis préva mdojligheten dartill. For nast-
kommande ars sommartrafik dryftas just i dessa dagar avtal om inkép av ytter-
ligare 10 st. maskiner. Slutligen bér tilliggas, att bolaget pd uppdrag av vat-
tenfallsstyrelsen uppgjort ett fullstindigt forslag till trafik med flygplan mellan
Porjus och Lilla }S)Jﬁf]allet; pid grundval av detta forslag har Kungl. Maj:it pa
vattenfallsstyrelsens framstédllning till innevarande riksdag inldmnat proposition
om anvisande av vissa medel till genomforande av denna trafik.

Planer for framtiden.

Som av foregaende redogorelse framgér, dr bolaget ganska vil rustat att
genom praktiska forssk prova mojligheterna for regelbunden trafik med flygma-
skiner. ~Diremot foreligga synnerligen stora svarigheter att med de nu tillgéng-
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liga penningmedlen é&stadkomma forsok med systemet lattare an luft, d. v. s.
luftskepp.

Enligt var mening giva sdrskilt de }55, sista tiden gjorda erfarenheterna i
utlandet grundad anledning till den férmodan, att luftskeppen komma att spela
en overvigande betydelse for lufttrafik. Det giller da for Sverige att vara
rustat att med framgang kunna trdda i underhandlingar med utlandska foretag
om samarbete for tratiken mellan Sverige och frammande lénder.

Ett oundgingligt nodvindigt villkor for att fa igang och driva dylik trafik
ar emellertid att kunna disponera ¢ver en luftskeppshall, i vilken fartygen kunna
forvaras. Bolaget har under samarbete med experter undersokt, var man limp-
ligen bor forligga en dylik lufthall. Med tanke pd att den framtida trafiken
med sannolikhet kommer att huvudsakligen liggas & ena sidan i riktning Stock-
holm—Gteborg—London, och Stockholm—Petrograd, varvid anordningar fér land-
ning skulle bliva nédvindiga i sdvidl Goteborg som Stockholm samt & andra
sidan linjen Stockholm—Berlin—FKriedrichshafen, vid schweiziska grdnsen, dar
luftskeppsstation vore nodvéndig i Stockholm, bor siledes den forsta stationen
uppforas i Stockholms nirhet.

Utvecklingen skulle d& tdnkas pa foljande sitt, och bora samtliga atgir-
derna snarast sidttas i gang.

1) Avtal trdffas med stat eller kommun om upplatelse av markomride i
Stockholms nirhet.

2) En luftskeppshall uppfores av bolaget.

3) Ett luftskepp bestilles.

4) Avtal triffas med tyska och engelska holag att insitte luftskepp pa
routen Stockholm—Berlin respektive Stockholm—Berlin—Friedrichshafen samt
Stockholm—Goéteborg—London. I detta avtal skulle bolaget forbehalla sig ritten att
med bolagets eget eller egna luftskepp gé i samtrafik med de utlindska foretagens.
I betraktande av de storre svarigheter av meteorologisk art, som dro férknippade
med routen Stockholm—Goteborg—London, synes denna béra komma i andra
hand, medan de forsta forsoken foretagas pa ldttare strickan Stockholm—Berlin
fér att med vunnen erfarenhet utstridckas till schweiziska griinsen.

Till bedémande av kostnaderna for atminstone programmets forsta del vill
bolaget anfora, att, forutsatt att mark icke behdvde inkopas, en Iuftskeppshall
jimte dithérande nodiga anliggningar skulle betinga en summa av cirka kronor
2,000,000; ett luftskepp av Bodensees storlek kostar approximativt kronor 1,000,000.

Med tillhjialp av ett luftskepp kan strickan Stockholm—Berlin befaras med
avging frdn Stockholm varannan dag. Om det tyska bolaget likaledes insitter
ett luftskepp, kan man uppna daglig forbindelse. I hiindelse i medeltal 17 per-
soner och 1,000 kg. post och varor medtagas per resa samt dessutom vissa in-
komster for reklam m. m. berdknas, skulle ett biljettpris av minst 350 kronor per
person Stockholm—Berlin erfordras for att ticka omkostnaderna och amortering
a luftskeppet.

Det kan icke fornekas, att luftfartyg av denna typ vidlddas av en viss
ofullkomlighet, som medfér avsevdrd ekonomisk risk. Inom de nirmaste dren har
man emellertid att emotse tekniska forbattringar, som avsevirt komma att for-
minska riskerna. Fragan uppstar da, huruvida bolaget bor stilla sig avvaktande,
eller om bolaget redan nu bor vidtaga positiva dtgirder.

En sak synes for ndrvarande ganska viss, ndmligen den att en eller annan
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hall for dockning "av”luftskepp kommer att bliva nédvéndig inom Sverige, dven
om problemet att landa passagerare genom s. k. Mooring mast eller pa annat sitt
kommer att losas. Saledes bor risken att uppfora en dylik hall vara minimal, i
gynnerhet om densamma bygges med sidana dimensioner, att den kan emottaga
atlindska luftskepp av den storlek, som man har anledning tro skall bliva kom-
mersiellt mest anvdndiinom Europa eller 30,000 kbm.-typen.

Om de antagna berikningsgrunderna hélla streck, skulle det vara méjligt
att befordra passagerare luftvigen for en kostnad av cirka 50 ore per person-kilo-
meter. Finns i Sverige en luftskeppsstation, sta sedan alla vagar oppna till de
platser i Europa, dir liknande anliggningar finnas. ’

De for ndrvarande till bolagets forfogande stillda medlen ricka dock icke
till fér att framga pa de hérovan skisserade linjerna, utan erfordras hirtill avse-
viirt storre kapital. Som redan nimnts berdknas silunda till:

luftskeppsstation cirka . . . . . . . . . .kr 2,000,000: —
1 st. luftskepp » . . . . . . . . . . > 1,000000: —

samt dessutom for arbetarebostider och rorelsekapital approximativt kronor
500,000, eller inalles kronor 3,500,000.

Detta avsevirda belopp kan bolaget emellertid icke ensamt under nuvarande
tryckta konjunkturer ﬂé penningmarknaden rimligen &stadkomma.

Det siitt, pa vilket lufttrafikens finansiering ordnats i en del andra linder,
framgir av nedanstiende redogdrelse.

Till en bérjan 4r att anmirka, att i samtliga de krigforande linderna luft-
skeppsstationer redan finnas firdiga i tillrickligt antal.

I England hava efter forhandlingar mellan luftfartsministeriet och de
fraimsta fabrikanterna av luftskepp gjorts vissa overenskommelser. Dessa hava
efter meddelande i pressen numera lett ddrhin, att ett stort bolag bildats i avsikt
att starta de forsta engelska, banbrytande linjerna pa kommersiell grund. Engelska
staten viantas understédja denna verksamhet, speciellt med hansyn dartill att
lufttrafikens utveckling ur synpunkten av det militdra forsvaret &r av storsta
betydelse samt vidare att det ekonomiska utbytet av den forsta trafilken med
engelskt material mahinda kan anses tvivelaktig. Statens intresse for flygtra-
fiken har hirjamte yppat sig pad det sitt, att hoga pris utfists for forbéttringar
i konstruktivt h#nseende; dessutom har postbefordran dverlimnats till ett bolag
for stréickan London—Paris.

I Norge har Det Norske Luftfartsrederi haft forhandlingar med regeringen
och inlimnat ansékan om statsunderstéd for ordnande av vissa linjer for flyg-
plantrafik. Enligt senaste meddelanden har regeringen principiellt gillat tanken,
men emellertid av finansiella skil icke ansett sig kunna i ¢nskviard utstrickning
limna den begirda subventionen.

I Frankrike har regeringen under en del av 1919 uppehallit en flyglinje
Paris—Bordeanx uteslutande for vinnande av erfarenhet om den regelbundenhet,
som skulle vinnas vid lufttrafik, samt har nu beviljat koncession till enskilda
foretag for trafiken London--Paris.

| Forenta staterna pdgar den ovanndmnda lufttrafiken med statens hjalp
och under samarbete mellan postmyndigheterna och de olika fabrikanterna.

Som synes hava statsmyndigheterna oftast intagit den stindpunkten, att
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lufttrafik bor utdvas av privata foretag, men i betraktande av det svara »foret i
portgangens, har man icke velat undandraga sig att limna understéd &t de forsta
stegen pd detta viktiga kommunikationsmedels utveckling.

é)venska lufttrafikaktiebolaget vill emellertid for den nu planerade star-

ten av luftskeppstrafik 1 forsta hand mellan Stockholm och Berlin icke ifridgasitta
nagot statsunderstdd, utan anser bolaget, att denna verksamhet bor kunna bira
sig sjilv. Med h#nsyn till den depression, som for n#rvarande &r radande &
enningmarknaden inom landet, har bolaget emellertid insett, att stora svarig-
Eeter maste mota vid anskaffande av det erforderliga kapitalet till ett ur ekono-
misk synpunkt sd oprovat och ovisst foretag. I betraktande av den stora bety-
delse for staten, som torde ligga uti inforandet av ett nytt kommunikationsmedel
med si gynnsamma framtidsutsikter, som luftskeppstrafiken synes inneb#ra, samt
med hdnsyn till de fordelar, som ur militdr synpunkt givet miste ligga i, att i
landet finns en storre station for luftskepp, samt att luftskepp finnas i svensk
dgo, har bolaget emellertid velat ifragasitta, huruvida icke for detta #ndama4l till
bolaget kunde beviljas ett statslan lépande med s& ldg rinta som mojligt.

Bolaget vill hir tilligga, att &)rejudieerande fall foreligga, (ié savil en-
skilda jirnvégar som sjofart redan sedan ling tid tillbaka &tnjutit formanen av
ldn fran statsverket.

De undersskningar, som av styrelsen verkstillts bland de nuvarande aktie-
dgarna angdende mojligheten att uppbringa penningar, hava givit vid handen, att
ett nytt kapital av 1,500,000 kronor av dessa skulle kunna ﬁaranteras. Under sddana,
forhallanden skulle det for rérelsens igingsidttande erforderliga statsldnet behova
uppgd till en summa av 2,000,000 kronor.

Den tidpunkt, frin vilken medlen skulle behdva av bolaget disponeras, 4r
den 2 januari 1921.»

Vid ansokningen hava fogats foljande approximativa kalkyler, ut-
visande dels kostnaderna for en luftskeppsstation invid Stockholm, dels
kostnaderna for drivande av luftskeppstrafik Stockholm—DBerlin.

Approximativ kalkyl nr 1
over

Kostnaderna fér uppriittande av en luftskeppsstation.

Luftskeppshall fér 20,000 m3 fartyg enligt »Byggekonom» . . . . 883,000

Dimensionernas ¢kande for 30,000 m3 fartyg . . . . . . . . . 200,000 1,088,000
Vitgasanldggning for 200,000 m® gas . . . . . . . . . . . . . 380,000
Bensintankanldggning . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 20,000
Verkstider med inredning . . . . . . . . . . . . . . . .. 100,000
Administrationsbyggnad (16 eldst. & 6000) . . . . . . . . . . 100,000
Markplanering . . . . . . . . . . .. ... L. 25,000
OfGrutsett . . . . . . . . . . . . ... ... 292,000

Summa kronor 2,000,000
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Anm. 1. Mark forutsittes stillas till forfogande av Stockholms stad mot ett ars-
arrende av 20,000 kr.

Anm. 2. For uppforande av erforderliga arbetarebostider, omfattande c:a 90 eld-
stider 4 6,000 kr. och sdlunda dragande en kostnad av c:a 540,000 kr., bildas ett sdrskilt
aktiebolag med ett kapital av 180,000 kr. Se kalkyl nr 2.

Approximativ kalkyl nr 2
over

Luftskeppsforbindelse Stockholm—Berlin (— 800 km.) med luftskepp om 20,000
m3, rymmande 25 passagerare och en totallast av 10,000 kg.

Engingskostnader:

Luftskeppsstation enligt kalkyl nr 1 . . . . . . . . . . . .. . ... . 2000000
Fastighetsbolaget . . . . . . . . . . . . . . . . .. ... .. .... 180,000
Luftskepp . . . e e e e e oo ... . 1,000,000
Oforutsedda utglfter e s s ... 320,000

Summa kronor 3,500,000
Approximativa driftkostnader:

Ranla:
6 % a 3,500,000, . . . . . . L. L0000l e s e e e e e e e e 210,000
Avskrirningar:
a byggnader m. m. e e e e e Lo e e s e e e s . 90,000
a luftskeppet, 33 !/3 % C e e e oo e ... .. ... 333,333 493333
Forsdkringar:
luftskeppet, haveriforsikring, 7 % av viardet . . . . . . . . . ., . 70,000
» brandforsakring, 5 % » .. . . . . . . . . . b0,00
ovrig forsikring . . . . . . . . . . ... . .. . . ... .. 30000 150,000
Loner:
1 stations- & trafikehef . . . . . . . . . . . . . . . . . 20000
1 kontorschef . . . - . . . . . . . . . .. ... .. .10,000
3 kontorspersonal & 5,000 . . . . . . . . . . . .. . . 15000 45,000
2 luftskeppsforare & 12,000 . . . . . . . . . . . . . . . 24000
2 styrméan a 10,000 . . . . . . . . . . . . . ... .. 20000
2 dvermonmtorer a4 8,000 . . . . . . . . . .. . . .. .16,000
6 rorgingare a4 6,000 . . . . . . . . . . . . . .. . . 36000
12 montdrer &4 5,000 . . . . . . . . . . . . . . .. . . 60000
2 radiotelegrafister & 6,000 . . . . . . . . . . . . . . . 12,000 168,000
1 hallméstare . . . . . . . . . . . . . . .. ... 10 000
1 forvaltare . . . e 8000
2 hantlangare a 0000 T KT
2 chaufforer & 5,000 . . . . . . . .. ... .. ... . 10,000
3 nattvakter & 5,000 . . . . . . ... ... . .. 15000 53000

Bihang iUl riksdagens protokoll 1920. 1 saml. 241 hift. (Nr 285.) 2
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motorverkmistare .
motormekanici 4 5,000 .
sadelmakaremaistare
sadelmakare a 5,000
smedsmistare .

smeder i 5,000
gasmistare ..
gasarbetare & 5,000

e R e e s

Extra handrdckningspersonal, 50 man, c:a 125 landningar a 6
kr. pr man och gang

Landningskostnader 1 Berlin:

125 ganger 4 300 kr.

Branslekostnader :

350,000 kg. bensin pr ar (250 firder, i medeltal 1,325 kg/fard)
aoOoreprkg...
10,000 kg. olja a 1 kr. .

Gaskostnader :
1 medeltal 1,400 kg. pr fird: 250 X 1,400 — 350,000 m?® &

Reparationer och underhall:
Av luftfartyg och hall, belysning och uppvirmning

Kontorskostnader ..
Provision for bzljettforsal]mng .
Bidrag till huvudkontoret .
Markhyra ...

Of rutsett

Approximativa inkomster:

Passagerareavgifter 4 350 kr, i medeltal 17 platser per fird och 250 fiarder .

Postbefordran .
Godsbefordran och overv1kt .
Intradesavgifter till hallarna .
Reklam, annonser .

F6rsiljning av 175,000 m3 8yrgas och ovnga tekmska blprodukter

. 8,000
. 20,000
. 8,000
. 20,000
. 8,000
. 20,000
. 8,000

- 20,000 112,000 378,000

37,500

37,500

175,000

10,000 185,000

50 ore 175,000

200,000

40,000

50,000

100,000

20,000

7777777 86,167

Summa kronor 2,092,500

1,487,500

175,000

175,000

50,000

30,000

. 175,000

Summa kronor 2,092,500

Sedan chefen for fortifikationen anbefallts att i drendet avgiva ut-
litande, har han inhamtat yttrande frin chefen for falttelegrafkaren, vilken

anfort:

»Bolagets vidtagna dtgirder med avseende pa vissa flyglinjers iordning-
stillande och anskaffandet av viss materiel for ett forestdende anordnande for-
soksvis av lufttrafik med flygplan torde for médrvarande vara vad som erfordras
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for att rusta sig infor en kommande, regelbunden, kommersiell lufttrafik och undga
risken att bli férekommen.

Samstimmande erfarenheter frin utlandet bekrifta den dsikten, att luft-
skeppen komma att spela en mycket stor betvdelse i den kommande lufttrafiken,
sirskilt pd ldnga hill — over 800 km. — pi vilka vissa luftskeppens fordelar
framfér flygplanen kunna gora sig gillande. Forberedelser for en blivande trafik
med luftskepp krdva emellertid anordnandet av en luftskeppshall vid den av bo-
laget tinkta #ndstationen i Stockholm. T flera av de nyligen krigforande lin-
derna, som planera luftskeppstrafik, finnas tack vare kriget nu dylika hallar,
vilka kunna komma den fredliga samfirdseln tillgodo. S& &r ju icke forhallandet
med Sverige. och bolagets resurser tillita det icke att jimvil i friga om en kom-
mande luftskeppstrafik vidtaga liknande rustningsarbeten och forberedelser, som
ifrdga om flygplantrafiken.

Utgdende frdn min 4&sikt, att bida slagen av lufttrafik — den med flyg-
plan och den med luftskepp — hava sitt berittigande och sin uppgift, anser jag
det for staten synnerlicen viktigt, att dtgirder vidtagas for beredskap jamvil i
fraga om luftskeppstrafiken i enlichet med bolagets forslag, och anser, att staten
till sin ecen férdel bor anviinda sig av ett fran si vederhidftigt hill gjort erbju-
dande. Ett anvindande av Inftskeppstrafik dr sirskilt for vart vidkommande be-
tingat av landets stora lingdutstrickning och dess huvudstads och centrums av-
ligsna liage frin kontinenten. En kontinental luftskeppstrafik med Stockholm
skulle giva en betydande del av véart affdrsliv de stora fordelar, som medfclja
snabba forbindelser.

Givetvis bor staten forbehdlla sig ridttichet att vid behov anvinda sig av
luftskeppshallen och stationens Gvriga anordningar — ehuru den ur militir syn-
punkt ej #r vilbeligen — vare sig for ballong-, flyg- eller annan tjanst. Sidrskilt
lkan stationen tidnkas vilbehévlig i och for Stockholms luftforsvar. De nérmare
anordningarna pa platsen bora dédrfér uppgoéras i samrdd med vederborliga mili-
tira myndigheter, men torde ej skil foreligga att redan pa detta stadium nirmare
ingd pa denna friga.

For egen del har chefen for fortifikationen instamt i det av chefen
for falttelegrafkdren avgivna yttrandet samt formalt sig icke hava nigot
att dirutdver erinra.

Chefen fér marinstaben har anfort:

»Luftskeppen dro, enligt i vérldskriget vunnen erfarenhet, under vissa om-
stindigheter vil limpade for spaningstjinsten utanfor kusterna.

D4i sdledes dven for marinens del i landets forsvar det dr av vikt att till-
oing finnes inom landet & limpliga Inftskepp och luftskeppshallar, och da det ar
ovisst, om och nir sadan uteslutande for forsvarets behov avsedd materiel kan pa-
riknas bliva tillginglig, fir jag tillstyrka den av Svenska lufttrafikaktiebolaget
gjorda framstillningen.

Det torde fa forvintas, att Stockholms stad vid ett upplatande eller utar-
renderande av i handlingarna omnémnt markomrdde d#rvid fdster sddana villkor,
att mojligheten av en utveckling & omrddet hammande monopolstillning for det
sokande holaget uteslutes.

Chefen fir
marin-
staben.
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C;t:{zfr@a{ﬁv' I avgivet utlitande har chefen for generalstaben anfort:
“staben. »Luftskeppens militira betydelse synes huvudsakligen ligga inom omradct

for samverkan med sjostridskrafterna.

) Ur forsvarssynpunkt ar det emellertid av vikt, att luftskeppsmaterielen ar
i svensk #go, varfor det synes vara onskvirt att vid bifall till framstdllningen
sdtta vissa villkor angdende bolagets skyldighet att anskaffa, dga och underhulla
luftskeppsmateriel; och far jag tillstyrka bifall till framstédllningen med iaktta-
gande av foreskrifter i sidant andamal.»

General- Generalpoststyrelsen har anfort foljande:
poststyrel- . 7
sen. »Sdsom jirnvigstrafiken for ndrvarande #r ordnad i vart land, med nattag

genomfarande landet i olika riktningar mot dess centrum, torde det ur postal syn-

unkt i regel foér nirvarande icke vara si mycket att vinna genom inrittande av
uftposttrafik mellan inrikes orter. Annorlunda stiller sig forhallandet, direst,
sdsom det hir ar ifrigasatt, giller dylik trafik mellan Sverige och utlandet. Med
limpligt avvidgda tidtabeller kan givetvis en s& hogst visentlig tidsvinst uppnas
genom dylik frafik, att det torde vara sdvil med postverkets egen som den kor-
responderande allminhetens fordel forenligt att kunna begagna sig av ett dylikt
kommunikationsmedel for att f4 bridskande forsidndelser befordrade. Da luft-
skeppstrafiken synes hava stora framtidsmojligheter och di detta kommunika-
tionsmedel redan provats i andra linder med gott resultat, torde man, enligt ge-
neralpoststyrelsens mening, for Sveriges vidkommande icke bora lingre drgja med
att, nir tillfille dartill nu gives, tillgodogora sig fordelarna av dylik trafik.

Bolaget har riknat med en inkomst for postbefordran 4 175,000 kronor fiir
ar. Med hinsyn till de ménga faktorer, som komma att inverka gé. postmingden
— sdsom turernas antal och regelbundenhet, tidtabellens ur postal synpunkt mer
eller mindre gynnsamma uppstillning samt, i viss mdn, dven storleken av det
blivande luftportot — torde det icke vara mojligt att nu, med ansprik pa till-
forlitlighet, géra nigon berikning & den portoinkomst, som kan komma att in-
ﬂﬁrta for luftpostbefordran & den féreslagna linjen Stockholm—Berlin. Forden-
skull dr generalpoststyrelsen icke heller i stdnd att nu yttra sig betriffande den
ersdttning, som ma bora tillkomma bolaget for sagda postbefordran. Redan nu
torde emellertid béra framhallas, att det ur postal synpunkt forménligaste ekono-
miska resultatet skulle vinnas, direst natturer kunde anordnas och luftfartygen sa-
lunda framkomma till Stockolm respektive Berlin tidigt pd morgnarna. Med sadana
turer skulle namligen befordringstiden for post mellan dessa bada stider kunna
praktiskt taget nedbringas ett helt dygn.

D4 det hér giller ett banbrytande foretag, torde, enligt generalpoststyrelsens
mening, staten bora trida hjilpande emellan. Det &r sia mycket angeldgnare, att
sd sker i forevarande fall, som man eljest kan befara, att dylik trafik igdng-
sittes genom andra linders forsorg och Sverige silunda kan komma att stéllas
helt utaunfor.

P4 grund av vad silunda anforts anser sig generalpoststyrelsen béra, for
sin del, tillstyrka den foreliggande framstéllningen.

Direst emellertid statsverket bereder bolaget den sokta férménen av ett
lén 4 2,000,000 kronor, synes, enligt generalpoststyrelsens mening, béra fran stats-
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verkets sida uppstillas det villkor, att statsverket skulle dga att, direst sa fram-
deles skulle befinnas onskvirt, pi limpliga villkor inlosa bolagets tillhorigheter.
Dérjamte torde statsverket bora forbehdlla sig ritt att tillsitta 1 styrelseledamot
samt 1 suppleant for denne dvensom 1 revisor.

Kommerskollegium har i avgivet utlitande anfort:

»Sésom resultat av en teknisk granskning inom kollegium av de aberopade
kalkylerna har framhallits bland annat foljande.

a) Engdngskostnader:

Dessa synas tillrickligt hogt riknade och innefatta jimvil kostnaderna for
sadana dimensioner av skyddshallen, att den kan mottaga vida storre luftskepp
in det nidrmast till anskaffning foreslagna.

b) Driftkostnader:

Kapitalet 4r riknat att forrdntas med 6 <, men nigon amortering dédrd &r
ej forutsedd. Om statsldn komme att ingd i kapitalet. maste givetvis ett arligt
belopp, till storleken beroende p&d amorteringstiden, belasta utgiftssidan. Denna.
omstindighet torde siledes kriva en ldng amorteringstid, om staten overhuvud
taget skulle understiédja foretaget med lanemedel.

For avskrivningar och forsikringar torde tillrdckliga utgiftsbelopp vara
forutsedda. Loner, landningskostnader 1 Berlin, motorbrinsle, gas, reparationer
och underhill lira vara riknade med verkliga siffror enligt erfarenheten frin
luftskeppet 'Bodensee’. Det till inkop avsedda luftskeppet dr av samma storlek
och typ som 'Bodensee’ med smirre modifikationer. KEmellertid &r bensinpriset for
laet upptaget; det borde snarare riknas med 75 ore per kg. Anslaget till kontors-
kostnader, provision for biljettforsdljning (innefattande en viss resebyras organisa-
tionsarbete och fortjinst) samt bidrag till huvudkontoret (varmed torde forstis den
nya verksamhetens andel i bolagets allmidnna omkostnader) synas tillrickliga.
Markhyra och oforutsedda utgifter foranleda ingen erinran.

c) Inkomster:

Den viktigaste posten &r passageraravgifter, vilken representerar 75 % av
hela den beriknade intdkten. Priset #r sannolikt genomforbart med sa pass fa
passagerare; man har riknat med ett medeltal av endast 17 personer per resa i
stallet for 25. Emellertid torde den avgirande frdgan vara, huru manga firder
per ar ett luftskepp kan fullgora pa ifrdgavarande route. Siffran 250 firder lirer
erunda sig pid en vetenskaplig utredning om de meteorologiska forhéllandena.
Tager man dven hidnsyn till den praktiska omstdndigheten, att med en vilbyggd
hall vid bada andpunkterna resan kan foretagas vid manga tillfillen. da det vore
omdjligt att riskera en landning och fortsjning pa oppna filtet, forefaller det
sannolikt, att en ganska regelbunden trafik kan uppritthallas. Fardtiden blir
6—9 timmar i vardera riktningen.

Ridknar man med blott 200 resor per ar, erfordras ett passagerarantal av
21 & 22 personer per resa for att, med 350 kr. sdsom biljettpris, fa tillfreds
stillande bruttointikt.

Den viktiga insats 1 lufttrafikens utveckling i norra Europa, som Stock-
holm—Berlinroutens 6ppnande skulle innebira med ddrav foljande mojligheter till
gagn for handeln och samfiirdseln, synes kollegium utgira ett vigande skal fir
staten att bidraga till forverkligande av bolagets forslag, helst som statens ifradga

Konuners-
kollegium.
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varande medverkan skulle inskridnka sig till forstrickning av medel mot siikerhet
for 4terfiende av medlen jimte riinta d#rd. Nirmast torde statens medverkan
bsra avse iordningstidllandet av en luftskeppshamn. Denna #r den viktigaste
delen i programmet och kommer att representera en virdefull fast anlégening,
varfor en avseviirt lingre amorteringstid #in tio ar borde kunna ifrdgasittas. Huru
ling amorteringetid ma medgivas, torde f4 bero bland annat pd livslingden hos
skyddshallen. Hirvid mé erinras. att i frdga om hamnar och jirnviigsanligg-
ningar statsmedel ofta limnas som understéd eller som lan med mycken lang
amorteringstid. D34 enligt uppgift forslagsstdllarna ndrmast tinkt sig en tri-
konstruktion med en heriknad livslingd av 30 ar, synes amorteringstiden kunna
lampligen utstrickas till 20 a 25 &r, ddrav de 5 forsta dren amorteringsfria. Ars-
rintan synes kollegium kunna skiligen begridnsas till 5 procent.

Sasom villkor fér statsldnet bor vidare stadgas: att hamnanliggningen till
plan och utférande skall vara av Kungl. Maj:t godkdnd: att anliggningen s& vitt
mojligt ma pa skiliga villkor nyttjas dven av andra #n bolagets eller med bolaget
samseglande féretags luftskepp; att staten tillforséikras inlosningsritt i fréga om
anliggningen; att for lanet 4r stilld av statskontoret godkiénd sikerhet: att bola-
gets inbetalda aktiekapital dr 6kat med minst 1,500,000 kronor till 2,500,000 kro-
nor; samt att lanet m4 vara forfallet, ddrest holagets ifrdgavarande lufttrafik icke
tagit sin borjan fore 1922 &rs utgang, men eljest, direst trafiken under ldnetiden
nedligges eller i ndmnvird omfattning inskriinkes.

Fn forutsittning for att programmet skall kunna genomféras dr givetvis
dven, att en lufttrafiken reglerande lagstiftning kommer till stand eller ock att
dylika reglerande bestimmelser faststillas i samband med évriga lanevillkor.

Kollegium finner sig alltsa bora hemstilla, det Kungl. Maj:t ticktes foresla
riksdagen att under ovan angivna villkor och férutsittningar bevilja bolagat for
ovan omférmilda #andamal statslan & 2,000,000 kronor att disponeras fran ingang-
en av ar 1921.

I infordrat yttrande over ansokningen har lufttrafikkommittén anfort:

>Kommittén har vid bedomande av foreliggande framstdllning funnit sig
bora sirskilt uppmirksamma det samband densamma kan hava med de allménna
forberedelserna for lufttrafikens inforande.

Sésom kint #dr, bedrivas utomlands omfattande férberedelser for etablerande
av regelbunden lufttrafik. T dessa forberedelser ingdr numera, foretradesvis hos
stormakterna, #ven anordnande av lufttrafikférbindelser linderna emellan, varvid
Sverige berires.

Da lufttrafikforetag i de flesta europeiska stater deltaga i dessa forberedel-
ser, kan givetvis, sivida icke snara Atgiirder vidtagas frdn svensk sida, den risken
uppsta, att lufttrafik till och via Sverige ordnas frin andra linder utan Sveriges
medverkan, varigenom svenska intressen kunna &sidosittas.

Kommittén anser det darfor énskvirt, att i Sverige vidtagas dndamalsenliga
forberedelser for utnvttjande av de fordelar, vilka det nva kommunikationsmedlet
kan komma att bjuda, och kan kommittén dérvid med tillfredsstidllelse konstatera,
att savil fran den enskilda féretagsamhetens som fran det allménnas sida atgirder
vidtagas i denna riktning.

En ofrinkomlig teknisk forutsittning for deltagande i lufttrafik, vare sig
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denna bedrives med flygplan eller ballongfartyg, ar, att landningsplatser med till-
fredsstillande utrustning finnas att tillga.

1 lander, vilka deltagit 1 viarldskriget, hava efter dgtsammas avslutande de
militdra tlygstationer, som till f5ljd av sitt geografiska lige anses kunna bliva av
betydelse tor lufttrafiken, upplatits for den civila luftfarten. Hirigenom har i
dessa ldnder luftfartens genomforande blivit avsevirt underldttad, och samtidigt
har staten, genom besittningen av stationerna, tillforsikrat sig ett avgorande in-
ilytande pa lufttrafikens utvecklig i framtiden.

1 Sverige éro, som bekant, vissa forberedelser for flygvigar och lufttrafik-
stationer under uttforande. I enlighet med sitt allmédnna uppdrag har ocksi luft-
trafikkommittén sporsmalet om flygvigarna, liksom tfragan om statens forhallande
till enskilda foretag pa luftfartens omrade, under utredning. Pa dessa utred-
ningars nuvarande stadium finner sig kommittén icke kunna i hithorande angeliagen-
heter avgiva mera slutgiltigt utlatande, men kommittén finner dock redan nu
grundad anledning foreligga tor den uppiattningen, att statens stiod, dven i finan-
siellt hénseende, ar erforderligt vid lufttrafikens inforande.

Betraffande Svenska lufttratfikaktiebolagets forevarande framstillning har
kommittén intet att erinra mot den diri uttalade uppfattningen, att ballongfartyg
numera tekniskt sett dro sa langt utvecklade, att trafik med sadana kan bliva eko-
nomiskt givande. KEnligt inom kommittén féreliggande specialutredning angaende
ballongtartygs anvandbarhet for kommersiell tratik torde de i Svenska lufttrafik-
aktiebolagets framstdllning antorda allndnna berikningarna angaende den trafik-
regelbundenhet, som 4 den ifrigasatta linjen Stockholm—Berlin till en borjan
kan uppnas, fa anses vil grundade. Knligt samma utredning synes dven nimnda
distans vara for svenska forhallanden i alla avseenden limplig sdsom en forsta
linje tor tratik med ballongfartyg, 4 vilken praktiska erfarenheter kunna utvinnas
angaende de trafiktekniska detaljer, som éro erforderliga tor regelbunden trafik.

Betratfande forutsittningarna for trafik med ballongfartyg pa Stockholm
finner kommittén sannolikt, att pa den tekniska utvecklingens nuvarande stadium
trafiken pa lingre distanser kommer att bedrivas foretridesvis med ballongfartyg.
Vidare synes det kommittén, att Stockholm till toljd av sin beldgenhet 1 forhal-
lande till europeiska trafikcentra ma anses hava forutsdttningar for att kunna
tjana som knutpunkt i en nordeuropeisk lufttrafik. Dessa geografiska forutsitt-
ningar skulle uppenbarligen vinna avsevirt ékad betydelse, ddrest 4 orten funnes
tillgang till vidlordnade stationsmijligheter. Dirfor har ocksa den till kommitténs
atlatande av den 13 november 1919 angaende Stuckholms flygplatsfraga bitogade
rapporten over for lantflygstationer limpliga omraden i huvudstadens nérhet ut-
arvetats med fist avseende dven a Onskvirdheten av att vid Stockholm bleve
beredda stationsmojligheter for tratik med ballongfartyg.

Betriattande Svenska lufttrafikbolagets torutsittningar for upptagande och
genomforande av den i dess framstillning ifragasatta tratiken med ballongfartyg
har Komunittén av bolagets kommunicerade framstillning om statslan for dnda-
malet och annorledes funnit, att bolagets verksamhet dv inriktad pa de forbere-
delser och ddrmed sammanhidngande praktiska forsok, vilka maste foregd den
kommersiella lutttrafikens inforande, samt att holaget i ckonomiskt avseende synes
vil dgnat att upplaga trahkiorbindelser med utlandet. Da det banbrytande
arbete, som bolaget 1or f[rdmjandet av egna syften foresatt sig, dven ma anses
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vara av gagnelig betydelse for inhemsk lufttrafik i allménhet, synes bolagets
verksamhet kommittén val vird att uppmuntras fran det allmdnnas sida.

Vid utgiende fran hir anlagda synpunkter & den forevarande framstéll-
ningen uppsta vid fragan om beviljandet av det sokta statslanet ytterligare
vissa fragor.

Salunda synes det kommittén onskvirt, att vid av staten meddelat stod at
lufttrafiken bleve garanterat, att statens ritt ifraga om ordnandet av lufttrafiken
i allmanhet icke bleve kringskuren. Dirvid markes bl a. den betydelse, luft-
trafiken kan komma att fi for postbefordran.

Vidare torde, med h#nsyn till svarigheten att i ndrheten av Stockholm
erhalla lampliga platser for statiomer for lufttrafik, bolaget bira forpliktas med-
giva, att, i den man si kan ske utan hinder for dess egen trafik, bolagets station
mé kunna anlitas for annan trafik med ballongfartyg a Stockholm, av vilken
trafik staten kan vara intresserad.

For tillvaratagande av de statens intressen, som under bedrivandet av den
ifragasatta trafiken kunna komma att beroras, synes staten bira bliva represen-
terad i foretaget, exempelvis genom en ledamot med suppleant i dess styrelse och
en revisor. Staten bor dirjamte tillforsikras ritt till inlosen av foretaget i huvud-
saklig overensstimmelse med de grunder, som pliga foreskrivas betriaffande statens
inlosen av enskilda jarnvigar.

1 friga om formen for det stkta statslanet torde foreskrifter bira limnas
angdende linets aterbetalning, i vilket avseende mdhidnda kan befinnas ldmpligt
att folja de bestammelser, som gilla for lan till enskilda jarnvigar.

Kommittén, som salunda finner ett beviljande av det ifragavarande stats-
lanet vara for det allmdnna fordelaktigt och onskvirt sasom en statens atgird till
underlittande av lufttrafikens inforande, far harmed tillstyrka bifall till Svenska
lufttrafikaktiebolagets forevarande framstillning under iakttagande av de av kom-
mittén hir ovan foreslagna villkoren.»

Promemoria Med anledning av att kommerskollegium i sitt utlitande angivit si-

f’"ﬁ_’; j?lﬁf t som onskvart, att for ifragavarande lan stilldes av statskontoret godkind

bolaget. sikerhet, har lufttrafikbolaget till chefen for civildepartementet inkommit
med en si lydande promemoria:

>Bolaget dr berett att till sikerhet for lanet stilla de for de upplanade
medlen uppforda byggnaderna och anliggningarna, dvensom eventuellt det arren-
dekontrakt, som boiaget kan komma att uppgora betriffande den mark, varpa an-
laggningarna skola uppforas.

D& bolaget icke far inkopa den mark, varpa de planerade anléggningarna
skola uppforas, 4r bolaget icke i stind erbjuda staten fastighetsinteckningar.
Som den verksamhet, vilken vid anliggningarna kommer att bedrivas, icke &r av
natur att kunna foriagsintecknas, samt vidare det omrade, bolaget har mojlighet
att arrendera icke dr tomtindelat, &r bolaget icke heller i stand att erbjuda for-
lagsinteckningar eller tomtréattsinteckningar.

Det &r darfor nodvindigt att soka andra utvigar for att hos staten pant-
forskriva ifrdgavarande anliggningar. De enda mojligheter, som dérvid torue
sta bolaget oppna, dro foljande.
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Alternativ 1.

Bolaget overldter till staten genom ldsorekop samtliga de anliggningar,
som for de upplénade medlen uppforas, samt transporterar till sikerhet for la-
nets dtergildande pd staten arrendekontraktet, direst upplitarens godkinnande
till transport kan erhillas.

Alternativ I1.

Bolaget bildar for de upplinade medlen ett sirskilt aktiebolag med ett
aktiekapital av 2 miljoner kronor. Dotterbolagets samtliga aktier pantiorskrivas
till staten sisom sikerhet for ldnet. Dotterbolaget uppfor de planerade anligg-
ningarna. Lufttrafikbolaget forpliktar sig dels att utan ersittning fran dotter-
bolaget, i den méin dettas eget kapital icke skulle visa sig forsla till att u pfora
hela den planerade anliggningen, tillskjuta de medel, som kunna fattas, dels ock
att bekosta alla dotterbolagets forvaltningskostnader och betala alla dess skatter.
En ledamot av dotterbolagets styrelse utses av Konungen. Genom bestimmel-
ser i bolagsordningen forhindras, att dotterbolaget ikldder sig ndgra som helst
skulder eller forbindelser, pd grund varav dotterbolagets aktier alltjimt komma
att dga sitt fulla vérde. Andamdlsparagrafen i dotter%olagets bolagsordning fore-
slds dirfor hava foljande lydelse:

Foremdlet for bolagets verksamhet skall vara att med anvindning allenast
av bolagets eget aktiekapital och vinstmedel samt sidana andra medel, som utan
ersittningsskyldighet fran bolagets sida ma kunna av andra stillas till bolagets
forfogande, bedriva verksamhet for — — —

allt under iakttagande av att bolaget icke dger ritt att upplana medel
eller att pé annat sdtt skuldsitta sig till annan 4n — — — * vare sig genom
utfirdande av laneférbindelser eller utfirdande, accepterande eller endosserande
av vixlar, checker eller anvisningar eller genom borgens- eller andra garantifér-
bindelser eller genom kop eller bestdllningar pi kredit eller genom antagande av
tjinstemiin eller andra anstillda med tillfsrsikran av lone- eller andra formaner
eiler genom atagande att utfora arbete eller p4 annat sitt.

Bestdmmelsen i denna paragraf i bolagsordningen mé icke #ndras, utan att
Konungen dirtill ldmnat medgivande.

ﬁ)essutom foreslds, att den av Konungen utsedda styrelseledamoten skall
dga absolut veto gent emot alla dotterbolagets styrelsebeslut, som avvika frin
dotterbolagets bolagsordning.

Genom vardera av de av bolaget nu foreslagna anordningarna, antingen
losorekop eller bildande av ett dotterbolag, vilket sistnimnda forslag har sin
forebild i anordningar for pantsittning av gruvor och kraftledningar, erhaller
staten pé ett fullt betryggande sitt hela den for de upplinade medlen uppforda
anliggningen i pant.,

Slutligen har statskontoret anbefallts att avgiva utlitande samt att
dirvid meddela, huruvida ifrigavarande lan ansiges kunna utgd fran han-
dels- och sjéfartsfonden.

Med anledning dérav har statskontoret anfort foljande:

* Vederbbrande arrendegivares namn.
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sEhuruvil ifragavarande trafikféretag icke kan anses sakna betydelse for
sidana #ndamal, som handels- och sjéfartsfonden har till uppgift att tiligodose,
vill det dock synas statskontoret. som om denna fond icke borde i forevarande
fall anlitas. .

Av den gjorda framstillningen, sirskilt i vad den avser beskaffenheten av
den sikerhet, som skulle for linet erbjudas, framgar, att statsverket skulle komma
att till en del biira den ekonmomiska risken av firetaget; och den mdojligheten &r
diirfor icke helt och hallet utesluten, att lanebeloppet kunde komma att helt eller
delvis ga forlorat. For ndgon sadan kapitalforlust synes ej handels- och sjofarts-
fonden bora utsittas; och dven fransett en dylik eventunalitet kan det utan tvi-
vel med hinsyn till de mingahanda krav, som i ovrigt stillas pa fonden, knap-
past vara lampligt att for en ldogre tid binda en sa betydande del av fonden
som hir avses, eller inewot s av fondens hela kapital.

Med avseende hira anser statskontoret, att, om foretaget anses vara av den
betydelse for det allminna, att det bor med statslan undersiodjas, detta ldn icke
bor utga av handels- och sjofartstonden, utan #skas av riksdagen.

Mot den av kommerskollegium for ett dylikt ldn foreslagna rintefot och
amorteringstid har statskontoret e nagot ait erinra.

Daremot kan statskoutoret ej bitrada forslaget, att lanet skall utlimnas
mot sikerhet, som skall av statskontoret godkinnas. Nagon dylik provning av
sakerhet pligar icke aliggas statskontoret ens i friga om de lan for jirnvégs-
anliggningar, som mot sikerhet av inteckning i jérnvig utldmmas fran ovanndmnda
fond; och da statskontoret, direst provningen av sdkerheten till dmbetsverket
overlimnas, for sin del icke kan dtndjas med annan sikerhet #&n som madste anses
fullgod, hemstiller statskontoret, att 1 forevarande fall foreskrift matte limnas an-
giende den sikerhet, som skall for linet avlimnas.»

Luftfartygen torde nu hava vunnit sidan utveckling och driftsitker-
het, att tiden &r inne att tuga dem i bruk for den fredliga sanfirdselns
behov. Sasom framgar av lufttrafikbolagets skrivelse, har redan pi flera
stillen i utlandet ned framgang inrattats reguljir trafik med saval flyg-
plan som styrbara ballonger, s. k. luftskepp, och nya linjer aro tillimnade.
Det synes vid sidant forhallande vara onskviirt, att éven Sverige deltager
i trafikforsoken med det nya kommunikationsmedlet. Om sa icke sker,
kan man befara, att atskilliga internationella luftfartslinjer, vilka eljest
skulle kommit att framgd over vart land, forlaggas si att de icke berdra
detsamma. Och #ven om lufttrafik mellan Sverige och utlandet andock i
nagon méan kommer till stind, kan. det i manga hinseenden vara till skada
for vart land att icke insitta nagot luftfartyg i trafiken. Sedan luftfarts-
linjer inrsttats och visat sig ekonomiskt barkraftiga, lir det ej bliva latt
for Sverige att med framging deltaga i en trafik, som upparbetats av ut-
landska luftfartsrederier. Betriffande sjofarten saknas icke exempel pa
svarigheten for oss att kunna med fordel ingitta tonnage i vart land be-
rorande &ngbatslinjer, vilka grannlainderna ensamma pibdrjat och gjort
ekonomiskt lonande.
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Enligt uppgift hava savil engelska som tyska foretag planer pi in-
rattande av luftfwrtsllnjer vilka skulle berora Sverige, och hava darvid under-
handlingar forts med lufttrafikbolaget om samarbete. Sarskilt ar nu ifriga-
satt att anordna regelbunden trafik mellan Stockholm och Berlin medelst
luftskepp.

Ehuru luftskeppen &ro mindre snabba in flygplanen, erbjuda de ZLuft-

forra till fsljd av sin storre lastformdga och sikerhet atskilliga fordelar ;Jiif’ﬁi’fsz
framfor de senare. Luftskeppen #ro #dven sirskilt lampade for vart land, jdmforelse
dar det endast pa fi platser finnas sddana fullt jamna falt, som erfordras m;,dajzyg
for flygplanens landning. Ett luftskepp behover dhremot blott ett jam-
forelsevis litet omrade for upp- och nedstigning. Nodvindigt &r dock, att
vid #ndpunkterna av en luftskeppsroute finmas upptorda hallar for skep-
pens forvaring. Amortering och underhall av dessa hallar draga bety-
dande kostnader vartill Lommer, att vid landning en ]dIIlfOI‘Cl:GVIS stor
personalstyrka erfordras for skeppens manmrermu D4 vidare vid luft-
skeppens sinkning en del gas maste utslippas och ‘sedermera ersittas vid
uppstigningen, med for lqndmmren av ett luftskepp riitt stora kostnader.
En betingelse for att trafiken med luftskepp skall bliva ekonomiskt Ionande
ar furden&knll att den fger rum pi ganska langa distanser. Luftrtafik-
holaget har angivit en strdcl\a av 800 ]\Jlometer, cller ungefirliga avstin-
det mellan Stocchohn och Berlin, sdsom den minsta, som elfomms for
att trafiken skall kunna bira sig.

I'nligt de av bolaget ingivna kostnadsberikningarna, vilka i detfg"sfz”,‘i%_
forecrﬁende atel aivits, skulle kostnaden for en luftakeppsstatlon i Stockholm " skeppssta-
uppga  till 000 000 kronor. Sjialva luftskeppet beriknas betinga en ut- St;zz;ﬁo’lm
gift av I, 000 000 kronor, vartill kommer kostnad for Lubefmboqtddcr m. n.
Sdmmanlavd% kostnaden skulle bliva 8,500,000 kronor.

Till foljd av det nuvarande liﬁget pa penningmarknaden och di en
viss risk maste anses vara forenad wed foretaget, aiven om de verkstillda
berakningarna visa, att det kan viintas bliva ekonomiskt lonande, har bo-
laget ansett sic ¢j kunna av denna summa anskaffa mera fin 1,500,000
kronor samt fordenskull anhallit att av staten erhalla aterstoden eller
2,000,000 kronor -wsasom 1an. Bolaget har for narvarande ett till fullo
inbetalt aktiekapital a 1,000,000 kronor, som huvudsaklicen fir avsett att
anvindas till studier och fursok i frioa om mo]llfrhe{em‘t till regelbunden
lufttratik.

I utlandet har staten i stor utstrickning tritt cmellan for att be-
fordra utvecklingen av det nya kommunikationsmedlet. Salunda lira i Eng-
land 1 1919 drs budget hava anslagits 66,500,000 pund till flygvisendet
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och i Frankrike 220,000,000 francs. Av dessa belopp aro betydande delar
avsedda till att befordra civil flygning.

Om alltsd i de ndmnda lédnderna, dar lufttrafiken pi grund av kriget
ir langt mera utvecklad #n hos oss, staten ansett sig bora till en borjan
understddja det nya kommunikationsmedlet, bor &nnu stérre anledning
hartill finnas i Sverige. Staten lir darfér icke bora undandraga sig att
lamna lufttrafikbolaget det bistdind, som det begirda linet skulle med-
fora, sarskilt som, pa sitt forut framballits, det kan medféra framtida
oligenheter att lata utlandska luftfartsrederier ensamma igdngsitta trafik
pad vart land.

Stockholm har dirjaimte pi grund av sitt lige stora forutsattningar
att bliva en viktig mellanstation & de lufttrafiklinjer, som sannolikt inom
en ej allt for avlagsen framtid komma till stind mellan nordvastra Europa
och oster om oss beligna linder, men hirfor fordras, att Stockholm #r
forsett med erforderliga anordningar for mottagande av luftskepp.

Det torde icke vara tvivel underkastat, att den nya trafikleden mel-
lan Stockholm och Berlin skulle medfora avsevirda fordelar for virt lands
handel och naringar. En fird mellan Stockholm och Berlin berdknas taga
en tid av 7—9 timmar j stdllet for mer 4n ett helt dygn med de nuvarande
kommunikationsmedlen. Frin Berlin finnes redan nu regelbunden luft-
skeppsforbindelse med Friedrichshafen vid Bodensjén med avging frin
Berlin klockan 9 f. m. och ankomst till Friedrichshafen omkring klockan 3 c.
m. Darest, sisom framdeles &r tillamnat, luftskepp avgd fran Stockholm
pd kvillen, skulle man i god tid foljande dag kunna vara vid schwei-
ziska grinsen. I den man trafiken visar sig rantabel och ytterligare luft-
skepp kunna anskaffas, har man vidare for avsikt att lita de svenska luft-
skeppen efter en kort mellanlandning i Berlin fortsitta till Freidrichshafen.

Det ar uppenbart, vilken fordel en si hastig forflyttning skulle inne-
bara for affairsmin med flera samt for postbefordran. Den av bolaget be-
raknade avgiften av 350 kronor for person for enkel resa mellan Stockholm
och Berlin ar icke heller s& hog i Jamfbrelse med biljettpriset pa jarnvag,
att man behover befura, att passagerare ej skola anmaila sig till det av
bolaget beriknade antalet. Det har visat sig, att platserna ide luftskepp,
som trafikera stickan mellan Berlin och Friedrichshafen, alltid aro tagna
i ansprik samt merendels till stor del tingade i férvag, och en med for-
hillandena val fortrogen svensk trafikman har forsikrat, att &tminstone under
halva dret de 25 platser, som skulle finnas i luftskeppet, komma att vara
upptagna. Det av bolaget beriknade medeltalet av 17 personer under
250 farder om 4aret torde foljaktlicen kunna uppnis.

Jag anser mig alltsi bora fororda, att bolaget matte, i enlighet med
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vad de hodrda myndigheterna tillstyrkt, beviljas_ett lan for ifragavarande
andamal. Nirmast skulle ldnet anvandas for anordnande av luftskepps-
stationen.

~ Bolaget har hemstallt, att lanet métte bestammas till 2,000,000
kronor. Vad angir ldn till enskilda jirnvigar fran den s. k. allmanna
jarnvagslinefonden, utgid dessa enligt av Kungl. Maj:t och riksdagen fast-
stallda bestimmelser med hogst halfren av anliggningskostnaden. Aven
lin frin rederilanefonden bruka icke beviljas till mer 4n hilften av far-
tygets virde. DA det kapital, som berdknas atgd till igingsittande av
ifrdgavarande lufttrafikforbindelse, uppgér till 3,500,000 kronor, skulle, om
de silunda vid jarnvagslin och rederilin tillimpade reglerna jamval har
komma till anvindning, linet begransas till 1,750,000 kronor, och anser
jag mig bora hemstalla om en sidan nedsittning av linebeloppet.

Linet torde bora lyftas i mén av arbetets fortgdng pa sitt och &
tider, som Kungl. Maj:t bestimmer. En del av 1inet bsr innesta, till dess
anlaggningarna blivit firdiga samt avsynats.

Kommerskollegium har hemstallt, att rintan 4 linet matte bestim-
mas till fem procent och amorteringstiden till 20 & 25 &r, dirav de forsta
5 aren amorteringsfria. Enir staten bor erhalla full gottgorelse for den
rinteutgift, som fororsakas staten genom lanet, synes rintan ej bora under-
stiga 6 procent. Diremot larer, di det uppgivits vara av vikt for bo-
laget att erhalla s ling amorteringstid som mojligt, tiden for lanets ater-
betalning kunna bestaimmas till 35 &ar samt frihet frin amortering med-
givas under de fem forsta dren.

Darest lufttrafikbolaget ensamt skulle hava ratt att anvanda det om-
ride, som kan komma att upplatas till bolaget, skulle, till foljd av svarig-
heten att i nirheten av Stockholm erhalla lampliga platser for stationer
for lufttrafik, bolaget kunna fi en slags monopolstillning. Bolaget bor
darfor forpliktas medgiva, att, i den méin si kan ske utan hinder for
dess egen trafik, bolagets station m& kunna anlitas for annan luftskepps-
trafik, som kan vara av intresse for staten. Direst plats darfor finnes,
bdr bolaget vara skyldigt tilldta, att staten uppfor en sirskild hall i nar-
heten av bolagets. Néigon ratt att anvinda omridet for landning med
flygplan behdver daremot icke forbehdllas staten, enir harfor behovlig till-
rickligt stor fri plats knappast kommer att finnas.

Dessutom bor staten tillforsikras ritt att inlosa ifrdgavarande an-
laggningar, och synas darvid sidana villkor bora stadgas, att bolaget, da-
rest staten begagnar sig av sin ritt till inldsen icke kommer att gora
nigon oskilig kapitalvinst.

Vidare bor staten fi ratt att kontrollera bolagets forvaltning genom
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att i dess stvrelse insdtta en representant samt att utse en revisor i
bolaget.

I enlighet med vad kommerskollegium foreslagit, bor dirjimte stad-
gas sdsom villkor, att plan for anliggningen skall godkiinnas av Kungl.
Maj:t, att bolagets inbetalda aktiekapital dkas med minst 1,500,000 kronor
till 2,500,000 kronor, samt att det 1an, som staten kan komma att bevilja
bolaget, -skall vara till betalning forfallet, darest ifragavarande lufttrafik
icke tager sin borjan fore viss av Kungl. Maj:t bestimd tid eller om tra-
fiken, innan lanet Aaterbetalats, nedligges eller i niamnviard omfattning
inskrankes.

Vad angdr den sikerhet, som skulle stillas for linet, har bolaget,
sasom framgar av den av bolaget till chefen for civildepartementet ingivna
promemorian, meddelat, att bolaget icke kan erbjuda staten fastighets-
inteckningar, enar bolaget ¢j kan fi inkopa den mark, vard de tillimnade
anliggningarna skola uppforas. Den sakerhet, bolaget ar 1 stind att limna,
skulle darfor antingen bestd dari, att bolaget genom 16sorekop till staten
overlater de anligeningar, som uppforas for de upplinade medlen, eller
ock later dessa medel ingd i ett sarskilt aktiebolag, vars samtliga aktier
pantforskrivas till staten sisom sakerhet for linet.

Statskontoret har ifrigasatt, om nagon av de erbjudna sikerheterna
ar av sidan beskaffenhet, att den skulle godkinnas av statskontoret. Statskon-
toret har dirfor hemstillt, att, direst lanet beviljas, statskontoret méite erhilla
foreskrift angiende den sikerhet, som skulle limnas for lanet. Avgdran-
det av vilken sikerhet, som skall stillas, lir fordenskull bora ankomma
pd Kungl. Majit. Av de av bolaget foreslagna sikerheterna synes anlagg-
ningarnas overldtande pa ett sirskilt aktiebolag, vars samtliga aktier
panttorskrivas till staten, vara mest betryggande. Stora belopp #ro
mot liknande - sikerhet av banker utlanade till enskilda foretag, di ingen
fast egendom finnes, som kan intecknas. Till forhindrande av att dotter-
bolaget avhinder sig ndgon av de till luftskeppsstationen horande anligg-
ningarna cller eljest forsimrar den sikerhet, som dess aktier erbjuda, torde
bora meddelas bestimmelser i huvudsaklig overensstimmelse med vad luft-
trafikbolaget foreslagit.

D4 det andamail, vartill lanet skulle anvindas, syntes vara av sidan
beskaffenhet, att det kunde ifrigasittas att bevilja lanet fran handels- och
sjofartslanefonden, anbefalldes statskontoret att yttra sig jimval harom.
Med anledning av vad statskontoret anfort anser jag det emellertid icke
bora ifragasittas att for lanet helt och héllet eller delvis anlita berdrda
fond. Enir nigra andra medel, varifrin linet skulle kunna utgh, icke sta
till Kungl. Maj:ts forfogande, maste beloppet begiras av riksdagen. D



Kungl. Maj:ts proposition nr 285. 23

for lanets dterbetalning skulle faststillas en si ling tid som 35 &r, torde det
bora utgd av de fasta l&nemedlen, for vilket andamal de i forslaget till riks-
staten for ar 1921 under rubriken »>I. Fast upplaning» upptagna linemedel
skulle hdjas med motsvarande belopp. Rintor och amorteringar torde bora
ingd till riksgaldskontoret och darefter under lamplig titel upptagas i
riksstaten.

Pi grund av vad salunda anforts, fir jag hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att, for beredande &t Svenska lufttrafikaktiebolaget
av ett ldn for anordnande av en luftskeppsstation i
Stockholm, under de hiar ovan angivna villkor och de
sirskilda foreskrifter, som Kungl. Maj:t kan finna ski-
ligt meddela, under utgifter for kapitalokning for ar
1921 anvisa ett forslagsanslag, hogst, 1,750,000 kronor,
fivensom, under forutsittning av bifall hartill, besluta,
att de i forslaget till 1921 ars riksstat bland inkoms-
terna under rubriken >I. Fast upplaning> upptagna lane-
medel skola hojas med motsvarande belopp.

Till denna av statsrdets ovriga ledamoter bi-
tridda hemstillan tiacktes Hans Maj:t Konungen limna
bifall; och skulle till riksdagen avlatas proposition av
den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Conr. Falkenberg.



