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Av herr Thore, om skrivelse till Kungl. Maj:t angiende bere-
dande efter krigets slut av firi tillgang tl >bunkerss
for svenska fartyg i oceantrafik.

Bland de vedervirdigheter, som under radande viirldskrig den svenska
ang- och motorbatsflottan vid uppehillande av utrikes trafiken har att
kdmpa med, utgor svarigheten att erhalla briinsle — kol och briinnolja -
for maskinens drift en bland de mest framtridande. Vid atskilliga till-
fallen ha de krigférande makterna — och det #r ju hos dessa som natur-
tillgingarna av nimnda férnsdenhetsartiklar huvudsakligen iiro att sika -
lagt betydande hinder for de neutrala nationernas fartyg att férnya sina
kol- och brinnoljeforrad, varvigenom resans fortsittande ofta omdjliggjorts.
Briinslet for fartygets drift har blivit ett medel bland flera andra att utéva
tryck pd den neutrala sjéfarten for att mer och mer bringa den i beroende
av de krigfsrande. T friga om den i allmin fart sysselsatta neutrala han-
delsflottan ha tydligen England och Amerika, som besitta det Overviigande
antalet av kolstationer utefter virldshavens tratikviigar, ett dominerande
inflytande. Inom Ostersjon &r det déremot Tyskland, som dikterar vill-
koren for fartygens forseende med kolbrinsle.

Fore kriget voro de utefter fastlandens kuster och 4 sarna i virlds-
haven till mer &n ett hundratal strédda kolningsstationer, utan nagra som
helst restriktioner eller olikheter i behandlingssiittet gent emot kunderna,
tillgiingliga for alla nationers fartyg. Man kan siga, att dessa anhalts-
punkter, diir fartygen kunde férnya sina forrad, si att siiga himta fornyad
kraft att bringa laddningen till den slutliga hamnen, genom denna sin i
viss man internationella karaktdr haft en utomordentlig betydelse for befriim-
jande av viirldshandeln. En skarp tdvlan har dgt rum mellan de olika
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stationerna fér att kunna erbjuda den fsrbipasserande trafiken de storsta
fsrmanerna i form av billigaste pris och snabb expedition. Och &ver
huvud har genom konkurrensen sinsemellan samt frénvaron av tullskrankor
och andra handelsrestriktioner & de for sjofartens behov inom niimnda
friomraden magasinerade forbruksartiklar handelns frihet hir uppnatt sin
hiigsta potens.

Det torde fosr en var, som foljt med krigets inflytande p& den inter-
nationella samfirdseln, vara bekant, att kolningsstationerna ej lingre utgsra
de fordom fria handelsomradena. Aven hiir ha restriktioner 1 friga om
utlimnande av fornsdenhetsartiklar gjort sig gillande, som kiinnbart triiffat
icke minst den svenska sjofarten. Steg for steg, pia grund av det ndd-
tvang som kriget skapat, har det forut restriktionsfria utlimnandet av
varor ersatts med klausuler, som bestimma olika behandlingssiitt fir olika
nationers fartyg och for olika fartyg tillhorande samma nation. Ja, sq
langt har det gatt, att kolningshamnarna, i stiillet for att tillféra fartygen
skad impuls till resans fortsiittande, i mivga fall blivit fiingsel, diir skeppen
hallas kvar.

Arten av den kontroll, som man fran krigtorunde makters sida anser
sig kunna foreskriva for den neutrala sjofartens forseende med fornéden-
heter, framgir nr nedan nimuda utdrag av de nyligen utfiirdade ameri-
kanska sbunkers»>-foveskrifterna. (Det ma anmiirkas, att »bunkers» inne-
fattar kol, koks, olja, petroleum, gasolin, furtvgsutrustning och proviant.)

»For neutrala fartyg giller, att de, som disponera, aga, befrakta eller kon-
irollera vederborande fartyg, till Forenta Staternas krigshandelsdepartement bora
insinda namnuppgift pa alla de fartyg, som de forfoga Sver, samt i fartygens
befilhavare och alla forandringar, som fran tid till annan kunna intriffa i fraga
om fartygen och deras befilhavare.

Intet fartyg fir bortfraktas till tysk eller med Tyskland allierad makts
undersite, ej heller till nagon person eller firma, som icke godkinnes av krigs-
handelsdepartementet. Intet fartyg fir uppriitthalla forbindelse med eller desti-
neras till fientlig hamn, fir ej bistd nagot fartyg, som ghr i fiendens intresse.

Varje fartyg i fart pi Forenta Staterna, vilket gar till eller frin Sverige,
Norge, Danmark, Holland eller Spanien, skall for inspektion anlopa hamn, som
bestimmes av Forenta Staterna. Intet fartyg far fran hamn utanfér Forenta
Staterna till nigon europeisk hamn fora last, som e] pd forhand blivit godkand
av den »interallierade befraktningskommissionen». Det fir icke fora last fran
Sverige, Norge etc.. savida ej lasten atfoljes av bevis att den icke #r av
fientligt ursprung.

Redare eller befraktare maste pi anmodan av krigshandelsdepartementet
fran tjinsten skilja befilhavaren eller ovrigt befil och manskap.
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Intet fartyg far gora en resa eller bortfraktas utan foregaende samtycke
av  krigshandelsdepartementet cller den allierade hefraktningskommissionen. det
tar ej fora last konsignerad till eller skeppad av nigon. med vilken I'6renta
Staternas medhorgare enligt lag dro férbjudna att underhalla altirsforbindelser.
och icke till eller frin europeisk hamn fira last. som ir konsignerad till eller
skeppad av nigon., med vilken de allierades undersitar iro forbjudna att ha
affirer.

Intet fartyy far kopas eller siljas utan foregaende medgivande av ovan
nimnda myndigheter. intet fartvg uppliiggas i nigon hamn utan samma myn-
digheters samtycke.

Alla bunkers, som mottagas ombord. fi anvindas endast av vederboérande
fartyg och intet lossas i annan hamn eller overforas till annat fartyg. Rapport
mnehallande vissa specilicerade uppgifter skall avgivas till krigshandelsdeparte-
mentet for varje minad for fartyg, som triffas av bunkerbestdimmelserna.

I férbindelse med ovannamnda bestimmelser forklarar krigshandelsde-
partementet siirskilt, att [ran och med den 2 februari ir det nédvindigt, att varje
redare eller tidsbefraktare av neutrala fartyg undertecknar det avtal, som [orpliktar
dem att félja de refererade reglerna. samt séinder departementet fullsténdiga
upplysningar om alla deras oviiga fartyg.

Tydligen foreligger, genum de hir ovan aberopade foreskrifterna, ett
klavbindande av den neutrala sjéfarten, som hindrar denna sjofart att
utnyttjas pa ett siitt, som for det ifrigavarande neutrala landet ir formanligast.
Restriktionerna och kontrollen iro faktiskt av den art, att, om de i fort-
sittningen skola bli gillande, en neutral sjofart pa amerikanska hamnar
eller bertrande de kolstationer, som dirigeras fran Forenta Staterna, faktiskt
omdojliggires.

Nu dr att formoda, att den atergang till dldre tiders rattsloshet till
sj0ss, en aterging, som man fére kriget ansig vara helt och hallet uteslu-
ten, skall upphora i och med det kriget slutat. Atminstone betygas, och
kanske mest hogljutt fran de liger, dir den maritima rittslosheten tagit
de mest groteska former, en allvarlig onskan att vid fredsslutet aterstilla
havens frihet. Det genom kriget skapade nodligel #r emellertid ej upp-
hiivt dirigenom, att virldsfreden kommer till stand. Kvar star behovet for
varje land att ersitta sina tomda forrad. Kvar stir iven oviljan och
animositeten mot de hittillsvarande neutrala, som under kriget formenas
ha betingat sig fordelar pa de stridandes bekostnad. Och att ransonerings-
och kontrollfsreskrifter gent emot dessa neutrala vid utlimnande av for-
nédenheter, dels pi grund av den allméinna bristen pa varor och trans-
portmedel, dels fororsakad av den nyss nidmnda animositeten, dven i fort-
sittningen komma att tillimpas, kan man taga for givet,
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Vad nu speciellt angar den neutrals, vi mena i forsta hand den sven-
ska oceangaende sjofartens forseende med »bunkers», sa miste det vara
tvdligt for en var, att en efter kriget fortsatt restriktion pi denna for
vir sjofart oundgingliga nodviindighetsvara, éiven om eu sadan restriktion
tillimpas i langt wildare grad &n vad for nirvarande idr fallet, maste bli
idesdiger. Efter alla tecken att doma gir det svenska fartygstonnaget en
vtterligare decimering till motes. Skall hiirtill komma, att vara fartyg ef-
ter krigets slut genom restriktioner, kontroll av iigarnes aftirsforbindelser
med mera eller genom alt debiteras higre avgifter for bunkers, hindras
i tratikeu "eller bli utxatta for en illojal konkurrems, da torde snart viktiga
svenska sjoforbindelser over virldshaven fa instiillas.

Sporsmalet, som hir framdragits, dr av den viktiga beskaftenhet, att
det oundgiingligen kriiver statsmakternas uppmirksamhet. Allaredan nu
bor man tinka sig in i den situation, som uppstar vid krigets slut; man
maste planera for fredsberedskapen. De atgiirder, som kunna ifragakomma
f5r atl bereda det svenska fartygstonnaget en mojligast gynnsam behand-
ling a de viktigare stationerna for intagning av bunkers, hora dels till
det handelspolitiska omridet, dels kan man tinka sig atgiirder av mera
rent ekonomisk art.

Till de senare skulle jag vilja rikna atgirder, fran inhemska rede-
viers sida eller fran svenska redericr i forening med andra skandinaviska
rederier samt under samverkan och bistand fran export- och importfirmor
eller sammanslutningar av sidana firmor i Sverige eller Skandinavien,
camt likaledes med stod av respektive regeringar, for anordnande av
depaer for »bunkers» a vissa viktiga kolningsstationer utefter viirlds-
havens allminna trafikvigar, exempelvis vid Suezkanalrouten, Panama-
kanalen, i Las Palmas, Brasilien och W. Indien.

Handelspolitiska atgirder, som kunna ifragasiittas f6r uppndende av
ovannimnt syfte, maste gi ut pi att den svenska regeringen later sig
angeliiget vara att snarast mojligt och i varje fall, da fragan om konkreta
atgirder for aterstillande uv havens frihet vid fredslutet blir aktuell, pa
diplomatisk vig soka befrdmja sporsmalet om kolningsstationernas, vid
utlimnande av bunkers at de sjofarande, forut pépekade restriktionsfria
och internationella karaktir.

Pa grund varav jag vordsamt far anhalla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ville
hemstilla, att Kungl. Maj:t matte vidtaga atgirder for
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att vid krigets slut soka beredu svenska tartyg, sysscl-
satta 1 oceantrafik, mojlighet att, fria fran for dessa
tartyg siirskilt betungande villkor, intaga »bunkers» a
de viktigaste kolningsstationerna.

Stocklhiolln den 1 februari 1918,

Alea. Thore.



