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Nr 229.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till riksdagen angdende
Jorvarvande for svenska statens rikning av den Falun
—Raittvik— Mora jdrnvdgsaktiebolag tillhiriga jirnvigen
Mora Noret—Orsa m. m.; given Stockholms slott den 14
april 1917,

Under édberopande av bifogade utdrag av statsradsprotokollet ver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hiirmed foresla riksdagen att

dels, med godkinnande av de i statsradsprotokollet angivna
huvudgrunder for forvirvande for svenska statens rikning av Falun—
Réttvik—Mora jarnvigsaktiebolag tillhoriga jarnvigen Mora Noret—
Orsa, bemyndiga fullmiktige i riksgiildskontoret att efter ingdngen av
ir 1918 pd rekvisition utanordna képeskillingen for ifragavarande jirn-
vig, 1,290,000 kronor;

dels besluta, att, i samband med forvirv av jirnvigen Mora Noret—
Orsa for statsverkets rikning, en ny broférbindelse i den strickning,
Kungl. Maj:t kan komma att bestimma, skall anordnas fran Mora station
till limplig punkt & nyssnimnda jirnvdg norr om Mora Norets station,
vilken forbindelse beriknats kosta 750,000 kronor;

dels foér ar 1918 anvisa, att utgd av linemedel, till gildande av
képeskillingen for nyssberérda jirnvig ett reservationsanslag av 1,290,000
kronor samt fér paborjande av férendmnda brofsrbindelselinje ett reserva-
tionsanslag av 500,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att forskotts-
vis under dr 1917 av sistnimnda belopp utanordna 200,000 kronor;

dels ock, under forutsittning av bifall till vad silunda foreslagits,
besluta, att i 1918 4rs riksstat de bland inkomsterna upptagna ldnemedel
for produktiva &ndamal skola héjas med 1,790,000 kronor.

De till drendet horande handlingar skola tillhandahillas riksdagens
vederborande utskott; och Kungl. Maj:t forbliver riksdagen med all
kungl. nidd och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTAF.
Oscar von Sydow.

Bthang till riksdagens protokoll 1917. 1 saml. 190 hdift. (Nr 229.) 1
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Utdrag av protokollet over civilirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen ¢ statsradet d Stockholms slott den 14
april 1917.

Narvarande:

Hans excellens herr statsministern SwaARTzZ,
Hans excellens herr ministern foér utrikes drendena LINDMAN,
Statsriden voN Sypow,

STENBERG,

FaLg,

HAMMARSTROM,

MARTEN ERIcssoN,

AxerMaN,

CARLESON,

Hans Ericson,

DanLBERG.

Departementschefen, statsradet von Sydow anforde:

I skrivelse den 24 mars 1917 har jérnvigsstyrelsen gjort fram-
stillning att for statens rikning métte forvirvas den Falun—Ratt-
vik—Mora jarnvagsaktiebolag tlllhorlga linjen Mora Noret—Orsa och
i samband hirmed anordnas en ny férbindelse mellan Mora Strand och
nimnda linje.

De i styrelsens skrivelse omférmélda spérsmél voro redan nist-
lidne &r foremal for dryftande i sammanhang med da ifrigasatt och
av statsmakterna &dven beslutat inkop av de Mora—Vinerns jirnvigs-
aktiebolag tillhérande bandelarna Mora—Persberg med bilinjen Brint-
bodarne—Malung samt Persberg—Kristinehamn och Malung-—Limeds-
forsen, gemensamt i allménhet bendmnda Mora—Vianerns jarnvig.

Till grund for den foregdende ér till riksdagen avlatna propositionen
1 sistndmnda fraga lag en jirnvagsstyrelsens skrivelse den 31 mars 1916.
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I denna skrivelse hemstiillde styrelsen — med éverlimnande av i nidigt
brev den 21 september 1915 anbefalld utredning angdende mojligheterna
att pa skiliga villkor for statens rikning f{orvarva, forutom Mora—
Vinerns jarnvig, bandelarna Mora Noret—Orsa och Mora Noret—Mora
Strand av Falun—Réttvik—Mora jarnviag — att de i Mora—Vinerns
jarnvig ingdende bandelarna maitte inkopas for statens rikning. Be-
traffande ater frigan om forvirvet av linjerna Mora Noret—Mora Strand
och Mora Noret—Orsa ansig styrelsen densamma icke — i olikhet
med forhallandet betriffande Mora—Vénerns jirnvig — vara av be-
skaffenhet att behova foreliggas 1916 ars riksdag. Négon inlésen av
linjen Mora Noret—Mora Strand syntes enligt styrelsens uppfattning
overhuvud icke béra ifrdgakomma, utan férklarade sig styrelsen imna
framdeles till Kungl. Maj:it inkomma med forslag om anliggning av
en ny forbindelse mellan néimnda bida stationer. I friga om bandelen
Mora Noret—Orsa ansig styrelsen Falun—Réttvik—Mora jirnvigs-
aktiebolags forsdljningsanbud icke béra antagas, utan holl fore, att
bestimmandet av inlosningssumman i enlighet med koncessionens be-
stimmelser borde hinskjutas till gode mén. Harmed asyftade styrelsen
tilllimpning av en bestammelse i nadig resolution den 12 juni 1891 ré-
rande koncession 4 jarnvdg Mora Noret—Orsa, att svenska statsverket
vore berattigat att inlésa jarnvigen med tillhorigheter och trafikmateriel
mot ett penningebelopp, som, om inlésen skedde efter tio &r fran det
banan blivit i sin helhet eller till rdgon del upplaten for allmin trafik,
skulle, allt efter det sitt, som funnes vara for koncessionshavarna for-
ménligast, antingen berdknas enligt viss ndrmare angiven grund eller
ock bestimmas av fem gode min, utav vilka Kungl. Maj:t utsige tva
och koncessionshavarna tva, varefter de fyra silunda valda dgde tillkalla
den femte.

For den stindpunkt, styrelsen salunda intog betriffande fragan om
inlésen av nyssberérda tva Falun—Réttvik—DMora jirnvigsaktiebolag
tillhérande bandelar, anférde styrelsen i férenimnda skrivelse den 31
mars 1916 foljande skil.

Linjen Mora Noret--Mora Strand, d. v. s. férbindelsen 6ver Dalilven mellan
Gavle—Dala och Mora—Vinerns jarnvigar, ar sirskilt koncessionerad, men genom
ett senare beslut av den 30 december 1898 har Kungl. Maj:t medgivit, att be-
rorda forbindelselinje mé forenas med linjen Falun—Rattvik—Mora till en enhet.
Vid foérhandlingarna mellan ombud for jirnvigsstyrelsen och for dgaren till ifriga-
varande linje, Falun—Rittvik—Mora jirnvigsaktiebolag, hava bolagets underhand-
lare gjort gallande, att bolaget icke kan tvingas till att avstd denna forbindelseled
utan att samtidigt linjen Falun—Réttvik—Mora inlGses av staten. Bolaget begir
visserligen icke, att staten skall inldsa strickan Falun—Rattvik—Mora, men vill
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begagna sig av berdrda enhetsforklaring i si matto, att bolaget forklarar sig icke
vilja avstd frin striickan Mora Noret—Mora Strand med mindre staten loser
strickan Mora—Alvdalen. Staten skulle séiledes vara skyldig att inlésa sdvil
strickan Mora Noret—Mora Strand som linjen Mora—Alvdalen. For att undvika
den icke oOnskviirda inlésningen av linjen Mora—Alvdalen finnes den utviigen,
att staten helt avstir frin inlosen av linjen Mora Noret—Mora Strand och i
stillet bygger en siirskild forbindelselinje mellan linjerna Mora—Orsa och Mora
—Kristinehamn. I'6r en sidan 16sning av frigan talar icke blott den nu nimnda
fordelen, att staten dirigenom slipper ingé pd frigan om inlésen av linjen Mora
—Alvdalen, utan dven andra skil. A den bro, som nu formedlar jirnvigstrafiken
mellan Mora Noret och Mora Strand, besorjes & samma brobana bade jirnvigs-
och landsviigstrafik. Denna sammankoppling av landsviigs- och jirnvigstrafik
blir givetvis med oOkad jirnvigstrafik omdjlig att uppehéilla — i synnerhet som
bron &r jamforelsevis lang eller 170 meter — och man stir siledes inom kort
infor nodvindigheten att bereda okat utrymme for trafiken 6ver Dalilven & denna
punkt medelst en ny bro ver dlven. Den lyckligaste losningen av denna friga
synes styrelsen vara, att denna nya bro avses fir statsbanans tig mellan Mora
Strand och Orsa, samt att den enskilda banans forbindelse 6ver Dalilven fort-
farande fir framgd &ver den nuvarande bron, som i si fall dnnu linge torde
vara tillricklig for savil landsvigstrafiken som den enskilda banans tigtrafik.

Den o6kade kostnaden fér en ny bro dr icke heller si avsevird, di den nu-
varande bron foér att kunna upptaga statens jirnvigars trafik i alla fall skulle
behova forstirkas f6r en kostnad av omkring 300,000 kronor, medan kostnaden
for en ny bro for statens jirnvigars rikning skulle uppgd till omkring 415,000
kronor. Hirtill kommer, att dgaren av den nuvarande bron ir skyldig att, da
landsvigstrafiken behéver skiljas fran jirnvigstrafiken, till staten aterbetala ett
av staten siasom bidrag f6r brobyggnaden limnat belopp av 85,300 kronor, vilken
fordran staten siledes skulle férlora, direst staten bleve #gare av bron ifriga.

For den nya férbindelsen Gver dlven finnas uppgjorda olika alternativa for-
slag, varvid féretride ansetts bora limnas &t ettdera av tvi forslag, slutande det
ena & ett belopp av 578,000 kronor och det andra & ett belopp av 539,000 kronor.
Skillnaden mellan dessa bida forslag dr endast den, att 1 det forra fallet den
nuvarande utgingslinjen frin Mora Noret och norrut slopas — i vilket fall tig
frin nyssnimnda station till Orsa icke lingre skulle kunna framforas direkt utan
behova inféras till Mora Strand — under det att i senare fallet denna utgings-
linje bibehalles, medgivande direkta tig mellan Mora Noret och Orsa, vilket da
medfor behov av en vixel med blockstation strax norr om Mora Noret, diir linjen
ié'ver den nya bron mot Mora Strand avviker frin nuvarande linjen Orsa—Mora

trand.

Styrelsen har pi grund av vad nu anforts stillt sig pa den stindpunkten,
att nagon inldésen av ifrigavarande stricka Mora Noret—Mora Strand icke bor
ifrigakomma.

Frigan om inlésen av linjen Mora Noret-—Orsa har jamvil varit foremal for
underhandling mellan jirnvigsstyrelsens och Falun—Rittvik—Mora jirnvigsaktie-
bolags delegerade. Bolagets delegerade hava framlagt ett anbud. enligt vilket
staten skulle Hga forvirva denna striicka for ett pris av 1,264,902 kronor 53 ore.
Till detta belopp har bolaget kommit genom att, utgiende frin kostnaden for
hela strickan Falun—Orsa, utrikna vad som beloper pa striickan Mora—Orsa
efter samma kostnad per km. Hirtill har lagts kostnaden for nya anliggningar
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i bana och stationer, utforda till och med dr 1913, iivensom 10 ars riinta efter
D procent & samtliga till och med &r 1904 nedlagda kostnader samt & senare an-
liigemingar rinta for respektive antal dr till och med ar 1913. Frin den silunda
erhillna summan har dragits nettoinkomsten & ifragavarande striicka for aren
1905--1914.  Bolaget har séledes tillimpat samma berikningssitt, som finnes
foreskrivet for statens inkép av enskilda jirnviigar under de forsta tio dren efter
en jirnvigs Gppnande for trafik.

Jirnviigsstyrelsens delegerade hava emellertid ansett berorda kostnadssumma
alltfér hég. Fn inom jirnvigsstyrelsen uppgjord approximativ beriikning ver
vad ifrégavarande jirnvagsanlaggning skulle kosta att ut{ora enligt de priser, som
gillde ir 1914, vilka priser givetvis #ro betydligt hogre iin de, som gillde vid
tiden for banans byggande, utvisar en kostnad fér jirnviigslinjen av 601,800
kronor och for Orsa station med hotell av 569,000 kronor, eller tillhopa 1,170,800
kronor. Utgir man nu ifrSn, att banan och stationen ju tillkommo under &ren
1892—1894 och att siledes de ildsta bananligoningarna iiro 24 ir gamla, synes
virdet bora minskas med samma avskrivnings- eller férnyelsefonds-procent fir
respektive antal dr, som pligar tillimpas vid statens jirnviigar. Denna procent
ar vad betriffar 6verbyggnad 1'/, % samt ifriga om husbyggnader, stingsel och
signaler 2 %. Fn dylik procentberikning ger till resultat ett belopp av ungefir
200,000 kronor, vadan banans virde nu skulle utgora c:a 970,000 kronor.

Hirtill kommer, att bolaget e] sjilvt haft alla utgifter for anliggandet av
Orsa station, utan att andra dar anslutande jirnvigar deltagit med ett belopp av
ungefir 250,000 kronor.

Vid nu angivna foérhillanden har jarnvigsstyrelsen i likhet med sina dele-
gerade ansett, att ifrigavarande anbud 1icke bor antagas, utan att bestimmandet
av inlsningssumman bor i enlighet med koncessionens bestimmelser hiinskjutas
till gode min.

Vid drendets foredragning i statsridet den 25 april 1916 anslot jag
mig till styrelsens uppfattning, att nigon inlésen av strickan Mora
Noret—Mora Strand icke borde ifrigakomma.

I likhet med jarnviigsstyrelsen ansidg jag iven, att nu berérda
fragor rorande strickan Orsa— Mora Strand icke behsvde foreliggas 1916
frs riksdag. Ehuru styrelsens forslag till ordnande av dessa fragor
syntes mig vil motiverade, ansig jag mig dérfor icke di behova intaga
slutgiltig stdndpunkt till desamma. Jag hade emellertid velat fram-
ligga styrelsens forslag, enir de limnade en 6verblick 6ver de unge-
firliga kostnader, varmed statsverket hade att rikna vid avgérandet av
sporsmélet, om staten borde soka framféra inlandsbanan till hamn vid
Vinern eller om denna bana skulle stanna vid Orsa.

Déremot tillstyrkte jag vid samma tillfille livligt ett omedelbart
inkop for statens rikning av Mora—Vinerns jirnvig. Di de huvud-
sakliga skil, jag hirvid androg rérande férdelarna av en statens egen
forbindelseled mellan Dalarna jimte trakterna norr darom samt Viner-
hamn, i stort sett torde &ga tillimpning jimviil vid prévning av frigan
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om inlésen av den sdsom en detalj i detta projekt ingdende linjen
Mora Noret—Orsa, ber jag att hir fi i storsta korthet erinra om de-
samma.

Genom inkdpet av Mora— Vinerns jdrnvig jdmte i enskild dgo
varande jarnvigslinjer norr darom upp till Sveg, déir anslutning vunnes
med inlandsbanan, skulle, framholl jag, komma att forverkligas den
gamla tanken —- At vara pd annat sidtt dn ursprungligen ifrigasatts —
att i statens hand erhdlla fortsdttning séderut av den under byggnad
varande inlandsbanan med didrav foljande uppenbara fordelar for det
allméinna. 1 samband hidrmed betonade jag sirskilt betydelsen av att
inlandsbanan sdsom statsbana sattes i forbindelse med lamplig hamn
vid Vinern, e¢j minst med hinsyn till den viktiga samféirdselleden Troll-
hitte kanal, vilken numera, som bekant, blivit 6ppnad for trafik i sitt
nya skick.

D4 det vore att antaga, att staten pd grund av de ekonomiska for-
héllandena inom Orsa—Hérjeddalens Jarnvagsaktlebolag en ging bleve
dgare till detta bolags jirnvig, komme staten, di si skedde och stats-
banan Sveg—Brunﬂo bleve firdigbyggd, vilket kunde berdknas intréiffa
omkring 4r 1919, att #ga en sammanhingande trafikled frin inlands-
banans nordhcraste punkt till Orsa. Det kunde da, framhéll jag, ej
anses lamphgt att en si ling och betydelsefull statsbanestricka finge
sin avslutning vid ett enskilt jirnvigsnit. An mer framtridande bleve
betydelsen av en stambana i dessa trakter, dd inlandsbanan, vars
fortsittning norrut fran Brunflo snart framkommit till Volgsjon vid
Angermanilven, bleve fullbordad i hela sin strickning norrut till banan
Luled—Riksgransen. I si fall skulle genom inkép av linjerna fran
Orsa till Kristinehamn staten frin inlandsbanans tinkta anknytning till
Riksgrinsbanan, eller Gillivare, ned till Kristinehamn &ga en samman-
hingande férbindelseled med en lingd av ej mindre &n omkring 1,260
kilometer.

Slutligen erinrade jag, att chefen foér generalstaben meddelat, att
dven strategiska skil talade for statsinkép av Mora—Vinerns jarnvig,
darvid betonats betydelsen av strickningen Kristinehamn—Mora Noret—
Orsa—Sveg sisom en efter utékning av dess trafikfé6rmiga for mass-
transporter fullt anvindbar transportvig, sérskilt sedan statsbanan
Sveg—-Brunflo blivit fardigbyggd och &n mer efter firdighyggande
av inlandsbanan 1 dess helhet.

Kungl. Maj:t delade den av mig uttalade uppfattningen i samtliga
nu foreliggande inlosningsfragor. Den till 1916 &rs riksdag avlitna
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propositionen i dmnet kom darfor att endast omfatta forslag om stats-
inlésen av Mora— Viinerns jirnvig, ett forslag, vilket, sdsom forut nimnts,
vann riksdagens bifall.

For att hirefter 6verga till nirmare behandling av jirnvigsstyrel-
sens foreliggande forslag om statsinlésen av banstrickan Mora Noret
—Orsa, far jag forst erinra, att styrelsen — i anslutning till sitt ut-
talande i framstallningen av den 31 mars 1916 — i skrivelse den 23
augusti 1916 hemstillde, att Kungl. Maj:t mitte utse tvi gode min for
bestimmande av léseskilling vid ifrdgasatt inlosen for statsverkets rik-
ning av forevarande banstricka.

Med bifall hartill utsag Kungl. Maj:t fér statens del till gode mén
distriktschefen i mellersta viig- och vattenbyggnadsdistriktet, majoren i
vidg- och vattenbyggnadskdren Fredrik Enblom samt vice hiradshov-
dingen Gustaf Huselius.

Frin Falun—Rittvik—Mora jérnvigsaktiebolags sida utsigos till gode
mén verkstéllande direktéren i Vistergotland—Géteborgs jirnvigsaktie-
bolag, majoren i vig- och vattenbyggnadskiren John Nystrom och ban-
direktéren vid trafikaktiebolaget Gringesberg-Oxelosunds jirnvigar Carl
Andersson, varefter de valde fyra gode minnen tillkallade sisom femte
god man justitieradet Axel Borgstrom.

Den 14 mars 1917 hava skiljeméinnen fattat sitt beslut i #mnet och
dérvid bestimt inlésningspriset for sjilva jirnvigen till 1,290,000 kronor.

I nu forevarande skrivelse av den 24 mars 1917 har jirnvigssty-
relsen limnat en nirmare redogorelse for de férhandlingar mellan par-
terna, som foregatt detta skiljeminnens beslut.

Innan jag ingir pi denna redogérelse, ber jag emellertid att, med
ledning av utav jirnvigsstyrelsen limnade uppgifter, f4 meddela en del
upplysningar angéende tillkomsten av linjen Mora Noret—Orsa samt
om linjens tekniska och ekonomiska férhallanden.

Bandelen Mora Noret—Orsa, vars nirmare beligenhet framgir av
en karta, vilken torde fi bifogas protokollet, utgér en sirskilt koncessio-
nerad del av den Falun—Rittvik—Mora jirnvigsaktiebolag tillhoriga
linjen Falun—Orsa. Den stricker sig, med en lingd av 13,4 km., frin
Falun—Réttvik—Mora jérnviigs station vid Mora Noret norrut efter
Orsasjons Gstra strand till Orsa kyrkoby i Kopparbergs lin. Bandelen,
som oOppnades for allmén trafik den 1 augusti 1892, har mellan #nd-
stationerna tvd hallplatser, Vattnds och Holen, upplitna for enbart

Inlésen ay
jirnviigen
Mora
Noret—
Orsa.

Tillkomst.
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persontrafik. Hela linjen Falun—DMora Noret—Orsa trafikeras av Gévle
—Dala jirnvigsaktiebolag. Enligt vad jag inhdmtat, kunna vil trafik-
giffrorna redovisas for hela nimnda linje, men déremot ej sérskilt for
bandelen Mora Noret—Orsa.

Jiarnvigslinjen Falun—Mora Noret—Orsa byggdes under en tid, dd
arbets- och materialpriser voro jimforelsevis billiga. Falun—Réttvik—Mora
jarnviigsaktiebolags bokférda skulder den 31 december 1894, uppgiende
till sammanlagt 3,181,636 kronor, torde kunna anses utgéra byggnads-
kostnaden for hela linjen Falun—Orsa efter dess firdighyggande. Da Lela
banlingden Falun — Orsa utgor 102 kilometer, kostade banan sdlunda endast
81,200 kronor per kilometer. Av tillgdngliga rikenskapsuppgifter har
diremot icke kunnat inhimtas, vartill kostnaden for Mora Noret—Orsa
jirnvig ensamt for sig uppgitt.

Maximilutningen & linjen Mora Noret—Orsa &r 16,67 °/o0 och minsta
krokningsradien 300 meter. Endast en bro av namnvird lingd fére-
kommer, ndmligen vid Enin om 1 spann 4 8 meter. Overbyggnaden
bestir av riler med vikt for meter av 27,3 kg. pd 2,7 m:s linga sliprar.
Bandelen ar forsedd med telegrafledning, bestiende av en trid. Rullande
materiel tillhandahélles av Gévle-—Dala jiarnvigsaktiebolag.

Sisom nidmnts, kunna nigra 4rliga trafikuppgifter icke limnas en-
bart for bandelen Mora Noret—Orsa.

Rorande Falun —Rittvik—DMora jiarnviigsaktiebolags ekonomiska {or-
hallanden ma4, forutom vad nyss nimnts, framhallas féljande.

Bolagets inbetalta aktiekapital utgor 1,282,100 kronor 4 aktier a4 100
kronor, vilka aktier samtliga innehavas av Givle—Dala jirnvigsaktie-
bolag. Utdelningen har under aren 1906—1915 utgjort resp. 6, 6, 6,
5, 5, 8, 8, 0, 0, O procent.

Av bolagets 4 % obligationslin av den 1 september 1888 4 1,650,000
kronor (slutlikvid 1931) aterstod vid 1915 ars slut 962,000 kronor. Som
sikerhet for obligationsldnet géller forsta inteckning i jirnvigen Falun
—Mora Noret samt garanti for rdnta och amortering av Givle—Dala
jirnvigsaktiebolag. I Mora—Orsa jarnvig finnes endast en dnnu gillan-
de inteckning enligt forbindelse till Orsa sockens skogsmedelsfond &
300,000 kronor med rinta. Forbindelsen ér emellertid numera inldst
och kan, sisom befintlig i bolagets forvar, vid eventuell inlésen &Gver-
lamnas.

Falun—Rittvik—Mora jirnvigsaktiebolags stillning den 31 decem-
ber 1916 framgir av foljande balanskonto:
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Tillgangar:

Jirnviigsanliggningen:
bandelen Falun—Orsa ... ... 3,795,083 54

> Mora—Alvdalen ... perviimEres one 953,618 81 4.748.702: 35

Aktier i frimmahde jirnviigar:
600 st. aktier i Givle—Dala jirnviigsaktiebolag ........... 30,000: —
5,256 aktier i Stockholm—YVisteris—Bergslagens nya

jarnvigsaktiebolag ... ... oo D95,56D: 46
100 st. aktier i S6dra Dalarnes jirnvigsaktiebolag ... «10000: —  ga5 ka5 46
Sodra Dalarnes jarnvigsaktiebolag ... ... 40,000: —
Stockholm enskilda bank, oblig. rikning ... ... ... ... .. 300: —

Summa tillgdngar kr. 5,424,617: 81
Skulder:

Aktiekapitalet ...........coooiiiiii i e, . 1,282,100: —
Reservionden .........occocove it i e e, 450,000: —
Dispositionsfonden ... i i 600,000: —
1888 ars 4 % obligationsldn ... ... e 918,000: —
Giivle—Dala jirnvigsaktiebolag .. ...........ccoooeoiiii e 1,970,382: 40
Stockholm—Visterds—Bergslagens nya jirnviigsaktiebolag................. —
Obetalda réntor........ B O R R SO SRR 350: —
Vinst- och forlustkonto ............c.co oo e 208,785: 41

Kronor 5,424,617: 81

I foljande o6versiktstabld ldmnas uppgifter om Falun—Réttvik—
Mora jarnvigsaktiebolags bokforda byggnadskostnad, nettoinkomst och
avkomstprocent under dren 1906—1915.

i .
I o poktrd S‘ll)'gtgsglsgskf%itnad ™ SEST«? %ygélf- Nettoinkomst. AVkomit’
] Ar. . Mora Noret— | Dadskostnad, procent.
TRl Alydalen,

I Kr. Kr. Kr. | Kr. [ %
1906 ...ccoiin e 3,588,268|21 S 3,588,268121 266,705/60 7.4
1907 .l 3,653,500|31 864,161(83 4,517,66214 215,869{30 4.8
1908 ... ciciaennivioereennn® 3,681,866(79 991,275|75 4,673,142/54 176,450|73 3.8
1909 ... e, i 3,696,557/14 1,002,895|66 4,699,452(80 118,894(67 2.5
1910 3,707,300/70 963,562/23 4,670,862|93 141,616|31 3.0
1911 3,723,415/60 950,433(60 4,675,849/20 178,794|22 3.8
1912 e iaaaniens 3,626,202|84 951,318145 4,577,621/29 183,85745 4.0
1918 ... 7o 3,694,424|21 951,318145 4,645,742/66 182,593/84 3.9
1914 .. 3,732,09571 951,318(45 4,683,414/16 297,617/75 6.4
1915 ... B 3,762,895(80 952,855(75 4,715,751|55 258,423(57 5.6

Bihang till riksiagens protokoll 1917. 1 saml. 190 hdft. (Nr 229.) 2



Forhand-
lingarna infér
gode miénnen.

10 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 229.

Bolagets disponibla inkomst och dess anvindning framgér av féljande
redogérelse.

- e
Disponibel inkomst Av disponiléllla;e rix;l;ogl;l&t;eléi l]l;lal' anvints

A £ L IED Reserv- Di.SPOEi' Utdelning :i?:ta- i?h

or Aret. guﬂend? ir | Summa, fonden. tions- & aktier. forlust

dverford, fonden. 5 konto.

Kr, Kr. Kr., Kr. Kr. Kr. % Kr.

1906 .........ceoenne 195,675|60 — |—1195,675|60 — |—[118,749|60| 76,926/—| 6.0 — |-
1907 ...l 146,539(30 — |—| 146,5639|30 — |—| 69,613(30| 76,926|—| 6.0 — |—
1908 ...l 105,140(81 — |—| 105,140|81 — |— — |- 76,926|—| 6.0/ 28,214|81
1909 ..ol 58,084(67| 28,214/81| 81,299/48 Sl —_ |— 64,105(—| b.0; 17,194/48
1910 ...l g 77,646|31| 17,194/48| 94,840(79 — |- — |— 64,105\ —| 6.0| 30,735(79
1911 .. 116,724/22) 30,735|79| 147,460/01 — |—= —— I— 102,568|—| 8.0] 44,892/|01
1912 ... . 124,689(75; 44,892|01| 169,531|76 | — 1—1102,668|—| 8.0] 66,963|76
1913 .o 140,299(24] 66,963|76| 207,263|— — |—| 150,000|— — |—|—| 57,263|—
1914 . ... 246,529(16| 57,263|—| 303,792|16| 180,000|—| 61,637|10 — |—1—| 62,155|06
1915 ..................|218,066/47| 62,155|06]280,221(53 — |—1200,000|— — —; — | 80,221|53

Jag ber hirefter fi meddela vad jirnvigsstyrelsen i sin skrivelse
den 24 mars 1917 anfort rorande forhandlingarna infér gode ménnen
och dessas beslut.

Med erinran, att det av bolaget under forberedande férhandlingar limnade
erbjudande att avstd jirnviigen for 1,264,902 kronor 53 ore vore ett forliknings-
anbud, som, di det icke antagits, numera forfallit, har bolaget infér skilje-
minnen forklarat sig anse det billigt, att 1oseskillingen bestimdes till icke blott
hittillsvarande kostnaden for jirnvigen jamte ridnta dard fore avtridandet med av-
drag av driftoverskottet under tiden, utan dven ett skiligt belopp med hinsyn
till att jirnvigen under de 25 ir den trafikerats erhillit en fGr varje ir stigande
trafikinkomst och siledes ett allt hogre affirsvirde. Ifrigasittas kunde for ov-
rigt, om icke, di staten mot fgarens vilja begagnade sig av sin riitt att forvirva
jirnvigen, till grund for 16seskillingens bestimmande borde liggas icke de verk-
liga kostnaderna for jirnvigsanliggningen, utan det belopp, som skulle erfordras
for att nu bygga jirnvigen. Denna kostnad hade av sakkunnig person beriknats
till 1,405,000 kronor. Forbises finge ej heller, att bolaget, som i f6ljd av statens
forvirvande av jirnvigen berovades den nuvarande slutstationen vid Orsa for
bolagets jirnvig Falun—Mora Noret—Orsa, vore nodsakat att nedlagga avse-
varda belopp for Astadkommande vid Mora Noret av anordningar, motsvarande
de nu vid Orsa befintliga. Dessa anordningar, som miste vara firdiga fére den
1 januari 1918, di jirnvigen eventuellt komme att Gvertagas av staten, hade av
bolagets bandirektor beraknats medfora en utgift av 524,000 }(ronor.
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De hittills varande kostnaderna for jirnvigen, inberiknat riinta & byggnads-
kapitalet till 1915 ars slut jiimte virdet av inventarier, men med frinraknande
av driftsoverskottet under aren 1892—1915, utgjorde 1,370,794 kronor 8! ore; och
fordrade bolaget nu i losen fiér jirnvigen detta belopp samt sisom ersiitt-
ning for jirnvagens affiirsviirde hilften dirutover eller sfiiledes i runt tal 2,057,000
kronor. .

Sedermera har bolaget uppgivit, att anliggningskostnaden for jirnvigen en-
ligt ovan angivna grunder borde beriknas till allenast 1,283,403 kronor 13 ore
och foljaktligen nedsatt sitt ansprik till utbekommande av nimnda belopp jamte
hilften dirutover eller siledes till i runt tal 1,925,105 kronor.

Jirnvigsstyrelsen har anfort: Koncessionen borde si forstds, att da vid
ifrdgasatt inlésen av jirnvigen loseskillingen skulle bestimmas av gode méin, dér-
vid skulle liggas till grund jarnvigens sakvirde, d. v. s. vad jirnvigen kostat i
anliggning utan att dirvid finge beriknas rinta & anldggningskostnaden. Frén
detta sakvirde borde avdragas den virdeminskning jirnvigen undergitt, vilken
skiligen kunde beriknas efter den avskrivningsprocent, som vid statens jarn-
vagar tillimpades. Vidare borde avdragas det belopp om 255,333 kronor 20 ore,
som Dala—Hilsinglands och Orsa—Harjedalens jirnvigar erlagt till bolaget for
ritten till gemensamt begagnande av Orsa station och sisom ersittning for dar-
av foranledda utvidgningar av densamma. Det kunde ifrigasiittas om, pa sitt
bolaget gjort gillande, bolaget utéver den silunda beriknade gottgérelsen vore
beriittigat till sirsidld ersittning fér anordnandet vid Mora Norets station i
stillet for vid Orsa av slutstation f6r bolagets jirnvig Falun—Mora Noret, men
dven om gode minnen av billighetsskil skulle tillerkiinna bolaget dylik ersittning,
vore det av bolaget uppgivna beloppet alltfor hogt. Styrelsen hade latit upp-
gora ett forslag till erforderliga bangardsanliggningar vid Mora Noret, slutande
a 375,000 kronor. Med detta forslag skulle bolaget erhalla en bittre anordnad
station med storre mojligheter till framtida utveckling av spirsystem m. m. dn
bolaget for nirvarande hade vid Orsa. Vid sistnimnda station funnes endast
omkring 12,000 kvm. mark, som limpligen kunde anviindas till framtida utvidg-
ningar, under det att motsvarande areal vid Mora Noret utgjorde omkring 10,000
kvm mera. Fran det av styrelsen beriknade kostnadsbeloppet borde foljaktligen
avdrag ske for virdet av 10,000 kvm. mark, uppskattad till 10,000 kronor. Vidare
borde avdrag ske for den del av ersitiningsbeloppet for Orsa station, som vore
att hinféra till nimnda stations egenskap att vara slutstation foér bolagets linje
soder om Mora Noret. De anliggningar vid Orsa, som hirvid borde tagas i be-
rikning, kunde uppskattas till tvd lokomotivstallar och nio rum, virda samman-
lagt omkring 42,200 kronor. Slutligen borde avdragas det kapitaliserade virdet
av de inkomster, bolaget erhdlle i uthyrda ligenheter i nyuppiorda bostadshusen
1 Mora Noret. Aptalet nya rum uppgaves till 28. Med franriknande av ovan-
nimnda nio rum aterstode 19, for vilka bolaget arligen agde uppbira i hyra 75
kronor per rum eller sammanlagt 1,425 kronor. XKapitaliserat efter 5 % utgjorde
detta belopp 28,500 kronor.

Enligt styrelsens uppfattning borde for 6vrigt de nyanliggningar, som for
bolagets nya slutstation vore erforderliga, limpligen forliggas till statens jdrn-
vigars station vid Mora, och payrkades, att gode minnens undersékning f6r be-
stimmandet av jirnviigens virde méatte omfatta jimvil frigan om och i vad mén
utvidgning av Mora eller Mora Norets station kunde anses erforderlig for att

v
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ersitta de fordelar, bolaget haft genom att Orsa station hittills varit utgdngs-
och slutstation for trafik & bolagets jarnvig.

Hiremot har bolaget genmalt: Anspriket pd gottgirelse jimvil for jarn-
vigens affarsvirde vore fullt befogat. D3 jirnvigen med tillbehor alltjimt un-
derh&llits forstklassigt, och materialpriser, sirskilt betriffande jarnvigsrils, nu
vore avsevirt hogre dn som betingats vid jirnvigens anliggfing, kunde jirnvigen
icke sigas hava undergitt nigon som helst virdeminskning. Tillampning av det
av styrelsen payrkade avskrivningsforfarandet kunde dérfor icke ifrdgakomma.
Styrelsens péastiende att frdn jirnvagens virde borde avdragas de belopp, an-
slutande jarnvigar fatt erligga for ritten att begagna Orsa station, vore fullkom-
ligt obefogat. Betriffande det av styrelsen uppgjorda forslaget till nya bangéirds-
anliggningar vid Mora Noret, vore detta i visst fall till och med en fOrsimring
av nu radande férhallanden och motsvarade for Gvrigt icke behovet. Styrelsens
jimforelse med nuvarande stationsanliggningar i Orsa vore missvisande, di for-

dllandena icke vore direkt jimforbara. Av de av styrelsen frin uppgivna kost-
nadssumma péyrkade avdrag knnde endast godkinnas avdraget for den kapi-
taliserade hyran for vissa bostadsligenheter. Hyresbeloppet borde emellertid
minskas med kostnaden for byggnadens underhill och brandférsikring, vilka
kunde skattas till 1'/, % av anlaggningskostnaden eller siledes for ifrdgakomna
19 rum till 763 kronor 40 6re. Behillna hyresinkomsten utgjorde siledes alle-
nast 661 kronor 60 ore och kapitaliserade virdet ddrav 13,232 kronor. Att, si-
som styrelsen ifrdgasatt, forligga de for den nya slutstation®n erforderliga anord-
ningarna till Mora station i stallet for till Mora Noret ville bolaget icke under-
kasta sig, di det for bolaget vore ur alla synpunkter fordelaktigast att i storsta
mojliga utstrickning ombesdrja sin trafik vid egen station.

Sasom forut ndmnts, faststillde gode ménnen den 14 mars 1917
virderingsbeloppet for sjilva jirnvigen till 1,290,000 kronor. Vissa
i Orsa befintliga inventarier uppskattades till 22,300 kronor. Inlos-
ningssumman i dess helhet fixerades sélunda till sammanlagt 1,312,300
kronor. Gode ménnens beslut var av féljande lydelse.

»Godeménnen finna, att sisom utgdngspunkt {6r bestimmandet av

jarnvigens inlésningsvirde bor tagas den berdknade kostnaden fér an-

liggning i néirvarande tid av motsvarande jdrnvig, med frinseende
dock frin de av nu pigiende krig betingade sirskilt héga byggnads-
kostnader, samt utan avdrag for vad vissa jirnvigar erlagt for ritten
till anslutning vid Orsa station. -

Frin det salunda erhdllna beloppet bér avriknas skilig avskrivning
4 husbyggnader, 6verbyggnader till bana och broar, bangardsmaskinerier
samt telefon- och telegrafanldggningar.

Diaremot bor tilliggas skilig ersittning 4t bolaget fér det bolaget
1 foljd av jdrnviigens avtridande blir nédsakat att under nuvarande
dyrtid forskaffa sig ny slutstation fér bolagets jarnviigslinje Falun—

i
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Mora Noret, vilken slutstation bolaget méiste vara berittigat anligga
4 egen bana och siledes vid Mora Norets station.

P4 grund av vad silunda anférts faststilla godemiinnen inlosnings-
virdet for jirnvigen Mora Noret—Orsa i ett for allt till 1,290,000
kronor.

Till detta belopp skall emellertid liggas ostridiga beloppet for de
i hotellet, lokomotivstallet och 6vriga byggnader i Orsa befintliga in-
ventarier 22,300 kronor.

Vid bestimmande av jirnvégens virde hava godeminnen utgitt
frin att jarnvigens grins vid Mora Noret mot jarnvigen Falun—Mora
Noret sittes vid kilometerpilen 89 fran Falun riiknat, uppsatt strax norr
om yttersta norra vixeln & Mora Norets station.»

Gode minnen Borgstrom och Huselius hava ansett principiellt
riktigare att vid ersittningens faststillande utgh frin ursprungliga an-
liggningskostnaden utan ritt fér jarnvigens dgare att dard beriikna
rinta, men d4 de &dven med denna utgingspunkt skulle kommit till
ungefir samma praktiska slutresultat som ovriga godemin, hava de
forenat sig i det slut, vartill dessa kommit.

I sin férevarande skrivelse av den 24 mars 1917 har jirnvigs-
styrelsen forordat statsinlésen av linjen Mora Noret—Orsa till av gode
ménnen 4satt virde. Sdsom skil hirfoér anfor styrelsen:

Den av skiljenimnden faststillda losesumman stiller sig ungefir lika hog
som det av jirnvigens Hgare vid féregiende underhandlingar begiirda férsiljnings-
priset. Det ir hirvid att mirka, att bolaget vid nimnda underhandlingar enligt
egen uppgift avglomt att begira ersittning for de dndringsarbeten vid Mora Norets
station, som bliva en f5ljd av att bolagets slutstation genom frénskilg'andet av
linjen  Mora—Orsa flyttas frin Orsa till Mora, och har bolaget nu infér skilje-
nimnden framstillt krav pa dylik ersittning med ett belopp av 524,000 kronor.
Styrelsen har vil ifrigasatt, huruvida inlésningsviirdet lagligen borde paverkas av
den av bolaget anforda omstindigheten att, efter franskiljande frin bolagets 6vriga
egendom av linjen Mora—Orsa, lokomotivstallar och andra anliggningar skulle
b%iva nodvindiga att utfora i Mora for trafikens behoriga uppritthallande. Sty-
relsen har dock ansett sig icke bora forneka, att billighetsskiil tala fér beviljandet
av viss ersittning for berorda arbeten, itminstone i den man kostnaden for dessa
arbeten icke tickes av den del av ersiittningen for Orsa station, som motsvarar
de for trafiken & linjen Mora—Orsa allt for stora anliggningarna i Orsa. Infor
skiljenimnden har styrelsen yrkat pé att, om ver huvud taget ersittning for
behévliga dndringsarbeten ansigos bora beviljas, densamma icke matte sittas
hogre an 294,300 kromor. Styrelsen har nimligen upprittat ett forslag till be-
hévliga dndringsarbeten & Mora Norets station, enligt vilket férslag kostnaderna
med avdrag for overflodiga anlédggningar i Orsa skulle uppga till sistnimnda belopp.

Jarnvigssty-
relsens skiil
for godkidn-
nande av
virderings-
priset.
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Ett av jirnviigsstyrelsen yrkat avdrag av 255,000 kronor, motsvarande de
belopp, som Dala—Halsinglands jirnvig och Orsa—Hirjedalens jirnviig erlagt
till Falun—Rittvik—Mora jarnvigsaktiebolag sisom ersittning for ratten for forst-
nimnda jirnvigar att ansluta till Orsa station, har icke av nimnden medgivits.

I beaktande av vad nu nimnts och med hansyn till de foreliggande for-
héllandena synes den av skiljenimnden bestimda losesumman icke vara storre
in att densamma boér av statsmakterna antagas och saledes inlésen nu bora dga
rum. Enligt styrelsens uppfattning lir det icke finnas nigon utsikt att under
foljande ar kunna erhélla banan till billigare pris dn nu bestimts.

I enlighet med det av gode ménnen bestimda inlosningsvirde & jirnvigen
erfordras alltsié anslag av rksdagen till belopp av 1,290,000 kronor. Det i be-
slutet angivna virdet av inventarier synes bora gildas av trafikmedel.

Efter framhallande av, att det genom statsmakternas beslut ér
1916 om forvarvande for statens ridkning av Mora—Vinerns jarn-
vigsaktiebolags olika jdrnviigsdelar torde vara fastslaget, att staten for
dstadkommande av en vistlig genomgédende férbindelse mellan mellersta
och sydligare Sverige, 4 ena, samt Norrland, 4 andra sidan, bér forvirva
dven norr om berdrda jirnvigsdelar liggande bandelar, och med hin-
visning till forberérda av mig ar 1916 anféorda huvudsakliga skil for
dylik inlosen fortsitter styrelsen:

I detta samband mi erinras om vad styrelsen anfort i sitt den 31 juli 1916
avgivna utlitande oOver ifrdgasatt inlosen for statsverkets rikning av den norr
om ifrigavarande bandel varande jirnvigslinjen Orsa—Sveg. Diri framhélls
bland annat, att ett Gvertagande av denna jirnvigslinje och dess trafikerande av
statens jirnvigar, innan den under byggnad &nnu varande statsbanan Brunflo—
Sveg bleve firdig, miste pi grund av banans frén det Gvriga statsbanenitet iso-
lerade lige bliva forenat savil med oligenheter i forvaltningshinseende som med
onédiga kostnader for driften.

Det vore uppenbarligen i samband med firdigblivandet av Inlandsbanan
norr om Sveg — vilket man forst torde kunna tinka sig under ir 1919 — som
ett besittningstagande av de mellanliggande banstrickorna fér erhillande av en
i statens #igo varande obruten férbindelse mellan Kristinehamns och Ostersunds
stationer & statsbanelinjen Laxd-—~Charlottenberg respektive Bricke—Storlien
kunde bliva angeliget. Att dédrfor i sakens divarande lige omedelbarligen vid-
ta.%)a nigra atgirder i angivna syfte syntes icke vara frin statens sida av nigot
behov pikallat.

Huru in foérhallandena komme att utveckla sig i friga om statens forvirv
av omférmilda banstricka Orsa—Sveg, vore i foreliggande friga att beakta den
uppenbara fordelen att snarast mojligt f& i statens hand en sammanhingande
linje frin den viktiga grenstationen Orsa till Vanerhamn.

e Betriiffande sjilva frigan, huruvida ett férvirv Gver huvud bér dga
chefen.  yum av banan Mora Noret—Orsa, torde jag kunna fatta mig kort. Genom
statsmakternas &r 1916 fattade beslut om inlésen av Mora—-Vianerns

jirnvig lirer det nidmligen vara fastslaget, att for dstadkommande av en
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viistlig genomgiende forbindelse mellan mellersta och sydligare Sverige,
4 ena sidan, samt Norrland, 4 andra sidan, samtliga norr om Mora—
Vinerns jirnvig liggande bandelar och siledes dven linjen Mora Noret—
Orsa bora av staten {orviirvas.

Jag vill darfoér inskrinka mig till att framhélla, hurusom vikten av
denna nya genomgiende statsbaneférbindelse allt tydligare framstir pa
grund av de erfarenheter, som under de sista 4rens hogtrafik gjorts.
Otillrickligheten av den statsbanelinje, linjen Bricke—XKrylbo, som for
nirvarande ensam har att upptaga trafiken mellan Norrland och det
ovriga Sverige, har dérunder blivit alltmera uppenbar. Visserligen
torde man fi antaga, att krigsirens egenartade trafikforhallanden,
varunder sirskilt de norrlindska linjerna hart anstringts, skola i storre
eller mindre omfattning komma att atergd till vad som forut varit det
normala. A andra sidan har man dven vid en mera jamnt fortgiende
utveckling kunnat spara tendenser till en allt hastigare arlig trafikstegring
pi Norrland, och den tidpunkt torde icke vara avligsen, d4 den norr-
lindska trafikens storlek &dven efter en eventuell tillfillig nedging
kommer att vara densamma som fér nirvarande eller till och med
storre. Detta antagande framstir sisom desto mer sannolikt, som inom
stora delar av Norrland torde kunna périknas en hastigt stigande utveck-
ling, péverkad sirskilt av det livliga jirnvigsbyggande, som dir planerats
och delvis beslutats. Vid tillkomsten av nya trafikskapande och trafik-
samlande banor miste det tydligtvis vara en nodvindighet att i god
tid vidtaga atgirder for att kunna pi tillfredsstillande sitt framfora
och fordela den 6kade trafiken pa lingre ned beligna linjer. Bristande
trafikformiga 4 dessa linjer kommer eljest att verka himmande & ut-
vecklingen, si att syftet med statens uppofiringar fér den nordliga
landsindans férseende med kommunikationer skulle kunna forfelas.

I den hir foreliggande frigan synes det mig alltsi endast gilla
att bedoma, huruvida en inlésen av jirnvigslinjen Mora Noret—Orsa
bor ske nu eller om dirmed nigon tid skulle kunna ansts.

Det &r hirvid att mirka, dels att en sammanknytning av stats-
banelinjen Sveg—-Brunflo med den enskilda jirnviigen Orsa—Sveg icke
kan komma att ske forrin under ar 1919, dels att frigan om statsfor-
virv av nimnda enskilda jirnvig dnnu ligger i ett mera ovisst lige.
Den planerade nya statsbaneleden kan alltsi ej omedelbarligen i sin
helhet komma till stdnd. Oavsett detta miste det emellertid framstd
sasom ett intresse av storsta vikt, att staten snarast kommer i besitt-
ning av en genomgiende forbindelse &tminstone upp till den viktiga
grenstationen Orsa. Detta intresse knyter sig ej endast till trafikan-
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terna, som genom en siddan anordning fi fordelar i taxehénseende,
utan dven till statens jirnvidgar, som dérigenom erhéilla mojlighet att
fordela och avlasta trafiken fran en del av de overbelastade norrlindska
linjerna. 1 detta sammanhang vill jag ocksi sdsom varande av betydelse
for fragan meddela, att jirnvigsstyrelsen efter nu slutforda férhandlingar
med dgarna till Dala—Hilsinglands jirnvig inkommit med underdanig
framstillning om ritt att for statens jdrnvdgars rdkning fi arrendera
denna enskilda jirnvig for en tid av 10 &r och pa villkor i ovrigt,
som synas vara av beskaffenhet att kunna godkiinnas.

Det dterstdr sdlunda att préva, huruvida det av gode minnen dsaita
virdet av banan Mora Noret—Orsa ér rimligt och bor av staten god-
tagas eller icke.

Sasom framgar av det foregiende hava de forhandlande parterna,
jarnvigsstyrelsen och Falun—Rattvik-—Mora jarnvigsaktiebolag, hivdat
olika 4sikter angiende principerna for vérderingen. Gode miénnens
flertal har dirvid i stort sett f6ljt de av bolaget ifrigasatta riktlinjerna
hirfér, medan minoriteten ansett de av jiarnvigsstyrelsen anforda syn-
punkterna i huvudsak principiellt riktigare. D4 emellertid nimnda mi-
noritet kommit till ungefir samma praktiska slutresultat och déarfér samt-
liga gode min kunnat enas om sjilva slutet, anser jag det overflodigt
att hir ingd pi granskning av de olika principuttalandena rérande
virderingen, utan synes mig den foreliggande inlosningsfrigan helt
bora ses ur praktiska synpunkter. Man finner di, att den av gode
ménnen faststillda 16sesumman, tillhopa 1.312,300 kronor, icke mycket
overstiger det av bolaget vid foregiende underhandlingar férliknings-
vis begiirda priset 1,264,902 kronor 53 6re. Vid detta belopps fixerande
hade bolaget dock avglomt att begiira gottgorelse for de arbeten, som
erfordrades for forindring av Mora Norets station till slutstation i stillet
for Orsa, en gottgérelse, som sedermera av bolaget beridknats till 524,000
kronor. Med hiinsyn hirtill och dé utsikter icke torde finnas att under
foljande 4r kunna erhalla banan till billigare pris, tillstyrker jag, att
inlosen for statsverkets rikning av ifrigavarande bana med tillbehor
nu sker till det av gode minnen fixerade beloppet om tillhopa 1,312,300
kronor.

Jag ansluter mig dven till jirnvigsstyrelsens uppfattning, att den
del av inlosningssumman, som skulle utgéra gottgorelse for inventarier,
eller 22,300 kronor, bor gildas av trafikmedel. Déremot bér givetvis
anslag for gildande av det belopp, som motsvarar ersittningen for
sjilva jirnvigen, 1,290,000 kronor, begiras av riksdagen. D& det hir
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ir frdga om en kapitalplacering for produktivt d#ndamil, torde dylikt
anslag boéra utgd av linemedel.

Mellan jérnviigsstyrelsen och styrelsen for Falun—Riittvik—Mora
jarnvigsaktiebolag har forhandlats om de nidrmare huvudvillkoren for
statsinkopet, att intagas i1 det forslagskontrakt, som &dr avsett att
triffas mellan styrelserna, under férutsittning for jirnvigsstyrelsens del
av statsmakternas och fér bolagsstyrelsens del av bolagsstimmans god-
kiinnande. Enligt vad jirnvigsstyrelsen meddelat mig, har enighet
preliminért uppnatts rérande dessa huvudvillkor.

I forslagskontraktet skulle, i anslutning till forut fljda grunder vid
statens inkdp av enskilda jirnviigar, intagas bestimmelser rérande:

Huvudvillkor
for kipet.

1) omfanget av de jirnviigs- och fastighetsomridden samt de lésa

inventarier avtalet avser;

2) upprattande av inventarieférteckning;

3) tilltridestid och formaliteterna vid jirnviigens 6verldtande den 1
januari 1918;

4) likviderandet av den av skiljenimnden angivna, statsmakternas
prévning understillda kopeskillingen;

b) jarnvigens behoriga underhédll under lopande ér;

6) de avtal och de bolagets rittigheter och skyldigheter i 6vrigt,
som overgd 4 staten; samt

7) den vid jirnvigen anstéillda personalens avléningsvillkor och
pensionsforhallanden.

Rorande omfinget av de jidrnvigs- och fastighetsomriden samt de
lésa inventarier, avtalet skulle avse, skulle héri inbegripas jirnvigs-
linjen med tillhérande markomrdden, berdknat i sédra grinsen sisom
av gode ménnen angivits.

Inventarier Gvertagas efter mellan parterna upprittat inventerings-
instrument.

Vanliga bestimmelser rérande jirnvigens underhall under lépande
dret dro avsedda att intagas i forslagskontraktet.

Vidare skulle till detsamma fogas forteckning 6ver de avtal och
1 ovrigt de bolagets rittigheter och skyldigheter, som 6verlatas & staten.

Betriffande personalen har man utgitt fran att statens jarnvigar
skola Gvertaga den linjen Mora—Orsa tillhérande personal, fér vilken
bolaget anser sig icke vidare hava anvindning. Enligt preliminir
uppgift uppgdr denna personal till ett antal av omkring 20. Givetvis
har man tidnkt sig att bolaget skulle vara obetaget att i onsk-
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vird omfattning 6verflytta personal 4 denna linje till sina andra trafik-
linjer.

Avloningsvillkoren fér den personal, som overtages, skulle ordnas
i huvudsak enligt samma grunder som de, vilka kommit till tillimpning
vid inkdpet av Mora—Vénerns jirnvag.

Bestimmelserna rérande nidmnda personals avléningsvillkor skulle
alltsd bliva féljande.

De vid jarnvigen nu anstillda befattningshavare dvensom inne-
havare av nya befattningar — med avseende & vilka dock, si vitt rorer
tjdnsteman av hogre grad enligt den vid statens jirnvigar géllande

~indelning, jiarnvigsstyrelsen skulle till befattnings inrdttande hava lim-

nat sitt tillstdind — skulle dga ritt att den 1 januari 1918 overgd i
statens jdrnvigars tjinst utan minskning av di innehavande, till dem
frén jirnvigen utgdeude loneférméner och utan minskning av den ritt
till loneférhdjning efter en viss tjinstetid, som enligt de vid bolagets
jirnvigar tillimpade grunder skulle hava tillkommit dem, allt dock
med foérbehall:

1:0) att de &tndja sig med sidana med deras innehavande platser
jamforliga befattningar, som jarnvigsstyrclsen anser lampligt att 4t dem
anfortro;

2:0) att de varda underkastade alla for statens jirnvigspersonal nu
eller framdeles gillande reglementen och instruktioner samt villkor for
antagande, bibehdllande av anstéillning, befordran och entledigande,
dirvid ock skall gilla, att vid beriknande av tjdnstetid i och foér be-
fordran vid statens jirnvdgar behérig hinsyn skall tagas till den tid,
befattningshavare varit anstilld vid nigon av bolagets jarnvigar;

3:0) att, i hidndelse deras fran den enskilda jarnvidgen utgiende
avloningsforméner Overstiga vad dem enligt avloningsreglementet for
statens jirnvigar skulle tillkomma, aviéningen for dem kommer att utga
dels sasom ordinarie arvode med belopp, som géllande avloningsregle-
mente for varje sirskild befattning bestdmmer, och dels sidsom extra
arvode med belopp, motsvarande skillnaden mellan deras i bolagets
tjanst innehavande l6neférméner och det ordinarie arvodet;

4:0) att, ddrest deras avloningsforméiner 1 samma tjéinst understiga
vad dem enligt avloningsreglementet vid statens jarnvigar skulle till-
komma, de mi vid dem av bolaget tilldelade loneforméner bibehéllas,
intill dess jérnvigsstyrelsen eller Kungl. Maj:t pd jarnvigsstyrelsens
forslag kan finna lampligt héja avloningen till vad namnda reglemente
foreskriver. Forhojning av de forendmnda personal nu tillkommande
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avléningsformaner skulle ej under innevarande &r #dga rum i annan
ordning eller i hégre grad &n enligt de grunder, som hittills av bola-
gets styrelse blivit féljda.

Betriffande pensionsvillkoren har styrelsen i sin férevarande skri-
velse av den 24 mars 1917 meddelat, att utredning {6r ordnande av
denna fraga piginge.

Efter slutférda utredningar och underhandlingar férklarar sig
styrelsen komma att understilia Kungl. Maj:ts provning forslag till av-
tal mellan parterna rérande statens forvirvande av jirnvigen i enlig-
het med férendmnda huvudgrunder.

For min del har jag icke ndgot att erinra mot de nu anférda
huvudgrunderna for statsinkopet, helst desamma 1 stort sett aro ens-
artade med de vid inképet av Mora—Vinerns jirnvig tillimpade, och
kommer jag, i héndelse av riksdagens bifall {ill nu ifrigasatta kép, att
hemstilla, att kontrakt, uppriittat i enlighet med dessa huvudgrunder,
mi av Kungl. Maj:t godkinnas.

Betriffande personalens pensionsférhillanden ma ndmnas, att samt-
liga nu ifrigavarande befattningshavare idro deligare i sirskilda for
Givle—Dala jirnvigs personal bildade pensionskassor. Vid sidant
forhallande torde vara limpligast, om personalens pensionsforhallanden
kunde ordnas pi samma séitt som skett vid statens dvertagande av
Viistkustbanan och Malmé—Kontinentens jirnvig, d. v. s. att perso-
nalen kvarstir i vederbérande pensionskassor och att staten gent emot
dessa iklader sig den enskilda jidrnvigeus forpliktelser betriffande den
overtagna personalen. Hirfor larer emellertid erfordras en édndring i
sdidan riktning i de for berorda pensionskassor gillande reglementen,
varom det tillkommer fullmiktige {or deligarna i kassorna att besluta.
Jirnvigsstyrelsen har meddelat, att styrelsen satt sig i férbindelse med
jarnvégsbolaget for erhallande av dess medverkan till istadkommande
av en dylik édndring, och har fran bolagets sida under hand forklarats,
att bolaget stiller sig villigt att i vad pd detsamma ankommer séka
bidraga till en 16sning av pensionsfragan 1 nu angiven riktning.

Sésom forut nimnts, behandlade jarnvigsstyrelsen redan i sin skri-
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kunde losas pd tva sétt, nimligen antingen genom att inkdpa bandelen
Mora Strand--Mora Noret eller genom att anligga ny forbindelselinje
med ny bro éver Ostra Dalilven. Styrelsen stillde sig for egen
del av forut hir dtergivna skal pad den stindpunkten, att nigon inlésen
av strickan Mora Strand—Mora Noret icke borde ifragakomma.

Med erinran hirom dvensom att jag — sésom forut nimnts — vid
frigans behandling 1 statsrddet den 25 april 1916 anslét mig till styrel-
sens uppfattning i féorevarande hinseende, framhaller nu styrelsen i sin
skrivelse den 24 mars 1917, att styrelsen vid bedomande av frigan utgar
frin forslaget att bygga ny férbindelselinje fran Mora Strand norrut.

Vid genomférandet av ifrdgavarande férslag har styrelsen till en
bérjan tdinkt sig, att en ny bro, avsedd endast for statsbanans tag,
skulle byggas o6ver édlven och forliggas strax norr om den nuvarande,
den enskilda jédrnvigen tillhériga bron, vilken semare anvindes adven
for landsvigstrafik. Frin den nya bron skulle vidare nytt spar, pa
sitt & en styrelsens skrivelse bifogad ritning ndrmare angives, fram-
dragas 1 en storre kurva fram till konnektion med nuvarande linjen
Mora Noret—Orsa vid en punkt ungefir 0,8 km. norr om Mora Norets
stationshus’ mitt. Det gamla spéret frin nyssnimnda punkt till Mora
Norets stations norra énda skulle borttagas.

Den nya bron éver élven skulle forses med ett rérligt spann for
framslippande av dngbétstrafiken & &lven, som visserligen &r jamférel-
sevis obetydlig, men som dock ej kan avstingas utan oligenhet. Bro-
pelarne skulle placeras si, att de dstadkomme minsta méjliga oligenhet
for fottningen, for vilken strax nedanfér bron ett skiljestille é&r
anordnat.

Fér att utrona, huruvida den av jirnvagsstyrelsen salunda ifragasatta
nya bron oéver Ostra Dalilven skulle kunna anses utgéra hinder for dels
den angbitstrafik dels den flottning, som framgér i &lven, eller huru-
vida andra invindningar mot densamma kunde goras frin ortsbefolk-
ningens sida, har styrelsen i detta héinseende viant sig med forfrigan
savil till Kungl. Maj:ts befallningshavande i Kopparbergs lin som aven
direkt till Dalilvarnas flottningsférening och Osterdalarnas &ngbats-
aktiebolag. Svar & dessa forfragningar hava sedermera inkommit.

I september 1916 meddelade salunda Daldlvarnas flottningsforening,
att densamma f6r sin del icke bhade nigot att erinra mot den ifriga-
satta nya bron, under forutsittning att det rorliga spannet nigot flyt-
tades emot vad som varit angivet i styrelsens forslag, &vensom att
mindre &ndringar i liget foér pelarna jimval vidtoges pad av flottnings-
foreningen angivet sitt. Dessa édndringar dro, enligt vad styrelsen
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upplyser, icke storre #n att de utan svirighet kunna vid byggnadens
utforande iakttagas.

Osterdalarnas dngbdtsaktiebolag har den 20 oktober 1916 meddelat,
att bolaget instiinde i det yttrande, som avgivits av flottningsforenin-
gen, men lar samtidigt pipekat, att bolagets dngare vore avsevirt stérre
dn ndgon av flottningsforeningens bétar, varfor bolaget payrkat, att
hinsyn dértill skulle tagas vid brons byggande. Detta har, meddelar
jarnviigsstyrelsen, jimvil beaktats i planen for byggnadens utférande.

Kungl. Maj:ts befallningshavande 1 Kopparbergs lin, som i drendet
hort ortsbefolkningen, har den 20 december 1916 meddelat sig icke
hava nigot att erinra mot broforslaget, direst nodig hinsyn tages till
de av flottningsforeningen gjorda erinringarna.

Kostnaderna for den beridknade nya forbindelsen mellan Mora sta-
tion och den gamla linjen mellan Mora Noret—Orsua har styrelsen, sdsom
forut némnts, i sin skrivelse den 31 mars 1916 angivit till 578,000
kronor, for det fall anliggningen utféres pi nyss angivet sitt. Vid
upprittandet av detta kostnadsforslag hava anvints de arbets- och
materialpriser, som voro gillande under ar 1914 fére kristidens intri-
dande. P4 grund av de sedan denna tid andrade konjunkturerna ir
det, anféor nu styrelsen, med sikerhet att forutse, att dessa kostnads-
berikningar icke skola visa sig vara tillforlitliga, utan att vid tiden for
arbetets utforande priserna skola stilla sig hégre éin de beriknade.

Da sirskilt priset pi brojirn okats i synnerligen avsevird grad,
har styrelsen darfér nu 1atit omarbeta det tidigare upprittade forslaget
till bron i syfte att i mojligaste man nedbringa jérnvikten. Dirvid har
en annan spannindelning tinkts komma till anvindning, som visserligen
medfér 6kad kostnad fér brons underbyggnad men i dnnu hégre grad
minskar kostnaderna foér &verbyggnaden. Spannindelningen &r dock
fortfarande siddan, att den tillfredsstiiller de krav, som uppstillts med
hénsyn till flottningen och sjéfarten. Vid de nya beriikningar, som nu
verkstillts 6ver kostnaderna for forbindelselinjen, hava lagts till grund
de arbets- och materialpriser, som styrelsen i allmdnhet ansett bliva
ridande under de nirmaste &ren, och skulle forbindelselinjen under
dessa forutsittningar komma att kosta 750,000 kronor. I samband
hirmed anmirker styrelsen, att enligt samma berikningsgrunder skulle
de i férberorda skrivelse den 31 mars 1916 angivna kostnader, for for-
stirkning av nuvarande bron éver élven 800,000 kronmor och fér en ny
bro 415,000 kronor, béra upptagas med férhojda belopp av respektive
400,000 kronor och 510,000 kronor.
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Emellertid framhiller styrelsen, att om de vid nuvarande tidpunkt

i hogsta grad uppdrivna prisen & i synnerhet jirn skulle komma att

hilla sig, icke heller den senast angivna kostnadssumman av 750,000
~ kronor torde visa sig tillricklig. Négon kostnadsberikning med an-
vindande av dessa nu gillande priser har styrelsen emellertid icke latit
utféra. Konjunkturerna iro nimligen — anser styrelsen -— nu sd svi-
vande, att det icke ens med ringa grad av sikerhet kan avgéras, hura
de komma att stilla sig vid tiden for arbetenas utférande, vadan kost-
nadsberiikningar med anvindande av nu gillande priser méste anses
vara av ringa virde.

Styrelsen anser, att forbindelselinjen bér komma till stind snarast
méjligt, efter det linjen Mora Noret—Orsa forvirvats at statsverket,
och att dirfor, om statsmakterna nu besluta inkép av denna bana,
arbetena & forbindelselinjen béra igingsiittas redan innevarande A&r.
Emellertid héller styrelsen fére, att i si fall dessa arbeten bora
inskriinka sig till brons underbyggnad, terrasseringar och dylikt, &
vilka arbeten priserna icke mera avsevirrt torde komma att skilja sig
fran dem, som styrelsen anvént i nyss namnda nya kostnadsforslag.
Hirigenom koinme dessa arbeten att vara firdiga, si snart brons over-
byggnad ir klar for uppsittning. Att déremot med nu gillande upp-
drivna priser pi jirn bestélla det erforderliga brojirnet anser styrelsen
sig icke kuuna tillstyrka.

Styrelsen erinrar i detta sammanhang, att den nuvarande bron
over ilven anvindes gemensamt for den enskilda banans trafik och
for landsvigstrafiken. Di denna sistniimnda trafik dr av ganska stor
omfattning och givetvis miste beriknas tillvixa och jimvil jirnvigs-
trafiken nu #r jimforelsevis betydande och miste antagus komma att
pkas avsevirt framdeles, kan enligt styrelsens formenande den tidpunkt
icke vara alltfor avligsen, di det blir nédvindigt att skilja pa jirnvigs-
och landsvigstrafiken. Det blir di nodvindigt att anligga en siirskild
bro for landsviigstrafiken. Endr emellertid tre broar, forlagda titt
bredvid varandra, miste anses medféra stora oligenheter for trafiken &
ilven, har styrelsen tinkt sig, att det skulle vara forminligare, om jirn-
vigstrafiken, sivil statsbanans som den enskilda jarnviigens, férlades
till samma bro, till en bérjan med anvindande av endast ett spar &
bron men med méjlighet att framdeles utbygga denna bro till dubbel-
spirig, da landvigstrafiken finge framgd ensamt pi en sérskild bro.
Néarmast skulle enligt styrelsens formenande saken di ordnas s, att
den fér statshanans och bolagets trafik gcemensamma bron forlades
omedelbart nedanfor den nu befintliga bron och att denna senare finge
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anvindas uteslutande fér landsvigstrafiken. Statens Jiirnvigars nya
forbindelsespir skulle did sammanlopa med den enskilda banans Spar
frin Mora Noret omedelbart 6ster om den nya bron, vilken eventuellt
framdeles skulle kunna uibyggas till dubbelsparig bro.

En férdel med den nya brons férliggande nedanfér nuvarande
bron anser styrelsen vara, att nigon korsning mellan jirnvigs- och
landsviigstrafiken di icke skulle behéva férekomma mellan bron och
stationen vid Mora, en férdel som vore sirskilt beaktansvird pé& grund
av att korsning i olika plan dir icke kan anordnas.

Forutsittning for en sidan anordning, som nu senast nimnts,
miste emellertid enligt styrelsens uppfattning bland annat vara, att
anordningen ej for statsverket stiller sig ekonomiskt oférdelaktigare
4n om en uteslutande {Jr statens jirnviigars rikning avsedd bro for-
lagges ovanfér den nuvarande bron.

Sivil Daldlvarnas flottningsférening som Osterdalarnas dngbits-
aktiebolag hava, efter unmodan om yttrande frin jarnvigsstyrelsen,
forklarat sig givetvis anse det vara fordelaktigast, om frigan kunde
16sas pa nyss angivet giitt med en gemensam Jirnvigsbro forlagd
nedanfér den nuvarande bron och den nuvarande bron avsedd endast
for landsvigstrafiken.

Emellertid hava, enligt vad styrelsen upplyser, forhandlingar med
den enskilda banan, ledaude till $verenskommelse angdende sidan gemen-
sam ny bro, som nu senast avhandlats, innu icke kunnat dga rum.
Enligt gjorda beriikningar éver de blivande kostnaderna fér staisverket
att ordna forbindelserna pa nu senast angivet sitt med gemensam bro,
auser emellertid styrelsen frigans l6sning pi detta sitt icke komma att
medf6ra storre utgifter for statsverket #n om forbindelsen anordnas
med ny bro, avsedd uteslutande for statsbanan och forlagd ovanfor
den nuvarande bron.

Styrelsen ir fordenskull fér sin del av den uppfattningen, att
det forslag i &mmnet, som Kungl. Maj:t kan komma att foreligga riks-
dagen, bor avse utverkande av anslag for utforande av ny forbindelse
for statsbanans tig frin Mora station till limplig punkt 4 bandelen
Mora Noret—Orsa norr om Mora Norets station samt att dirvid kost-
naderna béra beriknas enligt forslaget med sirskild bro for statsbanan
till 750,000 kronor. Skulle efter férhandlingar med den enskilda banan
det visa sig vara for statsverket och det allmiinna fordelaktigt att fa
annan férbindelseled #n vad med forslaget om bro endast for stats-
banans tig avsetts, bor, siger styrelsen, givetvis forbindelseleden si
ordnas, och torde fordenskull vid anslagets beviljande béra limnas med-
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givande 4t Kungl. Maj:t att lata utfora forbindelseleden i den strickning,
Kungl. Maj:t provar vara limplig.

Slutligen framhaller styrelsen vikten av att anslag fér dndamilet
utverkas redan vid innevarande érs riksdag, si att forbindelseleden ifriga
m& hinna iordningstillas under aren 1918 och 1919. Styrelsen fram-
haller i sammanhang hirmed, att under sistnimnda ir den norr om
Sveg under utforande varande linjen Sveg—Brunflo i sin helbet vintas
bliva Sppnad for allmin trafik.

Av det erforderliga anslagsbeloppet, 750,000 kronor, anser styrelsen
ett belopp av 200,000 kronor bora stéllas till styrelsens forfogande
redan under &r 1917.

For egen del ber jag till en bérjan fa meddela, att jag vidhéller
den av mig vid frigans behandling forra aret intagna stindpunkten, att
vid val mellan inlésen av den Falun—Rittvik—Mora jirnvigsaktiebolag
tillhériga banstrickan Mora Noret—Mora Strand och anordnandet av en
siirskild forbindelselinje mellan Mora Strand och linjen Mora Noret—Orsa
det senare alternativet dr att foredraga. Betriffande skilen hérfor hén-
visar jag till jirnvigsstyrelsens forut av mig itergivna skrivelse den
31 mars 1916. Jag vill hirvid emellertid ytterligare tilligga, att det
for skapandet av den nya genomgiende statsbaneforbindelsen — som
i betraktande av den hastigt stigande norrlindska trafiken bor anordnas
med avsevird trafikkapacitet — icke kan vara tillfyllest med endast
forvirvandet av berorda enskilda jarnvigar och deras bibehallande i det
skick, vari de nu befinna sig. En nodig forstirkning av de svagast
byggda bandelarna méaste forutsittas komma till staind, om férbindelse-
leden éverhuvudtaget skall kunna ritt tjina sitt syfte och sisom stats-
bana drivas pa ett ekonomiskt och 1 dvrigt rationellt sitt. For en
dylik forstirkning till hogre trafikkapacitet limpar sig, sisom jéirnvégs-
styrelsen anfort, den gamla kombinerade jirnvigs- och landsvigs-
bron icke.

Direst jarnvigen Mora Noret—Orsa frin ingingen av &r 1918
skulle 6vergd i statens #go, maste det darfor ock givetvis vara ange-
liget, att den nu ifrAgavarande nya broférbindelsen snarast mojligt
kommer till stind. Kostnaderna for densamma synas e] heller alltfor
avekrickande. Sisom forut nimnts, beriknade jarnvigsstyrelsen Aar
1916 kostnaden for en dylik forbindelselinje till 578,000 kronor, dérvid
utgiende frin de under ar 1914 fore kristiden ridande arbets- och
materialpris. Den nu gjorda kostnadsberikningen, som grundar sig &
de arbets- och materialpriser, som styrelsen antager komma att bliva
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ridande under den nirmaste framtiden, slutar 4 750,000 kronor med re-
servation dock for ytterligare 6kning med hiinsyn sirskilt till de enorma
prisstegringarna pa jirn. Anleduningen till att kostnadsdkningen ej iir
in storre dr att tillskriva den owmstindigheten, att styrelsen i syfte att
i mojligaste min nedbringa dtgingen pa jirn vidtagit vissa fordundringar
i det ursprungliga foérslaget till brobyggnad. Den av styrelsen antydda
arbetsplanen for forbindelseledens utforande synes mig ock vara upp-
gjord med fortinksamhet. Sirskilt finner jag i likhet med styrelsen
lampligt att med hinsyn till rddande jérnpriser lita i det lingsta aunstd
med bestillning och utforande av den i forbindelseleden ingdende brons
overbyggnad.

For den ifrigavarande forbindelseledens strickning har jarnvigs-
styrelsen, sisom av det anforda framgar, framlagt tvi alternativ. Det
ena dr uppgjort under forutsiittning, att den nya bron skall utforas
uteslutande for statens jarnviigars behov samt att den nuvarande bron
fortfarande skall anviindas for den enskilda jérnvigens trafik och for
landsvigstrafiken. Enligt det andra alternativet skall den nya bron
goras gemensam for staten jérnvigars och den enskilda banans tig,
medan den nu befintliga bron skulle tagas i ansprik uteslutande tor
landsvigstrafiken. Sésom jirnviigsstyrelsen framhillit, talar for det
senare alternativet den omstindigheten, att det i framtiden torde bliva
nodvindigt att skilja pé jirnvigs- och landsvigstrafiken. En forut-
sittning for detta alternativ dr emellertid, att uppgorelse kan triiffas
med det enskilda bolaget. D4 underhandlingar med bolaget ej limpligen
kunnat upptagas forr in beslut foreligger i sjilva huvudfragan — rérande
inkopet av jirnvigen Mora Noret—Orsa — delar jag styrelsens upp-
fattning, att frigan om forbindelseledens definitiva strickning bér upp-
skjutas tll en sevare tidpunkt. Det blivande avgdrandet hérutinnan
torde emellertid — under foérutsittning att det senare alternativet ej
fran kostnadssynpunkt stiller sig oférdelaktigare &n det tidigare —
limpligen kunna uppdragas it Kungl. Maj:t.

Pa grund av det anférda tillstyrker jag styrelsens forslag om an-
ordnandet av en ny f{drbindelselinje frain Mora Strand till jirnvigen
Mora Noret—Orsa.

Jirnviigsstyrelsen har hemstillt, att hela det for brobyggnaden er-
forderliga anslaget, 750,000 kronor, skulle anvisas 4 1918 &rs stat. Da
emellertid byggnadsféretaget icke torde kunna slntféras forr én under
ar 1919, synes ett anslag for ar 1918 av 500,000 kronor vara tillfyllest.
Av sistnimnda belopp lira dock, pd siitt jirnviigsstyrelsen hemstillt,
200,000 kronor béra goras tillgingliga redan under ir 1917.

Bikang till riksdageis protokoll 1917. 1 saml. 190 hift. (Nr 229.) 4
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Departe. Under aberopande av vad jag i det foregiende anfort, hemstiller
et jag, att Kungl. Maj:t métte foresla riksdagen att
hemstillan,

dels, med godkinnande av férut angivna huvud-
grunder for férvirvande {6r sveunska statens rikning
av Falun -- Rittvik —Mora Jirnviigsaktiebolag tillhériga
jirnvédgen Mora Noret—Orsa, bemyndiga fullmiktige
i riksgildskontoret att efter ingingen av ar 1918
pd rekvisition utanordna képeskillingen for ifraga-
varande jirnvig, 1,290,000 kronor;

dels besluta, att, i samband med forvirv av jirn-
vigen Mora Noret—Orsa for statsverkets rikning,
en ny brofirbindelse i den strickning, Kungl. Maj:t
kan komma att bestimma, skall anordnas frin Mora
station till lamplig punkt 4 nyssnimnda jirnvig norr
om Mora Norets station, vilken férbindelse beriknats
kosta 750,000 kronor;

dels for ar 1918 anvisa, att utgd av linemedel,
till géildande av képeskillingen for nyssbersrda jarnvig
ett reservationsanslag av 1,290,000 kronor samt for
pabdrjande av forenimnda broférbindelselinje ett
reservationsanslag av 500,000 kronor, med ritt for
Kungl. Maj:t att forskottsvis under ar 1917 av sist-
némnda belopp utanordna 200,000 kronor;

' dels ock, under férutsittning av bifall till vad
salunda foreslagits, besluta, att i 1918 &rs riksstat de
bland inkomsierna upptagna lanemedel fér produktiva
dndamal skola hojas med 1,790,000 kronor.

Till denna av statsridets Gvriga ledaméter bi-
tridda hemstallan behagade Hans Maj:t Konungen
laimna bifall samt férordnade, att proposition i imnet
av_den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle
avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:

Ake Karlholm.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1917.
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