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Nr 221.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till riksdagen angdende
statsbanebyggnader i Norrland; given Stockholms slott
den 4 april 1917.

Under aberopande av bifogade utdrag av statsridsprotokollet dver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresld riksdagen

1:0) att besluta, att inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare
skall 4 bandelen mellan Sorsele och Jokkmokk framdragas forbi Ava-
viken och Gangsjajaure i huvudsaklig enlighet med vad i statsrads-
protokollet angivits,

2:0) att, under forbehall att de i statsridsprotokollet betriffande
varje sirskild bana omférmilda villkor om kostnadsfri upplitelse av
mark med mera iakttagas samt med rdtt for Kungl. Maj:t att ndrmare
forordna om banornas strickning, besluta

dels anliggande av en tvirbana i Angermanilvens och Fjillsjs-
dlvens dalgingar fran Forsmo 4 linjen Langsele—Selsjon av norra
stambanan till Hotings station & inlandsbanan, for vilken tvirbana, 1
dess strickning lings den si kallade Akvisslanlinjen, anléiggnings-
kostnaderna med tillimpning av de fére kristidens bérjan dr 1914 ri-
dande arbets- och materialpriser beriknats till 8,700,000 kronor,

dels anliggande av en bibana fran Hillnds station & norra stam-
banan till Lycksele fér en med tillimpning av nyssberérda grunder be-
riknad anliggningskostnad av 4,600,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana frin Jorns station & norra stam-
banan till Avaviken vid inlandsbanan for en med tillimpning av samma
grunder berdknad anliggningskostnad av 4,900,000 krouor,

dels ock anliggande av en bibana frin Umed till Holmsund jimte
forbindelsespar till en blivande hamn utanfér Holmsund fér en med
tillimpning av samma grunder beriknad anliggningskostnad av 1,200,000
kronor, samt
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3:0) att for 4r 1918 anvisa ett reservationsanslag av 1,000,000
kronor, att utgd av linemedel, for pabérjande av arbetena & tvirbanan
Forsmo—Hoting.

De till drendet hérande handlingar skola tillhandahallas riksdagens
vederborande utskott; och Kungl. Maj:t forbliver riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTAT.

Oscar von Sydow.



[+
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Utdrag av protokollet dver civilirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d& Stockholms slott den 4
april 1917.

Nirvarande:
L 3

Hans excellens herr statsministern SwarTz,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena LiNDMAN,
Statsriden voN Sypow,

STENBERG,

FaLx,

HAMMARSTROM,

MAirTEN ERricsson,

AXERMAN,

CARLESON,

Hans Ericson,

DaHLBERG.

Chefen fér civildepartementet, statsradet von Sydow anférde vidare:
Infor Eders Kungl. Maj:t anhaller jag nu fi dnyo framligga frigan
om vissa jirnviagsanliggningar i 6vre Norrland.

Till en borjan ber jag fi erinra dérom, att 1916 4rs riksdag ian- mnledning.
ledning av en utav Eders Kungl. Maj:t den 31 mars 1916 avliten
proposition fattade det for vart land utomordentligt viktiga beslutet
om inlandsbanans fortsittande fran Volgsjon idnda fram till Gillivare,
hirvid dock férbehallande sig ritt att, betriffande den mellan Sorsele
och Jokkmokk liggande delen av inlandsbanan, vid en kommande
riksdag upptaga valet av linjestriickning 1ill fornyad provning.

Jag ber vidare fa bringa i erinran, att de forslag till dvriga jirn-

vigar i 6vre Norrland, som innefattades i Eders Kungl. Maj:ts forevarande
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proposition, nimligen tvirbanorna Jérn-—Avaviken och Forsmo—Hoting
samt bibanorna Hallnas— Lycksele och Umei— Holmsund, icke blevo av
riksdagen bifallna. T sin skrivelse i &mnet anférde riksdagen i denna
del, att riksdagen vil erhallit den uppfattningen, att staten borde anligga
nigon eller nigra tviirbanor till inlandsbanan, men att riksdagen, med
hiinsyn till den begrinsade tid, som statt riksdagen till buds fér be-
handlingen av nu ifrigavarande och andra vid riksdagen fsreliggande
drenden, icke kunnat bilda sig ndgon bestimd uppfattning om det
antal tvirbanor, som borde byggas, eller om limpligaste striickningarna
for dessa banor. Riksdagen hade dérfér ansett, att tviirbanefrigan,
liksom frégan om de nya banor i 6vrigt, om vilkas beslutande forslag
framlagts i forevarande proposition, borde efter den férnyade omprsvning
frin Kungl. Maj:ts sida, som kunde anses erforderlig, anyo foreliggas
riksdagen.

Slutligen tilliter jag mig erinra dirom, att riksdagen i sin skri-
velse anhéll, att Kungl. Maj:t ville lata verkstélla utredning, huruvida och
1 vilken omfattning andra statsinkomster &n linemedel borde komma
till anviindande for statsbanebyggnaderna i Norrland, samt i samband
med avgivande av framstillning till riksdagen angiende ytterligare
anslag for ifrigavarande banbyggnader framligga det forslag, vartill ut-
redningen kunde foranleda.

Viktiga skil synas mig tala for och géra det ovillkorligen néd-
vindigt, att berérda jarnvigsfragor avgoras snarast och i ett samman-
hang. Definitivt beslut om inlandsbanans strickning maste foregd beslut
om 4tminstone en av de ifrigasatta tvirbanorna. Samtliga ifragavarande
jarnvigsforetag dro vidare i storre eller mindre grad beroende av varandra
och kunna pd sitt och vis betraktas som ett enhetligt jarnvigsforetag. I
mén som inlandsbanan 6ppnas for trafik allt lingre norrut, framstir som
allt mera tringande behovet av kompletterande forbindelser ésterut fran
de inre trakterna till deras av &lder varande kultur- och handelscentra,
savida icke till skada for en sund och jimn utveckling handel och sam-
fardsel skola ledas in pa och bindas vid vigar, som dro frimmande for
ifrigavarande omrddens historiskt, geografiskt, kulturellt och administra-
tivt givna betingelser. De tvirbanor, varom hir ar friga, komma att
verka som pulsidror fér det ekonomiska och kulturella livet i tre lin
av var for sig vildig utstrickning. Innan man dnnu vet, hur jirnvigs-
nitet kommer att liggas, och féljaktligen dven, hur det icke kommer
att liggas, i4r man nodgad lita anstda med en mingd pa dagordningen
stdende fragor, sisom anliggande av vigar, sjukhus m. m. Nyodlingar
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och kolonisationsforetag hallas tillbaka och ovissheten ligger en himsko
pa sivil den allminna som den enskilda verksamheten i hela lin, vilkas
starkt stigande folkmingd och vixande kapitalkraft visa en sund ut-
veckling och fordra utrymme for densamma.

Emellertid torde, sisom jag tidigare under detta ar haft anledning
nimna, det knappast vara antagligt, att den av riksdagen begirda ut-
redningen i fraiga om bestridande av kostnaderna for statsbanebygg-
naderna i Norrland med andra medel iin linemedel skall kunna slut-
foras 1 sadan tid, att resultatet skall kunna foreliggas arets riksdag.
De ytterligare undersokningar, som erfordras och vilka komma att ut-
foras inom finansdepartementet, maste nimligen sisom synnerligen in-
giende kriva ansenlig tid.

Detta oaktat anser jag mig bora tillstyrka Eders Kungl. Maj:t att
till innevarande riksdag avlita proposition i de norrlindska jdrnvégs-
fragorna. Det forhallandet, att nigon finansieringsplan icke kan sam-
tidigt framliggas, synes mig ndmligen icke bora utgdra hinder for ett
principiellt beslut om vissa jérnvigslinjers byggande, enir de for byg-
gandet erforderliga anslagsmedlen beviljas &r for ar.

Till de skil, som silunda anforts for ett beslut snarast mojligt, ber
jag slutligen fa foga ett av mera allmin betydelse. Vid den ovisshet,
som under en tid framat torde komma att rida pd arbetsmarknaden,
kan det intriffa, att stora arbetarskaror plotsligt sti utan arbete. Det
bor di vara av allra storsta betydelse, att storre offentliga arbeten
sisom ifrdgavarande jirnvigsbyggnader foreligga beslutade och sd pla-
nerade, att arbetet kan sittas i gang i nodig omfattning for att avhjilpa
en eventuell arbetsbrist.

Till statsradsprotokollet over civilirenden den 31 mars 1916 har
jag utforligt anfért de allménna skil, som tala for savil inlandsbanans
fortsiattande som for tvirbanor mellan inlandsbanan och norra stambanan
och behovet av en plan for statsbanebyggnaderna. Jag tilliter mig
hinvisa till detta yttrande under erinran, att erfarenheterna frin det ar,
som sedan dess forflutit, med vixande skiirpa visat angeligenheten av,
att landets alla tillgingar organiseras och tagas i bruk, liksom de ock
visa ett sidant starkt stigande virde for 6vre Norrlands tillgingar i
jord, skog och vattenkraft m. m., att kapitalutligg for deras utnyttjande
framstar som allt mera motiverat dven ur rent ekonomisk synpunkt.

Vad inlandsbanan angir, ir densamma redan beslutad, och jag har
darfor endast att, sedan vissa utredningar nu blivit slutférda, framligga
forslag till dess striickning mellan Sorsele och Jokkmokk. Betriffande
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tvirbanorna har visserligen intet beslut blivit fattat om deras byggande,
men synes dock behovet av en eller flera tvirbanor, att doma av riks-
dagens skrivelse, i riksdagen vara allmiint erkint. Det giller dirfor
nirmast att mot varandra avviga gagnet och behovet av de minga
olika tvirbanestrickningar, som kunna ifrigakomma. Vidare skall jag
dnyo framligga forslag om banan Umei—Holmsund, som i viss man
har samband med o6vriga hir berérda jirnvigar, och framligga en
byggnadsplan for de norrlindska jirnvigarna.

De forberedande undersékningarna hava utforts av jirnvigsstyrelsen
i enlighet med vad Kungl. Maj:t anbefallt i nadigt brev den 30 juni 1916.

Betriffande inlandsbanan anbefalldes jirnvigsstyrelsen att med
anledning av och med beaktande av vad som i saken forekommit, efter
det styrelsen avgivit sitt férslag av den 11 februari 1916 — vilket forslag
lag till grund foér Kungl. Maj:ts proposition till nistlidet ars riksdag —
verkstilla och till Kungl. Maj:t inkomma med ytterligare utredning och
ddrpd grundat f6rslag i friga om inlandsbanans strickning mellan Sorsele
och Jokkmokk. Hirvid borde siirskild hinsyn tagas till de alternativa
strdckningarnas betydelse for skogsbrukets och jordbrukets utveckling
inom berorda trakter, och meddelades styrelsen, att ddvarande t. f. Gver-
Jigmistaren A. H. Holmgren samt lantbruksingenjoren H. H. H. Wikstrém
forordnats att i egenskap av sakkunnige bitrida styrelsen vid verkstil-
landet av utredning i nyss angivna hinseenden.

Vidkommande frigan om anliggande av tvirbanor och bibanor
uppdrogs 4t styrelsen att i detta dmne verkstilla och inkomma med
fornyad utredning, vid vars verkstillande vederborlig hiinsyn skulle tagas
till de synpunkter och férslag, som i dmnet inom riksdagen framkommit.

Med skrivelse den 7 mars 1917 6verlimnade jarnvigsstyrelsen den
anbefallda férnyade utredningen i drendet, 4tf6ljd av diverse kartor och
andra handlingar.

Ehuru denna vidlyftiga skrivelse av jarnvigsstyrelsen befordrats
till tryck och siledes ar latt tillgéinglig, kommer jag dock att i det
foljande for vinnande av 6nskvird overskidlighet tamligen utforligt
redogéra for de huvudsakliga delarna av densamma.

Innan jag ndrmare ingir pd jirnviigsstyrelsens skrivelse, ber jag
att fa forutskicka den upplysningen, att styrelsen efter férnyad om-
provning forordar samma strickning for inlandsbanan och 1 6vrigt
samma banor 1 évre Norrland, som styrelsen férordade i sin skrivelse
den 11 februari 1916, nimligen:
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for inlandsbanan mellan Sorsele och Jokkmokk strickningen over
Avaviken och Jiknajaure, och vidare

tvirbanan Forsmo—Hoting,

tvirbanan Hillnis—-Stensele,

tvirbanan Jérn—Avaviken samt

bibanan Umed— Holmsund.

Vad tvirbanan Forsmo—Hoting angir, har styrelsen efter den for-
nyade utredningen uttalat sig for strickningen 6ver Akvisslan.

Jag vill ock redan nu meddela, att jag funnit mig i allméinhet bora
vidhalla mitt forra &ret avgivna forord och saledes i allt visentligt
bitrider styrelsens forslag, dock att jag forordar inlandsbanestriickningen
over (angsjajaure, som i nédgon mdin avviker frin den av jirnvigs-
styrelsen forordade strickningen éver Jiknajaure, och att jag icke anser
mig for nirvarande beredd tillstyrka anliggningen av statsbana mellan
Lycksele och Stensele. De av mig férordade banstréickningarna — for-
utom de av riksdagen redan beslutade — éro saledes foljande:

strickningen over Avaviken och Gangsjafaure for inlandsbanan
mellan Sorsele och Jokkmokk,

tvirbanan Forsmo—Hoting 6ver Akvisslan,

bibanan Hillnds—Lycksele,

tvirbanan Jorn—Avaviken samt

bibanan Umed—Holmsund.

Dessa banstrickningar aterfinnas & en karta over ifrigasatta och
av jérnvigsstyrelsen foreslagna striickningar av inlandsbanan och tvér-
banor, vilken karta torde som bilaga fa atfolja protokollet.

Nirmast ber jag att faupptaga till behandling frigan om inlandsbanans Inlandsba.
strickning mellan Sorsele och Jokkmokk. Jag ber hiirutinnan fi &he- Jau mellan
ropa nyssndmnda karta. Jokkmokk.

Da jag forra aret understillde denna friga Eders Kungl. Maj:ts Alsernativ,
provning, forelago frin Sorsele riknat tvé alternativstrickningar, den ena el
over Kasker — & kartan betecknad med II — erbjudande huvud-
sakligen fordelen av kortaste viglingd, den andra 6ver Slagnisforsen,
Avaviken och Jaknajaure — & kartan betecknad med III — vilken med
sin ostligare strickning erbjod avsevirda fordelar sivil ur jordbruks- som
skogsbrukssynpunkt, samtidigt som linjen pa limplig punkt kom i be-
roring med det stora arjeplogska sjosystemet. Sedan generalstabschefen
{orklarat sig ej hava nigonting att erinra mot sistnimnda strickning och
densamma forordats av jirnvigsstyrelsen, férordade dven jag valet av
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denna strickning. Densamma ingick ocksi i den av Eders Kungl. Maj:t
till 1916 &ars riksdag avlitna propositionen om inlandsbanans byggande.

Sedermera har jirnvigsstyrelsen pa Kungl. Maj:ts befallning verkstillt
omfattande undersokningar i syfte att finna en &n lampligare stricknin
och hirvid dels latit 4 marken utstaka tvinne linjer, en 6ver Kabdalis och
en over Gangsjajaure, dels latit okulirt underscka en linje 6ver Ersnis.

Med Kdbdalislinjen — & kartan betecknad med I — har man sdkt
finna en strickning, som, med minsta méjliga férlingning eller dragning
mot dster, frdn Avaviken ginge fram genom de virdefulla skogarna soder
och oster om Malmesjaure. Terringens beskaffenhet har emellertid fram-
tvungit en icke Onskad starkt ostlig strickning norr om Pitedlven, sa
att banan kommit pd ett avstind av endast omkring fem mil fran norra
stambanan vid Alvsbyns station.

Med Gangsjajaurelinjen — & kartan betecknad med IV — har av-
setts att vinna en strickning Gver Avaviken, som skulle i mojlig man
tillgodose dnskningarna i Arjeplogs socken och siirskild socknens kyrkoby.

Ersndslinjen — 4 kartan betecknad med V — utgér ett under-
alternativ till nyssnimnda linje och avser att vinna vagférkortning
genom att undgd den stora kroken férbi Avaviken.

Valet av inlandsbanestriickning inverkar pa lingden och kostna-
den fo6r en tviarbana fran Jorn, och anser jirnvigsstyrelsen, att vid
prévning av de olika inlandsbanealternativen hinsyn bér tagas till detta
forhillande. Om &n nigot beslut om en sidan tvirbana icke foreligger,
anser dock &ven jag riktigt, att sidan hinsyn tages, och tilliter jag
mig erinra om de mycket beaktansviirda fordelar, en sidan tvirbana,
utgdende frin Avaviken, skulle medféra, enligt vad jag redan forra aret
haft anledning framhélla och i det féljande skall ytterligare utveckla.

Vid Kaskerlinjens byggande far en eventuell tviirbana tinkas an-
sluta antingen, pi sitt frin Arjeplogs socken foreslagits, vid Gubbli-
jaure med dragning norr om Storavan eller, pi sitt jirnviigsstyrelsen
forordar, vid V. Vuojjaure med dragning 6ver Bergniis séder om Stor-
avan. Bygges Ersnislinjen, fir tvirbanan tinkas utdragen soder om
Storavan, tills anslutning erhalles. Vid byggande av Gangsjajaure-
och Jiknajaurelinjerna erhalles anslutning med tvirbanan vid Avaviken,
medan vid Kébdalislinjen sidan anslutning vinnes lingre it oster eller
tre kilometer vister om Arvidsjaurs kyrkoby.

1 foljande tabell dro lingder och kostnader angivna dels for
inlandsbanan mellan Sorsele och Jokkmokk dels for en supplerande
tvirbana till Jorn.
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C | Rasise |
] Banlingder. Byggnadskostnador. }
l Alt‘;-?:ait:l’:nz;?; ::] . 11;;:!:1:- Tvirbannnn S D i Tvérbanan 1
| : Sorselo— | till Jorm, | Summe. | Borsclo— s Jom. Summa.
' Jo»kkmokk._ “ .
Km. : Km.i —II Km. Krouor. |—“7Kx_'(m0r. '|—Kronor. B
| | [ | | u |
1. Kdbvdalislinjen ...... ..... I 254 79 | 833 17,000,000\‘:—; 4,100,0005—1\ 21,100,000‘—
| IL Kaskerlinjen med tvir- | | | |
| banan anslutande vid l! j ‘ | |
1 a) V. Vuojjaure......... 216 141 I 357 14,350,000 —‘ 7.480,000 —]‘21.830,000'—
| b) Gubblijaure........... 216 147 i 363 | 14.350,000, —) 8,180,000 —.22,530,000]—
I11. Avavikslinjen over Jik- ! I | I
; NAJAUTE .....oceuneeen 248 | 93 1i 346 |{16,000,000'—| 4,900,000 —! 20,900,000|—
(IV. Avavikslinjen Sver Gang- ' | | \
; gjajanTe., ... .. . 244 1 98 n 342 15,740,000‘— 4,900,000 — 20,640,000|—
i V. Ersnislinjen ............... 231 111 342 | 15,200,000(— 5,580.00&—-—“20,780,000 —

I denna tabell iro kostnaderna for Kaskerlinjen och for Jikna-
jaurelinjen upptagna till belopp, som med respektive 130,000 och
220,000 kronor overstiga de av jarnvigsstyrelsen &r 1916 berdknade
kostnaderna. Anledningen hirtill anges av styrelsen vara foljande.

»Vid upprittandet av forslaget for Kibdalislinjen hava anordningarna vid de
olika trafikplatserna tinkts utforda efter nigot olika och dyrare bangirdstyper,
in som tidigare anviints vid forslagen for andra strickningar for inlandsbanan i
dessa trakter, och for vilka kostnaderna ang‘ivits bland annat i styrelsens under-
daniga skrivelse den 11 februari 1916, pé det att anordningarna skulle bliva ut-
forda med hinsyn till de krav, som numera stillas pi desamma. Vidare har
vid de nu senast verkstillda kostnadsutredningarna beriknats, att utgrivning av
tjalskjutande jord i banvallen skulle ske i nigot storre utstrickning redan under
byggnadstiden, &n som forut tinkts. Huvudsakligen i f6ljd hirav har man nu,
£5r att fi fullt rittvis jimforelse mellan nu foreliggande alternativa linjer, ansett

gig bora iven gdra mindre justering av kostnadsberikningarna for Kaskerlinjen
och Avavikslinjen over Jiknajaure.»

I 6vrigt ma framhallas, att samtliga kostnader hinféra sig till de
arbets- och materialpriser, som gillde ar 1914. Styrelsen har icke
funnit erforderligt att ingd pd provning, i vad mén dessa kostnader
kunnat réna inverkan av de under nuvarande kristid stegrade konjunk-
turerna, eniir det i detta sammanhang endast giller att sinsemellan jim-
fora olika forslag.
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Sedan forestiende fem alternativa forslag till linjestrackningar blivit
funna, har jiarnvigsstyrelsen inhdmtat yttrande 6ver deras inbsrdes fore-
triden av de av Kungl. Maj:t férordnade sakkunnige pi jordbruks- och
skogsbrukshanteringens omriden samt, sedan dessa yttranden ingitt,
ytterligare inhdmtat yttranden fran Kungl. Maj:ts befallningshavande i
Visterbottens och Norrbottens lin, dominstyrelsen och chefen for
generalstaben.

Lantbruksingenjor H. Wikstrom anser, att klimatet i ifrigavarande trakter
icke ligger hinder 1 vigen for ett framgangsrikt jordbruk, blott detta anpassas
efter de former, som naturen sjilv anvisat. Inom de hogre beligna omridena
norr om Arjeplogssjoarna maste jordbruket dock inriktas enbart pi produktion
av kreatursfoder och boskapsskotsel; inom omridena séder om Storavan samt
aven lingre norrut sirskilt kring Kabdalislinjen kan produktionen jimviil omfatta
brodsidd och rotfrukter. For oé’ling synnerligen limpliga torvmarker finnas dels
1 stor utstrickning i omridet soder och sydvast om sjon Storavan. dels ock kring
linjerna norr om Avaviken, dock i ojimforligt storsta utstriickning kring Kabdalis-
linjen. Inom dessa trakter finnes ock mindre stenbunden och fér odling tjinlig
fastmark. Daremot dr Kaskerlinjen norr om Kasker dragen genom karga och ogiist-
viinliga trakter, bestdende huvudsakligen av fjill eller blockrika moréinmarker,
som utestinga tanken pad odling. Dirvarande myrar lgna sig ej heller for torr-
ligegning och uppodling bland annat p& grund av geras betydande hojd 6ver havet.

Kaskerlinjen anses bora helt och hillet limnas ur rikningen. Vid virde-
sittande av de Ovriga linjerna ges ett avgjort foretride at Kabdalislinjen, sisom
berérande ett ligre liggande, jimvil for brodsidesproduktion limpligt omride,
inom vilket bebyggelsernas antal redan ir jimforelsevis stort och dir de flesta
och mest birkraftiga nya jordbruken kunna upptagas.

Vid Kibdalislinjens byggande maste de vaster dirom beligna fitaliga jord-
bruken anses fi sin jirnvagsforbindelse ej alltfor illa ordnad med en viglingd
till station av intill 5 & 6 mil. Emellertid synes avgérande hiinsyn vid inlangs-
banans forliggning genom dessa trakter ej bora tagas till jordbruksintressena,
enir jordbruket under en avsevird tid framit endast torde komma att mera till-
falligt anlita jirnvigen.

De olika banférslagen bedémas av Gverjigmistaren A. H. Holmgren huvud-
sakligen efter sin betydelse for tillvaratagande av kolvirke med 4tféljande mojlig-
heter for inférande av rationell bestindsvird. Under medverkan av respektive
revirforvaltare har efter en av herr Holmgren foretagen rundresa genom omradet
skogsmarken indelats i tre kategorier, niimligen simre, medelgod och bittre mark.
I nedanstiende tabell anges de beriknade arealer skogsmark av olika bonitet,
vilkas virke kan genom olika inlandsbanelinjer tillgodogéras for kolning, dels
is_:lkogskolning, dels ugnskolning av till upptagningsmagasin vid jirnvigen fram-

ottat virke.
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] Avavikslinjon 6
jon Gver a -
\ Kaskerlinjen | Ersniislinjen ‘ Kibdalis

; . linjen.
Gangsjajaure | Jiknajauro |

Areal skogsmark i kvkm.

' i
Zon for skogskolning: ! |

Siamre skogsmark ............... 2,039.3 1,990.0 2,039.¢ I 1,943.8 985.8
Medelgod » ... 1,972.6 2,051.0 2,408.3 2,412.3 3,657.8
Biittre P e 194.0 4751 | 595.0 733.5 84b.1
| Summa | 4,205.9 4516.1 5,042.9 5088.6 | 54893
Zon for ugnskolning:
Simre skogsmark ............. 1,223.5 1,346.7 1,346.7 1,583.7 676.8
; Medelgod » .l 886.6 1,116.7 1,116.7 1,355.4 981.7
Biittre P s 82.3 b4.5 54.5 bd.s hd.5
Summa 2,192.4 2,517.9 | 2,617.9 2,993.6 1,713.0
Hela kolningszonen:
Stmre skogsmark ............... 3,262.8 3,336.7 3,3%6.3 3,627.5 1,662.¢
Medelgod » .l 2,859.2 3,167.7 3.525.0 38,7671 4,639.5
Biittre N e 276.a 529.6 649.5 787.0 900.2
Somma |  6,398.3 70340 |  7,560.8 8,082.2 7,202.5

Proecent

Simre skogsmark .................. 50.9 476 44.9 43.7 23.1
Medelgod » ...l 44.7 44.9 46.8 46.6 64.5
| Bittre D e 4.4 7.5 I 8.5 9.7 | 12.4

De fyra forsta linjerna genomlépa alla en omkring 1,400 kvadratkilometer
stor, av myrar uppfylld hégplatd norr om Pite alv, som ur skogssynpunkt ir si
ott som virdelos. Denna omstindighet stiller samtliga dessa linjer lingt efter
ibdalislinjen ur skogssynpunkt. Det skogliga tillstindet lings sistndmnda
linje &r ock bittre dn kring de vistligare alternativen, varfor med hinsyn till
skogsbestandens nuvarande tillstind Kabdalislinjen komme att tillioras bade mer
kol och tjira in vad som kan beriknas for en var av ovriga linjer.
Ur skogssynpunkt graderas slutligen linjerna i f6ljande ordning:

1. Kabdalislinjen, avgjort den fornidmligaste.
2. Avavikslinjen 6ver Jiknajaure.

3. » » (angsjajaure.

4. Ersnislinjen

5.

Kaskerlinjen} avgjort minst formanliga.
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Konungens befallningshavande i Norrbottens och Visterbottens lin fororda
bida Kibdalislinjen med hinsyn till de resultat, vartill de jordbruks- och skogs-
brukssakkunnige kommit, dock under vissa reservationer med héinsyn till alter-
nativets lige och dess starkt ostliga strickning. Av befallningshavanden i Norr-
bottens lin ifrigasiittes vid val av annan strickning in Kasker- eller Ersnislin-
jerna en bibana frin Avaviken till den punkt, dir Ersniislinjen skir landsviigen
till Arjeplog i syfte att bereda littnad for den ekonomiska och andliga utveck-
lingen i1 Arjeplogs avskilda socken.

Dominstyrelsen vitsordar, att Jiknajaurelinjen #nda till Piteilven har en
strickning, som med hinsyn till skogsbrukets infressen skulle kunna fullt god-
tagas och forordas, men avstyrker dock bestimt denna linje, endr densamma
norr om Piteillven fir att under en stricka av omkring fem mils lingd genomgh
till storsta delen improduktiva och s& gott som fullstindigt 6de marker. Kab-
dalslinjen foérordas utan tvekan.

I skrivelser till jirnviigssiyrelsen den 7 och den 21 februari 1917
framlégger chefen for generalstaben sin stindpunkt i jirnvigsfragan.

Den linje, som kriver den kortaste byggnadstiden, anges bestimt
vara att féredraga, och miste denna omstindighet tagas i betraktande
jimte en i strategiskt avseende limplig planutstakning av banan.

Kibdalislinjen anges pi grund av sin &stliga strickning ur forsva-
rets synpunkt bestdmt oantaglig, eniir linjen allt for litt kan adtkommas
av en eventuell fiende, som behirskar trakten av Alvsbyn. Hirigenom
skulle hela inlandsbanaus grundliggande forsvarsidé, nimligen att ut-
gora en andra uppmarschlinje med tryggat lige, komma att forryckas.

Ur synpunkten av inlandsbanans snara fullbordande, beroende av
linjens lingd och kostnad, framhalles Kaskerlinjen sisom den férmén-
ligaste, och de olika alternativen simre, ju ostligare de forliggas.
Generalstabschefen ifrigasitter, huruvida hinsyn bor tagas till en tvir-
bana till Jorn, vilken icke dr av riksdagen beslutad. Skall dock sidan
hinsyn tagas, framhailles, att oligenheten av huvudlinjens forlingning
1 framtiden torde komma att visa sig vida stérre &n den fordel, man
nu mojligen anser sig vinna genom tvirbanans férkortande.

Kébdalislinjen avstyrkes bestimt, och tillstyrkes i frimsta rummet
Kaskerlinjen och i andra och tredje rummet Gangsjajaure-, resp. Jikna-
jaurelinjen, vilken sistnimnda vitsordas vara ur forsvarets synpunks
godtagbar.

Jirnvigsstyrelsen undersoker frimst férutsittningarna for trafikens
storlek och kommer till det resultatet, att transitotrafiken 4 sirskilt ifraga-
varande inlandsbanesektion fir beriknas bliva jimférelsevis obetydlig.

Mecd  hénsyn hértill finner styrelsen, att en eventuell forlingning
av inlandsbanan & ifrigavarande sektion — foérutsatt att militira hinsyn
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ej ligga hinder i vigen for en sidan forlingning gpelar en under-
ordnad roll, sivida i stillet vinnes avsevirdare trafikokning frin sck-
tionens eget trafikomrade. Det synes styrelsen ur allmin ekonomisk
synpunkt 6nskligt, att inlandsbanan i sin strickning mellan Sorsele och
Jokkmokk far ett sidant lige, att banan i forening med tvirbanan
Jorn—Avaviken kan i storsta mojliga utstrickning tillgodose trafik-
behovet for de inre omradena mellan Vindel och Lule ilvar, naturligt-
vis under forutsittning att banans limplighet som genomfartsbana icke
i mera avsevird grad ésidosittes och alldeles sirskilt att dess militira
betydelse ej dventyras.

Vidare upptager styrelsen till prévning inlandsbanans limpliga for-
liggning 1 forhillande till Arjeplogs stora sjosystem och kommer till
det bestimda resultatet, att, oberoende av kanaliseringsatgirder, Ava-
viken, sivitt man nu kan se, dr den ur ekonomisk synpunkt viktigaste
punkt vid Arjeplogssjdarna, som inlandsbanan bar att berdra. De
huvudsakliga skil, varpd styrelsen grundar sin slutsats, dro, att den
enda storre exportartikel, som for nirvarande kan pérdknas frin sjo-
systemets trafikomrade, ar skogsprodukter inklugive trikol och tjéra,
vilka varor ungefirligen lika vil nedfraktas till en station vid Avaviken
som till Kasker, samt att, direst varorna skola vidaresindas till kusten,
en station vid Avaviken stiller sig vida forménligare dn en station vid
Kasker, enir jirnvigsfrakten blir avsevirt dyrare {rin den senare sta-
tionen. Slutsatsen blir in mer bindande, om héinsyn tages till en tvér-
bana till Jorn.

»Tvirbanan Jorn—Avaviken fir», anfor styrelsen, »ett ur transitosynpunkt
synnerligen limpligt lige, sisom utgérande en kort forbindelseled till stambanan
och Skelleftes hamn for saivil det stora arjeplogska sjosystemets trafikomrade
som ock for vidstrickta omradden kring inlandsbanan norr och sdder om Avaviken.
Skulle &ter tvirbanan pa fran Arjeplogs socken ifrigasatt sitt anliggas i strackning
Jorn—Arvidsjaur—Gubblijaure, miste tvirbanan sin stora betydelse som transito-

led, eniir den komme i ett olimpligt lige savil i forhallande till Arjeplogssjbarna
som ock till omradena soder om Kasker, vilka av ifrigavarande inlandsbaneom-
raden iga de ojamforligt storsta utvecklingsmojligheterna. Vida limpligare ur
transitosynpunkt liksom ock for vinnande av anslutning till Storavan vore en
tvirbana Jérn—Avaviken— Vistra Vuojjaure, men en s&dan linje finge i strickan
mellan Avaviken och Vistra Vuojjaure en mycket ringa betydelse, sisom l5pande
jimsides med sjon Storavan.

Den forkortning i banlingd fér sjilva inlandsbanan, som skulle vinnas ge-
nom Kaskerlinjen, motviges, sisom av forut anforda uppgifter 6ver banlingder
och byggnadskostnader framgir, mer in vil av intridande f6rlingning av tvir-

banan.»

Under hanvisning till vad silunda anforts, avgivna utlitanden frin
akk unniga samt styrelsens tidigare yttrande uttalar styrelsen, att
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Kaskerlinjen icke bor ifragakomma till byggnad. D4 dock denna linje
ur militir synpunkt forordas, verkstiller styrelsen vissa efterféljande
jamforande berdkningar dven {6r densamma.

Linjerna 6ver Ersnids och Gangsjajaure avstyrkas sisom under-
ligsna Jiknajaurelinjen ur skogssynpunkt, varvid i sluttivlan ur eko-
nomisk synpunkt kvarstd linjerna oéver Jiknajaure och Kabdalis.

Av dessa bida linjer berér Kébdalislinjen i sin nordligare del sa-
vil mera for odling tjinliga trakter som ock bittre skogsmarker, be-
roende dirpé, att Jiknajaurelinjen norr om Pitedlven har att genomga
en vidstrickt hogplatd med sterila myrmarker (Kurkapemyren med flera),
medan Kéabdalislinjen éven norr om Pitedlven gir genom skogstrakter,
som ock i viss mén #ga forutsittningar for odling.

Med ledning av relationstalen 1, 4 och 6, sisom angivande den
ungefirliga relativa produktionsformagan fér skogsmarker av simre,
medelgod och bittre beskaffenhet, vilka relationstal angivits av 6ver-
Jigmistaren Holmgren, har den i en foregéiende tabell angivna skogs-
mark, varifrin trikolsvirke kan himtas till respektive linjer, blivit eval-
verad till bittre skogsmark, varvid erhallits f6ljande jimforbara virden.

Areal skogsmark, evalverad till kvadratkilometer bittre skogsmark.

— s

| Zon for Zon fér S a
skogskolning.' ugnskolning. Hmma.

l

|
| Kébdalislinjen ......._.. ... Ao6cs . 3.448.7 8218 4,270.5
Kaskerlinjen ... ........... a e e a0 e s B - $85e g o« ot 1,849.0 877.3 2,726.3
Avavikslinjen Over Jiknajaure . .. ............ % e -l 2,664.8 1,222.1 3,886.9
» »  Gangsjajaure ... ... .. .. 2,540.6 1,023.5 3,564.1
Ersnéslinjen . ......... ... o . | 2,174.2 1,023.5 | 3,197.7

Det foretride, som Kabdalislinjen enligt dessa siffror ur skogs-
brukssynpunkt visar framfér Jiknajaurelinjen, reduceras enligt styrelsens
asikt, om hénsyn tages till den férra linjens storre lingd och’ till det
férhallandet, att Jdknajaurelinjen i visentligt hogre grad an Kabdalis-
linjen limnar tillfille till foradlingsrérelse, baserad pa framflottat virke.

Sistndmnda forhillande anges bero dirps, att Jiknajaurelinjen méj-
liggdr féradling av flottgods dven fran Piteilven, vilket Kabdalislinjen icke
gor, endr den korsar dlven & stricka, dir upptagningsmagasin ej kan
anordnas. Styrelsen finner nimnda férhallande vara ett ur jirnvigs-
ekonomisk synpunkt mycket viktigt skiil for byggande av linjen éver
Jaknajaure. Jérnviigstransporterna av skogskol maste forsiggd under
kortare tidsperiod, i min som triikolet under vintern framkéres till station,
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binda dirfér ett stort antal vagnar, som under andra irstider icke limpa
sig foér annan transport, och villa en viss tillfillig Gverbelastning & de
norrlindska linjerna. Transporten av ugnskol kan diremot férsiggd
successivt aret om och fororsakar dirfér mindre transportkostnader ior
jirnvigen med dirav foljande sivil trafiktekniska som jirnvigsekono-
miska fordelar. Ett gynnande av ugnskolning anges vara ett jirnvigens
intresse liksom det dven bér vara till fordel for trikolskonsumenterna.

»Emellertid &r det tydligts, anfor styrelsen, »att dérest de natio-
nalekonomiska synpunkterna vid bedémandet av foreliggande jirnvigs-
fraga vore ensamt utslagsgivande, Kabdalislinjen borde fére Jiknajaure-
linjen komma till utférande, om i#n skillnaden i nationalekonomisk
betydelse mellan de bida linjerna ej ér visentlig. Styrelsen har dock
att taga hinsyn jamvil till dels rent jirnvigsekonomiska, dels militéra
faktorer, av vilka sirskilt de senare i friga om inlandsbanans strick-
ning miste tillmitas en alldeles sirskild vikt.»

Den undersikning rérande de sammanlagda riate- och driftkost-
naderna for Kasker-, Jiknajaure- och Kabdalislinjerna, jimte eventuella
bibanor till Jérn, som styrelsen latit verkstilla, resulterar i foljande
irliga, jimférliga rdnte- och driftkostnader:

Kaskerlinjen ... ... .. e 1,747,100 kronor
Jéknajaurelinjen ... . .. . e v 1,681,400 2
Kibdalislinjen .. e, ... 1,670,700  »

Denna jimforelse utvisar, att Kaskerlinjen i forening med en tvér-
bana till Jorn kommer att draga icke obetydligt hogre kostnader dn
vardera av de bada andra linjerna, for vilka skillnaden i berérda hiin-
seende ir mindre visentlig, om dn négot till Kébdalislinjens formaén.

I nedanstiende tabell anges verkliga och virtuella banlingder
dvensom gingtider 4 inlandsbanestrickan Sorsele-—Jokkmokk.

Kasker- Avavél‘(;ljnjen Kibdalis-
linjen. Jiknajaure. linjen,
Verklig banldngd ................ccoviveeiiiieee ., kL 215.5 2477 254.0
Virtuell PO TP OU RS 302.5 340.0 362.9
Virtuell banligd utiver verklig banlingd ................ » 87.0 92.3 108.9
D:o » » » » hse e eiagais B 40.4 373 42.9
Géngtider: |
Persontdg ............... e e 480 3 4t 37m. 4t 54 m.
Militartdg ... ... e e 6t. 13 m. 7t 6m. 7 t. 31 m.
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Jiknajaurelinjen har, som synes, en bittre tracé in Kaskerlinjen
och i #in hogre grad &n Kabdalislinjen. Den virtuella banlingden blir
darfor for sistnimnda linje mera avsevirt lingre dn for linjen &ver
Jiknajaure.

Styrelsen sammanfattar sin uppfattning 1 frigan silunda.

»Av skil, som i det forestiende utforligt anforts, kan styrelsen
icke fororda Kaskerlinjen till byggnad.

D4 vad som av utredningen framkommit betriffande Kébdalislinjens
virde ur nationalekonomisk synpunkt framfér den férut av styrelsen
foreslagna Jiknajaurelinjen i sjidlva verket icke synes vara av synner-
ligen stor betydelse och i varje fall ingalnnda sd betydelsefullt, att det
kan uppviga, vad som ur andra synpunkter talar emot ett val av den-
samma, har styrelsen icke funnit anledning franga sitt forut forebragta
forslag i foreliggande linjestrickningsfriga, utan fir styrelsen férorda
Jiknajaurelinjen till byggnad.»

Som jag redan i mitt anforande forra aret till statsrddsprotokollet
i denna fraga framhallit, har inlandsbanan att mellan Arvidsjaurs kyrkplats
och Jokkmokk genomlépa synnerligen glest bebyggda och ogiistvinliga
trakter. Naturens karghet mildras dock mot 6ster. Samtliga i dren-
det horda myndigheter och sakkunniga vitsorda ocksa foretridet ur
nationalekonomisk synpunkt av den ostligaste ifrigasatta strickningen,
den over Kabdalis. Aven utmed denna linje dr dock, sedan man kom-
mit nigra mil norr om den ifrigasatta tvirbanan till Jérn, bebyggelsen
ytterst gles och férutsittningarna for en storre bosittning sma.

Gent emot de enligt jirnvigsstyrelsens utredning icke alltf6r bety-
dande foretriden ur ekonomisk synpunkt, Kibdalislinjen ma dga, stir det
bjudande kravet att erhalla en linjestrickning, som med en mera vistlig
riktning erbjuder storre trygghet mot anfall frin en eventuell fiende.
Inlandsbanans betydelse som en andra fullt tryggad uppmarschlinje har
framhallits och varit det bidrande skiilet for den stora inlandsbanetanken,
innan #nnu verkstillda utredningar klarlagt banans mycket stora viks
for utvecklingen av andlig och materiell kultur. Det synes mig icke
kunna ifragasittas, att just & den sektion, dir banans betydelse ur sist-
berérda synpunkter — oavsett den strickning banan erhaller — ir allra
minst, banan skall ges ett sidant lige, att dess virde ur forsvarets synpunkt
helt iiventyras. Jag kan dérfor icke férorda Kabdalislinjen till byggnad.

Jag anser mig €] heller kunna féresld den ur militir synpunkt
frimst forordade linjen 6ver Kasker. Sedd for sig, utan att stillas i
samband med en enligt min uppfattning noédvindig tvdrbana till norra
stambanan, erbjuder linjen vissa fordelar, frimst genom sin korthet,
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men ock diirfor, att linjen pi mera fullstindigt sitt @n andra linjer
tillgodoser intressena i Arjeplogs avskilda socken.

Den fullstindiga utredning, som limnats i dmnet, ger emellertid
tydligt vid handen, savil att dessa sistnimnda intressen éiro visentligt
underligsna dem, som iro forbundna med en linje 6ver Avaviken eller
Ersniis, som ock att en strickning enligt nigot av dessa senare alter-
nativ ir den enda riktiga i kombination med en tvirbana till Jérn.

Av olika ifragasatta alternativ Gver Avaviken och Ersniis {6redragas
ur wilitir synpunkt de vistligare strickningarna, medan de ostligare ges
foretride ur ekonomisk synpunkt. En nagot éstligare strickning in den
over Jiknajaure skulle att déma av forebragta utredningar erbjuda bety-
dande ekonomiska férdelar. I dessa trakter moter emellertid en terring,
som ligger praktiskt sett ooverstiglign hinder i vigen for byggande av
en bana mellan Jiknajaure- och Kabdalislinjerna, sivida banan skall ges
de lutningsforhallanden och den dirav féljande trafikférmaga, som be-
stimts for inlandsbanan.

Jiknajaurclinjen dr saledes den ostligaste linje, som synes bora
ifrigakomma till “byggnad. Den &r ock den niist Kibdalislinjen ur
nationalekonomisk synpunkt bista och har pd grund hirav forordats av
jirnvigsstyrelsen.

Emellertid erbjuda de vistligare linjerna 6éver Ersnis och Gangsja-
jaure ur andra synpunkter avsevirda fordelar framfér linjen over Jéakna-
jaure. Ersnislinjen #r 17 kilometer kortare in sistnéimnda linje och 1
f5ljd harav avsevirt billigare, vilka fordelar emellertid i det visentliga
motvigas av den vigforlingning och kostnadsfordyring forlen tvirbana
till Joérn, som linjen skulle medféra. For de ovre delar av Arjeplogs
socken, som storre delen av dret dro héinvisade till landsvéigen Arvids-
jaur—Arjeplog, skulle linjen medféra avsevird fordel. Emellertid gar
linjen genom klena skogsmarker; det beriknas, att linjen skulle bli till
gagn for en till bittre skogsmark evalverad skogsareal, som med 689
kvadratkilometer understiger den areal, som finge nytta av Jiknajaure-
linjen, och med 866 kvadratkilometer understiger skogsarealen utmed
Gangsjajaurelinjen. Fornimligast av ndmnda skil kan jag ej fororda
Ersniislinjen till byggnad.

Gangsjajaurelinjen blir 4 kilometer kortare &n linjen dver Jakna-
jaure och beriknas bliva 260,000 kronor billigare. Linjernas tracé ir
ungefir likvirdig. Fordelen for de ovre delarna av Arjeplogs socken
kring Hornavan av Gangsjajaurelinjen belyses dirav, att om en lands-
vig lagges till Tjiutjandive station & banan éster om Gubblijaure, av-
standet hit frin Arjeplogs kyrkoby blir ej fullt 4 mil, medan avsténdet
lings nuvarande landsvag till Kéllmyrans for Jiknajaure- och Gang-
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sjajaurelinjerna gemensamma station dr ej fullt 7 mil och genaste for-
bindelse éver ny landsvig till Jiknajaurelinjen vid Bélonéive skulle er-
héilla en liangd av nagot mindre an 5,5 mil. Mot de fordelar, som
Gangsjajaurelinjen silunda erbjuder framfor den av jirnvigsstyrelsen for-
ordade strickningen, stir den férra linjens mindre betydelse for skogs-
bruket. Kolningszonen, evalverad till biittre skogsmark beriknas for
Gangsjajaurelinjen vara 323 kvadratkilometer mindre én for Jiknajaure-
hnjen, huvudsakligen beroende dérpa, att den senare linjen vid Sab-
dekjaure kan upptaga flottgods ur Abmorilvens bivattendrag. Att
den skillnad i betydelse foér skogsbruket, som nimnda bada linjer iga,
emellertid ej ér allt for betydande, synes mig av de verkstillda utred-
ningarna visat och har ock av den utav Kungl. Maj:t tillkallade sakkunnige
for skogsbruksniringen pé avmig framstilld friga ytterligare bekriftats.

Vid sadant forhallande synes man mig béra taga hinsyn till det
avskilda lige, som de o6vre delarna av Arjeplogs socken och sirskilt
socknens kyrkoby alltjimt skulle erhilla, om Jéknajaurelinjen bygges,
och den avsevirda, av Kungl. Maj:ts befallningshavande vitsordade
lattnad, som socknen skulle vinna genom G'mgs.]agaurelm.]en

Med hiansyn till att linjen 6ver Gangsjajaure ir den billigaste,
och att denna linje i sd stor utstrickning, som ekonomiska hiinsyn “med-
giva, tillgodoser Arjeplogs socken, finner jag silunda linjen éver Ava-
viken och Gangsjajaure bora foreslis till byggnad.

Jag overgir hirefter till behandling av frigan om tviirbanor
mellan inlandsbanan och norra stambanan.

Sedan genom 1916 ars riksdags beslut frigan om anliggande av
tvirbanor mellan inlandsbanan och norra stambanan tills vidare fallit,
har till Kungl. Maj:t fran olika hall ingitt ett flertal framstillningar,
framhallande dels behovet av frigans snara avgérande, dels foretriadet
av viss tviirbanestrickning. Det livliga intresse, som sedan en foljd av
st visats i 6vre Norrland for 1frf10'avarande jarnvigar, har under det
senast tillindagingna &ret framtriitt i oférminskad eller stegrad grad.

Emellertid kunna en hel del av de banférslag och detaljstricknin-
gar, som vid drendets foregaende behandling voro foremal for Eders
Kungl. Maj:ts prévning, numera anses avforda frin programmet, under
det att nya forslag till detaljstrickningar for en bana genom Angerman-
land framkommit. I det jag ber att fi uppskjuta behandhngen av
fraigan om val mellan olika detaljstrickningar for vissa av de nu ifriga-
stillda tvédrbanorna, vill jag redan nu omnimna de huvudférslag, mellan
vilka avgorandet frimst maste triffas. Dessa éro:

en tvirbana i Faxilvens dalging (Lingsele—Ulriksfors),
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en tviirbana i Angermanilvens och Fjillsjoilvens dalgingar (Forsmo
—Hoting eller Langsele—Hoting),

tviirbanan Mellansel-—Rasele,

en tviirbana over Lycksele (Hillnds—Stensele eller Tviralund—
Stensele) samt -

tvirbanan Jorn—Avaviken.

De silunda angivna jirnviigsstrickningarna dvensom olika ifrigasatta
detaljstrickningar dro utmirkta & forenimnda vid protokollet fogade karta.

Innan jag hirefter overgir till en redogorelse for de fornyade ul-
redningar, som av jirnvigsstyrelsen verkstillts 1 tvirbanefrigan, ber
jag att fa erinra om dels den utfdrliga motivering, jag fér min del redan
framlagt, och som legat till grund for Eders Kungl. Maj:ts framstéllning i
sirendet till 1916 ars riksdag, dels jirnvigsstyrelsens vidlyftiga utredning
i skrivelsen den 11 februari 1916, dels ock matematikern i jarnvigs-
styrelsen S. Norrmans ekonomisk— statistiska utredning rérande tvéir-
banor mellan inlandsbanan och norra stambanan. Med hinsyn till vad
silunda forut i @mnet anforts, anser jag mig nu kunna avfatta redo-
gorelsen i relativ korthet, hiirvid liggande huvudvikten pid dstad-
kommande av en overskadliz jimférelse mellan de olika alternativens
inbordes foretraden och férmaga att fylla dem forelagda uppgifter.

Dessa uppgifter anger jirnvigsstyrelsen i sitt yttrande av den 7
mars 1917 vara

»dels att formedla sadan trafik frin eller till inlandsbanans sta-
tioner, som, sivida tvirbanor ej byggas, miste dirigeras antingen i
linga omvigar till eller frin kusten eller ock ledas i annan riktning
in handelns av alder varande och naturliga riktning, vilken trafik idet
foljande for korthetens skull benimnes transitotrafik,

dels att i lokalt berérda omraden litta de tunga utgifter vid nédvindiga
resor och nodvindiga godstransporter, som befolkningen har att bira,

dels slutligen att framkalla gkat naringsliv sivil i inlandsbaneom-
ridet genom de billigare jarnvigsfrakter till kusten, som tvirbanorna
medgiva, som ock, och detta i frimsta rummet, i tviirbanornas direkt be-
rorda omraden, genom att dessa erhélla forut saknad jirnvigsforbindelse.»

Av denna definition, om vars allméngiltighet tvivel icke torde
kunna rada, anser styrelsen framgi, att tvirbanorna dga en mera djup-
giende betydelse fér de av dem direkt berérda omridena dn for andra
omraden vid kusten och kring inlandsbanan, fér vilka tvirbanorna dock
jamvil bliva av synnerlig vikt. Tvirbanefrigan far enligt styrelsens
uppfattning icke beddmas ur den ena eller andra isolerade synpunkten,
utan méste hinsyn tagus till samtliga pa frigan inverkande forhallanden.

Tvirbanornas
huvudsakliga
uppgifter.
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Val melian Narmast undersoker jirnvigsstyrelsen, i vilken grad och pa vilka
tevie hall jarnvigar med hinsyn till nuvarande befolkningsfsrdelning éro
wingar f6r frimst nodvindiga i de trakter, som ligga mellan inlandsbanan och
baa e’ morra stambanan.

Nuvarande Till vigledning vid bedémande av denna fraga framligger styrelsen
pafixbehov i {ill en bérjan foljande uppgifter 6ver folkméngden i olika tvirbanors

tviirbanornas .. N
Jokalt berérda 10kalt berdrda omraden.

trafikomrdden.
T N S Invﬁnare i 1 T
direkt berérda
omriden (sé- Invi
Tvirbana Banlingd km. | vida nirlig- knv bm"l(?. pa
gando tvir- | O 0ARIANg
baneférslag ej
utfores)
Jorn—Avaviken .. .. ... ... i . 98 1y 7,800 79.6
Hillnas—Stensele ................... . ... . . 166 %) 10,800 65.1
Mellansel—Résele ... } TR S 162 % 11,600 716
Forsmo—Hoting (via Kilgjon) ................ RS St 133 417,000 127.8
5 s (» Akvisslan) ... .. 120 4) 16,200 135.0
Lingsele—Ulriksfors . ................... R Y- 118 5)10,700 90.7
Bibanan Hillnis—Lycksele ....... - - | 63 9,300 1476

1) Hirav 3,800 i do viistra delarna av Arvidsjaurs socken.

%) Hirav 1,400 i Stensele socken 8stcr om inlandsbanan.

®) Hirav 5,000 i Asele, varav stirre delen boende nirmare inlandsbanan &n norra stambanan.

4) Hirav 4,000 i Bodum och Fjillsjs.

%) Hirav 1,600 i Strém och Fjillsjs.

Ovanstiende noter ange den ungefirliga folkmingd, som, sivida respektive tvirbana ej bygges, fir sin
trafik ver inlandsbanan och niirmast beligna tvirbana.

Medan flertalet tvirbauor och i sirskild grad Jérn—Avaviken och
Forsmo--Hoting triiffa storre befolkningscentra i sin évre, inlandsbanan
nirmare liggande del, gir Hillnds—Stensele i sin vister om Lycksele
liggande del icke genom starkare bebyggda trakter. Det invénareantal,
som tillhor banans direkta trafikomrade, ar for delen Hillnds—Lycksele
synnerligen stort, men 6kas icke i motsvarande grad genom banans ut-
strickning till Stensele. En bibana Hillnis—Lycksele visar det storsta
antalet invdnare per kilometer banlingd; nirmast i ordningen kommer
tvirbanan Forsmo—Hoting.

Med ledning av en av liroverksadjunkten, fil. lic. 8. Norlindh upprittad
befolkningskarta 6ver Norrland, som av styrelsen befordrats till tryckning och
bilagts styrelsens skrivelse, verkstiller styrelsen vidare en inggende undersokning
rorande befolkningsfordelningen kring dels tvirbanan Mellansel—Rasele, dels
tvirbanan Forsmo—Hoting 1 syfte att undersoka rittmitigheten i de anmirk-
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ningar, som i berérda hinseende riktats mot den genom styrelsens forsorg forut
forebragta utredningen.

Efter avdrag av de invanare, som bo pd intill 5 kilometers avstind, mitt
fagelviigen, till lingdbanorna, erhilles kring de bada banorna foljunde antal in-
{')é.nare och foljande medelavstind for dessa till dels lingdbanorna dels resp. tvar-

anor:

Mellansel— Fo:is:;ov—i:{o-
Réscle. Alkvisslan.
| |
Antal invdnare ................. . s 12,000 | 17,200
Per bankilometer ...... gL : 741 | 143.4
Medelavstind figelvagen: !
Till langbanorna T ek 36.8 | 31l
Till resp. tvdrbanor....................o..... » 147 l 10.7

Efter samma grund erhilles foljande gruppering av invdnarne med hinsyn
till nuvarande och blivande avstand till station:

Antal invinare, bosatta pd vidstdende
avetdnd figelvigen
Avstind till Forsmo—
veLan till lingd- | till Mellansel | till lingd- Hoting;
km. banorna —Réasele banorna Akvisslan-
linjen
i trafikomrddet for Mellansel |i trafikomridet for Forsmo—
—Risecle. Hoting; Akvisslanlinjen.
) TR - o0 = s To — 4,000 — 6,600
6—10 .o 1,200 2,200 1,900 2,000
1190 iiineissavesnrssanmsis ovvnas 1,600 2,200 2,700 6,300
21—380 il s e 1,100 1,400 3,700 1,500
81—40 | i e 2,800 800 | 3,100 800
A1=50 oo | 2,200 1100 | 5700 —
over 50 .. TP Ty 3,100 300 | 100 - |
Summa | 12,000 12000 | 17,200 17200 |

I anledning av dessa siffersammanstillningar anfor styrelsen féljande:

»De nu utforda detaljerade rikningarna visa en otvetydig Overligsenhet,
med hinsyn till nuvarande befolkning, for banan Forsmo—Hoting framfor banan
Mellansel—Réasele. Antalet trafikanter i det lokala omradet dr per bankilometer
riknat nira dubbelt s stort, och det forhillandet, att banan kommer det stora
antalet invénare si myckot nirmare, an vad Mellansel —Résele formér, kommer
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givetvis att uppdriva den lokala trafiken & Forsmo—Hoting per bankilometer till
over dubbla den lokala trafik, som kan beriknas & Mellansel—Résele.»

P4 grund av anférda forhillanden finner styrelsen det uppenbart, att, direst
indring 1 genom styrelsens forsorg forut gjorda jimférande trafikberikningar
skulle %ehéva genomioras, en sidan dndring méiste, vad det lokala trafikomradet
angér, resultera i minskning av trafiken & Mellansel—Rasele och hdjning av
trafiken 4 Forsmo—Hoting.

Under hinvisning till den utforliga redogérelse rorande i odlingsvird
jord, skog och vattenkraft befintliga naturtillgingar samt tviarbanornas
betydelse for deras utnyttjande, som i tidigare limnade redogérelser av-
givits, limnar styrelsen hirefter en koncentrerad jimforelse mellan dels
storleken av dessa naturtillgingar uti ifrigasatta tvirbanors direkta trafik-
omrdden, dels tvirbanornas olika betydelse for tillgingarnas rikare ut-
nyttjande.

Nirmast undersokes dé tillgdngen pi odlingsvird jord i respektive
trafikomrdden och anges denna till féljande arealer.

Odlings- Pr ban-

Tvéiarbanor vard jord. kilometer.

Hektar. Hektar.
Jérn—Avaviken (inom Arvidsjaurs socken)... 28,302 435
Hallndis—Stensele .. . e 61,380 370
Mellansel—Résele ... ....... . . ... 55,716 344
Forsmo—Hoting via Akvisslan e bR i e ns 66,376 557
Léngsele—Ulriksfors . ... ... . i Tiayeeees 21,776 235
Bibana Hillnds— Lycksele . - 44,609 708

Hirtill fogar styrelsen foljande slutsatser och kommentarer:

»Den relativt storsta tillgingen p& odlingsvird jord finnes jimlikt ovan-
stdende tabell inom trafikomradet fo6r en bibana Hillnis—ILycksele; nirmast i
ordningen kommer Forsmo—Hoting.

Lycksele sockens vidstrickta odlingsjord, som till lingt 6vervigande del
utgores av_myr, triffas huvudsakligen soder och vister om Lycksele samhille i
Ume- och Oredlvarnas flodomriden, medan Vindelilvens omride ir mera sterilt.
I Stensele sockens nedre delar, som tillhéra en tvirbanas till Stensele lokala
trafikomride, triffas jimvil vidstrickta omrdden med delvis mycket godartad
odlingsjord.

Tvirbanan Forsmo—Hoting genomloper i nistan hela sin lingd omriden
med stora utvecklingsmdjligheter pa 'ord{)rukets omridde. Fastmarken #r hir
starkare representerad in i de lapplindska socknarna.

Inom trafikomridet for Jorn—Avaviken dro uppgifter om den odlingsvirda
jorden kinda endast for Arvidsjaurs socken. Medan socknens norra del i Pite
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ilvs flodomride erbjuder endast smiirre tillfillen till odling, utbreda sig soderut
och sirskilt i det omride mellan Byske och Skellefte flvar, som skulle genom-
korsas av tvirbanan, vidstriickta myrar av synnerligen godartad beskaffenhet. Av
socknens hela odlingsjord angives 12,039 hektar utgora utmirkt och 13,953 hektar
medelgod odlingsjord.

Inom trafikomridet for Mellansel —Rasele iir tillgingen pa odlingsvird jord
jimforelsevis knapp inom Asele socken med omgivande delar av Fredrika, Jun-
gele och Anundsjo socknar, siledes kring jirnviigens mellersta partier. Den rik-
lign tillging pa odlingsjord, som triiffas inom Anundsjé socken, ir till langt
overvigande Ael beliigen i den stora socknens nedre del, niira norra stambanan.
Inom denna sistnimnda trakt, som genom Anundsjé och Mellansels stationer
redan har ur jordbrukssynpunkt tillfredsstillande kommunikationer, angives jorden
synunerligen vil limpa sig for odling.

Tvarbanan till Ulriksfors slutligen fir ett mycket begriinsat trafikomride
och sivil till foljd hirav som dirigenom, att banans Gvre del faller inom ett
omride, som icke i hogre grad fignar sig for odling, en jimforelsevis inskriinkt
betydelse for jordbrukets utveckling, vad betriffar det lokalt berdrda trafik-
omridet.»

Rérande skogstillgdngarna och tviirbanornas betydelse for deras till-
varatagande anfor styrelsen foljande:

»Skogstillgingen och sirskilt atervixten per hektar skogsmark dr avsevirt
storre 1 Angermanland in inom lappmarksgrinsen. Virkesutflottningen & de
angermanlindska ilvarna, huvudilven frin Malgomaj, Fjillsjdilven och Faxilven,
ir ock enormt stor och verkstilles mot si laga flottningskostnader, att virkes-
foriidling i storre stil till briider eller trimassa inuti landet vid tvirbanestationer
anses sakna storre forutsittningar. Dock mé erinras dirom, att vid Ulriksfors
kort tid efter inlandsbanans framférande till denna punkt anlagts en storre
fabrik for tillverkning av blekt sulfitmassa. Den huvudfaktor, som kan gora
denna tillverkning 16nande, torde vara det rena fjillvattnet i Stromsvattnet, tack
vare vilket en hogre kvalitet erhilles for trimassan, pi grund varav denna kan
betinga hogre pris in trimassa, framstilld vid kusten.

%id de nordligare beliigna stora ilvarna iro flottningskostnaderna diremot
avsevart hogre, och anses ovisst, hurnvida desamma i framtiden kunna 1 hogre
grad nedbringas, eniir arbetslénernas stegring torde motverka den kostnadsminsk-
ning, som kan uppstd genom O&kning i flottningsrorelsen och flottningsledernas
slutamortering. Mycket avscvirda forutsittningar for foridlingsindustii i storre
skala finnas dirfor pi de platser, dir tvirbanan frin Hillniis berér Vindel- och
Umeilvarna vid storre lugnvattensbiicken, iignade till magasin for flottgods (Am-
sele, Lycksele med flera platser).

Sin storsta betydelse for skogsbruket fi dock tvirbanorna dirigenom, att
de mojliggora foridling till trikol av gallrings- och avfallsvirke och dirigenom
indirekt 1 hég grad kunna befordra en rationellare skogsvird. Denna tillverk-
ning far tinkas forsiggd dels vid skogsmilor, dels vid trikolsugnar. Milkolningens
rayon kring tvirbanorna bestimmes dels av trikolspriset, dels av markens lut-
ningsforhallanden, varav forkostnaderna till station dro i hog grad beroende.
Man torde kunna utgh frin, att i stort sett milkolningens blivande omfattning
kommer att stia i relation till tvirbanornas lingd; i de &ngermanlindska tvir-
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banornas rayoner torde lutningsférhallandena vara svirare én kring de nordligare
tvirbanorna, men 4 andra sidan ir, sisom redan antytts, avverkningen stdrre.

Det ligger emellertid av skil, som vid behandlingen av frigan om inlands-
banans strickning mellan Sorsele och Jokkmokk redan anforts, i statsbanornas
sivil som i triikolskonsumenternas intresse, att ugnskolningen sivitt mojligt ar
befordras.

Den tviirbanelinje, frn vars stationer det storsta flottningsomridet kan be-
hiirskas, dr linjen Hillnds—ILycksele—Stensele, vilken kommer i beroring med
sivil Umedllven (vid Askilje, Kattisavan och Lycksele) som Vindelilven (vid
Amsele). Det totala flottningsomrade, som behirskas vid Liycksele, utgor ecirka
2,900 kvadratkilometer produktiv skogsmark, och vid Amsele cirka 3,500 kvadrat-
kilometer sidan mark, inalles pid strickan mellan Hiéllnis och Lycksele 6,400
kvadratkilometer; dock kan vid inlandsbanans korsning av de bida vattendragen
virke upptagas fran hirav berérda omriden, som ligga ovanfér denna bana, in-
alles mahinda 2,500 kvadratkilometer. i

Vid banan Mellansel—Résele utmed Angermanalven kunna upptagnings-
magasin tinkas anordnade vid Asele och Hilla. Vid den senare, sydligast lig-
gande punkten framflottas virke fran cirka 3,500 kvadratkilometer produktiv skogs-
mark, varav dock endast cirka 1,500 kvadratkilometer falla pi omriden nedom
inlandsbanan vid Rasele. I sin strickning genom Anundsjé socken gir banan
lings ett mindre vattendrag, Kubban, dir flottningskostnaderna for smavirke iro
synnerligt 1iga, varfér nigon stérre foridlingsrorelse lings banan e] synes
kunna ifrigasattas.

Utmed linjen Forsmo—Hoting triffas vid Bodumsjon ett till upptagnings-
magasin for ecirka 3,000 kvadratkilometer produktiv skogsmark lampligt vatten.
En gstor del av detta vildiga skogsomride kan dock beskattas vid de punkter,
dir inlandsbanan skiir de storre vattendrag, som tillsammans bilda Fjillsjoilven.
Aven vid den nigot sydligare beligna Fjillsjon kan upptagningsmagasin anordnas.
Smavirke frin den i Junsele socken beligna Betars)ons stora flottningsomride
kan vidare tillvaratagas pi icke alltfor stort avstind frin jirnvigen, sirskilt i
dess direktion lings Akvisslanlinjen.

Tvirbanorna Jérn—Avaviken och Langsele—Ulriksfors triffa nedom sina
utgangsstationer vid inlandsbanan icke lugnvatten, limpliga f6r upptagning av
flottgods frin storre flottningsomriden. Join— Avaviken, som till storre delen
skulle 16pa & vattendelaren mellan Skellefte- och Byske idlvar, frian vilken flott-
ningskostnaden 4 de smé& bivattendragen &r synnerligen hog, finge emellertid
hirigenom en relativt storre betydelse iin andra tvirbanor fir skogsbruket, och
motses 4 banan en betydande utférsel ej endast av triikol utan ock av bilat virke.

Tjirbrinning utgor en viktig hantering i de omriden, dir tallen dr for-
hiirskande, vilket sirskilt &r fallet i de nordligare dlvarnas dalgingar. Sirskilt
Vindelilvens berdring vid Amsele kommer att medfora visentlig lattnad i frakt-
kostnaderna {for tjirtunnorna och beriknas ge till resultat en avsevird Okning
av produktionen.

Di statens anpart i skogsmarken starkt tilltar, ju lingre norrut man kom-
mer, har staten som skogsiigare de storsta intressena av de nordligaste linjerna.»

Med hLinsyn till vattenkraftstillgingarna utmed respektive tvirbanor
anfor styrelsen f6ljande.
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»Under den allra senaste tiden har utbyggandet av vattenfallen for vinnande
av elektrisk kraft tagit fornyad fart. Sedan de viktigaste kraftkillorna i Svea
och Gota land tagits i bruk, gir utvecklingen norrut. Sialunda planeras till
exempel utbygeande av Kringedeforsen i1 Indalsilven, varmed avses att forse
Bergslagen med erforderlig elektrisk energi. Man torde dirfor kunna berikna
den tid niira forestiende, di iven de ofantlign kraftmingderna i de inre delarna
av ovre Norrland skola tagas i industriens tjinst. Det ir diirfor av en stor be-
tydelse, att banorna forliggas i nirheten av de storsta, for utbyggnad limpligaste
fallen i olika ilvar.

Detta uttalande fir naturligtvis ej si forstis, som om i varje fall bestimmande
hiinsyn bor tagas till fallens lige 1 forhillande till ifrigasatt banstrickning.
Betydelsen av olika faktorer maste viigas mot varandra, och hiirvid fir ej forbises,
att “elektrisk energi litt nog kan genom starkstromsledningar féras till dven av-
ligsnare produktionsorter. Men harvid uppstd savil dkade kostnader for utbygg-
nad som ock Gkade stromledningskostnader, som std i forhillande till ledningar-
nas lingd. Erfarenheten visar ock, att storindustrien, nir den kan fritt vilja sin
forliggningsort, girna viljer denna i kraftkiillans omedelbara niirhet. Det synes
styrelsen 1 hog grad sannolikt, dels att nirheten av tvirbana till utbyggnads-
viirda fall skall befordra dessas utbyggnad, dels att vid tvirbanestationer 1fallens
narhet en pa vattenkraftsenergien baserad, huvudsakligen elektrokemisk storindu-
stri skall komma att uppstid. Blir s& forhillandet, komma storre industrisam-
hillen sikerligen att framvixa, och jirnvigarna fi att framféra en betydande tung
godstrafik, minst 3 ton per utbyggd hiistkraft.

I nedanstiende tabell anges den energi, som vid 6 respektive 9 ménaders
effekt kan utan storre vattenregleringsarbeten uttagas frin mera betydande ut-
byggnadsvirda fall, beligna pa hogst 1, respektive 2 mils avstind frin tvirbanorna
(exklusive fall beligna 1 nirheten av norra stambanan eller inlandsbanan), och
tillater sig styrelsen hiinvisa till bilagda schematiska kartor over vattenfall i
dels Ume och Vindelilvarna, dels Angermanilven, dels slutligen delar av Pite,
Byske och Skﬂlefte alvar.

Forsmo— Bibana
Jorn— | Hallnds | Mellan- | Hoting | Langsele Halln o
Ava- | —Sten- | sel—Ra-| _ via |—Ulriks- L ELS
viken. sele. sele. | Akviss-| fors.)) r el
lan. sele.
Turbinhastkrafter vid 6 mdnaders effekt:
p3 hogst 1 mils avstind . .. ; — 126,900| 22,100; 288,300 86,700, 63,300
pé over 1 till 2 mils avstdnd ...... ..... 40,100/ 17,000] 25200/ 92,100 — 51,400
Summa 40,100] 143,900| 47,300; 380,400{ 86,700; 114,700
Per km. banlingd.. ...... ... T UT 409/ 867 292 3,170 735 1,821
Vid 9 minaders effekt:
pd hogst 1 mils avstdnd ... . it — 60,500 12,700| 166,100 52,200{ 32.800
pd over 1 till 2 mils avstind e 24,050 11,000 14,7001 47,000 — 26,100
Summa 24,000/ 71,500, 27,400/ 218,100\ 52,200, 58,900
Per km. banlingd .. ... ... .. . 245 431 169 1,776 442 935

1) Hirunder upptagas icko de stora forsarna i Adals-Lidens socken, ehuru beligna pd mindre in 2
mils avstind, enéir kraften hiirifrén fir ténkas vid Ulriksforsbanans byggande dragen ned till norra stambanan
och icke till tvirbanan. Analogt ar Odsghrdsforsen i Faxilven icke inrdknad i kraftenergien f6r Forsmo—Hoting.

Bihang till riksdagens protokoll 1917. 1 saml. 182 hdft. (Nr 221.) 4
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Uppgifterna, som &ro av i viss min approximativ natur och icke fullstin-
digt belysa hithérande sporsmil, visa dock en alldeles forkrossande 6vervikt for
en bana Forsmo—Hoting.

Den vattenkraftsenergi, som genom en bibana till Lycksele fir jarnvig i
sin nirhet, blir ock forhallandevis mycket betydande. An bittre kunna Ume-
dlvens starka fall utnyttjas vid banans framdragande till Stensele. Vad banan
Léingsele—Ulriksfors angir, dr att mérka, att banan under en mil narmast vister
om Ramsele kyrkobygd skulle berora ett flertal litt utbyggda forsar. Jarnvigen
Mellansel—Risele kan icke vintas i hogre grad leda till vattenfallens utbyggande,
och tvirbanan Jérn—Avaviken saknar i nimnda hinseende ndmnvird bety(Telse.»

Av forestiende utredning drar jirnvigsstyrelsen foljande slutsatser.

»Alldeles bortsett fran problemet om tvirbanornas betydelse som
transitobanor mellan de bada lingdbanorna, férefinnes ett starkt och
oavvisbart behov av jirnviagskommunikationer dels i friga om trakterna
i och omkring de dngermanlindska &dalarna i huvudstrickning Forsmo—
Hoting, dels i friga om trakten mellan stambanan och Lycksele muni-
cipalsamhille, dels slutligen i de trakter, som skulle genomkorsas av
tvirbanan Joérn—Avaviken.

Aven om sistnimnda banas betydelse i nu ifragavarande hiinseende,
nimligen tillfredsstillande av det lokala trafikbehovet i de trakter, den
genomloper, ir mindre framtridande &n vidkommande banor i de bada
andra nyssnimnda trakterna, bor dock tvirbanan Jérn—Avaviken enligt
styrelsens formenande i nu avhandlade binseende stillas framfor tvir-
banorna Mellansel—Rasele och Lingsele—Ulriksfors samt bandelen Lyck-
sele—Stensele av tvirbanan Héllnds—Stensele.

Vidkommande sistndmnda tre banstriickningar skulle desamma givet-
vis bliva till stort gagn for utvecklandet av niringslivet inom de av
dem berdrda lokala trafikomridena. Men detta gagn, som ir skiftande
till sin natur och storlek for olika banor, synes styrelsen icke i nigot
av dessa fall vara av sidan storleksgrad, att det 1 och for sig kriver
banornas upptagande i en byggnadsplan for den néirmaste framtiden.

Huruvida nu sistnimnda banstrickningar bora under en nirmare
framtid anldggas, blir siledes beroende av den betydelse, de fi anses
Jamvil dga som transitoleder. Hirvid torde ocksa bora beaktas, huru-
vida tillgodoseendet av det lokala omridets trafikbehov oundgingligen
kriver banornas byggande i deras helhet, eller om mojligen det visent-
ligaste av detta trafikbehov kan pa ett billigare sidtt besérjas genom
bibanor till vissa viktigare punkter i de inre omridena.»

Jirnvigsstyrelsen o6vergir vidare till en granskning av olika ifrd-
gasatta tvirbanors blivande funktioner som tramsitoleder och underssker
dérvid forst ur mera principiell synpunkt denna fraga.
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Efter erinran om, att det évre Norrland kan séigas i stort sett vara
ur ekonomisk synpunkt uppdelat i med de storre ilvarnas flodomraden
sammanfallande skikt, vilkas huvudorter éro de vid flodmynningarna
beligna stiderna, anfor styrelsen féljande.

»Skulle inga transitoleder i samband med inlandsbanans byggande
anliggas, skulle denna de inre omradenas samhorighet med kust-
omradena pi ett betinkligt sdtt brytas. Handeln och samfirdseln
komme att soka sig nya vigar, delvis med norska hamnar som &nd-
punkt, och kustens stider och hamnar bleve berévade sina naturliga
uppland. Inlandsbanan skall vil i och for sig verka i hog grad stimu-
lerande pai niringslivet inom av den berérda omriden, men de alltfor
linga jérnvigstransporterna till hamn skola dock ligga hinder 1 vigen
for uppblomstrandet av stérre industriell verksamhet. Det synes darfor
styrelsen vara av stérsta vikt, att tvirbanor anliggas, och synes hiin-
synen till geografiskt och historiskt givna forhallanden kriva, att tvir-
banor byggas i sidan riktning, att allt for svira omkastningar i be-
stdende forhallanden undvikas, och till sidant antal, som kan vara
forenligt med den begrinsning, som ur statsekonomisk synpunkt &r
nodvandig.

Till en bérjan undersokas forutsittningarna for en tvirbana till
Jirn, vilken icke anses kunna limpligen ersittas av annan tvirbaoa,
varefter de soder dirom ifrigasatta tvirbanorna behandlas i ett sam-
manhang.

Jirnvagsstyrelsen erinrar om, att redan vid behandling av frigan om in-
landsbanans strickning mellan Sorsele och Jokkmokk pavisats, att tvirbanan,
oavsett val av inlandsbanestrickning, bor utgd frin eller komma i kommunika-
tion med Arjeplogssjoarnas ostra indpunkt vid Avaviken, samt att styrelsen for-
ordat sidan inlandsbanestrickning, Jiknajaurelinjen, att Avaviken jimvil skulle
bliva tvirbanans verkliga utgingsstation, men att vid val av annan strickning
iindJ sknajaure- eller Gangsjajaurelinjerna tviirbanans anslutning med inlandsbanan
dndras.

Frin inlandsbanan komme trafiken att ledas Sver tviirbanan pi en sektion,
striickande sig 15 mil norr och 10 & 14 mil séder om Avaviken.

Det indirekta trafikomridet bleve till sin storlek i endast mindre grad be-
roende av tillkomsten av annan tvirbana och bestdr av de vistra def’arna av
Arvidsjaurs socken, Arjeplogs och Sorsele socknar samt de vastra delarna av
Mald socken. Bortses i detta sammanhang frin de i inlandsbanans niirhet
liggande delarna av_Arvidsjaur, forut inriknade i det lokala trafikomridet for
tvarbanan, med en befolkning av cirka 3,800 invinare och en areal odlingsvird
jord av 14,680 hektar, finner man inom sagda inlandsbaneomrade i &vrigt f6l-
jande antal nvénare och omfattning av odlingsviird jord.

Jorn—Ava-
viken som
transitoled.
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- —
Socken | in‘:;:;lre ‘ Odlingsviird jord hektar }
|
ATJeplog . oo E 3,000 | 9.930 (endast nedom odlingsgriinsen) I
| S0Tsele ool 3,700 20,800 (approximativt)
Mald, del av ..ooovivs v e } 2400 | (ej kint)
Summa | 9100 | |

Arvidsjaur, ArjePlog och Mala socknar ha sina livligaste forbindelser med
Skellefted. Jimvil Sorsele, som dock administrativt och genom Vindelilvens
flottled har stora intressen att tillvarataga i Umea, torde ha sin livligaste handel
med denna stad. I nedanstiende tabell visas de avstind, som vid byggande av
olika tvirbanor skulle uppstd frin stationerna Avaviken (representativ station for
Arjeplog och Arvidsjaur) samt Sorsele till Kallholmen (Skellefted), Holmsund
(Cmed) samt Ornskoldsvik.

—e e ————————— -
Kallbolmen Holmsund |
16 km. bort- | 16 km. bort- | Ornsksldevik.

om Skelloftef. | om Umed. |
| |

Avstdndi km

Frin Avaviken via: ‘

Jorn—Avaviken ... ... oo 1 290 392
| Hallnds—Stensele ..................... ... - 43 | 399 501
| Mellansel—R&sele ... ..o v 689 562 424
| Forsmo—Hoting ......................o..oocooiii 784 I 657 519
Fran Sorsele via:
Jorn—Avaviken ... ... .. RS SRR 261 356 i 458
Hiillnds—Stensele ............................... ASTEAN T 364 333 435
Mellansel —RESele ...........ovuveeiveivneieiiiineeeee e 623 496 358
| Forsmo—Hobing ......... oo s 591 | 433
»Det tringande behovet> — anfér styrelsen vidare — »av en transitobana

Jorn— Avaviken torde genom ovan limnade distansuppgifter fi anses visat.
Behovet framstir emellertid i #n tydligare dager, om hiinsyn tages till
foljande forhillanden. Skogsmarken i berérda inlandsbaneomride #r till allra
storsta delen kronans mark; i Jérn—Avavikens trafikomrade i dess helhet upp-
taga de allmiinna skogarna 69 procent av skogsarealen, i inlandsbaneomradet ar
ifragavarande procent an stdrre. Flottningskostnaderna i Pite, Skellefte och Vindel
ilvar dro relativt hoga, och flottningen delvis tvaarig fran de ovre flottningsdi-
strikten. Det finnes darfor, sisom av distriktets verjigmistare utforligt moti-
verats, anledning antaga, att under forutsittning av gen utfart till hamn en avse-
vird foridlingsindustri, ledande till 6kad inkomst av de vildiga statsdominerna,
skall uppstd vid limpliga platser utmed inlandsbanan och sirskilt vid Avaviken,
som ir #ndpunkt for Arjeplogssjoarnas vidstrickta sjosystem. Men forutsitt-
ning fo6r en sidan industri, dtminstone betriffande sigverk och trimassefabriker,
men i viss mén &ven betriffande trikolsugnar ir, sisom nyss nimnts, att gen
forbindelse till kusten erhilles genom tvirbanan J6rn—Avavi{en.»
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Till siffermissigt underlag for bedomande av den relativa lamplig-
heten sisom transitoleder vid inbérdes tivlan mellan de sider om Jorn—
Avaviken ifrdgasatta tvarbanorna meddelar styrelsen tre tabeller, vilka
jag nu ber att fa atergiva.

Den forsta av dessa tabeller avser att visa den relativa betyden-
heten av olika socknar kring inlandsbanan och dessa socknars sam-
hérighet med viss kuststad. Befolkning och arealer odlingsvird jord
for dessa socknar dro i regel icke inriknade i foérut angivna uppgifter,
avseende tvirbanornas direkt berérda omriden. Den andra tabellen
anger olika kuststiders relativa betydenhet. Tillsammans éro de tva
tabellerna #agnade att ge en jimforande bild av storleken av de in-
tressen, som iiro bundna till de olika tvirbanorna, som transitoleder be-
traktade. Att socknarna kring inlandsbanan icke blivit grupperade kring
olika tviirbanor, beror dirpa, att detta skulle medfért en trottande upp-
repning, enir transitotrafikens blivande riktning kommer att bestimmas
av valet av tvirbanor, som byggas. Den tredje tabellen anger genom
avstinden till olika hamnar formanen for olika socknar kring inlands-
banan av respektive tvirbanor.

Antal invdnare och arealer odlad och odlingsvird jord i olika inlandsbaneomriden frin
Stensele i norr till Strom i sider.

Stad (med omnejd), med vilken socknen
A_ntal Areal Areal (fore inlandsbanan) stitt i livligaste

Socknar kring inlandsbanan. inv. qdlad (idlin.gs- forbindelse med hinsyn till:
1 jan. jord |vird jord
1915. | hektar. | hektar. handeln flottnings- |administration,
. rorelsen. skolor m, m.
1. Kring Ume ilv:
TArNA ... 1,570 205 1,3641) Umed ?) Umed Umed
Stemsele ......ocoeeiiiiiii 3,822 639 | 34,586 | Umed Umed Umed

Summa 1 | 5,392 844 | 35,950
Hirav upptaget under tvirba-
nan Hillnis—Stensele lokala

trafikomrdde ... ................. 1,400 — 16,771

9. Ering Angermaniilven:

Vilhelmina .............cccoeoveinnee 7,986 1,402 | 65,354 | Ornsksldsvik | Hirndsand Umed
Rsele oo 50381 | 1,237 | 13,653 | Ornskdldevik | Hirngsand | Umed

Summa 2 | 18,017 | 2,639 | 79,007
Hirav upptaget under Mellansel
—Rasele lokala trafikomrdde| 5,000 — | 18,603

1) Endast & for odling uppldtna hemman.
%) Handeln gir huvudsakligen dver Norge.

Bdder om
Jorn—Ava-
viken ifrdga-
satta tvir-
banor eom
transitoleder.



1) Dock torde iven Ornskéldsvik ha drivit en avscviird handel pd socknen.

Antal invdnare, handel och skeppsfart i nedan angivna stiider.

e ——,

Skellefted ..

Umes.. —
Ornskéldsvik. ... ..
Hérngsand .. . .
Sollefted 1)...........
Ostersund ...

1) Stad 1 januari 1917. — %) Skelleftc uthemn
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Stad (med omnejd), med vilken socknen
A.ntal Areal Areal (fore inlandsbanan) stdtt i livligaste
Socknar kring inlandsbanan. inv. o.dlad (idllxl.gs- forbindelse med hinsyn till:
1 jan. jord |vdrd jord T )
1915. | hektar. | hektar. handeln, ﬂ(f.ttnings- administration,
rorelsen, skolor m. m.
3. Kring Fjillsjdilven:
Dorotea ............cco.coeiviin... 4,324 1,502 | 12,565 | Ornsksldsvik | Hirnésand Umed
T&JO ... 3,838 946 8,740 | Hirnosand ') | Hirnosand Hirndsand
Alands.............................0 1871 744 | 24,785 | Ostersund Hirnésand Ostersund
Bodum................... .. 1,630 bb8 4,706 | Hérndsand ) | Hirndsand Hirndsand
Fjalls)d ... 2.345 785 3,898 | Hirndsand !) | Hirndsand Hirnosand
Summa 3 | 14,008 | 4,535 | 54,694 | |
Hiarav upptaget under Forsmo |
—Hotings lokala trafikomride, 4,000 — 8,604 |
under Lingsele—Ulriksfors lo- '
kala trafikomrdde ........ ......[ 1,000 — 952 i
4. Kring Faxiilven:
Strom sz, L 20 . o 6,177 2,241 | 43,285 | Ostersund l Hirnosand Ostersund
Frostviken . ......................] 25560 767 | 10,555 | Ostersund ’ Hirngsand Ostorsund
Summa 4 | 8727 | 3,008 | 53840 | |
Hirav upptaget under Lingsele ‘ |
—Ulriksfors lokala trafikom- ‘
rdde ..o 600 — 2,155 '

Antal Handlande (1911) Skeppsfart (1914)
invinare
den 1 Bevillnings|Tn- och avgingna fartyg
januari Antal it:;?::g: Dk
1915. i Antal | Drétighet
1,744 29 | 81,000 ) 929 |*) 416,000
6,312 73 | 293,000 | % 1,504 |*) 153,000
4,006 91 | 530,000 1,718 | 467,000
10,040 195 | 536,000 7,862 | 774,000
2,536 28 | 95,900 — —
9,412 153 | 475,000 - -

Ursviken. — *) Endast Umed stad, ej yttre hamnar.
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Avstind 1 kilometer mellan vissa viktigare stationer & inlandsbanan och hamnar vid kusten.
(Endast avstind av betydelse for ifrigavarande friga dro utsatta.)

o - A-v__”'l Fellof  Umed ‘
| Skellefted | plivande . P
uthamn | ythamn Orn:'liolds- Ha;n;) " | Nyland.
Ursviken. | Holm- s sand.
| sund.
' |
Stensele?) (138 km. fran Avaviken, 95 km. fran |
Risele) via: {
Jorn—Avaviken . ... ... e 333 428 530 — —
Hillnds—Stensele ............. . S P! 292 261 363 — —
Mellansel—Résele ........ o S 551 424 286 — —
Forsmo—Hoting (via Akvisslan). ... ... 5 646 519 381 _ =
Rdsele?) (95 km. frén Stenscle, 61 km. frin
Hoting) via:
Jorn-—Avaviken ................ ey TR | o 523 625 — —
Hillndis—Stensele ....................ocooco - 356 458 636 574
Mellansel —Rdsele ... — 329 191 369 307
Forsmo—Hoting ..........cooooooeiiii o | — 424 286 312 250
Lingsele—Ulriksfors ............... . e | — 489 351 347 285
Dorotea® (87 km. frin Rdscle, 24 km. frin
Hoting) via:
Hiillndis—Stensele .. .... =y : = 390 495 — —
Mellansel—Rasele ........... P — 366 228 406 344
Forsmo—Hoting .......... i e fewmiies - — 387 249 275 213
Langsele—Ulriksfors .......... : cowzhe . — 452 314 310 248
Hoting%) (61 km. frin Risele, 52 km. frin ! ’
Ulriksfors) via: i
Mellansel—Ra&sele .........coooioceeiiiiiiii v | — 390 252 430 368
Forsmo—Hoting ................. ‘ — 363 225 251 189
Léngsele—Ulriksfors ................... — 428 290 286 224

1) Representativ station for Tirna och Stensele secknar.

» » » Vilhelmine socken.

» » » Dorotea och Asele socknar.

8) » » » 'T8sjo, Bodum och Fjillsjé socknar.
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Umed
Skellefted| blivande . = .
uthamn | uthamn Omfﬁf 1ds Iza.rndo- Nyland.
Ursviken.| Holm- . LS
sund.
Lovberga) (82 km. fran Hoting, 20 km. frin
Ulriksfors) via:
Mellansel—Rasele e e —_ 422 284 462 400
Forsmo—Hoting ... .. . .. . —_ 395 257 283 221
Lingsele—Ulriksfors - — 396 258 254 192
Ulriksfors ) (52 km. {ran Hoting, 115 km. frin |
Ostersund) via:
Mellansel—Radsele ... ... .. ... .. . — 442 304 482 420
Forsmo—Hoting . ... ... ... .| _— 415 277 303 241
Langsele—Ulriksfors ............ .. — ; — 376 238 234 172

1) Representativ station fér Alaniéis socken.
2) » » » Strém och Frostvikens socknar.

Styrelsen sammanfattar i foljande tre punkter de ledande synpunkter,
som styrelsen anlagt pd transiteringsproblemet.

»Vid tvirbanesystemets planerande bér viigledande hinsyn tagas
till respektive tvirbanors betydelse fér niringslivets utveckling och
forkovran. Skilig hinsyn bor tagas till férutvarande historiskt givna
och geografiskt betingade intressen, si att tvirbanorna i gérlig man
leda till bibehdllande av kontinuiteten i utvecklingen och icke mer in
nodigt dr ingripa stérande i olika omradens mera vitala intressen.

Vid den begrinsning av tvirbanornas antal, som framtvingas av
statsfinansiella skal, bor jimvil hinsyn tagas till anliggnings- och
trafikeringskostnader for olika jérnvigar.»

Ur var och en av dessa synpunkter betraktas direfter problemet,
och sammanfattar styrelsen efter en ingdende utredning till en bérjan sin
principiella uppfattning om ifrigavarande transitobanors limpliga firligg-
ning med hinsyn till ndringslivets krav betriffande omriden utanfor
banornas direkt berérda trafikomriden i foljande punkter.

»Ur jordbrukssynpunkt spelar transitobanornas férliggning en rela-
tivt mindre roll. Angeliget synes, att banorna frin trakter med bli-
vande produktionséverskott ledas ned till trakter med starkt konsum-
tionsbehov.  Forsmo—Hoting framstir som den ur angiven synpukt
angeldgnaste banan.
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Ur industriell synpunkt ir det angeliget, att banorna skapa genast
mojliga forbindelse mellan kusthamn och de platser, Stensele, Rasele,
Bodumsjon, Ulriksfors, vid vilka storindustri kan ifragasittas, eller till
de platser, Stensele, Vilhelmina (Storholmen), Ulriksfors, vid vilka gods
for export kan pariknas frin inemot fjillen giende sjoleder. Forut-
sittningarna for sidan industri eller godsrérelse éro dock &nnu i det
hela ovissa. Vad sirskilt Ulriksfors angir, har det icke kunnat visas,
att dir uppkommen eller motsebar trafik har nédvindigt behov av
genast mo)liga forbindelse med hamn vid Bottenhavet.

Ur ovan angivna synpunkter anser emellertid styrelsen, att samtliga
ifragasatta tvirbanor skulle vara till storre eller mindre gagn.»

Direfter bedémas tvirbanorna frimst med hdnsyn till deras be-
tydelse att bereda kontinuitet @ utvecklingen.

Hirvid erinras om, att banan Forsmo—Hoting utan tvivel kan pd
ett savil for Ornskoldsvik som for Héirnésand och hela den nedre
Adalen fullt tillfredsstillande sitt Gvertaga den transitotrafik mellan
dessa orter och inlandsbaneomridet, varav for niirvarande med nagon
storre grad av sannolikhet behov kan piriknas komma att uppstd. Det
pivisas, att intet forhindrar anvindningen av Ornskéldsviks hamn_ fér
gods, som blir fraktat via Forsmo—Hoting, enir avstindet till Orn-
skoldsvik blir kortare och frakterna dit ligre én till Hdrnésand. Sty-
relsen maste dirfor sasom fullkomligt ohéllbara tillbakavisa gjorda péi-
stdenden, att Ornskoldsviks intressen skulle oberittigat tillbakasittas,
diirest Forsmo-—Hoting komme att byggas fore Mellansel—Rasele.

Tvirbanan Hillnis—Stensele anges sisom for transitotrafiken 1 hog
grad behovlig, enir avstdndet mellan Umed och dess uppland kring de
ovre delarna av Ume élv eljest bleve storre &n rimligt ér.

Vad tvirbanan Léangsele—Ulriksfors angir, har styrelsen icke blivit
svertygad om, att behov av en omliggning av trafiken i éstlig riktning
foreligger av tillricklig rickvidd att for nirvarande motivera denna
striackning.

Medan salunda transitolederna Mellansel—Réasele och Lingsele—
Ulriksfors, savitt forhillandena for nérvarande kunna beddmas, icke
anses behdva byggas, for att det syfte, man med banorna betraktade
gom transitoleder 6nskar vinna, i huvudsak skall uppnis, synes det sty-
relsen, att déma av hiar ovan limnade uppgifter over distanser, folk-
mingd med mera, tydligt, att sdvil tvirbanan Forsmo—Hoting som
iven tvirbanan Hillnis—Stensele dro stringt behovliga som transito-
leder.

Bihang il riksdagens protokoll 1917. 1 saml. 182 hift. (Nr 221) 5
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Skulle Mellansel—Rasele byggas som ensam transitoled, bleve genom denna
statsmakternas atgird H%irniisang, Sollefted med flera platser i den nedre Adalen
samt Umed berovade sina av &lder innehavda uppland i det inre landet till
forman f6r Ornskoldsvik, vars handel med mera erhélle monopolartad stillning. Be-
folkningen i de inre omriddena ginge vidare miste om en f6r densamma nyttig
konkurrens mellan tivlande hamnar och handelsstider och finge sina resor ytter-
ligt forlingda till de stider och platser, med vilka de dock allt framgent komme
att std i livligaste personforbindelser.

Mellansel —Résele jirnvig skulle dirfor enligt styrelsens uppfattning ur
transitosynpunkt kriva en samtidig komplettering med sivil en bana genom
Angermanland som en bana lings Ume ilv.

En begrinsning av det antal transitoleder, som for den nirmaste framtiden
bér byggas, till att omfatta Forsmo—Hoting och Hillnis—Stensele — forutom
Jorn—Avaviken — kan ater enligh styrelsens uppfattning limpligen genomforas.

Slutligen upptar styrelsen till provning de jirnvigsekonomiska for-
hdllanden, som intrdda vid tillimpning av olika byggnadsplaner, och
anfor hirvid:

»Styrelsen tilliter sig hirvid erinra om hir ovan férut dragna slut-
satser, namligen,

att banorna Forsmo—Hoting och Héllnds—Lycksele dro oavvisligen
pakallade for utnyttjande av de lokala trafikomridenas naturtillgangar,
samt att ett synnerligt starkt behov ur angivna synpunkt foreligger i
friga om banan Jérn—Avaviken,

att banorna J6rn—Avaviken, Hillnéis— Stensele och en tvirbana genom
Angermanland ur transiteringssynpunkt icke kunna tillfredstillande er-
sittas av annan tvirbana,

att banorna Mellansel—Résele ooh Léngsele—Ulriksfors dels icke i
lika hog grad som nirliggande alternativ iro ignade att befordra
niiringslivets uppblomstring 1 berérda omriden, dels kunna som transito-
leder &tminstone tills vidare ersittas av banan Forsmo—Hoting, samt

att bandelen Héllnds—Lycksele ur det lokalt berérda trafikomradets
synpukt ir mera betydelsefull &n bandelen Lycksele—Stensele.

Av dessa slutsatser foljer, att enligt styrelsens uppfattning banorna
Jorn—Avaviken, Forsmo--Hoting och Hillnsis— Stensele bora byggas,
oavsett om Mellansel—Rasele och Langsele—Ulriksfors upptagas i bygg-
nadsplanen eller icke, men att nigot tringande behov av dessa tva sist-
némnda banors byggande for nirvarande ej kan anses foreligga.»

I foljande tabell anger styrelsen banlingder, byggnadskostnader
och beriaknade bruttoinkomster fér nu nimnda banor.
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Bautingd, | Byemads- | L e e
i oppnande for trafik
Km.— Kr. | Kr. - _l’r bunkm._k—r-.

JOrn—Avaviken v .cvisicsmisinins .. oo soseisiens 98 4,900,000 263,700 2,691
Hillnas—Stensele ..o..ocveeveicieiiiininniiniinns 166 11,150,000 268,800 1,619
Hirav Hallnas—Lycksele ................o.cooo 63 4,600,000 147,900 2,348
Mellansel—Résele e 162 6,800,000 — —
Utan konkurrens med Forsmo—Hoting ....... S — 411,300 2,539
Vid » » Forsmo—Hoting ........ — — 284,800 1,758
Forsmo—Hoting via Akvisslan, ... ... ... 120 8,700,000 — =
Utan konkurrens med Mellansel—Résele .. .. — — 327,300 2,127
Vid » » Mellansel—Rdsele .... — — 247,300 2,061
Langsele—Ulriksfors ...............coiciiiiannnn o 118 7,342,000 ej berdknade.

Banlingder och byggnadskostnader &ro i tabellen angivna, vad Jorn—Ava-
viken angir, under forutsittning av anslutning vid Avaviken, och vad Forsmo—
Hoting angir, under forutsittning av anslutning till Forsmo och direktion over
Akvisslan. Bruttoinkomsterna #ro de i Norrmans foregdende berikningar an-
givna, dock modifierade, vad Forsmo—Hoting angér, med hinsyn till banans for-
kortning fran forut beriknade 146 kilometer, avseende strickning till Sollefte#
via Kilsjon, till 120 kilometer. For en isolerad bandel Hillnis—Lycksele har en
approximativ kalkyl utférts. Foér Langsele—Ulriksfors har nigon inkomstberik-
ning icke blivit genomford. Sévitt forutsittningarna fér denna bana for nirva-
rande kunna beriknas, skulle emellertid bruttoinkomsterna & denna bana bliva
visentligt ligre an & banan Forsmo—Hoting. I alldeles sirskild grad fa de fram-
tida inkomsterna efter trafikens upparbetande beriknas bliva hogre & sistnimnda
jarnvig, beroende pa de ojamforligt storre utvecklingsmdojligheterna i de bygder,
denna bana genomloper.

Som sammanfattning drager styrelsen ur nu refererade utredning
foljande slutsatser rorande tvdrbaneproblemets limpliga losning.

Jarnviigssty-
releens sam-
manfattning

»Ett pigot si nir fullstindigt tillgodoseende av tvirbanebehovet, rorande tvar-

sadant det for nirvarande foreligger eller for eu nirmare framtid kan
beriknas, kriver byggande av foljande tre tvirbanor:

Jorn—Avaviken,

Hillnds—Stensele och

Forsmo—Hoting
eller annan bana i dessa linjers respektive huvudstrickningar.

Tvirbanan Mellansel—Résele bor eventuellt framdeles byggas, om
nimligen i Vilhelmina socken skulle framvixa ett starkare behov av
banau. | annat fall synes Asele sockens trafikbehov limpligen kunna

banor.
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framdeles tillgodoses antingen genom en till Forsmo—Hoting ledande
bana i Angermanilvens dalging eller, pa sitt Ilders Kungl. Maj:ts be-
fallningshavande i lidnet foreslagit, genom en kortare bibana till Doro-
tea. Till dessa i framtiden liggande fragor anser sig styrelsen for nir-
varande dock icke behéva taga stillning.

Jimvil en tvirbana Langsele—Ulriksfors eller en bana i dennas huvud-
strickning genom Ramsele socken med anknytning 4 limplig plats till
Forsmo—Hoting kan framdeles ifragakomma till byggnad, si mycket
mer som inom Ramsele socken finnas avsevirda utvecklingsméjligheter
i flera hiéinseenden. Annu synas dock styrelsen tillrackliga forutsitt-
ningar for en sidan bana knappast vara for handen.

Befinnes av statsekonomiska skil en ytterligare begrinsning i den
nirmaste byggnadsplanen for tvirbanorna vara oundgiingligen nédvin-
dig, anser styrelsen, pa sitt Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande i
Visterbottens lin ifrigasatt, detta syfte limpligen kunna tillgodoses
genom utstrickning av tiden for byggnadsplanens genomférande, var-
vid bandelen Lycksele—Stensele, sisom den ur ekonomisk synpunkt
minst birkraftiga, synes styrelsen kunna siittas sisom sista led i bygg-
nadsplanen.»

Departements- I statsrddsprotokollet Gver civilirenden den 31 mars 1916 har jag

chefen.  utforligt utvecklat de skil, som tala for byggande av tvirbanor mellan

inlandsbanan och norra stambanan. Jag har vidare efter en skissering

av de allminna geografiska konturerna fér dessa tvirbanors trafik-

omridden pévisat de utomordentligt stora outnyttjade eller endast mycket

ofullstindigt utnyttjade naturtillgingar i odlingsvird jord, skog och

vattenkraft, som dessa trafikomridden #ga, och framhallit, att dessa till-

géngar dro av den betydande storlek, att landet helt enkelt icke har

rad att lita dem i brist pd kommunikationer ligga mer eller mindre
obrukade.

Vid prévningen av olika ifrigasatta banors inbérdes foretriden har
jag forst undersokt deras limplighet som férbindelseleder mellan in-
landsbanan och norra stambanan och dérvid funnit, att ingen tvirbana
kan tinkas med sidant lige, att den ensam pa ett ens tillnirmelsevis
tillfredsstillande sitt tillgodoser de krav pa forbindelser mellan norra
inlandsbanan och kusten, som ur olika synpunkter méste uppstillas.
Mera tillfredsstiillande fann jag ett system med tva tvirbanor; pa det
mest #ndamailsenliga sittet ansig jag dock behovet av firbindelseleder
fyllas genom anliggande av tre tvirbanor, nimligen en i Faxilvens
eller i Angermanilvens och Fjillsjbilvens dalgdngar, en 6ver Lycksele
och en mellan Jérn och Avaviken.
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Diirelter gick jug till en provning av tviirbanornas inbirdes fore-
triden for vederborande trafikomridens tillgodoseende och fann hirvid,
att en jarnvig 1 Angermaniilvens och Fjillsjiiilvens dalgingar vore av
vida storre betydelse in en jérnviig i Faxilvens dalging. KEn bana
Mellansel—Rasele befanns berora ett pa naturtillgingar relativt fattigt
trafikomrade. Vad tvirbanan o6ver Lycksele angir, visade jag, huru
redan en kortare bibana frin norra stambanan till Lycksele skulle i det
visentligaste tillgodose de obestridligt stora och viktiga trafikbehov,
som forelaige i denna banas trafikomride, medan den lingre bandelen
mellan Lycksele och inlandsbanan skulle beréra omriden, som icke 1
girskild grad dgde forutsittningar for vare sig storre utveckling av
jordbruket eller industriellt framatskridande. Vad slutligen tviarbanan
Jorn—Avaviken angar, fann jag densamma bliva ur olika synpunkter
av synnerligt stor betydelse.

Slutligen betonade jag, att inom det vidstrickta omriadet mellan
de bada lingdbanorna 1 évre Norrland ett behov av jarnvigskommuni-
kationer framtrider i var och en av de dlvdalar, dir en storre bositt-
ning hittills #gt rum, men att det av finansiella skiil icke kunde ifriga-
gittas att i en plan for den nidrmaste tidens jarnvigsbyggnader  soka
tillgodose detta behov i dess helhet. Jag ansig dirfor en begrinsning
nodvindig, dven om hirvid jirnviigsforslag av avsevird ekonomisk be-
tydelse bleve utsovrade och stillda pa framtiden. Jag fann i anslutning
hartill tviirbanorna bora i sin helhet under nirmaste tid utféras endast
under den forutsittningen, att de uppfyllde savil kravet pd synnerlig
lamplighet som forbindelseleder mellan de viktigaste kulturdistrikten
kring inlandsbanan och med dem nérmast samhorande kustomraden och
hamnstider, som ock kravet pi att berora de i jordbruks- och industri-
ellt hinseende mest framskridna och utvecklingsdugliga dlvdalsomridena.

P4 grund hirav ansig jag mig forhindrad att fororda upptagande
i byggnadsplanen av dels de ifrigasatta tvirbanorna Lingsele—Ulriks-
fors och Mellansel—Rasele, dels ock den vister om Lycksele beligna
delen av en tvirbana over niamnda plats, varvid jag emellertid be-
triffande sistnimnda tvirbana framholl, att det i en framtid mojligen
torde befinnas limpligt att framdraga densamma till inlandsbanan.

I jirnvigsstyrelsens nu slutforda fornyade utredning har tvir-
baneproblemet skirskidats ur visentligen samma synpunkter som 1i
denna min forenimnda framstillning. Styrelsen har emellertid vid
fragestillningens besvarande gitt djupare i detaljer och framfort ett be-
lysande och mangsidigt siffermaterial. I vissa fall, dir riktigheten av
forutvarande grundliggande uppgifter stillts i fraga, har styrelsen verk-
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stillt fornyad mera detaljerad utredning, varvid riktigheten av fore-
giende berdkningar i allt vésentligt bestyrkts.

Denna styrelsens fornyade, detaljerade och omsorgsfulla utredning
leder till alldeles samma slutledningar, som dem styrelsen framfort re-
dan i sin skrivelse i &mnet den 11 februari 1916. Styrelsen har si-
ledes icke funnit anledning att i friga om valet mellan olika ifriga-
satta huvudstrickningar frangd sin forutvarande uppfattning, till vilken
jag 1 min nimnda framstillning 1 huvudsak anslutit mig.

Vid sadant férhillande torde det vara mig tillatet, att, utan att
dnyo ingd pa en mera detaljerad granskning av tvirbaneproblemet, hiin-
visa till dels min framstillning i &mnet den 31 mars 1916, dels jirnvigs-
styrelsens senaste forut refererade skrivelse. Dock ber jag att, efter
den férnyade prévning jag underkastat tvirbanefrigans huvuddrag, fa
1 kortfattad form framligga min uppfattning i denna friga, dérvid
Jag tilliter mig forutskicka den anmirkning, att jag ej funnit anledning
frangd min foregdende ar uttalade &sikt i fragan.

Forst ber jag da att f& erinra om, att tvirbaneproblemet har
upprunnit ur nédvindigheten att finna sddana férmedlingslinkar mellan
den nya inre och den #ldre yttre stambanan, att icke inlandsbanan
skulle komma att medfora skadliga omvillvningar i de intresseomraden,
som naturliga vigar och historisk hivd skapat i évre Norrland. Men
under utredningsarbetet har allt klarare {ramgitt, att tviirbanorna ha
en, oberoende av deras transiteringsuppgifter, sjilvstindig uppgift for
utvecklingen av de lokalt berérda omrddenas néringsliv, en uppgift som,
vad vissa av banorna angdr, miste anses dn storre och viktigare. Tvir-
baneproblemet bor dérfor allsidigt skiirskddas med noggrannt avvigande
av olika inverkande faktorers betydelse.

Skola jdrnvigar i évre Norrland bliva till verkligt stort gagn for
befolkningen och leda till en stérre industriell utveckling, synes det
mig noédvindigt, att de forliggas sd, att de komma i beréring med
dels de nuvarande kommunikationsmedlen — landsvigarna vid viktigare
vigknutar och flottlederna vid lugnvatten, limpliga tili upptagnings-
magasin for storsta moéjliga avverkningsomriden — dels ock de i de
storsta vattenfallen varande kraftkiillorna. Underséker man beligen-
heten av dessa for trafikens utveckling viktiga platser, finner man, att
de — med f&4 undantag — dro beligna kring de flodstrickor, som
ligga under den marina grinsen vid cirka 250 meters hoéjd 6ver havet,
det vill siiga i Vindelilvens dalging upp till trakten ovan Amsele, i Ume-
dlvens dalging till Lycksele kyrkoplats, i Angermanilvens dalging till
Junsele kyrkoby, i Fjéllsjoilvens dalging till Bodums kyrkoby och
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i Faxillvens dalgang till Ramsele kyrkoby. Upp till dessa platser
stricker sig de marina lerornas och #lvsedimentens region med sin
for akerbruk limpliga jord och sin titare befolkning; ovanfér vid-
tager morinregionen med sin mera svirbearbetade mark och sin mera
spridda befolkning. Nedantor denna hojdgrins ga alvarna 1 storre lut-
ning med fall efter fall, ovanfér ér lutningen svagare, fallen ligre och
vattenmiingden mindre, och slutligen bliva vid befintliga lugnvatten 1
alvarna flottningsomridena storre, ju lingre osterut man kommer.
Dessa geografiska forhallanden méste enligt min uppfattning vara
de grundliggande vid val av tvirbanor, som siledes bora foretradesvis
forligeas till de stora dlvarnas dalgéngar. Av det forut refererade siffer-
materialet liksom av det kartmaterial, som styrelsen bifogat sin skrivelse,
némligen dels Norlindhs befolkningskarta, dels en vattenfallskarta, vilken
senare jag ber att fa biligga protokollet, framgir omedelbart den av-
gjorda Gverligsenheten dver andra ifrégasatta linjer ur hér berérda syn-
punkter av dels en bana i huvudstrickning Forsmo—Hoting, dels en
bibana till Lycksele, vilken senare vid val av Héllnédslinjen verksamt
beror tvd dalgangar. Vad en bana i Faxilvens dalging (Léngsele—

Ulriksfors) angér, finge densamma — enligt vad vid behandlingen
av frigan om val av strickning fér den dngermanldndska tvir-
banan kommer att nirmare visas — en mera inskrinkt betydelse pé

grund av trafikomridets sniiva begrinsning, den mindre vattenkrafts-
tillgAngen, franvaron av limpligt magasin for flottgods och dlvens
segelbarhet till Edsele och efter kringgiendet av en fors vidare till
Ramsele. Tvirbanan Mellansel— Rasele kommer in i Angermanélvens dal-
ging forst i dess hogre inom morénregionen liggande del, varfor vatten-
krafttillgingen ir ringa och bosittningen spridd. Dess stérsta betydelse
for det lokalt berorda omradet ligger diri, att Asele viktiga vigknut
beréres. Motsvarande anmirkningar kunna riktas mot delen Lycksele—
Stensele av en tvirbana éver Lycksele, som dock kommer i berdring
med vissa for trafikens utveckling viktiga platser, sisom Kattisavan,
Bastutrisk och Balforsen.

Tvérbanan Jorn —Avaviken intar i viss man en sirstillning. Ba-
nan loper & en plant liggande vattendelare mellan Skellefte och Byske
slvar, dir odlingsmojligheterna &ro exceptionellt gynnsamma och redan
givit anledning till uppkomsten av Lapplands storsta jordbrukssamhille
vid Glommerstrisk. Den genomgar goda skogsmarker, som till gver-
vigande del tillhora kronan. De hoga flotiningskostnaderna de smé
vattendragen forsvara virkesutforseln, varfor trivaror vintas komma att
i stor utsrickning direkt tillfsras jirnvigen. Flera viktiga vigknutar
och tva relativt stdrre samhillen, Arvidsjaur och Glommerstriisk, beréras,
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och slutligen fér tvdrbanan, med en lingd av endast 10 mil, direkt till
de stora Arjeplogssjéarnas Ostligaste sjéande.

I fjallomrddet bilda de stora sjoarna de viktigaste ildre kommu-
nikationsmedlen. Det maste anses vara en uppgift foretriidesvis for
inlandsbanan att férmedla samarbetet med dessa samfirdsleder. Vid
inlandsbanans planerande har ocksd nédig hénsyn hartill tagits, i det
banan just berér de stora lapplandssjéarnas sydéindar. Antalet stora sjoar
ar sa stort, att man icke kan ifrigasitta en tvarbana upp till var och en av
dem. Detta synes mig heller alldeles icke erforderhgt d4 den trafik, som
fran fjéllsjoarnas trafikomriden kan berdknas skola gé iriktning frin och till
bottnisk hamn, s& vitt man nu kan se, under lang tid framat blir timligen
obetydlig och i regel ingalunda pakallar genaste méjliga vig till hamn.

Motsvarande forhillande rider i fridga om relationen mellan antal
kuststider och antal tvirbanor. Det synes mig icke berittigat att kriiva,
att varje kuststad skall f4 sin direkt pa staden pekande tvirbana, nir
dock vissa av tvirbanorna hava sidant lige, att de gagna flera sti-
ders intressen, utan att skada nagons.

Ur dessa synpunkter finner jag, att en bana Forsmo—Hoting mycket
vél kan upptaga de funktioner 1 transnermgshanseende som skulle till-
komma banorna Mellansel—Risele och Langsele—Ulriksfors. Den till-
godoser i nira samma grad Ornskéldsviks och Hirnésands intressen
samt tir vid Hoting en centralt beligen anslutningsstation for inlands-
baneomradet fran Stroms till Vilhelmina socknar. Daremot blir denna jérn-
vig lika litet som Jorn—Avaviken tillfredsstillande fér Umed och vissa
delar kring inlandsbanan i Visterbottens lan. I ett fullt tillfredsstillande
system for tvirbanor bér dirfor ingd en bana over Lycksele till Stensele.

De ekonomiska synpunkter, som jag forra aret anlade i syfte att ned-
pressa byggnads- och driftkostnader for detta nya jirnvigssystem sa lingt,
som med ett klokt tillvaratagande av berérda trakters resurser kan vara
foérenligt, torde icke hava forlorat i betydenhet. Jag méste dock inligga
min gensaga mot ett sidant ekonomiskt betraktelsesiitt, att man, sisom fére-
slaget dr, med full vetskap om otillrickligheten dérav tillsvidare bygger en-
dast en centralt beligen tvirbana — Mellansel - Rasele — da denna bana
i ovrigt har siddant lige, att den av samtliga ifrigasatta har de minsta
forutsattningarna att inom eget trafikomrade gagna niiringslivets utveck-
ling. Sasom jirnvigsstyrelsen visat, miste ett eventuellt sidant beslut
leda till 6kad kostnad, enir bygg cande av de tillbakasatta, men mera
behovliga jirnviigarna icke torde kunna avvisas.

Mera “ovisst kan synas, huruvida bandelen Lycksele—Stensele av
en tvirbana 6ver Lycksele redan nu bér beslutas och upptagas i bygg-
nadsplanen eller stillas pi framtiden. Det av jirnvigsstyrelsen numera
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framlagda siffermaterialet, belysande det relativa virdet av en tvirbana
Hillnas—Stensele och av en bibana Hillniis—Lycksele, bestyrker till
fullo, vad jag tidigare anfort rérande dels det oavvisliga behovet av en
jarnvig till Lycksele, dels det relativt vida mindre gagnet for lokalt
berorda omraden av en fortsittningslinje upp till inlandsbanan. Da jirn-
viigsstyrelsen dock forordar beslut redan nu om byggande i dess helhet
av en tvirbana éver Lycksele till Stensele, dr det under framhéllande av,
att banan ir behovlig som transitoled, en uppfattning som dven jag delat
och fortfarande delar. Samma synpunkt anligges av Eders Kungl. Maj:ts
befallningshavande i Visterbottens lén, som i en till Eders Kungl. Maj:t
ingiven skrivelse 1 tvirbanefragan anfért bland annat,

att det for Visterbottens lin vore av storsta vikt, att den ifrigasatta banan
mellan norra stambanan och Lycksele utstricktes till Stensele, ty i annat fall
skulle, iiven om banorna Solleftei—Hoting och Jérn— Avaviken komme till stand,
i sjilva verket icke mellan inlandsbanan och norra stambanan skapas nigon
sammanbindningslink med utfartsvig till havet vid svensk kust inom hela
Visterbottens Lin, ett lin, som har en bredd av ungefir 30 mil. De naturliga
handelsviigarna skulle #ven bliva betinkligt rubbade, om icke L ckselebanan ut-
stracktes till Stensele, di denna plats och hela omridet vister dirom lings Gvre
delen av Ume ilv sedan alder hade haft sin handelsvig 6ver Lycksele till Umea.
Bleve denna forbindelse med Stensele icke byggd, komme vidare de nuvarande
forbindelserna pa Norge att ytterligare utvecklas, och mdojligheterna att draga de
ovre lappmarkssocknarnas handelsforbindelser Gver svenskt omrade till svensk
hamn bleve ringa eller mycket sma.

Jirnvigsstyrelsen placerar ifrdgavarande linje Liycksele—Stensele
sist bland de av styrelsen foreslagna linjerna och ifrigasitter jamvil,
savida statsekonomiska skil géra en ytterligare begriinsning i den nér-
maste byggunadsplanen for tvirbanorna oundgingligen nodvindig, att
tiden for byggnadplanen utstriickes, varvid bandelen Lycksele—Stensele,
sisom den ur ekonomisk synpunkt minst birkraftiga, synes styrelsen
kunna sittas som sista led 1 byggnadsplanen.

Rorande onskvirdheten av sagda banas byggande foreligger ingen
mera avsevird skillnad mellan styrelsens uppfattning och den, jag tidigare
framlagt for Eders Kungl. Maj:t. Dock giller frigan, om man vid nu
ifraigavarande byggnadsplan skall begrinsa sig till endast sidana ba-
nor, som ur mera allsidig synpunkt framsta som oundgéingligen nddvindiga,
eller utvidga programmet till att upptaga dtminstone en linjestriackning,
varav behov fornamligast foreligger ur synpukten att erhalla en behovlig
forbindelseled mellan de bada lingdbanorna.

Riittast och konsekventast synes mig vara att for nirvarande upp-
taga i byggnadsplanen endast de ur alla synpunkter stringt erforderliga
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banorna och hénskjuta till kommande tider nédiga kompletteringar av
jarnvigsnitet, och kan jag siledes icke for det nirvarande fororda bandelen
mellan Lycksele och inlandsbanan till byggnad, ehuru jag erkinner
onskvirdheten av denna banas byggnad, si snart foérhallandena det
medgiva.

I det jag ber att i det féljande f4 upptaga till behandling fragan
om den nirmare strickningen fér vissa banor, fir jag siledes i over-
ensstimmelse med min framstillning den 31 mars 1916 fororda tili bygg-
nad dels en tvirbana i Angermanilvens och Fjillsjsilvens dalgangar,
dels en tvirbana Jérn—Avaviken och dels slutligen en bibana mellan
norra stambanan och Lycksele.

Jag ber att vidare fi 6vergid till en nirmare prévning av striick-
ningen for en tvirbana i Angermanilvens och Fjillsj6élvens dalgéngar.

Det 6vre &ngermanlindska landskapet &r delat i tvd kulturomriden,
beligna kring dels Angermaniilven och Ijillsjoédlven dels Faxilven, och at-
skiljas dessa omriden av en vattendelare, som reser sig till avsevird
hojd.  Skola dessa omraden i sin helhet tillgodoses med en enda jirn-
vidg utan bibanor, méste 4t banan givas en riktning, som #n kroker
at vister och &n 4t norr, varvid banan dels avsevirt forlinges, dels
erhdller oférménliga lutningsférhéllanden. Dock kan #ven vid sidan
krékande riktning banan ej bringas i si tillfredsstillande nirhet till
alla for trafikens utveckling viktiga platser, att byggande av framtida
bibanor helt undvikes. Striickningar, gdende konsekvent antingen i Fax-
dlvens dalging eller i Angermanilvens och Fjillsjoalvens dalgéngar,
fi ett gynnsammare hojdlige i terriingen i forhallande till den odlade
bygden, en kortare lingd och mindre lutningar, men ni icke lika stora
trafikomriden som mera buktande linjer. Anslutning med norra stam-
banan for en bana i Angermanilvens dalging kan vidare ske pd mer
an ett satt.

Dessa forhallanden gora det till ett timligen invecklat problem att
finna bésta tinkbara losning fér den &ngermanlindska jirnvigsfragan,
och jirnvigsstyrelsen har vid sin férnyade provning underkastat frigan
en ingdende undersokning, varvid jimvil behovet av framtida bibanor
upptagits till prelimindr granskning.

I férsta rummet har styrelsen verkstillt utforliga tekniska under-
sokningar, avseende att faststilla relationen mellan byggnadskostnader
for dels ett storre antal tiinkta huvudlinjer, dels anslutning vid norra
stambanan och dels ett antal framtida bibanor. Dessa kostnadsberiik-
ningar, som alla dro grundade pa de arbets- och materialpriser, som



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 221. 43

gillde ar 1914 fore kristiden, avvika for vissa strickningar pd av sty-
relsen nirmare angivna skil delvis i ndgon man frin de kostnadsupp-
gifter, som styrelsen limnat i skrivelse den 11 februari 1916.

I foljande tabell dro lingder och kostnader fér ej mindre én atta
alternativa linjestrickningar angivna, vilka samtliga finnas utmirkta &
den vid protokollet fogade kartan over ifrigasatta och av jirnvigssty-
relsen foreslagna strickningar av inlandsbsnan och tvirbanor. Dirjamte
ber jag fa biligga protokollet en specialkarta ver framstillda forslag
till vinnande av anslutning med norra stambanan fér en jirnvig i
Angermanilvens dalging.

l S tridieckninag Liﬁfd Ilig(s);%ifl
1. Lingscle—Edsele—Ramsele (kyrkbyn)—Ulriksfors .. .................... 1176 7,342,000
2 » » » —Backe—Hoting............. . 130,2 8,798,000
3. »  —Nicksj $n—Sortanflo—Forsis—Akvisslan—Backe —Hoting *) 130,8 9,140,600
4. » » » » —Kilsjon—Backe —Hoting 1) 143,6 9,836,000

|'5. TForsmo—Sortanflo— Forsds—Akvisslan—Backe—Hoting?) . .. ... 119,9 8,700,000
6 » » » —Kilsjon— » » Ho . . 132,7 9,396,000
7. Lingsele—Nicksjon—Sértanflo—Forsis—Norrnéis  fibodar—Ramsele

‘ (Kringen)—Backe—Hoting 1) ...... ... e e 141,5 | 10,200,000

| 8. Forsmo—Sortanflo—Forsis—Norrnis fibodar—Ramsele—(Kringen)—

Backe—Hoting ) ... ..... e ren e Zabeee o d8Een we Do o di ok« ST T o B o+ KEAWIHES 130,6 9,760,000

1) I forslagen ingdr icke en andra bro Sver Fasdlven vid Lingsele; denna bro beriknas till 235,000: —
¢j heller ingir kostnaden for banans inledning till Lingsele frin brostillet, uppskat-
s A A IO0OCE 008 1 b 1 o EL0e000a00000R0 00000 £ T (- 000a0E 00k e P aanas 65,000: —

?) Kostnaden for anoi';h;a;t'i'e..;.1.‘;.1.)1:(;“8;13.1' stambanan vid Forsmo for den hiindelse tvirba-
nan skulle framdragas direkt ver Osterfis och Granvig till Sollefted skulle dessutom kosta 254.000: —

Hirefter ber jag att nigorlunda utforligt fi redogéra for jirnvigs-
styrelsens fornyade utredning i 6vrigt och for de resultat, vartill sty-
relsen kommit.

Innan jirnvigsstyrelsen ingdr pd granskning av de olika alterna- Aliminna sir-
tiva strickningarna, framligger styrelsen till orientering foljande tabell i "nrEs
over nirmast berérda socknars folkmingd med mera.
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) Hérav c:a /4 i Fjillsjdélvens dalging.
?) Jfr not. 1.

Styrelsen gor vidare féljande principiella uttalanden:
»Av ovanstiende tabells uppgifter, jimférda med vad redan i det
foregdende yttrats i friga om virdet av en tvirbana Forsmo-—Hoting
i jimférelse med en tvirbana Langsele—Ulriksfors, torde f4 anses visat,
att tvirbanan bér huvudsakligen dragas i Fjillsjo- och Angermanilvar-

e e
A?:‘ggzrt}n- _ Odlad Odlings- a;:z%l)f- ' tillg:}ng
1 januari jord (hela vird jord | snitt till (9 mina- Anm.
1915. socknarna) nuvarande ders
station effekt)
N hektar, hektar, km. hkr,
Faxiilvens dalging.
a) Ovanfor norra stambanan:
Strom, del av ............. ... 591 — | 21| 14 4,250 ({Statlon vid UL
Ramsele, del av ..................... 2,910 1,547%) 13,189 55 40,9ml{Angb§teled til
Edsele .....ccc........... ... SO 2,015 908 3,762 36 10,000 ||\ Helgum. N
Summa a) 5,516 2.455 19,106 — 55,150
b) Vid norra stambanan: !
Helgum... .............oooovieeiannn. 3,008 2,050 2,718 — - Station.
Langsele ....... : T 3,079 1,675 —_ — — Station.
Summa b) 6,087 3,725 2,718 — -
Angermaniilvens och Fjill-
sjoiilvens dalgiugar. '
a) Ovanfor norra stambanan: |
Bodum .........ceceoiiniinieniiii. 1,630 558 4,706 28 13,200 |
Fjalls)o ..ooeennnnieiininieciiniinnn.. 2,345 785 3,898 44 5,600
Ramsele, del av ............ o 1.200 —7 5,000 77 1,650
Junsele ......... : ieretereteananan 3,805 1,203 20,703 61 96,900 |
Adals-Liden .........co..ccooiivnn.. 2,394 1,102 | 13,142 30 95,600 | l
Summa a) | 11,374 3,648%) 47,449 — 212,950 ‘
b) Vid norra stambanan: |
Resele ..o.coooe i, 2628 | 1086 | 6238 | 11 | 340 {Spion vid Seb
Summa b) | 2528 | 1,086 | 6238 | 11 | 33400 [
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nas dalgdngar. Det omride, som sivil med hinsyn till omfattningen
och arten av odlingsviird jord, som frimst i betraktande av de utom-
ordentliga vattenkraftsresurserna bér i frimsta rummet tillgodoses med
jarnviig, ligger i Adals-Lidens och Junsele socknar kring och ovan
Fjallsjo- och Angermaniilvarnas sammanfléde nedom Akvisslanforsen.

Tvirbanan maste beriknas framdeles erhalla en jimforelsevis be-
tydande trafik savil i tramsito som ock frin sitt lokala trafikomrade,
detta senare i alldeles sirskild grad, om en pi vattenfallens energi
baserad storindustri kommer till stand. Styrelsen finner det darfor i
hogre grad in for andra tvirbanor angeliget, att banan erhéller jim-
forelsevis goda lutningsforhallanden, endr i annat fall de framtida drift-
kostnaderna komma att stilla sig hoga, dels pa grund av okad kol-
atgang, dels ock genom hindret att framféra trafiken i tunga godstig.

Den ndrmaste hammnen foér banans trafik blir Nyland, som dock
icke #nnu #r anordnad som hamn och icke kan hallas 6ppen sd lang
tid som Ornskoldsvik och Hirnésand. Savil Hirngsand som Ornskolds-
vik driva jimte Solleftes handel — med o6vervikt for Hirndsand —
pa den ovre adalen. Av detta férhillande framgér, att anslutningen
med norra stambanan bér limpligast viljas sd, att med mojligast raka
strickning for banan forenas tillgodoseende av sivil Hirnosands som
jamvil Ornskoldsviks intressen.

Slutligen bor hinsyn tagas till kostnadsfrigor.»

Styrelsen anser sig till en bérjan, pi grund av Faxilvdalens all-
minna underligsenhet, lika litet eller mindre &n en konsekvent i Fax-
ilvens dalgang gdende bana kunna férorda banor, som vid tvirbanans mitt
overgsd fran den ena till den andra dalgingen och avstyrker siledes
banorna Langsele—Ulriksfors och Lingsele—Edsele—Hoting.

Ar 1916 foreligo tva alternativ med avvikande strickning i banans
mellersta delar, niimligen dels Akvisslanlinjen, dels Kilsjslinjen. Fore
det slutliga valet mellan dessa strickningar forbehsll sig styrelsen ritt
att verkstilla fornyad utredning. Sedermera har styrelsen undersokt
§ven ett alternativ over Norrnis fibodar, som i nigon min tillgodoser
Edsele socken och vil tillgodoser Ramsele socken, men gir direkt pi
Fjillsj6, hirvid limnande Junsele socken ur rikningen.

Den av styrelsen verkstillda undersdkningen rérande dessa linjers
inbordes foretriden utfaller pa foljande siitt.

Banor Gver-
ghende fran
den ena till
den andra
dalgdngen.

Strickningar
i banans
mellersta

delar.
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» Akvisslanlinjen», anfor styrelsen, »tillgodoser pa bista sitt de stora jord-
bruksintressena i Adals-Liden och Junsele. Synnerligen riklig och godartad
odlingsjord finnes i linjens omedelbara niirhet. Till f6ljd av sitt liga héjdlage
i dlvens nirhet och dven & striickan Tigsjon—Fjillsjén, dir linjen framgar pé
lingre avstind frin dlven, blir jirnvigen for befolkningen av storre gagn in de
andra alternativen, som till viisentlig del gi pé vattendelarnas hojdryggar. Hiri-
genom mdjliggores ock ftillférseln av trikol och skogsprodukter fran storre av-
verkningsomrdden. Frin Junsele kyrkbygd till station vid Téagsjén blir endast
9 kilometer litt viig. Skulle kolugnar med stérre produktion uppsta vid Betar-
sjon, kan lastspar utan allt f6r betydande kostnad dit anliggas.

Alternativets mest avseviirda oligenhet #r, att det icke tillgodoser trafik-
behovet i Ramsele socken. Detta gores pa ett lyckligt sitt av det linjeférslag,
som efter Norrnis fibodar ps vattendelaren mellan Fjillsj6é- och Faxilven har
benimnts Norrnisalternativet. Denna linje blir dock i stillet av ingen betydelse
for Junsele socken. D4 linjen vidare blir 11 kilometer lingre och 1,060,000
kronor dyrare in Akvisslanlinjen, anser styrelsen den béra limnas ur rikningen.

I 1916 &rs underdiniga skrivelse i irendet har styrelsen stillt sig tveksam
1 valet mellan Kilsjo- och Akvisslanalternativen samt forbehallit sig att forst
efter ytterligare utredningar 3 avgiva definitivt forslag. Sidana utredningar hava
numera verkstilits.

Vid de forhandlingar, som hirvid blivit férda med inbyggare i respektive
socknar och med av Eders Kungl. Maj:ts befallningshavande utsedda fortroende-
min, har framgatt, att man numera icke anser Kilsjolinjens kompromissforslag
tillfredsstillande, utan féredrar en mera konsekvent 16sning av banproblemet.

En foretagen jimforelse mellan de jirnvigsekonomiska resultat, som de bida
linjerna fi beridknas giva, ger vid handen, att inkomsterna & Kilsj6linjen trots
den storre banlingden icke kunna beriknas hogre utan kanske snarare ligre dn
4 Akvisslanlinjen, medan & andra sidan utgifterna for drift, underhall och rinta
miste beriknas bliva avsevirt hogre 4 den férstnimnda linjen.

Vad inkomsterna angar, baserar sig nimnda berikning pi det forhillandet,
att, medan Akvisslanlinjen framgér timligen lagt i den kuperade terringen, hir-
vid underlittande tillforsel av varor, skulle vid Kilsjolinjen linga strickor ligga
i hojdpartier, dit tillforseln, sirskilt av trikol och skogsprodukter, bleve for-
svdrad. Stationen vid Kilsjén bleve pi grund av sitt lige, 6 kilometer frin Ram-
sele kyrkobygd och 100 meter Gver denna, icke #gnad att i konkurrens med
bitarna 4 Faxilven' draga till sig hela trafiken och in mindre att upparbeta en
storre sidan.

Verkstillda berikningar rorande banlingder, byggnadskostnader och skill-
nader i rinte- och driftkostnader fér de bada alternativen resultera i foljande
siffror. .
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Forsmo—Hoting Over .}‘{ils‘?oliujen

jamford med

. -| Akvisslan-
Kilsjon. ‘ Akvisslan. ! linjen. i

Verklig vaglingd ............cccooeiiiiee veeiiieneesienennn, lma 132.7 | 119,9 + 128
Okning av virtuell banlingd utiver verklig banlingd?!) » | 811 ] 61,9 + 198
Byggnadskostnad ...... . ... e e e kr. | 9,396,000 | 8,700,000 | + 696,000 |
5 % rinta hard. .. ... . - » | 469,800 435,000 |+ 34,800
Beriiknad skillnad: i

i driftkostnad ............... ;s » - —- | + 41,800 |

i rdnte- och driftkostnad ...... ......... o0 | — = |+ 76,600

1) Virtuella banlingden hir beréiknad i avseende pd kostnaderna for dragkraften.

D4 siledes ett endast nodtorftigt tillgodoseende av Ramsele sockens
trafikbehov genom Kilsjolinjen skulle kridva en drlig merkostnad av
cirka 77,000 kronor och detta tillgodoseende méste ske pad bekostnad
av dels transitotrafiken, som finge sin vig okad med 13 kilometer, dels
Adals-Lidens och Junsele socknar, som genom Avisslanlinjen skulle
vinna avsevirda forméiner, anser styrelsen, att linjen Gver Akvisslan
bor ges ett avgjort foretride framfor linjen over Kilsjon.»

Styrelsen anser vidare, att en framtida losning av Ramsele jirn-
vigsfraiga bor sokas pd ett mera foljdriktigt sitt, &n det Kilsjolinjen
erbjuder, och framligger foljande alternativ for en sidan Iésning:

. »Verkstillda undersokningar hava givit till resultat, att en bibana Forsis
(Adals-Liden)—Kringen (Ramsele) 6ver Norrnids fibodar skulle fi en lingd av
98.1 kilometer och kriva 2,009,000 kronor i byggnadskostnad. En dylik bibana,
vilken ytterligare skulle kunna utstrickas lings Faxilven till Ulriksfors, synes
styrelsen #gnad att pd ett i det hela tilliredsstillande sitt tillgodose det mera
framtridande trafikbehovet i Faxilvens dalging. Emellertid kan dven annan 10s-
ning av Faxillvsdalens jirnvigsfriga tdnkas, som pé ett in fullstindigare sitt till-
godoser dalgingens intressen. Ett uppskov msil denna sistnimnda jirnvigs-
fragas upptagande till provning synes styrelsen utan stérre oligenhet kunna goras
och vara sirskilt motiverat, eniir vigledande erfarenhet i sidant fall skall kunna
vinnas rorande dels Forsmo-Hotings limplighet att besérja driften mellan kusten
och Stroms Vattudal, dels behovet av jirnvag for vattenfallens utnyttjande.»

Ett in fullstindigare tillgodoseende av Junsele sockens intressen, idn vad
iven Akvisslanlinjen kan erbjuda, har ifrigasatts béra vinnas genom att leda
Akvisslanlinjen frin Tagsjén i en bége upp till Betarsjon samt vidare lings denna
sj6 forbi byn Vallen till Fjillsjo, varigenom dels jirnvigen skulle bringas ndgra

Framtida
16sning av
Ramsele jirn-
viigsfriga.

Alternativ
lings
Betarsjon.
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kilometer nirmare Junsele kyrkobygd, dels Betarsjon, som har ett vidstrickt
skogsomridde med bland annat stora kronoparker, skulle komma att beroras.
Styrelsen avstyrker dock detta forslag sdsom lingre och dyrare och anser det
limpligare att, vid framtida behov ett lastspér for trafik av trikol och skogspro-
dukter framdrages till Betarsjon eller eventuellt en bibana bygges till Junsele
kyrkoby, vilken bana med en lingd av 9.8 kilometer beriknas utférd for en
kostnad av 553,000 kronor.

Slutligen upptager styrelsen till ingdende behandling frigan om
den limpligaste anknytningen med norra stambanan. Svirigheterna att
finna en ur alla synpunkter fullt tillfredsstillande losning av denna
friga anges bero dirpa, att den nuvarande féreningsstationen med
Solleftedbanan, Lingsele, ligger vid Faxiilven, som genom en hog och
brant vattendelare &r skild frin Angermanilvens dalging, 1 vilken
tvirbanan bor gi fram. Foljande olika férslag till losning av anslut-
ningsfragan framliaggas.

Alt. 1. Forsmoalternativet, enligt vilket banan framdrages i Anger-
manélvens dalging till norra stambanan vid Forsmo (Visteras), varest
en skiljestation anordnas foér omrangering av norrgiende trafik, medan
tvirbanetigen frin Forsmo framgi 4 stambanans spar till Lingsele,
som siledes blir tvirbanetigens egentliga dndpunkt.

Alt. 2. Ndcksjoalternativet, enligt vilket banan fran sydligast moj-
liga punkt i Angermanilvens dalging drages 6ver vattendelaren mellan
sistnimnda dlv och Faxilven till Langsele.

Alt. 3. Mosjoalternativet, enligt vilket banan frin samma punkt i
Angermanilvens dalgang som enligt alt. 2 drages 6ver vattendelaren
till ndrheten av Helgumsjons norra dnde, Mosjon, for att dirifran ledas
till Lingsele.

Alt. 4. Solleftedalternativet, enligt vilket Forsmolinjen framdrages till
Sollefted, med 6vergang av Faxilven vid Granvidg. I samband hirmed
nedlagges Langsele—Snllefted jarnvig, varvid Langsele stations egenskap
av foreningsstation bortfaller. I stillet anordnas efter viss omlaggning
av norra stambanan en ny foreningsstation (Osteris) i vinkeln mellan
Angerman- och Faxilvarna pi norra sidan av sistnimnda ilv.

Provningen av dessa forslag verkstilles niirmast ur allmdn ekonomisk och
diarnést ur jarnvdgsekonomisk synpunkt. Till en bérjan avser dock prévningen
endast alternativen 1—3, eniir alternativ 4 kan sigas vara en komplettering av
alt. 1, vilken komplettering bor ses i jimforelse med annat jimvil ifragasatt
alternativ for framtida komplettering

Lingduppgifterna visa, att frin stationer 4 Hotinglinjen blir viglingden till
Hirnoésand:

enligt alt. 1 25 km. lingre #n till Ornskoldsvik
» » 2och 3 4 » kortare » » » .
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Pi grund hiirav framstir alternativ 1 sisom det for Ornskoldsvik forméinligare, medan
Hirnosand vinner okad konkurrenskraft gent emot Ornskoldsvik, om alternativ
9 eller 3 kommer till utforande. Av limnade uppgifter 6vergodstrafikens storlek
vid Helgums och Selsjons stationer framgir, att storsta intresse av kortaste vig
bor finnas dven for Ornskoldsvik.

Den totala viglingden till hamn frin anslutningsstatiohen Hoting vid in-
landsbanan blir enligt de tre forsta alternativen féljunde:

Hela viglangden till
Egen -
Alternativ banlangd. Sollefted. | Nyland. Iti::lé' Orn:il;ﬁlds-
Kilometer
Akvisslanlinjen
alt. 1 (via Forsmo) uciinuimsssssssrsso ssansmsaes 119,9 148 188 250 225
alt. 2 (via Nacksjon) ... ..o 130,8 145 185 247 251
alt. 3 (via Mosjon) ... 138,5 152 192 254 258

Alternativ 1 erbjuder i det hela de kortaste transporterna till hamn. Alter-
nativ 2 ger visserligen 3 kilometer kortare vig till Hirndsand, Nyland och Sol-
lefted, men ock 26 kilometer lingre vig till Ornskoldsvik.

I friga om tillgodoseendet av det lokala trafikbehovet genom olika linjer an-
fores, att av Resele sockens 2,523 invinare 1,914 skulle fi gagn av jirnvigen till
Forsmo med en forkortning av vigen till station frén i genomsnitt 11 till endast
3 kilometer. For Sollefted vixande stadssamhille samt militira forliggningar 1
Solleftes, vore en okad livsmedelstillforsel av behovet pakallad, och kan sidan,
om jirnvig bygges, erhallas frin Resele, vilken socken ir kind som den bordigaste
och burgnaste 1 hela den dvre ddalen.

Alternativen till Langsele skulle diremot icke f& nigon betydelse for Resele
sockens centrala delar. Ndcksjolinjen skulle fi 15pa 29 kilometer genom skogs-
bygden, utan att antriffa annat in fibodstillen. I trakten kring Nacksjon ligga
visserligen odlingar kring dirvarande manga fabodar, och annan odlingsbar mark
finnes, men forutsittningar for uppkomsten av nigon stérre by dirstades anses
vara smi, iven om jirnvig anligges. Ur det lokalt berdrda omridets synpunkt
finge siledes Forsmolinjen det mest avgjorda foretride framfor Nicksjolinjen.

Mosjslinjen berér ej bygd pi den 20 kilometer linga strickan mellan
Flakaberg och Mosjon. En station vid Mosjon skulle emellertid kunna fi en
avsevird betydelse, som dock visentligt forringas dirav, att en livlig angbats-
trafik bedrives pd Helgumsjon.

Med hinsyn till Nicksjélinjens ytterst ringa betydelse for trakten anser
styrelsen Mosjolinjen bora hava avgjort foretride framfor Nacksjolinjen ur det
lokala niringsintressets synpunkt. Daremot anser styrelsen linjen ur ifrigava-
rande synpunkt, pa grund av sjotrafiken & Helgumsjon, icke kunna tivla med
Forsmolinjen i betydelse. Da linjen emellertid skulle mediéra en vigforlingning

gent emot Nicksjolinjen av 7,7 kilometer och draga hiiremot svarande okning i
Bihang till riksdagens protokoll 1917. 1 saml. 182 hift. (Nr 221.) 7
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anliggnings- och driftkostnader, finner styrelsen alternativet ur samlad synpunkt
1 allmint ekonomiskt hinseende underligset Nicksjoalternativet och saledes icke
béra ifrigakomma till utférande.

Styrelsen overgir hiirefter till en granskning av alternativen ur Jdrnvdgs-
ekonomusk synpunkt, varvid dock Mosjoalternativet sisom varande underligset
andra alternativ limnas ur rikningen.

Trafikinkomsterna beriiknas bliva storre 4 en linje genom Resele socken
till Forsmo an & Nicksjolinjen.

Byggnadskostnaden for en linje till Forsmo beriiknas bliva 440,000 kronor
ligre &n {f6r en linje 6ver Nicksjon till Lingsele.

Genom styrelsens forsorg utforda driftkalkyler visa, att de irliga utgif-
terna for trafikering av Forsmo—Hoting inklusive riinta & byggnadskostnaden
vid beriknade 4 tigpar dagligen skola understiga utgifterna for trafikering av
Niicksjolinjen med 35,300 kronor.

Atminstone till dess i framtiden trafikens storlek ligger hinder i vigen for
framférande av sivil norra stambanans som tvirbanans tig & strickan Forsmo
—Lingsele, far alltsi enligt styrelsens noggranna beprovande Forsmolinjen anses
ur driftekonomisk synpunkt 6verligsen Nicksjolinjen.

Nir framdeles ett andra spir eventuellt behover liggas till Langsele, vilket
styrelsen anser intriida efter tidigast 10 & 20 ars trafik och sannolikt forst efter
avsevirt lingre tid, 6kas kostnaderna for Forsmolinjens trafikerande nagot.

Tages emellertid hiinsyn till vunna driftsbesparingar, tills nytt spar behover
utliggas, beriknas, att de genomsnittliga arlica utgifterna for drift och underhall
for altenativet Forsmo—Hoting, kompletterat med ett framdeles lagt andra spér
Forsmo—Léngsele, understiga motsvarande utgifter for Nicksjolinjen med 17,600
kronor, om dubbelspir med mera méste inliggas redan efter tio &r och med
25,700 kronor, om dubbelspar med mera behdover utliggas forst efter tjugu Ar.

De verkstillda berikningarna ge enligt styrelsens asikt bestimt
vid handen, att Forsmoalternativet ur jirnvigsekonomisk synpunkt lik-
som ur nationalekonomisk synpunkt &r éverligset Nicksjéalternativet.

Styrelsen overgir dérefter till en omsorgsfull provning av fore-
ndmnda alternativ 4, Forsmolinjens framdragande till Sollefted i sam-
band med nedliggning av Léngsele—Sollefted jirnviig och anordnande
av ny foreningsstation vid Osteras.

Styrelsen anser denna friga béra avgéras ur rent Jarnvigsekono-
miska synpunkter. Nigra viktigare statsintressen anses icke vara knutna
till det direkta sparet till Solleftes.

Verkstillda berikningar rérande byggnadskostnaden for ett full-
stindigt genomforande av detta alternativ sluta pa en summa av 3,750,000
kronor utéver kostnaderna for anslutning vid Forsmo och begagnande
av forutvarande spir till Lingsele.

Med hinsyn till denna héga merkostnad och i 6vrigt utforda drift-
kalkyler avstyrker styrelsen byggande av en fortsittningslinje till Solleftes.
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Slutligen sammanfattur styrelsen sitt yttrande i den ingermanlédnd-
ska jirnviigsfrigan pi féljande sitt.
»Saval allmint ekonomiska som jirnvdigsekonomiska synpunkter tala
jamlikt forestiende fornyade utredning for en tvirbana i Fjillsjo- och
ngermaniilvarnas dalgingar mellan Forsmo och Hoting 1 direktion &ver
Akvisslan, varfor styrelsen utan tvekan forordar en sadan strickning.
Betriffande framdeles eventuellt erforderliga kompletterande ny-
byggnader vid norra stambanan finner styrelsen viktigare statsintressen
ej vara férbundna med en fortsittningslinje till Sollefted, varfor, da ett
framtida byggande och trafikering av ett andra spar till Lingsele stil-
ler sig jirnvigsekonomiskt fordelaktigare, styrelsen uttalar sig for sist-
nédmnda framtidsalternativ.»

Vid den nirmare provningen av ifrdgavarande tvirbanas strickning
synes mig bestimmande hinsyn béra tagas till storleken och arten av
den trafik, som banan kan antagas fi att besérja. Jag tilliter
mig erinra om, att banan skall fi att formedla trafiken mellan & ena
sidan for jordbruk synnerligen utvecklingsdugliga omraden kring inlands-
banan s& i norr som i séder frin Hoting riknat och 4 andra sidan ett
starkt industrialiserat omride kring Angermanilvens mynning samt att
dérjimte kring sjilva banan befintliga naturiillgingar ge anledning for-
vinta en rik ekonomisk uppblomstring. Om ock banans trafik under den
forsta tiden ej kan antagas bliva synnerligen stor, synes man dér-
for kunna motse en snabb utveckling dirhin, att banan blir en av de
mera starkt trafikerade i Norrland.

Vid sadant forhillande synes banan béra ges en si rak riktning,
som i#r forenlig med syftemélen att n& de for trafikens utveckling vik-
tigaste platserna over en relativt jimn terring. Det synes mig icke
indamélsenligt att taga sidan hinsyn till mera lokala intressen, att
banan dirigenom i nigon avsevird grad forlinges eller ges en mera
oférmanlig tracé. De mera lokala intressena, vilka i och {ov sig delvis
dro av nog sd betydande storlek, kunna for ovrigt icke i allo pa sitt
onskligt vore tillgodoses, dven om tvirbanan ges en mera krokig stréick-
ning. Riktigare och mera konsekvent synes mig dirfor vara att till en
senare tidpunkt uppskjuta frigan om jarnvigsbyggande till trakter vid
sidan om tvirbanans raka huvudstrickning. Dessa trakier béra hirvid
hava utsikt att, om ock férst lingre fram, vinna béttre férbindelser dn
dem, ett kompromissforslag nu skulle stilla i utsikt. Aven ur stats-
finansiell synpunkt framstir, sisom av jirnvigsstyrelsens utredning torde
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framgd, en dylik 16sning av jirnvigsfrigan som den riktiga. Jag fir dérfor
fororda strickningen 6ver Akvisslan till Hoting till utférande.

Betriffande anslutningsfrigan har den av jirnvigsstyrelsen utférda
utredningen ytterligare bestyrkt min férut uttalade sikt, att banan bér
ansluta vid Forsmo och ej vid Langsele.

En bana till Forsmo blir nimligen kortare och billigare i bygg-
nadskostnad och drift, berér dven i sin nedersta del ett starkt kultiverat
omride -— medan Lingselelinjen i en omvig undviker detta omrdde —
samt ger betydligt kortare viglingd for norrgiende trafik, utan att av-
sevirt forlinga vigen for Gster- och sédergiende trafik.

Vad den tinkta fortsittningslinjen till Sollefted betriffar, synes
mig denna pid grund av de dirmed férenade stora kostnaderna icke
kunna ifrigasittas att byggas av statsmedel. Den anordning, jirnvigs-
styrelsen foreslagit, att lita Lingsele fungera som tviirbanans verkliga
dndpunkt, varvid tvirbanetigen tillsvidare fi framféras 4 nuvarande
statsbanestricka Forsmo—Langsele, synes mig dndamalsenlig och torde
kunna utan svarighet fortgd under ling tid framat. I en framtid
lirer trafikens utveckling komma att kriva antingen byggande av
ett andra spir Forsmo—Lingsele eller en fortsittningslinje Forsmo
—Osteras—Solleftes. Med hinsyn dirtill, att ovisshet betriffande de
slutliga anordningarna kan tinkas verka himmande p4 utvecklingen sér-
skilt i Langsele stationssamhiille, anser jag mig i likhet med jirnvigs-
styrelsen och pi av denna anférda skil bora uttala, att vid sidant
eventuellt framtida behov byggande av ett andra spar till Langsele bor
ges foretride, sivida icke en trafik av nu ej férutsebar storlek kommer
att framtvinga genast méjliga vig 6ver Solleftes.

Jag fir siledes ansluta mig till jirnvigsstyrelsens forslag om byg-
gande av strickningen Forsmo—Akvisslan—Hoting.

Strickning Jag overgir hirefter till bibanan till Lycksele och ber fi bringa i

(r ox oems erinran, att vid &rendets beredning &r 1916 flera forslag forelago.
mellan R o

Lycksele Numera torde endast tvi av dem fi anses vara aktuella, varav det ena
Goh porre frin Hallnds 6ver Amsele vid Vindelilven till Lycksele och det andra

stembanal an Twviralund i Umeilvens dalging till samma plats.

Liingder och Sedan jirnvigsstyrelsen numera verkstillt okulir undersékning av

kostnader linjen Tvéaralund—Lycksele, anges fér nimnda ivi alternativ foljande
lingder och jimférande kostnader, de senare beriknade med ledning
av 1914 irs arbetsloner och materialpriser.
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Lingd. Kostnad.
K. Kr.

Hallndis—Lycksele:

Lycksele station Oster om &lven ... . ... 63 4,600,000
» » vister »  » L ST 63.3 5.160,000
Tvaralund—Lycksele  ....ooooiinninnn S 80 4,980,000 |

Skilet till att kostnaderna for Tvirilundslinjen torde bliva nigot
ligre dn for Hallnéslinjen, sivida Lycksele station férligges vister om
Ume ilv, anges vara den forra linjens lige i en jimnt stigande 4dal
utan storre tillfloden och hirav férorsakade djupa nedskirningar, medan
Hillnislinjen har att dvergd Vindeldlven och ett flertal mindre vatten-
drag. Forligges, pa sitt jag kommer att foresld, Lycksele station
oster om #lven pi c:a 300 meters avstind frén en eventuellt blivande
station viister om #lven, beriknas byggnadskostnaden for Hillnaslinjen
bliva 380,000 kronor ligre dn fér Tvardlundslinjen.

Jarnvigsstyrelsen har allsidigt skirskddat frigan om den limpli-
gaste strickningen och dérvid forst upptagit till provning frigans bety-
delse for den befolkning, som ndrmast skulle beréras av jarnvigen i
dess olika strackningar.

Med ledning av Norlindhs ofta omniamnda befolkningskarta har undersokts,
vilket antal invinare fir beriknas vid varje ifrdgasatt station eller hallplats, samt
utriknats nuvarande medelavstind till station och de medelavstind, som skulle
ernas vid byggande av endera jirnvigen. Undersékningen, som dock icke om-
fattar det antal invanare, som oavsett strickning fir Lycksele till station, resul-
terar i foljande siffror.

‘ Hillndis— | Tvardlund—
Lycksele. Lycksele.
Invénare: i |
i Degerfors och Lycksele soeknar.................ccooooii e antal 3,025 3,450
1 Ortrisk BOCKEN .......ccooiieiee i iioie it e et i e D ‘ — 800
Summa antal| 302 4,950
Medelavstand $ill station: }
Till nuvarande station: .
for Degerfors och Lycksele.......... R R AL RN km. 53.0 46.0
for Ortrask ..ot SR SO » — 47.0
Om Hilln#slinjen bygges: l
for Degerfors och Lycksele ...... .. e eeereseevanetnneerasreneeaneaarensien > | 17.3 | 24.0
for Ortrisk ..o e » — -
Om Tvardlundslinjen bygges:
for Degerfors och Lycksele ....ccovivevioiiiiiviiiimmmimeie e, .o» l 2.6 | 10.8
0T OTEEASK . eeeeee s oiee e ee et eies e e e e e eeeaen e eae e e cere e eneenans » - | 25.0
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Efter en mera ingdende undersékning finner styrelsen, att Hillnislinjen

karaktdriseras dérav, att linjen i sin mitt kommer i berdring med Vindelilvens
dalging vid ett befolkningscentrum, medan Tvirdlundslinjen triffar en mera
avseviird befokning dels de tre milen nirmast norra stambanan, dels 7 kilo-
meter frin Lycksele, medan mellanliggande 44 kilometer gé genom mycket glest
befolkade bygder.
. Mellan Ortrisks socken och Umeilvens dalging finnes &nnu icke landsvig.
Aven efter en sadans anliggande till en station vid en eventuell Tvirilundslinje
anser styrelsen ett nirmare overvigande Hgnat att vicka tvivel, om Ortrisks
sockens trafik mera allmiint kommer att taga denna vig 1 stillet for den av alder
begagnade vigen genom Bjurholm till fyz‘iker. Det erinras dirjimte om, att
Oreilvdalen fHger betydande utvecklingsmojligheter pi jordbrukets omride, var-
for en blivande bibana frin Hérnsjo eller Nyiker genom Bjurholms socken till
Ortrisk framtrider som en av de viktigare bland de bibanor, vilka framdeles f3
tinkas komplettera det norrlindska jirnvigsnitet.

Styrelsen omniimner, att jorden i ifragavarande del av Vindelns dalging
ager mindre fruktbarhet in kring de tre forsta milen frin Tviirilund riknat av
banan genom Umeilvens dalging. I Vindelilvens dalging &r befolkningen dirfor
1 hogre grad hiinvisad till skogsarbete och vad dirmed stir i samband. En be-
tydande tjirindustri har utvecklat sig i denna dalgang, diir tallen utgor det for-
hirskande tridslaget, varfor god tillging p4 rivara finnes.

Tjirtunnorna flottas i Vindelilven men sénderslas till betydande antal i
de storre forsarna; sirskilt uppges Trollforsen nedom Amsele vara forlustbringande
for tjirhanteringens utévare.” Skulle station erhallas i Amsele, bleve denna plats
centrum for Vindeldlvens tjirindustri, beroérda forluster undginges, och man finge
forvinta en mycket betydande Gkning i tjirindustrien och dirmed forbittrade
levnadsférhallanden for befolkningen i en stor del av Vindelilvens dalging.

Vad tillgaingen pa odlingsvird jord utmed de olika linjerna angir, anses
kunna bortses fran forekomsten i Lycksele socken, enir Lycksele station hir blir
centralpunkten f6r bada linjerna, och jimvil i det hela frin Ortrisks socken,
vars gagn av en Tvirdlundslinje, sisom ovan anforts, synes bliva av mindre be-
tydelse. Inom Degerfors socken har redovisats 3,523 hektar odlingsvird jord kring
Tvirilundslinjen, varav cirka 3,300 hektar kring linjens forsta tre mil och endast
nagot Over 200 hektar kring norr om Strandiker till sockengriinsen l6pande cirka
21, mil, samt 3,079 hektar odlingsvird jord kring Hillnislinjen med centralpunkt
i Amsele. Vid bedémande av ovanstaende odlingsarealer fir hinsyn tagas till,
att Hillniislinjen faller med 40 kilometer och Tvirilundslinjen med 54 kilometer
inom Degerfors socken.

Styrelsen anser, att verkstillda detaljerade jimforelser mellan befolknings-
fordelning och jordforhillanden utmed de bada alternativen visa nigon Gverldg-
senhet for Tvirilundslinjen, varvid dock ir uppenbart, att denna overligsenhet
vasentligt eller helt beror pi denna linjes storre lingd och jordméinens bittre be-
skaffenhet i de nedre delarna av Umeslvens dalging.

Emellertid anser styrelsen det ej ekonomiskt berittigat att for dessa trakter
lata val av strickning bestimmas av smirre variationer med hinsyn till jord-
brukets utvecklingsmojligheter, di skogsbruket &r i si mycket hogre grad Dero-
ende av jirnvig.

Till' bevis for jordbrukets relativt ringa anvindning av jirnvigarna limnas
foljande sammandrag, utvisande avsinda mingder vagnslastgods av olika slag
(exkl. malm m. m.) & 1913 fran norrlindska stationer.
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L i Norrlindska linjer sioder
Linjerna norr om Bricke (oster och vister) om Bricke
’ procent ay ‘ procent av
ton ! hela varu- ton. hela varu-
l nméngden. | miingden.
Specerier, socker, drycker m. fl. konsumtions-
varor. " iwe i« EeeE e« - 7,200 2,0 12,200 0,8
Ladugdrdsalster, spannmadl, mjol, ho, gédnings-
amnen m. fl. varor, hiinforliga till jord-
bruket ... ... 26,800 7.4 78,800 5,2
Stenkol, oljor, maskiner, sten m. fl. varor, hian- }
forliga till industrien © dess helhet ... . 111,700 30,7 266,000 17,8
Jarn och metaller ... ... ... 7,500 2,1 149,500 9,9
Travaror och produkter ddrav inkl. trikol ... 210,300 57,8 1,007,900 66,5
Summa | 363,500 1000 | 1514400 |  100.0

Det synes av dessa uppgifter styrelsen tydligt, att, om man Sver huvud vill
ligga ekonomiska synpunkter p& friagan om val av strickning, den avgdrande
vikten méste tillmitas de olika forslagens betydelse ur industriell synpunkt.

Av allt avsint vagnslastgods kom jimlikt forestdende tabell cirka 60 procent
pd skogsprodukter, ria gller forarbetade, medan c:a 30 procent hinférde sig till
andra rivaror eller industriprodukter. Vad ifrdgavarande delar av 6vre Norrland
anglr, har man att basera férhoppningarna om en industriell utveckling pa fore-
komsten av révarorna virke och vattenkraft.

Styrelsen pavisar direfter, huru de norrlindska linjerna soder, ster och
vister om Briicke pd en mingd platser tangera de stora vattendragen vid lugn-
vatten, limpliga som upptagningsmagasin f6r flottgods, varigenom uppkomsten
av_en mycket betydande inlandsindustri mdjliggjorts, medan linjerna norr om
Briicke i regel korsa dlvarna, dir dessa framgd 1 stritt lopp, varigenom ett sam-
arbete mellan jirnviigarnas och flottledernas transportarbete forhindrats eller in-
skrinkts till ett fatal fall

Huvudsakligen till f6ljd av dessa forhillanden har trafiken av triivaror och
dirav framstillda produkter blivit flerfaldigt storre & de sodra #n 4 de noira
norrlindska linjerna. Ar 1913 avsindes av trivaror samt fabrikat dirav féljande
kvantiteter:

Frén norrlindska W
Frin linjerna norr| linjer séder (Sster
om Bricke och viister) om
Bricke,
ton. | ton.
Virke som huvudsakligen framflottats till station eller stir i
samband med vid upptagningsmagasin forlagd industri. ....... 46,900 648,400
Virke som huvudsakligen framkorts till station . .................. 163.400 359.500
Summa 210,300 | 1,007,900
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Dessa sifferuppgifter finner styrelsen helt bevisande for, att det ar en tvin-
gande angeligenhet att vid byggande av jirnvigar i Norrland se till, att dessa
ta ett i forhillande till viktigare vattendrag lyckligt ldge, och att man endast
under denna forutsattning kan hysa nigon forhoppning om, att dessa linjer i
framtiden bliva ekonomiskt birkraftiga foretag. Ytterligare hinvisar styrelsen
till betydelsen av, att beredning av triikol vid ugnar, forlagda till platser, dir
jirnvig och flottled motas, frin statens jirnvigars sida befordras.

Efter ovanberdrda mera principiella utredning erinras om, att Tvirilunds.
linjen endast beror Umedlvens vattendrag, frén vilket flottgods kan upptagas
redan i Lycksele, under det att Hillnidslinjen, ntom ett antal smirre vattendrag
med i och for sig mycket avsevirda flottningsomraden, vid Amsele korsar Vindel-
ilvens dalging pa plats, dir virke kan upptagas frin ett flottningsomride av ej
mindre #n 3,500 kvadratkilometer produktiv skogsmark. Héirav kommer endast
en mindre del pd skogsomriden, som kunna beskattas vid inlandsbanestationer.
Mellan inlandsbanan och Amsele har Vindeldlven en flodlingd av 14 mil, och
kan till denna flodstricka neddrivet virke, om Amselelinjen icke bygges, ej upp-
tagas tidigare dn nedanfor Umed, cirka 11 flodmil frin Amsele.

Sistnamnda forhallande skulle givetvis innebédra en utomordentlig f6rminsk-
ning i mojligheterna fér avverkning och rationell skogsvard i de vidstrackta skogs-
vidderna 1 Vindeldlvens flodomride mellan inlandsbanan och Amsele, enir p4
grund av de hdga flottningskostnaderna sméavirke ej kan utdrivas och sirskilt
icke trikolsved. For staten, sisom varande den storsta skogsiigaren, har detta
forhillande en mycket avsevird ekonomisk betydelse. Det skogsomride, frin
vilket virke kan tillféras en bana frin Lycksele, %lir for Hillnaslinjen vasentligt
mer dn dubbelt si stort som f6r Tvirilundslinjen.

De olika linjernas beligenhet i forhillande till ge viktigare fallen i Ume-
och Vindelilvarna finner styrelsen i férevarande jirnvigsfriga vara av mera under-
ordnad betydelse.

Viglingden frin Lycksele till de foreslagna anslutningsstationerna blir vid
olika alternativ

Till Till
Hillnis Tviirdlund
km. km.
Frin Lycksele via:
Lycksele—Hillnds .............c...cccveiiiinnennn.o 63 89
Lycksele—Tvirdlund ...................ccoiiiviann... 106 80

Foér norrgiende trafik blir sdledes Hillnislinjen 43 kilometer kortare #n
Tvirilundslinjen, fér sodergiende trafik &r Hillnaslinjen 9 kilometer lingre.
Tages hinsyn till trafikens storlek 1 norr- och sédergiende trafik, ger Hillnis-
linjen {6r trafiken i dess helhet obetydligt kortare medelviglingd.

Med hinsyn till de tvd alternativens allmanna likvardighet, om man tar
i betraktande befolkningsfordelningen och dirmed i samband stiende forhal-
landen samt limpligheten for befolkningen av den ena eller andra anslutnings-
stationen, med bortseende frin andra mera statliga synpunkter, finner styrel-
sen naturligt, att gjorda uttalanden rorande banstrickningen icke gi i enhetlig
riktning.
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Av styrelsen foretagna driftekonomiska kalkyler visa en sammanlagd drlig
drift- och riintekostnad, som utfaller till Hiillnislinjens formin med, om Liyckselo

station ligges pa oOstra stranden av Ume ilv, 44,500 kronor och, om stationen

ligges pA vistra stranden, 16,500 kronor.

Trin chefen for gemeralstaben har till styrelsen ingitt férnyat yttrande den
16 februari 1917 rorande tvirbanans anslutning. Det synes generalstabschefen
alltjimt vara av den allra storsta vikt, att en eventuell tvirbana frin inlands-
banan o6ver Lycksele till stambanan genom Gvre Norrland, kommer att ansluta
till sistnimnda bana vid nigon punkt beligen norr om bron Gver Vindelilven
och silunda icke vid Tvirilund eller annan séder om Vindelilven beligen plats.

Hirefter gor styrelsen foljande uttalande.

»Sammanfattande forestdende utforligare redogorelse, fir styrelsen
som sin isikt uttala, att de fordelar, de bada linjerna erbjuda berdrda
trakters befolkning, aro varandra s& likvirdiga, att foretride nippeligen
kan tillmitas vare sig den ena eller andra linjen, om samtliga bi-
dragande faktorer tagas med i berdkningen, men att Haillnéslinjen dér-
emot ur storre och mera statliga synpunkter dger avgorande foretriden.
Denna linje begrinsar banans trafikomrade icke embart till Umeidlvens
dalgéng, utan infér dven Vindelilvens dalging 1 trafikomrédet, genom
formedling av dels landsvigen, dels flottleden, varfor trafikomridet ur
skogssynpunkt blir mer #n dubbelt s& stort som for Tviralundslinjen.
I f6ljd hirav maste, sedan banan hunnit verka befruktande péa nirings-
livet, en avsevirt storre trafiktillvixt motses & Hallnislinjen dn & den
sydligare linjen. For de i dessa trakter dominerande statsdoménerna
maste ock den forsta linjen genom den okade kolvedsfingst, den mdoj-
liggor, vara av langt overvigande betydelse. Genom densamma be-
fordras den ugnskolning, som styrelsen anser det for statens jarnvigar
vara av symnerlig vikt att frimja. DBanan blir vidare billigare att
trafikera &n Tvirdlundslinjen, och jimvil den sammanlagda rénte- och
driftkostnaden stiller sig billigare. Av sirskild vikt synes det styrelsen
slutligen vara, att ur militdr synpunkt en anslutning sdder om Vindel-
dlven icke dr godtagbar.

Av ovan anforda skal far styrelsen som sin oférdndrade asikt ut-
tala, att Hillnds bor bliva banans dndpunkt.

Av verkstillda utredningar framgér, att Tvirdlundslinjen i Deger-
fors och Lycksele socknar finge betydelse for ett storre antal personer
sn Hillniislinjen, liksom att den férra banan skulle g& genom mera burgna
byar med stérre procent sjilvigande brukare dn den senare linjen.
Men av utredningarna framgar ock, att, om man tar hénsyn till befolk-
ningens fordelning kring olika delar av de bida linjerna, vignitets
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beskaffenhet och den sirskilt kring Vindeldlven bedrivna tjirhanterin-
gens behov av littade transporter, behovet av varutransporter for befolk-
ningens rikning icke torde vara mindre kring Hillnédslinjen #n kring
Tviralundslinjen. Sérskilt har jag hirvid uppméirksammat, att Hillo#s-
linjen vid sin mittpunkt skulle i sitt trafikomride infinga dven Vindel-
dlvens mellersta flodomride, medan den stérre befolkning, som finge
gagn av Tvirilundslinjen, &r bosatt dels i Degerfors socken, timligen
nira nuvarande station vid norra stambanan, dels i Lycksele socken,
s3 att Tviralundslinjen skulle bereda befolkningen endast 7 kilometers
kortare vig till station &n avstidndet till Lycksele station vid Haill-
nislinjens byggande. Ortriisks socken med en befolkning av cirka
1,150 personer ligger séder om Tvirdlundslinjen. Landsvig till Ume
dlv finnes dnnu icke. Efter anliggande av en sddan bleve vig-
lingden fran socknens centrum till station vid Tvéralundslinjen cirka
2,5 mil mot cirka 4,7 mil till Nyikers station vid norra stambanan.
Enligt mig delgivet beslut har socknens kommunalstimma numera uttalat
sig for Tvirilundslinjen. Inriknas Ortrisks socken i Tviralundsbanans
trafikomrade, fir ndmnda bana ur befolkningens synpunkt nigot storre
virde 4n Hillndslinjen. Man har dven i en till mig stilld skrivelse velat
gora gillande, att en avsevird del av Bjurholms socken skulle fi gagn
av en bana till Tviradlund. Tillgdngliga kartor visa emellertid, att si
icke blir fallet.

Vad Bjurholms och Ortriisks socknar i Oreilvdalen angar, tillater
jag mig hinvisa dirtill, att jirnvigsstyrelsen vitsordat Oredlvens dal-
ging sisom dgande goda férutsittningar for att i framtiden erhilla egen
Jarnvig. Tydligt &r, att en bana till Tvérdlund kommer att i hogsta
grad forsvira en dylik rationell framtida lésning, liksom ock att en
sirskild bana i Vindeldlvens dalgdng skulle komma att méta stora
svirigheter. Av Visterbottens lins hushéllningssillskap har ock Tvira.
lundslinjen angivits som en kompromisslinje. Fér min del har jag den
tilltro till den framtida utvecklingen i dessa trakter, att jag icke anser
det vilbetdnkt att l6ea frigan i kompromissens tecken, utan finner jag
riktigare att for nidrvarande stanna vid den strickning, som till fullo
léser visst forefintligt kommunikationsbehov.

Jag tilliter mig erinra dédrom, att i Lycksele socken utsedda kom-
mitterade forordat Haillnéslinjen, och att 1 Degerfors socken #sikterna
1 denna friga varit si delade, att nidgot uttalande frin socknens sida
ej kunnat komma till stind. Jag anser dirfér och pi i ovrigt anforda
kil det icke visat, att nigondera linjen ur den nérmast berérda befolk-
ningens synpunkt har nigot mera bestimt féretride framfér den andra.
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A andra sidan visa forebragta utredningar, att de storsta statliga
intressen #ro forbundna med strickningen over Hillnds. Denna linje
far genom sin beréring med Vindelilven vid lugnvatten nedom Amsele
ett skogsomrade fér trikolsberedning och annan virkesfingst, som blir
mer #n dubbelt si stort som Tviirilundslinjens. Den betydelse, detta
forhallande kan 3 for virdestegringen av de vildiga, huvudsakligen i
statens hand varande skogarna i Vindeldlvens mellersta och skog-
rikaste flodomrade, maste anses vara hogst betydande.

Amsele synes mig dirfor vara en for trafikens utveckling och for
skogsvarden kring Vindelilven si viktig plats, att den icke kan fa for-
bigis. Aven andra, av jirnvigsstyrelsen anforda ekonomiska skil tala
for den norra strickningen. Ur militdr synpunkt &r linjen till Hallnéds
den avgjort formanligare. Ur forbindelsesynpunkt medfér linjen be-
tydande littnad fér norrgiende trafik utan avsevirdare forlingning for
den §odergaende.

Dessa storre statliga synpunkter finner jag — da linjerna i ovrigt
aro si likvirdiga — bora vara de avgorande; och anser jag saledes —
efter att noga hava granskat de skil, som frin skilda hall framforts
for de olika linjerna — att Hélln#slinjen bér komma till utférande.

Jag ber hirefter att fa till behandling upptaga frigan om byggande
av en statsbana mellan Umed och Holmsund, vilken friga i viss min
star i samband med forut behandlade tvirbanefrigor.

Till 1916 &rs riksdag hade Eders Kungl. Maj:t framlagt forslag
om byggande jimvil av en 16,3 kilometer ling bibana fran Umed till
Holmsund jimte forbindelsespar till en blivande hamn utanfor Holmsund.
Kostnaden hérfor beriknades, med tillimpning av 1914 &rs arbetsloner
och materialpriser, till 1,200,000 kronor. Forslaget ifriga avslogs av
riksdagen i samband med riksdagens avslag i tviarbanebyggnaderna.

Rérande forevarande fragas behandling fram till 1916 éars riksdag
tilliter jag mig hiinvisa till den framstillning, som dirav givits i dels
mitt uttalande till statsridsprotokollet den 31 mars 1916, dels jarnvigs-
styrelsens skrivelse av den 7 mars 1917.

I denna sin skrivelse erinrar styrelsen, att framstéllningar om
banans skyndsamma anliggning gjorts frin dels ombud for Umed stad
och Umed landsforsamling, dels Kungl. Maj:ts befallningshavande i linet.
Styrelsen framhéller vidare, att banan maste anses behévlig, oberoende
av huru fragan om tvirbanor mellan norra stambanan och inlandsbanan
4n kommer att losas, samt tillstyrker, att bibanan bygges, si snart
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erforderliga anslag fér demnsamma limpligen kunna inpassas i bygg-
nadsplanen for statsbanebyggnaderna i Norrland.

Behovet av jirnvigsforbindelse med en tillfredsstillande hamnplats
har under lang tid varit synnerligen tringande for Umei stad och de
trakter, som haft sin export och import 6ver denna stad. Sedan stats-
bana ar 1912 Gppnats fér trafik till Skellefted och vidare till Ursvikens
och Kallholmens hamnar, har stadens handel pi grund av de diliga
hatanférhéllandena givetvis haft &n storre svarighet #n forut att ut-
hirda konkurrensen med de i hamnfrigan lyckligare stillda grann-
stiderna Skellefted och Ornskoldsvik. Banan ifriga skulle sammanbinda
stora och livskraftiga industriomridden och hamnar med statsbaneniitet.
Sisom erfarenheten frin statsbanedelen Skellefteas—Kallholmen tydligt
ger vid handen, torde man dirfér kunna motse en avseviird trafik 4 den-
samma. Frin Ume4 stad foreligger, enligt vad jirnvigsstyrelsen meddelat,
ett ovillkorligt 4tagande att vid Holmsund anordna en hamn, som av Kungl.
Maj:t provas vara tillfredsstéillande, till den tid, da Jirnvigsbyggnaden
ifrdga beriiknas vara firdig. Banan utgér en forutsittning for, att den
nationalekonomiska nyttan av en bibana till Lycksele skall fullt fram-
trida, men 4 andra sidan foreligger givetvis, oberoende av sidan bana,
ett synnerligen tringande behov av banan till Holmsund. Jag finner
dirfor, i anslutning till vad jag redan férra aret anfort, det vara ange-
liget, att jirnvigen Umed—Holmsund under den nirmaste tiden kommer
till utforande. -

Angdende tiden for banans utforande blir jag i tillfille att nirmare
yttra mig i samband med behandlingen av frigan om den plan, efter
vilken de norrlindska statsbanorna bora byggas.

Med hinsyn till sivil behovet av forbindelsebanor mellan inlands-
banan och norra stambanan som ock det allt mer framtridande behovet
av jJirnvigar i de stora dalgingarnas riktningar genom det vister om
stambanan liggande omridet i ¢vre Norrland far jag silunda i ver-
ensstimmelse med min framstillning i édrendet 4r 1916 fororda byggan-
det av i frimsta rummet

wirbanan Forsmo— Hoting,

bibanan Hillnds— Lycksele samt

tvdrbanan Jorn—Avaviken, dvensom

bibanan Umed— Holmsund.

De banor, som silunda foreslas att i forsta rummet byggas, iro
enligt min uppfattning oundgéngligen av behovet pakallade dels sisom
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forbindelseleder mellan de bada ldngdbanorna, dels ock for tillgodogé-
rande av de naturtillgingar av skilda slag, varpi de direkt berérda
trafikomradena iro synnerligt rika. Med byggande av dessa banor
torde hela det framtida behovet av jirnviigar emellertid icke kunna anses
fyllt inom det ofantliga landomride, som beréres av de foreslagna
banorna. Dessa torde fastmer fi anses iiga karaktiren av huvudlinjer;
byggandet av ytterligare erforderliga linjer av mindre betydenhet miste
emellertid stillas pi framtiden, nér utvecklingen kommit lingre, och
framfor allt nir landets ekonomiska méjligheter blivit stérre.

De hittills verkstillda jirnvigsutredningarna hava icke haft till
syfte att framligga en fullstindig plan fér behovliga jirnvigar 1 Gvre
Norrland. Emellertid hava i samband med utredningen om tviirbanorna
de fran olika hall framforda onskemilen om jirnvigar blivit sa prévade,
att visst underlag vunnits for bedomande av behovet av i andra hand
erforderliga jirnvigar i den del av 6vre Norrland, som ligger mellan
Faxilven i sdder och banan Luledi— Riksgrdnsen i norr. Jag ber att
hir fa i korthet redogora for de viktigare trafikbehov i dessa trakter,
som genom de nu foreslagna banorna icke bliva tillgodosedda, dtmin-
stone icke som onskligt vore, och att i anslutning hértill fi limna en
autydan om de framtida kompletteringar av jirnvigsnitet, som — si
vitt forhallandena nu kunna bedémas — framstd som nirmast behovliga.
Dock ber jag fi betona, att denna min framstillning icke gor an-
sprak pa att uttomma det rika dmnet.

Léngst i soder moter behovet av en jirnviig genom Faxilvsdalen,
dir sirskilt i Ramsele socken betydande forutsittningar finnas for niirings-
livets utveckling pi skilda omriden. En bibana till Ramsele drages
kortast och billigast fran Forsis i Adals-Lidens socken & den av mig
foreslagna tvirbanan lings Angermanilven, men kan ock tinkas utga
fran Lingsele. Fran Ramsele far bibanan antagas komma att vidare
framdragas till Ulriksfors vid inlandsbanan. Hérmed skulle en ny tvér-
baneled komma till stind, vilken give den genaste vigen mellan Jimt-
land och évre Norrlands kusttrakter.

Nirmast norr om trafikomradet fér den féreslagna tvirbanan
Forsmo—Hoting ligger Asele stora socken med en viktig vigknut vid
socknens kyrkoby, dar jimvil forutsittningar for industriell verksamhet,
baserad p# framflottat virke, finnes. Atminstone till denna punkt torde fram-
deles en jiarnvig bora framforas. Trelosningar av Aselejarnviigsfriga kunna
ifrigakomma, ndmligen antingen en tvirbana Mellansel—Asele—Résele
eller en bibana frin Tagsjon 4 Forsmo—Hoting genom Junsele socken
lings Angermanilven till Asele eller ock slutligen en bibana frin
Dorotea vid inlandsbanan till Asele.
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Ore ilvs dalging utmirker sig for fruktbarhet och en rik tillgdng
pd odlingsvdrd jord. Befolkningen &r ock talrik, frimst i de nedre
socknarna inom dalgingen, Nordmaling och Bjurholm, men #ven, rela-
tivt sett, inom dalgingens lappmarksomriden, Ortrisk och en del av
Lycksele socken. En bana Nordmaling—Ortrisk synes mig bora forut-
sittas som led i ett utbildat framtida jirnvigssystem.

Redan i det féregiende har jag haft anledning uttala mig om be-
hovet av en tvirbana over Lycksele. FEn bibana frin norra stambanan
till sagda plats finner jag, si snart de ekonomiska forhallandena det
medgiva, bora utstriickas till inlandsbanan, varvid banan synes bora
forliggas 1 Umedlvens dalgédng till Stensele. Av hir bersérda banor
synes denna bora komma 1 forsta rummet.

I Malins dalgdng framstir en bana fran Bastutrisk framst till
Norsjé sésom framdeles ¢nskvird. En sidan bana kan ytterligare ut-
strickas till Mald socken.

. Jag ber att f4 betona, att denna prelimindra 6versikt av framdeles

erforderliga jdrnvigar huvudsakligen ror det bilte mellan norra stam-
banan och inlandsbanan, som genom tvirbaneutredningarna blivit nir-
mare undersékt. Jag har siledes icke yttrat mig om behovet av en
bana lings det titt befolkade och industriellt utvecklade kustomridet,
ej heller har jag tagit i betraktande de sirskilda anledningar till jirn-
viigsbygge, som kunna framstd t. ex. f6r malmutforsel frin eventuella
fyndigheter i fjalltrakterna.

Slutligen har jag icke berért behovet av nya jirnvigar norr om
banan mellan Luled och Riksgrinsen. I friga om detta omride till-
later jag mig erinra om, att redan kdnda mineralfyndigheter och den
forhoppning om nya sidana fyndigheter, som landets geologiska skapnad
ger, stilla det utom tvivel, att forr eller senare nya jirnvigar hér
komma att dragas fram. Bortsett frin sddana banor, som bliva pi-
kallade av dylika sirskilda skil, ber jag endast fa erinra om den starka
bosittning, som pi_grund av jordens goda beskaffenhet dgt rum i Kalix
ilve dalging frin Over-Kalix till Neder-Kalix, samt om behovet av en
framtida bana i denna dalging ned till den utmirkta naturliga hamn,
som Neder-Kalix erbjuder.

Dret av mig till omedelbart beslut férordade jirnvigssysiemet inne-
bir en visentlig, av huvudsakligen ekonomiska skil betingad inskréink-
ning i det av jirnvigsstyrelsen ifrigasatta, i det att av tvirbanan over
Lycksele strickan frin Lycksele till Stensele uteslutits ur programmet
for den ndrmaste framtidens jarnvigsbyggnader. Med detta undantag
har jag nu liksom ir 1916 ansett mig bora bitrida jirnvigsstyrelsens
forslag.
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Vid irendets behandling ar 1916 framforde jag min uppfattning
- grundad pi resultaten av {6rebragta utredningar och i dessa gjorda
uttalanden av myndigheter och representanter {6r berérda trakter samt
pa vad jag personligen vid resor i orterna samt i &vrigt inhimtat
att de jarnvigar, som da foreslogos till byggnad och som éro desamma
som nu {oreslas, borde for sig vinna stédet av den overvigande folk-
meningen i de tre nordligare linen liksom ock i de trakter, vilkas in-
tressen nérmast berérdes av den foreliggande frigan.

Jag nimnde dock, att det forordade forslaget, som gick helt emot den
mindre #siktsgrupp, vilken férordade en central bana Mellansel—Résele,
icke heller fullt tillfredsstillde den storre dsikisgrupp, som dnskade tvi
banor genom Visterbottens och Visternorrlands lin. Icke heller fann
jag mojligt att vid val av detaljstrickningar tillgodose alla sdrintressen.
Tvirtom fann jag det ligga i Sppen dag, att full enighet om lampli-
gaste strickningar icke skulle kunna uppnis hos befolkningen 1 omré-
den, si vidstrickta som de forevarande och med ett si allmint kint
behov av jérnviigskommunikationer.

De erfarenheter, jag under det gingna 4ret inhimtat rérande folk-
meningen i jirnvigsfrigan, dels frin drendets behandling vid 1916 drs
riksdag, dels frin de ménga till Eders Kungl. Maj:t ingivna framstall-
ningarna och opinionsyttringarna, dels ock frin av mig ényo foretagna
resor i orterna, synas mig icke hava i nigon mén jivat dessa uttalanden.
Det synes mig lika litet mojligt att genom nigot praktiskt utférbart
forslag samla hela folkmeningen som att finna nigon losning, vilken i
hogre grad én det av Eders Kungl. Maj:t 4r 1916 framlagda forslaget,
vilket jag i 4r i nu ifrdgavarande hinseende oféréindrat forordar, kan
synas agnat att samla folkmeningens flertal. Dock torde jag hirtill
bora foga en méjlig reservation. Det finnes uppenbart en stark mening,
sven foretraidd av Eders Kurgl. Maj:ts befallningshavande 1 Vister-
bottens lin, for omedelbart upptagande i den nirmaste tidens byggnads-
plan av jimvél bandelen Lycksele—Stensele, sd att en tvirbana genom
Visterbottens c:a 30 mil breda lin erholles. Detta innebir emellertid
endast en komplettering, dven av mig vitsordad som behdvlig, av det
forordade forslaget, och skulle dven jag onska, att en sidan komplette-
ring kunde utan hinder av ekonomiska hénsyn omedelbart genomforas.

I det foregiende har jag uttalat mig angiende frigan om, vilka
statsbanor i Norrland utover redan beslutade enligt mitt férmenande
bora komma till stand under den nirmaste framtiden. Jag &vergir nu
till fragan om den plan, efter vilken de norrlindska statsbanorna bora
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byggas och ber hirvid forst att i ndra anslutning till mitt yttrande i
drendet den 31 mars 1916 fi upprepa de huvudsakliga skiil, som tala
for behovet av en byggnadsplan.

Att beslut om de ifrigavarande nya banorna boér fattas snarast
och i ett sammanhang, dirfor har jag framlagt enligt min uppfattning
overtygande skil. Det vill ock synas mig, som om det funnes sir-
skilt viktiga skil for att, om ock endast i viss man preliminirt, fastsla
de arliga anslagsbelopp, som for inlandsbanan och 6vriga norrlandska
banor béra fa framdeles berdknas till deras firdigbyggande.

Vad inlandsbanan angdr, kan denna nya stambana fran de norr-
bottniska gruvfilten till Vinerns numera for havstrafik 6ppnade vatten
e] gora sig nationalekonomiskt pi avsett sitt gillande, forr dn den i
sin helhet 6ppnats for trafik; och banan saknar dessférinnan virde for
det nationella forsvaret. Vad tvirbanorna betriffar, dro de nédvindiga
komplement till inlandsbanan, férutan vilka denna i vissa sina delar icke
kan géra sig pa Onskvirt sitt nationalekonomiskt gillande och i viss
mén dven kan bliva till svirbotlig skada for viktiga intressen. Hinsyn
till sdvil virt lands vitala behov som ock till vidstrickta bygders eko-
nomiska och andra intressen synes mig kriva, att tiden for olika banors
firdigbyggande genom en byggnadsplan dtwinstone preliminirt faststilles.

For ett rationellt och ekonomiskt bedrivande av statens jarnviigs-
byggnadsverksamhet liksom for beredande av jimn tillgang till arbete
it byggnadsbefil och den stora stammen av facklirda byggnadsarbetare
ir ock faststillandet av byggnadsplan Atminstone for en kortare tids-
period framit ett sedan linge kiint och med styrka framhallet Gnske-
mil. Jag tilliter mig hérutinnan erinra om, vad jag i berérda hin-
seende anfort i mitt ytirande till statsradsprotokollet den 31 mars 1916,
samt 1 Ovrigt hinvisa till, vad jiarnvigsstyrelsen dnyo i frigan anfort i
gin skrivelse den 7 mars 1917,

Det sirskilda o6nskemélet av en byggnadsplan fér de norrlindska
nya banorna och det allméinna onskemalet av en byggnadsplan for den
nirmaste framtiden sammanfalla i det nirmaste, enir statens jirnvigs-
byggnader — frinsett Kapellskirsbanan, om densamma kommer att an-
laggas som statsbana, en forkortningslinje, om sidan visar sig néd-
vindig, {rin Kristinehamn till Téreboda eller annan limplig punkt
& vistra stambanan samt svenska delen av sammanbindningsbanan
mellan Haparanda och Tornes, dvensom dirjémte naturligtvis utvidg-
ningar och ombyggnader vid redan befintliga stationer och banor —
under de ndrmaste &ren torde komma att huvudsakligen koncentreras
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till redan Deslutade eller nu ifrigasatta jarnvigar i Norrland. En
enhetlig plan for byggande av dessa banor ar darfor idgnad att limna
en i och for sig nodvindig grundval for bedomande av fragan om
statens jiarnvigsbyggnader i allminhet under den nirmaste framtiden.

Jag tilliter mig bringa i erinrau, att jirnviigsstyrelsen den 28 mars
1914 erholl i uppdrag att framligga en fullstindig plan angiende be-
drivande av arbetena & inlandsbanan. Vid upprittande av denna plan
borde styrelsen tillika angiva sammanlagda byggnadstiden for hela
banan samt under vilka &r olika bandelar ansiges béra fullbordas och
successivt oppnas for trafik. En forutsittning borde vara, att sd stort
byggnadsanslag anvindes drligen, att arbetena kunde bedrivas pd ett i
byggnadshinseende ekonomiskt sitt, raskt, men utan dyrbart force-
rande. Byggnadsplanen, som alltsi borde forslagsvis angiva de enligt
de olika alternativen erforderliga arliga anslagen, borde upprittas under
forutsittning vidare,

a) att arbetena bedreves & inlandsbanan endast soderifrdn, och att
dérvid 1) staten icke samtidigt byggde tvirbana, 2) staten samtidigt
byggde tviirbana, samt

b) att arbetena 4 inlandsbanan bedreves savil sdderifrdn som norr-
ifrdin, med enahanda alternativ i tvdrbanefrigan.

I skrivelsen den 11 februari 1916 framlade styrelsen med nidrmare
angivande av foljda principer sex olika byggnadsplaner, varav de med
I1-I3 betecknade avsigo alternativ, enligt vilka inlandsbanan skulle
byggas utan samtidigt byggande av annan bana &n den redan beslu-
tade bibanan Sveg—Hede, och de med T1—T3 avsigo alternativ, enligt
vilka tvirbanor skulle byggas samtidigt som inlandsbanan, Av skiil,
som av jarnvigsstyrelsen nirmare anfordes, och under sérskild erinran,
att chefen for generalstaben ansett alternativ T2 bist tillgodose for-
svarets krav, for den hindelse tvirbanor méste byggas samtidigt med
inlandsbanan, uttalade styrelsen som sin asikt, att den med alternativ T
betecknade byggnadsplanen borde liggas till grund for arbetenas be-
drivande 4 de hir avhandlade banorna i Norrland.

Det forslag till byggnadsplan, som jag direfter férordade, anslt
sig i huvudsak till det av jirnvigsstyrelsen forordade alternativet T,
dock med dels den indring, som betingades av mitt forslag till ute-
slutande ur byggnadsplanen av banan Lycksele—Stensele, dels den
mindre visentliga #ndringen, att det erforderliga anslaget for dr 1917
nedsattes med 500,000 kronor.

Bikang till riksdagens protokoll 1917. 1 saml. 182 hift. (Nr 221) 9

Knnel brev
den 28/ 19141,

Firslag till
bygonadsplan
Ar 1916.



66

Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 221.

For genomférande av byggnadsplanen i enlighet med det av mig
salunda forordade, i Eders Kungl. Maj:ts proposition till 1916 ars riks-
dag upptagna forslaget skulle for dren 1917— 1925 erfordras anslag till

foljande belopp.

Ar. ;Il‘llxlt}agzrl;)tall):r. bergillllt::(i);“btag)r. Summa.

Kronor. Kronor, Kronor.
| | | |
1917 4,000,000 |~ 8500000 —| 7,500,000 |—
1918 | 300,000 |—| 4500000 — 8,000,000 -
1919 | 2150000 —  5850,000 —| 8,000,000 |—
1920 | 252,000 |—| 7,750,000 —| 8,002,000 |—|
1921 — = 8000000 —| 000,000 ||
1922 — = 8000,000 — 8000.000 ||
1923 __— !—. 7.200,000 |— 7,200,000 —
1924 | = 480,000 —|  4800,000 |—|
1925 | S— —i 1.780,000 |—|  1.780,000 |—!
| 9,902,000 | 51.380,000 '—| 61.282,000 ||

Pi de sirskilda jarnvigsforetagen skulle dessa summor fordela sig

pa foljande satt:

Sveg—Brunflo

Sveg—Hede
Forsmo—Hoting

Jorn— Avaviken

Ulriksfors—Volgsjon
Volgsjon—Géllivare

Hallnas—Lycksele
Umed—~—Holmsund

Liingdbana:

Tvidrbanor:

Summa

|

Forut beslutade, Ej forut beslu-

banor. | tade banor.

Kronor. Kronor.

I

6,450,000 |— — |
500 000 |— — -
— | —| 31,580,000 —
] i
2,952,000 }—— —_— -
— |—| 9,100,000 |—
— |—| 4,600,000 |—
— |—| 1,200,000 |-
— |—| 4,900,000 |—
9,902,000 |—| 51,380,000 |—
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Enligt det i 1916 &rs proposition upptagna forslaget till byggnads-
plan skulle inlandsbanan norr om Volgsjén byggas samtidigt frin norr
och séder. Norrifran skulle emellertid inlandsbanans byggande paborjas
forst a4r 1920. Redan 1917 skulle tvirbanan Forsmo—Hoting bérja att
byggas. De olika i planen ingdende banorna beriknades skola i sin
helhet 6ppnas for trafik:

inlandsbanan i sin helhet &r 1925
bibanan Sveg—Hede » 1920
tvirbanan Forsmo—Hoting » 1923
bibanan Halinis—Lycksele » 1923

» Umeia—Holmsund » 1919
tvirbanan Jérn—Avaviken » 1923.

Jag far vidare bringa i erinran, att riksdagen, med avslag for ir
1917 av begirt anslag 4 1,000,000 kronor for paborjande av tvirbanan
Forsmo—Hoting, anvisade enahanda belopp fér pabdrjande av inlands-
banans byggande dven norrifrdn dr 1917.

Vid upprittandet av foérnyad plan foér de norrlindska jirnvigsbygg-
naderna har jirnvigsstyrelsen i forsta hand tagit hénsyn till, att byg-
gandet av inlandsbanan skulle komma att fortgd pd satt, som Overens-
stimde med 1916 ars riksdags beslut och vid ndmnda riksdag gjorda ut-
talanden. Styrelsen har siledes forutsatt, att byggnadsarbetena skulle
bedrivas samtidigt savil norrifrin som soderifrin och att det arliga anslaget
for banans olika delar borde bliva 2,500,000 & 3,000,000 kronor & sddra
delen och 1,500,000 3 2,000,000 kronor & den norra delen, varvid banan
beriknats rilslagd ar 1923 samt fullbordad ar 1924. Medan styrelsen
i byggnadsplanen T 2 utgick frin ett arligt byggnadsanslag av hogst
8,000,000 kronor, upptar den av styrelsen nu upprittade byggnadsplanen
T 4 for vissa ar erforderliga anslagsbelopp, som med belopp, varierande
mellan 500,000 och 150,000 kronor overstiga denna summa. Styrelsen,
som mast utgd fran, att pabsrjandet av tvirbanorna F orsmo—Hoting och
Hilln#s— Lycksele samt bibanan Umes—Holmsund skulle framskjutas ett
ar emot vad som forordades i planen T 2, har icke ansett sig kunna
ifrigasitta en sidan ytterligare forsening av dessa viktiga banor, som
skulle bliva foljden, direst vid ett drsanslag av hogst 8,000,000 kronor
inlandsbanan skulle byggas enligt i planen T 4 upptagen foljd.

Styrelsen hinvisar till tidigare uttalanden, att for ett ekonomiskt
bedrivande av arbetena for varje olika byggnadsplats anslagen icke bora
overstiga 3,500,000 kronor, men ej heller understiga 1,250,000 eller

Jiarnvigssty-
relsens for-
slag T 4.
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1,500,000 kronor, allt efter arbetenas beskaffenhet, samt att arbetena
kunna bedrivas mest ekonomiskt med ett irligt anslag av 2,500,000
eller 3,000,000 kronor. I byggnadsplanen T4 har dirfor icke i nagot
fall forutsatts, att for viss arbetsplats under nagot ar skulle disponeras
mera &n 3,500,000 kronor, varemot — frinsett forsta byggnadsaret, da
de forberedande arbetena utan olagenhet i allminhet kunna bedrivas
med mindre anslag, och det sista byggnadsiret, da anslag erfordras
endast i min av aterstiende arbeten — mast riknas med, att drsanslaget
for vissa av tvirbanorna i nigra fi fall skulle understiga det belopp,
som férut angivits sisom behovligt for ett ekonomiskt bedrivande av
arbetena. Skilet for en sidan reduktion anger styrelsen vara en 6nskan
att nedbringa det for samtliga banor erforderliga 4rsanslaget si nira
8,000,000 kronor som méjligt, dir si kunnat ske utan alltfor mycket
fordréjande av respektive banors fullbordande.

Betriffande byggnadsplanen i dess helhet erinrar styrelsen till
sist, att samtliga 1 densamma angivna kostnader iro beriknade med
tillimpning av de arbets- och materialpriser, som gillde ar 1914 fére
den nu ridande kristidens borjan, vilka priser givetvis maste antagas
komma att i avsevird grad indras och helt sikert i regel komma att
hojas for de tider, under vilka byggnadsarbetena skola paga.

Att styrelsen dock ansett sig bora berdikna kostnaderna for de i
planen ingiende banorna med anvindande av 1914 irs priser, anger
styrelsen bero pa dels att i motsatt fall kontinuiteten med vad som for-
ut sagts 1 foreliggande banbyggnadsfrigor och dirmed méjligheten att
gora 1 kostnadshinseende rittvisa jimforelser med tidigare upprittade
forslag skulle upphéra, dels att de priser, som varit radande efter kris-
tidens intridande och framfor allt pa allra senaste tid, varit s3 fluktu-
erande, att de icke med ens ringa grad av tillforlitlighet skulle kunna
liggas till grund vid berikning av kostnaderna for arbeten, som skola
utforas under en foljd av &r framédt. I Svrigt hinvisar styrelsen till
gjorda uttalanden i denna friga i sin skrivelse av den 11 februari 1916.

Skulle under storre eller mindre del av den tid, varunder de i
planen nu upptagna banorna komma att utféras, arbets- och material-
priserna hilla sig si héga, som under senare tider varit fallet, eller
végentligt hogre &n de till grund for kostnadsberikningarna lagda pri-
serna, och 1 foljd dérav byggnadskostnaderna fér banorna komma att
visentligt 6verstiga de beriiknade, eller om eljest det statsfinansiella
liget si skulle med nodvindighet kriva, kan det enligt styrelsens for-
menande givetvis ifrigasittas att gora sidan forskjutning i byggnads-
planen, att tiden for fullbordandet av den ena eller andra av de i den-
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samma ingdende banorna kan komma att mer eller mindre framflyttas
till en nagot senare tidpunkt, &n som forutsatts i planen. Detta skulle
dock, enligt styrelsens asikt, vara till visentligt mindre oligenhet for
niringslivets utveckling i Norrland, 4n om i stillet en eller annan av
de hir ifrigasatta banorna skulle, av senast angivna grunder, nu ute-
slutas ur byggnadsplanen. Dock bor enligt styrelsens formenande en
framflyttning av tiden for inlandsbanans fullbordande savitt mojligt und-
vikas.

Styrelsen har till sin framstillning fogat en sirskild tabla, utvisande
de 4rliga anslag, som under den niirmaste framtiden skulle erfordras
for bedrivande av statens jirnvigsbyggnader i Norrland enligt den
av styrelsen senast upprittade byggnadsplanen. I denna ingdr emellertid
icke den svenska delen av forbindelsebanan mellan Haparanda och Torne.
Diremot ir denna bandel medtagen i en grafisk framstillning rérande
de erforderliga nybyggnadsanslagen, som styrelsen jémvil bilagt sin
skrivelse.

Betriffande de sirskilda i byggnadsplanen upptagna banorna meddelar sty-
relsen i huvudsak foljande, va.rvi(f dock icke me(ﬁages, vad styrelsen anfort be-
triffande banan Lycksele—Stensele.

For bandelen Sveg—Brunflo av inlandsbanan upptager planen pa grund av
riksdagens senaste beslut om den si kallade Tviirﬁoa injen justerade lingd-
och kostnadsuppgifter. Banan beriknas liksom i tidigare byggnadsplaner bhiva
fullbordad ar 191%-{ Styrelsen anger det som en angelagenhet av storsta vikt att
snarast fi banan fardig, varigenom en avlastning skulle beredas for linjen Kryl-
bo—DBricke, & vilken den tilltagande trafiken vallar oavlatligt Skade svirigheter,
men kan styrelsen ej med sikerhet uttala sig om mdjligheten haray pd grund
av dels eventuell svarighet att anskaffa riler, dels den rubbning i arbetsplanen,
som uppstatt genom den ovisshet, som varit rddande rérande banans strackning
i vissa delar.

b Rorande bandelen Volgsjon—Gdllivare har styrelsens forslag redan forut
erorts.

Bibanan Sveg—Hede beriknas fullbordad till férut beriknad tidpunkt eller
ir 1920.

For tvirbanan Forsmo— Hoting har med strickning Gver Akvisslan berdknats
ligre kostnad &n enligt forut upprittad plan med strackning over Kilsjon. Sty-
raegen vidhaller sin forut uttalade asikt, att banan bor paborjas forst bland de
i planen ingiende tvirbanorna, bland annat med tanke pd angeligenheten av att
snarast méjligt, i den man ske kan, iterstilla de genom inlandsbanans tillkomst
redan rubbade handelsvigarna. Med pibdrjande ar 1918 beriknas banan bliva
fardig ar 1924 eller ett ar senare dn enligt planen T 2.

Bibanan Hallnds— Lycksele skulle meg dborjande ar 1919 bliva firdig ar
1923 eller samma &r, som beréknats i planen 'F?. arvid har styrelsen tinkt sig
ett &rs kortare byggnadstid an forut beriknats.
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Bibanan Umed— Holmsund skulle paborjas ett &r senare in enligt planen
T2 och bliva firdig foérst tva &r senare an enligt denna plan, eller ar 1921. Den
lingre byggnadstid, som nu avses, beror dirpi, att styrelsen icke utan alltfér
stort overskridande av det belopp, 8,000,000 kronor, som ansetts limpligt sisom
sammanlagt édrligt anslag, kunnat avse lika stora arliga anslag f6r denna bana
som enligt planen T 2.

Jiamvil tvirbanan Jorn—Avaviken beriknas paborjad ett ar senare in enligt
alternativ. T 2 och firdig tva ar senare, eller ar 1925, samt trafikabel ar 1924,
Styrelsen erinrar om att, vid den forindring av byggnadsplanen for inlandsbanan,
som planen T4 utvisar gent emot planen T2, det icke varit mojligt inpassa tvir-
banan i byggnadsplanen pa sidant sitt, att forbindelse 6ver Jorn—Avaviken kan
uppnés tidigare, sisom enligt planen T 2, eller ens samtidigt som inlandsbanan tin-
kes bliva i sin helhet trafikabel.

Den forsta {ragan, som framtrider vid uppgorande av en byggnads-
plan for ifrigavarande jérnvigar, ér, i vilken inbordes ordning de béra
byggas.

Inlandsbanan skulle enligt det férslag, som pi min framstéllning in-
gavs till 1916 ars riksdag, bliva i sin helhet trafikabel ar 1924 samt fullt
fardig ar 1925. Enligt jarnvigsstyrelsens forslag T 4 skulle banan bliva
fullt firdig redan ir 1924 samt hirvid bliva rilslagd och trafikabel ar 1923.

Med hinsyn till vikten av, att inlandsbanan s4 snart ske kan fram-
fores till sin slutpunkt, innebér forslaget T 4 en avsevird fordel fram-
for 1916 4rs forslag T 2. Emellertid ma beaktas, att enligt forslaget
T 2 tvdrbanan Jorn —Avaviken skulle vara rilslagd och trafikabel ar
1922 och fullt fardig &r 1923, medan enligt planen T 4 fsrbindelse
over Jorn—Avaviken uppnids f6rst ar 1924, och tvirbanan beriknas
bliva fullt firdig férst 4r 1925. Med hinsyn till detta férhallande har
Jag ansett mig bora inhdmta chefens for generalstaben asikt rérande
den senast foreliggande planen T 4.

I skrivelse av den 19 mars 1917 anfér denne, att det synes
honom wur férsvarets synpunkt erforderligt, att arbetena med tvirbanan
Jérn—Avaviken, om denna bana beslutas, piskyndas s mycket, att
linjen Jorn—Avaviken blir trafikabel, nir rilsliggningen & inlands-
banan séderifran natt fram till Avaviken, det vill siga ar 1922, natur-
ligtvis utan att lingdbanans fardigsstillande ar 1923 dirigenom #ven-
tyras. Tidpunkten for firdigstillandet av 6vriga tvirbanor anser gene-
ralstabschefen icke spela si stor roll, varfér tvirbanan Jorn—Avaviken
bor komma i forsta rummet.

Med hinsyn till generalstabschefens férord for ett mera forcerat
byggande av tvirbanan Jérn—Avaviken har jag under hand fran jirn-
vagsstyrelsen inhidmtat, att ett tidigare firdighyggande av nimnda tvir-
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bana i enlighet med generalstabschefens framstillning och planen T 2
viill later sig genomforas, men att darvid icke kan undvikas, att anoan
tviirbana blir tillbakasatt, sivida det totala &rliga anslagsbelopp, {rin
vilket styrelsen i byggnadsplanen T 4 utgitt, ej skall betydligt over-
skridas. Eunligt det alternativ, som styrelsen tankt sig, sivida general-
stabschefens framstillning skulle vinna beaktande, skulle bibanan till
Lycksele ej kunna bliva firdig forr dn ar 1925, eller tvd ar senare én
enligt den av styrelsen forordade byggnadsplanen T 4.

Jag tilliter mig vidare erinra, att ur foérsvarets synpunkt inlands-
banan tillméatts en sadan overviigande betydelse over tvirbanorna, att
generalstabschefen tidigare uttalat sig for ett forcerat byggande av
inlandsbanan utan samtidigt byggande av tvirbanor, varvid inlands-
banan i sin helhet skulle bliva trafikabel &r 1921. Enligt den senast
upprittade planen skulle inlandsbanan bliva trafikabel ar 1923 eller
ett ar tidigare &n enligt planen T 2 och endast ett ir efter den tid-
punkt, di enligt sistnimnda plan provisorisk foérbindelse skulle hava
uppnatts over Jorn—Avaviken. Vid sidant férhillande och da ett ytter-
ligare uppskov av tvd ir med den stringt behovliga banan till Lycksele
vore mycket beklagligt, synes mig ej bestimmande hénsyn vid bygg-
nadsplanens . uppgorande boéra tagas till 6nskvirdheten av, att for-
bindelse éver Jorn—Avaviken 6ppnas redan vid tidpunkten fér inlands-
banans framférande soderifran till Avaviken.

Redan i mitt yttrande till statsradsprotokollet férra aret i denna
friga har jag erinrat om, hurusom ett flertal synnerligen viktiga skil
talade for, att arbetena pi inlandsbanan och tvirbanorna borde bedrivas
samtidigt. Jag har ock i det foregiende flerstides framhéllit bety-
delsen av, att tvirbanorna  snarast komma till stind, i den min som
inlandsbanan bygges vidare norrut.

Liksom jdrnvigsstyrelsen finner jag, att den tvirbana, som bor
tidigast paborjas, ir banan Forsmo—Hoting, vilken jirnvig av alla de
hir foreslagna beror de trakter, som giva de rikaste loftena om fram-
tida ekonomisk blomstring, samt #r starkast av behovet pikallad for
aterstillande av de gamla, genom inlandsbanan foérryckta handelsvigarna.
Dérnist synes mig bibanan till Holmsund béra komma i betraktande,
enir denna bana sedan ling tid tillbaka &r starkt av behovet pakallad,
oberoende av ovriga hir ifrigavarande jirnvigar. I tredje rummet med
hiinsyn till byggnadstiden torde béra sittas bibanan till Lycksele och
forst i fjarde rummet tvirbanan Jorn—Avaviken, sivida hdnsyn skall
tagas endast till ekonomiska synpunkter.
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Av en granskning av jirnvigsstyrelsens forslag T 4 framgir, att
tidpunkten for de olika banornas pabérjande och avslutande liksom ock
den relativa storleken av erforderliga byggnadsanslag for olika banor
och &r 6verensstimmer med av mig sisom ur ekonomisk synpunkt rik-
tiga angivna principer. Jag anser mig dirfor bora fororda, att arbetena
med de norrlindska statsbanebyggnaderna bedrivas i enlighet med for-
slaget T 4, dirvid emellertid erforderlig jimkning i planen bér ske
dels med hiénsyn till att banan Lycksele-—Stensele av férenimnda
skil uteslutits, dels pi grund av den ligre kostnaden fér den av mig
forordade inlandsbanestriickningen over Gangsjajaure. Till{belysande
av_den nirmare innebsrden av den utav mig silunda forordade bygg-
nadsplanen anhéller jag fi aberopa en tabli over erforderliga anslag
for perioden 1918—1925 enligt nimnda plan, vilken tabli”torde som
bilaga fi vidfogas protokollet.

I foljande sammanstillning anges oversiktligt de tidpunkter, vid
vilka inlandsbanan och hir nirmast ifrigavarande tvirbanor beriknas
bliva dels fullt firdiga, dels ock rilslagda och i ovrigt i sidant skick,
att provisorisk trafk kan anordnas. I jimférelsen upptagas tidpunkter
sivil enligt den byggnadsplan T 2, som av mig forra iret forordades,
som ock enligt den av mig nu férordade byggnadsplanen.

ma
Ar d3 banan i sin helhet

beriknas bliva
Jiarnvigar &ppnad for provisorisk = iy
trafik fullt”firdig
Planen T2 |Forordad plan| Planen T2 |Forordad plan

Inlandsbanan ...... .. R U 1924 1923 1925 1924
Forsmo—Hoting . . " ce S 2 1922 1923 1923 1924
Hillniis—Lycksele e AR o T 1 e 0s s nenns s 1922 1922 1923 1923
Jorn—Avaviken ... .. e rme s E e 1922 1924 1923 1925
Umea—Holmsund S 1919 1920 1919 1921

Det totalbelopp, som frin och med ar 1918 skulle erfordras for
genomférande av byggnadsplanen i dess helhet med av mig forordade
Jimkningar, fordelar sig pd olika banor pa féljande sitt.
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3

Forut Deslutade | Ej forut beslutade

banor | hanor
Kronor i Kronor
Liingdbana:
Sveg—DBrunflo . i 5 Ve 538 - v msHEEAG - e 3,570,000 —
Volgsjon—Gallivare .............. 28,040,000 o
Tvirbanor m. m.:

Sveg—Hede ... ........ [T 2,450,000 —
Forsmo— Hoting (Akvisslanlinjen) ... . — 8,700,000
Hiillniis ~ Lycksele — 4,600,000
Umea—Holmsund . ... _.....oooveecveenn . — | 1,200,000
Jorn —Avaviken — | 4,900.000
Summa | 34,060,000 | 19,400,000

Enligt den av mig férordade byggnadsplanen skulle for vart och
ett av aren 19181925 erfordras foljande byggnadsunslag.

Ar beslrult!,zlmdf: rl‘)l;nor bersﬂxltzfgzugagor Summa

Kronor Kronor Kronor
918 i cvviieeeeiiiine e e B e el een e 7,250,000 1,000,000 8,250,000
1919 L raGioaseyi e 6,770,000 1,730,000 ! 8,500,000
1920 i e 5,000,000 3,500,000 8,500,000
1921 4,800,000 3,420,000 8.220,000
1922 4,800,000 3,400.000 8,200,000
1923 4,200,000 3,650,000 7,850,000
1924 1,240,000 2,100,000 3,340,000
1925 — 600,000 600,000
Summa 34,060,000 19,400,000 ! 53,460,000

Medan enligt planen T 2 de hégsta for ifridgavarande banor erfor-
derliga anslagsbeloppen stannade vid 8,000,000 kronor, skulle enligt
den av mig forordade planen anslag utgd med belopp, som fér vissa

ir ej ovisentligt éverstege nimnda summa.

En dylik héjning av an-

slagsbeloppens totalsumma fér vissa ar synes emellertid ej kunna und-
vikas under den givna forutsittningen, att inlandsbanan redan frin och
med &r 1917 bygges savil norr- som soderifran, sdvida icke — nagot
som jag icke kan tillstyrka, om ej sirskilt tvingande finansiella skil

Bihang till riksdagens protokoll 1917.

1 saml.
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komma att foreligga, — ytterligare uppskov med tviirbanornas byggande
skall behéva goras.

Jag tilliter mig emellertid erinra om, vad jérnvigsstyrelsen anfort
rérande tillimpligheten av de verkstillda kostnadsberikningarna.
Sésom grundade pa de arbetsléner och materialpriser, som radde &r
1914 fore kristidens intride, komma de i tablin upptagna anslagen for
sirskilda banor sannolikt att behova 6verskridas. Hirav skulle, savida
anslagen for sirskilda 4r icke jamvil skola bliva héjda, foljden bliva
en forlingd byggnadstid. Savida blivande finansiella forhallanden komma
att ligga hinder i vigen for eventuellt framdeles erforderliga storre
byggnadsbelopp én vad hir beriiknats, kan sidan forlingning av bygg-
nadstiden givetvis icke undvikas, men vill jag i anslutning till jirn-
vigsstyrelsens anforda yttrande sirskilt framhilla vikten dirav, att i
varje fall icke byggnadstiden fér inlandsbanan kommer att utstrickas
over den tid, som i den av mig férordade planen blivit beriknad.

De 4rliga anslag, som skulle behéva ifrdgakomma fér genomférande
av den framlagda byggnadsplanen, dro visserligen betydande. Medeltalet
arligen av de for tiden 1918—1925 erforderliga anslag skulle for samt-
liga i planen ingdende banor uigéra omkring 6,700,000 kronor. Till
Jémforelse ma meddelas foljande, av jirnvigsstyrelsen pia min anmodan
gjorda sammanstillning Gver de belopp, som riksdagen under tiden
1877—1916 beviljat for statens jirnviigsbyggnader.

Ar 1877 beviljade riksdagen ....c.cococooiieioiiiiviiiiiniies e 6,000,000 kronor.
> 1878 » b R 8,350,000 »
» 1879 > » . > -
» 1880 » » »
» 1881 » » »
» 1882 » » »
» 1883 » > »
» 1884 » » »
» 1885 » » »
» 1886 » » »
» 1887 » » »
» 1888 » » »
» 1889 » » »
» 1890 > » s
» 1891 > » »
» 1892 » » »
> 1893 » » »
» 1894 » U N intet anslag.

» 1895 » D et vaeraen 2,600,000 »
» 1896 » T 1,350,000 *
> 1897 » U S 4,625,000 »
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Ar 1898 beviljade riksdagen ... ..o cereeeeeenne 11,250,000 kronor.
» 1899 » P eereeess mgeySvesbhegses vy iiiee ied e eeeeens 8,087,500 »
» 1900 » » R SRR R Y SRR SR b 14,658,000 »
» 1901 » » e e s 13,009,000 »
» 1902 » » v SRR e i pmienczas - 4,172,000 »
» 1903 » » T A 1 OO0 »
» 1904 » » qns oot s ap pmee - ~o E AR S TS A . 4,600,000 »
» 1905 » P el eened R ek SRR R BT 2,072,000 »
» 1906 » » A T T T T T T e A T OO T T T T 730,000 »
» 1907 » » R T e e S e g0, SR e e itz 0,083,000 »
> 1908 » > e (83 CiEEeeRT e a e es st asi e szzaniannin 1,000,000 »
> 1909 > » S UUTORSIPRPRPRISER 1 063 19/ ((] >
» 1910 » » S S e s STt b e e 8,001,000 »
» 1911 » » RSN SRR » SHe s R < KENEARe e o o e Nipens - TqgEan 8,260,500 »
» 1912 > » eenenmrmgasnen soesen rayamenprnsenes o vibeSuserinvennns, 1,800,000 »
> 1913 » > TG ST e e G R Rr i R ematr | 0,087,000 »
> 1914 » D et raiareenrmi e e e e sy e 1,347,000 »
» 1915 » » g S T R mnanatema D, 000,000 »
M) 1916 » » e Alea et e ire SR e NS e A ey E TSN N R RN 7,500,000 »

I de angivna beloppen ingd icke de medel, som riksdagen anvisat fér dub-
belsparanordningar eller for nya byggnader och anliggningar vid statens redan
traﬁEerade jarnvagar.

I de av 1883 och 1884 ars riksdagar beviljade belopp ingd kopeskillingarna
for de enskilda jarnviigarna Séderhamn—Bergvik och Sundsvall—Torpshammar,
och i anslagen, beviljade ar 1904 till och med 1907, ingd sammanlagt 910,000 kronor
for undersokningar och utredningar angéende inlandsbanan. Déremot iro i de
angivna beloppen icke intagna de summor, som riksdagen vid olika tillfallen
beviljat for inkop av en del andra enskilda jirnvigar samt for forvirv av mark
for vissa bangirdar.

Som av den forut itergivna sammanstillningen framgér, hava de
anslag, vilka under den i sammanstillningen avsedda tid for olika &r
beviljats, varit till storleken synnerligen vixlande. De av riksdagarna
1910—1916 beviljade anslagen uppgé emellertid i medeltal arligen till
nigot 6ver 7,000,000 kronor.

I den till innevarande &rs riksdag avlitna statsverkspropositionen
har Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att till fortsittande av beslutade
nya statsbanebyggnader for ar 1918 anvisa foljande belopp:

for statsbanan Sveg—Brunflo. ... ... o 2,600,000 kronor
» statsbanan Sveg—Hede .. ... ... 750,000 »
» jarnvigsforbindelse mellan de svenska och finska
jarnvagsndten . ... . e 1,230,000 »
» inlandsbanan mellan Volgsjén och Géllivare ... 4,000,000 »
Summa 8,480,000 kronor

Anslag for
ar 1918.
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Dessutom har Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att i ayvaktan pa
den proposition, som kunde komma att avlitas angdende byggande av
tvirbanor mellan norra stambanan och inlandsbanan m. m., fér &r
1918 berikna ett anslag av 1,000,000 kronor.

I den byggnadsplan, som jag hir forordat, dro de for ar 1918 er-
forderliga anslagen for olika banor upptagna med samma belopp som
1 statsverkspropositionen. Dock tilliter jag mig erinra om, att i bygg-
nadsplanen icke intagits den beslutade jirnvigsforbindelsen mellan de
svenska och finska jarnvigsniten.

Av anslaget till inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare berik-
nas cirka 2,500,000 kronor komma till anviindning 4 strickan nirmast
norr om Volgsjéon och cirka 1,500,000 kronor 4 inlandsbanans nord-
ligaste del mellan Gillivare och Jokkmokk.

Den tvirbana, som tidigast skulle pabérjas, och fér vilken anslag
& 1,000,000 kronor dskas, #r, jimlikt vad ovan anférts, jirnvigen
Forsmo—Hoting.

Foér byggande av en var av hir forordade, forut ej beslutade banor
torde bora uppstéllas i huvudsak enahanda villkor betriffande kostnads-
fri upplatelse av mark med mera, som under senare aren plagat fore-
skrivas rérande statens jirnvigsbyggnader. Det synes dirfér i sidant
avseende bora foreskrivas, att vederbérande landsting utfister sig:

att kostnadsfritt f6r banan upplita

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dértill hérande avdikningar, vattenavliopp och
parallellvigar;

all mark fér banbevakningsomrdden, bangérdar, hall-, last- och métesplatser
samt lokomotiv- och vattenstationer med tillhorande ledningar, varvid iakttages
1 friga om mark fo6r bangirdar, hill, last- och motesplatser samt lokomotiv-
stationer, att si stora omrdden dirfor uppldtas, att tillrickligt utrymme erhilles
for framtida, mojligen erforderliga utvidgningar samt fér rymliga bostider &t
jirnvigens personal;

genom skogsmark en bredd av 15 meter § vardera sidan om banans medel-
linje avensom, dir arbetets beskaffenhet betingar en storre bredd, vad som i sa-
dant hinseende erfordras, med all skog, som & den erforderliga marken befinnes
vid den utstakning, vilken ligger till grund for nidigt beslut om faststillelse av
definitiv plan for banan;

all mark for till f61jd av banbyggnaden erforderlig anliggning av nya eller
omlaggning av gamla, allminna eller enskilda vigar avensom ritt att efter be-
hov 1 sjoar och vattendrag taga for jarnviigsbyggnaden och for jirnvigens tra-
fikerande med mera erforderligt vatten samt att, dir omride icke anses béra for
dndamdlet forvirvas, framdraga och for framtiden underhilla for vattentagning er-
forderlig ledning;
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skolande i hindelse av tvist angiende storleken av markomride, som for
nigot av ovan angivna indamél md vara erforderligt, frigan dirom understillas
Kungl. Maj:ts provning och avgdrande;

dels under arbetets fortgdang:

all mark, behovlig for dels sidoschaktningar, dels upplag av sten, jord samt
for anliggningen erforderlign materialier och andra effekter, dels sten-, grus- och
dyjordstikter, dels viigar och sidospir, dels slutligen de provisoriska anordningar
av_ vad namn och slag de vara mé, som fér byggnadsarbetenas utférande befin-
nas nodiga, allt att vid arbetets slut avlimnas i di befintligt skick;

att overlimna den for all framtid upplitna marken gravationsfri;

att limna ersittning for husflyttningar och oligenbeter till foljd av for-
svirad brukning och férlingda vigar eller andra olagenheter, av vad namn och
beskaffenhet de vara mé, som kunna anses hiirflyta av det genom anliggningens
utforande orsakade intring; samt

att utan kostnad for staten anskaffa och till jirnvigsstyrelsen overlimna
alla for erhdllande av lagfart 4 den fér all framtid upplitna marken erforderliga
handlingar och kartor med mera;

allt med skyldighet for vederborande att halla staten skadeslos, for vad i
ett eller annat avseende harutinnan till iventyrs kan komma att brista.

Sasom sirskild forutsitining for byggandet av banan Umei—Holm-
sund torde béra bestimmas, att fore arbetets paborjande skall féreligga
ett ovillkorligt &tagande av Umed stad att vid Holmsund till den tid,
da jirnvigsbyggnaden ifriga beriknas vara firdig, anordna en hamn,
som av Kungl. Maj:t prévas vara tillfredsstéillande.

P4 grund av vad jag nu anfért fir jag i underdanighet hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

1:0) att besluta, att inlandsbanan mellan Volgsjon
och Gillivare skall 4 bandelen mellan Sorsele och
Jokkmokk framdragas forbi Avaviken och Gangsja-
jaure i huvudsaklig enlighet med vad av mig hér
ovan angivits,

2:0) att, under forbehall att de hir ovan betriffande
varje sirskild bana omférmilda villkor om kostnadsfri
upplitelse av mark med mera lakttagas samt med
ritt for Kungl. Maj:t att ndrmare férordna om banor-
nas strickning, besluta

dels anliggande av en tvirbana i Angermanilvens
och Fjillsjoilvens dalgéngar frin Forsmo & linjen
Langsele—Selsjon av norra stambanan till Hotings
gtation 4 inlandsbanan, {6r vilken tvirbana, i dess

Departe-
ments-
chefens

hemstiillan.
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strickning lings den s4 kallade Akvisslanlinjen, an-
liggningskostnaderna med tillimpning av de fére
kristidens borjan ar 1914 ridande arbets- och mate-
rialpriser beriknats till 8,700,000 kronor,

dels anliggande av en bibana fran Hillnés station
4 norra stambanan till Lycksele fér en med tillimpning
av nyssberérda grunder beriknad anliggningskostnad
av 4,600,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana frin Jorns station
4 norra stambanan till Avaviken vid inlandsbanan for
en med tillimpning av samma grunder beriknad an-
liggningskostnad av 4,900,000 kronor,

dels ock anliggande av en bibana frin Umes till
Holmsund jéimte forbindelsespar till en blivande hamn
utanfér Holmsund fér en med tillimpning av samma
grunder beriknad anliggningskostnad av 1,200,000
kronor, samt

3:0) att for ar 1918 anvisa ett reservationsanslag
av 1,000,000 kronor, att utgd av linemedel, for pi-
bérjande av arbetena 4 tvirbanan Forsmo— Hoting.

Till denna av statsrddets ovriga ledaméter bi-
tridda hemstéllan behagade Hans Maj:it Konungen
i nider lémna bifall samt férordnade, att proposition
till riksdagen skulle avlitas av den lydelse, bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Carl Uggla.



Tabla,

utvisande erforderliga anslag for perioden 19181925
enligt av Kungl. Maj:t forordad byggnadsplan.
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Tablé, utvisande erforderliga anslag fér perioden 1918 -

) Av riksdagen
beviljade an- Erfor-

Ban- |slag for under |
. 4 b d
Statsbana lingd | OYEERAL L yo1s, 1919.
statsbanor.
km, Kromnor. Kronor. Kronor.
Lingdbana.
Sver—Brunflo ) ... .. i — 170 | 7,800,000 |—| 2,500,000 |—| 1,070,000 |—
Inlandsbanan (Volgsjén—Gaéllivare) . ................. . 500 | 3,500,000 |—| 4,000,000 —|[3) 4,500,000 |—
Tvarbanor.

Sveg—Hede ... ... ........ cri S 73 500,000 (—| 750,000 |—' 1,200,000 —
Forsmo—Hoting (Akvisslanlinjen) ... ... .| 120 — |—| 1,000,000 |—| 1,300,000 |—
Halnds—Lycksele?) . ..., S 63 — |- — |—| 250,000 |—
Umed—Holmsund . ....... . ..............., P—— 16 — = - = 180,000 |—
Jorn—Avaviked ... .. 98 —~ e — |-
Summa fér samtliga banor — — —| 8,250,000 —| 8,500,000 |—
Summa for av riksdagen ej beslutade banor — — —| 1,000,000 |—| 1,780,000 |—

1) Léngd och kostnad hinféra sig till den numera faststiillda strickningen over Hogdal och i Tviirhoans dal-
%) Lycksele station forlagd 8ster om Ume ilv,

%) Rilsliggningen beriiknas framkomma séderifrin till Ume #lv och norrifrén till Lilla Lule &lv vid Jokkmokk,
4 » » » » »  Sorsele.

5) » » » » »  Avaviken,

8) » » » siivil soderifrin som norrifrin till trakten av Pite ilv.

") Alla kostnader #ro beriknade med anviindande sv de arbets- och materialpriser, som gilllde fére kristidens
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1926 enligt av Kungl. Maj:t férordad byggnadsplan.
derliga anslag
Summa
1920. 1921. 1922, 1923. 1924, 1925. anslag.
Kronor. Kronor. Kronor, Kronor. Kronor. Kronor. Kronor.
N — -~ - - — — 3,570,000 |—
4,506,000 —|4) 4,800,000 %) 4,800,000 %) 4,200,000 {—| 1,240,000 — 28,040,000 |{—
500,000 |— — — — |- — — 2,450,000 |—
1,500,000 \—| 1,500,000 1,500.000 1,300,000 |— 600,000 — 8,700,000 |—
1,100,000 |—| 1,300,000 1,100,000 850,000 |— — — 4,600,000 |—
900,000 |— 120,000 - —_ i — 1,200,000 [—
— = 500,000 800,000 1,500,000 {— 1,500,000 600,000 4,900,000 |—|
8,500,000 |—| 8,220,000 8,200,000 7,850,000 [—| 3,340,000 ' 600,000 53.460,000 {—
8,500,000 |—| 8,420,000 8,400,000 3,650,000 |—| 2,100,000 600,000 18,400,000 |—
ging, den s. k. Tvirhoanlinjen.
intridande dr 1914.
Bihang till riksdagens protokoll 1917. 1 saml. 182 hdft. (Nr 231). 11
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REGISTER.

Sid.
Inledning ...ooooooiviiii e e = e e ——— 3
Inlandsbanan mellan Sorsele och Jokkmokk .......ooccooiiiiiiiiiiiiii e 7
Tvirbanor mellan inlandsbanan och norra stambanan .................cc.occoiiiivennnnn. 18
Huvudstrickningar f£6r tvirbanorna ............ccc..oo oo e 20
Strickning for en tvirbana i Angermanilvens och Fjallsjédlvens dalgdngar .. 42
Strickning for en bana mellan Lycksele och norra stambanan ................. ... b2
Statsbanan Umed—HOIMSUNA «..ccooiiiiiiit veiiiieeteeee it et e et e et 59
Sammanfattning betridffande tvirbanor och bibanor ............... S 60
Byggnadsplam ... e 63
Anslag Or Ar 1918 ... e e e 75
Villkor for nya statsbhanor ... e, 76
Departementschefens hemstallan ................oocooiiiiiii e 77

Tabld, utvisande erforderliga amslag for perioden 1918—1925 enligt av Kungl.
Maj:t forordad byggnadsplan.............coocoiiiiiiiiiiiii e 80

Forteckning over bilagda kartor.

Karta Over ifrigasatta och av jirnvigsstyrelsen foreslagna strickningar av inlands-
banan jimte tvirbanor.

Karta dver ifrigasatta strickningar for vinnande av anslutning med norra stambanan
for en linje till Hoting dver Akvisslan.

Vattenfallsskarta 6ver vissa #lvstrickor.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1917,
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Ifragasatta strackningar for vinnande av
anslutning med norra stambanan fér en linje
till Hoting 6ver Akvisslan.

For allman trafik uppldtna statsbanor.
» » > upplaten enskild bana.
s Forordad strickning for tvarbanan Fors-
mo (Visteras)—Hoting.

@ m wem wes [frigasatta andra strickningar for tvir-

bana i dessa trakter.

et Statsbanedel, som slopas vid ifragasatt

direkt linje Forsmo— Solleftea.
Nya stationer eller andra trafikplatser.
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