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Nr 147.

Av herrar Wickman och Waldén, ¢ anledning av Kungl.
Maj:ts proposition angdende statsbanebyggnader ¢ Norr-
land.

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 221 f6r ar 1917,
i vad denna beror anliggandet av en tviarbana Forsmo—Hoting samt
anvisandet for 4r 1918 av 1,000,000 kronor for denna tvirbanas pé-
bérjande, fi undertecknade hédrmed vordsamt anfora foljande:

Huru i hogsta grad angeligen och behjartansvird den norrlindska
tvirbanefrdgan édn miste erkdnnas och allméint erkéinnes vara, si skall
dock sakerligen méngen 1 likhet med undertecknade finna det mindre
vialbetinkt att utan noggrant overvigande forcera fram okat jarnvigs-
byggande i tider som dessa, d4 betydande anslagskrav for minga olika
statsindamal framtritt, d& veristdder m. fl. icke utan stor éverbetalning
vilja &taga sig leveranser samt da sérskilt i Norrland den rorliga arbets-
kraften lar vara fullt ut tagen i ansprdk med annat och mera lénande
arbete.

Det synes oss heller icke genom den framlagda propositionen vara
fullt nojaktigt utrett, att en tvdrbana i nyss angiven riktning dverhuvud
taget bor komma till utférande. Alternativiérslaget med Ulriksfors
sdsom banans anknytningspunkt vid Inlandsbanan i stillet for Hoting
synes namligen erbjuda sd omedelbart patagliga och si tungt vigande
fordelar, att linjen Langsele—Ulriksfors forefuller ldngt hellre bora
foredragas. Endr dock frigan om Ulriksfors i stillet fér Hoting av
annan motiondr torde foreslas riksdagen till omprovning, si dr det
icke vir avsikt att ndrmare #n som salunda skett hiar uppehalla oss
darvid.

D4 emellertid aven betraffande tviarbanans anknytande till Inlands-
banan vid Ulriksfors fraga lirer kunna komma att uppstd om tvér-
banans dragande 1 dess nedre del frin Faxiilven vid Ramsele over till
Angermanilvens dalging vid Adalsliden samt dérifrin pi enahanda sitt
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som linjen fran Hoting, harvid alltsi avvikande fran den av jirnvags-
styrelsen hittills te1rangundersokta direktionen frén Ramsele forbi Ed-
sele till Langsele, si hava vi funnit oss béra hérigenom gora gillande
de erinringar, som med fog synas kunna riktas mot jarnvagsstyrelsens
férslag att lata tvarbanans anslutning med Norra stambanan #ga rum
vid Forsmo lastplats omkring 15 kilometer fran Léngsele forenings-
station i1 stéllet for direkt till Léangsele.

Att denna fraga av Kungl. Maj:t sjilv icke ansetts vare sig ovésent-
lig eller 1 ovrigt latt att avfarda framgér dven for den i ortens for-
hallanden icke sirdeles invigde dérigenom, att vederbérande departements-
chef funnit nédigt att i den kungl. propositionen reproducera den karta
over olika infartsméjligheter till Léngsele, som forra aret jamte till-
horande broschyr meddelades riksdagens ledaméter genom jarnvigs-
kommitterade 1 Langsele kommun.

Det synes ocksd vara anledning att erinra, att jirnvigsstyrelsen 1
sitt utlitande ar 1916 i ett analogt fall anforde, att det vore olampligt
»sévil ur trafikteknisk synpunkt som med hidnsyn till driftkostnaderna
att pa kort avstind fran Langsele redan befintliga féreningsstation an-
ordna en ny sadany; dessutom framholl styrelsen, att det »for tig-
driften 4 tvirbanan exempelvis med hédnsyn till lampliga anslutningar
mellan tdgen & stambanan vore olagligty att ndédgas lata tvirbanans
genomgéende tdg fran och till Sollefted eller Herndsand framga & en del
av stambanan.

Den nya utredning, som jarnvigsstyrelsen 1 ar éstadkommit for att
soka stirka sitt redan forra aret framlagda forslag att icke desto mindre
verkstilla tvdrbanans anslutning till den Langsele foreningsstation nér-
beliigna Forsmo lastplats, verkar langt ifrdn 6vertygande. Enligt kostnads-
tablan & sid. 59 i jarnvagsstyrelsens tryckta underdéniga skrivelse av
den 7 mars 1917 skulle merkostnaden fér den féreslagna huvudstrick-
ningen fér Hotingbanan férbi Akvisslan, i fall direkt ingingslinje till
Langsele viljes forbi \aCkSJOD komma att uppga till ett belopp av
(9, 140 000 — 8,700,000 =) 440,000 kronor vid anslutningens férsta ut-
forande. Detta belopp dr precis pd siffran detsamma, vartill Langsele
jarnvagskommitterades sakkunnige, ingenjoren d:r E. Winell, férra aret
enligt kommitterades tryckta underdéniga skrivelse av den 18 mars 1916
forberedelsevis uppskattade samma merkostnad, i forhéllande till jarnviags-
styrelsens da angivna kostnad fér Hotingbanans anslutande vid Forsmo;
vilket dock icke hindrade att denne sakkunniges totalomdéme om limp-
ligheten ur ekonomisk synpunkt av anslutningens verkstéllande vid Léng-
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sele eller Forsmo gick i helt annan riktning in den av jarnvigsstyrelsen
fortfarande vidhéllna.

Vid de av styrelsens matematiker nu verkstillda berikningar, vilka
av styrelsen 4 sid. 96 i dess ovan namnda skrivelse &beropas, har
emellertid till nyssndmnda merkostnad 440,000 kronor fér Nicksjo-
alternativet lagts dels ett belopp av 235,000 kronor fér »en andra bro
over Faxilven vid Lingsele» och dels ett belopp av 65,000 kronor »tor
banans inledning till Lingsele fran bostilletr, varigenom merkostnaden
okats till det hogre belopp av 740,000 kronor, som direfter lagts till
grund for den jimfdrelse med Forsmo-alternativet, under forutsittning
av dettas bibehallande tillsvidare endast av enkelspar, for vilken jim-
forelse styrelsen redogor a sid. 96-—97.

Man torde icke behova vara jarnvigstekniker och fackman for att
kunna inse, att detta berikningssitt dr sakligt otillatligt och haltande.
Om »en andra bro Gver Faxilven vid Langseley vore snart nog erfor-
derlig enligt Nicksjo-alternativet, s4 maste nimligen detta i innu hogre
grad vara fallet enligt det alternativ (Forsmo-alternativet), som jamlikt
Jirnvigsstyrelsens egen dsikt kriaver utférandet av ett dubbelspar &
Norra stambanan mellan Léangsele och Forsmo redan inom 10 A 20 ar
1 och for tigens behoriga infart resp. utfart vid Lingsele, i andamal
att det for tigdriften & tviirbanan — sisom ju styrelsen i annat nira
liggande sammanhang yttrat — icke ma bli »olidgligt med hinsyn till
lampliga anslutningar mellan tigen & stambanany, att ny féreningsstation
vid Forsmo anordnas. Ty, for att vinda pi saken, om det verkligen
skulle komma att dréja 10 & 20 &r innan behovet av dubbelspir enligt
Forsmo-alternativet faktiskt intrider, trots att beroende mellan tagdriften
4 tvarbanan och 4 stambanan enligt detta alternativ ar under tiden ut-
strickt pd en si lang enkelsparig stricka som mellan Langsele och
Forsmo, si torde det for vem som helst vara lika litt att inse som det
lir vara obestridligt, att man enligt Nicksjo-alternativet under @nnu
mycket lingre tid 4n sagda 10 & 20 ar skulle kunna vederbérligen ordna
tigtrafiken pd samma enkelspir, som 1 detta fall for tvirbanans tig
skulle behova tagas i ansprak allenast & den ojaimforligt kortare strickan
fran Léngsele station framgover Faxilven, vilken 6verkorsas av banan
sd gott som omedelbart utanfér Léngsele stationsomrade.

Léngt riktigare an den kostnadsjimforelse, som av jirnvigsstyrel-
sens matematiker utforts, vore darfor att jimféra ovan angivna mer-
kostnad 440,000 kronor fér Nicksjé-alternativet med den merkostnad
1,032,000 kronor, vilken Forsmo-alternativet enligt jirnvigsstyrelsens
egen utsago kommer att kriva till f6ljd av nédvindigheten enligt detta
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alternativ att snart nog overgd fran enkelspar till dubbelspar 4 linjen
Forsmo—Langsele. Hirigenom skulle uppkomma en differens till Forsmo-
alternativets nackdel pi icke mindre dn 592,000 kronor.

Utan att for egen del hir ytterligare inlata oss pa detta siffer-
sporsmal vilja undertecknade hir endast tillagga, att vi torde bli i till-
falle att fore fragans provning av statsutskott och riksdag fi véar har
gjorda kritik av pa omrddet sakkunnig person ytterligare utvecklad.

Si mycket stir oss emellertid redan nu fullt klart, att viktiga for-
biseenden av jarnvigsstyrelsen i friga om tvirbanans anslutning till
Forsmo i stillet for Langsele blivit i minga héinseenden begingna. Till
synnerligen anmérkningsvirda detaljer harvidlag torde vi dven f& an-
ledning att vid frigans behandling inom riksdagen &terkomma.

Med hanvisning till vad som salunda blivit anfort, och da det fore-
liggande forslaget om en tvirbana fran Forsmo till Hoting icke ens med
avseende pi den detalj, som avser anslutningen med Norra stambanan,
av oss kan godtagas, s& fa vi dédrfor vordsamt hemstilla,

att riksdagen matte avsla Kungl. Maj:ts proposition
nr 221,1 vad denna avser tvirbaneférslaget Forsmo—
Hoting,

samt att riksdagen matte anhalla om foranstaltande
pd lampligt sitt av en fornyad allsidig omprévning av
alternativforslagen Lingsele—Ulfriksfors och Forsmo—
Hoting, innan denna friga anyo {oreligges riksdagen.

Stockholm den 30 april 1917.
C. G. 1 Wickman. 0. H. Waldén.

g:ockholm. K. L. Beckmans Boktr., 1917.



