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Nr 91.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till riksdagen angdende om-
byggnad av Sddertilje kanal m. m.; given Stockholms
slott den 14 mars 1916.

Under 4beropande av bilagda utdrag av statsradsprotokollet Gver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t harmed foresld riksdagen

att, under villkor att Sodertdlje stad utan ersittning avstir all
fér kanalombyggnaden erforderlig mark, som den 23 mars 1911 var
i stadens #4go, for ombyggnad av Sédertilje kanal jimte upprensning
av farlederna i Brandalsund och Linasund i huvudsaklig 6verensstimmelse
med av vattenfallsstyrelsen foérordat forslag bevilja ett anslag av 6,785,000
kronor samt dirav for ar 1917 anvisa ett belopp av 400,000 kronor.

De till arendet horande handlingar skola tillhandahallas riksdagens
vederbérande utskott; och Kungl. Maj:t férbliver riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTAF.

Oscar von Sydow.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hdft. (Nr 91) 1
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Utdrag av protokollet dver civildrenden, hdllet infor Hans Mayj:t
Konungen i statsrddet & Stockholms slott den 14 mars
7916.

Narvarande:

Hans excellens herr statsministern HAMMARSKIOLD,
Hans excellens herr ministern fér utrikes arendena WALLENBERG,
Statsrdden: HASSELROT,

voN SYDOW,

friherre BECK-FRIIS,

STENBERG,

LINNER,

MORCKE,

VENNERSTEN,

‘WESTMAN,

BROSTROM.

Departementschefen, statsradet von Sydow anforde:

I den till innevarande riksdag avlitna proposition angiende stats-
verkets tillstind och behov har Kungl. Maj:t 1 enlighet med min
hemstallan foreslagit riksdagen att i avvaktan pid den proposition, som
kunde komma att avlitas angdende ombyggnad av Sodertilje kanal, for
indamalet berikna ett anslag for ar 1917 av 400,000 kronor.

D4 for drendets bedomande erforderliga utredningar nu blivit verk-
stillda, anhéller jag att anyo fi4 anmiila detsamma.

Jag tilliter mig d& till en bérjan med nigra ord erinra om Soder-
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tilje kanals historia och vad som siirskilt under den senaste tiden fore-
kommit i avseende pa planerna for dess ombyggnad.

Farleden vid Sodertilje har mycket gamla anor, i det redan Kngel-
brekt ar 1435 framstillde forslag om o6ppnande av en segelled dir och
till och med ldt utféra en del grivningar foér en dylik. Arbetena for
en segelled aterupptogos forst under Karl IX:s regering och en kanal
mellan Maren och Stromsviken kom &ven till stind, men forfoll seder-
mera. Mojligheten att anligga sluss vid Sodertilje undersoktes ar 1641
och tjugo ar senare upptogs verkligen en férbindelse mellan Milaren
och Saltsjon, dock endast i avsikt att minska Milarens starka floden.
Sedermera vicktes sdvil under 1600- som 1700-talen &tskilliga ginger
forslag om upptagande av en farled mellan Méilaren och Saltsjon vid
Sodertilje men utan resultat.

Forst i borjan av 1800-talet vann kanalfrigan sluthgen sin 16sning.
Ar 1804 framlade major mekanikus E. Nordwall ett pi offentligt uppdrag
utarbetat forslag till kanal, upptagande alternativa strickningar savil
o6ver Maren—Igelstaviken som Maren—Stromsviken. Kostnaden for det
forstnamnda alternativet berdknades till 146,666 riksdaler banko for en
4.45 m. (15 fot) djup kanal och till 120, 1000 riksdaler banko for en
3.56 m. (12 fot) djup kanal. Arbetstiden anslogs till 4 ar. Ar 1806
utfirdade Kungl. Maj:t privilegium for »Sodertilje kanal- och slussverks-
bolag», som fick i uppdrag att »denna inrittning foéretaga, fullborda och
allt framgent nyttja». 1 privilegiibrevet foreskrevs, att kanalen skulle
bliva 30 fot bred och 12 fot djup.

Enligt. Nordwalls férslag skulle slussen forliggas i kanalens nedre
dnda vid Saltsjon. Vidare skulle kanalen pé avsevirda strickor beklidas
med murverk, antagligen i avsikt att dédrigenom minska schaktnings-
massorna. Under arbetets géng beslots emellertid, for att minska kost-
naderna, att dessa murar skulle slopas, varjimte slussen i samma #inda-
mél forlades vid Malaren. I Stockholmsgatans forlingning byggdes en
gatubro, varjaimte i slussens mitt anordnades ytterligare en gatubro, som
dock sedermera slopades.

Kanalen 6ppnades for trafik ar 1819. Kostnaderna hade d& upp-
gatt till 550,746 riksdaler banko eller 826,000 kronor, varvid dock
nidgra kompletteringsarbeten aterstodo. I statsldn limnades 150,000 riks-
daler banko eller 225,000 kronor, varjimte arliga bidrag av staten dess-
utom beviljades savil under byggnadstiden som under de féljande aren
till och med 1830. Mellanhavandena mellan bolaget och kronan ord-
nades sedermera enligt beslut av 1882 &rs riksdag. Ar 1860 utfordes

Historik.
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den nu befintliga jirnviigsbron, som skall slopas efter fullbordande av
den pagiende ombyggnaden av banstrickan Ronninge—Saltskog. Kanalen,
sidan densamma slutligen utfordes, kan normalt passeras av fartyg med
en storsta lingd av 36.0 m., en bredd av 8.0 m. och ett djupgiende
av 3.3 m.

Frigan om kanalens utvidgning har dryftats flera ginger efter
kanalens firdigbyggande och forslag harom utarbetats. Bland de senast
utarbetade férslagen mi namnas:

Major G. Nermans forslag den 1 februari 1890, vilket uppgjordes
pi uppdrag av kanalbolaget och avsig att med bibehillande av slussen
utfora mindre omfattande rensningar och ritningar av kanalen.

Major L. Broomés forslag av den 15 oktober 1903 till reglering
av Milaren och upprensning av dess farleder jimte utvidgning av Soder-
tilje kanal. Forslaget uppgjordes efter férordnande av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, som av Kungl. Maj:t anbefallts verkstalla utredning
i drendet. Forslaget avsig foljande alternativa djup: 4.0 m. 5.0 m.
och 6.0 m. under ligvattenytan. Major Broomé forordade strickningen
Maren—Igelstaviken som den enligt hans asikt billigaste. Vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen har avgivit underdénigt utlitande 1 dmnet den
18 maj 1908 och diri verkstillt ganskning av nimnda férslag.

Detta utlitande har varit utstdllt fér yttrande bland annat frin
kommunalrepresentationerna i stider och orter vid Mailaren. I dessa
samhillen utsedda delegerade hade den 28 juli 1911 enat sig om ett
uttalande, vilket 1 detta sammanhang torde béra omnidmnas. Uttalandet
lyder, med uteslutande av ingressen, silunda:

»Det naturliga trafikomradet for Milaren omfattar, forutom vidstrickta jord-
bruksomriden och viktiga handelscentra, mellersta Sveriges bergslager med en méngd
bruk, malmfilt och industrianliggningar av storsta betydelse for vart land. Det
dr darfor av vikt, att &t hela detta omride beredes bista mojliga utfart till havet.
D3 Milaren stricker sig langt in i hjirtat av landet och si gott som #nda fram
till bergslagen, d& vidare Milarens inre farleders ordnande befunnits krdva jim-
forelsevis mycket ringa arbeten och kostnader, torde med fog kunna pistds, att
Milaren bor betraktas sisom en viktig huvudfarled av forsta ordningen. Utfarten
fran Milaren synes dirfor_bora upptagas till stort djup, mdjliggérande for fartyg,
som kunna framgd genom Oresund, att fortsitta in till lampligt ordnad Mélarhamn.
Dirigenom skulle mellersta Sveriges bergslager s att séiga flyttas ndgot over 10
mil nirmare havet, om man nimligen riknar med férkortning av nidiga jirnvigs-
strickningar till ny lamplig hamnplats. Med fistat avseende & betydelsen hirav
bor vil for bergslagstrafiken 6ppnas genaste vig genom véra skirgardar ut i Ostersjon.

Utfarten frdn Milaren synes dédrfor bora ordnas pad sidant sitt, att sivil
Stockholms sluss som Sodertilje kanal ombyggas till stérsta djup, statsmakterna
kunna finna forenligt med landets sanna intresse, néringslivets och forsvarets intressen.
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Befinnes vid slutlig provning av dessa for Sveriges niringsliv och forsvar
siikerligen mycket viktiga fragor, att Sodertilje kanals ¢ppnande for djupgiende
fartyg maiste inom jimforelsevis kort tid forverkligas, si framstir sisom ytterst
nddvindigt att i tid vidtaga kraftiga forberedande dtgirder for detta foretags genom-
forande.

Dé statsmakterna redan fattat det sikerligen mycket betydelsefulla beslutet
att leda stambanan pi segelfri hojd éver Sodertiilje kanal och om statsbanan dver
Riddarfjarden enligt nu foreliggande forslag forligges jamforelsevis hogt och forses
med Kklaftbro-6ppning for mycket hogt riggade fartyg, s& skulle ju beredas tva
lampliga infarter till Milaren.

Det ligger siledes i éppen dag, att det ifrigavarande foretaget, Milarens
reglering m. m., innebér stora méjligheter for en omfattande utveckling av handel
samt jordbruk och annat niiringsliv till gagn for icke allenast Milardalen utan
ock stora delar av mellersta Sverige och dirmed for landet i dess helhet. Det
synes lika uppenbart, att forverkligandet av dessa mojligheter skall komma att vil
motsvara forvintningarna, om, siasom det dr att hoppas, landets allminna handels-
och niringsliv far utvecklas utan mycket stérande och hindrande inflytelser och
denna utveckling bliver foremdal for statsmakternas allt fortgdende omsorg.

Frin de sirskilda Milarsamhillenas sida kridver Méilarens 6ppnande for den
storre sjofarten en mangfald av dirmed sammanhingande dtgirder och arbeten for
att kunna tillgodose handelns och niringslivets krav pé dndamalsenliga hamnfor-
héllanden, upplagsplatser m. m. vid hamnarna samt mojligast limpliga trafikfor-
bindelser frin upplandet ned till Milarhamnarna.

Med hinsyn hartill och d& for varje ar anspriken ¢kas pi samhillena inom
en mingd olika och nya omrdden och deras tillgingar anstringas till det yttersta
for att tillgodose de nya tidernas vixande krav, torde stiderna och de stadsliknande
samhillena vid Milaren icke kunna &taga sig eller garantera nigra kostnader for
vare sig Milarens reglering eller upprensning av_dess huvudfarleder och ej heller
for upptagande av huvudutfart frin Milaren till Ostersjon.

Enidr, sasom ovan framhallits, ifrigavarande foretag synes vara av den om-
fattande betydelse, att det kan siigas berdra hela landets niringsliv samt hértill
kommer, att fragan om bestimmande av de grunder, efter vilka de olika intressen-
terna eventuellt skulle taga del i foretaget, torde stota pé odverstigliga svarigheter,
och i varje fall medfora en stor tidsutdrikt och synnerligen avsevirda kostnader,
méste hela det ifrigavarande foretaget, siledes ej mindre regleringen av Milarens
vattenstind #n &ven upprensningen av dess farleder och ordnandet av en tidsenlig
och tillfyllestgérande utfart frin Milaren, betraktas som ett allmiint statsintresse
och komma till utférande pd allmén bekostnad genom statsmakternas forsorg.

Hirigenom vinnes utan tvivel stérsta mdjliga rittvisa vid kostnadernas slut-
liga fordelande, i det att i sista hand de olika intressenterna i min av vunna for-
delar f4 genom okade skatter, kanalavgifter och dylikt bidraga till forrintning och
amortering av foretaget.

Sammanfattande det ovan anforda, fi vi foresld de sirskilda M#larsam-
héllenas kommunalrepresentationer att

dels uttala sitt livliga intresse for och forhoppning om att utférandet av
Milarens reglering och upptagandet av dess allmiinna farleder till stérsta limpliga
djup snarast mojligt kommer till stind;



Dubbelspiret
Ronwinge—
Jirna.

6 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 91.

dels uttala ssom sin mening, att nu ifrigavarande foretag bér — — — —
utféras pé statens bekostnad genom statsmakternas forsorg, detta si mycket hellre.
som stadskommunerna, direst de av foretaget vilja atnjuta fordelar, nodvindigtvis
tillskyndas avsevirda utgifter for egna hamnanliggningar, eventuellt erforderliga
inlopp m. m.;

dels ock slutligen hemstilla, att i anslutning till 1910 ars riksdags beslut att
leda stambanan genom Sodertilje pi segelfri hojd over kanalleden, vid ordnandet
av Milarfarlederna jimvil pd statens bekostnad Sodertilje kanalled omedelbart upp-
tages till storsta mojliga matt sdsom utfart for den storre och direkta Milartrafiken.»

Efter detta forslags behandling i vederbérande kommunalrepresentationer, hava
Sodertilje, Uppsala, Visterés, Koping, Kungsor, Eskilstuna och Stringnis i huvudsak
anslutit sig till detsamma, varvid de bida sistnimnda stiderna dock forklarat, att
farlederna i1 Milaren borde upprensas, vare sig Sodertilje kanal utvidgades eller en
Hammarbyled komme till stind. Torshiilla har icke gjort nigot uttalande om infarts-
viigarna i Milaren och Arboga har uttalat farhigor fér en minskning av rorelsen 1
dess hamn, direst en sjofart med storre fartyg, som icke kunde inldpa i hamnen,
bleve anordnad for Méalaren.

I samband med utredningarna fér byggande av dubbelspar for
stambanan Roénninge—Saltskog dryftades upprepade ginger frigan om
kanalens framtida ombyggnad, och ifrdgasattes dérvid, att jirnvigen
borde si ombyggas, att man hade fria hinder att forligga kanalen
antingen i strickningen Maren—Igelstaviken eller i strickningen Maren
—Stromsviken. I enlighet med déirom av Kungl. Maj:t avliten proposi-
tion beslot 1910 ars riksdag, att jirnvégen skulle framdragas enligt den
s. k. Glasbergalinjen, som korsade Sodertalje kanal norr om den nu-
varande slussen. Med denna strickning av jarnviigen skulle den ut-
vidgade kanalen utan hinder av jirnvéigen kunna anordnas sivil i striick-
ningen Maren—Igelstaviken som Maren—Stromsviken.

Med anledning av en vid 1911 ars riksdag vickt motion, dver
vilken vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och jirnvigsstyrelsen avgivo
begirda utlatanden, uppdrog Kungl. Maj:t den 31 mars 1911 &t en
siarskild kommission att foretaga fornyad granskning av frigan om
dubbelsparets stréickning.

Denna kommission utforde bland annat overslagsberdkningar o&ver
de bada olika kanalstrickningarna. Dessa Overslagsberdkningar, som
visade, att straickan Maren—Stromsviken under vissa forutsittningar bleve
billigare &n det andra alternativet, voro till foljd av den knappa tid,
som sttt till kommissionens férfogande, icke grundade pa ingiende
terringundersokningar. Kommissionen uttalade emellertid i sitt den 9
maj 1911 dagtecknade yttrande, att jarnvigens framdragande enligt
de s. k. Stromslinjerna vore billigare och kortare an dess byggande 1
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Glasbergalinjen, men att de forra linjerna stillde sig mindre gyun-
samma gent emot planerna for framdragande av den projekterade nya
kanalleden och emot Sédertilje stads intressen, under det for Glasberga-
linjen talade dels att densamma satte Sodertilje i omedelbar forbindelse
med stambanan samt dels, och detta i friimsta rummet, att densamma
gave fullstindig frihet att losa kanalfrigan si, som efter grundlig
undersokning kunde befinnas limpligast. Riksdagen beslot direfter an-
halla, att Kungl. Maj:t métte foranstalta ny utredning i jirnviigsfragan.

Den 16 juni 1911 uppdrog Kungl. Maj:t i anledning av denna
riksdagens anhdllan 4t en ny stérre kommission, den s. k. Sodertiilje-
kommissionen, att verkstilla utredning om limpligaste striickningen for
stambanan mellan Rénninge och en punkt séder om Saltskog. Séder-
tiljekommissionens betinkande avgavs den 7 december 1911. Betriffande
ombyggnaden av stambanan forordade kommissionen under viss férut-
sittning en soder om Glasbergalinjen géende strickning over Niiset till
Strém, vilken linje korsar kanalen séder om den nuvarande jarnvigen.
Med bifall till hirom avgiven nadig proposition, som i huvudsak foljde
Sodertiljekommissionens forslag, beslot ocksi 1912 ars riksdag, med
upphiivande av 1910 ars riksdags beslut, att jirnvigen skulle framdragas
i strickningen 6ver Naset till Strom, varvid for jirnviigen behovliga
sidoschakt skulle upptagas frén sodra delen av Sodertilje kanal for att
underlétta en blivande framtida kanalutvidgning.

I sitt betinkande hade kommissionen tillika framlagt forslag till
ny farled fér alt. 4.0 m., 5.6 m. och 6.5 m. djupgiende fartyg sivil
a strickningen Maren—Igelstaviken som striickningen Maren —Stroms-
viken, men férordade den férstniimnda strickningen. I denna kanal-
utredning limnas, bland annat, redogérelse for av kommissionen begiirda
vttranden frin magistraterna i vissa stiider, styrelserna for vissa trafik-
inrittningar och en del industriella verk och inriittningar, varifrin trafik
kunde antagas komma att tillfésras en utvidgad Sodertiljeled. Av dessa
vttranden vittna sérskilt de frén Vistmanland inlimnade om ett synnerligt
livligt intresse for en ombyggnad av Sédertilje kanal. Avsevirda trafik--
Okningar stillas ocksd i utsikt, diven om nigon bestimd ledning for
bedémandet av blivande trafik ej av dessa yttranden kan vinnas. Kom-
missionen tilligger for sin del, att, di sikerligen en avsevird del av den
sjofart, som soderifran ingar till Stockholm, skulle komma att begagna sig
av den kortare och tryggare vigen genom den utvidgade Sédertiljekanaler,
det torde vara uppenbart, att en utvidgad farled mellan Milaren och
Saltsjon vid Sodertéiilje méste tillmitas en synnerligen stor betydelse
sdviil for industri och néringar i Mélarens uppland som #ven for huvud-
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stadens handel och sjofart. Hirtill komme det gagn, en utvidgad kanal
vid Sédertiilje skulle kunna bereda for underlittande av Mailarens linge
dstundade reglering.

Kommissionen hade vidare inhimtat yttrande rérande en utvidgad
kanals anordning och dimensioner frin vissa éimbetsverk, vilkas utlitande
emellertid hir torde kunna forbigis, d& jag i det foljande far tillfille
att aterkomma till deras stillning till fragan.

En niira foljd av Sodertiljekommissionens arbete blev, att Soder-
tilje kanal forvirvades av staten. Den niirmare utredningen om kanal-
inkopet verkstilldes av tre med Kungl. Maj:ts tillstind av dévarande
departementschefen tillkallade sakkunniga.

Dessa framhollo i sitt den 12 mars 1912 avgivna utlatande, bland annat,
att kanalens dgare enligt uppgift icke hade for avsikt att nom overskadlig framtid
foretaga nagon mera omfattande étgiivd for kanalens ombyggnad och utvidgning
till de for den betydligare sjofarten erforderliga dimensioner, att kanalen med till-
behor befunne sig 1 gott skick och under en lingre foljd av ér limnat avkastning.
som varit tillriicklig ej blott till driftkostnadernas bestridande utan jimvil medfort
viss nettobehillning, att sedan viss taxehdjning ar 1911 &gt rum utsikt torde be-
retts till ytterligare hojning av inkomsterna, att sivil nettobehéllningens stegring
som virdestegringen & de till kanalen horande och for dess utvidgning erforderliga
omradena uppenbarligen skulle i motsvarande grad oka kostnaden for ett framtida
statsforvirv, att enligt Sodertiljekommissionens utredning vid genomférandet av
alternativen Virdsholms- eller Niaslinjen for stambanans ombyggnad sidotag med
fordel skulle kunna uttagas utmed kanalslinterna & strickan Maren till Igelstaviken.
att, om s& skedde, en avsevird del av arbetet med kanalens utvidgning bleve ut-
ford, och att hiarav foljde ett okat virde av kanalen i divarande dgares hand,
samt att vidare det vore angeliget for staten att ha fria hander att ordna veder-
borande jirnvigs- och kanalanliggningar pd ett for alla parter fordelaktigt sitt
atan hinder av mer eller mindre vil grundade rittsansprak. Skulle pad grund av
vissa mellankommande hinder genom enskildas fordringar av ett eller annat slag
eller genom allt for stor hansyn till ensidiga fordringar pé anordningarnas beskaffen-
het till fordel uteslutande for den ena eller andra trafikleden, hela fragans 16sning
forryckas frén den for statens och det allménnas tillgodoseende darfor upprittade
rationella planen, skulle hirav folja skada, vars verkningar kunde bliva for lang
framtid kinnbara. Under dessa samverkande omstindigheter — siiga de sakkunniga
till sist — har det synts de sakkunniga lampligt och onskvirt, att i samband med
avgorandet av frigan om statsbanans ordnande enligt nigotdera av forenimnda
alternativen, Virdsholmslinjen eller Néslinjen, Sodertélje kanal forvirvas ayv staten.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen tillstyrkte bada det
ifrdgasatta statsinkopet, varjimte &r att anteckna, det Visterds och Kopings hamn-
styrelser, Visterds kopmannaférening, Allménna svenska elektriska aktiebolaget.
Nya aktiebolaget svenska metallverken, gruvaktiebolaget Stark, Surahammars bruks
aktiebolag, Fagersta bruks aktiebolag, Riddarhytte aktiebolag och H. L. T'. Lager-
crantz 4 Wirsbo bruk i en till Kungl. Maj:t ingiven skrift hemstillde, att Kungl.
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Maj:t matte vidtaga de &tgiirder, som kunna anses limpliga for att frimja ett i
mojligaste man skyndsamt forverkligande av Sodertilje kanalleds oppnande for
storre sjogdende fartyg till fromma for mellersta Sveriges hergslagers betydande
bergs- och bruksindustri samt handels- och jordbruksintresse.

Davarande departementschefen anslot sig till de sdlunda uttalade
dsikterna och hemstillde, att proposition om statsinkop skulle foreliggas
riksdagen. Denna proposition avgavs den 19 april 1912 och bifélls av
riksdagen. Kopeskillingen utgjorde enligt upprittat avtal 1,035,000
kronor, varav pi det egentliga kanalverket med inventarier kommo cirka
769,000 kronor och aterstoden p# vissa obligationer och virdepapper
m. m., vilka ingingo i képet men togos i likvid enligt viss virdering.
Bokférda virdet var den 1 januari 1913 kronor 768,742:54. Jimlikt
Kungl. Maj:ts beslut #r kanalen frén och med &r 1913 stilld under
vattenfallsstyrelsens forvaltning. '

Stadsfullméktige i Sodertilje inlimnade emellertid redan innan
kanalverket ¢vertogs av staten en den 28 oktober 1912 dagtecknad under-
dénig skrivelse, vari hemstilldes, att Kungl. Maj:t ticktes till riksdagen
avlita nidig proposition ddrom, att Sidertilje kanal métte ombyggas i
samband med den beslutade ombyggnaden av statsbanan mellan Roén-
ninge och Strom genom den hiirfér organiserade byggnadskommissionen.
Kungl. Maj:t hade némligen den 10 juni 1912 fér nyssnimnda dndamal
tillsatt en sirskild byggnadskommission, vilken utlimnat stérre delen av
Jirnvigsarbetet pa entreprenad. I uppgodrelsen hirom stadgades, bland
annat, att for jirnvidgen behovligt sidoschakt skulle tagas over vatten-
ytan lings viss stricka av Sodertilje kanal.

Det méa 1 detta sammanhang erinras dirom, att det sedermera vid
arbetets utforande visade sig, att de sdlunda erhéllna massorna endast upp-
gingo till cirka 445,000 kubikmeter, under det att foér jirnvigens firdig-
stillande enligt da foreliggande plan erfordrades ytterligare cirka 205,000
a 235,000 kubikmeter. Med bifall till dirom av Kungl. Maj:t framlagd
proposition beslét med anledning hérav 1913 ars riksdag, att Sodertilje
kanal skulle p4 angiven stricka mellan Maren och Saltsjén foér en kostnad
ej overstigande 550,000 kronor utgrdvas fér 5.5 m. djupgdende fartyg.
Genom detta arbete skulle cirka 300,000 kubikmeter bortschaktas fran
kanalen for att i min av behov anvindas for jirnvigens fullbordande.
Diremot avslog riksdagen det i samma nédiga proposition gjorda for-
slaget att ytterligare uttaga cirka 25,000 kubikmeter for att mojliggora
kanalens anvindande fér pansarbatar av samma storlek som den under
byggnad varande pansarbaten Sverige.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hift. (Nr 91.) 2
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Vid féredragning 1 statsrddet den 15 november 1912 av nyss-
nimnda underdiniga skrivelse fran stadsfullméktige i Sodertilje yttrade
dévarande departementschefen foljande:

»I mitt yttrande till statsradsprotokollet den 19 april 1912 i friga
om férvirvande for statsverkets rikning av Soédertilje kanal hade jag
tilifille uttala mig om betydelsen av Sédertilje kanals snara ombyggnad;
och anférde jag dirvid, med anmilan att frigan om denna ombyggnad
icke d& kunde foreliggas riksdagen, att det syntes mig i hég grad sanno-
likt, att kanalens ombyggnad borde i enlighet med den s. k. Stdertilje-
kommissionens forslag dga rum efter den nuvarande leden, att ombygg-
nadsfragan ocksd i ovrigt syntes visentligt utredd, samé aét den ytter-
ligare utredning av frégan, som krivdes, huvudsakligen hinférde sig
till sporsmalet, for vilket vattendjup kanalens ombyggnad borde ske,
varvid hinsyn jimvil maste tagas till de viktigaste Milarhamnarnas
beskaffenhet och eventuella utbyggnadsméjligheter.

Jag har direfter icke haft anledning att i avseende & kanalens
ombyggnad foérindra mening; och jag har mig bekant, att vattenfalls-
styrelsen, som med 1913 &rs ingéng overtager kanalens fSrvaltning,
redan fgnat uppmirksamhet & ombyggnadssporsmédlet. Aven om, mot
vad synes sannolikt, den pakallade ytterligare utredningen av denna fréga
skulle hinna slutféras 4 saddan tid, att irendet kunde hinskjutas till 1913
ars riksdag, synas dock flera skil tala mot ett sidant hanskjutande. Sér-
skilt mé i detta hinseende uppmirksammas, att for redan beslutade och
paborjade kanal-, jérnvigs- och kraftstationsanliggningar erfordras ér
1914 en si stor upplining av medel, att ett ytterligare anlitande av
lanemarknaden — och med andra medel kan nu férevarande ombyggnad
uppenbarligen ej utforas — mdste anses oldmpligt. Si manga bety-
dande statsarbeten pi kommunikationsvéasendets och andra omrdden paga
ocksa foér narvarande, att det jimvil fran synpunkten av gagnet, att
statens arbeten nagorlunda jimnt fordelas pa olika tidsrymder, synes
mindre onskvirt att redan 1914 pabérja ifrégavarande kanalombyggnad.

Vid é6verlimnande till vattenfallsstyrelsen av stadsfullmiktiges nu
forevarande skrivelse synes mig dérfor, 1 sammanhang med uppdrag &t
styrelsen att med avseende & kanalens ombyggnad verkstilla utredning
och avgiva forslag, bora foreskrivas, att utredningen skall s& bedrivas,
att ombyggnadsfragan kan hinskjutas till 1914 ars riksdag, varvid, om
riksdagen d& beslutar ombyggnaden, densamma kan pabdrjas under dr
1915 samtidigt med Trollhittekanalens fardigblivande.

Vidkommande pimnda utredning tillater jag mig framhalla, att det,
for vinnande av det limpligaste djupet och 6vriga métt for kanalen,
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erfordras undersékning av trafikbchovet inom Sidertilje kanals uppland
och av hamnar, farleder m. m. i och invid Milaren dvensom av trafikens
fordelning pi olika frin Milaren och dess uppland forande trafikleder.

Kénnedom om vilka hamnanordningar, Stockholms stad vill gora
vid Milaren for mottagande av den trafik med stirre fartyg, som genom
en fordjupad Sodertiljekanal kan vilja soka sig till Stockholm, dr givetvis
ocksi av betydelse for ombyggnadsfrigans bedomande och limpligaste
ordnande. Vore den sedan linge debatterade fraigan om Hammarby-
ledens utférande avgjord och tidpunkten dirfér kiand, borde ju ockséd
diara fistas avseende vid forevarande utredning. Med hinsyn till det
ovissa lige, vari nimnda friga befinner sig, och di ombyggnaden av
Sodertdlje kanal 1 allt fall icke har ett alltfor intimt samband med
Hammarbyledens anordnande, anser jag emellertid, att Sodertilje kanals
ombyggnad icke kan och bér uppskjutas i avbidan pa vad Stockholms
stad kan #tgora med avseende & Hammarbyleden.

Vid den utredning, varom nu #r friga, synes man vidare bora
utgd frin, att kanalens ombyggnad skall ske efter den nuvarande leden
i huvudsaklig anslutning till Sédertiljekommissionens forslag, dock med
de jimkningar, vilka vid utredande av kanalens definitiva tracé och ut-
formande av slussarnas dimensioner befinnas pakallade.

Uppmiirksamhet synes ocksd bora dgnas 4t den jamvil av Séder-
tdljekommissionen berérda frigan om de anordningar, som i samband
med ombyggnaden bora vidtagas for att underlitta Milarens reglering.

Det blivande ombyggnadsarbetet torde kunna siittas i visst samband
med nu pigiende jirnvigs- och brobyggnad mellan Rénninge och Salt-
skog, varigenom kostnaderna fér kanalombyggnaden béra kunna ned-
bringas. Jimte det nédig hiansyn till nu berérda friga tages, synes
ombyggnadsforslaget béra utarbetas sa, att full valfrihet kan rida mellan
utforandet av kanalombyggnaden pa generalentreprenad, under vattenfalls-
styrelsens uppsikt, eller arbetets utférande direkt genom styrelsens férsorg
och ledning.»

P4 departementschefens hemstéllan beslét Kungl. Maj:t samma dag
att overlimna stadsfullmiktiges i Sodertilje ifrigavarande framstéllning
till vattenfallsstyrelsen for verkstillande av utredning och avgivande av
forslag till ombyggnad av Sodertilje kanal.

Silunda var frin Kungl. Maj:ts sida fastslaget, att en ombyggnad
av Sbodertilje kanal skulle ske efter den nuvarande leden och under
vattenfallsstyrelsens ledning.

Med underdinig skrivelse den 16 januari 1914 har vattenfalls-
styrelsen med anledning av det silunda limnade uppdraget inkommit
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med utredning och forslag till utvidgning av farleden forbi Sodertilje
samt lamnat forberedande utredning betriffande upprensning av vissa
farleder i Malaren.

Den av vattenfallsstyrelsen verkstillda utredningen torde sisom
bilaga A fi vidfogas detta protokoll. Jag anser mig dock for ¢verskad-
lighetens skull béra i korthet sammanfatta utredningens huvudsakliga
innehall.

Milaren stir for nirvarande i sjofartsforbindelse med Saltsjon dels genom en
farled med sluss vid Stockholm, dels genom en farled med sluss vid Sédertilje. Far-
leden via Stockholm #ar kortast for fartyg gdende frén Milaren norrut och &sterut
eller omviint, under det att farleden via Sodertélje erbjuder kortaste vigen for
fartyg frin Milaren stderut eller omvint.

Fran Landsort till Milaren via Stockholm gir huvudfarleden via Dalars éver
Kanholmsfjirden till Trilhavet, varest farleden grenar sig. Den kortaste farleden
till Stockholm gér genom Kodjupet, forbi Vaxholm. Fartyg med storre djupgiende
dn 3.6 m. kunna ej vid medelvatten passera Kodjupet utan gd genom den c:a 4—5
km. lingre farleden i Oxdjupet forbi Oskar Fredriksborg. Farleden genom Oxdjupet
kan vid medelvatten passeras av fartyg upp till omkring 7.4 m. djupgdende (rinnans
djup 8.1 m.). Skirgirdsfartyg och andra mindre fartyg av hogst 2.5 m. djupgiende
kunna passera till och frin Stockholm via Baggensfjirden, Baggensstiket och
Skurusund.

Farleden frién Landsort till Milaren via Sodertilje framgér 6ver Himmer- och
Jirnafjirdarna och vidare genom Brandalsund och Hallsfjiirden till Igelstaviken,
dir den grivda delen av Sodertilje kanal vidtager. Denna bestir av en stdra del
Igelstaviken—sjon Maren och en norra del Maren—Milaren. I Milaren framgéir
farleden genom Linasund till sodra Bjorkfjirden och vidare genom Bockholmssundet
till Stockholm.

Avsténden Landsort— Stockholm enligt dessa olika farleder &ro foljande:

Distansminuter. Km.

Via Dalaro—Kodjupet ... 76 140
> » —Oxdjupet ... ... e 78 144
»  SKUrUSUNA oo e e e e 56 104
»  Sodertilje.......ccooiiiii s 54 100

Avstindet Landsort—Stockholm #r silunda 40—44 km. lingre yttre viigen
via Dalaré 4n inre viigen via Sodertilje, vilken sistnimnda dter dr obetydligt kortare
in yttre leden for smirre fartyg via Skurusund. Avstinden stderifran till Stock-
}]1)011m yttre viigen via Sandhamn #ro c:a 19 km. lingre én yttre vigen via Landsort—

alaro.

De viktigaste farlederna i Milaren utom den férut nimnda leden Stockholm
—Sodertilje ma 1 korthet omniimnas.

Farleden Stockholm—Uppsala har en lingd av 82 km., dirav c:a 8 km.
lings Fyrisdn ovan Flottsund.

Fran sodra Bjorkfjirden utgrenar sig farleden Stockholm—Sddertilje dels i
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en viistlig led genom Kolsundet forbi Striingniis till Granfjirden, dels i en nord-
viistlig led genom norra Bjork-, Gronso- och Oknifjirdarna via Agnesund till
Granfjirden, dir den nordvistra leden forenar sig med ovannimnda viistra leden
forbi Stringnds. Frin Oknofjirden utgir en c:a 13 km. ling sidoled till Inkoping,
diirav c:a 4 km. i Enkopingsin. Frin norra Bjorkfjirden gir en farled genom
Ormsundet till Nisfjiirden, ddr den forenar sig med farleden Stockholm-—Uppsala.

Irin Granfjirden fortsiitter farleden 1 vistlig huvudriktning till Ridofjiirden,
varifrin en c:a 10 km. ling sidofarled till Visters utgdr. Frin Ridifjiirden fort-
sitter farleden genom Blacken och via Kvicksund in i Galten, varifrin sidofarleder
utgd, bland annat till Képing och Kungsor. Avstindet Stockholm-—-Kiping via
Agnesund ir c:a 144 km., och via Kolsundet c:a 135 km., varav 3.5 km. i Kopingsin.
Utanfor Kopingsans utlopp gir farleden i en grund vik.

Frin Milaren utgd foljande kanaler:

Fiskilstuna kanal, som foljer Eskilstunain samt passerar Eskilstuna. Segel-
djupet &r 2.4 m.

Hjdlmare kanal, som forenar Hjdlmaren med Milaren och har ett djup av
2.1 m. Kanalen foljer Arbogain c:a 10 km., varefter den grivda kanalstrickan
vidtager. Kanalen passerar det vid Arbogadns utlopp beligna Kungsiér. Arbogain
ir for samma djup segelbar till Arboga, c:a 5 km. ovanfér den griivda kanalens
utgingspunkt.

Stramsholms kanal foljer Kolbéicksin och framgir i nordvistlig riktning forbi
Stromsholm, Kolbéick och Ramniis, passerar sjdarna Virsbosjon och Aminningen samt
Stora Aspen forbi Fagersta och gir vidare genom Barkensjoarna till Smedjebacken.
Kanalens lingd &r c:a 100 km., segeldjupet ar endast c:a 1.5 m.

Hamnarna i Milaren #ro i allminhet utforda for fartyg av samma segeldjup,
som kunna passera den nuvarande slussen vid Stockholm. Nyuppforda kajer i vissa
Milarhamnar hava dock uppforts for 4.5 m. vattendjup vid medelvatten. Detta
djup 4r c:a 0.29 m. storre dn djupet pd slusstroskeln.

I Stockholm #ro kajerna pa Milarsidan avsedda for fartyg, som kunna
passera slussen, medan Saltsjosidan #r jimforelsevis vil forsedd med kajer och
lastningsanordningar m. m. fér mera djupgéende fartyg. Sjidlva hamnbassingen pi
Milarsidan dr dock fullt tillrickligt djup for att utan rensningar kunna mottaga de
storsta fartyg, som kunna passera en ombyggd Sodertilje kanal enligt nu foreliggande
alternativ, men om lastning och lossning skall kunna ske utan mellanhand av primar,
fordras redan vid Sodertiljeledens Oppnande endera anliggning pi Milarsidan av
nya kajer med tillhérande jirnvigsspdr, kranar, skjul, tullokaler m. m. eller ock
anordnande av ny forbindelseled for storre fartyg gemom Stockholm till Saltsjo-
hamnarna, dir de storre fartygen kunde mottagas. Stockholms stads byggnads-
kontor har bestdmt forordat den senare utvigen, och hamnstyrelsen har med
instimmande hiri den 2 december 1913 beslutat framligga ett av byggnadskontoret
den 5 september 1913 dagtecknat forslag att anligga en farled for 5.5 m. djup-
giende fartyg mellan Milaren och Saltsjén genom Arstaviken och Hammarbysjon
till Saltsjén vid Danviken med sluss vid Skanstull. Slussen skulle erhalla 110 m:s
lingd och 16 m:s bredd och hava troskeln liggande p& héjden —2.5 m. under

Kanaler.

Hamnar.
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Stockholms nuvarande slusstroskel. Forslaget avser dessutom att i min som trafiken
vixer framdeles anordna kajer m. m. vid Hammarbysjon.

Inloppet till Visterds omfattar en kortare uppmuddrad rinna och skyddas av
vagbrytare. Hamnen har tvenne ildre bassinger samt en &ren 1907—1911 utférd
nybyggnad, omfattande 200 m. trikaj, avsedd for 4.5 m. vattendjup under Milarens
medelvattenyta, en c:a 220 m. ling véigbrytare utanfér denna kaj samt en upp-
muddring mellan kajen och vigbrytaren. Den nya kajstriickan, som har sparanslutning
till Stockholm— Viisteris—Bergslagernas jirnvig, ir férsedd med magasinshyggnader
svensom med kranar och lossningsanordningar. En utvidgning av hammen for storre
djup ar jamforelsevis litt att utfora, sdsom genom stadens forsorg uppgjorda forslag
till centralhamn utvisa.

Den nuvarande hamnen i Kiping dr beligen i sjilva staden och utgores av
en c:a 50 m. bred hamnbassing, som forsetts med kajer till en lingd av c:a 1,200
m. Kajdjupet dar & en storre del av hammen 4.5 m. vid medelvatten eller detsamma
som vid Visteris. Sodra stranden av hamnbassingen har sparanslutning till sivil
den bredspiriga Stockholm- Visteris—Bergslagernas jirnvidg som till den smal-
spariga Koping—Uttersbergsjirnviigen. P4 grund av de dyrbara rensningar for
infartsrinnan, som erfordras foér att kunna anordna hamnen 1 staden for mera
djupgiende fartyg, ivensom svirigheten att erhilla tillrickligt rymligt hamnomrade
har i major Broomés forslag till Milarens reglering ifrigasatts att anligga en ut-
hamn utanfér staden.

Hamnarna i Uppsala, Enkiping, Arboga cch Torshilla torde ej heller kunna
med ekonomisk fordel utvidgas for fartyg av mera avsevirt djupgiende, utan torde
i enlighet med major Broomés forslag till Milarens reglering eventuellt djupare
hamnar for dessa stdder limpligen bora anordnas som uthamnar. De hava dock,
sisom vattenfallsstyrelsen framhéller, mindre betydelse vid bedomande av forelig-
gande spdrsmal.

Vid utfsrande av den vattenfallsstyrelsen anbefallda utredningen har styrelsen
ansett sig bora upptaga till behandling endast tre alternativa farledsdjup, desamma
som Sodertiljekommissionen behandlat, nimligen de, som motsvara resp. 4, 55 och
6.5 m. djupgdende fartyg. Motsvarande farleder benimnas i det foljande i enlighet
med den i utredningen om Trollhitte kanal anviinda terminologien resp. 4, 5.5 och
6.5 m. farleder, ehuruvill deras vattendjup givetvis dr si mycket storre som det
erforderliga spelrummet mellan kél och farledsbotten.

D& den nuvarande Sodertilje kanal har ett minsta djup pd slusstroskeln av
3.35 m. under Saltsjons normala ligvattenyta och pd grund av de skil, Sodertilje-
kommissionen forut i berérda avseende anfort, har nfgot mindre farledsdjup #n
4 m. icke ansetts bora ifrigakomma. Slsom storsta alternativ har vattenfallstty-
relsen upptagit den av Sodertiljekommissionen valda 6.5 m:s leden. Att denna led,
anfor styrelsen, méste medtagas i understkningen lir vara sjilvfallet, eftersom den
nu under byggnad varande pansarbiten »Sverige» fir ett djupgiende vid full last
av 6.3 m. Av de mellan 4 och 6.5 m. liggande farledstyperna har styrelsen i lik-
het med Sodertiljekommissionen endast medtagit 5.5 m:s leden, och detta dels
emedan samtliga siffror di bliva direkt jimforbara med Sodertiljekommissionens,
dels enir kostnaden for mellanliggande typer genom interpolering litt nog kan
approximativt angivas, dels och huvudsakligast dirfor, att genom 1913 ars riksdags
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beslut om upprensning av en del av kanalen for 5.5 m:s led givits — om ¢j formellt
si dock reellt — en fingervisning betriffande farledsdjupet.

De for de tre alternativa farledstyperna utom fér slussen anviinda tekniska
bestimmelserna #Hro 1 stort sett lika med de av Sodertiljekommissionen uppsatta,
vilka hirletts dels ur den utredning rorande ombyggnad av Trollhitte kanal, som
4r 1908 verkstilldes av styrelsen for Trollhiitte kanal- och vattenverk, dels ur de
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse till Stdertiljekommissionen den 19
september 1911 férordade normerna. (Jmfr bil. A.)

Den under byggnad varande jirnvigsbron, som korsar sidra kanalen, utgires
av en klaffbro med fritt spann om 24.0 m. méitt vinkelritt mot kanalen 4 en hojd
av c:a 27 m. Over hogvattenytan. 1 vattenlinjen dr fria bredden 30.0. Fria hojden
mellan hoégvattenytan och brons underkant i klaffens nedfillda lige 4r c:a 26.0 m.
Kanalbotten under bron &r avsedd att ligga pd hojden —4.0 m. vid bropelarna och
—4.5 i kanalens mitt, varfor djupet silunda kan anses tillrickligt for en eventuell
framtida fordjupning for 7.0 m:s farled.

De foéreslagna dimensionerna for enkelspdrig 5.5 resp. 6.5 m:sled i den griivda
rinnan kunna anses tillrickliga fér dubbelspirig 4.0 resp. 5.0 m:s led.

Samtliga hojdsiffror #ro angivna i forhillande till Stockholms slusstroskel,
vilken #r beligen pd —3.84 m. under generalstabens nollplan (havets medelvattenyta).

Sasom normala ligvattenstind #ro 1 det foljande antagna -- 4.0 m. i Milaren
och + 3.5 m. i Saltsjon.

P4 strickan Landsort—Igelstaviken erfordras rensningsarbeten vid Brandal-
sund. I ndra overensstimmelse med Sodertdljekommissionens forslag har vatten-
fallsstyrelsen hir foreslagit en ritning av nuvarande farleden.

Betriaffande Linasund limnas en redogérelse hiir nedan.

A farleden Sodertilje —Stockholm erfordras, sivitt nu dr kint, ingen rensning
for fartyg upp till 4.0 m. djupglende. Diremot erfordras for stérre djup en mindre
rensning vid Bockholmssund.

Farleden Sodertilje— Viisteras och XKoping #ar forut undersokt av major
Broomé. Vid forslagets avgivande hade vattenfallsstyrelsen betriffande denna farled,
som forutsitter rensningsarbeten vid Agnesund och Kvicksund, icke #nnu utfort
terringundersokningar utan inskrinkt sig till att med stod av major Broomés under-
sokningar revidera forslaget med hinsyn till de av styrelsen ifrigasatta farledsdjupen.

Till denna friga skall jag senare &dterkomma.

Kanalens tracé #r, framhaller styrelsen, pd grund av de schaktningsarbeten
1 kanalen, som enligt 1913 4rs riksdags beslut skola utforas i samband med byggandet
av dubbelspiret Rinninge— Saltskog, 1 allt viisentligt definitivt bestiimd & striickan
Igelstaviken—Maren. B

Mellan Maren och Milaren hava tvd strickningar unders¢kts nimligen alt. O
eller ostra strickningen i huvudsaklig overensstimmelse med S¢dertiljekommis-
sionens forslag och alt. V eller viistra strickningen, som i sin norra del genomskir
stadsplanen vid det s. k. gamla ridhuset.

Slussen bor, for att trafiken genom den nuvarande kanalen under byggnads-
tiden i minsta mén méitte storas, anliggas pi sidan om denna. Slussen kan for-
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liggas antingen vid Maren & striickan mellan denna sji och Malaren (alt. 0 och V)
eller (alt. L) vid Linasund. I detta alt. L kan norra kanalen framgd sivil i ostra
som viistra strickningen, men har i detta fall endast den ostra ansetts béra nir-
mare undersikas.

Som ett tredje lige for slussen skulle kunna forutsittas Brandalsund, vilket
lage visserligen skulle medfora, ett schaktningsmassorna i kanalen minskas med en
kvantitet, motsvarande kanalbottens hojande c:a 0.5 m. (Skillnaden mellan Milaren
och Saltsjons ligvattenyta.) Detta lige skulle emellertid medfora stora oligenheter
for, bland annat, Sodertilje stad, enir staden dirigenom skulle forflyttas lingre frin
havet och stadens uthamn forvandlas till insjhamn. Liknande oligenheter skulle
iven uppkomma for de industrier och strandigare vid Hallsfjirden, som nu hava
Saltsjoforbindelser, varfor ersittningar eventuellt miste erliggas. P& dessa grunder
har detta lige icke ansetts bora ifrigasittas till utférande.

Utom dessa alternativ tillkomma ytterligare underalternativ, beroende pé olika
ifragasatta slussdimensioner, rérande vilken fraga hiinvisas till Vattenfallsstyrelsens
underdéniga utredning (bil. A).

Valet mellan alt. O, V och L torde knappast kunna eller bora ske, innan
mera ingiende, pa forhandlingar med intresserade parter grundade utredningar gjorts
betriaffande kostnader for markforvirv, eventuella skadeersittningar m. m.

De i kostnadsforslagen upptagna beloppen hiirfér grunda sig pi uppskattning
med ledning av de senast faststillda taxeringsvirdena med tilligg av viss marginal.
De kunna givetvis si mycket mindre pa forhand fixeras, som dels utfallet av even-
tuella expropriationer alltid 4r ovisst och kan Gverstiga de beriknade kostnaderna,
dels & andra sidan vissa intressenter mahinda kunna befinnas villiga erbjuda fri
mark eller mark till ligre pris, direst ett for dem fordelaktigt alternativ viljes.

Detta val lir for ovrigt, framhiller vattenfallsstyrelsen, icke behova inverka
p& ett eventuellt riksdagsbeslut i huvudfrigan utan kan triffas av Kungl. Maj:t,
sedan hithorande frigor nirmare utretts. Begiires anslag i enlighet med slutsumman
for alt. O, som for 5.5 m:s led befunnits draga storsta kostnaden, torde det med
nyss anforda reservation for markforvirvskostnadens okning vara tillridckligt &ven
for genomforande av nigot av de ovriga alternativen for 5.5 m:s led.

Vattenfallsstyrelsen har i likhet med Sédertiljekommissionen ansett, att en
ny sluss i intet fall bor byggas med de méitt, som skulle motsvara en 4 m:s led,
ty vilket djup man #n for nirvarande viljer for farleden i Gvrigt, bor man likvil
se till, att slussen dimensioneras med hinsyn till en framtida utveckling.

Harvidlag #r, framhiller styrelsen, forst att mirka, att utvecklingen icke
allenast kan medfora okad trafikmingd utan 1 detta fall dven behov av tkad
fartygsstorlek. Ty nigra svirigheter att fordjupa och utvidga kanalen i Gvrigt
for storre fartyg, finnas inom vissa grinser icke. Rymliga slussmitt pakallas
jamvil av sjoforsvarets sirskilda intressen. Det mi 1 detta sammanhang dess-
utom pépekas, att dven utan breddning av kanalprismat fartyg med storre mitt
an de for farledstypen normala kunna i kanalen forhalas eller framgd med sakta
fart efter utférande av en jimforelsevis billig bottenrensning.
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Foljande alternativa slusstorlekar hava varit foreméil for undersskning.

| Fri bredd i |Vattendjup pi| Troskelns
Segeldjup ' Nyttig lingd portdppningen trbskélrlx).lﬁ datumhdjd.
‘ m. | m. l m. | m. m.
|

Alt. T sovminanea 5.5 ' 110 | 16 ! 6.0 —2.5
» I 6.5 L1835 20 7.1 —3.6
» III 6.5 150 25 7.1 —3.6
> IV .| 675 | 135 20 7.5 — 4o
> Vol 6.5 150 20 } 7.5 —4.0
> VI ... | 6.75 150 | 25 7.5 —4.0

Slussmitten enligt alt. T 4ro desamma som i Stockholms stads byggnads-
kontors forslag till sluss vid Skanstull av &r 1913. I alt. IL, IV och V &r bredden
densamma som Sodertiljekommissionen, givetvis med hiinsyn till pansarbitar av
F-typen, valt for 6.5 m:s leden, och som enligt Trollhittenormalierna aven &ar till-
fyllest for en 7 m:s led. Slusslingden har ddremot i alt. II, III, IV, V och VI
tagits stérre #in Sodertiljekommissionens lingdmitt for 6.5 m:s led eller 129 m.,
vilket &r densamma som Trollhdttenormaliernas lingdmétt for 7 m:s led. Sodertilje-
kommissionen har dirvid tagit hénsyn till krigsfartygens jamforelsevis stora lingd
1 forhillande till djupet. Troskeldjupet i alt. IV, V och VI ar valt med hinsyn
dartill, att i framtiden matte kunna mojliggoras forsiktigt slussande av @nda upp till
7 m. djupgiende handelsfartyg @ven vid ligvatten. Detta synes vattenfallsstyrelsen
vara motiverat dirav, att handelsfartygens djup ar i stadigt viixande, och att skill-
naden i kostnad icke dr avskrickande. Kostnadsskillnaden mellan alt. IV och II uppgér
exempelvis icke till mer &n c:a 97,000 kronor. Vattenfallsstyrelsen erinrar i samband
hirmed, att 6.5 m:s slussens lingd och bredd, vilka valts med hinsyn till pansar-
biten »Sverige», dro tillriickliga for 7 m. djupgiende handelsfartyg, och att broopp-
ningarna utforas s, att dylika b&tar kunna passera. I alt. III och VI &r slussens
fria bredd ckad $ill 25.0 m. med viss hansyn till den okning i krigsfartygens matt,
som marinstabschefen i skrivelse till vattenfallsstyrelsen den 30 augusti 1913 finner
mojlig.  Vattenfallsstyrelsen forordar till utforande sluss enligt alt. IV (jfr nedan).

Sedan Kungl. Maj:t den 8 mars 1901 anbefallt viig- och vattenbyggnads-
styrelsen att utféra undersékningar angfende reglering av Milarens vattenstind i
syfte att hilla dess vattenvariation inom majligast tringa grinser och med nu-
varande medelvattenstind sisom normalt vattenstind samt angiende kostnaden for
ordnande av vissa farleder &ver Milaren med alt. 4.0, 5.0 och 6.0 m:s djup,
forordnade vig- och vattenbyggnadsstyrelsen major L. Broomé att utféra nimnda
undersokning. Major Broomé avgav, sisom forut nimnts, den 15 oktober 1903
forslag i dmnet till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som direfter med eget ut-
litande den 18 maj 1908 overlimnade forslaget till Kungl. Maj:t.

Nedanstiende tabell uppvisar vattenstinden i Saltsjon #vensom i Mélaren fore
och efter reglering enligt detta forslag:

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hift. (Nr 91.) 3

Mdlarens
reglering.
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| Vattenstand ‘
Saltsjon Malaren
Fore Efter .
m. reglering. reglering.
| m. m. I
!
H. V. Y. oo i onsssessssinssiits sbusinsssits ‘ 475 | 5.57 | 4.7 ‘
M. V. J. comsiossniisnnis sosasomionidio (3.84) | 4.21 ca 4.3
Normal 1. V. Y. ssmssssnsmmmessersspaemasnerss .5 = ' —
Except. » e enaoms e T N R 38.21 3.64 4.0

Sedermera har Sodertiljekommissionen upptagit den tanken, att man skulle
under fldden avtappa vatten genom den upprensade Sodertiljefarleden och dirmedelst
kunna sinka Milarens hogvattenyta. Kommissionen har med hinvisning till en
kommissionens utldtande &tfsljd utredning ansett adagalagt, att genom dylik tapp-
ning skulle i avseviirda delar ernis samma resultat, som avses med omférmélda
reglering av Milaren. Den hojning av Milarens ligvattenyta, som det Brooméska
forslaget darjimte avser, skulle ddremot givetvis ej kunna pé detta sitt ernds.

I sitt den 30 mars 1912 avgivna yttrande 6ver kommissionens forslag uttalar
vég- och vattenbyggnadsstyrelsen det omdomet, att den ombyggda kanalen skulle
kunna underlitta och till en viss grad bidraga till méjligheten att behirska Milarens
flsden, i vilket avseende likvisst borde anforas, att kommissionens bitride fér denna
speciella frigas provning i viss méin overskattat kanalens inflytande.

Till i huvudsak samma uppfattning betriffande en ombyggd Sidertilje kanals
mojlighet att inverka pd regleringen av Milaren har vattenfallsstyrelsen kommit i
sin nu foreliggande utredning. Styrelsen sammanfattar resultaten av sin utredning
i detta avseende pi foljande sitt: Ehuru silunda en utvidgning av Sodertilje kanal
ej formar att ens nirmelsevis fylla det program, som uppstillts for Milarens regle-
ring, 4r & andra sidan tydligt, att man i en utvidgad Sodertilje kanal 1 viss mén
erhéller ytterligare ett medel att uttappa starka flsden och darigenom séinka Milarens
hogsta vattenstind; denna inverkan blir dock i regel mindre, #n vad Sodertalje-
kommissionens utredning synes giva vid handen. For att ej hindra seglationen bdr
niamligen den storsta tappningen ej goéras storre &n 70 sm®.

Som exempel pi verkan av dylik tappning genom en upprensad 5.5 m:s led
vid Sodertilje anfér vattenfallsstyrelsen, att vattenstinden dren 1877, resp. 1904
dirigenom skulle hava sinkts med omkring 0.13 m. under de observerade hgjderna
5.05, resp. 5.34 m.

En forutsittning for dessa tappningar ar emellertid, att limpliga tappnings-
anordningar kunna utforas, si att seglationen ej omdjliggores eller visentligt for-
sviras. Detta &r, sisom vattenfallsstyrelsen pipekar, med rimliga kostnader mojligt
endast enligt alt. L d. v. s. med slussen forlagd vid Linasund.

De totala kostnaderna for Sodertilje kanal efter dess ombyggnad och for
upprensning av farleden Saltsjon—Sodertilje—Stockholm, men utom farleden Soder-
tilje — Visterds—Koping, sammanstéllas av vattenfallsstyrelsen silunda:
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‘ | 4.0 m:s led | 6.5 mus led | 6.5 m:s led

i 1) Nuvarande farleden vid Sodertilje c:a ... 769,000 769,000 769,000

12) Av 1913 irs riksdag beslutade utvidgningen
av Sodertilje kanal, strickan Saltsjon—Maren 550,000 550,000 550,000

1 8) Ytterligare kostnad for kanalens fullbordandei 4,855,000 | 6,785,000 8,850,000 '

|
|
Farleden Saltsjin—=Sidertilje— Stockholm. l

4) Farleden Sodertilje—Stockholm ....................| = , 11,000 138,000
Summa kronor 6,174,000 8,115,000 | 10,307,000
For pansarbitsrinnan tillkommer............ccocen..e. ! — 435,000 -

Hiérvid 4r att mirka:

att slussen for 4.0 m:s led antagits enligt alternativ 1, fér 5.5 och 6.5 m:s
lederna enligt alternativ IV;

att kostnaden for marklosen forslagsvis uppskattats med stéd av taxerings-
uppgifterna och under férutsittning, att Sodertilje stad utan ersittning avstar staden
tillhérig, for kanalutvidgningen erforderlig mark, och att virdet av kronan tillhoriga
omriden ej medriknas;

att, for att vara pid den sikra sidan, enligt ovan riknats for varje farleds-
djup det alternativ, som medfor stérsta kostnaden;

att av det utav riksdagen redan beviljade beloppet 550,000 kronor en del
torde bora drabba dubbelspiret Ronninge—Strém;

att i kostnadssiffrorna icke ingd rintor under byggnadstiden;

att diri ej heller medtagits nigon kostnad for &tgirder, vilka ur strategisk
synpunkt méhinda befinnas nddiga for hastig demolering av farleden i hiindelse av
krig, eller som i ovrigt ur férsvarssynpunkt kunna betingas;

att kostnaden for utforande av de avtappningsluckor i dammen ver Linasund
enligt alternativ L, vilka erfordras for underlittande av Milarens reglering, ej iro
medriknade i ovan anférda kanalkostnader, enir de ansetts bora foras pid kostnaderna
for Milarens reglering, varfor, om kanalkostnaderna for varje farledstyp berdknas
efter den dyraste strickningen, men kanalen skall u#féras enligt alternativ L och
dammen forses med tappningsluckor, erfordras ytterligare foljande belopp:

£6r 4.0 M8 16 covreeeneeeereeeereercee e e, 30,000 kronor
LIS - T OO SRS USRR SR 0 »
0.5 D D rieiccriseirecseesreesaesnesren s aersaseenne 90,000 »

samt att i kostnadsforslagen medriknats signaler, belysning och utprickning
m. m. for sjilva Sodertilje kanal, men ej for de 6vriga farlederna.

Till sist framhiller vattenfallsstyrelsen att ovan angivna kostnadssiffror be-
riknats med hinsyn till de vid forslagets avgivande (januari 1914) ridande prisen
inom verkstadsindustrien. Diremot har givetvis icke kunnat tagas i berikning den
sedan intriffade abnorma héjningen av prisnivdn, om #n avseende fistats vid den
dven under normala forhillanden forefintliga allminna tendensen till prisstegring pa
arbetsmarknaden, vilken sistnimnda faktor, sisom styrelsen framhiller, kan bliva
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av ganska avsevird betydelse for ett foretag, som kridver si pass ling tid som
det ifrigavarande.

Kanalens »praktiska» trafikformiga uppskattas approximativt under i utred-
ningen anforda forutsidttningar silunda:

Nuvarande leden ............................ 900,000 rt. (registerton)
4.0 ms leden ..o 4,900,000 »
5.5 % D s et 6,300,000 »
6.5 2 P wriietenwkdaie. . . S 6,500,000 »

Angfartygstraﬁken p4 den nuvarande Sodertilje kanal har under de senaste
20 &ren med undantag av Gvergdende pendlingar varit témligen konstant och rort
sig om ej fullt c:a 300,000 rt. (Maximum uppndddes 1906 med 373,000 rt. och
minimum 1902 med 271,000 rt.) Segelfartygstrafiken visar liknande forhallanden
(c:a 65,000 rt.). Diremot har primtrafiken betydligt tillvuxit: fran 85,000 rt. ar
1896 (for iren 1893—1895 saknas uppgifter) till c:a 144,000 rt. &r 1912. Omitta
béitar och timmerflottar visa jimvil stegring. Totala registertontalet, som ar 1896
uppgick till cra 433,000 rt. och ar 1912 till c:a 499,000 rt., och som hade sitt
minimum &r 1902 med c:a 415,000 rt. och sitt maximum &r 1907 med c:a 548,000
rt., visar nigon om ock ringa okmng

Jamfsres hiarmed motsvarande tillvixt pd Trollhiitte kanal, som utgér c:a
75 % betriffande lasttontalet, och p& andra utvecklingskraftiga kanaler, framgar
ofortydbart, att vid Sodertilje kanal forefinnas omstiindigheter, som verka tillbaka-
hallande pid trafikkningen. D4 den nuvarande kanalens fulla trafikforméga icke ar
uppnddd, méste detta bero p& konkurrerande transportviigar, vilka i det foljande
skola nirmare behandlas.

I alla fall kan den tillgingliga statistiken 6ver trafiken i Sodertilje kanal
icke limna nigon direkt ledning fér uppskattning av den trafik, som kan vintas
efter en eventuell ombyggnad. Fj heller kan man komma till nigra tillforlitliga
siffror pd grund av de uppgifter, som limnats frin Milarstiderna, de industriella
anligegningarna i Milarens uppland och andra tillfrigade. Tager man del av de
redan i1 Sodertiljekommissionens utredning intagna svaren frin berérda héll, kommer
man snart underfund hiarmed. De #ro till stérsta delen bdllna i1 allméinnare, mera
svivande form. Sodertdljekommissionen har dirfoér jimvil mdst inskrinka sig till
ett allmiint uttalande.

Det torde ock vara synnerligen vanskligt att i bestimda tal profetera om
trafikens utveckling pd en utvidgad Sodertilje kanal, enir denna utveckling i hig
grad ir beroende av de dtgirder, som vidtagas vid konkurrerande trafikleder i friga
om deras tariffsatser, deras specialofferter till vissa industriella anliggningar o. d.
Foljande uppgifter torde belysa hithérande forhdllanden.

Den trafik, som nu gir genom Sidertilje kanal direkt till Mélarhamnarna
utan att beréra Stockholm, ir synnmerligen ringa, och utgjorde exempelvis ar 1912
52,013 rt. eller c:a 10.4 % av den totala trafiken genom Sidertilje kanal.
(Jmfr Pl 4.

For seglationsiret april—december 1913 har vattenfallsstyrelsen 1itit uppgéra
en detaljerad statistik med stéd av de deklarationer, som limnats av befilhavarna
4 de genom kanalen passerande fartygen. Denna visar, att kanalen 4r 1913 passe-
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rades under minaderna april—december av fartyg om sammanlagt 492,49+ rt., som
deklarerade for 356,706 ton varor, varvid silunda 1 rt. motsvarade c:a 0.7 lastton.
Av denna trafik gingo 92,146 rt. (c:a 19 2%) och 86,632 It. (c:a 24 %) till andra
hamnar #n Stockholm. Till jimforelse mi anforas, att trafiken pi Trollhitte kanal
ar 1912, som dittills visat storsta trafikmingd, utgjorde 1,445,322 It., motsvarande
enligt iakttaget forhallande mellan 1t. och rt. vid Trollhittan omkring 1,011,000 rt.,
och 1 1903 dirs utredning beriknas stiga till 6.0 milj. 1t eller c:a 4.2 milj. rt.
tidigast r 1955 samt att hela trafiken i Stockholms hamn &r 1910 uppgick till
c:a 7.0 milj. rt.

Den totala trafiken i samtliga mera betydande Malarhamnar utom Stock-
holm och Sédertilje uppgick enligt uppgifter for ar 1911 till 1,052,234 rt. med
253,793 ton lastade och lossade varor, dirav éver ?/, pi de bida hamnarna Viisteris
och Koping. Denna trafik ombestyres nu av fartyg, som kunna passera den nu-
varande Sodertiljeleden. Om denna upprensas for sjogiende fartyg, vintar man,
att en del varor, som nu med mindre Milarfartyg eller per jirnvig sindas till och
frin Stockholm for omlastning i storre fartyg, efter Sodertiljeledens upprensning
skulle direkt lasta i eller lossa frén sjogdende fartyg i Milarhamn,

For att det skall bliva lonande for de storre fartygen att anlépa Malarhamn,
erfordras emellertid, enligt av vattenfallsstyrelsen verkstilld utredning, att stora
partier pi en ging kunna lastas eller lossas i hamnen. Av densamma framgir
exempelvis, att, om ett 5.5 m. djupgéende fartyg med den som maximum antagna
storleken 1,860 rt. lastar i Stockholm, men i Visteras kan erhalla lastfyllnad av
gods, som kan fraktas & jérnvig enligt samma taxa som for statens jirnvigars
tariffklass 12, blir det billigare att anlépa Visteris, om lastfyllnaden dr storre &n
c:a 180 ton, men eljest blir det billigare att frakta godset pd jiarnvig till Stockholm
for att dédr lastas i fartyget. Annu fordelaktigare stiller det sig i ett flertal dylika
fall att frakta godset till det stora fartyget medels pramar eller smirre ing- och
motorbdtar. Dessa forhallanden hava givetvis till foljd, att exportgods i ett flertal
fall dven efter Sodertilje kanals upprensning dirigeras mot Stockholm eller annan
storre centralhamn, dir godset uppsamlas for lastning i stérre, resp. mindre fartyg.

En avsevard trafik mellan Saltsjon och Milarens trafikomrade forsiggér nu
medels jarnvigar over olika exporthamnar, av vilka Stockholm och Oxelosund #ro
de fornimsta.

Storleken av de godsmingder, som &r 1911 fraktades pd négra viktigare
banor, férndmligast i Milardalen, utvisas grafiskt & Pl. 4.

Av verkstilld understkning framgéir, att den trafik, som skulle kunna téinkas
rona inflytande av att Milardalen oppnas for sjoglende fartyg, nu ombesirjes
huvudsakligen av Oxelosundsbanan samt Stockholm —Visteris —Bergslagens och
Gédvle—Dala jirnvig.

De varor, som siirskilt skulle kunna med fordel fraktas direkt med sjogiende
fartyg via Sodertilje kanal, dro sidana massgodsartiklar, av vilka full eller avsevird
last kan erhillas vid samma hamn. Den viktigaste massgodstrafiken utgores av
export av malm och import av kol, vilket grafiskt utvisas av Pl. 4 dvensom av
de av vattenfallsstyrelsen anforda exemplen.

Styrelsen finner det emellertid vara tydligt av de framkomna trafiksiffrorna,
att, d&ven om man till den nuvarande trafiken genom kanalen ligger den trafik,
som med nigon som helst sannolikhet kan erévras frin de jirnbanor, vilka samman-

Jirnvigs-
trafik mellan
Milaren och

Saltsjon.
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binda Milardalen med kusthamnar, &vensom den trafikokning, som efter kanalens
utvidgning kan beridknas for Milarstiderna, Stockholm hiri inbegripen, trafik-
formagan i alla de alternativ till kanalens utvidgning, som i det foregiende angivits,
ar tillricklig for overskédlig framtid.

Det #r silunda patagligt, att valet av farledsdjup — inom de griinser, som
de i det foregiende angivna alternativa forslagen representera — icke bestimmes
av den trafikformiga, som maste givas kanalen for att den skall motsvara behovet.
Man vet ju #ven pa forhand, att stora godsméngder kunna framféras pa jamforelsevis
grunda kanaler, om blott anordningarna i ovrigt #ro #ndamilsenliga. Valet av
farledsdjup maste dirfor ske med hénsyn till andra forhdllanden och ndrmast till
arten av den sjofart, som kan vintas bliva ckonomiskt limplig fér de berérda
landsdelarna och stiiderna och vilken man genom kanalombyggnaden vill befrimja.

D& det giller att verkstilla utredning om det limpligaste djupet for en
ombyggnad av Sodertéilje kanal och man bortser fran de strategiska synpunkterna,
méste man, fortsitter styrelsen, till en bdrjan klargora, vilka fordelar en utvidgad
farled pa ifr@gavarande stille skulle kunna bereda olika delar av Milarens uppland
och deras hamnplatser. Det torde da vara limpligt att forst skirskdda Milarens
storsta hamnplats Stockholm och dérefter de ovriga.

For Stockholm har Sodertilje kanals utvidgning, bland annat, den betydelsen
att sjovigen for soderut géende eller frAn sdder kommande fartyg av storre typ
#n de, som nu kunna passera dir, forkortas.

Tidsvinsten, om hiinsyn tages till att kanalen maste passeras med reducerad
fart och till drojsmal i slussen, berdknas av vattenfallsstyrelsen:

for fartyg med 8 knops fart 2 t. 20°
» > » 9 » > 1t 589
» » > 10 » » 1 1. 42,

Dessa tider gilla ankomst till Stockholm. Behova fartygen slussas ut till
Saltsjon, tillkommer tiden fér &nnu en slussning samt passage mellan Milaren och
Saltsjon, vilket torde kridva ytterligare minst en timme.

Tidsvinsten, som ernds genom Sodertilje kanal, kan naturligtvis, beroende
pd en mingd forhallanden, virdesittas olika. I stort sett bora emellertid fartygens
omkostnader vid passage genom Sodertiilje kanal ej vara stérre dn motsvarande
omkostnader vid passage yttre viigen via Oxdjupet, om de skola finna det ekono-
miskt att vélja den forra.

For att Sodertilje-farleden skall kunna pé rationellt sitt trafikeras av storre
fartyg till och fran Stockholm, erfordras vidare, att Stockholms stad antingen an-
ligger kajer pi Milarsidan med samma djup som den fordjupade Sodertiljeleden
eller ock att ny sluss anligges vid Stockholm, som mdgjliggér att fartygen kunna
passera ut till Saltsjokaj. For fartyg, som ga till Saltsjokaj, blir emellertid, som
nyss namnts, tidsvinsten via Sodertilje visentligt mindre. Lossning och lastning
med anvindande av primar kan visserligen ske pd Milarsidan utan kajanliggning
dirstides, men detta limpar sig endast for vissa slags gods.

Driftkostnaderna per dygn for lastfartyg av olika storlekar hava av styrelsen
beriknats med ledning av uppgifter, beniiget tillhandahéllna av skeppsredarfirmorna
Axel Brostrém & Son samt A. Johnson & C:o.
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Med stéd av sdlunda erhillna siffror ha beriknats de fartygens driftkostnader,
som motgvara den ovannimnda tidsvinsten for ging genom Sodertiilje kanal. Resul-
tatet utvisas 4 nedanstiende:

| Farlygs storlek | Driftkostnad |
|

rt. Ore/rt. | 0re/rt.|
Nuvarande S¢dertiiljeleden ....... | max. 230 8.7 ’ (9.6)
» > e med. 100 | 13.3 (14.7)l
4.0 mis led ..o max. 735 4.7
P D B e | med. 415 | 6.4 I
55 5 B oo max. 1,860 | 2.8
D 2 3 e med. 560 ’ 5.4
L 6.5 % % i ' max. 3,150 2.0
T S SO - med. 600 ' 5.2

I denna tabell har styrelsen riknat med, att passagen genom Sodertilje kanal
tager en tid av 49 min., vilken tid beriknats for de storre fartyg, som efter ut-
vidgning skola passera kanalen. For de mindre &ngfartyg, som kunna passera den
nuvarande kanalen, #r motsvarande tid i medeltal endast 34.2 min. Riknas med
denna ligre siffra erhilles for nuvarande kanalen de inom parentes angivna virdena.

De nyss anforda siffrorna angiva silunda, anfor styrelsen vidare, de hogsta
»mdjliga» kanalavgifter, som normalt konstruerade ingfartyg i medeltal kunna erligga
vid passage till och frin Stockholm via Sodertilje kanal, for att ej passagen genom
kanalen skall bliva dyrare for fartygen in driftkostnaderna yttre vigen. Visserligen
kunna &tskilliga &ngfartyg, som hava relativt stora driftkostnader, finna det fordel-
aktigt att g4 genom Sodertilje kanal, &ven om kanalavgifterna vore higre, men d&
utvecklingen géir i riktning att alltmera forbittra bitarnas driftekonomi, behsver
enligt styrelsens uppfattning hiinsyn till dessa minderviirdiga batar, som framdeles
alltmera torde komma att forsvinna, ej tagas i detta sammanhang, d& det giller
att generellt och for framtiden bedéma virdet av Sodertilje kanal for sjofarten till
och frn Stockholm. Vidare erinrar styrelsen om att siffrorna &ro beriiknade under
forutsittning, att fartygen kunna lika fordelaktigt lasta och lossa i Stockholms
Mélarhamn som i dess Saltsjohamn och att hamnavgifterna &ro lika stora i baida
dessa hamnar. Skola fartygen passera sluss i Stockholm och kostnaden hirfor
medriknas vid en jimforelse mellan driftkostnaderna yttre viigen via Oxdjupet och
inre vigen via Sodertilje kanal, bliva de kanalavgifter, som fartygen kunna erligga
vid passage genom Sidertilje kanal, hogst betydligt reducerade.

Det dar, fortsitter styrelsen, pA grund av det anforda tydligt, att de kanal-
avgifter, som moderna fartyg enligt ovan anférda sammanstillning kunna betala for
passage genom Sodertilje kanal, snarare dro for hoga an for liga.

Kanalavgifterna forutsittas i styrelsens utredning, i likhet med vad som #ger
rum vid den nuvarande Sodertdlje kanal, utgd per rt. och ej, som vid Trollhatte
kanal, med avgift, beroende pi lastens beskaffenhet och storlek. De av styrelsen
angivna siffrorna gilla vidare medeltal for lastade och olastade fartyg.

Omkostnaderna fér kanalen bliva storre, ju storre fartyg kunna framslippas,
och vore det, sisom styrelsen framhaller, frin denna synpunkt sett skiligt, om
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kanalavgifterna per rt. for storre bitar sattes hogre iin for smirre. Detta later sig
emellertid ej goéra, endr, som av siffrorna framgér, de stérre fartygen pd traden till
och fran Stockholm kunna erligga en avsevirt mindre avgift per rt. &n de mindre
fartygen. Exempelvis kan enligt alternativet 5.5 m:s led ett fartyg av de storsta
dimensioner, for vilka detta kanalalternativ dr avsett, endast betala c:a hilften s
stor avgift per rt. som ett fartyg av medeltonnage. Detta ar dven fullt forklarligt,
enir de stora fartygen just byggas pi grund av, att driftkostnaderna per ton bliva
mindre for sidana #n for smirre.

Om man forutsitter, att kanalavgiften utgar lika per rt. for sivil stérre som
mindre fartyg, skulle kanalavgifterna for varje olika alternativ bestimmas med hin-
syn till inbesparade driftkostnader for de storsta fartyg, som kunna trafikera Stder-
tilje kanal; ty om kanalavgifterna sittas hogre, skulle de storsta fartygen till och
frin Stockholm i allminhet icke finna med sin fordel forenligt att passera Soder-
tilje kanal. Om kanalavgifterna bestimmas med hinsyn till de storsta fartygen,
skulle de emellertid bliva synnerligen l4ga och kanalens rintabilitet forsimras. For
att ej rikna for ogynnsamt for kanalen hava dirfor kanalavgifterna av styrelsen
antagits bestimda med hinsyn till medeltonnaget for de olika alternativen, vilka
kanalavgifter emellertid i verkligheten torde nodvindiggora, att kanalavgifterna per
rt. bliva stérre fér mindre fartyg #n for storre fartyg.

For att kunna bedéma, huruvida de silunda beriknade, for trafiken »mdjliga»
kanalavgifterna ricka till att betala kanalens irskostnader, bor man di bestdmma
dessa senare. Hirvid kunna, sisom styrelsen framhéller, olika synpunkter gora sig
gillande.

Nigra anse, att ett kanalféretag icke &r beriittigat, direst det icke kan limna
direkta inkomster tillrickliga for att icke allenast beticka utgifterna for drift och
underhill utan #ven att forrinta och amortera det i foretaget nedlagda kapitalet.
Andra hylla diremot den asikten, att vattenviigarna bora niira nog likstillas med
landsviigarna, d. v. s. att de icke behova limna nigon direkt inkomst, dtminstone
icke utover vad som méste utgivas for drift och underhill. De hélla fore, att
vattenviigarna medfora si stora fordelar for det allméinna. att det nedlagda kapitalet
ej behover amorteras eller ens fullt forrintas av de direkta kanalavgifterna.

Vattenfallsstyrelsen har ansett det nodvindigt att betriiffande Sodertilje kanal
lata verkstilla berikningar av Arskostnaderna dels under forutsittning att ingen
amortering av det bokforda viirdet #ger rum, dels under forutsittning att med en
konstant annuitet det bokférda virdet avamorteras under 40 Ar.

D4 asikterna vidare kunna vara delade om det bokférda viirdet bor omfatta
¢j allenast det av riksdagen beviljade anslaget & 550,000 kronor for utvidgning av
kanalen mellan Igelstaviken och Maren jimte de belopp, som ytterligare nedliggas
vid utvidgningen, utan dven dirutiver kostnaden for den nuvarande kanalen, hava
beriikningar enligt bada dessa forutsittningar utforts. 1 berikningarna har, siger
styrelsen. anviints dels en riintefot av 4.0 %, vilken torde kunna motsvara statens
divarande effektiva rintefot i medeltal fér samtliga l5pande lin, dels ock en rinte-
fot av 4.75 9%, vilken torde vara den ligsta rintefot, som lirer béra beriiknas vid
upptagande under divarande forhallanden (januari 1914) av nya lan.

D& de olika forutsittningarna, ehuru givetvis limnande ganska skilda virden,
i foreliggande fall icke utova nigon avgorande inverkan pd slutledningarna, har
styrelsen i fortsittningen riknat endast med 4.0 2% réntefot och 1.052 ¢% amortering.
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Styrelsen anmiirker, att det sammanlagda procenttalet i detta fall eller 5.05¢2
ir foga hogre #n enbart den rintefot 4.75 9, som antagits motsvara nya ln. Drift
och underhill antagas efter kanalens utvidgning kosta 1 % av anliggningskost-
naden, men for den nuvarande kanalen 4ro upptagna de verkliga drift- och under-
héllskostnaderna, som i#ro relativt storre.

I kolumn 1 av nedanstiende tabell finnas angivna fér olika alternativ de
sdlunda erhillna &rskostnaderna for farleden Saltsjon — Sodertilje—Stockholm. Dir-
emot medriknas ej kostnaden for farleden Sodertilje—Visterds—Koping och ej
heller rinteforlust under byggnadstiden.

Om denna kanalens &rskostnad fordelas p& kanalens praktiska maximala
transportformiga (kol. 2), erhilles (kol. 3) som grinsviirde de kanalens sjilvkost-
nader per rt., som uppkomma, sedan kanalen blivit fullt utnyttjad. Vid mindre
trafik bliva sjdlvkostnaderna storre. Kol. 4 och 5 angiva slutligen de hogsta mojliga
kanalavgifter, som fartyg enligt ovan kunna erligga, for att kanalvigen till Stock-
holm skulle bliva billigare #n yttre vigen.

. ‘ Motsva- Hogste »mojliga»
Kanalens | Kanalens | rande kanalavgift enligt

transport- | kanal. det forecdende
drskostnad formaga | kostnad shen
Ore/rt. ﬁre/rt. ﬁre/rt.

4 % rdintefot.

|
1) Nuvarande leden (exkl. kost- "
naden, 550,000 kronor, foér ut- !
grivning av kanaldelen Maren—
Igelstaviken) ... 87,000; 900,000, 9.7 13.3 (14.7)

2 A) exkl. nuvarande leden men inkl. 1
550,000 kronor 1 |
40 ms led oo 335,000 4,900,000 6.8 6.4

5.5 % > eoooeeccooeeeeeeeeeeeeeeennn 452,000 6,300,000/ 7.2 5.4
T 585,000 6,500,000 9.0 5.2

2 B) inkl. nuvarande leden och inkl.
550,000 kronor, ‘

40 mus led ..o i 374,000 [4,900,000] 7.6 6.4
5.5 P P e 491,000 i6,300,000 7.8 5.4
6.5 > > s 624,000 6,500,000/ 9.6 5.2

For att kunna bedoma kanalutvidgningens ekonomi bér man sirskilja trafiken
med mindre fartyg, som kunna trafikera den nuvarande leden, frin trafiken med
storre fartyg vid de alternativa farledsdjupen. Utgir man frin denna synpunkt,
bora i jimforelsen de olika kanalalternativens ovan beriknade kanalkostnader och
tratikformiga minskas med motsvarande belopp for den nuvarande leden. Hiirav
erhillas foljande siffror.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hift. (Nr 91.) 4
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] I Hogsta

" Kanalens | Kanalens 1?15'] }ga Kanal- Vinsljkellerdffs:ust —
v- | analdriften

!Iérskostna d transport-‘gif{:n:n‘;iit inkomster 7

‘ forméga | foregden _e|v Jax. ~ Max. | Min.

| Kr. rt. | Ore/rt. ’ Kr. | Kr. Kr.

4 9% rdntefot. | [
A) Nuvarande leden
(exkl. 550,000 kr.).| 87,000, 900,000 13.3 | 120,000 — |4+ 38,000

B) Utvidgade lederna
(inkl. 550,000 kr.).

40 ms led ... 287,000 4,000,000 6.« | 256,000 — 287,000~ 31,000
55 » > 404,000 5,400,000 5.4 | 292,000 |— 404,000/ 112,000
Bis > > e 537,000 5,600,000, 5.2 | 291,000 — 537,000/— 246,000

Hirvid har arskostnaden for den nuvarande leden beriknats utan tilligg for
det redan beviljade anslaget & 550,000 kronor. Detta belopp har diremot med-
tagits vid berakning av &irskostnaden for den utvidgade kanalen.

Totala trafilken genom den nuvarande leden &r 1912 var 499,299 rt. och
kanalavgifterna 76,339 kronor. Samma &r var medelkanalavgiften for hela trafiken
15 o¢re per rt. eller, om flottar och omiitta bitar frinses, 14 oére pr rt. For &ng-
fartyg, som hir nirmast avses, var medelavgiften 11 ore per rt. For att med denna
trafik kunna forrinta och amortera kopeskillingen 769,000 kronor hade vid 4 %
rintefot erfordrats en kanalavgift i medeltal av 17.4 ore per rt., och gick rérelsen
4 kanalen, om man tager hinsyn till amortering, med forlust. Forlustens storlek
utgjorde 4r 1912 c:a 11,000 kronor. Om den nuvarande kanalens trafikférmiga
fullt utnyttjas och medelkanalavgiften 14 ore per rt. bibehilles, uppkommer dir-
emot en vinst av c:a 40,000 kronor per ar.

Av sammanstillningen framgér, att kanalens irskostnad per rt., dd dess trafik-
formiga #ar fullt utnyttjad, #r for nuvarande leden mindre, men for 4.0, 5.5 och
6.5 m:s leden storre #n de hogsta »mdjliga» kanalavgifter, som fartyg, gdende till
och frin Stockholm, kunna betala. Vidare framgir att, iven om kanalavgifterna
bestimmas majligast hoga, uppkommer dven vid fullt utnyttjad trafikformiga vinst
endast for den nuvarande kanalen, under det att forlust uppkommer vid samtliga
de undersckta storre alternativen. Storleken av forlusten, som #r beroende pd
trafikens storlek och den hastighet, varmed trafiken vixer, uppgir, som av de sista
tvenne kolumnerna framgir, till avsevirda &rliga belopp; den niist sista kolumnen
(Max.) angiver forlustens storlek, om trafiken ej skulle ¢kas utéver den nuvarande,
och den sista kolumnen (Min.) angiver motsvarande forlust, di kanalens trafik-
formaga blivit fullt utnyttjad.

Av det anforda synes det styrelsen framgi, att Sidertilje Lanal dr direkt
ekonomiskt motiverad som gemvig till och frdn Stuckholm endast for sidana fartyg,
som hava ungefdir den storlek, som kan passera den nuvarande farleden, men att en
utvidgning for storre fartyg, gdende pd demna trade, dr ur nyssndmnda synpunkt
omotiverad. Kommer av andra skil en utvidgning till stind, bor man emellertid
soka leda #ven dylika storre fartyg till och frin Stockholm genom kanalen, si
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lngt kanalens trafikformiga riicker, men kommer detta att innebiira en »dumping»,
endr avgifterna i si fall miste siittas ligre én kanalens sjdlvkostnader.

Att Sodertiljeleden ur andra synpunkter kan vara till fordel for sjotrafik
frén och till Stockholm &r dock givet. Sirskilt giller detta for fartyg och pramar,
vilka vilja undvika den ofta oroliga leden forbi Landsort eller som skola lasta eller
lossa dven i andra Milarhamnar én Stockholm.

Men av det forut anforda ldr dock framngd, att vid bestimmande av det
lampligaste farledsdjupet for Sodertilje kanal den direkta trafiken pa.Stockholm &r
av underordnad betydelse.

Milarhamnarna kunna Oppnas for sjogiende fartyg av storre djup genom
utvidgad farled, vare sig den forligges vid Sodertélje kanal eller Stockholm.

Betydelsen av Sodertilje kanals utvidgning blir emellertid, framhaéller styrelsen,
visentligt olika, allt efter som man forutsitter att motsvarande fordjupad farled
finnes vid Stockholm eller ej.

Forutsiiter man till en borjan, att en fordjupad farled finnes vid Stockholm,
vinnes genom Sodertiilje kanals fordjupning endast en viss vigforkortning for de
fartyg, som g& frdn Milarhamnar soderut eller omvint. Denna forkortning via
Sodertéilje uppgdr, riknat fran Landsort till Malarhamn vister om Sédertilje till
c:a 104 km., jimfort med vigen genom nuvarande segelleden via Stockholm.
Vinsten for dngfartyg av denna foérkortning fransett sluss- och hamnavgifter beréiknad
pé analogt siitt som forut framgér av foljande

Fartygels .
storyﬁk Vinst
rt. Ore/rt.
Nuvarande Stdertiljeleden .............. max. 230 27.0
» b 2 O med. 100 42.8
alt. 4.0 mus led ..o, max. 735 14.9
» > > B et e med. 415 19.9
P BB D D e max. 1,860 9.5
[ S S S P URU U RRPPR ‘ med. 560 16.8
F B8 % e . max. 3,150 4.7
Loy » » 2 ) HonnoneaaoacaEe0a000RBAROE00RABAAES l med. 600 16.1

Vinsten minskas sdlunda ju storre fartygen #ro och uppgér for batar, som
iro obetydligt storre é&n de, som kunna passera den nuvarande Sodertéljeleden, till
27 ore pér rt. och nedgér for storre fartyg till c:a 5 ore per rt.

Om slussavgifterna via Stockholm skulle siittas liigre &n via Sodertélje minskas
den vinst, som fartygen géra genom att g den kortare viigen via Sodertilje.

Vill man nu & andra sidan, séiger styrelsen, se till, vilka kanal- eller sluss-
avgifter, som behova upptagas, for att &rskostnaderna skola tickas, giiller det att,
di det icke #r mojligt att med ansprdk pd sannolikhet uppskatta trafikmingden,
uppstilla vissa antaganden rérande densamma.

Betriffande dessa forutsittningar hiinvisas till vattenfallsstyrelsens utredning
(bil. A).

Trafiken p4
andra
Milar-

hamnar #n

Stockholm,
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Av denna utredning framgir enligt styrelsens mening ofértydbart i huru
avgorande grad tratikmingden inverkar pa de »erforderliga» avgifterna. Nedan-
stiende exempel avser att belysa detta forhallande. Styrelsen forutsitter dirvid,
att de &rliga omkostnaderna for en upprensad farled vid Stockholm och vid Soder-
tdlje dro lika stora under i ovrigt likartade forhdllanden. Vid viss trafikmingd
mellan Milarhamn och Saltsjshamn séderut behover didrvid avgiften under angivna
forutsittningar sittas dubbelt si stor, om man har tvenne infartsleder, som om
samma trafik. endast behover betala omkostnaderna for en enda led. Om denna
led antages forlagd i Sodertélje, bli kanalavgifterna vid 2,000,000 rt. trafik c:a
20 ore per rt. Ar diremot leden forlagd till Stockholm, antages sjilva kanal-
avgiften enligt ovan dvenledes — 20 ore per rt., men tillkommer hir 17 ores for-
dyring for vigforlingningen, alltsé en sammanlagd kanalavgift + fordyring av
krokvigen via Stockholm av 37 ore per rt. Om vid ovan angivna trafikintensitet
en Stockholmsled redan forefinnes och darefter ytterligare tillkommer en led genom
Sodertélje, varvid totaltrafiken tinkes lika fordelad med 1,000,000 rt. pa varje
slussled, en fordelning, vilken nationalekonomiskt sett ér berittigad, blir avgiften
for samma fartyg, om det viljer den kortare Stdertiljeleden, vid en transport-
mingd per led av 1,000,000 rt. 40 oére per rt., d. v. s. omkostnaderna hogre dn
om endast en led funnes. Okas ddremot den »nytillkommande trafiken» till c:a
2,500,000 rt., bliva tvenne 5.5 m:s leder ekonomiskt berdttigade. I det foregdende
ir antaget, att tontalet 4r konstant under hela 40-arsperioden. Réiknar man med,
att tontalet successivt ékas, intriffa analoga forhallanden.

Vattenfallsstyrelsen fortsiitter: Om de anférda synpunkterna tillimpas &ven
pad ovriga alternativ, framgéir enligt styrelsens uppfatining, att fwd upprensade
farleder il Mdlaren fir stérre fartyg motsvarande 4.0, 5.5, 6.5 m:s led under
angivna  forutsitiningar ej dro berdtligade sdsom ekonomiska firetag for sig, forrdin
trafikmingden till och fran Mdlaren fir 4.0 m:s leden okats med mer dn det tredubbla
och for 5.5 och 6.5 m:s lederna med mer dn det fem- & sjudubbla av den nuvarande
trafiken genon Siédertilje kanal.

Om endast en sluss for storre fartyg skall anliiggas mellan Milaren—Saltsjon,
uppstér frdgan, huruvida densamma limpligen bér forliggas vid Stockholm eller
Sodertilje. D4 ett av farledens huvudindamél &r att oppna Méalarhamnarna for
storre fartyg, talar for Sodertiljeleden huvudsakligen, att vdgen sdderut for dessa
blir kortare; for Stockholmsleden ater talar den omstidndigheten, att fartyg littare
kunna erhilla fyllnadslast i Stockholm &n i andra Mé&larhamnar. D& emellertid
vattenfallsstyrelsens utredning icke avser att jimfora Sodertiljeleden och Stock-
holmsleden, forutsitter styrelsen i det foljande, att, om endast en utvidgad sluss-
led kommer till stdnd mellan Milaren och Saltsjon, denna forligges vid Sodertilje.

Vattenfallsstyrelsen anfor vidare.

Den vinst, som befraktarna kunna vinna genom en upprensad Sodertéljeled,
ir givetvis olika for olika fall, men belyses av nagra i utredningen anférda exempel
rérande jdrnmalmsexporten.

Dessa exempel hiinfora sig i forsta hand till den av vattenfallsstyrelsen
gjorda forutsittningen, att endast en sluss finnes Milaren—Saltsjon och denna
forlagd vid Sodertdlje, men gilla dven i huvudsakliga delar, om tva slussar finnas,
varvid dock bor observeras, att i sistnimnda fallet kanalavgifterna (sjalvkostnaderna)
enligt vad ovan anforts okas.
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De viktigaste jirnmalmfilten i mellersta Sverige utvisas i en av Sveriges
geologiska undersskning genom d:r Tegengren &ren 1907—1909 uppriittad karta.
Av denna karta framngar, att malmen omkring Milaren férekommer 1 tre grupper,
av vilka gruppen soéder om Milaren (Kantorp) och gruppen nordost om Milaren
(Dannemora m. 1l.) iro utan betydelse for sjotratiken pi Milaren. Den nordvistra
gruppen, som #r den storsta, omfattande Gringesberg, Norberg m. fl. malmnfilt,
skulle ddremot kunna ifrigasittas exportera via Milarhamn. Malmfiilten befinna
sig 60 a 100 km. frin Malarhamnar, varfor dven cfter Sodertiilje kanals upprens-
ning transporten blir en kombinerad jirnviigs- och sjotransport. Som exporthamnar
1 Milaren kunna ifrigasittas Koping for de lingst it viister beligna malmfilten
(exempelvis Dalkarlberg) och Viisterds for de mera at dster beltigna filten (exempelvis
Norberg). De forra exportera nu via Oxelosund och de senare huvudsakligen via
Stockholm.

En under vissa angivna forutsiittningar av vattenfallsstyrelsen verkstilld in-
gdende undersokning rorande fraktkostnaderna & olika transportviigar for jirnmalm
frin de malmfilt, som i detta sammanhang #ro av storre intresse, limnar det
resultat, att fraktkostnaderna for exportmalm icke komma att visentligt sinkas
genom upprensningen av Sodertélje kanal i annan mén, iin som beror pi konkurrensen
mellan tvd slag av trafikleder, av vilka dock kanalen blir lika konkurrenskraftig
som jarnvigen forst vid stora trafikmingder. Denna konkurrens skulle visserligen
kunna tillfora exportdrerna fordel, men skulle 4 andra sidan medfsra forlust for
kanalens ekonomi, om kanalavgifterna miste sinkas under de belopp, som nitt och
jimt ticka omkostnaderna for kanalen. En upprensad farled Milaren—Saltsjon kan
emellertid icke motiveras for enbart eller huvudsakligen malmexport, forr #n denna
vuxit till sidant belopp, att jirnviigen ej limpligen kan befrakta densamma, allt
under forutsittning att jirnvigsavgifterna ej dro oskiliga.

For kolimport till de inre delarna av Bergslagen stilla sig forhillandena
enligt vattenfallsstyrelsens beriikningar i stort sett lika som fér malmexport. For
kolimport, till Milarhamn dter blir kanalviigen avgjort billigare #n den nuvarande
viigen via Oxelosund eller Virtan. Exempelvis bliva fraktkostnaderna via Sodertilje
kanal till Koping 2.90 kronor per lt. billigare #in via Oxelésund och till Vasterds
c:a 2.65 kronor per It. billigare &n via Virtan enligt de nuvarande normala jirnvigs-
frakterna, allt frinsett kanal- och hamnavgifter. For styckegods eller massgods i
mindre poster blir ddremot ofta frakten via jirnvig billigare.

Styrelsen papekar, att exporthamnarna Oxelésund och Virtan vid konkurrensen
om lingviga frakter med en utvidgad Sodertiljeled hava en fordel bestende diri,
att de mojliggéra storre och foljaktligen for lingre transport fordelaktigare fartyg
in en upprensad Sodertiljeled.

Av de utav vattenfallsstyrelsen verkstillda utredningarna finner styrelsen det
framgé, att en utvidgad Soédertiljekanal visserligen kommer att medféra avsevirda
fordelar for Milarens hamnar och uppland, men att nigon sidan inkomst av kanal-
trafiken icke vid nigot av de storre djupen kan framvisas, att utvidgningsforetaget
kan bira sig som en affir for sig, d. v. s. att icke allenast omkostnader och rinta
tickas utan jimvil avamortering sker. Farledsdjupet méiste i stillet, direst en om-
byggnad 6verhuvud taget ur handelssjofartens synpunkt skall foretagas, bestimmas
med hinsyn till, att sjofarten pd Milarhamnarna mi kunna bedrivas med si stora

Slutsatser
rérande
fartygsdjup.



Limpligaste
<Juss Alt,

30 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 91.

fartyg, att verklig fordel dirmed &r forenad for dessa niringar; allt under iakt-
tagande av att anliggningskostnaderna icke bliva alltfor hoga.

Under s&dana omstindigheter anser vattenfallsstyrelsen att 4 m:s alternativet
redan frin borjan bor avforas. Fartyg med detta djupgiende iiro nimligen vid de
fraktforhillanden, som fér Milardalen #ro ridande, och med sirskild hidnsyn till de
existerande jirnvigarnas kraftiga konkurrens icke tillrickligt stora. Ofta nog lir
mojligheten till billig befraktning p4 Milarhamnar vara beroende av att fartygen
kunna taga frakter jimvil till och fran Norrlandshamnarna eller andra hamnar vid
Ostersjon, dir en icke obetydlig del av sjofarten uppehilles med mera djupgdende
fartyg. Det skulle emellertid, fortsitter styrelsen, kunna ifrigasittas, om man icke
for att minska anliggningskostnaden kunde stanna vid ett djup mellan 5.5 och 4.0 m.
Hiremot talar dock dels, att Kungl. Maj:t och riksdagen redan beslutat upptaga
kanalstrickan Igelstaviken—Maren for 5.5 m:s djup, dels att Stockholms stads
hamnstyrelses senaste forslag till farled genom Hammarbysjo avser 5.5 m:s led och
sluss. Det méste niimligen kraftigt betonas, att upprensningen av Sodertiljeleden
mister en stor del av sin betydelse, om fartyg, vilka kunna passera forbi Stockholm,
icke jimvil kunna passera genom Sodertilje kanal, ty endast hérigenom kunna
goras sidana fraktkombinationer, som bést tjina Milarhamnarnas sjofart. Behovet
av att bada lederna ordnas for stort djup har ock starkt framhéllits i det forslag
till yttrande, som delegerade for Milarstiiderna under &r 1911 enats om att avgiva
rérande vig- och vattenbyggnadsstyrelsens underdiniga utlitande angfende Mélarens
reglering. Att ur handelssjofartens synpunkt for nirvarande vilja storre segeldjup
i Sodertalje kanal &n 5.5 m. synes vattenfallsstyrelsen diremot icke motiverat, di
anliggningskostnaden dirigenom avseviirt okas och inkomsternas forhillande till
utgifterna blir dnnu simre.

Styrelsen framhiller emellertid, att, dven om Sodertiljekanalen och Malar-
farlederna i 6vrigt icke upptagas till storre djup, det dock kan anses tillridligt att
vilja storre djup p4 slussen for att mojliggora en framtida utveckling utan en
synnerligen dyrbar ombyggnad eller nybyggnad av sluss. Styrelsen finner sig darfor
bora fororda, att slussen utfores enligt alt. IV med 7.5 m:s troskeldjup och med
bredd och lingdméitt, som medgiva forsiktig slussning av 7.0 m:s handelsfartyg.
Detta alternativ &r visserligen 680,000—793,000 kronor dyrare én alt. I, men &r
styrelsen for sin del av den meningen, att slussen i intet fall bor byggas mindre &n
enligt alt. II. Skillnaden i kostnad mellan alt. IV och alt. IT #r diremot endast
96,000—97,000 kronor. Stérre métt iro ur handelssjofartens synpunkt i detta fall
icke att fororda. Broarna medgiva utan forindring en dylik utveckling.

En storre sluss dn den mot 5.5 m:s djupet svarande motiveras enligt vad
styrelsen vidare framhaller jamvil av sjoforsvarets intressen. For att genomslippa
pansarbiten »>Sverige» riicker visserligen en 6.5 m:s sluss enligt alt. II, men marin-
stabschefen har i skrivelse till vattenfallsstyrelsen den 30 augusti 1913 hintytt pé
stérre krav for framtiden. Det ma emellertid erinras, siger styrelsen, att, sdsom
marinstabschefen i1 skrivelse till Sodertiljekommissionen den 9 augusti 1911 anmérkt,
sjoforsvaret forst di lirer hava visentligt intresse av att kunna lita pansarbétar
l6pa in i Milaren, om passagen for dem blir obehindrad dven forbi Stockholm. Ur
strategisk synpunkt torde dirfoér spsrsmélet om farledsdjupet bora goras beroende
av de dimensioner farleden vid Stockholm kan erhélla.

Till sist anmirker vattenfallsstyrelsen i detta sammanhang, att upptagande i
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en 5.5 m:s Sodertdlje kanal av en 6.5 m:s pansarbitsrinna med de mitt, som 1
Kungl. Maj:ts proposition nr 250 till 1913 irs riksdag avsigs, icke medfsr storre
kostnad #n 435,000 kronor. Denna fordjupning kan utféras dven sedan kanalen
anlagts for 5.5 m:s led. Det forutsittes ddrvid, att slussen ifrdn bérjan fitt mot-
svarande dimensioner.

Farlederna i Milaren bora givetvis upprensas till samma djup som Soder-
tilje kanal, ty i annat fall #r detta djup i kanalen till féga nytta for de orter,
som ligga innanfér desamma. Men beslutet om upprensningarna i Agnesund och
Kvicksund synes vattenfallsstyrelsen i viss min biéra goras beroende av, om och
nir de viktigaste Milarhamnarna innanfor dessa sund ordna sig fér mottagande av
sd stora fartyg. Vattenfallsstyrelsen anser dirfor, att sisom villkor for dessa upp-
vensningars utférande bor uppstiillas, att &tminstone stiderna Visterds och Koping
dtaga sig anordna kajer med tillrickliga djup och forsedda med jirnvigsforbindelse,
och detta till samma tidpunkt som motsvarande upprensningar bliva firdiga.

I analogi hirmed kunde ifrigasiittas, tilligger styrelsen, att Stockholms stad
skulle iklida sig nigon liknande forbindelse med hinsyn till upprensning av Bock-
holmssundet. Men di denna upprensning for 5.5 m:s led icke kostar mer in c:a
11,000 kronor och di Stockholms stad sikerligen sjilv kommer att upptaga en ny
forbindelseled mellan Milaren och Saltsjhamn, torde sidant icke behova ifrigasittas.
En pansarbitsriinna i det for 5.5 m:s led upprensade Bockholmssundet beriknas av
styrelsen kosta c:a 70,000 kronor och kan upptagas sedermera, om och nir si pé-
fordras.

Vattenfallsstyrelsen framhéller vidare, att styrelsen i likhet med Sodertilje-
kommissionen rdknat djupen under den forhiojda l4gvattenyta, som beriknas bliva
en foljd av Milarens foreslagna reglering och som ligger c¢:a 0.36 m. higre #n den
nuvarande, siledes -} 4.0, i stillet for 4~ 3.64. Intill dess denna dven ur minga andra
synpunkter onskvirda reglering blir genomférd, har man siledes, sidger styrelsen,
att vid ligvatten rikna med ett 0.36 mindre segeldjup #n det, varmed de olika
alternativa lederna betecknats.

Till slut anfér vattenfallsstyrelsen.

Av den silunda verkstéillda utredningen torde framgi:

att styrelsen for sin del icke vagar stilla i utsikt, att, vare sig
forbindelseled vid Stockholm fér stérre fartyg anordnas eller icke, en
avsevird utvidgning av Sodertilje kanal skall kunna under en nu 6ver-
skddlig framtid bliva ett foéretag, som limnar tillricklig direkt avkast-
ning 4 det nedlagda kapitalet, om man uppstiller sisom fordran, att
kanalinkomsterna skola ej blott ticka utgifterna fér drift och underhall
utan dven férrdnta och amortera detta kapital,

att foretaget visserligen ur ekonomisk synpunkt stiller sig gynn-
sammare, ddrest man endast kriver skillig forrintning av kapitalet, men
att dven detta resultat sannolikt icke under en ganska ling foljd av a&r
kan pariknas,

att en utvidgning av Sédertilje kanal inom de av rimlig byggnads-
kostnad dragna granserna ej kan avsevirt underlitta Milarens reglering,

Farlederna
i Milaren.

Samman-
fatining.



32 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 91.

att det diremot givetvis miste vara av stor nytta for Milardalen
liksom éven under vissa forutsittningar for Stockholm, om stérre fartyg
kunde genom Sodertilje kanal passera mellan Milaren och Saltsjon,

att denna mera lokala nytta — till foljd av det uppsving for-
bittrade kommunikationer alltid vicka till liv — i sin man ldnder till
fordel dven for landet i dess helhet,

att en utvidgning av Sodertilje kanal under vissa forutsittningar
jimvil kan vara till nytta for forsvaret,

att, om med hinsyn till de allmdnna intressena en kanalutvidg-
ning foretages, vattenfallsstyrelsen for sin del anser densamma béra ske
p4 sadant siitt, att slussen bygges enligt alt. IV med ett troskeldjup av
7.6 m., men kanalen i dvrigt tillsvidare endast bygges sisom 5.5 m:s led,

att ytterligare férdjupning for pansarbat bér goras beroende pé
nirmare utredning ur forsvarssynpunkt, samt

att i sammanhang med kanalutvidgningen de tre i utredningen
angivna farlederna 1 Milaren bora upptagas till samma djup som kanalen.

Enligt vattenfallsstyrelsens uppfattning bor emellertid sasom villkor
for upprensning av farlederna i Agnesund och Kvicksund samt ombygg-
nad av bron vid Kvicksund uppstillas, att stiderna Visterds och Koping
forbinda sig bestrida kostnaden for de atgirder, som behdva vidtagas
for att 5.5 mis djupgiende fartyg ma kunna lasta och lossa vid med
jérnvagsanknytning forsedda kajer 1 eller invid respektive stider.

Kostnaden for utvidgning av Soédertéilje kanal och en upprens-
ning av farlederna i Milaren skulle, om vattenfallsstyrelsens forslag be-
triffande farledsdjup och slussmitt vinna bifall, under férut angivna for-
utsattningar bliva:

Sodertilje kanal jimte upprensning av Brandal- och Linasund, inkl. det
av riksdagen redan beviljade anslaget 550,000 kronor fér utvidgning

av kanaldelen Maren—Saltsjon ... s kronor 7,335,000
Upprensning av Bockholmssund ... » 11,000
» » Agnesund ... » 368,000

» » Kvicksund jimte ombyggnad av bro
AATSEAAES ..o e e » 493,000

I fraga om arbetets utférande piminner vattenfallsstyrelsen dérom,
att Alvkarleby kraftverk blir fullbordat under ar 1915 samt Trollhatte
kanals ombyggnad under &r 1916. D& vid dessa arbeten, och sirskilt
vid det sistnimnda, sysselsittas ett stort antal for ifrigavarande kanal-
arbeten limpliga arbetare samt en sirdeles sakkunnig stab av befil och
underbefil och di en stor samling moderna arbetsredskap efter deras
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avslutande blir tillgiinglig, synes det vattenfallsstyrelsen synnerligen
onskligt, om tiden f6r utvidgningen av Sodertilje kanal nch upprens-
ningen av Milarens farleder valdes med hinsyn hirtill och s, att sivil
befil och arbetare som arbetsredskap kunde si mycket som mgjligt fa
anvindning vid nu ifrigasatta arbeten.

Det ma till sist, siger vattenfallsstyrelsen, anmirkas, att statsridet
och chefen for civildepartementet i sitt yttrande till statsradsprotokollet
den 15 november 1912 visserligen angiver, att full valfrihet bér rada
mellan utférande av kanalombyggnaden pi generalentreprenad under
vattenfallsstyrelsens uppsikt eller dess utférande direkt genom styrelsens
forsorg och ledning. Men #dven om entreprenadformen i stérre eller
mindre utstrickning viljes, kunna dock styrelsens nyssberérda synpunkter
tillgodoses, ehuruvil i mindre utstrickning. I allt fall maste ett icke
ringa antal ingenjorer och ritare sysselsittas for utarbetande av full-
stindiga detaljritningar fér entreprenaden liksom for dennas behoriga
overvakande, och den avsedda utjimningen i statens byggnadsverksamhet
kan jamvil vinnas.

Det kanal- och farledsarbete, som aterstir, torde, enligt vad vatten-
fallsstyrelsen vidare anfér, om det ej forceras, limpligen kunna utféras
under 5 4r. Om det med hénsyn till vad ovan sagts paborjas under ar
1915, kan det med sikerhet vara fullbordat under &r 1919.

Dé riksdagen redan for utvidgning av den mellan Maren och Salt-
sjon belidgna delen av Sodertélje kanal beviljat ett anslag av samman-
lagt 550,000 kronor, behdéver av den beriknade kostnaden, 7,335,000
kronor, for ombyggnad av Sodertilje kanal i enlighet med vattenfalls-
styrelsens forslag, inkl. upprensning av Brandalsund och Linasund, endast
ett belopp av 6,785,000 kronor ytterligare dskas av riksdagen. Sist-
nimnda anslagsbelopp torde lampligen bora férdelas pi foljande siitt:

For ar 1915 ... ., kronor 200,000
» » 1916 .. » 800,000
» » 1917 » 1,700,000
» > 1918 L, » 2,300,000
» » 1919 » 1,785,000

Summa kronor 6,785,000.

Anslag for arbetena vid Bockholmssund, Agnesund och Kvicksund
torde kunna férdelas pid de tre sista aren.

Over vattenfallsstyrelsens ifrigavarande utredning hava till foljd
av nadiga remisser avgivits underdéniga utlitanden av Kungl. Maj:ts
Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hdft. (Nr 91.) 5
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befallningshavande i Stockholms, Uppsala, Sédermanlands, Vistmanlands
och Orebro lin, stadsfullmiktige 1 Stockholm, Visteris, Képing och
Sodertilje, chefen for marinstaben, lotsstyrelsen och kommerskollegium.
Jag anhiller att hir nedan fa limna en redogérelse for det huvudsakliga
innehallet i dessa utldtanden.

Kungl. Majits befallningshavande i Stockholms lin finner en
fortsatt utgrivning av kanalen och ombyggnad av dess sluss vara
av den allra storsta vikt for en god forbindelse mellan Saltsjén och
Milaren. For Sodertilje stad och de delar av Stockholms lén, som
angrinsa Milaren norr om Sédertdlje, liksom for stéder och trakter runt
hela Milaren méste ett betydande ekonomiskt uppsving bliva en f5ljd
av den forbitirade farledens &ppnande. Den forvintade nyttan &r sd
betydande och tillgodokommer en si avsevird del av landet, att det e
synes rimligt att vinta med férslaget tills man kan framligga kalkyler,
som visa omedelbar forrantning av nedlagt kapital och sdker utsikt till
detsammas amortering.

Kungl. Maj:ts befallningshavande i Uppsala lin finner, med hénsyn
till beskaffenheten av de farleder i Milaren, sérskilt segelleden genom
Almarestiket, vilka icke beréras av i drendet foreliggande forslag, dven-
som av hamnarna i Uppsala och Enkoping och segellederna i Fyrisin
och Enképingsin, forhillandena inom lénet icke for nirvarande giva
anledning till en ombyggnad av kanalen for stérre fartyg én sidana,
som kunna passera genom Stockholms sluss i dess nuvarande skick.
Darjamte framhaller lansstyrelsen onskvirdheten av att i samband med
en eventuell utvidgning av Sodertilje kanal atgirder vidtagas for regle-
rande av Milarens vattenstind.

Kungl. Maj:ts befallningshavande i Sédermanlands lén instimmer
till alla delar i det uttalande, som under rubriken »sammanfattning»
forekommer i vattenfallsstyrelsens utredning. Darutéver anfor befallnings-
havanden, att den férdjupade farleden genom Agnesund ej berér annan
hamn inom linet #n Milarbadens hamn, tillhorig Norra Sodermanlands
jarnvigsaktiebolag, att det sirskilt for Sodermanland vore mera fordel-
aktigt, att den nuvarande kortare farleden genom Kolsundet forbi Stringnis
i stillet for leden genom Agnesund bleve upprensad for 5.5 meters djup-
giende fartyg eller, om detta bleve for dyrbart, dtminstone nagot for-
djupad, samt att forhoppningarna pid mera betydande skeppning frin
Milarhamnar av malm frin Bergslagen synas ganska svagt grundade.
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Gent emot vad vattenfallsstyrelsen i sin utredning anfért i friga
om férpliktande fér ortens vighallningsskyldige att bidraga till kost-
naderna for den féreslagna kombinerade landsvigs- och jarnvigsbron
over Kvicksund kommer befallningshavanden i sitt utlitande pa anforda
skil till det resultatet, att nagra sidana bidrag icke bora fordras.

Betriffande foretagets riintabilitet finner ldnsstyrelsen visserligen,
att kanalinkomsterna icke pé ling tid kunna forvintas forsld till ranta
och amortering. Di emellertid det ifrigasatta foretaget helt visst skulle
for stora delar av landet och dven for staten i dess helhet medfora si
betydelsefulla fordelar, att de uppviagde den del av kostnaderna, som ej
kunde atergildas eller forrdntas med statens direkta inkomster av fore-
taget, slutar befallningshavanden med att tillstyrka, att utvidgning av
Sodertilje kanal och. upprensning av vissa farleder i Milaren matte
komma till utféorande i huvudsaklig 6verensstimmelse med det av vatten-
fallsstyrelsen framlagda forslaget; dock med den jimkning, att farleden
Stockholm—Visteras och Stockholm—Képing om mdéjligt framdrages
genom Kolsundet och Strangn‘ts sund i stillet for genom Agnesund eller,
darest av kostnadsskil si ej kan ske, att, jimte upprensnmg av Agne-
sund for 5.5 meter djupgiende fartyg, upprensning till nigot mindre
djup sker dven av farleden genom Kolsundet och Striangnis sund.

Kungl. Maj:ts befallningshavande i Vastmanlands ldn har 6verlamnat
infordrade yttranden frin stadsfullmiktige 1 Visteris och Koéping samt
for egen del livligt tillstyrkt Mélarens Gppnande for den storre sjofarten
med hinsyn till det stora uppsving, som dérav sikerligen skulle folja
for bergsbruk, industri, handel och &vriga niringar ej blott i Mélardalen
utan dven inom avsevirda trakter av mellersta Sverige. Aven om fore-
taget till en borjan icke bleve rintabelt, skulle staten indirekt genom
okad skatteformaga 1 de trakter, som av fbreta.get berordes, erhalla full
ersittning for sina uppoffringar. De forpliktelser stdderna Visteras och
Koping, enligt vad nedan sigs, iklitt sig, visade nogsamt vilken nytta
man vintade av kanalombyggnaden. Slutligen framhaller linsstyrelsen
onskviardheten av att den kortare farleden genom Kolsundet férbi
Strangnds viljes 1 stéllet for leden genom Agnesund, direst kostnads-
skédl ej lagga hinder i vigen darfor.

I underdanigt utlitande den 26 februari 1914 hava stadsfullméiktige
i Visteras forklarat sig villiga tillférbinda Vésterds stad att inom den
tid, d& upprensningen av Agnesund eller — dérest den niira en mil
kortare farleden forbi Stringnis, vilken farled fullmiktige for sin del
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4 det varmaste fororda framfér den lingre leden genom Agnesund,
skulle foredragas — av Kolsundet ar fullbordad, foérutsatt att farleds-
upprensningen kommer att avse ett seglationsdjup av 5.5 meter och att
jimvél Sodertilje kanals ombyggnad for samma seglationsdjup da ar
fullbordad, hava i anslutning till stadens nuvarande hamnanliggning och
pa stadens bekostnad anordnat med jarnvigsforbindelse forsedda kajer
fér 5.5 meter djupgiende fartyg.

1 underdinig skrivelse den 17 december 1914 hava Visteras stadsfull-
miktige ytterligare betygat sitt livligaste intresse for en ombyggnad av
Sédertilje kanal och upprensning av farlederna i Milaren samt formalt sig
i genomférandet av dessa foretag se ett synnerligt viktigt led i stadens ut-
veckling. P& dessa frigors losning hade staden baserat sina pianer pé
jirnvigsférbindelse genom Svartidalen till Krylbo samt pa utvidgning
av stadens hamn.

Stadsfullmiktige i Koping hava i underdanigt yttrande den 10
mars 1914 foérklarat sig villiga tillférbinda Képings stad att inom den
tid, da upprensningen av Agnesund och Kvicksund samt ombyggnaden
av bron vid Kvicksund &ro fullbordade, hava i anslutning till stadens
nuvarande hamnanliggning och pa stadens bekostnad anordnat med
jarnvigsforbindelse forsedda kajer for 5.5 meter djupgéiende fartyg.

Kungl. Maj:ts befallningshavande i Orebro lin framhaller, att innan
segelleden i Hjilmaren och Hjilmare kanal undergatt erforderlig reglering
for mera djupgiende fartyg, kan en eventuell utvidgning av Sodertilje
kanal ej i nigon avsevird mén paverka Orebro stads sjofartsforbindelser.
Diremot kunde en ombyggnad av Sodertiljeleden forvintas utéva in-
flytande p& den trafikvig for bergslagsprodukter fran linets bergslag,
som nu gir jirnvigsledes till Oxelésund. Befallningshavanden har dock
for sin del e funnit anledning till erinran mot vattenfallsstyrelsens
berikning, att jirnvigsfrakt via Oxeldsund kommer att stilla sig billigare
in en kombinerad frakt via Képing och Soédertilje kanal.

Stockholms stadsfullmiktige hava 1 sitt den 29 juni 1914 1 dren-
det avgivna utlatande till en bérjan meddelat, att fullméiktige den 25 maj
samma ar beslutat dels indringar i stadsplanen for Stockholm, avseende
nya uppfartsvigen fran staden inom broarna till Sédermalm, enligt
vilket beslut vid platsen foér den nuvarande slussen icke skall liggas
nigon sluss for stora fartyg, dels ock anliggande av en farled for 5.5
m. djupgiende fartyg fran Saltsjon genom Hammarbysjon till Mélaren med
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sluss vid Skanstull. Vidare hava stadsfullmiikktige éverlimnat ett av
stadens hamnstyrelse avgivet yttrande i frigan.

I detta yttrande sammanfattar hamnstyrelsen forst resultaten av de utred-
ningar, som tidigare utférts av hamnstyrelsen och Stockholms stads byggnads-
kontor. Vid en jamforelse mellan Hammarbyleden och en férdjupad Sodertiljekanal,
om endast endera skulle utforas, hade enligt denna sammanfattning foregiende ut-
redningar givit vid handen, «#t en enda djup farled mellan Milaren och Saltsjon,
vare sig den gar genom Stockholm eller genom Sodertilje, dr tillricklig for be-
tjinande av den trafik, som under en lang foljd av &r kan vintas, att den djupa
farleden bittre tillgodoser hela landets intressen, om den gir genom huvudorten for
landets handel, sjofart och industri #n lingt pd sidan om densamma, synnerligast
till foljd av okade tillfillen till bilastning, vilka bl. a. fér de inre Milarstiderna
mojliggora titare och regelbundnare forbindelser med avligsna hamnar, azt den
ringa vigforkortningen genom Sodertdljeleden for sjofarten séderut mer &n upp-
viiges av oligenheterna av den stora omvig, som norrut och sterut giende fartyg
miste gora for att t. ex. 1 Norrland erhilla lastfyllnad, samt af¢ Sédertiljeleden
torde kriva dyrbara befistningsanliggningar, vilket icke iir fallet med Hammarby-
leden. Skulle déremot de bada farlederna samtidigt upptagas, skulle detta hava
till foljd, att, i forhallande till gagnet, onaturliga kostnadssummor skulle uppsts,
vilka pa intetdera stillet skulle kunna nodtorftigt amorteras och forrintas av den
vintade trafiken.

I overensstimmelse med tidigare uttalanden framhéller hamnstyrelsen vidare
sdsom sin &sikt aff, om Sodertiljeleden utvidgas, maste antingen pi Stockholms
Milarsida anordnas en dyrbar, for utrikes sjofart avsedd hamnanliggning med djupa
kajer m. m. eller ock en djup forbindelseled mellan Milaren och Saltsjon utféras
vid Stockholm, af¢ enbart en utvidgad Milarhamn skulle medféra si stora oligen-
heter, att anliggandet av en djup farled mellan Saltsjon och Milaren genom Stock-
holms hamnomride i alla fall skulle framtvingas, aft intet av de framkomna for-
slagen rérande byggandet av en djup farled i trakten av den nuvarande slussen vore
limpligt med hinsyn till den korsande gatutrafiken, den korsande jirnvigstrafiken
och navigeringsmojligheter samt att siledes tillkomsten av en fordjupad Sodertilje-
kanal skulle nodvindiggéra anliggandet av Hammarbyleden, men diremot Hammar-
byledens tillkomst icke nodvindiggora Sodertilje kanals fordjupande.

Hamnstyrelsen anfor vidare, att den sammanlagda kostnaden for utfsrande
av sdvil Hammarbyleden som fordjupningen av Sodertdlje kanal skulle uppga till
c:a 13,000,000 kronor. Men det méste anses nationalekonomiskt oriktigt att for
Mélarens oppnande for den storre sjofarten offra 13 miljoner, di samma #ndamal
kan vinnas for en kostnad av knappa 7 miljoner. Ser man saken uteslutande ur
statens synpunkt, torde staten fi vidkinnas si gott som hela kostnaden for ut-
vidgningen av Sodertdlje kanal, under det att statens utgifter for Hammarbyleden
kunna beriknas uppgé till ett bidrag av 2,000,000 kronor med tilligg av kostnaden,
872,000 kronor, for upprensning av Milarens farleder. En av hamnstyrelsen utfsrd
berikning av kostnaderna for de olika alternativen med rinta pd rinta giver till
resultat, att staten for samma kostnad kan fi entingen Sodertiljeleden och Milar-
ledernas upprensning firdiga till slutet av ar 1919 eller ock Hammarbyleden och Milar-
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ledernas upprensning firdiga till slutet av ar 1921 och dirjimte Stdertiljeleden
fiardig till slutet av ar 1928.

Betriffande foretagens rintabilitet framhéller hamnstyrelsen sdsom sin upp-
fattning, att Hammarbyledens avkastningsformiga &r avseviirt storre &n en till
samma dimensioner utvidgad Sodertiljeled och sannolikt tidigare kommer att uppna
den grins, da forrintning och amortering av anliggningskapitalet erhilles. Men
tidpunkten hirfor forsenas siikerligen genom konkurrens med Sodertéljeleden, om
denna utfores tidigare #n trafikens tillvixt det krdver. En dylik konkurrens blir
dock patagligen mera forlustbringande for Sodertélje kanal én for Hammarbyleden.

Med stod av vad silunda anforts, uttalar hamnstyrelsen den asikten, att det
ur alla synpunkter &r tillrddligt att forst bygga Hammarbyleden och lita anstd
med utférande av Sodertilje kanals utvidgning, tills den krdves av den tkade
trafiken.

For egen del hava Stockholms stadsfullmiktige i sitt ifrigavarande
utlitande den 29 juni 1914 si mycket mindre funnit sig foranlitna att
gora nigot uttalande i frigan, huruvida en utvidgning av Sédertilje
kanal kan anses onskvird eller icke, som enligt fullmiktiges férmenande
utforandet av ettdera av de bada nu ifrdgakommande foretagen, Hammar-
byleden och Sédertilje kanals utvidgning, icke bor sti hindrande i vigen
for genomférande jimvil av det andra foretaget.

Till bemétande av Stockholms hamnstyrelses utlitande hava stads-
fullmaktige i Sodertilje i yttrande den 4 maj 1914 anfort huvudsakligen
foljande:

Hamnstyrelsen har till c¢:a 13 miljoner kronor beriknat kostnaden for ett
fullstéindigt oppnande av Milaren for den storre sjofarten genom forbindelseleder
sévil vid Stockholm som vid Sodertilje, vartill komme ett belopp av c:a 6 miljoner
kronor for ordnande av uppfartsviigarna mellan staden och Sodermalm enligt Stock-
holms stads byggnadskontors forslag. Hiremot framhélla stadsfullmiktige, att
ett fullstindigt ordnande av nimnda in- och utfartsvigar mellan Milaren och Salt-
sjon kan med storre gagn for det allmiinna aviigabringas genom utférande dels av
utvidgning av Sodertalje kanals norra del mellan Maren och Milaren, dels av en
for den storre sjofarten anvindbar sluss vid Soderstrom soder om Karl Johans torg
i huvudsaklig overensstimmelse med ett av overstelsjtnant B. Stafsing framlagt
forslag. Kostnaderna for ordnande av forbindelseleder for storre fartyg vid savil
Stockholm som Sodertilje skulle d& ej overstiga 8 miljoner kronor. En dylik 18s-
ning skulle for den allminna sjofartens intressen och sérskilt for forsvarsviisendets
tiligodoseende vara av ojimforligt storre gagn och betydelse &n enbart utférande
av Hammarbyleden. Enligt Stockholms stads byggnadskontors forslag, som gir ut
pd bl. a. att nuvarande slussen bibehélles oforindrad till bredd och djup samt att
sjofarten genom Soderstrom i Stockholm avstinges av uppfartsviigarnas broar, si
att fartyg med storre hojd over vattnet #n c:a 4 meter och siledes alla mastade
fartyg och vanliga &ngbétar skulle kunna dér framforas under allenast 1—11/,
timme per dygn, skulle praktiskt taget leden genom Séderstrom bliva stingd for
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sjofarten, som i stillet skulle hiinvisas till den ifrégasatta Hammarbyleden. En
sddan utgdng av denna friga, att en utvidgning av Sodertilje kanal uppskétes och
sjofarten avstiingdes frn genomfarten vid Soderstrom, skulle vara savil for Séder-
tilje stad som for den allminna sjofarten och hela Milardalen med kringliggande
orters och stéiders intressen synnerligen skadlig, under det att fullbordandet av
Sodertilje kanals ombyggnad och utforandet av en storre sluss vid Karl Johans
torg skulle medféra ett slutgiltigt resultat samt for det allminna och férsvarets
intressen vara av det storsta gagn.

I anslutning hirtill hemstilla stadsfullmiktige, att Kungl. Maj:t
métte dels avlata proposition till riksdagen angiende ombyggnad av
Sodertilje kanal, dels ock vid faststillande av stadsplanen foér uppfarts-
vigarna till Sédermalm fista sidant villkor, att nimnda plan s& ordnas,
att hinder icke moter for anliggandet séder om Karl Johans torg av
en genomfartsled med tillhérande sluss av samma dimensioner, som
ifrigasatts for Sodertilje kanal.

I underdinigt utlitande den 24 februari 1914 anfér chefen for

marinstaben 1 huvudsak féljande.

Ur sjomilitir synpunkt &r betydelsen av en utvidgad kanalled
mellan Morkoviken och Milaren forbi Sodertilje pa det allra nirmaste
beroende av en motsvarande kanalisation av Milarens utlopp férbi Stock-
holm. Férst genom en sidan fullstindig inre férbindelse mellan far-
vattnen pid o6mse sidor om Sédertorn framkomma de strategiska for-
delarna vid olikartade operationer i eller i anslutning till Stockholms
skiirgdrd dvensom vid operationer till direkt skydd av huvudstaden.
I anslutning till sin skrivelse den 9 augusti 1911 till Sodertiljekom-
missionen, anser dérfor marinstabschefen, under forutséttning att utloppet
frin Milaren forbi Stockholm férdjupas och upptages, onskvirt, att en
genomfart jimvil beredes genom Sodertilje kanal av sadana dimensioner,
att fartyg av pansarbiten Sveriges storlek kan tagas darigenom.

Dd vattenfallsstyrelsens forslag till slussanordning erbjuder till-
fredsstillande dimensioner och di vattenfallsstyrelsen jimvél forklarar,
att nigra svirigheter att inom vissa griinser férdjupa och utvidga kanalen
icke forefinnas, har chefen for marinstaben — ehuru det visserligen av
kostnadsskil synts honom hava varit Limpligt att nu i ett sammanhang
upptaga jdmvil en s. k. pansarbitsfordjupning — forklarat sig for nir-
varande icke hava nigot att erinra mot vattenfallsstyrelsens forslag att
tillsvidare upptaga kanalen allenast till 5.5 meters djup.

Med avseende & det i skrivelse till vattenfallsstyrelsen den 30
augusti 1913 av chefen fér marinstaben framstillda onskemélet, att

Chefen for
maringtaben.



Loisstyrelsen.

Kommers-
kollegium.

40 Kungl. Maj:ts Ndad. Proposition Nr 91.

kanalen borde medgiva framforandet av fartyg av omkring 150 meters
laingd och 25 meters bredd, anfor marinstabschefen i sitt nu féreliggande
utlatande, att med hinsyn till de kostnader och andra svarigheter, som
hirav skulle uppsta vid astadkommande ej blott av kanaliseringen férbi
Sodertilje utan jimvil av kanaliseringen forbi Stockholm, detta &nske-
mil numera, och sedan vattenfallsstyrelsens olika synpunkter kunnat
overblickas, icke torde kunna bibehéllas. Skulle flottan erhalla fartyg
av dimensioner, #nnu storre in pansarbaten Sveriges, torde man fa av-
st fran att med dem operera & de inre farvatten, varom hir &r friga.

Slutligen erinrar marinstabschefen om nodvindigheten att i sam-
band med upptagandet av den kanal, som hir av vattenfallsstyrelsen
forutsiittes, och vilken kanal under alla férhallanden #ar i stidnd att
genomsléppa orlogsfartyg av mindre dimensioner, forstirka befistnings-
och forsvarsanordningarna utanfor kanalens mynning i Saltsjon (Morko-
viken).

Lotsstyrelsen forklarar sig icke hava nigot att erinra mot vatten-
fallsstyrelsens forslag till ombyggnad av kanalen samt ifragasétter 1
likhet med vattenfallsstyrelsen, att sisom villkor for upprensning av
Agnesund och Kvicksund samt byggande av bro dver sistndmnda sund
uppstilles, att stiderna Visterds och Koping forbinda sig att bekosta
de atgirder, som erfordras for att 5.5 meter djupgéende fartyg mé
kunna lasta och lossa vid med jirnvigsanknytning forsedda kajer 1 eller
invid vederborande stad. Betriffande farlederna i Milaren bor dessutom
undersokas, om och till vilken kostnad farleden i Agnesund kan ratas
och eventuellt ersittas med upprensning av farleden genom Kolsundet
forbi Strangnis.

Kommerskollegium, som till foljd av sarskilda nadiga remisser
haft att yttra sig icke blott over vattenfallsstyrelsens nu foreliggande
utredning i friga om utvidgning av Sodertilje kanal utan dven Over
en av Stockholms stadsfullmiktige hos Kungl. Maj:t gjord framstéllning
om statsbidrag for utférande av en farled for 5.5 meter djupgéende
fartyg fran Saltsjon genom Hammarbysjon och Arstaviken till Malaren,
har upptagit bdda dessa fragor till gemensam handlaggning och dari
den 16 september 1914 avgivit utldtande. Innan jag redogor for kommers-
kollegii yttrande, torde jag emellertid fi gé nigot narmare In pi vissa
till kollegium efter anmodan avgivna yttranden Gver forslaget till om-
byggnad av Sédertilje kanal.

I sistnimnda arende hava till kommerskollegium avgivits yttranden
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av Stockholms handelskammare, Stockholms rederifirening, Gottlands
handels- och sjifartskammare, handels- och industrikammaren for Orebro
och Vistmanlands lin, Sodertilje handelstorening samt en av Sodertilje
stad tillsatt kommitté for utredning av frigan om ny kanal genom staden.

I sitt yttrande framhdver Stockholms handelskammare, att det mingiriga
arbetet pi 4stadkommandet av en biittre forbindelseled mellan Milaren och Saltsjon
via Stockholm under den senaste tiden allt mer inriktats pi utférandet av den s. k.
Hammarbyleden. Avgirandet av denna friga kan svirligen fordrsjas, utan snarare
endast péskyndas genom forslaget om utvidgande av Sodertilje kanal. Sodertilje-
leden skulle nodvindiggdra dyrbara hamnanliggningar & Stockholms Milarsida och dock
for staden medfsra endast en del av de med en forbindelseled mellan Milaren och
Saltsjon avsedda fordelarna. Frigan #dr di, om trafiken kan uppbiira tva leder.
Helt naturligt mdste utsikterna for foretagets birighet bliva lingt mindre, om dven
Hammarbyleden kommer till stind. D& trafiken tills vidare icke behdver bida
lederna, béra ej si betydande kapital nedliggas pi4 oppnandet av Milaren for stor-
sjotrafik, Ocksd frin affiirssynpunkt #r det olimpligt att splittra intresset for den
stora sjofarten, di denna dirav skulle bliva lidande. Av den forebragta utredningen
finner handelskammaren framgi, att Hammarbyleden bittre #n Sodertiljeleden &r
dgnad att tillgodose handelssjofartens allmiéinna intressen.

De varor, som huvudsakligen kunna piriknas vid fraktning & Milaren med
djupgéende fartyg, dro stenkol, malm och trivaror. Att den piriiknade trafiken ej
kan tillgodoses av dessa transporter dr uppenbart, synnerligast som malmtrafiken
redan inriktats pad jirnviigstransport till Oxelosund, Givle och Virtan. De stora
fartygen miste darfor soka lastfyllnad och finna denna littast i Stockholm eller de
norrlindska hamnarna, till vilka den naturliga utfartsviigen #r att séka via Stock-
holm. Genom forbindelsen med Stockholm, en centralpunkt for landets niringsliv,
blir det #ven littare for Malarhamnarna att f4 till stind regelbunden ingbéatslinje
med ty &tfoljande titare ligenheter. Vigférlingningen via Stockholm fér Milar-
hamnarnas forbindelser séderut uppviges dirfér av de fordelar Stockholm erbjuder
sisom trafikcentrum. Dirtill kommer att Sodertiljeleden av sjotekniska skil ar
mera besvirande #n Stockholmsleden sirskilt vintertiden, d& Stockholm p& grund
av sin mangsidiga trafik i allt fall nédgas h8lla segelleden &ppen.

Enligt handelskammarens uppfattning 4r vidare varje itgird, som vidtages
med tanke p& Malarstidernas behov av storsjstrafik, i viss méin ett experiment.
For att de beriiknade forbindelserna skola komma till stind fordras vid vederbsrande
platser nya hamnanordningar och omfattande anliggningar, som kriva tid och
kapital. Det &r darfor Aatminstone tills vidare mera #ndamélsenligt att frimja
Malartrafikens utveckling pi en vig, som kan tjina #ven andra syften, &n att
nedligga stora kapital pd en forbindelseled, som skall fi sitt beriittigande forst i
den trafik man vill utveckla.

P& dessa skil avstyrker handelskammaren den fireslagna ombyggnaden av
Sodertiilje kanal.

I detta Stockholms handelskammares uttalande instimmer i allt viisentligt
Stockholms rederiforening. 1 sitt yttrande gor foreningen vidare gillande den upp-
fattningen, att en ombyggnad av Sodertiilje kanal icke kan anses berittigad under
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annan forutsittning, 4n att samtidigt en foérdjupad kanal kommer till stind vid
Stockholm. Di emellertid trafiken kan bira endast den ena leden, bér Sodertilje
kanal sti tillbaka.

Sidertilje handelsforening forordar livligt en ombyggnad av farleden forbi
Sodertilje. Gentemot vad Stockholms handelskammare anfort dirom, att handels-
sjofartens allmiinna intressen skulle bittre tillgodoses genom Hammarbyleden, abe-
ropar foreningen sirskilt den betydliga tidsvinst, som Miilarstiderna och Méilarens
rika uppland samt bergslagerna erhilla genom en utvidgad Sodertilje kanal, under
det att ensamt Hammarbyledens tillkomst synes si gott som uteslutande frimja
Stockholms stads intressen att dels vinna forméanlig avsittning av sin tomtmark
utefter Hammarbyleden och dels draga all Milartrafik over Stockholm. En om-
byggnad av Sodertilje kanal skulle bliva av stor vikt icke minst for Sodertilje stad
och dirvarande fabriker, som ar 1913 hade ett tillverkningsviirde av dver 11 miljoner.
Den pégiende utvidgningen av sodra delen av farleden blir av storre kommersiell
betydelse forst nir #ven den norra delen av kanalen ombygges, si att de storre
fartygen littare kunna erhilla lastfyllnad och returfrakt fran annat hall. Det for
handelssjofartens allménna intressen lyckligaste och &ven billigaste sittet att fa
frigan ordnad vore, om en utvidgning av Sodertiljeleden kompletterades med en
ombyggnad av Stockholms sluss vid Soderstrom. Med hinsyn till det betydliga
trafikomradet for en stor farled forbi Sodertilje syntes man kunna antaga, att av-
kastningen skall bliva timligen god & anléggningskapitalet, vilket kanske av vatten-
fallsstyrelsen riiknats vil hogt. Och dven om ej full bankriinta kan erhéllas, maste
de fordelar en utvidgad Sodertiljeled skulle bereda viktiga allmiénna och enskilda
intressen anses uppviga en kanske ogrundad farhiga for ldg avkastning & utlagt
kapital. Slutligen framhéller foreningen, att vid upprivandet av beslutet angdende
dubbelsparets Ronninge-Strom ledande genom Sudertilje det méste anses hava stéllts
i s& gott som siker utsikt, att samtidigt med jirnviigsanliggningens utforande Soder-
tilje kanal skulle i sin helhet ombyggas for storre fartyg. Detta mer &n halva
lofte hade sikerligen varit orsaken till att Sodertilje stad icke stillde sig avvisande
gentemot franfallandet av Glasbergalinjen.

I det av Sédertilje stads kommitterade avgivna yttrandet framstillas vissa
erinringar mot Stockholms handelskammares utlitande samt framhivas ytterligare
de fordelar en utvidgad Sodertiljeled skulle medfora, siirskilt dess mindre lingd for
trafiken & Milaren. Vidare erinras om det stora intresse for denna farled, som
sedan lang tid tillbaka visats av kommuner och representativa korporationer i
Milardalen och Milarens uppland, dirvid man ansett, att vigforkortningen genom
Sodertilje kanal ar av si visentlig betydelse, att fordelen av att passera Stock-
holm ej fortjinar avseende.

Gottlands handels- och sjifartskammare framhaller, att en avsevird besparing
sivil i fraktkostnader som i tid skulle vinnas for den gottlindska handeln, i hindelse
Sodertilje kanal utvidgas, s att hela godstrafiken till och fran Stockholm kunde
dirigeras via Sodertilje. Sirskilt beaktansvird skulle vinsten bliva for den livliga
livsmedelshandeln p& Stockholm. Ett fartyg, som avginge frén Visby pa aftonen
den ena dagen, kunde di vara framme i Stockholm si tidigt, att & detsamma
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fraktade livsmedel redan paféljande dag kunde torgfiras i Stockholm. Aven post-
trafiken och transporten av tyngre varor skulle avseviirt underlittas. Den projek-
terade ombyggnaden av kanalen skulle déarfér bliva av synnerligt gagn for handels-
sjofarten, till och med i stérre utstrickning #n den ifrigasatta forbindelscleden vid
Stockholm.

Till sistnimnda omdéme kommer #ven handels- och industrilammaren fir Orebro
och Vdstmanlands lin, som framhiller, att Sodertiljeledens utvidgande skulle bliva
en kraftig hivsting for den ekonomiska utvecklingen inom en stor del av handels-
kammarens intressesfir. Milarbygden upp till och in i bergslagen skulle av en
siidan forbindelseled draga den allra storsta nytta, sdrskilt for transporter av jirn-
malm och stenkol och for lantbrukets behov.

I fraga om den féreslagna utvidgningen av Sédertilje kanal for
den storre sjofarten anfor kommerskollegium féljande.

»Om man redan vid den avligsna tidpunkt, di friga om anliggning av en
farled forbi Sodertilje forst uppkom, insett betydelsen av denna forbindelseled,
torde forvisso dess vikt for handeln och niringarna med si mycket storre fog
kunna numera framhallas. I Sodertdlje kanal, vilken utgér en av de bida vatten-
viigarna mellan Milaren och Saltsjon, dger Milarbygden en bekviam utfartsvig till
havet. I betraktande av det starka ekonomiska uppsving, som numera #ir ridande
i ett flertal stider vid Milarens inre strinder, ivensom den betydande bergs- och
bruksindustri, som ér till finnandes i bergslagen, synes det otvivelaktigt, att astad-
kommandet av tidsenliga transportméjligheter sjoledes soderut till Ostersjon dr en
friga, som i synnerlig mén &r dgnad att fran det allminnas sida omhiindertagas.
Det torde finnas grundad anledning att antaga, det en tidsenligt utbyggd farled
genom Sodertélje kanal, som kunde 6ppna Milarhamnarna foér den storre sjofarten,
mitktigt skulle bidraga till niringarnas uppblomstring i Milarbygden. Men en
dylik farled skulle fi betydelse ej blott for denna bygd i och for sig, utan dirut-
over ock for de vidstrickta omrdden av mellersta Sverige, som redan iro eller i
allt fall utan storre svarighet kunna jirnvigsledes forbindas med hamnarna vid
‘Milaren.

Betriffande den masstransport, som dger rum genom Sidertilje kanal, avser
denna mestadels visentligen tunga och skrymmande ravaror eller halvfabrikat,
vilka dro i behov av billigast méjliga fraktsatser. Man har i detta avseende
erinrat sérskilt om de sdvil i Norbergs som Skinnskattebergs bergslager forefintliga
betydande fyndigheter fattig jirnmalm, vilkas exploatering skulle mojliggoras genom
lattnader i transporthiinseende. Jdmvil har hinvisats pi4 Vistmanlands-brukens
stora behov av stenkol, vilket genom direkt forbindelse mellan det inre Milarlandet
och utskeppningsorterna for kolet ldmpligen och med mindre kostnader skulle kunna
tillgodoses, i betraktande av de besparingar, som genom ett undvikande av om-
lastning kunde erhdllas. For strandigare utmed vattendragen, vilka skulle kunna
beredas mdjlighet att framforsla sidana naturprodukter, vilka icke tdla dyrbarare
transporter, exempelvis grus, sten, lera och dylikt, dr frigan av ej mindre vikt.
Med Milarens sidttande i bekvdmt och obehindrat vattensamband med landets yttre
havskuster och siledes jimvil med de storre sjoviigarna, varigenom fartyg av
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mera betydande dimensioner bereddes tillfille att direkt angdora en stor del av
Milarbygdens kommersiella och industriella huvudpunkter, skulle sikerligen hogst
avsevirda fordelar st att vinna. Beaktas tillika det kénda forhallandet, att goda
férbindelseleder i allminhet fora med sig en stegrad foretagsamhet, som ej séllan
giver sig uttryck i uppkomsten av nya industrier, torde forverkligandet av det
linge och i vidstrickta bandels- och néringskretsar nirda ¢nskemalet om en god
infartsviig till Mélaren forbi Sodertilje kunna bereda mojlighet till ett betydande
allmant uppsving inom de omriden, som komme i atnjutande av fordelarna med
farleden.

Milaren star emellertid i sjofartsforbindelse med Saltsjon jamvil genom en
farled med sluss vid Stockholm. Avstidndet Landsort—Stockholm #r respektive
40—44 Kkilometer lingre ytterviigen via Dalardé &n inre vigen via Sodertdlje. D3
ett betydande antal fartyg och primar — i dndamail att undvika den ofta oroliga
leden forbi Landsort eller ock med hdnsyn dirtill, att de for lastning eller lossning
skola anlopa dven andra Milarhamnar én Stockholm — komma att anlita den
kortare och sikrare inre viigen genom den utvidgade Sodertiljekanalen, torde sjo-
farten soderifrian pa Stockholm sannolikt komma att till betydande del gi genom
denna farled. Givetvis innebure detta avsevirda fordelar dven f6r huvudstaden,
bland annat med avseende & samfirdseln med Gottland, av vars varuutbyte en be-
tydande del gir over Stockholm. ¥oér underlittande av den ganska omfattande
handeln med livsmedel frin denna provins pd huvudstaden dr det av vikt, att goda
transportmojligheter anordnas. Sodertédlje kanal med dess nuvarande djup kan
framslippa allenast de minsta av de &ngfartyg, som formedla forbindelsen pi denna
linje, 1 foljd varav varorna maéste till storsta delen framforslas utefter den lingre
Dalaroleden. Betriffande siirskilt sidana livsfornddenheter, som behova snarast
mojligt torgforas i huvudstaden, dr den tidsbesparing, som salunda stir att ernd
med Sodertiljeleden, en omstindighet att vil beakta. I friga ater om spannmil,
rdsocker, cement, kalksten och &vriga tyngre varor, som fran Gottland 6verforas
till Stockholm eller andra Milarhamnar, spelar sjilva tidsvinsten ej samma roll,
men framtriider hdr tydligt onskviirdheten av, att transportkostnaderna si lingt
mojligt nedbringas.

P4 grund av det nu anforda finner kollegium det foreliggande forslaget stilla
i utsikt betydande fordelar ur sivil industriell som handels- och sjofartssynpunkt.
Ifriga om foretagets ekonomiska birighet anser sig kollegium emellertid ej kunna
viga nigot bestimt uttalande. En kalkylering i sidant avseende stiller sigav for-
klarliga skil ganska vansklig. Kungl. Maj:ts befallningshavande i Stockholms lin
har i ett i drendet avgivet yttrande betriffande denna punkt uttalat den uppfattning,
att det icke syntes vara rimligt att vinta med foretaget, tills man kan framligga
kalkyler, som visa omedelbar forrintning av nedlagt kapital och siker utsikt till
detsammas amortering. Kollegium bitrider sirskilt ur synpunkten av de intressen,
kollegium nirmast har att foretrida, denna uppfattning. Kollegii dsikt hirvidlag
vinner stod jimvil av senare tiders erfarenhet frin andra linder om de for den
storre sjofarten oppnade inrikes vattenviigarnas formiga att verka _som en sirskilt
kraftic hivsting for utvecklingen av industri, handel och sjofart. Aven for det fall,
att rianta och amortering ej pi avseviird tid kunna bliva tickta genom den direkta
avkastningen, i form av ¢kade kanalinkomster, finner kollegium det gagn en for-
battring av ifrigavarande farled i framtiden kan forviintas medféra bliva si bety-
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dande och komma sii avseviird del av landet till godo, att kollegium ej tvekar for-
orda en utvidgning av Sodertiilje kanal och upprensning av vissa farleder i Milaren
1 huvudsaklig Gverensstiimmelse med det av vattenfallsstyrelsen framlagda forslaget.

Kollegium har ej heller velat limna oanmiirkt, att vid frigans vidare behand-
ling viss hiinsyn synes bira tagas till det lige, vari densamma kommit till foljd av
statsmakternas foregiende beslut och atgoranden i samband med jirnviigsanliiggningen
forbi Sodertilje och inkopet for statens rikning av Sidertilje kanal.»

Sedan kollegium direfter till bifall forordat Stockholms stadsfullmiktiges fram-
stillning om statsbidrag till byggande av den utav stadsfullmiktige beslutade far-
leden frin Saltsjon genom Hammarbysjon till Milaren, fortsiitter kollegiet:

»Nir kollegium silunda ansett sig bira fororda medverkan frin statens sida
for fullfsljande av biigge ifrigavarande trafikfsretag, har kollegium viil uppmirk-
sammat, att frin atskilliga hall med storre eller mindre eftertryck gjorts gillande,
att de bida foretagen i sjiilva verket skulle st i visst motsatsforhallande till var-
andra, samt att staten stode infor uppgiften att triiffa ett val, vilketdera alternativet
den borde skiinka sitt stod. Denna uppfattning torde tilliiventyrs till ej ringa del
finna sin forklaringsgrund i ett vil ensidigt hivdande av lokala intressen eller beak-
tande av ett eller annat sirintresse {ir nigon niringsgrens vidkommande. Aven
frin auktoritativa intresserade hill hava emellertid framkommit uttalanden, vilka
gora giillande, att foretagen #ro, om ock ej jimnbordiga i betydelse, s& dock
ingalunda oforenliga vid sidan av varandra. Silunda har Stockholms hamn-
styrelse uttalat, att bida lederna tillsammans naturligtvis medfsrde de storsta
fordelarna, om ock enligt hamnstyrelsens &sikt vid val dem emellan Sodertilje-
leden ur handeissjofartens synpunkt utan avseviird skada kunde ansti under en
lingre foljd av 4r. Vidare har Stockholms stadsfullmiktiges beredningsutskott
uttalat den mening, att utforandet av ettdera av foretagen icke borde std hindrande
1 vigen for genomforandet av jamvil det andra foretaget. Stockholms stadsfull-
miktige hava i sin underdiniga framstillning om statsanslag for Hammarbyledens
anordnande inskrinkt sig till att, jimte dberopande av hamnstyrelsens ovan relate-
rade yttrande, for egen del framhélla, att de fordelar, vilka genom anliggningen
komme den vid Milaren och dess uppland bofasta industrien och handeln till godo,
miste anses innefatta ett ur statens synpunkt synnerligen viktigt intresse, varemot
stadsfullmiktige ej inlatit sig pd frigan, huruvida en utvidgning av Sédertilje kanal
kan anses dnskviird eller icke.

Kollegium, som redan forklarat sig icke vilja ingd pé ett bedomande av frigan
om foretagens riintabilitet, vigar dock uttala den tillforsikt. att, om iin sjalvfallet
utsikterna till omedelbar, skiilig rinteavkastning minskas diirigenom, att de b&da
bringas till stind, de bigge for allt fall skola ej blott var for sig vil fylla sitt
dndamil som ett led i vart kommunikationssystem utan éven i viss méin komplettera
varandra. I forra hinseendet har kollegium hirovan sgkt framligga de huvudsakliga
synpunkter, som synts kollegium tala till férmén for det ena eller andra foretaget.
Kollegium hénvisar hiir ock till vad enligt handlingarna blivit som stod for de olika
framstéllningarna ytterligare anfort. Betriffande andra hiinseendet dter eller om de
bida vattenvigarnas inbordes sammanhang stiller sig visserligen vanskligt att pa
forhand beriikna de nya trafikkombinationer, som utvecklingen kan komma att med-
fora efter ledernas Gppnande, men finner kollegium for varje hiindelse pétagligt, att
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ett visst samband mellan de bida lederna redan frin bérjan kommer att forefinnas,
vilket samband torde efter hand alltmera framtrida. Med avseende hird inskrinker
sig kollegium till att hinvisa till nigra exempel, som av kollegii sjotekniska bitride
i hir bilagda memorial anforts till belysning av frigan om farledernas anviindbarhet
som lénkar i ett sammanhingande, kombinerat kommunikationssystem.»

I sitt av kommerskollegium &beropade memorial anfor kollegiets
sjotekniska bitride:

I friga om Milarens 6ppnande for storre sjogdende fartyg foreligga tvenne
huvudférslag, & ena sidan en storre slussled genom Stockholm och & den andra
utvidgning och fordjupning av Sodertilje kanal.

Emellertid torde hir knappast foreligga nigot alternativ, utan kunna dessa
bada forbindelseleder anses komplettera varandra och genom sin samhorighet bida
vara lika mycket pikallade.

De bida ledernas samhorighet torde belysas av foljande exempel:

1. Angaren »Svenske» &r destinerad fran Hull till Sodertilje med 1,600 ton
dngkol och till Koping med 500 ton smideskol. — Utgdende idr den befraktad att
lasta 300 ton jarn 1 Koping, 150 ton jirn i Stockholm samt 650 stds trivaror frin
Skutskar, allt for Hull.

9. Angaren Tord frin Blyth till Stockholm med 2,100 ton kol lastar sedan
2,200 ton malm fran Uttersberg (Koping) till Rotterdam.

3. Angaren Gefion kommer frn Hamburg med styckegods till Gévle, Stock-
holm och Visterds samt lastar sedan havre i Koping och Oxelssund till London.

4. Angaren Nereus med rig frin Konigsberg till Givle och Stockholm
lastar direfter maskiner vid Atlas i Stockholm och i Visteris samt Norrkoping
pi Riga.
5. Angaren Thai frin Middlesbro med 500 ton jirn och 1,500 ton koks
till Koping och Visterds lastar i Koping 300 ton jirn och 250 stds travaror samt
kompletterar i Sandarne med 500 stds tridvaror.

Liknande kombinationer kunna ju anféras i stor méngd, men knappast i si
ménga variationer, som verkligheten efter farledernas fullbordande kommer att
uppvisa. D& kommer ju transporten av niistan allt styckegods i hinderna pi fasta
linjer, men transporten av kol, jirn och malm med sina hundra tusentals ton per
ar till och frin Milarstiderna kommer fortfarande linge trampfarten till godo.

I underdanig skrivelse den 23 oktober 1914 har vattenfallsstyrelsen,
samtidigt med avlatande av sirskilda framstillningar angéende de anslag
till kapitalokning for statens vattenfallsverk, som enligt styrelsens asikt
behovde begiras av 1915 ars riksdag, jimvil bragt i erinran, att styrelsen
den 16 januari 1914 avlimnat ovan omférmilda utredning och forslag
rorande ombyggnad av Sodertilje kanal och upprensning av vissa far-
leder i Milaren. Vattenfallsstyrelsen anfor darefter foljande:

I nyssnimnda utredning framholl vattenfallsstyrelsen, att Alvkarleby
kraftverk bleve fullbordat under 4r 1915 och Trollhitte kanals ombyggnad
under bérjan av 4r 1916 samt att, di vid dessa arbeten, och sirskilt
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vid det sistniimnda, sysselsatts ett stort antal for ifrigavarande kanal-
arbeten ldmpliga arbetare samt en sirdeles sakkunnig stab av befil och
underbefil, och di en stor samling moderna arbetsredskap efter deras
avslutande bleve tillginglig, det syntes styrelsen synnerligen 6nskligt,
om tiden for utvidgningen av Sodertilje kanal och upprensningen av
farlederna i Mailaren valdes med hinsyn hirtill och si, att sivill befil
och arbetare som arbetsredskap kunde si mycket som mojligt f4 an-
vindning vid nu ifrigasatta arbeten.

Om dessa Gnskemal, fortsiitter styrelsen, vilka fatt 6kad betydelse
genom den brist pa arbetstillfillen, som pi grund av den nuvarande
ekonomiska krisen ar att motse jimvil under den nirmaste framtiden, skola
kunna férverkligas, ar det nodvindigt, att beslut rérande Sodertilje kanals
ombyggnad fattas redan av 1915 ars riksdag. Efter ett eventuellt beslut
om kanalombyggnadens utférande maste nimligen, innan de egentliga
byggnadsarbetena kunna bérja, vidtagas vissa forberedande dtgirder,
som kriva avsevird tid. Sailunda maéste definitiv plan for farleds-
anliggningen utarbetas och understillas Kungl. Maj:ts prévning, varvid
sirskilt &r att miérka, att, sdsom framhélls 1 vattenfallsstyrelsens fore-
nimnda underdaniga skrivelse av den 16 januari 1914, valet mellan de
déri ifrigasatta alternativa strickningarna for farleden bor foregas av
underhandlingar med intresserade parter betriffande kostnader for mark-
forvirv, eventuella skadeersittningar m. m. Om sdledes Sédertilje kanals
ombyggnad beslutas forst av 1916 ars riksdag, torde de egentliga
byggnadsarbetena icke kunna borja forrin mot slutet av samma ar,
och nigon direkt Gverflyttning av personal fran de ovan omférmilda,
nu pigiende byggnadsarbetena kunde i sidant fall icke komma till stind,
iven om, sisom numera kan forutses, arbetena fér Trollhitte kanals om-
byggnad delvis icke kunna avslutas forrin under sommaren 1916. Vid
arbetena for tredje utbyggnaden av kraftstationen vid Trollhittan kan
endast en jdmforelsevis ringa del av personalen vid Trollhitte kanals
ombyggnad beredas sysselsittning.

I sammanhang hirmed erinrar vattenfallsstyrelsen dirom, att enligt
ett beslut av stadsfullmiktige i Sédertilje den 23 mars 1911 Sodertilje
stad visserligen forbundit sig att utan ersittning avstd all den mark,
som erfordras fér upptagande av en storre kanal mellan Milaren och
Saltsjon vid Sodertilje och som vid tiden for fattandet av stadsfull-
miktiges namnda beslut var i stadens #ago, men att detta itagande
endast giller under den forutsittningen, att beslut om ndmnda kanals
utférande pa statens bekostnad varder fattat fore den 1 april 1916.

Under forutsittning att en ombyggnad av Sodertilje kanal over



Vattenfalls-
styrelsen d. 30
okt. 1915.

48 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 91.

huvud anses béra komma till stand under den nérmaste framtiden, vore
det dirfor enligt vattenfallsstyrelsens mening mycket limpligt, om beslut
ddrom fattades redan under ar 1915.

I detta sammanhang fister vattenfallsstyrelsen uppmiarksamheten
4 formen fér eventuellt anvisande av hir ifragavarande anslagsbelopp.
De anslag, som erfordras foér arbetena vid sjilva Sodertilje kanal samt
vid Brandalsund och Linasund, béra limpligen anvisas sisom kapital-
okning fér statens vattenfallsverk, under det att diiremot kostnaderna
for arbetena vid de &évriga farlederna 1 Milaren, Bockholmssund, Agne-
sund och Kvicksund enligt styrelsens mening bora bestridas av extra
anslag & sjitte huvudtiteln. De féreslagna arbetena vid dessa sistnimnda
farleder #ro niamligen till nytta icke endast for trafiken & Sodertilje
kanal utan for sjofarien 4 Milaren i allmdnhet. De synas dock limp-
ligen boéra utféoras genom vattenfallsstyrelsens férsorg i samband med
arbetena vid Sodertilje. Vattenfallsstyrelsen har emellertid icke fér-
utsatt, att anslag for farlederna i Milaren skulle behéva beviljas forrin
vid 1916 4rs riksdag, och detta s& mycket mindre som de ytterligare
undersékningar och utredningar betriffande ndmnda farleder, som styrelsen
omnidmnt i underdinig skrivelse den 18 juni 1914, &nnu icke fullt
avslutats.

P4 grund av det anférda hemstillde vattenfallsstyrelsen, att, direst
ombyggnad av Sodertilje kanal av Kungl. Maj:t ansiges bora komma
till stand under den nirmaste framtiden, Kungl. Maj:t ticktes foresla
1915 4rs riksdag att for nimnda dndamél anvisa ett anslag av 600,000
kronor for ar 1916, med ritt for Kungl. Maj:t att forskottsvis under
ar 1915 av tillgingliga medel utanordna intill 200,000 kronor.

Sasom jag tillit mig framhalla vid féredragning av #rendet i
samband med ovriga {rigor rérande anslag for kapitalokning vid statens
vattenfallsverk, vilka borde foreliggas 1915 &ars riksdag, syntes mig
den divarande situationen stilla avgjorda finansiella hinder i vigen for
framforande till nimnda ars riksdag av frigan angdende ombyggnad av
Sodertalje kanal.

Vattenfallsstyrelsen har nu i underdénig skrivelse den 30 oktober
1915 aunyo gjort framstillning om anvisande av anslag for andamaélet.
Efter erinran om vad i drendet forefallit samt sarskilt om sin i fore-
nimnda underdiniga skrivelse den 23 oktober 1914 gjorda hemstillan
fortsitter styrelsen:

Aven om nu av 1916 ars riksdag forskottsanslag skulle komma
att beviljas for ar 1916, blir givetvis hela arbetsplanen for kanalom-
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byggnaden sa forskjuten mot vad vattenfallsstyrelsen tidigare beriknat.
att en nigot hastigare taukt i arbetet blir nidviindig, om man i rimlig
utstrickning skall kuuna tillgodose det forut flera ganger framhallna
onskemilet, att limplig personal skall kunna éverflyttas frin nu pagéaende,
vattenfallsstyrelsen understilida arbeten. Denna synpunkt kan mojligen
torefalla ovisentlig, men &r dock i hiog grad beaktansviird sarskilt
under nu radande tider av bristande arbetstillgang inom vissa grenar
av byggnadsfacket. Det #r dessutom en for utforandet av ett dylikt
arbete synnerligen viktig forutsittning for erhallande av goda ekonomiska
och tekniska resultat, att en god, vid liknande arbeten intrinad personal
— betil, underbefil och arbetare — star till buds. Dylik personal
finnes dnnu under férra delen av ar 1916 i riitt stor utstriickning syssel-
satt vid Trollbitte kanals ombyggnad, men torde sedan till storsta
delen bliva éverflodig dirstides. Vid Porjus och Alvkarleby kraftverks-
byggnader kunna numera med dir &terstdende arbeten endast relativt
sma arbetsstyrkor sysselsittas och dven for pagiende tredje utbyggnad
av Trollhdatte kraftverk kan ej arbetsstyrkan synnerligen mycket ckas
utover nuvarande numerdr. Antalet arbetare vid Trollhitte kanals om-
byggnad utgér for nérvarande omkring 1,000 man.

For att salunda kunna enligt en frin olika synpunkter limplig
arbetsplan igangsitta en ombyggnad av Sodertilje kanal har vattenfalls-
styrelsen funnit ett anslag erforderligt for ar 1917 om 1,000,000 kronor,
varav intill ett belopp av 400,000 kronor att disponeras redan under
ar 1916.

Betriffande de i samband med forslaget till ombyggnad av Soder-
tilje kanal ifragasatta arbetena for forbittring av vissa farleder i Milaren,
for vilka medel ej torde med hénsyn till kanalombyggnaden behéva
beviljas forrin vid 1917 éars riksdag, hade vattenfallsstyrelsen for avsikt
att inom nidrmaste tiden framligga resultatet av sina undersékningar.

I anledning av vad silunda anforts hemstillde vattenfallsstyrelsen,
att Kungl. Maj:t ticktes foresla 1916 ars riksdag att {6r pabérjande av
Sodertilje kanals ombyggnad anvisa ett anslag av 1,000,000 kronor for
ar 1917, med ritt for Kungl. Maj:t att forskottsvis under ar 1916 av
tillgdingliga medel utanordna intill 400,000 kronor.

De undersokningar rérande forbittringar av vissa farleder i Milaren,

som vattenfallsstyrelsen i sin underdéniga skrivelse den 30 oktober 1915

omnamnt, iro numera, efter vad jag frin styrelsen inhimtat, slutférda,

ehuruvil nagot pi dem grundat forslag ej innu hunnit genomarbetas. Da

motsvarande anslag emellertid ej behova begiras vid arets riksdag, dr
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det ej heller nodvindigt att nu fatta bestimd staindpunkt hédrutinnan.
De nya undersokningarna hava avsett att komplettera de forut dberopade
Brooméska undersokningarna, vilka legat till grund for i det foregdende
nppgivna kostnadssiffror fér motsvarande arbeten. De hava dessutom,
wirskilt med anledning av uttalanden fran intresserade orter, varit inrik-
tade pa dels att soka forbittra de i foregaende utredningar foreslagna
krokningsforhillandena 1 Agnesund, dels att utréna, huruvida icke den
kortare viigen genom Kolsundet forbi Stringnids kunde med mittlig
kostnad upprensas till stérre djup; varjimte leden i Kvicksund och bro-
ombyggnadsfrigan dirstides varit foremal for néirmare utredning. Det
har dirvid visat sig, att en okning av krokningsradierna 4 5.5 m:s
tarleden i Agnesund skulle medféra avsevirt hogre kostnad din
den forberedelsevis beriknade, 368,000 kronor, men att, med bibehl-
lande av forut foreslagna kurvor med 600 meters minsta radie, kost-
naden torde kunna ndgot nedbringas, beroende dirp:i att noggrannare
métningar givit mindre massor. Kolsundets upprensning for 5.5 m. djup-
vhende fartyg har visat sig kriva en kostnad av 850,000 kronor {6r normal
sektion och 370,000 kronor fér fortringd dylik, varvid dock 1,000 m:s
kurvradie utan svarighet kunnat erhallas. En 4 m:s led genom Kol-
sundet kostar diremot endast 79,000 kronor. Det kan under sidana
forhallanden tagas i overviigande, huruvida icke, iiven om en 5.5 m:s
ted upptages i Agnesund. I[Solsundet borde upprensas for 4 m:s fartyg,
endr harigenom viigen till inre Milaren avseviirt férkortades for en
icke obetydlig del av trafiken. Vad ater Kvicksundsleden betréffar,
hava de senaste undersokningarna givit vid handen, att kostnaden borde
beriknas till 640,000 kronor mot forut férberedelsevis upptagna 493,000
kronor. Denna okning av 147,000 kronor betingas dels av viss 6kning
av enhetsprisen dels dérav, att brons grundliggning till f6ljd av de
lokala forhallandena synes kriva en nagot dyrbarare arbetsmetod, dels
ddarav att 6kad muddring torde héra ske till undvikande av for fartygen
skadliga snedstrommningar, dels slutligen dérav, att man ansett att ut-
viftsposterna {6r omlidggning av jirnvig och landsvdg samt for mark-
forvarv bora upptagas nagot hogre dn forut. Har synes mig emellertid
fortfarande kunna ifrigasiittas, att brobyggnaden icke helt och hallet
borde bekostas av staten, eftersom densamma kommer att bereda be-
tydlig forbittring for de vigfarande, vilka nu maste fraktas 6ver sundet
i farja. Ombygges jarnvigsbron utan kombination med landsvigsbro,
kan kostnaden avsevirt nedbringas. D& forut fullstindig undersékning
verkstillts betriffande den jiamforelsevis obetydliga upprensningen i
Bockholmssundet har ny utredning i denna del icke ansetts erforderlig.



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Ny 91. 51

Jag tillater mig i detta sammanhang papeka, att kostnadsherik-
ningarna icke upptaga nuvarande extraordindira pris pa jirn och dvlikt,
utan dro de uppgjorda med hinsyn till mera normala forhallanden, E;
heller ingi kostnaderna for fyrbelysning och utprickning av farlederns.

Av vad silunda anfirts torde framgi, att frigan om siittet for
anordnande av djupare farleder i Milaren iinnu icke iir mogen for av-
goérande, men att densamma i andra sidan icke torde bora anses hava
nagot storre inflytande pa frigan om en ombyggnad av farleden férbi
Sodertillje, vilken friga silunda lir kunna omedelbart upptagas till
behandling.

En utvidgning och férbittring av farleden mellan Milaren och
Saltsjon vid Sédertilje har linge utgjort ett livligt atratt onskemdl for
de vidstrickta landsdelar, vilka ligga inom Milarvens uppland och vilka
forvinta att erhilla billigare och littare forbindelse med producenter
och konsumenter dirigenom, att sjégiende fartyy kunna inga i
Milaren samt lossa och lasta i dess hammar. Det ir dven uppenbart,
att Milarens oppnande fér den stérre sjofarten skulle vara av stor
betydelse for Milarbickenet och dirmed iven fér landet i dess helhet.
Milaren har ett ytinnehdll av ej windre éin 1,162 kvadratkilometer och
dess strinder mita i lingd, inklusive storre oar, ej mindre in omkring
700 kilometer, vilka genom en utvidgad Sédertilje kanal skulle komma
1 direkt sjofartsforbindelse med Ostersjon och dérmed ock med viirlds-
haven. Milaren har #&ven med undantag for nagra jamforelsevis litt
upprensade sund i stort sett erforderligt djup for att kunna befaras med
sjogéende fartyg. Den stora insjons uppland riknar dessutom minga
viktiga industriorter och industridistrikt, av vilka bergslagens givetvis
iro de betydelsefullaste. For transport av malm, jirn och trivaror samt
kol och andra brinslen bleve sikerligen den ifragasatta forbindelsen av
storsta gagn. Den grafiska sammanstiillning, som aterfinnes i vatten-
fallsstyrelsens utredning (Bil. A Pl 4), limnar en askidlig bild savil
av gruvornas och 6vriga industriers férdelning och storlek som av de
nuvarande jirnvigs- och vattenférbindelserna och den trafik, som de be-
fordra. Det framgar hirav, att transporterna iro hégst betydande.
Féljande statistiska uppgifter torde i anforas till ytterligare belysning av
dessa forhallanden. '

De fem till Milarens uppland ndirmast hérande linen, Stockholms,
Uppsala, Sédermanlands, Vastmanlands och Orebro, samt Stockholms
stad representera en sammanlagd area av 36,000 kvadratkilometer med

Departements.
chefens yft-
rande.
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en folkmingd av omkring 1,300,000 cller nira en fjirdedel av Sveriges
befolkning.

Inom omradet, fransett huvudstaden, ligga omkring 500 fabriker
och jirnverk av sidan storlek, att de hava éver 30,000 kronor drligt
tillverkningsviirde vardera, stérre delen pa ett avstind av mindre &n
75 kilometer fran Milarhamn. Enligt Sveriges officiella statistik for ar
1913 utgjorde sammanlagda tillverkningsvirdet av ovannimnda lins
industrier omkring 858 miljoner kronor och av Stockholms stads om-
kring 217 miljoner kronor. Antalet inown industrien sysselsatta arbetare
utgjorde omkring 63,000, respektive 33,000.

Industrien #r koncentrerad i tva huvudgrupper, den ena i Stockholm
med forstider, den andra med Eskilstuna, Képing och Visterds som
centrum, strickande sig utmed jirnviigs- och kanalbanden frin Milaren
at nordvast. Ett tredje industricentrum, Orebro med omnejd, skulle
genom en moderniserad férbindelse mellan Hjidlmaren och Milaren {or-
flyttas inom den’ senare sjons omedelbara trafikomride. Inom ett av-
stand av 100 kilometer fran Miillaren befinner sig dven storre delen av
vira mellansvenska malmfilt, frin vilka enbart pa Stockholm— Viisteris
—Bergslagens och Oxelssund—TFlen—~Vistmanlands jirnvigar under 1912
transporterades omkring 120,000 resp. 875,000 ton malm {6r export.

Betydelsen av en vidgad vattenvig mellan Milaren och Saltsjon
har ock redan linge varit beaktad. Jag vill i detta hiuseende bl. a.
pdminna dirom, att inom den ar 1909 av Kungl. Maj:t tillsatta kanal-
kommissionen, som hade att yttra sig om de da foreliggande forslagen
till forbattrad farled mellan Vinern och Kattegatt, en teknisk delegation,
bestaende av vattenfallsdirektéren F. V. Hansen, professorn J. G. Richert
och &6verdirektéren, overste Fr. Wijnbladh, bl. a. hivdade, att da de
vttersta linkarna i mellersta Sveriges sjésystem, Viinern och Milaren,
lage relativt niira havskusterna och for jimforelsevis liga kostnader
kunde genom farleder for sjogiende fartyg goras till vikar av havet,
borde man ocksi begagna sig av detta gynnsamma férhallande och
giva ifragavarande vattenvigar de dimensioner, som sjéfarten i berérda
avseende kunde fordra. Jag vill vidare erinra om, att, da statsin-
kopet av Sodertilje kanal ar 1912 beslots, savil davarande chefen
for civildepartementet som riksdagen utgingo frin den férutsittningen,
att en utvidgning av kanalen borde foretagas inom den nérmaste
tramtiden. I den riksdagsskrivelse, som innehaller beslutet om kanalens
torvarvande for statens rikning, uttalas sdlunda, att det syntes vara
angelaget, att det ifrigasatta inkopet snarast mojligt matte komma till
stind, pd det att staten i varje fall matte vara 1 tillfille att taga er-
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forderligt imitiativ i den viktiga frigan om kanalens ombyggnad. D3
vattenfallsstyrelsen den 15 november 1912 erhsll Kungl. Maj:ts uppdrag
att verkstilla utredning om kanalens ombyggnad, hemstillde departe-
mentschefen om foreskrift, att utredningen borde s# bedrivas, att om-
byggnadsfrigan kunde hiinskjutas till 1914 ars riksdag. I statsverks-
proposition till 1914 drs forsta riksdag f6reslog ocksid Kungl. Maj:t
riksdagen att, 1 avvaktan pa den proposition, som kunde komma att
avlitas angiende ombyggnad av Soédertilje kanal, for dindamdlet tills
vidare berikna ett anslag av 200,000 kronor. Till foljd av riksdags-
upplosningen blev denna ploposxtlon dock icke behandlad. Vid fére-
dragning av iirendet | samband med 6vriga fragor rorande de anslag
for kapitalokning vid statens vmttonfallsverk, som borde begiras vid
1914 drs senare riksdag, forklarade jag, att vad tidigare i iirendet fore-
kommit, sirskilt i sammmanhang med fragan om ombyggnad av stats-
hanan mellan Ronninge och Jérna, syntes mig innebira, att {ramfor allt
Sodertilje stad erhallit férhoppningar p4, att kanalen skulle genom statens
torsorg ombygga«, samt att det icke heller kunde folnek%s, att det for
den allmiinna sxohuten for vissa av Milarstiderna med tillhérande
uppland samt for forsvarsvisendet kunde bliva av stor betydelse, att en
dven for djupgiende fartyg avsedd sjofartsled anordnades genom Soder-
tilje lkanal. Med hidnsyn dirtill, att frigan icke kunde lmnsk]utas till
riksdagens prévning, forrin densamma blivit i alla avseenden till borligen
ntredd och sumtliga vederbérande myndigheter yttrat sig éver det upp-
gjorda forslaget till ombyggnad, och detta donu icke skett, samt till att
f5rhallandena pakallat eun viss begriansning vid avlitande av framstiill-
ningar till riksdagen, syntes det mig dock knappast kunna ifragasittas
att da fmmléigcra ploposition i dmnet. Sasom jag forut haft tillfille fram-
h‘llla, ansig jag den radande situationen stilla avgjorda finansiella hinder
1 viigen for fragans framfoérande dven vid 1915 4rs riksdag. Av hela
fmfrans behandhng lar dock ofértydbart framga, att de for foretaget
narmast intresserade levat i den forvissningen, att farleden forbi Soder-
tdlje skulle inom den n#rmaste framtiden pi statens bekostnad bliva
utvidgad till hela sin strickoing.

Tager man del av de underddniga yttranden och uttalanden, som
avgivits “rorande vattenfallsstyrelsens férslag till ombyggnad av Séder-
tilje kanal, finner man, att det stora flertalet innehaller ett tillstyrkande
av f01sla0et Salunda uttala sig Konungens befallningshavande 1 Stock-
holms, Soder manlands och Viistmanlands ldn, stiderna V. asterds, Koping
och bodeltale samt kommerskollegium avgjort for férslagets genom-
{5rande. Kollep'mm bifogar vidare tlllsterande vttranden fran Sodertdl,]e
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handelsforening, Sodertilje stads kommitterade, Gottlands handels- och sjo-
fartskammare, handels- och industrikammaren fér Orebro och Vistmanlands
lin samt kollegii sjotekniska bitrdde. Till kollegii utlatande dro 4 andra
sidan fogade avstyrkande vttranden av Stockholms handelskaminare och
Stockholms rederiforening. Lotsstyrelsen har intet att mot forslaget
erinra, under det chefen for marinstaben anser forslagets genomforande
onskvirt, under forutsattning att utloppet fran Malaren férbi Stockholm
pé& motsvarande sitt fordjupas och upptages. Kraftigt avstyrkande ér
det av Stockholms stads hamnstyrelse avgivna yttrandet. Hamnstyrelsen
framhéller diarvid sédrskilt de ekonomiska synpunkter och den konkurrens.
som skulle uppstd, om bide Hammarbyleden upptoges och Sodertiilje-
leden utvidgades, samt uttalar sisom sin &sikt, att de bida lederna till-
sammans naturligtvis skulle medfora de storsta fordelarna men att det
ur alla syonpunkter vore tillradligt att forst bygga Hammarbyleden och
lata ansta med Sodertilje kanals utvidgning, till dess den kraves av den
okade trafiken. Stockholms stadsfullmaktige hava ddremot vid éverlim-
nande av hamnstyrelsens yttrande for egen del anfort, att de si mycket
mindre funnit sig foranlatna att gora nagot uttalande i fragan som
enligt stadsfullmiktiges formenande utforandet av ettdera av de bada
nu ifragakomna foretagen, Hammarbyleden och Sodertilje kanals utvidg-
ning, icke bor std hindrande 1 vigen for genomférande jimvil av det
andra foéretaget. Sasom forut omuédmunts, hava stadsfullméktige den 25
maj 1914 beslutat upptagande av den s. k. Hammarbyleden med sluss
vid Skanstull fér 5.5 m. djupgéende fartyg.

Vattenfallsstyrelsen har i sjilva frigan om Sédertilje kanals ut-
vidgning icke gjort nagot bestimt uttalande till forman for foretagets
genomférande. Styrelsen har némligen genom sin utredning kommit
till det resultat, att en avsevird utvidgning icke inom overskadlig fram-
tid kan bliva ett foretag, som lamnar tillracklig direkt avkastning & det
nedlagda kapitalet. Da styrelsen bor sorja for god avkasining av de
fonder, den handhaver, har styrelsen tydligen till f6ljd av denna privat-
ekonomiska syn pa saken icke velat avgjort tillstyrka utvidgningen.
Mot denna standpunkt ar givetvis foga att erinra. Styrelsen har emeller-
tid 4 andra sidan framhallit den stora nytta for Mélardalen, under vissa
forutsittningar aven for Stockholm och i stort sett for landet i dess
helhet, som skulle uppsté, darest storre fartyg kunde genom Sodertilje
kanal passera mellan Mailaren och Saltsjon, och har dessutom pépekat
en dylik utvidgnings nytta for forsvaret, om en motsvarande férbindelse-
vig upptoges vid Stockholm.

Stvrelsen har vidare siasom allmidnt omdéme anfirt: Bekviama
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vattenvigstorbindelser iro av storsta nationalekonomiska betydelse. De
underliitta samfirdseln for alla, som bebo korresponderande vattendrags
strinder. [ motsats till vad betriffande jirnvigarna ér fallet, har varje
stranddgare mijlighet att utan avsevirda kostnader fi »ststion» 4 sina
agor, en omstindighet, som sirskilt dr av vikt, di det giller tillgodo-
gorande av naturprodukter, sisom grus, sten, lera o. d., vilka ej tila
dyrbarare transporter. (ioda vattenforbindelser uppamma ofta nya indu-
strier och giva anledning till ett allminnare uppsving inom de orter,
som beréras. Harigenom erhdller staten indirekta inkomster och for-
delar, vilka, om in icke pavisbara i form av avgifter frin de trafike-
rande fartygen, dock biéra medtagas i berdkningen, da det galler att
avgora, huruvida det ir nationalekonomiskt riktigt, att staten nedligger
kapital fér férbittrande av vattenviigar. En synpunkt, som ej heller far
forbises, ir, att vattenvigarna kunna reglera jirnvéigarnas trafik och
deras taxor. De overtaga ofta det tyngre mindre dyrbara godset, som
ej behover si snabb befordran. Hirigenom kunde befaras, att en be-
tinklig konkurrens skulle uppstdi med de berorda )Jirnvigarna, men
erfarenheten fran médnga hall visar, att — med undantag for nigra
overgingsir efter en ny vattenviigs eller ny jirnvigs anliggning — de
bdda transportvigarna i sjilva verket icke skada varandra utan verka
s stimulerande pi foretagsamheten, att bida samfirdsmedlen f3 nytta
darav.

Dessa senare si att siga vidare synpunkter synas mig vara
beaktansvirda. Om iiven den direkta avkastningen av kanalen till en
borjan med all sannolikhet icke blir mihiinda pa lingt nir tillracklig
tér det nedlagda kapitalets nojaktiga forrintning och amortering, torde
dock de férdelar, som vinnas for landet genom den ifragasatta utvidg-
ningen, kunna anses tillrickliga att icke desto mindre motivera dess
genomforande. I detta avseende vill jag forst och frimst framhalla, att
enligt min mening kanalutvidgningens berittigande ligger forndmligast
dari, att den storre leden sannolikt kommer att giva upphov till en ny
slags trafik mellan Milaren, & ena sidan, och mer eller mindre avligset
beligna hamnar, 4 den andra. I viss méan bestyrkes detta av kommers-
kollegii och Gottlands handels- och sjofartskammares underdaniga ytt-
randen.

Mot en utvidgning av Sodertéilje kanal har anférts, att genom
den beslutade Hammarbyledens upptagande Malaren i allt fall gjordes
tillgéinglig fér 5.5 meter djupgdende fartyg. Men med dberopande av
vad frin flera héll med styrka hivdats och sirskilt av vad kommers-
kollegium och dess sjotekniska bitriide i detta avseende framhallit, synes
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man med visst fog kunna pastd, att de tva lederna ur handelssyn-
punkt komplettera varandra och att bidas befintlighet kommer att
bidraga till utvecklingen av sjofarten pa Milaren och dérmed till ok-
ning av ledasnas inkomster. For Milardalen bor det sdrskilt vara till
storsta gagn, att storre fartyg, exempelvis kommande soéderifran med
last till Milarhamn, kunna nd denna hamn och sedan fortsiitta tilt
Stockholm och vidare genom Hammarbyleden uorrut. Likasi vid fard
i motsatt riktning. KEn stor littnad 1 fraktkombinationen lar dstad-
kommas till férdel ej blott for sjéfartsniringen utan jamvil {or industn
och ndringar sivil kring Milaren som i andra delar av landet. Ur
strategisk synpunkt har bada ledernas upptagande till samma métt for
vrigt framhallits sisom en nddvindig forutsittning for deras limpliga
utnyttjande.

I detta fall synes det mig alltsi kunna anses vara forsvarbart
att, sasom ju ofta sker vid avgérande av viktiga kommunikations{rd-
gor, icke endast se pa de direkta inkomster, som med sikerhet kunna
pariknas, utan fastmer pa den okade utveckling och det indirekta
gagn, foretaget torde komma att medfora. Jag vill 1 detta samman-
hang erinra, att staten iven forut, da det gillt ifrigavarande kom-
munikationsfragor, tritt kraftigt stodjande emellan. Séalunda ldmnades
till byggande av Sodertilje kanal i bérjan av 1800-talet ett stats-
lan av 225,000 kronor, och dirjimte beviljades under en ling foljd
av ar statsbidrag till kanalféretaget. Icke desto mindre anvisades ar
1836 till ombyggnad av Stockholms sluss ett anslag frin handels- och
sjofartsfonden av 300,000 kronor, motsvarande ungefir halva byggnads-
kostnaden.

Med stéd av det anférda har jag funnit, att en laimplig utvidgning
av farleden forbi Sodertalje bor bliva av siadan betydelse for den all-
miéinna rorelsen, att skial kunna anses foreligga for dess utférande
pé statens bekostnad. Jag tilliter mig i detta sammanhang &nnu en ging
sisom ett av de mahinda starkaste skilen framhalla, att ett avgbrande
i sadan riktning lirer fi anses utgéra en ofrinkomlig konsekvens av
statsmakternas tidigare beslut i friga om statsbanans framdragande 1
ny strickuing forbi Sodertilje och de uttalanden, som gjorts vid
inkép av kanalen for statens rikning. Denna synpunkt har ocksi med
styrka framforts frén intressenter inom Sédertélje stad.

Jag overgar nu till frigan om den nya farledens limpligaste
dimensioner. Vattenfallsstyrelsens forslag avser, att farleden nu upp-
tages till sidana matt, att den tilliter bekvim genomfart for 5.5 meter
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djupgdende tartyg, men att slussen utfores enligt alt. IV med 7.5 meters
troskeldjup under Naltsjons lagvattenyta, som antagits ligga + 3.5 meter
over Stockholms slusstroskel, samt med sidana bredd- och lingdmaétt,
som medgiva forsiktig slussning av 7 meter djupgiende handelsfartyg.

For forslaget att nn viilja 5.5 m:s led har vattenfallsstyrelsen fram-
lagt synnerligen vigande skil, och jag kan si mycket hellre fororda
detsamma, som Stockholms stad numera beslutat upptaga Hammarby-
leden till motsvarande maitt. Det maste dd anses ofrinkomligt att, om
Sodertiljeleden upptages, géra densamma tillginglig for minst lika stora
fartyg som de, vilka komma att framslippas forbi Stockholm. Den av
riksdagen redan beslutade upprensningen av Sédertilje kanal 4 striickan
Maren—Saltsjon sker ocksd for 5.5 m:s led. Emot detta fmslag har ej
heller i nigot av de manga yttranden, som avgivits, rests nigon erinran.
Vlsserhgen uttalade den 30 augusti 1913 1 skrivelse till “vattenfalls-
styrelsen davarande chefen for marinstaben sisom onskemal ur sjomilitar
synpunkt, att — med hansyn till méjligheten att i en framtid lingre
fartyg &n Sverige-typen komma att byggas — kanalen icke borde
erhilla skarpare kurvor, &n att den, sedan den blivit upptagen till
erforderligt djup, kan befaras av fartyg av omkring 150 meters lingd
och 25 meters bredd. Men 1 underdanigt yttrande fridn chefen for
marinstaben den 24 februari 1914 forklaras, att detta 6nskemdl numera,
och sedan vattenfallsstyrelsens olika synpunkter kunnat 6verblickas, icke
torde kunna bibehillas. D& vattenfallsstyrelsens forslag till slussanord-
ning erbjéde tillfredsstillande dimensioner och da vattenfal]sstyrelsen
]amval forklarat, att ndgra svarigheter att inom vissa grinser fordjupa
och utvidga kanalen icke forefunnes, s4 har chefen for mariustaben —
ehurn det visserligen av kostnadsskil syntes hava varit limpligt att nu -
1 ett sammanhano upptaga jimvil en s. k. pansarbitsférdjupning —
forklarat sig for “niirvarande (1914) icke hava nagot att erinra mot
\attentallsstyrelsens forslag att tills vidare upptaga kanalen allenast till
5.5 m:s djup. Dartill kommer, att marinférvaltningen, chefen for marin-
staben och inspektoren av flottans dvningar till sjoss 1 gemensamt, den 14
februari 1916 avgivet underdanigt utlitande med anledning av skrivelse
fran Stockholms stads hamnstyrelse rérande pansarbédtsrannan i Hammarby-
leden uttalat, att en férdjupning utéver 5.5 m. av Hammarbyleden och
Sodertiljeleden samt Bockholmssund, vilka leder nédvindigtvis bora
goras trafikerbara for fartyg av samma dimensioner, dr av ganska under-
ordnat militdrt virde och att statsmedel ur denna synpunkt ej synas
bora harfér anvindas.

Om salunda nagot stérre djup ej krives av de militira intressena,

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hift. (Nr 91.) 8



58 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 91.

torde 4 andra sidan ej heller sjofartsintresset for nirvarande pafordra
nigon o6kning av djupet. Jag vill dock framhalla, att, sasom forut antytts,
nidgon svarighet icke moéter for att framdeles, om och niir si befinnes
lampligt, forstora lederna till sidana matt, som motsvara de av vattenfalls-
styrelsen foreslagna slussdimensioner. Och lingre torde man sarskilt ur
kostnadssyppunkt icke bora gi. Jag vill dven erinra dirom, att broarna
over Sodertdlje kanal byggas med eller féreslas erhalla sidan genom-
fartsoppning och sidant grundliggningsdjup, att nyssnimnda fordjup-
ning kan dstadkommas.

Slussen skulle, sisom jag forut anfort, enligt vattenfallsstyrelsens
forslag byggas enligt alt. IV och silunda erhalla 135 m:s nyttig lingd,
20 m:s fri bredd i portéppningen och 7.5 m:s vattendjup pi trioskeln,
riknat under Saltsjons lagvattenyta. Da en sluss, som kan upptaga
5.5 m. djupgaende fartyg, ej kriver stérre dimensioner dn resp. 110,
16 och 6 m. och di Stockholms hamnstyrelse fér Hammarbyleden
foreslagit en sluss med sistnémnda matt, kunde man ifrigasitta, huru-
vida icke dessa mindre dimensioner vore dven for Sodertilje kanal fullt
tillriickliga. Valdes den mindre typen, skulle ej mindre dan 680,000—
793,000 kronor inbesparas pa en total kostnad {6r slussen av 2,445,000—
2,933,000 kronor; de olika siffrorna beroende pa, vilket alternativ for
kanalstrackningen, som till sist viljes.

Emellertid har vattenfallsstyrelsen pévisat, att om tratiken vixer
— och diri ligger ju ombyggnadens berittigande — behov timligen
snart intrider att jdmte ett storre fartyg kunna i samma slussning med-
taga en mindre bit, exempelvis av nu forekommande kanaltyp. Givetvis
ar det fér snabb passage av kanalen jimvial fordelaktigt att kunna pa
en ging slussa ett helt pramslip med dess bogserbit. Detta vinnes pa
billigaste sidtt genom 6kning i1 slussens lingd, eftersom slusskammaren
endast utbildats siasom ett stycke kanal med naturlig botten, dock be-
gransad av vertikala sidomurar. For att f4 rum 1 slussen med ett 5.5 m.
djupgéaende fartyg av maximistorlek och ett fartyg av nuvarande storsta
kanaltyp, det ena bakom det andra, krives en nyttig lingd av 135 m.
En o6kning av slussens lingd fran 110 till 135 m., motsvarande alt. I,
resp. alt. IV, med bibehillande av den mindre bredden, 16 m., kostar
enligt uppgift frin vattenfallsstyrelsen ej mer an omkring 75,000 kronor.
Men férlinger man salunda slussen, sé att ett 7 meter djupgiende fartyg
vil fir rum 1 slussens lingdriktning, ligger det ju nira till hands att jim-
vil 6ka slussens bredd och djup, s att den verkligen kan upptaga ett sa
stort fartyg, i synnerhet som en 6kning av bredden jimvil underlittar
slussning av flera mindre fartyg pid samma gédng. Det m4 niimligen starkt
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framhallas, att fartygstonnaget iir statt i stindigt viixande och att en
blivande {ordjupning av sjilva farleden forbi Sodertiilje jimforelsevis
litt later sig dstadkommas samt att vidare vid hégre vattenstind storre
fartye én 5.5 meter djupgiende, siirskilt om de icke hava full last, kunna
framféras genom den projekterade 5.5 m:s leden i ovrigt.

I'ér de stirre dimensionerna talar ytterligare den omstindigheten,
att en framtida forstoring av Sédertiljeleden kan bliva av si mycket
storre betvdelse for Milarsjéfarten som Hammarbyleden endast” med
mycket stora kostnader kan fordjupas. Till sist hor betonas, att ett
byggande i framtiden vid Sodertilje av en storre sluss skulle bliva
forenat med hogst betydande kostnader. Slussar diro dyrbara byggnads-
verk och béra ddrfor frin borjan dimensioneras si, att de kunna till-
godose vixande ansprik. Denna regel har iiven foljts vid Trollhitte
kanals ombyggnad, déir slussar och vissa andra dyrbarare delar dimen-
sionerats for 5 meter djupgiende fartyg, medan farleden for ovrigt tills-
vidare utforts sisom 4 m:s led.

Emot de av vattenfallsstyrelsen foreslagna slussdimensionerna har
icke heller i nigot av de avgivna yttrandena erinran gjorts. Med hénsyn
till vad som anforts synas de iven mig bora godtagas.

Vattenfallsstyrelsens forslag upptager tre alternativa strickningar
forbi Sodertilje. Valet dem emellan inverkar emellertid i jimforelsevis
ringa min pa byggnadskostnaden. Di det dessutom bor foregas av
nérmare utredningar och underhandlingar angéende forvirv av mark m. m.,
torde Kungl. Maj:t limpligen sedermera faststilla den definitiva strick-
ningen. Betriffande forslagets 6vriga tekniska detaljer har jag icke
funnit nigot att erinra. Jag anser mig déremot bora i friga om kostnads-
berikningarna anmirka, att desamma utforts under senare delen av &r
1913 och bérjan av ir 1914 och silunda icke taga hénsyn till den nu
radande oerhorda prisstegringen pi de flesta omraden. Di emellertid
arbetena komma att stricka sig o6ver flera ar och icke lira kunna i
storre utstrickning paboérjas forr dn under 4r 1918, torde en revision
av berikningarna knappast nu vara till nigon nytta. En sidan revision
bor dock, om den visar sig erforderlig, vid limplig tidpunkt foretagas
och foreliggas riksdagen.

I avseende pa kostnadsberiikningarna har vattenfallsstyrelsen, bland
annat, anmirkt, att eventuella avtappningsanordningar vid damm 1 Lina-
sund ej medriknats, di kostnaden hirfér torde bora foras pa en blivande
reglering av Milaren. Héremot synes mig intet vara att erinra. Vidare
meddelar styrelsen, att ej heller medtagits niagon kostnad for atgirder,
vilka ur férsvarssynpunkt méhinda befinnas nodiga. Chefen for general-
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staben har emellertid i avgivet underdanigt utlatande icke ansett sig béra
avstyrka den foreslagna utvidgningen.

I fraga om liimpliga tidpunkten for arbetenas paborjande och dettillen
borjan behovliga anslagsbeloppet tilliter jag mig anfora foljande. I under-
danig skrivelse den 23 oktober 1914 hemstillde vattenfallsstyrelsen, att,
dérest ombyggnaden ansiges bora komma till stind under den nirmaste
framtiden, Kungl. Maj:t téicktes foresla 1915 &rs riksdag att anvisa ett an-
slag av 600,000 kronor for 1916 med ratt for Kungl. Maj:t att forskottsvis
under fr 1915 utanordna intill 200,000 kronor. Denna hemstillan for-
anledde emellertid, sisom jag férut anmiérkt, icke till nigot riksdagens
beslut. I underdanig skrivelse den 30 oktober 1915 framhéll vattenfalls-
styrelsen, att med anledning hiirav arbetsplanen givetvis blivit férskjuten
och att en nagot hastigare takt darfor bleve nodvindig, samt hemstillde,
att Kungl. Maj:it ville foresla 1916 rs riksdag att anvisa ett anslag av
1,000,000 kronor for ar 1917 med ritt for Kungl. Maj:t att forskottsvis
ander 4r 1916 utanordna intill 400,000 kronor. Det fornimsta skilet
hartill var, att flera av vattenfallsstyrelsens andra arbeten nu voro 4
langt framskridna, att en del personal och arbetsredskap limpligen kunde
och borde frin dem overflyttas till ombyggnaden av Sddertilje kanal.

Emellertid har jag ansett, att, med hinsyn till 6nskvirdheten att
begrinsa anslagskraven, endast ett anslag av 400,000 kronor bér for ar
1917 begiras. Efter samrad med vattenfallsdirektéren har jag niimligen
funnit det mojligt att tills vidare sysselsitta en del av det befdl och
underbefil, som nu iro anstillda i vattenfallsstyrelsens tjinst, vid den
allmdnna utredning rorande Sveriges inre vattenvégar, varom Kungl.
Maj:t pa min hemstiillan framlagt proposition till arets riksdag, och som,
diirest propositionen bifalles, kan paborjas redan under innevarande ér.
I avseende pd de arbetare, som bliva lediga frin vattenfallsstyrelsens
pigaende anliggningar, torde férhallandena numera vara sidana, att de
kunna erballa anstillning vid andra byggnadsarbeten, sirskilt vid ost-
kustbanan, som nu stir infér sitt paborjande. Den lediga arbetsred-
skapen fir givetvis upplidggas, intill dess den finner anviindning vid
Sodertalje kanal. Denna anordning synes mig nédviindigtvis betingas
av det finansiella liget.

Under sidana forhillanden skulle det anslag, som, utover de redan
for upprensning av viss stricka av kanalen mellan Maren och Saltsjon
av riksdagen beviljade 550,000 kronor, krives for genomférande av ut-
vidgningen fran och med Brandalssund forbi Sodertélje till och med Lina-
sund, eller 6,785,000 kronor, i- anslutning till vattenfallsstyrelsens for-
slag fordelas salunda:
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for ar 1917 R : .. kronor 400,000
» » 1918, i @ | s » 600,000
» » 1919 . : re. .. » 1,700,000
» » 1920 . » 2,300,000
» o» 1921 e : » 1,785,000

“kronor 6,785,000.

Anslag till anordnande av 5.5 m:s farleder i Bockholmssund, Agne-
sund och Kvicksund behévde di ej begiiras forr an ar 1919, 1920 och
1921 med ungefir en tredjedel vartdera aret.

Att lingre uppskjuta beslut om Sédertilje kanals utvidgning anser
jag ej bora ifragakomma. Oavsett den forut vidrérda synpunkten, att
de nirmast intresserade med otdlighet avvakta ett dylikt beslut och
sikerligen gjort sig rikning pd ett sidant redan tidigare, samt férdelen
av att arbetet vidtager si snart som méojligt efter avslutande av Troll-
hittebygget, ar det ju s, att stadsfullmiktiges i Sodertilje utfistelse om
fri uppléitelse av vissa for kanalombyggnaden erforderliga markomriden
den 23 mars 1911 édr gjord under férutsittning, att beslut om upptagande
pa statens bekostnad av en stérre kanal mellan Milaren och Saltsjon vid
Sodertilje fattas {ore den 1 april 1916. Da till {6ljd av atskilliga om-
stindigheter forslag i drendet icke kunnat forrin nu framliggas och
riksdagsbehandlingen givetvis tager sin tid, har jag tillskrivit ordféran-
den 1 Sédertélje stadsfullmiktige med begiiran, att nyssnimnda tidpunkt
métte framflyttas till den 1 augusti 1916. 1 varje fall bor sisom villkor
for ett riksdagens beslut om Sodertélje kanals ombyggnad foreskrivas,
att Sodertilje stadsfullmiktige vidhélla sin utfistelse om markupplatelse.

Betriiffande de av vattenfallsstyrelsen féreslagna villkor for an-
ordnande av 5.5 m:s farleder i Agnesund och Kvicksund, att stiderna
Visteras och Koping forbinda sig bestrida kostnaderna for med jarn-
vagsanknytning forsedda 5.5 m:s kajer i eller inyid stiderna, vill jag
framhdlla, att, ehuruvil formellt beslut om dessa farleders upprensning
icke limpligen nu bor fattas, sikerhet for att de ifrigavarande kajan-
liggningarna pa stidernas bekostnad komma till stdnd bér finnas jim-
vil innan en ombyggnad av Sédertilje kanal beslutas. Si &r ocksa
forhallandet, i det stadsfullmiktige savil i Visteris som Képing i sina
forut 4aberopade underdaniga utlitanden den 26 februari, respektive den
10 mars 1914 gjort de forutsatta nodiga utfistelserna. Vid sadant for-
hillande ldr det vara onédigt att uppstilla desamma sasom villkor for
ett statsmakternas beslut om Sodertilje kanals ombyggnad.
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Under dberopande av vad salunda anforts far jag i underdanighet
hemstilla, att Kungl. Maj:t ticktes foresld riksdagen

att, under villkor att Sodertilje stad utan ersitt-
ning avstdr all for kanalombyggnaden erforderlig mark,
som den 23 mars 1911 var i stadens &go, for om-
byggnad av_ Sodertilje kanal jimte upprensning av
farlederna i Brandalsund och Linasund i huvudsaklig
overensstaimmelse med det av vattenfallsstyrelsen for-
ordade forslaget bevilja ett anslag av 6,785,000 kronor
samt darav for 4r 1917 anvisa ett belopp av 400,000
kronor.

Vad departementschefen salunda hemstillt, déri
statsrddets ovriga ledaméter instimde, behagade Hans
Maj:t Konungen bifalla; och skulle proposition till riks-
dagen avlitas av den lydelse, bilaga till detta proto-
koll utvisar.

Ur protokollet:

Wilhelm Reuterswdrd.
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IIl. Ritningar. (Pl. 1-13).

PL. 1.* Situationsplan.

> 2a & b. Sjokort.

> 3a & b.* Diverse kurvor angdende trafikkostnader och trafikmiingd.
> 4.* Trafikkarta.
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Bilaga A.

Ti. KONUNGEN.

Genom nédigt brev den 15 november 1912 anbefalldes vattenfallsstyrelsen
att verkstilla utredning och avgiva forslag till ombyggnad av Sodertilje kanal.
Samtidigt overlimnades dels en & Sodertilje stads stadsfullméktiges vignar den 28
oktober 1912 dagtecknad underdinig anhéllan, att Eders Kungl. Maj:t ticktes redan
till 1913 ars riksdag avgiva nidig proposition om att ombygga Sédertilje kanal i
samband med ombyggnaden av stambanan vid Sodertilje, dels ock utdrag av stats-
rddsprotokollet for civilirenden berérda den 15 november rérande samma friga.

I sistnimnda statsrddsprotokoll yttrade foredragande departementschefen, att
han redan i statsridsprotokollet den 19 april 1912 anfort, att det syntes i hog grad
sannolikt, att nimnda kanals ombyggnad borde i enlighet med Sédertiljekommissio-
nens forslag dga rum efter den nuvarande leden, att ombyggnadsfrigan ocksi i svrigt
syntes visentligt utredd, samt att den ytterligare utredning av frigan, som krivdes,
huvudsakligen hénforde sig till sporsmalet, for vilket vattendjup kanalombyggnaden
borde ske, varvid hinsyn jimvil méste tagas till de viktigaste Milarehamnarnas be-
skaffenhet och eventuella utbyggnadsmojligheter. Betriffande den vattenfallsstyrelsen
nu anbefallda utredningen framholl statsridet, att utredningen borde si bedrivas, att
ombyggnadsfrigan kunde hinskjutas till 1914 &rs riksdag. For vinnande av limp-
ligaste djupet och 6vriga métt for kanalen erfordrades undersskning av trafikbehovet
inom Sédertilje kanals uppland och av hamnar, farleder m. m. i och invid Milaren
dvensom av_trafikens fordelning pd olika fran Milaren och dess uppland forande
trafikleder. Kidnnedom om de hamnanordningar, som Stockholms stad ville gora vid
Milaren for mottagande av trafik med storre fartyg, vore givetvis ocksi av be-
tydelse for ombyggnadsfrigans bedémande. Betriffande Hammarbyleden anférde
statsridet, att med hinsyn till det ovissa lige, vari frigan om anliggning av denna
trafikled befunne sig, och di ombyggnaden av Sodertilje kanal icke hade ett alltfor
intimt samband med denna friga, Sodertilje kanals ombyggnad varken kunde eller
borde uppskjutas i avbidan p4 vad Stockholms stad kunde géra med avseende pi
Hammarbyleden. Vidare syntes man vid utredningen béra utgi frin, att kanalens
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ombyggnad skulle ske efter den nuvarande leden i huvudsaklig anslutning till Séder-
taljekommissionens forslag, dock med de jimkningar, vilka vid utredandet av kanalens
definitiva tracé och utformande av slussens dimensioner kunde befinnas pikallade.
Slutligen borde uppmiirksamhet iignas 4t den jimvil av Sodertiljekommissionen be-
rorda frigan om de anordningar, som i samband med ombyggnaden borde vidtagas
for att underldtta Milarens reglering.

Till &tlydnad av vad silunda blivit styrelsen anbefallt fir vattenfallsstyrelsen.
med hanvisning till hifogade ritningar, avgiva foljande utredning.

1. Historik.

Det forsta kinda forslaget att Oppna segelled mellan Milaren och Saltsjon
framstilldes & 1485 av Engelbrekt. Denne utforde jimvil eu del grivningar sdvil
mellan Milaren och Maren i niirheten av den nuvarande kanalen som &ven vid den
s. k. Engelbrektsgraven mellan Maren och Saltskogsfjirden, vilken dé torde ha stitt
i forbindelse med Stromsviken. Det nirmaste syftet med dessa grévningar torde
ha varit, att med undvikande av Stockholm, som d& innehades av Konung Erik XIII,
skapa en fri segelled in till Mélaren. Arbetena blevo emellertid ) avslutade.

Grivningarna Aterupptogos icke forrén under Carl IX:s regering ér 1610 med
anledning av en av Sodertilje borgerskap gjord ansokan, att en kanal métte upp-
tagas mellan Saltsjon och Maren, sa att fartyg av omkring 4 & 5 alnars djup skulle
kunna anlopa staden. En segelled mellan Maren och Stromsviken blev &ven resul-
tatet av dessa grivningar, ehuru kanalen senare forfoll och uppgrundades sérskilt
pa de stillen, ddr sidorna uppburos av pilverk av tri.

Under Kristinas regering lit rikskansleren Axcl Oxenstierna dr 1641 en
Lollandsk slussmistare undersoka mojligheten av en sluss vid Sodertilje, varest
aret forut en gridvning verkstillts i avsikt att minska Mélarens versvimningar.
Med anledning av Milarens Gversviimningar daren 1650 och 1661 gjordes nya griv-
ningar, sistnimnda ar med det resultat. att ett aviopp verkligen erhélls, »men sé
grunt, att varken bit eller ekstock kunde g& dirigenom». Dessa grivningar, som
i forsta hand avsigo att sinka Milarens floden, igenrasade sedermera.

Under scnare hiilften av 1600-talet #vensom under 1700-talet viicktes flera
ginger forslag att utfora kanal med sluss vid Sodertilje. Vid 1668 &rs riksdag
foreslog silunda regeringen, som latit utarbeta ett pa omfattande understkningar
grundat forslag, att stinderna métte ansla medel till forslagets forverkligande.
Adeln var for saken, men de &vriga stinderna visade ringa intresse; i ett av ul-
skotten framholl Stockholms borgmiistare som skiil f6r sin obenigenhet for saken,
att han fruktade, att handeln skulle dragas frin huvudstaden. Frégan behandlades
dnyo vid 1672 ars riksdag med anledning av nytt kungligt forslag, men detta for-
slag synes icke heller hava haft nigon framgéng. .

Forst i borjan av 1800-talet vann kanalfragan slutligen sin losning. Ar 1804
avgav major mekanikus E. Nordwall ett pd offentligt uppdrag utarbetat forslag till
kanal, upptagande alternativa strickningar sivil over Maren—Igelstaviken som
Maren— Stromsviken. Kostnaden for det forstnimnda alternativet beriknades till
146,666 riksdaler banko for en 4.45 m. (15 fot) djup kanal och till 120,000 riks-
daler banko for en 3.56 m. (12 fot) djup kanal. Arbetstiden ansiogs till 4 ar. Ar
1806 utfirdade Kungl. Maj:t privilegium for ett kanalbolag. I privilegiibrevet hette
det, »at som Kongl. Maj:t, efter inhemtade omstindelige uplysningar och under-
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riittelser, profwat och funnit, at den, ifrin lingliga tider tilbaka, onskade och yrkade
durckfart emellan Milaren och Saltsjon wid Sodertelje, dpnar en betydelig genwiig
sa wiil til och ifrian Stockholm och alla séder ut beligne Stider och Orter, som
emellan desse senare och Stiiderne omkring Miilaren, hwadan denne communication
emellan Rikets afligsnare Provincer och det inre af det mist upbrukade Landet,
lofwar fordelar at framtiden, wiirdige at bereda och grundligga: Och Kongl. Maj:t
ifrdn tiltridet af Sin Regering antagit til oryggelig grundsatts for Sine Konungs-
lige omsorger, at undanrddja de hinder, som ligga Landibrukets forkofran och alla
Niringars utwidgande i wigen, hwaribland de, som himma och betunga waru-
transporten emellan detta widstrickta Rikets lingt fran hwarandra afligsne Pro-
vincer, icke litet bidraga til Ni#ringarnes wantrefnad, di den ena, med det dfwer-
skott af waror, som naturen och fliten der frambringa, icke kan understodja den
andra Provincen, som af dem &r i behof; Altsi och sedan Kongl. Maj:t genom er-
farne och kunnoge Min, latit undersdka och upgifwa de hinder, som for en durck-
fart wid Sodertelje bora undanrédjas, och den ledning Canalen bor erhilla for at
efter markens och jordarternes beskaffenhet winna waraktigt framtida bestind,
samt Plan- och Profil Ritningar til hela Byggnaden med des Sluss och Windbrygga,
jemte Kostnads-Forslag, blifwit forfattade, hafwer Kongl. Maj:t i Nader beslutit, at
en sidan Durckfart och Segelled kommer at opnas ifrdn Miilaren, wid och forbi
Sodertelje, ned i Egelsta-wiken af Saltsjon, samt for at fullkomligen upfylla inda-
mélet, blifwa tretio fot bred och tolf fot djup, wid Milare-wattnets medelhsjd.»

Enligt Nordwalls forslag skulle slussen forliggas i kanalens nedre iinda vid
Saltsjon. Vidare skulle kanalen p4 avsevirda striickor beklidas med murverk, an-
tagligen 1 avsikt att ddrigenom minska schaktningsmassorna. Under arbetets géng
beslots emellertid, for att minska kostnaderna, att dessa murar skulle slopas, var-
jimte slussen i samma #dndamal forlades vid Milaren. T Stockholmsgatans forling-
ning byggdes en gatubro, varjimte i slussens mitt anordnades ytterligare en gatu-
bro, som dock sedermera slopades.

Kanalen Gppnades for trafik ar 1819. Kostnaderna hade d& uppgétt till
550,746 riksdaler banko eller 826,000 kronor, varvid dock ndgra kompletterings-
arbeten aterstodo. [ statsldn limnades 150,000 riksdaler banko eller 225,000 kronor,
varjimte arliga bidrag av staten dessutom beviljades sivil under byggnadstiden
som under de foljande &ren till och med 1830. Mellanhavandena mellan bolaget
och kronan ordnades sedermera enligt beslut av 1882 ars riksdag.

Ar 1860 utférdes den nu befintliga jirnvigsbron, som efter den pigdende
ombyggnaden av stambanan Ronninge —Saltskog skall slopas. Ar 1909 ombyggdes
pd kanalbolagets bekostnad sviingbron i Stockholmsgatans forlingning. Sodertilje
kanal- och slussverksaktiebolag tillhérande egendom med obligationer och virde-
papper m. m. ha numera forvirvats av kronan pi grund av beslut av 1912 irs
riksdag for en kopesumma av 1,035,000 kronor, varav pd det egentliga kanalverket
med inventarier kommo c:a 769,000 kronor. Den 1 januari 1913 var bokférda
virdet 768,742.54 kronor. Jimlikt av Eders Kungl. Maj:t meddelat beslut dr kanalen
frdn och med &r 1913 stilld under vattenfallsstyrelsens forvaltning.

Kanalen, sidan densamma slutligen utférdes, kan normalt passeras av fartyg
med en storsta lingd av 36.0 m., en bredd av 8.0 m. och ett djupgdende av 3.3 m.

Fragan om kanalens utvidgning har flera ginger dryftats efter kanalens firdig-
byggande och forslag hiirfor utarbetats. Bland de senast utarbetade forslagen m& niimnas:
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Major G. Nermans forslag den 1 februari 1890, vilket forslag uppgjordes pa
uppdrag av kanalbolaget och avsdg att med bibehillande av slussen utfora mindre
omfattande rdansningar och ritningar av kanalen.

Major L. Broomés forslag av den 15 oktober 1903 till reglering av Milaren
och upprensning av dessa farleder jimte utvidgning av Sodertilje kanal. Forslaget
uppgjordes cofter forordnande' av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som av Eders
Kungl. Maj:t anbefallts verkstilla utredning i &rendet. Forslaget avsig foljande
alternativa djup: 4.0 m., 5.0 m. och 6.0 m. under lagvattenytan. Major Broomé
forordade strickningen Maren—Igelstaviken som den enligt hans dsikt billigaste.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har avgivit underdanigt utlitande i &mnet
den 18 maj 1908 och dari verkstillt granskning av nimnda forslag.

I samband med utredningarna for byggande av dubbelspir for stambanan
Ronninge — Saltskog dryftades upprepade ganger fragan om kanalens framtida om-
byggnad, och ifragasattes dirvid, att jirnviigen borde si ombyggas, att man hade
fria hinder att forligga kanalen antingen i striickningen Maren—Igelstaviken eller
i strickningen Maren—Stromsviken. I enlighet med dirom av Eders Kungl. Maj:t
avlaten proposition beslot 1910 &rs riksdag, att jirnvégen skulle framdragas enligt
den s. k. Glasbergalinjen, som korsade Sodertilje kanal norr om den nuvarande slussen,
och varigenom den utvidgade kanalen utan hinder av jirnvdgen kunde anordnas
sdvil i strickningen Maren - Igelstaviken som Maren—Stromsviken.

Med anledning av en vid 1911 &rs riksdag av herr W. Lundin viickt motion,
varover vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och jirnviigsstyrelsen avgivo begirda
utlatanden, uppdrog Eders Kungl. Maj:t den 31 mars 1911 at en sirskild kommission
att foretaga fornyad granskning av frigan om dubbelspérets stridckning.

Denna kommission utférde bland annat overslagsberiikningar over de béda
olika kanalstrickningarna, vilka berikningar visade, att stréickan Maren — Stromsviken
under vissa forutsittningar bleve billigare #n det andra alternativet. Som dessa
overslagsberikningar emellertid till f51jd av den knappa tid, som statt till kommissio-
nens forfogande, icke grundade sig pa ingdende terringundersokningar, uttalade
kommissionen i sitt den 9 maj 1911 dagtecknade yttrande, att Stromslinjerna vore
billigare och kortare in Glasbergalinjen, men att de forra stillde sig mindre gynn-
samma gent emot planerna for framdragande av den projekterade nya kanalleden
och emot Sodertilje stads intressen, under det for Glasbergalinjen talade dels att
densamma satte Sodertilje i omedelbar forbindelse med stambanan samt dels, och
detta i frimsta rummet, att densamma give fullstindig frihet att losa kanalfrigan
s, som efter grundlig undersokning kunde befinnas limpligast Vid riksdagsbehandling
beslots att anhalla, att Eders Kungl. Maj:t mitte foranstalta ny utredning genom
statens forsorg.

Den 16 juni 1911 uppdrog Eders Kungl. Maj:t i anledning av denna riks-
dagens anhéllan &t en ny storre kommission, den s. k. Sodertdljekommissionen, att
verkstilla utredning om liampligaste strickningen for stambanan mellan Ronninge
och en punkt soder om Saltskog. Sédertdljekommissionens betinkande avgavs den
7 december 1911. Kommissionen uppgjorde forslag till farled for alt. 4.0 m., 5.5 m.
och 6.5 m:s djupgdende fartyg sivil 4 strickningen Maren—Igelstaviken som strick-
ningen Maren—Stromsviken, men férordade den forstnimnda strickningen. Betriffande
ombyggnaden av stambanan forordade kommissionen under viss forutsittning en soder
om (lasbergalinjen giende strickning dver Niset till Strom (Alt. 7), vilken linje korsar
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kanalen soder om den nuvarande jirnviigen. Med bifall till hirom avgiven nadig
proposition, som i huvudsak foljde Sédertiljekommissionens forslag, beslot 1912 &rs
riksdag, med upphiivande av 1910 &rs riksdags beslut, att jiirnviigen skulle forliggas
pa striickningen dver Niset till Strom (Alt. 7), varvid for jirnviigen behovliga sidoschakt
skulle upptagas fran sédra delen av Sodertilje kanal fér att underlitta en blivande
framtida kanalutvidgning. Efter detta riksdagens beslut och efter statsrddets och
chefens for civildepartementet hidr ovan refererade uttalanden torde strickmingen
Maren —Stromsviken icke vidare ifrigakomma for den nu ifrigasatta ombyggnaden
av kanalen.

For verkstillande av riksdagens nyssnimnda beslut tillsattes en byggnadskom-
mission. 1 den uppgirelse, som denna kommission triffade med entreprendren for
jarnvigsarbetets utforande, stadgades bland annat, att for jirnvigen behovligt sido-
schakt skulle tagas sver vattenytan (avviigningshdojden 5.8 m.) lings viss striicka
av kanalen inom den sektion, som av Sédertiljekommissionen foreslagits for kanalen
enligt alternativet med 5.5 m. djupgaende fartyg.

Vid arbetets utforande visade sig emellertid, att de sdlunda erhéllna sido-
schakten endast uppgingo till c:a 445,000 m? under det att for jirnviigens firdig-
stillande enligt da foreliggande plan erfordrades ytterligare c:a 205,000 a 235,000
m?. Med bifall till ddrom av. Eders Kungl. Maj:t framlagd proposition beslét med an-
ledning hidrav 1913 ars riksdag, att Sodertilje kanal skulle pd angiven striicka mellan
Maren och Saltsjon for en kostnad ej overstigande 550,000 kronor utgrivas for 5.5
m. djupgéende fartyg. Genom detta arbete skulle c¢:a 300,000 m.® bortschaktas frn
kanalen for att i mdn av behov anvindas for jirnvigens fullbordande. Déremot
avslog riksdagen det i samma nadiga proposition gjorda forslaget att ytterligare
uttaga c:a 25,000 m® for att mojliggora kanalens anvindande for pansarbdtar av
samma storlek som den under byggnad varande pansarbiten Sverige.

2. Beskrivning av farlederna till och ¢ Mdlaren.

Miilaren star for ndrvarande i sjofartsforbindelse med Saltsjon dels genom en
farled med sluss vid Stockholm, dels genom en farled med sluss vid Sodertiilje. Far-
leden via Stockholm ir kortast for fartyg gédende fran Milaren norrut och dsterut
eller omvint, under det att farleden via Sodertilje erbjuder kortaste vigen for
fartyg fran Mailaren soderut eller omvint.

Fran Landsort till Milaren via Stockholm gar huvudfarleden via Dalaro éver
Kanholmsfjarden till Triilhavet, varest farleden grenar sig. Den kortaste farleden
till Stockholm gar genom Kodjupet, férbi Vaxholm. Fartyg med storre djupgiende
ian 3.6 m. kunna ej vid medelvatten passera Kodjupet utan ga genom den c:a 4—5
km. lingre farleden i Oxdjupet forbi Uskar Fredriksborg. Farleden genom Oxdjupet
kan vid medelvatten passeras av fartyg upp till omkring 7.4 m. djupgdende (rinnans
djup 8.1 m.). Skirgardsfartyg och andra mindre fartyg av hogst 2.5 m. djupgéende
kunna passera till och frian Stockholm via Baggensfjirden, Baggensstiket och
Skurusund.

Farleden fran Landsort till Milaren via Sidertélje framgar 6ver Himmer- och
Jirnafjirdarna och vidare genom Brandalsund och Hallsfjirden till Igelstaviken,
dir den grivda delen av Sodertilje kanal vidtager. Denna bestir av en siédra del
Igelstaviken—sjon Maren och en norra del Maren—Mailaren. 1 Milaren framgér
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farleden genom Linasund till sédra Bjorkfjirden och vidare genom Bockholmssundet
till Steckholm.
Avstinden Landsort—Stockholm enligt dessa olika farleder dro foljande:

Distansminuter. Km.
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Avstandet Landsort—Stockholm #r silunda 40—44 km. lingre yttre viigen
via Dalaré #n inre viigen via Sodertilje, vilken sistnimnda ter ar obetydligt kortare
in yttre leden for smirre fartyg via Skurusund. Avstinden soderifrén till Stock-
holm yttre viigen via Sandhamn &ro c:a 19 km. lingre #n yttre viigen via Landsort—
Dalaré.

Flera forslag hava vid olika tider dryftats, att for storre fartyg upptaga en
kortare yttre farled soderifrin till Stockholm. Bland dessa forslag ma foljande nimnas.

Ett av majoren G. Nerman upprittat forslag till 65 meter djup farled genom
Moranedet, for vars utforande overstithallaren friherre Tamm, bankdirektoren K. A.
Wallenberg m. fl. & 1893 anhollo dels hos Eders Kungl. Maj:it om anslag av
400,000 kronor ur handels- och sjofartsfonden, dels ock hos Stockholms stad om
ett anslag av 600,000 kronor. Sedan flera myndigheter yttrat sig i frdgan, ater-
kallade sokandena sin ansokan ir 1907.

Ar 1906 inkommo herrar J. P. Vibom och F. Moberg som igare av vissa
markomraden pi Virmdo till Eders Kungl. Maj:t och anhéllo, med Gverlimnande av
ett av ingenjorsfirman Unander & Jonmson ir 1906 uppgjort prelimindrt forslag till
farled over Sigsjon, att utredning métte verkstillas, huruvida en dylik kanal hade
sidan betydelse, att den limpligen borde utféras pé statens bekostnad. Nya forslag
till dylik farled med 7.3 & 8.3 meters djup uppgjordes sedermera &ren 1909 och
1910 av kapten C. J. Insulander p4 forordnande av véig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Genom denna farled skulle viigen Landsort till Stockholm bliva forkortad till c:a
100 kilometer eller till samma lingd som vigen genom Sodertiljeleden.

Slutligen lir p& enskilt initiativ ett forslag till farled genom Alstiket vara
uppgjort av lojtnant F. Hillman, genom vilken farled viigstrickan Landsort—=Stockholm
skulle foérkortas till cirka 115 kilometer.

Intet av dessa forslag till farled, i &ndamil att forkorta yttre vigen Stock-
holm sioderut, har #nnu lett till resultat.

Slussen i Stockholm, som i sitt nuvarande skick firdigbyggdes ar 1850, har
en storsta nyttig lingd av 45 m., bredd av 9.5 m. och ett djup pé slusstroskeln av
3.21 m. under Saltsjéns nuvarande ligsta vattenstind eller 3.84 m. under general-
stabens nollplan (-= havets medelvattenyta). Genom anvindande av pontonsittar i
stallet for slussportarna kunna undantagsvis fartyg av upp till 70 m. lingd slussas.

Frigan om byggandet av en ny sluss mellan Milaren och Saltsjon vid Stock-
holm har upprepade ganger vickts och behandlats av olika myndigheter. Bland de
senaste forslagen mé nimnas de av stadsingenjéren H. Ygberg och Gverstelgjtnanten
B. Stafsing var for sig uppgjorda forslagen av &r 1913 till ny sluss bredvid den
nuvarande samt Stockholms stads byggnadskontors senaste forslag, likaledes av ér
1913, till ny sluss vid Skanstull och farled genom Hammarbysjon och Arstaviken.
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Nuvarande Sodertilje kanal mellan Igelstaviken och Miilaren édr 2.7 km. lang,
diivav den gritvda delen ¢:a 2.0 km. Djupet ir 8.6 m., och bottenbredden, som
ursprungligen var mindre, #r numera c:a 11.9 m. Kanalen genomskiir en grusis,
dir det storsta griivningsdjupet uppgar till e¢j mindre dn c:a 30 m. For att minska
griavningsmassorna hava pa vissa strickor balverk av trii utforts lings kanalsidorna.
Motesplats for fartyg finnes utom vid kanalens in- och utlopp endast i sjon Maren.

Kanalen uppdelas, sisom forut niémnts, genom sjon Maren 1en sodra och en
norra del. Sodra delen korsas av sddra stambanan pa den forut nimnda sviingbron.
Over den norra delen, som lsper genom Sodertilje stads planlagda omride, ledel en
gatubro i den s. k. btockholmsoatans forlingning. 1 den norra delen titt intill
Kanalens mynning i Milaren iir slussen beldgen.

Slussen har en total lingd mellan slussportarna av 41.75 m., motsvarande en
nyttig lingd av c¢:a 38.0 m., en fri bredd i portdppningar av 8.5 m. och ett troskel-
djup av 3.06 m. under Saltsjons nuvarande ligsta vattenstdnd (-- 0.15 m. dver
Stockholms slusstroskel). Slussen #r utford i trikasun a genom palar forstirkt
grund. Sidoviggarna idro av murverk och slusskammarnas botten bildas av kasunen.

Milaren, som har en arvea av c:a 1,163 km.?, en storsta lingd av omkring
115 km. och en storsta bredd av nirmare 60 km., har pd vissa strickor betydande
djup, 20 m. och dérdver, men #r uppfylld av en mangfald 6ar och skir, som for-
svira seglationen. De viktigaste farlederna i Milaren utom den forut nimnda leden
Stockholm—Sidertilje beskrivas nedan.

Farleden Stockholm—Uppsala passerar Lovstafjarden och Gorveln. Darifran
framgar farleden genom ett flertal delvis mycket tranga sund med mellanliggande
héljor, nimligen genom Almarestiket och Tdrnsund till Sigtunafjarden, vidare genom
Erikssund, till Skofjirden och_ genom Stavsund till Ekoln. Hir grenar sig farleden
dels i en véstra gren till Orsundsbro, dels i en norra gren genom Flottsund till
Uppsala, vilken sistnimnda gren ovan Flottsund foljer I'yrisan. Hela lingden Stock-
holm— Uppsala ir 82 km., didrav 74 km. till Flottsund.

Fran sodra Bjorkfjirden utgrenar sig farleden Stockholm—Sddertilje dels i
en vistlig led genom Kolsundet forbi Stringnés till Granfjérden, dels i en nord-
vistlig led genom norra Bjork-, Gronsé- och Oknofjirdarna via Agnesund till
Granfjirden, dir den nordvistra leden férenar sig med ovanndmnda vistra leden
forbi Strangnis. Frian Oknofjirden utgér en c:a 13 km. ling sidoled till Enkoping,
dirav c:a i km. i Enkopingsdn. Fran norra Bjorkfjarden gir en farled genom
Ormsundet till Nisfjarden, diar den forenar sig med farleden Stockholm—Uppsala.

Frin Granfjirden fortsitter farleden i vistlig huvudriktning till Ridofjdrden,
varifrén en c:a 10 km. lang sidofarled till Vasteras utgr. Frén Ridofjirden fort-
sitter farleden genom B]acken och via Kvicksund in i1 Galten, varifrdn sidofarleder
utgd, bland annat  till Koping och Kungsior. Avstandet Stockholm—Koping via
Agnesund dr c:a 144 km., och via Ko]sundet c:a 135 km., varav 3.5 km. 1 Kopingsén.
Utanfér Kopingsins utlopp gér farleden i en grund vik.

Fran Milaren utgd foljande kanaler:

Lskilstuna kanal som foljer Eskilstunadn samt passerar Eskilstuna. Segel-
djupet dr 2.4 m.
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Hjilmare kanal, som forenar Hjilmaren med Milaren och har ett djup av
2.1 m. Kanalen foljer Arbogadn c:a 10 km., varefter den grivda kanalstrickan
vidtager. Kanalen passerar det vid Arbogaéns utlopp beliigna Kungsor. Arbogadn
ir for samma djup segelbar till Arboga, c:a 5 km. ovanfor den grivda kanalens
utgangspunkt.

Strémsholms kanal foljer Kolbicksdn och framgar i nordvistlig riktning forbi
Stromsholm, Kolbick och Ramnis, passerar sjoarna Virebosjon och Amiinningen samt
Stora Aspen forbi Fagersta och gér vidare genom Barkensjoarna till Smedjebacken.
Kanalens lingd dr c:a 100 km., segeldjupet &r endast c:a 1.5 m.

Hamnarna i Milaren éro i allménhet utforda for fartyg av samma segeldjup,
som kunna passera den nuvarande slussen vid Stockholm. Nyuppforda kajer i vissa
Milarhamnar hava dock uppforts for 4.5 m. vattendjup vid medelvatten. Detta
djup &r c:a (.29 m. storre in djupet pa slusstroskeln.

I Stockholm #ro kajerna pa Milarsidan avsedda for fartyg, som kunna
passera slussen, medan Saltsjosidan &r jamforelsevis vill forsedd med kajer och
lastningsanordningar m. m. for mera djupgiende fartyg. Sjilva hamnbassiingen pa
Milarsidan ar dock fullt tillrickligt djup for att utan rensningar kunna mottaga de
storsta fartyg, som kunna passera en ombyggd Sodertilje kanal enligt nu foreliggande
alternativ, men om lastning och lossning skall kunna ske utan mellanhand av prdmar,
fordras redan vid Sodertdljeledens oppnande endera anliggning pd Milarsidan och
da lampligast & norra stranden av nya kajer med tillhérande jirnvigsspér, kranar,
skjul, tullokaler m. m. eller ock anordnande av ny forbindelseled for storre far-
tyg genom Stockholm till Saltsjohamnarna, dir de storre fartygen kunna mottagas.
Stockholms stads byggnadskontor har bestdimt forordat den senare utviigen, och
hamnstyrelsen har med instaimmande hiri den 2 december 1918 beslutat framligga
ett av byggnadskontoret den 5 september 1913 dagtecknat forslag att anligga en
farled for 5.5 m:s djupgiende fartyg mellan Milaren och Saltsjon genom Arsta-
viken och Hammarbysjon till Saltsjon vid Danviken med sluss vid Skanstull. Slussen
skulle erhalla 110 m:s lingd och 16 m:s bredd och hava troskeln liggande pa
hojden —2.5 m. under Stockholms nuvarvande slusstroskel. Forslaget avser dessutom

att i man som trafiken vixer framdeles anordna kajer m. m. vid Hammarbysjon.

Inloppet till Vdsterds omfaltar en kortare uppmuddrad rinna och skyddas av
vigbrytare. Hamnen har tvenne ildre basséinger samt en aren 1907 —1911 utford
nybyggnad, omfattande 200 m. trikaj, avsedd for 4.5 m. vattendjup under Milarens
medelvattenyta, en c:a 220 m. lang vigbrytare utanfér denna kaj samt en upp-
muddring mellan kajen och vigbrytaren. Den nya kajstrickan, som har spiranslutning
till Stockholm — Visterias—Bergslagernas jirnvig, ir forsedd med magasinsbyggnader
divensom med kranar och lossningsanordningar. En utvidgning av hamnen for storre
djup #r jamforelsevis litt att utfora sisom genom stadens forsorg uppgjorda forslag
till centralhamn utvisa.

Den nuvarande hamnen i Koping #r beligen i sjilva staden och utgdres av
en c:a 50 m. bred hamnbassing, som forsetts med kajer till en lingd av c:a 1,200
m. Kajdjupet &r & en storre del av hamnen 4.5 m. vid medelvatten eller samma
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som vid Viisteras. Sodra stranden av hamnbassiingen har sparanslutning till saviil
den bredspariga Stockholm— Viisteriis—Bergslagernas jirnviig som till den smal-
spariga Koping—Uttersbergsjiirnviigen. P4 grund av de dyrbara rensningar for
infartsrinnan, som erfordras for att kunna anordna hamnen i staden for mera
djupgéende fartyg, dvensom svirigheten att erhalla tillrickligt rymligt hamnomrade
har 1 major Broomés forslag till Milarens reglering ifrigasatts att anligga en ut-
hamn utanfér staden.

Hamnarna i Uppsala, FEnkiping, Arboga och Torshille torde ¢j heller kunna
med ekonomisk fordel utvidgas for fartyg av mera avsevirt djupgdende, utan torde
i enlighet med major Broomés forslag till Milarens reglering eventuellt djupare
hamnar for dessa stidder lampligen biéra anordnas som uthamnar. De hava dock,
sasom av avdelning 11 lir framgd, mindre betydelse vid bedomande av foreliggande
sporsmal.

3. Ifrdgasatta furledsdjup cch tekniska bestdmmelser for descmma.

Vid utférande av den vattenfallsstyrelsen anbefallda utredningen har styrelsen
icke ansett sig bora upptaga till behandling annat &n trenne alternativa farledsdjup,
desamma som Sodertiljekommissionen behandlat, nimligen de, som motsvara resp.
4, 5.5 och 6.5 m:s djupgdende fartyg. Motsvarande farleder bendmnas i det foljande
i enlighet med den 1 utredningen om Trollhiitte kanal anviinda terminologien resp.
4, 5.5 och 6.5 m:s farleder, ehuruvil deras vattendjup givetvis dro si mycket storre
som det erforderliga spelrummet mellan kil och farledsbotten.

Déa den nuvarande Sodertilje kanal har ett minsta djup pé slusstroskeln av
3.35 m. under Saltsjéns normala ligvattenyta och pd grund av de skil, Sodertilje-
kommissionen forut i berdrda avseende anfort, har nigot mindre fartygsdjup iin
4 m. icke ansetts bora ifrigakomma. Vad angar det storsta fartygsdjup, for
vilket utredningen borde goras, har Siodertiljekommissionen visserligen pépekat, att
vattenfallsstyrelsen i skrivelse till jirnvigsstyrelsen den 15 december 1910 uttalat
onskvirdheten av, att alla anordningar vid den ifrigasatta bron over kanalen norr
om nuvarande sluss (Glasbergalinjen) gjordes si, att kanaldjupet under hron, nir
behov yppades, litt kunde okas till 7.7 m. under lagvattenytan (motsvarande 7
m:s led), men har for sin del ssom stérsta alternativ valt en 6.5 m:sled. Vatten-
fallsstyrelsen vill med anledning av detta pipekande endast piminna didrom, att
ifrigavarande yttrande giillde for mycket ling framtid bestiende broanordningar,
och att grundliggningsférhillandena utan svirighet eller avseviird kostnad medgéivo
ett tillgodoseende av vattenfallsstyrelsens o¢nskemédl, samt att vid den nu beslutade
bron foér Nislinjen motsvarande framtidsmojligheter jimvil beaktats. Dirmed 4r
emellertid ingalunda sagt, att en 7 m:s farled nu behover tagas under omprgvning,
och detta si mycket mindre, som vattenfallsstyrelsens senaste utredningar visat, att
inkomsterna vid en utvidgad Soédertiljekanal bliva allt ligre i forhéllande till &rs-
kostnaderna ju stérre djupet tages. Vattenfallsstyrelsen har dirfér sisom storsta
alternativ stannat vid den av sévil viig- och vattenbyggnadsstyrelsen som Sidertilje-
kommissionen valda 6.5 m:s leden. Att denna led emellertid méste medtagas
i undersokningen lir vara sjdlvfallet, eftersom den nu under byggnad varande
pansarbaten »Sverige» far ett djupgdende vid full last av 6.3 m. Av de mellan
4 och 6.5 m. liggande farledstyperna har vattenfallsstyrelsen i likhet med Soder-
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tiljekommissionen endast medtagit 5.5 m:s leden, och detta dels emedan samtliga
siffror da bliva direkt jimforbara med Sodertiljekommissionens, dels enér kostnaden
fsr mellanliggande typer genom interpolering litt nog kan approximativt angivas,
dels ock huvudsakligast darfor, att genom 1913 irs riksdags beslut om upprens-
ning av en del av kanalen for 5.5 m:s led givits — om €] formellt si dock reellt
— en fingervisning betriffande farledsdjupet.

De for de tre alternativa farledstyperna utom for slussen anvénda tekniska
bestimmelserna dro i stort sett lika med de av Sodertiljekommissionen uppsatta,
vilka hiirletts dels ur den utredning rorande ombyggnad av Trollhdtte kanal, som
ir 1908 verkstilldes av styrelsen for Trollhiitte kanal- och vattenverk, dels ur de
av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i ckrivelse till Sodertiljekommissionen den 19
september 1911 forordade normerna. Den av Sodertiljekommissionen foreslagna
sektionen med storre djup i mitten dn vid sidorna har dock dndrats till en sektion
med horisontal botten, vilken for kanaler av ifrigavarande art &r den ldmp-
ligaste, eniir motsvarande moderna fartyg hava en nira rektangulir tvirsektion
och propellerns inverkan ej &r densamma som vid de tyska grundare kanaler, vari-
fran typen torde hiimtats, och enir fordjupningen dessutom véllar Atskilliga oli-
genheter vid arbetets utforande. Vidare har fria bredden i brodppningar be-
stimts till 30 m. vid korsning med rak kanal i stillet for Sodertialjekommissionens
94 m. Vattenfallsstyrelsen héller nimligen fore, att farled korsande broanligg-
ningar, vilkas #ndring medfor jimforelsevis betydande kostnader, redan frin borjan
bora anordnas med hinsyn till framtida utvecklingsmojligheter, i synnerhet dé
detta kan ske utan avsevirdare utgift. Skilen varfor vattenfallsstyrelsen funnif
en fri bredd av 30 meter limplig och 6nsklig for den jirnvigsbro, pd vilken det
nya dubbelspiret Ronninge—Strom korsar kanalen, och for vilken Sodertiljekom-
missionen foreslagit en fri bredd av 22—24 m., angivas i styrelsens skrivelse till
byggnadskommissionen for dubbelsparet Ronninge—Strom den 10 oktober 1912, ur
vilken foljande har torde fi dtergivas.

»Brons fria breddmdtt, 22 m. i klaffoppningen och 24 m. i vattenlinjen» —
stiges i skrivelsen — »forefalla déremot vattenfallsstyrelsen vil knappa. Lotssty-
relsen skriver till Sodertiljekommissionen den 11 augusti 1911, att den anser fria
bredden mellan bropelarna bora avses for en dubbelled for minst 4 m. djupgéende
fartyg. Det m& anmirkas, att, enligt »Trollhatteutredningens» och viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens i skrivelse till Sodertiljekommissionen den 19 september 1911
angivna normalier, en sidan led bor hava en minsta bredd av 29 m. Lotsstyrelsen
tillagger vidare 'och enir enligt kungl. styrelsens &sikt bottenbredden i kanalens
hela lingd bor vara avsedd for 6 m:s led (enligt Trollh#ttenormalierna 26 m. for
enkelled), s& skulle skillnaden i bredden mellan bropelarna bliva si ringa for en 6
m:s enkelled och en 4 m:s dubbelled, att — — — avstindet mellan bropelarna torde
bora avses for en 4 mus dubbelled’.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forklarar 1 sin nyss omnimnda skrivelse
till Sodertiljekommissionen, att utredningen rorande Sodertilje kanals ombyggnad
borde omfatta
alternativa segeldjup av ... 4 5 5.5 6.5 m.

det sistnimnda djupet med sirskild hinsyn till den 6.4 —6.6 m. djupgiende
F-baten, och uppgiver behsvlig bottenbredd for dessa segeldjup silunda
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i enkelled - I8 22 24 29 m.
1 dubbelled o 29 356 39 46

1911 4rs Sodertiljekommission har for sin del ansett, att den nya slussen
ej bor byggas for mindre &n 5.5 m. djupgiende fartyg; och den fria bredden 1 bro-
oppningen synes med anledning dirav valts till 24 m., motsvarande 5.5 m:s enkelled
enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens ovan angivna normalier. Detta miste,
forklarar kommissionen, béra »anses vara tillriickligt dven for de storsta av de
forutsatta lederna». Kommissionen har dirvid stott sig pd chefens fér marinstaben
uttalande, att en fri bredd av endast 20 m. ar tillriicklig till och med for F-baten,
som dock miiter 18.6 m. bredd. Givetvis ar detta méitt ocksa tillfyllest, di det
endast giiller att i ett eller annat enstaka fall hala fartyg igenom, men ej di det
ror sig om normal trafik. Kommissionen framhiller dessutom, att 5.5 m:s enkelled
ar dubbelled for 4 m:s djupgdende fartyg. Detta ir visserligen riktigt i friga om
kanalsektion for grivd kanal, dir kanalsidorna ligga i lutning. Men vid nira ver-
tikala sidor, sdsom i brosppningen, rider ej samma forhdllande, sisom framgir av

foljande siffror.
for 4 ms  for 5.5 m:s

. dubbelled.  enkelled.
Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens normalier dr

bottenbredden : e : 29 24
Enligt Sodertiljekommissionens egna normalier ir botten-
bredden ....... ... 30 24

Vattenfallsstyrelsen har i infordrat yttrande till jirnvigsstyrelsen den 15
december 1910 forklarat, att fria bredden under den di ifrigasatta jarnvigsbron
over kanalen norr om nuvarande sluss (Glasbergalinjen) icke behévde goras storre
in av jirnviigsstyrelsen di foreslagits eller 42 m., varigenom 2 st. 6 m:s djup-
giende fartyg diar kunde motas. men samtidigt framhallit énskvirdheten av, att
kanaldjupet under bron i framtiden méitte kunna okas till 7.7 m. i dndamil att
bereda mojlighet for ett 7 mus djupgéiende fartyg att dir framga. For 7 m:s enkelled
ir bottenbredden enligt Trollhiittenormalierna 31 m. ¥n Skning till méitt motsva-
rande 7 m:s dubbelled ansigs diremot onsdig. Vattenfallsstyrelsen har silunda icke
som Sodertidljekommissionen siger »angivit en onskvird fri bredd av 45 meter» for
ifrigavarande bro.

Med hinsyn till den nu foreslagna brons konstruktion och till andra nu fére-
liggande omstindigheter anser sig vattenfallsstyrelsen kunna tillstyrka en mindre
bottenbredd under Niislinjens bro in jirnviigsstyrelsen foreslagit fér Glasbergalinjen.
Ett mindre méitt an 30 m. bor dock enligt vattenfallsstyrelsens mening icke komma
i friga. Om #dven den nya kanalen till en bérjan endast gores enkelsparig, lir
trafiken snart nog komma att kriva dess utvidgning till dubbelspérig bredd &tmin-
stone 4 delen Maren —Saltsjon och for fartyg med 4 m:s djupgdende. Det mé hér-
vidlag pidminnas om, att redan den nuvarande kanalen har ett troskeldjup i slussen
av 3.06 m. vid exceptionellt ligvatten, 3.35 m. vid normalt lagvatten och 3.77 m.
vid Saltsjéns nuvarande medelvatten. Men gores sodra kanalstrickan dubbelspérig,
si att fartygen icke behova vinta p& varandra i Maren resp. Hallsfjirden, skulle
det vara till betydande oligenhet, om de tvingades till uppehdll vid bron pi den
grund, att de icke kunde métas under densamma. Detta giller icke allenast fartyg, som
hava s g rigg, att de ej fordra brooppning, utan jimvil sidana, som icke kunna

P
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passera annat #n under de allt knavpare och knappare tider, da den livliga jirn-
viigstrafiken medgiver brons oppnande. Ty det ir givetvis av vikt, att de korta
tidsintervallerna mellan tdgen vil utnyttjas for kanaltrafiken. 4 m:s dubbelleden
kriver en bottenbredd av 29 m. 7 m:s enkelled skulle visserligen enligt normalierna
hava en bottenbredd av 31 m., men en inskrinkning med 1 m. torde icke spela
nigon nimnvird roll for en eventuell framtida trafik pd denna punkt med dylika
mer sparsamt férekommande fartyg. Pa grund hirav och di 30 m:s bottenbredd
medgiver mote mellan ett 5 mis och ett 3 m:s fartyg, synes man kunna stanna
vid en bottenbredd av 30 m. Detta métt dr ocksia det, som tillimpas vid nybygg-
nad av samtliga broar over den nya Trollhittekanalen». Byggnadskommissionen
har #iven den 11 november 1912 beslutat att, vad vattenfallsstyrelsen silunda fore-
slagit. skulle iakttagas?).

Nyss citerade skil gilla jimvil i tillimpliga delar for landsviigs- eller gatu-
bro, d4 den icke forligges intill slussen, diir sjtrafiken i allt fall icke &r obehindrad.
Liigges dylik bro i kurva, sasom fallet ér vid alt. V, kriives ytterligare okning av
den fria 6ppningen. Annu ett stod for valet av den storre fria bredden finnes i
den skrivelse (Bil. 1), som chefen foér marinstaben den 30 sistlidne augusti avlitit
till vattenfallsstyrelsen sfsom svar pa styrelsens skrivelse den 19 sistlidna juli.
Diiri anfor han sisom oénskemil, att — med hiinsyn till mojligheten av atti en fram-
tid lingre fartyg iin Sverige-typen komma att byggas — kanalen icke bor erhilla
skarpare kurvor én att den, sedan den blivit upptagen till erforderligt djup, kan
befaras av fartyg av omkring 150 m:s liingd och 25 m:s bredd.

Huvuddimensionerna av de stérsta fartyg, som kunna passera kanalen och
slussen, antagas forhilla sig i runda tal sa, att djupgéende: bredd: lingd == 1: 2.5: 18.
Dessa relativtal #ro visserligen 1 allminhet stérre &n vad som for nidrvarande #r
vanligt vid sjogdende batar, vilka i regel hava mindre lingd i forhallande till djupet,
men for att erhdlla tillriickligt rymlign mdit hava vid utredningen de anforda rela-
tivtalen anviints.

Fartygens storsta lastdryghet antages motsvara i runda tal c:a 65 procent
av deplacementet, som ater anses vara c:a 75 procent av produkten av fartygens
huvuddimensioner. Férhillandet mellan stérsta lastdryghet och storsta registerton-
tal sittes till i medeltal 2.0. Denna siffra giiller fér modernare bitar. For #ldre
bétar #r siffran nigot ligre.

Fartygens O-spantsarea A, antages kunna uppgi till 95 procent av fartygens
bredd och djupgdende. Kanalens vita area A, vid ordinirt lagvatten gores omkring
2.9— 3.2 ginger de slorsta fartygens O-spantsarea. For vanlig kanalfart av 5—5.5 km.
per timme anses forhallandet A,: A, i allménhet bora vara c:a 4—5, och éro folj-
aktligen de foreslagna sektionerna for de stdrsta batarna i néttaste laget vid lig-
vatten. De av Sodertiiljekommissionen ursprungligen foreslagna kanaldimensionerna
ha emellertid, for nedbringande av kostnaderna, hibehallits och till och med genom
borttagande av bottenférdjupning négot minskats, eniir de kanalen passerande far-
tygen 1 regel givetvis hava mindre dimensioner &n de ovan antagna storsta métten.

1) Sedan detta skrivits har inom byggnadskommissionen upptagits frigan om minskning
av den fria bredden 1ill 24 m. Skulle denna minskning till sist Eeslutas, inverkar detta icke 1
annan mén pd ulredningsresultatet, in att det i sd fall bor tagas i dvervigande, huruvida icke
jimval svriga broar bsra givas mindre fri bredd #n vattenfallsstyrelsen ifrigasatt.
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Utvidgningen 1 krokar, som forlagts pd kanalens yttre sida, har bestimts
enligt Rehders regel.

De foreslagna dimensionetna for enkelspdrig 5.5 resp. 6.5 m:s led i den
grivda rinnan kunna anses tillrickliga fér dubbelsparig 4.0 resp. 5.0 m:s led.

Samtliga hdjdsiffror #dro angivna i férhillande till Stockholms slusstroskel,
vilken dr beligen pA —38.84 m. under generalstabens nollplan (havets medelvattenyta).
Sodertilje slusstroskel ligger pd hojden —3.89 eller 15 cm. hégre #n Stockholms.

Milarens och Saltsjons vattenstind #ro 1 enlighet med det forut omnimnda
av majoren Broomé uppriittade och av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 18 maj
1908 forordade forslaget till reglering av Miilarens vattenstind antagna silunda:

Vattenstdand.

Saltsjon. Milaren.
Fore Efter
reglering. reglering.

m. m, m.

Ho v,y 4.75 5.57 4.7
Movey. 3.92 1) 4.21 c:a 4.3
Normal L. v. y....oee c:a 3.5 o —
Except. » » 8.1 3.64 4.0

Sésom normala ligvattenstand éro i det foljande antagna + 4.0 m. i Milaren
och + 3.5 m. i Saltsjon. Till den sekulira hojningen av jordskorpan i forhillande
till vattnet har si mycket mindre nigon hinsyn tagits, som for slussen i alla fall
forordas storre djup 4n som farlederna i 6vrigt nu skulle erhilla, och som dessa
senare givetvis vid behov kunna utan svéirighet i framtiden upprensas.

Normerna #ro sammanférda i omstiende tabell:

!) Det av generalstaben for Sveriges precisionsavviigning anviinda nollplanet dr forlagt
i jaimnhdjd med havets medelvattenyta, men denna har dirvid, sdsom forut ndimnts, antagits ligga
p& hdjden 3.84 eller 0.08 m, ligre &n den i Broomés utredning angivna.
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Tekniska bestimmelser.

Utvidgad Sodertilje kanal

Sidolutning ..o =
| Minsta tilldtna krokningsradie . —
Utvidgad bottenbredd i kurvor.

Gores enligt Rehders regel med tangenten 5 génger fartygslingden for
dubbelled.

Betriiffande slussmétten fir styrelsen hiinvisa till avdelning 6.

Anm. 1. Storsta genom nuvarande Sodertilje kanal 1913 passerande fartyg
mitte 222 rt., men lastade endast c:a 200 lt. Fartyg med den som max. uppgivna
lastformagan 460 1t. ha veterligt ej passerat farleden, ehuru dylika fartyg kunna
tinkas byggda.

Anm. 2. Den under byggnad varande pansarbdten »Sverige» har en lingd
av 119.7 m., bredd av 18.6 m. och djupgdende med full last av kol och ammunition
av 6.3 m.

Anm. 3. For 6.5 m:s leden har for enkelhetens skull anvints samma tracé
som for de mindre djupa alternativen med 600 m:s kurvor, ehuruvil ett mera
detaljerat utarbetande av denna 6.5 m:s led mdjligen skulle lett till inliggande av
storre kurvradier.

, ,
Gota 'Nuv: N o 1
kanal S"ﬁ:{,‘;‘l‘le; Alt. 40 | Alt. 55 | Alt. 6.5
I | ms led m:s led | m:s led
Stirsta dimensioner [for handels- l‘ | i l
fartyg. ‘ ! | ;
Langd ... e m.| 38l | 36.0 72 | 99 117
Bredd ..o e ® 6.8 ‘ 8.0 | 105 14 17 |
Djupgiende ... » 2.8 | 3.3 4 | b5 | 65 !
Storsta lastdryghet i lastton, i det| |
foljande betecknat med It. ..... 290 | 460 1,470 | 3,720 6,300
Storsta netto-registertontal i re- i
gisterton, 1 det foljande beteck- | !

e med Tt o 145 230 | 735 | 1,860 | 3,150 |
O-spantsarea A, (under antagande/ I | '
av 95 o fyllighetsgrad) .. ... 181 | 254 400 | 782 | 105.0
Kanalsektion ¢ grivd kanal. | | I '

Djup under 1. v. y. .o — o 44 | 6.0 7.1
Bottenbredd enkelled .. ........| — — 20 24 29
Sidolutning under planet -~ 5.8 ... k - ! — 1 1:2 ¢ 1:2 1:2
Area A, vid ligvatten el — 127 ' 216 307
Forhallandet A,: A, ... .. | — | — | 3as | 295 | 2.2
Kanalsektion i oppel vatten. ! ‘ |
Djup ... sl o — | — I 4.8 | 6.6 7.8
Bredd 1 Maren ........ccooooooeveceeie| = == 40 | 50 60

» » Milaren och Saltsjon ... — | — | 40 60 70
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4. Farleder i Brandulsund och i Mdlaren fir de olilba djupen.

Pa strickan Landsort—Iyelstaviken erfordras rinsningsarbeten vid Brandal- Brendalsund.
sund. [ niira dverensstimmelse med Sodertiljekommissionens forslag har vattenfalls-
styrelsen féreslagit en ritning av nuvarande farleden med en minsta radie av 800 m.

e avd. 5, »Kanalen och dess olika alternativa strickningar». Linasund.

A farleden Sodertilje—Stockholm erfordras, savitt nu ér kiint, ingen riinsning  Farleden
for fartyg upp till 4.0 m. djupgiende. Diremot erfordras for storre djup en mindre Sodertalje-
rinsning vid Bockholmssund. Minsta foreslagna radie ir hir 1,000 m. AL

Farleden Sodertilje—Visterds och Koping ir, sisom forut nimnts, undersskt  murtedgen
av major Broomé. De till detta forslag horande originalritningarna befunnos emel- Sodertalje -
lertid vid vattenfallsstyrelsens efterforskningar vara forlagda, och erhsll styrelsen Vésterds och
del av desamma forst i maj—aug. 1913, di limpligaste tiden for utforande av komplet- ~ X%™n9-
terande pejlingar var gangen. Styrelsen har dirfor betriffande denna farled icke
utfort terringundersokningar utan inskriinkt sig till att med stéd av major Broomés
undersokningar revidera forslaget med hinsyn till hiir ifrigasatta fartygsdjup.
farleden forekomma rensningsarbeten dels vid Agnesund, dels vid Kvicksund.

Vid Agnesund upptager major Broomés forslag en dubbel S-kurva med endast
600 m:s radie. Fortsatta understkningar bora emellertid utforas for att utréna,
dels huruvida och till vilken kostnad denna krokiga led kan ritas, dels om farleden
med fordel kan dragas via Kolsundet {6rbi Stringnis. Kostnaderna iro emellertid
beriiknade med bibehillande av den av major Broomé féreslagna strickningen.

Vid Kvicksund mellan fjirdarna Galten och Blacken korsas farleden av Oxels-
sund—Flen—Vistmanlands jirnviigsbro. Major Broomés férslag upptager hir en
kombinerad jarnviigs- och landsviigsbro med dubbelarmat sviingspann om resp. 20.0
m., 25.0 m. och 30.0 m. fér 4.0 m., 5.0 m. och 6.0 m:s farled. Det m4 emellertid pa-
pekas, att de tekniska bestimmelserna hiir #ro olika mot de nu anviinda, i det
exempelvis Broomés 6.0 m:s led har ett bottendjup i 6ppen sjé av 6.5 m. eller 0.1 m.
mindre djup #an Sodertiljekommissionens och vattenfallsstyrelsens 5.5 m:s farled.
Bottendjupet under bron ligger vid de olika Brooméska alternativen pi hojden
— 0.5 m,, — 1.5 m. och — 2.5 m.

Fjardarna Galten och Blacken #ro forenade utom vid Kvicksund #ven vid
det c:a 4 km. norr dirom beligna Mellansundet. Vid hogflod uppskattas av major
Broomé den genom dessa biada sund framrinnande vattenmiingden till 430 sm®, och
kan hojdskillnaden uppgid #nda till 0.3 m. Enligt major Broomés forslag skulle
efter upprensning av Kvicksund hgjdskillnaden begriinsas till 0.1 m., varvid genom
Kvicksund skulle framrinna upp till 368 sm® For att ni detta méil upptager major
Broomés forslag fasta broar med mindre spinnvidd p4 sidan om det rorliga sving-
spannet. Kostnadsskillnaden mellan de olika broalternativen enligt major Broomés
kostnadsberidkningar &r emellertid ovisentlig, och skulle enligt dessa beriikningar
alternativet med minsta rorliga spannet, vilket alternativ har de storsta fasta span-
nen, till och med vara det dyraste.

Vattenfallsstyrelsens kostnadsberikningar ha i likhet med det Brooméska
forslaget upptagit en kombinerad landsviigs- och jirnviigsbro. Styrelsen har emellertid

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hift. ‘N»r 91.) 11
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for alla farledsdjupen beriknat en bro med dubbelarmat sviingspann om 30 m. fri
spinnvidd, men utan fasta brospann pi sidorna.

Emellertid dr att miirka, att kostnaderna for farleden i Kvicksund till ojim-
forligt storsta delen betingas av brobyggnaden. Silunda ir kostnaden fér denna
bro med tillfartsviigar och jirnviigsomliggning upptagen till 400,000 kronor, medan
sjilva sundets upprensning for exempelvis 5.5 m:s led ej kriiver storre kostnad &n
c:a 30,000 kronor. Det torde silunda bira ytterligare undersokas, huruvida icke
kostnaden for brobyggnaden kan nedbringas. Dirjimte &r det icke uteslutet, att
nigon del av kostnaden skulle kunna giildas frin annat hall dn frin statsverket.
Vattenfallsstyrelsen vill i sidant avseende sirskilt papeka, att landsvigsforbindelsen
over Kvicksund nu uppehilles medels firja, och att dstadkommande av en bro-
forbindelse diarfor ar av stort intresse for de viighéillningsskyldiga.

5. Kanalen och dess olika alternativa strdckningar.

Kanalens tracé ir, som ovan nidmnts, pi grund av de schaktningsarbeten 1
kanalen, som enligt 1913 4rs riksdags beslut skola utforas i samband med byggandet
av dubbelsparet Ronninge—Saltskog i allt viisentligt definitivt bestimd a strickan
lgelstaviken—Maren.

Mindre fartyg kunna mitas i kanalen, men for storre fartyg finnas motes-
platser, vilka for sodra kanalen éro beliigna i lgelstaviken och Maren. Avstindet
mellan dessa motesplatser dr c:a 1,300 m.

Den under byggnad varande jarnvigsbron, som korsar sddra kanalen, utgores
av en klaffbro med fritt spann om 24.0 m. mitt vinkelritt mot kanalen & en hojd
av c:a 27 m. Over hogvattenytan. I vattenlinjen &r fria bredden 30.0 Fria hojden
mellan hogvattenytan och brons underkant i klaffens nedfillda lige dr c:a 26.0 m.
Kanalbotten under bron ir avsedd att ligga pd hojden -—4.0 m. vid bropelarna och
—4.5 1 kanalens mitt, varfor djupet silunda kan anses tillrickligt for en eventuell
framtida fordjupning f6r 7.0 m:s farled.

_ Mellan Maren och Milaren hava tvenne striickningar understkts niimligen
alt. O eller ostra strickningen i huvudsaklig overensstimmelse med Sodertiljekom-
missionens forslag och «lt. 7 eller vistra striickningen, som i sin norra del genom-
skiir stadsplanen vid det s. k. gamla radhuset.

Slussen bor, for att trafiken genom den nuvarande kanalen under byggnads-
tiden i minsta min matte storas, anliggas pd sidan om denna. Slussen kan for-
liggas antingen vid Maren mellan denna sjo och Milaren (alt. O och V) eller (alt. L)
vid Linasund. T detta alt. L kan norra kanalen framga sivil i ostra som viistra
strickningen, men har i detta fall endast den stra ansetts bora nirmare undersokas.

Som ett tredje lige for slussen skulle kunna forutsittas Brandalsund, vilket
lige visserligen skulle medfora, att schaktningsmassorna i kanalen minskas med en
kvantitet, motsvarande kanalbottens hjande c:a 0.5 m. (skillnaden mellan Mélaren
och Saltsjons ligvattenyta.) Detta lige skulle emellertid medfora stora oligenheter
for, bland annat, Sedertilje stad, enir staden diirigenom skulle forflyttas lingre fran
havet och stadens uthamn forvandlas till insjophamn. Liknande oldgenheter skulle
iven uppkomma for de industrier och strandigarna vid Hallsfjirden, som nu hava
Saltsjoforbindelser, varfor ersittningar eventuellt méste erliggas. P4 dessa grunder
har detta lige icke ansetts bora ifragasittas till utforande.
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Genom olika kombinationer erhillas foljande 9 alternativ, varvid indexsiffrorna
angiva farledsdjupen.

' Farlygens Tracé :
djupgﬁgnde. Miilaren — S]u:sigige :
m. Maren.
04 4 Ostra Maren
V 4 4 viistra Maren |
L4 4 | Ostra Linasund
O 55 5.5 | ©stra Maren !
V 5.5 5.5 | vistra | Maren |
'L 55 5.5 ostra . Linasund |
10 6.5 6.5 Ostra ' Maren
V 6.5 6.5 | vistra Maren
L 6.5 6.5 Ostra Linasund

Utom dessa alternativ tillkomma ytterligare underalternativ, beroende pa olika
ifrdgasatta slussdimensioner, vilken friga i det foljande behandlas under avdelning 6.

Alt. O. In- och utgingskurvan till slussen #r 600 m. Vid slussen anordnas
& dmse sidor vint- och motesplatser. Avstindet frin motesplatsen uppstroms om
slussen till métesplatsen i Milaren dr c:a 900 m.

Vid Stockholmsgatans forlingning anordnas en gatubro med 30.0 m:s fri
bredd & ungefir samma plats som den nuvarande. Vid kostnadsberikningen har
denna bro forutsatts 7 m. bred och forlagd pd en fri hojd ver hogvattenytan av
e:a 11.0 m.

Alt. V. Viant- och métesplatser anordnas 4 omse sidor om slussen. Av-
stindet mellan motesplatsen uppstréms om slussen och Milaren 4r c:a 600 m.
Minsta radien #r 600 m.

Gatubro utfores i Stockholmsgatans forlingning, men di denna bro hir korsar
kanalen i kurva, har det fria spannet tkats till c:a 40 m.

.. Dessutom kan en gatubro iven anordnas & ena eller bida slussportarna enligt
alt. O och alt. V, vilken eller vilka broar avses komma till utforande endast under
forutsittning, att Sodertilje stad gildar kostnaderna hiirfor. .

Alt. L. Norra kanalen utfores i huvudsaklig dverensstimmelse med alt. O
med undantag av, att slussen hir bortfaller och i stillet forligges i Linasund. I
samband dirmed kan eventuellt den minsta radien okas till 800 m., varvid den rak-
linje. som upptagits av slussen i alt. O i motsvarande min minskas. Bro utfores i
Stockholmsgatans forlingning enligt alt. O.

I alt. O och alt. ¥V med slussen utford mellan Milaren och Maren framgsr
farleden i Linasund enligt PL. 9a och 9b. Minsta radien 1,000 m.

I alt. L ordnas farleden genom Linasund enligt Pl. 9¢ och 9d med slussen
forlagd pé sidan av den nuvarande farleden. Aven hiir hava vint- och métesplatser
anordnats & omse sidor om slussen. En viigbro kan, om s3 befinnes onskligt, anordnas
vid slussen, men bor ej heller kostnaden for en sidan bro drabba kanalféretaget.

Norr
kanalen.

Linasund.



Val mellan
olika alter-
nativ.
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Om slussen forligges vid Linasund, maste en dammbyggnad utforas over
den nuvarande farleden mellan slussen och viistra stranden. Denna damm skulle,
om man endast tager hinsyn till kanalens behov, kunna tinkas utford som en vanlig
sparrdamm av jordfyllning. I avsikt att i viss man underlitta Malarens reglering,
vilken friga nirmare behandlas i avdelning 7, hava i jorddammen emellertid for av-
tappning av vatten foreslagits utforda tvenne luckutskov enligt Pl. 13 med troskel
och pelare av murverk. Medels dessa utskov kan dessutom vid behov en mera
kraftig spolning av kanalen for bortforande av is astadkommas, #n som #r mojligt
medels tappningsanordningarna i slussen.

Valet mellan alt. O, V och L torde knappast kunna eller bora ske, innan
mera ingdende pa forhandlingar med intresserade parter grundade utredningar gjorts
betriiffande kostnader for markforvirv, eventuella skadeersittningar m. m.

De i kostnadsforslagen upptagna beloppen hirfor grunda sig pd uppskattning
med ledning av de senast faststillda taxeringsvirdena med tilligg av viss marginal.
De kunna givetvis si mycket mindre pd forhand fixeras, som dels utfallet av even-
tuella expropriationer alltid &r ovisst och kan overstiga de beriknade kostnaderna,
dels & andra sidan vissa intressenter mihiinda kunna befinnas villiga erbjuda fri
mark eller mark till ligre pris, ddrest ett for dem fordelaktigt alternativ viljes.

Detta val lar for ovrigt icke behova inverka pa ett eventuellt riksdagsbeslut
i huvudfrdgan utan kan triffas av Eders Kungl. Maj:t, sedan hithérande frigor
nirmare utretts. Begires anslag i enlighet med slutsumman for alt. O, som for 5.5
m:s led befunnits draga storsta kostnaden, torde det med nyss anforda reservation
for markforvirvskostnadens okning vara tillrickligt dven for genomforande av nigot
av de ¢vriga alternativen for 5.5 m:s led.

6. Slussen, dess mdtt och konstruktion.

Sodertiljekommissionen har i sin utredning uppstillt foljande alternativa

méatt for slussen:

Nyttig lingd. Fri bredd i port- Vattendjuﬂefy& sluss- Troskelns

Sppningen. troskeln. datumhojd.
m. m. m. m.
5.5 mis led............. 118 16 6.0 —2.5
6.5 » » 125 20 7.1 —3.6

Sodertiljekommissionen har ansett, att en ny sluss i intet fall bor byggas
med de matt, som skulle motsvara en 4 m:s led.

Detta finner dven vattenfallsstyrelsen patagligt. Vilket djup man &n for
nirvarande viljer for farleden i ovrigt, bor man likvil se till, att slussen (och
sisom forut papekats #ven broarna) dimensioneras med hinsyn till en framtida
utveckling.

Harvidlag #r forst att mirka, att utvecklingen icke allenast kan medfora
okad trafikmingd utan i detta fall ven behov av okad fartygsstorlek. Ty nigra
svarigheter att fordjupa och utvidga kanalen i dvrigt for stérre fartyg, finnas inom
vissa griinser icke. Milaren ligger inga storre hinder i vigen for dem; och tror
man icke p& en utveckling av sjofarten, ja, di forsvagas genast motiven for en
ombyggnad Gver huvud taget. Rymliga slussmatt pékallas jimvil av sjoforsvarets
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sirskilda intressen. Det mé i detta sammanhang dessutom papekas, att iiven utan
breddning av kanalprismat fartyg med storre matt in do for farledstypen normala
kunng i kanalen forhalas eller framgd med sakia fart cfter utférande av en jim-
forelsevis billig bottenreusning.

Vad kanalens trafikformiga betriffor #r den, iiven sd linge kanalen iir
»cnkelsparig», bestéimd av slussens, om blott nodigt antal lampligt beligna motes-
platser anordnas. An mer blir detta forhallandet, om och niir kanalen i dvrigt
gores »dubbelspirigs. Nu kan visserligen inviindas, att vid behov ytterligare en
sluss kan anliggas. Men slussar dro dyrbara byggnadsverk. Kan man med en
mittlig merkostnad fi slussen att tillgodose en avsevird framtids krav och diir-
igenom uppskjuta, ja kanske undvika ytterligare slusshyggnad, s& #r den utviigen
att anbefalla. En eventuell trafikékning utéver den forsta slussens genomslippnings-
formdga kan, om si skulle behivas, littare vinnas genom anliggning av en mindre
ny sluss for pramar, motorbitar o. dyl. Det motsatta forfaringssiittet dr under
foreliggande omstiindigheter oriktigt. For detta fall tillkomma idven lokala utrymmes-
skil, atminstone i friga om alt. O och V.

I friga om slussens limpligaste absoluta matt md foljande papekas. I det
yttrande, som pa uppdrag av Stockholms stads dritselnimnd den 10 december
1907 avlimnades av tillkallade svenska och utlindska fackmin (den s. k. Hammarby-
kommissionen) angives, att enligt Stockholms stads byggnadskontors forslag slussen
vid Skanstull skulle f& 95 m:s nyttig lingd, 13.5 m:s fri bredd i portéppningen
och 6.4 m:s djup pa trdskeln. Marinforvaltningen onskade d& 117.5 m:s lingd
och 16.5 m:s bredd. De sakkunniga varnade for att dven ur handelssjofartens
synpunkt giva slussen mindre matt dn 105x15.5 7.5 m. Dessa mitt motiverades
dirmed, att de motsvarade den storsta fartygstyp, som limpligen kunde passera
Arstaviken, sedan den projekterade jarnviigsbron for stambanan med en fri héjd av
26 m. over medelvattenytan blivit utford. I Stockholms stads byggnadskontors
senaste, av hamnstyrelsen forordade forslag av den 5 september 1913, #ro méitten
for Skanstullsslussen 110x16x6 m. (troskeln pd —2.5).

Chefen for marinstaben ar 1911 ansig (se hans skrivelse den 9 augusti 1911
till Sodertéljekommissionen, tryckt i kommissionens utredning sisom bil. ), att som
den da projekterade F-béten hade en lingd av 119 m., en bredd av 18.6 m. och ett
djupgdende av 6.4 m., si borde, bland annat. djupet i kanalen bestimmas till 7.5 m.
Sodertiljekommissionen har dock #dven i sitt storsta alternativ stannat vid ett storsta
troskeldjup i slussen av 7.1 m. (= —3.¢), och detta torde ock utom vid excep-
tionellt lagvatten vara tillfyllest for forsiktigt genomslussande av ifrgavarande
pansarbat, dven om den undantagsvis med full last av kol och ammunition ligger
6.6 m. djupt.

I bilagda forut omnimnda skrivelse frin marinstabschefen den 30 augusti 1913
framstilles intet bestimt krav p& djup utéver det av 1911 ars marinstabschef an-
givna, men med hinsyn till mojligheten att i en framtid lingre fartyg éin »Sverige»-
typen komma att byggas, uppstiller marinstabschefen som 6nskemal, att kanalen
icke bor erhilla skarpare kurvor én att den, sedan den blivit upptagen till erforder-
ligt djup, kan befaras av fartyg av omkring 150 m:s lingd och 25 m:s bredd.

Med hinsyn till vad salunda anforts hava foljande alternativa storlekar pd
slussen undersokts.
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Fri bredd 1 Vattendjup pa Troskelns

Segeldjup. * Nyltig lingd. porloppningen troskeln. datumhasjd.
m. m. m. m. m.

Alt. T .. 5.5 110 16 6.0 —2.5
SRR | A 6.5 135 20 7.1 —3.6
> b L 6.5 150 25 7.1 —3.6

» IV Ll 6.75 135 20 7.5 —4.0
vV o 6.75 150 20 7.5 ~4.0

» VI ... 6.75 150 25 7.5 —4.0

Slussmitten enligt alt. 1 dro desamma som i Stockholms stads byggnads-
kontors forslag till sluss vid Skanstull av &r 1913. I alt. 1I, IV och V #r bredden
densamma som Sodertiljekommissionen, givetvis med hénsyn till pansarbaten F
valt for 6.5 m:s leden (20 meters bredd dr dock ganska knapp for ett 18.6 m.
brett fartyg), och som enligt Trollhidttenormalierna dven ir tillfyllest for en 7 m:s
led. Slusslingden har diremot i alt. II, III, IV, V och VI tagits storre &n Soder-
tdljekommissionens lingdmatt for 6.5 m:s led eller 129 m., vilket dr densamma som
Trollhittenormaliernas lingdmtt for 7 m:s led. Sodertéljekommissionen har déirvid
tagit hinsyn till krigsfartygens jimforelsevis stora lingd i forhallande till djupet.
Troskeldjupet 1 alt. IV, V och VI ér valt med hinsyn dirtill, att i framtiden mitte
kunna mdojliggoras forsiktigt slussande av inda upp till 7 m:s handelsfartyg dven
vid ligvatten. Detta synes vattenfallsstyrelsen vara motiverat dirav, att handels-
fartygens djup ir i stadigt viixande, och att skillnaden i kostnad icke #r av-
skrickande. Iostnadsskillnaden mellan alt. IV och II uppgdr exempelvis icke till
mer #n ca 97,000 kronor. Det bor hir erinras, att 6.5 m:s slussens lingd och
bredd, vilka valts med hinsyn till pansarbiten »Sverige», dro tillriickliga for 7 m:s
handelsfartyg, och att brodppningarna utféras si, att dylika batar kunna passera.
I alt. III och VI ir slussens fria bredd okad till 25.0 m. med viss hiinsyn till den
okning 1 krigsfartygens mitt, som marinstabschefen finner mojlig. Styrelsen har
dock icke litit kostnadsherikna den iinnu storre slusstyp, som skulle krivas for
krigsfartyg av 150 m:s lingd och 25 m:s bredd. Ty det torde vara foga troligt,
att Skanstullsslussen eller eventuellt en ny sluss vid Karl Johanstorg i Stockholm
kan erhilla si stora dimensioner. Men béda utfarterna fran Milaren vid Stockholm
och Sodertilje bora giva ett krigsfartyg mojlighet att passera; annars torde for-
svarets intressen hirvidlag ej vara tillrdckligt tillgodosedda.

Till motivering for valet av nyssnimnda jimforelsevis stora matt pa slussens
liingd 1 de olika alternativen mi foljande anforas. Sisom nedan nirmare skall be-
skrivas, 4r slusskammaren foreslagen att utforas endast sisom en bit kanal med
enkla kajmurar sisom sidobegrinsning men utan titande murverk samt kriiver
silunda jamforelsevis ringa kostnad. Man kan silunda pa billigt sdtt oka sluss-
kammarens yta och dirmed slussens trafikfsrméga. Sdsom av siffrorna i avdelning 9
framgér intriffar emellertid, om trafiken viixer, timligen snart ett behov av att jimte
ett fartyg av den mot farledstypen svarande maximistorleken, eller ett fartyg, som
nirmar sig denna storlek, kunna i samma slussning medtaga en mindre bit, exempel-
vis av nu forekommande kanaltyp. Detta 3stadkommes pd enklaste och billigaste
sitt genom att &t slusskammaren giva okad lingd. Det kunde dven ske genom
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en 8kning av bredden, men denna utviig medfor stirre kostnad och forsvaras dess-
utom av do lokala forhallandena, isynnerhet vid alt. O och V. Genom slusskam-
marens Okning krives visserligen for varje slussning en okad vattenmingd och
lingre tid, mon vattenmiingden spelar hiir ingen roll, ty Milaren och Saltsjén #ro
outtomliga och tiden for slussens fyllning och témning blir i alit fall till foljd av
moderna fyllnings- och témningsanordningar samt av den ringa fallhdjden, vilken
stundom nedgir till 0, relativt kort, i maximum c:a 5 minuter. Denna tid ar jamforelse-
vis ringa mot den tid, som i Gvrigt behoves for slussningen. fartygets ut- och
inl6pande, angiring, portmandvrering m. m. Med hiinsyn till dessa sirskilda for-
héllanden torde det i foreliggande fall vara onddigt att insitta nigon mellanliggande
portéppning for att minska slussvattenmingd och slussningstid for mindre fartyg.
I' den stora slusskammaren kan man dven pi en ging intaga ett helt pramslip
med bogserbiit, varigenom betydlig tidsbesparing uppstir. Det mi dessutom an-
mirkas, att ju mindre fartygen #aro dess mindre kunna spelrummen mellan dem
och kammarens begrinsningsmurar liksom mellan fartygen tagas, varjimte smirre
fartyg utan svirighet kunna liggas snett till slussens mittlinje och utrymmet dir-
igenom bittre tillgodogoras.
Nedanstfende uppgifter visa huru de foreslagna slusslingderna erhallits.

r |
AR T AT Alt.III‘ AILIV/Alt. V| ALt VI
. | i

A) Ett fartyg &t gingen slussas: . ' | ‘
Storsta fartygslngd ................. oo |99 117 117 126 | 126 |
Spelrum ... . 6] 8 8 9 9|

!

126
L N I RN R
# Slusslingd' 105 1 125 | 125 ' 135 | 135 | 135

| B) Tvi fartyg it gingen slussas samtidigt i |

'Mindre fartygets 18ngd ..o | 36, 36 36 36, 36 36
!Stﬁrre > » (4.0 m:s djupgz‘iende)..‘l 2 - — - =
| (35 » "> ). — | 99| — 99 _ _
i (6.5 » » ). — — | 117 — | 117 ' 117
Spelrum ... 2 0 0 o o! o

f
! Summa; 110 | 135 153 135 153 ' 153
?

Slusslingd (avrundad) ........................... 110 135 | 150 135 150 150

Okningen i kostnaden for okning av slussens lingd uppgér, sisom kostnads-
forslagen i avdelning 8 visa, till jamforelsevis sma belopp, exempelvis mellan alt.
V och IV 54,000 kronor.

Slussen skall konstrueras for sivil nedstrom, da Milarens vattenyta st
hogre dn Saltsjons, som for uppstrém, di Milaren och Saltsjons nivaforhallanden
dro omvénda. De portkonstruktioner, vilka ifrigasatts sisom lampliga, dro skjutportar,
stimportar och sektorportar med vertikal axel. Stamportarna kunna goras dubbla
med sirskilda portpar for uppstrom och sirskilda for nedstrom. For att minska
kostnaderna har utarbetats ett forslag med omsvingbara stimportar, enligt vilket

ar Slussens kon-

struktion,
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portarna skulle kunna vid behov sviingas 180° och samma par stimportar anviindas
svial vid nedstrom som vid uppstrom, varvid i forra fallet portarna vindas mot
Milaren och i senare fallet mot Saltsjon. Sektorportarna méjliggora, att slussningen
kan gi nigot hastigare, ddrigenom att tappningen kan kraftigare forceras utan
oligenhet for fartygen, om portarna &ppnas i mén som tryckhéjden minskas. Med
detta system skulle vidare mojliggoras, att man, genom att oppna sektorportarna,
kunde avtappa Milaren genom slussen under de tider, d& seglationen ej pagar. Dock
kan ifrigasittas, huruvida en dylik periodisk tappning genom slussen verkligen #r
onsklig fran sjofartens synpunkt. Denna friga skall nirmare belysas i det fsljande
under avdelning 7 »Milarens reglering». Varken systemet med omsviingbara stim-
portar eller sektorportar ar i verkligheten provat, itminstone ej med de dimensioner.
som hir avses. Gjorda jimforande kostnadsberiikningar hava visat, att sluss med
skjutportar #r billigare in med sektorportar och omsviingbara stimportar, vilka
sistnimnda konstruktionstyper iro ungefdr jimstillda. Skillnaden i kostnad &ir €]
tillrackligt stor att enbart avgora valet mellan de olika konstruktionerna, utan bor
detsamma triffas efter en mera i detalj géende provning av de olika systemens
indamalsenlighet &n som limpligen kunnat medhinnas i samband med foreliggande
utredning. Kostnadsberikningarna hava emellertid ansetts bora utforas 1 forsta
hand for den beprovade konstruktionen med skjutportar.

Portkamrarna, som utforas av betong, med stenbeklidnad éver hojden -+ 2.5 m.,
konstrueras si, att desamma kunna med sittpontoner indimmas och genom lins-
pumpning torrliggas. Slusskammaren mellan portkamrarna behover diremot i fore-
liggande fall ej torrliggas och hava dirfor dess sidomurar, som e] behova vara
vattentita, mellan portkamrarna foreslagits utforda som kajer enligt Pl 12. Dessa
kajer dro forstirkta for att hindra forskjutning vid varierande vattenstind inuti
slussen. For att minska pékiinningarna 4 kajerna ir fyllningen bakom kajen drénerad
it Saltsjosidan, varigenom under nedstrém, som &r det vanliga, vattentrycket verkar
p& kajen i riktning frin slussens mittlinje mot jordfyllningen bakom kajen. Vid
uppstrom Ater verkar vattentrycket i motsatt riktning pa kajen indt slussen, och
har kajmuren beriknats av tillricklig styrka att motstd nimnda tryck. Yor att
skydda botten mot utspolning och virvelrirelser av propellrarna bor bottnen beklidas
med ett lager stenfyllning eller pd annat limpligt sitt befistas. Utanfor slussen it
sivil Milarsidan som Saltsjosidan finnas motesbassiinger, som i alt. L och it
Saltsjosidan i alt. V forlagts pd mot slussen giende fartygs styrbordssida. I alt. O
och &t Milarsidan i alt. V ter hava av lokala skil motesplatserna forlagts pd m-
giende fartygs babordssida. Motesplatserna hava forsetts med fortojningsbryggor.

D& hittills gjorda understkningar givit vid handen, att grunden dr genom-
slapplig for vatten i sidan grad, att arbetsplatsen i sin helhet e] limpligen torde
kunna torrliggas, har foljande arbetsmetod ifrdgasatts. Sedan nodiga muddringar
verkstillts, uppfores en tit fordimning runt vardera portkammaren. Inom denna
fordimning gjutes i botten en bottenplatta av betong, varefter portkammarens sido-
murar efter linspumpning uppforas pd det torra. Sidomurarna hava foreslagits
utférda av delvis armerad betong, enir en armerad konstruktion av sidomurarna
blir avsevirt billigare dn en helt oarmerad sidan.

Slussens témning och fyllning kan ske genom éppningar antingen i murverket
eller i portarna. Slussningshéjden nir sitt maximum, om Saltsjons lagvattenyta
(+ 8.5 m.) intriffar samtidigt som Mslarens hogvattenyta (+ 5.57 m. resp. + 4.7 m.
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fore resp. efter reglering), varvid densamma efter reglering uppgar till 1.2 m. Sluss-
ningshdjden vid samtidigt medelvattenstdnd i sivil Milaren som Saltsjon uppgir till
endast c:a (4.3—8.9 =) 0.4 m.

Totala mingden slussningsvatten enligt olika alternativ framgir av foljande:

Slussningsvatten

Slussnings- | Slussnings-
hsjd 1.2 m. | Lajd 0.4 m.
|

Alt. T | 2,500 m? 800 m*
»> I eller IV............. 3,700 » | 1,200 »
»> I eller VI ........... | 5,000 » 1,700 »
Vo 4,100 » 1,400 »

Slussningsvattenmingden ir silunda i forhillande till den obetydliga sluss-
ningshdjden relativt stor. For att kunna halla korta slussningstider, erfordras
silunda relativt stora tomningskanaler. De hava dirfor forlagts i murverket.
Eftersom slussningshojden &r liten, blir emellertid dven hastigheten av det uttappade
vattnet liten. Tappningskanalerna kunna pd grund hirav ut- och inmynna omedel-
bart intill portarna, utan att tappningen kan befaras komma att avsevirt stora
fartygen.

7. Mdlarens reglering.

Uti nddigt brev den 8 juni 1900 anbefallde Fders Kungl. Maj:t vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen att inkomma med sirskilt yttrande, huruvida undersskning,
avseende reglering av vattenstindet i Milaren, borde genom det allminnas forsorg
foretagas och i sidant fall, p4 vilket sitt denna undersékning limpligen borde ske.

Vid avgivande den 14 januari 1901 av det silunda anbefallda yttrandet er-
inrade vig- och vattenbyggnadsstyrelsen dirom, att vid de upprepade tillfillen, di
frigan om reglering av Milarens vattenstind bragts 4 bane, frimst avsetts att
erhilla skydd mot de gversvimningar, som vid flsden drabba & sjons strinder be-
lagen jord av, enligt uppgift, yppersta beskaffenhet, samt att forslag om hogvatten-
stindens sinkning for detta #ndamil genom upprensning av sjons utlopp upprepade
ginger vickts med yrkande om Stockholms stads och statens medverkan hartill.
Vid prévning av vissa bland dessa forslag ivensom av andra frigor, vilkas 1sning
ansetts inverka pi Milarens vattenstind, hade dock yppats betinkligheter mot
rensningar i utloppet utan samtidig reglering av sjons ligvattenstdnd. Sarskilt vid
behandling av frigan om Helgeandsholmens ordnande for riksdags- och riksbanks-
byggnaderna hade dessa betinkligheter tillmdtts en betydande vikt, enir man be-
farade, att utloppets vidgning, som skulle medféra icke blott ligvattenstindets
sinkning utan #dven lingvarigare och oftare upprepade ligvattenstind i Milaren,
dirigenom komme att skada sjofarten & sjon samt grundliggningen for husbygg-
naderna i vissa av Stockholms stadsdelar, vissa av firskvattentillging beroende
industriella anliggningar i eller omkring staden samt stadens egna vattenlednings-
intressen genom okning av saltvatteninstromningen till Milaren, ivensom stadens
hygieniska forhillanden i 6vrigt genom oftare intriffande stillvatten i Stockholms

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hift. (Nr 91.) 12
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strommar. Betraffande sjofarten borde dock ihdgkommas, att i dess intresse stundom
payrkats till och med en si grundlig sinkning av Malaren, att denna férvandlades
till en vik av Saltsjon, varigenom sjotrafiken mellan Milaren och Saltsjon bleve
oberoende av slussning vid Stockholm och Sédertilje, en fordel av visentligt virde
for sjotrafiken under forutsittning, att samtidigt alla tringa och grunda stillen
vidgades och upprensades i farlederna 4 Milaren och & de_ segelbara med sjon
jamnhoga delarna av de i denna inmynnande vattendragen. Visserligen erfordrades
liknande rensningar fAven om en reglering av vattenstinden i Milaren inskrinktes
till endast hégvattenstindens sinkning, men i sidant fall bleve rensningsarbetena
viisentligt mindre. Om emellertid kostnaderna for tillhtrande farledsrensningar och
framforallt de nimnda oligenheterna av ligvattenstindens sinkning utgjorde otver-
vinneliga hinder for en regleringsplan, som avsige ungefirlig jimnhdjd mellan Milaren
och Saltsjon, s att tanken pi en sidan plan diirfor miste overgivas, si kunde det
med skil ifrigasittas att med hogvattenstindens sinkning kombinera lagvatten-
stindets icke blott begrinsning till forut observerad niva utan till och med dess
hojning darover. En sidan hojning skulle nimligen bliva till gagn for sjofarten,
for de namnda grundliggningsforhillandena samt dirjimte for de intressen, som bero
av farskvattentillging. Men vare sig man &tndjdes med endast begriinsning eller
utstriickte fordringarna till en hojning av Milarens ligvattenstind, erfordrades i alla
handelser regleringsdamm i avloppet, och med dennas skotsel borde kunna fram-
kallas en, endast vid sjosprang i Saltsjon avbruten, jimn strém genom staden, med
vilken kloakernas avbordning avligsnades mojligast jimt, vilket borde medféra obe-
stridlig nytta i hygieniskt avseende. Att medelst regleringsdammen reglera Milaren
till konstant nivé kunde emellertid icke mojliggoras, ens om man gjorde eftergift i
fordringarna pi en si jimn som mojligt strom genom avloppet. Stdrsta hindren
diremot skulle nimligen ligea i oberiikneligheten av Saltsjons niviforindringar, av
vilka utstromningens férdelning i hog grad beror, och vidare i det lika oberikneliga
torballandet mellan Milardalens ligsta vattentillgdng och samtidig avdunstning frin
sjons yta. Men diremot kunde man med beaktande av dels stranditgarnas tidigare
undersokningar och uttalanden, dels ovriga omstandigheter uppstilla det program,
att regleringen si vitt mojligt borde avse bibehillandet av det nuvarande medel-
vattenstindet sisom normalt vattenstand samt erhéllandet av ett reglerat hogvatten-
stand pi hojden 4.6 a4 4.7 m. over slusstroskeln i Stockholm och ett reglerat lig-
vattenstind pi hojden 4.0 m. over samma slusstroskel. Regleringen skulle, forutom
regleringsdamm, kriva rensningar icke blott for vidgande av avloppen mellan Milaren
och Saltsjon, utan éven i vissa delar av sjon och av diri mfallande vattendrag.

Sedermera anbefallde Eders Kungl. Maj:t den 8 mars 1901 viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att utfora undersokningar angéende reglering av Milarens vatten-
stdnd i syfte att hilla dess vattenvariation inom méjligast tranga grinser och med
nuvarande medelvattenstind sisom normalt vattenstind samt angaende kostnaden
for ordnande av farleder over Milaren till Sodertilje, Torshalla, Arboga, Koping,
Visterds, Enkoping och Uppsala eller till for dessa stider limpliga hamnplatser
med alt. 4.0, 5.0 och 6.0 meters djup.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen forordnade att utfora nimnda understkning
major L. Broomé, vars forslag ér daterat den 15 oktober 1903. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen overlimnade detta forslag med eget utlitande i underdanig
skrivelse till Eders Kungl. Maj:t den 18 maj 1908.
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I den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 12 februari 1902 utfirdade
instruktionen har for regleringsforslagets utarbetande uppstiillts fordringarna,

att det roglerade normala vattenstindet i Miilaren si vitt mojligt icke bor
dverstiga hojden 4.3 m. over Stockholms slusstrioskel,

att det reglerade hogvattenstindet icke bor overstiga hojden 4.7 m.,

att det reglerade lagvattenstindet icke bor understiga hojden 4.0 m., allt
dver samma slusstroskel,

att normal- och ldgvattenstinden skola regleras genom dammar i de avlopp,
som ej pi grund av ringa avbdrdningsforméga kunna anses betydelselosa for regle-
ringen, och vilkas Gppenhéllande iir onskvirt for beredande av fri férbindelse mellan
olika hamnar eller hamndelar,

att hogvattenstindet skall regleras genom rensningar i sjons sund och utlopp
samt, dir sd erfordras, genom upptagande av nya utlopp, samt

att dirvid skall dignas siirskild uppmirksamhet it rensningarnas inflytande &
stromfsrhillandena i Stockholms hamnar och i skirgardens tringa sund och &t diirav
tilliventyrs pakallade anordningar.

Major Broomé har lagt till grund for det upprittade regleringsforslaget
foljande vattenstind i Milaren och Saltsjon, nidmligen:

Milarens nuvarande hogsta vattenstind ... v H D57 ML
” v medelvattenstand ... .. +4.21
” ” ligsta vattenstand ... . ... + 3.64

samt
Saltsjons nuvarande hogsta vattenstdnd ... . +4.75 |,
” ” medelvattenstand ... ... +3.92 |
" " ligsta vattenstdnd ... ... ... 8.1 ,

Enligt programmet skulle séiledes Milarens hogsta vattenstind (h. v. y.)
sinkas frin 5.57 m. till 4.7 m. eller med 0.87 m., och dess ligsta vattenstind
hojas frin 3.64 m. till 4.00 m. eller med 0.36 m., samt vattenvariationerna in-
skrinkas frén 1.93 m. till hogst 0.7 m.

For astadkommande av hogvattenytans sinkning och ligvattenytans hojning
erfordras uppenbarligen dels utvidgning av Milarens utlopp eller upptagande av
nya sidana, dels anordnande av dammbyggnader i utloppen.

Malaren stir i forbindelse med Saltsjon dels vid Stockholm genom Norr- och
Soderstrom, dels genom Sodertilje kanal. Betriffande denna senare forbindelse an-
mirker viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sitt ovan angivna underdéniga utlitande
1 dmnet, att densamma emellertid icke kunde fi nigon betydelse sisom medel for
en reglering av vattenstdndet i Milaren. Redan den relativt mindre utvidgning av
denna forbindelseled, som for farledsindamal skulle erfordras, krivde enligt de av
forslagsstillaren verkstillda utredningarna och kostnadsberiikningarna betydligt storre
kostnader in de for Stockholmsutloppen erforderliga utvidgningarna, och da for
en effekttiv vattenreglering denna vigen en visentligen storre utvidgning an for
farledsindamalet skulle erfordras, miste redan av detta skil tanken pi ett utnytt-
jande av Milarens forbindelse med Saltsjon over Sodertilje for regleringen av
Milarens vattenstind overgivas.

Forslagsstillaren, major Broomé, har ocksi ansett, att nigra andra avlopp
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fran Milaren #n de nuvarande genom Norr- och Séderstrém samt ett eventuellt
nytt utlopp genom Arstaviken och Hammarbysjon ndppeligen lira kunna ifrigasittas.

Av de verkstillda utredningarna hade framgatt, att ur byggnadssynpunkt ej
nagra stoérre svarigheter skulle méta mot genomforandet pd flera olika sitt av en
reglering av Milarens vattenstind enligt det uppstdllda programmet. Déremot
méter, som viig- och vattenbyggnadsstyrelsen papekar, en oundviklig och viisentlig
svarighet daruti, att den vid vissa tider betydligt 6kade avrinningen ur Méilaren
méaste komma att medféra forandringar av stromforhallandena i hamnar och sjo-
trafikleder inom Stockholm. De intressen, som hidrav skulle komma att beroras,
dgde sidan betydelse, att det vore av storsta vikt att utreda, huruvida och pi vad
sitt regleringen mitte kunna utféras utan svarare rubbningar for nuvarande och
framtida trafik pa ifrigavarande vattendrag. Forslagsstillaren har emellertid ej
ingdtt pa ndgon nirmare utredning av dessa tratikforhallanden och regleringens
inflytande pa desamma, utan har endast mer och mindre i detalj genomarbetat
samtliga i och invid Stockholm givna mdojligheter for regleringsprogrammets genom-
forande samt de byggnadsarbeten, som skulle erfordras, allt eftersom den ena eller
andra mdjligheten viljes.

Den nirmare utredningen av den ena eller andra méjlighetens foretriden
har forslagsstillaren anseit bora overlimnas at Stockholms stad, som frigan hirom
nidrmast synes réra, och framhiller endast, att »en noggrann provning fran stadens
sida #r nodvindig, innan foretride kan limnas &t det ena eller andra alternativet»,
den ena eller andra mojligheten for regleringsprogrammets genomforande.

Forslagsstillaren har upprittat flera alternativa forslag till Milarevattnets
framslippande genom de olika utloppen. Forslaget omfattar silunda fyra siirskilda
huvudalternativ, nimligen:

Alt. T med avlopp endast genom Norrstrom.

Alt. II 1. med avlopp genom bade Norr- och Soderstrom.

Alt. II 2. med avlopp genom béde Norrstrom och Hammarbysjo.

Alt. IT 3. med avlopp genom Norrstrom, Soderstrom och Hammarbysjo.

Dessa huvudalternativ hava med hinsyn till olika ligen och typer for de
behovliga dammanordningarna givit anledning till sirskilda underalternativ.

Utan att i detta sammanhang nirmare ingd pd de olika alternativen ma hir
nimnas, att for att kunna genomfsra programmets fordran att begrinsa Mélarens hog-
vattenyta till hojden c:a 4.7 m. erfordras en hogsta tappning under vattenrika ir av
715 & 800 sm?, varvid den mindre siffran beriknats av major Broomé och den stirre
enligt av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen gjorda mera ogynnsamma forutsittningar.
Den nuvarande avrinningen genom Stora och Lilla Norrstrom vid ett vattensténd
i Milaren av 4.7 m. och vid normalt vattenstind i Saltsjon (c:a 3.7 m.) 4r enligt
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen omkring 393 sm®. Ligges hiirtill en storsta av-
tappning genom Soderstrom i dess nuvarande skick av 80 sm? blir de nuvarande
avloppens sammanlagda avbirdningsformaga vid en vattenyta i Milaren av 4.7 m.
omkring 473 sm3 For att kunna begrinsa Milarens hogvattenyta till hojden
4.7 m. erfordras foljaktligen att avbordningsformigan ékas med 242 a 327 sm’

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forordar i1 sitt forutnimnda utlétande, att
regleringen ntfores med i huvudsak oforindrade avlopp genom Norrstrom och med
nya avlopp genom Sioderstrom och Hammarbysjé, varvid dock, dd den storsta tapp-
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ningen genom Hummarbysjo med hiinsyn till den ifrigasatta hamnen diirstiides skulle
begriinsas till hogst c:a 75 sm? genom Soderstrom skulle avtappas dinda upp till
247 a 332 sm?® eller avrundat 250 & 330 sm®. Ett villkor {or att dessa stora
vattenmiingder skola kunna avtappas genom Soderstrom, utan att allt for menligt
inverka pa strémningsforhillandena 1 hammen, ir, att vid Soderstrom speciella och
relativt dyrbara anordningar vidtagas, till vilka sivil major Broomd som viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen uppgjort olika forslag.

Sedermera har 1911 ars Sodertiiljekommission med hinvisning till en kom-
missionens ublitande 4tf6ljd utredning av ecivilingenjoren H. Lenander anfort, att det
torde vara ddagalagt, att genom tillimpande av erforderlig regleringsplan for vatten-
tappningen genom den utndgad\ kanalen vid Sodertilje skulle under vissa forutsitt-
ningar 1 avsevalda delar ernas de resultat, som avsetts med omformilda reglering
av Mdlaren

1 sistniimnda utredning har uppstéllts den frigan, huruvida man med bibehillande
av ovriga avlopp oforindrade genom framslippande av limplig vattenmingd i den
utvidgade Sodertiilje kanal, utan att sjofartsintresset hiirav lider men eller kanalens
bestind #ventyras, kunde lyckas siinka Milarens vattenyta under vegetationsperio-
den tillrickligt for att nigorlunda tillgodose jordbruksintresset. Vid de berikningar,
som gjorts for besvarande av denna friga, har for kanalstriickningen Maren—Halls-
fiirden forutsatts en utvidgad sektion av kanalen, som #r 0.3 m. djupare, men 1
ovrigt har samma bottenbredd och sidodocering som den fér 5.5 m:s djupgdende
fartyg foreslagna sektionen. 1 denna utvidgade sektion har antagits en tillatlig
storsta vattenhastighet av 1.0 sm. under den tid, di seglationen ej pigir, och 0.3
sm. under seglatlonsperlod Upplysningsvis ma nimnas, att, di vid en vattenyta
i SaltSJon av 3.5 m. den av Lenander anvinda sektionen har en vit area av ca
238 m? och den av Sodertiiljekommissionen féreslagna av c:a 223 m?, den avtappade
max. vattenmingden under seglationsperiod blir 71, resp. 67 sm® och om seglation ej
pigir, 238, resp. 223 sm® D4, sivitt av Sodertiljekommissionens forslag framgér,
meningen synes vara, att tappningen skulle verkstillas genom slussen, skulle 1 port-
oppningarna max. hastigheten med de av kommissionen féreslagna dimensionerna
bliva under seglationstid 0.74 & 0.70 sm. och d& seglationen ej pagdr 2.5 4 2.3 sm.
Vid hogre vattenyta i Saltsjon bliva de storsta tillitna tappningarna i motsvarande
grad tkade.

Vidare beriiknas i utredningen de vattenmiingder, som utan att nimnda
storsta hastigheter overskridas vid olika vattenstind i Milaren och Saltsjon kunna
avtappas genom den utvidgade kanalen wunder firutsdittning att kanalens slussportar
vid behov dro fullt oppna. Som resultat av berikningarna skulle framgi, att under
den tid, di seglationen ej pighr, skulle den utvidgade kanalens avbérdningsférméga
jimte Milarens ovriga utlopp i oftrindrat skick vid det kritiska vattenstindet + 4.7
m. i Milaren betriiffande avbordningsformigan ej sti tillbaka for viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forenfimnda forslag till reglering av Milaren.

Mot denna slutledning ma emellertid anmiirkas, att dven om den utvidgade
Sodertiljeleden hade namnda avbordningsférméga vid 6ppna slussportar, s torde
man icke kunna rilkna med, att kanalen de tider da tappning bér dga rum ir av-
stingd for trafik, utan torde tvirtom, sirskilt om malmtransport skall 4ga rum
eller om trafiken pa kanalen okas till sidan storlek, som ir ett villkor for, att
over huvud en utvidgning av kanalen skall vara beriittigad, den utvidgade kanalen
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bora hallas ppen for trafik en storre del av dret én den nuvarande kanalen, var-
fore kanalens avbordningsformiga avseviirt minskas. En foljd hidrav skulle bliva,
att vid tappningens skotsel jordbruks- och sjofartsintressena skulle komma i direkt
strid mot varandra, vilket naturligtvis, di det giiller i sig sjilva si viktiga intresscn,
sévitt mojligt bor undvikas. En si stor tappning, som motsvarar en vattenhastighet
av 1 sm., lir for ovrigt icke vara limplig med hiinsyn, dels till kanalens underhéll
dels till de kostnader for forstiarkningsarbeten, vilka i sidant fall torde bora fore-
tagas. Slutligen kunna ej tappningar vare sig motsvarande en vattenhastighet av
1.0 eller 0.3 sm. verkstillas genom en sluss med skjutportar eller stimportar, utan
sirskilda tappningsluckor maiste anordnas. vilka for att ej vid avtappning under
seglationstiden stora trafiken bora forliggas pa sidorna om slussen och pa sidant
siitt, att for fartygen skadliga vattenstromningar icke ma uppkomma. Dylika tapp-
ningsanordningar iro emellertid pd grund av de lokala forhllandena ej praktiskt
mojliga att anordna vare sig vid det av Sodertiljekommissionen foreslagna sluss-
liget alt. O eller vid det av vattenfallsstyrelsen alternativt ifrigasatta slussliget i
sjialva staden alt. V. Diremot torde dylika tappningsanordningar kunna utforas
vid det av vattenfallsstyrelsen ifrigasatta slussliget vid Linasund alt. L, till vilken
friga i annat sammanhang skall dterkommas. Forses slussen didremot med sektor-
portar, kunna tappningarna verkstillas genom dessa, men endast under tider, da
slussning ej pagar.

I den Lenanderska utredningen anforas exempel, huru en dylik reglering
skulle verkat under dren 1877, 1881 och 1900.

Betriiffande &r 1877 skulle, #iven om tappningen forsiggatt samtidigt med
seglationen, Milarens hogsta vattenyta kunnat siinkas frin i verkligheten férekom-
mande 5.03 m. till 4.87--4.74 m. beroende pd olika antaganden, niir seglations-
perioden intritt. For att ni detta resultat har antagits, att tappningen genom
Sodertilje kanal borjar redan vid en vattenyta i Milaren av c:a 4.0 m.

Ar 1881 skulle Milarens vattenyta hava sinkts frin max. hojden 4.73 m.
till 4.48 m., men ddrvid har antagits, att seglationen ej pagitt under maj méinad.
vilket dock var forhallandet, enir seglationen detta dr bérjade den 16 maj.

Enligt exemplet for ar 1900 skulle detta &r Milarens hogsta vattenyta siinkts
fran max. hojden 4.94 till 4.67 m. Detta exempel éir emellertid ej heller bevisande,
endr dirvid antagits, att en tappning av over 235 sm® kunnat ske under seglations-
tiden, men detta later sig icke gora.

Av det foregiende framgir salunda, att det i Sodertiljekommissionens ut-
redning sid. 67 gjorda uttalandet, att genom den utvidgade Sodertiljekanalen under
vissa forhéllanden skulle i avsevirda delar ernis de resultat, som avsetts med om-
formilda Milarreglering, maste anses alltfor optimistiskt. Vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen siger ocksd i sitt den 30 mars 1912 avgivna yttrande, att den om-
byggda kanalen kan underlitta och till en viss grad bidraga till mojligheten att be-
hirska Mailarens floden, i vilket avseende likvisst ma anféras, att kommissionens
bitride for denna speciella frigas provning i viss mén dverskattat kanalens inflytande.
Av kommissionens utredning framgir for ovrigt, att kommissionen sjilv ej heller
ansett, att_en utvidgning av kanalen gor regleringsanordningar pa andra platser obe-
hovliga. A sid. 58 anfores nimligen, att Milarens reglering torde kunna antagas
bliva genomford, &tminstone vad uppehillandet av lagvattenstindet betriffar, i
samband med en storre kanalombyggnad, varfor kanalsektionen pa Milarsidan i
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forsta hand bestimts med hiinsyn till det av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen fore-
slagna reglerade ligvattenstindet 4.0 m., som ligger 0.36 m. 6ver det nuvarande
oreglerade vattenstindet. Vidare anféres att, om mot formodan det reglerade lig-
vattenstindet skulle komma att ligga ndgot ligre #An som antagits, torde dock
nigot nimnvirt hinder for trafiken dirav ej uppstd pd i Detiinkandet anforda skiil.

Tydligt ir, att en reglering av Milaren, vilken iiven innebir en hijning av
ldgvattenytan, icke kan vinnas enbart genom upprensning, utan hirfor erfordras iven,
som viig- och vattenbyggnadsstyrelsen forut framhillit, dammar for Milarens utlopp.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfor i sitt utlitande den 18 maj 1908,
att, om regleringen utféres enligt alt. 1I 1, d. v. s. medels storre upprensning och
dammbyggnad vid Soderstrom samt dammbyggnad och mindre rensningar vid Stora
och Lilla Norrstrém, beriiknas kostnaderna silunda:

Arbeten i Stora Norrstrom .................. kronor 810,000: —
» 1 Lilla P » 430,000:
> vid Soderstrom ... » 900,000: —

Summa kronor 2,140,000:

Om genom den upprensade Sodertiiljekanalen tappas under seglationstiden
max. c:a 70 sm?® skulle de ovannimnda kostnaderna minskas med en post, mot-
svarande den del av arbetena vid Stderstrom, som motsvarar denna vattenmingd.
Denna kostnadsminskning skulle emellertid enligt major Broomés kostradsberik-
ningar icke uppga till higre belopp dn 225,000 & 260,000 kronor, beroende pa olika
ifrigasatta anordningar vid Soderstrom. andra sidan beriknas de okade kost-
naderna, om tappningsluckor anordnas vid sidan om slussen enligt alt. I, det enda
alternativ vid vilket, enligt vattenfallsstyrelsens dsikt, luckor for tappning under
pagdende seglation kunna ldmpligen anordnas, till c:a 90,000 kronor. Aven om de
av_major Broomé beriknade kostnadssiffrorna méiste hojas for att motsvara nu
gillande forhillanden, framgir hirav, att kostnaderna for reglering av Miilaren
enligt hér avsedda program foga rona inverkan av, huruvida Sodertilje kanal
kommer att utvidgas eller ej. Diremot innebiir en dylik tappning genom Sodertilje
kanal en viss fordel for stromforhéllandena i Stockholms stads hamn, enir diri-
genom tappningen genom Soderstrom i motsvarande grad kan minskas.

Denna fordel &r dock givetvis icke tillriicklig att ensam motivera en ut-
vidgning av Sodertilje kanal, men om kanalen utvidgas, ir en dylik tappning onsklig.

Ehuru sélunda en utvidgning av Sodertilje kanal ej formir att ens nirmel-
sevis fylla det program, som uppstillts for Milarens reglering, &ir & andra sidan
tydligt, att man i en utvidgad Sodertilje kanal i viss man erhiller ytterligare ett
medel att uttappa starka fléden och dirigenom sinka Milarens hogsta vattenstind.
ehuru denna inverkan i regel blir mindre #n vad Sédertiljekommissionens utredning
synes giva vid handen. For att ej hindra seglationen bor niamligen den storsta
tappningen, sisom ovan sagts, ej goras storre din 70 sm® Till jamforelse ma
namnas, att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen féreslir en stirsta tappning genom
den storsta Hammarbyleden av max. 75 sm®. En tappning av 70 sm? &r vald med
tanke pi en 5.5 m:s led enligt Sodertiiljekommissionens forslag. Fér 4.0 och 6.5 m:s
led skulle nimnda hogsta tappning bliva c:a 40 resp. 90 sm3, varvid i overens-
stimmelse med de antaganden, som forut gjorts av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
Stockholms stads byggnadskontor och senast Sodertiljekommissionen forutsatts, att
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en hastighet av 0.3 sm. ej nimnvirt forsvirar seglationen. Detta torde dven i stort
sett gilla for den upprensade Sodertiljekanalen, dtminstone vad mindre och medel-
stora fartyg betriiffar, men med hénsyn till kanalens i plan krokta tracé och i for-
hallande till de for de storsta fartygen knappa tvirsektionerna, kan befaras, att vid
dylik tappning de storsta fartygen mdiste assisteras av bogserbitar vid passagen
genom kanalen. For att vidare ej riskera, att Milarens ligvattenyta mirkbart
sénkes, bor tappning endast #iga rum vid stigande vattenstind i Mélaren, som &ro
hogre 4n viss hojd, forslagsvis 4.4 m., och vid fallande vattenstind, som &ro hogre
én 4.7 m.

En forutsittning for dessa tappningar ér emellertid, som férut némnts, att
lampliga tappningsanordningar kunna utforas, si att seglationen ej omdjliggtres
eller visentligt forsviras. Detta #r, sdsom forut pipekats, med rimliga kostnader
mojligt endast enligt alt. L.

For att belysa inverkan pi Milarens vattenstind av en dylik tappning genom
Sédertilje hava undersokts forhdllandena under de vattemrika dren 1877 och 1904
samt den vattenfattiga perioden 1904. Vid dessa berikningar hava anvénts de av
major Broomé uppgjorda avrinningsdiagrammen for Stora och Lilla Norrstrom samt

S6derstrom.
Resultatet framgar av Pl 6, samt nedanstiende sammanstillning.

| Milarens vattenyta enligt:
| ! ' Sodertaljekommissi
| . Nuvarande | Vattenfalls- |- ertfyetommissionen.
fsrhallan- | styrelsen!) 1 Vmax. = = Vmax. —
den. Q=70 sm*. 0.3 sm. 1.0 sm.
m m. m. m.
|Ar 1877 v. y. max. e 5.05 4.93 4.87%) 474
» 1904 > > e | 5.34 5.21 — | —
> 1904 » ML 3.83 | 3.83 — —

8. Anldggningskostnader.

Kostnaden for slussen enligt olika alternativ, inberiknat schaktning 4 en
stricka av sammanlagt 460 m. nfirmast slussen, beriknas silunda:

i
Strackn. O | Strackn. V | Strackn. L

| l

Alt. I (5.5 x 16 x 110): .
Schaktning 0. d..cooo 735,000 758,000 370,000
Slussbyggnaden ........ . 1,405,000 ' 1,405,600 1,405,000

Summa kronor| 2,140,000 | 2,163,000 | 1,775,000

.‘) Dessa siffror Aborde, om vattenhasligheten icke skall dverstiza 0.3 sm., nigot revideras
med hinsyn till att vattenfallsstyrelsens kanalsektion #r nagot knappare an Stdertiljekommissio-
nens, men di skillnaden icke uppgdr till mer &n c:a 3 %, inverkar den ej nimnvért pa slutled-

ningarna. . .
?) Forutsatt att tappningen borjade vid en vattenyta i Malaren av 4.0 m.

}
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l

| Alt. 11 (6.5 20 x 135):

| Schaktning o. d..................
) Slussbyggnaden ...
{

| Alt. TIT (6.5 % 25 % 150):

Schaktning 0. d........c.......

Slussbyggnaden

Slussbyggnaden

Alt. V (6.75 x 20 x 150):

Slussbyggnaden

Slussbyggnaden

| Kostnadsskillnad:
Alt. IV—Alt. T

» IV—» II ...
» V— > I
» V—» IV ...
» VI—» IV ...

Alt. 1V (6.75 x 20 x 135):
Schaktning o. d..................

Schaktning o. d..................

Alt. VI (6.75 x 25 x 150):
Schaktning o. d..................

Summa kronor

Summa kronor

Summa kronor

Summa kronor

Stritckn. V

Striackn. L

Striackn. O E

952,000
1,885,000

2,837,000 |
|

1,123,000 '
2,150,000

962,000
1,885,000

i 474,000
1,885,000

2,847,000 |

982,000
2,150,000

2,359,000

503,000
2,150,000

3,273,000

963,000
1,970,000

3,132,000

974,000
1,970,000

| 2,653,000 |

485,000
1,970,000

2,933,000

962,000
2,025,000

2,944,000

973,000
2,025,000

| 2,455,000

484,000
2,025,000

2,987,000

1,135,000
2,260,000

3,395,000

793,000
96,000
847,000
54,000
462,000 |

2,998,000

995,000 |

2,260,000

781,000
97,000
835,000
54,000
311,000

|
|
| 2,509,000
!
|

515,000
| 2,260,000

| 3,255,000‘,’2,775,0(W

680,000
96,000

| 734,000
54,000
320,000

Kostnaderna #&ro dirvid berdiknade for skjutportar med géngbana. Skall port
forses med en c:a 5.0 m. bred kérbana, tillkomma féljande kostnader per port:

Alt. 1
> 11

» VI

kronor 77,0600: —

101,000: —

114,000:
101,000:
101,000:
115,000:

Kérbana & slussport bor for ndrvarande endast ifrigakomma, diirest Stdertalje
stad anser det onskviirt, men i sidant fall bor den tkade kostnaden gildas av staden.
P4 grund hirav #ro ovan angivna tilliggsbelopp icke medtagna i foregiende kost-

nadsberiikningar.

Bshang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml.

77 hft.

(N» 91.)

13
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Byggnadskostnaden for kanalen inkl. farleden frin och med Brandalsund till
kostnaden for och med Linasund beriknas enligt olika alternativ silunda.
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Alt. 4 m:s led.

Brandalsund
Igelstaviken
Igelstaviken—Maren
Maren—=Slussen
Slussen alt. I (5.5 x 16 x 110) inberiiknat

schaktning 0. d.) .o
Slussen—Mailaren
Maren—Milaren for strickningen L. ...
Linasund (inkl. sluss alt. I for stréickningen L.)
Reservcentral, signal- och belysningsanord-

ningar, dykdalber, utprickningar m. m. ....
Vigar, husbyggnader och planeringar............
Ny gatubro (inkl. rivning av nuvarande och

med avdrag av dennas virde)

Summa kronor

Utover kostnader for kanal med sluss alt. I =

| Striickn, O. |

T
Strackn. V. | Strickn. L.

tillkommer for kanal med sluss alt. IV
(6.75 x 20 x 135)
Kostnad for 4 m:s led med sluss alt. IV
saledes

Utover kostnader for kanal med sluss alt. 1=
tillkommer for kanal med sluss alt. V
(6.75 x 20 x 150)
Kostnad for 4 m:s led med sluss alt. V
SALEAOS oot

Alt. 5.5 m:s led.

Brandalsund
Igelstaviken
Igelstaviken—Maren
Maren—=Slussen
Slussen alt. IV (6.75 x 20 x 135), inberéiknat

schaktning 0. d. ..o
Slussen—Malaren.........c..ccoooeieviervecceininein

Maren—Miilaren for strickningen L. .........

Transport kronor

|
Kr. | Kr. I Kr.
| |
14,000 14,000 | 14,000
5,000 | 5,000 5,000
121,000 127,000 | 121,000
220,000 = 190,000 —
2,140,000 | 2,163,000 —
984,000 625,000 —
— — | 1,707,000
186,000 186,000 | 1,803,000
100,000 100,000 = 100,000
100,000 100,000 | 100,000
345,000 | 895000 | 345,000
4,215,000 3,905,000 4,195,000
4,215,000 3,905,000 | 4,195,000
| 793,000 781,000 | 680,000
| : |
| 5,008,000 ' 4,686,000 ' 4,875,000
| i
[
4,215,000 | 8,905,000 4,195,000
|
847,000 | 835,000 | 734,000
' |
| 5,062,000 | 4,740,000 | 4,929,000
52,000 | 52,000 | 52,000
68,000 | 68000 | 68,000
148,000 | 150,000 | 148,000
346,000 | 343,000 | —
2,933,000 | 2,944,000 —
1,448,000 | 1,033,000 —
— — | 2,582,000
4,995,000 | 4,590,000 | 2,800,000
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Striickn. L. !

Striickn. O. | Strickn. V.
I Kr. Kr. Kr. ’
Transport kronor| 4,995,000 l 4,590,000 l 2,800,000 |
Linasund (inkl. sluss alt. IV for strickningen L) 495,000 495,000 | 2,600,000 |
Reservcentral, signal- och belysningsanord- f -
ningar, dykdalber, utprickningar m. m. ..., 100,000 100,000 100,000
Vigar, husbyggnader och planeringar............ 100,000 | 100,000 100,000
Ny gatubro (inkl. rivning av nuvarande och
med avdrag av dennas viirde) ................ I 345,000 | 895,000 345,000
Summa kronor, 6,035,000 | 5,680,000 5,945,000
|
Frén kostnaden for kanal med sluss alt. IV =! 6,035,000 | 5,680,000 5,945,000 |
avgar for kanal med sluss alt. I (5.5 x 16 x 110) 793,000 | 781,000 ' 680,000
Kostnaden for 5.5 m:s led med sluss alt. I i i
881edes .....ocooiiiiie e, | 5,242,000 | 4,899,000 | 5,265,000
Utver kostnaden for kanal med sluss alt. IV=| 6,035,000 ’ 5.680,000 | 5,945,000
tilkommer for kanal med sluss alt. V/ |
(6.75 ¥ 20 X 150) .ooooiiiii e 54,000 54,000 54,000
Kostnaden for 5.5 m:s led med sluss alt. V ,
S&ledes .........ooi i, 6,089,000 | 5,734,000 = 5,999,000 |
Alt. 6.5 m:s led. | | i
Brandalsund ..........coocoovniii 120,000 120,000 | 120,000
Tgelstaviken ................... oo 142,000 | 142,000 | 142,000
Igelstaviken—Maren ...l 925,000 920,000 | 925,000
Maren—Slussen ...t 487,000 568,000 —_
Slussen alt. IV (6.75 x 20 x 135) inberdknat
schaktning o. d. ..., 2,933,000 | 2,944,000 —
Slussen—Milaren ..., 2,076,000 | 1,494,000 —
Maren—Malaren fér strickningen L ........... S == 3,602,000
Linasund (inkl. sluss alt. IV for striickningen L) 807,000 807,000 | 2,766,000
Reservcentral, signal- och belysaingsanord-
ningar, dykdalber, utprickningar m. m....| 100,000 100,000 | 100,000
Vigar, husbyggnader och planeringar............ 100,000 100,000 100,000
Ny gatubro (inkl. rivning av nuvarande och
med avdrag av dennas virde) .............. 345,000 | 395,000 | 345,000 |
Summa kronor| 8,035,000 | 7,590,000 ( 8,100,000
Utéver kostnaden f6r kanal med sluss alt. IV =| 8,035,000 | 7,590,000 | 8,100,000
tillkommer for kanal med sluss alt. V ! {
6.75 X 20 X 150) oo 54,000 1 54,000 | 54,000
Kostnad for alt. 6.5 m:s led med sluss alt. V l |
sledes .......occoiiiiiini e, 8,089,000 ' 7,644,000 8,154,000

6.5 m:s
led.
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Samman- Riknas med de slussalternativ, som vattenfallsstyrelsen (se avdelningarna
staliming av 11 och 12) for sin del forordar, och tilligges kostnaden for marklosen, erhélles
kostnader. fﬁljande

Summanstillning av de kostnader for utvidgning av Sodertilje kanal jamte
farlederna i Brandalsund och vid Linasund, varom nu skulle behiva beslutas.

Denna sammanstillning upptager silunda icke viirdet av nuvarande Sodertilje
kanal, icke det anslag av hogst 550,000 kronor, som 1913 ars riksdag i princip be-
slutat limna for utvidgning av strickan Igelstaviken—Maren till 5.5 m:s led, €j
heller kostnaden for upprensning av lederna Sodertilje—Stockholm och Stdertilje—
Viisteréis — Koping.

Strackn. O | Stréickn. V | Strackn. L

Alt. 4.0 m:s led:
(Sluss Alt. I)

| Aterstiende arbeten vid Sodertilje ............ 4,015,000 | 8,705,000 | 2,378,000
| Upprensning av Brandalsund ... 14,000 14,000 14,000

Upprensning av Linasund ..., 186,000 186,000 | 1,803,000
I Kronor| 4,215,000 i 3,905,000 | 4,195,000
Marklosen, FOSIAESVIS oo wooeroecrssemroern 600,000 | 950,000 600,000
Summa kronor| 4,815,000 | 4,855,000 | 4,795,000

Alt. 5.5 m:s led:
(Sluss Alt. 1V)

|
Aterstiende arbeten vid Sodertélje................. | 5,488,000 | 5,133,000 | 3,298,000
| Upprensning av Brandalsund ... 52,000 52,000 52,000
| Upprensning av Linasund ... oiicncnn. 495,000 | 495,000 | 2,600,000

| Kronor| 6,035,000 | 5,680,000 5,945,000

Marklosen, fOTSIAgSVIS ..o..oooveerrovreeserrnieeenn 750,000 | 1,000,000 750,000
Summa kronor| 6,785,000 | 6,680,000 ! 6,695,000

Alt. 6.5 nus led:
(Sluss Alt. IV)

1 Aterstiende arbeten vid Sodertilje................ 7,108,000 = 6,663,000 | 5,214,000
Upprensning av Brandalsund ... 120,000 120,000 120,000

l Upprensning av Linasund ... 807,000 807,000 | 2,766,000
Kronor| 8,035,000 | 7,590,000 | 8,100,000

Marklosen, forslagsvis ... 750,000 | 1,000,000 750,000
Summa kronor| 8,785,000 | 8,590,000 | 8,850,000
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Marklosen &r dirvid, sisom forut ndmnts under avdelning 5, forslagsvis upp-
skattad med stod av taxeringsuppgifterna och under forutsittning, att Stdertdilje
stad utan ersittning avstir staden tillhorig for kanalutvidgningen erforderlig mark.
Viirdet av kronan tillhdriga omriden #r ej medriknat.

For att man mi vara p& den sikra sidan av saken rikknas i det foljande
for varje farledsdjup det alternativ, som medfsr storsta kostnaden.

Tilldgges till ovan angivna kostnadssiffror dels bokfsrda virdet av nuvarande
Sodertilje kanals egendom den 1 januari 1913 kronor 768,742:54 eller avrundat
kronor 769,000: — dels det belopp av hogst kronor 550,000: —, som 1913 ars riks-
dalg i princip beslutat, dels kostnaderna for upprensning av Milarfarlederna, erhalles
foljande

Sammanstillning av total anliggningskostnad for Sidertilje kanal efter dess ombyggnaa
och for upprensning av farlederna Saltsjin-—Sidertilje— Stockholm och
Sddertdlje— Visterds—Kiping.

4.0 ms led ' 5.5 mis led | 6.5 m:s led

!
Farleden Saltsjin—Sidertilje—Stockholm. l

1) Nuvarande farleden vid Sodertilje c:a ....... 769,000 769,000 769,000
2) Av 1913 ars riksdag beslutade utvidgningen '

av Sodertilje kanal, strickan Saltsjon—Maren, 550,000 550,000 550,000
3) Ytterligare kostnad for kanalens fullbordande! 4,855,000 | 6,785,000 8,850,000
4) Farleden — Sédertiilje—Stockholm.................... = 11,000 138,000

Summa kronor; 6,174,000 | 8,115,000110,307,000

:5) Farleden Sodertdlje—Viisterds...................... i 90,000‘ 368,000 | 632,000
|6) Farleden Visteras—Koping ... ......cc.ccoee | 480,000 493,000, 510,000

Summa kronor| 6,744,000‘ 8,976,000 11,449,000

‘For pansarbatsrannan tillkommer...................... | — ‘ 435,0001 =

Hérvid ma anmiirkas,

att av det av 1913 ars riksdag i princip beslutade beloppet 550,000 kronor
en del torde bora drabba dubbelspiret Ronninge—Strém;

att i kostnadssiffrorna icke ingd rintor under byggnadstiden;

att diri ej heller medtagits ndgon kostnad for atgirder, vilka ur strategisk
synpunkt maéhinda befinnas nédiga for hastig demolering av farleden i hiindelse av
krig, eller som i 6vrigt ur forsvarssynpunkt kunna betingas; -

att den till 90,000 kronor beriknade kostnaden for utforande av de avtapp-
ningsluckor i dammen 6ver Linasund enligt alt. L, vilka erfordras for underlittande
av Milarens reglering, ej medriknade i ovan anforda kanalkostnader, eniir de ansetts
bora foras pd kostnaderna for Milarens reglering, varfor, om kanalkostnaderna for
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varje farledsdjup berdknas efter den dyraste strickningen, men om kanalen skall
utféras enligt alt. L och dammen forses med tappningsluckor, erfordras ytterligare
foljande belopp:

for 4.0 mus led .o 30,000 kronor
S T S S SO PP OO PPPPRUPRRN 0 »
D 6.5 D > e 90,000 »

samt att i kostnadsforslagen medriknats signaler, bglysning och utprickning
m. m. for sjilva Sodertdlje kanal, men ej for de dvriga farlederna.

Till sist torde bora antecknas, att vattenfallsstyrelsens kostnadssiffror givet-
vis ront inverkan av de pi sista tid visentligt stegrade prisen inom verkstads-
industrien liksom av den allménna tendensen till prisstegring pi arbetsmarknaden.
Den sistnimnda faktorn kan bliva av ganska avsevird betydelse for ett foretag,
som kriver s& pass lang tid som det ifrigavarande.

9. Trafikformdga.

Under forutsittning att hinder icke uppstdr for trafiken i motsatta riktningar
4 de p& ©mse sidor av slussen beligna farledsstrickorna d. v. s. om desamma iro
»dubbelspériga» eller »enkelspiriga» med tillriickligt antal limpligt belégna motes-
platser, bestimmes kanalens trafikforméga enbart av slussen.

Trafikfsrmégan hos en sluss bestimmes &ter i frimsta rummet av det antal
slussningar, som under viss tid kan medhinnas. Detta antal &r dter beroende p4,
huruvida slussningen kan skotas sd, att omedelbart sedan ett eller flera fartyg
utlopt ur slussen, ett eller flera fartyg for fird i motsatta riktningen kunna inlépa
i densamma, i vilket fall mindre tid atgér for varje slussning &n om fartriktningen
for det eller de fartyg, som nidrmast skola genomslussas, #r densamma som for de
foregiende. Antalet beror givetvis dven pd fartygens storlek, enir de mindre kriva
kortare tid for ut- och inlopande. Sedan antalet mdjliga slussningar bestimts, &r
den teoretiska maximitrafikformigan litt att ange.

Maximitrafikformégan per &r utgor under antagande: att kanalen kan trafikeras
i medeltal 250 dygn under &ret, aff nedan angivna hogsta antal slussningar per
dygn medhinnas och a#t i varje slussning befordras ett fartyg av den mot farleds-
typen svarande maximistorleken.

Tabell 1.
Nuvarande leden 250 x 80 x 230 = 4,600,000 rt. (registerton).
4.0 m:s led ... 250 x 65 x 735 == 11,900,000 »
5.5 m:s led ... 250 x 65 x 1,860 = 31,000,000 »
6.5 m:s led ... 250 x 62 x 3,150 == 48,900,000 »

Dessa trafiksiffror uppnis emellertid ej ens ndrmelsevis. For det forsta
fordelar sig trafiken mycket olika sivil pd dygnets timmar som pé olika delar
av seglationsiret. Silunda var antalet fartyg i medeltal per dygn vid Troll-
hiitte kanal under dren 1911 och 1912 endast resp. 58.5 och 55.8 % av antalet
under dygnet for storsta trafik. Motsvarande tal for Sodertilje kanal &r 1912 var
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48 5. 1 det foljande anviindes for berikning av trafikférmégan procenttalet 60.
Vidare ér givetvis medeltonnaget hos de trafikerande fartygen endast en brékdel
av det maximitontal, som svarar mot farledens dimensioner.

Medeltonnaget av de fartyg, som passera eller anlopa Stockholms hamn, och
som ha en storlek mellan min. 10 rt. och max. 230, resp. 735, 1,860, 3,150 rt.
eller de resp. max.-rt.-tal, for vilka de olika kanalalternativen &ro avsedda, var
ir 1911 endast c:a 49, resp. 64, 75 och 77 rt. Medeltonnaget av fartyg genom
Sodertéilje kanal var dr 1912 c:a 78, resp. 86 rt., aliteftersom pramtrafiken inriknas
eller ej.

Sodertilje kanals trafikformiga med anviindande av nimnda medeltontal blir
foljaktligen for fartyg inkl. prémar 250 x 80 x 78 X 0.60 = avrundat 900,000 rt.,
om seglationen forsiggir dygnet om. I verkligheten forsiggir seglationen huvud-
sakligen endast under den ljusa delen av dygnet, och uppgick def storsta antalet
per dygn slussande fartyg &r 1912 till 44 st. i stillet for ovan som max. antagna 80.

Om slussen efter ombyggnad bibehilles enkel och endast ett fartyg slussas
per géng, blir, om trafiken med mindre fartyg fortgir som forut, slussen till stor
del (exempelvis for 4 m:s och 5.5 m:s led till 7/, eller till 68 o vid titaste
trafik) upptagen av redan forefintlig trafik med mindre batar. For storre fartyg
och for framtida behov aterstd silunda for 4 och 5.5 m:s led efter slussens byggande,
och dven om man réknar med 24 timmars drift, under nyssnimnda forutsittning
endast 21 slussningar per dygn av det maximala antalet 65 st. Aven om man ofta
nog kan pérékna flera smi fartyg i samma slussning, torde nyssnimnda slussnings-
mojligheter for de stora fartygen anses alltfor snivt tilltagna.

Att bygga tvenne slussar skulle, sésom forut pipekats, uppenbarligen bliva
hégeligen dyrbart. Diarfor har man valt den forut under avdelning 6 redan angivna
relativt billiga utviigen att gora slussen ldngre #n som motsvarar det storsta fartyg,
for vilket farleden &r avsedd. Silunda kan i slussen samtidigt intagas ett fartyg
av ungefir den maximistorlek, som motsvarar farledsdjupet, och ett av nuvarande
typ. Slussen formar dirfor betjina de storre fartygen utan att i avsevird man
hindra nuvarande trafik med mindre fartyg. Det bér hir betonas, att de storre
slussmitten icke framkallats ndrmast av behovet att oka kanalens trafikformaga
utan for att minska vintetiden for de enskilda fartygen.

Medeltontalet for de &ngfartyg, som mita mer &in 230 rt. (nuvarande kanal-
fartygs maximitontal) men hogst det tontal, som motsvarar varje alternativs storsta
fartyg, dr i Stockholms hamn:

fartyg motsvarande 4.0 m:s led ... .. 415 rt.
» » BB 2 3 iiveiesss sierssrsensismeasicas DGO »
> » 6.5 » R akbeaNastats . 600 »

Anviindas dessa medeltalssifiror, blir trafikformigan med hinsyn till vad
ovan papekats approximativt foljande:

Tabell 1 a.

Nuvarande leden = ..o, 900,000 rt.
4.0 m:s led 900,000 + 250 x 65 % Q.60 x 415 ....... 4,900,000 »
55 » » 900,000 + 250 x 65 X 0.60 x 560........ 6,300,000 »
6.5 » » 900,000 + 250 x 62 x 0.60 x 600 ....... 6,500,000 »
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10.  Trafikméngd.

Uppgifter over trafikens storlek pa den nuvarande Sodertilje kanal for 20-
arsperioden 1893—1912 #ro sammanstillda i tabell bilaga 3, varjimte hénvisas till
den i Sodertiljekommissionens utredning intagna tabellen over trafiken under &ren
1871—1909.

Det framgar hirav att under de senaste 20 dren angfartygstrafiken, som ar
1893 uppgick till c:a 283,000 rt. och &r 1894 till c:a 308,000 rt., med undantag
for Overgiende pendlingar (min. &r 1902 med c:a 271,000 rt., max. ar 1906 med
c:a 373,000 rt.), i stort sett icke visar nigon uppgéende tendens utan var ar 1911
c:a 298,000 rt. och ar 1912 c:a 292,000 rt. Segelfartygstrafiken visar ungefir
samma forhallande. Diremot har pramtrafiken betydligt vixt: frén 85,000 rt.
ar 1896 (for aren 1893 1895 saknas uppgifter) till c:a 144,000 rt. ar 1912.
Omitta batar och timmerflottar visa jamvil stegring. Totala registertontalet, som
ar 1896 uppgick till c:a 433,000 rt. och &r 1912 till c:a 499,000 rt., och som
hade sitt minimum &r 1902 med c:a 415,000 rt. och sitt maximum & 1907 med
c:a 548,000 rt., visar givetvis nigon om ock ringa okning.

Jimfores hirmed motsvarande tillvixt pa Trollhitte kanal, som utgér c:a
75 o betriffande lasttontalet, och pa andra utvecklingskraftiga kanaler, framgdir
ofortydbart, att vid Sodertilje kanal forefinnas omstindigheter, som verka tillbaka-
hallande pi trafikokningen. DA den nuvarande kanalens fulla trafikforméga icke &r
uppnédd, méste detta bero pd konkurrerande transportvigar, vilka i avdelning 11
pirmare skola behandlas.

I alla fall kan den tillgingliga statistiken over trafiken i Stdertélje kanal
icke lamna nigon direkt ledning for uppskattning av den trafik, som kan vintas
efter en eventuell ombyggnad.

Ej heller kan man komma till nagra tillfrlitliga siffror pé grund av de upp-
gifter, som lamnats frin Milarstiderna, de industriella anliggningarna i Milarens
uppland och andra tillfrigade. Tager man del av de redan i Sodertéljekommis-
sionens utredning intagna svaren fran berdrda héll, kommer man snart underfund
hirmed. De #ro till storsta delen hillna i allménnare, mera svivande form. Soder-
taljekommissionen har ddrfor jamvil mast inskrinka sig till ett allmiint uttalande.
Kommissionen siger namligen: »D4 hirtill (det vill siiga till de eventuellt i utsikt
stillda frakterna pi Milarhamnar) kommer den omstindigheten, att sikerligen en
avsevird del av den sjofart, som séderifran ingdr till Stockholm, skulle komma att
begagna sig av den kortare och tryggare vigen genom den utvidgade Sodertilje-
kanalen, lirer det vara uppenbart, att en utvidgad farled mellan Milaren och
Saltsjon vid Sodertdlje mdste tillmitas en synnerligen stor betydelse savil for
industri och niringar i Malarens uppland som éven for huvudstadens handel och
gjofart.»

Det torde ock vara synnerligen vanskligt att i bestimda tal profetera om
trafikens utveckling p& en utvidgad Sodertilje kanal, eniir denna utveckling i hég
grad 4r beroende av de atgirder, som vidtagas vid konkurrerande trafikleder i fraga
om deras tariffsatser, deras specialofferter till vissa industriella anliggningar o. d.
Foljande uppgifter torde belysa hithérande férhdllanden.

Den trafik, som nu gar genom Sodertilje kanal direkt till Milarhamnarna
utan att berora Stockholm, dr, sdsom framgir av i bilaga 4 med stod av fartygs-
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deklarationer sammanstillda uppgifier synnerligen ringa, och utgjorde exempelvis
ar 1912 52,013 rt. eller c:a 10.4 % av den totala trafiken genom Sodertilje kanal.

I en den 12 februari 1910 dagtecknad P. M. angdende jirnvigstrafiken over
och sjotrafiken 1 Sodertiilje kanal uppskattar doktor K. Key Aberg den totalu
framforslade godsmingden genom Sodertiilje kanal ar 1909 {ill cirka 475,000
ton. Denna siffra dr hiirledd ur registertontalel med stod av vissa gjorda anta-
ganden rorande forhilandena mellan fartygens registertontal och innehavd last
Enligt dessa antaganden motsvarade 1 rt. i medeltal 1.22 ton innechavd last.
Denna uppskattning torde dock giva ctt for hogt viirde.

or seglationsiaret april—december 1913 har vattenfallsstyrelsen némligen
latit uppgora en detaljerad statistik med stod av de deklarationer, som limnats av
befilhavarna & de genom kanalen passerande fartygen, och framgar resultatet av
bilaga 5. Denna visar, att kanalen &r 1913 passerades under minaderna april--
december av fartyg om sammanlagt 492,494 rt., som deklarerade for 356,706 ton
varor, varvid salunda 1 rt. molsvarade e:2 0.7 It. Av denna trafik gingo 92,146 rt.
(c:ca 19 %) och 86,632 1t. (c:a 24 %) till andra hamnar #n Stockholm. Till
jimforelse m& anforas, att trafiken pa Trollhdtte kanal ar 1912, som dittills visat
storsta trafikmingd, utgjorde 1,445,322 lt., motsvarande enligt iakttaget forhallande
mellan 1t. och rt. vid Trollhdttan omkring 1,011,000 rt. och i 1908 &rs utredning
berdknas stiga till 6.0 milj. 1t. eller c:a 4.2 mi]j. rt. tidigast ar 1955, samt att /el«
trafiken 1 Stockholms hamn &r 1910 uppgick till c:a 7.0 milj. rt.

Den totala trafiken 1 samtliga mera betydande Milarhamnar utom Stockholm
och Sodertiilje uppgick enligt uppgifter for ar 1911 (jmfr bil. 9) till 1,052,234 rt.
med 253,793 ton lastade och lossade varor, dirav over *, pd de hidda hamnarna
Visterds och Koping. Denna trafik ombestyres nu av fartyg, som kunna passera
den nuvarande Sodertéljeleden. Om denna upprenssa for sjogdende fartyg, vintar
man, att en del varor, som nu med mindre Méilarfartyg eller per jirnvig sindes
till och fran Stockholm for omlastning 1 storre fartyg, efter Sodertiljeledens upp-
rensning skulle direkt lasta i eller lossa fran sjogdende fartyg 1 Milarhamn.

For att det skall bliva lonande for de storre fartygen att anlgpa Milarhamn,
erfordras emellertid, att stora partier pi en géng kunna lastas eller lossas i
hamnen. Dessa forhdllanden belysas av bilaga 12. Av densamma framgir exempel-
vis, att, om ett 5.5 mis djupgdende fartyg med den som maximum antagna
storleken 1,860 rt. lastar i Stockholm, men 1 Visteras kan erhdlla lastfyllnad av
gods, som kan fraktas & jirnvdg ecnligt samma taxa som for statens jarnvigars
tariffklass 12, blir det billigare att anlépa Visterds, om lastfyllnaden dr stérre én
c:a 180 ton, men eljest blir det billigare att frakta godset pa jirnvig till Stockholm
for att diar lastas i fartyget. Annu fordelaktigare stiller det sigi ett flertal dylika
fall att frakta godset till det stora fartyget medels primar eller smirre dng- och
motorbatar. Dessa forhdllanden hava givetvis till foljd, att exportgods 1 ett flertal
fall dven efter Sodertiilje kanals upprensning dirigeras mot Stockholm eller annan
storre centralhamn, dir godset uppsamlas for lastning 1 storre, resp. mindre fartyg.

En avsevard trafik mellan Saltsjon och Milarens trafikomride forsiggdr nu
medels jirnvigar over olika exporthamnar, av vilka Stockholm och Oxelgsund iro
de forndmsta och bar man frian intresserat hill hoppats, att en avseviird fraktned-
sittning skulle vinnas genom att efter Sodertiljeledens upprensning utbyta den
dyrare jarnvigsfrakten mot den billigare sjotrafiken.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hdft. (Nv» 91.) 14

Jirnviigs-
trafik mellan
Miilaren och

Saltsjdn.
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De godsmingder, som ar 1911 fraktades p& nigra av de viktigare banorna i
Milardalen, utvisas grafiskt & Pl. 4, & vilken ritning #ven for jimforelses skull
utvisas trafiken pd ndgra andra banor, som icke direkt berdra Milardalen. Av
denna sammanstillning framgdr, att den trafik, som skulle kunna ténkas réna in-
flytande av att Milardalen Oppnas for sjogiende fartyg, nu ombesdrjes huvud-
sakligen av Oxelosundsbanan samt Stockholm—Visterds—Bergslagens och Givle—
Dala jirnvig.

De varor, som sirskilt skulle kunna med fordel fraktas direkt med sjogéende
fartyg via Sodertilje kanal, #iro sidana massgodsartiklar, av vilka full eller avsevird
last kan erhéllas vid samma hamn. Den viktigaste massgodstrafiken utgres av
export av malm och import av kol, vilket dven grafiskt utvisas & PlL. 4 och
ytterligare belyses av foljande siffror.

r 1911 fraktades pi Viisterds - Bergslagernas jirnvdg frin Stockholm,
fransett trafiken 4 delen Stockholm—Riddersvik, 64,000 ton, varav 383,705 ton
eller 52.7 % utgjorde kol, varav for bolagets eget behov 23,205 ton. Till
Stockholm fraktades samma &r pi samma Dbana 209,300 ton, varav cirka 64,521
ton eller 30.s % utgjorde malm. Ar 1912 hade koltrafiken okats till 43,469
ton och malmtrafiken till 120,614 ton. Enligt frin privat hill meddelade uppgifter,
skulle man kunna vinta en framtida malmexport av c:a 550,000 ton via Virtan,
av vilken transportmiingd dock storre delen eller c:a 480,000 ton skulle komma
frén gruvor, som kontrolleras av utlédnningar. Frin Oxeldsunds hamn utskeppades
samma &r 888,545 ton, varav 874,817 ton eller 98.5 % utgjorde malm, vilken
malm huvudsakligen kom fran Bergslagen. Till samma hamn importerades samma
ar 144.345 ton, varav c:a 140,155 ton eller 97.1 % utgjorde stenkol.

Det torde av det anforda bekriftas, att det #r synnerligen vanskligt att gora
en ens nigot si niir riktig uppskattning av den framtida trafiken & en utvidgad
Sédertilje kanal. Men A andra sidan &r av de anforda trafiksiffrorna tydligt, att,
dven om man till den nuvarande trafiken genom kanalen ligger den trafik, som
med nagon som helst sannolikhet kan erdvras frin de jirnbanor, vilka sammanbinda
Milardalen med kusthamnar, &vensom den trafikokning, som efter kanalens ut-
vidgning kan beriknas for Malarstiderna, Stockholm hiri inbegripen, trafikfor-
mégan i alla de alternativ till kanalens utvidgning, som i det foregiende angivits,
dr tillracklig for overskidlig framtid.

Det &r salunda patagligt, alt valet av farledsdjup — inom de grénser, som
de i det foregdende angivna alternativa forslagen representera — icke bestdimmes
av den trafikformiga, som miaste givas kanalen for att den skall motsvara behovet.
Man vet ju dven pa forhand, att stora godsmiingder kunna framforas pd jimforelsevis
grunda kanaler, om blott anordningarna i évrigt dro “ndamdlsenliga. Valet av
farledsdjup maste darfor ske med hénsyn till andra forhillanden och nirmast till
arten av den sjofart, som kan vintas bliva ekonomiskt lamplig for de berdrda
landsdelarna och stiderna, och vilken man genom kanalombyggnaden vill befrimja.

11. Ldampligasie farledsdjup.

D4 man skall verkstilla utredning om det limpligaste djupet for en om-
byggnad av Sodertilje kanal och bortser frén de strategiska synpunkterna, maste
man till en borjan klargora, vilka fordelar en utvidgad farled pé ifrigavarande
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stille skulle kunna bereda olika delar av Miilarens uppland och deras hamnplatser.
Det torde di vara lampligt att forst skiirskdda Milarens stérsta hamnplats Stock-
holm och dirofter de dvriga.

For Stockholm har Sodertéilje kanals utvidgning, bland annat, den betydelsen
att sjoviigen for soderut ghiende eller fran soder kommande fartyg av storre typ
in de som nu kunna passera dir, forkortas.

Forkortningen av leden Stockholm- -Saltsjon vid Landsort via Sodertiilje
jimford med ovriga leder uppgér, som forut nidmnts, till

40 km. (22 distansminuter) via Dalar6—XKodjupet
44 » (24 » ) » » -Oxdjupet,
63 » (c:ad4 > ) » Sandhamn---Oxdjupet.

Riknar man med en forkortning av i medeltal 44 km., blir motsvarande
tidsvinst:

for fartyg med 8 knops fart 2 t. 58’
» > » 9 » » 2 t. 38
> » » 10 » » 2t 22/,

I dessa uppgifter iir emellertid hiinsyn ¢j tagen till att bétarna forsinkas
genom slussning vid Sodertdlje. Utforda observationer i den nuvarande kanalen
hava visat, att tiden for passerande av kanalen utgdr i medeltal for angbatar
36.4 resp. 34.2 min. och foér bogsertdg 1 t. 4.8 min. resp. 1 t. 3.8 min., varvid
de mindre siffrorna gilla med avdrag av viintetid foér jdrnvigsbron. Om man
antager, att slussningen av storre fartyg inkl. forhalningen pi en stricka av 400 m.
nirmast slussen tager en tid av 24 min. och att den &terstdende 2.3 km. linga
kanalen passeras med en hastighet av 5.5 km. i timmen (= 3 knop) uppgér tiden
for passagen genom hela den 2.7 km. linga kanalen till 49 min. Tages hinsyn
hartill, blir tidsvinsten for olika batar foljande:

for fartyg med 8 knops fart 2 t. 20/
» » » 9 » » 1t 59
» » » 10 » » 1 t. 427,

Dessa tider gilla ankomst till Stockholm. Behova fartygen slussas ut till
Saltsjon, tillkommer tiden fér #nnu en slussning samt passage mellan Milaren och
Saltsjén, detta torde kriva ytterligare minst en timme.

Tidsvinsten, som ernis genom Sodertilje kanal, kan naturligtvis, beroende
p&4 en mingd forhallanden, virdesittas olika. I stort sett béra emellertid fartygens
omkostnader vid passage genom Sodertilje kanal ej vara storre dn motsvarande
omkostnader vid passage yttre vigen via Oxdjupet, om de skola finna det ekono-
miskt att vélja den forra.

For att Sodertilje-farleden skall kunna pé rationellt sitt trafikeras av storre
fartyg till och fran Stockholm erfordras vidare, att Stockholms stad antingen
anligger kajer pd Milarsidan med samma djup som den férdjupade Sodertéljeleden
eller ock att ny sluss anligges vid Stockholm, som mdjliggor att fartygen kunna
passera ut till Saltsjokaj. For fartyg, som gd till Saltsjokaj, blir emellertid, som
nyss némnts, tidsvinsten via Sodertilje viisentligt mindre. Lossning och lastning
med anvindande av pridmar kan visserligen ske pd Milarsidan utan kajanliggning
dirstiddes, men detta limpar sig endast for vissa slags gods.

Trafik pa&
Stockholm,
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Driftkostnaderna per dygn for lastfartyg av olika storlekar hava beriknats
enligt bifogade Pl. 3 a. som upprittats med ledning av uppgifter, beniget tillhanda-
héllna av skeppsredarfirmorna Axel Brostréom & Son samt A. Johnson & C:0. Dessa
sjilvkostnader per rt. fi ej forblandas med de verkliga fraktsatserna per rt., som,
utom sjilvkostnaderna under gdng, &dven skola betécka fartygens liggtid i hamn
samt ldmna fortjinst m. m., och vilka kostnader #ro hogre. De forstnimnda drift-
kostnaderna, som avse medelviirden, gilla normal fartygshastighet, vilken ater forut-
satts vara c:a 8 knop for mindre fartyg av 230 rt. och successivt okas till 10
knop for 3,000 rt:s fartyg. Driftkostnaden per rt. och timme, fransett kanal-
avgiften for fartyg av olika storlek och hastighet, utvisas 4 Pl 3 a. Om dessa
kostnader multipliceras med de mot 44 km. svarande ovan angivna tidsvinsterna
erhllas tabellerna 2 och 3. I den senare tabellen har héinsyn tagits till tidsforlusteh
vid passerandet av Sodertilje kanal men déremot ej i den forra tabellen.

Tabell 2.
| .
Fartygs storlek | kf));zrfxt;d |
Rt. ; Ore/Rt.
Nuvarande Sodertiiljeleden ... ....... max. 230 1l.4
» » e v med. 100 18.0 |
45 msled ... max. 735 6.3
> 0% D e med. 415 8.4
B.5 2 2 o ene. . cnmavssa .. max. 1,860 4.0
% % i e, med. 560 7.1
6.5 > > e e ax. 3,150 2.9
D3 B EhdieGilie. B St it med. 600 | 6.8
Tabell 3.
'Fartygs storlek | Driftkostnad |
Rt. Ore/Rt. | Ore]ﬁti l
| { |
| Nuvarande Sodertiljeleden ........ | max. 230 | 8.7 (9.6):
> > .| med. ‘100 | 183 | (14.7)]
4o msled | max. 735 | 4.7 '
| » » » SRR VO ((T:1¢ 415 6.4
5.5 3 » e .. max. 1,860 I 2.8
» » b PR I { med. 560 0.4 !
6.5 > > . | max. 3,150 | 2.0 ‘
» > e e e e e o “ med. 600 5.2 |




Kungl. Majits Ndd. Proposition Nr 91, 104

Amme. 1 denna tabell iir riiknat med, att passagen genom Sodertilje kanal,
sasom ovan angivils, tager en tid av 49 min., vilken tid beriiknats for de storre
fartyg, som efter ulvidgning skola passera kanalen. For de mindre dngfartyg, som
kunna passera den nuvarande kanalen, iir motsvarande tid i medeltal endast 34.o
min. (jmfr ovan). Riknas med denna ligre siffra erhalles for nuvarande kanalen
de inom parentes angivna viirdena.

Siffrorna i tabell 3 angiva silunda de hogsta »mojliga» kanalavgifter, som
normalt konstruerade angfartyg i medeltal kunna erligga vid passage till och frin
Stockholm via Sodertilje kanal, for att ej passagen genom kanalen skall bliva dyrarve
for fartygen én driftkostnaderna yttre viigen. Visserligen kunna atskilliga &ngfartyg,
som hava relativt stora driftkostnader, finna det fordelaktigt att gi genom Sodertilje
kanal, dven om kanalavgifterna voro higre, men di utvecklingen gir i riktning att
alltmera forbittra batarnas driftekonomi, bor hinsyn till dessa minderviirdiga batar,
som framdeles alltmera torde komma att forsvinna, ej behsva tagas i detta samman-
hang, di det giller att generellt och for framtiden bedoma virdet av Sodertilje
kanal for sjofarten till och frin Stockholm. Vidare mA erinras om att siffrorna i
tabell 3 dro beriknade under forutsittning, att fartygen kunna lika fordelaktigt lasta
och lossa i Stockholms Milarhamn som i dess Saltsjohamn och att hamnavgifterna
dro lika stora i bada dessa hamnar. Skola fartygen passera sluss i Stockholm och
kostnaden hiirfor medriknas vid en jimfsrelse mellan driftkostnaderna yttre vigen
via Oxdjupet och inre viigen via Sodertilje kanal, bliva de kanalavgifter, som far-
tygen kunna erligga vid passage genom Sodertilje kanal, higst betydligt reducerade.

Det ar, pi grund av det anférda tydligt, att de kanalavgifter, som moderna
fartyg enligt tabell 3 kunna betala for passage genom Sodertilje kanal, snarare dro
for hoga #in for liga.

Kanalavgifterna forutsiittas i det foljande, sdsom nu figer rum vid Sodertilje
kanal, utgd per rt. och ej, som vid Trollhiitte kanal, med avgift, beroende pi lastens
beskaffenhet och storlek. De i denna utredning angivna siffrorna gilla vidare medeltal
for lastade och olastade fartyg.

Omkostnaderna for kanalen bliva storre, ju storre fartyg kunna framsléppas,
och vore det frin denna synpunkt sett skiiligt, om kanalavgifterna per rt. for storre
batar sattes hogre éin for smirre. Detta liter sig emellertid ej gira, enir, som av
tabell 3 framgir, de stérre fartygen pa traden till och frin Stockholm kunna erligga
en avsevirt mindre avgift per rt. in de mindre fartygen. Lxempelvis kan enligt
alternativ. 5.5 m:s led ett fartyg av de storsta dimensioner, for vilka detta kanal-
alternativ dr avsett, endast betala c:a hillften sa stor avgift per rt. som ett fartyg
av medeltonnage. Detta &r dven fullt forklarligt, eniir de stora fartygen just byggas
pi grund av, att driftkostnaderna per ton bliva mindre for sidana in for smirre.

Om man forutsitter, att kanalavgiften utgir lika per rt. for sivil stérre som
mindre fartyg, skulle kanalavgifterna for varje olika alternativ bestaimmas med hin-
syn till inbesparade driftkostnader for de storsta fartyg, som kunna trafikera Soder-
tilje kanal; ty om kanalavgifterna sittas hogre, skulle de storsta fartygen till och
frin Stockholm i allmiinhet icke finna med sin fordel forenligt att g& via Soder-
tilje kanal. Om kanalavgifterna bestdimmas med hinsyn till de storsta fartygen,
skulle de emellertid bliva synnerligen liga och kanalens riintabilitet forsimras. For
att ej rikna for ogynnsamt for kanalen har darfor i det foljande kanalavgifterna
antagits bestimda med hinsyn till medeltonnaget for de olika alternativen, vilka
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kanalavgifter emellertid i verkligheten torde nédviindiggora, att kanalavgifterna per
rt. bliva storre for mindre fartyg én for storre fartyg.

For att kunna bedoma, huruvida de silunda beriknade, for trafiken »mojliga»
kanalavgifterna riicka till att betala kanalens irskostnader, bor man dia bestimma
dessa senare. Hirvid kunna olika synpunkter gora sig gillande.

NAgra anse, att ett kanalforetag icke ir berittigat, diirest det icke kan ldmna
direkta inkomster tillrickliga for att icke allenast betiicka utgifterna for drift och
underhdll utan dven att forrinta och amortera det i foretaget nedlagda kapitalet.
Andra hylla diremot den &sikten, att vattenviigarna béra betraktas sisom lands-
vigamna, d. v. s. att de icke behdva limna nigon direkt inkomst. Atminstone
icke utover vad som miste utgivas for drift och underhill. De halla fore, att
vattenviigarna medfora si stora fordelar for det allménna, att det nedlagda kapi-
talet ej behover amorteras eller ens fullt forrintas av de direkta kanalavgifterna.

Bekviama vattenvigsforbindelser #ro ju ocksi av storsta nationalekonomiska
betydelse. De underlitta samfirdseln for alla, som bebo korresponderande vattendrags
strinder. I motsats till vad betriffande jarnvigarna ir fallet, har varje strandigare
mojlighet att utan avseviirda kostnader i »station» & sina &gor, en omstiindighet som
sirskilt dr av betydelse di det giller tillgodogérande av naturprodukter, sdsom grus,
sten, lera o. d., vilka ej tila dyrbarare transporter. Goda vattenforbindelser uppamma
ofta nya industrier och giva anledning till ett allmiinnare uppsving inom de orter, som
beroras. Hirigenom erhiller staten indirekta inkomster och fordelar, vilka, om &n
icke pavisbara i form av avgifter frin de trafikerande fartygen, dock bora medtagas
i berikningen, di det giller att avgora, huruvida det 4r nationalekonomiskt riktigt,
att staten nedligger kapital for forbattrande av vattenviigar. Iin synpunkt som ej
heller far forbises ar, att vattenviigarna kunna reglera jirnvigarnas trafik och deras
taxor. De overtaga ofta det tyngre mindre dyrbara godset, som ej behover si
snabb befordran. Hirigenom kunde befaras, att en betinklig konkurrens skulle
uppstd med de berérda jarnvigarna, men erfarenheten frin minga hill visar, att —
med undantag for nigra overgingsir efter en ny vattenvigs eller en ny jirnvigs
anliggning — de bida transportviigarna i sjilva verket icke skadat varandra utan
verka si stimulerande pi foretagsamheten, att bida samfirdselmedlen fi nytta
dirav,

I enlighet med det forstnimnda dskddningssittet gjordes i Trollhitteutred-
ningen en sannolikbetsberidkning, som gav till resultat, att under vissa forutsiti-
ningar betriffande den framtida trafikokningen en kanalavgift, motsvarande nuva-
rande medeltal per ton skulle kunna vara tillfyllest for att tdcka alla utgifter med
3.6 % ranta pa nyanliggningskapitalet + gamla kanalens virde samt dessutom
amortera hela summan pa 40 ar.

Den utférda berikningen av stegringen i trafiken angavs emellertid sisom
en maximalkalkyl. Skulle stegringen icke bliva si stor eller medelavgiften per
ton bliva ligre, miste en lingre amorteringstid tillgripas. I en pa uppdrag av
vattenfallsstyrelsen utav matematikern 1 jirnvigsstyrelsen doktor N. Ahlberg
verkstilld utredning, avlimnad den 24 oktober 1913, om revision av gillande
taxa for Trollhdtte kanal, hivdas att hela kapitalet icke behover amorteras pé
40—50 &r, ty kanalen har #iven efter denna periods slut ett betydande virde.
Han anser det fullt berittigat att emdere genast avskriva virdet av den gamla
kanalen och endast amortera det nya kapitalet, eiler ock att lata gamla kanalens
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virde ingd i kapitalet, men icke amortora detta helt och hillet utan lita en del
vara kvar vid periodens slut.

Vattenfallsstyrelsen har ansett det nédvindigt att @ven betriffande Sodertilje
kanal 1ata verkstilla beriikningar av drskostnaderna

dels 1) under forutsidttning att ingen amortering av det hokforda virdet
dger rum,

dels 2) under forutsittning att med en konstant annuitet det bokfsrda virdet
avamorteras under 40 ir.

Di dsikterna vidare kunna vara delade, om det bokfsrda virdet bsr omfatta
ej allenast

A) det av 1913 4rs riksdag i princip beslutade anslaget pi hégst 550,000 1)
kronor for utvidgning av kanalen mellan Igelstaviken och Maren jimte de belopp,
som ytterligare nedliggas vid utvidgningen, utan #ven

B) dirutover kostnaderna for den nuvarande kanalen, hava i bilagan 10 be-
rikningar enligt bdda dessa forutsittningar utforts. I beriikningarna har anviints
dels en riintefot av 4.0 %, vilken torde kunna motsvara statens nuvarande effektiva
rintefot i medeltal fér samtliga lopande 1&n, dels ock en rintefot av 4.75 %, vilken
torde vara den ligsta rintefot, som ldrer bora beriknas vid upptagande under nu-
varande forhdllanden av nya lin.

D4 de olika forutsidttningarna, ehuru givetvis limnande ganska skilda virden,
i foreliggande fall icke utdva nigon avgorande inverkan p4 slutledningarna, har
i efterfoljande utredning riiknats endast med 4.0 9% riintefot och 1.052 % amortering.

Det mi hir anmirkas, att det sammanlagda procenttalet i detta fall eller 5.052
ir foga hogre dn enbart den riintefot 4.75 2, som antagits motsvara de nya linen.
Drift och underhdll antagas kosta 1 % av anliggningskostnaden, dock iiro for den
nuvarande kanalen upptagna de verkliga drift- och underhillskostnaderna (jfr Bil. 10).

I kolumn 1 av nedanstiende tabell 4 finnas angivna for olika alternativ de
silunda erhillna irskostnaderna for farleden Saltsjon—Sodertilje—Stockholm. Dir-
emot medriknas ej kostnaderna for farleden Sodertilje —Visterds-—Koping, och ¢j
heller rinteforlust under byggnadstiden.

Kolumn 2 angiver kanalens praktiska max. transportférmiga och kolumn 3
kanalkostnaden per rt., om kanalens totala Arskostnad lika férdelas pi en trafik
lika stor som kanalens nyssnimnda transportférmiga. Kolumnerna 4 och 5 angiva
slutligen de stérsta »>mdjliga» kanalavgifter, som fartygen under gjorda forutsitt-
ningar enligt tabell 3 kunna betala.

!) Den del av della belopp, som eventuellt skall drabba jirnvégsbyggnaden, lar icke bliva
storre, &n alt den icke namnvart forrycker berdkningarnas resultat.
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Tabell 4.

l Motsva- ‘ \ o
Hogsta »mojliga»

{(ana]%n:_ 11;&?1(3:13_ kar?alnvgift enligt

ranspor 4 tabell 3. i

"ﬁrskostnad} formiga | kostnad ne
! l Ore/Rt. Ore/Rt. i Ore/Rt.
4 2 rintefot. T ! ]
Nuvarande leden (exkl. 550,000 ,
15007 115) o JRUSSUROUORO U ORRPR SRS | 87,000 900,0000 9.7 13.3 (14.7)
2 a) exkl. nuvarande leden men inkl.
550,000 kronor | |

i Kanalens

4.0 mus led o '335,000 14,900,000, 6.8 6.4
BB 9 % e | 452,000 r6,300,000‘ 7.2 5.4
N T T T 1 585,000 6,500,000 9.0 5.2
2b) inkl. navarande leden och inkl.
! 550,000 kronor
! 4.0 mes led oo 1 374,000 14,900,0001 7.6 6.4
55 % % e | 491,000 i6,300,000 7.8 5.4 '
6.5 » P e 624,000 6,500,000 9.6 5.2 r

Totala trafiken genom den nuvarande leden &r 1912 var 499,299 rt., dirav
4,802 for flottar och omitta batar, och kanalavgifterna 76,339 kronor. Samma ir
var medelkanalavgiften for hela trafiken 15 ore per rt. eller, om flottar och omitta
batar frinses, 14 ore per rt. For angfartyg, som nirmast avses i tabell 4, var
medelavgiften 11 ore per rt. For att med denna trafik kunna forrinta och amor-
tera kopeskillingen 769,000 kronor hade vid 4 % riintefot erfordrats en kanalavgift
i medeltal av 17.4 6re per rt., och gick rorelsen & kanalen, om man tager hinsyn
till amortering, med forlust. Forlustens storlek utgjorde ir 1912 c:a 11,000 kronor.
Om den nuvarande kanalens trafikfsrmaga fullt utnyttjas, och medelkanalavgiften
14 6re per rt. bibehalles, uppkommer déremot en vinst av c:a 40,000 kronor per ar.

Om man sarskiljer trafiken med fartyg, som kunna trafikera nuvarande leden,
fran trafiken med storre fartyg vid de alternativa farledsdjupen, bor i jimftrelsen
de olika kanalalternativens ovan beriknade kanalomkostnader och trafikformiga
minskas med motsvarande belopp for den nuvarande leden. Bestimmes vidare
kalnalavgiften till samma belopp som de enligt tabell 3 beriiknade avgifterna erhélles
foljande:
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Tabell 5.
o | |, . | Hogsta | . -
! Kanalens | Kanalens mdfliga | Kanal- ! Vinst 4 eller f:drlust —
i transport. | kunalav- iy omster av kanaldriften
drskostnad P gift enligt B
formiga | Yabell 3. | Max. Max. | Min.
Kr. | Rt Ore/Rt. Kr. | Kr Kr.
A) 4 % rintefot. - e/ - .
Nuvarande leden I
(exkl. 550,000kr.).| 87,000 900,000‘ 13.3 ‘ 120,000 = [+ 33,000
B) Utvidgade lederna ( ,
(inkl. 550,000 kr.). ’ ! '
4.0 m:s led ... 287,000 4,000,000 6.4 256,000 |— 287,000/ — 31,000
5.5 > > .. 404,000 5,400,000 5.4 292,000 — 404,000 — 112,000
65 » » ... 537,000 5,600,000/ 5.2 291,000 — 537,000/ — 246,000

Hérvid har &rskostnaden fér den nuvarande leden beriknats utan tilligg for
de_redan i princip beslutade 550,000 kronor. Detta belopp har diremot medtagits
vid berikning av &rskostnaden for den utvidgade kanalen.

Av tabell 4 framgir, att kanalens irskostnad per rt., di dess trafikforméga
ar fullt utnyttjad, &r for nuvarande leden mindre, men fér 4.0, 5.5 och 6.5 m:s
leden storre &n de hogsta »mojliga» kanalavgifter, som fartyg, gdende till och frin
Stockholm, kunna betala. Av tabell 5 framgir att, iven om kanalavgifterna be-
stimmas mdgjligast hoga, uppkommer &ven vid fullt utnyttjad trafikformiga vinst
endast for den nuvarande kanalen, under det att forlust uppkommer vid samtliga
de understkta storre alternativen. Storleken av forlusten, som #r beroende p&
trafikens storlek och den hastighet, varmed trafiken vixer, uppgir, som av de sista
tvenne kolumnerna i tabell 5 framgér, till avsevirda arliga belopp; den niist sista
kolumnen angiver forlustens storlek, om trafiken ej skulle 6kas utéver den nu-
varande, och den sista kolumnen angiver motsvarande forlust, di kanalens trafik-
formaga blivit fullt utnyttjad.

I detta sammanhang mé erinras dédrom, att Trollhdtteutredningen byggdes
pd en successivt viixande transportmingd, hirledd ur upplandets sannolika utveck-
lingsmojligheter, di ddremot hir ovan for att erhélla évre grinsvirden riknats med
kanalens totala transportférméga.

Av det anforda torde framgd, att Sodertilje kanal Gr direkt ekonomiskt moti-
verad som genvdg till och frdn Stockholm endast for sddana fartyg, som hava ungefir
den storlek, som kan passera den nwvarande farleden, men att en utvidgning for storre
fartyg, gdende pd demna trade, dr ur nyssndmnda synpunkt omotiverad. Kommer av
andra skidl en utvidgning till stdnd, bér man emellertid soka leda idven dylika
storre fartyg till och fran Stockholm genom kanalen, si langt kanalens trafik-
formdga ricker, men kommer detta att innebira en »dumping», enir avgifterna i
sd fall miste sittas ligre #n kanalens sjdlvkostnader.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hift. (Nr 91.) 15
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Att Sodertiljeleden ur andra synpunkter kan vara till fordel for sjotrafik
fran och till Stockholm &r dock givet. Sirskilt giller detta for fartyg och primar,
vilka vilja undvika den ofta oroliga leden forbi Landsort, eller som skola lasta eller
lossa #ven i andra Méilarhamnar &n Stockholm.

Men av det forut anforda lir dock framgd, att vid bestimmande av det
lampligaste farledsdjupet for Sodertilje kanal den direkta trafiken pa Stockholm ir
av underordnad betydelse.

Milarhamnarna kunna oppnas for sjogiende fartyg av storre djup genom
utvidgad farled, vare sig den forldgges vid Sodertilje kanal eller Stockholm.

Botydelsen av Sodertilje kanals utvidgning blir emellertid vésentligt olika, allt
efter som man forutsitter att motsvarande fordjupad farled finnes vid Stockholm
eller ej.

Firutsitter man till en borjan, att en fordjupad farled finnes vid Stockholm,
vinnes genom Sodertilje kanals fordjupning endast en viss vagforkortning for de
fartyg, som g& frin Milarhamnar séderut eller omvént. Denna férkortning via
Sodertilie uppgér, riknat frén Landsort till Milarhamn vister om Sodertilje, till
c:a 104 km., jamfort med vigen genom nuvarande segelleden via Stockholm.
Vinsten for ngfartyg av denna forkortning, frinsett sluss- och hamnavgifter, beriknad
p& analogt sitt som forut, framgir av foljande

Tabell 6.

I Fartygets .
l | stox?'l%k Vinst
, Rt. Ore/Rt.

l

[Nuvarande Sodertiljeleden .............. } max. 230 27.0
> P e | med. 100 42.6
alt. 4.0 m:s led .o | max. 735 14.9
' » S OO R | med. 415 19.9
1 » BB D P e e max. 1,860 9.5
» » DR ) J S S e et med. 560 16.8
l » 6.5 PP e max. 3,150 4.7
| » » S B o500 AAaA0 000600006 00066a000008 | med. 600 16.1

Vinsten minskas sdlunda ju storre fartygen &ro och uppgéir for bitar, som
iro obetydligt storre @n de, som kunna passera den nuvarande Stdertéljeleden till
27 ore per rt. och nedgdr for storre fartyg till c:a 5 ore per rt.

Om slussavgifterna via Stockholm skulle sittas ligre an via Sodertilje minskas
den vinst, som fartygen gora genom att g& den kortare vigen via Sodertilje.

Vill man nu & andra sidan se till vilka kanal- eller slussavgifter, som behdva
upptagas, for att arskostnaderna skola tickas, giller det att, dd trafikmingden icke
ar mojlig att med ansprik pd sanmolikhet uppskattas, uppstilla vissa antaganden
rorande densamma. Detta har skett i bilaga 11 pa foljande olika siitt.
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1:.o) Till en bérjan har undersokts vilka kanalavgifter, som enligt olika
kanalalternativ erfordras, for att omkostnader och inkomster skola ticka varandra
vid olika antagna &rliga trafikmiingder, om man forutsitter, att den arliga trafik-
miingden ir konstant under hela 40-arsperioden.

2:0) Dé kanalavgifterna for sidana fartyg, som kunna passera den nuva-
rande kanalen icke kunna hijas - en dylik hojning skulle nimligen inncbira, att
kanalutvidgningen skulle fororsaka simre forhallanden for dessa fartyg — hava iiven
kanalavgifterna for den .nytillkommande trafiken» beriknats under den forutsitt-
ningen, att trafiken med mindre farlyg édven efter utvidgningen av kanalen uppgir
till cirka 500,000 rt., och att de ytterligare kanalavgifter, som erfordras enligt de
gjorda forutsittningarna utover omkostnaderna for den nuvarande kanalen paféras
den »nytillkommande- trafiken. D under de senaste 20 aren trafiken genom den
nuvarande kanalen ej nimnvirt okats, synes niimligen berittigat, att gora det for
kanalen gynnsamma antagandet, att den »nytillkommande trafiken», for sivitt en
storre okning forutsittes dga rum efter kanalutvidgningen, till avsevird del
kommer att foérmedlas av storre fartyg, &n som kunna passera den nuvarande
leden.

3:0) Slutligen hava de erforderliga kanalavgifterna for snytillkommande
trafiken> beriiknats, under forutsiittning att denna trafik successivt vixer med kon-
stant okningsprocent frdn vissa antagna begynnelsemiingder till olika slutviirden vid
40-&rsperiodens slut.

Av den i bilaga 11 ldmnade utredningen framgir ofortydbart i huru av-
gorande grad trafikmingden inverkar pi de »erforderliga» avgifterna. Nedan-
stiende exempel avser att belysa detta forhdllande. Det forutsittes dirvid, att
de 4rliga omkostnaderna for en upprensad farled vid Stockholm och vid Soder-
tilje dro lika stora under i ovrigt likartade forhallanden. Vid viss trafikmingd
mellan Milarhamn och Saltsjohamn séderut behover dirvid avgiften under angivna
forutsittningar sittas dubbelt sa stor, om man har tvenne infartsleder, som om
samma trafik endast behover betala omkostnaderna for en enda led. Om denna
led antages forlagd i Stockholm, uppgd de ckade driftkostnaderna, som exempelvis
9.5 m:s djupgdende fartyg fi vidkéinnas genom att begagna den lingre vigen via
Stockholm, enligt tabell 6 i medeltal till c:a 17 ore per rt. Enligt bilaga 11 tabell
2 dter dr kanalavgiften vid exempelvis en »nytillkommande trafik» av 2,000,000 rt.
20 ore per rt., d. v. s. sammanlagda kanalavgiften och omkostnaderna av krokvigen
via Stockholm 37 é6re per rt. Forutsitter man &ter att vid samma »nytillkommande»
totaltrafik, 2,000,000 rt., dven en storre Sodertiljeled finnes upptagen, och att trafiken
lika fordelas med 1,000,000 rt. pa varje slussled, en fordelning, vilken national-
ekonomiskt sett ir berittigad, blir avgiften {5r samma fartyg, om det viljer den
kortare Sodertiljeleden enligt samma bilaga 11 tabell 2 vid en transportméngd per
led av 1,000,000 rt. 40 6re per.rt., d. v. s. omkostnaderna hégre &n om endast en
led funnes. Okas déremot den »nytillkommande trafiken» till c:a 2,500,000 rt. bliva
tvenne 5.5 nus leder ekonomiskt beriittigade. 1 det foregdende ar antaget, att
tontalet &r konstant under hela 40-Arsperioden. Riknar man med, att tontalet
successivt Okas, intriffa analoga forhéllanden.

Om de anférda synpunkterna tillimpas @ven pi ovriga alternativ framgér
att tvd upprensade farleder till Mdlaren for stirre fartyg motsvarande 4.0, 5.5, 6.5 m:s
led under angivra forutsittningar ej dro berdttigade sdsom ekonomiska foretag for sig



116 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 91.

forrin trafikmingden till och frin Mdlaren for 4.0 m:s leden okats med mer dn det
tredubble och for 5.5 och 6.5 m:s lederna med mer dn det fem- & sjudubbla av den
nuvarande trafiken genom Sidertilje kanal.

Om endast en sluss for storre fartyg skall anliggas mellan Milaren —Saltsjén,
uppstar frigan, huruvida densamma lémpligen forligges vid Stockholm eller Soder-
tilje. D& en av farledens huvudindamél ir att oppna Malarhamnarna for storre
fartyg, talar for Sodertiljeleden huvudsakligen, att vigen soderut for dessa blir
kortare; for Stockholmsleden &ter talar den omstindigheten, att fartyg lattare kunna
erhalla fyllnadslast i Stockholm &n i andra Milarhamnar. D4 emellertid fore-
liggande utredning icke avser att jamfora Sodertéljeleden och Stockholmsleden, for-
utsiittes 1 det foljande, att, om endast en utvidgad slussled kommer till stand mellan
Milaren och Saltsjon, denna forligges vid Sodertlje.

Den vinst, som befraktarna kunna vinna genom en upprensad Sodertiljeled,
ar givetvis olika for olika fall, men belyses av foljande exempel rorande jdrn-
malmexporten.

De viktigaste jirnmalmfilten i mellersta Sverige utvisas & Pl 4 enligt en av
Sveriges geologiska understkning genom d:r Tegengren aren 1907— 1909 upprittad
karta. Av denna karta framgar, att malmen omkring Milaren forekommer i trenne
grupper, av vilka gruppen soder om Méilaren (Kantorp) och gruppen nordost om
Milaren (Dannemora m. fl.) iro utan betydelse for sjétrafiken pa Malaren. Den nord-
viistra gruppen, som ér den storsta, omfattande Gringesberg, Norberg m. fl. malmfilt,
skulle déremot kunna ifrdgasittas exportera via Milarhamn. Malmfélten befinna
sig 60 a 100 km. frén Milarhamnar, varfor dven efter Sodertilje kanals upprens-
ning transporten blir en kombinerad jérnvigs- och sjétransport. Som exporthamnar
i Milaren kunna ifrégasittas Koping for de lingst it vister beligna malmfilten
(exempelvis Dalkarlberg) och Viisteris for de mera at dster belidgna filten (exempel-
vis Norberg). De forra exportera nu via Oxelosund och de senare huvudsakligen
via Stockholm.

Fraktkostnaderna med jirnvig fran Oxelosund och Visteras till olika stationer
utvisas & bifogade Pl 5 dels med tillimpning av statens jarnvigars tariff, klass 12,
dels under antagande av en fraktsats av 1.6 respektive l.0 Gre per ton km. Siffran
1.6 utgor medelinkomsten per ton km. for fraktgods ar 1911 4 Oxelésund—Flen—
Vistmanlands jarnvig, och siffran l.o dr den ldgsta fraktavgift per ton km., som
enligt uppgift undantagsvis tillimpats for léngre frakter & samma bana, och nitt
och jamnt torde ticka driftkostnaderna (utan utdelning 4 aktiekapitalet).

Vid jamforelse mellan dessa kostnader och frakterna sjovigen via Sodertilje
gores foljande forutsatiningar:

1) Lastningskostnaden 1 gruvan #vensom lastningskostnader fran jirnvigs-
vagn till fartyg, vilka kostnader i bida fallen antages lika, medriknas ej. An-
mirkas ma emellertid, att lastningskostnaderna frén jirnviigsvagn till fartyg i
verkligheten variera, beroende pd anordningarna i hamnen. Den gjorda forut-
sittningen, att dessa kostnader &ro lika i olika bhamnar, &r salunda berittigad
endast om moderna och indaméalsenliga lastningsanordningar anordnas i respektive
hamnar.

9) Varje rt. av anlint eller avgénget fartyg antages motsvara 0.8 lt.
Denna siffra &r hirledd ur trafiken fran O=xelosunds hamn, varest ar 1911 ett
tonnage for ankommande och avgiende fartyg av tillssammans 1,498,215 rt., mot-
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svarnde en lossad och lastad godsmiingd av 1,198,422 ton, och torde vara for
kanalen gynnsam. Till jimforelse mi erinras att, om for fartygen ii = 2.0 och
om fartygen gi fullastade i ena riktningen och tomma i den andra, motsvarar
l.o rt. for anlidnt eller avginget fartyg 1.o lt. lossade eller lastade varor.

3) Hamnavgifterna enligt nu gillande taxor &ro:

Fartyg Last Summa avgift

Ore/lt Ore/1t Ore/lt
Oxelosund ... 0 0 0
Koping oo e 6 10 25
VASEOLAS ..o 6 10 25
Enkoping ..oocoooivs o 10 10 35
Stockholm ................... Zifevoneeeifreererethesuenennaeranseonenes 10 0 25

Med stéd hirav ridknas i det foljande en hamnavgift i Oxelosund av O ore
och i Ovriga Milarhamnar av 25 ore per ton malm.

4) TFartygen antages passera den 2.7 km. langa Sodertiljekanalen pé en
tid av 49 minuter. Det hirav uppkomna dréjsmélet motsvarar vid normal fart av
8—10 knop en viigforlingning av 9 & 13 km. eller i medeltal c:a 11 km.
Oxelosunds hamn motsvarar foér fartyg i stdergdende trade en punkt, belidgen
c:a 60 km. soder om Sodertilje. Fartygets vdg frdn ndmnda punkt blir med
tilligg av ovanstiende 11 km. till Koping 193 km., till Visteras 168 km. Fartygens
driftkostnader for de stérsta respektive medelstora fartygen d&ro enligt de olika
alternativen ssom forut angivits foljande:

Driftkostnader
4.0 m. led 5.5 m. led 6.5 m. led

Storsta fartyg ore per rt. km.............. 0.14 0.09 0.06
Medelstort fartyg ore per rt. km. ... 0.19 0.16 0.15
Storsta » S T | T 0.18 0.11 0.08
Medelstort » PR S S O 0.24 0.20 0.19

For att bliva jimforbara med jiarnvigsfrakterna méste dessa driftkostnader,
vilka, sdsom forut framhallits, #ro ldgre #n fartygens verkliga fraktkostnader,
hojas. Enligt en uppsats av Jacoby i Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt H. 18 1913,
voro malmfrakterna Ostersjon—Nordsjon 1911—1912 i medeltal c:a 0.22 ore per
It. km. I det foljande har for alla tre alternativen riknats med en avgift av 0.20
ore per 1t. km. Denna avgift ir dock, som av ovanstiende framgér, vil knapp
sirskilt for 4.0 m:s leden.

5) De storsta fartygen antagas kunna obehindrat passera Sodertilje kanal
och Milaren dven under natten, och seglationen antages vara oppen hela vintern.
De for vintertrafikens upprétthallande erforderliga kostnaderna kunna uppgd till
betydliga belopp, beroende pd de fordringar man uppstiller. DA de, om storre
ansprik skola tillgodoses, emellertid torde bora gildas pd annat siitt, gores intet
tilligg hirfor i de enligt bilaga 10 beriiknade driftkostnaderna. Upplysningsvis mé
i detta sammanhang nimnas, att é&rliga driftomkostnaderna exklusive ridnta och
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amortering av anskaffningskostnaden for Stockholms nuvarande isbrytare i medeltal
uppgétt till c:a 30,000 kronor.

6) »Erforderliga» kanalavgifter per lt. uppskattas med stod av tabell 3 bilaga
11 till nedanstiende avrundade minimivdrden.

For 4.0 m:s led 31—52 tre per lt.
» Bs » » 36—=59 » » »Y
> 6.5 » » 47=T77 » » >

Under de sdlunda angivna forutsittningarna kunna foéljande jamforelser
uppstillas.

A)  Jamforelse mellan jirnvigsfrakterna for malm via Oxeldsund och de
kombinerade sjo- och jarnvigsfrakterna via Sodertilje kanal och Koping (Pl 5).

Om man till en borjan franser hamn och kanalavgifter, och om jirnvigs-
frakterna riknas frin Koping enligt statens jarnvigars tariff (kl. 12) bliva de
kombinerade fraktkostnaderna for malm frn olika malmfilt 1.e8 & 1.28 kr. per It.
billigare #n motsvarande jarnvigsfrakter frin Oxelosund enligt samma statens
jarnvigars tariff kl. 12. Riknas fraktkostnaderna frin Oxelosund efter ett medel-
pris av 1.6 ore per ton km. bliva de kombinerade frakterna riknade som forut
endast 0.48 & 0.32 kr. billigare pr 1t. in de forstnimnda. Riknas slutligen frakt-
kostnaderna frian Oxelosund efter ett medelpris av 1 6re per tonkm. bliva de
kombinerade frakterna riknade som forut 0.76 & 1.45 kr. per lt. dyrare &n de
forstnimnda. Tages vidare hinsyn till att de kombinerade frakterna enligt de
gjorda f{orutsittningarna bora o©kas ej allenast med hamnavgift 0.25 kr. per It.
utan dven med erforderlig kanalavgift minst 0.36 kr. for alternativ 5.5 m:s led eller
sammanlagt minst 0.61 kr. per lt., ar det tydligt, att den kombinerade frakten med
normal taxa frin Koping #r ofordelaktigare in jirnvigsfrakt via Oxeldsund med
rabatterad taxa. D4 jidrnviigsbolagen ej iiro skyldiga att rabattera via Koping,
hava bolagen foljaktligen i sin makt, att, direst de sa vilja, genom mattlig rabat-
tering av frakterna via Oxelosund goéra denna led for malmexport fordelaktigare
in leden via Koping och kanalvigen Sodertilje. Detta giller for de stora gruv-
filt, som beréras av Oxelosundsbanan men diremot ej exempelvis for filten vid den
smalspiriga Uttersbergsbanan, éver vilken det till Koping anlinda godset dr 1911
dock endast uppgick till 59,522 ton, varav c:a 7,074 ton malm inklusive bri-
ketter. Enligt uppgift kommer dock malmtrafiken éver denna bana att tkas.

B) Jamforelse mellan jirnvigsfrakterna via Stockholm— Virtan och de
kombinerade sjo- och jirnvdgsfrakterna via Sodertilje kanal och Visterds.

Betriffande dessa frakter giller 1 viss min vad som forut anforts angdende
jimforelsen mellan frakterna via Oxelosund och via Koping—Sidertilje, dock mé
observeras, att Vasterdsbanan (S. V. B.) icke dtminstone for ndrvarande ér inriktad
p4 malmexport i samma hoga grad som Oxelosundsbanorna, och att foljaktligen
Visterdshanan icke limpligen for nédrvarande torde kunna bevilja lika stora rabatter
som den forstnimnda banan. Dessa forhdllanden oka kanalvigens konkurrens-

1) Har #r kostnaden for sluss alt. IV medriknad. Medtages endast kostnaden for sluss
alt. I, minskas dessa siffror med cirka 12 /.
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formiga gent emot jirnviigen, sd linge densamma icke speciellt inriktar sig pa storre
malmtrafik in den nuvarande.

Av Pl 5 framgir, att, om jirnvigsfrakterna sivil via Virtan som via
Visteras rikknas enligt S. V. B:s normala taxa, iiro malmfrakterna via Visterds—
Sodertilje kanal frin de viktigaste malmfilten 1.s0 & l.oo kr. per 1t. billigare &in
Jirnvigsfrakterna via Virtan, allt oavsett kanalavgifter och hamnavgifter, vilka
sistnimnda dock antagas lika i Virtan och Viisteris. Tager man hiinsyn till
kanalavgifterna, som enligt de uppstillda berikningsgrunderna fér 5.5 m:s led
behova uppgd till 0.36 a 0.59 kr. per It., blir emellertid vinsten av Sodertiljeleden
obetydlig, och denna vinst kan litt dvergi till forlust, om kanalavgifterna sittas
hogre eller om S. V. B. skulle genom rabatter gynna exporten via Virtan.

Hirav torde silunda framgd, att fraktkostnaderna for exportmalm icke komma
att viisentligt séinkas genom upprensningen av Sidertilje kanal i annan mén én
som beror pa konkurrensen mellan tvenne slag av trafikleder, av vilka dock kanalen
blir lika konkurrenskraftig som jirnvigen forst vid stora trafikmingder. Denna
konkurrens skulle visserligen kunna tillfora exportorerna fordel, men skulle & andra
sidan medfora forlust for kanalens ekonomi, om kanalavgifterna maste siinkas under
de belopp, som niitt och jimnt ticka omkostnaderna av kanalen. En upprensad
farled Milaren—Saltsjon kan emellertid icke motiveras for enbart eller huvud-
sakligen malmexport forr &n denna vuxit till sidant belopp, att jirnviigen ej
limpligen kan befrakta densamma, allt under forutsittning att jarnvigsavgifterna
ej dro oskiiliga.

For FEolimport till de inre delarna av Bergslagen stilla sig férhallandena
i stort sett lika som for malmexport. For kolimport till Milarhamn &ter blir
kanalviigen avgjort billigare &n den nuvarande viigen via Oxelosund eller Virtan.
Exempelvis bliva fraktkostnaderna via Sodertilje kanal till Koping 2.90 kr. per
It. billigare #&n via Oxelosund och till Visteras c:a 2.65 kr. per It. billigare &n
via Virtan enligt de nuvarande normala jarnvigsfrakterna, allt fransett kanal- och
hamnavgifter. For styckegods eller massgods i mindre poster blir diremot ofta
frakten via jirnvig billigare (Bil. 12).

I de ovan gjorda utredningarna, som belysa under vilka férhillanden en
hamn i Milaren med farled via Sodertilje kan konkurrera med hamnarna i Stock-
holm eller Oxelosund med jirnvigsforbindelse mellan hamnen och Milardalen, har
riknats med en for alla tre kanalalternativen konstant driftkostnad for fartyg av 0.20
per it. km., under det att i verkligheten driftkostnaden per lt. km. for de storre
fartygen #ro mindre #n for de mindre fartygen. Denna skillnad till formén for de
stérre fartygen inverkar emellertid visentligt forst ndr avstinden bliva betydligt
storre, 4n vad som ovan férekommit vid jimforelse med Oxelgsund och Virtan.
For att fi ndgon ledning, vilket farledsdjup bor foredragas med hinsyn till
trafik direkt frin och till Milarhamn, borde man silunda egentligen utstriicka
undersékningen av fraktforhillandena att dven omfatta de olika fraktrouterna utom
Milaromridet. I detta sammanhang m #dven nimnas, att exporthamnarna Oxels-
sund och Viartan vid konkurrensen om lingviiga frakter med en utvidgad Soder-
tiljeled hava en fordel bestdende diri, att de mojliggora storre och foljaktligen for
langre transport fordelaktigare fartyg &n en upprensad Sodertiiljeled.

Resultatet av en dylik utredning angdende frakterna utom Mdlaromrdidet blir
emellertid, i hiarvarande fall sisom forut betonats synnerligen osiikert, enir man ej
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kan utgd frin en befintlig trafik utan méste rikna med huvudsakligen nya trafik-
mojligheter. En dylik utredning torde ej heller i detta fall vara behovlig for att
avgora valet om limpligaste farledsdjup.
Slutsatser Det lirer nimligen av det anforda framgé, att en utvidgad Sodertiljekanal
rorande far visserligen kommer att medfora avseviirda fordelar for Malarens hamnar och upp-
ledsdjup- J3nd men att nigon sidan inkomst av kanaltrafiken icke vid nigot av de storre
djupen kan framvisas, att utvidgningsforetaget kan bira sig som en affir for sig,
d. v. s. att icke allenast omkostnader och rinta tickas utan jimvil avamortering
sker. Farledsdjupet miste i stillet, direst en ombyggnad 6verhuvud taget ur handels-
sjofartens synpunkt skall foretagas, bestimmas med hinsyn till, att sjofarten pd
Milarhamnarna mé kunna bedrivas med sé stora fartyg, att verklig fordel dirmed
4r forenad for dessa niringar; allt under iakttagande av att anliggningskostnaderna
icke bliva alltfor hoga.

Under sidana omstindigheter torde 4 m:s alternativet redan fran borjan bora
avforas. Fartyg med detta djupgdende dro vid de fraktforhallanden, som for Malar-
dalen iro ridande och med sirskild hiinsyn till de existerande jirnvigarnas kraftiga
konkurrens icke tillrickligt stora. Ofta nog lir mojligheten till billig befraktning
pé Milarhamnar vara beroende av att fartygen kunna jamvil taga frakter till och
frin Norrlandshamnarna eller andra hamnar vid Ostersjon, dir en icke obetydlig
del av sjofarten uppehilles med mera djupgiende fartyg. Det skulle emellertid
kunna ifrigasittas om man icke for att minska anliggningskostnaden kunde stanna
vid ett djup mellan 5.5 och 4.0 m. Hiremot talar dock dels, att Eders Kungl.
Maj:t och riksdagen redan beslutat upptaga kanalstrickan Igelstaviken— Maren for
5.5 ms djup, dels att Stockholms stads hamnstyrelses senaste forslag till »Hammarby-
led»> avser 5.5 m:s led och sluss. Det miste nimligen kraftigt betonas, att Soder-
tiljeleden mister en stor del av sin betydelse, om fartyg, vilka kunna passera forbi
Stockholm, icke jimvil kunna passera genom Sodertilje kanal, ty endast hirigenom
kunna goras sidana fraktkombinationer, som bast tjina Mélarhamnarnas sjofart.
Behovet av att bada lederna ordnas for stort djup har ock starkt framhdllits i det
gemensamma yttrande, som Milarstiiderna den 28 februari 1911 enats om att av-
giva rorande viig- och vattenbyggnadsstyrelsens underdiniga utlitande angiende
Milarens reglering. Att ur handelssjofartens synpunkt for nirvarande vilja storre
segeldjup i Sodertilje kanal &n 5.5 m., synes vattenfallsstyrelsen ddremot icke moti-
verat, d4 anliggningskostnaden dirigenom avsevirt ¢kas och inkomsternas for-
héllande till utgifterna blir &nnu mindre.

Lampligaste Styrelsen vill dock framhalla, att &ven om Sodertiljekanalen och Milar-

sluss Alt. farlederna i ovrigh icke upptagas till storre djup, det dock kan anses tillridligt att
villja storre djup pd slussen for att mojliggéra en framtida utveckling utan en
synnerligen dyrbar ombyggnad eller nybyggnad av sluss. Styrelsen skulle darfor
vilja fororda, att slussen utfores enligt alt. IV med 7.5 m:s troskeldjup och med
bredd och lingdmitt, som medgiva forsiktig slussning av 7.0 m:s handelsfartyg.
Detta alternativ #r visserligen 680,000—793,000 kronor dyrare &n alt. I, men &r
styrelsen for sin del av den meningen, att pid skil, som nyss anforts, slussen 1 intet
fall bor byggas mindre in enligt alt. IL. Skillnaden i1 kostnad mellan alt. IV och
alt. Il #r diremot endast 96,000—97,000 kronor. Stérre métt dro ur handelssjo-
fartens synpunkt i detta fall icke att fororda. Broarna medgiva sisom 1 avdelning
3 angivits utan forindring en dylik utveckling.
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En storre sluss #n den mot 5.5 m:s djupet svarande motiveras jimvil av
sjoforsvarets intressen. For att gemomslippa pansarbiten »>Sverige» riicker visser-
ligen en 6.5 m:s sluss enligt alt. 1I, men marinstabschefen har i sin skrivelse till
vattenfallsstyrelsen den 30 augusti 1913 hantytt pi storre krav for framtiden.
Det mé emellertid anmiirkas att, sisom marinstabschefen i skrivelse till Sodertilje-
kommissionen den 9 augusti 1911 anmiirkt, sjoforsvaret forst da lirer hava viisentligt
intresse av att kunna lita pansarbitar lopa in i Milaren, om passagen for dem dven
blir obehindrad forbi Stockholm. Ur strategisk synpunkt torde darfor sporsmailet
om farledsdjupet bora giras beroende av de dimensioner farleden vid Stockholm kan
erhilla. Med héinsyn hirtill torde det enligt vattenfallsstyrelsens mening knappast
under nuvarande forhdllanden vara tillridligt att foresld siussen i Sodertilje si ling
och si bred, att krigsfartyg av den storlek marinstabschefen i nyss &beropade
skrivelse angiver sisom tinkbar i framtiden (lingd = 150, bredd = 25 m.) m4 kunna

assera.

P Till sist md i detta sammanhang anmirkas, att upptagande i en 5.5 m:s
Sodertélje kanal av en 6.5 m:s pansarbatsrinna med de mitt, som i Eders Kungl.
Maj:ts proposition nr 250 till 1913 &rs riksdag avsigs, icke medfér storre kostnad
in 435,000 kronor. Denna fordjupning kan utféras #ven sedan kanalen anlagts
for 5.5 m:s led. Det forutsittes dirvid, att slussen ifrin borjan fitt motsvarande
dimensioner.

Betriffande farlederna i Miilaren béra de givetvis upprensas till samma djup
som Sodertilje kanal, ty i annat fall ar detta djup i kanalen till foga nytta for de
orter, som ligga innanfor desamma. Men beslutet om upprensningarna 1 Agnesund
och Kvicksund synas i viss man béra goras beroende av, om och nir de viktigaste
Milarhamnarna innanfor dessa sund ordna sig for mottagande av si stora fartyg.
Vattenfallsstyrelsen anser dirfor, att sisom villkor fsr dessa upprensningars ut-
forande bor uppstillas, att &tminstone stiderna Visteris och Koping dtaga sig an-
ordna kajer med tillrickliga djup och forsedda med jirnvigsforbindelse, och detta
till samma tidpunkt som motsvarande upprensningar bliva firdiga.

I analogi hirmed kunde ifrigasittas, att Stockholms stad skulle iklida sig
nigon liknande forbindelse med hénsyn till upprensning av Bockholmssundet. Men
d& denna upprensning for 5.5 m:s led icke kostar mer #n ¢:a 11,000 kronor, och
did Stockholms stad sikerligen sjilv kommer att upptaga en ny forbindelseled
mellan Milaren och Saltsjshamn, torde sidant icke behgva ifrigasiittas. En pansar-
bitsrinna i det for 5.5 m:s led upprensade Bockholmsundet kostar c:a 70,000 kronor
och kan upptagas sedermera, om och niir si péfordras.

Det ma till sist &nnu en géng anmirkas, att vattenfallsstyrelsen i likhet med
Sodertiljekommissionen riknat djupen under den forhjda ligvattenyta, som beriiknas
bliva en foljd av Milarens foreslagna reglering, och som ligger c:a 0.36 m. hogre
4n den nuvarande, + 4.0 m. i stillet for + 3.64. Intill dess denna @ven ur ménga andra
synpunkter onskvirda reglering blir genomférd, har man att vid lagvatten rikna med
ett 0.36 m. mindre segeldjup &n det, varmed de olika alternativa lederna betecknats.

12.  Sammanfattning.

Av den sdlunda verkstillda utredningen torde framgs,
att vattenfallsstyrelsen for sin del icke vigar stilla i utsikt, att, vare sig for-
bindelseled vid Stockholm for stérre fartyg anordnas eller icke, en avsevird utvidgning

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hift. (Nr 81, 16

Farlederna i
Milaren.
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av Sodertilje kanal skall kunna under en nu overskédlig framtid bliva ett foretag,
som limnar tillricklig direkt avkastning & det nedlagda kapitalet, om man upp-
stiller sdsom fordran, att kanalinkomsterna skola ticka ej blott utgifterna for dritt
och underhall utan dven forrinta och amortera detta kapital,

att foretaget visserligen ur ekonomisk synpunkt stiller sig gynnsammare,
direst man endast kriver skiilig forrdntning av kapitalet, men att dven detta
resultat sannolikt icke under en ganska ling foljd av ar kan pariknas,

att en utvidgning av Sodertilje kanal inom de av rimlig byggnadskostnad
dragna grinserna €] kan avseviirt underlitta Milarens reglering,

att det didremot givetvis méste vara av stor nytta for Milardalen liksom
dven under vissa forutsiattningar for Stockholm, om storre fartyg kunde genom
Sodertalje kanal passera mellan Milaren och Saltsjon,

att denna mera lokala nytta — till f6ljd av det uppsving forbéttrade kom-
munikationer alltid vicka till liv — i sin mén linder till férdel dven for landet i
dess helhet,

att en utvidgning av Sodertilje kanal under vissa forutsittningar jimvil kan
vara till nytta for forsvaret,

att, om med hinsyn till de allméinna intressena en kanalutvidgning foretages,
vattenfallsstyrelsen for sin del anser densamma béra ske pa sidant sitt, att slussen
bygges enligt alt. IV med ett troskeldjup av 7.5 m., men kanalen i dvrigt tills-
vidare endast bygges sésom 5.5 m:s led,

att ytterligare fordjupning for pansarbdt bor goras beroende pé nérmare
utredning ur férsvarssynpunkt, samt

att 1 sammanhang med kanalutvidgningen de tre i utredningen angivna far-
lederna i Milaren bora upptagas till samma djup som kanalen.

Dock torde sésom villkor for upprensning av farlederna i Agnesund och Kvick-
sund samt ombyggnad av bron vid Kvicksund béra uppstillas, att stiderna Visterés
och Koping forbinda sig bestrida kostnaden for de atgirder, som behova vidtagas
for att 5.5 m:s djupgiende fartyg méd kunna lasta och lossa vid med jirnvigs-
anknytning forsedda kajer i eller invid respektive stéder.

Kostnaden for utvidgning av Sodertilje kanal och en upprensning av far-
lederna i Malaren skulle, om vattenfallsstyrelsens forslag betriffande farledsdjup
och slussmtt vinna bifall, under forut angivna férutsittningar bliva:

Sodertilje kanal jimte upprensning av Brandal- och Linasund, inkl. de av 1913

ars riksdag i princip beslutade anslagen, 550,000 kronor ... kronor 7,335,000
Upprensning av Bockholmssund ... — . 11,000
» > Agnesund .o > 368,000
> » Kvicksund jimte ombyggnad av bro dirstides .. > 493,000

I friga om arbetets utforande vill vattenfallsstyrelsen i underdénighet piminna
dirom, att Alvkarleby kraftverk blir fullbordat under ar 1915 samt Trollhiitte kanals
ombyggnad under borjan av &r 1916. D& vid dessa arbeten, och sirskilt vid det
sistndmnda, sysselsiittes ett stort antal for ifrégavarande kanalarbeten limpliga arbetare
samt en sirdeles sakkunnig stab av befil och underbefil, och di en stor samling
moderna arbetsredskap efter deras avslutande blir tillginglig, synes det vattenfalls-
styrelsen synnerligen onskligt, om tiden fér utvidgningen av Sodertilje kanal och
upprensningen av Milaren valdes med hénsyn hartill och sa, att sivil befil och
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arbetare som arbetsredskap kunde si mycket som mojligt f& anvindning vid nu
ifrdgasatta arbeten. Styrelsen vill i detta sammanhang pépeka, att dubbelspéret
Ronninge—Strom jimte dirtill horande jarnvigsarbeten skola vara i huvudsak
firdiga den 1 juni 1916 och utvidgningen av kanalstrickan Maren—Saltsjon for 5.5
m:s djupgdende fartyg den 1 maj 1917.

Det mé till sist anmiirkas, att statsridet och chefen for civildepartementet
i sitt yttrande till statsrddsprotokollet den 15 november 1912 visserligen angiver,
att full valfrihet bér rada mellan utférande av kanalombyggnaden pi general-
entreprenad under vattenfallsstyrelsens uppsikt eller dess utférande direkt genom
styrelsens forsorg och ledning. Men i#dven om entreprenadformen i storre eller
mindre utstriickning viiljes, kunna dock styrelsens nyssberdrda synpunkter tillgodoses,
ehuruvil i mindre utstriickning. I allt fall méste ett icke ringa antal ingenjorer
och ritare sysselsidttas for utarbetande av fullstindiga detaljritningar for entre-
prenaden liksom for dennas behoriga dvervakande, och den avsedda utjimningen i
statens byggnadsverksamhet kan jimvél vinnas.

Det kanal- och farledsarbete, som aterstdr, torde, om det ej forceras, lamp-
ligen kunna utforas under 5 &r. Om det med hinsyn till vad ovan sagts pa-
borjas under &r 1915, kan det med sikerhet vara fullbordat under ar 1919.

D4 Eders Kungl. Maj:t i den till 1914 &rs riksdag avlimnade propositionen an-
gdende statsverkets tillstind och behov foreslagit riksdagen att for utvidgning av
den mellan Maren och Saltsjén beligna delen av Sidertilje kanal bevilja ett anslag
av 550,000 kronor samt ddrav for ar 1915 anvisa ett belopp av 300,000 kronor,
behtver av den hir ovan beriknade kostnaden, 7,335,000 kronor, for ombyggnad av
Sodertilje kanal i enlighet med vattenfallsstyrelsens forslag, inkl. upprensning av
Brandalsund och Linasund, endast ett belopp av 6,785,000 kronor ytterligare iskas
avriksdagen. Sistnimnda anslagsbelopp torde limpligen bora fordelas pd foljande sitt:

For ar 1915 ... kronor 200,000
> 02 1916 o e, » 800,000
> » 11T e » 1,700,000
> > 1918 » 2,300,000
> 1919 o » 1,785,000

Summa kronor 6,785,000.

Anslag for arbetena vid Bockholmssund, Agnesund och Kvicksund torde
kunna fordelas p& de tre sista &ren silunda:

1917 e kronor 300,000
1918 e s » 360,000
1919 i ) 212,000

Summa kronor 872,000.

1915 e kronor 200,000
1916 o e » 800,000
1917 e s » 2,000,000
1918 i e » 2,660,000
1919 e e » 1,997,000

Summa, kronor 7,657,000,
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Betriiffande aterstoden, 250,000 kronor, av forenimnda i 1914 &rs statsverks-
proposition begirda anslag & 550,000 kronor, torde byggnadskommissionen for dubbel-
spiret Ronninge—Strém i sinom tid inkomna med underdénigt forslag.

Remisshandlingarna &tergd.

I handliggningen av forevarande #rende hava deltagit styrelsens samtliga
ledaméter.

Stockholm den 16 januari 1914.

Underdénigst

F. VILH. HANSEN
enligt uppdrag.

y
Fredrik Jonson.
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Bil 1.
Avskrift.

Chefen for marinstaben.
Till kungl vattenfallsstyrelsen,

Med anledning av kungl. vattenfallsstyrelsens skrivelse den 19 juli 1913 an-
ghende forbittrad farled mellan Milaren och Saltsjon vid Sodertilje fir jag hirmed
meddela, att jag i friga om Sodertélje kanal icke har ur sjomilitir synpunkt nigra
andra Onskemdl att anfoéra, utover dem, som i chefens foér marinstaben skrivelse
den 9 augusti 1911 till kommissionen fér utredning angdende stambanans strickning
Ronninge— Saltskog blivit angivna, &n att — med hinsyn till mojligheten av atti
en framtid lingre fartyg &n Sverige-typen komma att byggas — kanalen icke bor
erhilla skarpare kurvor, &n att den, sedan den blivit upptagen till erforderligt djup,
kan befaras av fartyg av omkring 150 meters lingd och 25 meters bredd.

Stockholm den 30 augusti 1913.

STEN ANKARCRONA.
C. E. Madhlén.
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Bil 2.
Seglationstid genom Sodertilje kanal aren 1893—1912.
. Antal trafik-
i Trafiktid under aret d under Anm,
1h—1y ygn
dret
1888 ............ Bbrjade 9 maj — Finnas endast
1889 ....oovvnene » 28 april = dessa uppgifter.
1890 ............ > 30 mars =
1891 ............ » 25 april —
1892 ............ > 21 » —
1893 ............ 13 april—22 december 254
1894 ............ 29 mars—22 » 269 i
1895 ......oe..s 5 januari—7 januari; 24 april—25 december 249 |
1896 ............ 12 april—27 december 260
1897 ...l 15 » —31 » 261
1898 ... ........| 1 janunari— 6 februari; 9 april—31 december 304
1899 ............ 4 » —28 januari; 9 » —29 » 267
1900 ............ 2 » —17 > 322 » —30 » 255
1901 ............ 14 april—16 december 247
1902 ....oonel 2 maj—12 december; 17 december 226
1903 ............ 25 mars—31  » 282
1904 ............ 1 januari—12 januari; 10 april—31 december 278
1905 ...oconne. 13 april—30 december 262
1906 ............ 12 » —30 » 263
1907 ............ 10 » —30 » 265
1908 ............ 17 » —31 » 259
110 ()0 Qs 20 » —15 > 240
1910 ............ 26 » —31 » 281
1911 ............ 3 januari—27 januari; 9 april—31 december 292
1912 ............ 1—21 januari; 22 mars—31 december 306
Medeltal dren 1893—1912 266
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Bil. 3.
Trafikuppgifter for Sodertilje kanal aren 1893 —1912.
Angfartyg och motorfartyg.

- 1, *I—; . o N Kanalavgif

. Antal | al‘zlgmd:n- Medelton tal | Summa kanal- anap: Vet

Ar resor tontal avgifter reg.-ton

St. Reg.-ton Reg.-ton Kronor Kronor

1893 ... 2,372 283,376 119 28594 105 — |10
1894 ... Ll 2,582 307,680 119 31,001 |55 — 10
1895... oo, 2,426 274,466 113 27,606 |40 — 10
1896 ...ciivniiiee e, 2,550 289,195 113 29,208 |20 — 10
1897 . ..o 2,857 331,185 116 33,474 |85 — 10
1898 e 2,703 320,295 118 32,603 |10 — 10
1899 ... 2,815 327,857 116 33,540 |15 = 10
1900 2,738 306,897 112 31,243 |40 _ 10
1901........l 2,582 291,701 113 29,642 |90 — 10
1902, 2,390 270,671 113 27,524 | — — 10
1903........... .l 3,017 346,116 115 35,245 |75 == 10
1904 .o 3,002 355,802 119 36084 (35| — |10
1905 . .ceiiiiiiie 2,985 345,483 116 35,195 |38 — 10
1906 . .oovveeeen i, 3,475 372,605 107 37,978 |90 — 10
1907. 3,376 351,846 104 36,117 |95 — 10
1908. ... 3,030 315,390 104 32,5674 |30 — 10
1909, 2,951 311,393 106 31,872 |06 — 10
1910..cveiiies s 3,010 302,227 100 30,935 |85 — 10
1911, .. 3,106 298,180 96 32,737 |01 — 11
1912, 2,958 291,749 99 33,010 |44 o 11
1918 3,6741) 287,732%) 78 — o —_ =

') Héri ingd 401 resor for motorfartyg.

) > >

5,792 reg.-ton for motorfartyg.
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Segelfartyg.
Ar Antal resor lasgzt:T:Il:t;.l M\edeltontal Suﬂ:l;iﬁ];inal- 1::‘;:?‘_’55
St. Reg.-ton Reg.-ton Kronor Kronor

1898 wovviirieiieeeinerennns 1,212 60,993 50 11,970 | 60 — 120
1894 tviieereeiieiieeiaenens 1,038 53,961 51 10,700 | 79 — | 20
1895 teeveriieriieiiiaenaenens 1,095 53,947 49 10,804 | 96 — |20
1896 tonveriiriiiiinieeeeneas 1,240 59,134 48 11,914 | 36 — | 20
1897 v vieeeeneenes 1,275 63,298 50 12,703 | 35 — 120
1898 eiiiiiiien i 1,283 63,625 50 12,194 | 60 — |19
1899 v 1,260 63,621 50 12,336 | 56 — 119
1900 e e 1,315 66,979 51 13,016 | 87 — |19
11 ) ISP 1,224 61,474 50 11,669 | 69 — |19
1902 ..o 1,198 60,482 50 11,666 | 26 — 119
1908 ..o 1,266 62,970 50 11,897 97 — 19
1904 .o 1,419 60,148 42 13,359 66 — 22
1905 cueieeiiineeeirieienens 1,162 62,176 54 11,906 | 59 — |19
1906 .iiveeiiiiiiciiiin e 1,185 63,880 54 12,325 4 — 19
1907 o e 1,355 73,659 54 14,254 46 — 19
1908 .oeiiriiiiiiiriiieees 1,143 62,519 55 12,050 53 — 19
1909 (e 987 54,370 55 10,545 84 — 19
1910 ceviniiiiiiiiineaieees 1,147 62,856 55 11,851 | 13 — |19
) ) 1 St Raeaant0aaaoaEaa0nas 1,111 60,299 54 11,653 48 — 19
1912 ..ot i 1,179 63,256 54 12,304 | 52 — |19
1913 oo | 1,377 65,970 48 e S ‘ o




Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 91. 129
[
Primar.
- T  ega
‘Medel.| , .
Ar | Antal resor 1@3?21’%;1 :nml sun;\:l;ift;na]- I;: I;Z?vt%rflt Anm.
l St. Reg.-ton | t?)% Kronor Kronor
, ] |
1893 ... .o, : 1,067 — - 1,053 | 63 ~ |- I]Fatm upp-
1894 ... 916 — — 9,717 | 95 — | J uppgiter.
1895 ..oooornn, 1,043 - — 10,293 | 08 —
1896 .................. 1,499 84,767 | 37 14,261 | 07 — 17
1897 oo 1,614 98,669 | 61 16,374 | 06 — |17
1898 ...ooco.o.o. .. 1,477 89,482 | 61 14,609 | 96 — |16
1899 ..o 1,443 90252 | 63 14595 | 19 — 16|
1900 ..o 1,451 87,490 | 60 14395 | 71 — |16
1901 oo L 1,154 76,575 | 66 12,238 | 98 — |16
1902 o 1,280 83,670 | 65 13,800 | 58 — |16
1908 ..ol 1,768 108,310 | 61 18,182 | 33 — |17
11904 oo, 1,787 119443 | 67 19,058 | 64 — |16
1905 o 1,767 11,174 | 63 16,826 | 84 — |15
1906 oo 1,766 111,365 | 63 17,104 |10 — |15
1907 oo 1,904 122321 | 64 18,864 | 21 — |15
1908 oo 1,900 120,942 | 64 17,921 | 38 — |15
1909 ..oooove 1,704 112,432 | 66 17462 | 89 — |16
1910 .o, 2,060 133,387 | 65 19,658 | 43 — |15
1911 oo 1,754 113,108 | 66 17675 06 — |15
1912 oo 9,297 144291 | 63 | 23208 o5 — |16
1913 oo 2,463 148,355 | 60 = — U
Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hdft. (Nr 91.) 17
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Kungl. Maj:ts Nid. Proposition Nr 91.

Omitta batar och timmerflottar.

Omitta batar Timmerflottar i

Ar Antal 811{1;2211? Ka:;afl; Anm. Antal iﬁa E:;ﬁ.t Anm. I
resor avgift per bat resor avgift |per flotte
St. Kronor Kronor St. Kronor Kronor ‘
g f ” ‘
1893 ......... 173 { 166 | 60 — |96 44 132 — 3| —
1894 ......... 161 145|—| — |90 11| 8388l—| 31—
1895 ......... 131 l 117 | 50 — |90 349 972 | — 2 |19
1896 ......... 159 154 | — — lav 228 684 — 3|—
1897 ......... 270 242 | 50 — | 90 638 | 1,914 | — 3| —
1898 ......... 193 182 50 — loa4 204 612 | — 3|—
1899 ......... 195 251 | 50 1|29 332 996 | — 3|—
1900 ......... 266 242 | 50 — |91 769 | 2,307 | — 3|—
1901 ......... 458 426 | 50 — 193 796 | 2,388 — 3| —
1902 ......... 420 87|50 — |58 131 893|—| 3 I——l
1903 ......... 490 443 | — — |90 280 840 | — 3| —
1904 ..... ... 375 546 | 50 — {95 525 | 1,075 | — 3 -
1903 ......... 606 | 580150 — |96 295 885 | — 3| —|

1906 ......... 978 957 | 50 — 198 417 | 1,251 | — 3| — |
1907 ......... 716 686 | — — |96 399 | 1,197 | — 3 |{—
1908 ......... 704 680! 50 — |97 308 924 | — 3 |—
1909 ......... 699 664 | 50 — |95 995 | 2,985 | — 3| —
1910 ......... 1,011 991 | — — |98 956 | 2,868 | — 3 |—

1911 ......... 834 | 1,066 | — 1 i?7 338 | 1,174 — 3 |— |
1912 ......... 854 | 1,347 | 50 1 |58 691 | 3,455 | — 3 {47
1913 ......... 66| — I—! — ’— 427 —_ = 5 —
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Sammanstillning.
Ang- och motor- 3 ' Kanalavgift per
| fartyg, segelfartyg, | Kanalavgifter for Summa Reg.ilonp
primar
. - T - ) o _Fré,nrﬁ-_ fnber&knat
| [ Sepmen) ST Omta | i, | anea | Famal Ui e
o | Jatel | oty | susning |resor)| R | flotar | flotar
tid tid
Reg.-ton | Kronor Kronor Kronor st. Kronor Kronor ‘ Kronor
‘ [
11893......... — 51,618 | 28 20860 — | —1| 4,868 | 51,916 | s8 -
1894......... — 51,420 | 29 478 —| — | —| 4898 | 51,898 20| — |—1 _ |_
1895......... — 48,704 | 44| 1,089 50 ! — | —] 5,044 | 49,793 | 94 — | — ==
1896......... 433,096 | 55,383 | 63 838 — | — |—| 5,676 | 56,221 | 63 — |13 — |13
1897..... ... 493,152 | 62,552 |26 | 2,156 | 50 I — | —| 6,664 | 64,708 76 — |13 — |13
1898......... 473,402 | 59,407 | 66 794 |50 | 2,481 | 25| 5,862 | 62,683 | 41 — |13 — |13
1899......... 481,730 | 60,471 | 90| 1,247 |50 2,625 | — | 6,045 | 64,344 | 40 — |13 — |13
1900......... 461,366 | 58,665 | 95| 2,549 |50 2,573 | 75| 6,539 | 63,779 | 23 — |18 — |14
1901......... 429,750 | 53,550 | 87| 2,814 |50 2,165|— | 6,215 | 58,530 |37 — 12 — |14
1902......... 414,823 | 52,990 | 84 76450 2,117{50| 5419 | 55,872 84 — |18 — |13
11908......... 517,396 | 65,326 (05| 1,283 | —| 2,705| —| 6,821 | 69,314 | 05 — |13 — |18
1904......... 535,393 | 68,502 165 | 2,121 30 2,703 | 75| 7,308 | 73,327 | 90 — 113 — |14
1905......... 518,833 | 63,928 |so| 1,465|50| 2,613 75| 6,815 | 68,008 05 — |12 — 13
| 1906......... 547,850 | 67,408 44| 2,208 |50 | 2,727 | 50| 7,821 | 72,344 | 44 — |12 — |13
1907......... 547,826 | 69,236 62| 1,883 — 2,785 | — | 7,750 | 73,904 | 62 — |18 — |18
1908......... 498,851 | 62,546 41| 1,604 |50 2,541 25| 7,085 | 66,692 |16 — |13 — |13
1909......... 478,195 | 59,880 (79| 3,649 50| 2,626 25| 7,336 | 66,156 | 54 — |18 — |14
1910......... 498,470 | 62,445 (41| 3,859| — | 2,655 | — | 8,184 | 68,959 | 41 — |13 — |14
1911......... 473,587 | 62,065 55| 2,230 — | 2,612 |50 7,143 | 66,908 05 — |13 — |14
1912......... 499.299 | 68,613 | 21| 4,802 50| 2,923 (75| 7,979 | 76,339 | 46 — |14 — (15
11918......... 502,257%) — | — — =1 — | —198,006 | 74,491 65 — - — {15

') Inklusive motorfartyg, omatta batar och timmerflottar.

*} Hari ingér 5,792 reg.-ton for motorfartyg.

*)

» > 401 resor.




Bil. 4.

Trafikens fordelning genom Sodertiilje kanal under dren 1901, 1906, 1911, 1912.

Angfartyg och segelfartyg.

1901 |

1912 ‘ .

-

Rad | /¢ hiinfor o, | 1906 | | to1l
sig till rad Reg.-ton| ° ‘Reg.-ton 2 | Reg.-ton ‘Reg.-tonl o |
i | I : ! | | | |
A) Angfartyg.
1 7 | Summa uppglende trafik ..... 141,751 | 48.6 | 180,576 | 48.5 | 142,941 47.0 143,087 49.0 |
2 | 1 | Darav till Stockholm ...... 141,055 | 99.5 | 175,285 | 97.1 | 138,469 | 96.9 | 139,434] 97.4
3 ! 1 | » » Milarhamnar ........... ... . ... 696 0.5 5231 2.9 4472 3.1 3,653 | 2.6 [
4 7 | Summa pedglende trafik ... ..o | 149,950 | 51.4 | 192,020 | 51.5 | 155,239 52.1 | 148,662 3l o
5 | 4 | Darav fran Stockholm ... .. 149,712 | 99.s | 186,594 | 97.2 | 150,363 | 96.0 | 144,290 | 97.1
6 l 4 » » Malarhamnar.......... ... ........ | '238\ 0.2 5435 25| 4,876 3. 4372 29
7 34 Summa upp- och nedgéende trafik 201,701 | 67.9 | 872,605 | 68.0 | 298,180 63.0 | 291,749 | 58.4 i
8 | 7 | Darav &l och frén Stockholm . .......... 290,767, €9.7 | 361,879 | 97.1 | 288,832 96.9 | 283,724 | 97.3 |
9 7 » » » » Milarhamnar ............ 934! 0.3 | 10,726| 2.9 9,348 3. 8,025 28 |
| | B) Segelfartyg.
10 | 16 Somma uppgéende trafik.................... | 28,631 | 46.6 | 27,854 | 43.6 | 28,325 | 47.0 1 29,6821 46.9
1 10 Darav till Stockholm .............. ......... 22,887 | 79.9 ‘ 20,890 | 75.0 21,198 V4.8 | 22,480 75.7
12 | 10 » » Malarhamnar ..... ........ ... 5,744 20.1 | 6,964 25.0 7,127 232 | 7,202] 243
13 16 Summa nedgdende trafik .............. 32,843 | 53.4 36,026 | 56.4 31,974 | 53.0 | 33,574| 3.1
14 13 Déarav fran Stockholm ...... 21 ,017| 64.0 20,800 | bB7.7 19,848 | 62.1 20,396 | 60.7
15 | 13 » » Malarhamnar....................... 11,826‘ 36.0 ‘ 15,226 | 42.3 12,126 | 37.9 13,178 | 39.3
16 | 34 { Summa upp- och nedgdende trafik ........ 61,474 | 14.3 = 63,880 11.7 60,299 | 12.7 | 68,256 12.7
17 16 Dérav till och frin Stockholm ...... | 43,904‘ 714 41,690] 65.3 41,046| 68.1 | 42,876| 67.8
18 16 » »  » » Malarhamnar 17,70 28.¢ 22190 | 34.7 19,253 | 31.9 20,380 1 32.2

‘T6 4N uomneodos ‘poN SEORT 10und



Pramar, samt summa dngfartyg, segelfartyg ech pramar.

T |
o ;
| i, SR ARI AT
! T ' 1 [ T
| | C) Primar.
L19 25 Summa uppgdende trafik ... ... .. ... 37,917! 49.5 1 b56,475| 50.7| 56,946 | 49.5 [ 78,215 50.7
20 | 19 Darav till Stockholm 4 82,801 86.7| 42,262 748 45,791 | 80.4 68,194 93.1 s
21 19 » » Malarhamnar . ... ! l 5,026 | 18.3| 14,213 25.2 ( 11,155 19.6 5021 6.9 E
22 25 Summa nedgdende trafik ..................... 38,638 | 50.5| 54,800 49.3| 58,162 50.5l 71,079 | 49.3 e
L 238 | g9 Dérav fran Stockholm ... ...... 32,619 | 84.4| 84592 63.0| 41,038 70.6, 52,492| 73.9 §
24 22 > » Malarhamnar.. . ......... ......... 6,039] 15.6 | 20,298| 37.0] 17,124| 29.4| 18587 26.1 -
25 | 34 Summa upp- och nedgéende trafik .| 76575| 17.8] 111,365 20.3 | 115,108 | 24.3| 144,294 28.9 ;
I 26 25 Darav till och fran Stockholm ......... ... 65,510 85.6| 76,854 69.0| 86,829 75.4| 120,686 | 83.¢ =
27 2% > > » » Malarhamnar 11,065 14.4| 34511| 3lo! 28279| 24| 23608 16.1 -
1 l é\'
D) Angfartyg, segelfartyg och pramor. | S
28 | 34 Summa uppgéende trafik ... 208,299! 48.5 | 264,905 48.4| 228,212 | 48.2] 245984 49.3 %
29 28 Darav till Stockholm ... ... .. . ... 196,833 | 94.5 | 238,437 90.0' 205,458 | 90.0 | 230,108 93.5 s
30 28 > » Malarhamnar . ..... 11,466 5.5| 26,468| 10.0| 22,754 10.0| 15,876 6.5 | :<
3L | 84 Summa nedgaende trafik .. .. ... 921,451 | 5L.5| 282,945 | 51.6| 245375 51.s| 258,315  50.7 | <
32 31 Darav frdn Stockholm .......................... 203,348 | 91.s 241,986' 85.5] 211,249 | 86.1| 217,178 | 85.% :
33 | 31 » »  Malarhamnar........................ 18,103 8.2 40,959 | 14.5| 34,126 | 13,91 36,187 ( 14.3
34 34 Summa upp- och nedgdende trafik -1 429,750 100.0| 547,850 | 100.0 | 473,587  100.0 | 499,299 100.0
35 34 Darav till och fran Stockholm ............. 400,1s1| 93.1 180,423 | 87.7! 416,707 3s_ol 447,986 89.6
36 34 » > » Malarhamnar... ........ 29,569 6.9 67,427 123 56,880 12.0° 52,013 10.4

E61
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Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 91.

Bil. 5.

Godsmiingden 1913 under minaderna april—december genom Sodertilje
kanal och dess fordelning pa olika slag
(siffrorna i tabellen ange antal kg.).

: Uppgﬁende gods till Nedgéende gods fran

;Stockholm | l?axv:x?:r Summa |Stockholm 1(1:; ‘:11.5:1' Summa

! |
Cement.. ................... 4,381,925 816,000{ 5,197,925 646,690 18,000 664,690
' FodoRmnen ...........ooovoo.. 6,384,081 — 6,384,081 1230255 — 1,230,255
Godningsimnen ete. ... 98,510 105,500/ 204,010/ 2,187,102 — 2,187,102
Halm, hS..cooviveiiiiiiiiiien 99,504 — 99,504 11,175 — 11,175
| Jarn, stdl.......... 5,825,806| 2,321,700, 8,147,506| 2,394,631 3,137,108| 5,581,739
i Kemikalier 230,848 — 230,848 191,696 == 191,696
l Malm 190,000 1,119,500 1,309,500/ 1,210,050 2,635,000/ 3,845,050
| Metaller ................. 155,558  — 155,558 286,989 — 286,989
Brannbara oljor.................. 36,510 = 36,510/ 1,919,779 — 1,919,779
Ovriga » 512,665 — 512,665 2,037,496 — 2,037,496
PapPEr . .cveeereee e 7,603,617  — 7,603,617 378,748  — 378,748
Pappersmassa..................... 66,415 — 66,415 5,315 = 5,315
Sten, kalk, sand lera . 67,385,431 4,553,364| 71,938,795 2,327,040/ 25,257,000| 27,584,040
Socker . cnrenans 2,420,635 — 2,420,635 601,401 = 601,401
Spannm&l rotfrukter ....... 8,990,783 391,000, 9,381,783 1,793,239 — 1,739,239
SPEit .. v o tiaiviniss st ones 4,934,233 — 4,934,233 1,065,522 — 1,065,522
Stenkol, koks..................... 3,931,000 877,000 4,808,000 3,915,610 150,000 4,065,610
Tegel 7,516,780 2,831,650 9,848,430| 1,012,900 5,331,900 6,344,800
Branntorv 200 — 200 — — —
Strotorv ..ooceeciiii 1,900 3,200 5,100 5,000 — 5,000
Trakol .......ocovcveee i 112,400, 268,880, 381,280 1,250, — 1,250
Arbetade trdvaror ............ 10,498,866 747,996, 11,246,862 1,560,023) 18,967,794 20,527,817
Qarbetade » (utom ved)] 1,841,190 3,411,880 5,253,070 1,664,739| 9,562,100\ 11,226,839
Ved iizeu.... comvin, ii. sais. s 43,442,433| 1,789,265 45,231,698 45,000 96,135 141,135
Diverse specific. varor ......... 8,385,000 - 3,385,000 — — —
Ej » S 31,131,657 2,194,720| 33,326,377| 32,404,048 546,000 32,950,048

Summa 211,177,9471 20,931,655{232,109,602| 58,895,698| 65,701,037|124,596,735

Totala upp- och nedgéende godstrafiken blir alltsd 356,706 It.
Trafiken genom Sddertilje kanal under samma period ulgjorde 492,494 reg.-ton.
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Bil. 6.

Trafikuppgifter for vissa farleder inom Milarens trafikomrade.

Stockholms sluss och Sidertilje kanal.

Stockholms sluss 7

Ang- och sege1-|

o

7deertii,lje kanal

N Mindre Ang- och segel- Mindre
Ar fartyg, storre |fartyg, pramar,| fartyg stérre |fartyg, pramar,
in 10 ton flottar in 10 ton flottar
Reg.-ton l Resor i Reg.-ton Resor
' 1

1892 it 323,706 ’ 12,979 334,168 4,642
1893 . oo 338,668 13470 | 334,369 4,868
1894 .. 350,613 14,979 ' 361,641 4,828
1895 .o 341,219 17,405 328,413 5,044
1896 .. oo 385,772 17,525 349,329 5,676
1897 e L 369,525 16,976 l 394,483 6,654
1898 oo 416,275 22,906 383,920 5,862
1899 ..ot 397,877 20,944 391,478 6,111
1900 oo 345,074 18,306 373,872 6,539
1901 .o 329,521 15,052 353,175 6,214
1902 oo 366,908 19,742 331,153 5,443
1908 oo 437,206 25,655 409,146 6,821
1904 .o 429,517 © 22,750 425,950 7,278
1905 ..ot 463,971 22,056 407,659 6,815
1906 .oovniiei e 470,835 24,073 436,485 7,821
1907 <o, 483,440 27,589 | 425505 7,750
111G () [ — 453,821 24,981 377,909 7,145
1909 oo 436,043 26,968 i 365,763 7,235
1910w 506,352 34,056 [ 365,083 8,084
1911 o 515,945 28,235 i 358,479 7,143




136 Kungl. Maj:ts Ndd. Propesition Nr 91.
Eskilstuna nedre kanal och Hjiilmare kanal.
T T f Eskilstuna nedre kanal Hjdlmare kanal
Ang- och segel-| Mindre |Ang- och segel-i Mindre |
Ar fartyg, storre | fartyg, pramar,| fartyg, storre | fartyg, prémar,|
. #n 10 ton flottar in 10 tom flottar !
i Reg.-ton ‘ Resor |  Reg.-ton i Resor |
| " | | |
1 13 P R Eoea0a 000006 aan e ERBaEBEaBa0REREY ' 56,367 1,225 38,671 I 1,058
1893 oo l 46,234 997 29,606 -950
1894 . 67,226 1,481 31,036 926
189D tvrnriiiit i | 57,070 1,459 29,674 961
1896 ..o 54,332 1,402 30,647 1,042
PABIT 56,598 i 1,473 31,415 1,135
1898 oot 1 59,371 1,446 29,781 1,227
189G oo 56,393 1,397 | 32,218 1,019
1900 e eeeeeeeee e e » 44,756 1,233 38,507 1,327
D901 o 35.640 1,170 43,113 1,358
1902 .o I 35,616 | 1,085 44,429 i 1,327
D180B L 42,032 1,203 49,935 1,440 |
D 1904 e | 37,571 1,106 47814 1,768 |
190D oo e | 38,763 1,177 45,888 1,805
1906 «.voeee e 38,837 1,184 16,174 1.951
1907 oo ’ 39,568 ] 1,178 44,987 1,491 |
| 1908 oo, ! 39,817 1,186 11,647 1,328 |
1909 woveeeeeeee et | 37,302 1 1,065 | 37,847 1421
1910 .o I 17,918 ! 1,316 44,555 1,619 {
1911 oo | 44,421 | 1,259 43,384 1,274



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 91. 137

Almarstiket kanal och Stromsholms kanal.

A]ﬂ}rsw ) Stromsholms kanal I

'Ang- och segel-i Mindre Ang- och segel- Mindre |

Ar fartyg storre |fartyg, primar, fartyg, storre |fartyg, pramar,
in 10 ton flottar 4n 10 ton flottar
| Reg.-ton Resor ' Reg.-ton Resor

| |

1892 ..o — 57,491 4,059 !
1898 1o e | — - 53,814 4,090
1894 .. | — — 53,773 4,228

1895 v — _ 51,971 4507 |

1896 . ooeeeieee e . — | — 54,279 5804 |

1897 oo | — — 55,518 5582 |
1898 ..o, —_ — 51,852 4,750
1899 .o | 130,269 l 1,962 53,458 4,896
1900 oo 121,300 | 1,987 45,944 4,096
1901 oo e 156,421 2,826 27,696 3,090
1902 ..o ! 127,288 2,616 26,001 2,914
1903 ... 137,089 2,320 29,809 2,983
1904 .o \ 125,355 2,482 24,836 3,224
1905 .o i 135,825 2,645 26,221 3,257
1906 ..o i, | 148,560 2,932 25,792 3.411
1907 .o | 140,266 2,404 24,801 3,146
1908 oo | 112,436 1,925 14,504 2,223
1909 i, I 192,179 2,267 11,661 2,136
1910 oo ! 150,241 2,780 14,137 3,501
1911 126,982 3,038 1 12,419 i 3,435

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hift. (Nr 91.) 18



Bil. 7.

Trafiken i Stockholms hamn Aren 1910 och 1911 fordelade pd olika fartygs storlek. Siffrorna
ange ankommande + passerande fartyg.
| 1911 ’
|
| e "_:Wa 17 | Antaget | Summa Summa l Stuxlm_na; Subr:)lnxfmn l
Tartygens storlek Secel- | . Motor- Summa medel- tontal tontal |21 7 \reg-tonl s |
fart Angfart; tonnage | dngfart (approx) | Sl O L |
artyg g yg fartyg antal £ | ang Dfs ppro | trafiken tontalet
| Reg.-ton st. st St. St. Reg.-ton ‘ Reg.-ton | Reg.-ton o 4 |
1
10— 20 1,223 8,047 952 10,222 15 120,705 | 133,330 |  22.76 4.39
21— 30.......il 977 3,067 494 4,538 25 76,675 113,450 10.11 3.25
Bl— 40........... 2,600 1,972 202 4,864 35 69,020 | 170,240  10.83 488
41— B0 2,361 2,729 13 5,103 45 122,805 | 229,635 11.36 6.58
Bl— 60.............. 1,831 3,588 90 5,509 55 197,340 | 802,995 |  12.27 8.68
61— 70, 1,865 2,589 4 4,458 63 168,285 | 289,770 9.93 8.30
L T— 80 974 1,680 1 2,655 75 126,000 | 199,125 5.91 5.71
[ 81— 90...... . 519 538 26 1,083 85 45,730 92,055 2.41 264 |
S 9L 300 508 854 = 1,362 93 81,130 | 129,390 .03 3|
101— 150............... 852 946 19 1,817 123 118,250 | 227,125 4.03 6.51
131— 200 ... 229 310 18 357 175 54,250 97,475 1.2¢ 2.79
201— 250............. 108 2902 4 404 295 65,700 90,900  0.90 260 |
| 251— 300............... 118 369 = 487 275 101,475 | 133,925 1.08 3.84
| 801— 850........... .. 14 279 = 293 395 90,675 95,225 0.65 213 |
351— 400............... 13 152 = 165 375 57,000 61,875 0.87 171
401— 450... ... 1 380 — 381 4925 161,500 | 161,925 0.85 4.64
451— 500.........c.e.. 3 141 - 144 475 66,975 68,400 0.32 1.96
| B501— B50............ 1 34 - 35 525 17,850 18,375 0.08 0.53
| BB1— 600........... - 154 = 154 575 88,550 | 88350  0.84 254 |
601— 650............... = 22 = 22 625 18,750 13,750 0.06 0.39
651— T00............... = 58 — 88 675 39,150 39,150 0.13 .12
701— 750... ... 1 92 — 93 725 66,700 67,425 0.21 los |
51— 800 . ... 1 1 20 — | 21 775 | 15500  16275|  0.05 047
801— 850 ............... | — 21 — | a1 825 17,325 17,325 0.05 0.50 |
851— 900 ............... 1 33 — 34 875 28,875 29,750 0.08 0.85 |
901— 950............. | 9 % - 57 995 50.875| 52,725| 0.8 151 |
951—1,000............... | 1 42 = 43 975 | 40,950 41,925 0.10 L2o |
Transport| 14,203 | 28464 | 1,913 | 44580 | 2,103,040| 3,002,090]  99.29 86.02 |

8¢1
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1 911

A nt al | A Summa Summa
! Antaget | Summa Summa | oo 9, |reg.-toni %
O G7{TIC0 Segel- " Anefart Motor- Summa | tmede(lr- a to;: til SIS0 av totala | av totala
fartyg nglattyg fartyg antal onnage ngfartyg | (approx.) trafiken tontalet |
Reg.-ton St. St. St. i St. | Reg.-ton | Reg.-ton | Reg.-ton l % | % i
‘ 1 1
)

Transport| 14,203 28,464 1,913 | 44,580 2,103,040 | 3,002,090  99.29 86.02
1,001—1,100........ ...... 2 63 — 63 1,050 66,150 68,250 | 0.14 1.9¢ B
1,101—1,200............... — 65 - 65 1,150 74,750 74,750 O.14 2.14 3
1,201—1,300............... = 30 — 30 1,250 37,500 37,500 0.07 l.o7 >
1,301—1,400............... - 33 = 33 1,350 44,550 44,550 0.07 1.28 Bt
1,401-1,500.............. e 35 C 35 1,450 50,750 50,750 | 0.03 1.45 =
1,601—1,600............... - 14 = 14 1,550 21,700 21,700 | 0.03 0.62 5
1,601—1,700............... — 11 — 11 1,630 18,150 18,150 0.02 052 | o
1,701—1,800............... — 4 — 4 1,750 7,000 7,000 0.01 0.20 &
1,801—1,900 — 8 - 8 1,830 14,800 14800 0.2 0
1,901—2,000 — 19 — 19 1,950 37,050 37,050 0.04 1.os =
2,001 —2,100 - 3 - 3 2,050 6,150 6,150 | 0.01 0.1s L
2,101—2,200 — 3 - 3 2,150 6,450 6,450 0.01 0,19 Ny
2,201—2,300 — 1 - ' 1 2,950 2,250 2,250 | 0.00 0.08 <
2,301—2,400... — 11 — 11 2,350 95,850 25850  0.02 01 8
2,401—2,500... - 3 — { 2,450 7,350 7,350 0.01 0.21 4
2,501—2,600 4 — 4 2,550 10,200 10200  0.01 0.29 =
2,601—2,700............... — 5 - | 5 2,650 13,250 13,250 0.01 0.3s 8
2,701—2,800............... = 2 2 2,750 5,500 5,500 0.01 0.16 =
2,801—2,900........ ...... = _ — \ = 2,850 — — — — >
2,901—-3,000...... . ...... o 2 -- 2 2,950 5,900 5,900 0.00 0.17 =
3,001—3,100 1 — 1 3,050 3,050 3,050 | 0.00 0.09 S
3,101—3,200... — 1 — 1 3,150 3,150 3,150 | 0.00 0.09 .
3,201—3,300... — 3 — 3 3,250 9,750 0.01 0.25
3,301—3,400 —_ — — - 3,350 = = =
3,401—3,500 — 2 — 2 3,450 6,900 0.00 0.20
3501— ... = 2 — 2 7,826 0.00 0.22

Summa 14,205 28,789 1,913 44,907 2,564,540 ’ 3,490,166 100.00 100.00
! verkligt
| tontal | 3,499,809
i dirav pas- f

6E1

|
I serande «  261.460
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Bil. 8.

Totala trafiken for dng- & segelfartyg i Stdertiilje, Oxelosund, Giivle

och Norrkiéping samt viktiga Milarhamnar inom Milarens
omride aren 1892—1911.

Norrkping \ Mariefred

| i Sodertilie | Oxeldsund |  Givle Strangntis

[ Reg.-ton Reg.-ton Reg.-ton Reg.-ton | Reg.-ton ‘ Reg.-ton ;

! 102 P ——— 88,872 390,172 941,682! 482,084 63,766 283,700
1893 ...l 84,139 522,005 866,156 | 514,017 61,330 270,062
1894 ...l 88,899 680,094 976,237 | 545,504 76,670 325,986

‘ 1895 ...l 98,147 727,996 1,016,663' 535,406 61,092 243,592
1896 ...........iiis 101,455 837,311 1,087,154 l 605,137 59,354 238,126

I 1897 ..ol 103,529 874,971 1,110,723 637,677' 65,610 254,360
1898 ... 116,048 958,527 1,092,070 676,376 63,058 265,366

‘ 1899 ..o 119,989 1,019,238 1,087,239 757,378 62,944 253,354

i 1900 ......ccvueenien. 111,934 1,008,441 1,123,872! 786,749 84,252 ‘ 230,160
1100 1 Rt 116,865 1,013,801 1,121,869 773,189 80,361 | 220,036

11902l 137,491 1,037,294 1,111,340 | 912,729 l 86,684 | 115,460
1903 ..........enll 205,558 1,291,581 1,213,840 928,978 123,810 255,510
1904 ... 182,972 1,252,639 1,204,935 1 954,866 62,975 216,794
1905 ...iiiiiivinnns 194,763 1,246,073 1,234,720 | 882,305 85,220 262,028 !
1906 c.ooveennnien. 191,882 1,407,157 1,243,340 | 1,041,589 81,862 232,290
1907 ...oi 212,510 1,434,950 1,319,034 | 838,888 86,620 264,468
1908 ..o 210,042 1,336,055 1,328,675 | 927,873 83,330 286,836
1O P ————— 177,336 1,251,662 1,142,875 936,818 I 78,233 275,320
1910 ...........ceeel 214,460 1,417,803 1,436,872 | 1,016,574 81,254 280,036
1911 .. ] 199,787 1,498,215 1,349,906 1,034,566 82,204 316,456
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| \ .| Milarhamnar utom Stockholm
Ar | Torshiilla | Eskilstuna l Skogstorp och Sofiertﬁilf]e R
| Kungssr Arboga Koping
Reg.-ton | Reg.-ton | Reg-ton | Reg.-ton | Reg.-ton Reg.-ton
| | ! !
1892.................. | 9,506 ( 63,628 — 131,948 53,278 167,457
1893 /oo, 14,740 52,546 9,188 112,136 58,712 171,451
1894 ... ... , 17,449 71,602 7.474 133,994 51,889 147,528
1895 ..o, 10,594 66,266 6,862 123,594 59,954 150,565
1896 .........cconeee. 16,463 59,016 7,228 123,042 54,294 155,735
1897 ...l 17,810 60,824 7,596 132,978 66,748 168,193
1898 ..o, 14,158 64,144 6,860 130,468 60,790 198,064
1899 ..o, | 10,401 55,214 6,004 130,642 55,098 194,650
1900 ... .ooeeeennes 4,520 100,123 3,798 156,912 65,204 190,896
1901 ...l 5,303 41,916 3,430 159,380 61,929 159,380
1902 .........ooll | 6,274 40,881 3,430 156,008 57,110 176,844
1903 ...........olL 4,429 50,478 3,920 172,460 66,644 157,010
1904 ... 3,896 47,870 2,696 164,056 66,840 187,463 |
1905........... — 1,334 51,326 3,554 160,320 66,780 174,385 |
1906 ................. 12,228 49,235 2,940 156,658 65,729 171,481 '
1907 ... 11,780 50,964 3,186 158,556 67,791 180,138 !
1908 ....oocvenn., 14,290 39,003 3,064 187,032 52,535 158,172 |
1909 ...l 5,979 34,488 2,696 104,940 43,336 139,360 i
1910.................. : 7,876 44,754 3,308 67,686 41,334 61,960 |
1911 ... ! 6,947 44,163 3,064 53,642 | 28,000 85,049 |
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M#larhamnar utom Stockholm och Sddertilje

Ar Stromsholm | Visterds Enkdping Sigtuna Uppsala | Orsundsbro |
Reg.-ton Reg.-ton Reg.-ton Reg.-ton Reg.-ton Reg.-ton
1892, 18,176 129,265 43,162 33,204 74,153 45,506
1893 ...t 15,566 129,879 46,334 40,166 65,050 4.4,822
1894 ... 15,112 133,695 56,573 37,194 64,207 52,784
1895 ... 9,322 118,132 I 48,030 33,226 78,502 45,226
1896 .....coooiiennns 12,418 132,042 “ 44,679 31,370 71,789 44,610
1897 .. 16,274 129,744 45,892 24,850 56,542 39,210
1898 ...t 9,512 149,963 : 48,012 26,950 61,372 45,696
1899 ...onnininnns 11,869 133,327 | 41,204 26,030 60,341 40,504
1900 ......ccoiinninns 11,888 136,562 40,074 42,800 54,612 50,328
1901 ...t 8,310 134,270 37,080 62,334 56,301 37,062
19020l 5,494 128,758 35,047 23,996 58,539 34,740
1903 ...cceninienins 5,938 164,326 39,157 24,836 68,590 43,094
1904 ... 7,164 152,859 42,127 30,954 58,645 38,252
1905 ...l 5,358 159,046 42,847 37,334 57,975 39,684
1906 ......ovevennens 8,074 159,375 44,525 35,098 59,763 41,830
1907 ...l 7,188 157,427 45,471 39,230 59,011 41,042
1908 .....oiiinnenns 4,178 148,051 40,567 37,326 53,343 37,550
1909 ... 5,628 125,630 40,141 41,683 53,370 36,332
1910 ..., 7,082 161,576 38,118 49,792 65,839 45,986
S1.O11] R ——— 8,646 176,403 40,846 99,830 57,362 43,674
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Bl 9.

Yarutrafiken ar 1911 i Stockholm, Norrtilje etc. (ankommande - avgiende)

samt densammas forhillande till trafiken i registerton.

; Tonnage ‘ )
- Reg.-ton Varutrafiken Forballandet |
- . .
| Fartyg Fartyg o. pr&mar! Lt. Lt. : Reg.-ton |
[
Stoekholm ............cc........... 5,561,374 6,495,341 — = |
Norrtalje ...l 76,701 92,519 | 28,786 0.311
Oxelosund ... .................... 1,498,215 1,498,215 1,198,422 0.800
Nykoping ...... coccvover... 84,608 95,130 | 35,315 0.385
Sodertalje ....................... 199,787 | 199,787 | 49,200 0.247
Mariefred .......ocoovevenn.. 82204 | 83,670 3,828 0.0¢6
Stréngns ........ .............. 316,456 l 319,296 (?,513 0.011
Eskilstuna ............c.c........ i 44,163 | 53,154 23,357 0.439
Torshtlla ........c.............. | 6,947 8,635 467 0.054
Skogstorp ...........ooce.o.... ' 3,064 | 4,214 774 0.154 '
KOping ....c.ooevovrrrnrnnnn. 85,049 | 205,100 125,788 0.613
Kungsér.................... ! 52,646 | 53,642 1,215 0.023
Viasterds.......................... | 176,403 176,403 71,788 0.407
Enkdping ..................... | 40,846 : 48,290 22,400 0.464
Sigtuna ..................... e 99,830 | 99,830 | 661 0.007 |
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Bil. 10.

flrliga omkostnader.

De arliga omkostnaderna hava berikrats under foljande forutsittningar.

1) att ingen amortering av det bokférda virdet fger rum;

2) att med en konstant annuitet det bokférda virdet avamorteras under
40 ar.

Det bokforda virdet forutséttes omfatta:

A) det av 1913 &rs riksdag beviljade anslaget 550,000 kromor ') for ut-
vidgning av kanalen mellan Igelstaviken och Maren samt de belopp, som nedliggas
vid utvidgningen,

B) dirutover dven kostnaderna for den nuvarande kanalen.

Underhall, onera och drift uppskattas till 1 procent av det bokférda virdet
enligt B) ovan, sdledes inklusive nuvarande kanalen. Riintefoten antages vara
alternativt 4 procent och 4.75 procent. Motsvarande amortering blir 1.052 procent
respektive 0,88 procent.

Till jimforelse m& nimnas, att den nuvarande kanalens omkostnader utom
rinta och amortering och utom kostnaderna for kanalverkets bogserbdt uppgé till
cirka 48,000 kronor per &r, motsvarande cirka 6.2 procent av 769,000 kronor.
Lagges hirtill rinta och amortering efter 4 procents rintefot med 5.052 procent a
769,000 kronor, bliva de totala arskostnaderna kronor 87,000. Medriknas dven
rinta, underhéll och amortering av de av 1913 &rs riksdag for kanalutvidgningen
beviljade 550,000 kronor, bliva de &rliga omkostnaderna 120,000 kronor. Réknas
slutligen rintor och amortering efter 4.75 procent riintefot, bliva omkostnaderna
91,000 kronor respektive 127,000 kronor.

Med hénsyn till den hoga procentuella kostnaden for drift och underhill av
den nuvarande kanalen, 6.2 procent, kan det i berikningarna anviinda procenttalet
1 for dessa utgifter vid en djupare Sbdertilje kanal mojligen synas légt, men da
de 4arliga utgifterna for personal och det rena underhdllet, vilka poster utgdra en
avsevird del av de nuvarande &rskostnaderna, i verkligheten icke i motsvarande
mén okas pé grund av de storre anliggningskostnaderna, torde det jamvil for
Trollhitte kanals ombyggnad anvinda procenttalet 1 fi anses motiverat. Dock
mi anmirkas, att hiiri ej ingd kostnaderna for kanalens, inklusive farledernas 1
Milaren oppenhillande under vintern i vidare mén #n vad enligt nuvarande for-
hallanden &r fallet.

Berikningarna av &rskostnaderna i avrundade tal enligt dessa olika forut-
sittningar aterfinnas nedan

Forutsitining 1 A. Ingen amortering av det bokforda virdet. Bokférda

virdet omfattar endast detav &r 1913 ars riksdag beviljade anslaget, 550,000 kronor,
+ de belopp, som nedliggas vid utvidgningen.

) Se nof sid. 111 i bettinkandet.
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Arskostnad

4.0 m:s 5.5 ms 6.5 m:s
led led led
kronor kronor kronor
a) 4 % rintefot.
1) Omkostnad, 1 % av nuvarande kanalen 8,000 8,000 8,000
2) Av 1913 ars riksdag beslutad utvidgning ... 27,500 27,500 27,500
3) Aterstdende kanalombyggnad, inklusive farled
Saltsjon- Sodertilje—Stockholm ....... .. 242,500 339,500 449,500
Summa kronor 278,000 375,000 485,000
4) Farled Sodertiilje—Viisterds .............. - 4,000 18,500 31,500
5) Farled Visteras—Koping ... oo, 24,000 24,500 25,500
Totalsumma kronor 306,000 418,000 542,000
4.0 m:s 5.5 m:s 6.5 m:s
led led led
kronor kronor kronor
b) 4.75 % rintefot.
1) Omkostnad, 1 % av nuvarande kanalen ..... 8,000 8,000 8,000
2) Av 1913 ars riksdag beslutad utvidgning ... 32,000 32,000 32,000
3) Aterstdende kanalombyggnad, inklusive farled
Saltsjon—Sodertilje—Stockholm ... 279,000 390,000 517,000
Summa kronor 319,000 430,000 557,000
4) Farled Sodertilje —Visterds . ST s 5,000 21,000 36,000
5) Farled Viasterds —Koéping .. ..o, 28,000 28,000 29,000

Totalsumma kronor 352,000 479,000 622,000

Forutsitining 1 B. Ingen amortering av det bokforda viirdet. Bokforda
virdet omfattar samma belopp som enligt 1 A och dessutom kostnaden for nu-
varande kanalen.

Arskostnad

4.0 m:s 5.5 m:s 6.5 m:s
led led led
kronor kronor kronor
a) 4 % rintefot.

1) Nuvarande leden .. 38,000 38,000 38,000
2) Av 1913 &rs nksdag ‘beslutad utv1dgmng 27,500 27,500 27,500

3) Aterstéende kanalombyggnad, inklusive farled
Saltsjon — Sodertélje—Stockholm.................... 242,500 339,500 449,500
Summa kronor 308,000 405,000 515,000
4) Farled Sodertilje—Viisterds ... ... 4000 18,500 31,500
5) Farled Visteras—Koping ..., 24,000 24,500 25,500

Totalsumma kronor 336,000 448,000 565,000
Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 77 hift. (Nr 91.) 19
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4,0 m:s 5.5 m:s 6.5 m:s
led led led
kronor kronor kronor
b) 4.75 % rintefot.

1) Nuvarande ledem ... 44,000 44,000 44,000
2) Av 1913 &rs riksdag beslutad utvidgning ....... 32,000 32,000 32,000

3) Aterstiende kanalombyggnad, inklusive farled
Saltsjon —Sodertilje — Stockholm .................. 279,000 390,000 517,000
Summa kronor 355,000 466,000 593,000
4) Farled Sodertilje—Visters ... 5,000 21,000 36,000
5) Farled Visterds—Koping ... ..o 28,000 28,000 29,000

Totalsumma kronor 388,000 515,000 658,000

Forutsittning 2 A. Bokforda virdet avamorteras pa 40 &r. Bokforda virdet
omfattar endast det av 1913 &rs riksdag beviljade anslaget 550,000 kronor + de
belopp, som nedliggas vid utvidgningen.

Arskostnad

4.0 m:s 5.5 m:s 6.5 m:s
led led led
kronor kronor kronor
a) 4 % rintefot.

1) Omkostnad, 1 % av nuvarande kanalen ... 8,000 8,000 8,000
2) Av 1913 érs riksdag beslutad utvidgning........ 33,000 33,000 33,000

3) Aterstdende kanalombyggnad, inklusive farled
Saltsjﬁn—Sﬁdertﬁ]je-Stockholm .................... 294,000 411,000 544,000
Summa kronor 335,000 452,000 585,000
4) Farled Sodertélje — Vasterds ... 5,000 22,000 38,000
5) Farled Visterfs—Koping ..ot 29,000 30,000 31,000

Totalsumma kronor 369,600 504,000 654,000

4.0 m:s 5.5 m:s 6.5 m:s
led led led
kronor kronor kronor
b) 4.75 % riintefot.

1) Omkostnad, 1 % av puvarande kanalen ... 8,000 8,000 8,000
2) Av 1913 irs riksdag beslutad utvidgning ........ 36,500 36,500 36,500

3) Aterstiende kanalombyggnad, inklusive farled
Saltsjon—Sodertilje—Stockholm .................. 321,500 450,500 596,500
Summa kronor 366,000 495,000 641,000
4) TFarled Stdertélje— Vasters..........ooovvennn 6,000 24,000 42,000
5) TFarled Visteras—Koping ..o 32,000 33,000 34,000

Totalsumma kronor 404,000 552,000 717,000
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Forutsitining 2 B.

Bokforda viirdet avamorteras pa 40 Ar.

147

Bokférda

virdet omfattar samma belopp som enligt 2 A och dessutom kostnaden {or nu-

varande kanalen.

a) 4 2% rintefot.
1) Nuvarande leden I P Sy e et oAy sy e
) Av 1913 irs riksdag beslutad utvidgning ...
3) Aterstiende kanalombyggnad, inklusive farled
Saltsjon — Sodertilje—Stockholm

Arskostnad

t) Farled Sodertilje—Visteras ... R
5) Farled Visteras— Koping ... S R ey

b) 4.75 % rintefot.
1) Nuvarande leden..........cooviiiiinn.
9) Av 1913 &rs riksdag beslutad utvidgning......
3) Aterstiende kanalombygggad, inklusive farled
Saltsjon—Sodertilje — Stockholm...................

4) Farled Sodertilje—Vasterfis. ...
5) Farled Visteras—Koping ..

4.0 m:s 5.5 ms 6.5 m:s
led led led
kronor kronor kronor
46,500 46,500 46,500
33,500 33,500 33,500
o 294,000 i 111,0()_()____5:):14,000
Summa kronor 374,000 491,000 624,000
. 5,000 22,000 38,000
— 29,000 30,000 31,000
Totalsumma kronor 408,000 543,000 693,000
4.0 nus 5.5 m:s 6.5 m:s
led led led
kronor kronor kronor
51,000 51,000 51,000
36,500 36,500 36,500
321.500_ 450,500 596,500
Summa kronor 409,000 538,000 684,000
6,000 24,000 42,000
........................... 32,000 33,000 34,000
Totalsumma kronor 447,000 595,000 760,000

Hiri ingd ej kostnader for rinteférluster under byggnadstiden.
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Bil. 11.

Kanalavgifter.

Kanalavgifterna per rt. beriiknas vid olika trafik till sadant belopp, att de totala
avgifterna, kapitaliserade efter viss procent, vid 40:e drets slut nitt och jamt be-
ticka de totala kanalutgifterna, pad samma sitt kapitaliserade.

Beteckningar:
a — kanalavgift per rt.
T, = trafik i rt. vid n:te arets slut.
o = kanalkostnaden per &r, som antages konstant under olika ir, omfattar riinta

(r)), underhll, onera, drift och amortering enligt forutsittning 2 B 1 bilaga 10.
1 = lopande rénta 1 %.

—1 )
P=""100
r’ = trafiktillvixt i % per ar.
rll
u = koefficient.
D& ar:

T,=T, - g™~ (Dir T, = trafik i rt. vid l:sta &rets slut.)

For att kapitaliserade virdet av samtliga kanalinkomster och kanalomkost-
nader vid n:te &rets slut skola vara lika erfordras:

P)nl
Fy -
a T .q —o.p 1

B)_—l_ p—1
q
p
=)—1
0 n__ (
A= u; die u="? i __q) =
n p—l P\" 1

Kanalavgifterna enligt de olika alternativen vid olika totaltrafik och vid u — 1,
d. v. s. om trafiken antages konstant under hela 40-drsperioden, erhilles enligt
nedanstdende tabell 1. Kostnaden for upprensning av Koping- och Visterdsleden
medriknas e].
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Tabell 1.
Alt. 4.0 All. 5.5 Alt. 6.5
n:s led. nys led. ms led.
01‘e/rt. Ore/rl. 01‘0, rt.
A) 4 2 rintefot:
Total trafik 500,000 rt. ... " x 75 98 124
» » 1,000,000 » ... w37 19 62
» » 2,000,000 » ... ... — 19 24 31
» » 3,000,000 » R 12 16 21
» » 4,000,000 » .. . ; 9 12 16
Kanalen fullt utnyttjad e, e 8 8 10
B) 4.75 % rintefot:
Total trafik 500,000 rt. .. . w82 107 137
> » 1,000,000 » 41 54 68
> » 2,000,000 » ... .. e 20 27 34
» » 3,000,000 » ey oy 14 18 23
» > 4,000,000 » ... 10 13 17
Kanalen fullt utnyttjad S— , 8 8 10

Hirav &r tydligt, att kanalavgifterna i overvigande grad bestimmas av tra-
tikens storlek, men mindre av den anviinda riintefoten. D4 kanalavgiften icke for
sidana mindre fartyg, som kunna passera den nuvarande kanalen, torde kunna hojas
avsevirt over nu gillande taxa, i medeltal for mitta batar c:a 14 ore per rt., bor
avgiften for den »nytillkommande» trafiken & de stérre fartygen 6kas. Om man
silunda anser, att trafiken med mindre fartyg hélles vid nuvarande belopp, 500,000
rt., och att omkostnaderna for den nytillkommande trafiken utgoras av de totala
omkostnaderna for kanalen minskade med 87,000 kronor, resp. 91,000 kronor, till
vilka belopp enligt bilaga 10 vid 4.0 resp. 4.75 % riintefot arskostnaderna beriknats
for den nuvarande kanalen, s& erhilles nedanstiende tabell 2. D3 omkostnaderna
for den nuvarande kanalen, pd detta sitt beriknade, uppgd till hiégre belopp én
inkomsterna, som exempelvis ar 1912 uppgingo till c:a 76,339 kronor, innebir detta
betraktelsesitt, att forlusten av den nuvarande kanalen avskrives vid utvidgningen.

Tabell 2,

utvisande kanalavgifterna for »nytillkommande trafik» under antagande av 4 procent
rintefot och u =1, d. v. s. konstant trafik under hela 40-rsperioden.

Alt. 4.0 Alt. 5.5 Alt. 6.5
m:s led. m:s led. m:s led.
Ore/rt. Ore/rt. Ore/rt.
Nytillkommande trafik 500,000 rt. ... ... 57 81 107
> 1,000,000 » e 29 40 54
» 2,000,000 » TP, 14 20 27
» 3,000,000 » .. .. . e 10 13 18

» 4,000,000 » ... T 7 10 13
Kanalen fullt utnyttjad ... ... 7 7 9



150 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 91.

I verkligheten kommer emellertid trafiken — &tminstone om kanalen upp-
fyller sitt @ndamil att verka stimulerande pé trafikomridet — ej att vara konstant
utan att successivt okas, varfor dven de i tabellerna 1 och 2 angivna kanalavgifterna
méste avseviirt hojas. Huru mycket trafiken i verkligheten kommer att okas &r i
allménhet svart att forutsiga, och giller detta i sérskilt hog grad om, sdsom hir
ifrdgasatts, den storsta varutransporten bestér i export av malm. En dylik export
kan namligen, om nuvarande konjunkturer rida, hastigt vkas, men en dylik export-
okning torde dven kunna hastigt stoppas, exempelvis genom lagstiftningsatgirder.

For att littare kunna overblicka frégan angdende lampligaste kanalavgifter
har & bifogade pl. 3 b diagram A, B och C under antagande av dels 4 procent dels
4.75 procent rantefot utvisats for olika kanalalternativ de kanalavgifter, som erfordras
vid olika trafik for att kanalens kapitaliserade omkostnader och inkomster skola
vid 40-arsperiodens slut téicka varandra. Ordinatorna angiva darvid kanalavgiften
och abscissorna den totala trafiken vid det 40:de Arets stut. Olika kurvor angiva
kanalavgiften under forutsiittning, att den >nytillkommande trafikens> utover den
nuvarande genom Sodertilje kanal (500,000 rt.) under forsta aret varit 100,000,
200,000 resp. 400,000 rt., och att trafiken sedermera vuxit med konstant oknings-
procent. Denna tkningsprocents storlek framgar av diagram D. Diagram E utvisar
den totala trafikmingd, som under de olika forutséttningarna enligt ovan fraktats
under hela 40-drsperioden utiver den nuvarande trafiken (500,000 rt. per &r), under
forutsittning att 1 rt. motsvarar 0.8 1t. (malmtrafik).

Av diagram A, B och C, utvisande for de olika kanalalternativen forhallan-
dena vid 4 procent, resp. 4.75 procent riintefot, framgér, att under gjorda forut-
sittningar kanalavgifterna for den nytillkommande trafiken i lyckligaste fall, om
kanalens trafikforméga &r fullt utnyttjad under det 40:de &ret, kunna sittas till
nedan angivna virden:

Tabell 3.

4.0 m:s 9.5 mis 6.5 m.s

led. . led. Uled.

Ore/rt. Ore/rt. Ore/rt.
Kanalavgifter: 4 % réntefot oo 2b—42 29 —47 38—62
» 4,75 » P . 30—50 35—58 4575
Ore/lt. Ore/lt. Ore/lt.
Kanalavgifter: 4 ¢ rintefot.......... ~31-52 36—59 4717
> 4.75 » P e B7T—62 4472 56 —94

1 rt. har hir enligt ovan ansetts motsvara 0.s 1.

Utgar man frén mindre trafikmiingd, okas hastigt de kanalavgifter, som er-
fordras for att tdcka kanalomkostnaderna.

I det foregdende &r hinsyn tagen till omkostnaderna av sjilva kanalen inkl.
nu ifrigasatt och av 1918 ars riksdag beslutad utvidgning samt av_farleden Saltsjon—
Sodertalje—Stockholm, men diremot #ir ej hinsyn tagen till omkostnaderna for far-
leden Sodertilje— Visteras —Koping.

Medriknas #ven dessa omkostnader, erhillas under samma forutsittningar i
ovrigt som vid tabell 3 foljande kostnader:
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Tabell 4.

4,0 m:s

L led.

Ore/rt.
Kanalavgifter: 4 ¢ riintefot ..................... 28—47
» 4,75 » P e, 34—56
Ore/lt.
Kanalavgifter: 4 o rintefot.................. .. 35-—59
» 4,75 » P e, 43 =70

55 m:s
L led.
Ore/rt.
33-53
39—65

Ore/lt.
41—66
49 - 81

6.5 m:s
. led.
Ore/rt.
43—70
51—84

Ore/lt.
54—88
64—105
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Bil. 12.

Jamforelse mellan fraktkostnaderna medels jirnviig och medels
fartyg av olika storlek.

Om efter upprensandet av farleden Saltsjon—Malaren ett fartyg ligger i viss
Miilarehamn, och viss godsfyllnad finnes i annan Mailarehamn, uppstar frigan, huru-
vida det &@r billigare att 1dta frakta godset medels jérnvig till den hamn, dar far-
tyget ligger, eller att lita fartyget hiimta godset i den hamn, dér godset ligger.
Foljande forutsittningar goras:

1) Kostnaderna .for lastning, resp. lossning av godset évensom fartygets ligg-
tid antagas lika, vare sig godset fraktas med fartyg eller jirnvig.

2) Fartygen antagas vara av den storsta, resp. medelstorlek, som kan trafikera
de olika kanalalternativen, resp. den nuvarande kanalen.

3) Hamnavgifterna antagas gverslagsvis till noll for lasten och till 0.12 kronor
per rt. for fartygets ankomst - avging 1 hamn.

4) Jarnvigsavgifterna beréiknas enligt statens jirnvigars tariff kl. 1-12 for
olika varor.

5) Fartygets driftkostnader antagas enligt Pl. 3 a lika med de beriiknade
sjilvkostnaderna. Stringt taget borde dessa kostnader i jimforelse med jarnviigs-
frakterna okas, enir dessa sistndmnda dro storre an driftkostnaderna.

Undersokningen inskrinkes vidare till foljande fall.

a) Fartyget ligger i Malarehamn i Stockholm och har lastfyllnad i Visteris.

Jarnviigen Stockholm —Viisterds &r 111.o km.

Vigforlangningen Stockholm —Sodertilje, om Visteras forst angdres, utgor
173 km.

Med stod hirav erhélles diagram C, Pl 3 a.

Hirav framgir exempelvis att, om godset kan fraktas for kostnader, mot-
svarande statens jirnvigars tariffklass 12, r det billigare att sinda godset per jarn-
vig fran Vasterds till fartyget i Stockholm, om godsmingderna &ro mindre &n
nedanstiende:

Minsta

godsmiingd
Nuvarande kanalbdt om max. 230 rt. ... i 4011
4.0 m:s fartyg > » TR 3 v ocnussnsenssersrspassampasess e isaoideiaveisia 80 >
55 » » » » 1,860 » oo e 180 »

6.5 » » » 3 3180 > 240 »
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Aro godsmiingderna storre, ér det i stort sett enligt de gjorda fsrutsittnin-
arna billigare att lita fartyget avhimta godset. For gods, som fraktas per jiérn-
ig enligt dyrare tariff, stiilla sig forhdllandena gynnsammare for fartygen.

b) Fartyget ligger i Viisterfs och har lastfyllnad i Képing.

Jirnviigen Viisteris—Koping dr 85.0 km.

Viigforlingningen Viisteris—Sodertiilje, om Koping forst angbres, utgdr 70 km.

Med stéd hiirav erhilles diagram D, Pl 3 a.

Hirav framgir exempelvis att, om godset kan fraktas for kostnader, mot-
svarande statens jarnviigars tariffklass 12, #r det billigare att sinda godset per jarn-
viig frén Koping till fartyget i Visterds, om godsmiingderna #ro mindre &n nedan-

stdende.
Minsta

godsmingd
Nuvarande kanalbdt om max. 230 It. .ooooooerioooeoeeeoeooeoo c:a 50 It.
4.0 m:s fartyg » » T35 > e > 120 »
5.5 » » » » 1,860 D it e e » 240 »
6.5 » » » » 3,150 2 » 370 »
77 hift. (Nr 91.) 20

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml.
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