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Nr 162.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till riksdagen angdende an-
liggande av ytterligare ett jarnvdgsspdr mellan Trands
och Sduvsjo; given Stockholms slott den 31 mars 1916.

Under aberopande av bifogade utdrag av statsrddsprotokollet 6ver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresld riksdagen

att besluta anliggande av ytterligare ett jirnvigsspir mellan Tranas
och Siivsjé for en beriknad kostnad av sammanlagt 9,051,000 kronor samt
for nimnda anliggning och dirmed sammanhéngande arbeten for ar 1917
anvisa ett belopp av 500,000 kronor.

De till drendet horande handlingar skola tillhandahéllas riksdagens
vederborande utskott; och Kungl. Maj:t férbliver riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTAF.

Oscar von Sydow.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 140 hift. (Nr 162.) 1
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Utdrag av protokollet iver civilirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen ¢ statsradet @ Stockholms slott den 31
mars 1916.

Néirvarande:

Hans excellens herr statsministern HaMMARsKJOLD,
Hans excellens herr ministern for utrikes irendena W ALLENBERG,
Statsrdden HasseLror,

VON SYDOW

friberre BECK—FRHS,

STENBERG,

LiNNER,

MOrekE,

VENNERSTEN,

WESTMAN,

BrosTROM.

Departementschefen, statsrddet von Sydow anférde:

I skrivelse den 17 november 1915 meddelade jirnvigsstyrelsen, att
styrelsen dmnade, s fort pagaende utredningar hunnit avslutas, goéra
framstillning om anvisande for ar 1917 av 500,000 kronor for pabérjande
av arbetet med utliggande av ytterligare ett jarnvigsspar mellan Tranis
och Sivsjo.

Med anledning hérav har Kungl. Maj:t i den till innevarande &rs
riksdag avlitna statsverkspropositionen under titeln utgifter for kapital-
okning foreslagit riksdagen att i1 avvaktan pa den proposition, som
kunde komma att avlitas angdende pabérjande av arbetet med ifriga-
varande jirnvigsanliaggning, for &4r 1917 for #dndamélet berikna ett
anslag av 500,000 kronor.
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Sedan de av jirnvigsstyrelsen i dess forberorda skrivelse omnimnda
utredningar numera Dblivit fullbordade, har styrelsen 1 skrivelse den 11
mars 1916 inkommit till Kungl. Maj:t med framstillning om anslag for
pabérjande av namnda jirnvigsanliggning.

Jirnviigsstyrelsen har dirvid anfort foljande:

[ skrivelse den 29 oktober 1912 angiende, bland annat, behovet av dubbelspar
mellan Norrkdpings och Mjolby stationer & Gstra stambanan hade styrelsen erinrat,
hurusom styrelsen vid de dittills gjorda framstdllningarna angfende anslag for ut-
liggning av ytterligare ett jirnvigsspar 4 vissa bandelar framhallit, bland annat, f6ljande.

Intriffade rubbningar i de genomgdende tdgens ging pi en enkelsparig bana
bleve mest kinnbara vid slutet av en ldng tagvig och nédvindiggjorde ofta nog
tillimpandet dir av nya tillfilliga tidtabeller for Aterstdende fird. Denna &tgird
kunde, sirskilt om den ifrigavarande bandelen vore livligt trafikerad, i allmédnhet
vintas medfora ytterligare forseningar for moten med tdg, vilkas regelbundna gang
likaledes maste i f6ljd av nédtvungna tidtabellsférdndringar i storre eller mindre mén
rubbas. 1 samma man som fjirrtrafiken bleve livligare, miste ocksi dylika trafik-
rubbningar bliva talrikare och mera hindersamma. Behovet av en dubbelbananord-
ning, sisom det mest effektiva medlet att tillgodose det alltmer vixande kravet pd
regelbundenhet och sikerhet vid jarnvigsdriften, bleve féljaktligen alltmer tringande.

Vad som salunda framhallits i friga om behovet av dubbelspir hade dittills
avsett banstrickorna intill de storre stiderna, Stockholm, Malmé och Géteborg, och
dubbelspir hade ocksd dir blivit anordnade.

Sasom vid dessa framstillningar av styrelsen stidse pavisats, hade salunda
dubbelsparsanordningarna i visentlig grad pékallats for att sikerstilla fjirrtigens
regelbundna ging, i det att ddrigenom férseningar med dirav foranledda omliggningar
av tigen kunde forbindras och tidgmotena forsiggd efter den faststillda tidtabellen.
Styrelsen ansfge, att vad som dérvid yttrats i lika grad #gde tillimpning pa vissa
andra delar av huvudlinjerna med stort antal tig & vissa tider av dygnet och bland
dem sirskilt bandelen Norrkoping—Mjolby pad huvudlinjen Stockholm—Malmé. Pa
framstillning av Kungl. Maj:t till 1914 ars senare riksdag beslutade ocksi riksdagen
utliggande av ytterligare ett spir mellan Norrkoping och Mjélby.

Hela bandelen Mjolby—Hissleholm tillhérde de linjer, som inom nirmaste tid
behovde utbyggas med dubbelspar for att kunna sikerstilla fjdrrtagens regelbundna
ging och jimvidl i erforderlig grad utdka trafikkapaciteten med hinsyn till den
alltjimt ckade tdgfrekvensen. Mest tringande behov av sidan utbyggnad forelige
emellertid & strickan mellan Trands och Sivsjo 4 forutnimnda bandel.

A bandelen Tranis—Sivsjo yppade sig nimligen ofta svirigheter att framfora
nattsnilltigen vid tigrubbningar, utan att dessa tag ytterligare forsenades eller ock
andra tig avsevirt eftersattes. Dessa nattsnilltig hade nimligen enligt nu gillande
tidtabell sina méten forlagda till de stationer, som voro beligna ndrmast norr och
sbder om Niissjo, dir under en tidrymd av en halv timme under natten fyra ordinarie
tagmoten med snilltdg skulle dga rum, vilket antal under trafik6kning vid hilgerna
uppginge till tolv tigmoten under loppet av nigot mer #n en timma. En forsening
av endast nigra minuter pd det forsta av de motande tigen fororsakade forseningar
for de ovriga, och forseningarna mdiste pd grund av oundvikliga uppehéll bliva storre
och storre for varje mote.

Jarnvigs-
styrelsen.
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Forutom nu omnimnda méten férekomme & denna bandel ett ovanligt stort
antal tigmoten pid grund av Nissjo stations egenskap av knutpunkt for minga
tigforbindelser frin olika linjer. Téagforseningarna vore ock en god mitare pd var
dubbelspar vore behdvliga. Uppgifter funnes for de olika trafiksektionerna over for-
sening i minuter per tigkilometer fér de viktigare tigen, och forseningarna pi grund
av motande tdg under de sista dren hade ingenstides varit storre in just pd den
trafiksektion, till vilken bandelen Tranis—Sivsjs horde. Ett viktigt skil for erhal-
landet av dubbelspir utgjorde iven den storre sikerhet, som erhélles dédrigenom, att
s méinga moéten som mojlikt undvekes. Tagméten — och framfor allt omlagda
sddana — vore stindigt en kiilla, ur vilken missférstind kunde uppsté och varav olycks-
hindelser kunde féranledas.

Foljande sammanstillningar av siffror ur statistiken for aren 1906, 1910 och
1914 visade trafikforhillandena 4 bandelen Trands—Si4vsj0 under sagda ar.

ar 1906 ar 1910 ! ar 1914 |

|

I Godstonkilometer per bankilometer ........... ... . 330,783 | 373,248 563,406 |

Personkilometer » » vie e e o s FETTES S T 245,640 310.825 490,743 |
Tagkilometer » » RO e ee s Ny e 6.458 6,757 8.551

Vagnaxelkilometer » » e . 304,257 | 318,112 401.886 I

For ar 1915, for vilket &r motsvarande siffror 4nnu icke funnes tillgidngliga,
hade trafilken vid statens jirnvigar, som bekant, att framvisa hogst betydande
stegring mot 4r 1914, och detta gillde icke minst nu ifrdgavarande bandel.

Antalet avgingna och anlinda resande vid stationerna & bandelen Tranis—Sivsjo
utgjorde 4r 1906: 398,869, ar 1910: 509,324 samt &r 1914: 650,817 stycken; mot-
svarande siffror for antal ton avgiftspliktigt ankommet och avginget gods utgjorde
respektive 132,918, 133,461 och 156,647.

Antalet tig i medeltal per dag vore under sommaren 1915 § linjen Trands—Nissjo
33 och 4 linjen Nissj6—Sidvsjé 36. Motsvarande siffror vore for sommaren 1906
respektive 20 och 19, for sommaren 1910 respektive 24 och 27 samt for sommaren
1914 respektive 30 och 30.

Kostnaden for en dubbelsparsanlaggning Tranis—Sivsjo och fér ddrmed samman-
hingande arbeten hade enligt ett av styrelsen uppgjort kostnadsforslag beridknats till
9,051,000 kronor, fordelade pi vissa huvudposter enligt foljande tabla:

Jordomridets anskaffning .............cccoeeiieen i «owvoee.. kronor  526,000: —
Terrassering - ....... e S BRI TR LSS e e 4 vutetente s e r e n s et e e e b e . v 1,729,000: —
Broar och trummor ... » 430,000: —
Vigar och vAgomlAggningar ....cc.o v vovveieies e e » 834,000: —
Overbyggnad ...t oo > 3,068,000: —
Telegraf och signaler ... T T » 461,000: —
Husbyggnader ...t e e e 347,000: —
Diverse arbeten ..............o.oociiiiiiiiii e » 479,000: —
Allminna omkostnader ............ ... e 1,177,000: —

kronor 9,051,000: —
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Dessa kostnader vore beriiknade med utgingspunkt frin de material- och arbets-
priser, som varit gillande vid tiden for kostnadsberdkningarnas upprittande i slutet
av &r 1915, Direst man ridknade med de priser, som giillde i mitten av 4r 1914
eller fore den nuvarande kristidens intriidande, skulle kostnaden minskas med samman-
lagt omkring 600,000 kronor. Styrelsen ville #dven nu, i likhet med vad styrelsen
gjort vid niirmast foregdende framstillningar till Kungl. Maj:t om anslags beviljande
for nya byggnader och anliggningar, framhdlla svarigheten, for att icke siga omdjlig-
heten av att sirskilt under nu ridande osikra forhdllanden betrdffande priserna 4
arbets- och materialmarknaden uppritta definitiva kostnadsberidkningar fo6r arbeten,
som komme att verkstillas under flera ir framat.

D3 emellertid, i enlighet med vad i allminhet tillimpats vid beslut om nya
statshanebyggnader, nigot visst anslag c¢j torde komma att beviljas f6r hela dubbel-
spirsanliggningen, hade styrelsen for avsikt att vid framstéllande om forslag om
anslagsbegiiran for varje sirskilt budgetsar taga hinsyn till de prisforindringar, som
intriffat, sedan kostnadsforslaget ursprungligen upprittades.

T den beriiknade sammanlagda kostnadssumman inginge kostnader for utvidg-
ningar av stationer med 3,170,000 kronor, vadan anliggningen av sjilva dubbelspiret
beriknats foranleda en kostnad av 5,881,000 kronor eller omkring 72,000 kronor for
bankilometer. Till jimforelse kunde nimnas, att motsvarande kostnad for dubbelspiret
Norrképing—Mjolby fér bankilometer beriknats till omkring 60,900 kronor. Att den
nu ifragasatta dubbelsparsanliggningen silunda visade en okning i kostnad berodde,
forutom p& den forut berdrda prisstegringen, dels ddrpi, att markomridet i skogsmark
4 vissa stillen tilltagits jimforelsevis brett med hinsyn till angeligenheten av att
soka forekomma skogsantindning, dels ock dérpi, att terrdngférhillandena mellan
Trands och Sivsjd vore mindre gynnsamma iin 4 linjen Norrképing—Mjolby, vilket
gjorde, att terrasseringskostnaden per bankilometer komme att stilla sig icke obetyd-
ligt hogre a den forra linjen 4n & den senare.

Vad sirskilt anginge bangirdsanordningarna, stege kostnaderna for dessa till
avseviirda belopp. Styrelsen hade emellertid ansett det riktigt att — liksom vid
dubbelsparsanliggningen Norrkoping—Mjélby fgt rum — i samband med utliggningen
av dubbelspiret och utdver de arbeten, som med nddvindighet betingades av dub-
belspirets anliggande, jimvil vidtaga vissa arbeten for bangirdarnas modernisering
och utvidgning.

Med anledning dirav, att samtliga dessa gamla bangirdar ursprungligen
planerats och anlagts med tanke pi en trafik, hdgst avsevirt mindre dn den, som nu
framginge 6ver desamma, och under tidernas lopp endast d& och dd utbyggts for att
nodtorfteligen kunna motsvara den tkade trafikens krav, hade nimligen anordningarna
4 dessa bangirdar numera blivit sidana att, di grdnsen for deras trafikkapacitet nu
vore uppnidd, densamma icke kunde, dtminstone i avseviird grad, ytterligare Okas
utan mer eller mindre fullstiindig ombyggnad. S&dan ombyggnad av bangirdarna vore be-
hovlig sdvil med hinsyn till den dkade lokala trafiken som framfor allt med hinsyn till
kravet p4 att kunna & bangirdarna snabbt och bekvdmt behandla tigen. Man kunde
ej heller utan bangirdarnas forindring i system fullt utnyttja de férdelar, som i detta
avseende vunnes 4 linjen mellan stationerna genom dubbelspirets anliggande. Sta-
tionerna planerades ocksi nu si, att de medgive utvidgningar fér en lingre tid
framit. D3 nimligen vunnen erfarenhet givit vid handen, att utvidgningar av ban-
girdar ofta knappast hunnit avslutas, forrdn anliggningarna visat sig vara for knappt
tilltagna, hade stationsombyggnaderna 4 linjen Tranis—Sdvsjé nu projekterats i olika
utbyggnadsstadier, av vilka det forsta skulle utféras i samband med dubbelspirets
anordnande. Genom en sidan planliggning bereddes mdjlighet att utan né#mnvird
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dndring av &ldre anordningar anknyta ytterligare utvidgningar till de anordningar,
som i forsta hand kommit till utforande. For att forsikra sig om méojligheten att
kunna verkstilla de framtida forindringarna enligt de upprittade planerna hade ock
beriknats omedelbart forvirv av de omraden vid stationerna, som ej inginge i forsta
byggnadsstadiet, men som enligt planerna for de senare byggnadsstadierna komme att
erfordras framdeles.

For att, sisom nyss nidmnts, dubbelspirsanlidggningens férdelar skulle kunna
fullt tillgodogtras, hade, bland annat, & vissa stationer foreslagits anordnande — delvis
férst i ett senare byggnadsstadium — av ett siirskilt si kallat forbigdngsspér, liggande
mellan de bdda huvudspiren, varigenom, di tig skulle forbigds 4 en station, eljest
erforderlig korsning av det ena huvudspirets tigriktning undvekes. Eniir 4 varje
station forutom de bidda huvudsparen alltid funnes forbigdngsspir, beliiget 4 ena sidan
om de bidda huvudspiren, vilket huvudsakligen komme till anvindning f6r de lokala
godstigen, kunde 4 station, forsedd jamvil med det nyss omtalade forbigingssparet
mellan huvudspiren, samtidigt behandlas, forutom sidant lokalt godstig, jimvil tre tag,
tvd i en riktning, varav det ena skulle forbigis av ett snabbare tig, och ett i motsatt
riktning. Berdrda anordning med forbigdngsspir mellan huvudspiren, varmed tag-
trafiken avsevirt underldttades, hade ej ingdtt i de ursprungliga planerna fér dubbel-
spirsanléggningar och hade férdemskull ej kommit till stdnd 4 linjen Norrképing—
Mjolby. FEmellertid hade vissa av stationerna 4 denna linje planerats s8, att ett f5rbi-
gangsspdr mellan huvudsparen litt skulle kunna anordnas, d4 behov dirav framdeles
intridde.

De ifrdgasatta anliggningarna betingade, sisom forut sagts, huvudsakligen av
hénsyn till den genomgiende trafiken. Undantag hirifran utgjorde emellertid Nissjo
station, varest vissa anlidggningar foreslagits, som betingats av angeligenheten att i
allminhet kunna tilifredsstillande avveckla trafiken & denna stora station.

Betriffande ombyggnaden av Nissjo station ville styrelsen erinra dels dirom,
att 1912 ars riksdag i enlighet med av Kungl. Maj:t avliten framstillning for ut-
vidgning av sparsystemet och uppforande av omlastningsskjul vid Nissjo station an-
slagit ett belopp av 502,000 kronor, avseende arbeten & sivil rangerbangirden som
personbangirden vid nimnda station, dels ock dirom att i det anslag fér nya
byggnader och anliggningar vid de trafikerade jirnviigarna, som av 1916 &rs riksdag
med anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen framlagda foérslag blivit
beviljat, inginge ett belopp av 300,000 kronor foér péibérjande av utvidgning av
rangerbangéirden i Nissjo, for vilket arbete enligt berikning erfordrades ett samman-
lagt anslag av 700,000 kronor. Med detta sistnimnda anslag hade emellertid avsetts
arbeten, som ej ronte piverkan av de anliggningar, vilka skulle ske i samband med
dubbelspirets utliggande och vilka i allt visentligt avsige personbangirden.

Under det att de 4r 1912 beslutade arbetena i det nirmaste slutfoérts i vad de
anginge gods- och rangerbangirden, hade déremot av arbetena for ombyggnad av per-
sonbangirden huvudsakligen allenast sjilva terrasseringen blivit verkstilld. Den om-
idndring av personbangirden, som méiste ske for dubbelspdrsanliggningen och som
visentligen berdrde samma delar av denna bangird som de redan ir 1912 beslutade
arbetena, kunde fordenskull utféras i anslutning till dessa senare, vilka, i den mén de
redan utforts, bleve till full nytta for den nu ifrdgasatta ytterligare utbyggnaden av
personbangirden. D& salunda i allt fall f6r dubbelspirets framdragande betydande
arbeten miste utforas 4 ifrigavarande del av Niissjo station, hade det synts styrelsen
vara riktigast, att vissa-andra onskliga fordndringar, som ej stode i omedelbart bero-
ende av dubbelspirsanliggningen, nu vidtoges. Det hade nidmligen visat sig, att
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persontrafiken — diiri inriikknat res- och ilgodstrafiken — 4 Niissjo station, dven om
man bortsige frin den allra senaste tidens exceptionella hogtrafik, icke kunde fortgh
obchindrat utan vidtagande av vissa anordningar, som ej inginge i den plan, vilken
lag till grund for 1912 4rs riksdagsbeslut.

Enligt sagda plan skulle silunda samma spdr anviindas sivil for statens jirn-
viigars uppsamlingstidg soderifrian som for Halmstad—Nissjo jirnvigs tdg. Denna av
kostnadshinsyn betingade anordning stéllde visserligen trafiken & statens jdrnvigar
och & den enskilda jirnvigen i visst beroende av varandra, men oldgenheterna hirav
skulle vid enkelspirstrafik varit overkomliga. Vid anordnande av dubbelspir med
dess skarpare uppdelning av trafiken i de bida motsatta riktningarna gjorde sig emellertid
oligenheterna si starkt gillande, att ett siirskilt forbigingsspir, avsett for statsbanor-
nas tig, miste anliggas, om trafiken skulle kunna ombesérjas pd tillfredsstillande
gitt och nyttan av dubbelsparsanliggningen riitt skulle kunna tillgodogoras.

Med hinsyn till pd senare tider gjorda erfarenheter och i vissa avseenden i
anslutning till de yrkanden, som framstillts av den si kallade Malmslittskommissio-
nen, ansfige styrelsen vidare, att plattformarna borde givas storre bredd &4n som
beriiknats i planen for de &r 1912 beslutade anldggningarna, dvensom att i samband
diirmed vissa forindrade dispositioner av tdgvigarna samt forbittrade spiranord-
ningar borde vidtagas, sisom utliggning av dnnu ett forbindelsespir for lokomotiv-
passage samt av ytterligare ett utdragsspir med mera.

Av de stationsombyggnader i 6vrigt 4 nu ifrdgavarande dubbelspérsstricka, som i
samband med dubbelspirsanliggningen borde utféras, komme storre kostnader att
fororsakas av ombyggnaderna av Sdvsjo och Trands stationer.

Styrelsen hade tinkt sig, att arbetena skulle bedrivas enligt féljande plan, vil-
ken vore avsedd att ingd som led i den plan till ny- och ombyggnader vid de trafi-
kerade banorna for de nirmaste fem Aren framit, som styrelsen hade under utarbe-
tande. Ar 1917 skulle arbetena pibdrjas & bandelen Solberga—Nissjo—Sandsjo med
tillhérande bangirdsombyggnader for en kostnad av 500,000 kronor. Under dr 1918
skulle med ett anslag av 2,700,000 kronor dessa arbeten fullbordas och ndmnda ban-
del firdigstillas for dubbelsparstrafik, varjimte arbetena & bandelen Solberga—Frinnaryd
skulle paborjas. Med ett anslag for r 1919 av 2,700,000 kronor skulle sistnimnda bandel
fullbordas och arbetena & bandelen Frinnaryd—Trands pabérjas. Denna bandel skulle
fullbordas 1920, for vilket &r anslaget skulle bliva 2,400,000 kronor, varjimte arbetena
4 den Aterstiende bandelen Sandsjo—Sivsjo skulle pabérjas. Resterande anslag av
751,000 kronor skulle utgd 1921, di dubbelspirsbyggnaden i sin helhet skulle firdig-
stillas.

P4 grund av vad styrelsen salunda anfort har styrelsen hemstillt, att
Kungl. Maj:t ville foresla riksdagen att dels besluta utliggande av ytter-
ligare ett jarnvigsspir med tillhérande bangardsutvidgningar 4 bandelen
mellan Tranis och Sivsjo av Ostra stambanan, for vilka arbeten kost-
naderna berdknats till 9,051,000 kronor, dels ock fér paborjande av an-
laggningen for ar 1917 anvisa ett belopp av 500,000 kronor.

Det av jarnvigsstyrelsen nu framlagda férslaget om dubbelspérsan-
laggning 4 linjen Trands—Savsjo ar att betrakta som ett led i strévandena
att, si snart sidant av statsfinansiella hiansyn liter sig gora, utbygga

Departements-
chefen.
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hela banstrickan Mjélby—Hissleholm till dubbelspirig bana. Anslag
till utligecande av ytterligare ett jarnvégsspar & linjen Norrkoping—
Mjolby har, som bekant, redan av riksdagen beviljats.

Trafiken pa den jarnvigslinje, som férbinder de stora trafikcentra
Stockholm och Malmé, landets mahinda viktigaste jarnvigsstricka, visar
under de sista 4ren en stark och alltjimt fortgiende stegring. Besér-
jandet av trafiken & densamma har ocksi blivit en allt svirare uppgift
med den i stort sett &nnu enkelspiriga banan och med nuvarande otill-
fredsstillande och otillrackliga bangérdsanordningar. Erfarenheterna fran
den sista tidens — lit vara onormalt starka trafik — hava ocksi mera
dn nédgonsin bestyrkt detta forhéllande. Oregelbundenheterna sivil i
person- som godstrafiken hava visserligen varit ofrAnkomliga, men det
kvarstir sadsom ett beklagligt faktum, att trafikarbetet icke, sisom for
landets niiringsliv varit 6nskvért, kunnat avvecklas varken pi sitt eller
till omfing, som varit moéjligt med mera fullstindiga och moderna
bantekniska anordningar. Hur tringande behovet én kan vara, kan det
emellertid av statsfinansiella skdl ej nu ifrigasittas att genast taga
under oOvervigande hela den aterstdende enkelspariga banstrickans om-
byggnad. Frigan om dubbelspirs anordnande, utéver vad som nu foreslas,
kommer dock att avhandlas i den plan fér arbeten och anskaffningar
for statens jdrnviigars rikning under fem &r framit, riknat frin och
med ar 1918, som jirnvégsstyrelsen genom nidigt brev den 4 februari
1916 anbefallts att uppritta.

Den av jiarnvigsstyrelsen nu till ombyggnad foreslagna linjen
Trands— Sivsj6, som har en lingd av 81,7 kilometer, 4r en av de mest
anstringda strickorna & hela ifrigavarande huvudlinje. A linjen Tranas
—Sivsjo forekomma némligen ett mycket stort antal tig och tigméten,
déribland métena for nattigen mellan Stockholm och Malmé. Till be-
lysande hirav ber jag att {4 dberopa en grafisk tidtabell, vilken torde
som bilaga 1 fi vidfogas protokollet. Genom den dubbelsparsanliggning,
som nu #syftas mellan Trands och Savsjo, skulle man ej endast kunna
férebygga hinder for tagens rittidiga framférande och utjimna upp-
komna férseningar samt déirigenom trygga tigens rittidiga ankomst till
Stockholm, Malmé eller Trilleborg; man skulle ocksi i allménhet uppné
storre sikerhet vid jarnvigsdriften och stérre trafikformiga & hela om-
formidlda huvudlinje. Jag bar silunda ingen erinran att gora emot jirn-
vagsstyrelsens forslag, att ifrigavarande bandel viljes till ombyggnad i
forsta hand, utan finner det tvirtom synnerligen angeliget, att en sidan
ombyggnad ofértéovat kommer till stind.
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Det nya spéiret skulle i allménhet komma att ligga pi fast under-
grund i omedelbar niirhet av gamla banan och skilja sig frin densamma
endast pi nadgra fi korta strickor, varest markens barighet dr mindre
god och dir pa grund hdrav arbetet med sparets utliggande skulle
kunna tinkas dstadkomma rubbning av den gamla banvallen, om det nya
sparet byggdes omedelbart intill det gamla. Nagra ndmnvirda svérig-
Leter vid dubbelsparets byggande synas icke forefinnas vare sig i nyss-
nimnda avseende eller pd annat sdtt, d4ven om arbetena mdste bliva
jamforelsevis omfattande till foljd av den i allménhet avsevirt kuperade
och bergiga terring, banan genomléper, och de betydande ombyggnader,
som méste verkstdllas 4 bangardarna.

I friga om kostnaderna foér det nya sparets utliggande jimte till-
hérande bangirdsutvidgningar ber jag fi aberopa en sammanstillning,
vilken som bilaga 2 torde fa &tfélja protokollet. Vidkommande svarig-
heten att sirskilt under nuvarande férhéllanden verkstilla kostnads-
berdkningar med ansprik pa giltighet for flera ar framit ber jag fa
hanvisa till vad jirnvigsstyrelsen hiarom anfort 1 sin skrivelse.

Den i jirnvigsstyrelsens skrivelse angivna skillnaden i kostnad per
kilometer fér sjilva dubbelspiret — oberiknat stationskostnaderna —
for nu ifrigavarande bandel och den, som beriknades for det tidigare
beslutade dubbelsparet mellan Norrképing och Mjélby, eller 11,100 kronor,
framgdr ndrmare av en tabell, vilken som bilaga 3 torde fi biliggas proto-
kollet. Denna kostnadsskillnad har sin huvudsakliga orsak i foljande
omsténdigheter.

Kostnaderna fér markférvirv hava for kilometer beriknats omkring
2,000 kronor hogre nu #n ifrdga om dubbelsparet Norrképing—Mjélby.
Detta #ar beroende bland annat darpd, att man forutsatt, att & delar,
dir banan léper genom skogsmark, inkép skulle d4ga rum av bredare
omrade till skydd mot fara for skogseld.

Terrasseringsarbetena dro fér den nu ifrdgavarande anliggningen
mera omfattande dn for bandelen Norrkoping—Mjolby. Hartill kommer,
att 1 foljd av den allminna prisstegringen — som, enligt vad styrelsen
meddelat, vid tiden fér kostnadsférslagens uppréttande kunde uppskattas
till omkring 600,000 kronor for samtliga till dubbelsparsbyggnaden hé-
rande arbeten i jimférelse med de fore kristidens mtrddande ridande
forhallandena — kostnadsférslagets enhetspris ansetts béra hojas. Allt
detta medfér en 6kning av de beriknade kostnaderna for terrasserings-
arbetena av i runt tal 4,800 kronor per kilometer.

Bikang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 140 hdft. (Nr 162.) 2
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Kostnaderna for spiréverbyggnaden hava nu, likaledes till fsljd av
prisstegringarna, beriknats omkring 3,700 kronor hégre per kilometer
an som beriknades for linjen Norrképing—Mjoslby.

En annan del av kostnadsskillnaden, eller i runt tal 4,900 kronor
per kilometer, faller pi kostnadsokning i friga om vigar och viganligg-
ningar jimte viss sisom noédvindig ansedd hojning av det for oférutsedda
utgifter och allménna omkostnader berdknade procentuella beloppet.

I sammanhang hiarmed torde béra erinras, att det, med hinsyn
sdvil till trafiksikerheten 4 banan som till minskande av risken for den
vigfarande allmidnheten, forutsatts, att vid de viktigaste vigkorsningarna
skulle anordnas vigportar och vigbroar i stillet fér plankorsningar.
Kostnaderna hiarfér jamte darav foranledda vigomliggningar samt
dndring och tillbyggnad av redan befintliga sidana vigportar och vig-
broar belopa sig till ej mindre 4n i runt tal 800,000 kronor, fordelade
pé sdvil linjekostnaderna som stationskostnaderna.

Ddremot hava kostnaderna per kilometer nu beriknats ligre for
vissa grupper av arbeten - sisom for broar, vilka férekomma i mindre
omfattning. Detta medféor en minskning i de nu beriknade kostna-
derna per kilometer av i runt tal 4,300 kronor.

Mot forslaget 1 nu berérda delar, i den méin detsamma kunnat vara
foremil for mitt bedémande, har jag icke funnit anledning till nagon
erinran.

Vad dérefter angdr de av jirnvigsstyrelsen foreslagna bangirdsan-
liggningarna, som skulle foretagas i samband med dubbelsparsbyggnaden,
medfora dessa givetvis hogst betydande kostnader. Detta synes mig
emellertid vara ofrdnkomligt, ddrest man Onskar bringa ifrigavarande
viktiga banstricka 1 det trafikvirde, forhillandena kriva. Betriffande
denna banstricka giller nimligen — liksom i allménhet 1 friga om de
starkast trafikerade jarnvigslinjerna — att de nuvarande stationerna
aro foga idndamailsenliga och otillrickliga for trafikens rationella av-
vecklande. Med dubbelspirsanliggningen folja ockséd siirskilda fordrin-
gar for trafikens skoétande, som géra grundliga omdaningar av statio-
nerna noédvandiga.

Betraffande den nya anordning i friga om utféorandet av férbigings-
spar 4 stationerna vid bandelen Trands—Savsj6, vilken jirnvigsstyrelsen
férordat, har jag inhdmtat, att forbigangsspar enligt detta system redan
fran borjan skulle — forutom vid Néssjo — utféras vid Trands, Aneby
och Sivsjo stationer. Framdeles ir avsett att utligga sidant forbi-
gingsspar vid Frinnaryd, Solberga och Grimstorp. Vid 6vriga statio-
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ner — Gripenberg, Flisby och Sandsjé — har jirnvigsstyrelsen diremot
ej ansett nodvindigt att nu planera anordnandet av sirskilt forbigangsspar.

Det synes mig vara fullt riktigt, att man pa sitt som skett —
vid planliggandet av de ifrigavarande bangirdsombyggnaderna tager
hansyn till angeligenheten av att de anordningar, som till en bérjan ut-
foras, utan vidare lita sig utvecklas vid efterhand framtridande behov.
Detta har jirnvigsstyrelsen velat méjliggora dirigenom, att férutom det
forsta utbyggnadsstadiet, som omedelbart skulle komma till utférande,
planerats framtida utbyggnadsstadier, anknytande sig till det forsta.
For sikerstillande av de senare utbyggnadsstadiernas genomférande
skulle erforderliga markomriden forvirvas redan i samband med forsta
utbyggnaden.

De storsta kostnaderna foranledas av de bangérdsanldggningar, som
skulle utféras vid Tranas, Nissjé och Sivsjo stationer, namligen respek-
tive 683,000, 532,000 och 548,300 kronor — detta fransett kostnaderna
for det nya sparets framdragande genom stationsomridena, vilken utgift
inrdknats i linjekostnaderna.

Vid Tranis har sedan linge forelegat behov av forindringar 4 ban-
girden. Aven & Sivsjo station erfordras jimforelsevis omfattande an-
ordningar, for att stationen skall kunna mota de krav, som stillas
4 densamma. Vad slutligen betriffar Nassjé station, ar denna den
enda station, diir de foreslagna anliggningarna, vilka si gott som ute-
slutande hanfora sig till personbangirden, ej huvudsakligen betingas av
hansyn till den genomgaende trafiken. Trafikforhillandena i allménhet
vid denna stora knutpunkt — fran Nissjo utgd jarnvigslinjer 1 e
mindre 4n sex olika riktningar — synas mig emellertid tillfullo motivera,
att 1 samband med dubbelsparsutliggningen sidana forindringar vid-
tagas i avseende i personbangirden, att denna blir lika vil rustad att
méta de krav, vilka stillas pi densamma, som gods- och rangerban-
girden efter genomforandet av den ombyggnad, for vars paborjande
innevarande riksdag i enlighet med Kungl. Maj:its darom framstillda
forslag beviljat medel.

Pi grund av vad jag silunda anfért hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
métte foresla riksdagen

att besluta anliggande av ytterligare ett jarn-
vigsspir mellan Trands och Sivsjo for en berdknad
kostnad av sammanlagt 9,051,000 kronor samt for
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ndmnda anliggning och ddrmed sammanhingande ar-
beten for ar 1917 anvisa ett belopp av 500,000 kronor.

Vad departementschefen silunda hemstillt, dari
statsrddets ovriga ledaméter instimde, behagade Hans
Maj:t  Konungen bifalla; och skulle nidig propo-
sition avlitas till riksdagen av den lydelse, bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Nils Adelgren.
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Bil. 2.

Sammanstillning av kostnaderna for utliggande av ytterligare
ett jairnvigsspar mellan Tranis och Sivsjo med
tillhérande bangardsutvidgningar.
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Samman-
av kostnaderna for utliggande av ytterligare ett jirnvigsspar

Lingd
Jordomrides pemsaming | B oeh

Huvudspir:
Trands bangird—huvudspér ........... N R T ST — = 4,750 |— 1,750 {—
Trands—Gripenberg . ... . ... 47,935 |—| 292,247 50 56,900 |—
Gripenberg bangdrd—huvudspdr ... ... .. — |~ 24815 |— ==
Gripenberg—Frinnaryd............... e e 16,640 (—| 119,670 50| 17,577 |50
Frinnaryd bangdrd—huvudspér S S . N 20,070 |— — |—=
Frinnaryd—Aneby ....c. ..o 41,990 |—| 286,835 (50| 136,895 |—
Aneby bangdrd—huvudspér. ... J L IO | N —_ = 3,530 [— — =
Aneby—Flisby ................ e 16,340 |—| 47,445 |— 21,695 |—
Flisby bangird—huvudspér. R . R 5,490 |— — =
Flishy—Solberga ... .....coooiiiviiiiiiiiei e 19,320 |— 78,550 |— 30,852 |50
Solberga bangard—huvudspdr T TIE T T PO 1 T o T BT — = 6,835 |— 1,170 |—
| Solberga—Nassjo ... 30,594 |—| 175275 |— 23,270 |—
INéiss]ti bangird—huvudspar......................... T a— . — =] 25500 |— — =
Niissjo—Grimstorp ... ... .o 37,074 50| 128,260 |— 15,980 (—
Grimstorp bangard—huvudspar O O T et~ — |- 3,600 (— —
Grimstorp—Sandsjo ............................. i e L L B 35,277 |— 56,995 |— 17,900 |—
Sandsjo bangdrd—huvudspdr . ... .. ... N 6,905 |— — =
Sandsj6—Savejo .......ccooeeni e : AR e R e 29,510 |—| 163,950 |— 9,347 |50
S#vsjo bangdrd—huvudspdr...............o e —_ = 8,655 |— 450 |—
Summa kronor...| 274,680 (50| 1,399,878 50| 833,787 |50
Kostnad per km. ... 3,362 |— 17,127 — 4,086 |—

Bangirdar:
Trands .......ccceeeeennnn., cover ST + 4 SRR < < + S TR REA 10 L e 4 22,708 —| 70,860 |— 7,540 |—
GTIPENDEIE ..o e e 40,174 |— 55,345 |— 2,860 |—
Frinnaryd ............iicciiiiiiiis s v ssiee e e . 15,163 |— 3,720 |— 6,625 |—
Aneby ... e e e 33,735 |— 15,815 |— 6,726 |—
Flishy ... oo e e 20,029 |— 3,720 |— 3,000 |—
Solberga ... ... ... e R h e S HBE T o e e S e en o ENEEE e (Hhe e e ee ean 5,326 |— 5,310 |— 3,000 |—
NE8sj6 ..ocevneiiiiiiieenn, AT 5T« STt oo v e T A e er e et 9,500 —| 119,000 |— 6,485 —
GIIMSTOTP ..o o e e 1,720 {— 5,240 |— 2,420 |—
Sandsjé .............. e R 27,726 |— 19,495 [— 8,160 |—
BHVSIO oeieee it e e 75,683 |— 31,015 |—| 49,325 |—
Summa kronor...| 251,654 |—| 329,520 [— 96,140 |—
Summa supiparum .| 526334 130, 1,728898 150! 429,927 |50
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stdllning Bil. 2.
mellan Tranas och Sivsjo med tillhérande bangardsutvidgningar.
81,7 km.

vgomiige. | Oty | Toegrafoch ||| Hu ) Dive wr | Almios o
ningar. {
| .
— |- 22,260 |— 448 |— — |— 280 |— 5,512 |— 35,000 |—
166,960 | — 259,060 |— 346 |— 10,500 !— 9,030 |—| 126,021 50 969,000 |—
2,750 |— 34,160 |— 464 |— — |—= 290 |— 9,621 |— 72,000 —l
3,200 |— 154,068 |— 830 |— 24,000 |— 5,325 |— 51,689 |— 393,000 |—,
3,000 |— 31,220 |— 408 |— — |— 255 |— 8,047 |— 63,000 —l
5,000 |— 307,828 |— 564 |— 12,500 |— 9,795 |—| 112,592 |50 864,000 —|
— = 23,450 |— 27 |— el 225 |— 4,768 | — 32,000 |—
1,200 |— 136,800 |— 1,429 |50 — |— 4,580 |— 34,510 |50 264,000 |—!
— |- 26,280 |— 369 |80 e 215 1— 4,640 |20 37,000 |—
10,500 |— 158,400 {— 328 |— 6,000 |— 4,550 |— 45,499 150 349,000 ‘—
— |— 22,115 |— 361 |20 — = 210 |— 4,308 |80 35,000 l-—l
136,800 | — 287,880 |— 3,622 |50 6,000 |— 9,160 —| 110,498 {50 783,000 i—
64,000 |— 30,310 {— e — |— — |- 17,190 |— 137,000 ‘—1
82,950 |— 280,840 |— 300 {— 12,000 |— 8,547 |50 84,048 — 645,000 |—
- |—= 25,025 |— 344 |— — |— 200 |— 3,831 |— 33,000 |—|
51,600 |— 145,040 |— 155 |40 6,000 {— 4,570 |— 47,462 |60 365,000 1—|
- |— 19,565 [— — |- — = 210 [— 4,320 |— 31,000 |—
118,100 {— 291,200 |— 312 [— 6,000 |— 10,100 |— 94,480 |50 723,000 '\—‘
1,400 |— 33,425 |— 488 |—| — = 305 |— 6,277 |—| 51.000 ,—f
| 647460 — 2288931 |— 10,697 |40 83,000 (—| 67,847 [50{ 775,217 |60| 5,881,000 |~f
| 7,924 |— 28,019 |— 131 |— 1,016 |— 830 |— 9,488 | — 71,983 | —
t
98,800 —l 100,712 (50 65,000 |— 135,000 |— 94,945 |— 87,434 (50 683,000 ‘—l
28,600 —l 72,912 {50 40,000 [— 12,700 |— 11,552 (50 40,856 — 305,000 l—:
56,100 |— 62,320 |— 40,000 |— 14,625 |— 11,765 |60 31,686 |50 242,000 |—)
— |- 78,435 |— 70,000 |— 14,800 |— 26,892 |— 36,298 |— 282,700 {—|
1 200 |— 45810 |— 45,000 |— 4,620 |— 10,552 |— 20,069 |— 153,000 l—-
200 -i 40,230 |— 40,000 |— 11,620 |— 9,462 |— 17,852 |— 133,000 |—
] —_ = 187,440 |— — |— 10,000 |—| 142,407 |50 57,167 |50 532,000 |—
— —l 30,745 |— 40,000 |— e 8,122 |— 13,753 |— 102,000 |—
200 |—| 35,395 |— 40,000 |— 20,460 |— 13,452 |— 24,112 — 189,000 |—
2,200 I— 125,370 |— 70,000 |— 40,000 |— 82,195 |— 72,612 |— 548,300 |—|
l 186,300 |—| 779375 |—| 450,000 |—| 263,825 |—| 411,345 50| 401,840 [50{ 3,170,000 |—
833,760 —1 3,068,306 |— 460,697 |40 346825 |—| 479,193 |—| 1,177,058 |10 9,051,000 |—
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Bil. 3.

Jordomridets anskaffning. ..
Terrassering .....................
Broar och trommeor ... .....
Vigar och vigomliggningar.
Overbyggnader ......... ...
Telegraf och signaler ...
Husbyggnader................
Diverse arbeten ......... ...
Allménna omkostnader ......

Summa kr.

Norrkoping—Mjolby 78.¢ km. Tranis—8dvsjo 81.7 km. |
Huvudlinjen Bangérdar Huvudlinjen Bangérdar I
Summa utgbrande Summa Summa utgdrande Summa
kostnad per km. kostnad kostnad per km. kostnad
T |
102,900‘— 1,300/— 192,600/—| 274,680/50 3,360/ —| 251,654|—
972,800/—| 12,360|—| 245,000|—|1,399,378/50| 17,130|—| 329,520|—
557,800 — 7,050|— 34,700|—| 333,787/50 4,090|—| 96,140 —
595,200|— 7,6201—| 282,900/ —| 647,460,— 7,920|—| 186,300—
1,911,000 —| 24,300|— 536,900—|2,288,931|—| 28,020 —| 779,375 —}
76,100|— 970|—| 451,700/—| 10,697/40 180|—| 450,000|—|
121,400|— 1,520|—| 186,800|—| 83,000/— 1,010|—| 263,825 —]
69,300|— 880|—/ 434,700|—| 67,847{50 830|—| 411,345(50
393,500|— 5,000(—| 234,700|—| 775,217/60 9,490/ —| 401,840/50
4,800,000 —|  60,900/—|2,600,000—|5,881,000—| 71,980/ 13,170,000 |

Awmdrkning. Allmiinna omkostnader #ro riknade till c:a 10 % for Norrkdping—Mjslby och till c:a
. 15 % for Trands—Sivsjs.

Overbyggnaden #r riknad till c:a 24 kronor per meter for Norrképing—Mjélby och till

c:a 27.5 kronor per meter for Trands—Sivsjs.

Vidkommende kostnaderna f6r telegraf och signaler bemiirkes, att i dessa kostnader

for Norrkoping—Mjslby under huvudlinjen inriknats kostnad for linjeblo ckering,

under det att for Tranfs—Siivsjs motsvarande kostnad upptagits under stationer.

Stoskholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1916.



