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Nr 142.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition tll riksdagen angdende
statsbanebyggnader i Norrland; given Stockholms slott
den 31 mars 1916.

Under aberopande av bifogade utdrag av statsradsprotokollet over
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hérmed foresld riksdagen

¢j mindre, under forbehall att de i statsridsprotokollet betraffande
varje sirskild bana omférmilda villkor om kostnadsfri upplatelse av
mark med mera iakttagas samt med ritt for Kungl. Maj:t att nérmare
forordna om banornas strickning, besluta

dels fortsittande av inlandsbanan fran Volgsjon forbi Vilhelmina
kyrkoby, Stensele, Sorsele, Lojtotrisk, Slagnésforsen, Avaviken, Jokk-
mokk och Porjus fram till Géllivare &vensom anliggande av bispar
fran lamplig punkt & banstrickan Volgsjon—Stensele till Malgomajsjén
och anordnande dirstides av en mindre hamnplats, allt for en med
tillimpning av de fore kristidens bérjan under ar 1914 ridande arbets-
och materialpriser beriknad kostnad av sammanlagt 31,580,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana i Angermanilvens och Fjallsjo-
ilvens dalgingar frin Forsmo (Visterds) & linjen Léangsele—Selsjon av
norra stambanan till Hotings station 4 inlandsbanan, fér vilken tvirbana
i dess strickning 6ver Kilsjon anliggningskostnaderna med tillimpning
av nyssberorda arbets- och materialpriser beriiknats till 9,100,000 kronor,_

dels anliggande av en bibana fran Hillnds station & norra stam-
banan till Lycksele fér en med tillimpning av nyssberérda grunder be-
riknad anliggningskostnad av 4,600,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana frin Jorns station & norra stam-
banan till Avaviken vid inlandsbanan for en med tillimpning av samma
grunder beriknad anldggningskostnad av 4,900,000 kronor,

dels ock anliggande av en bibana frin Umed till Holmsund jamte
forbindelsespar till en blivande hamn utanfér Holmsund fér en med till-
laimpning av samma grunder berdknad anliggningskostnad av 1,200,000
kronor, '
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dn dven for ar 1917 anvisa féljande belopp, namligen:

dels f6r piborjande av arbetena & banstrickan Volgsjon—Stensele
Jimte bisparet till Malgomajsjon m. m. 2,500,000 kronor, att utgd av
lainemedel, med ritt fér Kungl. Maj:t att redan under ar 1916 lata for-
skottsvis utav detta belopp av tillgingliga medel utanordna 1,000,000
kronor,

dels for pibérjande av arbetena & tvirbanan Forsmo (Visteris)—
Hoting 1,000,000 kronor, att utgi likaledes av linemedel,

dels ock for pibérjande av arbetena 4 den férut beslutade statsbanan
Sveg—Hede 500,000 kronor, att utga av skattemedel.

De till drendet hérande handlingar skola rikedagens vederborande
utskott tillhandahillas; och Kungl. Maj:t forbliver riksdagen med all
kungl. nad och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTAF.

Oscar von Sydow.
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Utdrag av protokollet iver civildrenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen ¢ statsrddet @ Stockholms slott den
31 mars 1916.

Narvarande:

Hans excellens herr statsministern HaMMaRrskJOLD,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena WALLENBERG,
Statsrdden HassgLRoT,
voN Sypow,
friherre Beck-Frus,
STENBERG,
LINNER,
MorckE,
VENNERSTEN,
WESTMAN,
BROSTROM.
Chefen for civildepartementet, statsridet von Sydow anférde vidare:
Infér Eders Kungl. Maj:t anhéller jag nu fi framligga den for virt
land s4 viktiga frigan om fortsittning av norra inlandsbanan och vad
ddrmed stir i samband.

Till en bérjan ma di erinras, hurusom riksdagen ar 1904 besltt Inledning.
att lata verkstilla fullstindiga undersokningar for anliggning av en in-
landsbana frian hamnplats 4 Bohuslinska kusten 6ver Sveg och Stroms
vattudal till limplig punkt & Gillivarebanan.

Riksdagen har sedermera beslutit anliggning av foljande delar av
inlandsbanan, nidmligen &r 1907 av strickningen frin Ostersund till
Stréms vattudal (Ulriksfors), 4r 1911 av strickningen frin Stroms vattu-
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dal (Ulriksfors) till Angermanilven (Volgsjon) samt ar 1912 av striick-
ningen frian Svegs station 4 Orsa—Hirjedalens jirnvig till Brunflo sta-
tion & tvidrbanan genom Jiamtland.

Bandelen Ostersund—Stroms vattudal fullbordades 4r 1912. Ban-
delarna Stréms vattudal - Angermanilven samt Sveg—Brunflo beriknas
komma att oppnas for allmén trafik, den forra 1917 och den senare 1919.

Betriffande inlandsbanan norr om Sveg har riksdagen silunda be-
slutit dess framférande till Angermanilven (Volgsjon). Daremot har
riksdagen icke fattat niagon principiell stdindpunkt till frigan om banans
fortsittande norr om Angermanilven.

I detta sammanhang ber jag fi erinra, hurusom frigan om
byggande av inlandsbanans sédra del eller strickningen mellan Dalarne
och Bohuslin numera genom riksdagens beslut om den s. k. bibanefon-
den torde fi anses hava forfallit. Emellertid har ifrigasatts att ge-
nom inkép av vissa redan forefintliga enskilda jarnvigar soka 4stad-
komma en fortsittning soderut frin Sveg av norra delen av inlands-
banan. Mahinda blir jag senare under riksdagens lopp i tillfille att
anmila detta drende infor Eders Kungl. Maj:t.

Di det giller att taga stillning till frdgan om norra inlands-
banans fortsittande, har man, sisom redan i tidigare utredningar och
propositioner till riksdagen framhallits, att taga i sikte tvd huvud-
synpunkter. Den ena &r den synnerliga betydelsen {6r Norrlands férsvar
av jarnviagsbyggnadens fullféljande. Den andra #r att genom banans
fullbordande kulturens utveckling i de inre, hittintills mindre tillgodo-
sedda delarna av 6vre Norrland skulle komma att pad ett det allra
kraftigaste sdtt framjas.

Vad banans betydelse ur foérsvarssynpunkt vidkommer, tilliter jag
mig hdr erinra, att chefen fér generalstaben redan i ett den 27 februari
1904 avgivet utlitande betecknade sisom en angeligenhet av den allra
storsta vikt, att en jarnvig sd snart som mojligt komme till stind fran
Sveg och over Stréms vattudal till den évre tviarbanan genom Norrland.

Sedermera har chefen for generalstaben i skrivelse den 23 juli 1915
ytterligare framhallit den militdra nédvindigheten av inlandsbanans snara
fullbordande.

Det torde ock ligga i 6ppen dag, att forsvaret av ovre Norrland
skulle hava foga gagn av banan, om densamma skulle norrut avbrytas
vid Angermanilven, varifran avstandet till statsbanan Luled— Riksgrinsen
skulle utmed inlandsbanan i dess nu ifrigasatta strickning bliva omkring
500 kilometer. Hela férsvarsidén med inlandsbanan, nimligen att den-
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samma skall komma att utgora en andra uppmarschlinje med tryggat
lige till de rika norrbottniska gruvfilten och fistningen Boden, kraver
ovillkorligen en fortsittning av banan norrut frin Volgsjén. Nodvindig-
heten ur forsvarssynpunkt av banans fullbordande ér &gnad att sirskilt
framtrida i belysning av de under viirldskriget vunna erfarenheterna om
jarnvigarnas stora strategiska betydelse.

For den kulturella utvecklingen ir banans fortsittning en fraga av
den mest vittomfattande betydelse.

Innan jag ingir pi denna del av &mnet, tilliter jag mig att till
belysning av utvecklingen under senare decennier av det 6vre Norrland i
korthet meddela nagra sifferuppgifter rérande folkméngd och néringar
m. m. i de tva lin, vilka frimst beréras av ett fortsatt inlandsbane-
bygge, nimligen Visterbottens och Norrbottens lin.

Folkmingden i nimnda lin, som &r 1884 utgjorde 207,549 per-
soner, hade ar 1914 stigit till 340,137 eller med ej mindre &n 64 %.
Den samtidiga folkokningen for riket i Gvrigt stannade vid 20 %. Det
6vre Norrland har siledes under de tre senaste decennierna haft att
uppvisa en omkring tre génger si stark relativ stegring 1 folkméngden
gom landet i 6vrigt. Denna starkare folkékning ér en foljd dels av det
kinda forhallandet, att nativiteten i Norrland och sirskilt dess dvre delar
ar betydligt storre &n i sydligare landsdelar, dels ock dérav, att ovre
Norrlands stora naturliga tillgingar bérjat i forut okénd omfattning
tagas i ansprik for produktionen, varigenom livsuppehille kunnat inom
omridet beredas it en alltjimt stigande befolkning.

Till belysande av olika niringars utveckling mi en del uppgifter
anforas. Akerarealen inom pimnda lin utgjorde ar 1884, si vitt kéint
ar, 59,176 hektar, ar 1914 redovisas 128,390 hektar. Mot akerarealens
ungefirliga fordubbling svarar i det ovriga riket en samtidig tillvaxt av
93 %. Jamvil husdjurens antal har samtidigt stigit starkare &n 1 det
ovriga Sverige; siffrorna utvisa siledes en okning av histar med 40
mot 26 % och av kor med 50 mot 22 7%.

Sirskilt under den senaste tiden har jordbruksniringen pi ett gldd-
jande sitt utvecklats. Hartill har 1 hog grad bidragit de betydande
anslag till avdikning av myrmarker, som av riksdagen stillts till forfo-
gande. I vissa kustomrdden, dér kommunikationerna dro goda och de
naturliga forutsittningarna gynnsamma, har uppstitt ett pa boskapsskotsel
baserat jordbruk, som ger betydande &verskott over den egna bygdens
behov.

Fabriksindustriens tillverkningsvirde har inom de bida linen okats
fran 20,2 miljoner kronor &r 1896 till 38,6 miljoner kronor ar 1912,
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eller med 91 % pa 16 4r. Hirtill kommer for Norrbottens lin virdet
av bruten jirnmalm, som &r 1914 belépte sig till 34,6 miljoner kronor,
medan landets 6vriga jirnmalmsproduktion i virde uppgick till endast
18,4 miljoner kronor. Den norrbottniska jirnmalmen foridlas hittills
inom omridet vid endast ett jarnverk.

Behallningen av statens kronoskogar inom till linen hérande di-
strikt uppgick ar 1913 till 6,53 miljoner kronor, vilket belopp utgjorde
51 % av totalbehillningen fran rikets kronoskogar. Ar 1906 utgjorde
behdllningen f{6r nimnda distrikt endast 4,2 miljoner kronor, vadan
behédllningen pa sju 4r stigit med 53 %. Den utomordentliga virdesteg-
ringen av statens vidstrickta doméiner i berérda trakter beror viisentligen pa
den vérdeskning, som mindre virke genom trimasseindustrien erhallit. Det
senaste, vad 6vre Norrland betriffar innu under utveckling varande skedet
inom den norrlindska traféridlingsindustrien karaktiriseras nimligen som
bekant dirav, att sigverksindustrien stagnerar eller gar tillbaka, medan
samtidigt trdmasseindustrien, som férmar att tillgodogéra sig 1 sigverken
e} anvindbart smivirke, bygger nya storartade anlaggningar.

Under senare tid har ett flertal vattenfall och forsar, med undantag
fér Porjusfallen alla i kustomridet, utbyggts for att leverera energi for
kraft- och belysningsindamal.

I anslutning till den niringslivets allminna stegring, varom anférda
sifiror bara ofértydbart vittne, visa dven de finans-statistiska uppgifterna
stegringar, storre &n for riket i 6vrigt. Taxeringsvirdet 4 annan fastighet
in jordbruksfastichet har att uppvisa en stegring fran ar 1885 till ar
1915 frdn 17,43 till 106,42 miljoner kronor eller med 511 %, medan mot-
svarande stegring for riket i ovrigt var 327 %. Samtidigt steg den till
bevillning uppskattade inkomsten av kapital eller arbete frin 9,04 till
73,37 miljoner kronor eller med 712 %, medan motsvarande procentiska
stegring 1 riket 1 ovrigt stannar vid 403 %.

Det vildiga uppsving i kulturellt och ekonomiskt hanseende, som
silunda under senare decennier framtriitt i Gvre Norrland, har givetvis
sin orsak i storleken och arten av de miktiga naturtillgdngar av olika
slag, som landet #ger, och som kommunikationernas utveckling i en-
lighet med statsmakternas klokt forutseende beslut gjort 1 hégre grad
tillgéingliga. Rikedomen av #nnu outnyttjade eller endast ofullstandigt
utnyttjade naturtillgingar 4r sgnad att inge en vil grundad forhoppning
om en likartad stark utveckling under en lang tid framat.

Ett oundgiingligt villkor hérfér synes mig dock vara, att arbetet
for kommunikationsviisendets forbittrande ej avstannar och att sirskilt
Jarnviigsnitet utbygges si, att det fyller atminstone de frimst patrin-
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gande behoven. Stambanan genom 6vre Norrland har numera framforts
till finska griinsen, och ett flertal bibanor fora fran stambanan ned till
staderna vid Bottenhavet. IHirmed &r kustomridets jarnvigsbehov at-
minstone i det visentliga fullt tillgodosett. Vister om stambanan genom
ovre Norrland norr om Angermaniilven utbreder sig emellertid ett om-
kring 50 mil langt och 30 mil brett bilte, som siknar annan jirnvig
iin statsbanan Lulea —Riksgransen.

Genom inlandsbanans byggande fran Angermanilven till nimnda
statsbana komme vil storre delen av detta ofantlica landomride att er-
halla en jérnvig, giende i omradets laingdaxel, men harmed torde behovet
av jirnvigskommunikationer icke kunna anses fullt tillgodosett.

Fran flere hall och i upprepade framstallningar har payrkats byg-
gande av tvidrbanor eller sammanbindningsbanor mellan inlandsbanan
och stambanan genom 6vre Norrland, vilka skulle férena inlandsbanans
trafikomraden med kustlandets kulturcentra samt hamn- och handels-
platser.

P4 uppdrag av Kungl. Maj:t har jarnvigsstyrelsen verkstillt omfat-
tande utredningar av savil ekonomisk som teknisk art roérande sidana
tvirbanor. I det foljande skall jag ock upptaga denna fraga till nirmare
granskning, varvid jag dmnar foresld byggande av ett begrinsat antal
sddana tvarbanor. Hir onskar jag framhalla, att frigan om det ekono-
miskt beriittigade i inlandsbanans fortsatta byggande fran Angerman-
dlven norrut synes mig vinna full belysning, forst om samtidigt tages
i betraktande det inflytande p& inlandsbanans ekonomiska betydelse, som
byggandet av de frimst ifrigakommande tvirbanorna kan vintas fi.

Rérande inlandsbanans ekonomiska betydelse och egen finansiella
bérkraft foreligger en utforlig utredning, pi jarnvigsstyrelsens uppdrag
verkstilld av sedermera byrichefen 1 kommerskollegium filosofie doktor
Karl Key-Aberg och publicerad ar 1908. Sedermera har, likaledes pi
uppdrag av jirnvagsstyrelsen, matematikern i styrelsen Sven Norrman
verkstillt ekonomiska utredningar rérande vissa ifrigasatta sammanbind-
nings- eller tvirbanor mellan stambanan genom évre Norrland och inlands-
banan, 1 tryck publicerade ar 1915, varvid dessa tvirbanors ekonomiska
betydelse for inlandsbanan och dess trafikomrade dven blivit 1 viss médn
belyst.

Det framgér av dessa utredningar, att de naturtillgdngar, som 1
rikt matt forefinnas 1 trafikomradet {6r aven inlandsbanans nordligare
del, under de allra senaste dren undergitt en mycket betydande virde-
stegring och att ett flertal ekonomiska férhallanden tillkommit eller
undergitt sadan #ndring, att inlandsbanans fortsiittning frin Anger-
manilven numera kan sigas vara dven ur ekonomisk synpunkt moti-
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verad i hogre grad 4n vad man férut haft anledning antaga. En °
vaknande insikt om okade méjligheter fér jordbruksniringens birkraft
och utveckling, bland annat genom tillgodogorande av torrlagda myr-
marker, trimasseindustriens utveckling och skogsvirdets i samband dir-
med stiende starka stegring, den fullbordade utbyggnaden av Porjus-
fallen, som stéller i utsikt uppkomsten av ny storindustri vid gruvsam-
héllena med ansprik pa tillférsel av livsférnodenheter och trikol, samt
slutligen den elektrokemiska industriens framgangsrika utveckling, som
ger loften om utnyttjandet av de stora vattenkraftstillgdngarna i det
inre Norrland — allt detta innebdr nytillkomna  faktorer, vilka med
styrka tala for inlandsbanans snara fullbordande.

Niar jag nu gir att i allmdnna drag belysa den ekonomiska bety-
delsen av inlandsbanans fortsittande fran Angermanilven till riksgrins-
banan, skall vederbérlig hinsyn tagas ej mindre till antydda viirdesteg-
ringar fér naturtillgdngarna i av banan berérda omraden #n dven till
de okade mojligheter for naturtillgdngarnas exploaterande, som inlands-
banans komplettering med tvirbanor skinker.

Trafikomri.- De lappmarkssocknar, for vilka den nordligaste delen av inlandsbanan

dets ellmiinna 4p gy storre betydelse, dro: Vilhelmina i Angermanilvens flodomride,

" Tirna, Stensele, Lycksele och Sorsele i Ume- och Vindeldlvarnas flodomra-

den, Mala, Arjeplog och Arvidsjaur i Skelleftedlvens med Malin flodom-

rade — Arvidsjaur dven i Byske och Pite dlvars flodomridden — samt norr

darom Jokkmokk och Géllivare. Utom Géllivare, som redan #ger jirnvig,

samt Lycksele och Mala, som ligga mera vid sidan av inlandsbanan,

omfatta ndmnda socknar ett omrade om 59,849 kvadratkilometer land

utom vatten. For att giva ett begrepp om denna areals storlek mi

erinras, att den &4r nagot storre #n den sammanlagda landarealen for
landskapen Skane, Blekinge, Halland, Smaland och Sstergétland.

Inom ndmnda omrade bodde ar 1914 32,648 personer, varvid folk-
tatheten uppgick till endast 0,54 personer per kvadratkilometer. Befolk-
ningen #r emellertid ytterst ojimnt férdelad inom omradet, i det att
siarskilt norr om Vindelns flodomréde fjalltrakterna i vister dro i det
allra narmaste 6de och obebyggda, medan de storre byarna &terfinnas vid
vattendragens och sjéarnas strinder oster om den egentliga fjillvirlden.

I betraktande av omférmilda trafikomrides ofantliga utstrickning
och dess nordliga lige maste givetvis de klimatiska férutsitiningarna
for bebyggande och vixtlighet forete mycket stora variationer. Skillna-
derna i olika omradens hojd 6ver havet inverka dock i detta hiinseende
mera 4n skillnaden i breddgrader.
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Inlandsbanan skulle, enligt vad jag i{imnar férorda, fran Angerman-
ilven dragas till Gillivare i sidan strackning, att de stora lappmarks-
sjoarnas sydandar beroras, hirvid ungefir sammanfallande med lingd-
axeln i det omride, som utbreder sig mcllan stambanan genom ovre
Norrland och grinsen mot Norge. De vistra grinstrakterna med en
bredd i dalgingarnas riktningar av omkring 8 mil ligga inom fjill-
regionen. Inom denna triffas i dalgdngarna synnerligen birdiga om-
rdden med utomordentligt rik fjillvegetation. Mest beromda harfor
iro Tiarna socken i Umedlvens killlomrdde samt Kvikkjokks kapellfor-
samling vid Lilla Lule dlvs killvatten. Omridets hojd over havet
hindrar dock spannmalsodling; korn och rig mogna icke. Omridet
ligger helt ovan den s. k. odlingsgrinsen, och storre forutséttningar
for bebyggande torde ej forefinnas.

sterut 6vergir regionen i de stora sjokedjornas och ilvsjdarnas
region, utgorande en underavdelning under den férra. Hojden &Gver
havet ar hir ligre, de djupa sjoarna magasinera virmen och dimpa
hostfrosten. Klimatet ar diarfor mildare, och korn och rig n& mognad.
Odlingsgriinsen gar ungefir i regionens mitt, lingre it oster i de nord-
ligaste partierna. Befolkningstitheten i denna region dr soder om Pite
alv endast nagot over 1 invénare per kvadratkilometer, norr dérom
mindre. Odlingen har frimst tagit 1 besittning strandbrinkar och hol-
mar, men har ock tringt in i de landomréden, som utbreda sig mellan
de stora dalgangarna. Hir hava uppstatt betydande byar med omkring-
liggande slittermyrar. Med myrarnas for fa ir sedan begynta uppedling
efter foregingen torrliggning kan denna form av bebyggande vintas
f4 en betydande utveckling.

Det stora jamtlindska siluromridet stricker sina utlopare norrut
6ver sjon Malgomaj till Vojmsjén och vidare i tunna strimlor 6ver Stor-*
Uman och Stor-Vindeln. Vilhelmina socken har delvis pid grund hirav
att uppvisa en fruktbar jordmin, som enligt samstimmiga intyg ger de
mest lovande forhoppningar om ett framgangsrikt jordbruk vid férbétt-
rade kommunikationer. Aven lekmannen far vid en hastig resa, si-
dan som jag haft tillfille foretaga, genom dessa trakter ett livligt
intryck hirav. Norr om Vilhelmina dro visserligen férutsittningarna i be-
rérda hiinseende i det hela relativt mindre betydande, men ocksé i dessa nord-
ligare trakter finnas mycket avsevirda jordbruksintressen att tillvarataga.

Oster om de stora sjoarna vidtar morinmarkernas, moréinlidernas
och myrarnas platiregion med en hijd Gver havet av 350 till 250 meter.
Omradet stricker sig ungefir med till norra stambanan, endast dess
viistra delar beréras silunda av inlandsbanan. Detta omrade, som uppbir
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lappmarkernas rikaste skogstillgdngar, har en befolkning, titare #n sjo-
regionens. Jordbruk och skogshantering utgéra invinarnas niringsfing,
medan i sj6- och fjillregionerna jimvil fiske och dven jakt samt ren-
skotsel spela betydande roll.

Inlandsbanans Genom de omriden, vilkas konturer nu blivit i nigra grova drag

]‘ozdb,uket_ skisserade, skulle inlandsbanan komma att dragas forbi de punkter, dir
morinregionens landsvigar nd upp till de stora sjdarnas samfirdsleder
in mot fjallvarlden. Jéarnvigens betydelse kan antagas bliva av visent-
ligen olika art for den sédra, mellersta och norra delen av inlandsbanan
norr om Angermanilven.

Den s6dra delen skulle gé genom Vilhelmina bérdiga socken med en
folkmingd av omkring 8,000 personer, diir enligt verkstilld utredning ej
mindre an omkring 65,000 hektar odlingsbar och odlingsvird, till storsta
delen synnerligen godartad mark finnes, medan endast omkring 1,400
hektar annu blivit lagda under plogen. Hir har jirnvigen sin huvud-
betydelse for jordbrukets utveckling.

I Stensele, Sorsele och sydéstra delen av Arvidsjaur skulle jérn-

vigen gi genom bygder, som, om #n ej dgande lika goda férutsitt-
gar 1 jordbrukshinseende, dock hysa en relativt talrik, for jordbrukets
utveckling under senare tider i hog grad intresserad och arbetande
befolkning. P4 denna relativt korta stricka skulle jirnvigen traffa tre
av de stora lappmarksvigar, som fran kusten leda upp mot sjésystemen,
och fyra sjosystem skulle fran jirnvigen leda in mot fjillvirlden. Fem
stora lappmarkssocknar skulle erhilla direkt och oskattbart gagn av
Jirnvigen. Den odlingsbara och odlingsvirda jorden inom detta om-
rade har uppskattats till 6ver 80,000 hektar.
s Norr dirom avtaga forutsittningarna for ett framgingsrikt jordbruk.
Fram till Jokkmokks socken vid Lilla Lule #lv skulle jirnvigen lspa
genom synnerligen glest bebyggda och ogistvinliga trakter. I Jokkmokk
triffas dock ater kulturbygd med betydande areal odlad jord och ett
invénarantal, som ej mycket understiger Vilhelmina sockens.

Rorande jordbrukets framtid i de inre delarna av Visterbottens lin
har lanets hushillningssillskaps forvaltningsutskott avgivit ett utlatande,
som stiller densamma i en mycket gynnsam dager. Jimvil andra nyare
utredningar giva vid handen, att dven i dessa nordliga bygder ett pa
husdjursskotsel baserat jordbruk kan giva sin utévare full besutenhet
eller 4tminstone huvuddelen av vad han {6r sin birgning behover. Den
nodvindiga férutsittningen hirfor iir emellertid, att kommunikationer
giva méjligheter till billig tillforsel av kalk, godningsimnen, jordbruks-
maskiner m. m. samt till avyttring pd férméanliga villkor av 6verskotts-
produktionen.
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De nuvarande linga landsvigsfrakterna fran Stensele, Sorsele
och Arjeplogs kyrkobyar riknas respektive 165, 174 och 156 kilometer
till nirmaste jirnvigsstation — ej blott forsvira utan forhindra det for

ett rationellt jordbruks bedrivande nodviindiga varuutbytet.

Inlandsbanans byggande skulle i detta hiinseende komma att verka
revolutionerande. En vésentlig ytterligare littnad skulle dock vinnas genom
de ifrigasatta tvirbanorna, dels dirfor att jirnvigsfrakten frin och till
hamn i hég grad komme att forkortas, dels ock dirfér att det inre
landets produktionsorter komme i férbindelse med kustomridets konsum-
tionsomraden. For de stora gruvsamhillena i Géllivare och Kiruna ar
det en angeligenhet av yttersta vikt att genom inlandsbanan erhalla
okad tillforsel av livsfornédenheter, ved, byggnadsvirke med mera.

I viss man blir dock jordbrukets utveckling eller atminstone jord-
bruksbefolkningens kning beroende pa méjligheten att vinna den arbets-
utkomst, som for flertalet brukare torde fa anses som oundginglig. Jag
ber hirvid fa erinra dirom, att sidan arbetsutkomst utan tvivel kan
pariknas for en betydligt talrikare befolkning &n den nuvarande. Kint
ir, att bristen pi skogsarbetare i den inre lappmarken ligger svara
hinder i vigen for ett intensivare skogsbruk, ett hinder som med sko-
garnas starkt viixande virdestegring blir allt mera kinnbart. Jarnvi-
garna komma att 6ppna nya naringskillor 1 kolning och tjarberedning
fir tusentals arbetare. Fjillsjoarnas fisk och markernas bar skola vinna
i hog grad okade vérden.

Jag har hittills talat om den dkning 1 jordbruksproduktionen och
av den jordbrukande befolkningen, som genom inlandsbanan &r att
forvinta. Hiar torde dock icke heller med tystnad bora forbigis de
utomordentliga svérigheter, som den nuvarande befolkningen har att
kimpa emot. Nagra uppgifter om landsvigsavstind fran inlands-
banan till norra stambanan hava redan anforts. Dessa avstind verka
en stark fordyring av de varor, som maste inkdpas. Om prisen i Sor-
sele, Stensele och Vilhelmina jimféras med dem 1 Umed, framstar e
fordyring av t. ex. ragmjél med 6ver 20 % och av fotogen med 40 %,
medan samtidigt saluvirdet for avyttringsartiklar sjunker, for t. ex. not-
k6tt med niira 40 % och renkétt med 50 %. Huru dessa fraktkostnader
ytterligt betunga en dven under andra svira forhallanden arbetande be-
folkning, torde kanske ytterligare bdra belysas genom et exempel. KEtt
i sjoregionen bosatt hushill om 8 personer, som &r hanvisat till inkop
av sitt mjolbehov, far i forfrakt frin jarnvigen enbart hirfor erligga
70 kronor om aret. Hirtill kommer fraktkostnaden for ovriga varor.
De svara existensmojligheterna hava ock under senare ar tagit sig uttryck
i en vixande utflyttning och en alltmer tryckande fattigvard. Aven
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hiingyn till den nu si isolerade befolkningen i den inre lappmarken
kriver alltsi banans firdighyggande.

Vilken utomordentligt stor betydelse, banan in dger for jordbruks-
niringen och dess idkare, torde dock huvudparten av det gods, som
Jérnvigen fir att transportera, bliva tillfért fran omradets ofantliga
skogsarealer. For hojande av skogarnas avkastningsformiga ar inlands-
banan dirfor av ej mindre vikt. Sirskilt i detta avseende hava under
senaste dren gjorda erfarenheter och verkstéillda undersékningar stallt
frigan om inlandsbanans betydelse i visentligt annat ljus &n da i#rendet
ar 1911 forelag till Kungl. Maj:ts och riksdagens bedomande.

De vistliga fjillpartierna aro skoglésa eller bira endast bjork-
bestdnd. 1 gjilva dlvdalarna gar dock barrskogsgrinsen lingt &t
vister och nirmar sig riksgrinsen, medan i de mellanliggande héjd-
partierna skogsgrinsen triinges tillbaka &t oster. Norr om Skellefte ilv
tillviixer det skoglosa béltets bredd, utan att dock nigonstides ni ned
till inlandsbanan i dess foreslagna striickning. Hela arealen produktiv
skogsmark, tillhérig kronoparkerna i de av inlandsbanan norr om Anger-
manilven berérda reviren, appgér i hittills avvittrade omraden till omkring
12,400 kvadratkilometer. Norr om Skellefte ilv ir den alldeles 6vervi.
gande delen av all skogsmark i statens #go, och #ven i lappmarks-
omridena séder om nimnda dlv utgér en mycket betydande del av
skogsmarken statsegendom. Behillningen fran nimnda revir uppgick
dr 1913 till 2,46 miljoner kronor.

Med full visshet kan motses en mycket betydande okning av den
redan nu betydliga avkastningen frin skogarna i dessa avldgsna bygder.
Inlandsbanan, sirskilt i férening med vissa tvirbanor, kommer hirvid
att bliva av utomordentlig betydelse saviil for en omedelbar okning av
behéllningens storlek som i #n hégre grad for hijande av den framtida
produktionen.

Norr om Angermanilven iro kostnaderna for flottning relativt bety-
dande. Detta giller sirskilt for mindre virke, dven i de flottleder ddr, sdsom 1
Skellefteilven, flottningskostnaderna fordelas efter virkets kubikmassa. Hir-
av foljer, att mindre virke frin det nordligare inlandsbaneomradet knappast
torde kunna for nirvarande med ekonomisk fordel avverkas. Verkstillda be-
rikningar hava emellertid givit vid handen, att triimassefabriker vid de
punkter, dir inlandsbanan skulle korsa de stora vattendragen Ume, Vin-
del, Skellefte och Pite ilvar, visserligen icke kunna tinkas uppkomma,
om endast inlandsbanan bygges, men diremot bora bliva ekonomiskt
fullt berittigade, om limpliga tvirbanor anliggas, beredande billigare
Jirnvigstransporter. Den utmirkta kvalité, som trimassan erhiller tack
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vare tillgdngen till det rena fjillvatinet vid fabrikationen, gor det ock
1 hog grad sannolikt, att dylika fabriker komma att anlaggas. Krinras
mé ock, att en sidan fabrik redan blivit anlagd vid Ulriksfors, ehuru
forhallandet mellan jarnviagsfrakt och flottningskostnad vid Faxilven
talar for virkets nedflottning till kusten f{or forarbetning dirstides.

Senare gjorda berikningar tala ock fér sannolikheten av att, om
savil inlandsbanan som vissa tvirbanor byggas, en icke ovisentlig sig-
verksindustri kommer att uppstd vid inlandsbanans nordligare del. Den
ekonomiska faktor, som hidrvid spelar in, dr att virket frin fjill- och
sjoregionerna till stor del 4r underkastat tvdarig flottning, varvid rinte-
och virdeforluster #ro si stora, att forsigning inuti landet visar sig
mera ekonomisk.

Verkstillda utredningar, siirskilt norrlindska skogsvirdskommitténs,
hava pivisat angelagenheten, for att ej siga den nationalekonomiska nédviin-
digheten av att de inre lappmarksskogarna underkastas en mera forcerad
avverkning 4n den hittills bedrivna, varvid syftet 4r att vinna en hastigare
foryngring av de nu till stor del overariga och skadade skogsbestanden.
Vid en saddan starkare avverkning &r det emellertid av allra stérsta be-
tydelse, att en jdrnvig genomskir skogsdistrikten. Endast i detta fall
kunna ndmligen effektiva Aatgirder fér skogsforyngringen vidtagas.
Redan forut har erinrats om den nuvarande bristen pa skogsarbetare,
som torde kunna avhjélpas endast om en jarnviag forbattrar befolk-
ningens existensvillkor. For skogens framtida bestand och héjande av pro-
duktionen torde vara nédvindigt, att foryngringsavverkning medelst trakt-
huggning i vidaste omfattning tillimpas. Betydelsen av inférande av dylik
foryngringsavverkning har iven av norrlindska skogskommittén starkt
framhallits. Statsridet och chefen for jordbruksdepartementet har ock i
sitt anforande till det statsridsprotokoll, som fogats vid den till inneva-
rande drs riksdag avlitna propositionen angiende driftkostnader under &r
1917 for statens doméner, framhallit, att foryngringsavverkning genom
trakthuggning kommer att @ven i 6vre Norrlands skogar fa en efter hand
allt mer stegrad anvéndning Forutsittningen fér inforande av denna fér
skogens framtida bestind si ytterst v1kt1ga metod dr mojligheten att till-
varataga smérre virkesdimensioner. Den foreslagna inlandsbanan upp
genom dessa fran skogsvirdssynpunkt mest vanlottade trakter i vart land
torde i mycket stor omfattning medféra mojligheter till avsittning av
dylikt smavirke, sérskilt for kolning. Den inkomst, som uppstir vid detta
virkes kolning, blir visserligen ej i och fér sig si stor. Den torde dock
kunna beriknas uppgé till allra minst 50 6re per last. Av ofantligt mycket
storre betydelse dr den arbetsinkomst, som befolkningen far med omkring
10 kronor per list och det forhojda framtidsvirdet av de rojda skogarna.
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Aven bortskaffandet av de gamla furustubbarna vid tjarbrinning har en
likartad betydelse. Det torde fa4 anses som en statens skyldighet att
tillse, att virdet av nu befintliga skogsrikedomar vidmakthélles och ¢kas.

Den ekonomiska betydelse, som inlandsbanan i férening med tvéir-
banor har for skogsdistrikten norr om Angermanilven, ar siledes av
betydlig rackvidd. Det forhallandet, att staten i dessa bygder ar den huvud-
sakliga jorddgaren, ger hirmed inlandsbanan en birkraft 4ven ur statsfinan-
siell synpunkt, som banan 1 och for sig av naturliga skil icke kan anses dga.

Det trikol, som kan utvinnas ur de genom inlandsbanan nyéppnade
kolningsomridena, kan med visshet beriknas finna anvindning antingen
i den mellansvenska brukshanteringen eller eventuellt i jarnverk, base-
rade pa foradling av den norrbottniska jirnmalmen. Tjarhanteringen
har genom en fortgédende prisstegring av den svenska tjiran numera
vunnit ett fast ekonomiskt underlag.

Sedan den ekonomiska utredningen fér inlandsbanan slutforts, har
den unga elektrokemiska industrien gétt oerhoért raskt framat. Den gren
av denna industri, som, si vitt man frin vetenskapens nuvarande stand-
punkt kan doéma, 1 Sverige har de rikaste utvecklingsmojligheterna, &r
framstéillningen av elektriskt smilt tackjarn samt av karbid och karbid-
kviave. Men hirjamte kinner man en mangfald elektrokemiska pro-
duktionsgrenar, vid vilka elektrisk energi, om ock i nigot mindre ut-
strackning, skulle kunna finna anvindning. Genom denna industri 6pp-
nas nya betydande méjligheter for exploaterande av de norrlindska
vattenfallen. De for utnyttjande ldmpligast beligna tréffas visserligen
1 alvstrackningarna lingre 1 Oster. For deras tagande i ansprik torde
de foreslagna tviirbanorna bliva av storsta betydelse. Men aven lings
inlandsbanan och siarskilt i dess nordligaste del vid korsningen av Pite
samt Stora och Lilla Lule dlvar kommer inlandsbanan i beréring med
vattenfall av mycket betydande energimingder och med en icke ofor-
delaktig beligenhet. Man torde kunna piridkna, att dtminstone de for
utbyggnad mest vilbeligna fallen inom en icke allt for avlagsen framtid
skola tagas 1 industriens tjénst.

Vad silunda i korthet anforts larer innebira tillfyllestgérande skil
for fardigbyggande av inlandsbanan i hela dess planerade strackning.

Darest inlandsbanan komme att framdragas i den strickning, jag
smnar fororda, skulle avstindet utmed jirnviigen fran Ostersund till
Gallivare bliva 736 kilometer. Avstandet fran Bricke till Boden utmed
norra stambanan dr 629 kilometer. Att tvd parallellbanor med sidan
laingd och med ett inbérdes avstind av i genomsnitt 15 mil icke kunna
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tinkas utan sammanbindande link torde ligga i Sppen dag. Detta for-
hillande framstir #@n klarare, om man besinnar, att socknarna kring
inlandsbanan norr om _]amtlandsuransen hava sina admmxstmtlva kultu-
rella och ekonomiska férbindelser icke i inlandsbanans 1iktning med
orter soderut eller norrut, utan med orter osterut, nimligen dels med
vissa storre platser 1 de inre socknarna, sisom Backe, Asele, Lycksele,
Arvidsjaur m. fl., dels, och i frimsta rummet, med stiderna vid Botten-
havet. Utan nﬁgon forbindelseled bleve befolkningen lings inlandsbanan
1 det nidrmaste lika isolerad som forut frin kustomridet. Vid resa mellan
t. ex. Vilhelmina och Sollefted hade man att antingen anviinda landsvig
omkring 16 mil eller ock firdas & jarnvig en viglingd av dver 45 mil.
For Stensele, Sorsele och andra orter bleve térhillandet 4n ogynnsammare.

Utan sadana forbindelselinkar komme ock de nuvarande handels-
forbindelserna mellan kuststiderna vid Bottenhavet och den ovre lapp-
marken att brytas. Det bleve tydligen icke mojligt fér kopméinnen 1
Skellefted, Umed, Ornskéldsvik, Harnosand med flera orter att i respek-
tive omraden kring inlandsbanan bibehélla sina handelsférbindelser i
konkurrens med kopmin i Sundsvall, Ostersund och #ven Trondhjem,
vilka senare i hog grad skulle gynnas av jarnvigssystemet. Man har
ock frin kopmanskretsar uttalat som det synes berittigade farhagor for
att, direst anliggande av tvarbanor uppskjutes, de brutna handelsfér-
bindelserna icke skola kunna utan svira slitningar aterknytas, nir fram-
deles tvirbanor blivit byggda.

Redan i det foregiaende har jag haft anledning erinra, att for-
bindelseleder mellan de bada ldngdbanorna #ro dgnade att i inlands-
banans trafikomridde kraftigare an vad enbart inlandsbanan formér frimja
jordbrukets intressen samt frammana en storindustri, som utan sidana
tvarbanor icke dr tinkbar.

Om siledes en eller flera forbindelsebanor &ro oundgingligen nod-
vandiga och fér omriden utanfér deras #ndpunkter lings inlandsbanan
och vid kusten skola bliva av storsta betydelse, dr det dock tydligt, att
gagnet av tvirbanorna starkast framtrider for de bygder, som komma
att av dem genomldpas.

Jag tillater mig hérvid erinra om att det genomsnittligt omkring
15 mil breda landbiltet rymmer ett flertal stora socknar med relativt
talrik befolkning och ett 1 viss mén utvecklat niringsliv. Starkast dr
detta utvecklat 1 den édngermanlindska adalen. Norr dirom ligga i
respektive socknar lappmarkens gamla huvudorter, Asele, Lycksele och
Arvidsjaurs kyrkplatser, ungefir 1 baltets mitt. Medan endast de stora
lappmarksvéigarna leda fram till inlandsbanans blivande stationer, ut-
strala frin ndmnda kyrkplatser ett flertal landsviigar och byvigar i olika
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riktningar, si att kyrkplatserna utgira centrum for det ekonomiska och
kulturella livet i socknarna, vilka var for sig aro i storlek jimforbara
med Sveriges mindre lan. Inlandsbanan blir dérfér for nimnda socknar
av endast underordnad betydelse; i viss méan kommer den till och med
att verka himmande genom att pa samma sidtt som ifrdga om kust-
stiderna avleda handel frin kyrkplatsernas gamla handelsomraden.
Verkligt stor betydelse for socknarna i baltet mellan langdbanorna fa
endast sddana tviarbanor, som dragas genom de huvudorter, dar vig-
niaten sammanstrala.

I de stora ilvdalarna ga de gamla firdvigarna, och i dessa dlvdalar
finnes den storsta brutna bygden; dar dr befolkningen mest koncentrerad.
Om ock omradena mellan de storre dlvarna kunna vintas komma att i
stegrad utstrackning bliva uppodlade och bebyggda, torde dock huvud-
dalgingarna allt framgent komma att bibehalla sin karaktir av centra.
Man kan till och med vara berittigad forvinta en ytterligare koncentra-
tion till dalgangarna, héarvid byggande p& den utomordentligt stora
krafttillgang, som de stora &dlvarna hava i sina fall, och som en icke
avligsen framtid torde komma att taga i produktionens tjanst.

Innan jag o6vergar till att nadgot ndrmare vidréra frigan om tvér-
banornas ekonomiska betydelse, ber jag att i en allmidn 6versikt fa
framligga vissa geografiska foérhallanden rorande det omrade, som ligger
mellan de bigge lingdbanorna.

Detta landomrade ar av i stort sett olika natur soder och norr om
lappmarksgransen och befolkningen inom dessa bada delar lever under
1 viss man olika ekonomiska villkor.

I Angermanélvens flodomrade inom Vésternorrlands ldn ar den gamla
kulturbygden 1 Ramsele, Ijillsjé och Junsele socknar uppbyggd pa
deltabildningar vid jokeldlvarnas utlopp i det datida havet, som i Gppen
vidd nadde &nda upp till norr om Sollefted och i sina vikar tringde upp
till ndmnda socknar. I denna adalarnas och é&lvavlagringarnas region
gar odlingen tillbaka till avligsna tider. Landets uppodling har fort-
skridit ganska lingt. Befolkningstitheten, som stiger till omkring 3,5
invanare per kvadratkilometer, &r mer &n dubbelt si stor som i lapp-
markens mordnregion. Socknarna, om #n stora, upptaga ej si vildiga
omraden som ovan lappmarksgriansen. Landsvigar leda i olika riktningar.

Skogsavverkningen begrinsas ej av nigra inskrinkande lagbestam-
melser. Trivaruindustrien vann tidigt insteg i Angermanilvens myn-
ningsomride, och avverkningen, som fortfarande bedrives i stoérsta om-
fattning, har fortgatt sd, att all gammal skog utom i de relativt f& krono-
parkerna ar avverkad. De mycket vixtkraftiga skogarna fyllas emellertid
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av unga och medelaldriga bestind, och om iin stockarnas dimensioner
nedgi, formirkes icke ndgon minskning i den utomordentligt stora flott-
ningsroérelsens omfattning.

Dalgingarnas lutning &r stérre dn inom morédnregionen, varfor
ilvarna storta sig utfor en mingd forsar och fall av betydande hojd.
Ett utomordentligt stort energibelopp skall vid fallens utbyggnad kunna
erhallas. Tre ilvar, Angermanilven, Fjillsjodlven och Faxiilven, genom-
stromma omradet, forenande sig nedanfor Akvisslan i Adalsliden och vid
Granvag ovan Sollefted. Av alla de omriden, som ligga mellan de
bada lingdbanorna, &ro Angermanlands 6vre adalar de mest kultiverade.
De giva ock de rikaste loftena om en framtida ekonomisk blomstring.

Det omedelbara trafikomridet for de tvirbanor, som kunna ifriga-
sittas inom Visterbottens och Norrbottens lin, faller néstan helt inom
morinmarkernas, morinlidernas och de stora myrarnas region.

Odlingen intringde hir forst under 1700-talet; med 1800-talet har
den tagit starkare fart. Numera har den frin alv- och sjostrinderna
tringt in i mellan de storre dalgdngarna beligna omraiden, dir byar
uppstitt, ofta av betydande storlek. Regionens socknar hava en myc-
ket stor omfattning. Asele socken innehiller siledes en areal av 3,210,
Lycksele 5,180 och Arvidsjaur 5,678 kvadratkilometer land. Lycksele
liksom Arvidsjaurs socken &r saledes till omridet stérre én vart och
ett av Uppsala, Gottlands, Blekinge, Malméhus, Hallands samt Gote-
borgs och Bohus lin. Befolkningstitheten &r mindre #n inom &dals-
regionen, men storre 4n inom det lapplindska sjéomridet, och uppgér
exempelvis inom var och en av namnda tre socknar till omkring 1,6
invénare pr kvadratkilometer.

De stora landsvigarna g lings de storre alvarna. Mellan de sir-
skilda dalgingarnas socknar dro vigarna fi, backiga och foga trafike-
rade. Inom varje socken #r dter vignitet numera ganska utvecklat och
sammanldper 1 regel i socknens kyrkby.

Morinregionen hyser, som jag redan framhallit, Norrlands storsta
och virdefullaste skogstillgdngar. Trivaruindustrien vann senare intride
i Visterbotten och Norrbotten #n i Angermanland. Avverkningen be- -
grinsas av sirskilt fér lappmarken gillande skogslagstiftning. Sko-
garna dro darfoér fortfarande rika pad gammal skog, som dock till myec-
ket stor del utgores av skadade och ovixtliga trdd, som kriva snar
avverkning. Den ringa lutningen — i hela regionen endast omkring
100 meter i dlvarnas vattennivi — forsvarar vattencirkulationen och
har foranlett uppkomsten av vildiga myrar samt forsumpning av vid-
strickta skogsarealer, si att de bara endast undertryckt skog. Torrligg-

Bilang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 121 hift. (Nr 142) 3
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ningen av dessa myrar ar for bersrda omrade en kulturitgird av utom-
ordentligt stor betydelse sivil for dess klimatforbittrande inverkan som
ock fo6r de utomordentligt omfattande arealer, som hiirigenom kunna
vinnas for skogsbérd och jordbrukskultur.

Omradets relativt ringa lutning mot éster goér, att den ur flodernas
vattenfall erhillbara energien blir mindre #n i d4dalsregionen; dock finnas
ett flertal forsar, fran vilka betydande energimiingder skola kunna utvinnas.

De idlvar, som genomstrémma detta omride sdder om Lule ilv, dro:

norra grenen av Angermanilven, Ume- och Vindelidlvarna, Skellefte-
dlven och Piteilven, alla kommande frin grinsfjillen mot Norge, samt
skogsilvarna Gide, Logde, Ore och Byske dlvar m. fl., upprinnande 1
eller nedom sjoregionen. .
. Kring dessa idlvar gruppera sig lappmarkssocknarna: Asele kring
Angermanilven och vissa skogsilvar, Lycksele kring Ore, Ume och Vin-
del dlvar, Mald kring Skelleftedlvens biflod Malan samt Arvidsjaur kring
Skellefte, Byske och Pite dlvar. Liingre i éster triffas Fredrika kring
Gide och Logde ilvar och Ortrisk kring Ore ilv. Aven vissa socknar
1 Visterbottens och Norrbottens kustlandskap samt i1 Angermanland
skulle beréras av tvirbanorna, sisom Anundsjé, Bjurholm, Degerfors,
Jorn m. fl.

Efter denna geografiska. 6versikt ber jag att fa i korthet framligga
resultaten av de utredningar, som avse att visa arten och graden av den
ekonomiska utveckling, som inom tvdirbanornas trafikomride vid utveck-
lade kommunikationer kan vara att motse. Jag gor hirvid bérjan med
den néringsgren, som for nirvarande f{ér befolkningens flertal ir den
viktigaste, eller jordbruksniringen.

I de ingermanlindska &dalssocknarna hava ilvdalarna i stor ut-
strickning lagts under odling. Man triffar dirfor hir, liksom i allmén-
het under den marina gridnsen, — d. v. s. den hojdniva, dit havet
fordom natt — stora sammanhingande odlingsbygder. I morin- och
sjoregionerna har ater endast en liten del av jorden dnnu bragts i kultur.
« Odlingen gor dock synnerligen raska framsteg. I omradet i dess helhet
har silunda den odlade jordens areal under tioirsperioden 1901—1911
stigit med 20 %, och #r okningen relativt starkast ovan den marina
grinsen. Under aren efter 1911, for vilka statistik dock saknas, har
odlingen fortskridit &n raskare, i det man tagit i bruk vidstriickta are-
aler av den myrjord, som tack vare de betydliga avdikningsanslagen
under senaste tid blivit torrlagd.

Den sammanlagda arealen odlad jord inom samtliga ifrigasatta tviir-
banors totala trafikomride utgjorde ar 1911 nagot over 31,000 hektar.
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(tenom lantmitares forsorg verkstilld inventering av den odlingshara och
odlingsvirda jordarealen uppvisar inom ungefir samma omride en total
tillging odlingsvird jord av dver 400,000 hektar, varav oOvervigande
delen utgéres av odlingsviird myr. Den odlingsviirda jorden inom ifriga-
varande omride ir siledes till endast ringa del tagen 1 bruk.

Emellertid gores frin vissa hill gillande, att klimatets hérdhet
och jordens beskaffenhet inom moran- och sjoregionerna i allménhet
ligga hinder i végen for jordbrukets utveckling. Denna uppfattning
bitrades dock icke av de for tvirbaneutredningen 1 frégan horda represen-
tanter for jordbruket. Férvaltningsutskottet i Visternorrlands lins hus-
hallningssillskap anser salunda, att jordbruk kan uppsti pa alla de
odlingsmarker, som ligga inom de av tvirbaneforslagen berorda sock-
narna och under de givna forutsittningarna (tillférsel genom jirnvig av
kalk och andra godningsimnen samt littare utforsel av produkterna)
jamvil gora sina mnehavare fullt besutna. Utskottet betonar, att inom
berorda trakter av lanet, dér trivarurorelsen och skogshanteringen hit-
tills lagt beslag pd huvudparten av folkets krafter, pi senare tider
vaknat till liv ett allt storre intresse for jordbruksndringens hojande
genom sirskilt kirr- och myrmarkernas utdikning och uppodling, sedan
ortsbefolkningen kommit till insikt om virdet av att anvanda statens
frikostiga understod till dylika kulturdtgirders genomférande. Forvalt-
ningsutskottet 1 Visterbottens lins hushallningssillskap erinrar om, att
jordbruket inom lappmarken redan nu @r huvudniring, varav befolk-
ningens flertal har sin egentliga utkomst. De trakter, som komma 1
friga att berdras av inlandsbanan och eventuella tviirbanor, skilja sig
icke betriffande jordmin och klimat visentligt frin kustlandet. Kornet
mognar pa de flesta stillen, och for fodervixtodlingen éro forhallandena
lika gynnsamma som i kustlandet. Sdsom sammanfattning framhiller
utskottet, att det, i man som kommunikationerna bliva bittre, 4ven inom
linets lappmark blir mojligt for befolkningen att genom vil baserade
och omsorgsfullt skotta jordbruk vinna bargning dven utan bifortjénster.
Frin kommunalnimndsordférandena i olika socknar infordrade yttranden
gi i allminhet i samma riktning och ange samstdmmigt resultatet av
verkstillda myrodlingar som synnerligt gott.

Ett flertal statistiska jamforelser 1 den verkstillda utredningen
utvisa bland annat, att odlingen #r i snabbt {ramsteg, och att krea-
tursstocken per invinare #r ungefir lika stor som i riket i dess hel-
het. Att doma av erfarenhetsron synes jordbrukets utveckling gé till
och med raskare inom morin- och sjoreglonerna &n i omridena nedom
den marina grinsen, och synes intresset for jordbruksniiringen vara
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minst lika stort inom forstbersrda omraden. Med jordbruk i dessa
bygder avses givetvis ej s4 mycket spannmaélsodling, for vilken forut-
sittningarna fro mindre goda, som foderproduktion och harpid baserad
boskapsskotsel.

Om siledes forutsittningarna for en kvantitativt sett stor utvidgning
av jordbruket iro mycket avsevirda i évre Norrlands inre omriden och
dven 1 lappmarkssocknarna, ar dock det oundgingliga villkor, som all-
mént uppstilles for en sidan utveckling, att kommunikationerna fér-
bittras. Salunda kan till exempel stérre mejerirérelse ekonomiskt drivas
endast pd platser med relativt goda jirnvigsforbindelser. De utan
sddana forbindelser allt for stora fraktkostnaderna forhindra givetvis en
rationell anvindning av kalk och konstgédsel, varav dock ifragavarande
trakter aro i synnerligt stort behov. Den forlangd, som den sirskilt
for fastmarksjorden behévliga kalken kan biira, overstiger ¢] mycket tre
mil, men om enbart inlandsbanan bygges, kommer stérre delen av om-
ridet mellan de bigge lingdbanorna att pé grund av vignitets struktur
ligga pé storre landsvigsavstind dn 3—5 mil fran jarnvigsstation.

Med héinsyn till de omfattande jordtillgingarna, jordbrukets starka
utveckling under senaste tider samt det gagn, som jarnviagar skulle
medféra, synes mig visst, att man vid tvirbanors byggande har att
inom deras trafikomrdden motse en mycket betydlig successiv 6kning av
den odlade jordarealen samt en fortskridande okning av den jordbru-
kande befolkningen. '

Jag overgar hirefter till att med nagra ord belysa tvirbanornas
betydelse for skogsbruk och triféradlingsindustri.

Flottningskostnaderna & Angermanilven, inklusive Fjallsjs- och
Faxilvarna, dro utomordentligt laga och medge transport & flottlederna
ned till kusten dven frin ovre flottningsdistrikt av virke av alla dimen-
sioner. Pi grund hirav skulle en tvirbana genom Angermanilvens
flodomriden icke hava samma stora betydelse for skogsbruk och trifor-
ddlingindustri, som mera nordliga tvirbanor otvivelaktigt skulle fi.

Icke desto mindre torde man kunna parikna, att genom anlaggning
av dylik tvirbana en stor kolningsrérelse skulle uppstd. Den rikliga
tillgingen pa bjérkvirke skulle kunna finna anvindning. Vissa omstin-
digheter, sisom den allt storre sjunkningsprocenten vid nedging av
flottningsgodsets dimensioner och ‘den redan fullbordade anldggningen
av en stor sulfitfabrik vid Stromsvattnet, gora jamvil troligt, att en
tviirbana skulle ge upphov till storindustriell virkesforddling 1 det inre
landet.
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Det breda skogsbiiltet mellan Angermanilven och Umeilven av-
bordar sitt vatten genom ett flertal skogsilvar och mindre dar. 14 de
platser, diir ifrigasatta tviirbanor komma i beréring med sidana vatten-
drag, ir flottledernas virkesfingst mycket begrinsad. Detta i férening
med billiga flottningskostnader for smdvirke medfor, att jirnvigar
genom dessa mindre alvars vattenomriden icke kunna fi samma stora
betydelse for skogsbruk och industri som tvirbanor, berérande de stora
ilvarnas lugnvattensbécken.

Frain de 6vre flottningsdistrikten 1 Ume, Vindel, Skelleftc och Pite
lvar kan pi grund av flottningskostnadernas relativa dyrhet sméivirke
ej nedflottas till kusten. Négon stérre nedging i flottningskostnaderna
ir ej heller att motse, enir eventuell minskning genom slutamortering
av flottningsanliggningar torde komma att motvigas bland annat av
stegringar 1 arbetsloner.

For skogsbruket i dessa omriden skulle darfor tviirbanor fi en
utomordentligt stor betydelse, i det virke, framflottat kortare strickor,
skulle kunna uppfordras for foridling vid de platser, dir jarnvig och
flottled motas vid lugnvattensbassing.

Hirigenom skulle méjliggéras en avverkning med ekonomiskt gott
resultat av de overariga, men férkrympta och skadade skogsbestind,
som till stor del fylla lappmarkens skogsmarker. Samtidigt skulle mgj-
liggoras markens o6vergdng med kolning och tjirberedning, varvid
grunden skulle liggas for en foryngring av lappmarksskogarna till ho-
jande av deras framtida virden. Enir staten i dessa trakter ir den
huvudsakliga jordigaren, beréres harvid icke endast ett nationalekono-
miskt utan jimvil ett statsfinansiellt intresse av storsta rackvidd.

Hirtill kommer en annan omstindighet. Skogsmarkernas férsump-
ning och den liga avkastning, som skogarna i forhallande till sin om-
fattning ge, kriiva ett intensivare skogsbruk och omfattande kultur-
atgirder av olika slag. Hirfor fordras okning i tillgingliga arbets-
krafter, en okning som svirligen kan erhillas, sivida ej befolkningen
genom {¢rbittrade kommunikationer erhiller mera drigliga existens-
villkor.

Anliggande av tvirbanor ar silunda en forutsittning for ett inten-
sivare skogsbruk och utvinnande av hogsta mojliga avkastning frén
skogsdominerna. Den inkomst av arbete, som i samband hirmed vid
kulturarbeten, utdikningar, drivningar, trikolning och tjirberedning
beredes, kan antagas leda till en stark och fortskridande okning av den
bofasta befolkningen, i det att bosittning mojliggores dven 1 trakter
med kargare jordman, dir full birgning av jordbruksarbetet icke torde
kunna vinnas.
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Slutligen ber jag att f& beréra frigan om utsikterna for exploate-
rande av den tredje stora naturtillghng, som omridet ager i sin out-
nyttjade vattenkraft.

Verkstillda utredningar hava givit vid handen, att denna inom
tvirbanornas totala trafikomriden nedom fjéllregionen utgér: i Anger-
manilvens flodsystem 603,300, i Umedlvens flodsystem 810,400, i Skel-
leftedlven 190,450 och i Pitedlven 71,600 histkrafter, allt vid beriknad
6 ménaders effekt.

Enligt ett av professorn vid tekniska hégskolan K. V. Palmer
for tvirbaneutredningen avgivet utlitande kan man férvinta, att denna
betydande energitillging, som endast till en obetydlig del behéver tagas
1 ansprak for kraft- och distributionsindamail, skall giva upphov till en
storartad elektrokemisk industri. Med hinsyn till de rika léften for
framtiden, som den elektrokemiska industriens snabba utveckling ger,
synes man berittigad hysa de stérsta férhoppningar om en kraftig
industriell utveckling i de omriden, dar blivande tvirbanor komme 1
berdring med stérre vattenfallsdistrikt. Den trafik, sirskilt av massgods,
som 1 sidant fall skulle uppsta, kan férvintas f& mycket stora propor-
tioner. Vattenfallens utbyggnad for elektrokemiska #ndamal skulle ock
dérfor komma att giva tvirbanorna egen ekonomisk birighet.

Den oversikt, som hir lamnats av de outnyttjade eller endast ofull-
stindigt utnyttjade naturtillgdngarna i de trafikomraden, som skulle
komma att direkt beréras av tvirbanor, torde f4 anses hava adagalagt,
att tillgdngarna dro av den betydande storlek, att landet helt enkelt icke
har rad att lita dem i brist pd kommunikationer ligga mer eller mindre
obrukade.

Nir det giller att taga stindpunkt till frigan om fortsittningen
av norra inlandsbanan samt anliggandet av omférmilda tvirbanor,
ar det enligt min mening ovillkorligen nédvindigt att se hela det fore-
liggande problemet i ett sammanhang. Det torde silunda nippeligen
lita sig goéra att besluta anliggning av en viss bandel, utan att at-
minstone i1 huvudsakliga delar klarhet vunnits, efter vilka linjer frigan
om utférandet av Gvriga bananliggningar skall lésas. De nu ifriga-
varande jérnviigsbyggnaderna &ro némligen i stérre eller mindre grad
beroende av varandra och kunna i viss man betraktas som ett enhetligt
foretag.

I detta sammanhang ma det vara mig tillitet framhilla, att,
darest inlandsbanans fortsittning nu varder beslutad, det torde vara att
forvanta, att — fransett den s. k. Kapellskirsbanan, om densamma
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kommer att anliggas sisom statsbana, samt svenska delen av samman-
bindningsbanan mellan Haparanda och Torne4 dvensom diirjimte natur-
ligtvis utvidgningar och ombyggnader vid redan befintliga stationer och
banor — statens jirnviigsanligcgningar under de nirmaste dren huvud-
sakligen komma att koncentreras till de statsbanor i Norrland, varom
i detta sammanhang ir friga. En enhetlig plan fér byggande av sist-
namnda banor kommer dirfor att utgéra den nédvindiga grundvalen
for bedomande av frigan om statens jarnviigsbyggnader i allménhet
under den nirmaste framtiden.

Redan vid féregdende tillfillen har framhallits nyttan av att upp-
ritta en pi erforderliga undersékningar och utredningar grundad plan
for bedrivandet av statens jirnvigsbyggnader; och ber jag 1 detta sam-
manhang fi 1 korthet redogéra for vad i sadant hinseende forekommit.

Genom nadigt brev den 21 oktober 1910 anbefallde Kungl. Maj:t
jarnvigsstyrelsen att till Kungl. Maj:t inkomma med plan for bedri-
vande av statens jirnviigsbyggnader under ett antal ar framat. I sitt
anforande till statsridsprotokollet i frigan framholl féredragande de-
partementschefen som skil for en dylik atgérd bland annat, att de for
det dévarande pagdende arbetena med byggande av statsbanor snart
nirmade sig sin avslutning. En sirskild anledning att upptaga frigan
om upprittande av en plan av angiven art vore ock, att utredningarna
och undersékningarna rorande inlandsbanan fortskridit si langt, att tid-
punkten syntes vara inne att bestimma sig for de huvudlinjer, enligt
vilka detta invecklade problem borde losas.

Med skrivelse den 19 januari 1911 6verlimnade dérefter jarnvigs-
styrelsen en av styrelsen utarbetad plan for bedrivande av statens jérn-
vigsbyggnader under aren 1912—1918 med tillhrande tabld Gver av
riksdagen dittills beviljade anslag for d& under byggnad varande stats-
banor jimte &rliga erforderliga anslag for tiden fran och med ar 1912
till och med &r 1922 fér de i planen ingdende banor.

I sin berorda skrivelse erinrade styrelsen till en bérjan, att upprit-
tandet av en dylik plan vore nédvandigt for att avvinda do oldgenheter,
vilka bleve en f6ljd av tidtals forcerande och tidtals i det nérmaste av-
stannande av statens jirnvigsbyggnader. Under perioder av forcerat
jarnvigsbyggande vore det ju alltid en synnerligen stor svirighet att
kunna uppbringa den nédiga befals- och arbetsstyrkan till erforderlig
storlek, om den foérut mést avsevirt inskrinkas av brist pid sysselsitt-
ning. Det lige d& nira till hands att antaga, att vid sidana perioder
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av forcering vid byggandet av nya statsbanor arbetare och befdl med
nodiga kvalifikationer icke kunde erhallas, vilket maste vara till skada
for arbetsprestatlonerna Harforutom méste det ju alltid vara littare att
erhilla fullt kompetenta arbetare och befil, om dessa med nigot si nir
sikerhet visste sig hava att parikna sysselsattnmg for en foljd av ar.
Diarest det forcerade jirnvagsbyggandet intriffade under for landet gynn-
samma konjunkturer, bleve stegringen uti arbets- och materialpriser sa-
dan, att for normala forhallanden uppgjorda kostnadsforslag fullstindigt
forrycktes.

De huvudsakligaste oligenheterna av en tidtals intriffande avse-
virdare inskrinkning i jirnvigsbyggandet bestode enligt jirnvigssty-
relsens mening déruti, att sivil storre delen av det forut anviinda ar-
betsbefilet, vilket under arens lopp férvirvat mycket god praktisk er-
farenhet, som jarnvigsarbetare, uppgiende kanske till flera tusental, méste
avskedas. Skedde sidan inskrankning vid en tidpunkt, da till fole av
tryckta konjunkturer kidnnbar arbetsbrist vore ridande, funnes for allra
storsta delen av detta befil och dessa arbetare icke annan utvig #in att
utom fosterlandets grinser séka sin utkomst. Med hinsyn till rddande
ovisshet om och nir ett aterupptagande av jirnvigsbyggnadsverksam-
heten i stérre omfattning kunde komma att intriffa, uppstode ocksi
den oligenheten, att en stor del av den arbetsredskap, som varit be-
hovlig foér det forcerade jarnvigsbyggnadsarbetets bedrivande och vars
anskaffande varit forenat med avsevirda kostnader, miste realiseras for
jdmforelsevis obetydliga belopp.

Samtliga dessa oligenheter, vilka bleve en oundviklig féljd av ett
icke planmaissigt bedrivande av Jarnvavsbyggnaderna for statens rikning
och som &ven utévade ett menligt inflytande pd landet i dess helhet,
skulle enligt styrelsens mening kunna undanrdjas, om en plan av an-
given art fér en lingre foljd av ar uppgjordes. Hirvid borde givetvis
nodig hinsyn tagas till landets foérmaga att bira kostnaderna for de
nya Jarnvacrsforetagen

Styrelsen 1nsag v1sserhgen, att beslut om anliggning av nya stats-
banor méste 1 nigon méan avpassas efter det statsfinansiella liget, men
framholl emellertid angelagenheten av att si sméa avvikelser som méjligt
gjordes fran den upprittade planen betriffande det sammanlagda an-
slagsbelopp, som i planen berdknats skola utgd for nya statsbanebygg-
nader under vart och ett av de ar, planen omfattade. Synnerligen av
behovet pikallat vore, att, dtminstone di beslut fattades om anliggning
av varje sirskild statsbana, det éiven fastsloges vilket belopp, sorg vore
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att piriikna for vart och ett av de r, under vilka byggandet av sidan
statsbana beriknades komma att pagi.

Ytterligare framholl styrelsen, att det icke kunde vara klokt att
under si kallad ligkonjunktur visentligt inskranka statens arbeten —
dtminstone icke sidana, som i allmiinhet bedreves med anvindande av
linemedel -— for att ater under hogkonjunktur bedriva dem i raskare
tempo. Ehuru det ju kunde ligga nira till hands att under lig-
konjunktur med atfoljande minskning i statens inkomster soka i mdj-
ligaste man inskrinka statens utgifter, vore det dock limpligare att just
under sidan period med kraft bedriva de arbetsforetag, for vilkas reali-
serande 1 alla hindelser linemedel ansiges bora anviindas. Foérutom att
under sidan period arbetsloshet brukade goéra sig mera kinnbar édn
eljest, nigot som skulle kunna avsevirt motarbetas genom ett kraftigare
bedrivande av statens arbeten, méste arbetena under period, da savil
arbets- som materialpriser vore férhillandevis liga, kunna bedrivas bil-
ligare #n under period, da till foljd av livligare verksamhet pd den
enskilda arbetsmarknaden savil arbets- som materialpriser vore mer
eller mindre onormalt uppdrivna.

Styrelsen framholl slutligen, att det vore av intresse att beakta,
sasom framginge av en i styrelsens skrivelse intagen tabld over belopp,
som av riksdagen beviljats under dren 1877—1910 for statens jirnvigs-
byggnader, huru ojamnt i avseende & anslagna medel nimnda jirnvigs-
byggnader bedrivits under olika perioder av den ‘di gingna tiden, sdsom
exempelvis med synnerligen smi belopp under dren 1894—1896 och
med stora belopp under aren 1898—1901.

I den, enligt vad forut omférmilts, av jarnvigsstyrelsen framlagda
planen ingick dven dels fortsittning av inlandsbanan frin Angerman-
dlven till Porjus, dels ock byggande av en tvirbana mellan limplig
punkt & norra stambanan och inlandsbanan.

Den salunda av jirnvigsstyrelsen upprittade planen férelades dar-
efter 1911 4ars riksdag, utan att dock bliva av riksdagen principiellt
fastslagen.

De allminna skil, som av jirnvigsstyrelsen 1 dess omformailda utla-
tande Aberopats till stod for upprittande av en plan av férut angiven art,
torde aga tillimpning jimval betraffande de nu ifrigavarande jirnvigs-
problemens lésning. Sérskilt vill jag dirutinnan framhéilla angeligen-
heten av att, nir statsbanorna Ulriksfors—Volgsjon och Sveg—Brunflo
nu nalkas sin fullbordan, mojlighet forefinnes att overflytta den déar an-
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stillda befils- och arbetsstyrkan till nya statsbanebyggnader. Hirtill
komma emellertid, enligt vad jag redan forut antytt, sirskilda omstin-
digheter, som i det foreliggande fallet torde géra fordran ps upprittan-
det av en plan ofrankomlig.

Kungl. Maj:t har ock forut uppmirksammat nédvindigheten av en
planmissig utredning i friga om de nu foreliggande byggnadsfore-
tagen.

I brev den 28 mars 1914 uppdrog Kungl. Maj:t pi min hemstil-
lan 4t jirnviigsstyrelsen att verkstilla vissa 1 det brevet bifogade ut-
drag av statsradsprotokollet éver civilirenden fér samma dag avsedda
utredningar rérande fortséttningen av inlandsbanan jimte anliggning av
tvirbanor mellan norra stambanan och inlandsbanan.

Till n#mnda protokoll framhéll jag bland annat, att styrelsen vid av-
lamnande av nimnda utredningar tillika borde angiva sammanlagda bygg-
nadstiden foér hela inlandsbanan samt under vilka &r olika bandelar an-
siges bora fullbordas och successivt éppnas for trafik. En forutsittning
borde vara, att si stort byggnadsanslag anviindes arligen, att arbetena
kunde bedrivas pa ett i byggnadshinseende ekonomiskt sitt, raskt, men
utan dyrbart forcerande. Byggnadsplanen, som alltsd borde forslagsvis
angiva de enligt de olika alternativen erforderliga 4rliga anslagen, borde
upprittas under férutsittning vidare,

a) ait arbetena bedreves 4 inlandsbanan-endast soderifrin, och att
dirvid: 1) staten icke samtidigt byggde tvirbana, 2) staten samtidigt
byggde tvirbana, samt -

b) att arbetena 4 inlandsbanan bedreves sivil soderifran som norr-
ifrin, med enahanda alternativ i tviirbanefrigan.

Med skrivelse den 11 februari 1916 har nu jirnvigsstyrelsen till
Kungl. Maj:t inkommit med de anbefallda utredningarna i frigan. Da
denna styrelsens skrivelse i sin helhet hélles i tryck tillgiinglig, kommer
Jag att idet foljande endast redogira fér de huvudsakliga delarna av den-
samma.

Med sin skrivelse har styrelsen tillika 6verlimnat den férut om-
nimnda, av matematikern hos styrelsen Sven Norrman verkstillda utred-
ningen angdende tvirbanor mellan inlandsbanan och stambanan genom
ovre Norrland.

Innan jag niarmare ingdr pi styrelsens skrivelse, ber jag att fa
forutskicka den upplysningen, att styrelsen anser, att, forutom de redan
under byggnad varande eller beslutade men #nnu ej pibérjade stats-
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banorna Sveg—Brunflo, Sveg—Hede och Ulriksfors—Volgsjon, foljande
statsbanor bora byggas i Norrland under den ndrmare framtiden, niim-
ligen:
¢ Inlandsbanan Volgsjon—Gallivare,

T'virbana Forsmo (Véasteras)— Hoting,

"I'varbana Hallnis—ILycksele—Stensele,
+  Tvéarbana Jorn—Avaviken, samt

Bibana Umeé--Holmsund.

Jag vill ock redan nu meddela, att jag funnit mig bora i allt
vigentligt bitrada styrelsens forslag, dock att jag anser mig icke for
nirvarande beredd tillstyrka anliggningen av statsbana mellan Lyck-
sele och Stensele. De av mig férordade banstrickningarna férutom
de av riksdagen redan beslutade — &ro siledes féljande:

Inlandsbanan Volgsjin— Gallivare,

Twirbana Forsmo (Visteras)— Hoting,

Bibana Hillnds—Lycksele,

Tvirbana Jorn—Avaviken, samt

Bibana Umed— Holmsund.

Dessa banstrickningar dro inlagda med réd streckad linje & en
oversiktskarta over jarnvigsnitet 1 Sverige, vilken karta torde som
bilaga fa 4tfolja protokollet. Av denna karta framgir det av mig ifraga-
satta nya bannitets forhallande till landets &vriga jarnvigsnit.

Jag overgir hirefter till en nirmare behandling av frigan om in-

landsbanans fortsittning och vill ddrvid till en borjan redogéra for ba- g

nans ifrdgasatta strickning.

Hirutinnan tilliter jag mig erinra, att jirnvigsstyrelsen i skrivelse
den 13 mars 1907 limnade redogérelse 6ver dittills verkstillda under-
sokningar for, bland andra, striickorna Angermanilven—=Skelleftedlv och
Skellefteilv—statsbanan Lulei—Riksgrinsen av inlandsbanan. (Se prop.
nr 162 till 1907 é&rs riksdag). 1 de delar, som ej bir nedan sérskilt
angivas, sammanfaller den definitivt undersokta linje, for vilken styrelsen
salunda lamnade redogorelse, med den strickning av norra inlandsbanan,
som av styrelsen nu forordas.

I skrivelsen den 13 mars 1907 forutsatte jirnviigsstyrelsen, att in-
landsbanan norr om Angermanilven skulle framdragas Gver Bisksele.

Enligt forut berérda nadiga brev till jirnvigsstyrelsen den 28 mars
1914 ilades styrelsen att ifriga om inlandsbanans fortsdttning nérmast

Inlandsha.
nan porr om
Angerman-

dlven.
Banans
strickning.

Volgsjon—
Stensele.
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norr om Volgsjon séarskilt utreda, pa vilket sitt jarnvagsforbindelse limp-
ligast kunde dstadkommas med Malgomajsjon, vars sjéomride till foljd
av de omkringliggande trakternas bérdighet ansiges kunna bliva en
viktig trafikled i kombination med inlandsbanan.

De av styrelsen under &ren 1913—1914 i sidant hiinseende verk-
stillda utredningarna hava avsett foljande tre olika linjer, angivna 4
en karta 6ver inlandsbanans strickning nérmast norr om Volgsjén, vil-
ken karta torde f3 bildiggas protokollet.

Alt. I. Den si kallade Hibergslinjen (Volgsjén—Hiberget— Volg-
sele—Lilla Grundsjén—=Stor-Uman).

Alt. I1. Den si kallade Vilhelminalinjen (Volgsjon-—Vilhelmina—
Aronsjsliden—Storsele—Lilla Grundsjén—=Stor-Uman).

Alt. IIl.  Den si kallade Biskselelinjen (Volgsjon—Bisksele—Volg-
sele—Lilla Grundsjén—=Stor-Uman).

De olika linjernas strickningar sammanfalla siledes fran Lilla Grund-
8jon norr ut till Stor-Uman.

Av de tre linjerna har Béskselelinjen, sasom forut antytts, redan
tidigare av jarnvigsstyrelsen undersékts och i styrelsens omférmilda
skrivelse den 13 mars 1907 beskrivits.

For astadkommande av forbindelse med Malgomajsjon skulle er-
fordras sarskilt bispar av olika lingd allt efter som huvudbanan bleve
framdragen i nigon av ovan angivna tre strickningar. Silunda skulle
i samband med Biskselelinjen bisparet byggas frin Volgsjons sydostra
dnda genom Vilhelmina kyrkoby fram éver Storholmen till Maksjon,
utgdrande den &stligaste delen av Malgomajsjon. Om huvudlinjen fram-
droges i den alternativa strickningen 6éver Hiberget, skulle bisparet
framdragas frin en vid éstra éndan av Baksjén beligen station genom
Vilhelmina kyrkoby till Maksjén. Skulle ddremot huvudlinjen framdragas
lings Vilhelminalinjen, erfordras endast bispar fran Lévliden till Maksjon,
vilket bispir dock eventuellt skulle framdragas parallellt med inlandsbanan
pé strickan mellan Vilhelmina och Lévliden fér undvikande av gren-
station vid Lovliden.

Angdende resultaten av de &r 1913 verkstillda undersokningarna
betréiffande ifrdgavarande alternativa strickningar av inlandsbanan norr
om Volgsjon med hinsyn till lingder och kostnader har jarnvigssty-
relsen uppstallt féljande tabla:
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l . L Kostnad i kronor |
Linjestrickningar Lingd i kllo'l med rullande
meter. \| materiel.

For alt. 1. Volgsjon —Hiberget—Volgsele—Lilla Grundsjon—Stor- |
' UIAI ¢ttt eteeae e e 73,0 5,024,000 |
[ alt. IL Volgsjon — Vilhelmina —Aronsjsliden—Storsele—Lilla
| Grundsjéon—=Stor-Uman ...............cooocieeenenn. . 80,5 5,205,000 ’

» alt. III. Volgsjon—DBisksele—Volgsele—Lilla Grundsjon—Stor-
UIAD o0 oot e e e e | 4,2 4,860,000 |

Liangder och kostnader for bispéar till Storholmen 1 de olika alterna-

tiven framga av foljande tabli:

| . < Kostnad i kronor
i Bispérsstrackningar Lingd 1 kilo|  poq rullande
| Lo materiel. ‘
For alt. I Vilhelmina (Baksjén)—Storholmen ........................ 13,1 741,000 I
» alt. II. Vilhelmina (Kyrkoby)—Storholmen............ ........... 8,5 496,000
| alt. I Volgsjon—Storholmen ...................ccvoovrverrenes 18,5 1,076,000

Lingder och kostnader fér de olika alternativen, inberiknat bispar,

utvisas av foljande tabla:

Banlingd att] Kostnad i kronor |
Linjestrickningar trafikera i med rullande
kilometer. materiel.
For alt. 1. Volgsjon—Hiberget—Volgsele~Lilla Grundsjon—Stor-
Uman med bispar..........cccervmerreererereicnnnenan 86,1 5,765,000
» alt. II. Volgsjon —Vilhelmina—Arons)sliden—Storsele—Lilla
Grundsjon—Stor-Uman med bispér ............... 89,0 5,701,000
» alt. III.  Volgsjon—Bisksele— Volgsele--Lilla Grundsjon—Stor-
Uman med bispdr.................. et aiaeanaas 92,7 5,936,000

Styrelsen meddelar, att vid den efter 4r 1913 verkstillda revide-
ringen av Lkostnadsférslagen visserligen ovanstiende kostnader négot
andrats, dock icke si att detta i ndmnvérd grad inverkar vid jimférelse

mellan de olika alternativlinjerna.
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For militirtdg av 425 tons vikt, dragna av Kd-lokomotiv, hava
gingtiderna berdknats bliva lings

Alternativ. 1. (Hiberget) ..o e e ..... 51 minuter
» II. (Vilhelmina) si.coeseuees disiiessisin eerees cosiiteinia o oosinasivensens 60 )
> III. (Basksele) ooooveriiiiiiiiiin e ccievieiiie e vevn . B »

For persontig hava gangtiderna beriknats lings

Alternativ 1. (Hiberget) .......ccocooceiiiiiiiiniiiiiinnnn. fveeitiiiieeeiee 38 minuter
> II. (Vilhelmina) sissssves.. .. msssasvusmsisn me oo vuoesesiae0 biisassibioniazs: 39 2
III. (BESKSELE) ..ovrriririiiieieiimiiieiieiie e eeee e ... 33 »

Géangtiderna hava siledes beriknats respektive 9 och 6 minuter
lingre i linjen 6ver Vilhelmina &n enligt de bada andra strickningarna.

Jarnvigsstyrelsen framhéller, hurusom man vid jimférelse mellan
strickningarna maste taga i betraktande, att fér den hiandelse trafikbehovet
for de kring Malgomajsjon liggande bebyggda orterna skall tillfreds-
stillas 1 erforderlig grad, det blir nédvindigt att dven anligga ovan
omtalade bispir. Vid inlandsbanans framdragande lings Biskselelinjen
méste man tinka sig, att bisparet trafikeras under hela aret, ett forhal-
lande, som é&ven torde bliva nédvindigt, om inlandsbanan framdrages
over Hiberget. For den hindelse ddremot, att inlandsbanan komme att
anliggas enligt Vilhelminaalternativet, blir avstindet frin Loévliden till
Storholmen si kort, att man ej torde behéva périkna, att bisparet trafi-
keras annat &n under den tid, Malgomajsjén &r isfri och sjofarten pagar.

For att narmare utreda den nationalekonomiska betydelsen av in-
landsbanans framdragande lings den ena eller andra av nyss beskrivna
tre olika strickningar har styrelsen den 29 juni 1914 uppdragit it
aktuarien Sven Norrman att avgiva yttrande éver bland annat den ekono-
miska nyttan av ovannamnda tre alternativa strickningar i férhillande
till varandra jimte till de olika strickningarna hérande bispar fram till
Malgomajsjon. Forutsattning betriffande bisparet skulle vara, att om
huvudbanan framdroges enligt alternativ II, bispiret skulle utga fran
Lovliden, varvid detsamma kunde betraktas sisom ett hamnspar, som
borde trafikeras tills vidare endast vid behov sommartiden. Om huvud-
banan daremot framginge enligt alternativ I eller IIl skulle man tinka
sig detta bispdr trafikerat &ret om sisom en sirskild bibana fram till
Vilhelmina kyrkoby, men endast under sommaren mellan sistnimnda
plats och Malgomajsjon.
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Den av Norrman i anledning hirav verkstillda utredningen finnes
intagen i hans ovanberérda arbete angiende tvirbanor mellan inlands-
banan och stambanan genom évre Norrland.

Efter det Norrman didrvid bland annat péavisat, att summan av de driftkost-
nader, som influeras av val av striickning, beriknats for ar bliva for alternativ I 225,700
kronor, for alternativ 1I 221,000 kronor och for alternativ III 242,700 kronor och si-
ledes minst for Vilhelminalinjen, uttalar han sdsom sin slutliga mening, att det synes
angeliget, att inlandsbanan erhdller en sidan strickning, att den i mojligaste man
tillgodoser trafikbehovet fér sddana platser, dit eljest bibanor, dyra i anlidggning och
dyra att trafikera, miste dragas. En sddan plats dr Vilhelmina kyrkoby, och dit bor
4ven riknas siluromrddet norr om Malgomajsjon, vilket ur jordbrukssynpunkt miste
tillmitas den storsta betydelse av Vilhelmina bordiga sockens alla omradesdelar. Enér
alternativ II (Vilhelminalinjen) fyller detta krav och samtidigt erbjuder den billigaste
byggnadskostnaden och den lidgsta driftkostnaden, och di detta alternativ vidare for-
ordats av lokalt intresserade, synas denna linjes foretriden ur ekonomisk synpunkt
vara avgjorda. Hirvid kommer visserligen den &stliga sockendelens intressen att
nigot tillbakasiittas, men denna socknedel, som genom myrodling torde komma att
kraftigt utvecklas, saknar emellertid #n si linge allmin landsvdg. Byggandet av en
sidan synes framsti som det niirmast liggande behovet i kommunikationshiinseende
for detta omrade.

For egen del har jirnvagsstyrelsen, vid provning av skil och mot- Jirnvigesty-
skil for inlandsbanans byggande lings ovan beskrivna tre alternativa — res
strickningar jimte bispar till Malgomajsjon, funnit de av Norrman an-
givna skilen fér banans framdragande lings Vilhelminastrickningen
samt bispirs byggande till Storholmen vara si talande, att styrelsen ej
tvekar fér sin del foérorda sist angivna strickning, si mycket hellre som
detta overensstimmer med de asikter, styrelsen redan tidigare bildat sig
betriffande inlandsbanas framdragande narmast norr om Volgsjon.

Vid den revidering av forslaget foér inlandsbanan mellan Volgsjon
och Stensele, som styrelsen latit verkstilla under &dren 1914—1915, har
styrelsen funnit, att huvudbanan fran den punkt vid Volgsjons oOstra
inda, dit inlandsbanan redan blivit beslutad, till och med Stensele station
vid o6stra dndan av Stor-Uman, skulle fi en lingd av 80,5 kilometer
samt komma att i anliggning kosta 5,520,000 kronor jamte 540,000
kronor fér anliggande av bispéret till Storholmen. Vid dessa kostnaders
beriknande har styrelsen, i enlighet med vad som lingre fram utférligare
omtalas, icke tagit hinsyn till de prisstegringar, som &gt rum till foljd
av den nu radande kristiden.

Den féregiende utredningen torde ddagaligga, att jarnvigens fram- Departements-
dragande enligt Vilhelminastrickningen (Alt. II) stiller sig ekonomiskt —°efe™
fordelaktigast samt jimvil ur nationalekonomisk synpunkt ér att foredraga.
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Jag finner dirfoér lika med jarnvigsstyrelsen 6vervigande skil tala for
valet av nimnda strickning.

I sin skrivelse den 13 mars 1907 férutsatte jirnvigsstyrelsen, att
inlandsbanan mellan Stensele och Jokkmokk skulle komma att framga
over Kasker, beliget mellan Uddjaure och Storavan, och vidare pa
sodra sidan om Gubblijaure vister om Nausta till Jokkmokk. A en
karta over ifrigasatta alternativa strickningar av inlandsbanan jimte
tvirbanor, vilken karta torde fa biliggas protokollet, finnes denna linje,
den s. k. Kaskerlinjen, utmarkt som den vistligaste av de alternativa
strickningarna 4 héir ifrdgavarande del av inlandsbanan.

Sedermera har jirnvigsstyrelsen den 31 december 1907 erhallit befall-
ning att lita definitivt undersoka bland annat en i forhallande till den ut-
stakade linjen Gver Kasker ur skogshanteringens synpunkt limpligare,
mera osterut géende linje fran nigon punkt séder om Gubbtrisk over
Avaviken forbi Kikkejaure och Jaknajaure till Kadnejaure eller Plassa-
kartje vid Pite alv. Styrelsen har nu 1itit verkstilla silunda anbefalld
undersokning, darvid styrelsen jamval tagit i 6vervigande atskilliga i
forevarande 4mne fran kommuner och enskilda gjorda framstillningar.
Till en borjan har styrelsen undersokt en linje, den s. k. Sikavanlinjen,
vilken framgir fran Stensele 6ver Sikavan och Avaviken till Jokkmokk
och & kartan ar utmirkt som den o6stligaste av hir ifrigavarande alter-
nativa strickningar.

Emellertid hade av divarande forste aktuarien 4 styrelsens statistiska
kontor K. Key-Aberg i en till styrelsen den 4 juli 1907 inlimnad redo-
gorelse over av honom verkstilld utredning rérande inlandsbanans
strickning framhallits, att sistnimnda linje komme att inom Sorsele
socken passera simre skogsmarker #n Kaskerlinjen. - Styrelsen har dar-
for ansett o6mskligt, att en sidan strickning fér inlandsbanan kunde ut-
finnas, som komme i omedelbar beréring vid Sorsele med sjon Stor-
vindeln, men som i sin fortsattning kunde givas en mera ostlig strick-
ning #n linjen 6ver Kasker och framdragas ¢ver Avaviken. Styrelsen
har darfér under &r 1914 litit verkstilla undersokning av andra alterna-
tiva strickningar, vilka skulle uppfylla forut angivna 6nskemal, och i
forsta hand dédrvid en linje, som framgar 6ver Lojtotrisk—Slagnis—
Avaviken, eller den s. k. Slagndislinjen.

Enir emellertid sistndmnda linje 4r avsevirt lingre #n sivil linjen
over Kasker som férut omtalade strickning 6ver Sikavan, har styrelsen
gjort utredning om, huruvida det funnes en linje, som, utan att
gé allt for langt frin Storvindelns dnda och Sorsele kyrkoby, skulle
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bliva si mycket kortare in linjen over Lojtotrisk, att vinsten av for-
kortningen skulle kunna anses uppviga oligenheten av att inlandsbanan
da4 ej komme i direkt beréring med Storvindeln. Den linje, som pi
grund hirav undersckts, avviker vid Abmotrisk omkring 9 kilometer
soder om Sorsele fran linjen 6ver sistnimnda plats och gir darifrdn 1
ostlig och nordostlig riktning till Per Olstjirn, dér den forenar sig med
nyss beskrivna linje fran Lojtotrisk. Forkortningen har emellertid be-
funnits icke bliva si stor som man vintat sig och har ej ansetts upp-
viga oligenheterna av inlandsbanans framdragande lingt p& sidan om
Storvindeln, vadan styrelsen ansett nu senast omtalade linje Abmotrisk—
Per Olstjarn icke bora medtagas sisom alternativ strickning for inlands-
banan.

Lingder och anliggningskostnader for de olika strickningar for
inlandsbanan mellan Stensele och Jokkmokk, som har avhandlats, framgé
av nedanstiende inom jirnvigsstyrelsen upprittade tabla.

Strickning Lingd. Kostnad.
‘ Kilometer. Kronor.
|
Stensele—Sorsele—Lojtotrisk—Kasker—Jokkmokk (Kaskerlinjen) ......... 287,3 19,450,000
Stensele—Sorsele—Lojtotrisk—Slagnisforsen— Avaviken—Jokkmokk
| (Slagnislinjen) ... ... PP PP, - oo _ 319,5 21,010,000
| Stensele—Sikavan—Avaviken—Jokkmokk (Sikavanlinjen)................... 307,17 ] 21,360,000

Hirav framgar, att Slagnislinjen och Sikavanlinjen dro respektive
32 och 20 kilometer lingre in Kaskerlinjen samt respektive 1,560,000
kronor och 1,910,000 kronor dyrare #n samma linje. Slagnislinjen &r
visserligen 12 kilometer lingre an Sikavanlinjen, men diremot 350,000
kronor billigare dn sistnimnda linje, som framgir genom ur byggnads-
syppunkt svirare terring #n Slagnislinjen.

Jamforelser med hansyn till gdngtider och driftkostnader hava 1
nedanstaende tabld verkstillts endast mellan Slagnislinjen och Sikavan-
linjen, enir, sisom lingre fram visas, Kaskerlinjen av vissa skil anses
icke béra viljas. Gangtiderna avse 425 tons militirtdg framdragna av
E-lokomotiv'), och driftkostnaderna — beriknade efter sannolik trafikin-
tensitet omkring 15 4&r efter inlandsbanans fullbordande — innefatta
endast sidana kostnader, som dro beroende pé valet av strickning.

1) Numera riknas for transport av militdrtdg med E-lokomotiv, forut med Kd-lokomotiv.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 121 hdft. (Nr 142) 5
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| —_—— — —
‘ Stridckning Géngtider. | Driftkostnader.
' Minuter. Kronor.
|
}
Slagnislinjen . s . 152 394,000
Sikavanlinjen ; : e } 144 864,000

Jarnviigsstyrelsen har den 29 juni 1914 uppdragit 4t aktuarien Norrman
att avgiva yttrande over den nationalekonomiska nyttan av bland annat
de alternativa strickningarna fér inlandsbanans framdragande 6ver Kasker
eller Avaviken, och har Norrman i den ovan omtalade utredningen an-
giende tvirbanor mellan inlandsbanan och stambanan genom o6vre Norr-
land framlagt resultatet av de undersokningar, han i nu ifrigavarande
avseende verkstillt. Jiamte det att jag hianvisar till den av Norrman
silunda limnade utférligare utredningen (Del II, sid. 8--26), vill jag
sdsom sammanfattning av Norrmans uttalanden meddela foljande.

Sedan den tidigare inlandsbaneutredningen verkstilldes, i vilken férutsattes,
att inlandsbanan skulle framdragas i sin kortaste strickning, eller ¢ver Kasker, hade
frigan kommit i ett avseviirt 4ndrat lige dirigenom, att frigan pd allvar upptagits
om anliggande av en tvirbana frin Jorn station & stambanan genom oOvre Norrland
till inlandsbanan, vilken tviirbana beriknats anknuten till sistniimnda bana vid Ava-
viken. Norrman hade funnit nyttan av en sidan tvirbana s& pataglig, att han an-
sige storsta hinsyn boéra tagas hartill vid avgorande av frigan om inlandsbanans
strickning i dessa trakter. Om inlandsbanan framdroges 6ver Kasker, skulle tvirba-
nan férlingas med mer dn 50 procent och dess tillkomst dirigenom dventyras. Vid-
kommande den nytta Kaskerlinjen skulle medféra for de olika socknarna, hade Norr-
man funnit, att Sorsele sockens nuvarande befolkning skulle i ungefir lika hog grad
fa sitt trafikbebov fyllt genom Kaskerlinjen som genom Slagnislinjen, men att férst-
nimnda linje framginge genom avseviirt mindre utvecklingsbara trakter #n Slagnis-
linjen. For Arjepluog socken vore givetvis Kaskerlinjen att féredraga framfér andra
linjer, men socknens trafikbehov syntes dndock vil fyllt med en inlandsbana bers-
rande Avaviken, enir socknen hade goda sjéférbindelser med sistnimnda plats. Ar-
vidsjaurs och Mald socknar skulle didremot i endast mycket ringa grad fi sina tra-
fikbehov ftillfredsstillda genom Kaskerlinjen. DA hirtill komme, att utredningarna
givit vid handen, att Kaskerlinjen bide ur jordbruks-, skogs- och vattenfallssynpunkt
vore avsevirt underliigsen Slagnislinjen och Sikavanlinjen, ansige Norrman, att
Kaskerlinjen borde limnas ur rikningen.

Aterstode siledes Slagniislinjen och Sikavanlinjen. Valet mellan dessa ansige
Norrman vara svirare, eftersom det visat sig, att de i de flesta hinseenden vore
tdmligen likvirdiga. Vad Slagnislinjen betriffade hade samtliga de inom respektive
omrdden sakkunniga, vilkas utlitande infordrats, ansett denna linje bora foredragas
ur sdvil jordbruks- som skogssynpunkt. Frin vattenkraftssynpunkt vore den diiremot
nigot underliigsen Sikavanlinjen. Slagniislinjen §verensstimde bittre med den all-
minna planen fér inlandsbanans framdragande, nimligen att sivitt mojligt bersra
Lapplands storsjéar, vilket Sikavanlinjen icke gjorde, i det att den framginge pa ett av-
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stdind av omkring 5 mil frin Storvindelns 8stra dnde osh Sorsele kyrkoby. Befolk-
ningen i socknens gvre del bleve, om denna senare linje valdes, allt fortfarande hiin-
visad att hava sina handelsférbindelser med Norge. A andra sidan ansiges Sikavan-
linjen fordelaktigare dn Slagniislinjen i det avseendet, att den biittre avhjilpte kom-
munikationsbehovet i Mald utvecklingsdugliga socken, som vore av samma storlek som
Sorsele, varjimte banan med denna strickning finge storre trafikomride. Nigot be-
stimt allmint foretride hos den ena eller den andra av dessa alternativa linjer hade
Norrman icke kunnat finna.

For egen del har jirnviigsstyrelsen i denna sak anfort foljande:

Styrelsen har vid overviigande av fordelar och oligenheter med inlandsbanans
framdragande lings den ena eller andra av hir angivna alternativa strickningar
funnit sig i allt visentligt kunna godtaga de resultat, vartill Norrman kommit genom
de ovan berbérda utredningarna. Silunda anser styrelsen avgdrande skiil hava fore-
bragts for att inlandsbanan icke framdrages lings Kaskerlinjen utan i stillet lings
nigon av de bida andra linjerna, Slagnislinjen eller Sikavanlinjen. Valet mellan
dessa bida senare linjer #r emellertid svdrare. Sésom férut angivits 4r den firra
linjen 12 kilometer lingre dn den senare och berdknas draga omkring 30,000 kronor
hogre driftkostnader #n denna, som dock #r omkring 350,000 kronor dyrare i an-
liggningskostnad #n Slagnidslinjen. D& emellertid Slagniislinjen ur sivil jordbruks-
som skogssynpunkt #r dverligsen Sikavanlinjen och di denna sistnimnda linje skulle
framgd pi ett avstind av omkring 5 mil frdn Gstra &dndan av Storvindeln men
Slagniislinjen uppfyller det enligt styrelsens foérmenande viktiga kravet pd in-
landsbanans omedelbara beroring med de stora sjbarna i Lappland — di i detta fall
Storvindeln skulle fi direkt forbindelse med inlandsbanan — si anser sig styrelsen
bora foérorda, att inlandsbanan frdn Stensele framdrages enligt Slagniislinjen och sé-
ledes over Sorsele—Lojtotrisk—Slagniisforsen-—Avaviken till Jokkmokk.

Vad jirnvigsstyrelsen anfért synes mig adagaligga, att overvi-
gande skil tala for banans framdragande enligt den s. k. Slagnislinjen.
Jag anser mig dérfor lika med styrelsen bora fororda valet av denna linje.

Fran den punkt, Volgsjén, dit inlandsbanan redan beslutats, bor den
siledes enligt jiarnvigsstyrelsens av mig bitridda mening framdragas 1
foljande strickning: Volgsjon—Vilhelmina—=Stensele—Sorsele—Liojto-
trisk—Slagnisforsen—Avaviken—Jokkmokk—Porjus samt darifran till
Gillivare lings det redan byggda arbetsspiret mellan de bada sistnimnda
platserna. Banans ifragasatta strickning framgir av en karta over
inlandsbanans samt tviirbanornas foreslagna strickningar, vilken karta
torde fa bilaggas protokollet.

I detta sammanhang vill jag meddela, att chefen for generalstaben
pd anmodan av jarnvigsstyrelsen den 26 januari 1916 till styrelsen av-
givit yttrande over det foreliggande forslaget till inlandsbanans byg-
gande m. m. samt dérvid forklarat sig ej hava nagot att erinra mot
den nu ifrigasatta strickningen av inlandsbanan.

Jirnvigesty-
relsen.
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chefen.

Sammanfait-
ning.
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generalstaben
d. /1 1916.
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Vidkommande anléggningskostnaderna for inlandsbanan mellan Anger-
manilven och Riksgréinsbanan tilliter jag mig till en bérjan erinra om foljande.

I skrivelse den 13 mars 1907 beriknade jirnviigsstyrelsen kostna-
derna fér nedannidmnda delar av inlandsbanan pa foljande sitt:

Kostnader?
Lingd.

S Per bankilometer

umma kronor. kronor

Kilometer. ’

|

Angermaniilven (Dalasji)—Skelleftedlv (Kasker) ... . 188,8 16,768,000 ——) 88,791 |—
Skellefteslv (Kasker)—Riksgrinsbanan (Gllivare) ... 266,2 20,907,000 |— 78,627 |—

Lingd, totalkostnad och kostnad per kilometer for dessa delar
skulle siledes utgdra sammanlagt respektive 455 kilometer, 37,675,000
kronor och 82,784 kronor.

I skrivelse den 20 december 1910, varmed jirnvigsstyrelsen over-
limnade ritningar med tillhérande kostnadsforslag till den sedermera av
1911 4rs riksdag beslutade banstrickan Stréms vattudal—Angermanilven,
redogjorde styrelsen tillika fér av styrelsen_ verkstillda nya approxima-
tiva kostnadsberikningar for strickorna Angermanilven—Skelleftedly
samt Skellefteilv—Riksgrinsbanan.

Resultatet av dessa berikningar framgir av foljande tabla:

= . —

Kostnader?

Lingd.
Per bankilometer
Summa kronor. k
o TONOTr.
Kilometer.

Angermauiilven (Volgsjon)—Skellefteilv (Kasker) ... .. 194,6 12,000,000 |— 61,665 |—
Skellefteilv (Kasker)—Riksgrinsbanan ... ... ... .. 266,2 14,500,000 |— 54,460 [—

Lingd, totalkostnad och kostnad per kilometer skulle siledes enligt
1910 ars kostnadsforslag utgéra sammanlagt respektive 460,8 kilometer,
26,500,000 kronor och 57,509 kromor.

Dé riksdagen ar 1910 redan beviljat 1,920,000 kronor for anlig-
gande av ett arbetsspar emellan Gillivare och Porjus, komme den be-
riknade kostnaden att nedbringas till 24,580,000 kronor.

! !) Inbersknat rullande materiel, men oberiknat markforvary, skadeersidttningar m. m.
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I den plan for bedrivande av statens jirnvigsbyggnader nnder aren
1912—1918, som styrelsen framlade med skrivelse den 19 januari 1911,
ingick jamvil, som jag redan forut berort, inlandsbanans fortsittning
norrut frin Angermanilven for en beriknad approximativ kostnad av
sist angivna belopp.

Anledningen till att kostnaderna ar 1910 beriknades till ett sd vi-
gentligt lagre belopp #n 1907 var att, i enlighet med vad jag 1 det
foljande blir i tillfalle att ndrmare utveckla, styrelsen vid upprittande
av 1910 4rs kostnadsforslag utgick fran att banan skulle byggas och
trafikeringen ordnas p& enklare sitt dn som blivit forutsatt vid tidigare
undersokningar och kostnadsberikningar.

Genom nadiga brevet den 28 mars 1914 anbefalldes jairnvigsstyrel-
sen, bland annat, att revidera de fér inlandsbanan tidigare gjorda kost-
nadsberikningarna. Dirvid borde tagas hiinsyn till de erfarenheter be-
traffande byggnadsarbetenas verkstillande, som vunnits efter 1911, samt
till de andringar i konjunkturerna pa arbetsmarknaden, vilka under tiden
gt rum. :

Betraffande av jarnvigsstyrelsen nu beriknade lingder och anligg-
ningskostnader i avrundade tal for olika bandelar har styrelsen aberopat
foljande tablé:

Anliggningskostnader?)
Langder.
Bandelar. per bandel. per kilometer.
*

| Kilometer. Kronor, Kronor.
Volgsjon—Vilhelmina—Stensele ............... - S 80,5 5,520,000 (— 68,567 |—
Bispdr Vilhelmina—Malgomajgjon..............c......... o 540,000 |— 63,529 |—
Stensele—Sorsele . ........... .o 71,8 5,230,000 |— 72,854 |—
Sorsele—Lojtotrask—Slagnasforsen—Avaviken ... ... 65,8 4,370,000 | — 66,428 |—
Avaviken—Pitealven .. . ..ooooiii e e 69,2 4,250,000 |— 61,283 |—
Pitealven—Jokkmokk ... ..........ooiiieiien 112,6 7,160,000 — 63,588 |—
Jokkmokk—Porjus ......... \Ko 35 B me e ons oERIERKH e e 45,7 8,550,000 {— 71,680 |—
Porjus—Gallivare (komplettering)...... ..........cc.ooo 541 960,000 |— 17,732 |—
Summal 4998 | 81580,000 |— - |-

Vidkommande kostnadsberikningarna i allménhet har styrelsen an-
fort foljande:

#I ovan omtalade nidiga brev den 28 mars 1914 anbefallde Kungl. Maj:t sty-
relsen, bland annat, att revidera de for inlandsbanan tidigare gjorda kostnadsbe-

1) Inber#knat rullande materiel, men oberéknat markforvirv, skadeersiéttningar m. m.



38 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 142.

rdkningarna. Sadan revidering har styrelsen 1atit verkstilla under nyssnimnda §r,
och utgira de i ovanstiende tabli angivna kostnadsbeloppen resultatet av denna revi-
dering. Styrelsen vill dock framhalla, att dessa kostnadsbelopp icke kunna f3 anses
definitiva. De hava nimligen upprittats med ledning av de arbets- och material-
priser, som voro gillande fore den nuvarande kristidens borjan. Aven om sadan
kristid icke intriffat, mfste det ju vara tydligt, att for ett arbete, som beriknas
kriva s& lang tid som inlandshanan, kostnaderna icke lita sig redan frin borjan be-
riknas med tillricklig sikerhet dtminstone for de delar av arbetena, som komma att
utforas flera 4r efter det att berikningarna verkstillts. Redan under normala for-
hillanden #ro nimligen sivil arbets- och materialpriser underkastade konjunkturer-
nas vixlingar pd sitt, som ofta kunna inverka pi de verkstillda berdkningarnas till-
forlitlighet. Hértil kommer nu den ridande kristiden, som gér det l#nnu svirare
for att ej siga omdjligt att bedéma, med vilka priser man har att rikna betriffande
arbeten, som skola utféras lingre tid efter berdkningarnas verkstillande. DA man
nu icke har ndgon grund f6r bedomande av vare sig huru linge kristiden kommer
att ricka eller vilka priser, som kunna beriknas bliva de normala for tiden efter kri-
sens slut, har styrelsen icke ansett limpligt att nu #nnu en ging revidera kostnads-
férslagen for banan i sin helhet med tagen hiinsyn till de under kristiden ridande
konjunkturerna, utan i stdllet ansett ldmpligt rikna med de priser, som gillde ome-
delbart fore kristidens intridande. Styrelsen har diremot for avsikt, att varje ging
anslag begires for viss bandel 4inyo revidera kostnadsberiikningarna med hinsyn
tagen till di gillande arbets- och materialpriser, varigenom berdkningarna béra kunna
bliva tillforlitligare 4n det nu #r mdojligt att gbra. Detta blir i dnnu hogre grad
fallet, om det genom ett principbeslut blivit fastslaget, att inlandsbanan skall byggas,
eniir styrelsen d4, innan anslag begires for viss bandel, kunnat verkstilla avsevirt
noggrannare underskningar for banbyggnaden #n som praktiskt taget liter sig gora,
innan siikerhet finnes fér att banbyggnaden skall komma till stind.»

Av forat intagna tabld framgar, att enligt de under ar 1914 revi-
derade berikningarna inlandsbanans fullbordande mellan Volgsjén och
Gillivare skulle kosta 31,580,000 kronor. Detta ir ett hégre belopp én
som uppgavs i styrelsens nyssberirda skrivelse den 20 december 1910.
Setriffande de huvudsakliga anledningarna hartill har styrelsen anfort
foljande:

De ar 1910 uppgivna kostnadsbeloppen voro, sisom i styrelsens skrivelse di
ocksi angavs, endast approximativa, enir tiden vid detta tillfille icke medgivit revi-
dering av d4 foreliggande kostnadsférslag for utrénande bland annat av i vad méan
anliggningskostnaderna kunde minskas genom anviindande av enklare tekniska be-
stimmelser #n som varit fallet vid de berikningar, som gjordes dren 1907 och 1908,
di stringare tekniska bestimmelser forutsattes. Styrelsen hade endast tillfille att
approximativt uppskatta de &dndringar i foreliggande kostnadsforslag, som kunde be-
riknas bliva en f6ljd av anvindandet av de enklare bestimmelserna.

Ar 1910 antogs emellertid, att banan skulle komma att framdragas i samma
strickning, som varit forutsatt vid de under dren 1907 och 1908 verkstillda beriik-
ningarna, némligen:
frén Volgsjon 6ver Dalasjo—Bisksele—Stensele—Sorsele till Kasker lingd = 19456 km.
samt vidare Kasker—GHIIvATE .........ooovvviiini oo » = 266,2 »

Summa lingd = 460,8 km.
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Enligt 1910 A4rs approximativa berikningar skullo byggnadskostnaderna for ro-
spektive bandelar bliva filjande:

Volgsjon—Biisksele—Kasker .......................... ..o kronor 12,000,000: —
Kasker—GHIVATE ... .oooooi it it e e » 14,500,000: —

Summa kronor 26,500,000: —

Hirav hade redan av 1910 ars riksdag heviljats for byggande
av arbetsspdr mellan Gillivare och Porjus ett belopp av kronor 1,920,000: —

Saledes skulle di fér banan Volgsjén—Dalasjo—Bisksele—
Stensele—Sorsele—Kasker—Gillivare iterstd en approxima-
tivt beridknad anliggningskostnad av ....................... kronor 24,580,000: —

Sisom styrelsen forut anfort, ansige styrelsen emellertid, att inlandsbanan borde
framdragas enligt foljande forindrade strickning ndmligen: Volgsjon—Vilhelmina—
Stensele—Sorsele— Lojtotrisk — Slagniisforsen — Avaviken —Jokkmokk—Porjus—Gilli-
vare, samt att dessutom ett bispar i samband med inlandsbanans byggande borde anliiggas
frin Vilhelmina till Malgomajsjon. Denna foridndring av linjestréckningen medférde
férlingning av linjen pi tva stdllen i jimforelse med 1910 &rs linje, némligen mel-
lan Volgsjon och Stensele med 6,3 kilometer och mellan Stensele och Jokkmokk med
32,2 kilometer.!) Hela denna linjes lingd, Volgsjon—Gillivare, vore nu berdknad
till 499,8 kilometer. Hértill komme bispéret till Malgomajsjon med en lingd av 8,5
kilometer.

Hade linjen dr 1910 beriknats framdragen i nu angivna strickning i stillet for
i den kortare striickningen éver Dalasjé och Kasker, hade den approximativt berik-
nade kostnaden, inberdknat bisparet till Malgomajsjon och med de enklare tekniska
bestiimmelser for banbyggnaden, som det di ridknades med, blivit foljande:

Ar 1910 beriknad kostnad for linjen Gver Bisksele och Kasker,

. enligt ovanstdende .. ......... .. oo, mieaas kronor 24,580,000: —
Okad kostnad & delen Volgsjon—Stensele genom banans fram-
dragande Gver Vilhelmina i stillet for 6ver Bisksele. ....... » 345,000: —

Okad kostnad 4 delen Stensele—Jokkmokk genom banans fram-
dragande Over Sorsele och Avaviken i stillet fér over

Kasker ........ oo simeeigmme e conerees e ene e iBeeeees e s s dei s » 1,560,000: —
Kostnad for bispiret till Malgomajsjon .......ccoccooovieieiiriinnnnnnn, ' » 540,000: —

"~ Kronor 27,025,000: —

I de &r 1914 reviderade kostnadsférslagen voro emellertid anléiggningskostna-
derna for linjen Volgsjon—Vilhelmina—Stensele—Sorsele—Lojtotrisk—Slagnisforsen
—Avaviken—Jokkmokk—Porjus— Gillivare upptagna till kronor 31,580,000 eller
4,555,000 kronor hidgre, vilken 6kning siledes berodde pa andra orsaker in den enligt
vad ovan sagts Ckade lingden jimfoérd med 1910 irs linje.

I friga om denna Gkning vore till en bérjan att mirka, att man i de tekniska
bestimmelserna for banbyggnaden, enligt vad nedan nirmare kommer att angivas,
riknat med en i visst avseende mindre lutning av banan #n vad &r 1910 forutsattes.
Den kostnadstkning, som i f6ljd hirav fororsakades, uppginge till i runt tal 1,500,000

) Till fsljd av andrat lige av stationen vid Volgsjon tillkommer en ytterligare forling-
ning av linjen med 0,5 kilometer.



Departements-
chefen.

Tekniska
bestim-

melser m. m

Jirnvigs-
styrelsen

d. 1%/3 1907.

40 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 142.

kronor. En annan orsak till Okningen ifriga vore, att styrelsen nu ej lingre
ansig sig kunna piridkna att for Sverbyggnaden 4 banan hava tillgdng till riler for
den Jamforelsews liga kostnad, som 1910 berdknades. Ar 1910 forutsattes, att inlands-
banan skulle beliggas med &ldre brukbara riler av 27,5 kilograms vikt per meter till
ett pris av 80 kronor per tonm, vilka riler skulle upptagas ur #dldre bandelar, dir ut-
byte av riler ansiges bora #ga rum for erhdllande av kraftigare dverbyggnad genom
inliggande av grovre riler. De riler, som dels redan upptagits dels ytierligare
komme att under nirmaste ar upptagas, erfordrades emellertid i stérre mingd dn
man tinkt sig for andra dndamdl vid de redan trafikerade statsbanorna. Vid 1914
irs kostnadsrevidering hade dirfér for inlandsbanan rdknats med nya ridler av 27,6
kilograms vikt per meter till ett pris av 120 kronor per ton. Den kostnadsékning,
som hirigenom fororsakades, uppginge i runt tal till 1,300,000 kronor.

Vidare hade styrelsen nu, i olikhet med vad som skedde ar 1910, men i over-
ensstimmelse med vad som tillimpats i friga om vissa senare beslutade banhyggnader,
i kostnaderna for inlandsbanan #ven medriknat vederborlig andel i kostnader for
reparationsverkstider. Det belopp, som nu upptagits for detta #indamal, utgjorde
omkring 300,000 kronor.

Aterstdende del av den nu angivna oOkningen av de beriknade anliggnings-
kostnaderna, 1,455,000 kronor, komme pi4 diverse andra poster, sisom négot tkat
antal bevakningsbostidder, berdkning av stingsel i storre omfattning, fullstéindigare
signal- och sikerhetsanliggningar med mera.

De av styrelsen gjorda kostnadsberaknmgarna, 1 den mén de kunnat
bliva féremél for min prévning, hava ej foranlett ndgon erinran frin min
sida. I likhet med styrelsen vill jag emellertid framhalla, att kostnads-
beloppen icke kunna anses definitiva. Till en bérjan ar silunda att
miirka, att kostnadsberikningarna upprittats med ledning av de arbets-
och materialpriser, som voro gillande fore den nuvarande kristidens bérjan.
Hartill kommer, att det, aven fransett kristiden, betraffande en anlaggnmg
sddan som 1nlandsbanan, vars utférande ar berdknat att taga en sa avsevird
tid, icke later sig goéra att redan nu med sikerhet bedoma kostna-
derna for de arbeten, som forst efter flera ar skola komma till utférande.
Av dessa skdl méste — nagot som styrelsen jdmvil angivit som sin
avsikt — kostnadsberakningarna, varje gang anslag begires for viss
bandel, betriffande denna del revideras.

I friga om kostnadsberikningarna, i vad de 4ro beroende pi de
tekniska bestimmelserna fér banans byggnad, tilliter jag mig hinvisa
till det foljande.

Jag overgar nu till frigan om de tekniska bestimmelser, som béra

tillimpas & de delar av inlandsbanan, vilka ligga norr om Volgsjén.

Dirvid ma till en borjan erinras om innehéllet i nu ifrigavarande
avseende av jarnvigsstyrelsens skrivelse den 13 mars 1907.
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Betriffande de tekniska bestimmelser, som borde tiliimpas, anférde styrelsen,
bland annat, att vid anviindande av begreppet »maximilutning 10:1000» i den uti
skrivelsen limnade redogdrelsen styrelsen avsett, att sidan maximilutning tillimpats
4 delar av linjen, liggande i kurvor med en minimiradie av 400 meter, men att i
kurvor med storre radier skarpare maximilutning anviints dnda upp till 11,9 : 1000 i
rakt spdr pi sidant sitt, att sammansatta tdgmotstindet ingenstides Gverstege
det, som férorsakades av bana med lutning 10:1000, liggande i kurva med 400
meters radie.

Styrelsen framholl direfter, att man strivat efter att utstaka linjerna sd, att
en maximilutning av 10:1000, sivitt mojligt, ej behovde Overskridas, och anférde
vidare, att terringen & strickan mnorr om tvirbanan genom Jimtland i allminhet
vore sidan, att i det stora hela linjen kunde framdragas med maximilutning 10 : 1000
utan synnerlig avvikelse frin huvudriktningen for avsevirt ldngre striickor. Endast
pa fi stillen skulle man med anvindande av lutningar upp till 14:1000 kunna i
nigon avsevird mén forkorta linjen.

Betriffande kurvforhéllandena papekade styrelsen, att 4 banan en minsta radie
av 400 meter blivit anvind med undantag pi ett eller annat stille dels vid inging
till station dels p4 fria banan, dir man genom anvindande av mindre radie kunde
i avsevird min mineka eljest mycket stora terrasseringsarbeten.

Broarna hade beriknats for ett axeltryck av 20 ton, varjimte for Sverbygg-
naden forutsatts en rilsvikt av 34 kilogram per meter.

Banbevakningsbostider hade forutsatts skola uppfoéras for en banmistare pa
var 25 kilometer och for 3 banvakter pid 10 kilometer.

Vid foredragning infér Kungl. Maj:t den 21 oktober 1910 av frigan
om upprittande av en plan fér bedrivande av statens jarnvigsbygg-
nader under ett antal ar framat framhéll foredragande departements-
chefen till statsridsprotokollet dver civilirenden angeligenheten av att
forenklade tekniska bestimmelser komme till anvindning vid planligg-
ningen av norra inlandsbanans fortsittning. Inom jarnvigsstyrelsen
hade man ej heller ansett hinder béra méta mot att bygga denna del
av banan efter en vésentligen billigare typ, en typ, som kommit till
anvindning vid anliggandet av jirnvigen Gillivare—Porjus. Brobygg-
nader jimte vissa andra anordningar skulle dock bliva av den beskaf-
fenhet, att jirnvigen bleve anvindbar dven for militira &ndamal.

I enlighet med departementschefens hemstillan beslot ocksd Kungl.
Maj:t anbefalla jirnvigsstyrelsen att, bland annat, uppgora en plan for
anliggning av jirnviig med 1,435 meters sparvidd frin Ulriksfors till Dalasjo,
om vilken bandel di nirmast var friga, darvid borde férutsittas si enkla
byggnader och anordningar i 6vrigt, som forhallandena kunde medgiva.

Som jag redan i det foregiende omniémnt, dverlimnade jArnvigs-
styrelsen med skrivelse den 20 december 1910 ritningar med tillhérande
kostnadsforslag for en statsbana Stréms vattudal (Ulriksfors)—Anger-
manilven (Volgsjon).

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 121 hift. (Nr 142.) 6
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Styrelsen anférde dirvid, att det vid trafikering av norra stambanan norr om
Bricke visat sig, att den dirstddes anvinda tracén med linga branta stigningar och
kurvor med smé radier i avsevidrd grad forsvirade och fordyrade tAgens framfirande,
varfor styrelsen ansig, att ett forenklande av det fér norra inlandsbanan tilltinkta
byggnadssittet borde ske pi sadant sitt, att banans tracé icke komme att erbjuda si
stora trafiktekniska svérigheter, som fallet vore & nyssnimnda stambana, varjimte,
enligt styrelsens formenande, mdojlighet borde finnas att framdeles, da trafiken si
krivde och statens finanser det tillite, forbdttra banan utan allt for stora och dyr-
bara omliggningar.

Vid utforandet av i skrivelsen omfdrmélda nya undersékningar hade det be-
funnits ldmpligt att vid angivande av lutningsforhillandena utgd frin ett visst
normerande lutningsférhallande i rakspir med vederbérlig minskning i lutningens
storlek i kurvor i proportion till det av dessa astadkomna tdgmotstindet i stillet
for tvirtom, som forut skett. DA det forut omnimnda lutningsférhillandet 11,9 : 1000,
vilket vid de hittills gjorda undersékningarna férutsatts sisom storsta tillitna lutning
i rakspdr, praktiskt taget vore detsamma som 12:1000, avsig styrelsen sdledes i det
féljande med »maximilutning 12:1000» i sjilva verket detsamma, som styrelsen i
forendmnda redogorelse 6ver undersékningarna angdende inlandsbanan betecknat med
»10:1000», och som di uttryckt det storsta tilldtna lutningsférhallandet i kurvor
med minsta for banan tillitna radie, 400 meter.

De forenklade grunderna for de tekniska bestimmelserna borde enligt styrelsens
formenande vara foljande.

D4 det icke syntes styrelsen vara limpligt, att banan omstakades med anvin-
dande av skarpare maximilutning pa lingre strickor #n den dittills ifrigasatta
12:1000, enir genom en sadan dtgdrd for all framtid skulle borttagas mdojligheten
att utan total omldggning av vissa delar av linjen nedbringa maximilutningarna till
nyssnimnda tal, ansdg styrelsen, att det planliige, som linjen givits vid de dittills
gjorda undersékningarna, borde bibehillas och skarpare lutningar anvindas endast,
sd att siga, i detalj for att dirigenom i mijligaste man kunna minska terrasserings-
arbetena. Diremot borde pi kortare strickor samma maximilutning komma till an-
vindning, som funnes angiven fér typ T1 i den tabld 6ver ifrigasatta tekniska be-
stimmelser for sekundir- och tertiirbanor, som vore hilagd styrelsens underdiniga
skrivelse den 14 maj 1910, med vilken styrelsen &verlimnade en av Kungl. Maj:t
anbefalld plan f6r utredning av byggnads- och trafikeringskostnader fér vissa sekundir-
och tertiirbanor. Aven o6vriga for demna bantyp ifrigasatta tekniska bestimmelser
borde komma till anvindning vid byggandet av norra inlandsbanan, dock med veder-
borliga modifikationer med hinsyn till klimatiska férhillanden med mera i de trakter,
banan komme att genomlépa. Med det av styrelsen silunda angivna sittet for vissa
maximilutningars anvindande skulle man erhilla en bana, som i stort sett vore
byggd med ldngre genomgdende lutningar av i medeltal hégst 12: 1000 men med
anvindande i detalj av kortare stigningar med lutningar hogst 17 : 1000, allt i rak-
spir rdknat, med vederbérlig reduktion for kurvmotstind. Till jimforelse erinrade
styrelsen, att 4 norra stambanan norr om Briicke forekomme pé flera stillen linga
sammanhingande stigningar med genomgiende lutning av 16 : 1000, oavsett om banan
lage 1 kurva eller i rakspar, och, d4 madingenstides kurvor med radie av 360 meter
forekomme, uppginge lutningsforhallandet dirstides, inberiknat kurvmotstindet, till
18,1:1000. Om siledes norra inlandsbapan norr om Stréms vattudal byggdes med de lut-
ningsférhillanden, som styrelsen nyss antytt, skulle densamma erhilla en tracé, som
erbjode avsevdirt mindre motstind 4n det, som férekomme pd norra stambanan,
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Betriiffande kurvforhillandena borde dessa shsom en foljd av bibehdllande
av det planlige, som givits linjen vid de hittills verkstillda undersékningarna —
bliva desamma, som forutsatts vid nyssberirda understkningar.

Vidkommande avstindet mellan motesplatser for militdrtdg &dvensom motes-
eparens lingd likasom ock avstindet mellan vattenstationer och desammas kapa-
citet borde de foreskrifter tillimpas, som funnes angivna i Kungl. Maj:ts nadiga brev
till styrelsen den 12 februari 1909 angdende vissa allminna bestimmelser att iakt-
tagas vid ny- och tillbyggnader vid statens jarnvigar.

Enligt styrelsens formenande skulle & norra inlandshanan, Atminstone under de
forsta &ren efter banans anliggning, endast timligen svag trafik vara att forvinta.
Styrelsen fann dirfér nodvindigt, ej endast att vid banans byggande sddana forenk-
lade anordningar komme till anvindning, som mojliggjorde billigare anliggningskost-
nader, utan #ven att trafiken ordnades sd, att kostnaderna for banans trafikering
bleve si smi som mojligt, dven om bekvdmligheten for de resande dirvid ej kunde
tillfredsstillas genom tita tégforbindelser och dylikt i samma grad, som vid andra
statsbanor brukade vara fallet.

Med hinsyn till den ringa trafikintensiteten behovde sirskilt stationsbefdl ej
anstillas annat &n vid de fullstindiga stationerna samt eventuellt vid hall- och last-
platser, diir tigmdten foretridesvis dgde rum, varemot skétandet av trafiken vid andra
hall- och lastplatser skulle uppdragas &t banbevakningspersonalen eller, dir si lite
sig gbra, avtal ddrom triffas med i orten boende personer. Likaledes syntes banbe-
vakning och underhall kunna ordnas efter billigare grunder #n de, som dittills f5ljts.
Endast ett fatal ordinarie banvakter behovde anstillas uteslutande for banans bevak-
ning, men dirjimte borde finnas ett antal shdana vakter, avsedda att anvindas som
arbetsférmin, vilka med tillhjéilp av smid arbetslag, sammansatta vid behov av i orten
boende folk, borde handhava arbetena med banans underhall.

Under dessa forutsittningar borde banbevakningspersonalen kunna tilldelas
avsevirt lingre strickor #n vad som dittills pligat vara fallet. For att emellertid
underlitta nimnda personals dvensom banarbetarnas farder Gver deras tjinstgorings-
omraden skulle till deras forfogande stillas erforderligt antal limpliga motordressiner.

Styrelsen limnade darefter en detaljerad redogorelse over de tek-
niska bestimmelser, som borde bliva gillande for norra inlandsbanan.

Angdende frigan i vad min det av styrelsen i dess skrivelse den
20 december 1910 foreslagna byggnadssittet inverkat pa kostnadsberik-
ningarna {6r nu till utforande ifrigasatta delar av inlandsbanan har jag
varit i tillfalle att forut yttra mig. Tilliggas ma endast, att styrelsen
i nimnda skrivelse beriknade, att med detta bygnadssitt anliggningen
av jirnvigen mellan Stroms vattudal och Gillivare skulle draga en kost-
nad av sammanlagt 35,550,000 kronor i stillet for forut berdknade
50,814,000 kronor, silunda en besparing av 15,264,000 kronor eller
omkring 30 procent.

Pa grund av remiss avgav chefen for generalstaben den 16 januari
1911 yttrande i drendet.

Chefen for
grneralstaben
d. 61 1911,
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Da den foreslagna typen for jarnvigen otvivelaktigt méste anses
tillfredsstillande ur synpunkten av forbindelselinje och de fsreslagna
tekniska bestdimmelserna dven ur masstransporternas synpunkt medgave
en visserligen ej for en inlandsbana tillfredsstillande men dock akt-
ningsvird transportférméiga, fann sig generalstabschefen ej bora gora
nigon erinran mot, att man sloge in pd den foreslagna vigen till
frigans slutliga 16sning. Mot forslagets detaljer hade han ingenting att
erinra.

Dé frigan om anliggning av statsbana Stréms vattudal (Ulriksfors)
—Angermanilven (Volgsjén) den 10 februari 1911 foredrogs infér Kungl.
Maj:t, framhéll chefen for civildepartementet, att det snart nog framstode
sasom ett ofrinkomligt faktum, att, direst nigon utsikt skulle férefinnas
till forverkligande av det stora inlandsbaneforetaget, man maste sl3 in pa en
anpan vig, dn man forut tdnkt. Banan méiste byggas efter en enklare
typ och trafikeras pé billigast méjliga satt. Mot de forenklade tekniska
bestdimmelser, som jérnvigsstyrelsen foreslagit i sin skrivelse den 20
december 1910 och vilka frén chefens for generalstaben sida limnats
utan erinran, hade departementschefen i den min han kunnat bilda sig
ett omdéme om desamma icke funnit anledning till anmarkning. Slutligen
framhéll departementschefen, att jirnvigen skulle komma att trafikeras pa
ett visentligen enklare sitt dn tidigare férutsatts, varigenom driftkost-
naderna skulle visentligen nedbringas.

I mitt yttrande till statsrddsprotokollet Gver civilirenden den 28
mars 1914, i friga om meddelande av uppdrag it jirnvigsstyrelsen att
verkstilla fornyad utredning betriffande inlandsbanans fortsittning, fram-
holl jag, hurusom nimnda synpunkt att nedbringa kostnaderna genom
ett fOrenklat trafikeringssitt borde tagas i betraktande #ven vid den
fornyade utredningen. Banans typ och tekniska utrustning och alltsi
Jamvil dess anlaggningskostnad bleve emellertid beroende pd, huru den
for banan avsedda enklare formen for dess trafikerande kunde komma
att te sig. Pi grund dirav syntes mig frigan om ordnandet av nimnda
trafik bora géras till foremal for nirmare utredning och i sammanhang
hirmed tagas under évervigande, vilka fordringar borde uppstillas pa
banans tracé, brobyggnader m. m., med hinsyn savil till 6nskvirdheten
av kostnadernas begrinsning som till den férviintade trafiken & banan.
Jag betonade aven, att nodig uppmirksamhet hirvid givetvis borde
égnas at inlandsbanans betydelse for militira transporter.
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I skrivelsen den 11 februari 1916 har jirnvigsstyrelsen i f6revarande
avseende forst erinrat, hurusom — sedan det befunnits nédvindigt att i moj-
ligaste man minska de tidigare beriknade anliggningskostnaderna genom,
bland annat, férenklingar 1 banans tracé — styrelsen, pd siitt ovan itergivits,
i skrivelse den 20 december 1910 tinkt sig, att maximilutningen skulle
kunna okas till 17:1000, dock endast si att siiga i detalj och utan att
indra linjens planlige, pa det att mojlighet skulle finnas att fram-
deles, om man sd ville, indra balanslinjen till 12:1000, 1 rakspér
raknat.

Efter att vidare hava bragt i erinran, att chefen for generalstaben,
sdsom ocksid har forut blivit ndmnt, pd anforda skil icke ansett sig
bora gora nigon erinran mot det da foreslagna sittet for inlandsbane-
fragans losning, anfor jarnvigsstyrelsen foljande:

De sedan tiden for avlitandet av jirnvigsstyrelsens ovan omformilda skrivelse
den 20 december 1910 verkstillda utredningarna i frdga om enklare byggnads- och
trafikeringssitt hade visat, att de av styrelsen di ifragasatta forenklingarna i bygg-
nadssittet och banans tekniska utrustning méste med vissa undantag anses limpliga.
Dessa undantag vore i huvudsak

att man i de tekniska bestimmelserna f6r banan numera forutsatte en storsta
stigning av 12:1000 i rakspar riknat, med anvindande av skarpare stigning upp till
17:1000 endast p4 mycket korta strickor i form av sd kallade ansatsstigningar,
under det att &r 1910 forutsatts en stdrsta stigning pa rak bana av 17:1000, dock
icke pa lingre strickor i ett sammanhang #n att den genomgéiende stigningen i
medeltal blev hogst 12:1000 i rakspér;

att de bevakande vakternas antal borde okas till ungefir det dubbla av vad
som forutsatts 4r 1910;

att stingsel borde upps#ttas i nigot storre omfattning #n man di tinkt; samt

att nigot fullstindigare vixel- och signalsikerhetsanliggningar syntes erfordras
vid stationerna dn man &r 1910 riknat med.

Betriffande sirskilt banans lutningsforhéllanden yttrar styrelsen:

»Vid de noggranna utstakningar, som verkstillts for olika delar av de av Kungl.
Maj:t och riksdagen beslutade banorna Ulriksfors—Volgsjon och Sveg—Brunflo och
vilka skulle ligga till grund foér de definitiva planer och profiler, som styrelsen haft att
understilla Kungl. Maj:ts provning, har det visat sig, att man i allménhet utan nimn-
vird kostnadstkning kunnat undvika anvindandet av skarpare stigningar &n 12:1000
annat #n pi si korta striickor, att de icke hindra framférande av de vanliga militdr-
transporttigen, men att man dock pd nigra fi strickor icke utan mera avsevird kost-
nadsbkning kunde gora detta. DA det emellertid frin chefens for generalstaben sida,
vid granskning av forslagen till nyss nimnda definitiva planer och profiler, framhallits
sisom sirdeles Onskligt, att lutningsférhillandena #ven & sistnimnda striickor bleve
sidana, att de vanliga militdrtAgen kunde & desamma framféras, och di det i alla fall
icke varit friga om storre kostnadsokningar, har styrelsen i dessa fall ansett sig hit-

Jérovige-
styrelsen
d. /3 1916.
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tills kunna tillmétesgd de uttalade Onskningarna i detta hiinseende. I f5ljd hirav
torde révil hela banan Sveg—Brunflo som ock Ulriksfors—Volgsjon bliva byggd med
sadan balanslinje, att lutningen 12:1000 i rakspir riknat icke kommer att 6verskridas
i annan man dn att man for terrasseringsarbetenas minskande anvént skarpare stig-
ningar upp till 17 : 1000 i form av si kallade ansatsstigningar pd si korta strickor
och pd sddana platser, att tigets egen »levande kraft» formar Gvervinna det 4 dessa
platser dkade motstindet. D& sivdl bandelen Brunflo—Ostersund som Ostersund
—Ulriksfors icke har skarpare stigningar #n 11,9:1000, kommer siledes hela inlands-
banedelen Sveg—Brunflo—Ostersund—TUlriksfors— Volgsjon att obehindrat kunna be-
faras med de vanliga militdrtransporttigen.

D4 silunda inemot halva inlandsbanan mellan Sveg och Gillivare kommer att
bliva byggd med en maximilutning, som praktiskt taget icke kommer att Sverstiga
12: 1000, har styrelsen vid den revidering av forslaget f6r striickan Volgsjon—Gilli-
vare, som, enligt vad som framgir av det ovan sagda, verkstillts under ar 1914, ansett
sig bora forutsitta, att dven 4 denna del av inlandsbanan skarpare stigningar #n
12:1000 i rakspir riknat icke komma till anvindning annat &n i form av mycket
korta s& kallade ansatsstigningar, som ej verka hindrande pi tigens ging. Den
kostnadsbkning, som fororsakas genom denna dndring i banans tekniska bestimmel-
ser, jimforda med de bestdmmelser, som forutsattes ar 1910, skulle uppgéd till i runt
tal 1,500,000 kronor. D3 det med de alltjimt stegrade kraven pi statsbanornas
transportfirméga icke endast med hinsyn till militdrtransporterna utan i dnnu hégre
grad av hinsyn till 6vrig trafik méaste anses vara av synnerlig férdel, att hela banan
betriffande trafikformégan bliver homogen, och den hiir ifrigasatta férindringen av
tracén medgiver framforande av tyngre tig &n med den &r 1910 tinkta balanslinjen
samt vidare en forindring av tracén framdeles under pigiende trafik skulle bliva
avsevirt dyrare, anser styrelsen for sin del vilbetinkt att redan vid banans byggande
anvinda de lutningar, som nu ifrigasatts, samt att den hirigenom uppstiende kost-
nadsdkningen #r vil motiverad.»

Vidare meddelar jiarnvigsstyrelsen, att chefen for generalstaben i
yttrande till styrelsen den 26 januari 1916 forklarat, att det fran for-
svarets synpunkt ej funnes nagot att erinra mot att lutningsférhallandena
& banan anordnades i enlighet med vad styrelsen, pd siitt nyss nimnts,
ifragasatt. (Generalstabschefen ville emellertid siirskilt framhalla vikten
av att inlandsbanan redan fran borjan bleve si utrustad med materiel
och personal, att banan bleve anvindbar for masstransporter. Med hansyn
hirtill innefattade det av jarnviigsstyrelsen framstillda forslaget i friga
om banans utrustning den minsta fordran, som fran férsvarets synpunkt
kunde uppstillas.

For att nérmare éaskadliggéra de av styrelsen i friga om banans
tekniska utrustning nu férordade grunder ma meddelas fljande samman-
stillning mellan de tekniska bestimmelser f6r norra inlandsbanan, som
foreslagits 1 jarnviagsstyrelsens skrivelser av den 13 mars 1907, den 20
december 1910 och den 11 februari 1916. Denna tabell ter sig salunda:
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o ‘ o
1907 ars forslag. | 1910 drs forslag.! T1916 ars forslag. )

|
Tekniska hestimmelser. |
Sparvidd . . 1,435 mm. 1,435 mm 1,435 mm.
Skenvikt per meter ... ... 34 kg 27.5 kg, 27.6 kg.
Antal sliprar pi 100 meters bana . .. 140 st. | 150 st 140 st.
Sliperns lingd . ...l 2.1 meter 2.4 meter 2 4 meter
Sliperns toppdiameter minat ............... 220 mm. 200 mm. 200 mm.
Sliperns tjocklek mellan de skradda ytorna 160 » 150 » 150 »
Stérsta stigning pa rak bana.............. 11.9 pd 1,000 ( 217 pd 1,000 | 12 pi 1.000
Storsta stigning 1 kurva med 400 m. radie| 10 » 1.000 | *151 » 1000 —
Storsta ansatsstigning 4 rak bana S ! —_— %17 pd 1,000
Minsta krokningsradie & fria banan ... 400 meter | 400 meter 400 meter '
Minsta krokningsradie & station . .. 240 » ‘ 240 » 240 »
Banvallens krénbredd 4 rak bana.. ... Ho » 48 » 48 »
Jordskiirnings bredd i balansplanet ... .| 90 » 82 » 8g »
Skirningsdikens djup ... ... .. 05 » | 0¢ » 0¢ »
» bottenbredd . ............. 05 » 05 » | 05 »
Jordskirmings- och bankfyllnads slint-
lutning e e 1218 1:15 1:15
.Bergskiirnings bredd i balansplanet med
ett dike ... ... SRR e e veera o : 48 » 46 » | 46 »
Bergskirnings bredd i balansplanet med
tvi diken - e He » | bo » 50 » l
Bergskiirnings slintlutning ........... : 10:1 | 10:1 10:1
Ballastens kronbredd ............... 83 30 » 30 o
» tjocklek ... ... A 05 » | 05 » 05 »
Minsta vattendppning pé avlopps;trumma| 0.9X0.6 m. | 0.6 0.6 m. l 0.6 0.6 m,

Broarna beriknade for ett lokomotivaxzel-i
tryck av ... . . . 20 ton 18 ton 18 ton

1) Hir avsedds bestimmelser i huvudsak tillimpade vid statsbanebyggnaderna Ulriksfors—Volgsjon och
Sveg —Brunflo.
%) Dock cndast pi kortare strickor, varemot pd ldngre stigningar i en foljd medellalet av stignings-
forhilendet icke bverstiger 120 resp. 10.0 pd 1,000. _
5

%) Vederbbrlig reduktion i kurvor. Beriknad efter formcln 8§ = R—5%

I skrivelsen den 11 februari 1916 har jirnvigsstyrelsen vidare med- Buklare trafi-
delat, att styrelsen i och for verkstillande av erforderliga utredningar k";';g“g‘;’:"d'
angiende enklare trafikeringsanordningar 4 bandelar med svag trafik 1
Norrland den 10 februari 1914 uppdragit &t en kommitté att utreda
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denna friga samt till styrelsen inkomma med ett principiellt uttalande

angdende mojligheterna och allmént forslag att ordna sidan enklare
trafik.

Birskilt skulle vid utredningen féljande synpunkter beaktas:

huruvida dylika bandelar limpligen kunde med avseende & person- och godsbe-
fordringen betraktas sadsom fristiende lokalbanor eller om och i vad min desamma
kunde anses bora goras delaktiga i den allminna person- och godstrafiken;

huruvida erforderlig biljettforsdljning ldmpligen kunde handhavas av tagper-
sonalen;

huruvida expeditionstjdnsten, i synnerhet vid hé&ll- och lastplatser, kunde fér-
enklas sd, att densamma skulle kunna bestridas av vid dylika platser boende,i jirn-
vigens tjdnst icke antagna personer;

huruvida och i vad mdn banbevakningstjinsten kunde med hidnsyn till tigens
ringa antal och obetydliga hastighet inskriinkas, utan att trafiksikerheten dirigenom
forringades; samt

huruvida skotseln av dylika bandelar limpligen kunde anfortros &t siirskild per-
son, vilken 1 egenskap av forvaltare och eventuellt samtidigt stationsforestindare
hade att under ledning av vederbdrande distriktsforvaltning pd eget ansvar ombesorja
skdtseln i sin helhet.

For frigans utredning har kommittén foretagit studieresor och
underskningar vid en del svenska och utlindska jarnvigar och sérskilt
studerat lokalbaneviisendet i Bayern, Baden, Osterrike och Preussen. -

Sedan uppdraget slutforts, har kommittén den 25 november 1914
till styrelsen overlimnat »Betinkande och forslag angdende enklare tra-
fikeringsanordningar & statsbanelinjer med svag trafik».

Jiarnvigsstyrelsen har limnat en redogorelse for det huvudsakliga
innehéllet 1 kommitténs forslag, betriffande vilken redogérelse jag till-
later mig hinvisa till styrelsens skrivelse.

Fér egen del har styrelsen meddelat, att den, med anledning av
ifragavarande betinkande och forslag, bestimt, att & statsbanan Alvsby
—Pited, vilken oppnats for allmén trafik den 1 oktober 1915, av kom-
mittén angivna riktlinjer for trafikens skétande skola 1 huvudsak foljas.
Styrelsen har namligen velat dérigenom komma i tillfille att utréna
lampligheten av de ifrdgasatta atgérderna sérskilt vidkommande tvir-
banorna.

Betriffande inlandsbanan didremot har kommitténs utredningar enligt
jarnvigsstyrelsens mening icke pavisat, att enklare trafikeringssitt och
ddarav foljande enklare byggnadssitt bér ifrigasittas dn som redan till-
limpas vid den under byggnad varande och delvis fér allmén trafik
uppldtna bandelen Ulriksfors—Volgsjon, 4 vilken bandel trafikanord-
ningarna och byggnadssittet i ovrigt goras si enkla som styrelsen
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anser mojligt utan dsidosittande av de fordringar, som stillus pi denna
bana med hinsyn till dels trafikbchovet i de orter, banan beror, dels
nodvindigheten av att banan medgiver framforandet av storre transporter
for militira andamal.

Sisom av den f{érut limmnade redogérelsen framgér, Lar jarnvigs-
styrelsen kommit till det resultat, att de av styrelsen i dess skrivelse
den 20 december 1910 féreslagna forenklingarna betriffande byggnads-
sittet for banan och dess tekniska utrustnufg fortfarande dro att med
vissa undantag anse som limpliga. Det viktigaste av dessa undantag
ir, att, enligt vad styrelsen nu forutsatt, den storsta stigningen i rakspar
skulle utgora 12:1000 samt att skarpare stigning upp till 17 :1000
endast skulle anvindas pa helt korta strickor i form av »ansatsstig-
ning», som skulle kunna Gvervinnas av tigens egen s. k. levande kraft.
Aven de av styrelsen ar 1910 foreslagna tekmska bestammelserna inne-
buro som allmin regel att stlcrrllno”en 1 rakspar ej skulle verstiga
12 :1000, men avsigs darvid, att storre stigning upp till 17:1000
skulle komma il auvandmng 1 vidstracktare omfattning #n styrelsen
nu tinkt sig.

Enligt vad styrelsen meddelat, skulle en tillimpning av de utav
styrelsen nu foreslagna grunderna for banans lutningsférhallanden med-
fora en kostnadsékning av omkring 1,500,000 kronor. Emellertid skulle
hdrigenom banans transportfmm'lga komma att hogst visentligt hojas.
Salunda skulle & banan kunna framféras de vanhga militirtdgen samt 1
allménhet tyngre tig in som vore mdojligt med anordnande av skarpare
stigningar pé langre striickor av banan. Chefen for generalstaben har
ock i sitt yttrande till styrelsen av den 26 januari 1916 i fraga om det
nu foreliggande foérslaget forklarat, att detta innefattade den minsta
fordran betriffande lutningsférhillandena, som med hinsyn till banans
anviindning fér masstransporter kunde uppstillas. Vidare ar att mirka,
att en tillimpning av sistndmnda forslag skulle méjliggéra en framdeles
erforderlig forandring av tracén till en maximilutning av 12:1000 for
en avsevart mindre kostnad &n om 1910 ars bestimmelser betraffande
lutningsforhallandena nu komme till anvéindning. Dessa bestimmelser
hava ej heller i angivna hinseende hittills tillimpats vid utférande av
banorna Ulriksfors—Volgsjén och Sveg—DBrunflo, 4 vilka banor utan
nagon visentlig kostnadsokning skarpare stigningar dn 12 :1000 kunnat
undvikas annat 4n i form av »ansatsstigningar». P& grund av vad jag
silunda anfort och da det maste framstda som synnerhcren onskvirt, att
hela banan betriffande trafikférmagan bliver homogen, har jag ej fannit
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nigon huvudsaklig erinran att framstdlla mot det av jirnviigsstyrelsen
nu framlagda forslaget betriffande banans tekniska utrustning.
Betriffande frigan om enklare trafikeringsanordningar pa inlands-
banan &r jag ej i tillfille att for nirvarande uttala mig i vidare mén,
an att det synes mig bora noga tillses, att alla de forenklingar i fore-
varande avseende vidtagas, som befinnas #ndamilsenliga och forenliga

med banans uppgift.

N

Jag overgir hirefter till en nirmare behandling av frigan om an-
liggande av tvirbanor mellan inlandsbanan och norra stambanan.

Den forsta framstillningen om undersékning av en jirnvig frin norra
stambanan till den inre lappmarken, namligen till Lycksele, gjordes ar
1905. T underdanig skrivelse den 27 maj 1910 framlade jarnvigsstyrel-
sen forsta gingen tanken pi en forbindelsebana mellan inlandsbanan och
norra stambanan. Styrelsen framhéll ndmligen, att om fortsittning av
inlandsbanan komme att byggas fran Vilhelmina genom ovanfér denna
ort liggande glest befolkade trakter, det vore lampligt dstadkomma en
dylik forbindelsebana, och hemstillde om bemyndigande att pi statens
bekostnad verkstalla undersokning och ekonomisk utredning fér en sidan
bana, gaende Gver Lycksele frin limplig punkt & norra stambanan till
lamplig punkt & inlandsbanan — 1 Vilhelmina eller eventuellt Stensele.

Sedan tanken pi forbindelsebanor mellan norra stambanan och den
beslutade eller planerade inlandsbanan blivit vickt, har intresset i det
ovre Norrland fér sidana jarnvigar blivit synnerligen livligt och tagit
sig uttryck i ett stort antal framstdllningar om undersokning genom
statens forsorg av vissa tvdrbanor eller delar av sidana.

Jarnvigsstyrelsen har vid olika tillfillen erhallit nidiga uppdrag
att verkstilla utredningar angiende silunda ifrigasatta banstrickningar.

I nidiga brevet av den 28 mars 1914 bemyndigades jarnvigsstyrelsen
silunda, bland annat, att angdende féreliggande forslag till tvdrbanor
verkstilla ekonomisk utredning for att bilda underlag vid ett avgorande,
vilken eller vilka av de olika tvirbanestrickningarna, som med hinsyn
till nyttan for de orter, som nirmast berérdes, jimférd med nyttan for
landet i ovrigt, vore att foredraga framfoér andra ifrdgasatta tvirbanor.
Dirvid borde dven tagas under omprévning, huruvida i den ifrigasatta
planen fér de norrlindska statsbanebyggnaderna mer &n en tvirbana
limpligen borde upptagas sasom avsedd att anliggas genom statens forsorg.
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De undersskningar och ntredningar, som med anledning hiirav genom

jirnviigsstyrelsens forsorg #gt rum, hava omfattat téljande tvirbane-
striickningar, namligen

Ldngsele| .

Helgum |~ -Ulyiksfors,
Ladngsele— Tdngstal { Lovberga
Sollefted — 2erga,
Forsmo') l | Hoting,
J{dl(ﬁﬂsql ...l—-zfsele——Rchele,
Trehorningsjol

Vinnds— Dorotea,

Nordmaling— Nydker— Ortrisk
Nordmaling— Hirnsji— Ortrisk

Viinnds— Ortrésk — Lycksel e_{gtc'isksile,
Tvirdlund ensele,
Hillnis

Bastutrask— Norsjo—inlandsbanan, samt

Jorn— Avaviken.

Samtliga ifrigavarande strickningar finnas utmirkta 4 den vid pro-
tokollet fogade kartan over ifrigasatta alternativa strickningar av in-
landsbanan jimte tvérbanor. :

Jag overgir hirefter till en redogorelse for de verkstillda under-
sokningarna.

Det ekonomisk-statistiska utredningsarbetet angéende tvirbanorna har,
som jag redan forut namnt, pi jirnvigsstyrelsens uppdrag verkstallts
av matematikern i jarnviigsstyrelsen Sven Norrman enligt ndrmare be-
stimmelser av 6veringenjoren i styrelsen Hj. Fogelmarck. ~Utredningarna
hava publicerats i tvi delar under boktiteln: »Tvérbanor mellan in-
landsbanan och stambanan genom &vre Norrland, ekonomisk-statistisk
utredning». Redan i det féregdende har jag haft tillfille att beréra de
huvudsakliga resultaten av utredningarna. Da dessa i sin helhet éro 1
tryck tillgingliga, torde nigot ytterligare referat av desamma e] hir vara
erforderligt. 1 korthet vill jag endast ndgot berdra utredningsarbetets

planldggning.
) Tyirbanan ifraga skulle utgd fran Visteris by vid linjen Langsele—Selsjoén av norra

stambanan. For undvikonde av nemnforvixling har, jumlikt juirnvigsstyrelsens forslag, tvir-
banan ifréga i det foljande benimnts Forsmo—Hoting (resp. Forsmo—Lovberga).

Norrmans
utredningar.
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[ forsta rummet har Norrman sokt genomfora en inventering av
undersdkningsomradets mycket ofullstindigt kinda naturtillgangar. 1 si-
dant syfte hava vissa lantmitare anmodats att med ledning av kartor
och handlingar samt i samriad med ortsbefolkningen verkstilla en upp-
skattning av arealen odlingsbar och odlingsvird dels fastmark, dels myr,
dvensom denna areals fordelning 4 kronomark samt bolags- och bonde-
hemman inom olika socknar och sockendelar. Hydrografiska byrin har
tillmétesgitt med prelimindra utredningar och unders6kningar rérande
den utbyggnadsviirda vattenkraften i de stérre dlvarna inom undersik-
ningsomridet. Geologiska undersékningen har foranstaltat om viirdesiitt-
ning av vissa malmfyndigheter, sirskilt i norra Jimtland.

Inom olika omraden har Norrman genom infordrande av yttranden eller
genom personliga hinvindelser s6kt sakkunnigt stéd. Yttranden eller besva-
randen av frigeformulir hava for utredningsarbetet ingitt fran kommu-
nalndmndsordférande 1 berérda socknar, hushallningssillskapens forvalt-
ningsutskott, Gverjigmistare eller revirforvaltare, lotskaptener, flottnings-
chefer m. fl. Vid utredningsarbetet i fraga om Jirnviagarnas betydelse
for skogsbruk och triféridlingsindustri har Jigmistaren, numera profes-
sorn vid skogshogskolan Tor Jonson bitritt, medan professorn vid tek-
niska hogskolan K. V. Palmeer limnat ett utforligt yttrande over den
anvindning, som kan forvintas for vattenkraftsenergien i de inre de-
larna av 6vre Norrland.

Slutligen har Norrman sokt en intimare samverkan med de repre-
sentanter for olika ortsintressen, vilka av Kungl. Maj:ts befallnings-
havande utsetts att meddela upplysningar, som kunde bliva till nytta
vid utredningen, i det att sagda fortroendemin satts i tillfille att rikta
erinringar mot den i korrektur féreliggande utredningen samt att i den
tryckta publikationen {ramligga sina sirmeningar.

Omfattningen av det for utredningen anvinda materialet och den
kommittéartade behandlingen av detsamma torde borga for utredningens
allsidighet samt for allmingiltigheten av de slutsatser, till vilka Norrman
1 samklang med fortroendeminnens flertal kommit.

Jirnvigsstyrelsen har i sin skrivelse den 11 februari 1916 ingaende
redogjort sivil for de av Norrman verkstillda utredningarna som for de
undersdkningar av teknisk art, som styrelsen latit utfora i tvirbanefra-
gan. Tillika har styrelsen limnat en redogérelse for de av enskilda och
kommuner i dmnet gjorda framstéillningar samt slutligen angivit sin
egen stindpunkt i frigan.
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Di, enligt vad jag {érut meddelat, jirnvigsstyrelsens utlatande i sin
helhet finnes 1 tryck tillgingligt, vill jag hir inskrinka mig till att i
korthet {ramligga de slutresultat, vartill styrelsen kommit.

Styrelsen forklarar, att styrelsen icke kunnat inga i nigon detaljerad
granskning av de gjorda ekonomisk-statistiska utredningarna, i synnerhet
icke av de primira uppgifter, pi vilka gjorda slutledningar grunda sig.
Styrelsen kinner sig emellertid dvertygad om att utredningarna bedrivits
med all erforderlig objektivitet och sakkunskap. Resultaten av desamma
kunna dirfor, anfor styrelsen, viintas vara s niira med verkligheten overens-
stimmande och godtagbara, som det 6ver huvud ar méjligt 1 friga om
utredningar, ddr man har att rikna med sa ménga ovissa faktorer som
ifriga om trafikberikningar fér ifrégasatta nya jarnvigar, och i all syn-
nerhet di det som hir giller jarnvigar genom stora, jimforelsevis
mycket glest bebyggda landomriden, dér jarnvigarna kunna komma att
utéva synnerligen stort inflytande pa traktens utveckling, ofta kanske
pd helt annat sitt &n som varit mojligt att forutse.

Styrelsen upptar forst till provning forslagen till foljande tvirbanor,
som ligga mellan Faxilven i soder och Umedlven i norr, nimligen:

e (jamte alternativa strickningar),

» Forsmo— Hoting |

» Mellansel—Résele,

» Treh6rningsjo—Asele—Risele,
» Vinnis-—Dorotea, samt

tvirbanor éver Lycksele (i olika alternativ).

I friga om det av dessa banor berdrda vidstrickta omradet uttalar
styrelsen obetingat som sin &sikt, att trafikbehovet ovillkorligen kriver
byggandet under en nirmare framtid av tvéd tvirbanor. Styrelsen anser,
att 1 sa fall icke bora kunna ifrégasiittas andra banor &n dem, som be-
rora dels Angermanilvens eller Faxilvens dalgingar, dels Ume ilvs eller
Vindeldlvens dalgingar. Skulle endast en tvirbana byggas, ligger det
enligt styrelsens dsikt ndrmast till hands, att nigon av banorna Mellan-
sel—Résele, Trehorningsjo—Asele— Risele eller Vinnis-—Dorotea kommer
till utforande. Av dessa dr den forstnimnda obetingat att foredraga.
Otvivelaktigt skulle det emellertid inom kort visa sig, att trafikbehovet
icke blivit genom anliggande av en sadan tvirbana i onskvird grad
tillgodosett. Berittigade krav skulle framkomma pi byggande av ba-
nor i Angermanillvens och Ume #lvs dalgéngar. Att ifragasitta byg-
gande inom det nu berérda omridet av tre tvarbanor — siledes dven
tviarbanan Mellansel —Résele — synes styrelsen icke nationalekonomiskt
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motiverat, forrin mojligen lingre fram i tiden, d4 landet blivit s& be-
byggt, att trafikbehovet verkligen kan anses motivera tillkomsten av
den tredje tvirbanan.

Av de tvd ifragasatta tvirbanorna norr om Ume élv, niamligen:
Bastutrisk—Norsjo— inlandsbanan och
Jérn—Avaviken,
finner styrelsen, att den forra visserligen berér trakter med synnerligen
goda utvecklingsmiojligheter och #dven i ovrigt Hger vissa foretriden,
men att banan dock icke kan tillstyrkas att bland de forsta ifraga-
komma, sisom liggande for ndra en tvirbana éver Lycksele.

Daremot tillstyrker styrelsen anliggandet av en tvirbana Jérn—
Avaviken. Styrelsen dberopar hiirvid, bland annat, banans genom Norr-
mans utredning visade stora nationalekonomiska betydelse och dess syn-
nerligen férminliga lige som f{orbindelselink mellan inlandsbanan och
norra stambanan dvensom det forhallandet, att denna forbindelse enligt
foreslagna byggnadsplaner skulle — dven innan inlandsbanan bleve full-
bordad i hela sin lingd — kunna astadkommas tidigare 4n forbindelse
kan uppnas genom annan ifrigasatt byggnad.

Av de tva tvirbanorna genom Angermanloand, Léngsele—Ulriksfors
1 Faxilvens dalging och Forsmo—Hoting i Angermanilvens och Fjill-
sjoilvens dalgingar, tillstyrker styrelsen, som icke kan férorda tvi si
néra varandra liggande tvirbanor, utan tvekan anliggandet av den
senare.

Som utgingspunkt for denna bana har, forutom Forsmo, jimvil
foreslagits Sollefted. Styrelsen anser emellertid, att atminstone tills vi-
dare banan bor utgi frin Forsmo samt att tvirbanans tig béra & norra
stambanan framféras till och fran Léngsele, som silunda blir férenings-
station. En ifrigasatt kortare férbindelselinje Lé’ngsele—Té‘mngsta for-
klarar sig styrelsen ej kunna férorda.

For tvirbanan ifriga hava vidare genom styrelsens utredningar fram-
gétt alternativa strickningar, dels betriffande anslutningspunkten vid in-
landsbanan, dels betriffande banans mellersta och nordligare delar.

Av de tva ifrigasatta anslutningspunkterna vid inlandsbanan, Hoting
och Lévberga, forordar styrelsen den ursprungligen ifrigasatta, eller
Hoting. Valdes Lovberga som utgéngspunkt, skulle nimligen den ge-
nomgingstrafik, som kan vintas frin och till platser norr om Hoting,
fa en betydande vigforlingning, varforutom i sidant fall den betydande
orten-Bodum icke skulle beréras av banan.
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Rirande strickningen fran Forsis mitt emot Adals-Lidens kyrka och
till Fjillsjo, for vilken strickning tvi alternativ dro ifrdgasatta — ett syd-
ligare, over Kilsjon, nirmande sig Ramscle sockens huvudbygd, och ett
nordligare, 6ver Akvisslan, ndrmande sig huvudbygden i Junsele socken —
har styrelsen icke kommit till definitiv uppfattning om, vilkendera linjen
bor forordas. Valet mellan dessa alternativ, som bida erbjuda stora for-
delar, synes styrelsen kunna anstd till ett foljande ar, utan att detta be-
héver utgora hinder for huvudfrigans framliggande. Under tiden skulle
noggrannare utredningar i olika hinseenden utféras. Styrelsen framhiller
sérskilt, att i fall principiellt beslut om byggande av en tviirbana Forsmo
—Hoting fattas, denna jarnviagsbyggnad utan hinder av de ytterligare
utredningar, som behova forega statsmakternas definitiva beslut i detalj-
strickningsfrigan, kan pédborjas och bedrivas pa strickan Iorsmo-—
Forsis. 1 av styrelsen framlagda byggnadsplaner bar tvirbanan upp-
tagits enligt det lingre, storre anliggningskostnad krivande alternativet
over Kilsjon.

Jamvil betriffande strickningen mellan Backe och Bodum féreligga
tva alternativa forslag. Av dessa forordar styrelsen det Ostra eller den
s. k. Jansjolinjen, vilken skulle bliva omkring 7 kilometer kortare én
den vistliga, lings Fjillsjodlven gédende linjen.

I samband med frigan om tvirbana i Angermanilvens dalging har
styrelsen slutligen yttrat sig 6ver en framstillning frin Nylands muni-
cipalstimma och municipalstyrelse angdende nadigt bistand till anlig-
gande av ett bispar fran Harnésand—Sollefted jarnvig till hamnplatsen
1 Nyland. Styrelsen har icke funnit skil foreligga for statsverket att
bekosta det ifrdgavarande sparet, som maste betraktas sdsom ett van-
ligt bamnspir till den enskilda jarnvigen.

For tvirbanan o6ver Lycksele har anslutning med inlandsbanan
ifrigasatts dels vid Béasksele i Vilhelmina, dels vid Stensele. Av flera
skil forordar styrelsen den senare strickningen.

For banan fran Lycksele 6sterut hava ifrigasatts foljande strackningar:

Nordmaling—Ny#éker— Ortrask— Lycksele,

Nordmalin —Hérnsj6—C)rtréisk—Lycksele,

Viannéds —Ortrask—Lycksele,

Tvirdlund—Lycksele samt

Hallnas— Liycksele.

De trakter, som skulle beréras av de alternativa banforslagen till
Nordmaling, anser styrelsen i vissa héinseenden, sirskilt ur jordbruks-
synpunkt, vil virda att fi sina kommunikationer upphjilpta. Hamuen
i Nordmaling #r ock erkdnd att vara en bland de allra basta i Norr-
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land.  Styrelsen kan dock icke tillstyrka nagot av banforslagen till
Nordmaling, vilka skulle bliva mer 4n dubbelt si langa som linjen
Hillnds—Lycksele. Styrelsen #aberopar hirfor frimst det skil, att en
tvirbana till Nordmaling skulie bryta Umeds av dlder innehavda handels-
forbindelser med Lycksele och trakterna ovanfor pi ett sitt, som strider
mot en av de viktigaste huvadprinciper, vilka styrelsen anser bora foljas
vid val av tvirbanor.

Banan Vinnis—Ortrisk —Lycksele bleve ling och komme till stor
del att 16pa parallellt och pi jimforelsevis ringa avstind fran stambanan.
Styrelsen kan dirfér ej heller férorda denna bana.

Banorna Tviralund—Lycksele och Hillnis—Lycksele finner sty-
relsen med hiinsyn till deras nationalekonomiska betydelse timligen lik-
virdiga. Den senare ir emellertid omkring 18 kilometer kortare an den
forra, och bestimda militira skil lira tala for att tvirbanan icke ansluter
till norra stambanan vid nigon sydligare punkt iin Hallnis.

Jarnvigsstyrelsen tillstyrker alltsi strickningen Hillniis—Lycksele—
Stensele, vilken striickning 1 en underdénig framstillning jamvil forordats
av Kungl. Maj:ts befallningshavande i Visterbottens lin.

Jirnvigsstyrelsen forordar alltsd, att under den nirmaste framtiden
byggas tvirbanorna:

Forsmo—Hoting,

Hillnéis—Lycksele—Stensele, och

Jérn—Avaviken.

Av den allménna Gversikt angdende tvirbanornas betydelse, som jag
1 det foregdende limnat, torde framgi, att inom det vidstrickta omridet
mellan de bada lingdbanorna i 6vre Norrland ett behov av jirnvigs-
kommunikationer framtriider i var och en av de ilvdalar, dir en storre
bosittning hittills 4gt rum. Det kan emellertid av finansiella skil icke
ifrigasiittas att i en plan fér den nirmaste tidens jarnvigsbyggnader
soka tillgodose detta behov i dess lhelhet. En begrinsning &r néd-
viindig, och det kan ej undvikas, att hiirvid jarnvigsforslag av avsevird
ekonomisk betydenhet bliva utsovrade och stillda pa framtiden.

En allsidig prévning av det foreliggande jiarnvigsproblemet i dess
helhet stiller som huvudkrav pi de tvirbanor, som i frimsta rummet
kunna ifrdgakomma till byggnad, att de kunna tjina som goda for-
bindelseleder mellan de viktigaste kulturdistrikten kring inlandsbanan och
med dem nédrmast samhérande kustomriden och hamnstider samt att de
tillika direkt beréra de i jordbruks- och industriellt hinseende mest
framskridna och utvecklingsdugliga ilvdalsomridena.
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Till en bérjan skall jag upptaga till prévning de ifrigasaita tvir-
banornas inbirdes limplighet ur den férstnamnda synpunkten.

De ekonomiska férbindelserna inom trafikomridet fér inlandsbanan
folja dels flottlederna, s att respektive inlandsbancomriden hava viktiga
ekonomiska intressen i de vid flottlederna beligna industriomridena och
vid alvutloppen, dels de stora lappmarks- och ddalslandsviigarna. Di
dessa viigar 1 regel folja dlvloppen, komma de angivna ekonomiska {or-
bindelselederna ofta att sammanfalla. Sedan norra stambavan mdjlig-
gjort en friare konkurrens mellan olika stider, férgrenur sig dock de
inre omridenas handel pa flera hammnar. 1 sérskild grad har staden
Ornskoldsvik vetat att begagna sig av sitt for handeln gynnsamma lige
for att utvidga sitt handelsomridde i de inre ddalsomradena och lapp-
markerna.

De administrativa intressena inom inlandsbanans trafikomrade dro
givetvis knutna till lansindelningen.

Lings inlandsbanan finner man, séderifrin riknat, foljande kultur-
omraden, niamligen: de synnerligen bérdiga och i flera hidnseenden ut-
vecklingsdugliga jimtlandssocknarna med sina ekonomiska och admini-
strativa intressen foretridesvis bundna vid Ostersund; de likaledes mycket
utvecklingskraftiga angermanlindska och visterbottniska socknarna upp
till Vilhelmina med huvudintressen i dels Hirnésand, dels Ornskéldsvik
och dels, huvudsakligen i administrativt hinseende, i Umed; Stensele,
Tsrna och Sorsele socknar i Visterbottens lin med huvudintressen 1
Umed samt slutligen Arvidsjaurs och Arjeplogs socknar i Norrbottens
lin med storsta affirsintressen 1 Skellefted och administrativt samhérande
med Lulea.

Denna o6versikt torde fi anses hava ddagalagt, att ingen tvirbana
kan tinkas med sidant lige, att den ensam pé ett ens tillndrmelsevis till-
fredsstillande sitt tillgodoser de krav pé forbindelser mellan norra in-
landsbanan och kusten, som ur forut antydda olika synpunkter méste
uppstallas.

Mera tillfredsstillande #ar ctt system med tvd tvirbanor. Harvid
torde en nordligare, sivida beslut fattas om inlandsbhanaus dragning Gver
Avaviken, fi anses hava sin strickning given i den foreslagna korta
tvirbanan Jorn—Avaviken. Denna bana, som forenar de bida lingd-
banorna, dar de konvergera mot varandra, bildar en synnerligen vil-
beliigen forbindelselink mellan kustomradet och mycket vidstriickta trak-
ter kring inlandsbanan 1 nordligaste delen av Visterbottens och sédra
delen av Norrbottens lin. Fér den sydligare tvirbanan torde i sd fall
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bora viljas antingen strickningen Mellansel —Résele eller nigon av de
foreslagna strickningarna i Faxilvens eller Angermanilvens och Fjall-
gjoalvens dalgangar. Vid ett sadant system framstir dock som en allvar-
gam oldgenhet, att storre delen av det vidstrickta inlandsbaneomridet i
Visterbottens lan blir i avsaknad av gen férbindelseled till kusten och
sarskilt till linets huvudort Umea. Jérnvigsstyrelsen finner ock trafik-
behovet ovillkorligen kriva byggandet under en nirmare framtid av en
tviarbana lings Umedlven 6ver Lycksele. Om en tredje tvirbana skall
byggas, anser dven jag, lika med styrelsen, att en bana éver Lycksele
erbjuder det limpligaste laget.

Tvirbanan Mellansel-—Rasele, som skulle leda direkt ut mot den fram-
atgdende och med en synnerligen god hamn forsedda staden Ornskolds-
vik samt triffa inlandsbanan i den socken, ndmligen Vilhelmina, som
norr om Jamtland i berdérda trafikomride allmént anses fga de storsta
utvecklingsméjligheterna p# jordbrukets omrade, skulle som forbindelseled
hava ett i vissa hanseenden formanligt lige. I en, efter det jirnvigsstyrelsens
utlitande avgivits, till Kungl. Maj:t ingiven framstillning hava for nimnda
tviarbanas anldggning intresserade gjort gallande, att genom en sddan bana
1 forening med en tvirbana Jérn —Avaviken behovet av férbindelser mellan
inlandsbanan och norra stambanan skulle i stort sett komma att tillgodoses.
Tillika har framhallits den betydande kostnadsbesparing, som skulle dga
rum vid en sidan losning av tvirbanefrigan. Ett flertal skil av bety-
dande rackvidd géra dock, att jag icke kan fororda byggande av banan
Mellangel --Résele fore andra, banan motstillda alternativa forslag. Det
viktigaste skilet, vartill jag strax skall aterkomma, #r, att det direkta
trafikomrade, som banan berér, &r fattigare pa naturtillgéngar i odlings-
jord och vattenkraft &n tratikomradena for sdval séder som norr dirom
giende ifragasatta tviarbanor och darfor icke ger lika goda léften som
dessa om en snabb niringslivets utveckling. Detta forhillande samman-
hianger didrmed, att banan Mellansel—Rasele till évervigande delen av
sin strickning icke skulle framgd i ndgon storre floddal, utan, till dess
jirnvigen nar Hilla vid Angermanilven, passera éver ett jamforelsevis
sterilt skogsland. Men dirjimte kommer ock i betraktande, att Umea
och Harnésand, om banan bygges fére andra nirliggande foreslagna banor,
hotas med att berévas sina av alder innehavda handelsomriden i respek-
tive dlvdalar. Giltiga skal for frimjande genom statsmakternas férsorg av
en sidan omkastning av handelsvigarna finnas enligt mitt formenande icke.
Vad Ornskéldsvik betriffar, erhaller staden, om en tvirbana bygges i Anger-
manélvens och Fjillsjoalvens dalgangar, fullgod férbindelse med det han-
delsomride kring inlandsbanan, som staden har gemensamt med Umea och
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Hirnosand. For samma handelsomrade torde det (4 anses som en mycket
vigentlig fordel, om bansystemet, sisom vid byggande av sistndmnda
adalsbana blir fallet, ger sivil lldrnésand som Ornskoldsvik ungefir
lika stora mojligheter att driva kopenskap pd detsamma. Avstandet frin
foreningsstationen Iloting vid inlandsbanan blir nimligen i detta fall, om,
shsom jag komumer att foresld, skiljestation anordnas vid Forsmo, till
Hirnosand 264 kilometer, men till Ornskoldsvik endast 238 kilometer.
Frakten for t. ex. mjol i vaguslaster blir for dessa avstand enligt statens
jarnvagars taxa 105 respektive U8 ore per 100 kilogram. DMed tilligg
av de banavgifter, som debiteras av Hiarnosand—Sollefted jarnvig, stiger
den forstnimnda frakten till 114 ére. Skulle dter banan Mellansel—
Résele ensam byggas, bleve aystindet frin Hoting till Hédrnésand 430
och till Ornskoldsvik 252 kilometer. I detta fall finge den semare staden
nistan monopol pi de inre omridenas handel. Fraktsatsen for mjol i
vagnslaster bleve silunda, oavsett banavgift {rin Hérnésand om 9 ore,
136 ove fran Harnosand och 102 ore frin Ornskéldsvik till Hoting, allt
per 100 kilogram. Det fortjinar ock anmirkas, att en tvirbana till
Hoting ger Ornskoldsvik kortare jarnviigsavstind och alltsi ligre frakter
till Hoting och soder dirom beligna orter an vad en tvirbana Mellan-
sel—Résele formar.

Jag tilliter mig i detta sammanhang pipeka, att morinregionen
norr om .angermanland och upp till Ore ilv — omfattande Asele,
svre delen av Anundsjé och Fredrika socknar — har en i det hela
tamligen mager jordmin. Dirvarande vattenfall dro av mindre bety-
delse och den liga flottningskostnaden medger utan jarnvigar till-
varatagande av fven mindre virke. De genom detta omréade ifraga-
satta tvirbanorna Mellansel—Rasele, Trehorningsjo— Asele—Résele samt
Vinnis—Dorotea, vilka samtliga till visentliga delar ligga utanfér
Angermanilvens storre och rikare dalging och inom smirre vattendrags
flodomriden, kunna dirf6r icke 1 ekonomisk betydenhet for direkt berérda
omriden tdvla med vare sig en bana genom Angermunlands adal eller
ifrigasatta nordligare jirnviigar. Hirvid bortses icke frdn att dven
detta mycket stora landomride &r i behov av forbittrade kommunika-
tioner. Sarskilt ar detta fallet 1 friga om Asele socken. Tillgodoseende
av detta trafikbehov torde dock béra stillas pad framtiden och kan tin-
kas bliva 16st antingen genom anliggande av énnu en tviarbana eller
genom en grenbana frin en tvirbana i Angermanlands adal.

Av vad jag nu anfort torde framgi, att jag 1 likhet med jiArnvigs-
styrelsen hyser den uppfattningen, att behovet av forbindelseleder mellan
inlandsbanan och norra stambanan pa det mest dndamilsenliga siittet
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fylles genom anliggande av tre tvirbanor, nédmligen en tvirbana i Fax-
alvens eller Angermanilvens och Fjillsjéilvens dalgingar, en dylik bana
over Lycksele samt en tvirbana Jérn—Avaviken.

Som jag redan férut inledningsvis antytt, framtvinga emellertid
finansiella hinsyn en stark begrinsning av de banor, som béra upptagas
i den byggnadsplan, som foreslas att gilla for den nirmare framtiden.
P4 grund hirav synes mig némnda tre tvirbanor béra i sin helhet un-
der néirmaste tid utforas endast under den forutsittningen, att de upp-
fylla  det andra uppstillda kravet pa tvirbanor, nimligen att beréra de
i jordbruks- och industriellt hinseende mest framskridna och utveck-
lingsdugliga élvdalsomrddena. I vad man detta kan anses vara fallet
skall jag nu soka nirmare belysa.

Jag tilliter mig héarvid till en birjan erinra om, att den ingermanlind-
ska adalen, som beréres av de foreslagna tvirbanorna i Fazdlvens samt
Angermandlvens och  Fjillsjodlvens dalgangar, har den titaste befolk-
ningen, den lingst framskridna odlingen och de gynnsammaste forutsitt-
ningarna f6r en storartad industri, baserad pi de utomordentligt stora
energimingder, som vid utbyggnad torde kunna utvinnas ur vattendragens
forsar och fall.

Vad betriffar valet mellan de ifragasatta jirnvigarna 1 nimnda
dalgingar, torde till en bérjan béra erinras, att av den ekonomiska ut-
redningen framgér, att en jirnvig i Angermanilvens och Fjallsjodlvens
dalgdngar 4r av vida storre betydelse for det dngermanlindska #&dals-
omradet, taget som helhet, #n en jirnviig i Faxilvens dalging. Den
forra banan dger jimvil en limpligare strickning ur forbindelsesynpunkt,
sirskilt med hénsyn dartill, att jimtlandssocknarnas ekonomiska och
administrativa intressen #ro riktade soéderut. De foretriden, som den
senare banan méjligen erbjuder for vissa socknar i norra Jamtland ur
synpunkten att kunna erni korta exportviigar for industri och gruvdrift,
hava ej kunnat med sikerhet faststillas och uppviiga 1 varje fall icke
oligenheterna av den vigférlingning, som skulle uppstd {6r inlandsbane-
trafiken fran och till nordligare omraden, och banans simre tillgodoseende
av adalsomradets trafikbehov. En tvirbana i Faxilvens dalging kan
ddrfor for nirvarande icke av mig forordas. I framtiden kan detta
trafikbehov tinkas bliva tillgodosett antingen genom anliaggande av en
dylik tvirbana eller ock genom sammanknytning av inlandsbanan vid
Ulriksfors med den 6vre adalsbanan.

Anknytning av sistnimnda bana med inlandsbanan anser jag
lika med jirnvigsstyrelsen béra ske vid Hoting och ej, sdsom ocksa ifriga-
satt varit, vid Lévberga. *
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Liksom jirnvagsstyrelsen anser jag Lingsele vara den lampligaste
foreningsstationen for tvirbanan, tralikerad som statsbana. Den skarpt
sinderskurna terringen ligger emellertid svira linder i viigen for direkt
anknytning med Lingsele, enir hiirfor skulle fordras, att jarnvigen
framginge over den smala och hoga vattenskiljaren inellan Angerman-
ilven och Faxilven. Den av jirnvigsstyrelsen undersokta, framst ifriga-
kommande direkta linjen lLéngsele —Téangsta skulle medféra en synner-
ligen ogynnsam tracé med langa och skarpa stigningar, dnda upp till
25:1000 1 rakspar, medan ovriga starkaste stigningar & tviarbanan &ro
17:1000 i rakspar. Linjen kan darfor ur trafiksynpunkt icke godtagas,
allraminst med hinsyn till den mycket starka tratik, som jamlikt de
ekonomiska berikningarna torde vara att framdeles motse 4 tvirbanans
nedre del. Aven andra avsevirda oliagenheter vidlada berorda strick-
ning, sisom att den skulle med Gver 20 kilometer forlinga avstindet
mellan inlandshanan och stationer norr om Langsele. 1 min uppfatt-
ning om omdjligheten att finna en ur olika synpunkter tillfredsstallande
direkt utgingshnje frin Léngsele har jag icke rubbats av en nyligen
till Kungl. Maj:t ingiven framstéllning, vari direkt anknytning med
Léangsele livligt forordas.

Vid sddant forhallande finner jag det av jiarnvigsstyrelsen fore-
slagna séttet for anknytnings vinnande Limpligt, nimligen att tvirbanan
tillsvidare inledes & norra stambanan vid en skiljestation vid Forsmo,
varefter tigen framféras & norra stambanan till Liangsele. Sedan trafi-
ken antagit mera avsevidrda proportioner, torde dock en annan anord-
ning bliva erforderlig, varvid av jarnvigsstyrelsen ifragasatts antingen
byggande av ett andra spar mellan Forsmo och Léngsele eller av en
linje Forsmo— Solleftea.

I friga om striackningen for den ifrigavarande tvirbanans mel-
lersta del framgar av den hittills verkstillda ekonomiska och tekniska
utredningen, att viktiga skéil av principiell och ekonomisk innebérd tala
for vart och ett av de tva foreliggande alternativa forslagen, av vilka
det ena avser banans framdragande over Kilsjon och det andra over
Akvisslan. Innan jag tager stindpunkt i denna friga, anser jag mig bora
avvakta de nidrmare utredningar, som av jéarnvagsstyrelsen stillts i ut-
sikt. Nagot hinder for fattande av principiellt beslut rérande denna
jarnvig innebdr ett uppskov med beslut 1 denna detaljfriga sd mycket
mindre, som jamlikt den byggnadsplan, jag kommer att framlagga, ndgra
byggnadsarbeten icke behéva paborjas forrin ar 1918 pa den del av
tvirbanan, vars limpliga strickning dnnu icke anses bora faststiillas.
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Betriffande de for den nu forevarande tvédrbanan ifragasatta alter-
nativa strackningarna mellan Backe och Bodum torde évervigande skil
tala for valet av den kortaste strackningen eller den s. k. Jansjolinjen.

I samband med behandlingen av de dngermanldndska jarnvagsfra-
gorna vill jag slutligen uttala, att jag i likhet med jirnviigsstyrelsen ej
finner tillrackliga skil foreligga for statsverket att bekosta det ifriga-
satta bisparet fran Harnésand—Sollefted jarnvag till hammplatsen vid
Nyland.

Vad angar tvdrbanan over Lycksele, &r att mirka, hurusom kring
re dlv ligga sodra delen av Lycksele socken och Ortrisks socken,
omfattande vidstrickta omriaden av god odlingsvird jord, huvad-
sakligen myr. Aven denna dlvdal behover for utvecklande av sitt ni-
ringsliv jarnviag. Det har jamval blivit foreslaget, att tvirbanan fran
Lycksele skall dragas frain Ume ilv till Ore ilv samt genom Ortrisk
och Bjurholm férbi Nyédker eller Hoérusjé till Nordmaling vid havet. En
sddan strackning medfor emellertid — utom andra oligenheter, som av
jarnvigsstyrelsen framhéllits — en foérdubbling av lingden ny bana
for att erhalla utfartsvdg frin Lycksele och kan icke av mig forordas.
Jamvil tillgodoseendet av Oreilvdalens trafikbehov méaste darfor enligt
min asikt stillas pi framtiden.

Lycksele socken kring Ume &lv har synnerligen vidstrackta marker,
agnade for odling och bebyggande. Lycksele municipalsamhille dr den
storsta och betydelsefullaste platsen 1 hela lappmarken séder om Norr-
bottens gruvsamhiéllen samt utgoér centrum 1{6r ett mycket forgrenat
vagnit. Utan anliggande av jarnvdg kan mindre virke frin de ovre
flottningsomradena pa grund av flottningskostnadernas relativa dyrhet
icke med ekonomisk fordel avverkas och ej heller tjarindustri i socknens
ovre omrdden drivas. I Ume och Vindel dlvar ligga ett flertal for ut-
byggnad lampliga, miktiga vattenfall. Detta omrades kommunikations-
behov skulle genom en tvirbana éver Lycksele bliva tillgodosett.

Den ekonomiska utredningen har emellertid klarlagt, att detta om-
rades obestridligt stora och viktiga trafikbehov i det vasentligaste skulle
tillgodoses redan av den omkring 6 mil linga strickan Hallnds—Lyck-
sele, medan den omkring 10 mil linga 6vre forbindelseleden Lycksele
—~Stensele och den &n langre férbindelseleden Lycksele—DBésksele berora
omriaden, som icke 1 sarskild grad &ga forutsattningar foér vare sig
storre utveckling av jordbruket eller industriellt framitskridande. Den
av befolkningen ivrigt eftertraktade jidrnvagen har ock ursprungligen
avsett endast en bibana upp till Lycksele municipalsamhélle.
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Med hinsyn till nimnda forhallanden anser jag mig ej kunna for
det niirvarande fororda upptagande i hyggnadsplanen av en tvirbana
iver liycksele i dess helliet. 1 en framtid torde det dock mdihdnda be-
finnas lampligt att draga fram dven denna jarnvig till inlandsbanan.
Vad jarnvigens ostligare del betriiffur, beror denna omriden med si be-
tydande utvecklingsmajlicheter, att dessa enligt min asikt icke bora fi
forkvivas genom undanskjutande av den linge begiirda striickningen
mellan norra stambanan och Lycksele.

For denna ostra del av tviirbanan ifraga hava ectt flertal alternativa
forslag framlagts.

Sasom jag redan framhallit, hor banan icke pa ifrigasatt sitt for-
lingas 1 syfte att tillgodose trafikomriden i Ortriisk, Bjurholm och Nord-
maling, liggande utanfér banans egentliga intresseomrade. Av de tvd
iterstdende strickningarna gar den ena helt i Umeilvens dalging till
Tvirilund, medan den andra évergér fran denna dalging till Vindelns
dalging, som korsas i banans mellersta del, samt direfter framgir till
Hillnds. Denna senare linje dr omkring 18 kilometer kortare och be-
riknas déirfér kunna byggas for avsevirt ligre kostnad &n linjen till
Tvirdlund. En annan viktig omstindighet, som talar for strickningen
till Hillnas, #r, att banan 1 sitt trafikomrdde infdngar jimvil Vindel-
dlvens mellersta flodomrdde och dirmed dels fir omedelbar betydelse
for hir boende befolkning, sirskilt med hénsyn till den livligt bedrivna
tjarhanteringens utveckling, dels kan bliva av mycket stor betydelse for
ett rikare utnyttjande av de vittomfattande skogarna. Ur militdr syn-
punkt #r anslutning vid Héllnds den avgjort forménligare. Det for-
hallandet, att linjen till Tvirdlund genomloper flera folkrika byar med
betydande odlingsméjligheter, synes mig — i betraktande dérav att
flertalet av dessa byar ligga tdmligen néra norra stambanan, medan
strickningens mellersta del genomléper ett sterilt landskap — icke
kunna uppviga de ekonomiska och andra skil, som tala for en anslut-
ning vid Hillnds. I denna min uppfattning har jag ej blivit rubbad
genom vad i en nyligen till Kungl. Maj:it gjord framstillning blivit
anfort till férmén for linjen till Tviralund. Liksom jarnvigsstyrelsen
och flertalet myndigheter och personer, vilkas yttrande i frhgan inhéimtats,
far jag saledes fororda strickningen éver Hallnds. Ur synpunkten av
det framtida jarnviigsnitets gestaltning dger denna linje ock det fore-
tradet, att den icke liksom en bana till T'varalund kommer att férsvéra en
framtida 16sning av Bjurholms och Ortriigks forut berorda jarnvags-
fraga.
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Norr om Lycksele ligger vid Skellefteilvens biflod Malan Mala
socken. De 1 sig sjalv avseviarda forutsittningar for en ekonomisk ut-
veckling, som socknen #ger, std dock tillbaka for sivil dem i1 Lycksele
som dem 1 den norr om Mald liggande Arvidsjaurs socken. En tvir-
bana sidan som den foreslagna fran Bastutrisk 6ver Norsjé till inlands-
banan kan dérfor for niirvarande icke av mig forordas.

Kring Skellefte, Byske och Pite alvar, med befolkningen koncentre-
rad kring de bagge forstnimnda, utbreder sig Arvidsjaurs socken, vilken
genom tvirbanan Jorn - Avaviken skulle fa sitt trafikbehov tillgodosett.
Tvarbanan skulle beréra bygder med synnerligen stora utvecklingsmoj-
ligheter p& jordbrukets omrade. For skogsbruket och statens ofantliga
skogsdominer skulle banan, sasom av disiriktets overjigmaéstare vits-
ordats, bliva av utomordentligt stor betydelse.

I forestdende oOversikt har jag ansett mig kunna lamna ur riknin-
gen sivial de socknar kring inlandsbanan som de socknar vid norra
stambanan, vilka skulle berdras dven av tviarbanorna, enir sagda socknar
redan #ga eller beriaknas fi jirnviigar, giende genom eller nidra deras
tatast bebyggda omraden.

Med hénsyn till sdvil behovet av férbindelsebanor mellan inlands-
banan och norra stambanan som ock det allt mer framtridande behovet
av jarnvagar 1 de stora dalgéugarnas riktningar genom det vister om
stambanan liggande omrédet i 6vre Norrland far jag salunda fororda
byggandet av i frimsta rummet

tvdrbanan Forsmo— Hoting,

bibanan Hallnds— Lycksele samt

todrbanan Jorn— Avaviken.

De silunda forordade strickningarna finnas utmirkia & den vid
protokollet fogade kartan o6ver inlandsbanans samt tvirbanornas fére-
slagna strdckningar.

De banor, som silunda féreslds 1 férsta rammet bora byggas, dro enligt
min uppfattning oundgingligen av behovet pikallade dels i egenskap av
forbindelseleder mellan de bada lingdbanorna, dels ock for tillgodogérande
av de naturtillgangar av skilda slag, varpa de direkt berorda trafikom-
radena dro synnerligt rika. Med byggande av dessa banor torde det
{ramtida behovet av jarnvdgar icke kunna anses fyllt inom det ofantliga
landomrade, som berdres av de foreslagna banorna. Dessa torde fast-
mer fi anses dga karaktdren av huvudlinjer; byggandet av ytterligare
erforderliga, i regel kortare linjer av mindre betydenhet maste emellertid
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stillas pd framtiden, nir utvecklingen kommit Jangre och framfor allt
ndr landets ekonomiska méjligheter blivit storre.

Det av mig forordade jirnvigssystemet innebdr en visentlig, av
huvudsakligen ckonomiska skal betingad inskriinkning i det av jarnvigs-
styrelsen ifrigasatta, i det att av tvirbanan over Lycksele strickan fran
Lycksele till Stensele uteslutits ur programmet for den nirmaste frain-
idens jarnviagsbyggnader. Med detta undantag har jag ansett mig
bora bitrida jarnvagsstyrelsens forslag.

Inom Viisternorrlands och Visterbottens lin torde finnas tva huvud-
iskadningar rorande limpligaste losningen av tvirbanefrigan. Enligt
den ena och allménnast omfattade &ro tva tvirbanor genom sagda bida
lin av behovet pikallade, en genom nigon av Angermanlands adalar
och en over Lycksele. Enligt den andra, foretridesvis i Ornsksldsvik
och socknarna Anundsjs, Asele och Vilhelmina foretridda asikten loses
tviarbanefragan lampligast genom en central bana, nidmligen banan Mel-
lansel—Rasele. Det forordade forslaget tillfredsstiller icke fullt onsk-
ningarna av nagondera asiktsgruppen. Vid val av detaljstrickningar
for de olika huvudlinjerna kunna givetvis icke heller alla sirintressen
tillgodoses.

Att full enighet om ldmpligaste strackningar icke kan uppnis hos
befolkningen i omraden, sd vidstrickta som de férevarande och med ett
sa allmént kant behov av jarnvigskommunikationer, torde ligga i 6ppen
dag. Med hinsyn till resultaten av forebragta utredningar och i dessa
gjorda uttalanden av myndigheter och representanter for berérda trak-
ter, liksom ock p& grund av vad jag personligen vid resor i orterna och
1 ovrigt inhdmtat, har jag emellertid kommit till den bestdmda uppfatt-
ningen, att de jirnvigar, som av mig f{6reslagits till byggnad, bora for
sig vinna stodet av den overvigande folkmeningen i de tre nordligaste

lanen, liksom ock i1 de trakter, vilkas intressen nirmast beroras av den’

foreliggande fragan.

Ytterligare skall jag med nagra siffror soka belysa den ekonomiska
innchorden av anliggandet av ndmnda tre banor och skall hiarvid forst
uppehélla mig vid fragans nationalekonomiska sida. Enir sirskilda eko-
nomiska berikningar 1 den ekonomisk-statistiska utredningen icke blivit
genomférda for bandelen Héllnds —Lycksele, komma hirvid att meddelas
uppgifter, avseende hela den av jarnvigsstyrelsen foreslagna tvirbanan
Hillnas—Lycksele—Stensele. De i det f6ljande atergivna ekonomiska
berikningar, som utforts fér banan Solleftei—Hoting, gilla givetvis
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i det allra niarmaste oférindrade dven for denna bana, om den avslutas
vid Forsmo.

I hela trafikomrddet for en jarnvig Solleftes—Hoting uppgér invanaran-
talet till 43,700 personer. Den odlingsvirda jordarealen beriknas till 235,900
hektar. Motsvarande uppgifter {or tvirbanan Hillnéds -Lycksele—Stensele
giva 18,200 invinare och 101,300 hektar odlingsvird jord. I tvédrbanan
Jorn—Avavikens tratikomrade bo 16,900 personer. Den odlingsvirda jorden
1 endast Arvidsjaurs socken uppgér till 28,300 hektar. Vid férdubbling
av den jordbrukande befolkningens antal och ett mycket visentligt ut-
okande av jordbrukens storlek kommer endast omkring en sjittedel av
jordtillgdngen att tagas i ansprék.

Skogarna torde genom tviirbanorna omedelbart vinna 6kat virde
genom att avsadttningsmojlicheter beredas for nu vérdeldst virke, och
kommer en béttre skogsvird till hojande av skogsdominernas framtids-
virden i hogsta grad att underlittas. Nagra sifferuppgifter i detta av-
seende idro ej mojliga att lamna. Sakert dr emellertid denna synpunkt
av den allra storsta ekonomiska rickvidd, icke minst for staten som
den ojamforligt storsta skogsigaren. Den storsta nationalekonomiska be-
tydelsen i forevarande hidnseende komme emellertid tvd nordligare tviir-
banor Jorn-—Avaviken och Hillnds - Lycksele—Stensele att erhalla.

Den i vattenfallen bortrinnande eunergi, vars utnyttjande genom
tvirbanorna skulle frimjas, uppskattas vid 6-ménaders effekt till 395,000
hastkrafter utmed en bana Solleftei—Iloting, 173,300 histkrafter ntmed
en bana Hillnds—Lycksele—Stengele samt 104,500 histkrafter fran storre
fall 1 trafikomradet fér en bana Jérn--Avaviken. Givetvis kommer det
att drdja ling tid, innan dessa utomordentligt stora kraftreserver till
sin storre del finna anvindning. Erfarenheten visar dock, att om dven
relativt smirre kraftbelopp tagas i ansprak for industriella syften, detta
leder till savil en stark stimulering av det ekonomiska livet som av-
sevird befolkningsokning och livlig jarnvigstrafik.

Man kan emellertid icke forvinta, att det enskilda kapitalet skall
sdvil bygga erforderliga jdrnvagar som nedligga de stora kostnader,
som de industriella verkens anliggning kraver. Banornas anliggning
dr en forutsittning for, att industrien skall taga vattenfallsenergien
1 ansprak.

Det med hinsyn till andra kommunikationsleder m. m. reducerade
antalet trafikanter beriknas i den ekonomiska utredningen & de tre tvir-
banorna till féljande antal personer:



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition N 2. 67
Hela antalet. Per bankilometer.
For wir- | o 5o g, | FOT BT o4 50 ar
varande, varande.
|
Sollefted —Iloting ... ............. : 32,600 78,100 223 535
Hallnds—Lycksele—Stensele ... ....... 15,600 40,700 94 245 |
I
Jorn—Avaviken .......... . i 13,000 | 34,600 133 353

Slutligen skall jag anfora slutresultaten av gjorda utredningar ro-
rande tvirbanornas egen ekonomiska barkraft.

De verkstillda inkomstberikningarna for ifrigavarande tre tvirba-
nor sluta ps foéljande inkomstbelopp 1 kronor per bankilometer:

e —————————————————————————————— —
[
Aren efter |C:a 50 &r efter
banans banans
byggande. byggande.
i
SolefteR—HOtING .. .oevevriiiet i 2,127 10,634
Hillniis —Lycksele—Stensele .. ... 1,619 5,464
JOPI— AVAVIKOIL. oo\t eiee ereaeee ara 2,691 7,340

Under den forsta trafiktiden komma enligt berdkningarna inkom-
sterna icke att kunna ticka driftkostnaderna. Tages dter hinsyn till
den trafikstegring, som tvirbanorna komma att foranleda & andra sta-
tens jirnvigars linjer, reduceras visentligt eller upphives den uppstd-
ende bristen.

En bibana Hillnds--Lycksele fir givetvis en mera begrénsad upp-
gift an den vida langre tvirbanan Hillnis— Stensele har. Per kilometer
bana riknat &r det emellertid icke tvivel om, att det gagn, som en bi-
bana till Lycksele férmar utrdtta, ar betydligt stérre an den nytta, som
tviirbanan i sin helhet skulle kunna giva. Pa grund hérav fir ock be-
riknas, att det ekonomiska arliga driftresultatet stiller sig avsevirt mera
fordelaktigt for en bibana till Lycksele &n for cn tvirbana till Stensele.

Den synnerligen stora ckonomiska och dven statsfinansiella bety-
delse, som jarnvigarna enligt gjorda utredningar fdga, gor det enligt mitt
formenande otvivelaktigt, att anliggandet av de foreslagna banorna ur
statsfinansiell synpunkt, om ock icke ur isolerad jarnvigsfinansiell syn-
punkt, dr fullt motiverat.
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Betriffande av jirnvigsstyrelsen beriknade lingder och anligg-
ningskostnader i avrundade tal for olika banor ber Jag att f& dberopa
foljande tabld, déri for 6verskidlighetens skull upptagits jamvil de vikti-
gaste banor, som av mig ej forordats till utférande, men rérande vilka
dylika berédkningar av styrelsen verkstillts.

AnlﬁggningTI

Tviar-eller biban a Léngd. kostnad *)

(De i planen upptagna kursiverade.) per bandel.

| Kilometer. Kronor,

Léngsele—Ulriksfors............................. e e | 1176 7,330,000 |—
Forsmo—Forsis—Kilsjon—Lovberga .. . ... ... 130,3 | 9,021,000 |—
Forsmo— Forsds—Kilsjon—HOUng ... coueeeeveeeecane oo 1325 ' 9,100,000 j—
! Forsmo—Forsﬁs—Akvisslan——L'dvberga’) .................................. . 119,0 8,035,000 ’-—-1
' Forsmo——Forsﬁs—Akvisslan—Hoting e — T Ao 121,2 8,115,000 |—
Mellansel—R&sele .. ... e . 162,¢ | 8,800,000 “—
Nordmaling—Ny&ker—Ortriisk—Lycksele?) ... ... Rl - 129,0 | 37,740,000 '—
| Nordmaling—Hornsjo —Ortrask—Lycksele®) . 13L,5 = *8,100,000 |—|
Hallnas—Lycksele ... ... ... ... 63 44,600,000 | —
Hallnds—Lyeksele—Stensele . ...................... ... . | 166,1 | 11,150,000 I—
Jorn—Avaviken ... ............ . R et 98,2 4,900,000 —

) Med rullande materiel, dir ej annorlunda angives.

%) Uppgifterna approximativa.

$) Utan rullande materiel.

*) Foruteatt, att Lycksele station foérligges oster om Ume ily. Jarnviigsstyrelsen anser nimligen, att
om bibanan Hallnds—Lycksele beslutas, utan att samtidigt bestimmes om Dbanans fortsittning mot véster, sta-
tionen i Lycksele tills vidare bér forliggas pi stra sidan om alven. Kostnaderna for jiirnviigsbro &ver dlven
uppgd nimligen till ej mindre #n omkring 590,000 kronor.

Styrelsen har betriiffande kostnadsberiikningarna erinrat om vad sty-
relsen 1 friga om de reviderade kostnadsberikningarna fér inlandsbanan
anfort rérande grunden fér berikningarna samt deras beroende av
konjunkturerna redan under normala férhallanden och i &nnu hégre
grad under nu radande kristid dvensom om nédvindigheten av att varje
ging anslag begires fér viss bana verkstilla Justering av kostnadsfor-
slagen med hidnsyn tagen till d& radande konjunkturer.

Vid alla kostnadsberikningar har forutsatts, att kommuner eller
enskilda utan kostnad for statsverket pi vanligt sitt tillslappa all erfor-
derlig mark samt svara for oligenheter.
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Vidkommande de tckniska bestdmmelser, som jarnviigsstyrelsen for- Tokniska
utsatt betriffande banorna mellan norra stambanan och inlandsbanan, Peztémmet
tilliter jag mig hanvisa till {6ljande tabla, dari jamval for overskadllg-
hetens skull upptagits de foreslagna tekniska bestiimmelserna for norra
inlandsbanan.

] [ !

f ]Norra in]an(lsbanun‘ Tvarbanor.

Tekniska bestimmelser. | '

i SPArviAL iie civveriinvisriniieiresnefeoiscoiesessssmeaiimsneise e | 1,485 mum. } 1,435 mm.

| Skenvikt per meter .. .. ... 27.5 kg. 27.5 kg. i

| Antal sliprar pd 100 meters bana T P OO B O 140 st 1 140 st |

| Sliperns 1angd ..., P 2.4 meter 2.4 meter
Sliperns toppdiameter minst .................... iR 200 mm. ;200 mm.
Sliperns tjocklek mellan de skradda ytorma ... ... 150 » . 150 »

| Storsta stigning pad rak bana!) ... .. 12 pd 1,000 = 17 pd 1,000

: Storsta ansatsstigning 4 rak bama®) ... | 17 pd 1,000 ]{ 235 uggui]%aog(')svm
Minsta krokningsradie & fria banan...............co......o... " 400 meter 1 300 meter

' Minsta krokningsradie & station . . ... 240 » 240 »

| Banvallens kronbredd & rak bana ............o.ooocooioi.... 48 » 43 »

1 Jordskdrnings bredd i halansplanet ........... ... [ 82 » 75 »
Skarningsdikens djup ,....... ... coiviNeis 04 » 0¢ »

» bottenbredd .. A e A IR L 05 » 04 »
Jordskdrnings- och bankf)llnads slantlutmng . . 1:15 1:15
Bergskarnings bredd i balansplanet med ett dike ot i 46 » 45 »
Bergskirnings bredd i balansplanet nied tva diken........ ... bo » 485 »
Bergskarnings slantlutning ......................... aisgess-g | 1041 10:1
Ballastens kronbredd ..... . .. ... ... 30 » 28 »

I » tjocklek ........ SR T — 05 » 04 »
Minsta vattendppning pa avloppstrumma .....................|06x06 » 10.6xX06 »
Broarna beraknade {or ett lokomotivaxeltryek av .. ... ... ’ 18 ton ' 18  ton

v 650

1) Vederbérlig reduktion i kurvor. Berdknad efter formeln § =

R —-55

Som av tablin framgér, skulle i atskilliga avseenden och sérskilt
betraffande lutningsfoérhallandena enklare byggnadsbestimmelser komma
till tillimpning & banorna ifraga &n de bestammelser av dylik art, som
foreslagits for norra inlandsbanan.
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Betraffande trafikeringsanordningarna 4 de nu foérevarande banorna
tilliter jag mig hénvisa till vad darutinnan yttrats i friga om inlands-
banan.

Jag ber hirefter att fa till behandling upptaga tva i visst samband
med inlandsbanebygget stiende jarnvigsfrigor, nimligen om anliggande
av statsbana mellan Umed och Holmsund samt piabérjande av den utav
riksdagen redan férut beslutade statsbanan Sveg—Hede.

Betriffande statsbanan Umed—Holmsund mé till en bérjan erinras,
hurusom 1895 ars riksdag beslét anliggning av en bibana frin norra
stambanan vid Vinnis till Umed och vidare till en ifrigasatt hamnplats
vid Storsandskdr i Ume alv. Foljande éret blev banan firdigbyggd och
oppnad for trafik till Umed dvensom spar framdraget till Storsandskir.
Sedermera befanns det att nu nimnda hamnplats vid Storsandskar till
foljd av uppgrundningar i dlven samt svirighet att anordna och under-
hilla farled mellan havet och hamnplatsen vore olimplig sdsom slutpunkt
for bibanan i fraga. I anledning harav anbefalldes jirnvigsstyrelsen
genom nddigt brev den 6 maj 1904 att, efter utredning pi vad sitt
och fér vilken kostnad banan kunde framdragas till limplig plats vid
havet, vilka fordelar av en sddan jdrnvig vore att vinta samt vilken
avkomst en jirnvdg frain Umed till havskusten kunde beriknas giva,
inkomma med utlitande i drendet, innefattande jimvil yttrande, huru-
vida anledning kunde férefinnas for staten ait framdraga banan till havs-
kusten. I skrivelse den 31 december 1904 avgav styrelsen redogorelse
for resultatet av dessa utredningar samt hemstillde, att Kungl. Maj:t
mitte foresld riksdagen att, med &ndring av riksdagens beslut angdende
bibanans framdragande till Storsandskir, under vissa villkor om kostnads-
fri mark med mera dels besluta anliggning av en statsbana fran Umed
till havet vid Holmsund med bispir, kajer och upplagsplatser enligt
styrelsens samtidigt oOverlamnade forslag och banans utrustning med
rullande materiel, dels harfor anvisa, foérutom di befintlig behillning
59,642 kronor 28 ore av anslaget till bibanan Vinniis— Umea—Storsand-
gkir, ytterligare enligt berikning erforderliga 1,320,000 kronor.

Vidkommande de verkstéllda utredningarna anférde styrelsen i huvud-
sak foljande.

Undersékningarna hade givit vid handen, att Holmsund vore den enda plats
vid havet, som kunde anses limplig sdsom slutpunkt for banan. Enligt styrelsens
forslag skulle banan p& strickan Umed—Norrdn sammanfalla med den delvis firdig-
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byggda banan Umea—Storsandskir, men direfter avvika fran densamma samt fram-
dragas till en punkt, beligen omkring en kilometer nordost om Holmsunds kyrka,
dir en bangird skulle anlidggas, och varifrin spir borde framdragas dels till Storm-
skiir, eu 6 belidgen strax utanfér Vedkastudden, dels till Djuapvik. De beriiknade
kostnaderna for hanan till Holmsund med spir till Stormskiir och Djupvik uppginge
till 1,162,100 kronor, vartill borde liggas dels 213,000 kronor for kaj med tillhdrande
spar och upplagsplatser vid Vedkastudden, dels havda understkningskostnader 2,888
kronor 22 o¢re, vadan kostnaderna i sin helhet, oberiiknat marklosen, ansetts komma
att uppgd till 1,377,988 kronor 22 ore.

Genom nddigt brev den 22 december 1905 anbefalldes emellertid
styrelsen att avgiva forslag till de dtgiirder, som borde vidtagas & den
ofullbordade bandelen Umea- -Storsandskiir, under fomtsattnmo att reg-
lering pa statens bekostnad av farleden frin Umed till havet icke komme
till stand. I utlitande den 16 februari 1906 uttalade styrelsen sisom
sin dsikt, att, under nyss angivna férutsittning, endast sparet frin Umed
fram till bron o6ver Norrdn av vissa angivna skil borde fa kvwrligga,
men att ddremot nyssnamnda bro jamte spf\ret till hamnplatsen & Stor-
sandskidr borde rivas.

Vid é&rendets foredragning i statsrddet den 11 mars 1909 anfirde
foredragande departementschefen bland annat, att han vore ense med
jarnvagsstyrelsen sd till vida, att han ansige overvigande skil tala for
banans framdragande till Holmsund. D& emellertid forhillandena 1
detta fall vore sidana, att nagon tids uppskov med banans anliggning
icke kunde anses medféra ndgra synnerliga oligenheter, helst det icke
vore friga om att tillgodose nya trakters behov av samfiardsmedel utan
huvudsakligen forbittra en redan forefintlig kommunikationsled, fann han
sig icke kunna tillstyrka, att atgidrder redan di vidtogos for bibanans
framdragande till Holmsund. Kungl. Maj:t féreslog direfter 1909 drs
riksdag medgiva, att bron éver Norran 4 jarnvigen Vanndas—Umea—=Stor-
sandskdr samt det fridn norra stranden av ndmnda & till den ifrigasatta
hamnen vid Storsandskidr utlagda spéret jimte & Storsandskiir beﬁntliga
sidospar och paborjad hamnbry ga finge borttagas. Detta blev dven
riksdagens beslut

I skrivelse den 20 december 1910 anforde jirnvagsstyrelsen féljande.

Sedan nyssnimnda arbeten med borttagande av spir med mera blivit verk-
stillda och virdet av dirvid atervunna byggnadsmaterialier gottskrivits statsbanan
Vinnds—Umed, utgjorde behillningen av det for denna bana beviljade byggnads-
anslaget 86,166 kronor 77 dre. I likhet med vad styrelsen forut i detta drende uttalat
ansiige styrelsen oOnskviirt, att nyssndmnda bibana under nirmaste framtiden bleve
framdragen till Holmsund, detta med hiinsyn till sdvil behovet for de didrav nirmast
berorda orterna av forbiittrade kommunikationer mellan Umed och havet som ock
behivligheten av att bibanan Vinnids—Umed och didrmed #dven angridnsande delar av
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norra stambanan skulle erhdlla direkt jdrnvigsanslutning till hamnplats vid havet
invid mynningen av Ume ilv. Da det emellertid syntes styrelsen vara angeldget att
i forsta rummet tillfredsstilla hehovet av jidrnviigskommunikationer i vissa andra pi
sidana kommunikationer vanlottade trakter, varom styrelsen dels redan gjort dels
hade f6r avsikt att inom en niira framtid géra hemstiillan, och detta for de niirmaste
dren framdt stillde stora krav pi statskassan, ansige sig styrelsen icke bora foresli
Kungl. Maj:t att hos riksdagen hemstilla om beviljande av medel for en statshana
Ume&—Holmsund forrdn lingre fram. Styrelsen hade dirfér beriiknat, att denna
banhyggnad borde pdborjas omedelbart efter det att statsbanan Alvshy—Pited blivit
fullbordad eller under ar 1916. Sisom ovan angivits, skulle kostnaden fir banbygg-
naden med Dbispdr, kajer och upplagsplatser belopa sig till 1,377,988 kronor 22 ore
och siledes, med avdrag av nyss angivna behdllning av 86,166 kronor 77 ore, ytter-
ligare erfordras ett belopp av 1,291,821 kronor 45 &re, eller i runt tal 1,300,000
kronor.

I skrivelsen den 11 februari 1916 anfér jirnviigsstyrelsen i forelig-
gande fraga foljande:

»De skil, styrelsen i sina bada skrivelser den 31 december 1904 och den 20
december 1910 anfort for ifrigavarande banbyggnad, fga enligt styrelsens férmenande
fortfarande full giltighet, och styrelsen finner behovet av banbyggnaden ytterligare
hava okats, bland annat, genom fullbordande av bibanan till Skellefted och Kallhol-
men samt anordnandet av hamn vid sistndmnda plats. Hirigenom har Umed, som
dnnu saknar tillfredsstéillande hamn med jarnvigsférbindelse, kommit i avseviirt séimre
stillning ur handelssynpunkt #in forut, och staden torde komma att lida icke obetyd-
ligt avbrick, om icke forhillandena i detta hiinseende inom kort férindras till det
bittre. Detta bliver sa mycket angelignare, om Lyckselebanan kommer till stind,
enir styrelsen héller fore, att den nationalekonomiska nyttan av sistnfimnda bana
icke skulle fullt framtrida, for si vitt icke trafiken 4 denna bana kunde férmedlas
6ver en god hamnplats vid Umed, av alder handelscentrum {6r de trakter, som skulle
genomldpas av Lyckselebanan.

Vid det tidigare forslag till en statshana Umea--Holmsund, som styrelsen, en-
ligt vad ovan sagts, framlagt for Kungl. Maj:t, hade styrelsen ifrigasatt, att stats-
verket i viss omfattning skulle deltaga i kostnaderna iiven fér hamnanliggningen vid
Holmsund. Emellertid uppsattes pi sin tid av Kungl. Maj:t och riksdagen, bland
annat, det villkoret, for att statsverket skulle bygga bibanan Bastutrisk—Skelleftei—
Kallholmen, att Skellefted stad skulle férbinda sig att utan kostnad for statsverket
vid banans #dndpunkt vid Kallholmen anordna en fullt tillfredsstillande hamn. 8§
har ocksa sedermera skett, och har statsverket icke deltagit i kostnaderna for anord-
nandet av denna hamnplats i annan méin in som i regel under en f5ljd av ar till-
limpats i liknande fall, nimligen genom att bekosta viss del av de sparanordningar,
som erfordrats & hamnplanen. I Gverensstimmelse hiirmed anser styrelsen, att sisom
villkor for att staten skall bygga bibana till Holmsund dven Umed stad bér tillfor-
bindas att vid Holmsund utan kostnad for statsverket anordna en tillfredsstiillande
hamn.

Styrelsen vill hidr i underddnighet meddela, att staden redan fattat bheslut hiirom.
I skrivelse till styrelsen den 30 december 1915 hava nimligen stadsfullmikiige i
Umei meddelat, att fullmiktige vid sammantride samma dag enhiilligt beslutat att,
under {forutsiittning att genom statsmakternas fiorsorg statshanan Vinnis—Umed ut-
strickes till havet vid Holmsund samt under villkor att Umea stad erhdller riitt till



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 142. 73

cxpropriation av de med anledning av hamnanliggningen erforderliga omraden, itaga
sig att & den sa kallade Vedkastudden utanfér Holmsund anordna och till den tid,
d4i jidrnviigsbyggnaden Dberiiknas bliva firdig, hava fullbordat hamnanliggningen i
huvudsaklig Overensstimmelse med ectt av kaptenen H. Torulf upprittat forslag till
forsta utbyggnad. Stadsfullmiktige framhalla i sin skrivelse, att den ifrdgasatta
jirnvigsforbindelsen #ir synmerligen tringande, samt anhélla, att styrelsen i sin min
métte, med understédjande av stadens onskemdl, vidtaga dtgirder, f6r att jirnvigen
Umed—Holmsund s& snart som mojligt mitte komma till utforande.

Med skrivelsen hava stadsfullmiktige jimvil Gversint det av Torulf upprittade
hamnforslaget, och anser sig styrelsen bora nidmna, att den till utférande under ovan
angivna forutsittningar beslutade delen av hamnférslaget omfattar dels en 90 meter
lang trikaj med 6,0 meters djup under medelvattenytan, dels en 160 meter ling
stenkaj med 7,0 meters djup under nyssnimnda vattenyta. Enligt forslaget till det
slutliga byggnadsstadiet skulle kajlingden framdeles kunna bliva 1,200 meter mec
djup under medelvattenytan varierande mellan 6 och 8 eventuellt 10 meter 4 olika
delar av kajen. Torulfs hamnutredning har visat, att férutsittningarna vid platsen
for ovrigt iro mycket gynnsamma for erhillande av en god hamnplats vid Holmsund,
tillfredsstillande med hinsyn till bekvdm insegling, rymlig hamnbassing, goda bygg
nadsforhillanden samt ldmpliga terringfoérhillanden pd hamnplanerna, varjimte ut-
talats, att faran for hamnens igenslamning &r ringa.

Kostnaderna £or den beslutade delen av hamnanldggningen hava av Torulf be-
riknats till 265,000 kronor, inberiknat spiranordningar & kajer och hamnplan.

Styrelsen, som tagit del av hamnforslaget, har for sin del icke nigot att i
huvudsak erinra mot detsamma.

Styrelsen har under ir 1915 l4tit verkstilla granskning av det tidigare forslaget
till statsbanan ifréga, varvid styrelsen forutsatt, att banan bygges i huvudsaklig dver-
ensstimmelse med vad tidigare foreslagits samt att hamnanliggningen utfores i huvud-
sak enligt Torulfs forslag. Vidare forutsitter styrelsen, att statsverket bekostar jarn-
vigsanliggningen frin Umed till och med Holmsunds bangéird dvensom — i analogi
med vad som skedde vid Kallholmen — forbindelsespiret mellan denna bangird och
sparsystemet vid hamnen jidmte vanlig andel i kostnaderna for sistnimnda sparsy-
stem i Gverensstimmelse med de grunder, som pi senare tider tillimpats i dylika
fall, varemot kommunen eller enskilda utan kostnad for statsverket bora pd vanligt
sitt tillhandah&lla mark, svara for oldgenheter och dylikt.

Banans lingd frin Ume4 till Holmsund skulle bliva omkring 16,3 kilometer
samt lingden 4 forbindelsesparet mellan bangirden i Holmsund och hamnen 690
meter.

Kostnaderna for bananliggningen skulle under ovan angivna forutsittningar
bliva 1,200,000 kronor, inberiknat viss kostnad for rullande materiel men oberdknat
kostnader for markforvirv samt ersittning for oligenheter med mera dylikt.»

Behovet av jirnvigsforbindelse med en tillfredsstillande hamnplats
har under ling tid varit synnerligen tringande for Umed stad och
de trakter, som haft sin export och import 6ver denna stad. Hir-
till kommer, att, siasom styrelsen pépekar, den nationalekonomiska
nyttan av den ifrigasatta bibanan mellan Hallnds och Lycksele skulle
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fullt framtrida endast forsavitt trafiken 4 denna bana kunde férmedlas
over en god hamnplats vid Umead. Jag finner det dirfor vara angeliget,
att jarnvigen Umei—Holmsund under den niirmaste framtiden kommer
till utféorande. Som villkor harfor synes emellertid — i huvudsaklig éver-
ensstimmelse med vad som #gde rum betriffande bibanan till Skelleftes
och Kallholmen — béra bestimmas, att fore arbetets piborjande skall
foreligga ett ovillkorligt atagande av Umea stad att vid Holmsund till
den tid, d& jirnvigsbyggnaden ifriga beriknas vara firdig, anordna en
hamn, som av Kungl. Maj:t provas vara tillfredsstillande. Enligt vad jarn-
vigsstyrelsen meddelar, har &ven ett beslut i sddan riktning redan av
staden fattats.

Kostnaderna for banavliggningen ifrdga — betriaffande vars strick-
ning jag tilliter mig hanvisa till en karta, som torde fi biliggas pro-
tokollet, — hava av jarnvigsstyrelsen beriknats till 1,200,000 kronor,
déri inbegripet kostnaderna for ett forbindelsespir mellan bangérden i
Holmsund och havet. D& kostnadsberikningarna #ro grundade pi de
fore kristidens bérjan under 1914 ridande arbets- och materialpriser,
torde en revision av berikningarna senare bliva erforderlig.

Angiende tiden for banans utférande blir jag i tilifalle att narmare
yttra mig i samband med behandlingen av frigan om den plan, efter
vilken de norrlindska statsbanorna béra byggas.

Vidkommande statsbanan Sveg—Hede ma erinras, att jarnviigs-
styrelsen 1 skrivelse den 26 februari 1912 hemstillde, att Kungl. Maj:t
matte foreslda riksdagen — under forbehall att vissa villkor om kost-
nadsfri upplitelse av mark och tillhandahillande av sliprar med mera
iakttoges — att besluta anliggning i samband med byggandet av stats-
banan Sveg-—Brunflo genom statens forsorg och pa dess bekostnad
av en bibana av tertiirbanetyp med normal sparvidd mellan Svegs
station och Hede kyrkoby i Hirjedalen fér en beriknad kostnad av
2,952,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att nirmare bestimma de
orter, vilka banan, vars pibérjande vore avsett att iga rum tidigast 4r
1915, skulle berora.

Sedan proposition i enlighet med jirnvigsstyrelsens hemstillan av-
latits till 1912 4&rs riksdag att besluta anliggandet av namnda bibana
Sveg—Hede, bifoll riksdagen Kungl. Majits forslag och bestimde diir-
vid, att kostnaden fér banans anliggning skulle utgd av skattemedel.

Jarnvigsstyrelsen anforde dérefter i skrivelse den 24 oktober 1913
angdende anslag till statens jarnvigsbyggnader under ir 1915, att, med
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hinsyn till storleken av de anslag, styrelsen i évrigt uti summa skrivelse
ansett sig bora foresld for 4r 1915, och di tvingande skill for att pa-
bérja arbetena under nimnda dr med bibanan Sveg— Hede icke syntes
foreligga, styrelsen fann sig for det divarande icke bora begiira medel
till sagda bana.

Vid irendets foredragning i statsridet den 14 januari 1914 yttrade
divarande departementschefen, att han i denna friga ansléte sig till
styrelsens uppfattning, dock med antagande, att forsta anslaget till denna
anliggning borde anvisas av 1915 ars riksdag.

Sedermera har jérnvigsstyrelsen likvil 1 skrivelse den 21 oktober
1914 angdende anslag till statens jarnviigsbyggnader for ir 1916 for-
klarat sig, med hinsyn till de under hosten 1914 rddande ekonomiska
forhillandena 1 landet, icke vilja foresld anslags iiskande av 1915 érs
riksdag for ifrdgavarande bana.

D3 arendet direfter foredrogs infor Kungl. Maj:t den 14 januari
1915, yttrade jag, att det dven syntes mig .klart, att budgetsskal upp-
stillde hinder fér framforande av frigan om anslag till denna jirnvags-
anliggning vid 1915 é&rs riksdag.

Jarnvigestyrelsen har emellertid nu i skrivelse den 17 november
1915 gjort framstillning om anvisande av medel for pibdrjande under

°

ar 1917 av arbetena & ifrigavarande bana och dirvid anfért foljande.

D4 det synes styrelsen nddvindigt att provinsen Hirjedalen, som ldinge hyst
férhoppningar pid en jdrnvidg, som kunde forhjélpa densamma ur dess pa jdrnvigs-
kommunikationer vanlottade stillning, snarast erholle den av statsmakterna beslutade
jarnvigstorbindelsen Sveg—Hede, vilken forbindelse skulle fora ovre Hirjedalen i
bittre forbindelse med det ovriga Sverge, ansig styrelsen, att arbetena & banan i
friga borde igingsittas under &r 1917 samt att harfor borde anvisas 500,000 kronor.
Enligt styrelsens plan fér arbetenas fortsatta bedrivande skulle det aterstiende erfor-
derliga anslagsbeloppet fordelas p4 &ren 1918-—1920.

Styrelsen hade beriknat, att innan rilsliggningen & statsbanan Sveg—Bruniflo
hunne fram till Sveg, littare materiel for bedrivande av sidana terasseringsarbeten
3 delen Sveg—Vemdalen av bibanan Sveg—Hede, som icke erfordrade tyngre materiel,
skulle transporteras landsviigsledes forbi Utanbergsvallen gver Klovsjo till Vemdalen.

I sammanhang hirmed ville styrelsen framhilla, att en lamplig fortsittning av
banan for att fora hela landskapet i naturlig forbindelse med det dvriga landet syn-
tes bliva dess framdragande i Ljusnans floddal till sjon Lossen, och skulle dédrigenom
avstinden fran de betydande byarna i vistra Hirjedalen till jdrnvigsstation avsevart
nedbringas, vilket nirmare framgir av nedanstiende tabell.
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Tabell,

utvisande avstinden vigledes i kilometer mellan vissa platser i nordvistra
Hirjedalen och sjon Lossens &stra inde, Hede och Réros.
,__ - —e

Avstind i kilometer

Till |
t
I Frin SN Hede. Riros.
| ostra dnde.
| Ostra Malmagen ... . ... . .| 51 94 64 |
Klinken ... ... .. e 77 114 80
Funiisdalen .......................... R o SR RN - 29 66 92
Bruksvallarne (Ljusnan) ......... ... ... S S i 46 83 116
;lelngdalen ........ S A LG O S kird 114 146
| Messlingen ........................ ... [ 50 87 119
I Ljusnedals kapell . ... ......... e AL v Lo 28 65 99
BOrsjo... ... o FEEAREE e eneenend 71 108 140 ‘
Tanniis kyrka...............ooovvviiis i, R 19 56 98 '
! Vistra Malmagen.................. T SR 62 99 59 |
Riksgriinsen (korsning med landsviigen Malmagen—Norge) .. 68 105 | 53

Bunans utstrickning till Lossen torde dirjimte bliva av stor betydelse for den
strax vister om sjon Lossen beligna, statsverket tillhoriga bruksegendomen Ljusnedal.

For ovrigt hidnvisade styrelsen, vidkommande betydelsen fér Hirjedalens odling och
utveckling av tillkomsten av bibanan Sveg—Hede och dess fortsdttning visterut, till
Kungl. Maj:ts befallningshavandes i Jimtlands lin framstillning den 9 januari 1912
om byggande av sagda bibana och till doktor K. Keyu&bergs utldtande den 31 okto-
ber 1908 angiende bibanor till d3 befintliga och ifrigasatta andra banor inom, bland
andra, Jimtlands lin, for vilka handlingar redogérelse limnats i proposition, nr 145,
till 1912 &4rs riksdag angiende anliggning av statsbanor frin Sveg till Brunflo och
frin Sveg till Hede, dvensom till I. Bergmans i andra kammaren vid 1915 &rs riksdag
viickta motion, nr 68, angdende anslag for undersdkning och upprittande av kostnads-
forslag for en jirnvig frin Hede kyrkoby till grinsen mot Norge.

Jirnvigsstyrelsen har slutligen i forutndmnda skrivelse den 17 no-
vember 1915 hemstillt om anvisande av ett anslag av 500,000 kronor

for pabsrjande av arbeten under 4r 1917 4 némnda bibana mellan Sveg
och Hede.

Beslutet att anligga ifrigavarande statsbana var hyvudsakligen be-
roende pi de siregna forhallanden, som #ro ridande i den pé4 kommnu-
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nikationer synnerligen vanlottade bygd, dir banan skulle framga, samt
angeligenheten att bispringa och vid Sverige nirmare binda befolkningen
i denna avligsna landsinda. Att arbetena med pabérjande av banans
byggande, vilka redan fatt anstd avsevird tid utéver vad man forut tinkt
sig, skulle ytterligare uppskjutas, finner jag mig ej kunna tillstyrka.

Visserligen skulle det kunna forefulla, som om de av jirnvigs-
styrelsen foreslagna transporterna av viss arbetsmateriel landsvigsledes
skulle kunna undvikas, om pibérjandet av arbetena 4 Sveg—Hedebanan
uppskotes, tills Sveg— Brunflobanan vore rilslagd till Sveg. Jag har
emellertid betriffande denna omstindighet gjort mig nidrmare under-
rittad hos jarnvigsstyrelsen. Hirvid har meddelats, att den for terrasse-
ringsarbeten erforderliga littare materiel, som enligt styrelsens plan
skulle fran Inlandsbanans korsning med Klovsjovagen koéras till Vem-
dalen, i varje fall maste forslas landsvigsledes ut till arbetsplatserna.
Den o6kade landsvigstransporten med dérav foljande nidgot hogre trans-
portkostnad uppviges till fullo av fordelen att kunna pibérja arbetena
i Sveg—Hedebanan redan under ar 1917. [lirigenom vinnes nim-
ligen, att den for terrasseringsarbetena & Sveg—Brunflobanan sysselsatta
arbetarstammen kan, allt efter som dessa arbeten minskas, direkt dver-
flyttas till Sveg—Hedebanan dvensom att den & forstnimnda bana
befintliga arbetsmaterielen skulle omedelbart komma till fortsatt an-
viandning.

Det av jiarnviigsstyrelsen berorda sporsméilet om eventuell fortsitt-
ning av jirnvigen frin Hede till sjon Lossen synes mig vara virt ats
i sinom tid taga i nirmare 6vervigande; dock finner jag icke anledning
att for nirvarande upptaga detsamma till granskning.

I det foreghende har jag uttalat mig angiende frigan om vilka
statsbanor i Norrland, som enligt mitt férmenande béra komma till
stdénd under den nirmaste framtiden.

Jag 6vergir nu till en nirmare behandling av frigan om den plan,
efter vilken dessa statsbanor bora byggas.

Dirvid mi forst 4nyo bringas 1 erinran, att jirnvigsstyrelsen den
28 mars 1914 erhsll i uppdrag att framligga en fullstandig plan an-
giende bedrivande av arbetena & inlandsbanan. Vid upprittande av
denna plan borde styrelsen tillika angiva sammanlagda byggnadstiden
fér hela banan samt under vilka ar olika bandelar ansiges boéra fullbor-
das och successivt oppnas for trafik. En férutsittning borde vara, att
84" stort byggnadsanslag anvindes drligen, att arbetena kunde bedrivas
pi ett i byggnadshinseende ekonomiskt sitt, raskt, men utan dyrbart

Byggnads-
plan.
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forcerande. Byggnadsplanen, som alltsi borde forslagsvis angiva de
enligt de olika alternativen erforderliga arliga anslagen, borde upprittas
under férutsattning vidare,

a) att arbetena bedreves 4 inlandsbanan endast soéderifrin och att
dirvid: 1) staten icke samtidigt byggde tvirbana, 2) staten samtidigt
byggde tvirbana, samt

b) att arbetena 4 inlandsbanan bedreves sivil séderifrin som norr-
ifrdn, med enahanda alternativ i tvirbanefrigan.

I skrivelsen den 11 februari 1916 har jarnvagsstyrelsen i enlighet
med det erhillna uppdraget framlagt ett antal alternativa byggnads-
planer.

Vid utarbetande av dessa byggnadsplaner har, anfér styrelsen, hinsyn
tagits till de nyss angivna forutsittningarna samt i storre eller mindre
grad 1 de olika alternativen #dven till de av chefen fér generalstaben i
hans foérut av mig omférmilda utlitande av den 23 juli 1915 uttalade
onskningarna. I de alternativa byggnadsplaner, enligt vilka tvirbanor')
skola byggas samtidigt med inlandsbanan, har styrelsen forutsatt ett
arligt byggnadsanslag for ifrigavarande statsbanebyggnader av omkring
8,000,000 kronor. Arbetena skulle ddrvid bedrivas pa fem eller sex olika
platser, i likhet med vad som skett bland annat under tiden efter ar
1909. Ifriga om de planer diremot, enligt vilka inga andra banor skola
byggas samtidigt med inlandsbanan #4n den redan beslutade bibanan
Sveg—Hede, har styrelsen forutsatt mindre &rsanslag 4n nyss nimnts.
Styrelsen héller ndmligen fére, att arbetena & varje arbetsplats icke kunna
bedrivas pa fullt ekonomiskt sitt, om pa varje plats arligen skall for-
brukas storre anldggningskapital &n hégst 3,500,000 kronor. Skola
arbetena bedrivas i raskare tempo, anser styrelsen fara forefinnas for att
de skola fordyras genom forcering, for sivitt icke arbetsdistriktet ir si
beliget i forhillande till jérnvigs- eller sjckommunikationer, att arbetena
med anlitande av dessa foérut befintliga kommunikationsleder kunna ut-
strickas och férdelas pid lingre stricka dn som praktiskt taget dr mojligt
utan férdyrande forcering, di man icke har till sitt férfogande annan
kommunikationsled #n den, som den under byggnad varande jirnvigen
sjalv bildar.

andra sidan har styrelsen i detta sammanhang dven framhallit,
att det dr icke mindre oekonomiskt att & varje olika isolerad arbetsplats
bedriva arbetet med for litet arligt anslag. En stor del av utgifterna,

") Fér undvikande av en tréttande upprepning avses i det foljande med tviir-
baner jimvil de foreslagna bibanorna.
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hinforande sig till arbetets ledning och foérvaltning med mera dylikt, bliva
nimligen ungefir lika stora antingen arbetena bedrivas lingsamt eller
raskare. Silunda anser styrelsen, att anslaget fér en banbyggnad fran
och med andra arbetsaret av sidant skél icke bor understiga 1 '/s eller
1'/> miljon kronor allt efter arbetenas beskaffenhet, men att arbetena
kunna bedrivas mest ekonomiskt med ett arligt anslag av 2': eller 3
miljoner kronor.

Styrelsen har upprittat sex alternativa byggnadsplaner, under nedan
angivna foérutsittningar, namligen:

Med I betecknade alternativ, enligt vilka endast inlandsbanan bygges
utan samtidigt byggande av annan bana 4n den redan beslutade bi-
banan Sveg-—Hede:

I 1. Inlandsbanan bygges endast soderifrin.

I 2. Inlandsbanan bygges sdvil soderifrin som norrifrin, utan
fordyrande forcering.

I 3. Inlandsbanan bygges sivil soderifrdn som norrifrdn med for-
cerat bedrivande av arbetena.

Med T betecknade alternativ, enligt vilka tvirbanor byggas sam-
tidigt som inlandsbanan bygges: '

T 1. Arbetena & inlandsbanan drivas endast soderifran.

T 2. Arbetena & inlandsbanan drivas savil soderifrdn som norr-
ifrdn, utan fordyrande forcering.

T 3. Arbetena 4 inlandsbanan drivas sivil soderifrdn som norr-
ifran samt med forcering.

Styrelsen har vid sin skrivelse fogat sdrskilda tablaer, utvisande de
arliga anslag, som under den narmaste framtiden skulle erfordras for
bedrivande av statens jirnvigsbyggnader i Norrland enligt de olika
alternativa byggnadsplanerna.

Enligt vad dessa tablder utvisa, hava i samtliga byggnadsplaner
statsbanorna Sveg—Brunflo, Stroms vattudal (Ulriksfors)—Angermanilven
(Volgsjon) samt Sveg—Hede tankts fullbordade under respektive ar 1919,
1917 och 1920.

Jirnvigsanliggningen Umed—Holmsund ingar endast i de med T
betecknade alternativen. Den under vissa férutsiattningar redan beslutade
forbindelsen mellan svenska och finska bansystemen vid Haparanda har
icke upptagits i ndgon av byggnadsplanerna.

Jarnviagsstyrelsen har betriffande de for byggnadsplanernas realise-
rande erforderliga anslagsbelopp erinrat om sina férut atergivna uttalan-
den betriffande svarigheten att nu avgiva definitiva kostnadsberdkningar.
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Styrelsen anser sig dock kunna uttala, att anledning finnes antaga, att
for bandelarna Sveg—DBrunflo och Ulrikstors— Volgsjon berdknade kost-
nadsbelopp skola trots de under byggnadstiden intriffade krisférhallan-
dena visa sig fullt tillrdckliga.

I fraga om de olika byggnadsplanerna, betriffande vilka jag 1 6vrigt
far hinvisa till omformilda vid jirnvagsstyrelsens skrivelse fogade tablier,
ber jag att i anslutning till av styrelsen limnad redogoérelse — dérvid
emellertid frinses frin vad som angér banan Lycksele—Stensele') —
4 meddela féljande.

Alternativ 1 1.

Med arliga anslag ej overstigande 3,500,000 kronor — det storsta
belopp styrelsen, enligt vad forut sagts, anser kunna anviandas vid ar-

bete fran ett hall utan fordyrande forcering — berdknas inlandsbanan
bliva i sin helhet rilslagd och trafikabel 4r 1925 samt fullbordad fo6l-
jande ar.

Arliga anslagsbehovet for samtliga i denna byggnadsplan ingiende
statsbanor overstiger icke 7,000,000 kronor.

Alternativ I 2.

Med irliga anslag icke overstigande 3,500,000 kronor fér de soder-
ifrin bedrivna arbetena 4 inlandsbanan och 2,500,000 kromor for arbe-
tena 4 samma bana bedrivna norrifrin har antagits, att inlandsbanan bor
vara 1 sin helhet rilslagd och trafikabel under ar 1922 samht fullbordad
dret darpa.

Alla transporter for arbetena 4 inlandsbanans norra del, som maste
g4 over Gillivare och Porjus, bliva sjalvfallet ratt mycket dyrare dn for
den sddra delen av denna banbyggnad. Arbetsforhillandena 4 den norra
delen #ro ock i.allménhet dyrare @n 4 sodra delen bland annat darfér,
att trakten dr mindre bebyggd och kriaver uppforande av arbetarbo-
stider i storre omfattning #vensom att viderleksférhallandena dro ogynn-
sammare for arbetenas bedrivande. Av dessa skil méaste arbetena 4 norra
delen bliva relativt dyrare an & den sodra. I féljd hirav har styrelsen i nu
avhandlade byggnadsplan, likasom 4ven i de féljande, dir det avses att
bygga inlandsbanan fran tvd hall, férutsatt, att arbetena 4 den norra
delen bora bedrivas lingsammare &n 4 den sodra.

Sammanlagda &rsanslaget for i planen ingdende banor &verstiger
icke 8,000,000 kronor.

1y I samtliga med T betecknade alternativ forutsittes denna bana skola utfiras
sist av alla banstrickningar.
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Alternativ I 3.

Férutsittningen for denna byggnadsplan har varit, att inlandsbanan
borde av militdra skil fullbordas si snabbt, som det praktiskt taget &r
mojligt, dven om dérfor skulle krivas sidan forcering av arbetena, att
banans anliggning darigenom fordyras. Sadan forcering ¢kar emellertid
anliggningskostnaderna. Vissa vattendrag madaste namligen 6verbyggas
med provisoriska broar, pd det att rilsliggningen ma kunna framgé dven
om de permanenta broarna icke #ro fardiga. Vidare maste arbetena
utstrickas over storre stricka samtidigt, vilket 6kar transportkostnaderna.
Slutligen 1maste storre arbetsstyrka sammandragas, och av erfaren-
het vet man, att arbetsprisen éiven stegras, da arbetena skola drivas i
hastigare tempo é&n som med fullt ekonomiskt utnyttjande av arbets-
krafterna ar mojligt. Sasom f6ljd hérav hava anlaggningskostnaderna
for inlandsbanan 1 denna byggnadsplan berdknats 920,000 kronor hogre
an 1 foregdende byggnadsplaner, siledes till 32,500,000 kronor 1 stillet
for 31,580,000 kronor. De drliga anslagen hava antagits till hogst
4,000,000 kronor & sodra delen och 3,500,000 kronor & den norra delen
av banan. Rilsliggningen beraknas fullbordad &r 1921, d4 banan
skulle vara i sin helhet trafikabel. Arbetena beriknas fullt avslutade
foljande ar.

Aven sammanlagda darsanslagen fér de i planen ingédende banorna
har styrelsen hir mast férutsatta till hogre belopp 4n det arliga an-
slagsbelopp av 8,000,000 kronor, som styrelsen, enligt vad férut sagts,
funnit vara fullt lampligt. Storsta arsanslaget dr salunda hir antaget
till 9,650,000 kronor.

Alternativ 1'1.

Inlandsbanan tdnkes enligt denna byggnadsplan byggd med liknande
arliga anslag som enligt alternativet 11, och siledes vara rilslagd och
tratikabel ar 1925.

Betriffande de olika 1 planen ingéende tvirbanorna har jarnvigs-
styrelsen ansett tvirbanan i Angermanilvens dalging, Forsmo— Hoting,
vara av synnerligen stor betydelse for déarav berorda orters upp-
odling och &vriga intressen. Sérskilt synes det styrelsen vara av
vikt, att genom en sidan bana de gamla handelsvigarna 1 moéjligaste
man snarast aterstillas, sedan de nu betriffande de 1 trakten upp emot
inlandsbanan liggande orterna genom denna banas framdragande till
Hoting och vidare till Volgsjon blivit 1 avsevdrd grad rubbade, i det att
handeln allt mera sokt sig soderut till Ostersund och dérifrin mot

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 121 hift. (Nr 142.) 11
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Sundsvall, eventuellt Trondhjem, i stallet for att tidigare Harnosand och
Ornskoldsvik varit dessa orters handelscentra. Styrelsen anser dirfor,
att denna tvirbana bor pdbérjas snarast moéjligt och anslag hérfor be-
giras redan av innevarande ars riksdag, varefter arbetena bora fortgi
med minst s& stora arliga anslag, som enligt vad styrelsen férut fram-
hallit krdvas for ett ekonomiskt bedrivande av arbetena och som kunna
pariaknas utan eftersittande av arbetena 4 andra nédvindiga banbygg-
nader. Med 4rsanslag 1 allménhet av 1,500,000 till 2,000,000 kronor
skulle tvirbanan enligt denna byggnadsplan kunna vara trafikabel ar 1922.

Nist efter denna tvirbana synes det styrelsen vara nodvandigt att
igdngsitta arbetena 4 banan Hallnas—Lycksele. Styrelsen har darfor i
nu foreliggande byggnadsplan tinkt sig, att arbetena & denna tvir-
bana skulle pabérjas ar 1918 for att dérefter fortgd med arliga anslag
av mellan 1,100,000 kronor och 1,600,000 kronor. Railsliggningen
skulle di4 vara framme vid Lycksele och bandelen Hillnis—Lycksele
trafikabel ar 1921.

Arbetet 4 bibanan Umed—Holmsund har styrelsen ansett béra be-
drivas si, att denna bana, som sitter norra stambanan i forbindelse med
sistnimnda plats, bliver firdig for trafik senast samtidigt som trafik
kan Oppnas & bandelen Hillnds—Lycksele. Ehuru det varit énskligt,
att denna bana kunde berdknats vara fardig tidigare, exempelvis vid
samma tidpunkt som enligt efterféljande alternativ T 2 eller ar 1919,
har detta icke varit mojligt enligt nu avhandlade alternativ T 1 utan
overskridande av det maximala anslagsbehovet av 8,000,000 kronor per ar.
Tvirbanan Jérn—Avaviken skulle enligt denna byggnadsplan pabérjas
ar 1921 samt vara rilslagd och trafikabel ar 1923. Onskligt hade enligt
styrelsens uppfattning varit, om tvarbanan varit trafikabel samtidigt
som rilsliggningen & inlandsbanan berdknats framkomma till Avaviken.
I denna byggnadsplan har detta emellertid ej varit mojligt utan att
sammanlagda arliga anslagsbehovet fér alla banorna skulle behévt dver-
skrida det belopp av 8,000,000 kronor, som byggnadsplanen forutsitter.

Alternativ T 2.

Betriffande denna byggnadsplan, enligt vilken arbetena 4 inlandsbanan
gkulle bedrivas savil 4 dess sodra som dess norra del, har styrelsen tankt
sig, att arbetena & sddra delen skulle paboérjas ar 1917 och anslag hirfor
tiskas redan av innevarande ars riksdag samt direfter fortgd med sidana
arliga anslag, som enligt styrelsens formenande medgiva arbetenas be-
drivande pad det mest ekonomiska sittet eller 2,500,000 till 3,000,000
kronor. Rilsliggningen skulle di framkomma och banan bliva trafikabel



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 142. 83

till Avaviken ar 1922. P& norra delen skulle arbetena enligt denna
plan paborjas forst ar 1920 och bedrivas med &rsanslag av hogst
2,700,000 kronor. Riilsliggningen beriknas vara fullbordad och banan
i sin helhet trafikabel ir 1924. Ett tidigare igingsiittande av arbetena
4 norra delen eller dessa arbetens snabbare bedrivande siger sig sty-
relsen i denna plan icke hava kunnat tinka sig utan att antingen asido-
gitta andra viktiga banbyggnader eller overskrida ett sammanlagt drs-
anslag for banorna av 8,000,000 kronor.

Tviarbanan Forsmo—Hoting skulle pabérjas &r 1917 samt vara réls-
lagd och trafikabel ir 1922.

Bibanan Hillnids— Lycksele skulle likasom enligt alternativ T 1
paborjas 4r 1918, men sedan byggas med i medeltal nigot mindre édrliga
anslag, 1,000,000 till 1,500,000 kronor, si att banan vore trafikabel
mellan Hillnis och Lycksele ar 1922 i stillet for ar 1921 enligt alter-
nativ T 1.

Bibanan Umei—Holmsund har i denna byggnadsplan beriknats
fullbordad pd tvé ar, 1918 och 1919, siledes tvd dr tidigare dn enligt
alternativ T 1. Enligt detta senare alternativ har det nidmligen, sdsom
forut anfordes, icke varit mojligt avpassa anslagen for olika dr si att de
medgivit ett lika tidigt byggande av nimnda bana som enligt alternativet
T 2.  Att banan Umei—Holmsund paskyndas synes styrelsen emellertid
vara av vikt, enir behovet av jarnvigsforbindelse med en tillfredsstillande
hamnplats under ling tid varit synnerligen tringande for Umed stad
och de trakter, som haft sin export och import ¢ver denna stad.

I denna byggnadsplan forutsittes vidare, att tviirbanan Jorn—Ava-
viken paborjas redan ar 1920 eller ett ar tidigare an enligt alternativ T 1
gamt att sidana arsanslag beviljas — mellan 1,050,000 kronor och
1,800,000 kronor — att banan kan vara rilslagd och trafikabel redan
ar 1922 eller samma ar di enligt denna byggnadsplan inlandsbanans
sodra del beriknats bliva rilslagd och trafikabel upp till Avaviken. Pa
s& sitt skulle man sistndmnda ar natt det viktiga onskemilet att hava
sammanhingande jirnvigsforbindelse med &vre Norrbotten &ver Oster-
sund — Vilhelmina—Stensele— Sorsele—Avaviken och Jérn. .

Sammanlagda arsanslagen for samtliga i planen ingéende banor har
beraknats icke overstiga 8,000,000 kronor.

Alternativ T 3.

Denna byggnadsplan forutsiitter, att arbetena i inlandsbanan for-
ceras si att banan blir i sin helhet rilslagd och trafikabel redan under
sr 1923. Visserligen hava de arliga anslagen hirvid icke tinkts over-
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stiga 3,500,000 kronor, men med hinsyn till arbetenas bedrivande sam-
tidigt &ven pi flera andra banor torde man enligt Jarnvigsstyrelsens
mening éven i detta fall fi rikna med en av forceringen betingad 6k-
ning av anliggningskostnaderna.

Arbetena 4 de i planen ingiende tviarbanorna skulle bedrivas unge-
fir pi samma sitt som enligt alternativ T 2 med undantag av att bi-
banan Umei—Holmsund samt tvirbanan Jérn—Avaviken icke bleve rils-
lagda och trafikabla forrin dren 1921 och 1923 mot respektive ar 1919
och 1922 enligt alternativ T 2 dvensom att ralsliggningen enligt alter-
nativ T 3 skulle vara framme vid Lycksele ar 1921.

Likasom i friga om alternativ I 3 har i denna byggnadsplan sam-
manlagda anslagsbehovet for samtliga i planen ingiende banor mast
overskrida 8,000,000 kronor under vissa &r och d& beriknas till mellan
9,000,000 och 9,500,000 kronor.

I nedanstiende tabli har jirnvigsstyrelsen angivit de tidpunkter,
vid vilka det kan antagas, att enligt de olika byggnadsplanerna arbe-
tena s fortskridit, att provisorisk trafik skulle kunna anordnas till nedan
angivna platser'):

— e
| Byggnadsplaner.
Platser lings angivna banor. 11 19 ‘ I3 ) T1 r T 9 'IG
ar. fr. ir, , fr. f ir, r,
Inlandsbanan. |
Vilhelmina ........................... 1917 1917 1917 1917 1917 1917
Ume ilv vid Stensele ........... 1918 1918 1918 1918 1919 1918
Sorsele........ccoeiiiiiiiiiiiiiinnn, 1920 1920 1919 1920 1921 1920
Avaviken............................. 1921 1921 1920 1921 1922 1921
Pite dlv ... 1922 1922 1920 1922 1924 1922
Jokkmokk .............. ... 1924 1919 1919 1924 1922 1921
Hela banan trafikabel ... ... .. 1925 1922 1921 1925 1924 1923
Forsmo—Hoting.

Fors3s (Adals—Liden)............... _ — = 1918 1918 1918
Backe ... — — — 1920 1920 1920
Hoting................ ............. — — — I 1922 1922 1922

) T denna och foljande tabla har ej medtagits vad som angir den av jarnvigs-
styrelsen foreslagna forbindelsen dver Stensele.



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 142, 8O

Byggnadsplaner.

Platser lings angivna banor. I1 | 12 | 13 | 711 T 9 T3 l

fir. ‘ ir. | _Er | fir. fir. iir.

|
Hiillniis — Lycksele. |

Amsele.. . oo . — — — 1919 1919 1919
Lycksele ..................... ... — — —_ 1921 1922 1921

Jorn--Avaviken. |

Glommerstrisk ..... ............. — -, — 1922 1921 1922
Arvidsjaur ............. ] — - — | 1923 1922 1923
Avaviken ....... ... .. == = — | 192 1922 1923 |

l Umed — Holmsund. ]
i |

Holmsund ....................... — — — 1921 1919 1921

I anslutning birtill har styrelsen verkstillt en jamforelse mellan de
olika byggnadsplanerna med hinsyn till den tid, da enligt var och en av
dem jarnvdgsforbindelse beriknas dstadkommen mellan mellersta Sverige och
ovre Norrland med anvindande av inlandsbanan énda fram till Galli-
vare eller ock med avvikande frén densamma vid Avaviken samt vidare
langs tvarbanan till Jorn’). Betriffande resultatet av denna jimforelse
har styrelsen meddelat féljande oversikt:

Xr & forbin-

delsen dr
firdig.
I 1. Ostersund—Stensele—Avaviken—Gillivare ............... 1925
I 2. » = » g > g > ceeee. 1922
I 3. » —_ » — » — > . AR 1921
T 1. » — > —Avaviken—Jorn .. ................. 1923
» > S > - > —Gallivare ............... 1925
T 2. » — > —Avaviken—Jorn... . ........ ... 1922
» » - » _ » —Giallivare ....ooooeeenens 1924
T 3. » g » —Avaviken—JOrn  ...oeeviniineinnn. 1923
» » — > — »  —G@Gillivare ....eooeeee.... 1923

Av denna 6versikt framgér, att om det endast gillde att pa kortaste tid
framdraga jirnvigen till Gillivare, s vore alternativet I3 att féredraga
framfér de andra samt att, om man ville bortse fran detta alternativ,

1) Jimfor noten & fireglende sida.
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som forutsatter fordyrande forcering av arbetena, alternativet I2 i sé
fall 4r det basta, enligt vilket forbindelse till Géllivare skulle vara upp-
nadd ar 1922.

Chefen for Som jag forut meddelat, har chefen for generalstaben pa framstill-
gengrelsaber ning frén styrelsen avgivit yttrande éver styrelsens foreliggande forslag
till byggande av inlandsbanan och tvérbanor.

Efter att hava framhallit, att inlandsbanans militdra betydelse pa
senaste tid visentligt oOkats samt att med hinsyn hirtill andra stats-
banebyggnader borde sta tillbaka till dess inlandsbanans fullbordande pa
kortast mojliga tid blivit sakerstillt, fortsétter generalstabschefen salunda:

»Kungl. styrelsen har bestimt uttalat sig mot tanken pa att firdigbygga inlands-
banan utan att samtidigt tvirbanor byggas, d. v. s. mot gruppen I av de angivna
alternativen. Kungl. jirnvigsstyrelsen har héirvid uteslutande — och detta ir ju
helt naturligt — tagit hinsyn till den ekonomiska nyttan av inlandsbanan. Det ir
ju av det ovan anforda uppenbart, att man med hinsyn till f6rsvarets intressen dar-
emot bor vilja det alternativ, genom vilket man snarast mojligt erhiller den &stun-
dade forbindelsen, det vill sdga alternativ I 3. Genom tillimpning av detta alternativ
blir ndmligen forbindelsen fiardig Ar 1921. Man madste stidse taga i betraktande, att
forhallandena kunna bliva sidana i en framtid — en bestdmd tidpunkt hirfér kan
aldrig angivas — att man kan komma att djupt beklaga, att fullbordandet av ett
bland vira viktigaste forsvarsmedel blivit f6rdr6jt. Den kostnadstkning, som for-
ceringen av arbetet medfor, synes mig icke vara si betydande, att den bo6r £§ inverka
pd valet av det med hinsyn till landets trygghet bésta alternativet. Kostnads-
Okningen beriiknas ndmligen av kungl. jirnvigsstyrelsen till 920,000 kronor, d. v. s.
en Okning av endast ndgot dver 3 %. Denna kostnadsékning synes mig dessutom
vara av mindre betydelse ur rent ekonomisk synpunkt, enir inlandsbanan erhiller
sin nationalekonomiska betydelse forst med anslutningen till linjen Luled—Géllivare
och silunda #ven av dessa skil bor piskyndas sid mycket som miojligt. Med hinsyn
hértill maste jag av militira sk&l bestdmt fororda alternativet I3, d. v. s. att in-
landsbanan bygges sivil soderifrAn som norrifrin med forcerat bedrivande av arbetena
och beridknas bliva firdig senast &r 1921.

Om  ddremot tvirbanor skola byggas samtidigt — d. v. s. arbetena skola bedrivas
enligt nigot av de med T betecknade forslagen — blir visserligen den ur férsvarets
synpunkt onskade genomgdende forbindelsen tidigast firdig enligt alternativet T 3,
nimligen 4r 1923; men forslaget T 2 — inlandsbanan firdig 1924 — skiljer sig icke
mycket didrifrdn och kommer med hidnsyn till ett tillgodoseende av forsvarets intresse
didrndst. Hartill kommer, att sistndmnda forslag innebidr, att man ar 1922 kan pé-
rikna eninre férbindelse Over Jorn, vilket under vissa forhdllanden kan komma att med-
fora avsevirda fordelar. Under dret 1923 blir man dock nigot simre stdlld 4n enligt
alternativ. T 3. Ur forsvarets synpunkt #r dédremot alternativet T 1 fullkomligt
oantagligt. D4 emellertid de angivna byggnadstiderna dro tdmligen obestimda och
givetvis icke heller under arbetets fortging helt kunna genomféras, synes det méhinda
vara bittre att betrdffande denna grupp av alternativ gd med pad det som tidigast
limnar 4tminstone ndgon fordel.»
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Chefen fér generalstaben har slutligen framhillit vikten av att om
alternativ. 'I' 2 komme att tillimpas, ej endast inlandsbanan, utan dven
tvirbanan Jorn—Avaviken bleve si utrustade med materiel och per-
sonal, att de bleve anvindbara foér militira masstransporter.

I anledning av vad chefen fér generalstaben anfért har jarmvigs-
styrelsen vidare yttrat sig salunda:

»Chefen for generalstaben anser fran militéir synpunkt sidan byggnadsplan bdra
sittas i forsta rummet, som upptager byggandet endast av inlandsbanan.

Styrelsen, som emellertid for sin del anser sig hava att tillse, att banbyggnads-
arbetet i Norrland planligges si, att det for landets 6vre delar inom kortast mdj-
liga tid medfér den nationalekonomiska nytta av de olika ifrdgasatta banorna, som
man har ritt att forvinta, méste 4 sin sida uttala sig emot tanken pa att firdig-
bygga inlandsbanan, utan att samtidigt tvirbanor byggas. Styrelsen har tidigare vid
olika tillfillen, bland annat i sin underdiniga skrivelse den 19 januari 1911 angdende
plan for statens jérnvigsbyggnader, framhdllit behovet av tviarbanors byggande, allt-
eftersom arbetet & inlandsbanan fortskrider, varvid bland annat pévisats, att nyttan
av inlandsbanan i nationalekonomiskt hinseende icke skulle bliva den vintade, om
icke samtidigt tvdrbanor byggdes. Banan skulle otvivelaktigt till och med bliva
i visst avseende till skada s&som allt for mycket omkastande de gamla handels-
vigarna.

Styrelsen kan sdledes for sin del icke tillstyrka en byggnadsplan enligt nigot
av de med I betecknade alternativen.

Med en byggnadsplan enligt nigot av de med T betecknade alternativen uppnds
torbindelsen med 6vre Norrland i vissa fall tidigare dver tvdrbanan Jérn—Avaviken
in med Gillivare. Enligt alternativen T 1 och T 2 nds forbindelsen silunda dr 1923
respektive Ar 1922 Gver Jorn—Avaviken, under det att inlandsbanan #r trafikabel i
sin helhet till Gillivare forst ar 1925 enligt det forra och ar 1924 enligt det senare
alternativet. Vid alternativet T 3, som dock forutsitter, att arbetena & inlandsbanan
bedrivas med férdyrande forcering, firdigstilles forbindelsen samtidigt over inlands-
banan till Gillivare och 6ver tvirbanan Jorn—Avaviken ndmligen &r 1923. Visser-
ligen astadkommes séledes forbindelsen med Gillivare ett ar tidigare enligt alternativ
T3 #n enligt alternativ T 2, men i stillet dstadkommes forbindelsen Gver Jorn—Ava-
viken ett ar senare.

Den byggnadsplan, enligt vilken forbindelsen med Gvre Norrland pé si sitt
tidigast uppnds, samtidigt som tvirbanor anliggas, &r den med alternativet T 2 be-
tecknade. Denna byggnadsplan synes styrelsen dven betridffande arbetenas fortgdng
&4 ovriga i planen ingiende banor vara den ldmpligaste, som kan dstadkommas utan
overskridande av ett sammanlagt irligt anslagsbehov av 8,000,000 kronor.» ‘

I anslutning till vad silunda anférts och under erinran, att chefen
for generalstaben ansett alternativ T 2 bist tillgodose forsvarets krav,
for den hindelse tvirbanor maste byggas samtidigt med inlandsbanan,
har jérnvigsstyrelsen sdsom sin &sikt uttalat, att den med alternativ T 2

Jidrnvigs-
styrelsen.
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betecknade byggnadsplanen bér liggas till grund for arbetenas bedri-
vande 4 de hir avhandlade banorna 1 Norrland.

Jarnvigsstyrelsen har i sitt utlitande slutligen &nyo erinrat om néd-
vindigheten av att en pi erforderliga undersskningar och utredningar
grundad plan féreligger for bedrivande av statens jirnvigsbyggnader
under lingre tid framit, frin vilken plan endast sidana avvikelser goras,
som med nddvindighet kunna betingas av storre konjunkturvixlingar
eller av statsfinansiella skil.

Redan férut har jag haft tillfille framhélla, hurusom en pa erfor-
derliga undersokningar och utredningar grundad plan fér utférande av
de nu ifrigavarande jirnvigsanliggningarna maste anses i hog grad av
behovet pakallad. Fér vinnande av syftet med en sidan plan och fér
mdjliggérande av arbetenas rationella bedrivande synes det ock nodigt,
att det av statsmakterna redan nu varder i princip fastslaget, att de 1
planen ingiende, férut ej beslutade banorna skola komma till stiand.

Den forsta friga, som méter vid upprittandet av en sidan plan,
ir huruvida byggandet av tviirbanorna frin inlandsbanan till norra stam-
banan bor helt eller delvis 4ga rum samtidigt med bedrivande av ar-
betena & inlandsbanans fortséttning eller om med tviirbanornas byggande
bor ansta, tills inlandsbanan blivit fullbordad.

Hirutinnan ma till en bérjan framhallas, att den forebragta natio-
naleckonomiska undersékningen angéende tvirbanornas betydelse lamnar
ett det starkaste stod for det forra a- dessa alternativ. Det synes mig
ndmligen av denna utredning uppenbarligen framga, att det for sivil
vederborande orters tillgodoseende som ett rationellt utnyttjande av in-
landsbanan redan i dess forsta skede &r av stor vikt, att tvirbanorna
sivitt mojligt komma till utférande allt eftersom inlandsbanebygget fort-
skrider. Redan forut har jag ock erinrat om att inlandsbanan, direst
icke tvirbanor byggas samtidigt med densamma, skulle komma att bryta
de nuvarande handelsférbindelserna mellan kuststiderna vid Bottenhavet
och den Gvre lappmarken.

Vidare mi betonas, att, under den givna forutsittningen att tvir-
banor &verhuvud skola komma till stind, det for byggnadsarbetenas
bedrivande — sirskilt med hénsyn till forflyttning mellan olika bandelar
av arbetare, maskiner m. m. — stiller sig ekonomiskt férménligare, om
arbetena 4 tvirbanorna bedrivas samtidigt med arbetena & inlands-
banan #n om si icke sker.
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Det wvill alltsd synas klart, att arbetena & inlandsbanan och tvir-
banorna béra bedrivas samtidigt, ddrest det icke med hinsyn till in-
landsbanans strategiska betydelse skulle befinnas nédigt att paskynda
densamma genom att undanskjuta byggandet av tvirbanorna.

Chefen for generalstaben har, sisom helt naturligt ar, sett fragan
om lampligaste byggnadsplan uteslutande ur forsvarssynpunkt och sa-
lunda ansett inlandsbanans fullbordande béra under alla omstindigheter
ske tidigast mojligt. For honom har siledes den mest tilltalande vigen
varit alternativ 13, vilket alternativ ej upptager tvirbanorna och som
forutsitter, att inlandsbanan bygges savil soderifran som norrifrin med
forcering av arbetena. Forbindelse med Géllivare skulle di4 vara upp-
nadd ar 1921.

Vikten av att inlandsbanan si snart kan ske framfores till sin slut-
punkt torde vil for de allra flesta vara pataglig. For egen del be-
hjirtar jag ock livligt de av generalstabschefen hirutinnan anférda syn-
punkterna. Ett genomférande av det foreslagna alternativet I3 torde
emellertid av andra skidl méta bestimda hinder. For mig vill det ndm-
ligen synas klart, att om de norrlindska statsbanor, varom nu ar friga,
6verhuvudtaget skola inom en nira ‘tid kunna bringas till utférande,
hinsyn dven méste tagas till den statsfinansiella sidan av saken. For-
dyrande arbetsprogram torde darfor, huru berittigade anordningarna 1
och for sig dn kunde forefalla, knappast kunna komma till anvindning.
Sélunda lirer det enligt min uppfattning icke kunna ifrigasittas att ut-
féra anliggningarna vare sig enligt det av generalstabschefen forordade
alternativet 1 3 eller enligt alternativ T 3, vilka bagge forutsiatta force-
ring av arbetena med &tféljande stegring av kostnaderna. Att en sidan
forcering ej borde #ga rum, foérutsatte jag redan i mitt anférande till
statsrddsprotokollet den 28 mars 1914, da jarnvigsstyrelsen erholl 1 upp-
drag att framligga plan fér anliggningarnas utférande.

D4 alternativ I 1, enligt vilket forbindelse med Gallivare skulle
vara uppnddd férst ar 1925, ur forsvarets synpunkt torde vara sirdeles
ofésrménligt och ej heller alternativ I 2, enligt vad jag strax nidrmare
kommer att utveckla, lirer frin samma synpunkt innebédra nigra avse-
virda foretriden, anser jag salunda banans byggande bora ske enligt
nigot av de med T 1 eller T 2 betecknade alternativen.

Vid en jimforelse mellan sistnimnda alternativ maste man enligt
min mefing giva obetingat foretride at alternativ T 2. Enligt sist-
namnda alternativ. skulle ndmligen férbindelse med norra stambanan
éver Jorn—Avaviken vara uppnadd ar 1922 — alltsd endast ett ir senare

Bihang till viksdagens protokoll 1916. 1 saml. 121 hiyt. (Nv 142) 12
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in det, d& enligt alternativ 1 3 inlandsbanan i dess helhet skulle vara
trafikabel. Till Gillivare skulle férbindelsen vara uppnadd &r 1924.
Enligt alternativ T 1 skulle motsvarande tider utgéra 1923 och 1925.
Nimnda omsténdighet, att enligt alternativ T 2 {oérbindelse med norra
stambanan 6ver Jorn—Avaviken skulle uppnis redan 1922, medfér ock,
att detsamma ur militir synpunkt ej stiller sig sirdeles oférménligt 1
jamforelse med alternativ 1 2, enligt vilket foérbindelse med Gillivare
skulle uppnés férst sistnimnda ar. Chefen fér generalstaben har ock,
dérest tvirbanorna skola byggas samtidigt med inlandsbanan, férklarat
sig bora fororda, att alternativet T 2 kommer till utférande.

Av nu anforda skil ansluter jag mig siledes till jarnvigsstyrelsens
uppfattning och vill alltsd fér min del tillstyrka, att den med alternativ
T 2 betecknade byggnadsplanen i huvudsak ligges till grund fér ar-
betenas bedrivande & de norrlindska statsbanorna.

Som jag forut haft tillfille framhalla, anser jag mig ej beredd att
for ndrvarande tillstyrka utférandet av banan Liycksele—Stensele. Direst
denna uppfattning vinner godkidnnande, bor siledes ur planen uteslutas
de av jarnvigsstyrelsen for denna bana ifrigasatta anslag, varigenom
kostnaderna skulle nedbringas med ej mindre &n 6,550,000 kronor.

Vidare vill jag ndmna, att jag, med hinsyn till den ridande eko-
nomiska situationen och de osedvanligt stora krav for statens jirnvigars
rikning, som for ar 1917 stillas pi statskassan, anser mig béra i planen
tillstyrka den jamkning, att det erforderliga anslaget for sistnimnda
ar nedsittes med 500,000 kronor — en nedsittning, som med en i vissa
avseenden #ndrad anslagsférdelning for foljande ar kan #ga rum utan
att nigot av de 1 planen upptagna arbetena kommer att fordréjas.

Till askadliggérande av den av mig salunda férordade byggnads-
planen — jimkad i enlighet med vad nyss sagts — ber jag fa dberopa
en tabld och en grafisk framstillning, vilka torde som bilagor fa 4tfolja
protokollet.

For genomféorande av byggnadsplanen skulle, med iakttagande
av nyssndmnda jimkningar, for dren 1917--1925 erfordras anslag till
foljande belopp.
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Ar. s’f\lltladfgnl;t;nl:)er. befllllllt:f:i’:uga?o:u Summa
Kronor. Kronor. “ Krgnor.
\ ' ‘

1917 4,000,000 (— 8,500,000 |—| 7,500,000 |—
| 1918 3,500,000 |—| 4,500,000 |—| 8,000,000 |—
1919 2,160,000 |—| 5,850,000 |— 8,000,000 ||
1920 . 262,000 |—| 7,750,000 |—| 8,002,000 |—
1921 _ —— |—| 8000000 |—| 8000000 |—
1922 A —— |—| 8000,000 — 8,000,000 —|
1923 — |=| 7200000 |- 7,200,000 —
1924 | = 4,800,000 |—| 4,800,000 |—
1925 — = 1780000 I—] 1,780,000 \—
Summa | 9,902,000 |— 51,580,000 |—| 61,282,000 |—|

Pi de sirskilda jarnvigsféretagen skulle dessa summor férdela sig

pé foljande satt:

! —

|
|

Lingdbana:
Sveg—Brunflo
Ulriksfors—Volgsjon ........
Volgsjon—Gallivare

Tvlirbanor:

Sveg—Hede
Forsmo—Hoting ...............

Hallnas—Lycksele ...............
Umed—Holmsund

Jorn—Avaviken

Summa

Forut beslutade | Ej forut beslu-!
banor. tade banor.
Kronor. Kronor.

6,450,000 |— _ =
500,000 (— — =
— |—| 31,680,000 —

2,952,000 — e
— |— 9,100,000 |—
— —| 4,600,000 —
— |—| 1,200,000 |—
— —] 4,900,000 |—

9,902,000 |—| 51,380,000 |—

De arliga anslag, som skulle erfordras for genomférande av sivil
denna som ovriga féreslagna byggnadsplaner, dro visserligen betydande.
Vidkommande den av mig férordade planen skulle anslagen emellertid ej
— med ett ovisentligt undantag for ar 1920 — komma att Sverstiga ett
belopp av 8,000,000 kronor arligen.

Medeltalet arligen av de for tiden
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1917—1925 erforderliga anslag skulle utgora fér samtliga i planen in-
giende banor omkring 6,800,000 kronor och fér de i planen ingdende,
forut ej beslutade banor omkring 5,700,000 kronor. Till jamférelse ma
meddelas féljande, av jirnvigsstyrelsen pi min anmodan gjorda sam-
manstillning 6ver de belopp, som riksdagen under tiden 1877—1915
beviljat for statens jirnvigsbyggnader.

Ar 1877 beviljade riksdagen ........ e 6,000,000 kronor.
» 1878 » » RSN - It 15 1 X 1101 »
» 1879 » » T O T e TR N LT G R TT 8,470,000 >
» 1880 » P e R ekt Sy TS o b e Py T - BT s . 5,100,000 »
» 1881 > » T AL PR N P P SO R TR 2,500,000 »
» 1882 » » e e e 2,000,000 >
» 1883 » » e SRR, WA 6,347,000 »
» 1884 » » U U P PPN SU PP s W & 7: 11111 »
» 1886 > » R R == RRP e 1,750,000 »
» 1887 » » 1o o e pee RS iR RS R AR E e e wewanevennn 2,000,000 »
» 1888 » T e koA s R S b aS et - AR 2,500,000

> 1889 » » b e st caiens i 4,000,000 »
» 1890 » » et e 4,665,000 »
» 1891 » » e e D,823,0000
> 1892 » > Sorssesieiisss i o et e s e s 0,800,000 »
» 1893 > » e L FI000 D00 s FOM L oD o G Y Tty (T e 3,700,000 »
» 1894 » » U R saeea praeass rvee s sessleinens ...... intet anslag.

» 1895 » » crarmemsssesse ey e wassissineres sirsssmsimessmnsis 3,600,000 »
» 1896 » » FiiRiEranr s isessrrans narnsesss dhmremsnrpetnsneinizes 1,850,000 »
» 1897 » » FHSATRFIAL e wir o v s s iwesei iRy 4,625,000

» 1898 » » T ... 11,250,000

> 1899  » S = RS 8,087,500  »
» 1900 » » Fereran i e e ee e eeeeeeeee 14,658,000 »
» 1901 » > e e s essseseiee e e 183,059,000 »
» 1902 » » s 4,172,000 >
> 1903  » > e eeeraee oo 3,340,000 »
» 1904 » » O 91 10 | X 0 J1 10 »
> 1905 » » Cresine Wikmi e e s e 2,072,000 2
» 1906 » » e S S e e e 730,000 »
> 1907 » P nasaGimae T L TUTTRE T S 1 e 6,083,000 »
» 1908 » » e seseses seesesiseeessisienennenss €,800,000 »
» 1909 » » e evae e nee e 1,061,246 »
» 1910 » » e 8,501,000 >
» 1911 » » 8,260,500 »
» 1912 » » v sarnemannrase e v 1,800,000 >
» 1913 » » e TR o o SR e 687,000 »
> 1914 » » oo 7,347,000 »
» 1915 » » 5,050,000 »
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I de angivna beloppen ingd icke de medel, som riksdagen anvisat for dubbel-
sparanordningar eller f6r nya byggnader och anliiggningar vid statens redan trafikerade
jdrnvigar.

I de av 1883 och 1884 Airs riksdagar beviljade belopp ingd kopeskillingarna for
de enskilda jirnvigarna Soderhamn—Bergvik och Sundsvall-——Torpshammar, och i
anslagen, beviljade ar 1904 till och med 1907, ingd sammanlagt 510,000 kronor for
undersékningar och utredningar angiende inlandsbanan. Diremot dro i de angivna
beloppen icke intagna de summor, som riksdagen vid olika tillfillen beviljat for
inkép av en del andra enskilda jirnvigar samt for forvidrv av mark for vissa ban-
girdar ?).

Som av den forut atergivna sammanstillningen framgar, hava de
anslag, vilka under den i sammanstéillningen avsedda tid for olika ar
beviljats, varit till storleken synnerligen vixlande. De av riksdagarna
1910—1915 beviljade anslagen uppgéd emellertid 1 medeltal arligen till
nigot 6ver 7,000,000 kronor. De storsta anslag, som for planens
genomférande skulle erfordras, skulle ej komma att 6verstiga de belopp,
som av riksdagarna 1878 och 1879, 1898-—1901 samt 1910 och 1911
stillts till forfogande for nya statsbanebyggnader

Jag overgar hirefter till att ndgot narmare yttra mig om de i
planen mgéende byggnadsforetagen. Anslagen till de av riksdagen redan
beslutade jarnvigsanliggningarna Sveg—Brunjlo och Ulriksfors— Volgsjon
dro upptagna i enlighet med de grunder, som tidigare blivit betriffande
dessa bandelar forutsatta. Betriffande anslagen till den likaledes av riks-
dagen férut beslutade jarnviigen Sveg— Hede ber jag att fi hanvisa till
vad jag hirutinnan tidigare anfort.

Av planen framgér vidare, att arbetena 4 inlandsbanan mot norr,
frin Volgsjén riaknat, skulle pabérjas tidigare och bedrivas med stérre
anslag #n arbetena 4 samma banas fortsittning mot séder, fran Gilli-
vare riknat. Detta ér, enhgt vad jérnvigsstyrelsen nirmare utvecklat,
beroende dirpa, att arbetena 4 norra delen stilla sig relativt dyrare &n

& den sddra. Enligt planen skulle inlandsbanan vara rilslagd och proviso-
riskt trafikabel soderifran till Vilhelmina 1917, till Stensele 1919, till
Sorsele 1921 och till Avaviken 1922 samt norrifran till Jokkmokk 1922.
Ar 1924 skulle banan vara i sin helhet rilslagd och trafikabel. Pafél-
jande ar skulle samtliga arbeten & banan vara avslutade®).

1) Anledningen dirtill, att i den vid protokollet fogade grafiska framstillningen anslagen
for Aren 1910 och 1911 ej Sverensstimma med de anslag, som enligt hir intagna tabld beviljats
av 1909 och 1910 Ars riksdagar, ir att 1910 irs riksdag for samma &r anvisade tvé anglag for
statsbanebyggnader om tillhopa 2,070,000 kronor.

") 1 allménhet galler betraﬁ'ande de i planen ingdende banstriickorna, att de bliva rils-
lagda och trafikabla &ret innan arbetena & banstrickorna avslutas.
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Av tvdrbanorna mellan inlandsbanan och norra stambanan skulle
arbetena & banan Forsmo—Hoting pabérjas redan 1917 och direfter sd
bedrivas, att arbetena vore slutférda 1923. Sistnamnda ar skulle jamval
arbetena 4 banorna Hillnds—Lycksele samt Joérn—Avaviken vara av-
slutade. Arbetena & dessa banbyggnader skulle paborjas under respek-
tive dren 1918 och 1920.

Den ordning, vari arbetena sélunda foreslagits skola bedrivas &
tvirbanorna, synes mig vara sa tillfredsstillande, som inom ramen for
de ifrdgasatta anslagsbeloppen &r mojligt.

Redan férut har jag haft tillfille erinra, att av de trakter, som
skulle beroras av tvidrbanorna, omradena vid Angermanlands ovre ada-
lar giva de rikaste loftena om en framtida ekonomisk blomstring. Har-
till kommer den av jdrnvigsstyrelsen framhéllna angeligenheten att for
dessa omradens vidkommande snarast aterstalla de gamla handelsvigarna,
som genom inlandsbanans framdragande till Volgsjon blivit i avsevird grad
rubbade. Av dessa skil torde banan Forsmo—Hoting si fort ske kan
béra paborjas.

Med hénsyn till onskemélet att snarast 6ver Avaviken erhilla fér-
bindelse med 6vre Norrland lirer ett uppskov, utéver vad byggnads-
planen innehéller, med utforandet av tvirbanan Jérn—Avaviken vara
uteslutet.

Vidkommande bedrivandet av arbetena & banan Hallnas—Lyck-
sele vill jag omndmna, att, sedan jirnvigsstyrelsens utlitande avgivits,
for en tvirbana over Lycksele intresserade hos Kungl. Maj:t anhallit
om vidtagande av atgérder for paskyndande av arbetena 4 denna bana.
Med hidnsyn till vad jag forut anfort betriffande tiden for arbetenas
bedrivande 4 de 6vriga tvirbanorna, torde det emellertid icke — savitt
angar den nu ifrigavarande bibanan Hillnis—Iycksele — lita sig gora
att tillmiotesgd denna framstillning.

Vidkommande slutligen banan Umed— Holmsund skulle denna pa-
borjas under 1918 och slutforas under néstféljande ar. Med hinsyn till
vad jag forut anfort synes mig angeliget, att banans utféorande savitt
mojligt ej ytterligare undanskjutes.

Anslag for I den till innevarande éars riksdag avlitna statsverkspropos1t10n har

dr 1917. Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att 1 avvaktan pd den proposition, som
kunde komma att avlitas angdende fortsittande av inlandsbanan norr
om Volgsjon m. m., for dr 1917 for dndamalet berikna ett anslag av
4,000,000 kronor, med ratt for Kungl. Maj:t att forskottsvis redan under
ar 1916 av tillgingliga medel utanordna 1,000,000 kronor.
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Av det salunda for 1917 beriiknade anslaget avsigs 3,500,000 kronor
skola utgd av lanemedel och 500,000 kronor av skattemedel.

Ett genomférande av den plan, som i det foregaende férordats,
skulle for ar 1917 kridva foljande anslag, nimligen

for jdrnvagen Sveg— Brunflo 3,000,000 kronor,
» » Ulriksfors—Volgsjin 500,000 »
» » Volgsjon— Stensele . 2,600,000  »
» » Forsmo —Hoting 1,000,000 »
» » Sveg— Hede 500,000 »

Summa 7,500,000 kronor.

Av de salunda erforderliga beloppen hava anslagen for jirnvigarna
Sveg—— Brunflo samt Ulriksfors— Volgsjon #skats redan i den till inne-
varande ars riksdag avlatna statsverksproposition. Fér 6vriga anlagg-
ningar skulle silunda erfordras ett belopp om 4,000,000 kronor.

Betraffande banan Sveg— Hede tillater jag mig hanvisa till det fore-
gdende. Det for dndamaélet erforderliga anslaget for ar 1917, 500,000
kronor, torde, 1 enlighet med vad riksdagen tidigare forutsatt, bora utgi
av skattemedel.

Av det for banan Volgsjon—Stensele for 1917 erforderliga anslag,
2,500,000 kronor, har jdrnvagsstyrelsen ansett 1,000,000 kronor bora
utgd 1 forskott under 4r 1916 for paborjande av arbetena 4 denna jarn-
vagsanlaggning. Arbetena & statsbanan Ulriksfors—Volgsjon hava nam-
ligen, enligt vad styrelsen meddelar, fortskridit s langt, att redan under
ar 1916 wvissa arbeten, sisom terrasseringsarbeten, trum- och brobygg-
nader med mera dylikt, vid olika tidpunkter efter hand avslutas. Lika
med styrelsen anser jag angelidget, att de med niamnda arbeten syssel-
satta arbetarna icke mé& behéva efter hand entledigas utan redan under
innevarande &r kunna forflyttas for bedrivande av arbetena norr om
Volgsjon. - .

Betriffande kostnadsberikningarna fér statsbanan Volgsjon—Sten-
sele tilliter jag mig fran det féregdende erinra, att jarnvigsstyrelsen
beriknat, att inlandsbanan frin Volgsjon till Stensele station, vilken ,
skulle forlaggas i narheten av Luspen vid Stor-Umans 6stra dnda, skulle
kosta jimte bisparet till Malgomajsjén 6,060,000 kronor, dari inberaknat
kostnad fér rullande materiel, men utan kostnad for jordlésen, skadeer-
sittningar med mera dylikt. 1 kostnaden for bispiret har jimval inrdk-
nats kostnad for en mindre kaj vid hamnplatsen & Storholmen &vensom
nigra mindre stromrensningsarbeten.
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Det salunda angivna kostnadsbeloppet grundar sig pd de kostnads-
revideringar, som, enligt vad tidigare meddelats, verkstallts under 4r 1914
med tillaimpning av de arbets- och materialpriser, som voro géllande ome-
delbart fore den nu radande kristidens borjan. Enligt vad jag forut fram-
hallit, méste mun rdkna med att dessa kostnader komma att undergd
forandringar, beroende pd de konjunkturer, som bliva rdidande under den
tid byggnadsarbetena paga. Sésom forut jaimvil antytts, dr det emellertid
med hinsyn till de for ndrvarande alldeles sirskilt osikra konjunkturerna
icke mojligt att nu med tillricklig sikerhet forutse vilka arbets- och
materialpriser, som kunna bliva ridande under byggnadstiden. Jirn-
vagsstyrelsen har i sidant hinseende endast ansett sig kunna meddela,
att, om nu gillande arbets- och materialpriser skulle liggas till grund for
beridkningarna, anliggningskostnaderna for inlandsbanedelen Volgsjén—-
Stensele med bisparet till Malgomajsjon torde bora beriknas till 6,600,000
kronor, motsvarande en &kning av det férut angivna kostnadsbeloppet
med 540,000 kronor. Denna 6kning hdnfér sig i huvudsak till hégre pris
pa riler, jarn, trd, angkol och andra materialier samt for ovrigt till den
stegring av arbetskostnaderna, som #r att parikna.

Enidr riksdagen, da beslut fattas om anliggande av ny statsbana,
for vilken berdknad anldggningskostnad uppgivits, icke vid beslutets
meddelande pligar bevilja hela det for anliggningen beriknade beloppet,
utan arligen anvisar endast vad som dérav erfordras for arbetenas be-
drivande under nistféljande ar, har jag i likhet med styrelsen ansett
mig kunna antaga, att det icke skall befinnas nodvindigt att 1 detta
sammanhang for ifrdgavarande statsbana laimna mera definitiva kostnads-
uppgifter dn som nu skett. Styrelsen har meddelat, att direst detta
skulle anses nodvandigt, styrelsen icke vagar angiva de beriknade kost-
naderna ligre dn enligt det hogre hir ovan anférda kostnadsbeloppet,
vid vars berdkning tillimpats nu gillande arbets- och materialpriser.

Direst anslag beviljas till statsbanan Volgsjon—Stensele i enlighet
med vad som forutsdttes 1 byggnadsplanen, skulle rilsliggningen fram-
komma till Ume #dlv vid Stensele ar 1919; foljande &ar skulle banan full-
bordas. Under ar 1917 skulle rélsliggningen kunna vara {ramdragen
till Malgomajsjon.

Vidkommande tvdrbanan Forsmo—Hoting har jag redan tidigare
framhéllit, att jirnvigsstyrelsen férklarat sig icke for nérvarande vara i
tillfalle att framligga bestimt forslag betriffande de tvenne omhandlade
alternativa strackningarna oOver I\llSJOIl eller éver Akvisslan. Vidare
har jag meddelat, att banan enligt alternativet over Kilsjon berdknats
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kosta 9,100,000 kronor. Detta kostnadsbelopp grundar sig emellertid, i
likhet med de kostnader, som angivits f6r inlandsbanans fortsittning norr
om Volgsjon, pi de arbets- och materialpriser, som voro gillande omedel-
bart fére den nu ridande kristiden. Aven 1 friga om denna tviir-
bana giller silunda vad jag nyss betriffande de for inlandsbanedelen
Volgsjon—Stensele angivna kostnaderna anfért angiende oméjligheten
att redan nu med tillfredsstdllande noggrannhet kunna férutse, 1 vad
mén tvirbanans anliggningskostnader komma att paverkas av storre
konjunkturforindringar under byggnadstiden. Jérnvigsstyrelsen har med-
delat, att om nu gillande hoga arbets- och materialpriser skulle bliva
ridande under banans anldggning, man torde fi riakna med en kostnads-
okning av 1 runt tal 900,000 kronor, men har styrelsen icke kunnat nu
uttala sig mera definitivt om anlag ggningskostnaden.

Skulle anslag till tvérbanan ¥ orsmo—Hoting beviljas 1 enlighet med
vad 1 byggnadsplanen forutsittes, skulle banan péboérjas ar 1917, vara
1 sin helhet rilslagd 1922 samt fullbordad n#stféljande ar.

Enligt vad forut meddelats, kommer jirnviagsstyrelsen langre fram
att inkomma med slutlig utredning och forslag angaende valet mellan
de foreliggande alternativa stracknmgarna ver Kilsjon eller Akvisslan.
Det anslag av 1,000,000 kronor, som for ar 1917 skulle anvisas, skulle
anvindas for banans pz‘ibérjande 4 den for bida alternativen gemensamma
strickan Forsmo—I'orsis.

Jag har 1 det foregdende framhallit angeligenheten av att det av
statsmakterna redan nu varder i princip fastslaget, att de i planen in-
giende, forut ej beslutade banorna skola komma till stind.

For byggande av en var av dessa banor torde bora uppstillas i
huvudsak enahanda villkor betriffande kostnadsfri upplatelse av mark
med mera, som under senare &ren pligat foreskrivas rorande statens
jarnvigsbyggnader. Det synes déarfor i sidant avseende bora foreskrivas,
att vederborande landsting utfaster sig:

att kostnadsfritt f6r banan upplita

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med déirtill horande avdikningar, vattenavlopp och
parallellvigar;

all mark for banbevakningsomriden, bangardar, hall-, last- och motesplatser
samt lokomotiv- och vattenstationer med tillhrande ledningar, varvid iakttages i
friga om mark for bangardar, héll-, last- och mdétesplatser samt lokomotivstationer,
att si stora omrdden dirfor upplitas, att tillridckligt utrymme erhélles for framtida,
mojligen erforderliga utvidgningar samt for rymliga bostidder &t jirnvigens personal;

genom skogsmark en bredd av 15 meter 4 vardera sidan om banans medellinje
dvensom, dir arbetets beskaffenhet betingar en storre bredd, vad som i sadant hin-

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 121 hifi. (Nr 142.) 13
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seende erfordras, med all skog, som & den erforderliga marken befinnes vid den ut-
stakning, vilken ligger till grund for nadigt beslut om faststillelse av definitiv plan
fér banan;

all mark for till f61jd av banbyggnaden erforderlig anliggning av nya eller om-
liggning av gamla, allminna eller enskilda viigar #dvensom riitt att efter behov i
sjoar och vattendrag taga fOr jirnvigsbyggnaden och for jérnvigens trafikerande
med mera erforderligt vatten samt att, ddr omrade icke anses bora for indamailet
forvirvas, framdraga och for framtiden underhilla f6r vattentagning erforderlig
ledning;

skolande i hindelse av tvist angaende storleken av markomride, som f6r ndgot
av ovan anglvna dndamal m& vara erforderligt, frigan dérom understallas Kungl.
Maj:ts provning och avgorande;

dels under arbetets fortgang:

all mark, behovlig f6r dels sidoschakiningar, dels upplag av sten, jord samt for
anligeningen erforderliga materialier och andra effekter, dels sten-, grus- och dyjords-
tikter, dels vigar och sidospar, dels slutligen de provisoriska anordningar, av vad
namn och slag de vara mé, som for byggnadsarbetenas utforande befinnas nédiga, allt
att vid arbetets slut avlimnas i di befintligt skick;

att 6verlimna den for all framtid upplitna marken gravationsfri;

att limna ersittning f6r husflyttningar och oldgenheter till f6ljd av forsvarad
brukning och forlingda viigar eller andra oldgenheter, av vad namn och beskaffenhet
de vara m4, som kunna anses hirflyta av det genom anliggningens utforande orsa-
kade intrang; samt

att utan kostnad for staten anskaffa och till jirnvigsstyrelsen Overlimna alla
for erhallande av lagfart 4 den for all framtid upplitna marken erforderliga hand-
lingar och kartor med mera;

allt med skyldighet for vederborande att hilla staten skadeslds, for vad i ett
eller annat avseende hiirutinnan till dventyrs kan komma att brista.

Sasom sarskild forutsittning for byggandet av banan Umed— Holm-
sund torde, enligt vad jag forut antytt, bora bestdimmas, att fore arbetets
paborjande skall foreligga ett ovillkorligt atagande av Umed stad att vid
Holmsund till den tid, da ]alnvagsbyggnaden ifrdga beriknas vara
fardig, anordna en hamn, som av Kungl. Maj:t provas vara tillfredsstal-
lande.

P4 grund av vad jag nu anfort far jag i underdinighet hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

¢j mindre, under forbehall att de har ovan be-
traffande varje siirskild bana omférméilda villkor om
kostnadsfri upplatelse av mark med mera iakttagas
samt med ritt f6r Kungl. Maj:t att ndrmare férordna
om banornas strickning, besluta
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dels fortsittande av inlandsbanan frin Volgsjon
forbi Vilhelmina kyrkoby, Stensele, Sorsele, Lojtotrisk,
Slagnasforsen, Avaviken, Jokkmokk och Porjus fram
till ~ Gallivare idvensom anliggande av bispir frin
limplig punkt @ banstrickan Volgsjon—Stensele till
Malgomajsjon och anordnande dirstides av cn mindre
hamnplats. allt for en med tillimpning av de fére
kristidens borjan under dr 1914 radande arbets- och ma-
terialpriser beriknad kostnad av sammanlagt 31,580,000
kronor, )

dels anliggande av en tvirbana i Angermanil-
vens och Fjallsjoilvens dalgingar frin Forsmo (Visteras)
4 linjen Langsele -Selsjén av norra stambanan till
Hotings station 4 inlandsbanan, fér vilken tvirbana
i dess strickning over Kilsjon anliggningskostnaderna
med tillimpning av unyssberorda arbets- och mate-
rialpriser beriiknats till 9,100,000 kronor,

dels anliggande av en bibana frin Hillnids sta-
tion 4 norra stambanan till Lycksele for en med
tillampning av nyssberorda grunder beriknad anligg-
ningskostnad av 4,600,000 kronor,

dels anliggande av en tvirbana fran Jorns station
4 norra stambanan till Avaviken vid inlandsbanan
for en med tillimpning av samma grunder beriknad
anliggningskostnad av 4,900,000 kronor,

dels ock anliggande av en bibana frin Umed till
Holmsund jamte forbindelsespar till en blivande hamn
utanfér Holmsund fér en med tillimpning av samma
grunder beriknad anliggningskostnad av 1,200,000
kronor,

dn dven for ar 1917 anvisa féljande belopp, nim-
ligen:

dels for paboérjande av arbetena & banstrickan Volg-
sjon—Stensele jimte bisparet till Malgomajsjon m. m.
2,500,000 kronor, att utgd av linemedel, med ritt for
Kungl. Maj:t att redan under &r 1916 lata forskottsvis
utav detta belopp av tillgéingliga medel utanordna
1,000,000 kronor, )

dels for paborjande av arbetena 4 tvarbanan Forsmo
(Viisteras)— Hoting 1,000,000 kronor, att utgéd lika-
ledes av lanemedel,
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dels ock for paboérjande av arbetena 4 den forut
beslutade statshanan Sveg—Hede 500,000 kronor, att
utgd av skattemedel.

Till denna av statsridets 6vriga ledaméter bitridda
hemstillan behagade Hans Maj:t Konungen i nider
lamna bifall samt férordnade, att proposition till riks-
dagen skulle avlitas av den lydelse, bilaga till detta
protokoll utvisar.

) Ur protokollet:

Nils Adelgren.



Tabla,

utvisande erforderliga anslag for perioden 1917—1925

enligt av Kungl. Maj:t férordad byggnadsplan.
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Tablé, utvisande erforderliga anslag for perioden 191

Av riksdagen

beviljade Erfor
Ban-  apglag for
Statsbana. lingd wnder bygg-
nad varande 1917, 1918.
km.  gtatsbanor.
 Kr.  Kr. | Kr.
l l %
Liingdbana: | ‘
Sveg—Brunflo . e . | 169 | 4,800,000 |—I 3,000,000 — 2,500,000/ —
Strims vattudal (Ulriksfors'—Angermanalven (Volgsjon) | 121 | 8,530,000 {—| 500,000/~ = =
Norra inlandsbanans nedre del: frin Xngermanilven mot[ - l
norr. . —— : - mwsksawmee ||| ( — | —| 2.500,000/—| 2,000.000|—
Norra inlandsbanans ovre del: frin Giillivare mot soder ] oLl ll —_ | — |- — |_
Tvyidrbanor: I
Sveg—Hede — _ . 73— = 500,000—| 1,000,000 —
Vasterds (Forsmo—Hoting ... .| 188 — = 1,000,000—| 1,500,000 —
Hillnds—Lycksele ). . . ..o o] 63 — |~ — = 500.000[-—
Umed—Holmsund . ... - .1 - = = | s00000—
Jorn—Avaviken . - . L. I .! 98 l

- = - = — I
!

Summa for samtliga banoy — ’ :—f 7,500,000, — 8.000.000i—'
—| 3500000 | 4.500,000—

Swnna for av riksdagen ej beslutade banor — —

1) Lycksele station forlagd dster om Ume dlv.

%) Hérav 1.000,000 kromor i forskott under ir 1916. Rélsliggningen framkommer till Vilhelmina. Kostnad
{6r bandelen Volgsjén—Vilhelmina jimte bispdr till Malgomajsjén = 1,180,000 kronor.

3) Rilsliggningen framkommer till Ume #lv vid Stensele.

¢

» » » Sorsele.
5) » » » Avaviken,
€) » fullbordas; hopepikning norr om Pite ilv.
) » framkommer till Jokkmokk.

) » framdragen éver hela banan,
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—1925 enligt av Kungl. Maj:t forordad byggnadsplan.

—_— e — e R r—
derliga a n sl a g Summa l

o - o - ) erforderliga

' i anslag
1919. 1920. | 1921. 1922 i 1923 1924. i 1925. 1917—1925.
ke, | ®ke | Kn | ke, | ke | K | Kn | ke
| ! | | T

950,000| — _ \ - = = |- .—! — || 6450000~

' - l— — = - ., — [ — |—|  500,000/—

8500 000|—l 3,000,000 ~‘ 3,000,000/ |°2,700,000/—| 2,700,000/ —| 2,600.000‘—' 1,000,000(— | 22,000,000/ —
— l—— 1,200,000’—! 1,200,000!— 1,500,000|— 2,700,000'—{ 2,200,000|— 780,000 " 9,580,000\ —

| | i n

l 1 | i | I i

1,200,000(—| 252,000 — - |- - - — = — — = |- 2952000—
1,500,000(— 1,500,000|—| 1,500,000{—| 1,500,000|— 600,000]— — ]— — |—| 9,100,000~
1,150,000—| 1,000,000|—! 1,000,000{—| 500,000|— 450,000[— — |— — |—| 4,600,000/—
700,000 — o — e | - - |~? — = 1,200,000—

: — |—| 1,050,000|—| 1,300,000|—! 1,800,000|— 750,000 — — = — = 4,900,000-—‘I
| 8,000.000/—| 8,002,000/—| 8,000,000/ 8,000,000 —| 7,200,000 — 4,800,000/ | 1,780,000/—] 61,282,000—
T5.850,000)—| 7,750,000—| 8,000,000/ 5,000,000 — 7,200,000 —| 4,800,000 —| 1,780,000 51,380,000 —
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REGISTER.

Sid.
Inledning ; . . 5 ; 3
Allménna sk#dl for norra inlandsbanans fortsattande o - e 4

Allminna skil fér anliggande av tvirbanor mellan 1nlandsbanan och norra stam-
Behovet av bybgnadsplan LT . e Han R 22
Sammanfattning ...l S saa e ey e e 26
Inlandsbanan norr om Angermani]ven T vk e RN ¥}
Banans strickning .. SRR AN S s, 27,
Volgsjon—Stensele............. ... 5 i T e 27
Stensele—Jokkmokk ... ... o e Smen em cmeEPe ve mamee I . R 392
Liangd och kostnad ....................... ... ossnvssasinns s 36
Tekniska bestimmelser m. m. .. ... . o e A — 40
Tvérbanor mellan inlandsbanan och norra stambanan .. R T N 50
Tvirbanornas antal och strickmingar ... ... S R B0
Langder och kostnader ... ... ... Qe S s S e S e e . 68
Tekniska bestimmelser m. m. ... ... ... .. . .. 69
Statsbanan Umed—Holmsund ................ . ' 70
Statsbanan Sveg—Hede ......... : R S bR o AR RS 74
Byggnadsplan ~ LT o PR . ke - R A e i
Anslag for dr 1917 ... R T N T et e LTl ) |
Villkor f6r nya statsbanor ... .. . R T Sl EGG TSR 97
Departementschefens hemrstillan ..... ... > s _ 98

Tabld, utvisande erforderliga anslag for perloden ]91 /——1920 enho't av Kungl
Maj:t fdrordad byggnadsplan.... ... ... .. . E—— <o 101

Forteckning over bilagda kartor m. m.

Oversiktskarta over jarnvigsnitet i Sverige.

Karta over inlandsbanans strickning nirmast norr om Volgsjon.

Karta over ifrigasatta alternativa strickningar av inlandsbanan jamte tvirbanor.

Karta 6ver inlandsbanans samt tviirbanornas foreslagna strickningar.

Karta over bibanan Umed—Holmsund.

Grafisk framstéllning, utvisande dels beviljade, dels ifrigasatta anslag for vissa
nya statshanebyggnader.

Stockhoim, K. L. Beckmans Boktr, 1918,
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. dver inlandsbanans stréckning

ndrmast norr om Volgsjon

Alt. I. Hibergslinjen.
Alt. II. Vilhelminalinjen.
Alt. Ill. Baskselelinjen.
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KARTA S

over inlandsbanans samt tvarbanornas
féreslagna strackningar
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Fullbordade och under byggnad varande strickningar av
inlandsbanan.

Arbetssparet Gallivare—Porjus.

Av Xungl. Maj:t férordad strickning av inlandsbanan mellan
Volgsjon och Gillivare.

Av Kungl. Maj:t férordade strickningar av tvirbana Vasteras
(Forsmo)—Hoting, bibana Haillnds—Lycksele och tvérbana
Jorn—Auvaviken.

e Av Kungl. Maj:t ifrigasatta alternativa strickningar for viss
del zv tvarbana Vasterds (Forsmo)—Hoting.

Av Kungl. Maj:t férordad bibana Umea—Holmsund.

TS TR v Sy TR
Skala 1:1000000 :
1 5 0 10 20 30 40 50 80 0 80 20 wo Kilometer
RS SRR, i + S ) n s i it
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KARTA

Over ifragasatta alternativa strédckningar

av inlandsbanan jimte tvdrbanor
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Fullbordade eller under byggnad varande strickningar
av inlandsbanan.

Arbetssparet Gillivare—Porjus.

Alternativt ifrdgasatta strickningar av inlandsbanan.

Alternativt ifradgasatta strickningar av tvarbanor:

utstakade pd marken.

okulirt undersokta eller med ledning av tillgangligt
kartmateriel uppdragna.

Ifragasatt bibana Umed—Holmsund.

Skala 1:1000 000

10 0 50 w0 50 e w0 a0 30 we Kilometer
R .
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OVERSIKTSKARTA
Over jarnvagsnitet i Sverige

pepm—

24

Kz

I trafik varande statsbanor.

—sms=:=Under byggnad varande statsbanor.

=== FOreslagna nya statsbanor.

0vriga i trafik varande jarnvigar, normal-
spariga.

sowesesesses Ay Sveriges statsbanor trafikerade ang-
farjeleder.

Ovriga i trafik varande jarnvigar, smal-

spariga.
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