Motioner © Forsta kammaren, Nr 68. 11

Nr 68.

Av herr Strom, angdende modernisering av flottans varv i Karlskrona.

I bilaga till 1916 ars statsverksproposion, femte huvudtiteln, fore-
kommer ett #iskande om ett extra anslag av 250,000 kr. for utvidgning
och modernisering av tlottans varv i Kariskrona.

I ingressen till dskandet erinras om en skrivelse av den 30 maj 1913
angdende regleringen av utgifterna under riksstatens femte huvudtitel for
ar 1914, i vilken skrivelse riksdagen anhillit hos Kungl. Maj:t om ut-
redning angaende Karlskrona orlogsvarvs utvidgning och modernisering, i
syfte att a varvet skulle kunna utféras nybyggnader av pansarbitar och
andra krigsfartyg samt framliggandet av det forslag, vartill utredningen
kunde féranleda.

Denna skrivelse foranledde, att en kommitté tillsattes den 2 april 1914
under ordférandeskap av varvschefen vid flottans station i Karlskrona,
kommendéren A. B. Juel. Den 25 mars 1915 avgav kommittén utredning
och forslag, innebirande att atgiirderna for verkstidernas utveckling och
maskinernas anskaffande skulle verkstillas successivt i tre perioder. TUt-
vecklingsskedena borde bli fsljande:

1:a skedet: de moderniseringsarbeten, som voro nddvindiga for att
stiilla verkstiiderna i nivdi med den moderna utvecklingen for fyllande av
de krav, som hittills stiillts p& Karlskrona varv;

2:a skedet: de foriindringar och utvidgningar, som borde vidtagas for
att siitta varvet i stind att jimte vanliga underhallsarbeten samtidigt hava
under byggnad intill fyra undervattensbétar eller en jagare och tvd under-
vattenshatar; samt

3:e skedet: de foriindringar och utvidgningar, som vore ndédviindiga
for att samtidigt med ovannimnda underhillsarbeten och nybyggnader
kunna pi rimlig tid bygga en forsta klass pansarbit.

Enligt verkstiillda berilkningar skulle kostnaderna stiilla sig pa fol-
jande siitt:
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1:a skedet...........coooviiiiniieiiiin, kronor 969,200
2:a skedet.........ooooiii i » 365,700
3:e skedet.................o 941,400

Summa kronor 2,276,300

Marinférvaltningen och chefen for marinstaben ha den 19 nov. 1915
avgivit gemensamt utlatande. De ha ddrvid forklarat sig anse, att rérande
de ovannimnda forsta och andra skedena arbetet utftres samtidigt. Dir-
emot anse de, att frigan om utfsrande av de arbeten, som enligt forslaget
skulle tillhtra tredje skedet och draga en kostnad av 941,400 kr., borde
stillas pad framtiden, i friimsta rummet i avvaktan pd de erfarenheter, som
det pagaende virldskriget kunna komma att limna i avseende pa eventuella
modifikationer i friga om for vara forhallanden limpliga fartygstyper och
férsvarsanordningar 1 ovrigt.

Vid foredragandet av drendet i konseljen yttrade departementschefen,
att drendet dnnu icke forelagi det skick, att det kunde understillas Kungl.
Maj:ts provning. Men med hiinsyn till vikten av att frigan snarast mojligt
vinner sin losning ansiég han emellertid, att medel for dndamélet borde
tagas i berikning vid framstillningen till riksdagen i friga om anslags-
behoven for 1917. Kostnaderna syntes honom bliva 1,250,000 kr. och
ddrav borde fér 1917 upptagas ett belopp av, som nyss nimnts, 250,000 kr.

Undertecknad #r dock av den meningen, att omdaningen av orlogs-
varvet 1 Karlskrona ej bor fi anstd, utan att den skyndsammast bor
genomforas, just vad det tredje skedet betriiffar, s att en bidd kan bli
klar fortast mojligt fér byggande av handelsingare for statens egen rikning.
Biidden bor anordnas si, att handelsingare av upp till 8,000 ton kunna
byggas pa den.

Den tid som virldskriget rasat, har visat svenska folket, vilka oligen-
heter som kunna uppstd, nir ej samhillet har en egen handelsflotta till
sitt forfogande.

Under méanga ar har staten gett ut betydande belopp 1 form av sub-
sidier fér framlockande av en stor handelsflotta och i form av tullrestitu-
tioner for att underlitta byggandet av handelsfartyg inom landet. Syftet
frain det allminnas sida har tydligtvis varit, att vart folkhushall skulle
komma att forfoga over en avsevird del av det handelstonnage, som det
behévde och dra nytta hirav.

Den kris vi genomga har emellertid visat oss, att det férhéallandet, att
enskilda medlemmar av nationen forfoga over ett betydande tonnage, alls
icke #dr liktydigt med att nationen sjilv har nagot nimnvirt gagn dirav
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eller ersittning for vad det kostat pid skapandet av detta tonnage. Nir
det svenska samhiillet under krisen befunnit sig pd grinsen till nsdtillstand
och det har sett morkt ut med mojligheterna att f3 in tillrickligt med
spannmél och fodermedel i landet, ha de med viildiga summor subsidierade
rederierna #nd4 begagnat sig av ndédtillstindet och hojt frakterna, stundom,
som det visades 1 remissdebatten, med 400 % och dirdver, si att en sick
spannmaél eller foderimnen genom fraktforhojningen ofta fordyrats med
over fem kronor. Rederiforetagen ha under sidana forhillanden givit
vildiga vinster och ofta har ink&pspriset for en &ngare tjinats in pa fa
ménader. Det svenska samhillet har under denna tid haft rik anledning
att bittert angra, att det icke skaffat sig en egen handelsflotta for de
millioner det skéinkt bort i subsidier och de #nnu flera millioner, som det
linat rederierna. Hade det gjort s, skulle under denna tid staten p4 sin
rederiniring sikerligen tjinat in lika mycket, som gatt it for krigsflottans
underhall. Att rederirorelsen #ven under de normala tider, som féregingo
virldskriget, ingalunda var nigon dalig affir, framgir bl. a. av foljande ax-
plockning ur de tyska rederibolagens stillning vid slutet av ar 1913, det
sista 4r de fore virldskatastrofens utbrott fingo arbeta ostorda.

Oversikt over de tyska rederiernas och skeppsvarvens Jimansiella stallning 1913.

i 1.000-4a1 maark ‘}"E%%E“i‘;:‘i‘;‘;‘
A.G. »Ems>, Emden och Leer............c.c..oiviiiinni o, 700 246
A.G. »Reederei Juist», Norden .........ocovvviiiiiiiiiiniiiinn..s. 300 126
Atlantic, A.-B., Bremen ..........ccociiiiiiiiiiiiiii 1,150 546
Dampfschiffahrtsges. »Argo», Bremen .......................... 8,500 3,509
Dampfschiffahrtsges. »Neptun», Bremen ................. ...... 5,000 2,846
Dampfschiffsreederei Horn, A.-B., Liibeck........................ 3,500 1,184
Deutsch-Australische Dampfschiffsges.,, Hamburg............... 20,000 12,149
Deutsche-Dampfschiff.-Ges. »Hansa», Bremen .................. 25,000 11,829
Deutsche-Dampfschiff.-Ges. »Kosmos», Hamburg ............... 14,000 9,906
Deutsche Levante-Linie, Hamburg ............ ................... 9,000 6,754
Deutsch Ost-Afrika-Linie, Hamburg ......................ooccll. 10,000 5,469
Flensburger Dampfer-Companie, Flensburg ..................... 2,000 994
Hamburger-Amerika-Linie, Hamburg .............................. 157,500 69,343
Hamburg-Bremer-Afrika-Linie, Bremen ....................c...... 5,500 1,593
Hamburg-Siidamer. Dampfschiff.-Ges., Hamburg ............... 25,000 14,292
Hanseatische Dampfschiffahrts.-Ges., Liibeck .................. 300 262
»Kurland», Dampfschiff.-A.G., Stettin ........................... 273 252
»Midgard», Deutsche Seeverk.-A.G., Nordenham ............... 3,500 1,374
Neue Dampfer-Companie, Kiel..........coooovveiiiiin i, 1,500 437

Norddeutsche Frachtdampfschiff. A.G., Flensburg ............ 820 187
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: . 1913 ars
i 1,000-7a1 mmar Rt
Norddeutscher Lloyd, Bremen ................ «ooooeiiiiinnne, 125,000 60,703
Oldenburg-Portugiesische Dampfschiffs-Reederei A.G., Olden-
DUTE oo 3,603 1,902
Ostsee-Dampfschiffahrts-Ges., Stettin ......................... L. 450 342
Ocean-Dampfer A.G., Flensburg ...............co.ooiii, 1,200 482

Fordelarna for staten av att pa sitt eget varv bygga sig en egen
handelsflotta och halla denna gaende i s. k. vild sjofart, frimst naturligtvis
i sin egen frakttjinst, di si ldmpar sig och ir behovligt, dro patagliga.

Endast négra ma hidr anforas:

For det forsta uppstir den fordelen for staten, att varvet kan drivas
langt billigare #n vad nu #r fallet, betriffande dess forvaltning och sikert
dven betriffande inkop av en del behovligt ramateriel, om verksamheten
kan héllas i full ging genom byggandet av handelsingare den tid ej krigs-
skeppsbygge pagar. Hartill kommer, att varvet da jimt kan ha tillgang
till en upptrinad arbetarestam med jimn och god inkomst och genom denna
tillgang till trinade arbetare kunna da ock eventuellt behovliga krigsskepps-
byggen bli langt billigare #n de annars skulle bli.

For det andra anses det av stort viirde for personalen i orlogsflottan,
att den under vissa tider fiar vistas i kofferdisjofartens tjinst. Alla sjo-
krigshistoriens mest berémda mén fingo sin utbildning i handelssjofarten
och #innu pad 1860—70-talen var det si gott som regel i var svenska flotta,
att dess officerare foro nigot eller nigra ar till kofferdis eller tjinstgjorde
i frimmande mariner. Denna sed synes nu vara bortlagd i vart land,
av vad anledning #r ej kiint.

For det tredje och viktigaste #r det att forutse, att det lang tid efter
viirldskrigets slut blir stor brist pa tonnage i »tramp» — eller den s. k.
vilda sjéfarten. Dels ha en mingd batar sinkts av minor och undervattens-
batar, dels torde de europeiska varven under bortit tva ar foga ha varit
sysselsatta med byggandet av handelsfartyg i jimforelse med vad som varit
fallet aren fore kriget. Dessutom kan det vill anses som givet, att da
sjofarten efter ett fredsslut ater fullt frigives, det kommer att bli en
rusning efter tonnage, som kommer fraktpriset att stiga kanske #innu hogre
in det #r nu, och i varje fall kommer detta pris att halla sig oskiligt
hogt, till fordel for nédgra aktiefigare i rederiféretagen, men till stor for-
dyring av fodo- och fodermedel for hela nationen och dirmed ock till
skada dven for vart lands konkurrenskraft pa virldsmarknaden. Slutligen
har under det sista artiondet pa fraktmarknaden visat sig en tendens till
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trustbildning, som kan bli utsugande for land och folk och som sikert
skall efter kriget snabbt paskyndas av de ledande inom sjofarten, pa det
att de pa si sitt ma ligga jordens folk skattskyldiga under sig. Dirfor
dr det maktpaliggande, att svenska staten i tid bérjar bygga sig 4tminstone
en liten egen handelsflotta.

Kostnaderna foér en ny bidd av sadan storlek, att pa den kunde byggas
en 8,000-tonsingare, skulle ga till 1,200,000 kronor, s& som forhallandena
vid Karlskronavarvet &ro nu. Men sedan det i utredningen skisserade
forsta och andra utvecklingsskedet av varvet blir firdigt, erfordras det
endast 990,000 kronor for att tredje utvecklingsskedet skulle fullfoljas sa
langt, att man pi varvet kunde raskt bygga en &ngare av nimnd storlek
och dirtill far man for samma summa sidana forindringar i platslagar-
verkstaden, som tarvas for byggandet av handelsfartyg. Sedan erfordras
endast nagra for sidant bygge ej behovliga maskiner for att man, om man
sa vill, dven skall kunna bygga pansarbatar pi bidden.

Undertecknad far dérfor hemstilla,

att riksdagen ma, med avslag av Kungl. Maj:ts forslag i
berorda punkt och i avvaktan pi den proposition angiende
beviljande av anslag for utvidgning och modernisering av
flottans varv i Karlskrona, Kungl. Maj:t m& komma att till
riksdagen avlita for modernisering av flottans varv i Karls-
krona bland de extra anslagen 4 femte huvudtiteln for &r
1917 berikna ett belopp av en million kronor samt hem-
stiilla, att moderniseringen av varvet matte ske si fort detta
utan avsevird fordyring av kostnaderna liter sig gora och
verkstillas pi sadant siitt, att bidd beredes och anordningar
1 6vrigt vidtagas i och for byggandet pa varvet av handels-
angare av upp till 8,000 tons driiktighet for statens eget
behov.

Stockholm den 25 januari 1916.
Fredrik Strom.



