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Nr 38.

Av herr Bellinder m. ., om anslag till anliggande av en stats-
bana frin limplig anknytningspunkt & norra stambanan
invid Stockholm till Kapellskir m. m.

Vid 1914 4rs bada riksdagar viicktes inom savél forsta som andra
kammaren motioner angiende anslag till anliggande av en statsbana
mellan norra stambanan invid Jirva eller Tomteboda och Kapellskir
4 Raddmanss med bibana till Norrtilje, i huvudsaklig $verensstimmelse
med den av Kungl. Maj:t faststillda planen, som legat till grund for
den meddelade koncessionen for dylik bana, varjimte uttalades onsk-
virdheten av att utredning verkstilldes om l#mpligheten av att detta
bredspiriga bansystem utstricktes till orterna norr om Norrtiilje.

Sedan pi statsutskottets begéran Kungl. Maj:t i januari 1914 be-
myndigade kungl. jirnviigsstyrelsen att verkstilla undersskning och
ekonomisk utredning angiende némnda jirnviigsanliggningar, har jérn-
viigsstyrelsen, pa sitt framgar av den till statsutskottets utlatande nr 78
for 1914 fogade bilagan, efter verkstillda understkningar pA marken
den 10 juli 1914 inkommit med begirt utlatande, varav, sisom en
sammanfattning, i huvudsak framgar (sid. 46 i utskottsutlatandet):

aft jirnvigen syntes bora byggas efter en linje Tureberg — Brottby
—Kapellskir,

att for anliggningen erfordrades ett anslag av 9,360,000 kronor,
varvid kostnadsfri markupplatelse forutsattes,

att hamnforhéllandena vid Kapellskir syntes gynnsamma,

att banan borde byggas som statsbana med hiinsyn till dess stora
betydelse dels for forsvaret, dels fér handelns och industrifsrhallandenas
behov,
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att forbindelselinjen till Norrtilje och dess framtida fortsittning
norrut till Viddo o. s. v. icke borde utfésras genom statens utan genom
enskild fsrsorg, och slutligen

att styrelsen emellertid icke, innan utredningarna angdende ban-
anliggningens ekonomiska innebord iven i trafikhinseende blivit slut-
ford, kunde uttala sig foér att banan byggdes som statsbana.

I statsutskottets forensimnda utldtande nr 78 den 7 augusti 1914
meddelades, att jirnviigsstyrelsen avsig att hava dessa forarbeten firdiga
i god tid for en eventuell kungl. proposition i #rendet till 1915 érs
riksdag.

Utredningarna hava hiirefter fortsatts betriffande dels trafikfrigan,
dels hammnanliggningen vid Kapellskir, dels sjofartsforbindelsen Gver
Ostersjon.

Vid 1915 &rs riksdag har emellertid frigan om denna jérnvig icke
till prévning upptagits, utan #r foretagets tillkomst &nnu ej tryggat
genom Kungl. Maj:ts och riksdagens beslut.

D4 det emellertid framstir for oss som en oavvislig plikt att icke
underlita att med alla tillgingliga medel verka for snara tillkomsten av
detta jurnviigsforetag, vars betydelse for landets forsvarsvdsende, industri
och handel #ro uppenbara, hava vi hirmed velat framféra denna lands-
viktiga fraga till riksdagens fornyade provning och avgorande.

Rorande foretagets beskaffenhet, betydelse, nyita och behovlighet anse vi
oss kunna fortfarande aberopa i buvudsak, vad som anfordes i fore-
néimnda, vid 1914 ars riksdag, framlagda motion, varfor hir ett utdrag
bifogas (Bil. 1) ur motion nr 51, 1914, forsta kammaren.

Vad dir i dessa avseenden framhallits, synes numera vara i huvud-
sak allt mera till riktigheten bestyrkt, och vi vdga dirfor ocked allt
fortfarande som uttryck for den uppfattning, som bland industriens och
handelns mi#n gor sig gillande om detta foretag, dberopa det vid 1914
irs motioner fogade upprop av den 20 januari 1914 frin en stor del
av landets fornimsta representanter fér handel, industri och sjofart.

I avseende pi jdrnvdgsanldggningens tekniska och ekonomiska detaljer
och om de ifrigasatta olika alternativa forslagen har redan i jirnvigs-
styrelsens, vid statsutskottets utlitande fogade, ovannimnda skrivelse av
den 10 juli 1914 limnats si pass omfattande utredning, att det vill
synas som fragan skulle kunna tillfyllest noga bedomas utan avvaktande
av den #nnu ej framlagda detaljerade driftskalkylen. Detta s& mycket
mera, som enligt sakens natur dylika berikningar stidse méste vara
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ritt otillforlitliga. Sérskilt ldrer i detta fall sd bliva forhallandet, dir
forutom den vanliga ortstrafiken tillkommer den sikerligen alldeles obe-
rikneliga Gkning, som hérflyter fran den transitotrafik, vilken banans
eget gynnsamma lige tillforsikrar densamma, men vars storlek och av-
kastning icke lirer med ndgon storre noggrannhet kunna uppgivas,
forrin banan blivit en verklighet, och andra trafikleder kunnat ansluta
sig till densamma.

Att dylika driftsberdikningar for blivande nya anliggningar icke i
allménhet bora tillskrivas allt for stor betydelse, lirer framstd med full
klarhet redan av det kiinda forhallandet, att man ej ens kan utfora
synnerligen tillforlitliga driftsberikningar for nidgon lingre tid framat
over redan befintliga jérnvigar.

Om man nu for beslut i fraga om jirnvigens anliggning anser
sig kunna &tndjas med den av jirnvigsstyrelsen 1 #rendet redan
limnade utredningen av den 10 juli 1914, si framgir ddrav bland
annat,

att jirnvigsstyrelsen for sin del forordar det alternativ, som avser
banans strickning &ver Tureberg—Brottby—Riala—Kapellskir och som
4 bifogade karta for delen nirmast statsbanan betecknats med alt. II,
och som beriknats medféra en kostnad av c:a 9,360,000 kronor, forutom
marklosen,

att ett annat alternativ, & kartan betecknat med alt. 1., som fram-
gar over Jirva—Rédan—Viggbyholm—Kapellskir, av jirnvigsstyrelsen
pi samma sitt beriknats till c:a 11,300,000 kronor,

att foretagets nytta och betydelse vitsordats av samtliga i frigan
horda myndigheter, korporationer, enskilde och bolag, med undantag
dock av Stockholm—Rimbo jdrnvigsbolag, som protesterat mot att den
nya banan framdrages genom omrdden, vilka bolaget riknade som sitt
trafikomrade, och som ansig att man hellre borde for den svensk-finsk-
ryska forbindelsen anvinda sig av Nynisbanan.

Tillstyrkande yttranden for Kapellskirsbanan har emellertid lim-
nats av generalstabschefen, Konungens befallningshavande, vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, jirnvigsstyrelsen, Norrtilje stadsfullmiktige,
styrelsen for svenska foreningen i Petrograd med flera.

Fran Norrtilje stad, Viddds, Séderby-Karls och Roslagsbro kommuner
hade uttalanden gjorts for en grenbana norrut gemom Norrtilje genom
nimnda kommuner, vilken friga jirnviigsstyrelsen dock ansige bora bliva
beroende pa den enskilda foretagsamheten.
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Aven fran Djursholms stadsfullmiktige hade avgivits framstillning
om att stadens intressen borde beaktas vid fragans avgorande.

Slutligen har jiurnvigsstyrelsen i sin ifrigavarande skrivelse av den
10 juli 1914 erinrat om den sedan en lingre tid tillbaka genom en
kommission av tre personer foretagna utredningen rérande den foreslagna
jJérnviigens betydelse for tramsitotrafiken pa Finland—Ryssland och fram-
hallit, att di #nnu ej ens ndgra preliminira &verenskommelser kunnat
av kommissionen triffas med finska eller ryska myndigheter, och att det
dnnu ej vore fastslaget, ens att Kapellskdirs hamn, trots dess fordel att
ligga limpligt till for sivil pi Finland som Ryssland riktad trafik,
skulle befinnas limplig att vilja sdsom transitohamn framfor andra
platser, vilka ocksi kunde komma ifriga.

Kortaste och bist skyddade sjoviig mellan grannlinderna pi omse
sidor om Ostersjon, som hir kan ifrégakomma, ir den som efter alla
dldre forstk med andra leder slutligen tagits i bruk for den pa senare
dren ordnade regelbundna angbétsforbindelsen, och som framgar i leden
frin Kapellskir tver Alands hav till finska sidan, dédr Sverfarten av
oppna sjon sker i regel pa allenast 1'/: timme.

Nagon for svenska intressen rimlig anledning att franga denna be-
prévade led har ej heller kunnat pavisas.

Har genom anliggningen Stockholm—Kapellskéir denna utgingspunkt
blivit fastslagen, lirer de omformilda férhandlingarna med representanter
for de utlindska intressena om sjofartens ordnande dirmed hava blivit
avsevirt forenklade och utsikterna for en snar och for landets intressen
tillfredsstillande uppgorelse hava kommit i ett gynnsammare lige #n
hittills.

Liksom sjofarten mellan Sverige och England visat sig kunna med
fordel ordnas pa helt enskild vig, lirer man e heller till en bérjan be-
hgva rikna med nigra stbrre svarigheter vid dstadkommandet av sjofart
mellan en hamn vid Kapellskir och finsk-ryska sidan. Ej heller torde,
intill dess storre rérelse uppkommit, behova utftras nigra allt for dyr-
bara byggnader i den naturliga hamnen vid Kapellskir, utan lirer hamn-
fragan till en boirjan kunna inskrénkas till anliggning av vanliga ang-
batskajer i behovlig utstrickning.

Genomférandet av de pa jirnvigsstyrelsens uppdrag uppgjorda,
mycket dyrbara hamnplanerna lirer d& kunna uppskjutas till den tid,
did mera vittomfattande anordningar erfordras fér den storre trafik, som
dir kan forvintas.
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I avseende pd jirnviigens huvudstrickning och de tekniska detaljerna
for anliggningens utférande torde i huvudsak kunna féljas de av jirn-
vigsstyrelsen hirfor upprittade forslagen. Dock torde betriffande den
mellan statsbanan och Angarn fallande delen, dvensom for strickan sdder
om Norrtilje bora ifragasiittas, att avvikelser géras frin nimnda forslag.
Salunda synes det av jirnviigsstyrelsen forordade alternativ, som har sin
utgingspunkt frin Turebergs station & statsbanan och stricker sig till
Angarn (alt. I 4 kartan), béra utbytas mot en sydligare linje, som ut-
gar frin statsbanenitet vid Jidrva station med strickning forbi Ridan
och Nisby station, 4 Stockholm-Rimbo jérnvig, till férenimnda Angarn,
pa sitt antydes genom den med alt. I & kartan utvisade linjen.

Enligt jérnvigsstyrelsens ovanndmnda utredning, synes det visser-
ligen som detta alternativ skulle medfora storre kostnad, men dirmed
vunnes den avsevirda fordelen av huvudbanans forkortning med 4 kilo-
meter och undvekes den sikerligen mycket kinnbara oligenhet, som
skulle uppstd enligt jirnvigsstyrelsens forslag, om att Kapellskirsbanans
trafik skulle inledas pi statsbanans huvudlinje mellan Stockholm och
Uppsala vid Tureberg, dir siledes tdgen & Kapellskéirsbanan bleve be-
roende av de pid norra stambanan framfsrda tigen.

Visserligen har framhallits, att fran Tureberg skulle kunna anliggas
en fortsittningslinje av Kapellskirsbanan fram till Kallhills station &
Stockholm—Visterds jérnviig, pa sitt jimvil med en prickad linje an-
givits 4 meranimnda karta, och att med anvindandet av denna utvig
tigen fran Kapellskdr skulle vidare framféras denna vig Over nimnda
enskilda jirnvig, men da i alla hi#ndelser den huvudsakliga rorelsen
péatagligen maste framféras icke forbi utan fram tll huvudstaden, lirer
anliggningen av en sidan avgrening bora fi betraktas sisom ett vid
sidan av huvudsyftemédlet fallande foretag, som tillsvidare bér verlimnas
4t den enskilda féretagsamheten.

Vad vidare betriffar den sider om Norrtilje liggande delen av
banan frin Riala ut pi Radmansolandet, synes det som utan tkade
kostnader och andra oligenheter banan hiir skulle kunna framforas fran
Riala over sundet viister om Visbysjon och forliggas strax soder om
sjon Limmaren, dir avstindet till Norrtilje #r allenast c:a 6 kilometer.

En bibana till Norrtdlje bleve d& littare att &stadkomma, och er-
holles dédrjimte for banans fortsittning utit Radmansd ett ur strategisk
synpunkt betydligt foérdelaktigare lige.

Betriiffande slutligen anskaffandet av den fir jirnvigsanliggningen
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erforderliga mark, har jirnvigsstyrelsen utgitt frin att detta skulle ske
med kostnadsfri upplételse genom landstingens forsorg.

Om ocksd 1 vissa andra fall si har skett, si skulle i detta fall
dirmed vallas en sidan tidsforlust for foretagets forverkligande, att man
icke lir kunna binda beslutet om banans anliggande vid ett sidant
villkor, utan i stiillet rikna med att marken hir skall forvéirvas i vanlig
ordning mot betalning.

D4 markvirdet i storsta delen av dessa orter #r lagt, torde hirav
folja en jimforelsevis obetydlig kostnad.

Totalkostnaden for den silunda ifrigasatta anliggningen i dess hel-
het med rullande materiel och de for sjofartsforbindelsen till en borjan
erforderliga anliggningarna vid Kapellskdr synes under dessa omstin-
digheter och med stéd i Ovrigt av jdrnvigsstyrelsens omférmilda be-
rikningar kunna begrinsas till hégst 12 miljoner kronor.

D4 landets industri, handel och forsvarsvisen har det allra storsta
intresse av att denna forbindelseled skyndsammast kommer till utforande,
synes det vara antagligt, att statsverket skall kunna pardkna, att utan
svarighet, och p& kort tid, erhalla fulltecknat ett for ifrdgavarande
indamal upplagt inhemskt lan.

Den for tillfillet angeligna begrinsningen av statens kapitalutligg
synes dérfor icke kunna beriknas utgéra avgorande hinder for det vik-
tiga och inkomstbringande foretagets forverkligande.

En omstindighet, som emellertid synes vara av storsta betydelse
for foretagets framgangsrika fullfgljande, &r, att anliggningen skall kunna
tagas i bruk snarast mdjligt och innan andra utanfér landets intressen
stdende, nya utviigar skapats for den storre samfirdsel, som uppstir
sedan en ging de fredliga virven kunnat i full utstrickning, hir och i
véra grannlinder, &terupptagas.

Det synes siledes vara synnerligen angeliget, att arbetet igingsittes
och fullbordas pa kortaste mdojliga tid.

I detta syftemdl bor redan fran borjan stillas till forfogande si
stort belopp, att arbetet, med anvindande hirav, kan igdngsittas i stor
utstrickning. Hirfor torde siledes redan under forsta dret beriknas om-
kring !/, av hela beloppet och resten i si god tid, att det hela kan
vara firdigt till slutet av ar 1919.

D4 det slutligen jimvil synes vara sdvil ur forsvarssynpunkt som
for tillgodoseende av norra Roslagens utveckling dvensom for foretagets
egna ekonomiska intressen av stor betydelse att banan, pé sitt hiir ovan
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angivits, utgrenas till den nirliggande Norrtilje stad, och dérefter vidare
framdrages genom norr d#rom liggande mycket utvecklingsbara trakter
upp emot Viddo, synes det kunna ifrigasittas, att i samband med beslut
om Kapellskdrsbanans utférande jimvil av riksdagen gores uttalande
om att utredning omedelbarligen foretages, for att fridgan om banans
utgrening, som statsbana, &t detta hall m4 snarast mdjligt dérefter kunna
av riksdagen tagas under &verviigande.

D4 vi siledes anse, att méinga samverkande omstindigheter i en
alldeles sirskilt hég grad pafordra, att hér ifrigavarande jirnviig snarast
mdjligt kommer till utforande, och man trots det dirfor erforderliga
stora kapitalutligget lirer kunna anse, att landet icke har rdd att und-
vara denna viktiga forbindelseled till vara grannar, tillita vi oss att med
stéd av vad sidlunda anforts foresla,

att riksdagen behagar for sin del besluta, att en
normalsparig statsbana skall anliggas frin nigon
limplig anknytningspunkt & norra stambanan invid
Stockholm fram till Kapellskdir i Rddmanss socken
med bibana till Norrtilje och med tillhérande provi-
soriska kajer for sjofartsforbindelsen och ovriga hir-
for erforderliga hamnanordningar vid Kapellskiir,

att for jirnvigsarbetets utférande skall i huvudsak
linda till efterrittelse de utstakningsritningar och den
plan, som &r 1914 hirfér blivit av jirnviigsstyrelsen
upprittad med undantag dock for dels striickan
mellan stambanan och Angarn, dels den mellan Riala
och Hats 4 Rddmansoviken fallande delen,

att genom fornyad utredning skall utronas, om icke
banan pi forutnimnda stricka bor framdragas fran
Angarn forbi Nisby direkt till Jirva eller Tomteboda
station & stambanan,

att utredning bor verkstillas, om banan pi delen
Riala—Hats icke limpligen kan framdragas fran
Riala norrut ver sundet viister om Visbysjon till sjon
Limmarens sodra strand och dirifran till Hits,
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att grenbanan fran Limmaren till Norrtilje utfores
i tillimpliga delar efter den plan, som legat till grund
for den numera férfallna koncessionen & Kapellskirs-
banans bibana Penningby—Norrtilje,
att utredning snarast bér ske om grenbanans fort-
sittning som statsbana norrut fran Norrtilje till Vidds,
att arbetet skall paborjas, sd snart erforderliga
medel for detta #ndaméal #ro anskaffade, samt med
stérsta skyndsamhet bedrivas.
aft mark, tillricklig jémvidl for huvudbanans
framtida utvidgning med ett dubbelspér, i vanlig ord-
ning skall forvirvas,
att for #ndamdilet anvisas ett belopp av 12 mil-
joner kronor att utgéd med 3 miljoner for ar 1917,
med ritt for Kungl. Maj:t att, s& fort medel hirfor
blivit tillgingliga, forskjuta vad som kan erfordras
for arbetets pabérjande redan 1916.

Stockholm den 25 januafi 1916.

August Bellinder. Johan Ostberg. J. F. Nystrom.
K. G. Karlsson. C. Meurling. Erik Trana.

Edvard Wavrinsky. William Montgomery. Carl Ekman.

Herman Kuncze. Gust. Barthelson. Knut Larsson.

F. Holmquist. Gustaf F. Steffen.
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Bilaga 1.

Ur motionen nr 51 i forsta kammaren vid 1914 4rs forsta riksdag
anféres hirmed motiveringen.

Betryggandet av rikets sjilvstindighet, frihet och oberoende stillning #r ett
mal, vartill varje svensk man vill medverka. Bland de kraftigaste medlen harfor
larer fa riknas icke blott stdrkandet av landets forsvarskrafter samt skyddandet av
rikets grimnser och kuster for direkta fientliga foretag utan jimvil fredens idoga ar-
bete pa hojandet av landets ekonomiska birkraft, handelns, industriens och odlingens
utveckling. Synnerligen fruktbirande hérvid #ro livliga och vil underhallna for-
bindelser med grannstaterna. Genom okad export av produkter frin landets natur-
liga tillgingar, industri och odling forbittras var handelsbalans och genom under-
lattandet av personliga forbindelser med grannstaternas inbyggare skapas gemensamt
intresse for det fredliga forhallandets bevarande.

Genom den s. k. Sassnitz-routens skapande hava ernitts forbindelser med de
sédra grannstaterna, som redan visat sina vilgérande verkningar, och lirer icke mer
in en mening vara ridande om att de fosrmaner, som landet vunnit pi denna vig,
dro ovidrderligt stora och redan nira nog oumbirliga.

Med vara ostra grannland, Finland och Ryssland, hava emellertid firbindel-
serna #nnu ej blivit pd lampligt sitt tillgodosedda, utan kunna siigas vara fran
svensk sida néra nog effersatfa. Visserligen hava i gingna tider mindre anslag an-
visats for postférbindelsernas uppehallande och #ven pa samma tider av staten an-
visats vissa subventioner for nagra angbatslinjer, huvudsakligen avsedda for gods-
befordran.

Direkta, dagliga och snabba forbindelser 1 modern bemirkelse mellan linderna
pi omse sidor om Ostersjon och Bottenhavet hava dock #nnu ej frin svensk sida
befrimjats, si som landets sanna bista lirer kriva. Fran finsk sida hava emeller-
tid gjorts ganska kraftiga och dven i sin man fruktbringande atgiirder i detta syfte-
mal genom anordnandet av verkligt goda angbatsforbindelser mellan Helsingfors,
Hangs, Abo och Stockholm. Huru goda dessa angbétslinjer #in #ro, lida de dock
av den oligenheten, att passagen genom svenska skirgirden ir tidsodande och sir-
skilt under hosten och vintern i alltfor hog grad beroende av viider och vind, for
att denna route skall kunna fa anses tillrickligt trygg att kunna verka tilldragande
pa en storre resande allminhet. Icke sillan maste 1 svirare vider med storm, drivis
eller dimma och da kolférradet icke medgivit att forcera den i skirgirden mellan
Furusund och Vaxholm befintliga isen, firden tagas icke den inre vigen fran Soder-
arms fyr forbi Rddmanss, Furusund och Vaxholm till Stockholm, utan den yttre
viigen forbi Sandhamn, varvid det understundom férekommmit, att dngbaten under
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flera dygn maste halla 6ppna sjon utanfor Sandhamn och icke kunnat inlépa i skir-
garden.

Vore iter anordningar vidtagna for att Finlandsroutens angbatar kunde angéra
hamn & fastlandet redan vid Radmansolandets ostligaste udde, kunde firden under
alla viderleksforhallanden stillas hit och den yttre viigen stidse undvikas, Aven
vid basta vaderleksforhallanden och sommartid &r géngtiden inre vdgen frin Rad-
mansé till Stockholm omkring 4 timmar och siledes for resan fram och ater denna
stricka 8 timmar, som for angfartygen kunde helt inbesparas, om angbatsfirden énda-
des vid Radmanss. Denna tidsbesparing skulle mojliggora, att de trafikerande &ng-
batarna skulle kunna medbinna en enkel tur mellan Sverige och Finland varje
dygn. Hirvid skulle 6ppna havet mellan svenska och finska skargéirden, Alands-
hav, overfaras pa allenast 11/> timme. Den 6vriga delen av firden skulle ske inom-
skirs, och skulle hela sjoresan mellan Kapellskirs hamn & Rédmans till Abo da
taga allenast 7 3 8 timmar och siledes for varje dygn bliva tillgingliga anda till
8 timmars uppehall i vardera av hamnarna vid Abo och Kapellskar.

For att kunpa anlita denna utvig, maste emellertid jarnvdgsforbindelse anord-
nas frin Kapellskdrs hamn till Stockholm och i Kapellskirs naturliga hamn utftras
erforderliga bryggor for ingbatens angéring mitt for jérnvégens dndpunkt. I detta
ayfte har ocksd av framstiende mdn inom Roslagen, Stockholm och Géteborg redan
for omkring 15 ar sedan koncession sokts och 1902 erhallits for anliggandet av en
normalsparig jérnvig av 85 kilometers ldngd fran Tomteboda station 4 statsbanan
till Kapellskdrs hamn 4 Ridmanss jimte bibana av 10 kilometers lingd till Norr-
tilje enligt en av nuvarande chefen for vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens jérnvigs-
byré, overstelojtnant B. Stafsing, hirover upprittad fullstindig plan, innefattande
bland annat 26 stora i véig- och vattenbyggnadsstyrelsens arkiv forvarade planscher
och med den & bifogade kartblad*) angivna huvudstrickning, varvid som stéd for
ansokningen tillika Aberopats jimvil av forslagsstallaren ndrmare utarbetad har
bifogade beskrivning*) av jirnvigen och dess tekniska och ekonomiska betydelse
givil for orten som for den anslutning till transitoleder sivil ésterut till Finland
och Ryssland o. s. v. som visterut over statsbanan Stockholm—Gdateborg till sjofarts-
forbindelse Goteborg—England ivensom soderut 6ver linjen Stockholm—Malmé
till kontinenten. Plan for jirnvigen med tillhérande hamn och nimnda bibanan
foreligger silunda i fullt utarbetat skick och har denna plan av alla vidkommande
mynodigheter granskats och gillats. Utredningen i saken har silunda utférts av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, jarnvigsstyrelsen, overstithillareambetet, Konungens
befallningshavande, kommerskollegium, generalstabschefen, kungl. fortifikationen m. f.,
som samtliga pa det livligaste tillstyrkt foretagets utforande.

Hiarvid har bland annat framhallits, vad som ocksé i planen utsiges, att jirn-
viigen sisom jimvil utgorande en del av en internationell forbindelseled visserligen
helst borde utforas gemom statens forsorg, men di statsbanebyggandet vid den tiden
miste inriktas pi vissa numera fullbordade eller niira fullbordade statsbanedelar,
borde tillstandet meddelas for den enskilda foretagsamheten att genomfira forslaget,
som sedermera kunde av statsverket inlosas.

) Dessa bilagor aterfinnas vid motionen i 1914 érs riksdagstryck.
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Sarskilt torde vara att bemirka de kraftiga forord, som foretaget stidse och
vid upprepade tillfallen erhallit frin de militdra auktoriteterna, ddrvid frimst savil
forutvarande som nuvarande generalstabschefen betonat forsvarsvisendets behov
och gagn av jarnvigsforbindelsen med landets &t oster mest framskjutna landstig-
ningsplats.

Kungl. Maj:t har ocksi meddelat sokta koncessionen och med vanliga undantag
av vissa mindre strickor, nimligen vid anslutningen nidrmast statsbanan och vid
Djursholms villastad #vensom vid den utmed Radmansostranden mellan Penningby
och Hato belagna cirka 12 kilometer linga stricka faststillt planen for foretaget,
varjimte vederborande myndighet, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, efter verkstilld
kostnadsgranskning uti underdinigt utlitande den 29 september 1902 tillstyrkt, att
statslan borde anvisas till halften av den di beriknade och granskade kostnaden utan
rullande materiel eller 4,405,000 kronor, vartill eventuellt komme 100,000 kronor
for kajanordningen och 710,000 kronor for vullande materiel eller (lillsammans
5,215,000 kronor. Av kommuner och enskilda hava ocksi stillts i utsikt erhallan-
det av bidrag i ganska avsevird utstrickning, men har emellertid hela det utéver
statsbidraget erforderliga beloppet icke kunnat inom orten uppbringas. Intressenterna
hava darfor nodgats avstd fran statsbidragets tillgodogérande och i stillet framfort
en underdanig ansokan om att foretaget métte utforas sasom statsbana. Genom
nadig resolution den 3 februari 1905 fann Kungl. Maj:t icke skal for det dévarande
vidtaga nagon atgird for jirnvigens anliggande och trafikerande sisom statsbana.

Nagra av intressenterna hava dock, trots allt detta, icke fortrsttats 1 sitt ar-
bete for planens realiserande och ha #dven hirvid lyckats erhélla tillfsrbindelse om
foretagets utforande genom enskild forsorg, under villkor dock att jirnvégen ndrmast
Stockholm erholle viss angiven strickning vister om Brunnsviken med anslutning
till Norrtulls statsbanestation, eventuellt med framtida utstrickning 1 Sveavigen
fram till Hotorget eller Brunkebergstorg. Intressenterna hava i anledning hérav
hos Kungl. Maj:t redan &r 1906 sokt sidan dndring i plaven, att jirnviigen skulle
erhalla forutom den i koncessionen angivna anslutningen vid statsbanan vid Tomte-
boda jimvil ovanskrivna fortsittning.

Bifall till denna senare ansckan har ocksd tillstyrkts av vissa i fragan horda
myndigheter, bland annat kungl. jarnvigsstyrelsen, som dock si tillvide #ndrat sina
forut gjorda uttalanden, att pa grund av nya stationsanordningar for statsbanan vid
Tomteboda borde anslutningen med statsbanan flyttas fran Tomteboda till Jarva.
D3 detta senare villkor i viss mén strider mot den fordran, som uppstillts for det
enskilda kapitalets intresserande for foretaget, har yttrande haréver anyo infordrats
fran intressenternas sida. I avvaktan pa det forslag over Stockholms jérnvigsnit,
som direfter varit under utarbetande av sirskilda av Stockholms stad och kungl.
jarnvigsstyrelsen utsedde delegerade, hava intressenterna énnu ej kunnat avgiva sitt
slutliga yttrande.

Till det numera framlagda och av kungl. jirnvigsstyrelsen tillstyrkta s. k. 1910
ars forslag till jirnvigsnitets ordnande i och invid Stockholm har emellertid ifraga-
satts, att Kapellskirsbanan icke skulle fa inledas i Sveavigen utan anslutas till
statsbanan vid Jirva, vilket helt utesluter erhallandet av den eljest under ovanskrivna
villkor erbjudna utviigen att utfora banan genom enskild forsorg.
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Under dessa omstéindigheter synes denna vig stingd atminstone for en lang
tid framat.

Behovet av jirnvigen har emellertid vuxit allt stérre och torde utan svarighet
numera kuuna rubriceras sisom en verklig statsangeligenhet. Visserligen har savil
regeringens som jérnvigsstyrelsens omsorger under senare &ren alltmera inriktats pa
statsbanenitets utveckling pa flera andra héll, men torde detta i icke ringa mén vara
anledningen, varfor icke forslag om statens ingripande till banans forverkligande
redan for linge sedan framlagts. Atskilliga av huvudstadens och Roslagens in-
byggare, som dro livligt overtygade om behovet och nyttan av att denna jarnvig
kommer till stind, anse dock nu ritta tidpunkten vara inne for foretagets ut-
foérande.

Uti underdaniga skrivelser frén intressenternas sida den 22 oktober 1913 och
fran Konungens befallningshavande den 10 dirpi foljande november och frin stads-
fullmiéktige i Norrtilje den 21 i samma méinad dvensom i skrivelse till statsradet
och chefen for kungl. civildepartementet fran styrelsen for svenska foreningen i
Petersburg den sistlidne 25 november (8 december) hava framstillningar gjorts i
syftemal att utredningar och 6vriga erforderliga atgirder matte vidtagas for att banan
mitte utforas genom statens forsorg. Under tiden hava enskilda intresserade industri-
och affirsmin i skilda delar av landet under anslutning av intressenter for sam-
firdsleder mellan England—Sverige—Finland och Ryssland samarbetat for att var i
sin mén medverka till forverkligandet av de planer, vilkas forsta och grundlaggande
del ér tillkomsten av den s. k. Kapellskirsbanan.

Hirjimte har frin Norra Roslags inbyggare framstillts som onskemal, att detta
bansystem mitte utdragas jimvil norr om Norrtilje till Viddo m. fl. orter.

Under den 12 januari innevarande &r har slutligen kungl. jirnvigsstyrelsen
till foljd af niddig remiss i arendet under fornyat framhallande av banans betydelse
for savil de orter den skulle genomlopa som fér huvudstaden dvensom for landets
forsvar och forbittrad férbindelse med Finland och Ryssland och under erinran om
den under senare ar pagiende utredning om snabbare #ngfartygs- eller angfirjefor-
bindelse med vissa orter i Finland och Ryssland forklarat sig anse, att betydelsen
av banans tillkomst och dess vikt for forsvaret kraftigt talade for att banan bygg-
des sisom statsbana. Styrelsen anfor dock, att enligt styrelsens mening den konces-
sionerade planen icke utan vidare kunde liggas till grund for ett beslut om banans
byggande bland annat av det skil, att det donu ej vore utrett, huru anslutningen
till norra stambanan bér ske och huruvida icke av militira skal vissa delar av den
koncessionerade strickningen béra omstakas dvensom att de for 12 ar sedan for den
enskilda banan upprittade kostnadsberikningarna lira bora omriknas med hénsyn till
de idndrade forhallanden, som numera iro ridande och di banan skall utféras genom
styrelsens forsorg.

Jirnvigsstyrelsen hemstiller darfér hos Kungl. Majit om bemyndigande att
verkstilla erforderliga utredningar om byggandet av Kapellskiirsbanan med bibanan
till Norrtalje sisom statsbana och att f& fér #ndamalet anvinda ett belopp av
10,000 kr.

Visserligen maste detta anses innebira goda forhoppningar om, att banan skall
till sist komma till utférande genom statens forsorg, men ockei en antydan om att
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avsikten vore, att fragan icke skulle foreliggas innevarande utan i basta fall nista
ars riksdag och silunda anliggningen pabérjas tidigast ar 1916.

Di ett drojsmal med banans tillkomst under nuvarande forhallanden synes oss
innebéra vissa patagliga oligenheter och risker, utan att detsamma synes oundging-
ligen nodvindigt, da i detta fall, liksom i regel annars sker, banans renstakning och
detaljers utarbetande sirskilt betriffande anslutningen till nuvarande statsbanan lirer
kunna ske under arbetets ging, hava undertecknade, ledamoter av riksdagen, funnit
saken vara av den vikt och betydelse, att det synts oss bora tagas i overvigande,
om icke redan under innevarande riksdag irendet skulle kunna si tillvida avgoras,
att banans tillkomst kunde anses betryggad och anliggningens paborjande foretagas
till atminstone nagon del redan innevarande ir medelst renstakningar och forbere-
dande arbeten i sidan utstrickning att vid 1915 ars borjan arbetet vore i full ging
och silunda banans fullbordande dirmed erhillas minst 2 ar tidigare, &n i annat fall
skulle ske.

I sidant avseende torde fia framhallas, att nu foreliggande ritningar och planer
dro utarbetade med all den fullstindighet, som i dylikt fall &r vanligt, och att fast-
stillande av planen fér de mindre strickor, som varit frin faststillelse undantagna,
liksom banans renstakning pad vanligt sitt skulle kunna ske i sidan ordning, att
arbetenas paborjande under innevarande ar skulle kunna vidtagas.

Betriffande kostnadsforslagets omrikning enligt nu gillande priser och med
hiinsyn till de storre fordringar som stillas pa banan, di den skall utforas enligt de
for statsbaneanliggningar gillande normer, foreligga redan nu kostnadsforslag (bil. till
1914 &rs motion). Enligt dessa berikningar och erbjudanden skulle hela den nu
ifragasatta jarnvigsbyggnaden mellan norra stambanan och Kapellskir med bibana
till Norrtilje och angbatsbryggor vid Kapellskirs hamn draga en totalkostnad af
kronor eirka 8,590,000.

I detta som i andra liknande fall har dirvid inberiknats de frin faststillelse
vid koncessionens meddelande undantagna strickorna si, som de vore till utfsrande
faststillda, och saledes hiinsyn icke tagits till de jimforelsevis obetydliga kostnads-
dndringar, som eventuellt uppkomma vid linjens definitiva renstakning — ett till-
vigagiende som icke utgor nigot undantag fran vad vanligen pligar ske. Skulle
genom renstakningen tilliventyrs arbetet kunna utforas fér ldgre belopp, avdragas
enligt kontraktsforslagets bestémmelser uppkomna besparingar 1 entreprenaden frin
entrepenadsumman och atergd jimte ovriga besparingar till statskassan. Skulle ater
ifrigasittas dndringar, som medféra nigon hojning i kostnaderna, éro de underkastade
provning och faststillelse i vanlig ordning.

Betriffande vidare utredning om jdrnviigens avkastningsforméga, ha redan i de
tidigare hir bifogade utredningarna h#rom limnats atskilliga upplysningar och dar-
vid tillika framhallits, huruledes det visat sig, att de manga, till utseendet vid-
lyftiga trafikberakningar, som framlagts for atskilliga av landets jirnvagsforetag,
visat sig foga overensstimmande med de i verkligheten vunna resultaten — och att
silunda dven di det gillt vanliga jurnvigsforetag, det ir en vansklig uppgift att inlata
sig pi dylika kalkyler — vilka siledes icke bora tillmitas si stor betydelse, att for
deras framliggande ett foretag, som eljest uppenbarligen tillgodoser stora allminna
intressen, bir uppskjutas. T detta fall tillkommer dessutom den siikerligen alldeles
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obertikneliga 6kning, som hirflyter fran den transitotrafik, vilken banans eget gynn-
samma lige tillforsikrar densamma, men vars storlek och avkastning icke lirer med
nagon storre noggrannhet kunna uppgivas, forr 4n banan blivit en verklighet och
andra trafikleder kunnat ansluta sig till densamma. Om totalkostnaden uppginge
till cirka 8 miljoner kronor, utgér 5% hirav 400,000 kronor, som siledes skulle
kunna antagas som en onskviird nettovinst pa foretaget. Utgir man vidare frin att
i medeltal nettobehallningen utgér 40% av bruttoinkomsten, skulle denna behdva
uppgd till cirka 1,000,000 kronor for ar och saledes for de 95 kilometer anligg-
ningen omfattar cirka 11,000 kronor pr bankilomeler.

For jamforelse ma anforas att trafikinkomsten pr bankilometer utgjorde ar 1910

for statsbanan ............occcceveveivenieieiereneseeeieneenn.. 16,231 kronor
» bergslagernas ... 15,373 0
» Stockholm—Visteras ..........ccoeeevvv evveeeenn. 10,924 >
s> Gavle—Dala ... 11,680 >
» Oxelosund—Flen—Vistmanlands ............... 19,093 >
» Uppsala—Giivle ... 10,905 >
» Frovi—Ludvika ... ... cooevive i 20,920
» Halsingborg—Hassleholm......... .......... ... 17,673 »
» Malmé—VYstad ...... .ccoooiiiieiie 14724
> Lund—Trelleborg . .....coovecce et e .. 10,531 2
» Malmo—Trelleborg ..o 14,774 >
» Stockholm—Saltsjobaden ........................... 33,161 >
> Malmé—DLimhamn ... 25,048 >

Medeltal av alla normalspariga jérnvégar......... 11,971

Betriffande slutligen eventuella uppgérelser angiende trafikens bessrjande efter
den ena eller andra sjofartsleden och anslutande till finska eller ryska och engelska
jirnviigsnaten, larer kunna med visshet antagas, att dessa uppgérelser béra kunna
triffas bade lattare och fordelaktigare, da dirvid kan tagas i berikning savil jérn-
viigens som hamnens befintlighet, @n dessforinnan. I &vrigt larer full frihet fore-
ligga att vid Kapellskirs hamn emottaga och besdrja all slags ovrig rorelse, som
dir kan ifragakomma.

Betriffande den till enskilda meddelade koncessionen for denna jirnvig mé
anforas, att den icke lagger hinder for banans utférande sasom statsbana vid det
forballande, att den av Kungl. Maj:t medgivna tidsfristen fér koncessionens bibe-
hallande och arbetenas pabérjande for linge sedan ar overskriden och silunda icke
ager vidare giltighet, utan hirfor meddelas nytt medgivande. D anliggningen bor
kunna utforas under loppet av tre &r, torde arsanslaget limpligen kunna fordelas sa,
att 1 miljon kronor anvisas for 1914 och 1915 och resten fordelas under fsljande
trenne &éren.



Motioner ¢ Forsta kammaren, Nr 38. 15

Bilaga 2.

| Remrabery Lgpe/lshdrsbornorns

Q 2 % 0
% irfecrirg 717/

Slockrholr
I/9/6.

“

nJ
7

B




