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Forslag
till
Lag

om indring i vissa delar av sjolagen,

Hirigenom forordnas, med upphdvande av 318 § sjolagen, dels att
overskriften till tolfte kapitlet sjolagen skall erhalla lydelsen »ansvars-
bestimmelser», dels att i sjolagen skall inféras en ny § med beteck-
ning Ja, av den lydelse nedan sigs, dels ock att 6, 26, 32, 37, 40,
44, 45, 52, 70, 71, 80, 87, 90, 96, 108, 285, 288, 289, 292, 296, 302,
306, 311,314 317 samt 319—321 §§ samma lag skola erhalla féljande
andrade lydelse:

5a §. )

Fartyg skall, nir det till sjofart nyttjas, vara i sjovirdigt skick och
behérigen utrustat samt si inréttat, att nédigt skydd mot olycksfall och
ohiillsa beredes de ombordvarande. Bostdder ombord 4 fartyg skola vara
tillriickliga och ldmpliga. Fartygs inrittningar och redskap skola, nir
arbete med dem utféres, erbjuda tillricklig sékerhet till forekommande
av olycksfall och ohilsa.

Fartyg skall vara bemannat pd ett betryggande sétt; och mé 1 intet
fall for resa, som under vanliga forhallanden kriver mer dn tolv timmars
oavbruten ging eller eljest ir sidan, att skeppstjinsten méaste indelas
pa skift, fartyget hava mindre déicksbesittning &n som jamte befilet ar
i vardera av tvd vakter tillracklig for skeppstjansten & dick, medan
fartyget dr i ging, ej heller, om det #r angfartyg, mindre maskin-
besittning #n som jimte maskinbefilet dr i vardera av tvd vakter till-
ricklig for skeppstjinsten i maskinen under fartygets ging.
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For resa skall fartyg vara si lastat eller barlastat, att sikerheten
for fartyg, liv cller gods ej édventyras.

Nérmare foreskrifter om vad i férendmnda avseenden skall iakttagas
sd ock sirskilda bestimmelser rérande passagerarfartyg utfirdas av
Konungen.

6 §.

Fartyg, som lidit skada, skall anses icke vara istindsittligt, ej alle-
nast nir istdndsittning ar omgjlig eller, dir istdndsittningen méste dga
rum 4 annan ort, fartyget icke kan féras dit, utan jamvil i det fall, att
fartyget icke &r virt att istindsittas. Uppstar friga, huruvida fartyg
efter timad skada bor anses vara istindséttligt eller icke, skall yttrande
darom avgivas av besiktningsméin, utsedda pid sitt 41 § bestimmer.
Nar besiktning sker inom riket, dligge det besiktningsminnen att av-
fordra fartygets befilhavare den nationalitetshandling eller det i 4 § om-
féormilda hemortsbevis, varmed fartyget ma vara forsett, samt att, direst
fartyget forklaras icke vara istdndsittligt, ofordréjligen till kommerskolle-
gium insanda avskrift av det avgivna yttrandet jamte den handling av
nu nimnt slag, som de mottagit, dvensom handling, utvisande, att de
dro behorigen utsedda.

26 §.

Befalhavaren aligge att tillse, att fartyget dr i samtliga de avseen-
den, som 1 5 a § omférmélas, i behorigt skick.

Innan resa antrides skall han sarskilt tillse:

1) att fartyget &r tillrackligen forsett med proviant, vatten och
lakemedel samt, dar fartyget ar 4ngfartyg, med kol och évriga for ma-
skinens drift nédiga dmnen; att noédiga signalapparater, bargnings- och
eldslickningsredskap, sjokort, seglingsbeskrivningar, fyrlistor, nautiska
tabellverk samt nautiska publikationer och instrument finnas ombord,
dvensom att birgnings- och eldslickningsredskap samt lod och lod-
apparater dro klara till omedelbart bruk;

2) att ej storre last intages, dn fartyget kan bekvamhgon bédra och
rymma, och att fartyget 1 intet fall lastas djupare 4p som angives
genom det lastmirke, som mé vara tillimpligt; att gods, som inlastas,
behérigen stuvas; att fartyget &r forsett med allt vad till lastens be-
tryggande erfordras sasom garnering, stottor, underlag, skott och surr-
ningar, samt att skeppsluckorna behorigen tillslutas och skalkas; att, dar
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déckslast limpligen kan foras, den ar forsedd med nodiga stéttor och,
om si erfordras, med mantidta vandringsrelingar; att dackslast icke be-
lamrar batar eller andra bargningsredskap, styrledningar, nedgangskap-
par, vattenportar, férhalningsvinschar eller ankarspel och icke heller ir
s4 anbragt, att den visentligen forsvarar fartygets manbvrering, dven-
som att déckslasten icke &r storre, an att fartyget vid avging fran
hamn ligger utan slagsida, orsakad av déickslastens 6vervikt, och icke
heller skiligen kan antagas bliva rankt under resan;

3) att, di fartyget har barlast, denna &r ldmplig och tillrick-
lig samt si anbragt, att den icke mé forskjuta sig under resan;

4) att fartyget 1 lastrum och ddr det eljest ma vara behovligt
titas sd, att last eller barlast icke kan oklara befintliga linsanordnin-
gar; att, dar fartyget for last av spannmail eller annan last, som har
bendgenhet att forskjuta sig, det forses med sidkra skott eller andra an-
ordningar till forekommande av lastens forskjutning; samt att, om far-
tyget for last, som 1 annat avseende kan medfora fara for fartyg eller
gods eller for ombordvarandes liv eller hilsa, behovliga forsiktighets-
dtgirder vidtagas.

Befilhavaren éligge ock att hélla uppsikt déra, att, nédr arbete om-
bord utféres eller skeppstjinst vare sig ombord eller i land forrattas,
nodiga anordningar till skydd mot olycksfall och ohélsa finnas vidtagna
i enlighet med de féreskrifter, som kunna vara av Konungen meddelade.

Har fartyget orundstott eller har eljest nidgon héndelse intraffat,
varav skada kan antacras hava uppstatt, aligge befdlhavaren att, s snart
undersokning kan éiga rumm, ddrom foga anstalt.

32 §.

Befdlhavaren aligge att tillse: att Vaktmanskap finnes & déck; att, nir
fartyget icke ligger fort6jt i hamn eller el]est 4 saker ankarplats, s]ovakt
halles; att behorlg utkik halles; att icke sisom utkiksman eller sisom
rorsman nyttjas den, som saknar normalt firgsinne; att behorigt vaktbefal
standigt for kommandot ombord; att ndédiga ortbestimningar och devia-
tionsbestaimningar féretagas; samt att lodning verkstilles, di sadan av
forhallandena pakallas, sirskildt i tjocka.

37 §.

I skeppsdagboken béra noggranna uppgifter inféras om allt, som
under resan forefaller och varom kannedom kan vara till nytta for re-
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dave, lastigare, forsikringsgivare eller annan, vars ritt kan vara bero-
ende av resans utging. Dairi bor silunda antecknas:

1) nidr besittningen intrider i tjéinst och dirifrin avgir samt be-
manningen vid avging frin hamn; nir proviant och vatten tagas ombord
samt vattenforridets storlek vid avgang frdn hamn; nér lastning eller
lossning bérjar och slutar, eller arbetet avbrytes, samt huru mycket for
varje dag inlastas eller lossas; nir barlast intages, dennas beskaffenhet
och ungefiirliga vikt samt huru den 4r anbragt, avensom de anordningar,
som vidtagits for att hindra dess forskjutning; om och i vilken ut-
strickning frimmande arbetsbitride anvindes; fartygets djupgiende for
och akter samt fribord, di det limnar hamn, si ock i allminhet det
skick, vari fartyget och dess redskap befinnas; lastens ungefirliga rymd
eller vikt och forliggning samt dess beskaffenhet och tillstind, dvensom,
nir dickslast intages, dennas mingd samt hsjd och fordelning & dicken;
huruvida fartyget vid avging frin hamn eller under resan har slagsida,
vilket i sidant fall skall 1 grader, styrbord eller babord, tillika med an-
ledningen, antecknas minst en ging dagligen; kompassernas justering och
dérvid befunna deviation samt utférda deviationsbestimningar; nir far-
tyget avgir frin och ankommer till eller forflyttas inom hamn, med
angivande av huruvida och i vilken utstriickning frimmande hjilp diirvid
anviindes; vind och viiderlek, barometerstind, stromséttning, kurser, fart,
segelféring och tillryggalagd viiglingd; lyktforing med angivna tider;
lodningar, péjlingar och observationer samt de for varje dygn gjorda ortbe-
stimningar, allt med noggrannt angivande av tid; den ortstid, efter vilken
tiden ombord under dygnet ridknas; nir och var lots tages ombord och
lamnar fartyget; nir och pd vilken plats 4 fartyget utkiksman ar tillsatt;
huru ofta pumpning dger rum, huru linge varje ging dirmed fortsittes
och vilken arbetsstyrka darvid anviindes samt vilken vattenhdjd iakttages
vid pumparna dvensom i pikar, lastrum och tankar; nir koélrent gores;
reparationer och underhallsarbeten, utférligt angivna; besiktningar; nar
ovning foretages med bargningsredskapen och vari sidan Gvniug bestir;

2) nér skeppsrdd hilles, de dirvid yttrade meningar och de beslut,
befilhavaren fattar; birande de, vilka med befilhavaren deltagit i skepps-
ridet, med sin underskrift bestyrka anteckningens riktighet;

3) ndr nigon av besittningen eller nigon for arbete eller sisom
passagerare ombordvarande skadas, insjuknar eller dér, borande, da nigon
skadas, omstindigheterna dirvid utforligt angivas; nir nigon av besitt-
ningen rymmer; néir och av vilken anledning befilhavaren finner nid-
vindigt att foreskriva sidan nedsittning eller omvixling i besittningens
kost, som i 45 § séigs; niir ndgon begar brott eller gir sig skyldig till
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fel eller forsummelse i tjinsten, samt vad vid forhér, som med anledning
hiarav héalles, forekommer; '

4) npiir ofall traffar fartyg eller last, under angivande tillika av
anledningen till olyckan, dirmed sammanhéngande omstindigheter samt
den atgard, som vidtages.

I maskindagboken skall uppgivas forradet vid fartygets avging fran
hamn av kol och 6vriga for maskinens drift nodiga dmnen, forbruk-
ningen fér varje dygn av samtliga dessa d4mnen samt eljest allt, som
ror maskinens ging och skotsel. Anteckningar skola dir sdrskilt goras
om maskinens slagantal per minut, om linsrérs och ventilers beskaf-
fenhet, om tankars fyllning och ldnsning, om pumpning med maskin-
pumpar av fartyget, dess pikar, lastrum, tankar och 6vriga rum, om
maskinmanéver och tiden harfor; niir ofall triffar maskineri eller annan
ledning #n styrledning, omstindigheterna dirvid samt den atgird, som
med anledning ddrav vidtages; nir kolrent gores inom maskin- och
pannrum; besiktningar 4 maskineri jimte beskrivning av underhalls- och
reparationsarbeten.

Vid angivande av tid i maskindagboken skall foljas samma ortstid,
som anvéndes 1 skeppsdagboken.

40 §.

Intriffar, medan fartyg till sjofart nyttjas, ndgon hindelse, som
villar skada & fartyg eller last eller som skaligen kan antagas hava
sddan skada till foljd, eller har genom olyckshindelse nigon av besitt-
ningen eller nigon ombordvarande person ljutit doden eller lidit svirare
kroppsskada, eller har till foljd av sammanstotning med annat fartyg
eller annat foremal eljest timat skada eller olycka, som nyss dr sagd,
eller har nigon av besittningen begétt sjalvmord, eller har ombord yppats
ett flertal fall av smittosam sjukdom eller nagot fall av skérbjugg,
beri-beri eller forgiftning, aligger det befilhavaren dels att inom riket
till kommerskollegium eller utom riket till nirmast varande svenske konsul
ofordrsjligen avgiva skrifilic rapport om héndelsen, dels ock att, sd
snart ske kan, angfende hindelsen avgiva sjoforklaring.

I rapporten, som upprittas enligt ett av kommerskollegium faststéllt
formulir, vartill blankett av sjomanshus och av svensk konsul tillhanda-
halles, skall limnas en utforlig framstillning av den timade hindelsen och
av vad som kan tjina till ledning fér bedomandet av orsakerna dartill.
Rapporten skall innehilla fullstindig avskrift av vad som mi vara i
fartygets dagbok angéende hindelsen antecknat.
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Inom riket avgives sjoforklaring infor radstuvuritt i stapelstad; och
skall befialhavaren hos rittens ordférande anmila sig till férklarings av-
givande. Sidan anmilan skall géras skriftligen med uppgift 4 hela be-
sittningen och de personer, vilka antagas kunna limna upplysning i sa-
ken, dvensom, sivitt ske kan, 4 de personer, vilka saken kan angd eller
deras_ombud, samt vara 4tfoljd av avskrift av den ovannimnda rapporten.

utrikes ort avgives sjoférklaringen infér den myndighet, som
darstddes ar behorig att upptaga sadan, eller ock, efter anmilan, i den
ordning, som ovan sagts, infor svensk konsul; dliggande det i varje fall
befilhavaren att for svenske konsuln 4 orten, eller, om dir icke finnes
sddan tjinsteman, fér den svenske konsul, som under resan forst an-
triffas, uppvisa dagboken och & densamma taga konsulns intyg om
uppvisandet.

44 §.

Befilhavaren skall behandla sina underordnade s, som en god hus-
fader anstir, och vid anordnande av det arbete, som erfordras, si
vitt ske kan, taga hénsyn till envars stillning i tjinsten samt tillse, att
beséttningen beredes tillfille till nédig somn och vila. Kroppslig aga
ma han ej tilldela nagon.

frivakter samt 4 sondagar eller andra hir i riket brukliga helg-
dagar ma befilhavaren icke aldgga besiittningen arbete, som kan tila
uppskov. Han late sig angeliget vara, att bon och gudstjinst om-
bord icke forsummas.

45 §.

Befilhavaren skall tillse, att besdttningen erhaller god och tillricklig
kost 1 enlighet med den for besittningar & svenska handelsfartyg fast-
stillda spisordning. Finner befilhavaren under resa nédvindigt att
nedsidtta kosten, #dge han ratt dartill; dock skall besdttningen déirfor
undfi skilig ersittning, vilken 1 hiéndelse av tvist bestimmes av skilje-
mén. Befilhavaren fge jamvil att med avseende pa klimat och hilso-
forhéllanden foreskriva lamplig omvixling i kosten, dock att besitt-
ningens ritt icke mi dérigenom inskrinkas.

Ager utvikt av proviant rum, méi befilhavaren ej forviigra besitt-
ningen att kontrollera utvikten.

Befilhavaren mé icke 6vertaga besittningens kosthéll pa entreprenad.
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52 §.

Befilhavaren skall under resans fortgdng giva redaren underrittelse
om de &tgarder av vikt, som befdlhavaren funnit erforderliga for far-
tygets eller de ombordvarandes sakerhet, om resans forlopp, darunder
slutna avtal och ingéngna foérbindelser samt angiende allt, varom kénne-
dom eljest kan vara till nytta for redaren, Innan atgérder av vikt
vidtagas, bor han, didr omstéindigheterna det medgiva, inhdmta foreskrift
av redaren sjilv eller det ombud, denne anvisat. Erfordras penningar
for fartygets behov och kan icke redarens foreskrift avvaktas, aligge
befilhavaren att till medlens anskaffande anlita den utvdg, som for
redaren dr forenad med minsta uppoffring; ej ma han utan 1 yttersta
nodfall foryttra nagot av lasten.

Varder fartyget & utlindsk ort taget i mit eller for gald belagt
med kvarstad, och finnes av skeppshandlingarna, att fartyget ar for
gild intecknat, aligge befidlhavaren att ofordréjligen om utmétningen
eller kvarstaden underritta inteckningshavaren, dédr denne dr fér honom
kénd.

Huruledes bevis om inteckningsétgird mé bildiggas skeppshandlin-
garna, didrom foérordnar Konungen.

70 §.

Sasom sjéman ma icke hidr i riket anstéllas den som &r behiftad
med sddant fel pd horsel eller synférméiga eller eljest med sjukdom,
lyte eller skada, som gor honom oduglig att skéta den tjénst, anstéll-
ningen avser, eller med smittosam venerisk sjukdom eller med annan
sjukdom, som medfér fara fér den 6vriga besittningen; och skall forty,
innan ndgon vinner anstillning som sjoman, legitimerad ldkares intyg
angdende hans hérsel och synférméiga samt hilsotillstdnd for befialhava-
ren foretes.

Minderarig under fjorton &r ma ej i skeppstjinst anviindas, ej heller
mi i eldartjinst anvindas minderarig, som icke uppnatt sexton ars alder.

Nar sjéman forhyres, bér, om han édr inskriven vid sjémanshus,
den vid inskrivningen honom tilldelade sjofartsbok 6verlimnas till be-
falhavaren, vilken #ger forvara densamma, till dess sjémannen limnar
tjansten.

71 §.

Envar av besittningen skall, sedan han blivit forhyrd, av befil-
havaren forses med motbok, diri infores uppgift & den resa eller den
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tid, for vilken sjémannen blivit férhyrd, hans blivande befattning om-
bord samt den hyra som betingats, si ock, dir 6verenskommelse triffats
om overtidsersittning till hégre belopp 4n i 96 § stadgas, det hirom
traffade avtal; d4r hyran bestdmd till visst belopp for resa, skall 1 mot-
boken anmérkas, huru lang tid antages atgd till resan, och skall denna
anteckning landa till efterrittelse vid berdkning av hyra i de fall, di
sadan, jamlikt de hir nedan givna bestimmelser, bor berdknas for viss tid.

I motboken skola antecknas forskott, som vid férhyrningen limnas
sjémannen, de fordringar & 6vertidsersiittning, som mé uppkomma, samt
de avbetalningar 4 hyra och siddan fordran, vilka under resan aga rum.

80 §.

Maskinisten dligge siirskilt att hava tillsyn & fartygets samtliga ang-
paunor och maskiner samt ansvara for deras behériga drift och skotsel
dvensom att hava tillsyn & fartygsskrovet inom maskin- och pannrum
med dértill hérande kolboxar och tunnlar samt & lans-, belysnings- och
andra ledningar ombord med undantag av styrledning, varjamte det
dligge honom att bitrida befalhavaren vid anskaffande av erforderlig
maskinpersonal. Han skall ock utéva uppsikt 6ver maskinpersonalen och
hélla tillsyn 6ver de fér denna personal avsedda bostédder.

Han foére maskindagboken under befalhavarens tillsyn och vare an-
svarig for dess riktighet.

Nér inom del av fartyget, som stdr under maskinistens tillsyn, ofall
intraffar eller fel férmirkes, underritte han diarom ofordréjligen befil-
havaren.

Rekvisition av kol och andra fér maskinens drift nédiga dmnen
skall han i god tid fore resans borjan avlimna till befalhavaren.

87 §.

Ar fartyget icke i sjovirdigt skick for den resa, som dirmed skall
foretagas, eller dr det sd bristfalligt utrustadt eller sd illa bemannat
eller 84 hart eller olampligt lastat eller sd olampligt barlastat, att livsfara
for de ombordvarande kan antagas déirigenom uppkomma under resan, eller
dro besittningens bostdder vid resans borjan uppenbart hilsofarliga, och
underldter befilhavaren att vidtaga de atgarder, som erfordras for undan-
réjande av forefintliga fel och brister, dge besittningen ritt att erhalla
entledigande.

Goér mer &n halva antalet av besdttningen hos befilhavaren fram-
stillning om att, f6r utronande av nagot eller nigra av de hir ovan
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omformilda férhallanden, syn métte foretagas, ligge det befilhavaren
att anhilla om forrittande av syn, inom riket hos vederbdrande tillsyns-
myndighet och utom riket hos svensk konsul. Finnes & utrikes ort,
dér fartyget befinner sig, icke svensk konsul, ma ansékning om syn ske
hos nidrmast varande svenske konsul, eller late befilhavaren syn verk-
stillas av tvd ojidviga, sakkunniga mén, vilka befalhavaren sjélv tillkallar.

Gores hos befilhavaren framstillning om syn forst efter det lastning
pabérjats och maste last lossas for att synen skall kunna dga rum, &r
befilhavaren icke pliktig att efterkomma framstillningen, med mindre
styrman eller maskinist 4 fartyget deltager dir.

Efterkommer befilhavaren icke framstéillningen, fdge sjoman ritt
att bliva entledigad samt att erhalla hyra och reseersittning som i 86 §
sags.

g Dar syn enligt denna § hillits utom riket, skall rapport dirom ofér-
dréjligen insiindas till kommerskollegium, av vederbérande konsul, om
sidan tjéinsteman haft befattning med synen, men eljest av befilhavaren.

90 §.

Bliver sjoman sjuk eller skadad, skall befilhavaren 4t honom be-
reda nodig vard ombord eller i land; dr han till foljd av sjukdomen
eller skadan for lingre tid satt ur stdnd att fullgora sin tjdnst eller
finnes han behiftad med smittosam venerisk sjukdom eller med annan
sjukdom, som medfér fara for den 6vriga besittningen, dge befilhavaren
entlediga honom ur tjinsten. Nodgas befilhavare kvarlimna sjuk eller
skadad sjoman & utlindsk ort, skall han éverlimna honom till svensk
konsul eller, om sidan tjinsteman déir icke finnes, annorledes sérja for
att han erhéller limplig vérd. i

Avskedas sjoman till f5ljd av skada eller sjukdom, som han genom
eget grovt vallande adragit sig eller déirfor att han funnits behiftad
med smittosam venerisk sjukdom, njute han ej hyra for lingre tid, én
han forrittat sin tjinst, och kostnaden for hans skotsel och vird mé
avkortas pa hans innestiende hyra. Entledigas han icke, njute han ej
hyra for den tid, han dr ur stind att forritta sin tjinst, och ersitte
kostnaden for skotsel och vard.

Sjoman, som eljest, medan han ir i tjinst, varder sjuk eller skadad,
njute full hyra dvensom sjukvird pi redarens bekostnad si linge han
ar kvar i tjansten; varder han entledigad, erhille han hyra till dess
han avmonstras eller, om avménstring icke dger rum, till den dag, da
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fartyget gir vidare, dvensom sjukvérd pa redarens bekostnad under fyra
veckor, riknade frin den dag, dd4 hans ratt till hyra upphoérde.

Har befdlhavare 4 ort, didr svensk konsul ej finnes, nédgats for
svensk sjomans sjukvard goéra utgift, som, enligt vad ovan &r sagt, icke
alegat redaren, eller forskjuta mer, 4n denne élegat; dge redaren darfor
undfa ersittning av allminna medel.

96 §.

Direst medan fartyg ligger i hamn sjomans arbetstid, med undantag
for arbete i nod eller med anledning av sjoskada, som triffat fartyget,
eller for dess fortojning eller sidkerhet i Gvrigt, 6verstiger tio timmar
eller inom tropikerna nio timmar om dygnet, skall han atnjuta sérskild
ersittning for det pid overtid utforda arbetet, vilken ersidttning icke ma
sittas ligre per timme &n att den utgor: for dacks- och maskinbefil en
halv procent av ménadshyran samt for envar av den 6vriga besittningen
0,8 procent av medeltalet, sivitt angér dacksbesdttningen, av dess samt-
liga méanadshyror, samt, sivitt angdr maskinbesittningen, av dennas
samtliga manadshyror.

Finner befilhavare i tringande fall nodigt att & sondagar eller
andra hér i riket brukliga helgdagar aligga sjoman att i hamn utféra
arbete, som icke beror fartygets sakerhet, erhélle han for den tid, varunder
arbetet pagér, likaledes ersittning efter ovan angivna berakmng

Gor sjoman 1 hamn nattvakt, utan motsvarande fritid om dagen,
vare lag samma.

Vad ovan dr stadgat skall ej dga tillampning & liskefartyg.

108 §.

De & fartyget anstillda personer, vilka ej hora till den egentliga
besiittningen, vare skyldiga att horsamma befilhavarens foreskrifter med
avseende pa ordning och skick ombord avensom att férratta det arbete,
befilhavaren for fartygets sikerhet finner nodigt att Aligga dem. Aro
de antagna av redaren eller befdlhavaren, tillkomme dem samma rattig-
heter som besittningen; dock skola bestimmelserna i 96 § betréffande
overtidsersittning icke & sidana personer dga tillimpning.

Vad i 81, 101 och 102 §§ ar stadgat med avseende & besittningen
skall ock landa till efterrittelse med avseende 4 ovriga ombord an-
stdllda personer.
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285 §.

Befilhavare, som i strid mot vad i 70 § &r stadgat anstéller
sjoman eller anvinder minderarig for skeppstjinst, straffes med béter,
ej under tio kronor. Har anvéndandet av minderirig skett med den
minderariges faders eller milsmans vetskap och vilja, vare jimvil fadern
eller malsmannen forfallen till boter, hogst tjugu kronor.

Anstiller befilhavare sjoman for tid, under vilken denne veterligen
ar forbunden att tjina & annat fartyg, straffes med béter, hogst tvi-
hundra kronor. .

Lika med befilhavaren straffes redare, dar dtgérd, som ovan sagts,
foretagits med hans vetskap.

288 §.

For vigran att i fall, som i 6 § omférmiles, till besiktningsmin
overlimna fartygs nationalitetshandling eller hemortsbevis straffes befil-
havaren med béter.

Forsummar befialhavare att, nir hidndelse intriffat av sidan beskaf-
fenhet, som i 40 § siigs, ddrom avgiva rapport eller att anmila sig
for sjoforklaring pa sitt i samma § stadgas, démes till boter.

Befilhavare, som underliter fullgéra honom enligt 87 § sista stycket
dliggande skyldighet i fraga om déri omférméald rapport, straffes med boter,
hogst tvahundra kronor.

289 §.

Missbrukar befilhavare den 1 101 § honom medgivna tvangsritt,
cller tilldelar han sjéman bestraffning utan laga skil eller utan iaktta-
gande av den ordning, som i 103 § ar foreskriven, eller aligger han
stringare straff, dén 102 § foranleder, eller missbrukar han den ritt att
taga sjoman eller passagerare 1 forvar, som i 47 § omférmiles, eller
bryter han mot vad i1 45 § &ar stadgat, eller behandlar han sjoman med
onddig hérdhet; straffes med boter, dir ej gérningen efter allmin lag
bér beliggas med stringare straff.

292 §.

1 mom. Har befilhavare, utan att nodtvang dartill féranlett, gatt
{ill sjoss 1ned fartyg, som haft sddana brister till skrov, maskin eller
utrustning eller som varit si illa bemannat eller si hart eller olimpligt
lastat cller sd olimpligt barlastat, att han bort inse, att resan var for-
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bunden med uppenbar livsfara fér dem, som voro ombord, straffes med
fingelse i hogst ett &r eller boter frin och med etthundra till och
med femtusen kronor.

Lika med befilhavare straffes redare eller annan, dir han uppsit-
ligen forlett befilhavaren till sidan forbrytelse eller med rad eller dad
densamma frimjat, si ock redare eller annan, som # redares vagnar
haft befattning med fartyget, dir han med vetskap om sidana brister
eller fel, som ovan omférmilas, underlitit att, sivitt det statt i hans
makt, hindra fartyget att ga till sjoss.

2 mom. Asidosiitter befilhavare de skyldigheter, som enligt 26 §
Aligga honom, och #r ej sidant fall for handen, som i 1 mom. for-
miiles, straffes med béter till och med ett tusen kronor.

Till enahanda straff domes redarc eller annan, som 4 redares viignar
haft befattning med fartyget, dir han uppsitligen forlett befilhavaren
till sddan forseelse eller med rad eller did densamma frimjat eller ock
med vetskap om, att fel eller brist forelegat i nigot av de avseenden.
5a § omformiler, underlatit att, sivitt det stittihans makt, féranstalta
om felets eller bristens avhjilpande.

3 mom. Har befalhavare uraktlitit att iakttaga nigot av vad enligt
82 § dr honom 4lagt, straffes med boter till och med ettusen kronor.

4 mom. Har genom dtgird eller forsummelse, som ovan sagts,
skada vallats, md i fall, varom i 1 mom. formales, till fingelse 1 hogst
tvd &r, samt i de i 2 och 3 mom. nimnda fall till fingelse 1 hogst ett
r démas, dir ej girningen efter allmin lag bor beliggas med striin-
gare straff.

296 §.

Befalhavare, som si forbrutit sig, som i 287, 289, 290, 291, 292,
293 eller 294 § sigs, w4, dér omstindigheterna firo synnerligen forsvé-
rande, for viss tid eller for alltid domas forlustig sidan rittighet att
tora fartyg, for vars utovande sirskilda villkor éiro stadgade.

Om sidan péfoljd skall domstolen ofsrdrijligen underritta kom-
merskollegium.

302 §.

Har sjoman pakallat syn & fartyg, pa sitt i 87 § sigs, och finnes
vid féretagen syn, att de uppgifter, som foranlett synen, saknat rimlig
grund, démes till boter, ej under femtio kronor, eller till fingelse i hogst
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tvi manader. Har sjémannen hirvid handlat i uppsét att bereda sig eller
annan fordel eller att gora skada, ma till straffarbete 1 hogst tvd ar
domas.

306 §.

Ar sjoman genom vérdsloshet eller forsummelse i tjinsten vallande
till sjoolycka, straffes sd, som i 293 § om befilhavare siigs.

Ar den skyldige styrman eller maskinist, md han, dir omstindig-
heterna #ro synnerligen forsvarande, tillika forklaras for viss tid eller
for alltid forlustig rittigheten att i dylik bestillning nyttjas, dir for sé-
dan rittighets utovande sirskilda villkor #ro stadgade. Om sidan pé-
foljd skall domstolen oférdrsjligen underritta kommerskollegium.

311 §.

Brott, som i 285 § andra stycket, 289, 290, 297, 298, 299, 300, 302, 303
eller 308 § omformiles, ma ej atalas av allmén dklagare, utan att méls-
dgande angivit brottet till 4tal; skall brottet straffas efter allmin lag,
linde till efterrittelse vad sidan lag stadgar i friga om ritt till dtal

314 §.

1 mom. Nir sjoforklaring av ritten upptages eller sjoforhor, varom
i 817 och 320 §S siigs, verkstilles, skola tvd ojiviga, i sjovisendet
kunniga och erfarna min vara tillstides for att sisom sakkunniga gé
ritten till handa.

Dessa sakkunniga, av vilka atminstone den ene bir hava utovat
tjinst siasom befilhavare & handelsfartyg, skola fore utgingen av varje
ar, med tjiinstgoringsskyldighet for det féljande, utses av ritten. A
sakkunniga skall ddrférinnan forslag, upptagande minst fem personer,
upprittas av handels- och sjofartsnimnden i staden eller, dir sidan
nimnd ej finnes, av stadsfullmiktige; dock vare ritten ej bunden av
forslaget. For att i de salunda utseddas stille, vid intriffat forfall,
bitrida skola tva suppleanter uises; uppstir hinder jimval fér dem, dge
riitten {61 varje séirskilt fall tillkalla andra.

Finner riitten, efter samrid med de sakkunniga, utt i siirskilt fall,
ned avseende pi de diruti {6rekommande omstindigheter, bitride av
person med sirskild fackkunskap dr erforderligt, dge ritten tillkalla
sidan att sisom tredje sakkunnig gé riitten till handa.
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De sakkunniga njute ersiittning av allméinna medel till belopp, som
Konungen bestimmer.

2 mom. Niar vid rddstuvuridtt till handliggning forekommer mal
angiende klander av dispasch, skola, utom domfort antal av rittens
ledaméter, tre i handel och sjéfart kunniga och erfarna min hava site
och stimma i riitten. Stadsfullméktige i stad, vars radstuvuritt enligt
326 § iger upptaga dylikt mal, skola fore utgingen av varje ar utse
dessa sirskilda ledawGter att utéva befattningen under det féljande aret.
For att i deras stille, vid intriffat forfall, tjéinstgora skola tillika tre
suppleanter utses; uppstir hinder jimvél fér dem, age riitten for varje
sarskilt fall tillkalla andra.

De siirskilda ledaméterna njute ersittning till belopp, som Konungen
bestimmer; skolande denna ersittning av endera parten eller av parterna
gemensamt gildas, efter ty ritten, enligt de i 21 kap. rittegingsbalken
stadgade grunder, provar skiligt.

315 &

Nir anmilan till sjoforklarings avgivande skett pi sitt i 40 § ar
stadgat, sammantride ritten, si snart ske kan, till sjoforklaringens upp-
tagande. Till sammantradet inkalle ordféranden befilhavaren, med for-
stindigande att medhava alla de personer, som antagas kunna limna
upplysning 1 saken, dvensom att forete dagboken i huvudskrift, diir den
finnes i behéll. Ordféranden dge jimviil till sammantridet sirskilt inkalla
vissa personer av besédttningen ivensom andra, som antagas kunna
lamna upplysning i saken, samt underritte, senast dagen férut, genom
kungérelse 1 en i orten utkommande tidning och, dir si ske kan,
genom sirskilt meddelande de personer, vilka saken kan angi, eller
deras ombud om tiden fo6r sammantridet davensom var och niir den om
héndelsen ingivna anmilan med dértill hérande handlingar finnes till-
ginglig. Ar saken av beskaffenhet att pakalla sjoforhior, underritte
ordféranden oférdrojligen vederbérande aklagare samt, dir si erfordras
nmedelst telegram, kommerskollegium om tiden fér sammantridet.

De sakkunniga skola om inkommen anmilan till sjoforklarings av-
givande underrittas si snart ske kan, och Aligge det dem att taga del
av de anmilan bilagda handlingarna samt att for rittens ordférande
fore sammantridet skriftligen angiva de férhallanden, om vilka fran
sjoteknisk synpunkt med avseende & olyckans art upplysningar pakallas.
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316 §.

Vid sjoforklarings upptagande skola forst befilhavaren och direfter
de till upplysning i saken inkallade eller eljest for sadant indamal nir-
varande personer var for sig avgiva en sivitt méjligt sammanhingande
berittelse angdende hindelsen; dir nigons berittelse ir ofullstindig,
otydlig eller obestimd, bor ritten genom limpliga frigor soka erhalla
siker upplysning om vad han verkligen erfarit angiende hindelsen.
De sakkunniga #dga att under sammantridet limna ritten nodiga upp-
lysningar for sakens bedémande ur sjéteknisk synpunkt och mi genom
rittens ordférande till personer, som horas, framstilla frigor angiende
sadant, som kan bidraga till utredning i idrendet. Sedan samtliga be-
rittelser avgivits, bora, dir ej laga hinder finnes méta eller ritten eljest
med avseende & sakens omstandigheter finner edging ej bora dga rum,
de till upplysning i saken inkallade eller eljest for sidant &ndamal nér-
varande personer sina berittelser, sedan de blivit ur protokollet upplista,
med vittnesed bekrifta.

Till sammantradet sirskilt inkallade personer, som icke tillhora be-
siittningen, njute ersittning av allminna medel efter ty om ersittning
till vittnen i brottmal ar stadgat.

Dar befilhavaren eller nigon, som eljest av ritten eller dess ord-
férande erhallit sidrskild kallelse till sammantride, icke horsammar kal-
lelsen, domes till béter, och dge ritten att vid vite aligga honom att
iakttaga installelse.

317 §.

Har sjoolycka av storre omfattning eller av svarare art intriffat, sisom
nir fartyg forolyckats eller av beséttningen évergivits 1 sjon, eller forlust
av minniskoliv eller avsevird skada uppstatt dirigenom, att fartyget
rikat pi grund eller stott tillsammans med annat fartyg eller annat
foremal, eller niir fartyget sprungit lick i sjon, s att bargningshjilp
mist anlitas eller det sokt nédhamn, eller explosion eller eldsvada av
ndgon betydenhet dgt rum ombord, eller lasten eller barlasten forskjutit
sig, eller av last storre méngd, som, di friga &r om dickslast, beriknas
till minst tjugu procent av densamma, spolats eller kastats Gver bord;
eller har olyckshindelse triffat nigon av besittningen eller nigon for
arbete eller sasom passagerare ombordvarande person, si att déden eller
svirare kroppsskada darav foljt, eller har nigon av besittningen begatt
sjilvmord, eller har ombord yppats ett flertal fall av smittosam sjukdom
eller nigot fall av skérbjugg, beri-beri eller férgiftning, aligge det
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ritten att i sammanhang med sjoéforklaringens upptagande verkstilla
gjoférhor, varvid ritten skall séka 4stadkomma fullstindig utredning
angdende orsakerna till olyckan. Sarskilt bér didrvid undersokas, huru-
vida olyckan hérlett sig av:

1) fel hos fartyget, dess utrustning eller bemanning;

2) orsaker, hirrérande frin lastningen, sisom att fartyget varit
overlastat, eller att lasten varit av farlig beskaffenhet, eller att den varit
felaktigt fordelad eller stuvad eller icke behorigen forsedd, eller att bar-
lasten varit otillricklig, otjinlig eller icke behorigen forsedd;

3) forseelse eller forsummelse av befalhavaren eller redaren eller nigon
av besiittningen & fartyget eller annan, som med fartyget haft befatt-
ning, eller av befilhavare eller nigon av besittningen & annat fartyg;

4) forseelse av lots eller vagvisare, bristfillighet i sjokort eller 4
fyrar, sjomérken eller andra inrdttningar till sjofartens siakerhet eller
forseelse eller forsummelse av den, 4t vilken dylika inréttningars skotsel
och vard ar anfortrodd.

Kan ej genom forhér infoér ritten vinnas fullstindig utredning i
saken, mi ritten forordna om syn & fartyget och vad dartill horer i
den utstrickning, som provas erforderlig, si ock féranstalta om ut-
redning genom polismyndighet. Ritten #4ge jamvil med foreliggande
av vite forordna, att handlingar och féremal, vilka kunna tjina till
upplysning vid sjoférhoret, skola foretes. [ 6vrigt skall vad i 316 §
ir stadgat dga tillimpning adven betriffande sjoforhor.

319 §.

Det 1 817 § foreskrivna sjoforhor skall utom riket anstillas av veder-
borande konsul, darest sjoforklaring infér honom avgives, i sammanhang
med dess upptagande, och eljest s& snart han genom den i 40 § om-
férmilda rapport, dagboken, eller annorledes erhéllit kinnedom om
olyckan. Till sjéférhoret inkalle konsuln befilhavaren, med &aliggande
féor honom att medhava dagboken dvensom de personer, vilka antagas
kunna giva upplysning angdende olyckan. Dir det limpligen kan ske,
bér konsuln tillkalla tvd ojiviga, 1 sjovisendet kunniga, helst svenska
min att vid sjoférhoret nérvara i egenskap av sakkunniga.

Har i hir omférmilda fall forhoér angdende den intriaffade olyckan
hallits av dartill behérig utlindsk myndighet, vare sjoférhor infér konsul
ej av noden, sivida genom det hallna forhoret dstadkommits sidan utred-
ning, som i 317 § avses.

Bikang till senare riksdagens protokoll 1914. 1 saml. 80 hdift. (Nr 116) 3
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320 §.

Har fartyg forolyckats, utan att nigon, som kunnat géra anmilan
om olyckan, blivit riddad, eller har eljest sjoforhor med anledning av
sddan olyckshindelse, som 1 317 § omférmiles, uteblivit; dge kommers-
kollegium forordna om sjoforhérs anstillande & ort, déir sddant limpligen
kan foretagas. I friga om sadant férhér lande i tillimpliga delar till
efterrittelse vad i 315, 316, 317 och 319 § stadgas.

321 §.

Sedan sjoforhér avslutats, skall ritten eller konsuln, som det for-
rattat, ofordréjligen insinda protokoll over sjoforhoret till kommers-
kollegium. Har fartyget forolyckats, eller kan eljest dagboken fran
fartyget undvaras, skall denna jimte protokollet insindas men eljest en
fullstindig avskrift av dagboken i de delar, som anga sjéforhoret. Ar &
utlindsk ort sjoférhor verkstillt av vederborlig myndighet, dligge konsuln
att till kommerskollegium inséinda avskrift av det vid sjoférhoret forda
protokoll.

Finnes forhoér i niagot avseende ofullstiundigt, d4ge kommerskolle-
gium férordna om nytt férhors anstillande & ort, dir sidant limpligen
kan dga rum.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1915.

Vad i 70 § finnes stadgat angiende viss dlder for minderarig skall
icke utgora hinder for minderirigs fortsatta anviindande i det arbete,
vari den minderdrige anvindes vid tiden for lagens ikrafttridande.

Sakkunniga, som i 314 § omformailas, skola for tjinstgéring under
dr 1915 dessforinnan utses i den ordning, samma § stadgar.
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Utdrag av protokollet over justitiedepartementsirenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott
Jredagen den 7 mars 1913.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern StAAFF,
Hans excellens herr ministern fér utrikes drendena greve EHRENSVARD,
Statsraden PETERsSON,

SCHOTTE,

Berg,

BEerGSTROM,

friherre ADELSWARD,

PeTREN,

STENSTROM,

Larssonw,

SANDSTROM.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet an-
milde chefen for justitiedepartementet, statsridet Sandstrém, ett inom
sistnimnda departement upprittat forslag till lag om #ndring i vissa
delar av sjolagen samt anférde déirvid:

»l den storartade utveckling, som under senare tid gt rum inom Inledande an-
nira nog alla linders sjofart, har sisom ett icke ovisentligt led ingatt mérkninger.
en allt starkare strivan att pa bista méjliga siitt tillgodose sikerheten
till sjoss. De hastiga framsteg, som fartygstekniken uppvisat och som
mojliggjort bide en langt snabbare persontrafik och ett mera omfattande
varuutbyte én tillférne, hava motsvarats av skidrpta krav pa sikerheten
ombord 4 fartyg si mycket mera, som berérda utveckling fort med sig
atskilliga ckade faror med hinsyn till sjofartens bedrivande. Redan den
uppnédda stérre hastigheten hos nutidens fartyg innebir en okad fara
for eget och motande fartyg. Vidare kriver 4 de moderna fartygen
skotseln sivdl av det for fartygets framdrivande anvinda maskineriet
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som av arbetsmaskinerna {o6r lastning och lossning avsevird fackkunskap
och betydande omsorg till forekommande av skada och olycka.

Och slutligen medfér givetvis det ombordtagande av méingfaldigt
storre mingd passagerare och olika slag av varor, som numera mdjlig-
gores, nodvindigheten att med avseende & fartygen vidtaga tidigare icke
pikallade atgirder till lastens sikerhet och de ombordvarandes skydd
mot olycksfall och ohélsa.

Jamsides med den utveckling, som pagatt for stegring av fartygs
lastningsforméga och snabbhet, hava darfér nya medel mast utfinnas till
tryggande av sikerheten ombord & fartyg. Ett oavlatet arbete har inom
fartygstekniken 1 detta syfte utforts sival betriffande sjilva fartygets
och dess maskiners byggnad, konstruktion och utrustning med limpliga
bérgningsredskap och 1 ¢vrigt som rérande de limpligaste metoderna
for fartygs lastning samt passagerarutrymmets berdkning och anordnande.
Hirvid har i mangt och mycket det enskilda sjofartsintresset, jimvil
utan lagstiftningens medverkan, bragt till utférande vad som ur all-
minna sikerhetshinsyn varit erforderligt. Redarens och hans forsik-
ringsgivares intresse att vidmakthéilla en dyrbar fartygsmateriel har i
viss mén samverkat med de ombordvarandes och lastigarens sjilv{or-
stidda krav pa storsta mojliga trygghet mot sjoresans risker. Pi en-
gkild vag har salunda, genom inrittandet av de internationella si kal-
lade klassificeringssillskapen, ett vitt utgrenat kontrollsystem uppkommit,
varigenom tillsyn hélles diréver, att fartyg till trafiksikerhetens befrim-
jande byggas och underhillas efter vissa, bestiimda regler, vilkas tillimp-
ning pi ett stort antal fartyg sikerligen inverkat fordelaktigt till hojan-
det av det allminna tillstandet i friga om fartygs sikerhet 6verhuvud.

Emellertid har icke hirigenom lagstiftningens ingripande gjorts
overflodigt. Tvirtom har det 1 de flesta linder ansetts nodigt att dven
fran statens sida noggrannt reglera de villkor betriffande fartygs siker-
het, varunder sjofart mi bedrivas. Den allminna, med straff for urakt-
latenhet foérbundna skyldighet, som av é&lder férefunnits dtminstone for
fartygs befilhavare att vaka over sikerheten, har pid senare tid néirmare
bestiimts genom ofta nog synnerligen detaljerade foreskrifter. Atskilliga
viigande skil hava foranlett birtill. Faran for att det naturliga intresse,
som de i sjofarten intresserade och speciellt fartygs redare och befil-
havare iga av att fartyg med vad dirtill hérer hélles i tillfredsstillande
skick, ma kunna i nigra fall alltfr starkt uppvégas av faktorer, verk-
samma i motsatt riktning, sirskilt av det enskilda vinstbegiret, kunde
anses tillrickligt motivera lagstiftningens ingripande hirvidlag. Men ett
lika avgorande skil for lagstiftningens niirmare reglering av hithérande
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forhallanden har tvivelsutan varit den omstéindigheten, att allteftersom
fartygsteknikens utveckling vidgat det till sjofartssikerheten horande
omride, som maste underkastas tillsyn, allt flere dmnen till foljd dédrav
undandragit sig befilhavarens kompetens att, utan ledning av nog-
granna foreskrifter, pa ett tillfyllestgérande sétt bestimma och over-
vaka. Aro bestimda fordringar 1 lag eller forfattning uppstallda rérande
vad till sjofartssikerhetens befrimjande skall iakttagas, erhiller befal-
havaren dirjimte i sidana bestimmelser ett gott stod vid utévandet av
sin tillsynsplikt mot redare, lastigare och andra, vilka mé vilja tillgodose
sina ekonomiska intressen pi siikerhetens bekostnad. Slutligen erbjuda
bestimda regler fordelen av siiker ledning sivél for beivrandet av be-
gingna forseelser som for ett likformigt och verksamt utévande av den
statskontroll, som o6verallt didr mera detaljerade bestimmelser utfirdats
rorande sikerheten ombord 4 fartyg finnes inford for Gvervakandet av
deras efterlevnad.

Betriffande fartyg, som redan dro underkastade de inom ovanndmnda
klassificeringsanstalter numera gillande regler, aga vil lagstiftningens
fordringar pa fartygs beskaffenhet faktiskt ringa betydelse i de delar,
dir den si kallade klassens bestimmelser gélla. Men for icke klassade
fartyg, bland vilka just finnas de idlsta och sdmsta, liksom for klassade
fartyg 1 de viktiga avseenden betriffande fartygs inredning, utrustning, be-
manning och lastning, som icke dro féremal for klassificeringsanstalternas
foreskrifter, hava nidrmare bestimmelser i lag eller forordning visat sig
kunna anordnas si, att sikerheten hirigenom visentligen friamjats utan
att sjofartens utovning inom behériga grénser i avsevird min himmats.

I viss min méste emellertid bestimda fordringar med avseende &
fartygs sikerhet jamte statens tillsyn 6ver deras fullgérande medfora
okade forpliktelser for redaren, vilka i sin ordning kunna vara forenade
med atminstone tillfilliga oldgenheter dven om dessa i lingden uppvigas
av minskad risk foér sjéolycka och darigenom orsakad ekonomisk forlust.
Nimnda férhdllande har utgjort en av orsakerna till, att man i dtskilliga
av de linder, dir mera ingripande foreskrifter i berérda hinseende ut-
firdats, givit dessa tillimplighet jimval pd frimmande linders fartvg i
hemlandets hamnar, i syfte att sdmedelst omojliggora for de fraimmande
fartygen att genom t. ex. djupare lastning én vad for de egna fartygen
ir tillitet bereda sig fordelar pa fraktmarknaden. Skilet fér en dvlik
tillimpning har dock bortfallit i samma man, som inom olika lander till-
kommit en sikerhetslagstiftning, vilken, om &n icke overallt densamma,
likval 1 det stora hela funnits tillgodose fartygs sikerhet pa ett till-
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fredsstiallande sidtt och efter ungefir likartade grunder. P4i detta sitt
liar under senare tid, med hinsyn sdrskilt till angeligenheten att vid-
makthélla obehindrad samfirdsel med frimmande hamuar, lagstiftningen
rorande fartygs sikerhet i olika linder visentligen kommit att bestimmas
av internationella hidnsyn. Och d& framfér andra ett inom sjofartens
omrdde s dominerande land som Storbrittanien och Irland i viktiga
hanseenden uppstillt samma fordringar pd frimmande fartyg i brittiska
hamnar som pa landets egna fartyg har foljden hirav varit den, att den
moderna lagstiftningen pad detta omriade, dven om grundad pia skilda
rattssystem, haft till ogonmiirke att med avseende & sikerheten vinna
med de engelska likvirdiga bestimmelser.

Hvad som 1 framsta rummet piskyndat denna utveckling ir otvi-
velaktigt en den 21 december 1906 antagen engelsk lag. Redan dér-
forut tillimpades de engelska s]osakerhetsreglerna & utlandska fartyg, vid
deras ankomst till brittisk hamn betriffande arten och stuvningen av
medford dickslast av trivaror vintertid samt vid deras utgdende fran
brittisk hamn i friga om fartygets djuplastning och uppenbara under-
bemanning. Sirskilt de sistberérda engelska bestiimmelserna voro emel-
lertid icke derekt tillampliga, utan tjinade allenast de engelska tillsyns-
myndigheterna till ledning vid bedémandet av brist i sikerheten hos
frimmande fartyg. Men genom 1906 ars lag dels utstricktes fordrin-
garna pd utlindska fartygs sikerhet till att gilla jamvil den allménna
beskaffenheten av fartygs skrov, maskineri och utrustning och dels
gjordes atskilliga foreskrifter i den engelska lagen direkt tlllamphga pé
frimmande fartyg med den paféljd, .Ltt darest icke erkinnande givits
4t lagstiftningen i det friimmande faltygets hemland sisom med engelsk
sikerhetslagstiftning likvirdig, avvikelse frin de engelska {oreskrifterna
1 sddana hinseenden medforde kvarstad & fartyget avensom hoga botes-
straff. Direkt tillimpliga & frimmande fartyg hava sdlunda blivit be-
stimmelserna om livbdrgningsredskap & fartyg i allménhet, de speciella
foreskrifterna rorande passagerarfartyg, om férande av spannmélslaster
avensom reglerna for bestimmandet av fartygs djuplastning (lastlinje),
vilka sistniimnda till och med kunna féranleda till att brittiskt last-
miirke tvingsvis asittes fraimmande fartyg.

Efter antagandet av denna lag, som 1 olika avseenden triitt i kraft
pd skilda tider — den 1 juni och den 1 oktober 1907 samt,i friga om
livbargningsredskap och lastlinje, den 1 oktober 1909 — har i rask
f6ljd inom de flesta europeiska linder kommit till stind en lagstiftning
som avsett att erbjuda garantier for sikerheten, motsvarande de i engelsk
lag stadgade. Hérvid har sirskilt Frankrike infért tillimpning av sin
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sikerhetslagstiftning p& frimmande fartyg i ungefir samma utstrickning
som den engelska. Vara grannlinder Danmark och Norge, vilkas sji-
lagstiftning ju i Gvrigt vilar pid samma grunder som den svenska, hava
Jdmval inrdttat sig efter det internationella liget pa forevarande omride,
ehuru de icke i speciella avseenden gjort sin nya lagstiftning direkt
tillimplig p& andra nationers fartyg. Detta har ej heller hittills varit
fallet med Tyskland, vars lagstiftning i detta hinseende utvecklat sig
mera oberoende av de engelska reglerna, men icke dirfir kan sigas
vara mindre effektiv. Déaremot synas de lagstiftningsitgiirder, till vilka
initiativ tagits inom de &vriga Ostersjlinderna, Ryssland och Finland,
tyda pé avsikten att gora den nya speciallagstittningen tillamplig jim-
vil pad utlindska fartyg i dessa idnders hammnar.

Ovan berirda forhillanden hava varit foremél for statsmakternas
och sjofartsintresserades uppmirksamhet #ven hir i landet, ehuru de
icke tidigare kunnat foranleda nagot forslag frin Eders Kungl. Maj:ts
sida till Riksdagen. Men redan fore den tidpunkt, d& internationella
hinsyn silunda pd ett mera tringande sitt gjorde sig gillande, har be-
hovet i och for sig av 6kad sikerhet ombord 4 vara fartyg varit till-
rickligt att framkalla ett allmint krav pa nya bestimmelser och skirpt
tillsyn rérande sjéfartssikerheten.

Vir sjolagstiftning vilar 1 nu forevarande avseende liksom i andra
linder pd den grundsatsen, att omsorgen for fartyg och ménniskoliv
ir ett allmiéint intresse, vars &sidosittande jamvél bér medfora straff for
den felande. Men utévningen av denna omvardnad vilar hos oss pa
fartygets befilhavare, och denne ar dérvid i alimiinhet obunden av sir-
skilda regler vid den tillsyn han enligt sjolagen ér skyldig utéva diréver,
att sjilva fartyget ar vid resans antridande sjoviirdigt samt allt annat,
som for resan erfordras, i behorigt skick. Straff for uraktlatenhet av
denna tillsynsplikt har i sjélagen ansetts utgora tillracklig sidkerhet mot
virdsloshet och godtycke; och garanti for straffets utkrivande har man
trott sig finna i befalhavarens skyldighet att fora och forete skeppsdag-
bok samt att efter intriffad skada eller olycka avgiva sjoforklaring,
dvensom 1 det undersokningsforfarande, som sjolagen hirvidlag stadgar.
Mera detaljerade bestimmelser gilla enligt kungl. forordningarna den
12 februari 1864 och den 1 juli 1898 angiende passageraringfartygen
samt riddningsinrattningar och eldslickningsredskap dird ivensom enligt
kungl. férordningen den 4 juni 1884 betriffande utvandrarfartyg, men iven
dessa bestammelser dro ganska ofullstindiga. Ankommer det for fartyg
i allméinhet pa befilhavaren att med sitt omdéme och sin goda vilja 1
det speciella fallet utfylla lagens allmiinna foéreskrifter, ir betriffande
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passugerarangfartygen och utvandrarfartygen motsvarande uppgift i vik-
tiga delar tillerkand de besiktningsmén, som utfora de periodiska besikt-
ningar, vilka rérande sagda fartyg skola hallas. Betriaffande éter fartyg 1
allmiinhet har vil i sjslagens motiver forutsatts befogenheten att i admini-
strativ viig giva nirmare bestimmelser med hénsyn till fartygs sikerhet
och dithérande dmnen. Men denna befogenhet har, om man undantager
nagra specialforeskrifter om forslandet av vissa farliga varor dvensom av
vederbérande myndigheter givna bestimmelser angiende beskaffenheten
av signallanternor och medicinalférrid ombord & fartyg, icke begagnats
fsrran under de sist forflutna dren och di foretridesvis i anslutning till
de ovan berérda lagstiftningsatgirderna i Storbrittanien och Irland samt
Frankrike. 1 sistberorda samband hava silunda tillkommit kungl. for-
ordningen den 13 juli 1909 angiende batar och andra bargningsredskap
i fartyg i Nordsjo- eller vidstricktare fart, liksom kungl. férordningen
den 21 maj 1910, varigenom tillfille beretts svenska redare att, dir
de sa onska, fi svenskt lastmiirke 4satt sina fartyg i nyssnimnda fart.
Diir specialforeskrifter, obligatoriskt eller fakultativt gillande, salunda
utfirdats, dér utévas ock enligt niémnda forfattningar nodig kontroll
6ver deras efterlevnad genom kommerskollegium och de tekniska bitré-
den, vilka for dndamalet stallts till dess forfogande. Men i ovrigt ut-
6vas ingen statskontroll 6ver andra fartyg &n vara passagerarangfartyg,
och sisom besiktningsmannainstitutionen rérande dessa for nirvarande ér
inrittad, kan det icke fornekas, att besiktningsménnens kompetens méngen
ging foga motsvarar den vidstrickta prévnings- och bestimmanderitt,
som ir dem tillerkind. En vilbehovlig forstirkning av kontrollen
rorande passagerarangfartygen har vil kommit till stind genom anstéllan-
det av passageraringfartygsinspektorer enligt kungl. brevet den 29 mars
1899, siirskilt sedan dessa genom kungl. kungérelsen den 17 maj 1907
utrustats med befogenheten att i svarare fall av bristande sdkerhet ut-
firda forbud mot nyttjandet av passageraringfartyg. Men en fullt till-
fredsstillande tillsyn over dessa fartyg kan icke hérigenom anses vunnen,
si mycket mindre som de periodiska besiktningarna verkstillas pd sammu
sitt som tillférene.
Tidigare ut- Anmarkningar mot 1864 ars férordning angéende passageraringfartyg,
—— °h givil i fraga om besiktningens anordnande som i andra avseenden, hava
smnot.  gjort sig horda och foranlett utredning frin Kungl. Maj:ts sida redan
inpan nu gillande sjolag tritt i kraft. Dérefter hava sakkunniga till-
satts och &ar 1900 avgivit nytt forslag i samma #mne, vilket {orslag
emellertid icke foranlett till nigon lagstiftningsatgérd, varemot ett under
utredningens fortgiende av samma sakkunniga avgivet yttrande rérande
sirskilt birgnings- och eldslickningsredskap legat till grund for den
ovannimda forordningen av den 1 juli 1898.
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Vid tiden for slutforandet av sistberérda utredning hade frin sjo-
fartsintresserade, sammanslotningar och enskilda, framkommit allt flera
yrkanden pi en reformerad lagstiftning rérande sikerheten pa alla fartyg,
€] blott pd passageraringfartygen. Dessa krav fingo sitt uttryck genom
upprepade motioner vid flera riksdagar frin och med ar 1899 till och
med ar 1904, dérvid skilda framstillningar inom Andra kammaren vicktes av
herrar A. Johansson i Méllstorp, J. A. Kinnman, E. Smith och S. A. K. Natt
Dag med flera om inférande av en sikerhetslagstiftning for sjofarten,
vilken, i likhet med motsvarande lagstiftning i de flesta andra linder,
reglerade villkoren for sjofartens bedrivande genom nirmare bestim-
melser samt medférde tillsyn 6ver dessa foreskrifters efterlevnad genom
siirskilda statsorgan. Bland de lagstiftningsitgirder, som forordades,
voro foretridesvis bestimda regler om antalet och beskaffenheten av liv-
birgningsredskap 4 fartyg i allminhet, lastlinje dvensom dackslastbe-
stimmelser for trilastade fartyg. Andra kammaren uttalade sig upp-
repade ginger fér en utredning i det af motionirerna angivna syftet
och vid 1904 &rs riksdag bitridde jamvil Forsta kammaren den hem-
stillan, som lagutskottet nu gjorde till Riksdagen, gdende ut pi utred-
ning och férslag i drendet. Den skrivelse, som Riksdagen i anslutning
hirtill aflit till Kungl. Maj:t, upptog de skil och yrkanden lagutskottet
1 olika hinseenden anfort. Silunda hade diiri bland annat fastslagits,
att skdrpt kontroll erfordrades till forekommande av, att fartyg och
besiittning utsattes for fara genom bristande forsiktighet vid fartygs
nedlastning. Sirskilt forandet av déickslast ansigs béra genom speciella
bestimmelser regleras, varemot lagutskottet icke funnit tillgéinglig ut-
redning giva anledning att férorda inférandet av lastlinje, d. v. s. pi
forhand faststillda regler, efter vilka fartygets nedlastning i det speciella
fallet bestimmes. Bland de forhallanden, vilka dessutom sirskilt fram-
héllos sisom tarvande nirmare reglering, voro: antalet och beskaffen-
heten av birgningsredskapen & fartyg i allminhet, tillsynen éver ang-
pannor och &ngrér samt ordnad kontroll iver fartygs signallanternor.
Jimte néirmare bestimmelser angdende sjilva fartygets och utrustningens
sikerhet samt foreskrifter i syfte att forekomma for djup nedlastning
och olimplig stuvning av déckslast av tri payrkade Riksdagen jamviil, 1
anslutning till lagutskottets av viickta motioner féranledda hemstillan,
storre effektivitet i anordnandet av undersékning rérande intriiffad sjo-
olycka och forhindrandet av kondemnerade fartygs anvéndning i frakt-
fart. De olika 6nskemalen sammanfattades i en begiiran om utredning
och forslag, hvilka lagbestimmelser, utéver de gillande, kunde vara
erforderliga och limpliga att &stadkomma en betryggande kontroll &
fartygs sjovirdighet.
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Vid 1905 och 1906 irs riksdagar upptogs dnyo yrkandet om ett
forbattradt undersokningsforfarande ‘efter intraffad sjoolycka, men for-
anledde dessa forslag ingen sirskild atgard fran Riksdagens sida, da
berérda friga ansidgs vara genom 1904 érs riksdagsskrivelse hénskjuten
till Kungl. Majits provning. Diremot har Kungl. Maj:t foranledts att,
forutom 1 tidigare omndmuda hénseenden, vilka icke statt i omedelbart
samband med frigans behandling i rlksdagen, vidtaga sarskilda atgérder
inom nagra av de i 1904 &rs riksdagsskrivelse berérda delar av dmnet.
Dels har niimligen under dren 1907 och 1908 en skirpt kontroll under
nautisk-meteorologiska byrans inseende mojliggjorts i friga om fartygs
signallanternor och kompasser jamlikt hdrom utfardade detaljerade be-
stimmelser, dels har ock i overensstimmelse med Riksdagens uttalande
i 1904 drs skrivelse till nirmare overvakande av, att begingna forse-
elser mot foreskrifter rorande fartygs sikerhet beivras, under ar 1905
hos kommerskollegium anstillts ett sjotekniskt bitrade; och hava for
dessa skilda #indam4il anslag hos Riksdagen #skats och beviljats. Slut-
ligen bér i detta samband erinras dirom, att forslag till lag, varigenom
kontroll & &ngpannor och dngrér i allménhet skulle inforas i likhet med
vad redan dr forhallandet betriiffande passageraringfartyg, av Kungl. Maj:t
vid 1906 &rs riksdag framlagts, men icke vunnit Riksdagens bifall.

Fragan i1 hela dess vidd, sddan denna genom 1904 &rs riksdags-
skrivelse hiinskjutits till Kungl. Maj:ts vidare atgoranden, remitterades
for yttrande till kommerskollegium. I utlitande den 16 oktober 1906
tillstyrkte kollegium vissa lagstiftningsitgarder till okad trygghet for
sjofartssikerheten samt forordade utredning om detaljféreskrifter sdrskilt
rérande fartygs nedlastning och fomnde av dickslast, men avstyrkte
péd anforda skil inforandet av lastlinjebestammelser for svenska fartyg
utan samband med antagandet av dylika betriffande andra linders
fartyg.

Kort efter det kommerskollegii yttrande till Kungl. Maj:t inkommit
tillsatte Kungl. Maj:t den 21 december 1906 en kommitté (den si kal-
lade sjofartssikerhetskommittén) med uppdrag att efter verkstalld ut-
redning avgiva forslag till bestimmelser angiende kontroll i fartygs
sjovirdighet och 1 samband dirmed stiende dmnen, dérl jimvil inne-
fattades den sedan langt tillbaka pa dagordningen ‘staende fragan om
dndrade foreskrifter rorande passacrerarfartyg Vid den tidpunkt, di
kommittén borjade sitt arbete, hade, pi sitt framgir av hvad jag har
forut anfort, en betydligt forindrad situation intrdtt i frigans inter-
nationella lagc mot vad forhillandet var under tiden for lesdaaens
foregiende behandling av hithérande spérsmél. Vad som tidigare kun-
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nat vara av behovet pakallat pi grund av gillande bestiimmelsers brist-
fillighet och saknad av tillricklig kontroll 6ver deras iakttagande fram-
stod numera sisom en nodvindighet jimvil till undvikande av svirig-
heter och hinder fér svensk sjofart pd frimmande hamnar. Hade man
tidigare varit jimférelsevis fri vid valet mellan olika vagur for en nod-
toxftlg losning av frigan, si miste nu pa bedomandet Diirav mer eller
mindre inverka innehdllet av de hithorande regler i andra linder, siirskilt
de engelska, vilka i de flesta andra linder vunnit erkdnnande s3som for
sikerheten tillfredsstillande. Med anledning av tiden for ikrafttridandet
av 1906 4rs engelska lag rorande lastlinje och béargningsredskap pa
frimmande fartyg avgav ocksd kommittén den 9 mars 1909 siirskilt be-
tinkande rérande biargningsredskap i huvudsaklig 6verensstimmelse med
de engelska foreskrifterna i d@mnet samt utarbetade kommitténs ledamot
herr Hok, till en bérjan inom kommittén och direfter under samarbete
med saklmnnxo'a inom kommerskollegium, férslag till lasthn]ebestam-
melser for fartyg i Ostersjo- och vidstricktare fart, vilka avsigos tjina
sasom underlag for en internationell sverenskommelse hirom: och hava
sedermera pa grund av berérda utredningar utfardats de ovannimnda
obligatoriska bestimmelserna roérande birgningsredskap samt de fakul-
tativt gillande foreskrifterna om lastlinje, vilka bada forordningar enbart
avse fartyg 1 Nordsjé- och vidstricktare fart, det vill siga inom om-
riden, dir de engelska och franska tvingsbestimmelserna kunna komma
till anvandning.

Den 16 december 1910 avgav sjofartssikerhetskommittén sitt slut-
liga betéinkande med forslag inom hela omridet for det démne, som lim-
nats till dess utredning. Betinkandet innefattar huvudsakligen: forslag
till dndringar i sjolagen; till férordning om vad 1 vissa avseenden skall
iakttagas betriffande fartygs sjovirdighet, utrustning och lastning; samt
till lag om tillsyn & fartyg. Sedan betinkandet for yttrande remitterats
till kommerskollegium, hava frin detta ambetsverk inkommit, jimte ett
stort antal yttranden frdn myndigheter, féreningar samt sjofartsintres-
serade 1 oOvrigt, ett den 24 augusti 1912 avgivet vidlyftigt utlaitande
over kommitténs férslag dvensom av kollegium utarbetade forslag till
dndrad textavfattning i atskilliga delar.

Sjofartssikerhetskommittén, som inom sig dgde representanter bade
fér olika grenar av rederiniringen och for skilda fackomriden inom
sjomansyrket, liksom dess ledamoter foretridde olika "politiska uppfatt-
ningar, har 1 v1kt1ga delar av sitt betinkande blivit fullstindigt enig,
sdvil betriffande motivering som forslag. Och 1 de avseenden dar
enighet inom kommittén uppnitts, hava visentliga anmérkningar e] heller
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efterit framstillts, vare sig i1 kommerskollegii utldtande eller i andra
yttranden oOver forslagen, ehuruvil frin &tskilliga sjofartsintresserade
givits uttryck it en viss betinksamhet infor det férhillande, att den nya
lagstiftningen funnits medféora nya palagor och oligenheter for den
svenska sjofarten. Genom vad 1 #rendet forekommit har emellertid
konstaterats forefintligheten av det behov av ny lagstiftning i amnet,
som Riksdagen ansett bora utredas; och har darvid befunnits:

att nu gillande, allminna bestimmelser till tryggande av sikerheten
ombord 4 fartyg maste anses otillrickliga och bora ersittas med en lag-
stiftning, som néirmare reglerar beskaffenheten av fartyg, forhillandena
ombord och lastningen;

att forandrade forhallanden inom sjofarten utgora skil for att, i
samband med utfirdande av mera detaljerade bestimmelser om hvad i
friga om fartygs sdkerhet skall iakttagas, paligga fartygs redare ett
vidstracktare och mera preciserat ansvar 4n fér nirvarande giller vid
begangna fel och férsummelser frin redarens sida;

att den nya lagstiftningen bor forstirka garantierna for en till-
fredsstillande utredning efter intriffad sjoolycka och foér det kriminella
ansvarets effektiva utkrivande i siddana fall;

samt att, i samband med inférandet av nya bestimmelser rorande
passageraringfartyg och tillsynen 6ver dessa, jimvél andra fartyg bora
underkastas en verksam statskontroll.

Inom samma ram — detaljbestimmelser under statskontroll — har ock
den nyare lagstiftningen i dmnet inom andra ldnder utvecklat sig, varfor
de ifrigavarande forslagen i si matto dro dérefter anpassade.

Emellertid hava icke vare sig sjofartssikerhetskommittén eller de
myndigheter och andra, som haft att yttra sig 6ver dess forslag, avsett
att lamna ingdende, fér redare och befidlhavare liksom for den tilltankta
kontrollmyndigheten bindande specialforeskrifter rérande varje detalj,
som kan pd sikerheten inverka. Tvirtom har ett vidstrickt omrade
laimnats G6ppet, inom vilket redares och befilhavares praktiska omdéme
och vunna erfarenhet om det speciella fartyget avses dga frihet att be-
stimma det lampligaste sittet foér sikerhetens iakttagande. Vad som
utgjort foremal for forslag till ndrmare reglering har varit dels sadant,
betriffande vilket i den vidstricktare farten pd frimmande hamnar ett
visst eller nirliggande forfarande méste vara iakttaget for att ur séker-
hetssynpunkt godkinnas, och dels sddant, hvari »gott sjomansbruk»
dvensom fartygsteknikens nuvarande utveckling ansetts hava utbildat
sig till vissa bestimda minimifordringar pid beskaffenheten av fartyg,
dess maskineri, utrustning, bemanning och lastning. Sirskilt betraffande
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det limpliga innehillet av det sistndmnda slaget detaljbestimmelser hava
synnerligen delade meningar yppat sig, savil inom kommittén som eljest
bland sakkunniga och sjéfartsintresserade.

Av de dven for den svenska sjofarten gillande skil, som i bérjan
av min framstillning angivits, anser jag det nédigt och lampligt att
antaga nirmare sidkerhetsbestimmelser rorande sjéfarten jamvil 1 vért
land efter de av kommittén féreslagna huvudsakliga grunder, vilka i
ett senare samband skola vidare beréras. Men diremot saknas for nir-
varande anledning ingd pd frigan, vilka speciella bestimmelser, av flera
mojliga, dro pi det fartygstekniska omradet att ur sikerhetssynpunkt
féredraga.

Det forslag, som jag hemstiller matte foreliggas Riksdagen,
angir nidmligen allenast vissa dndringar i sjolagen pa grundval dels av
kommitténs forslag i detta hinseende och dels av direfter astadkommen
utredning. Och darom torde icke rida tvivel, att i sjélagen bora icke
intagas sidana mera i detalj utforda bestimmelser som de av kommittén
foreslagna angéende: vissa siikerhetsanordningar 4 fartyg; foreskrifter
om fartygs maskineri; viss utrustning & fartyg; bérgnings- och eld-
slickningsredskap; foreskrifter till undvikande av eldsvdda och explosion
ombord & fartyg; samt séittet for forandet av ett stort antal olika slags laster.

Kan man utan vidare utgd ifrdn, att dylika detaljbestimmelser ej
bora intagas i sjolagen, hava &ter ndgot delade meningar gjort sig
gillande darom, huruvida berérda stadganden borde sammanféras till en
lag, vars antagande samtidigt med foreslagna dndringar i sjolagen under-
kastades Riksdagens privning, eller om det vore att fororda, att, sisom
kommittén féreslagit, denna del av lagstiftningen forbehslles Eders Kungl.
Maj:ts prévning utan Riksdagens horande. Sistnimnda vig har tillstyrkts
jimvil av kommerskollegium och anser jag bestimda skil foreligga for
att hirutinnan folja kommitténs och kollegii forslag.

D4 vid 1902 ars riksdag av herrar Kinnman och Smith inom Andra
kammaren vicktes forslag om antagande i lag av vissa specialbestim-
melser pd omridet, bland annat roérande dickslast, lastlinje och liv-
biargningsredskap, men jimvil om inforande av statskontroll, uttalade
lagutskottets majoritet, att, darest ifrigavarande lagstiftning skulle komma
till stdnd, i varje fall de av motionirerna foreslagna sikerhetsbestim-
melserna, »i betraktande av den rastlésa utveckling, vari skeppsbygge-
riet vore statts, icke borde erhdlla formen av lag, utan utfirdas i ad-
ministrativ férordning, varemot fyra reservanter i utskottet frin Andra
kammaren ansigo, att den ifrigasatta lagstiftningen pi grund av sin
stora betydelse borde vara av civillags natur. Sistberérda mening har

Motivering
till forslaget.
Lagatift-
ningens form.



30 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 116.

sedermera inom sjofartssikerhetskommittén vunnit tillslutning av herr
Lindley, som reserverat sig mot kommitténs beslut att framligga olika
detaljbestdmmelser i form av forslag till administrativ férordning.

Vid 6vervigande av denna fraga har det, fransett omojligheten att
till innevarande riksdag slutféra beredningen av det framlagda forslaget
till forordning, icke heller funnits lampligt att giva den mera tekniska
delen av hithorande lagstiftning formen av civillag.

Till en bérjan anmirkes, att, enligt vad kommittén dven sjilv an-
givit, dess forslag pa grund av bristande kompetens inom vissa special-
omraden icke dr att anse sisom fullstindigt ens i vad som direkt angér
sikerheten, endr sdrskilt nidrmare bestimmelser om villkoren for frak-
tandet av sd kallade farliga varor icke utarbetats, varjimte 1884 ars
forordning angiende utvandrarfartyg lamnats oberérd av utredningen
1 de delar, som icke kommit in under férslagen rérande passagerarfartyg.

Men vidare torde en granskning av de skilda bestimmelserna 1
kommitténs forslag till »forordning om vad i vissa avseenden skall iakt-
tagas betriffande fartygs sjovirdighet, utrustning och lastning» litt
overtyga dirom, att de flesta av dessa foreskrifter av rent teknisk natur
vil avse att fastsld minimifordringarne pa fartygs sikerhet i enlighet
med den nuvarande stdndpunkten av fartygsteknik och sjémanskap, men
gora detta under erkinnande av den snabba férénderligheten av for-
hallandena pé& omrddet — nagot som for 6vrigt framgir redan av de
skiftande meningarna om den basta losningen av olika tekniska special-
frigor p4 nuvarande tidpunkt. Den ledamot av kommittén, som speciellt
foretridde fartygstekniken, herr Hok, ansig pid den grund, att en hel
del av de foreslagna bestimmelserna icke ens borde intagas i en kunglig
forordning, utan overlimnas till blivande kontrollmyndighet att efter
lampligheten utforma. Huru man bor skilja mellan dessa olika meningar
och var grinsen mé dragas mellan 14t vara administrativ lacrstlftnmg
och en tilltinkt kontrollmyndlghets ritt att ldmna vissa foreskrlfter,
torde bora goras till foremal for nirmare Gvervidgande. Men si mycket
torde vara tydligt, att tekniska bestimmelser av den detaljerade natur,
som de i Kommitténs forslag till forordning inrymda icke limpa sig
for att fastslas i lag, lika litet som admnet 1 och for sig dgnar sig for
Riksdagens prévning. Dirjimte bleve ett av de praktiska syftena med
att inom nirmaste framtid f4 denna lagstiftning till stind genom ett
dylikt forfarande alldeles forfelat. Vid de foérhandlingar med Stor-
brittannien och Irland samt Frankrike, som foregingo de ovannimnda
forordningarna av aren 1909 och 1910 angéende livbirgningsredskap
och lastmirke & svenska fartyg i fart pa dessa linders hamnar, utgick
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man Omsesidigt fran den forutsittningen, att ifrdgavarande lagstiftnings-
dtgirder vore att anse sdsom allenast provisoriska med syfte att tills
vidare férhindra tillampligheten av den engelska och franska lagstift-
ningen 1 hela dess vidd. Det ar dérfér & ena sidan av vikt, att en
definitiv och mera fullstindig lagstiftning pi omridet med snaraste
kommer till stind. Men & andra sidan dr det satt utom allt tvivel, att
man pd atskilliga punkter av de foreskrifter, for vilka man slutligen
finner sig béra stanna, icke torde vinna avsett erkinnande i samfirdseln
med utlandet utan mer eller mindre vittgdende tilligg eller forandringar,
varom man allenast pd férhandlingens viig kan erhilla visshet.

Utsikten till, att sidana modifikationer kunna bliva nodiga, ir si
mycket stérre, som for narvarande, speciellt med anledning av den all-
bekanta hindelsen med »Titanie»’s forolyckande, 1 flera linder pigar ett
livligt utredningsarbete i syfte att, p4 den internationella jverenskommel-
sens vidg, 1 vissa avseenden fériindra reglerna och stirka garantierna for
sjofartssitkerheten, i vilket internationella samarbete Sverize icke torde
bora avskiras frin mojligheten att deltaga genom att avgérandet av
tekniska frigor vore bundet vid de tunga formerna fér indring av civillag.

Om det synes klart att si detaljerade bestdmmelser som de i den
av kommittén foreslagna férordningen intagna icke bora faststillas i
civillag, kunde det ifragasittas, om en del viktigare forhillanden med
hiinsyn till fartygs sékerhet dvensom vissa grunder for deras bestim-
mande tilliventyrs borde sammanféras i en sirskild lag, utan att denna
finge det detaljerade innehall, som framgar av kommitténs forslag
till forordning. Utkast till en s& beskaffad lagstiftning har ock till
en borjan inom sjofartssikerhetskommittén utarbetats och f6ljer sisom
bilaga till en reservation av kommitténs ovanbemilde ledamot herr Hok,
som ansett, att den tillsatta kommittén bort inskrinka sig till {ram-
laggande av ett dylikt forslag jimte vissa foreslagna dndringar i sjo-
lagen men att arbetet med de rent tekniska fragorna bort over-
lamnas till sdrskild utredning av enbart teknici.

Att pd detta sitt stifta en siirskild »sjoviirdighetslagy sicom ut-
gingspunkt och grund for administrativa forordningar synes mig dock
nippeligen erbjuda nagra fordelar. Det omnimnda utkastet visar, att
en sidan lag skulle komma att innehalla en ganska detaljerad upprikning
av de forhallanden, som beréra sikerheten, samt av de foremal och &t-
girder, som dirfor erfordras, men att fireskrifterna om sjiilva beskaffen-
heten av dessa senare i en lag méste biiva av mera allmiin innebord,
med stadgande om, att uppriknade anordningar skola till »nodigty antal
vara 1 »behérigty eller »limpligty skick, det vill siga bestimmelser av
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alldeles samma natur som de i gillande sjolag befintliga. Men for detta
syfte synes det did vara mera #ndamilsenligt att vidtaga behovlig ut-
vidgning och niirmare precisering i sjolagen av dir befintliga allminna
bestimmelser. Den enda fordel man genom antagandet av en dylik
sirskild »sjovirdighetslagy, innehillande en del ytterligare allminna be-
stimmelser och reglering av siirskilt viktiga detaljer, skulle kunna himta,
vore den rent formella, att den nuvarande sjolagen, vars bestdmmelser
sti i ett organiskt samband med varandra och tillkommit i sammanhang
med de danska och norska sjolagarna, icke med en dylik anordning
skulle behéva annat én i oviisentlig mén underkastas férindring. Det
torde ocksi vara med hinsyn hirtili, som man i Danmark och Norge,
vid antagande av en ny lagstiftning pad omradet, sammanfort denna i
fran sjolagen skilda lagkomplex. Detta har skett si, att i Danmark
utfirdats en lag om tillsyn & fartyg, vari atskilliga, ritt mycket i detalj
giende bestimmelser inforts om fordringar pa beskaffenheten av fartyg,
dess utrustning m. m., vilka foreskrifter darigenom foretridesvis fa
karaktiren av instruktioner &t kontrolltjansteminnen vid utovandet av
deras tillsyn. I Norge har den sarskilda lagstiftningen pd detta omride
anordnats ungefir p&d samma sitt, och hava déri dven inforts en del
bestammelser rorande undersSkningsforfarande efter intraffad sjoolycka
m. m. Nigon verklig fordel med hinsyn till bibehillande av den skan-
dinaviska sjblagstiftningens enhet synes emellertid knappast hirigenom
vunnen, ej heller har denna i 6vrigt kunnat pa hithérande omrade upp-
ritthllas. Vad sirskilt angdr straff for underlatenhet att iakttaga givna
sikerhetsbestimmelser, iiro reglerna hiirfér i Norge overflyttade till straff-
lagen, varemot undersékningsférfarandet regleras dels i sjélagen och dels
i den nyssnimnda siirskilda »sjovirdighetslagen». De 1 sistnimnda lag
forekommande detaljforeskrifterna ater hava under ndgra ar, 1 samband
sirskilt med de ingripande lagstiftningsitgirderna utomlands, upprepade
ginger varit foremal for forandringar och tilligg.

P4 grund av vad jag silunda anfért och 1 Gverensstimmelse med
den mening, som fitt sitt uttryck i var sjolags motiver, i lagutskottets
uttalande ar 1902 samt i sjofartssitkerhetskommitténs och kommerskollegii
utlatanden, anser jag i skilda avseenden behovliga detaljbestimmelser 1
forevarande dmne bora foérbehillas Eders Kungl. Maj:ts administrativa
lagstiftning. Hirvid anser jag intet avgorande skil foreligga, varfor de
nirmare foreskrifterna rorande en ifrigasatt tillsyn over fartyg skulle,
pd sitt framgir av sjofartssikerhetskommitténs forslag, antagas i form
av civillag. Lika litet som fér nirvarande besiktningen och tillsynen i
ovrigt 6ver passageraringfartyg, vilket dmne vil md anses vara bland de
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viktigaste, underkastats reglering genom civillag, lika litet synes en
utstrickning av likartade atgiirder till nya grupper av fartyg nédvindig-
gbra en férindring hirutinnan, i synnerhet som jamvél kontrollens limp-
ligaste anordnande kan bero pa forindrade forhillanden inom administra-
tionen och pd hinsyn 1 vissa avseenden till lagstiftningen i andra
linder. Det dr némligen att mirka, att en forutsittning for att vinna
befrielse frin den obligatoriska tillampningen av den engelska och franska
lagstiftningen pad svenska fartyg i hiirav berérda hamnar ir icke allenast
specialbestimmelsernas, nutan jamvil statskontrollens tillfredsstillande
skick. Nérmare foreskrifter rorande fartygskontrollen har jag dirfor
icke ansett behovligt att understilla Riksdagen pid annat sitt, dn att ett
utarbetat férslag till dylika foreskrifter framlidgges for Riksdagen i sam-
band med framstillning om anslag till kontrollens genomférande, var-
igenom ju tillfille beredes Riksdagen att i detta samband taga limplig-
heten av de for tillsynen avsedda anstalter under overvigande.

Om jag silunda dven i friga om statskontrollens anordnande i detalj
kan ansluta mig till det ovan anférda uttalandet av 1902 ars lagutskott
rorande beskaffenheten af ifrigavarande lagstiftning, sa torde det emellertid
icke vara limpligt att i den utstrickning, som nimnda utskott synes hava
tinkt sig, undandraga densamma Riksdagens prévning. Det synes vara
att fororda, att, i 6verensstimmelse med sjéfartssikerhetskommitténs och
kommerskollegii forslag, till Riksdagens privning hinskjuta saval grun-
derna for den ifrigasatta lagstiftningen 1 dess helhet, dven betriiftande
tillsynen & fartyg och omfattningen av tillsynsmyndigheternas befogen-
het, som antagandet av sidana allminna bestimmelser, vilka funnits
erforderliga till komplettering eller fortydligande av sjolagens stadganden
rérande sikerheten 4 fartyg. Och dessa grunder synas, jimvil i fraga
om den ifrigasatta statskontrollen, utan oligenhet kunna intagas i
sjilva sjolagen. Var sjolag bestimmer, 1 motsats till den norska, sivil
undersckningsforfarandet efter intriffad olycka som redarens och befil-
havarens kriminella ansvar fér brott emot sjofartssikerhetsbestimmel-
serna. Det édr darfor lampligt, att grunderna fér de redarens och befil-
havarens skyldigheter, vilkas &sidosiittande medfora sjolagens speciella
undersékningsforfarande och speciella straff, ocksd i samma lag angivas.
Till en borjan synes det dirvid pakallat att, sisom sjofartssikerhets-
kommittén toreslagit och frén andra hall limnats oanmiirkt, i sjolagen
intaga ett stadgande, varigenom skyldigheten att i olika avseenden iakt-
taga fartygs sikerhet ma bliva uttryckligen fastslagen, en skyldighet,
som visserligen 1 nuvarande sjélag mdiste anses giilla sisom forutsitt-
ning for redarens och befilhavarens diri stadgade kriminella ansvar,
men som icke fger positivt innehall annat #n genom stadgandet i 26 §
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om befilhavarens tillsynsplikt. Det allméinna stadgandet om en dylik
skyldighet fir i antagandet av mera detaljerade bestimmelser rorande
beskaffenheten av fartyget m. m. en nidrmare utformning, varigenom i
det speciella fallet ldmpligen avgores, huru ansvaret for intriffad for-
summelse bor bestimmas, sdsom aliggande redaren eller befilhavaren
eller bada. En dylik positiv bestimmelse om skyldighet jimvil foér
redaren att halla fartyget i sjovirdigt skick samt behorigen utrustat,
bemannat och, nir last fores, lastat synes for ovrigt vara pakallad av
det forhallande, att, ddrest statskontroll & fartyg i allmédnhet infores,
hirmed intrida férpliktelser foér redaren av den beskaffenhet, att de bora
kunna hirledas frin en i sjolagen uttryckligen bestimd skyldighet att
iakttaga vad for sikerheten ombord erfordras, dven dir nigon speciell
foreskrift i visst, vid kontrollens utévande anmirkt avseende icke finnes
given.

De i sjolagen givna bestémmelserna i #mnet bora vara till-
riackligt fullstindiga for att de didrpad byggda detaljféreskrifterna dven-
som kontrollens verksamhet skola kunna hinféras till ett bestimt, pé
det forhallande, som #r i friga, tillimpligt stadgande. I ett och annat
avseende brister kommitténs forslag hérutinnan, och vill det foreliggande
forslaget hiari gora rittelse. Men dérjamte foreslds, i dverensstimmelse
med vad kommittén pdyrkat, att vissa mera viktiga delar av imnet nigot
nirmare beliandlas redan 1 sjélagen. Salunda avser forslaget att, i fraga
om bemanningen, faststiilla vissa normer avseende att trygga besiittningens
tillricklighet for lingre resor samt att betriffande férandet av sivil dicks-
last som spannmélslast angiva de olika hiinseenden, i vilka blivande detal}-
bestimmelser skola limna foreskrift. Dirjimte innebdr det forslag, som
jag hemstilller matte foreliggas Riksdagen, faststillandet i sjolagen av
skyldigheten att hava lastmirke anbragt i fartyg i viss vidstricktare
fart. Den stindpunkt, som ligger till grund for sistberérda forslag samt
for min uppfattning rorande fartygs bemanning, vill jag i annat sam-
band angiva.

Den foreliggande utredningen omfattar emellertid jamval andra
imnen, #in sadana som direkt kunna sigas angd sikerheten ombord &
fartyg, om hirmed foretridesvis avses sikerheten for mdnniskoliv mot
sjoolycka. Den ovan bersrda behandlingen av frigan inom Riksdagen,
som i forsta hand foranlett utredningen, rérde sig visserligen adtminstone
huvudsakligen pa detta omrdde. Men det uppdrag, som i anledning
hirav limnades sjofartssikerhetskommittén, var avfattat i si allminna
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ordalag, att, dia omstdndigheterna syntes pakalla en utredning av at-
skilliga andra spérsmél rérande forhdllandena ombord & fartyg, kom-
mittén funnit sig oférhindrad att taga dessa i overvigande, si snart de
funnits 4ga ndgon, om #n blott indirekt inverkan pa sjdfqrtsséikerheten
Kommltttn har salunda. avgivit forslag, avseende att trygga de 4 fartyg
ombordvarande, sdvil passagerare som besittning, mot olycksfall oeh
ohélsa 1 allménhet, dven dér sjdolycka i egentlig mening icke ifraga-
komme, och har dérvid sarskilt dgnat sin uppmﬁrksamhen it besittnin-
gens bostads- och arbetsférhillanden, vilka icke &nnu édro i ndmnvird
man genom lagstiftning reglerade. Att denna uppfattning av utred-
ningens foremal stitt i Overensstimmelse med vad jimvil Riksdagen
sedermera ansett vara av forhallandena pakallat, visade behandlingen av
herr Lindleys under ar 1908 vickta motion om bland annat forandrade
bestammelser roérande skeppsfolkets bostadsférh&llanden, vilken fram-
stallning, ehuru dess syfte behjirtades, icke foranledde nacon Riksdagens
atgdrd, endr frigan ansags tillhira q]ofartssakerhetskommlttens paoaende
utrednlncr

Ett nirmare bestimmande i sjolagen av bostads- och arbetsférhal-
landena ombord, som av kommittén motiverats med dess lat vara indi-
rekta samband med sikerheten for fartyg, liv och gods, synes vara i
hogsta grad erforderligt for att fylla den lucka i arbetarskyddslagstift-
ningen, som forefinnes betriffande sjomiins arbete 6ver huvud taget samt
stuvares lastnings- och lossningsarbete ombord & fartyget. KEnligt gil-
lande lag om ersidttning foér olycksfall i arbetet, sddana denna 1 ritts-
praxis tillimpats, utgir val dylik erséttning vid lastning och lossning
dtminstone till stuvare, nir redaren &r att anse sdsom arbetsgivare.
Men diremot gilla icke de i lagen om arbetarskydd stadgade foreskrif-
ter till féorekommande av olycksfall och ohilsa i avrbetet; och da sjélagen
saknar bestdmmelser h#érom samt intet 1 Ovrigt finnes foreskrivet om
beskaffenheten av fartygs arbetsmaskiner och &vriga anordningar for
lastning och lossning, mdaste det anses vara synnerligen av behovet pa-
kallat att ett effektivt arbetarskydd infores ombord 3 fartyg 1 motsva-
righet till vad som giller pa andra arbetsomraden. Aven for utfiendet
av sjéméns och andras Tttt till ersittning for liden skada enligt 8 §
sjolagen ar det av vikt att vederborandes skyldigheter i avseende i
arbetsplatsens och arbetsredskapens beskaffenhet preciseras.

Utom stadgande om beskaffenheten av fartygs anordningar och red-
skap for arbetets utférande, vilken bestimmelse dr avsedd att ligga till
grund f6ér nédrmare administrativa foreskrifier hdrom, foreslar jag inta-
Uande 1 sjolagen av vissa bestdmmelser, som motsvara foreskrifterna 1
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arbetarskyddslagen om minderarigas anvindande i arbete, varjimte pa
grund av skeppstjinstens krivande natur och den sirskilda faran for
spridning av smittosam sjukdom ombord & fartyg vissa villkor uppstllts
betriffande hilsotillstind och kroppsbeskaffenhet hos dem, som éver huvud
mé kunna anstéllas i tjinst & fartyg.

Men i friga om skeppstjinst &dr det utan tvivel berittigat att, i
likhet med vad som skett i andra linder sdsom Frankrike och Tyskland
m. il., stricka lagens reglerande inverkan lingre #n till sidana forhal-
landen, vilka rérande arbete i land i allminhet ansetts kriva lagstift-
ningens ingripande. D& fartyget samtidigt #r arbets- och boplats samt
di i besittningens arbetsvillkor ingir mathillning efter vissa forfatt-
ningsenliga normer, synes lagstiftningen dven béra tillse, att savil foda
som bostadstum motsvara skiliga ansprak. Tillseendet hirav framstar
sisom en allmin forpliktelse gent emot vart sjofolk, men férestavas dér-
jimte av angeligenheten att kvarhalla vira sjomiin i tjinst 4 svenska
fartyg, sd snart motsvarande forhallanden, jimte 16ne- och arbetsvillkor
over huvud, & de stérre nationernas fartyg genom lagstiftningen regle-
rats pa ett for sjofolket mera tillfredsstillande siitt.

I vad man sjofolkets stillning & vira fartyg trots saknaden av
skyddslagstiftning motsvarar férhallandena 4 dessa utlindska fartyg ma
' limnas osagt, intill dess hirom pigiende utredning bragts till slut.
Men ett ofrankomligt faktum &r, att enligt officiella engelska uppgifter
svenskt sjofolk & brittiska fartyg dnda till de sista dren utgjort icke
allenast relativt till Sveriges folkmingd, utan absolut taget, den storsta
kontingenten av frimmande sjéfolk (6ver 5,000 man), vilket antal dock
pi de sista aren nigot sjunkit genom tillbakatringandet av segelfarty-
gen, & vilka ett sirdeles stort antal svenska sjoméin varit anstillt.
Vad vidare angir Tyskland, har bland annat fran det svenska konsulatet
i Hamburg framhallits beniigenheten hos svenska sjomin att monstra
over 1 tyska fartyg, vilket forhallande siirskilt papekades med anledning
av konsulns rapport om antagandet av de nu gillande reglerna rérande
sjofolkets bostéider ombord & tyska fartyg.

Sjofartssikerhetskommittén har i sitt forslag till férordning utarbetat
foreskrifter rérande bostidder ombord 4 fartyg. D& jag ansett, att grun-
den fér dessa bestimmelser, sisom fallet dr i de flesta frimmande lagar,
bor i sjalva sjolagen angivas, foreslir jag i detta syfte ett tilligg till
nimnda lag i samband med 6vriga hithérande allmiinna bestimmelser.
Betriffande dter mathillningen, for vilken viss spisordning ir i sjolagen
forntsatt och sedermera utfirdad, har kommittén, ehuru yrkanden pa
revidering av foreskrifterna hirom fran skilda hall framstillts, icke
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funnit skél att gora dennas beskaffenhet till foremal for sin utredning.
Déiremot har kommittén payrkat inforandet i sjolagen av vissa allminna
bestimmelser, varigenom nodiga, efter klimatforhallanden och besitt-
ningens hilsoférhillanden rittade jamkningar i spisordningen skulle
kunna erhéllas, och har dirjimte ritt till viss kontroll ver utvikt av
proviant enligt forslaget tillerkiints besittningen. Med upptagande av
dessa kommitténs forslag forordar jag desslikes, i enlighet med yrkande
av reservanter inom kommittén, intagandet av bestimmelse, avsedd att
forhindra befilhavaren, som bor p& ett opartiskt sitt tillvarataga be-
sittningens ritt jimvil i berérda avseende, att sisom entreprencr bereda
sig egen vinning eller férdel p& besittningens bekostnad i fall, dir si-
dant for ndrvarande &r att befara.

Det ér dock icke allenast de yttre arbetsvillkoren ombord 3§ fartyg,
utan dven sjilva arbetsavtalet, som 4r av beskaffenhet att pafordra lag-
stiftning till arbetarens skydd utéver vad eljest ansetts bora ske rorande
arbete 1 land. D& monstringen siitter sjémannen i en tjinstestallning,
vars brytande medfor straff; da den forhyrde sjémannens lydnadsplikt ir
enligt sjolagen synnerligen vidstriickt; och d4 arbetet ombord & fartyg ar,
med hénsyn till fartygets sikerhet och resans syfte, av beskaffenhet att
icke kunna pa forhand fér varje man till tiden bestimmas, dven om genom
vaktindelning och andra bestdimmelser vissa normer hirfor kunna givas,
bora 4 andra sidan sidana foreskrifter limnas, att, diir fartygets siiker-
het det tilliter, arbetstiden skiligen begrinsas med ritt fér sjomannen
till ersittning efter vissa i lag bestimda grunder for tid, som overskju-
ter viss rimlig arbetstid. Forutsittningarna fér en dylik anordning synas
foreligga betriffande det vanliga arbetet i hamn, varom dock i gillande
g)6lag ingen annan uttrycklig bestimmelse till begréinsning av arbetstiden
forefinnes &n den, att arbete & son- och hilgdagar for lastning och
lossning allenast m& i tringande fall forekomma och i si fall siirskilt
ersattas.

Med upptagande av kommitténs férslag, som niippeligen frin nagot
hall motsagts betriffande det férhallande, att arbetstiden i hamn bor
genom foreskrifter rérande minimiersittning for arbete utdver vissa
timmar om dagen sirskilt betalas, foresldr jag antagandet i 96 § sjolagen
av vissa stadganden hérom, vilkas grunder skola senare angivas. Arbets-
avtalets innehdll och rittsverkningar i évrigt pa sjofartens omride, vilka
frin skilda hall varit foéremal for kritik, hava icke dgt det samband med
forevarande dmne, att de gjorts till féremal for utredning och forslag.
I ett visst avseende, dir sjofartssikerhetskommittén vid sin behandling
av 311 § sjolagen synes mig hava ingitt pd frigan hirom i vidstrick-
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tare mén, &in som med dmnet agt berdring, har jag saknat anledning
bitrada dess forslag.

Betriffande de nya bestdmmelserna i sj6lagen, vare sig de direkt rora
fartygs sikerhet eller huvudsakligen arbetsforhallandena ombord, skulle
fartygsbefilbhavare enligt forslaget liksom 1 géllande sjolag dga ansvar for
deras efterlevnad, vid pafol d av straff for fel eller forsummelse hérntinnan.
Men det har under drendets utredning lamnats obestritt, att, di skyl-
digheterna 1 fraga om fartygs sikerhet genom nirmare bestémmelser
komme att preciseras, det bleve berittigat att 1 hégre grad &n med nu

gillande bestdmmelser édr fallet, lita dven redaren bira ansvaret for de
atgarder och forhallanden, som falla inom det naturliga omridet for
dennes verksamhet och formaga av kontroll. Det ir il grund hérfor
tillrackligt att erinra didrom, att jimsides med fa1tycrstekn1kens utveck-
ling, som forsvarat gvervakandet frin befilhavarens sida av hela om-
ridet for hans tillsyn, skett en betydande fordindring i rederirérelsens
ekonomiska ledning ‘sedan tiden for tillkomsten av 1891 ars sjolag. Pa
sitt s]ofartssakerhetskommlttén enhiilligt vitsordat, dr det med hinsyn
till sistberérda {6rdndring val motiverat att utstricka redarens ausvar
utéver det nuvarande, som, enligt vad tidigare antytts, inskrinker sig
till skyldigheten att icke rittsstridigt inverka pa utévandet av befilhava-
rens tillsynsplikt. Forhillandena idro numera sidana, att redaren, vid
ansvarspafoljd, bor dga vissa positiva forpliktelser 1 sikerhetens intresse.
De huvudsakliga befraktningsavtalen slutas numera icke genom befil-
havaren, utan av redaren eller hans ombud. Befalhavaren star 1 langt
hogre grad #n férr under redarens direkta order, dven pd avléigsna
platser fran hemorten. S& #r till och med befdlhavarens tillférne oin-
skriinkta bestimmanderitt 6ver lastningen ofta kringskuren genom av-
tal mellan redaren och stuvaren eller avlastaren. Men &n mer gora sig
redarens direkta bestimmelser gillande i friga om fartygets utrustning,
anskaffandet av kol och andra férnodenheter. Och slutligen 4r befal-
havarens formella ritt att antaga sitt folk faktiskt inskridnkt genom
redarens instruktioner, 1 det att speciellt anstillningen av maskinister
och maskinbesittning ofta 4r undantagen fran hans verkliga befogenhet.

Det dr uppenbart, att konsekvensen av vad hir péavisats boér bliva
ett utstrickt ansvar for redaren och en nérmare bestimning av de
dligganden, som tillkomma var och en, som med fartygets ledning har
befattning. Vad dter angar de hir foreslagna bestdmmelser, vilka alle-
nast indirekt angd sikerheten, men féretridesvis de allmédnna bostads-
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och arbetsforhillandena ombord, féljer redarens ansvar hirvidlag redan
av hans stillning sisom arbetsgivare i enlighet med grunderna for all
arbetarskyddslagstiftning.

I huvudsaklig anslutning till kommitténs forslag tillstyrkes dirjimte Undersskning
antagandet av bestimmelser i syfte att erbjuda okad garanti for beiv- !J’;’;f;:;a
randet av begdngna forseelser. 1 forsta rummet foreslis en sidan an-
ordning av undersokningsforfarandet efter intriffad sjéolycka, varigenom
storre sikerhet vinnes for undersokningens skyndsamma hillande samt
for en sakkunnig och allsidig utredning av de med sjoolyckan forknip-
pade omstindigheter. Det torde med hinsyn till utredningsresultatet
hava varit att féredraga, om speciellt sakkunniga nimnder, i enlighet med
vad fallet dr i de flesta andra linder och pa sitt 1882 ars sjolagskom-
mitté foreslog dven for vart lands vidkommande, kunnat for andamalet
upprittas. Men de betinkligheter, som viickts hiremot vid sjolagens
tillkomst och som, med hénsyn till de betydande kostnaderna och andra
svarigheter f{ér ett sidant undersskningsforfarandes limpliga anordning
efter vira langstrickta kuster, nog #nnu till stor del fortfarande maste
anses gilla, hava foranlett mig till att i huvudsak upptaga kommiténs
av_kommerskollegium och i de flesta yttranden tillstyrkia forslag om en
reformering av sjolagens bestimmelser utan nigon mera kostsam och
ingripande #ndring i sjilva forfarandets anordning. Likformighet och
effektivitet vid undersokningarnas bedrivande avser forslaget att vinna
genom den dirmed sammanhéingande skyldigheten for befdlhavaren att
till kommerskollegium, respektive konsul, avgiva rapport i viss ordning
samt genom kollegii ledning och 6vervakande av underssékningarna.

Redan av 1882 ars sjolagskommitté samt direfter vid upprepade sirskiwa
tillfillen hava forslag framstillts om anstillandet av en siirskild dklagare &lagare
1 brottmal enligt sjolagen, vilken skulle dels hava sjilvstindig atalsriitt
for hela riket i sidana mal ock dels 4ga att med sin speciella sakkunskap
pé omrddet tillhandagi de allménna aklagarna med upplysningar och
utredning. En sidan anordning hava senast sjofartssikerhetskommittén
och kommerskollegium tillstyrkt, och synes mig forslaget héirom vara
vilbetdnkt. Att i detta avseende inféra siirskilt stadgande i sjolagen
anser jag dock, i likhet med dessa,, vara obehovligt.

Att det sjotekniska bitridets stillning inom kommerskollegium och pes cjsteror.
forhillandet mellan dennes verksamhet och tillsynsmyndigheten bér niir- sks bitride:

P 0 : o . s .. och statisti-
mare bestimmas i huvudsaklig &verensstimmelse med vad sjotartssiker- " on
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hetskommittén foreslagit, synes mig jamvil vara lampligt, men torde
hérfor erforderliga anordningar likaledes kunna traffas utan sirskild be-
stimmelse 1 sjblagen. Detsamma &r forhdllandet med den férbittrade
statistik, som kommittén ansett bora foras rorande intriffade sjsolyckor
och hvad ddrmed #ger sammanhang.

En {riga, som hir torde bora beroras, ar spbrsmélet om de foreslagna

siikerhets- och kontrollbestimmelsernas tillimplighet & utlindska fartyg i
svenska hamnar. Betriffande nuvarande lagstiftning i #mnet torde dess
innehdll 1 tillimpliga fall komma till anvandmng jamvil & fraimmande fartyg.
Ett sirskilt undantag géres i § 27 av 1864 ars férordning om passagerar-
dngfartyg, varigenom “frammande fartyg, som for passagerare mellan
svensk och utlindsk ort, befrias frin besiktning, direst dess behorighet
att fora passagerare enhgt hemlandets lag styrkes, vilken fordran emel-
lertid synes forutsiitta att fartyget uppfyller vissa villkor sidsom passa-
gerarfartyg. En 4tminstone formell undersékning av forhallandena an-
tages silunda kunna forekomma betriffande utlindska passagerarfartyg
6verhuvud. D4 rorande beskaffenheten av andra fartyg ndgon statskon-
troll icke finnes, uppstir friga om de svenska sidkerhetsforeskrifternas
tillimpning & dessa allenast nir p& grund av skadegdrande handling
eller brott undersokning eller #ital ifrigakommer under sidana forhallan-
den, att fallet dr underkastat svensk domstols prévning. Men 1 sidan
hindelse synes svensk sjolag med dess straffbestimmelser bliva tillimp-
lig. Genom lag den 27 april 1906 dr vil, vad speciellt angér under-
sokning efter intriiffad sjoolycka, stadgat om skyldighet for svensk dom-
stol att verkstilla sidan forrittning betraffande utlindskt fartyg allenast
for det fall, att Konungen hérom Torordnar efter avtal med frimmands
makt. Men denna bestimmelse avser vil icke annat &n att reglera
svensk myndighets skyldighet gentemot annat land och dess myndlg-
heter. Den riitt och plikt, som mé forefinnas att verkstilla undersok-
ning och med stéd dédrav eventuellt vicka &tal med hinsyn till, att
visst forfarande bor lagforas infor svensk domstol, lirer icke hfu‘lgenom
rubbas. Utebliver i sadant fall den i sjolagen forutsatta speciella under-
sokningen torde detta bero pd att sjoforklaring tilliventyrs icke avgivits
och kommerskolleglum ej heller enligt 320 § férordnat om undersok-
ning, men ingalunda #dga sin orsak i bristande behdrighet hos de svenska
myndigheterna att 1 berérda syfte ingripa.

Med denna uppfattning skulle, i saknad av sérskilt stadgande, dven
de nya sikerhets- och apsvarsbestimmelserna éga den verkan, att for-
hallandena 3 utliindska fartyg icke bleve frin deras tillimplighet nteslutna.
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Med inforande af specialforeskrifter om huru allt i detalj skall vara be-
skaffat och av en statskontroll, som skulle dga till uppgift att dtmin-
stone 1 viss utstrickning inspektera utlindska fartyg, blir det emellertid
av behovet pékallat att bestimma, i vad mén dessa specialféreskrifter
skola #ga tillimpning & frimmande fartyg. Med avseende hird och
enfir 4 ena sidan utlindska fartyg icke bora utan vidare undantagas
frin jakttagande av bestimda regler hirutinnan allra minst i fart mellan
svenska hamnar, men 4 andra sidan det kan finnas erforderligt eller
lampligt att under férbehall av émsesidighet hirvidlag medgiva undantag
och modifikationer, torde det bora éverlimnas till Konungen att vid ut-
fairdande av nidrmare foreskrifter i dmnet sirskilt bestimma, i vad min
dessa skola gilla for utlindska fartyg.

Harefter 6vergar jag till att angiva grunderna for de sirskilda dnd-
ringar i och tilligg till sjélagen, vilka forslaget innefattar.

Under 6 § sjolagen, som i sin nuvarande lydelse behandlar frigan
om fartygs istdndsattlighet, har forslaget infort de allminna bestimmel-
ser, som fastsld det forhallande, att fartyget med hvad dirtill horer
skall, nir det till sjofart nyttjas, vara i olika hinseenden sikert och i
lampligt skick, detta till grund for de detaljbestimmelser, hvilka mé i
administrativ vig utfirdas.

Orden »sjovirdigt> och :sjovirdighetyr hiinféra sig enligt forslagets
uttryckssitt overallt till beskaffenheten av fartyget och dess fasta delar.

Det av kommittén utarbetade férslaget till forordning innehaller
atskilliga foreskrifter om anordningar & fartyget till de ombordvarandes
skydd mot olycksfall och ohilsa. Dessa foreskrifter kunna dock icke
hanféras till nagot bestimt stadgande i sjolagen, varfor orden :forsett
med noédiga anordningar» etc. inférts i lagtexten.

Som ett andra stycke av 1 mom. av den nya 6 § har inforts be-
stimmelse, som avser att betriffande skeppstjinst ticka den lucka, som
arbetarskyddslagen lamnat 6ppen, och att ddrmed ocksé trygga stuvares
sikerhet under arbete vid fartygs lastnings- och lossningsmaskiner samt
med andra dess redskap fér sagda dndamil. Den inskrinkning, som i
kommittéforslaget gjorts till arbetes utférande »ombord», har aviorts ur
lagforslaget. S& snart inrdttningar och redskap tillhéra fartyget, bora
redaren och befilhavaren vara for deras beskaffenhet ansvariga, vare sig
arbetet utfores ombord eller icke. For beskaffenheten av andra #n far-

Bihang il senare riksdagens protokoll 1914. 1 saml. 80 hift. (Nr 116.) 6
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tyget tillhorande anordningar skulle daremot icke ansvarighet enligt sjo-
lagen aliggas redaren och befilhavaren.

Bostiider. Av skil, som jag ovan anfort, har hirefter intagits en allmin be-
stimmelse om bostdder ombord, till grund fér blivande administrativa
foreskrifter 1 @mnet. Till ledning for dessa foreskrifters utarbetande
torde bora tagas savil nu foreliggande, huvudsakligen genom sjofarts-
sikerhetskommitténs forsorg foérebragta utredning och forslag, som det
material, vilket insamlats och bearbetas under den forutnimda, inom
socialstyrelsen pagdende undersékningen.

Fartygs be. Savil sjofartssikerhetskommittén som kommerskollegium har fore-
manning. glapit bestammelse rérande vaktindelning for skeppstjinstens utférande
under lidngre resor pa sitt giller enligt atskilliga andra linders lagar
och enligt allmént sjomansbruk. DBestimmelsen om, att besittningen
skall vara tillricklig for tjinstgéring i1 tva varandra aviosande vakter,
sd snart resans beskaffenhet kriver skeppstjinstens indelning pa skift,
avser att innehalla en minimifordran pd bemanningens tillricklighet. Ett
stadgande av samma innehdll upptager lagférslaget. Med den stats-
kontroll jag anser aven bemanningen béra underkastas, skulle det till-
komma vederborande kontrollmyndigheter att §vervaka den allménna be-
stimmelsens rétta tillimpning efter speciella férhallanden. Det synes
mig emellertid vara lampligt att i lagen giva en mera bestimd ledning,
an kommittéforslaget asyftat, for bedomandet av frigan om bemanningens
tillriicklighet. Med hénsyn hértill har, i anslutning till en inom kom-
mittén avgiven reservation, skyldigheten till vaktindelning ovillkorligt
forbundits med siddan resa, som under vanliga forhallanden kréver mera
dn 12 timmars oavbruten ging, varemot samma reservanters forslag att
ytterligare 1 sjilva lagen bestdmma férutsittningarna for bersrda skyl-
dighet ur sikerhetens intresse icke synts mig béra upptagas.
Sjofartssikerhetskommittén har, med instimmande av kommers-
kollegium med flera, dessutom féreslagit, att 4 maskindrivet fartyg —
med vilken beteckning sjolagens uttryck »angfartyg» i forslaget ersatts
— skulle pa langresa 1 utomeuropeiska farvatten, darunder dock ej in-
begripna Medelhavet och Svarta havet, finnas tillricklig maskinbesittning
for att 1 tre vakter fullgora maskintjéinsten under fartygets ging. Man
synes ocksa vara allmidnt ense om, att forhillandena i vidstrdcktare fart
kunna pakalla maskintjinstens indelning i tre vakter, men diremot &ro
meningarna delade, huruvida berérda férslag pd ett lampligt sitt kan
anses bestdmma det si kallade trevaktssystemets utstrickning. Inom
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kommittén hava tvd reservanter ansett tre vakter i maskinen erforderliga
daven 1 Medelhavet och Svarta Havet och en reservant har funnit till
och med Nordsjofarten vara av beskaffenhet att pakalla tillampning av
trevaktsystemet. I de avgivna yttrandena gores dels fran atskilliga hall
gillande, att for viss Atlanterfart likavil som i Medelhavet tvé maskin-
vakter vore tillrickliga, och dels payrkas frin yrkes{6reningar bland
befdl och manskap en vidstracktare tillimpning av trevaktssystemet &dn
kommittén foreslagit. Av de senare har Sveriges Fartygsbefilsforening
ansett tre vakter behovliga pa langresa dven 1 Medelhavet och Svarta
Havet, men endast 4 fartyg med maskineri av en maskinkraft 4 750
indikerade histkrafter och darcver.

Vad angir den utlindska lagstiftningen i denna punkt, har vakt-
indelning fastslagits genom lagar i Frankrike och Tyskland, i Frank-
rike med detaljerade foreskrifter och i Tyskland med mera allmént héllna
bestammelser. For nirmare foreskrifter hanvisa bada lagarna till ad-
ministrativa kungorelser. 1 den engelska lagstiftningen regleras dessa
forhillanden helt och hallet av Board of Trade, som atminstone icke till
helt nyligen utfirdat specialbestdammelser for maskintjinsten, ehuru sidana
uppgivas vara under utredning.

Den tyska lagen bestimmer, att tre maskinvakter skola tjanstgora
under ging i oceanfart, men overlamnas till Bundesrath att utstridcka
indelningen i tre vakter vare sig till annan fart eller till att gélla dven
tjinsten & dédck. 1 sistndmnda avseende har silunda i administrativ vig
bestamts, att & storre passagerarfartyg i vidstricktare fart befilet skall
tjanstgora 1 tre vakter.

Den franska lagen fordrar dven i fart pd Medelhavet till Algeriet
och andra utomeuropeiska orter tjanstgoring i tre maskinvakter, sd
snart fartyget é&r storre an 1,000 bruttoton och resan gar lingre an
400 nautiska mil fran fransk hamn. Genom senare administrativa fore-
skrifter har trevaktssystemet i maskinen & franska handelsfartyg av en
viss storlek utstrickts till att gialla sidana fall, di en indelning 1 tvd
vakter skulle under mer 4n tvd dagar i foljd medfora lingre arbetstid
pr man 4n 10 timmar om dagen. Dessutom har infoérts décksbefilets
indelning i tre vakter for vissa fall.

D4 skiftande meningar silunda gjort sig géllande om den ldmp-
liga utstrickningen av det si kallade trevaktssystemet och det torde
vara omojligt att for ndgon avsevird tid framat pa ett allméngiltigt
sitt bestdmma principerna och omfattningen for dess tillimpning, har
jag icke ansett mig bora fororda intagandet i sjolagen av en sadan
bestdmmelse som den i detta avseende av kommittén foreslagna. A ena
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sidan kan édven inom en del av det omradde, som kommittén undantagit,
resans lingd och det for maskineriets skotsel erforderliga arbetet pakalla
maskintjdnstens indelning 1 tre vakter. Men & andra sidan torde jam-
vill for fart, ddr onligt kommitténs forslag tre vakter skulle finnas, for-
hallandena 1 vissa fall pdkalla undantag frin regeln. Under sidana
omstandigheter och d& i allt fall med kommittéforslagets avfattning vad
som avsetts med »lingresay méist ndrmare bestimmas, synes det bora
helt och hallet éverlimnas till administrativ lagstiftning att, dar si er-
fordras, giva bestimmelser om skeppstjinstens indelning pé flera én tva
vakter & fartyg i vidstricktare fart.

Den avsedda administrativa lagstiftningen bor uppenbarligen i fore-
varande hinseende icke striicka sig lingre dn som finnes behovligt med
hinsyn till sikerheten, sjéfolkets skydd mot overanstrangning och ohélsa
samt gillande regler i den internationella samfirdseln. Naturligen kom-
mer ock behovet av administrativa bestimmelser forst att uteslutande
gora sig gillande betriffande skeppstJansten 1 maskinen, foéretridesvis
4 storre last- och passagerarfartyg pé ldngre resor i vidstrickt fart.
Men med hiinsyn till sjoéfartens utveckling och forefintligheten redan nu
av sidana bestimmelser som den ovannidmnda betriffande décksbefélets
indelning 1 tre vakter for vissa fall, torde den foreslagna hianvisningen
till administrativa bestimmelser bora forutsitta mojligheten av, att i
nigot avseende jdmvil vid utforande av dickstjinst tre vakter kunna
vara av behovet pakallade.

1 detta samband bor upptagas frigan, huruvida ndrmare bestdmmel-
ser, 4n dem kommittén i ovrigt foreslagit, bora antagas betraffande far-
tygs bemanning. 1 reservation inom kommittén har herr Lindley yrkat
inforandet av fullstindig s& kallad bemanningsskala, det vill siga pé
forhand bestimda regler, efter vilka besittningen till antal och kvalifi-
kationer, speciellt &lder och utbildning, inom varje kategori av skepps-
tjansten skall 1 varje sirskilt fall bestimmas. Herr Gummeson har in-
skrinkt samma yrkande till att galla maskinbesitiningen, och herr Hok,
som 1 motsats till de bdda forstnimnda icke framlagt ndgot positivt
forslag, har uttalat sig for bestimda regler till forekommande av under-
bemanning. Ovriga ledamoter av kommittén hava vil ansett det tvivel-
aktigt »huruvida befogade ansprak pi besiattningens limplighet och ut-
bildning inom de olika delarna av skeppstjansten, och sirskilt pd ett
ratt forhallande mellan antalet fullt utbildade sjoméan och yngre érs-
klasser, kunna anses skiligen tillgodosedda». Men kommittén har icke
sett botemedlet hirfér i en bemanningsskala, som det vore svart att
ritt bestimma och som kunde, en géng faststilld, befinnas vara till
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hinder for utvecklingen antingen i den riktningen, att det bestimda an-
talet bleve obehovligt genom t. ex. forenklade arbetsmetoder, eller s
att nya forhallanden péakallade en 6kning av samma antal. Andring i det
anmirkta missférhallandet borde darfér enligt kommitténs mening sdkas
i tillimpningen av allminna bestimmelser, som nu af kommittén fore-
slagits, sdsom betriffande vissa kompetensfordringar for anstillning & fartyg
och foér utévande av vissa tjinster diard (utkik och styrning), om minimi-
slder samt om vaktindelning och overtidsersittning. Skulle erfarenheten
visa, att dessa &tgirder vore otillrickliga, torde Kungl. Maj:t, med led-
ning av bestimmelsernas verkan under skirpt kontroll, kunna bést i
detalj bedéma, vilka ytterligare foreskrifter tilliventyrs kunde vara né-
diga och nyttiga.

I yttrande 6ver kommitténs betdnkande har kommerskollegium i
detta avseende stillt sig pi samma stdndpunkt som kommittémajoriteten,
dirvid kollegium emellertid framhillit, att en for narvarande inom social-
styrelsen pagdende, av kollegium pa sin tid foranstaltad undersskning
rorande sjomansyrket bekriftat kommitténs iakttagelser, att stundom allt
for manga av besiittningen pa vira fartyg utgéra ungt och ej fullt ut-
bildat folk. Jamvil Sveriges Redareférening och atskilliga andra sam-
manslutningar inom sjofarten samt ett par handels- och sjofartsnimnder
hava uttalat sig for kommitténs stdndpunkt och mot en mera ingdende
reglering av bemanningsforhallandena, under det att & andra sidan fore-
ningar bland sivil fartygsbefilet som manskapet bestamt payrkat info-
randet av vissa fasta regler for bemanningen utéver de allminna bestim-
melser, vilka kommittén férordat.

D4 bestimmelser av mera detaljerad natur ej heller i detta fall,
enligt vad jag tidigare anfort, bora hava sin plats i sjolagen, kunde det
synas obehovligt att hir upptaga denna friga till bedomande. Men da
densamma #r av mycket stor betydelse for sjofartssikerheten, larer det
vara lampligt att redan i detta samband beréra det férhillande, huru-
vida utéver de nu foreslagna allminna bestimmelserna i sjolagen ytter-
ligare lagstiftning i detta 4mne kan finnas vara av niden.

Det bor hirvid till en boérjan fastslds, att 1 friga om fartyg 1 vid-
stracktare fart de engelska och franska bestammelserna gilla dven be-
triffande bemanningen &tminstone sd till vida, att ett fartyg, som efter
dessa regler anses underbemannat, utsiittes for deras tillimpning. Be-
manningsskala i den mening, att for varje fartyg pd forhand finnas be-
stimda regler om besdttningens autal och kvalifikationer, ér vil icke
for dessa landers fartyg i allménhet inford, churu starka krav dirpa
gjort sig gillande. Men 1 allt fall gilla harfor lingt mera bestimda
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foreskrifter dn enligt kommittéforslaget. Salunda innehaller den engelska
lagstiftningen, liksom for ovrigt dven den tyska, foreskrift icke allenast
om vaktindelning i lingre fart, pd sitt nu édven enligt forevarande for-
slag skulle bestimmas, utan jimvil om ddcksvaktens tillrdcklighet for
att utfora skilda goromal (styrning, utkik och diverse syssior). De
engelska och tyska foreskrifterna innehalla dérjamte bestimmelse om
dicksbesittningens minimistorlek & &ngfartyg i vidstrécktare fart, men gi
icke sd langt som de franska, vilka sistnimnda dels giva narmare fore-
skrifter om maskinpersonalens antal och kvalifikationer, dels dven be-
stimma ett visst forhillande mellan mera utbildat sjofolk och yngre,
varifrdn avvikelse icke far ske till bemanningens forsvagande.

Kan det med hinsyn till dylika och eventuellt skirpta bestimmel-
ger rent av bliva nédvindigt att, for tryggande av de svenska fartygens
obehindrade fart pd frimmande hamnar, inféra ndrmare foreskrifter ro-
rande bemanningen jimval i véart land, torde det & andra sidan icke
kunna med fog fornekas, att utfirdandet av sidana ar i och for sig av
behovet péakallat. Aven kommitténs majoritet har vitsordat, att icke
allt Ar som det bor vara sirskilt i friga om forhallandet mellan #ldre
arsklasser av utbildat sjoéfolk och unga, oerfarna sjomén. Att detta icke
varit ndgot ogrundat antagande, varfér kommittén for ovrigt icke bor
misstdnkas, har blivit ytterligare bekriftat genom den ovannimnda ut-
redningen om férhallandena & vara fartyg, vari for det berérda miss-
forhallandet synnerligen belysande uppgifter inkommit. Ett sidant sa-
kernas tillstind maste ju i olika riktningar medféra fara, dels for over-
anstringning av undeririga, dels med hinsyn till sikerheten ombord
och dels slutligen med avseende diird, att, direst foretridesvis ungt folk
inménstras 4 en del av vara fartyg, men icke f& kvarstanna under lone-
villkor, som efter hand férbattras, detta maste medverka till vad har
forut anmirkts didrom, att vart utbildade sjofolk overgar till frimmande
nationers fartyg och att dven rekryteringen inom den svenska handels-
flottan forsvaras.

Med hinsyn sivil hirtill som till fragans internationella lige anser
jag, att utover de bestiimmelser, som i lagen ma givas rorande besitt-
ningens tillricklighet for skeppstjinstens utférande i vakter, ytterligare
foreskrifter till tryggande av en behoérig bemanning bora, efter verk-
stilld utredning, med snaraste komma till stdnd. 1 forsta hand bér en
sidan lagstiftning avse att ur sikerhetens intresse forekomma under-
bemanning och torde hithérande bestimmelser i allménhet vara av be-
skaffenhet att, jimvil med hinsyn till eventuellt erforderliga forhand-
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lingar med andra makter, bora till Eders Kungl. Maj:ts utfirdande 6ver-
laimnas. I den méin édter grunderna for de pa bemanningen inverkande
bestimmelser, som nu foreslis om villkor for anstillning, arbetstid,
minderirigas arbete etc. skulle tarva éndring eller utvidgning, bér natur-
ligen férslag hirom fér Riksdagen framliggas.

De grunder, som synas bora gilla for fartygs lastning, f6lja dér-
efter i lagforslaget. Det kunde ifragasiittas, huruvida det ej vore till-
rickligt med de 1 26 § hirom givna bestimmelser, di i sistnimnda lag-
rum behandlas vad befilhavaren skall tillse med hinsyn till resan. Men
di redaren under nuvarande forhillanden pa ett ofta nog ingripande
sdtt medverkar vid bestdimmandet om fartygs lastning, har det funnits
befogat att hir inféra en allmin foreskrift jamvil i nu forevarande avseende.

Under alla omstindigheter bor i detta samband i sjolagen intagas
det stadgande, som mi anses behovligt och limpligt betriffande en sa
viktig bestimmelse, som den angiende lastlinje for fartyg i fart pa
svenska hamnar.?)

Frigan om lastlinje hér till de speciella sporsmal rorande sjofarts-
sikerheten, som linge varit diskuterade och som numera kriva ett
skyndsamt avgérande 1 de linder, dir bestimmelser hirom icke kommit till
stdnd. Storbrittanien och Irland, Frankrike och Spanien hava tillkéinnagivit
sin fordran p4, att lastmiirke, bestamt efter internationellt gillande regler,
skall finnas dven pi frimmande fartyg, som lasta och lossa i deras
hamnar. Detta ingdr ocksid sésom ett led i det lagstiftningsarbete, som
hir ovan omniamnts pagéd i Ryssland och Finland. De italienska och
nederlindska lagstiftningarna hava speciellt gjort befintligheten av last-
mirke 4 utlindska fartyg till betingelse foér att godkinna dem sisom
sikra. 'T'yskland, som #nnu icke, lika litet som vira grannlinder Dan-
mark och Norge, uppstillt nigot liknande villkor, har dock liksom dessa
infort lastlinje for sina fartyg i vidstriicktare fart (1 Tyskland #ven i
den lingre kustfarten, i Danmark och Norge for utrikes fart med vissa
begrinsningar). Tyskland har dirjimte tagit initiativ till férhandling
mellan staterna for att giva vissa lastlinjeregler allmin internationell
tillamplighet.

!) Lastlinje (lastlinjeregler, lastmirkes- eller fribordsbestimmelser) — djup- eller nedlast-
ningens bestdmmande efter pa forhand faststillda, till allmiin efterrittelse gillande regler. Last-
mdrke = det & fartygssidan midskepps & fartyget anbrakta mirke, vartill fartyget under vissa
genom lastlinjereglerna angivna forh&llanden m# nedlastas eller i forhallande till vilket djup-
eller nedlastningen i allt fall skall bestimmas. Fribord, i olika sammanhang antingen = det
minsta avstdndet, mitt & fartygssidan, mellan vattenlinjen och dicket bordvarts (det faktiska

fribordet) eller ock = samma avstind, sddant detta enligt gillande lastlinje skall vara bestimt
(det lagliga fribordet).

Lastlinje.
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De regler, som nu tillimpas for lastmirkes sittande, dro gemen-
samt utarbetade av Storbrittanien och Irland, Tyskland och Frankrike,
4 grundval av de ildre engelska reglerna, men rittade efter utredning
och forslag frin Tyskland, vars lastmiirkesbestdimmelser grundas pd en
sjilvstindig utredning och vunnen erfarenhet om en mingd for dnda-
malet uppmitta fartyg. I sin huvudsakligen tyska form antogos berorda
regler under dren 1908 och 1909 och hava sedan i den internationella
samfirdseln tillimpats med mindre modifikationer i olika linder. De
provisoriska bestimmelser, vilka i dmnet utfirdades hiar i landet genom
forordningen den 21 maj 1910, édro dven grundade hirpa, ehuru de sé-
som forut dr sagt icke innebira nagon skyldighet, utan allenast en ritt
for redaren att genom statens forsorg fa lastmirke dsatt till férhindrande
av den utlindska statskontrollens ingripande. Dir lastlinje #r inford,
cker asittande av lastmirket & fartygets sida antingen genom statens
tjanstemin eller av tjinstemin hos nagot av de forut nimnda klassi-
ficeringssillskapen, vilka pi klassade fartyg, oavsett lagstiftningen, till-
lampa sina internationellt godtagna lastmiirkesbestimmelser.

D4 lastlinjefrigan vicktes pa tal inom riksdagen uti tidigare om-
formilda motioner, ansigs den av Riksdagen icke vara s utredd, att
lastlinjes inférande kunde med hansyn till sikerheten tillstyrkas, varjimte
lastmirkestvang troddes kunna skada den svenska sjofarten, da lastlinje
icke pa denna tid i allminhet var antagen. Man utgick dédrvid frin
den uppfattuingen, att den rent tekniska frigan att pd forhand bedoma
olika fartygs ritta djuplastning icke vore pa ett tillfredsstillande satt
l6st. Mangen ging talde icke fartyget, si antog man, att nedlastas till
det pa forhand bestimda lastmirket, liksom det & andra sidan hénde,
att fartyget kunde med sikerhet fora mera last, in lastmirket medgave.
I forra fallet lede siikerheten, i det senare redaren obehérigt forfing.

Efter en oversikt av fragans nuvarande lige har sjofartssikerhets-
kommittén {or sin del kommit till ett uttalande av den huvudsakliga inne-
bord, att berérda tekniska friga numera miste anses vara, betriffande van-
liga fartygstyper, pi sidant sitt list, att sikerheten atminstone icke for-
ringades genom en tillimpning av pé forhand givna lastlinjebestaimmelser,
sven om inforandet av sidana icke kunde anses vara ur sikerhetens in-
tresse oavvisligen pakallat. Vissa bestémda fordelar med hiinsyn till siker-
heten vore i allt fall dirmed att vinna och den minskning i lastnings-
formaga, som en del fartyg genom lustmirke méihinda skulle lida, kunde
stundom pa grund av fartygets tillstind vara befogad och finge i andra fall
anses i lingden ersatt genom den storre varaktighet i skrovets styrka,
som upplysts vara en foljd av en efter dess beskaffenhet rittad nedlastning.
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I Nordsjo- och vidstriicktare fart, déir lastmiirke erfordrades pé4 grund
av de ovannimnda engelska och franska bestimmelserna, ville kommittén
darfér ej motsitta sig obligatoriskt gillande lastlinjebestimmelser i
overensstimmelse med de nu fakultativt faststillda, men uttalade, att
detta icke borde ske utan i samband med internationell Gverenskom-
melse om sirskilda villkor for fartyg, forande dickslast av trd, i hvilken
trade speciella lastningsregler vore motiverade och #ven i andra linder,
Nederlanderna och Norge, antagits. Betriiffande ater den inskriinktare
farten, avstyrkte kommittén for nirvarande inférandet av lastlinje. Da
anvindandet av lastmirke icke vore ett oeftergivligt villkor fér siker-
hetens betryggande, borde unedlastningen sirskilt betriffande mindre far-
tyg 1 sddan fart alltjimt kunna anfértros &t befilhavaren. Skulle emel-
lertid erfarenheten om lastlinjens verkan p# sikerheten i den vidstricktare
farten eller en utstrickt tillimpning av lastlinje 1 frammande linder
pékalla inférandet av lastlinje dven i inskriinktare fart, borde denna
grundas pd en hittills ej verkstilld utredning om de olika svenska far-
tygstyper, som 1 dylik fart anvindas.

Reservationer mot detta uttalande avgivos av atskilliga kommitté-
ledaméter, pdmligen dels av kommerskollegii sjétekniska bitride, herr
Bjarke, som ansig, att trilastade fartyg alldeles borde undantagas
frén obligatorisk lastlinje, och dels av herrar Hik, Gummesson och
Lindley, vilka péyrkade faststillande av lastlinje for den vidstricktare
farten wtan samband med nigon internationell Gverenskommelse samt
inférande av motsvarande lagstiftning, efter vunnen utredning om ldmp-
ligaste sdttet, jimvil for fartyg i inskriinktare fart. De tvd sistnimnda
reservanterna ansdgo speciella littnader i djuplastvingen av tralastade
fartyg icke vara pékallade, varemot herr Hok i likhet med kommitténs
majoritet hdvdade, att fartyg med dickslast av tri kunde lastas djupare
dn andra.

Den stillning sjofartssiikerhetskommittén intog i frigan fann den
sig béra i sitt forslag till lagtext uttrycka sa, att det skulle ankomma
pd Konungen att, diir med hiinsyn till fartygs beskaffenhet och fart eller
lastens beskaffenhet sidant provades nodigt, bestimma, att & fartyget
skulle vara anbragt lastmirke utvisande dess minsta tillitna fribord.
Hirigenom har kommittén velat beteckna sporsmalet i hela dess vidd
sisom en limplighetsfraga, vilken i administrativ vig borde efter om-
stindigheterna 19sas.

Bland de manga yttranden, som avgivits 6ver kommitténs forslag
i denna del, finnes intet, vari sisom huvudsakligt skil mot lastlinje
framhives den tidigare ofta hérda satsen, att denna lagstiftning rent av
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skulle innebira en oOvervigande fara for sdkerheten, jimférd med den
fria nedlastningen. Men déremot std atskilliga p4d kommitténs stind-
punkt under foérmenande, att inforandet av lastlinje icke visat sig ur
sakerhetssynpunkt nédvindigt eller ens oOvervigande limpligt, varfor
de internationella hinsynen borde giva utslaget i frigan. Sa under-
strykes denna uppfattning starkt av Skanes Handels-, Industri- och Sjéfarts-
kammare, som icke onskar obligatoriska regler, forrin sidana bliva nod-
viandigt phkallade genom internationella férhillanden. Av lamplighets-
skiil, men utan att avgdrandet stilles i direkt samband med internationell
patryckning, foérordas obligatorisk lastlinje, med undantag eller modi-
tikationer for trilastade fartyg, betriffande fartyg i Nordsjo- och vid-
striicktare fart av Handels- och Sjofartsniamnderna i Géteborg och Gifle,
Sveriges Allminna Sjéfartsforening, Svensk Skeppsrederiforening for
segelfartyg samt Anglartygsbefalhavaresillskapet 1 Stockholm.

Till forman for lastlinje sdsom ur siikerhetssynpunkt att fororda
jamvil for inskrinktare fart hava diremot uttalat sig: Nautiska For-
eningen i Géteborg, Sveriges Fartygsbefilsforening, Goteborgs Fartygs-
befialbavareforening, Svenska Maskinistférbundet samt Stockholms sjo-
mans- och eldarefackforening.

Kommerskollegium, som #gnat detta sporsmil stoérsta uppmirk-
samhet och dédrover utforligt utlatit sig, har efter frigans behandling
ur olika synpunkter stannat fér den mening, att det vil icke kunde
anses vara med avseende & sikerheten erforderligt, men huvudsakligen
av ekonomiska skiil, med hinsyn till frigans internationella lige, limp-
ligt att, oavsett fércgiende férhandling med frimmande linder, i s)6-
lagen fastsli principen om skyldighet att & fartyg i Nordsjé- och vid-
stracktare fart hava asatt lastmirke, utvisande dess minsta tillitna
fribord. Det praktiska syfte, som hirmed visentligen skulle vinnas,
vore utsikten till littnader genom internationell 6verenskommelse i de
encelska och franska lastningsreglerna rérande dickslast av tri. Speciella
regler (trilastmirke) borde tilliggas de nu gillande provisoriska last-
mirkesreglerna, vilka skulle goras obligatoriskt gillande; och har kolle-
wium hiirtill uppréttat forslag, som bilagts dess yttrande.

Med sin uppfattning om lastlinjens betydelse for sikerheten till-
styrkte kollegium diiremot icke inférandet av motsvarande lagstiftning
for inskriinktare fart i vidare man din sivitt motsvarande hinsyn till lag-
stiftningen i andra linder, som i Nordsjofarten gjort sig sig gillande,
pakallade atgiirder jimvil for den inskriinktare farten. Sirskilt {or att 1
fall av behov dylika atgirder, si skyndsamt som erforderligt vore, skulle
kunna vidtagas, foreslog kollegium, att Konungen genom stadgande 1
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sjolagen métte tillerkdnnas befogenhet att efter omstindigheterna for
ovrig fart stadga tvangslastlinje. Slutligen ville kollegium genom en ny,
sista § 1 sjolagen, fa stadgat, att Konungen skulle dga forordna, i vilken
min sjolagens foreskrifter om lastmérke skulle hava tillimpning & ut-
lindska fartyg.

Efter bedomandet av skilen for de olika meningarna i denna friga
finner jag mig bora féresld, att i sjolagen intages bestimmelse om
skyldighet att hava lastmirke & fartye i viss vidstriicktarc fart, men
ligger till grund harfor en annan uppfattning om sakens betydelse &n
vare sig sjofartssikerhetskommitten eller kollegium uttalat.

Det synes vara uppenbart, att sikerheten med hinsyn till fartygs
djuplastning skall beframjas, em pa forhand uppgjorda regler for last-
ningens bestimmande finnas att tillgd av den art, att i varje sirskilt
fall — olika med héinsyn till farvattnet, fartygets och lastens beskaf-
fenhet — den objektivt sett riktiga djuplastningen kan med ledning av
dessa fasta regler bestimmas, 83 att varken sikerheten @ventyras eller far-
tygets lastningsformiga underskattas. Kan den kritiska punkten pa
detta sitt fullt tillfredsstillande bestimmas, mdste en sidan bestimning 1
stillet for ¢n av befdlhavaren, mahinda efter redarens order, foreskriven
nedlastning vara att foredraga, si snart man icke vill pastd, att varje
fara for godtycke, bristande sjilvstindighet, okunnighet eller virdsloshet
hos en befilhavare dr utesluten och dirtill anser sig kunna férneka
svirigheten dven for en samvetsgrann, sjilvstdndig, kunnig och ordeutlig
befilhavare att riktigt bedéma lastningsférmigan siirskilt hos de stirre
moderna fartygen med deras speciella anordningar for intagandet av storsta
mojlign last.

Kritiken av lastlinjens betydelse for sikerhcten ar icke heller nu-
mera {oretridesvis inriktad pi denna punkt. Men man har anfort, dels
att lastmiirket, eftcrsom befiilhavaren i redarens intresse sioker taga ut
s& mycket som mdjligt av fartygets ritt att lasta, alstrar en benigen-
het att 1 stiillet inskriinka barlasten och utrustningen, sérskilt mingden
av bunkerkol, till det minsta mojliga, och dels att den tekniska fragan,
det ritta bestimmandet pd {6rhand av fartygs verklign lastningsférmiéga,
icke idinnu vore pad ett tillfredsstillande sitt 16st.

Betriiffande den menliga inverkan, som pressningen av fartygets
lastningsférmiga mi utéva pa utrustning och barlast och som torde
kunna befaras iiven & fartyg utan lastmirke, kunde sirskild fara hérfér
till foljd av lastmiirkes befintlighet mahinda goéra sig gillande, direst
det vore avsett att infora lastmiirke utan detaljbestdmmelser och kontroll
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pé4 fartygs utrustning och férhallanden i 6vrigt. Men med sddana be-
stimmelser och skiirpt tillsyn jamvil & fartygs barlast och utrustning
torde, sisom #ven sjofartssikerhetskommittén och kommerskollegium
synas mena, & berérda anmirkning icke behova fistas avseende.

Vad direfter angir de nuvarande internationella reglernas tillforlit-
lighet hava mot de aldre engelska bestiinmelserna riktats atskilliga an-
mérkningar. I fraga om de moderna, for intagande av sirskilda slag
av last inrittade fartygen har deras verkliga lastningsformiga ansetts
vara underskattad enligt berérda foreskrifter. Betriffande ater andra,
sarskilt ildre fartyg, hava dessa icke funnits kunna pa ett sikert sitt
nedlastas till lastmirket. Efter den ovannimnda, i Tyskland verkstillda
utredningen om den faktiska nedlastningen hos tyska fartyg, jimford
med den pi vetenskapliga och erfarenhetsgrunder sisom skilig befunna,
anses emellertid numera allmént, att skilen fér de sagda anmirknin-
garna blivit dtminstone i visentlig min undanréjda i de sist antagna
nternationella lastlinjereglerna, sirskilt med de modifikationer for spe-
ciella fall, som dari forutsatts. Det bér icke heller forbises, att last-
linjen i Tyskland framforts till en allt vidstricktare tillimpning av »See-
berufsgenossenschaft» sjilv, det vill siga genom den tvingssammanslut-
ning av redare, som i Tyskland handhaver den allminna olycksfalls-
forsikringen av sjofolket och som i denna lagstiftning sett ett av med-
len att begriinsa riskerna fér sjoolycka. Det sista ordet om den bista
lastlinjen torde dock icke vara sagt genom utfirdandet av de samman-
arbetade tyska och engelska reglerna. Den tekniska utvecklingen fort-
gir alltjimt dven pa detta speciella omride och kan viintas komma till
nya resultat. Men detta hindrar icke, att det redan uppnidda resultatet
miste ur sivill siikerhetens som rederirorelsens intressen betraktas sisom
fyllande skiiliga ansprak.

Det torde silunda vara tydligt, att med den utveckling fartygstek-
niken numera nétt, det bér erbjuda bestimda fordelar ur sakerhetssyn-
punkt att tillimpa vil avvigda lastlinjeregler, icke allenast for viss vid-
stricktare fart, utan fér sjofarten Sverhuvud. Med denna uppfattning
aterstdr dock att avgéra — vad for 6vrigt synes hava for kommittén och
kommerskollegium framstatt som en huvudsak — huruvida den nytta, som
av lastlinje kan himtas for sikerheten, tilliventyrs motsvaras av si stora
ekonomiska och andra oldgenheter fér sjofarten, att man i allt fall kan
hysa betinklighet mot dess inforande. Denna jimférelse mellan for-
delar och oligenheter bor onekligen, &atminstone i den inskrinktare
farten, dar risken fér sjéolycka &r mindre eller i allt fall begrinsad till
mindre farliga foljder, onekligen tillmitas viss betydelse vid frigans be-
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démande. I den vidstricktare farten &ter trida, till fsljd av resans
lingd och farvattnets beskaffenhet samt dérigenom 6kade faror for sjis-
olycka, skiliga hinsyn till sikerheten si starkt i forgrunden, att de-
samma uppenbarligen boéra tillerkinnas en alldeles avgirande be-
tydelse. Men dirjimte &r, speciellt 1 avseende 4 den vidstriicktare
farten, att mirka, hurusom tillimpandet av lastlinje ingalunda medféor
allenast ekonomiska oligenheter, utan #ven vissa ekonomiska fordelar
for rederirorelsen, vilka icke kunna anses inskrinkta till den pivisade
lampligheten av att, i nuvarande internationella lige, anpassa sig efter
motsvarande lagstiftning i andra linder. Det &r vil obestridligt, att,
dven om de mesta kostnaderna biras av staten, atskilliga utgifter for
certifikat etc. och andra oligenheter {6r redaren fslja av lastlinjetvang.
Lastmirket torde ock i vissa grinsfall medféra en inskrinkning i last-
méingden utéver vad mijligen kunnat vara nodvindigt. Men, pi sitt
sjofartssiikerhetskommittén antytt, kunna de tillfilliga utgifterna upp-
vigas av den storre varaktighet, som fartygsskrovet, enligt sakkunnigas
mening, erhiller genom tillimpandet av fasta lastningsregler. Och mot
den minskade fraktvinsten i ett eller annat speciellt fall, dir fartyget
tilliventyrs kunnat utan fara for sikerheten intaga nigot mera last, &n
lastmirket medgivit, svarar icke allenast den ¢kade sikerhet, som genom
lastmiirket i det stora hela garanteras — vilket ju icke kan frankinnas
ekonomisk betydelse — utan iven den allminna batnad rederirérelsen
pé senare tid beretts genom inforandet av nya fartygsanordningar och nya
lastningssitt, varpa fartygstekniken inriktat sig icke minst for att, utan
forfing for sikerheten, utjimna den inskrinkning, som lastlinjetvanget
medfort i den fria djuplastningen.

Om man emellertid i allt fall skulle anse de ekonomiska oligen-
heterna for sjofarten vara storre én fordelarna, men 4 andra sidan hysa
den hiir uttalade uppfattningen, att ett vil avvigt lastmirke erbjuder
storre siikerhet #n den fria djuplastningen, boér dock varje tvekan vid
intagandet av stéillning till lastlinjefrigan, sirskilt betraffande vidstrick-
tare fart, upphdora, direst det synes sanunolikt, att for djup nedlastning,
bestimd efter befilhavarens gottfinnande, 4 vira fartyg forekommit och
vallat sjéolycka. Kommerskollegium anser det icke av tillgéinglig ut-
redning framgé, att si varit férhallandet, och stoder kollegium detta
sitt omddme dirpd, att det icke genom »statistiska data» eller genom
de till kollegium inkomna undersskningsprotokoll eller eljest d4dagalagts,
att sjoolycka, annat dn méjligen undantagsvis, villats genom sidan ned-
lastning. Vad angdr virdet av anforda bevismateral, miste ju dock
héremot erinras, att nigon officiell statistik ver svenska sjoolyckor och
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orsakerna dirtill icke hos oss forts forrdn frin dr 1911 och att denna
mast bliva ytterst ofullstindig redan pi grund av bristerna i det nuva-
rande undersoknmosforfalandet — brister, som férevarande lagférslag
bland annat har tll dndamal att avhjilpa. Det ar ock att mirka, att
sjofartssiikerhetskommittén 1 sin helhet vitsordat, att en icke ringa del
av Intraffade sjoolyckor madste antagas hava varit véillade genom fel-
aktig lastning, ehurn kommitténs ma]orltet icke ansett s1g bora tillskriva
detta forhallande bristen pa just lastlm]e Men ir det, sisom &dven kom-
mittén formenar, otvivelaktigt s, att dtskilliga s]oolyckor uppkommit -
genom oriktig ]astmng, vare sig for stark djuplastning eller olimplig
stuvning, torde det vara lika otvivelaktigt, att dtminstone en del av
dessa olyckor skulle hava undvikits, om det funnits en effektiv kontroll
over lastningen, eun kontroll, som i fraga om sérskiit nedlastningen i
hég grad underlittas genom befintligheten av lastmérke.

Sistberérda omstindighet, att lastmirket underlittar, for att icke
siga ensamt mojliggor en verksam tillsyn Over nedlastningen, synes
hava blivit alltfér mycket undanskjuten vid diskussionen om férdelarna
och oldgenheterna av en lastlinjelagstiftning. Man har frigat sig — och
det fir naturligen en huvudfrdga — huru djuplastningen 1 det speciella
fallet sdkrast bestdmmes, av befilhavaren pd grand av hans fartygstek-
niska kunskap och kinnedom om det egna fartyget eller genom férut-
bestimda regler, vilkas tillétmpning pd det sdrskilda fartyget fatt sitt
synliga uttr)ck 1 lastmirke 4 fartygets sida. Detta spérsmil har ock
enbart intresse, niir sisom i virt land lastningen 4 fartyg i allménhet
icke kontrolleras av annan #dn befilhavaren och frigan, om denne lastat
for djupt, aldrig uppstdr forrdn han till dventyrs stiilles till ansvar for
vallande till sjoolycka, vid vilket tilltille det emellertid i regel torde
vara omoéjligt att forebringa tillricklig bevisning om nedlastningens verk-
liga beskaffenhet. Men &r det ddremot si inriittat, att lastningen medan
den pagir kan underkastas kontroll av statens tjinstemén, framtrider
samtidigt ocksd vikten av, att dessa tillsynsmén mé kunna pa ett enkelt
och klart sitt samt med minsta maojliga uppehdll for fartyget kontrollera
fartygets nedlastning. En utveckling till lastlinje dr dirfér en given
foljd av inférundet av statskontroll, som dérforutan saknar mo]hghet
att pd ett effektivt sdtt ingripa, innan olyckan redan ir skedd.

Vad som hérefter dterstir att overviga av de anférda betéinklighe-
terna mot lastlinje &r det, att ett schablonmmsmgt iakttagande av last-
mirket frin befilhavares och tillsynsmyndigheters sida befarats dven-
tyra sikerheten sirskilt i sddana fall, att foripdrade férhallanden i friga
om fartygets styrka och stabilitet gora, att det tidigare &satta lastmér-
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ket tilliter en for djup nedlastning. KEtt lastmérke bestimt efter pa
forhand faststillda regler kan naturligen pa detta sitt bliva otillforht-
ligt. DMen oldgenheterna hirav kunna forebyggas, dels genom tillfreds-
stillande kontroll 6ver att, nir si erfordras, nya villkor {6r fartygets
lastning bestimmas, och dels genom att det i sjolagen uttryckligen fram-
hélles, att befintligheten av lastmirke icke ger befilhavaren ritt att till
forfang for sdkerheten 1 det speciella fallet nedlasta fartyget till last-
mirket, utan att detta endast betecknar den ldgsta tillitna djuplastnin-
gen under normala forhallanden. P4 motsvarande stt har sjofartssi-
Lerhetskommltt(n sidsom det synes med allt fog, tinkt sig anordnandet
av de pa forhand uppgjorda reglerna om berikningen av passagerar-
antalet 4 fartyg. Och 1 nu forevarande avseende har samma tanke tagit
sig uttryck i dess bibehillande av betdlhavarens allmiinna, ovillkorliga
skyldlghet enligt 26 § att tillse, att ej storre Jast 1nta<res, in fartyget
kan med bekvarnho"het biira och rymma, vilket stadgande 1 ett senare
samband skall néirmare beroras.

Pa angivna skidl och did belovet av lastmiirke, bide med avsende &
fartygs siikerhet och 1 6vrigt synnerligast framtriider betriffande den vid-
stricktare farten, dar faran for sjoolycka iir storre samt lastlinje & vira
fartyg 1 allt fall pafordrus till foljd av lagstifiningen i andra linder,
torde i sjolagen bora faststillas skyldighet fér dem det vederbor att &
svenska fartyg, som nyttjas till handelssjofart eller resandes fortskaf-
fande i fart pid andra orter utom riket, in de vid Ostersjon Dbeligna
samt orter i Danmark och Norge pi denna sidan om Skagen och Lindes-
niis, hava lastmérke anbragt, utvisande 1"artycrets minsta tillitna fribord,
1 enlighet med ndrmare bestammelser som 1 administrativ ordning ut-
firdas.

Sasom obligatoriskt gillande lastlln]elccrler torde de 1 férordnin-
gen den 21 maj 1910 angivna kunna si gott som ofériindrade antagas
med de modifikationer, vilka mi anses limpliga sirskilt med hiinsyn till
fartyg, forande diickslast av tri, for vilka fartyg speciella villkor synas
bora giilla under héir antagen forutsattmng av, att tillfredsstillande reg-
ler med foreslagen kontroll samtidigt komma till stind betriiffande diicks-
lastens beslnﬂ'enhet hojd och stuvmng m. .

Da den fijreslagna lagtexten sdlunda forutsitter antagandet for
svenska fartyg av speciella lastlinjeregler, 14t vara att dessa miste brin-
gas 1 visentlig 6verensstimmelse med de internationellt erkiinda, har
det i lagforslaget uttryckligen framhillits, att vad som stadgas om last-
mirkes anbringande enligt dessa speciella regler icke utan siirskilt for-
ordnande av Konungen skall dga tillimpning & utlindska fartyg. Ett
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dylikt férordnande synes dock béra givas i den man det finnes erfor-
derligt for att forhindra utlindska fartyg att pi sikerhetens eller den
svenska sjofartens bekostnad tillimpa mindre stringa lastningsbestim-
melser dn de fér svenska fartyg faststillda.

Négon grins i fartygs storlek sisom forutsittning fér lastlinjetving
har icke foreslagits betriffandeden vidstriackta fart, for vilken lastlinje nu
skulle stadgas 1 sjolagen. Visserligen giller dven hir det forhillande,
att lastningsférmigan hos mindre fartyg littare &in fér de storre kan
bestimmas av befilhafvaren, men & andra sidan hava anmirkningar
framstillts féretridesvis just mot lastningen av de mindre fartygen —
vanligen i#ldre oklassade segelfartyg — 1 sddan fart, varjimte den
engelska och franska lastlinjelagstiftningen bir tillimpas péd alla fartyg,
oavsett storleken. Diremot skulle, med den foreslagna bestimningen,
siarskilt vissa lustfartyg och fiskefartyg undantagas fran det blivande
lastlinjetvinget — de forra savitt de icke falla under den i modern lag-
stiftning synnerligen vidstrickta beteckningen »passagerarfartyg», och
de senare, direst de icke samtidigt kunna anses vara handelsfartyg.
Berérda undantag sammanfalla med bestimmelserna i den ovannimnda
utlandska lagstiftningen.

Av internationella hiénsyn kan det dven komma att pakallas att,
eventuellt i samband med allmén internationell éverenskommelse, infora
lastlinjetving betriffande last- och passagerarfartyg i inskriinktare fart
an vad nyss &r sagt. Si torde det vara blott en tidsfriga, nir last-
mérke pifordras i andra linders Ostersjohamnar jamvil 4 frimmande
fartyg. Med anledning hérav och di i avseende 4 lastlinjens betydelse
for sikerheten i stort sett samma skl tala for inforandet av obligato-
riskt lastmirke i Ostersjofart som i Nordsjofart, dr det onskvirt att
utredning i syfte att triffa for vira fartyg limpliga och betryggande
lastlinjeregler betriffande férstnimnda fart skyndsamt verkstalles.

Betraffande ater inskrinktare fart an Ostersjofart gora sig vil Aven
dér fordelarna av en lastlinjelagstiftning ur sikerhetssynpunkt gillande,
men dels framtrider behovet hdrav pid grund av.den minskade risken
for sjoolycka och dess konsekvenser for miinniskoliv samt den storre
latthet, varmed befilhavaren &r i tillfiille att bedoma lastningsformigan
hos hér vanligen forekommande mindre fartyg, icke sd starkt som i den
vidstricktare farten, ock dels verka de med en lastlinjelagstiftning
forenade olidgenheterna och kostnaderna i inskrinktare fart relativt mera
betungande for redarna, sirskilt for dgarna av de mindre fartygen i be-
rorda fart. Nérmare utredning, #&n som nu féreligger, bér emellertid
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foretagas rorande de eventuella verkningarna av lastlinje jamvil i
ifragavarande fart, diarvid de stérre fartygen i lingre kustfart utomskirs
i forsta hand bora avses. Nu asyftade utredningar, lira, pi sitt kom-
merskollegium forutsatt, bora ske med tillhjilp av den féreslagna till-
synsmyndigheten och grundas pd det material, som under dess verk-
samhet inom kort torde vinnas till ledning for frigans bedémande. Vid
dessa utredningar bor ocksd tagas under ¢verviigande, huruvida sirskilda
lastlinjeregler om foérande av barlast bora utfirdas, pa sitt frin flera
hall payrkats.

I olikhet med sjofartssiikerhetskommittén och 1 viss mén éven kom-
merskollegium, anser jag emellertid bestimmelser om lastlinjetving dga
den ingripande betydelse for sjofartsniringens utévande och i ovrigt
vara av den vikt, att deras antagande for viss fart boér bero pad jimvil
Riksdagens prbvning; och har jag fér den skull icke funnit mig béra
bitrada forslaget om att for nigot omréide till den administrativa lag-
stiftningen overlimna bestimmandet av skyldigheten att hava lastmirke
4 fartyg. Det skidl som skulle pékalla en dylik anordning sirskilt for
den inskrinktare fart, diar limpligheten av lastlinjetvdng ur sikerhetens
intresse framtrader mindre starkt, skulle vara hédnsyn till frimmande lin-
ders lagstiftning. Men det larer icke vara att befara, att tvingande
lastlinjebestdmmelser skulle i berérda fart komma att tillimpas & svenska
fartyg 1 utlindska hamnar inom en si n#ra liggande framtid, att icke
Eders Kungl. Maj:t ma beredas tillfille att dessforinnan, efter verkstil-
landet av nu icke forefintlig utredning, hinskjuta frigan till Riksdagens
avgorande.

Pa satt forut blivit omndmnt, férutsatte nu gillande sjolags motiver
befogenhet for Kungl. Maj:t att utfirda ndrmare féreskrifter rorande sjo-
fartssikerheten. Det nu foreslagna uttryckliga stadgandet om dylika
foreskrifter avser ater att fastsld det forhallande, att nirmare bestim-
melser skola utfirdas om vad sirskilt skall gilla i de avseenden den
har bestimda skyldigheten omfattar.

Den ungefarliga arten och omfattningen av ifrigavarande lagstift-
ning framgéir av sjofartssikerhetskommitténs oftanimnda forslag till for-
ordning, vartill hinvisas, med dartill avgivna reservationer och yttranden
i olika delar av forslaget. Utan att i detta samband i vidare mén, &n
som skett, inga hérpa, torde dock den allmédnna erinran béra goras, att
vid utfirdandet av berérda bestammelser dels forvissning sd vitt méjli
bor hava vunnits om att fartyg, som uppfylla diri stadgade fordringar,
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komma att befrias frin tillimpningen av frimmande linders sikerhets-
lagstiftningar, och dels avseende bor fiistas savil vid resultatet av pdgéende
utredning rorande det svenska sjomansyrket som vid den svenska sjofar-
tens specxella behov och forhéllanden i ovrlgt

Med tagen hinsyn hirtill torde icke si ovisentliga dndringar i de
hittillsvarande forslagen vara nodiga. Vad angir de engelska reglerna om
fartygs bédrgningsredskap, som fortfarande kunna vintas erhalla inter-
nationell giltighet, hava dessa under slutet av dr 1912 undergitt be-
tydlig skidrpning i syfte sdrskilt att betriffande passagerarfartyg garan-
tera tillrickliga och for &ndamalet lampliga bidrgningsredskap it alla
ombordvarande. Utredningen om sjomansyrket kommer sikerligen
aven att giva god ledning vid bedémandet av hithorande spirsmal, sir-
skilt i friga om bemanningen. Och vad angér sjéfartsférhallandena i
ovrigt synes i atskilliga avseenden sirskilt den mindre sjéfarten i inre
farvatten kunna beredas nagon littnad i avseende & specialféreskrifter
och kontroll, utéver vad bestimt framgéir av kommitténs férslag, samt
darvid sirskilda, for denna fart anpassade bestimmelser bora utfirdas. Sa
torde en del av de foreslagna bestimmelserna rorande fartygs kon-
struktion och passagerarantalets berikning kunna eftergivas fér den till
vissa kortare striickor begrinsade &ngfiirjetrafiken. Aven r det uppen-
bart, att, efter vad frin kommerskollegium och atskilliga andra hall
anmarkts, limpliga 6vergingsbestimmelser for redan i fart varande fartyg
maste 1 vissa hinseenden stadgas. Slutligen bor det tillses, i vilka av-
seenden, sarskilt betriffande forandet av farhga varor, regler fér roder-
kommando och ordnad obligatorisk kontroll éver kompasser m. m., for-
slaget ma tarva komplettering.

Sjofartssakerhetskommittén, som #gt i uppdrag bland annat att
behandla dmnet om &ndrade bestimmelser rorande passagerarfartyg, har
icke, di specialforeskrifter och statskontroll foreslagits betriffande fartyg i
allmiinhet, ansett limpligt att inféra motsvarande bestdmmelser om pas-
sagerarfartyg i en sirskild férordning, utan har upptagit de speciella
foreskrifterna hérvidlag under skilda kapitel i den ovanniamnda férord-
ningen samt 1 férslaget till lag om tillsyn & fartyg. Mot en siddan
anordning &r intet att invinda, si mycket mindre som de flesta fére-
skrifterna rorande fartyg i allméinhet skulle komma att gilla dven for
passagerarfartygen. D4 forordningen om utvandrarfartyg fatt kvarsta
sisom sdrskild foérordning och icke berorts av forslagen, utom i den
méin foreslagna bestimmelser om passagerarantalets berikning etc. kom-
mit att ddrpad inverka, har detta berott darpi, att namnda férordning
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innehéller ett stort antal stadganden, som icke hava att skaffa med fore-
varande dmne. Emellertid torde uti den i sjélagen foreslagna hénvisning
till sirskilda bestimmelser rérande passagerarfartyg béra nimnas aven ut-
vandrarfartygen, eftersom i lagstiftningen skillnad gjorts mellan dessa
sdsom olika kategorier av fartyg.

I den mdin behov hirav gor sig gillande — Sverige har for nir-
varande intet emigrantfartyg i egentlig mening — lidra ock de med
forevarande d&mmne i samband stiende bestimmelserna i 1884 ars forord-
ning om utvandrarfartyg bora underkastas sérskild revision, varjamte
statskontrollen naturligen bor pd det sidtt anordnas, att den ar i stand
att utova nodig tillsyn 4 frimmande emigrantfartyg.

Vad i allménhet angir den ifrigasatta svenska speciallagstiftningens
tillimpning pa utlindska fartyg, torde bestimmelserna hirom béra an-
ordnas si, att, under forutsittning av omsesidighet, iakttagande 4 dessa
av ur sikerhetssynpunkt likvirdiga foreskrifter ma befria fran fullgo-
randet av de svenska specialbestimmelserna. Diremot forefinnes, sisom
redan antytts, ingen anledning att, i motsats till vad som numera giller i
flera andra linder, medgiva fraktfart p4 vira hamnar for fartyg, vilka dels
vore mindre sikra dn vara och dels genom t. ex. djupare lastning finge
ett forsteg i konkurrensen framfér av lastmiirkestving bundna fartyg.

16§24 mom. hava i forslaget inforts de grunder for stats-
kontrollen, vilka ansetts #ga sin plats 1 sjolagen.

I 2 mom. stadgas, att fartyg utan angiven begrinsning i friga om
storlek, fart etc. skall vara underkastat tillsyn i enlighet med vad Ko-
nungen férordnar, vilket icke hindrar, att i den forordning, som
ma utfirdas hirom, fartyg av olika storlek och fart kunna bliva féremal
for skilda slag av tillsyn, eller att tillsynens omfattning pi annat sitt
begrinsas. Harav foljer ock utan uttryckligt stadgande, att Konungen
dger att betriffande utlindska fartyg ordna tillsynen allt eftersom de
speciella foreskrifterna om fartygs beskaffenhet etc. samt eventuella
internationella ¢verenskommelser dirtill féranleda.

Tillsynens nérmare anordning i huvudsaklig éverensstimmelse med
sjofartssikerhetskommitténs férslag framgir av den sirskilda framstall-
ning rorande anslag for tillsynsvisendets ordnande, som ir avsedd att
foreliggas Riksdagen. .

Bestammelsen om tillsyn & fartyg har, i enlighet med en inom sjoéfarts-
siikerhetskommittén av herrar Gummesson, Hék och Lindley avgiven reser-
vation, till vilken ett flertal yttranden anslutit sig, 1 forslaget fatt det
innehall, att jamvil fartygs bemanning skulle bliva underkastad tillsyn.

6§23, ¢
mom.
Tillsyn &
fartyg.
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Den invindning, som kommitténs majoritet med instimmanden sedermera
av, bland andra, kommerskollegium haft hidremot, avser huvudsakligen
det forhallande, att den tilltinkta tekniska tillsynsmyndigheten icke vore
sakkunnig for bedémandet av denna speciella fraga. Detta mi vara
riktigt under forutsdttning, att allenast helt allménna bestimmelser i
drendet skulle gilla, vilka 6éverlimnades till den tekniska kontrollmyn-
digheten att tolka och tillimpa. Men kontrollen i detta hénseende torde
icke pd detta sdtt behéva anordnas. En limplig vig for att erhilla
en mera effektiv kontroll over bemanningen torde vara att, i sam-
band med utfirdandet av mera bestimda regler, utvidga den till-
synsmyndighet, som redan i berérda avseende tillkommer sjomanshusen
och som ensamt av dessa kan utévas pi ett fullt verksamt sitt genom
deras kontroll 6ver monstringen. Med en dylik anordning kan den
tekniska statskontrollens befattning med bemanningen inskrinkas till
atgirder, for vilka den ir tillrickligt kompetent, sisom konstaterande av
visst antal, didr sidant m& fordras, och annan mer formell tillsyn 6ver
uppfyllandet av bestimda fordringar.

D4 statens tillsyn sdlunda komme att giélla fartyg i allménhet, har
den befogenhet, som genom kungérelsen den 17 maj 1907 tillerkéints
inspektorerna over passageraringfartyg att i svarare fall av osikerhet
forbjuda passagerardngfartygs nyttjande, ansetts bora utstrickas till mot-
svarande ritt for vederbérande tillsynsmyndighet att forbjuda nyttjande
Jdmvil av andra fartyg 4n passageraringfartyg; och har denna bestim-
melse funnits béra pd grund av sin stora vikt inflyta i sjélagen bland
grunderna for tillsynens verksambhet.

Av 1 sjofartsniringen ekonomiskt intresserade har emellertid den
fordran framstillts, att, dédrest nyssnimnda befogenhet for tillsynsmyn-
dighet erholle allmin giltighet, statsverket skulle vara skyldigt att,
efter redarens eller annan skadelidandes talan vid domstol, ersitta den
kostnad, skada och forlust, som genom obehérigt forbud mot fartygs
nyttjande villats redare eller annan. En sidan bestimmelse, som har
sin motsvarighet 1 den utlindska lagstiftningen, sirskildt 1 engelsk lag,
torde bora forordas med hinsyn till de stora ekonomiska intressen, vilka
hirvidlag std pd spel, s& mycket hellre som med ett dylikt stadgande
vederbérande tillsynsmyndighet torde till gagn foér den allménna trafik-
sikerheten vidtaga de 4&tgirder, som anses pékallade, mera under
kinslan av ansvar gent emot det allmiénna an med tanke pi sin
eventuella ekonomiska risk gent emot de i sjoresan intresserade.
I Gverensstammelse med vad som vanligen giller 1 friga om ersitt-
ningsansprik mot kronan, synes dock fordran pa dylik ersittning
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bora underkastas viss kortare tids preskription &n den f6r fordringar i
allménhet gillande.

Genom att 1 6 § intagits bestimmelser om grunderna fér tillsynen
har det blivit o6verflodigt att hidr infora ett av kommittén foreslaget
allmint stadgande didrom, att kommerskollegium skulle dga att verkstilla
undersokning 1 fraga om férhdllanden rorande fartygs sikerhet.

Déremot har enligt kommitténs forslag 1 5 mom. intagits en be-
stimmelse med syfte att vinna sidkerhet for, att kondemnation av fartyg
verkligen komme till kollegii kidnnedom i och fér fartygs avférande ur
fartygsregistret. De étgérder, som 1 O6vrigt funnits behovliga for
avhjalpande ay det linge anmirkta missférhallandet, att fartyg, som
genom liden skada blivit osikra, fortfarande anvéndas i sjofart, lira
vinna avseende i den tilltinkta forordningen rérande tillsyn & fartyg.

Till 11 § har kommittén velat hava ett tilligg med uttryckligt stad-
gande dédrom, att huvudredares befogenhet ej finge av rederiet inskrin-
kas 1 sédant, som berér sikerheten for fartyg, liv eller gods. Pa sitt
kommerskollegium anmirkt synes en sidan bestimmelse 1 sin ofullstén-
dighet vara vilseledande och i 6vrigt obehévlig, varfor densamma icke
medtagits 1 forslaget.

Den nuvarande 26 § innehaller sjolagens huvudstadgande i fraga om
gj6fartssikerheten samt fastsldr uttryckligen tillsynsplikt for befilhavaren
betriffande fartygets sjovirdighet, utrustning, bemanning och lastning.
Befdlhavarens skyldigheter harutinnan héanféra sig till ett sarskilt till-
falle, nimligen resans antradande, och de bestimmas alla med hénsyn just
till denna tilltinkta resa. Den typiska »resan», som behandlasi26 § och
ovriga stadganden i sjolagens kapitel rorande befilhavaren och dennes
skyldigheter, d4r den langfard, fér hvilken befilhavaren vid bérjan aven
seglation antages efter eget omdéme utrusta och bemanna fartyget, och
skola utrustningen och bemanningen vara dérefter ridttade. Betriffande
dter lastningen skall lasten enligt 26 § vara sikert stuvad for resa till den
plats dir lossningen vintas ske.

I 6verensstimmelse med sjéfartssikerhetskommitténs och kommers-
kollegii uttalade uppfattning utgér jamvil forevarande forslag frin bibe-
hallandet av befilhavaren 1 hans stillning sasom direkt och nérmast
tillsynspliktig rérande fartygets sidkerhet. Forslaget har dven velat sér-
skilt framhalla befilhavarens skyldighet att med hinsyn till forestiende
resa tillse vissa forhillanden i avseende & den hérfér erforderliga utrust-
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ningen och bemanningen samt sikra lastningen. Men med hinsyn till,
att nu foreslagna detaljerade sikerhetsbestéimmelser, liksom statskontrol-
len déréver, komme att gilla forhillandena & fartyget dven utan direkt
samband med resan, har det ansetts limpligt att giva befilhavarens
tillsynsplikt samma innehall och utstrickning, som den i 6 § enligt
forslaget stadgade skyldigheten att halla fartyget 1 sjévirdigt skick ete.
I det speciella fallet, vari befilhavarens tillsyn pakallas, kommer fore-
tridesvis beskaffenheten av fartygets fart att bliva afgorande for de
fordringar i avseende & sjovirdighet etc., som béra uppritthillas och
som dven md tjina till ledning fér statens tillsynsmin vid deras bedo-
mande av fartygets sikerhet.

Bland de for resan nédiga utrustningsféremilen bora, sisom kom-
mittén foreslagit, upptagas seglingsbeskrivningar m. m. till komplettering
av sjolagens stadgande om sjokort och nautiska instrument. Men dir-
jimte torde det icke vara olimpligt att uttryckligen fordra medhavandet
av nodiga eldslickningsredskap, som enligt gillande uttryckssitt inom
den svenska sjofartslagstiftningen icke s& givet inbegripas under begrep-
pet birgningsredskap.

Betriffande lastningen har, sisom kommerskollegium foreslagit i
overensstimmelse med dess formulering av motsvarande stycke i 6 §,
dven i 26 § framhallits skyldigheten att iakttaga tillimpligt lastmirke.
Vid avfattning av lagens foreskrift hirom har i detta samband betonats,
att lastmirket utgor grinsen for fartygets djuplastning, men att befil-
havaren mi lasta fartyget till detta djup endast under férutsittning, att
detta dr med sikerheten forenligt.

Angéende déckslast har redan nu gillande sjélag i 26 § vissa nir-
mare bestimmelser, vilka i enlighet med sjofartssikerhetskommitténs
forslag fortydligats och kompletterats i syfte att angiva grunderna for
ytterligare administrativa foreskrifter.

Bestammelsen rorande fartygets barlast har omformulerats for att
tydligen avse jamvil det fall, att fartyget har ddde last och barlast. En
del nirmare foreskrifter hava féreslagits betriffande nodiga sikerhets-
dtgirder vid lastning i allménhet samt sirskilt vid intagandet av spann-
malslaster, om vilka sistnimnda den engelska sjélagen #ger motsvarande,
ehuru mera vidlyftigt utférda stadganden.

Det har frian Sveriges Redareforening och andra emot bestim-
melserna om skeppsluckornas skalkande samt om undvikande av slag-
sida invénts, att dessa vore oméjliga att uppratthilla, liksom Sveriges
Allménna Sjofartsforening m. fl. ansett fordran pi mantita vandrings-
relingar for dickslast vara for string. Vad den forstnamnda bestim-
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melsen om skeppsluckornas skalkande angar, finns den redan i gillande
sjolag och har icke veterligen véllat nigon oligenhet. Vad ater betriiffar
den nu tillagda bestimmelsen till férhindrande av slagsida, har den-
samma ansetts bora i allmidnhet iakttagas for att fartyget skall anses
sikert for resan i de fall, att ddckslast av den beskaffenhet och viisent-
liga mingd fores, att tillimpning av berérda bestimmelse éverhuvud
kan avses forekomma. Diaremot har lagens foreskrift om stéttor och
den av kommittén foreslagna bestimmelsen rérande vandringsrelingar
funnits bora erhilla sidan avfattning, att fordringarna i berérda hin-
seenden ma bero av behovet i det speciella fallet.

I 6verensstimmelse med de danska och norska sjolagarna har slut-
ligen inférts en uttrycklig bestimmelse om, att iakttagandet av de spe-
ciella foreskrifter i dmnet, vilka med stéd av 6 § 1 mom. mi i admi-
nistrativ vig utfirdes, falla under befilhavarens tillsyn.

Den av sjofartssikerhetskommittén foreslagna bestimmelsen i 29 §
dirom, att sjovakt (d. v. s. vakttjinst sdsom under géng) skall hillas,
nir fartyget icke ligger fortojt i hamn eller eljest &4 siiker ankarplats,
bér limpligare kunna inféras 1 32 §.

Dé i ovrigt skil icke synas foreligga att gora #dndring i 29 §, ut-
gir denna ur férslaget.

Jimte en édndrad formulering i forsta stycket, som stir i samband
med utvidgningen av 26 §, har 32 § erhallit en del tilliggsbestimmel-
ser, huvudsakligen enligt kommitténs forslag, avseende att inskirpa be-
filhavarens skyldighet att vidtaga under sjoresa behévliga atgarder till
fartygets sdkerhet. Bland annat vill férslaget vinna garanti for, att de
funktioner inom skeppstjéinsten, som kriva normalt firgsinne, utforas
av hiirmed utrustade personer. I enlighet med avgiven reservation inom
kommittén och kommerskollegii forslag har det icke funnits limpligt
att, pi sitt kommittémajoriteten velat, hirvidlag fordra mindre sikerhet
vid styrningen #n betriffande utkik, utan har for bade utkiksmaun och
rorsman uppstillts fordran ps normalt firgsinne. Genom ett av tilliggen
1 denna § har man ock velat garantera, att anmirkt brist pi stadgande
om behorigt vaktbefil bleve avhjalpt. Att, sisom sirskilt Sveriges
Fartygsbefalsforening yrkat, hirom giva vidlyftigare foreskrift, har icke
ansetts vara av noéden.

I kommitténs forslag forekom vid 32 § stadgande, att befilhavaren
skulle tillse, att lyktforing och annan signalering besorjdes enligt de si
kallade sjovigsreglerna, och har kommittén genom bestimmelse i 292
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§ tillika velat straffbeligga befalhavarens underldtenhet bland annat i
berérda hinseende, ehuru straff for liknande forseelse samtidigt inforts
i kommitténs forslag till dndringar i kungl. forordningen den 9 decem-
ber 1896, som innehaller omnédmnda regler. Denna anordning har jag icke
funnit lampligt att 1 lagforslaget bitrdda. Da 219 § sjolagen redan
innefattar skyldighet for dem det vederbor att iakttaga de i sagda for-
ordning givna bestdmmelserna rérande bland annat lyktféring och signa-
lering, torde det icke vara nédigt eller limpligt att i 32 § giva sirskild
foreskrift 1 berérda hénseende, och torde dven de speciella straffbestim-
melser, som hérutinnan méi finnas nodiga, béra givas plats i den sagda
férordningen.

Skyldigheten att féra dagbok & fartyg torde bora, pd sitt fore-
slagits, utstrickas att gélla dven sjégédende pramar.

Férutom formella &ndringar har dirjimte foreslagits uttryckligt stad-
gande om, att vad i sjolagen siiges om dagbok skall i tillimpliga fall,
sdsom 1 fraga om uppvisande, forvarmg, tillhandahéllande etc., galla
iven om maskindagboken.

Dessutom har tillgang till ny dagbok funnits béra underléttas genom
bestimmelse, att sidan skall utfis &ven hos andra sjémanshus 1 riket
an det 1 avgangsorten befintliga.

Av reservanter inom kommittén och i atskilliga yttranden har till-
styrkts att utstricka skyldigheten att fora dagbok till fartyg i inskrink-
tare fart &n vad for narvarande é&r foreskrivet, men mot kommitténs
och kommerskollegii forslag har tillricklig anledning hértill icke synts
forefinnas.

Till foljd av de skiarpta och mera detaljerade fordringarne rérande
fartygs sikerhet innehiller forslaget bestimmelser om hiremot svarande
tilligg till de anteckningar, vilka skola goras i skeppsdagboken, detta
1 huvudsaklig Overensstimmelse med kommitténs forslag pa sitt detta
av kommerskollegium delvis omformulerats.

Av en reservant inom kommittén framstillt yrkande, att till de nya
anteckningarna i dagboken skulle liggas jimvil anteckning om de fall,
»dd besittningen aligges arbeta under frivakt eller 6vertid samt anled-
ningen dértilly har icke kunnat bitridas sidrskilt av det skil, att till-
fredsstillande anteckningar hdrom synas bliva allt fér vidlyftigca med
hinsyn till dagbokens innehall i 6vrigt. Men d& det méste medgivas,
att, om minimilon for 6vertidsarbete lagstadgas, kontroll 6ver dess &t-
njutande bor beredas besédttningen, innehaller forslaget tilligg till 71 §
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med syfte att garantera, att avtal om &vertidsersiittning samt i sidant
avseende uppkomna fordringar inforas i sjémans motbok.

Utom en de] fortydliganden av 40 §:ns nuvarande innehdll, dro hir
inforda bestimmelserna om de atgirder, vilka inleda det underscknings-
forfarande efter intriffad sjoolycka, vari forslaget vill géra atskilliga
forandringar.

I det skandinaviska sjorittssystemet har sjéforklaringen ej allenast
en privatrittslig, utan dven en offentligrittslig betydelse sdsom utgings-
punkt for undersékningsforfarandet efter intriffad sjoolycka. Sjofor-
klaringen &r obligatorisk, icke allenast under sidana férhillanden, att,
av det yttre forloppet att doma, fel eller férsummelse kan antagas fore-
ligga hos fartygets ledning, utan i allmdnhet d& en skada av nigon
betydelse eller ofall timat under fartygets resa. Denna karaktir har
sjoforklaringen behéllit bade i dansk och norsk ritt, dven sedan sir-
skilda anstalter vidtagits foér att skidrpa kontrollen éver fartygs sikerhet
och beivrandet av begingna forseelser.

Sjofartssikerhetskommittén har emellertid velat i den svenska sjo-
ritten dstadkomma en fullstindig omkastning i uppfattningen av sj6-
forklaringens betydelse, och har hirutinnan vunnit anslutning frin kom-
merskollegii sida. Sjoférklaringen skulle enligt dessa forslag i allminhet
reduceras till en av privata rittsférhallanden, icke ur allméin hinsyn pa-
kallad atgédrd, beroende pa befilhavarens omdéme om vad hans och
hans redares dvensom ovriga enskilda intressen kriva. Undersékningen
efter intriffad sjoolycka skulle ater anknyta sig till de uppgifter, som
erhallas genom en rapport, vilken efter varje skada eller olycka skulle
av befilhavaren inséndas till kommerskollegium; och ndmnda myndig-
het skulle som regel i forsta hand sorja for, att undersskning vid
behov komme till stind. Endast i vissa fall bleve dven avgivandet av
sjoforklaring obligatoriskt, och i dylika fall, liksom nir befilhavare eljest
av eget skon eller pa enskilt yrkande avgéve dylik forklaring, skulle
ritten sjdlvmant verkstdlla nirmare undersokning om intriffad sjdolycka.

Berorda forslag har jag ansett mig icke bora bitrida. Till en bérjan
anmirkes, att vdgande allminna hinsyn béra kunna dberopas for att
motivera upphidvandet av en bestimmelse, som jimvil har till syfte att
tjina olika enskilda intresserade, vilka icke alltid dga méjlighet att pa
annat sitt &n genom en av lagen fordrad sjoforklaring erhilla utredning
om forhillanden, som angd deras ritt. Forslaget att i detta samband
forindra sjoforklaringens karaktdr till en privatrittslig handling torde
hava framkallats av den fran vissa hill hérda anmirkningen dirom, att
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den nuvarande sjolagens bestimmelse om skyldighet att gora sjofor-
klaring, s snart nigon, dven den minsta skada nppkommit, ar orimligt
string och snart sagt omojlig att uppritthalla, vilket forhallande éter,
till skada for utredningen av de viktigare fallen, anses hava férsvagat
kiinslan hos vara befdlhavare av sjoforklaringens stora betydelse ur det
allmdnnas synpunkt. Denna anmirkning ldrer dock knappast dga fog.
Sjolagens bestimmelse i berorda hinseende torde sikerligen boéra tolkas
sd, som den allmént tilldimpats, ndmligen att den intriffade skadan skall
vara av nigon betydenhet, som motsvarar de med sjoforklaringen for-
enade besvir och kostnader, for att féranleda sjoforklarings avgivande.

Den bristande uppfattning av sjéférklaringens betydelse, som moj-
ligen kunnat iakttagas hos en eller annan befilhavare, torde snarare dga
sin grund i den rddande svérigheten frin det allménnas sida att ut-
kriva den befilhavaren dliggande skyldigheten att avgiva sjéforklaring
och ddrmed att underkasta sig undersokning. Sagda brist synes
kunna avhjalpas genom att, pd satt kommittén och kommerskollegium
foreslagit, 4ligga befilhavaren att efter intriffad sjoolycka genom
rapport ndrmare angiva omstdndigheterna dérvid och genom sjilva
undersokningsforfarandets forbattrande. Men likavdl som bibehallan-
det av sjoforklaringsskyldigheten synes pédkallat med hénsyn till de
enskilda intressena, lika uppenbart forefaller det mig vara, att en
skyndsam och verksam undersékning ur det allminnas synpunkt hir-
igenom bist befrimjas. Kommer icke undersokning till stind vid forsta
mojliga tillfille efter intraffad sjoolycka, kunna vittnen och annat bevis-
material liatt g& forlorade f6r utredningen, och detta skulle just kunna
bliva hiindelsen om undersokningen gjordes beroende av kommerskollegii
ingripande pi grundval av den inkomna rapporten,i stillet for att allt-
jamt forbindas med befilhavarens skyldighet att genast avgiva sjofor-
klaring till rdtten, som ju genom att erhdlla den omférmilda rapporten
skulle erhélla samma ledning som kommerskollegium f6r ett blivande férhor.

Genom bibehéllande av den obligatoriska sj6férklaringen bibehdlles
ocksid Overensstimmelsen med den 6vriga skandinaviska lagstiftningen.
Och medelst kommunikation mellan vederbérande ritt och kommerskolle-
gium samt den dir befintliga sirskilda dklagaren torde samtidigt kunna
tryggas den enhetlighet i forfarandet och den kontroll 6ver underséknings
hallande, som man genom de férdndrade bestimmelserna velat vinna.

Lagforslaget har silunda bibehallit skyldigheten att i samtliga de
fall, 40 § omférmiler, avgiva sjoforklaring, men har i ovrigt 40 § er-
hallit fordndrad avfattning i huvudsaklig oGverensstimmelse med kom-
mittéus forslag.
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Ehuruval 43 § i sin nuvarande lydelse torde bora fattas si, att be-
falhavaren har skyldighet att vid sjonod séka ridda de ombordvarande,
synes det icke olampligt att, sisom Svenska Maskinistférbundet foreslagit,
diarom inféra uttryckligt stadgande.

Som tillagg till stadgandet i 44 § hava foreslagits vissa allminna
bestimmelser, vilka avse att bereda skeppsfolket skydd mot 6veranstring-
ning och dirigenom éven tjina sékerheten ombord. Foreskriften att
besiittningen skall beredas tillfille till nédig sé6mn och vila, samt lik-
stillandet av arbete & frivakter med sondagsarbete bora medverka i
denna riktning.

En inom sjofartssikerhetskommittén av herr Lindley avgiven reser-
vation, ddri han yrkar borttagandet av bestimmelsen rérande bon och
gudstjanst ombord, har diremot icke ansetts dga det samband med fri-
gan om fartygs sikerhet, att framstéillningen hirom tagits i betraktande.

I detta sammanhang har upptagits sjofartssikerhetskommitténs for-
slag rorande befilhavarens skyldighet att efter foérhallandena limpa be-
sittningens kost édven med frangdende av gillande spisordning. D4
kommittén icke ingdtt pad frigan om férandringar i spisordningen synes
ett stadgande av berérda innehall i sj6lagen vara si mycket mera pi-
kallat, men torde detta fylla sin plats dven efter en revision av den
gallande spisordningen, enir svarigheten att betriffande kosthallet triffa
de for alla spe(nelh fall lampligaste bestimmelserna &r uppenbar. Emel-
lertid bér en prévning av den nuvarande spisordningens allménna ldmp-
lighet, vilken friga 4ven Andra kammaren med anledning av herr Lind-
leys vid 1908 ars riksdag véckta motion ansett bora utredas, icke dirfor
undanskjutas.

Enligt den foreslagna lydelsen av 45 § skulle besattningen, sésom
4 en del frimmande fartyg, dga att sjilv fi kontrollera utvikten av pro-
viant, ndr sddan #ger rum. Att, sisom 1 nigra yttranden foreslagits,
nirmare i sjolagen bestdimma sittet fér denna kontroll, har funnits
onodigt.

Under denna § hava inom sjéfartssikerhetskommittén herrar Gum-
messon och Lindley framhillit, att befilhavaren, som ager att utova
tillsyn o6ver kosthallet, icke bor av eget intresse frestas att pi ett
partiskt sitt fullgora detta aliggande, varfér befdlhavaren & vissa
fartyg, dard oldgenheter i1 berorda avseende framtritt, borde férbju-
das att vara ekonomiskt intresserad i kosthéllningen. Samtidigt borde
foreskrivas, att & berérda fartyg manlig person, ansvarig infér befil-
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havaren, skulle vara anstalld for kosthallningen. Anmérkningar i dessa
héinseenden — bade i friga om kvinnlig koékspersonal och befil-
havarens ekonomiska intresse — hade enligt reservanternas mening
gjort sig foretridesvis gallande pé fartyg 1 utomskérs kustfart och
vidstricktare fart utom pé passagerarfartyg. Att forhallandena skulle vara
battre pd passagerarfartyg motiveras icke av reservanterna, men torde
sammanhinga dirmed, att besdttningen pa dessa kommer att tillgodo-
njuta den forbéttring av kosthallets beskaffenhet, som foljer av den
storre tillgdngen och passagerarnas ansprak hérutinnan.

Bland de avgivna yttrandena férekommer i sistberorda fraga allenast
ett uttalande av Svenska Maskinistférbundet och detta tillstyrker reser-
vationen. Men av den pagiende utredningen om forhallandena ombord
4 vara fartyg synes framgd, att saken dr fortjiint att uppmérksammas,
och densamma har pd den grund vid utarbetande av forevarande lag-
forslag tagits under overvigande.

Det har dérvid icke ansetts pakallat att i sjélagen inféra bestdm-
melse om uteslutande manlig kokspersonal & vara lastfartyg eller att
dir stadga om sirskild, infor befdlhavaren ansvarig forestdndare for
kosthallet. Skal for att alldeles forbjuda redaren att pa entreprenad
utlimna kosthallet vare sig at befdlhavaren eller annan torde finnas,
men har, i brist pad fullstindig utredning for bedomandet av verknin-
garna hédrav, en saddan bestdmmelse i detta eller annat samband icke
heller ansctts for ndrvarande kunna féreslis. Men vad didremot icke
synes tarva vidare utredning, utan ligger i sjilva sakens natur, &r det
forhallande, att den, som har laga skyldighet att tillse iakttagandet av
besittningens rétt till visst kosthéll, icke sjadlv bor tillitas vara entre-
prenor for detsamma med utsikt till vinst eller férlust, allteftersom
fodan ar bittre eller samre. Och denna regel lirer i lika mén gilla
alla fartyg, vare sig de dro maskindrivna eller ej, eller ga i vidstriack-
tare eller kortare fart eller med eller ntan passagerare. Det har blivit
upplyst under arendets beredning, att a segelfartyg négot entreprenad-
system ej forekomme; att klagomal 6ver kosthéllet avhirts allenast fran
icke-passagerarfartyg 1 vidstricktare fart; men att & passagerarfartygen
det ej heller pligar forekomma, att befdlhavaren &r entreprenor for kost-
hillet. Under sidana forhallandena torde icke nagon avsevird praktisk
oligenhet eller obehorig rubbning i de nuvarande foérhillandena béra
uppstd genom att betriffande alla fartyg férbjuda befilhavaren att
sdsom entreprenér hava intresse av kostens beskaffenhet. Harigenom
har man val icke ratt bot for den oldgenhet. som kan foreligga déri,
att 1 den inskrinktare farten (féretradesvis kust- och skargardstrafik)
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befialhavarens hustru eller slikting ofta nog rader for kosthallet och att
befialhavaren silunda ma #ga ekonomiskt intresse diri. Men di dessa
fartyg vil 1 allmanhet, om icke rentav alltid, &ro passagerarfartyg, har,
sasom ostridigt &r, ndgon fara for besidttningens ritt icke av berdrda
forhallande yppat sig, och torde hansyn dartill atminstone fér nér-
varande alltsa icke behova tagas.

D4 enligt forslaget till 6 § stadgande om bostdder ombord skulle
diri intagas, har i anslutning hértill foreslagits det tilligg i 45 §, att
befilhavaren bleve skyldig att hava tillsyn 6ver desammas hillande i
behorigt skick.

Da forslaget avser att dligga redaren en positiv skyldighet att till-
se sitt fartyg i friga om dess sikerhet, torde det vara limpligt att 1
52 §, som forpliktar befdlhavaren att under fartygets nyttjande i sjofart
gifva redaren underrittelse om vad som intriffar av storre vikt, uttryck-
ligen omnamna befilhavarens plikt att meddela sig med redaren om dit-
girder och forhallanden, som rora sikerheten, for att bereda redaren till-
falle att gora vad pad honom ankommer till avhjilpande av befunna brister.

Ett tillagg har darfor 1 detta syfte gjorts till lagrumnmet 1 friga.

Ett av herrar Gummesson och Lindley i1 reservation till kom-
mitténs forslag framstdllt yrkande om sddan andring i 61 §, att befil-
havaren skulle kunna for alltid eller viss tid forlora sin ritt att fora be-
fal efter beslut av kommerskollegium, har sisom stridande mot svensk
rattsdskddning icke i forevarande forslag upptagits.

Under denna § har inférts sjofartssikerhetskommitténs enhilliga
forslag rorande vissa villkor, som skulle erfordras for anstillning a far-
tyg, namligen dels frihet frin fel, lyte, sjukdom eller skada, som gor
personen oduglig att skota den tjdnst, anstillningen avser, och dels frihet
fran sjukdom, som medfor fara for den Gvriga besittningen. Kommers-
kollegium har velat upptaga aven venerisk sjukdom som hinder i konse-
kvens med vad enligt kommitténs och kollegii forslag skulle kvarstd i
90 § sisom grund for avskedande, och har i anledning hirav lagfor-
slaget uttryckligen angivit smittosam venerisk sjukdom sisom absolut
hinder for erhallande av anstillning till sjoss, varemot venerisk sjuk-
dom, som icke innebdr smittofara fér den ovriga besdttningen, e] torde
bora hindra sidan anstillning. Den smittofarliga tuberkulosen kommer
jamval in under bestimningen »sjukdom, som medfér fara fér den ovriga
besittningeny.

52 §.
Befidlhavarens
rapportskyl-
dighet.

70 §.
Villkor for
anstiillning.



70 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 116.

Likarintyg om hindersloshet skulle enligt forslaget erfordras. Ut-
vig att bereda sjoman kostnadsfri tillging till sidant bor kunna be-
redas utan att, sisom frén ett par hill yrkats, bestimmelse ddrom in-
flyter i sjolagen. Nirmare foreskrifter om ordningen fér besiktning ete.
torde béra i administrativ vig utfirdas.

Om uteslutande av minderdriga under viss alder har man allmint
varit ense, men ddremot hava olika meningar yppat sig, huruvida an-
stillning av kvinna under 21 &r borde tillatas, samt betriffande kvinnlig
kokspersonal pd andra fartyg dn passagerarfartyg. Utredning av be-
skaffenhet att foranleda forslag till en sirlagstiftning for kvinnor pa
detta omride foreligger emellertid fér nirvarande icke.

71 §. Bland 71 §&:ins stadganden om sjémans motbok foreslds skyldighet

Anteckning T att 1 denna infora betingad oGvertidsersittning samt att diri kreditera

~ sjomans fordran & dylik ersittning. I allminhet torde dock sidan liksom
hittills komma att omedelbart kontant utbetalas.

80 §. I 80 § har rorande maskinistens tjinsteomrade kommitténs forslag
bf;’:;:}‘sf;f till dndringar och tilligg upptagits pd de huvudsakliga grunder, som 1

kommitténs betinkande angivas, varemot ett foreslaget tilligg 1 79 §
rorande understyrmans befogenhet ansetts olimpligt att inféras, enir det
synes bora bero av befilhavarens order samt omstidndigheterna i det
speciella fallet, huru sysslorna mellan de olika styrm#nnen komma att
fordelas.

87 §. Ar det en redarens plikt mot det allménna att, under befiilhavarens
Besauningens tillsyn, halla sitt fartyg i sdkert skick, ingar ock i hyreskontraktet en
ledigande i tyst garanti for fartygets sikerhet sisom forutsittning fér arbets-
viest fall. - gytalets fortfarande giltighet. Det 4r for att bereda besittningen mojlig-

het att kontrollera, huruvida denna férutsittning i ett visst 6gonblick
forefinnes, som 87 §ns forfarande blivit stadgat. Géllande sjélag aligger
1 sddant avseende befilhavaren att, nir mer in halva antalet av besitt-
ningen fordrar undersékning av fartygets sjévirdighet, lata verkstilla
sidan, och om fartyget hdrvid befinnes icke sjévirdigt fér den tilltinkta
resan, har besittningen ritt att bliva entledigad. Vagrar befilhavaren
att efterkomma gjord framstéllning om undersékning, har besittningen
samma réitt till entledigande och atnjuter hyra och reseersittning en-
ligt 86 § d. v. s. efter enahanda grund, som d4& besittningen av befil-
havaren tillfogats ordtt av grovre slag. Om last intagits, nir fram-
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stillningen géres, dr befilhavaren dock icke skyldig att efterkomma
framstillningen med mindre styrman eller maskinist deltager diri.

Hela denna procedur torde efter inférande af en ordnad statens
kontroll bliva sd gott som betydelselss, d4 vemsombhelst allenast behgver
anmila ett férment missforhdllande ombord & fartyg for att, om an-
mélan icke synes osannolik, fi saken provad. Forslaget har dock,
i likhet med kommittéforslaget, bibehallit detta stadgande i sjslagen,
for den betydelse det md #ga i fraga om riitten att framtvinga en under-
sokning, hvilken i allt fall skulle komma att verkstillas av vederborande
tillsynsmyndighet, nir si ske kan. Diremot har, mot yrkande fran at-
skilliga hall, fordran pa att ett flertal av besittningen skall stilla sig
bakom en dylik formlig framstillning ansetts béra uppritthallas, ehuru
samtidigt foremdlet for undersékningen uttryckligen vidgats samt det
underlittats for besittningen att f3 syn till stind for det fall, att last
intagits, nér framstillningen géres. Aven har i det nu framlagda for-
slaget tillagts, att, nir befilhavaren tillkallar sakkunniga for syns hal-
lande 4 fartyget, dessa béra vara ojiviga. Kommitténs forslag att hir
borttaga den stadgade ritten till tilliggshyra enligt 86 § har ansetts
obefogat. Diaremot har, pd siitt ett par reservanter inom kommittén
yrkat, den i §n forekommande skadestindsbestimmelsen ansetts bora
utgd, endr 302 §ms straftbestimmelse, vid vars tillimpning ju iven
skadestind foljer, synes giva tillrickligt korrektiv mot ohemula pasti-
enden, samt ett lingre gdende ersittningsansvar tilliventyrs kunde i ni-
got fall avhilla besittningen fran anmirkningar mot ett i verkligheten
osikert fartyg.

Bestimmelserna i 90 § om bland annat forutsittningarna for befil-
havarens ritt att entlediga sjoman pi grund av sjukdom och skada hava
bragts till 6verensstimmelse med motsvarande fireskrifter rorande vill-
koren i 70 § for sjémans anstillning.

I sin nuvarande lydelse innehiller 96 § i sjslagen, att for arbete
med lossning eller lastning pd son- eller Lelgdag, di sidant arbete i
trangande fall 4ligges besittningen, skall utgd sirskild ersiittning med
en halv dags hyra for varje pabirjad arbetstid av tvi timmar. Detta
stadgande dger dock icke tillimpning & fartyg, som gor regelbundna
resor mellan vissa orter efter en pd férhand kungjord plan.

Berérda foreskrift utgick frén vad som vid sjslagens tillkomst an-
sigs som god sedvinja och tillimpas dnnu pi atskilliga segelfartyg. Pa
flertalet angfartyg har diiremot sagda bestimmelse 1 sjlagen genom

90 §.
Sjimans av-
skedaude.

96 §.

Overtids-
ersittning.



2 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 116.

praxis satts ur verket; och savil pd dessa sistniimnda som pa en stor del
segelfartye hava 1 stillet vissa allmiinna grunder for ersittning av arbete
pa overtid utbildat sig och erhallit tillimpning jimvil pa sondagsarbete.
Overtidsersiittning utgir allenast for arbete, som forrittas i hamn utom
den vanliga arbetstiden, vilken i det allra storsta antalet fall rdknas till
tio, nagon ging dock till tolv timmar. P& de mindre segelfartygen 1
inrikes fart ar emellertid arbetstiden obestimd och Gvertidsersittning
betalas i allminhet icke. Nir den utgédr, betalas 35 4 50 6re i timmen,
oberoende av hyrans storlek. Pi de storre segelfartygen i vidstrick-
tare fart pligar besittningen i ritt stor utstrickning erhalla Gvertids-
ersittning efter samma grunder, men med nigot hégre minimum (i ge-
nomsnitt 45 ére). Overtidsarbete i hamn forekommer mera séllan pé
segelfartyg. P3i dngfartyg i storlek & 400 registerton och diréver
betalas Gvertidsarbete i stor utstrickning med en timpenning, lika for
alla, vixlande frin 35 (nigon enstaka ging 25) till och med 45 och
stundom 50 ore i timmen. Detta dr forhéllandet dven betriffande den
vanliga typen av véra kustdngare, vilka géra regelbundna resor med
passagerare. de mindre angfartygen i inskrénktare fart utgir dér-
emot vanligen icke nagon ersittning for overtidsarbete, men i undan-
tagsfall betalas en mindre timpenning av cirka 25 6re eller nagot visst
belopp per ménad. Pi sitt kommerskollegium anmirkt, dtnjuta styrman
och maskinist i ett mindre antal fall vertidsersdttning; till dem utgér
i s& fall sidan ersiittning med 50 hoégst 75 6re i timmen. Det bor
hirvid erinras, att under det att styrmannen har ett synnerligen an-
stringande overtidsarbete, vanligen lastning eller lossning, detta dir-
emot sillan 4r fallet med maskinisten.

Inom sjofartssikerhetskommittén har man varit ense om, att det
for sjomannen stringt bindande avtalet rérande anstilluing till sjéss
med en enligt sjélagen niistan obegransad lydnadsplikt borde motsvaras
av en lagbestiimd, ovillkorlig rétt till ersittning for allt sidant arbete,
ej allenast lastning och lossning, som férrittas i hamn utéver viss skilig
arbetstid. Enighet har dédrjimte radt ddrom, att arbete i nod eller efter
adragen sjoskada cller annat arbete, som har avscende 4 fartygets siker-
het, vilket sirskilt mA vara fallet med fartygets rengéring och férts)-
ning, icke bor innefattas under en lagstadgad overtidsersittning. Slut-
ligen lar reservation icke avgivits mot forslaget ddrutinnan, att ersétt-
ning for Gvertidsarbete till styrman och maskinist skulle undantagas
frin de foreslagna bestimmelsernas tillimplighet. Men i 6vrigt dela sig
meningarna betriiffande sivil grunder som belopp for ersiittningens
bestimmande. Kommitténs majoritet foreslar:
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att ersittningen for timme skall utgd med minst en halv procent
av medeltalet av dicks- och maskinbesittningens respektive méanads-
hyror;

att ersittning for nattvakt efter samma grund skall utgs, riknad
for tiden fran kl. 8 e. m. till kl. 5 f. m.;

samt att fartyg, som gora regelbundna resor mellan orter pi denna
sidan om linjen Skagen—-Lindesnis, fritagas frin bestimmelserna om
lagstadgad minimierséttning for évertid.

Tva reservanter inom kommittén, herrar Gummesson och Lindley,
yrka ater:

minimiersittningens bestimmande till en procent av manadshyran
for varje sirskild person, som utfér arbete pd Gvertid;

berikning av nattvakt fran kl. 6 e. m. till kl. 6 f. m.;

samt innefattandet av samtliga fartyg under ifrigavarande bestim-
melser.

Av de inkomna yttrandena innehélla atskilliga endast mindre om-
fattande anméirkningar mot kommitténs forslag. Handels- och sjofarts-
ndmnden i Goéteborg samt Sveriges Redareférening anse, att kanal- och
inomskiirstrafiken, Redareféreningen dessutom all kustfart, borde undan-
tagas frin bestimmelsernas tillimplighet. Samma nimnd och férening
jamte Handels- och sjofartsndmnden i Gefle och Nautiska Féreningen 1
Goteborg uttala darjamte, att det bort tydligt angivas i forslaget, att
stewart, kokspersonal och liknande icke diri avses, varemot Sveriges
Stewardférening pdyrkar ett bestimt stadgande 1 motsatt riktning.

For reservanternas forslag, sirskilt betriffande dvertidsersittningens
berikning efter den individuella hyran, hava yttrat sig Svensk Skepps-
rederiférening for segelfartyg, Svenska Maskinistforbundet och Stock-
holms sjémans- och eldarefack{srening.

Men dérjimte hava atskilliga, delvis med sinsemellan olika menin-
gar for Gvrigt, ansett den lagstadgade minimiersittningen béra gilla
dven for styrman och maskinist eller atminstone fér den forre. Si anse
Kanalflottans Angfartygsbefilhavaresillskap och Roslagens Sjofartsfor-
ening, att styrminnen bora medtagas, varjimte Sjokaptenssocieten i
Stockholm, Goteborgs Fartygsbefilsforening, Angfartygsbefilssillskapet,
Sveriges Fartygsbefilsférening och Svenska Maskinistforbundet finna
skilligt att bide maskinister och styrmin tillgodonjuta lagstadgad ver-
tidsersiittning. Betréiffande ersittningens berakning hava Angfartygsbefil-
havaresillskapet och Sveriges Fartygsbefilsforening yttrat sig till forméan
for den av kommittén féreslagna grunden rérande ersittning till besiitt-
ningen i allmédnhet, men f6r styrman och maskinist velat hava den-
samma bestdmd till en halv procent av den personliga ménadshyran.

Bihang till senare riksdagens protokoll 1914. 1 saml. 80 hift. (Nr 116.) 10
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I sitt yttrande har kommerskollegium pa angivna grunder tillstyrkt
att den minsta tillitna overtidsersittningen bestimdes till en procent &
sjomannens personliga manadshyra (detta i 6verensstimmelse med inom
kommittén avgiven reservation) och att efter samma grund gaves ersitt-
ning 4t styrman och maskinist.

I 6vrigt har kollegium anslutit sig till kommitténs forslag.

Det bor antecknas, att kommitténs férslag upptagit den nuvarande
sjolagens stadgande om sjémans ritt till sirskild ersiittning for lastning
och lossning & son- och helgdag, ehuru bestdmd efter enahanda grund
gsom overtidsersdttning.

Vid bedémandet av, hura forhillandena i berérda héinseende biist
mi kunna genom lagstiftning regleras, har det funnits angeliget att,
med ledning av vad som for nirvarande kan anses vara god praxis
4 vara fartyg, framgi med stérsta varsamhet, si mycket mera som
bestimmandet av en minsta laga ersdttning for utfért arbete innebir en
for var lagstiftning ovaunlig atgird, for vars vidtagande pa ett sirskilt
omride starka skil béra kunna pavisas. Sidana skil miste, sdsom
tidigare antytts, 1 detta fall anses féreligga redan pa gruud av férhyr-
ningsavtalets natur. Sjomannens synnerligen vidstrickta lydnadsplikt dr
forbunden med iventyr av stringt straff och, i friga om arbeteihamn,
gir den utdver det speciella arbetsomréide, for vilket hans utbildning och
egentliga verksamhet avsetts. Det arbete i hamn, varom hir ir friga,
utgores foretridesvis av lastning och lossning, for vars verkstillande
gjomannens speciella utbildning icke erfordras. Man kunde ocksi ifriga-
sitta limpligheten att, i éverensstimmelse med grunderna fér 96 §1i dess
nuvarande lydelse, inskrinka &vertidsersittningen till lastnings- och
lossningsarbete. Men om man frin sirskild évertidsersittning undan-
tager sidant arbete, som pd ett eller annat sitt har att skaffa med
tillseendet av fartygets sikerhet, torde man finna, att, frinsett last-
ning och lossning, det dterstiende mera tillfilliga arbetet 1 hamn mycket
vil ed limplig arbetsfordelning later sig utrattas pd den vanliga ar-
betstiden av tio timmar, varfor anledning icke synes foreligga att undan-
taga eventuellt forekommande &vertidsarbete av sistberorda slag frin
ersittning. Hirvid har jag ur lagforslaget latit utgd vad sjéfartssiker-
hetskommittén foreslagit rérande undantag for arbete med fartygets
yrengoring» frin overtidsersdttning. Uttrycket sisom det anvénts synes
nimligen nigot tvetydigt. Endast foér det fall, att rengéringen har
nigot samband med sikerheten boér besittningen vara skyldig att 1 hamn
fullgéra dylikt arbete pd overtid utan erséttning, men detta dr genom
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forslagets avfattning utsagt dven med uteslutande av uttrycket »ren-
goringy.

Vad direfter angar frigan om, vilka personer ombord & fartyg de
ifrigavarande bestdmmelserna béra omfatta, torde det saknas fog att
frin deras tillimplighet utesluta styrman och maskinist. Sérskilt den
forre har ett synnerligt tungt ansvar och ett stringt arbete vid den
nidrmaste ledningen av lastning och lossning, men dven for den senare
kan arbete pd overtid efter en anstringande tjdnstgéring uppkomma,
ehuruvil 6vertidsarbete i hamn mindre ofta férekommer for maskin- #n
for diackspersonalen i allménhet. Ersittningen till befilet torde otvivel-
aktigt bora beriknas pad den personliga hyran, sisom frin alla hall fore-
slagits. Om man utgdr frin nuvarande praxis, synes dock det av kommers-
kollegiuin foreslagna belopp av en procent pid ménadshyran vara all-
deles for hogt tilltaget som minimiersittning. P4 sitt kollegium sjilv
anmiirkt har en styrman numera, i de fall han far ersiittning fér 6ver-
tidsarbete, 50 till 75 ¢re i timmen, men enligt kollegii forevarande
forslag skulle ju en styrman med 125 till 150 kronor i ménaden fi den
dubbla timpenningen garanterad i lag samt en forsta maskinist med 150
kronor till 300 kronor i ménaden &terigen erhalla dubbelt upp mot styr-
mannen. Det synes ddremot vara fullt befogat och i enlighet med vad
som nu, oavsett 96 §ns bestimmelse rérande séndagsarbete, redan prak-
tiseras, att med anslutning till bland andra Sveriges Fartygsbefilsforenings
yrkande bestimma minsta ersittning f6ér styrman och maskinist till en
halv procent pa manadshyran.

Om silunda minimiersittning enligt lag komme att utga till styr-
man och maskinist, har det frin Sveriges Stewardférbund framstillda
yrkande om liknande &vertidsersittning for steward och kokspersonal
icke kunnat i forslaget vinna avseende, vilket férhallande, eftersom tvekan
om tolkningen av kommittéforslaget uppstatt, uttryckligen vid 108 §
angivits. Berdrda personal, ddribland ett stort antal kvinnor, som ute-
slutande anstillts for mathédllning och servering m. m. ingér till stor del
icke i den egentliga besittningen. Den ar dérfor i regel icke underkastad
motsvarande villkor som denna, utan kan sluta avtal under friare former
och med mindre stringa forbindelser, vilket ater mojliggor ett storre
inflytande fran denna personals sida pa avtalets innehall. Vidare ar
ifrdgavarande personals arbete meréindels av enahanda beskaffenhet i hamn
och till sjoss och maste till en del dven i hamn utféras fore och efter
besidttningens vanliga arbetstid, varemot dess arbete i 6vrigt icke pagar
i ett sammanhang. Dessa forhillanden gora, att de berittigade ansprik,
ifrigavarande personal mé dga pé en béttre ordnad arbetstid, icke hir och
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efter de for den egentliga besittningens forhillanden anpassade grunder
kunnat upptagas till avgérande.

Betriffande dter den egentliga besittningens overtidsarbete, std olika
vigar oppna for bestimmandet av ersdttning hirfér. Den tyska lagen
har valt att allenast utsiga, det ersiattning for arbete pid Gvertid —
vilken tid berdknas efter ungefir samma grunder som i férslaget — skall
utgd och limnar &t parternas avtal att bestimma grunder och belopp.

Den franska lagen har i det nérmaste samma innehill, d4 den hin-
visar till avtal och »sedvinja,.¥)

Denna utvdg hava sjofartsintresserade och sakkunniga 1 vért land
icke tillstyrkt och den 6verensstimmer icke med gillande sjélags grunder.

] Norge har man ddremot i sjilva lagen fixerat en overtidsersiitt-
ning av 40 ore i timmen, vilken icke fir genom avtal rubbas.

En sidan bestimmelse erbjuder férdelen av att slitningar mellan
parterna roérande svertidsersdttning undvikas vid hyresavtalets upp-
gorande, men 4 andra sidan hindrar den en utveckling, varigenom
ifrdgavarande ersittning ma rittas efter olika konjunkturer och forhal-
landen inom sjofarten.

Det aterstidr di att i lagen bestimma eu minsta tillitna ersiittning
satt i forhallande antingen till den personliga hyran eller, sdsom sjofarts-
sikerhetskommittén foreslagit, till ett medeltal av respektive besittnin-
gars sammanlaga hyresbelopp.

Till forman for det forra av dessa sitt att losa fragan lhar kom-
merskollegium, i anslutning till reservanterna inom kommittén, uttalat sig
och déirvid hénvisat till den vanliga berikningen av overtidsersittning
pé& andra arbetsomraden, darvid sérskilt stuvarefacket ligger ndrmast for
en jamforelse. Betriffande det foreslagna beloppet av en halv procent
har av reservanterna anmiirkts, att detta beriknat & medeltalet av hyrorna
skulle medféra lagre o6vertidsersittning 4n den brukliga och vad sjo-
lagen bestdimmer for soéndagsarbete. Fran kollegii sida har dirjimte
framhallits, att de av kommittén foreslagna bestimmelserna skulle kunna
leda till, »att de dldste och dugligaste av besittningen bleve 1 forhal-
lande till ovriga beséittningsmén mer #n skiligt tagna i ansprak pd
overtid utan tlllrackhgt motsvarande betalmng» varjamte kollegium 1
annat sammanhang framhallit, att en ordentligt tilltagen overtidsersatt-
ning komme att f('jrdelaktigt inverka pé astadkommande av tillricklig
bemanning & vira fartyg.

*) De iden redogorelse for utlindsk lagstiftning, som dr bifogad sjofartssikerhetskommitténs
betitnkande, limnade uppgifter om bestiimda foreskrifter i detta hinseende utgora referat av
det franska lagforslaget 1907, som dock icke 1 detta hinseende blev lag.
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Vad nu forst angér jimforelsen med arbetet i land, béra atskilliga
omsténdigheter av vikt hér anmirkas. Timlonen dr for lika beskattat
stuveriarbete lika for alla stuvare & en och samma ort, enligt i decem-
ber 1912 gillande avtal vixlande mellan 50 och 55 (ndgon ging dock
40 och 60 ore) i timmen med i allminhet 50 % forhdojning for annan
overtid &n natt- och sondagsarbete, vilket sistnimnda betalas intill 100 %
mera. Vid en motsvarande uppskattning av timlén {or sjoéfolk, som har
bostad och kost ombord, bér naturligen i allt fall kosten beriiknas,
vilken, om den ock ma betinga samma kostnad for redaren, utgor en
mer eller mindre visentlig del av den faktiska hyran, allteftersom den
kontanta hyran dr hogre eller ligre. De ligre avlonade, som merindels
fullgbra det vanliga grovarbetet 1 hamn med lika drift och firdighet som
de bist utbildade sjéminnen eller stuvare i land, méste silunda redan till
foljd av berorda omstindighet bliva lidande pd en overtidsersiittning,
beriknad pad den personliga kontanta hyran. Till och med efter en sa
ldg procentsats som en halv procent, enligt kommitténs forslag, & de
sammanlagda hyrornas medeltal, komme man dirfér stundom till en
higre overtidsersdttning for de ligst avlonade én med reservanternas
forslag om en procent & den personliga kontanta hyran. For att med
sistndimnda berdkningsgrund komma till ett nigot si nir rittvist resultat
betriffande de yngre 4rsklasserna, skulle alitsd tarvas en virdering jim-
val av kosten och ersittningen riknas pd det hela, vilket forfarande
emellertid torde méta ritt stora praktiska svérigheter. Betritfande
diremot de hogre avlonade sjominnen, leder en pi den personliga hyran
beriknad ersiéittning efter den av reservanterna och kommerskollegium
foreslagne procentsats till alltfér hog ersittning, jimférd med den for
nirvarande vanliga. Man har hénvisat till proportionen mellan stuvares
timlén och &vertidsersittning sdsom limplig norm, men 1 sjilva verket
innebér, i nu bersérda fall, en procent & den kontanta hyran en forhal-
landevis mycket hogre Gvertidsersdttning. En matros med 60 kronors
ménadshyra och vars kost pr dag kan uppskattas till cirka kr. 1,25 har
efter 10 timmars arbetsdag en dagtimlén av 32,5 6ére. En stuvare har
for overtidsarbete & timmarna nirmast efter den ordinarie arbetstidens
slut 50 % forhojning i timlonen. Efter en procent 4 60 kronor eller
60 6re 1 timmen skulle ddremot for matrosens overtidsarbete intrida en
forhojning av 84 % av dagtimlonen, vilken silunda betydligt 6verstege
den for stuvare vanliga tilliggsprocenten. Hir avses icke arbete 4 son-
och helgdagar, varom senare skall ordas. [ férhillande iter till en
jungman med 30 kronors manadshyra, skulle saken stilla sig si, att
denne 4 en efter samma grund beriknad timlén av 22,5 ére med en
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overtidsersittning av 30 ore i timmen erholle hilften mot den éldre
matrosen och blott 33 % forhéjning & egen timlon — och detta for
arbete, mestadels grovarbete, av alldeles samma slag som den andre
utfér. Undantagsvis kan emellertid procentberikningen pi den person-
liga hyran dven bereda den yngre besittningen obehoriga fordelar fram-
for sjoman tillhérande dess egen dlders- och utblldnlngsklass Nir t. ex.
besittning efter rymning maste kompletteras, kan det hinda, att fartyget
nédgas betala dubbla hyran for en jungman, en eldare o. s. v. Och
med nu ifrigavarande grund for overtidsersitining skulle dessa erhalla
icke allenast dubbel hyra, utan dven dubbel 6vertidsersittning mot sina
lojala kamrater, som lingre tid varit 1 fartygets tjanst.

Under sidana omsténdighcter synes sjofartssiikerhetskommitténs for-
slag att rikna Overtidsersittningen pa medeltalet av beséttningens hyror
vara att foredraga. Dirigenom fa alla lika lon for lika arbete och, da
beloppet icke fixeras till viss bestimd timlén utan till det viixlande
genomsnittet av besiittningens hyror, kommer overtidsersittningen att
anpassa sig efter de allminna l6neférhallandena inom sjofarten. Den
fara, som kommerskollegium ansett kunna uppstd med hiansyn till de
aldle, mera Vrkesutblldade sjoménnens exploaterande pa de yngres bekost-
nad, direst overtidsersittning bestimmes lika for alla, har icke visat
sig uppstd under nuvarande forhallanden, di ju #dven alla ombord &
fartyg erhilla samma o6vertidsersittning. Icke heller torde man vinna
nigon okad garanti for en tillricklig bemanning genom att bestimma
hogw overtidsersiittningar 4t de dldre sjominnen, under det att de yngre
srsklassernas nuvarande villkor betydligt sinkas (fran 40-—45 ére till
cirka 30 o6re i timmen for overtid). Tvirtom kan det med storre fog
pastis, att, eftersom huvudanmiérkningen mot vir handelsflottas beman-
ning icke ror antalet besittning, utan de yngre 4rsklassernas forher-
skande antal, det av reservanterna inom kommittén och kommerskolle-
gium f61'ordade svstemet dn ytterligare skulle premiera anvindningen av
yngre, outbildat folk, om dess arbete pi overtid droge halva kostnaden
mot utbildade sjoméns.

Diremot torde den av sjofartssiikerhetskommitténs majoritet fore-
slagna beridkningen av allenast en halv procent vara for ligt tilltagen.
Lat vara att man vid antagande i lag av en minsta tilldtna ersittning
icke bor g4 utover det minsta skdliga beloppet, méste jimvil iakttagas,
att icke genom faststillande av en fér lig minimiersittning vanligt gal-
lande normer obehérigen underskridas. Efter overvigande av, hvilken
bestimmelse hirvidlag skulle mest motsvara behovet och limpligheten,
har jag i forslaget stannat for 0 8 procent af medeltalet av respektive
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minadshyror sisom det bist avvigda. Resultatet av en dylik bestim-
melse skulle bliva cirka 40 o6re sésom minsta tillitna ersittning {or
overtidsarbete, alltsi ungefir lika med den norska bestimmelsen, ma-
hidnda dock i allménhet nigot ligre, dirvid emellertid bor erinras, att
den norska foreskriften #r begransad savdl uppit som nedat, varemot
enligt forevarande forslag parterna skulle dga ritt att avtala om hégre
ersittning. Den 1 tyska hamnar pa senare &ar faststillda Gvertidsersitt-
ningen har ocksd utgitt med 40 pfennige i timmen, siledes med nagot
mindre belopp &n enligt norsk lag.

For sondagsarbete och egentligt nattarbete kunde det forefalla be-
fogat att faststalla hogre ersittning, sisom fallet &ir med arbete 1 land.
Men da detta icke ar i enlighet med radande sedvénja och for ovrigt
bestimmandet av en viss, hogre ersiattning for sirskilt sondagsarbete till-
dventyrs kunde anses utgora ett slags faststillande av dess férekomst sédsom
regel, vilket &r mot sjolagen stridande, har erséttning for arbete pa
sondag och helgdag foreslagits utgd efter enahanda grunder som 6ver-
tidsarbete. ISmellertid symes intet skal foreligga att, sdsom sjofartssi-
kerhetskommittén utan anmérkning foreslagit, bibehilla den i gillande
lag gjorda inskrinkningen till ersittning allenast for lastning och loss-
ning, utan torde sondagsarbete 1 hamn bora betalas &tminstone under
de {6r overtidsarbete stadgade forutsittningar.

I friga om nattvakt har det ansetts olampligt att i lagen utsitta
viss tid, under vilken siadan skulle anses pagéd, endr olika sedvénja hiir-
vidlag rader pi skilda slay av fartyg, och det icke lirer moéta svarig-
het att for varje sdrskilt fall avgéra, ndr nattvakt foreligger.

Slutligen aterstir att avgéra frigan vilka undantag for vissa far-
tyg, som ma anses berittigade vid faststidllande av regler for overtids-
ersittning. Kommittén har medtagit alla fartyg, oavsett deras fart, si
snart de icke tillhora regelbundna linjer.

For undantagandet av de sistnimnda fartygen torde dock intet sak-
skal foreligga. Pa de fartyg vilka enligt kommitténs forslag skulle
undantagas — vanligen blandade last- och passagerarfartyg -— bade
forekommer o6vertidsarbete och betalas det i de flesta fall redan nu. Att
dd genom lag giva hemul for avvikelse frin god praxis synes icke vara
att fororda. Men hidrvid bor erinras, att sjdlva forutsittningen for den
lagliga rétten till Svertidsersittning — mer &n 10 timmars arbetstid i
hamn — 1 och for sig innebar en begrinsning, enir en sammanhéngande
eller genom kortare resor avbruten arbetstid ¢ hamn av mer én 10 timmar
forutsitter ett lastforande fartyg med avsevird lastningsforméiga. Skir-
gardstrafiken 1 allmédnhet, som nir det giller 6vertidsarbete avser en



80 Kungl. Mayj:ts Nad. Proposition Nr 116.

kortare sdsong med synnerligen stringa arbetsvilkor, for vilka parterna
vid arbetsavtalet inordnat sig genom direfter rittade betingelser, torde
icke annat 4n méjligen undantagsvis {alla under de hir uppstillda forut-
sittningarna. Enahanda dr séikerligen 1 det stora hela forhallandet med
kanaltrafiken. 1 bdda av dessa fall lirer &tminstone arbete i hamn,
overstigande tio timmar, icke behéva férekomma, men skulle detta in-
triffa, synes sjomannen ock bora erhalla ersdttning for overtidsarbete.
Det torde dock icke kunna férnekas, att arbetsférhallandena 1 nu berérda
inre trafik hédrutéver mé tarva reglering genom sirskilda hirfor avpas-
sade bestimmelser, men detta synes icke utgora tillricklig anledning att
utesluta tillimpningen av de foreslagna o6vertidsbestiimmelserna i den
utstrickning sadan kan ifrégakomma.

Under &rendets beredning har den mdojligheten diskuterats, huruvida
tillamplighetsgransen med skal kunde bestimmas efter monstringsskyl-
dighetens utstréckning, eniir det sjoréttsliga arbetsavtalet genom mon-
stungen erhiller den fasta form, som 1 vissa avseenden anses utgora
forutsittning for avtalets bedémande efter sjolagen. Tanken pi denna
utviag har dock overgivits redan med hénsyn till, att monstringsskyldig-
hetens omfattning beror av administrativ forordning, genom vars for-
andring grunderna for en 1 sjolagen bestimd ritt silunda skulle kunna
rubbas. An mindre kan sisom forutsittning for ritt till laga Svertids-
betalning bestimmas den faktiska monstringen, sedan enligt férordningen
den 13 juli 1911 moénstring, diar den icke &r obligatorisk, endast kan
pafordras av befilhavaren och icke, sisom enligt tidigare férordning,
jamvél av beséttningen.

Forslaget har darfor icke i detta avseende fidst avseende vid mon-
stringen, utan medtagit den egentliga besittningen 4 alla fartyg, oav-
sett fart, med undantag likvil for fiskefartyg. For dessa skulle vil e
bestimmelserna faktiskt hava erhallit storre betydelse, men, pa sitt skett 1
norska m. fl. lagar, hava de nimnda fartygen sirskilt undantagits, dér-
for att rent principiellt sett berérda regler icke for dem béra gilla.
Hér forefinnes namligen icke 1 regel det eljest 4 fartyg existerande {or-
héllandet mellan arbetsgivare och arbetare, enir besdttningen vanligen
har del i fartyget eller betalas genom del i vinsten. Det kunde ifriga-
sittas, att liksom enligt den norska lagen jamvil segelfartygen 1 in-
skriinktare fart borde uttryckligen undantagas fran lagens bestaimmelser.
Detta har emellertid ansetts obehdvligt for de mindre fartygen, vilka,
da forhyrning mot ménadshyra & dessa icke 1 allménhet forekommer,
faktiskt icke komma under det foéreslagna stadgandet. Vad ater angér
de storre segelfartygen i allmiin fraktfart, finnes intet skil varfor e)



Kungl. Maj:ts Ndad. Proposition Nr 116. 81

ersittning 4 dessa skulle utgd, direst 6vertidsarbete skulle behova fore-
komma.

Till sist bor anmérkas, att under drendets beredning forevarit friga
om lampligheten att i detta sammanhang jamvéal pi annat sitt, &n som
forslaget innebér, begrinsa arbetstiden under normala arbetsforhallanden
ombord & véra fartyg. I detta avseende innehiller sirskilt den norska
lagen en begransning av arbetstiden till hogst 18 timmar pd dygnet,
varjamte stadgas, att, om arbetstiden & dagen for fartygets ankomst till
eller avging frdn hamn, till sjéss och i hamn, 6verstiger 14 timmar,
overskjutande tid betalas sasom o6vertid. Den forra av dessa bestim-
melser har synts olimplig si till vida, att en silunda fastslagen maxi-
mitid i vissa fall kunde komma att tillimpas sisom normaltid. En tore-
skrift av den senare bestimmelsens innebord har ddremot synts tillrad-
lig och liamplig, men d& forslag i denna riktning icke fran nagot hall
bland de hérda sakkunniga och sjéfartsintresserade avhérts och fullstén-
dig utredning icke dédrefter hunnit vidtagas betriffande en dylik bestim-
melses verkningar och lampliga avfattning med hénsyn iill den svenska
sjofartens forhallanden, har jag icke ansett mig kunna i berérda hén-
seende framligga ett slutligt forslag.

Vid denna § har inforts det under motiveringen till 96 § omfor-
milda stadgande, enligt vilket lagbestimd overtidsersittning géller alle-
nast for den egentliga besdttningen.

Ett forslag av sjofartssikerhetskommittén till dndring av 219 § sjo-
lagen har icke av mig upptagits. Syftet med férslaget upplyses huvud-
sakligen hava varit att, sisom inledning till sjolagens bestimmelser om
ansvarigheten vid fartygs sammanstotning, fastsla, att underlatenhet att
1akttaga foreskrivna ljus- eller ljudsignaler dgde en sirskild betydelse
vid bedémandet av véllande till sjéolycka. I 1894 ars engelska sjolag
var uttryckligen stadgat, att det fartyg, fran vars sida fel hirvidlag
begétts, skall anses vallande, 4ven om det andra fartyget begétt en del
navigeringsfel av annan beskaffenhet. Sa bestimt har sjofartssikerhets-
kommittén icke velat precisera det foreslagna stadgandet, men genom
affattningen dérav har man i allt fall avsett att giva domstolen en anvis-
ning att vid bestimmandet av skulden till uppkommen sjéolycka fista
sarskilt avseende vid det férhallande, i vad mén ljus- och ljudsignaler
behorigen gifvits.

Ett stadgande i den riktning, kommittén silunda foreslagit, maste
under nuvarande forhéllanden avstyrkas. Det internationella samarbete,
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som pégar mellan nationerna for erhallande av likformiga sjorittsbestim-
melser och som féranlett vissa genom lag den 13 december 1912 vid-
tagna #dndringar 1 var sjolag rorande sammanstétning och birgning,
har tillika lett till en for de skandinaviska linderna visserligen dnnu
icke ratificerad, men diremot av bland andra Storbrittanien och Irland
godkind konvention mellan ett flertal stater, varigenom uttryckligen
fastslagits, att 1 friga om ansvar f6r sammanstétning nagon legal
presumtion, om vem skulden aligger, icke fir gilla. Da antagande av
den ifrdgavarande, av kommittén foreslagna bestdmmelsen skulle till sin
innebord strida mot den grundsats, vilken i berérda konvention uttalats,
har en sidan bestimmelse icke i lagforslaget upptagits.

Vid sédant forhallande torde det icke vara nédigt att éverhuvud
gora dndring 1 219 § Kommittén har velat néirmare bestimma den
sarskilda férordning, till vilken lagrummet hénvisar, under den veder-
tagna bendmningen »sjovigsreglerna», pid sitt den engelska sjélagen
namngifvit sina »collision rules» och den tyska sin »Seestrassenverord-
nung» sasom en sammanfattning av de speciella regler, varom har &r
fraiga. Det larer emellertid icke kunna rdda ovisshet om, hvilka i en for-
fattning sammanférda bestdmmelser lagrummet avser, och har paragrafen
darfor lamnats oférandrad i1 foreliggande forslag.

Ej heller har i lagforslaget gjorts ett av sjéfartssikerhetskommittén
payrkat tilligg i 223 §, endr det huvudsakliga syftet didrmed redan
synes vara vunnet genom antagandet av den ovannimnda lagen av den
13 december 1912.

Med grunderna for gillande sjolag dr det Gverensstimmande, att,
eftersom tillsynen 6ver fartygs sdkerhet ar helt och hallet anfortrodd till
befalhavaren och dem, som under denne #ga befattning med fartyget,
det kriminella ansvaret for bristande sidkerhet hos fartyget jaimvil huvud-
sakligen vilar pa befilhavare och besittning. Aven i forhallande till
besittningen star redaren icke enligt sj6lagen i ansvar pd samma sitt
som en arbetsgivare i allminhet till sina arbetare, utan befilhavaren far
sasom redarens representant och den i friga om arbetsforhillandena ensamt
tillsynspliktige #@vensd bara ansvaret for uraktlatenheten att »behandia
sina underordnade sd, som en god husfader anstir» (44 § sjolagen).
Under sidana omsténdigheter har 12 kapitlet sjolagen, vari straffbestdm-
melserna sammanférts under rubriken: »Om brott 1 tjinsten av befil-
havare och besédttning», kommit att beréra redaren allenast sisom even-
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tuell delaktig i1 befilhavarens foérbrytelse. Och for delaktighet i befil-
havarens brott i annat &n det sirskilda avseende, som i 292 § sjolagen
omférmiles, torde icke heller, sisom sjolagens ansvarsbestimmelser aro
affattade, redaren efter de allméinna delaktighetsgrunderna kunna straffas.

Det &r uppenbart, att, med en utstrickning av redarens direkta an-
svarighet for fartygs sédkerhet och arbetsforhillandena ombord, dven
hans kriminella ansvar bor i samma man vidgas. Det har icke heller
ratt ndgon som hilst meningsskiljaktighet vare sig inom sjofartssiker-
hetskommittén eller under den senare beredningen av érendet dirom,
att det borde stadgas skédrpt ansvar for redaren med hinsyn till vad som
direkt beror fartygssikerheten. Men diremot synes man hava forbisett,
att samma forhallande borde gora sig gillande i avseende 4 de nu fore-
slagna, nya arbetarskyddsbestimmelserna. Ger man dessa ett sidant
innehall, att de medféra forpliktelser dven {or redaren, bér han ock for
deras éasidosdttande std samma ansvar, som annan arbetsgivare.

Kommerskollegium har si till vida velat fylla denna lucka som det
foreslagit att stadga straff for overtriddelse av sirskilt 70 §ns foreskrifter.
Men en dylik bestimmelse torde icke, sisom kollegium foreslagit, hava
sin plats 1 samband med straffstadgandet om foretagandet av sjéresa med
ett osdkert fartyg, utan bor hellre upptagas under 285 §, vars straftbe-
stimmelser 1 sitt befintliga skick avser anstillande av sjofolk pa visst
obehérigt sidtt. Det nuvarande innehallet av paragrafen har samtidigt
utstrickts till att gilla dven redaren, som i lika min som befilhavaren
kan, speciellt dir monstringstvang ej giller, anstilla sjofolk och i s fall
bor, liksom eljest befilhavaren, bota for har namnd forseelse.

De ansvarsbestdémmelser, som i det nya stycket av 285 § svara mot de
nya foreskrifterna i 70 §, ansluta sig till innehallet av enahanda bestim-
melser i lagen om arbetarskydd.

I 288 § har, enir lagférslaget bibehallit skyldigheten att avgiva
sjoforklaring i de fall, som 40 § omformaéler, jimvil bibehallits det straff,
288 § stadgar for befilhavarens underlatenhet att anmila sig for sjo-
forklarings avgivande, samtidigt med att hir sammanforts en del nya
straffstadganden, vilka anknyta sig till de nya skyldigheter for befal-
havaren, vilka enligt forslaget skulle gilla rorande overlimnande av
nationalitetshandling till besiktningsménnen enligt 6 § 5 mom. samt av-
givande av rapport i fall, som omndmnes i 40 och 87 &.

I 289 § har den befilhavarens forseelse, som bestir diri, att han
forhaller sjoman dess lagliga kost, efter den utvidgning, som skett be-
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triffande 45 §, utstrickts till att avse samtliga dir stadgade skyldigheter.
Dessa édro bestimda sa, att de aligga befdlhavaren, varfor denne dven
ensam gjorts straffskyldig enligt forevarande lagrum Skulle sérskilt
ansvar 1 berérda avseende anses nédigt for redaren, lir dylikt kunna
stadgas 1 samband med behovliga administrativa foreskrifter.

Genom 292 §:ns stadganden bestimmer sjolagen de forutsiittningar,
under vilka bristande tillsyn 6ver fartygs sikerhet bestraffas. DBestim-
melserna gélla 1 forsta hand befilhavaren och anknyta sig till dennes
tillsynsplikt enligt 26 §. Vad som bestraffas dr nirmast antridande av
sjoresa med ett sd osakert fartyg, att befilhavaren bort inse, att resan
var forbunden med uppenbar livsfara for dem som voro ombord. Men
dédrjamte straffas befalhavaren for varje dsidosittande av de skyldigheter,
vilka enligt 26 § aligga honom, dven om férhéllandena icke varit sidana
som nyss ndmnts. Och till ddda dessa olika grader av bristande tillsyn
ar fogad den straffskarpningsgrund, att, om skada villas, straffet ma
betydligt hojas.

Betraffande nu ifrdgavarande forseelser fran befilhavarens sida har
sjofartssikerhetskommittén byggt sitt forslag pad den gillande lagstift-
ningens grund och behallit dess straffsatser. Dess forslag har allenast
velat komplettera stadgandet si till vida, att jimval olimplig barlastning
uttryckligen uppriknats sisom en av anledningarna till bristande siker-
het hos fartyget. Dirjimte har det ansetts tillrackligt att uppenbar »fara»
forelegat for det hogre straffets tillimplighet, under det att lagrummet
nu forutsiitter, att »livsfara» for de ombordvarande uppkommit. Och slut-
ligen har, efter inforandet av de férut omformilda tilliggen i 32 §,
jamvél underlatet iakttagande av dir berdrda atgirder jamnstillts med
forseelser mot 26 § dvensom mot 29 § 1 visst avseende.

Kommerskollegium stiar 1 sitt utlaitande pd ungefir samma stind-
punkt, men har i sistndmnda avseende med bristande tillsyn enligt 26 §
likstdllt jamvil forseelser mot 70 §:ns stadganden, pd sitt tidigare om-
formilts dvensom mot 29 § 1 visst avseende.

Lika med sjofartssikerhetskommittén anser jag de sagda dndringarna
i friga om forutsittningarna for lagrummets tillimplighet kunna till-
styrkas, i den man sddant kan linda till fértydligande av stadgandets
innebord och underldtta en effektiv tillampning av detsamma. Men dér-
jamte finner jag i likhet med reservanter inom kommittén och andra,
som 1 drendet yttrat sig, att de botesmaxima, §n upptager, dro allt
for laga. I fraga om hogsta botesbeloppet for det fall, att befalhava-
ren gatt till sjoss med ett osikert fartyg, har detta i lagforslaget be-
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stimts till 5,000 kronor pi grundval av den utredning, som féranlett
kommittén att i sitt forslag till lag om tillsyn & fartyg foresli ett
hogsta bétesbelopp av 5,000 kronor for évertridande av myndighets
forbud mot fartygs nyttjande. Det synes niimligen uppenbart, att om
en handling, som dcke behover innebira uppenbar fara fér de om-
bordvarande, i form av overtridelse av ett givet forbud straffas med
ett visst botesbelopp, samma handling bér kunna straffas med minst lika
stora boter i det fall, att sddan fara, som i 292 § forutsittes, verkligen
forelegat och bort av befilhavaren inses. Enligt norsk lag straffas mot-
svarande forbrytelse med fingelse intill tre 4r utan att béter ens ings i
straffsatsen.

Om det icke synes vara av férebragta skil pékallat att hoja det for
sistberérda brott stadgade fingelsestraffet till den grad som i norska straff-
lagen skett, torde med en héjning av béterna dock bora forenas ett hojande
av fiangelsestraffet till hogst ett &r. Harvid &r att mirka, att enligt
293 § i gillande sjolag befilhavaren kan straffas med intill ett ars
fingelse, sd snart sjoolycka vallats genom hans vardsloshet eller forsum-
melse 1 tjinsten. Men det torde icke vil 6verensstimma med billighet
och rittvisa att fdsta den overvigande vikt vid sjilva effekten av en
rittsstridig handling eller forsummelse, att icke ett groft vardslosande
av de ombordvarandes sikerhet, darav likvil ingen skada eller olycka
véllats, skulle kunna straffas lika stringt som en ringa vardsloshet, vilken
medfér en storre sjoolycka.

Vidare torde det icke kunna bestridas, att affattningen av nu gil-
lande bestimmelser i 292 § 4r olamplig och onédigt string i sidana
fall, dédr ringare skada véillats genom befilhavarens forsummelse av sin
tillsynsplikt. Att befilhavaren skall vara underkastad straffansvar av
dnda upp till ett ars fingelse for obetydliga fel, varav ringare skada
foljt, kan nippeligen anses vara billigt.

I stillet for denna anordning av straffbestimmelserna avser lagfor-
slaget att sdsom straffskirpningsgrund allenast upptaga de fall, att sjo-
olycka av stérre omfattning eller svarare art intriffat, det vill séiga sidana
fall av sjoolycka, vilka enligt sjolagen pakalla statens ingripande genom
gjoforhér och vad dirav ma félja. Darjimte har den befilvarens for-
seelse, som enligt gillande sjolag bestir i 4sidosittande av nigot av
det som stadgas i 26 §, i lagforslaget behandlats med anslutning till de
foreslagna nya bestdmmelserna i 6 § 1 mom., och har vidare i 6verensstim-
melse med sjofartssikerhetskommitténs och kommerskollegii forslag jim-
vil forsummelse av vad i 32 § stadgas ansetts bora straffbeliggas. Déir
tillimpning av straffskiirpningsgrund ifrdgakommer, synes denna,i mot-



86 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 116.

gsats till vad fallet &r enligt gillande sjolag, bora medféra stringare
straff vid den i 1 mom. av 292 § beskrivna, grévre forbrytelsen dn 1
andra fall.

Huvudstadgandet i 292 § skulle salunda komma att avse foretagande
under vissa omstindigheter av sjéresa med ett uppenbarligen osikert
fartyg, med héojdt ansvar i det fall att svdrare sjoolycka hérav upp-
kommit. Den hirfor nirmast ansvarige skulle alltjimt vara fartygets
befilhavare, men dessutom skulle redaren och vissa andra personer kunna
stillas till ansvar utéver vad numera giller. Enligt kommittéforslaget
skulle vem som hilst kunna straffas for anstiftan eller annan medverkan
till berérda forbrytelse liksom for underlitenhet att, savitt det statt i hans
makt, hindra det veterligen osiikra fartyget att g till sjoss. For sist-
nidmda, med straffansvar forbundna plikt torde kommittén, av motiverna
att doma, likvil hava férutsatt ndgon viss stillning till fartyget, som
givit befogenhet att med fartyget taga befattning. Kommerskollegium
har i sitt formulerade forslag fyllt denna lucka i affattningen men sam-
tidigt for straff pa4 grund av anstiftan eller delaktighet i befidlhavarens
forbrytelse uppstillt samma fordran pid en viss stillning till fartyget
hos den i brottet delaktige.

I forevarande lagforslag har med anslutning till kommittéforslaget
givits uttryck it den tanke, att anstiftan och annan delaktighet 1 befél-
havarens forbrytelse, nir denna bestér i antridandet av resa med ett
osikert fartyg pa sitt 1 292 § 1 mom. beskrives, skulle kunna straffas
efter sjclagens specialbestimmelser, oavsett vem som anstiftat eller eljest
medverkat till brottet. Avenledes har det uppfattats sisom en forplik-
telse att om mojligt hindra ett uppenbarligen osiékert fartyg att gi till
sjoss, men straff for uraktlitenhet hérutinnan jamlikt ifrigavarande lag-
rum lirer icke med stéd av allménna rittsgrunder kunna aliggas andra
an dem, som rittsligen #ga att disponera over fartyget, det vill siiga
redaren eller annan, som 1 dennes stille har befattning med fartyget.
Samma stindpunkt intages i sistberérda hinseende av den norska lagen
och i ett nyligen utarbetat finskt lagforslag.

Hvad angir fel eller brist, som inverkar pi sikerheten, men som
icke foreligger under de i 292 § 1 mom. omférmilda omstindigheter,
kan missférhillandet bero pi redarens rittsstridiga férfarande, och 1 s&
fall bor han dirfor straffas. Eniar fartyget stdr under nidrmaste, omedel-
bar uppsikt av befilhavaren, och di denne dven enligt lagforslaget
skulle #ga full ritt och plikt att vidtaga allt som for sikerheten er-
fordras, jamvil utan redarens féreskrift, har bestimmelsen om reda-
rens ansvar i detta avseende bestimts sd, att det skulle intridda, dir fel
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eller brist i sikerheten berott pi redarens positiva atgorande. Aven
under fartygs resa kan det tinkas férekomma, att redaren rattsstridigt
paverkar befilhavaren i friga om fartygets skotsel eller forande, och
har fordenskull, dels i 292 § insatts straff for sidant forfarande i de
avseenden, 32 § upptager, dels ock i 293 § bestimts straff for ett dy-
likt forfarande av redaren i vissa andra fall.

Som ett sista moment i §n har fran sjotartssikerhetskommitténs
forslag till lag om tillsyn & fartyg inférts sirskilt straff for overtridelse
av sidant av myndighet meddelat férbud, som i 6 § 3 mom. av lagfor-
slaget omformiles.

Det nuvarande stadgandet om straff for vallande till sjéolycka pa
grund av befilhavarens virdsléshet eller forsummelse har i forslaget
bibehéllits sisom en tjinsteforsummelse, dock med visentliga férandringar
och tilligg. Hir synes dven, liksom vid 292 §, skil forefinnas att be-
grinsa forutsittningen for lagrummets tillimplighet till sadan sjdolycka,
som #dr av stérre omfattning eller av svdrare art. I nuvarande ritts-
praxis har det visat sig en beniigenhet att gent emot befilhavare och
styrman tillimpa 293 § s, att varje, iven ett rent nautiskt fel, som
villat sjdolycka, utan avseende & sjoolyckans art och omfattning be-
traktats sisom »virdsloshet eller forsummelse i tjansten». Detta forhal-
lande torde Atminstone till en del hava sin forklaring diri, att sirskild
straffpafsljd icke for nirvarande finnes stadgad for forseelse mot sjovags-
reglernas foreskrifter. Oavsedt frigan, i vad méin forseelse mot de spe-
ciella sjovigsreglerna bor bestraffas, larer det emellertid fi anses lampligt
att giva 293 § en avfattning, som svarar mot vad lagrummet dven i
dess nuvarande lydelse nirmast torde hava avsett, nimligen att drabba en
forseelse av viss grovre art och med svarare foljder.

I 296 § har, sisom ock skett i 306 §, gjorts ett tillagg, motiverat
av behovet for kommerskollegium att fér sin dmbetsverksamhet aga
kinnedom om ddri omférmald pafoljd.

I 302 § forekommer allenast en redaktionsforindring, pikallad av
dndringarna 1 87 §.

Enligt sjofartssikerhetskommitténs forslag till 811 §, som i detta
héanseende tillstyrkes av kommerskollegium, hava atskilliga enligt sjo-
lagen brottsliga handlingar, som nu kunna &talas av allmin aklagare
allenast efter angivelse, hanforts under allmént atal. Detta &r fallet med

293 §.
Villande till
sjoolycka.
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§§

Sirskilda
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302 §.

311 §.
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forledande till rymning eller visst frimjande dirav (299 §), dvergivande
av fartyg 1 nod (301 §) samt otillitet medtagande av farligt gods (307 §),
vilka forseelser ansetts innebira sddan fara for sikerheten till sjoss, att
de borde vara underkastade allmint 4tal. Tva ledaméter av kommittén
hava reserverat sig i denna del och yrkat bibehallandet av berérda
lagrum 1 oférindrat skick.

Vad de tva sistnamnda handlingarna angér har i lagférslaget deras
beivrande ansetts bora tillhoéra allman aklagare utan malsigarens angi-
velse. Betriffande forledande till och frimjande av rymning synes det
ater si mycket mindre bora ifrigakomma att i detta samband gora
forandring i gillande lag, som man icke under utredningen pdyrkat, att
sjilva rymningsbrottet skulle p4 samma sitt behandlas. Innehéllet och
rattsverkningarna av arbetsavtalet till sjoss hava icke ansetts aga det
sammanhang med sjofartssikerheten, att de annat 4n i vissa avseenden
gjorts till féremal for utredning av sjofartssikerhetskommittén.

I 314—321 §§ forekomma sjolagens bestdmmelser rorande procedu-
ren vid sjoforklaring samt vid sddan undersékning, som skall dga rum
efter intraffad sjoolycka.

De anmirkningar, som riktats mot virt nuvarande undersoknings-
forfarande, gilla huvudsakligen: den bristande kontrollen 6ver att under-
sokning, nir den behoves, verkligen kommer till stdnd; det ofullstdndiga
och olimpliga bestimmandet av de hindelser, som pikalla en noggrann
undersékning; bristande insikter hos rittens sakkunniga bitriden vid under-
sokningens hillande; saknad av effektivitet i ovrigt i sjilva utredningen.

Den bristande kontrollen 6ver att undersokning verkstilles torde 1
forsta hand bero pa det av sjofartssikerhetskommittén anmirkta forhal-
landet, att sjoforklaring, med vars avgivande undersokningen ir férbun-
den, ofta nog icke kommer till stdnd. Avgives emellertid sj6forklaring,
ir den icke sillan, just med hinsyn till dess betydelse sisom bevismedel
for eller mot befilhavaren, si avfattad, att ritten har svart att av dess
innehill bedoma, huruvida omstindigheterna i saken pikalla en under-
sokning, vilket det helt och héllet ankommer pé ritten att avgora. I
fall behovet hirav forbisetts av ritten, foretages silunda icke nigon
undersékning, varav ofta blir foljden, att kommerskollegium, som ju
iven har befogenhet att foranstalta hirom, icke genom protokoll frin
ritten eller pa annat tillforlitligt sitt erhaller kinnedom om vad som
intriffat. For att rdda bot hiirpa foreslas, att, med anslutning till sjo-
fartssikerhetskommitténs forslag sisom forut omformilts, stadga skyl-
dighet for befilhavaren att vid straffpifoljd avgiva rapport till kommers-
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kollegium respektive konsul, si att, ddrest ej undersékning kommer till
stind 1 samband med sjoforklaring, vederbérande myndighet dirigenom
blir satt 1 tillfille att 6vervaka, att undersékning, i férslaget kallad sjo-
forhor, dérefter foretages.

En annan brist i lagen forefinnes dari, att 317 §ms beskrivning pa
de slag av olyckor, som pékalla en mera ingiende undersokning, ir
otillfredsstillande. S4i skall nu en obetydlig grundstétning, dirvid en
aldrig sd obetydlig del av lasten kastats, samt en med minsta skada
forbunden kollision foljas av den grundliga undersokning, som omtalas
i 317 §, varemot svarare eldsolycka, explosion och olyckshindelse, varav
svar kroppsskada f6ljt, alldeles undandragits frén utredning, direst ej
fartyget samtidigt forolyckats eller Gvergivits.

I 6verensstimmelse med vad som frian kommittén féreslagits och av
kommerskollegium tillstyrkts &syftar lagforslaget att, med #ndring hir-
utinnan, giva bestimmelser om vad som hir férstds med sjolycka av
stérre omfattning eller av svdrare art samt allenast for sddant fall pa-
fordra sjoforhor. Darjamte foreslds, att utredning genom sjoforhér ma
verkstillas i vissa forekommande fall av olycka eller sjukdom ombord,
dven om dessa hindelser icke kunna betecknas sisom sjéolycka.

Anmirkningarna mot sjilva utredningens effektivitet gilla forst de
sakkunniga, som skola bitrdda ratten vid undersokningen, och arten av
deras verksamhet samt dro av beskaffenhet att i lika mdn drabba pro-
ceduren vid upptagandet av sjoforklaring, varfoér anmiérkta brister jim-
vil i sistberérda hinseende maiste avhjilpas, om siikerhet skall vinnas
for att sjoforhor i samband med sjoférklaringen verkligen mi komma
till stdnd. Det har silunda pivisats, att de som bitrida ritten stundom
icke dro verkligt sakkunniga. Men #ven om de édro det, f4 de knappast
tillfille att bruka sin sakkunskap, endr de icke pa férhand dga kinne-
dom om é&rendet och dirfér under dess handliggning icke kunna ova
inflytande pa utredningen. For att pd de nuvarande bestimmelsernas
grund sdka avhjalpa dessa missforhallanden avser lagforslaget att stadga:

att minst en av de sakkunniga skall hava tjinstgjort som befilha-
vare pid handelsfartyg;

att forslag till val av sakkunniga skall drligen upprittas av handels-
och sjofartsnimnden i staden eller, dir sddan nidmnd ej finnes, av stads-
fullméaktige;

samt att de sakkunniga skola beredas maojlighet och hava skyldighet
att fore rittens sammantride taga del av handlingarna, limna rittens
ordférande en skriftlig framstillning av saken fran teknisk synpunkt

Bikang till senare riksdagens protokoll 1914. 1 saml. 80 hift. (Nr 116.) 12
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dvensom muntligen vid sammantridet giva honom nédiga upplysningar
och genom honom framstalla fragor till parter och inkallade personer.

Betriffande det ovanndmnda forslaget till sakkunniga utgir dock
icke lagforslaget fran sjofartssikerhetskommitténs mening, att ritten
skulle vara bunden hirav, di det fatal kandidater, som ett sidant for-
slag kan uppstilla, synts skola alltfér mycket binda riitten vid dess val.

Slutligen vill lagforslaget géra det mojligt att vid upptagande
av sjolorklaring och sjoforhor fora en starkare processledning fran rit-
tens ordforandes sida an nu dr fallet och att inférskaffa ett stérre och
mera tillforlitligt material. Sisom forhallandena nu dro, beror utredningen
till visentlig del av vilka personer befilhavaren medtager for att limna
upplysningar. Detta synes bora #ndras dérhédn, att ritten erhéller
processuella tvangsmedel till sitt férfogande for att f& personer hérda
och utredningsmaterial inférskaffat. Boter och viten synas bora 1sddant
avseende komma till anvéindning, samt stadgande didrom i nu berorda
sammanhang givas (kommittén har daremot inryckt dylika bestdmmelser
i 288 §). Vad sarskilt angar sjoforhor skulle riatten dessutom enligt
lagforslaget uttryckligen berittigas att, pa sitt den finner for gott att
bestimina, anstalla syn & fartyget eller a for utredningen behovliga fore-
méil. Protokoll 6ver forhoret skulle efter utredningens avslutande in-
sandas till kommerskollegium. Motsvarande bestdmmelser foreslis i till-
lampliga delar gilla sjotorhor 4 utrikes ort.

Genom en dylik anordning torde det bliva méjligt f6r kommers-
kolleginm, dklagare och tillsynsmén att inom respektive omraden 6ver-
vaka fartygen med hinsyn till deras sikerhet samt vidtaga de atgirder,
vilka ma 1 det speciella fallet finnas pakallade. Vad sirskilt angar
eventuellt atal, skulle det dock, direst en sirskild sjoaklagare for riket
inrdttas 1 enlighet med sjofartssikerhetskommitténs forslag, allenast linda
till forvecklingar att, sisom kommittén féreslagit, i 318 § stadga skyl-
dighet for ritten att Lalla »vederbérande allminna aklagare». Det bér
vara tillrickligt att om blivande sjéforhor underritta denne, och bestim-
melse hidrom torde limpligen ingd bland ovriga féreskrifter om vissa
personers inkallunde eller underrattande, till f6ljd varav den nuvarande
318 § kan ur lagen utga.

D4 tiden for lagens trddande 1 kraft enligt lagforslaget bestamts till
den 1 januari 1914, har det 1 allmdnhet ansetts obehdvligt att déri infora
nigra overgangsbestimmelser, ehuru pa sitt forut anmirkts, dylika be-
stimmelser 1 olika hénseenden ldra bliva av niéden 1 de tilltdnkta admi-
nistrativa foreskrifterna. Stadgandet om férbud mot minderdrigs an-
vindande i skeppstjinst har likvil, pad sdtt skett i lagen om arbetar-
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skydd, icke gjorts tillimpligt betriffande minderarig, som vid tiden for
lagens i krafttrddande anvindes i dylikt arbete».

Foredraganden uppliste hiirefter det omférmilda forslaget till lag
om #ndring i vissa delar av sjblagen, av den lydelse bilaga vid detta
protokoll utvisar, samt hemstillde, att lagradets utlitande over forslaget
matte, for det dndamal § 87 regeringsformen omférmiler, genom utdrag
av protokollet inhémtas.

Till denna av statsridets ovriga ledamdéter bi-
tridda hemstillan ticktes Hans Maj:t Konungen limna
bifall.

Ur protokollet:
Hjalmar Nyman.



92 Kungl. Maj:ts Néd. Proposition Nr 116.

Bilaga.
Forslag
till

Lag

om #ndring i vissa delar av sjolagen.

Hirigenom férordnas, med upphivande av 318 § sjolagen, dels att
overskriften till tolfte kapitlet sjolagen skall erhalla lydelsen »ansvars-
bestimmelser», dels att 6, 26, 32, 35, 37, 40, 43—45, 52, 70, 71, 80,
87, 90, 96, 108, 285, 288, 289, 292,293, 296, 302, 306, 311, 314—317,
319-—321 samt 323 §§ samma lag skola erhalla foljande éndrade lydelse:

6 §.

1 mom. Fartyg skall, nir det till sjofart nyttjas, vara i sjovirdigt
skick, behérigen utrustat samt forsett med nédiga anordningar till de
ombordvarandes skydd mot olycksfall och ohilsa.

Vid arbetes utférande skola fartygs inrittningar och redskap er-
bjuda tillricklig sikerhet till férekommande av olycksfall och ohilsa.
Bostiider ombord & fartyg skola vara tillrickliga och limpliga.

Dé fartyg till sjofart nyttjas, skall det vara bemannat pa ett be-
tryggande sitt; och mi i intet fall for resa, som under vanliga for-
hallanden krdver mer &n tolv timmars oavbruten gang eller eljest ar
sidan, att skeppstjinsten méste uppdelas pa skift, fartyget hava mindre
dicksbesittning &n som jimte befilet ér i vardera av tvd vakter till-
ricklig for skeppstjinsten 4 dick, medan fartyget ar i gang, ej heller,
om det &r maskindrivet, mindre maskinbesiittning #n som jimte be-
falet 4r i vardera av tvd vakter tillricklig for skeppstjinsten i maskinen
under fartygets ging.

For resa skall fartyg vara si lastat eller barlastat, att sikerheten
for fartyg, liv eller gods ej dventyras. Till utvisande av fartygs minsta
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tillitna fribord skall visst lastmirke finnas anbragt 4 fartyg, som nyttjas
till handelssjofart eller resandes fortskaffande i fart till eller frin andra
orter utom riket, &n de vid Ostersjén beligna samt orter i Danmark
och Norge pi denna sidan om Skagen och Lindesnis. Vad nu sagts
om anbringande av visst lastmiirke, skall ej gilla i friga om utlindska
fartyg, med mindre Konungen det forordnar.

Nérmare foreskrifter om vad i férenimnda avseenden skall iakt-
tagas, si ock sirskilda bestimmelser rérande passagerar- och utvandrar-
fartyg, utfirdas av Konungen. I vilken man dylika foreskrifter och
bestimmelser m4 hava tillimpning & utlindska fartyg, ankommer pi
Konungen att bestidmma.

2 mom. Fartyg 4r i de avseenden, varom sigs i 1 mom., under-
kastat tillsyn av sérskilda tillsynsmyndigheter i enlighet med vad Ko-
nungen férordnar.

3 mom. Forefinnes i avseende, varom siigs i 1 mom., fel eller brist
av sidan beskaffenhet, att nyttjande av fartyget eller av dess inritt-
ningar eller redskap &r forenat med uppenbar fara for fartyg eller
gods eller fér ombordvarandes liv eller hilsa, dger vederborande till-
synsmyndighet i erforderlig utstrickning férbjuda nyttjandet, intill dess
missforhillandet blivit undanrsjt.

4 mom. Déar myndighet, som utfirdat férbud, varom i 3 mom.
formiles, finnes hava saknat tillricklig anledning till forbudets utfirdande,
vare kronan skyldig ersitta den kostnad, skada och férlust, som
genom forbudet villats redare eller annan. Talan om sidan ersittning
skall genom stimning anhéngiggéras inom tvi ir fran den dag, d4 forbudet
meddelades, eller vare talan mot kronan férfallen. Vad kronan nédgats
utgiva, soke kronan édter av den felande i méin av befogenhet.

5 mom. Fartyg, som lidit skada, skall anses icke vara istindsittligt
ej allenast nir istdndsittning dr oméojlig eller, dir istandsittningen maste
dga rum 4 annan ort, fartyget icke kan foras dit, utan jimvil i det
fall, att fartyget icke &r vért att istindsittas. Uppstir fraga, huruvida
fartyg efter timad skada bor anses vara istindsittligt eller icke, skall
yttrande dirom avgivas av besiktningsmiin, utsedda pi sitt 41 § be-
stimmer. Innan sidant yttrande avgives, skall, nir besiktning sker
inom riket, den nationalitetshandling eller det i 4 § omférmilda hemorts-
bevis, varmed fartyget mé vara forsett, avlimnas till besiktningsménnen;
och éligge det dem, darest fartyget forklaras icke vara istindsittligi,
att ofordrdjligen till kommerskollegium insiinda avskrift av det avgivna
yttrandet jimte handling som nyss nimnts ivensom handling, utvisande,
att de dro behorigen utsedda.
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26 §.

Befilhavaren skall, innan resa antrides, tillse, att fartyget ir i
samtliga de avseenden, som i 6 § 1 mom. omférmilas, i behérigt skick
for resan.

Darvid skall han sirskilt tillse, att fartyget ér tillrickligen for-
sett med proviant, vatten och likemedel samt, dir fartyget ar maskin-
drivet, med briinsle eller vad eljest till maskinkraftens frambringande
erfordras och med 6vriga for maskinens drift nodiga dmnen, dvensom att
nédiga signalapparater, bargnings- och eldsldckningsredskap, sjokort, seg-
lingsbeskrivningar, fyrlistor, nautiska tabellverk samt nautiska publika-
tioner och instrument finnas ombord.

Befilhavaren aligger jamval att tillse: att ej storre last intages, &n
fartyget kan bekvimligen bira och rymma; att fartyget ar vederbérligen
forsett med lastmiirke, dir sddant édr foreskrivet, och att fartyget i intet
fall lastas djupare &n som angives genom det lastmirke, som mé vara
tillampligt; att gods, som inlastas, behoérigen stuvas; att fartyget ar
forsett med allt vad till lastens betryggande erfordras, sisom garnering,
stottor, underlag, skott och surrningar, samt att skeppslnckorna beho-
rigen tillslutas och skalkas. Kan déckslast limpligen foras, skall den
vara foérsedd med nodiga stottor och, dir si erfordras, med mantits
vandringsrelingar. Den m& icke belamra batar eller andra bargnings-
redskap, styrledningar, nedgingskappar, vattenportar, forhalningsvinschar
eller ankarspel eller vara si anbragt, att den visentligen forsvirar far-
tygets mandvrering. Den ma icke vara storre, dn att fartyget vid av-
ging fran hamn ligger utan slagsida, orsakad av dickslastens overvikt,
och icke heller skiiligen kan antagas bliva rankt under resan.

Har fartyget barlast, skall befalhavaren tillse, det barlasten &r
lamplig och tillricklig samt si anbragt, att den icke md forskjuta sig
under resan.

Befilhavaren skall ock tillse: att fartyget i lastrum och dir det eljest
m#& vara behovligt titas s, att last- eller barlast icke kan oklara be-
fintliga linsanordningar; att, dir fartyget for last av spannmil eller
annan last, som har benigenhet att forskjuta sig, det forses med sikra
skott eller andra anordningar till férekommande av lastens férskjutning;
samt att, om fartyget for last, som i annat avseende kan medféra fara
for fartyg eller gods eller fér ombordvarandes liv eller hilsa, behovliga
forsiktighetsatgirder vidtagas.

Vid utévningen av den tillsyn, som ovan siigs, skall befilhavaren
jakttaga de niirmare foreskrifter, vilka med st6d av 6 § 1 mom. mi
vara meddelade.
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32 §.

Befilhavaren skall jimvdl under resa géra vad i hans makt stir
for att halla fartyget i sjovirdigt skick.

Honom aligge att tillse: att vaktmanskap finnes 4 dick; att, nir
fartyget icke ligger fortojt i hamn eller eljest 4 siker ankarplats, sjovakt
halles; att behorig utkik halles; att icke sisom utkiksman eller sisom
rorsman nyttjas den, som saknar normalt fiargsinne; att behorigt vaktbefil
stindigt for kommandot ombord; att batar och andra birgningsredskap,
eldslickningsanordningar, lod och lodapparater éro klara till omedelbart
bruk; att nodiga ortbestimningar och deviationsbestimningar foretagas;
samt att lodning verkstilles, d4 sidan av férhallandena pikallas, sirskildt
1 tjocka.

Har fartyget grundstott eller har eljest nigon hiindelse intriffat,
varav skada kan antagas hava uppstitt, dligge befilhavaren att, si snart
undersékning kan #ga rum, dirom foga anstalt.

35 §.

A alla sidana segelfartyg och sjogiende pramar, vilka fga en
driktighet av femtio ton eller dirutéver, si ock 4 alla maskindrivna
fartyg skall, nir de avga till eller frin andra orter utom riket, in de vid
Ostersjon beligna samt orter i Danmark och Norge pé denna sidan om
Skagen och Lindesnis, féras skeppsdagbok; & maskindrivna fartyg skall
dessutom, sisom bihang till skeppsdagboken, féras sirskild maskindagbok.

Vad i denna lag stadgas om dagbok giller uti tillimpliga delar
jémvil maskindagboken.

" Skepps- och maskindagbéckerna, vilka upprittas efter av Konungen
faststillda formuliir, tillhandahéllas av sjomanshusen i riket.

37 §.

I skeppsdaghoken bora noggranna uppgifter inféras om allt, som
under resan férefaller och varom kinnedom kan vara till nytta for re-
dare, lastigare, forsiikringsgivare eller annan, vars ritt kan vara bero-
ende av resans utging. Diri bor silunda antecknas:

1) nédr besittningen intrdder i tjinst och dirifrdn avgdr samt be-
manningen vid avging frin hamn; nédr proviant och vatten tagas ombord
samt vattenforrddets mingd vid avgéng frén hamn; nir lastning eller
lossning bérjar och slutar, eller arbetet avbrytes, samt huru mycket for
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varje dag inlastas eller lossas; nir barlast intages, dennas beskaffenhet
och ungefirliga vikt samt huru den &r anbragt, &vensom de anordningar,
som vidtagits for att hindra dess forskjutning; om och 1 vilken ut-
strickning frimmande arbetsbitride anvindes; fartygets djupgdende tor
och akter samt fribord, d4 det limnar hamn, si& ock 1 allminhet det
skick, vari fartyget och dess redskap befinnas; lastens ungefirliga rymd
eller vikt och forliggning samt dess beskaffenhet och tillstdnd, d4vensom
nir dickslast intages, dennas mingd samt hojd och fordelnmg 4 dédcken;
huruvida fartyget vid avgang fran hamn eller under resan har slagsida,
vilket i sddant full skall 1 grader, styrbord eller babord, tillika med an-
ledningen, antecknas minst en ging dagligen; kompassernas justering
och dirvid befunna deviation samt dag for dag utforda deviationsbestim-
ningar; nir fartyget avgir fran och ankommer till eller férflyttas inom
hamn, med angivande av huruvida och i vilken utstrickning frimmande
hjalp dérvid anvandes vind och viderlek, barometerstind, stromsittning,
kurser, fart, begelforlng och tlllryggalagd viglangd; lyktforlng med
anOivna tider, lodningar, pijlingar och observationer samt de for varje
dy n gjorda ortbestiinningar, allt med noggrannt angivande av tid; den
ortstid, efter vilken tiden ombord under dygnet riaknas; nar och var
lots tacres ombord och limnar fartyget; nir och pd vilken plats utkiks-
man ir tillsatt; huru ofta pumpning édger rum, huru linge varje ging
dirmed fortsiittes och vilken arbetsstyrka diirvid anviindes samt vilken
vattenhojd iakttages vid pumparna &vensom i pikar, lastrum och tankar;
nir kolrent gores; reparationer och underhallsarbeten, utforligt angivna;
besiktningar; ndr o6vning foretages med bérgningsredskapen och var
sidan 6vning bestar;

2) nir skeppsrdd halles, de dérvid yttrade meningar och de beslut,
befilhavaren fattar; bérande de, vilka med befalhavaren deltagit i skepps-
ridet, med sin underskrift bestyrka anteckningens riktighet;

3) nir nigon av skeppsfolket eller nigon i skeppsarbete eller sdsom
passagerare ombordvarande skadas, insjuknar eller dor, borande, dd nigon
skadas, omstindigheterna dirvid utférligt angivas; ndr nigon av besitt-
ningen rymmer; nir och av vilken anledning befilhavaren finner nod-
vindigt att foreskriva sidan nedsiittning eller omvixling 1 besittningens
kost, som i 45 § séigs; nir ndgon becrdr brott eller gir sig skyldig till
fel eller forsummelse i tjinsten, samt “ad vid forhor, som med anledning
hérav hailles, forekommer;

4) nir ofall triffar fartyg eller last, under angivande tillika av
anledningen till olyckan, ddrmed sammanhingande omstindigheter samt
den &tgird, som vidtages.

I maskmda@boken skall uppgivas forradet vid fartygets avging frin
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hamn av brinsle eller vad eljest for maskinkraftens frambringande er-
fordras dvensom av 6vriga foér maskinens drift nodiga #mnen, forbruk-
ningen foér varje dygn av samtliga dessa dmnen samt eljest allt, som
rér maskinens ging och skétsel. Anteckningar skola diir sirskilt goras
om maskinens slagantal per minut, om linsrérs och ventilers beskaf-
fenhet, om tankars fyllning och linsning, om pumpning med maskin-
pumpar av fartyget, dess pikar, lastrum, tankar och évriga rum, om
maskinmanéver och tiden hiirfor; nir ofall traffar maskineri eller annan
ledning é4n styrledning, omstindigheterna diarvid samt den atgird, som
med anledning dérav vidtages; nir kolrent goéres inom maskin- och
pannrum; besiktningar 4 maskineri jimte beskrivning av underhills- och
reparationsarbeten.

Vid angivande av tid i maskindagboken skall féljas samma ortstid,
som anvindes i skeppsdagboken.

40 §.

Intréflar, medan fartyg till sjéfart nyttjas, nigon hindelse, som
villar skada & fartyg eller last eller som skiligen kan antagas hava
sédan skada till foljd, eller har genom olyckshindelse nagon av besitt-
ningen eller nidgon ombordvarande person ljutit doden eller lidit svéirare
kroppsskada, eller har till f6ljd av sammanstétning med annat fartye
eller annat foremal 4 detta timat sidan skada eller olycka, som nyss ar
sagd, eller har nagon av besiittningen begatt sjilvmord, eller har ombord
yppats ett flertal fall av smittosam sjukdom ecller nagot fall av skorbjugg,
beri-beri eller forgiftning, 4ligger det befilhavaren dels att inom riket
till kommerskollegium eller utom riket till nérmast varande svenske kon-
sul oférdrojligen avgiva skriftlig rapport om hindelsen, dels ock att,
sé snart ske kan, angdende hiindelsen avgiva sjéférklaring.

I rapporten, som upprittas enligt ett av kommerskollegium faststillt
formuldr, vartill blankett av sjémanshus och av svensk konsul tillhanda-
hélles, skall limnas en utférlig framstillning av den timade hindelsen och
av vad som kan tjina till ledning for bedomandet av orsakerna dirtill.
Finnes & fartyget ford dagbok i behéll, skall rapporten innehalla full-
stindig avskrift av vad déri angiende hiindelsen antecknats.

Inom riket avgives sjoforklaring infér radstuvuritt i stapelstad; och
skall befilhavaren hos rittens ordférande anmila sig till forklarings av-
givande. Sidan anmilan skall géras skriftligen med uppgift 4 hela be-
sittningen och de personer, vilka antagas kunna limna upplysning i sa-
ken, #vensom, sdvitt ske kan, 4 de personer, vilka saken kan angi eller
deras ombud, samt vara 4tf6ljd av avskrift av den ovannimnda rapporten.

Bihang till senare riksdagens protokoll 1914. 1 saml. 80 hift. (Nr 116). 13
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A utrikes ort avgives sjoforklaringen infér den myndighet, som
ddrstides &r behorig att upptaga sidan, eller ock, efter anmilan, i den
ordning, som ovan sagts, infor svensk konsul; &liggande det i varje fall
befilhavaren att fér svenske konsuln & orten, eller, om dir icke finnes
sidan tjansteman, for den svenske konsul, som under resan f6rst an-
triffas, uppvisa dagboken och & densamma taga konsulns intyg om
uppvisandet.

43 §.

Rakar fartyg 1 sjondd, vare befilhavaren pliktig att gora allt vad
i hans makt stir for dess bevarande och de ombordvarandes riddning
samt mé icke overgiva fartyget, sé lange hopp om dess riddning finnes.
Ar riddning omo_]hg och faran s& hotande, att han nédgas overgiva
fartyget, aligge honom att i synnerhet sorja fér dagbokens och skepps-
handlingarnas bevarande &vensom att draga férsorg om bérgning av
fartyg och gods och att dirtill soka anskaffa nodigt bitrdde.

Ager birgning rum, har befilhavaren att leda bdrgningsarbetet,
dir icke sddant genom ortens lag 4r honom foerudet eller genom avtal
om birgningen forhindras. Over allt, som bérgas, sd ock 6ver antalet
av manskap, som vid birgningen och vid godsets forsling till upplags-
stille medverkar, samt det dédrvid utférda arbete fore befalhavaren, sjalv
eller genom styrmannen, noggranna anteckningar; vare och skyldig att
granska och genom sin péskrift till riktigheten bestyrka alla for bérg-
ningen avgivna kostnadsrakmngar

Befilhavaren lite, sd snart ske kan, anordna besiktning, i den
ordning 41 § bestimmer, av fartyget och av det bargade godset och
sorje for att detta séttes under limplig vérd.

44 §.

Befilhavaren skall behandla sina underordnade si, som en god hus-
fader anstdr, och vid anordnande av det arbete, som erfordras, taga
hénsyn, s& vitt ske kan, till envars stéllning i tjdnsten samt tillse, att
besittningen beredes tillfille till nédig sémn och vila. Kroppslig aga
ma han ej tilldela négon.

A frivakter samt & sondagar eller andra hiir i riket brukliga helg-
dagar méd befilhavaren icke aligga besittningen arbete, som kan tila
uppskov. Han lite sig angeldget vara, att bon och gudstjinst om-
bord icke férsummas.
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45 §.

1 mom. Befilhavaren skall tillse, att besdttningen erhiller god och
tillricklig kost i enlighet med den for besdttningar & svenska handels-
fartyg faststillda spisordning. Iinner befilhavaren under resa nédvin-
digt att nedsatta kosten, dge han ratt dartill; dock skall besittningen
darfor undfa skillig ersittning, vilken 1 héndelse av tvist bestimmes av
skiljemén. Befalhavaren &4ge jamval att med avseende pd klimat och
hilsoforhéllanden foreskriva lamplig omvaxling i kosten. Dock mé be-
sittningens ritt didrigenom icke inskrinkas.

Ager utvikt av proviant rum, ma befilhavaren ej forvigra besitt-
ningen att kontrollera utvikten.

Befalhavaren mé icke overtaga besittningens kosthall pa entreprenad.

2 mom. Befialhavaren skall tillse, att de bostdder ombord & far-
tyget, vilka dro avsedda for dird anstillda personer, héllas i behorigt
skick. '

52 §.

Befalhavaren skall under resans fortgang giva redaren underrittelse
om de &tgdrder av vikt, som befilhavaren vidtagit eller anser erforder-
liga for fartygets eller de ombordvarandes sidkerhet, om resans forlopp,
ddrunder slutna avtal och ingéngna forbindelser samt angaende allt,
varom kannedom eljest kan vara till nytta for redaren. Innan atgirder
av vikt vidtagas, bor han, dér omstandigheterna det medgiva, inhimta
foreskrift av redaren sjilv eller det ombud, denne anvisat. Erfordras
penningar for fartygets behov och kan icke redarens foreskrift avvaktas,
adligge befilhavaren att till medlens anskaffande anlita den utvig, som
for redaren dr férenad med minsta uppoffring; ej mé han utan i ytter-
sta nodfall foryttra nagot av lasten.

Varder fartyget & utlindsk ort taget i mét eller for gild belagt
med kvarstad, och finnes av skeppshandlingarna, att fartyget &ar for
gild intecknat, aligge befdlhavaren att oférdrojligen om utmétningen
eller kvarstaden underritta inteckningshavaren, dar denne &r for honom
kénd.

Huruledes bevis om inteckningsitgédrd ma biliggas skeppshandlin-
garna, ddrom forordnar Konungen.

70 §.

Sésom sjéman m4 ej hér i riket anstillas annan 4n den, som, enligt vad
genom intyg fran legitimerad ldkare utvisas, icke &r behiftad med sadant
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fel pa horsel eller synforméiga eller eljest sjukdom lyte eller skada, som
gor honom oduglig att skota den tjénst, anstillningen avser, eller med
smittosam venerisk sjukdom eller med annan sjukdom, som medfor fara
for den ovriga besittningen.

Minderdrig under fjorton 4r mi ej i skeppstjinst anstillas, ej heller
mi 1 eldartjinst anvéndas den, som icke uppnatt sexton &rs alder.

Nér sjoman forhyres, bor, om han #r inskriven vid sjomanshus,
den vid inskrivningen honom tilldelade sjofartsbok éverlimnas till be-
filhavaren, vilken #ger férvara densamma, till dess sjomannen limnar
tjansten.

71 §.

Envar av besittningen skall, sedan han blivit férhyrd, av befil-
havaren férses med motbok, déri infores uppgift 4 den resa eller den
tid, for vilken sjomannen blivit férhyrd, hans blivande befattning om-
bord samt den hyra och den Gvertidserséittning, som betingats; ar hyran
bestimd till visst belopp fér resa, skall i motboken anmirkas, huru
ling tid antages atgd till resan, och skall denna anteckning lénda till
efterrittelse vid berdkning av hyra i de fall, d4 sidan, jamlikt de hir
nedan givna bestdmmelser, bor beriknas for viss tid.

I motboken skola antecknas férskott, som vid forhyrningen ldmnas
sjomannen, de fordringar & évertidsersiittning, som mi uppkomma, samt
de avbetalningar 4 hyra och sadan fordran, vilka under resan &ga rum,

80 §.

Maskinisten dligge sirskilt att hava tillsyn & fartygets samtliga
dngpannor och maskiner, 4 fartygsskrovet inom maskin- och pannrum
med dértill horande fasta kolboxar och tunnlar, ivensom & lins-, belys-
nings- och andra ledningar ombord med undantag av styrledning, samt
att ansvara for deras behoriga drift och skétsel, varjimte pia honom
ankomme att efter befilhavarens foreskrift anskaffa den for sidant
dndamél erforderliga personal. Han skall ock utéva uppsikt 6ver maskin-
personalen och hilla tillsyn 6ver de foér denna personal avsedda bostider.

Han fére maskindagboken under befilhavarens tillsyn och vare an-
svarig for dess riktighet.

Nér inom del av fartyget, som stir under maskinistens tillsyn, ofall
intriffar eller fel formirkes, underritte han dirom oférdréjligen befil-
havaren.
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Rekvisition av brinsle och andra for maskinens drift nédiga d&mnen
skall han, efter befilhavarens foreskrift, i god tid fore resans bérjan
avlamna till denne.

87 §.

Ar fartyget icke 1 sjéviirdigt skick fér den resa, som dédrmed skall
foretagas, eller édr det sd bristfilligt utrustat eller s& illa bemannat
eller si hart eller olampligt lastat eller sd olimpligt barlastat, att lifsfara
for de ombordvarande kan antagas ddrigenom uppkomma under resan,
eller #ro skeppsfolkets bostidder vid resans bérjan uppenbart hilsofarliga,
och underldter befilhavaren att vidtaga de atgirder, som erfordras for
undanréjande av forefintliga fel och brister, dge besittningen ritt att
erhdlla entledigande.

Gor mer in halva antalet av besittningen hos befalhavaren fram-
stillning om att, for utréonande av négot eller nigra av de hir ovan
omformilda férhillanden, syn métte foretagas, dligge det befilhavaren
att anhalla om férrittande av syn, inom riket hos vederborande tillsyns-
myndighet och utom riket hos svensk konsul. Finnes 4 utrikes ort,
dir fartyget befinner sig, icke svensk konsul, mi ansékning om syn ske
hos nirmast varande svenske konsul, eller lite befilhavaren syn verk-
stillas av tvd ojdviga, sakkunniga mén, vilka befilhavaren sjilv tillkallar.

Gores hos befilhavaren framstéllning om syn forst efter det lastning
paborjats och maste last lossas for att synen skall kunna dga rum, &r
befilhavaren icke pliktig att efterkomma framstéillningen, med mindre
styrman eller maskinist 4 fartyget deltager déri.

Efterkommer befilhavaren icke framstillningen, #dge sjéman ritt
att bliva entledigad samt att erhilla hyra och reseersittning som i 86
§ sdgs.

Diar syn enligt denna § hallits utom riket, skall rapport ddrom ofor-
drojligen insdndas till kommerskollegium, av vederbérande konsul, om
sddan tjéinsteman haft befattning med synen, men eljest av befilhavaren.

90 §.

Bliver sjoman sjuk eller skadad, skall befilhavaren a4t honom be-
reda nodig vdrd ombord eller i land; &r han till foljd av sjukdomen
eller skadan foér lingre tid satt ur stdnd att fullgora sin tjanst eller
finnes han behiftad med smittosam venerisk sjukdom eller med annan
sjukdom, som medfor fara for den oévriga besdttningen, dge befilhavaren
entlediga honom ur tjinsten. Nodgas befdlhavare kvarlimna sjuk eller
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skadad sjoman & utlindsk ort, skall han 6verlimna honom till svensk
konsul eller, om sidan tjinsteman dir icke finnes, annorledes sorja for
att han erhaller limplig vard.

Avskedas sjoman till f6ljd av skada eller sjukdom, som han genom
eget grovt villande A4dragit sig eller darfér att han funnits behiftad
med smittosam venerisk sjukdom, njute han ej hyra for lingre tid, in
han forrittat sin tjéinst, och kostnaden for hans skotsel och vard ma
avkortas pd hans innestiende hyra. Entledigas han icke, njute han ej
hyra for den tid, han &r ur stind att forriatta sin tjanst, och ersitte
kostnaden for skotsel och vard.

Sjéman, som eljest, medan han #r i tjinst, varder sjuk eller skadad,
njute full hyra dvensom sjukvird pi redarens bekostnad sa linge han
dr kvar i tjinsten; varder han entledigad, erhalle han hyra till dess
han avménstras eller, om avménstring icke dger rum, till den dag, di
fartyget gir vidare, dvensom sjukvard pi redarens bekostnad under fyra
veckor, riknade fran den dag, d4 hans ritt till hyra upphéorde.

Har befilhavare 4 ort, dir svensk konsul ej finnes, noédgats for
svensk sjomans sjukvard géra utgift, som, enligt vad ovan ir sagt, icke
dlegat redaren, eller forskjuta mer, én denne &legat; fige redaren dirfor
undfd ersdttning av allminna medel.

96 §.

Direst i hamn sjomans arbetstid, med undantag for arbete i nod eller
efter sjoskada, som triffat fartyget, eller for dess fortéjning eller sikerhet
1 6vrigt, Gverstiger tio timmar om dygnet samt inom tropikerna nio tim-
mar om dygnet, skall han tnjuta sirskild ersattning for det pa évertid
utforda arbetet, vilken ersittning icke ma sittas ligre per timme én
att den utgér: for dicks- och maskinbefil en halv procent av méinads-
hyran samt for envar av den évriga besittningen 0,8 procent av medel-
talet, sdvitt angir dicksbesiittningen, av dess samtliga ménadshyror, samt,
sdvitt angdr maskinbesittningen, av dennas samtliga ménadshyror,

Finper befilhavare i tringande fall nodigt att & sondagar eller
andra hir i riket brukliga helgdagar aligga besittningen att i hamn
utféra arbete, som icke, enligt vad ovan sigs, bersr fartygets sikerhet,
erhille envar, som deltager i arbetet, likaledes ersittning efter ovan an-
givna grunder.

Gor sjoman i hamn nattvakt, utan motsvarande fritid om dagen,
vare lag samma.

Vad ovan ir stadgat skall ¢j dga tillimpning & fiskefartyg.
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108 §.

De 4 fartyget anstillda personer, vilka ej hora till den egentliga
besittningen, vare skyldiga att hérsamma befiilhavarens foreskrifter med
avseende pd ordning och skick ombord #vensom att forritta det arbete,
befilhavaren for fartygets sikerhet finner nodigt att aligga dem. Aro
de antagna av redaren eller befilhavaren, tillkomme dem samma rittig-
heter som besittningen; dock skola bestimmelserna i 96 § betriffande
overtidsersittning icke 4 sidana personer idga tillimpning.

Vad i 81, 101 och 102 §§ ir stadgat med avseende & besittningen
skall ock linda till efterrittelse med avseende 4 6vriga ombord an-
stillda personer.

285 §.

Anstiller eller anviinder redare eller befilhavare sjoman i strid mot
bestimmelserna i 70 §, vare straffet boter fran och med tio till och med
femhundra kronor. Har anstillande eller anviindande av minderarig skett
med hans faders eller milsmans vetskap och vilja, vare jimvil fadern
eller malsmannen forfallen till béter, hégst tjugu kronor.

Anstiller redare eller befilhavare sjoman for tid, under vilken denne
veterligen dr forbunden att tjina & annat fartyg, straffes med boter,
hogst tvdhundra kronor.

288 §.

For underlatenhet att i fall, som 1 6 § 5 mom. omfbrmiles, till
besiktningsmin overlimna fartygs nationalitetshandling eller hemorts-
bevis, straffes den, som innehar handlingen eller dger daréver forfoga,
med boter.

Férsummar befialhavare att, nar hindelse intriiffat av sddan beskaffen-
het, som i 40 § sidgs, ddrom avgiva rapport eller att anmila sig for
sjoforklaring pa sitt 1 samma § stadgas, domes till béter.

Befilhavare, som underldter fullgéra honom enligt 87 § sista stycket
dliggande skyldighet 1 friga om déri omférmild rapport, straffes med béter,
hogst tvahundra kronor.

289 §.

Missbrukar befalhavare den i 101 § honom medgivna tvangsritt,
eller tilldelar han sjoman bestraffning utan laga skil eller utan iaktta-
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gande av den ordning, som i 103 § #r féreskriven, eller dligger han
stringare straff, 4n 102 § foranleder, eller missbrukar han den rétv att
taga sjoman eller passagerare 1 forvar, som i 47 § omférmiles, eller
dsidositter han ndgot av vad 1 45 § dr stadgat rorande hans befatt-
ning med besiittningens kost och bostider ombord & fartyget, eller be-
handlar han sjoman med onédig hédrdhet; straffes med béter, dir ej
girningen efter allmin lag bor beliggas med stringare straff.

292 §.

1 mom. Har befilhavare, utan att nédtvang dirtill foranlett, gatt
till sjoss med fartyg, som haft sidana brister till skrov, maskin eller
utrustning eller som varit si illa bemannat eller sd hart eller olimpligt
lastat eller si olimpligt barlastat, att han bort inse, att resan var for-
bunden med uppenbar fara fér dem, som voro ombord, straffes med
fingelse i hogst ett &r eller boter fran och med etthundra till och
med femtusen kronor.

Lika med befilhavare straffes redare eller annan, dir han uppsit-
ligen férlett befalhavaren till sidan forbrytelse eller med rid eller ddd
densamma frimjat, s& ock redare eller annan, som & redares vignar
haft befattning med fartyget, dir han med vetskap om sidana brister
eller fel, som ovan omférmilas, underlitit att, savitt det statt i hans
makt, hindra fartyget att ga till sjoss.

2 mom. Foreligger annorledes én 1 1 mom. dr sagdt & fartyg, nér
det till sjofart nyttjas, fel eller brist i avseende, varom i 6 § 1 mom.
férmiles, och har befilhavaren hirutinnan &sidosatt den tillsynsplikt,
som enligt 26 § aligger honom, eller har han uraktlatit att iakttaga
nagot av vad enligt 32 § 4r honom dlagt, straffes med béter till och
med ett tusen kronor.

Till enahanda straff démes redare eller annan, som & redares viignar
haft befattning med fartyget, dar fel eller brist, varom nyss sagts, berott
pd hans atgird, eller nagot av vad enligt 32 § skall iakitagas blivit pd
grund av hans dtgard &sidosatt.

3 mom. Vallas genom atgird eller férsummelse, som ovan sagts,
sjdolycka av storre omfattning eller svarare art, ma i fall, varom i 1 mom.
formales, till fangelse i hogst tvi ar, samt i det i 2 mom. omférmilda
fall till faingelse i hogst ett ar domas, dir ej gérningen efter allmin lag
bor beliggas med stringare straff.

4 mom. Overtrider redare, befilhavare eller annan férbud, varom
sdgs 1 6 § 3 mom., straffes med béter frin och med etthundra till och
med femtusen kronor.
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293 §.

Ar befilhavare genom vardsloshet eller forsummelse 1 tjénsten, pa
annat sitt dn 1 292 § sigs, vallande till sjéolycka av storre omfattning
eller svdrare art, straffes med boter eller med fingelse 1 hogst ett 4r,
dir ej girningen efter allmén lag bor beliggas med stringare straff.

Lag samma vare, om redare eller annan, som & redares vignar
haft befattning med fartyget, i annat avseende an i 292 § sigs vidtagit
sddan &tgird betriffande fartygets skotsel eller forande, att darav villats
sjoolycka, som nyss sagts.

296 §.

Befilhavare, som si forbrutit sig, som 1 287, 289, 290, 291, 292,
293 eller 294 § sigs, mé, dir omstéindigheterna &ro synnerligen forsva-
rande, for viss tid eller for alltid domas forlustig siadan rittighet att
fora fartyg, for vars utévande sirskilda villkor dro stadgade.

Om sidan pafoljd skall domstolen oférdréjligen underrdtta kom-
merskollegium.

302 §.

Har sjoman pékallat syn 4 fartyg, pa sitt i 87 § sidgs, och finnes
vid foretagen syn, att de uppgifter, som féranlett synen, saknat rimlig
grund, domes till boter, ej under femtio kronor, eller till fingelse i hogst
tvd méinader. Har sjomannen hirvid handlat i uppsit att bereda sig eller
annan fordel eller att géra skada, mé till straffarbete i hogst tvd dar
d6mas.

306 §.

Ar sjoman genom vardsloshet eller forsummelse i tjéinsten vallande
till sjoolycka, straffes si, som i 293 § om befilhavare siigs. Ar den
skyldige styrman eller maskinist, md han, dir omstindigheterna aro
synnerligen forsvirande, tillika forklaras for viss tid eller for alltid for-
lustig rattigheten att i dylik bestéllning nyttjas, dér for sidan rittighets
utéovande sirskilda villkor dro stadgade.

Om sddan pafoljd skall domstolen oférdrojligen underratta kommers-
kollegium.

311 §.
Brott, som i 285, 289, 290, 297, 298, 299, 300, 302, 303 eller 308

§ omformiles, mé ej &talas av allmin aklagare, utan att malsigande
Bikang till senare riksdagens protokoll 1914. 1 saml. 80 hift. (Nr 116.) 14
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angivit brottet till atal; skall brottet straffas efter allmin lag, linde till
efterriattelse vad sidan lag stadgar i fraga om ritt till 4tal.

314 §.

1 mom. Nir sjoférklaring av ritten upptages eller sj6forhor, varom
1 317 och 320 §§ sigs, verkstilles, skola tva OJav1ga, 1 SJovasendet
kunniga och erfarna min vara tillstides for att sasom sakkunniga gi
ritten till handa.

Dessa sakkunniga, av vilka minst en bér hava utévat tjanst sdsom
befilhavare 4 handelsfartyg, skola fore utgangen av varje dr, med tjdnst-
goringsskyldighet for det foljande, utses av ritten, efter det handels-
och sjofartsndmnden 1 staden, eller, dédr sidan némnd ej finnes, stads-
fullmiktige, hartill upprittat forslag, upptagande minst fem personer.
For att i de silunda utseddas sté’tlle, vid intréiffat forfall, bitrdda skola
tva suppleanter utses; uppstir hinder jimvil fér dem, dge rétten for
varje sidrskilt fall tillkalla andra.

Finner ritten, efter samrid med de sakkunniga, att 1 sdrskilt fall,
med avseende pd de diruti forekommande omstindigheter, bitride av
person med sirskild fackkunskap ér erforderligt, dge ritten tillkalla
sddan att sisom tredje sakkunnig gd ritten till handa.

De sakkunniga njute ersittning av allmidnna medel till belopp, som
Konungen bestimmer.

2 mom. Nar vid ridstuvuritt till handliggning férekommer mal
angdende klander av dispasch, skola, utom domfért antal av rittens
ledamater, tre i handel och sjéfart kunniga och erfarna min hava site
och stimma 1 ritten. Stadsfullmaktwe i stad, vars radstuvuritt enligt
326 § dager upptaga dylikt madl, skola fore utgangen av varje ar utse
dessa sirskilda ledamoter att utéva befattningen under det foljande aret.
For att i deras stille, vid intriffat forfall, tjinstgora skola tillika tre
suppleanter utses; uppstdr hinder jimvil for dem, dge ritten for varje
sirskilt fall tillkalla andra.

De sirskilda ledaméterna njute ersittning till belopp, som Konungen
bestiimmer; skolande denna ersittning av endera parten eller av parterna
gemensamt gildas, efter ty ritten, enligt de i 21 kap. rittegiangsbalken
stadgade grunder, provar skiligt.

315 §&.

Nir anmilan skett pd siitt i 40 § dr stadgat om sidan hindelse,
som dir omférmiles, sammantride ratten, sa snart ske kan, till sjofor-
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klaringens upptagande. Till sammantriddet inkalle ordféranden befil-
havaren, med forstindigande att medhava alla de personer av besitt-
ningen, som antagas kunna limna upplysning 1 saken, dvensom att forete
dagboken 1 huvudskrift, dir den finnes i behall. Ordféranden dge jam-
vil till forhor sirskilt inkalla vissa personer av besdttningen #dvensom
andra, som antagas kunna limna upplysning 1 saken, samt underritte,
senast dagen forut, genom kungérelse 1 en 1 orten utkommande tidning
och, diar si ske kan, genom sirskilt meddelande de personer, vilka
saken kan angd, eller deras ombud om tiden f6r sammantridet dvensom
var och nir den om hindelsen ingivna anmilan med dartill hérande
handlingar finnes tillginglig. Ar saken av beskaffenhet att pakalla sjo-
forhor, underritte ordféoranden oférdrojligen vederbérande dklagare samt,
dar si erfordras medelst telegram, kommerskollegium om tiden f6r sam-
mantridet.

De sakkunniga é&ligge att taga del av de anmélan bilagda hand-
lingarna samt att for ridttens ordférande fére sammantradet skriftligen
angiva de férhéllanden, om vilka frén sjoteknisk synpunkt med avseende
4 olyckans art upplysningar pékallas.

316 §.

Vid sjoférklarings upptagande skola forst befilhavaren och dérefter
de till upplysning i saken inkallade eller eljest for sidant &ndamél nir-
varande personer var for sig avgiva en sévitt mojligt sammanbingande
berittelse angdende hindelsen; didr nagons berittelse dr ofullstandig,
otydlig eller obestimd, bor rédtten genom lampliga fragor soéka erhilla
siker upplysning om vad han verkligen erfarit angdende hidndelsen.
De sakkunniga dga att under forhorets ging limna ritten nodiga upp-
lysningar for sakens bedomande ur ‘sjéteknisk synpunkt och md genom
rittens ordférande till personer, som horas, framstilla {rigor angiende
sddant, som kan bidraga till utredning i drendet. Sedan samltiga be-
rittelser avgivits, bora, didr ej laga hinder finnes mota eller ritten eljest
med avseende & sakens omstindigheter finner edging ej béra dga rum,
de till upplysning i1 saken inkallade eller eljest for sadant dndama] nir-
varande personer sina beriittelser, sedan de blivit ur protokollet upp-
lasta, med vittnesed bekrifta.

Till forhér inkallade personer, som icke tillhora besittningen, njute
ersittning av allminna medel efter ty om ersittning till vittnen i brott-
mal dr stadgat.
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Dar befdlhavaren eller nigon, som eljest av ritten eller dess ord-
férande erhallit sirskild kallelse till férhor, icke hérsammar kallelsen,
domes till boter, och dge ritten att vid vite alagga honom att iakttaga
instillelse.

317 §.

Har sjoolycka av storre omfattning eller av svirare art intréffat, sisom
nér fartyg forolyckats eller av besittningen overgivits i sjon, eller avse-
viard skada eller svirare olycka uppstatt dérigenom, att fartyget rikat
pé grund eller stétt tillsammans med annat fartyg, eller nir fartyget
sprungit ldck 1 sjon och darefter blivit birgat eller sokt nodhamn, eller
explosion eller eldsvida dgt rum ombord, eller last eller barlast forskjutit
sig, si att skada dérav uppstitt, eller av last storre méngd, som, di
friga ar om dickslast, berdknas till minst tjugu procent av densamma,
spolats eller kastats 6ver bord; eller har olyckshindelse triffat nigon av
besdttningen eller nigon fér arbete eller sisom passagerare ombord-
varande person, si att doden eller svirare kroppsskada dérav foljt, eller
har nagon av skeppsfolket begatt sjilvmord, eller har ombord yppats ett
flertal fall av smittosam sjukdom eller nigot fall av skérbjugg, beri-beri
eller forgiftning, éligge det ritten att 1 sammanhang med sjoforkla-
ringens upptagande verkstilla sjoforhor, varvid rétten skall soka dstad-
komma fullstindig utredning angiende orsakerna till olyckan. Sérskilt
bor dirvid undersokas, huruvida olyckan hirlett sig av:

1) fel hos fartyget, dess utrustning eller bemanning;

2) orsaker, hirrorande frin lastningen, sdsom att fartyget varit
overlastat, eller att lasten varit av farlig beskaffenhet, eller att den varit
felaktigt fordelad eller stuvad eller icke behorigen férsedd, eller att bar-
lasten varit otillricklig, otjanlig eller icke behorigen forsedd;

3) forseelse eller forsummelse av redare eller befdlhavare eller nigon
av besittningen & fartyget eller annan, som med fartyget haft befatt-
ning, eller av befilhavare eller nigon av besittningen 4 annat fartyg;

4) forseelse av lots eller vigvisare, bristfillighet i sjokort eller 4
fyrar, sjomirken eller andra inrittningar till sjofartens sikerhet eller
forseelse eller forsummelse av den, at vilken dylika inrdttningars skotsel
och vard é&r anfortrodd.

Kan e] genom férhér infér ritten vinnas fullstindig utredning i
saken, md rdtten férordna om syn & fartyget och vad dartill hérer i
den utstrickning, som provas erforderlig, sa ock att foranstalta om ut-
redning genom polismyndighet. Rétten #ge jamvil med foreliggande
av vite foérordna, att handlingar och foremal, vilka kunna tjana till
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upplysning vid sjoférhoret, skola foretes. I Gvrigt skall vad i 316 §
ar stadgat dga tillimpning &dven betriffande sjoforhor.

319 §. *

Det i 817 § foreskrivna sjoforhor skall utom riket anstillas av veder-
borande konsul, direst sjoforklaring infor honom avgives, i sammanhang
med dess upptagande, och eljest sé snart han genom den i 40 § om-
formilda rapport, dagboken, eller annorledes erhallit kinnedom om
olyckan. Till sj6forboret inkalle konsuln dels befilhavaren, med alig-
gande for honom att medhava dagboken, dels dven de &vriga personer,
vilka antagas kunna giva upplysning angidende olyckan. Dir det limp-
ligen kan ske, bor konsuln tillkalla tvd ojaviga, 1 sjovisendet kuuniga,
helst svenska miin att vid sjéforhoret ndrvara i egenskap av sakkunniga.

Har i hir omférmilda fall forhér angdende den intriiffade olyckan
hallits av dirtill behsrig utlindsk myndighet vare sj5forhor infér konsul
ej av noden, sivida genom det hallna forhoret astadkommits sidan utred-
ning, som i 317 § avses.

320 §.

Har fartyg forolyckats, utan att ndgon, som kunnat géra anmilan
om olyckan, blivit riddad, eller har eljest sjoférhér med anledning av
siddan olyckshiindelse, som 1 317 § omformailes, uteblivit; d4ge kommers-
kollegium férordna om sjoforhérs anstillande & ort, dar siddant lamp-
ligen kan foretagas. 1 fraga om siddant férhér ldnde i tillampliga delar
till efterrittelse vad i 315, 316, 317 och 319 & stadgas.

321 §.

Sedan sjoforhor avslutats, skall ritten eller konsuln, som det for-
rittat, oférdrojligen insédnda protokoll over sjoforhoret till kommers-
kollegium. Har fartyget forolyckats, eller kan eljest dagboken fran far-
tyget undvaras, skall denna jimte protokollet insindas men eljest en
fullstindig avskrift av dagboken i de delar, som angd sj6forhoret. Ar
4 utlindsk ort sjoforhor verkstdllt av vederbodrlig myndighet, aligge
konsuln att till kommerskollegium inséinda avskrift av det vid sjofor-
horet férda protokoll.

Finnes forhér i nagot avseende ofullstindigt, 4ge kommerskollegium
forordna om nytt forhors anstillande & ort, dar sadant lampligen kan
aga rum.
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323 §.

Tvistemal, som bér bedomas efter denna lag, skall, dér ej hir ne-
dan annorlunda stadgas, instimmas till rddstuvuridtten i den stad, dar
svaranden har sitt bo och hemvist, eller dir fartyget finnes; har sva-
randen icke sitt hemvist i stad med rddstuvuritt, eller finnes fartyget &
ort, diar ridstuvuritt icke #r, ginge tvisten till den radstuvuritt, som ir
nirmast endera av dessa orter.

Aro flera redare i ett fartyg, skall fartygets hemort anses sisom
rederiets hemvist.

Talan om ersittning av kronan i fall, varom i 6 § 4 mom. for-
miles, skall efter stimning 4 kommerskollegium anhingiggéras vid
Stockholms ridstuvuritt.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1914.

Vad i 70 § finnes stadgat angdende viss alder for minderirig skall
icke utgéra hinder fér minderirigs fortsatta anvindande i det arbete,
vari den minderirige anvindes vid tiden for lagens ikrafttridande.

Sakkunniga, som i 314 § omférmilas, skola fér tjinstgéring under
dr 1914 dessférinnan utses i den ordning, samma § stadgar.
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Protokoll, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd fredagen den 18
april 1913.

Narvarande:

Justitieraden =~ THOMASSON,
GusTar CARLSON,
SVEDELIUS,

Regeringsridet TruLin.

Enligt utdrag av protokollet éver justitiedepartementsirenden, hallet
infér Hans Maj:t Konungen i statsridet den 7 mars 1913, vilket ut-
drag kommit lagradet tillhanda den 26 i samma manad, hade Kungl.
Maj:t forordnat, att lagridets utlatande skulle, fér det éindamal § 87 re-
geringsformen omférmiler, inhdmtas 6ver upprittat forslag till lag om
dndring ¢ vissa delar av sjolagen. '

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, hade infér lagradet
foredragits av advokaten Eliel Lofgren.

Lagradet yttrade:
6 §.

- Den lagstiftning, som med férevarande forslag avses, erbjuder for
visso svarigheter i skilda hénseenden. I vad méin de regler, som pa
detta omrade faststiillas betriffande de egna fartygen, bora fa giltighet
jamvil i friga om frimmande fartye, di de befinna sig hir i riket, ir
ett spérsmédl av den mest grannlaga natur. Att limpligen uppdraga
grinsen mellan de stadganden, som béra erhalla plats i lagen, och dem,
vilka mé& anfortros it den administrativa lagstiftningen, ar en ingalunda
litt uppgift. Och vill man upptaga de nya bestimmelserna i gillande
sjolag, maste uppmiirksamhet dgnas dirat, att man icke genom att i
de omarbetade lagrummen bygga pi ett askadningssitt eller anvinda
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en terminologi, som icke har sin motsvarighet i de delar av lagen, vilka
limnas oférindrade, bryter sonder ramen for det hela.

Vad forst angir ovanberérda mellanfolkliga spérsmal, har under
senaste tiden i vissa lander — huvudsakligen England och Frankrike
— lagstiftningen i forevarande #mne gjorts gillande dven betriffande
frimmande fartyg i ganska stor utstrickning. Forklaringen till en
sadan utveckling &r latt att finna. De éatgérder, som péabjudits 1 siker-
hetens intresse och for tillgodoseende av sociala krav, hava medfort av-
sevirda utgifter for sjofartsniringens idkare. I konkurrensen med ut-
lanningar, som ej hade att rikna med dylika utgifter, skulle de inhemska
redarne ligga under. Ett utjimnande av denna skillnad méste forden-
skull anses onskvirt. Ifrigavarande lagstiftning, som icke stéder sig
pa nigra internationella Overenskommelser, ar alltfér ny for att den
folkrittsliga doktrinen med hinsyn till densamma skulle hava arbetat
sig fram till allmingiltiga regler betriffande de frigor, som falla dir-
under. Lagarna hava emellertid si i det ena som det andra landet
uppenbarligen tillimpats med stor varsamhet. I andra kulturldnder, t. ex.
Tyskland, dir en vittgiende sikerhetslagstiftning &r genomidrd i friga
om inhemska fartyg, har denna icke gjorts tillimplig betriffande andra
nationers fartyg.

Det remitterade forslagets huvudsakliga innehill i férevarande hin-
seende ir foljande. I 6 § 1 mom. givas allminna foreskrifter att far-
tyg, som nyttjas till sjofart, skall vara sjovirdigt och behdrigen ut-
rustat; att inrdttningar och redskap skola erbjuda sikerhet vid arbetes
utforande; att bostidderna ombord skola vara tillrickliga och limpliga; att
fartyget skall vara bemannat pi ett betryggande siitt, darvid angivas
minimifordringar i vissa fall; samt att for resa fartyg skall vara si
lastat eller barlastat, att siikerheten ej dventyras, och att vid dess an-
vindande i viss angiven fart lastmirke skall finnas anbrakt. Nérmare
foreskrifter om vad 1 forenimnda avseenden skall iakttagas si ock sir-
skilds bestdmmelser rorande passagerar- och utvandrarfartyg utfirdas av
Konungen. Vidare stadgas i 2 mom. att fartyg éride avseenden, som
omformilas i 1 mom., underkastat tillsyn och i 3 mom. att tillsyns-
myndighet, direst den skulle finna att i avseende, varom sigs 11 mom.,
fel eller brist foreligger av sidan beskaffenhet, att nyttjande av fartyget
cller av dess inriittningar eller redskap ér forenat med uppenbar fara
for fartyg eller gods eller for ombordvarandes liv eller hilsa, dger i
erforderlig utstrickning forbjuda nyttjandet, intill dess missforhdllandet
blivit undanrsjt. De silunda givna allménna bestimmelserna dro av-
sedda att gilla jimval utlindska fartyg, med undantag av stadgandet
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om lastmirke; angiende sistnamnda stadgande foreskrives att detsamma
ej skall gilla 1 friga om utlindska fartyg med mindre Konungen det
féorordnar. I vilken mén de nédrmare foreskrifter, vilka Konungen ut-
fardar, skola bliva tillimpliga & utlindska fartyg, beror pa sirskilt for-
ordnande av Konungen. Enligt 26 och 32 §§ aligger det befilhavaren
att halla tillsyn Over att de givna foreskrifterna —- vare sig nu friga
ar om inhemska eller om frimmande fartyg — iakttagas. l'Grsummelsc
ddrutinnan straffas enligt 292 §

Savitt angar utlindska fartyg maste {orslaget enligt lagradets me-
ning anses g alltfor lingt. Till en sd vidstrickt lagstiftning larer icke
irebild kunna {ran ndgot hall himtas. Det kan ifragasittas, huruvida
forslaget 1 vissa delar, sirskilt betriffande straffbestimmelserna, liter
forena sig med hittills erkdnda folkrittsliga grundsatser. Visserligen
skulle Konungen vid utfirdandet av bestimmelser om tillsynen kunna
undantaga utliindska fartyg 1 stérre eller mindre utstrickning, men frin
de allminna reglerna kunde icke dispens givas, och brott mot dessa
iro underkastade allmint 4tal. Aven betriffande tillsynsmyndighetens
ratt att férbjuda nyttjande av fartyg eller dess inriittningar torde for-
slaget g4 ldngre édn annorstides skett. I allménhet lirer man hava
medgivit sidan réitt endast om fara f6r ménniskor dr for handen. Enligt
lagradets tanke bor lagens uppstillning vara sidan, att de allminna
foreskrifterna komma att avse allenast svenska fartyg. Detta syues limp-
ligen kunna ske darigenom, att 1 friga om lastmirke, som bor kunna
pibjudas dven for fraimmande fartyg, foreskriften for sddant fall erhaller
positiv. form och att stadgandet om Konungens ritt att férordna om
tillimplighet av sérskilt utfirdade foreskrifter 4 utlindska fartyg far
utgd. Att emellertid lagstiftningen icke bér helt limna dsido fram-
mande fartyg, att dessa bora vara underkastade inspektion och att deras
nyttjande 1 de fall, d& uppenbar fara fér minniskors liv foreligger,
bor kunna f{orhindras &r uppenbart. De for utlindska fartyg nodiga
stadganden skulle médhanda kunna erhéllas pa det sitt, att 4t den admini-
strativa lagstiftningen uppdroges att bestdmma, 1 vad mén de for
svenska fartyg givna foreskrifterna skulle gilla dven for utlindska. For-
mellt hade man visserligen dirigenom sterkommit till mdojligheten att
fa samtliga lagbuden gillande for dessa senare; men man torde vara
berittigad forutsitta att endast sidana bestéimmelser, som pd grund av
traktater eller forhallanden 1 6vrigt visade sig limpliga, bleve meddelade.
Emellertid féreligger knappast behov att tillgripa en dylik utvig. For
lagridet synes det limpligast att — fransett bestammelse om lastmarke —
fér néirvarande lagstiftningen betriffande utlindska fartyg icke bor gi
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lingre in att stadga ritt att inspektera desamma och ritt att stoppa
ett fartyg, dd uppenbar fara for ménniskors liv 4r for handen. Att de
regler, som skola foljas vid inspektion, béra i friga om utlandskt fartyg
kunna modifieras och eventuellt dess hemlands bestimmelser komma 1
tillimpning torde vara klart. Genom en foreskrift att Konungen mi
forordna, i vad man och enligt vilka regler tillsyn skall 4ga rum &
utlindska fartyg, skulle syftemalet kunna vinnas.

Betritfande dérefter frigan vilket utrymme bér limnas &t admini-
strativ lagstiftning 1 foreliggande dmne, dr det tydligt att de foreskrif-
ter, som erfordras for att giva narmare innehall at de allmidnna fordringarna
pé sjovirdighet, utrustning m. m. och lamna behérig ledning vid tillsynen,
miste bliva av synnerligen detaljerad beskaffenhet och férdenskull icke
lampligen kunna 1 sjolagen upptagas. Da det synes 6nskvirt att lag-
stiftningen snarast mojligt genomféres, har lagradet, ehuru sirskilt be-
triffande tillsynen vissa bestimmelser dro av den vikt att, sdsom ock
sjofartssitkerhetskommittén {6rordat, deras upptagande i lag synts limp-
ligast, icke nu velat ifragasidtta en atergang till kommitténs forslag. Kn
anordning sidan det remitterade forslaget innehaller torde dock bira
betraktas sisom provisorisk. Endast i ett avseende har lagridet ansett

ig bora foresld en andring, namligen 1 friga om fartygs bemanning.

Enligt forslaget skulle Konungen &dga att dédrutinnan foreskriva huru
vittgdende bestammelser som helst. Kommittén intog 1 detta avseende
en annan stindpunkt. Enligt lagradets mening ar denna fraga av sidan
betydelse, att dess overlimnande till administrativ lagstiftning i den
foreslagna utstrickningen icke bér ifrigakomma. Lagradet hemstiller
alltsi om sidan édndring 1 forslaget, att for det déri angivna fall stad-
gas skyldighet att hava besattning till det antal, som nimnes, men att
Konungen ma dga forordna att, da fartyg gér 1 viss vidstricktare fart,
besiattningen skall vara tillricklig for skeppstjinst i tre vakter.

I férshget hava inférts bendmningarna »maskindrivet fartyg» och
»sjogdende pramary. I och for sig &r mot dessa beteckningar givetvis
ingenting att erinra. Emellertid upptager sjolagen forut icke andra
bendmningar & fartyg &n éangfartyg och segelfartyg D4 utredning
e foreligger, pd grund varav lagridet skulle kunna, sisom eljest synes
vara lampligast, “foresls genomférandet’ av den nya terminologien 1
andra paragrafer i sjolagen é4n de i forslaget upptagna, har for lag-
ridet icke aterstitt annat &n att hemstilla om uteslutandet av de nya
beteckningarna och &tergéng till sjélagens ursprungliga uttrycks-



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 116. 115

sitt, for att missuppfattning ej mi uppstd. Hirav hindras icke att i
de administrativa forfattningar, som for lagstiftningens kompletterande
bliva erforderliga, de riktigare benimningarna ma komma till anvindning.

For beredande av skydd mot yrkesfara hava intagits bestimmelser,
att fartyg skall vara férsett med nédiga anordningar till de ombordva-
randes skydd mot olycksfall och ohilsa samt att vid arbetes utférande
fartygs inrittningar och redskap skola erbjuda tillricklig sikerhet till
fsrekommande av olycksfall och ohilsa. Hirmed har avsetts att fylla
den lucka, som forefinnes i lagen om arbetarskydd dérutinnan att frin
dess tillimplighetsomrade undantagits »arbete, som utfores av sjofolk och
ir att hdnfora till skeppstjinst, evad arbetet utféres ombord eller icken.

Enligt lagraddets mening &dr —- i motsats till vad som féorutsatts
vid det remitterade forslagets upprittande — lagen om arbetarskydd
tillamplig pa arbete, som & fartyg eller med fartygs inrittningar och
redskap 1 land utféres av personer, vilka icke iro sjofolk, t. ex. stuvare.
I detta sammanhang hade fordenskull hénsyn endast behovt tagas till
gjofolk 1 skeppstjanst. Vad sidana personer angar, har vil genom de
foreslagna bestimmelserna skydd beretts — férutom vid arbete ombord
— par de 1 land utféra arbete med fartygs inrdttningar och redskap.
Daremot saknas bestimmelser for det fall, att de forratta arbete i land
med inrittningar eller redskap, som ej tillhora fartyget. Skall den lucka,
arbetarskyddslagen lamnat, fullstindigt fyllas, erfordras siledes bestim-
melser éven for sistnimnda fall.

Lagradet har vil ej forbisett att oligenheter kunna uppstd dirav,
att arbetet sividl & fartyg som i land kan komma att sti under dubbel
inspektion Da emellertid, for undanréjande av dessa oldgenheter, i den
mén det e kan ske genom det siitt, varpd inspektionen av Konungen
anordnas, torde erfordras éndring Jaqul 1 arbetarskyddslagen, har lag-
radet ej ansett sig 1 detta sammanhang béra ifrigasiitta indrade bestim-
melser héirutinnan.

Under alla omstindigheter torde de stadganden, som 1 sjolagen
meddelas om befilhavarens plikt att halla tillsyn 6ver att till for-
hindrande av olycksfall och ohélsa vissa anordningar vidtagas vid ar-
betes utforande samt att inrdttningar och redskap vid deras anviind-
ning till arbete erbjuda tillricklig sikerhet i niimnda hédnseenden, ej
hava sin plats i denna § utan i 26 §.

Tydligt &r att tillsynsmyndigheternas beslut skola kunna hos
hégre myndighet overklagas. Det torde fordenskull vara nodvindigt att
lagen antingen bestimmer, huru i dessa fall klagan skall foras, eller ock
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limnar Konungen befogenhet att giva foreskrifter hirutinnan. Skulle
det befinnas limpligt att &tminstone i1 vissa fall regeringsriitten sisom
sista instans provar besviren, erfordras dndring i lagen om Kungl. Maj:ts
regeringsritt, emedan icke nigon av denna lags nuvarande bestimmelser
torde kunna tillimpas pa dylika besviirsmal.

En undersékning, som tillsynsmyndighet pd grund av bestimmelserna
2 mom. foretagit, kan enligt 3 mom. utmynna i en sirskild atgird frin myn-
dighetens sida. Hér stadgas ndmligen, sisom redan omformiilts, att diirest
fel eller brist forefinnes av sidan beskaffenhet, att nyttjande av fartyget
eller av dess inrittningar eller redskap #dr foérenat med uppenbar fara for
fartyg eller gods eller fér ombordvarandes liv eller hilsa, tillsynsmyndig-
heten iiger i erforderlig utsirickning férbjuda nyttjandet, intill dess miss-
torhillandet blivit undanréjt. Pafoljden for foérbudets évertridande Ater-
finnes 1 202 § 4 mom. och utgér boter fran och med 100 till och med
5,000 kronor. Forutsittningarna for férbudet #ro emellertid si anord-
nade, att de fullstiindigt tickas av de férutsittningar, som finnas stad-
gade i 292 § 1 -3 mom. for omedelbart intridande av straffpafoljd.
Férslaget innebir i denna del siledes, att myndigheten skulle kunna, med
verkan av sirskild straffpaféljd, forbjuda vad som redan emligt lag ar
straftbart. KEn helt annan uppstillning har f6ljts i lagen om arbetar-
skydd, med vilken det ifrigavarande lagforslaget erbjuder nira till hands
liggande jamférelsepunkter. I lagen om arbetarskydd intrider nimligen
ansvarspifoljd 1 vissa fall direkt och 1 évriga fall {6rst sedan Konungens
befallningshavande -— vanligen pi grund av anmélan frin den inspek-
terande myndigheten — utfirdat férbud. Daremot har den nu fére-
slagna anordningen till f6ljd, att i de fall, som man foretridesvis avsett
att triffa med straffbudet 1 292 § 4 mom., konkurrens uppkommer med
nigot av de foregiende momenten i samma paragraf. Visserligen maste
det medgivas, att en forsvirande omstindighet foreligger i avseende
4 de 1 1—3 mom. behandlade brott, om férbud meddelats. Graden
av befilhavarens eller redarens brottslighet beror nimligen visentligen
pd den insikt han kan hava om faran av att underlita eller foretaga en
viss dtgdrd. Den mest tydliga erinran om en sidan fara utgér natur-
ligtvis det ifrigavarande férbudet. Det torde emellertid knappast fore-
ligga nagot tvivelsmél att domstolarna vid straffets utmitande skola till-
rickligt uppmirksamma denna omstindighet sisom férsvarande. Vill
man dndock gi lingre och lata forhojt ansvar intriida, di forbud med-
delats, synes detta bora ske icke genom att siirskilda boter adémas ut-
over de ansvarspifoljder, som finnas stadgade i 1--3 mom., utan genom
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att for sddant fall medgiva skirpning av straffen i ett eller flera av
nimnda moment.

Om séledes den i1 292 § 4 mom. foreslagna straffpafoljd synes kunna
utan storre olagenhet avvaras, ér det diremot sd mycket mera uppen-
bart, att ett férordnande, som av vederborande tillsynsmyndighet med-
delas enligt 6 § 3 mom., bér dga verksamhet pd annat siitt; forordnandet
bor kunna genomféras med anlitande av tvangsmedel. I detta hin-
seende inneholl kommitténs forslag till lag om tillsyn & fartyg att det
i allmanhet dlige polismyndigheten att forhindra, det fartyg nyttjades i
strid mot forbud; utomn riket skulle féorbud verkstillas av svensk konsul,
som dédrvid dgde att avfordra befilhavaren visst certifikat. D4 dessa
bestammelser icke i det remitterade forslaget upptagits, torde meningen
hava varit att den administrativa férordning, som skulle utfiirdas, komme
att innehdlla h#aremot svarande féreskrifter. For att klargéra forord-
nandets betydelse torde emellertid en féreskrift 1 nimnda riktning icke
kunna i lagen undvaras.

Bestdmmelserna i 6 § 3 mom. héra till dem, som béra kunna even-
tuellt tillimpas pé utlindska fartyg. Av denna anledning é&r det av
vikt att forutséittningarna for tillsynsmyndighetens ingripande vad sjilva
fartyget angar icke giras vidare &n vad som i allminhet medgives
1 de lagstiftningar, dér en dylik ritt tillampas. Forordnande om farty-
gets kvarhallande torde 1 f6ljd hirav, sisom redan antytts, béra 4ga rum
allenast da fara for de ombordvarandes liv forefinnes.

Vad ater angir fartygets inrdttningar och redskap, ligger det i sa-
kens natur, att ett ingripande frin myndighetens sida icke girna kan
dga rum annat dn under lastning eller lossning. I detta hinseende torde
saledes stadgandet bora innehilla, att under samma férutsdttningar, som
hdrovan ansetts limpliga betriffande sjdlva fartygets kvarhallande, till-
synsmyndigheten skall &4ga forhindra nyttjandet, intill dess missforhal-
landet blivit undanréjt.

Direst, sdsom nu foreslagits, huvudvikten ligges pa de tvings-
medel, med vilkas anlitande tillsynsmyndigheten kan kvarhilla fartyget
eller forhindra nyttjandet av dess inrdtiningar och redskap, framtrader
1 4n hdgre grad olampligheten av att till mvnd1ghetens forordnande, pa
sitt 1 292 § 4 mom. skett, omedelbart anknyta en straffpafoljd. Diremot
torde det kunna 1fragasattas att, om forbudet kommit till verkstiillig-
het, ett trotsande av verkstallwhetsatoarden kunde beliggas med straff
sasom en sirskild art av brott emot oﬂ"enthg myndighet. Néagot verk-
ligt behov av ett sidant straffbud torde emellertid knappast forehofcra
di — om man frinser det fall att forbudet berott pé misstag eller eljest
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icke varit pid sin plats — ett dylikt trots kommer att medféra straff
enligt nigot av de tre firsta momenten i 292 §.

Vill man lagstifta om ansvarighet fér staten att ersitta skada, som
uppkommit genom &tgirder av statsmyndigheter, torde ganska stora
vanskligheter uppsti, om statsansvaret utstrickes lingre #n till de fall,
di straffbara @mbetsitgiirder dro for handen. Detta har redan uppvisats
av_den kommitté, vars forslag ligger till grund for lagen den 10 juli
1899 om ersittning av allmidnna medel i vissa fall fér skada, som fér-
orsakats av dmbets- eller tjdnsteman.

Med den avfattning, som givits 4t motsvarande bestimmelse i sjo-
fartssikerhetskommitténs forslag, torde statsansvaret icke heller kunnat in-
trida 1 annat fall dn di straffbart @mbetsfel ansetts foreligga. Detta synes
folja darav att enligt kommitténs forslag statsverket under alla forhal-
landen dgde soka sitt dter av den felande. Enligt det nu remitterade
forslaget adr déremot statsverkets ansvarighet icke ovillkorligt beroende
utav dylikt dmbetsfel; huru lingt ansvarigheten striicker sig torde ej
vara med fullt tillrdcklig tydlighet angivet. Radligast torde vara att
vidhilla grundsatsen om att straffbart Zmbetsfel skall foreligga, samt
att begrinsa ansvarigheten till sidan skada, som ej kunnat férebyggas
genom anlitande af de rittsmedel emot tillsynsmyndighetens beslut, som
lagen medgiver.

Sista punkten i 5 mom. har erhillit en sidan avfattning, att be-
siktningsmannens utlitande icke kan meddelas, direst fartygets nationa-
litetshandling eller det i 4 § omférmilda hemortsbevis ej avlimnats
till besiktningsminnen. Att silunda géra dessa handlingars avlimnande
till forutsittning fér utlitandes avgivande synes icke vara limpligt, utan
torde en jamkning av stadgandets innehdll béra goras.

Stadgandet i férevarande mom. &r av vidstricktare riickvidd in be-
stimmelserna 1 de foregiende fyra momenten. Det har nimligen icke sin
enda och knappast sin hnvudsakligaste betydelse fér sjosikerheten; det
ér grundlaggande for ett stort antal andra bestimmelser i sjélagen av
rent privatrittsligt innehall. Lampligt torde dirfér vara att 5 mom.,
som motsvarar 6 § 1 sjolagen, bibehilles sisom en sjilvstindig para-
graf, och att de foregiende momenten upptagas fér sig sisom en eller
flera sirskilda paragrafer. D& man betriffande sjélagen redan antagit
systemet att inskjuta paragrafer, som i friga om numreringen endast
genom en tillagd bokstav skilja sig frin féregiende paragrafnummer,
torde den nu féreslagna klyvningen av 6 § icke behéva medfora nigon
rubbning i paragraffiljden.
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26 §.

Sasom under 6 § framhallits, erfordras foreskrifter fér att nirmare
angiva befilhavarens tillsynsplikt i friga om inrdttningar och redskap
och anordningar 1 6vrigt vid arbetes utfor'tnde, vilka foreskrifter ansetts
bora upptagas i 26 §. Vid den omredigering av forsta stycket i sist-
berérda §, som sdlunda dr betingad, synes till undvikande av upprep-
ningar och vinnande av fullstindighet dess avfattning lampligen béra
goras s& vidstrickt, att dirunder ingd bestimmelserna 1 forsta stycket
av 32 § och sista stycket i 45 § lakttages detta, erfordras en jimk-
ning i de efterféljande styckena 1 26 § dvensom i 289 §.

I fraga om lastningen aligger det befialhavaren bland annat att tillse,
att ddckslast icke md vara storre, dn att fartyget vid avging fran hamn
ligger utan slagsida, orsakad av dackslastens 6vervikt. Det torde kunna
ifrigasiittas huruvida icke detta stadgande, som skulle gilla utan avseende
4 arstid eller fart, ar for stringt. Uttrycket »ddckslastens overvikto, var-
med vil avses att triffa varje fall av overvikt, torde for ovrigt icke
vara fullt exakt.

Sista stycket i 26 § bor, sisom obehovligt, uteslutas.

35 §.

Denna § torde bora uteslutas ur forslaget Redan forut har er-
inrats, att de nya bendmningarna »sjogiende primar» och »maskindrivna
fartyg» icke torde béra inforas. D4 i sjolagen anvindes uttrycket dag-
bok, avses dirmed bade skepps- och maskindagbok, vadan andra stycket
icke lirer kunna bibehillas eller det gjorda utbytet av ordet dagbok
mot orden skepps- och maskindagbdckerna i sista stycket bora ske.
De dvriga éndringarna i paragrafens avfattning dro uppenbarligen allt-
for ovasenthga for att motivera dess upptagande i forslaget.

43 §.

Ett stadgande om skyldighet for befilhavaren att, di fartyg rakar
1 8)6ndd, gora allt vad i hans makt stir for de ombordvarandes ridd-
ning torde ej kunna upptagas 1 detta sammanhang. Skall ifrigavarande
stadgande bibehillas, varav nigot behov i sjilva verket ej torde foére-
finnas, bor det erhalla annan plats och i samband dirmed motsvarande
skyldighet stadgas foér besittningen.
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70 §.

Formuleringen av férsta stycket 1 denna § synes kunna giva an-
ledning till den missuppfattning, att det skulle ankomma péd likaren att
avgora fragan om vederborandes duglighet att skota den avsedda tjan-
sten. Till forebyggande av ett sidant missférstind torde dérfor detta
stycke béra omredigeras.

I 6verensstimmelse med lagen om arbetarskydd boéra aven i denna
lag de sirskilda skyddsforeskrifterna rorande mindeririga anknytas till
dessas anvdndande och icke, sdsom i foérslaget skett betriffande minder-
ariga under fjorton ar, allenast till anstdllandet 1 skeppstjéinst.

71 §.

Da 96 § meddelar foreskrift rorande den minsta tillitna overtids-
ersittningen, avses hir givetvis endast sidana undantagsfall, di hogre
ersittning genom sirskilt avtal betingats. Detta torde bora fa sitt ut-

tryck 1 lagtexten.

80 §.

Forslaget avser ej att gora ndgon éndring i 25 § och befilhavaren
skulle salunda fortfarande sdsom hittills enligt lagen vara ensam be-
rattigad att antaga besdttningen. Det synes di oegentligt att, sisom
har skett, infora ett stadgande att det skall ankomma pi maskinisten
att — 1at vara efter befdlhavarens foreskrift — anskaffa erforderlig
maskinpersonal. Med lagens innehall i 6vrigt synes darfor mer over-
ensstimmande, om detta stadgande ersittes med en bestimmelse om
skyldighet fér maskinisten att bitriida befélhavaren med anskaffandet
av namnda personal.

285 §.

Affattningen av forsta punkten i denna § torde mdjligen kunna
foranleda den misstolkning rérande den déri intagna straffbestimmelsens
rdackvidd, att ndmnda bestimmelse skulle avse att med straff beldgga
aven det fortsatta anvindandet av en sjoman, som anstédllts ehuru i
foljd av stadgandena 1 forsta stycket av 70 § anstallning icke bort ske. Att
sd icke kan hava varit meningen framgér visserligen vid jamforelse med
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stadgandena 1 89 och 90 §§. Ett fortydligande iir dock enligt lagridets
mening onskvirt.

Forslaget har vidare infoért den nyheten, att redare i straffhinseende
likstallts med befilhavare sivil i paragrafens forsta stycke som i det
andra, vilket till sitt innehall i 6vrigt motsvarar paragrafens gamla inne-
hall. D4, sisom redan ovan framhallits, forslaget ej avser att géra
nigon #ndring i den standpunkt gillande sjélag intager betriiffande be-
filhavares ritt att ensam anstilla den egentliga besittningen (25, 48
och 108 &8§), synes det enligt lagriddets uppfattning icke kunna gi for
sig, att man 1 denna §, pa sdtt som skett, likstiller redare och befil-
havare. Endast sisom delaktig i befilhavarens férbrytelse bor redaren
drabbas av ansvar.

288 §.

Med hinsyn till innehdllet i 27 § bor enligt lagridets asikt befil-
havaren vara under alla forhallanden ensam ansvarig for nationalitets-
handlingens eller hemortsbevisets 6verlimnande till besiktningsménnen
ideti6 § 5 mom. omférmilda fall.

292 och 293 §§.

I forevarande §§ hava sirskilda #ndringar foreslagits i syfte att
utstricka redares ansvar utéver vad nu gillande sjolag innehaller. Det
synes tveksamt huruvida i vissa delar den foreslagna avfattningen kan
anses otvetydigt angiva vad man vil avsett att vinna; i andra hin-
seenden torde forslaget gi lidngre dn enligt lagridets mening &r att
fororda.

Vidkommande bestimmelsen i 292 § 2 mom. om redares ansvar
framgir av departementschefens yttrande till statsradsprotokollet att
for straffbarhet forutsittes en positiv atgird fran redarens sida;
en blott underlatenhet skall ej medfora straff. Det kan ifrigasit-
tas huruvida ett stadgande av denna innebord utstricker redarens
ansvar utéver vad som redan ir stadgat. Fasthillas maste namligen
att befilhavaren 1 de fall, dir lagen aligger honom tillsynsplikt, har
att fullgéra denna, oavsett om redaren limnat didremot stridande in-
struktioner eller eljest vidtagit obehériga édtgirder. Har befilhavaren
vetskap om redarens atgéranden och liter befilhavaren dessa passera,
gor befilhavaren sig skyldig till en brottslig férsummelse; delaktighets-
ansvar drabbar redaren enligt 292 § i dess nuvarande lydelse. Nagot
nytt lirer icke hava genom férslaget tillkommit under annan forutsitt-
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ning én att gillande lag skulle si tolkas, att redaren ej #r underkastad
ansvar, da befilhavaren fullgjort sin tillsynsplikt men redaren genom
positiva 4tgirder lyckats fora befilhavaren bakom ljuset, si att befint-
ligt fel ej upptickts av honom. Utan att bryta mot grundsatsen att
sirskild tillsynsplikt icke bor dliggas redaren, vilken bor kunna lita
till att befilhavaren gér sin plikt i fraga om tillsynen, synes man
kunna ga nagot langre #@n i forslaget skett. For redare eller den,
som 4 redares vignar tagit befattning med fartyget, torde ansvar kunna
stadgas — forutom 1 det fall att han uppsétligen forlett befilhavaren
till forbrytelsen eller med rid eller dad frimjat densamma — jamval
dd han avvetat fel eller brist, som icke kunnat av befilhavaren med
anvindande av vanlig omsorg upptickas, men underlitit att didrom
underritta befdlhavaren.

Om pé sitt lagridet foreslagit forsta stycket i 32 § Gverflyttas till
26 §, torde nagot behov e foreligga att stadga ansvar fér redaren be-
triffande brott mot 32 § I foljd hérav torde bestiimmelsen om ansvar
for befdalhavaren for asidosittande av hans plikter enligt 32 § béra sir-
skilt for sig upptagas.

Att 4 mom. i 292 § bér uteslutas framgir av vad lagradet under
6 § anfort.

I det remitterade forslaget har for tillimpligheten av 293 § liksom
av 292 § 3 mom. gjorts till férutsittning att den intréiffade sjoolyckan
ar av storre omfattning eller svirare art. Sésom motiv for den silunda
féreslagna begrdnsningen har departementschefen i sitt anférande till
statsrddsprotokollet 4beropat, att det i nuvarande rittspraxis visat sig
en benagenhet att giva 293 § en alltfor vidstrickt tillimpning. Aven
om négon ging misstag tilliventyrs dgt rum i friga om befilhavarens
skuld, synes detta dock icke innefatta anledning att rubba de hittills
gillande objektiva forutsiattningarna for paragrafens tillimplighet. Att
motsvarande begrinsning dven vidtagits 1 292 § 3 mom. ar icke avgo-
rande, di den intriffade sjoolyckan diar endast skulle spela rollen av
forsvarande omstiindighet och begrinsningen siledes icke i nigot fall
komme att innebira straffbarhetens bortfallande. Och om ocksa straff
stadgas for overtridande av reglerna i férordningen om undvikande av
ombordliggning, fylles icke dérigenom den lucka, som uppkommit i
foljd av den foreslagna begrinsningen i 293 §; si skulle t. ex. befil-
havarens véllande till grundstétning ofta nog icke kunna straffas. Lag-
ridet hemstéller dirfor att begriinsningen, sivitt 293 § angdr, métte ur
forslaget uteslutas.
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Den forindring i befilhavarens och redarens inbérdes stillning,
som enligt vad sjofartssikerhetskommittén framhillit pa senare tiden fak-
tiskt intritt, synes icke kunna fora fram till den féreslagna bestimmelsen i
sista stycket av 293 §. Med den omfattning 292 § erhallit i forslaget
skulle under 293 § icke komma andra fall &n di sjoolycka vallats
genom felaktig navigering. P4 sjon maste befilhavaren vara ensam
herre. Det bor ej ifragasittas att han skulle betriffande navigeringen
taga order av nigon, vare sig redaren eller annan; ett lagstadgande,
som vore byggt pa sidan forutsittning, vore dgnat att inverka forsva-
gande pi befilhavarens kiinsla av personligt, odelat ansvar. I de fall, dar
rattsmedvetandet kriver redarens bestraffande for dtgird, som hir av-
ses, lirer redaren sivdl som en var annan under motsvarande for-
hallanden bliva hemfallen till straff enligt allménna strafflagen.

Iakttages vad lagradet silunda erinrat, kommer 293 § att utgd ur
det remitterade dndringsforslaget.

306 §.

Direst lagridets hemstillan rérande den i forslaget gjorda begrins-
ningen i forsta stycket av 293 § icke vinner beaktande, méste motsva-
rande #ndring goras dven i denna §.

311 §.

Att frin allmint &tal undantaga de brott, for vilka straff stadgats

i forsta stycket av 285 §, bor naturligtvis e] ifrigakomma. En édndring
i forevarande § ar alltsi erforderlig.

314 §.

Enligt vad av departementschefens yttrande till statsridsproto-
kollet framgir, ir icke meningen att ritten skulle vara bunden av det
av handels- och sjoéfartsnimnden eller stadsfullméktige upprittade for-
slaget till sakkunniga. DA tvekan i detta hinseende synes kunna upp-
std, torde ett fortydligande bora ske.

319 §.

Enligt denna § skulle konsul till sjéforhor inkalla savil befilhava-
ren som oOvriga personer, vilkas hérande erfordras. Giltigt skil synes
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dock icke foreligga att med avseende & férhér infor konsul stadga an-
nan ordning i forevarande avseende dn som enligt 315 § skulle gilla
vid forhér infor ritten.

323 §.

D4 foreskriften i sista stycket av denna § att stimning i mil, som
diar avses, skall delgivas kommerskollegium skulle nédvindiggora ett
tilligg till 11 kap. 19 § rittegingsbalken, torde till undvikande hirav
berérda foreskrift bora utgd och ersittas med ett stadgande att kronans
talan 1 dylikt médl bevakas av nimnda myndighet.

Ur protokollet:
Evik Olander.
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Utdrag av protokollet tver justitiedepartementsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms
slott fredagen den 30 januari 1914.

Nirvarande:

Hans excellens herr ministern fér utrikes &drendena greve EHRENSVARD,
Statsriden PETERssoN,

SCHOTTE,

BEera,

BeresTROM,

friherre ADELSWARD,

PETREN,

STENSTROM,

LiARssON,

SANDSTROM.

Chefen for justitiedepartementet statsrddet Sandstrém anforde efter
gemensam beredning med chefen for finansdepartementet:

»Den 7 mars 1913 beslot Eders Kungl. Maj:t pa min féredragning,
att lagridets utlitande skulle inhdmtas 6ver upprattat forslag till lag
om #ndring i vissa delar av sjolagen. Sadant utlitande avgavs den 18
april 1913. Med hinsyn till den langt framskridna tiden gjordes emel-
lertid forslaget icke till foremal for proposition vid samma ars riksdag.
Jag anhiller nu att i vissa delar f4 ater anmila ifrigavarande férslag,
nimligen sd vitt angdr bestdmmelserna om sirskild tillsyn & fartyg, fra-
gorna om den nya lagstiftningens tillimplighet 4 utlandska fartyg och
om lastméirke.»

Sedan foredraganden redogjort for lagridets utlitande i dessa delar,
fortsatte han:
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»Den ar 1906 tillsatta kommitté, som den 16 december 1910 av-
gav betinkande med forslag till bestimmelser i olika hiinseenden ré-
rande fartygs sdkerhet, hade tinkt sig anordnandet av denna lagstift-
ning pa foljande satt: grunderna for de nya bestimmelserna rérande
fartygs sikerhet samt om redares och befilhavares ansvarighet for efter-
levnaden hérav skulle angivas i sjélagen; de nirmare foreskrifterna av
huvudsakligen teknisk natur skulle utfardas i administrativ ordning; och
bestimmelserna om den statskontroll, som vore erforderlig for tillsyn
over fartyg, skulle sammanféras i en siirskild lag samt alltsi i likhet
med de foreslagna andringarna i sjolagen underkastas Riksdagens prov-
ning. I mitt anforande till statsridsprotokollet den 7 mars 1913 anslét
Jjag mig i det stora hela till den anordning av hithérande bestimmelser,
som sjofartssikerhetskommittén forordat, men uttalade sirskilt betrif-
fande den ifrigasatta lagstiftningen om tillsyn & fartyg, att allenast
grunderna for denna borde faststillas sdsom civillag, samt ansig, att de
behovliga foreskrifterna hirom icke vore vidlyftigare eller annorledes
beskaffade, &n att de lampligen kunde infoéras i sjolagen i anslutning
till vissa under 6 § foreslagna allminna sikerhetsbestimmelser. De stad-
ganden om ftillsyn 4 fartyg, vilka med anledning hirav inrycktes i det
till lagridet remitterade férslaget till andringar i sjolagen, avsigo till-
synens allmidnna omfattning och upprittandet av sarskilda tillsynsmyn-
digheter for dess utévande; befogenhet for vederbsrande tillsynsmyndig-
het att i vissa fall forbjuda nyttjandet av fartyg eller dess inrdttningar
eller redskap; skyldighet f6r kronan att ersitta skada, som villats ge-
nom obehérigt sadant forbud; samt straffansvar for oévertridande av
givet forbud mot nyttjande.

De ytterligare fo6reskrifter, som vore nédiga betriffande statskon-
trollen 4 fartyg, avsig man att limna dels i en sirskild férordning och
dels genom instruktioner till tillsynsmyndigheterna. Fér att giva Riks-
dagen kidnnedom om arten av tillsynsmyndigheternas verksamhet var
ocksid ett pa grundval av sjofartssikerhetskommitténs forslag till till-
synslag samt kommerskollegii yttrande daréver inom finansdepartementet
utarbetat utkast till férordning om tillsyn & fartvg bifogat den propo-
sition rérande anordnande av utvidgad statskontroll & fartygs sjovirdig-
het m. m., som den 11 april 1913 avgavs till Riksdagen.

Ej heller denna del av #mnet undergick nigon behandling vid 1913
drs riksdag, endr berérda proposition dtertogs med hénsyn till att for-
slaget om #ndringar i sjolagen ej ansigs kunna féreliggas Riksdagen.
Fragan torde alltsd fi i hela dess vidd framliggas till den nu samlade
Riksdagens provning.
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Lagradet har i sitt ifrdgavarande utlitande yttrat betraffande till-
synslagstiftningens anordnande, att endr det syntes onskvirt, att lag-
stiftningen snarast mojligt genomfordes, lagradet icke ville da ifrigasitta
en aterging till kommitténs férslag, ehurn vissa av bestimmelserna
rorande tillsynen vore av den vikt, att deras upptagande 1 lag svnts
laimpligast. En anordning sidan som den det remitterade férslaget
inneholle borde dock, enligt lagradets mening, betraktas sisom proviso-
risk. Efter att hava tagit denna friga 1 férnyat 6vervigande, har jag
funnit mig boéra bitrida det av lagridet férordade sittet for lagstift-
ningens anordnande. En bidragande orsak till det anvinda férfarandet
att upptaga allenast huvudgrunderna fér statskontrollen 1 lag och inrycka
dem 1 det till lagridet remitterade forslaget till andringar i sjolagen var
den korta tid, som stod till buds for drendets beredning och framlag-
gande for Riksdagen. I nuvarande lige forefinnes ej dylikt hinder for
en fullstindigare behandling av dmnet. Och det kan vid sidant for-
hallande icke bestridas, att, 4ven om den tidigare féreslagna anordningen
av lagstiftningen 1 friga later forsvara sig, vissa ytterligare bestimmel-
ser rorande tillsynen, pd sitt lagradet anmérkt, lampligare bora fast-
stillas genom lag. Detta synes sarskilt vara héndelsen i friga om:
bestimmandet av skilda slag av tillsynsverksamheten och dess allmanna
omfattning 1 olika fall; stadgandet av de skyldigheter, vilka for till-
synens behériga verkstillande aligga den enskilde; foreskrifter rérande
rittsmedel mot tillsynsmyndigheternas dtgérder; samt straffbestimmelser.
Déiremot synes det icke vara nédigt eller lampligt att i lag antaga fore-
skrifter angiende statskontrollen i den omfattning, som i sjéfartssiker-
hetskommitténs forslag till lag om tillsyn & fartyg skett. Bestimmelser
rorande tillsynsmyndigheternas speciella uppgifter; om nédiga atgirder
for forrattnings &vigabringande (anmalan etc.); samt om sattet for sam-
verkan, dels mellan de centrala och de lokala tillsynsmyndigheterna
(genom rapporter o. d.) och dels mellan vederbérande myndighetér samt
fartygs redare och befilhavare, torde lampligen béra meddelas genom
instruktioner till vederbérande myndigheter och andra administrativa fore-
skrifter.

Men #ven med nyss antydda begrinsning av &mnet dr det uppen-
bart, att ett nirmare angivande av grunderna och sittet for tillsynen &
fartyg icke utan att sonderbryta den nuvarande sjolagens ram kan astad-
kommas genom tilligg till denna. Det torde darfor vara mest énda-
méalsenligt att atergd till sjofartssikerhetskommitténs forslag att 1 en
sdrskild lag sammanfatta vad som rorande statskontrollen anses vara av
civillags natur.



12% Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 116.

Denna uppstallning av hithérande lagstiftning synes mig dven bora
medfora dndring i den legislativa behandlingen av frigan om de svenska
sikerhetsbestimmelsernas tillimpning 4 utlandska fartyg. Vid faststil-
landet 1 sjolagen av grunderna fér tillsynen i direkt samband med sjo-
lagens sakerhetsbestammelser framstod behovet att 1 sjolagen taga stdnd-
punkt till sporsmilet om dess tillimplighet & utlindska fartyg; och
valdes i det remitterade lagférslaget den utvigen att anknyta stadgan-
dena harom icke till de foreslagna tillsynsbestimmelserna, utan till fore-
skrifterna om den allminna beskaffenheten av fartyg och vad eljest till
sjofartssakerheten horer. De berérda stadgandena 1 friga om utlindska
fartyg erhollo darvid den avfattningen, att for svenska fartyg gillande
sikerhetsbestimmelser 1 allmanhet skulle tillimpas dven & utlindska far-
tyg, ehurn Konungen édgde att bestimma om de speciella foreskrifternas
applicering rérande desamma.

Lagridet ifrdgasatte, huruvida med nu nimnda anordning de i
gjolagen forekommande straffbestimmelserna i sin tillimpning pa ut-
landska fartyg late forena sig med hittills erkdnda folkrattshga grund-
satser, och fann lagridet forslaget 1 detta hinseende ga allt for lingt.
Diiremot ansidg lagradet, att jimvil utlindska fartyg borde hir i landet
underkastas svensk statskontroll.

Foljes 1 friga om tillsynsbestimmelsernas anordning den vig, jag
ovan angivit, liter dirmed vil forena sig att folja lagridets mening
iiven betriffande stadgandena om utlandska fartyg. Sarskilt med hin-
syn till att, sisom lagridet jamval i1 andra avseenden anmirkt, det
synes vara tillradligt att icke vid antagandet av ett specialforslag
till dndring i sjolagen bryta med gillande sjélags uppstillning, tillstyr-
ker jag alltsd, att varje stadgande om »utlindskt fartyg» matte utgd ur
gjolagen. Hirigenom torde det, liksom hittills, vara overlamnat till
rattstillimpningen att 1 varje sarskilt fall bestdmma, huruvida och i
vad man under sjélagens allménna uttryck »fartygr skall forstis jimvil
utlindskt fartyg; och hanvisar jag i friga om min uppfattning av den
nu gillande sjolagstiftningens tillimplighet & utlindska fartyg till vad
Jag 1 mitt féregiende yttrande 1 drendet till statsradsprotokollet anfort.
De bestammelser, vilka i avseende & sirskilt statskontrollen & fartyg ma
for nirvarande finnas nédiga rérande utlindska fartyg, bora fordenskull
inflyta 1 lagen om tillsyn & fartyg.

I samband hérmed och med tillsynsbestimmelsernas Gverflyttning
till sdrskild lag torde det vara lampligt att ur sjolagen avfora dven den
1 det remitterade lagforslaget intagna bestimmelsen om lastmirke & fartyg
1 vissa fall. Lastmirke 4 fartygs sida hor i och for sig icke sd mycket
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samman med fartygets beskaffenhet, som det fastmer tjanar till ledning
for statskontrollen vid tillsyn 6ver fartygets nedlastning. Féreskriften
synes darfor lampligen kunna givas plats i den sarskilda lagen om tillsyn
4 fartyg, genom vilken anordning bestimmandet av den svenska stats-
kontrollens stéllning till lastmérkestvang for utlindska fartyg ocksi bor
1 detta samband fa sin losning.

Vad lagridet anfort om lampligheten av att ur 6 § sjolagen, sidan
denna 1 lagférslaget avfattats, franskilja de foreslagna nya momenten,
gynes bora efterkommas.

I enlighet med vad jag nu andragit torde uppstillningen av den
ifrdgavarande lagstiftninger bora bliva den:

att innehillet av 1 mom. av 6 § i1 det remitterade forslaget, med
undantag av bestimmelserna om lastmirke samt om utlindska fartyg,
upptages 1 en ny, sirskild paragraf i sjolagen, med beteckning 5a §;

att stadgandet om lastmarke samt de féreslagna 2—4 momenten 1
niamnda 6 § och i samband darmed jamvil bestimmelsen 1 292 §
4 mom. och det foreslagna tilligget i 323 § sjolagen inforas i sdrskild
lag om tillsyn & fartyg av den beskaffenhet, jag ovan namnt; samt

att sjolagens 6 §, som i forslaget upptagits sisom 5 mom., bibehalles
sdsom sjalvstandig paragraf.

I samrdd med mig har ocksi chefen for finansdepartementet latit
uppritta forslag till en dylik lag om tillsyn & fartyg. Enar over detta
forslag, innan det kan forelaggas Riksdagen, lagridets yttrande bor in-
fordras, torde med den slutliga behandlingen av férslaget till dandringar
i sjolagen, 1 de delar som ovan icke berorts, fa ansti, tills lagstiftnings-
arendet 1 dess helhet kan foretagas.

D& den fortsatta handliggningen av tillsynslagstiftningen ankommer
pa finansdepartementet, hemstiller jag, att &rendet matte dit over-
lamnas.»

Till denua av statsridets évriga ledamoter bitradda
hemstillan tdcktes Hans Maj:t Konungen lamna bifall.

Ur protokollet:

Erik Olander
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Utdrag av protokollet sver justitiedepartementsirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i stats-
rddet a Stockholms slott fredagen den 29 maj 1914.

Néarvarande:

Hans excellens herr statsministern HammarsksOLD,
Hans excellens herr ministern for utrikes irendena WALLENBERG,
Statsraden: Hasserror,

VON Sybow,

friherre BEck-Fris,

STENBERG,

LinNNER,

MORCKE,

VENNERSTEN,

WESTMAN,

BrosTrOM.

Chefen for justiticdepartementet statsridet Hasselrot anforde efter
gemensam beredning med chefen fér finansdepartementet:

»Sedan Kungl. Maj:t den 7 mars 1913 beslutat infordra lag-
ridets utlitande 6ver upprittat forslag till lag om #ndring i vissa delar
av sjolagen samt lagradet den 18 april 1913 avgivit sidant utlitande,
blev detsamma den 30 januari 1914 i vissa delar anmilt infér Kungl.
Maj:t av ddvarande chefen for justitiedepartementet. Denne formilde
ddrvid, att i anledning av anmérkningar frin lagridets sida upprittats
inom finansdepartementet ett forslag till lag om tillsyn & fartyg, till
vilket forslag vissa av de i forstberérda férslag upptagna bestaimmel-
serna  Overflyttats, och beslots med anledning hirav, och da oéver for-
slaget till lag om tillsyn & fartyg lagridets yttrande méste inhimtas, att
med den slutliga behandlingen av férslaget till #indringar i sjolagen
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skulle anstd tills lagstiftningsdrendet i dess helhet kunde till behandling
foretagas. Sedan utlitande frin lagradet over forslaget till lag om
tillsyn &4 fartyg numera inkommit, anhaller jag att ater fi anmila lag-
radets forstberérda utlatande 1 de delar, som forut ej berdrts.»

Foredraganden redogjorde hérefter for dessa delar av utlatandet
samt anforde vidare:

»Med ledning av lagradets anmérkningar har det ifragavarande lag-
forslaget undergitt omarbetning 1 atskilliga delar, och torde jag betraf-
fande utbrytningen ur forslaget av bestimmelserna om lastmirke, om
utlindska fartyg samt om tillsyn & fartyg och didrmed sammanhingande
bestimmelser fi hinvisa till forberérda yttrande av chefen for justitie-
departementet den 30 januari 1914.

Lagradet har ansett fragan om fartygs bemanning vara av sadan
betydelse, att densamma icke borde overlimnas till administrativ lag-
stiftning 1 den utstrickning som det fér lagradets yttrande remitterade
lagforslaget innebure. Detta utgick ifrin, att 1 sjalva lagen allenast
borde stadgas vissa minimifordringar rérande besdttningens tillricklighet
for vaktindelning 1 vidstriicktare fart samt nodiga bestimmelser i 6vrigt
givas 1 administrativ vag, varemot lagradet uttalat den uppfattningen, att
Konungens befogenhet att utover lagens stadganden lamna foreskrifter
inom berdrda omrade borde inskrinkas till rdtten att bestamma att be-
sattningen skall vara tillracklig for skeppstjidnstens utférande i tre vakter
a fartyg 1 viss vidstricktare fart.

P4 de skil, som anférts i motiveringen till det remitterade lagfor-
slaget och sérskilt med héinsyn till angelidgenheten att icke for Sveriges del
forsvara anslutningen till de mellanfolkliga sverenskommelser rérande sjo-
fartssidkerheten, som efter hand kunna komma att ingés, far jag emellertid
tillstyrka, att den stdndpunkt, som hédrutinnan intagits i det remitterade
lagforslaget, md vidhallas. Hérvid bér erinras dédrom, att en den 20
sistlidne januari 1 London av representanter for 16 stater, daribland
Sverige, undertecknad konvention rérande sikerheten huvudsakligen om-
bord 4 passagerarfartyg som gi i vidstricktare fart, vilken konvention
ar avsedd att ratificeras fore 1914 ars slut och att trida 1 kraft den 1
juli 1915, innehaller foreskrifter, som jamvél angéd bemanningen i sér-
skilda avseenden av den speciella natur, att de néppeligen synas bora
ingd 1 lag. Skulle icke desto mindre fordran pd dessa bestimmelsers
antagande i den ordning, som géller om tillkomsten av allmén lag, upp-
ritthallas, torde hiérigenom fér Sveriges vidkommande anslutningen till
den ifragavarande konventionen komma att uppskjutas, vilket ur minga
synpunkter vore att pa det hogsta beklaga.
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Enligt lagridets hemstéllan har sjolagens uttryck »angfartyg» i
stillet for forslagets »maskindrivet fartygs 4ter upptagits under given
forutsattning, att, sisom ock lagridet forutsatt, i den administrativa
lagstiftningen den sistnimnda, riktigare benimningen pa vad som hir
avses icke desto mindre kan komma till anvindning.

I anledning av vad lagridet anfért rérande siittet for lagforslagets
avgrinsning mot bestimmelserna i arbetarskyddslagen har under befil-
havarens tillsynsplikt enligt 26 § uttryckligen inbegripits skyldigheten
att vid utforande av skeppstjanst, siledes aven den som utfores 1 land,
hilla uppsikt o6ver att nodiga anordningar till arbetets sikerstillande
vidtagas. Diremot har jag icke ansett att i sjolagen borde upptagas
bestdmmelse om sjilva beskaffenheten av andra #n fartygets egna inratt-
ningar och redskap. Med den indring i avfattningen av arbetarskydds-
lagen, som mi finnas erforderlig, synes det, pi sitt Aven lagridet ansett,
kunna tills vidare ansti.

Lagradets anvisningar i fraga om avfattningen av 26 § hava i huvudsak
foljts, utom satillvida att jag icke ansett mig dga tillricklig anledning att
foresli &ndrad lydelse av bestimmelsen om undvikande av slagsida 4
fartyg. I samband med 6verflyttandet av forsta stycket i 32 § till 26 §
har funnits riktigast att jimvil dit 6verfora bestimmelserna om att bitar
och vissa redskap skola vara klara till omedelbart bruk samt om befil-
havarens skyldighet att foga anstalt om undersokning av fartyget i
vissa fall.

Mot de féreslagna bestimmelserna i 292 och 293 §§ angiende
redares och med honom jimnstillda personers ansvarighet for dar om-
formdlda brott har lagridet framstillt anmirkningar. Vad angir frigan
om ansvar for sidant vallande till sjéolycka som 1 293 § avses, si sy-
nas mig visserligen de faktiska foérhillandena inom den moderna sjo-
farten vara sidana att viss anledning kunde finnas till upptagande, pa
sitt sjofartssikerhetskommittén foreslagit, av stadgande om sirskilt ansvar
fér redare i forevarande avseende, men da hittills nagot praktiskt behov
av ett dylikt stadgande icke gjort sig hos oss kint, finner jag mig
icke mot de av lagradet framhallna skil béra ansluta mig till forslagets
stindpunkt i denna del. Pa enahanda grunder torde bestiimmelsen i
292 § om redares ansvar for det han foranlett asidosittandet av foreskrif-
terna 1 32 § bora utga.

Dia det giller forhallanden, som beréra sjilva beskaffenheten av
fartyget med vad dartill hor, stiller sig ater frigan om redarens ansvar
annorlunda, si snart specialbestdmmelser hirom bliva gillande. Aven
om hefilhavaren bibehilles i stillningen sisom i forsta hand tillsyns-
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pliktig och i samma grad som forut &r ansvarsskyldig, bor redaren, som
har att bekosta materielen och bér kinna dess beskaffenhet atminstone
i borjan av fartygets anvandande sisom hans eget, i ifrdgavarande av-
seende kunna goras ansvarig savil for brottslig delaktighet i befilhava-
rens bristande tillsyn, som i viss man sjilvstindigt med hinsyn till hans
sarskilda forhallande till fartyget. Sjofartssikerhetskommittén hade velat
gora straffskyldighet for redaren beroende av antingen delaktighet i
befilhavarens forseelse eller ock det forhallande, att redaren med vet-
skap om fel eller brist i avseende, som &r underkastat befidlhavarens
tillsyn, late fartyget ga till sjoss.

S& vitt angir sidana brister i sjévéardigheten, som omtalas i 1 mom.
av 292 §, har denna stdndpunkt i det remitterade forslaget bibehillits,
och lagridet har ej framstillt ndgon anmirkning dérutinnan. Betrif-
fande diaremot ansvaret for sidana fel eller brister, som avses 1 2 mom.,
ville man 1 det remitterade forslaget icke fista straffskyldigheten vid
den omstindighet att redaren litit fartyget ga till sjéss, och fann man
i ovrigt stadgandet lampligen bora avfattas s att redaren dlades ansvar
endast om felet cller bristen berott pé hans édtgérd, saledes niir han
genom sitt positiva dtgirande, vare sig delaktighet 1 befilhavarens be-
slut eller sjilvstandigt, foranlett bristfalligheten.

Lagradet har funnit denna bestimning av redarens ansvar dels vara
otydlig och dels aga for liten réckvidd samt har férdenskull hemstallt
att stadgandet matte #ndras pa visst sitt. Vid den omarbetning lag-
rummet undergéitt har emellertid lagridets anvisning ansetts ej bora i
allo féljas, utan har det avfattats i nirmare 6verensstimmelse med det
siitt, varpd redarens ansvar i 1 mom. av samma § bestdmts.

Vad lagridet anmirkt betriffande forutsdttningen for tillimpligheten
av 293 § har jag ansett bora foljas, och di péd sitt ovan angivits be-
stimmelse om sirskilt ansvar foér redare och hans stillforetridare an-
setts ej bora dar upptagas, har ifrdgavarande § ur forslaget uteslutits.
Med hinsyn till att alltsi 293 § bibehdller sin nuvarande lydelse, synes
mig dven straffskdrpningsgrunden i 292 § bora aterforas till sin nu-
varande avfattning.

De erinringar lagridet anfort mot férslaget 1 6vrigt hava vid dess
omarbetande blivit iakttagna, och hava fordenskull fran forslaget avforts,
utom pd grund av vad ovan anforts 293 och 323 §§, jamvil 35 och

Vid forslagets omarbetning hava dirjimte vissa smirre dndringar,
viisentligen innebirande redaktionella jimkningar, diri vidtagits.»

Bihang tll senare riksdagens protokoll 1914, 1 saml. 80 hirt. (Nr 116.) 18
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Foredraganden uppliste hirefter det ifrigavarande forslaget till lag
om #ndring i vissa delar av sjolagen i dess omarbetade skick samt
hemstillde, att detsamma matte jamlikt § 87 regeringsformen genom
nddig proposition féreliggas Riksdagen till antagande.

Till denna av statsradets ovriga ledaméter be-
tridda hemstéllan ticktes Hans Kungl. Hoghet Kron-
prinsen-Regenten limna bifall; och skulle till Riksdagen
avldtas proposition av den lydelse bilaga vid detta
protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Gunnar Fogelmarck.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1914.




