Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 115. 1

Nr 118.

Rungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende an-
liggning av statsbana frdn Karungi till Haparanda m. m.;
gwen Stockholms slott den 7 mars 1913.

Under aberopande av bifogade utdrag av statsradsprotokollet &ver
civilirenden fér denna dag vill Kungl. Maj:t hidrmed foresld Riksdagen
att, under forbehill att de i statsrddsprotokollet forutsatta villkor om
kostnadsfri upplatelse av mark m. m. iakttagas,

dels besluta anliggning av statsbana frén Karungi till Haparanda
for en beriknad kostnad av 1,495,000 kronor, med ritt fér Kungl.
Maj:t att ndrmare férordna om de orter, jirnvigen bér genomgi, samt
for piborjande av nimnda anliggning for &r 1914 anvisa ett anslag av
600,000 kronor; :

dels ock besluta anliggning av utfartsvigar till landsviigen Boden
—Lapptrisk fran stationer och métesplatser 4 statsbanan Boden—ILapp-
trask for en kostnad av 172,600 kronor.

De till drendet hérande handlingar skola Riksdagens vederborande
utskott tillhandahillas; och Kungl. Maj:t forbliver Riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTAF.

Axzel Schotte.

Bihang till Riksdagens protokoll 1913. 1 saml. 81 hift. (Nr 115). 1
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Utdrag av protokollet over civilirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen ¢ statsrddet & Stockholms slott den
7 mars 1913.

Néarvarande:

Hans excellens herr statsministern Staarr,
Hans excellens herr ministern for utrikes 4rendena grefve EHRENSVAiRD,
Statsriden PETERssON,

SCHOTTE,

Berg,

BERGSTROM,

friherre ADELSWARD,

PETREN,

STENSTROM,

Larsson,

SANDSTROM.

Chefen for civildepartementet, statsridet Schotte anforde vidare:

I arets statsverksproposition har Kungl. Maj:t foreslagit Riksdagen
att 1 avbidan p& den proposition, som kunde komma att avlitas om
anliggande av en statsbana séder om linjen Lapptrisk Karungi, for
indamalet for dr 1914 berdkna ett anslag av 600,000 kronor.

D& jag nu gar att for Kungl. Maj:t till slutlig behandling anmila
detta irende, erinrar jag, att 1911 ars Riksdag, med bifall till Kungl.
Maj:ts i proposition nr 207 framstillda forslag, beslutat under vissa
villkor anligga en statsbana fran Veittijirvi till Karungi samt fran
Karungi till Matarengi.

Med denna bandels fullbordande kommer alltsi norra stambanan
att pd en punkt nd fram till riksgridnsen. Det dterstdr nu att avgora,
huruvida den svenska huvudorten i Tornedalstrakten, Haparanda, skall
sittas 1 forbindelse med det svenska jérnvigsnitet.
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Om man for ndrvarande ér tamligen ense om Onskvirdheten att
s sker, skilja sig dock meningarna betriffande strédckningen av den
jirnvdg, som hérfor skulle erfordras. Sisom av nyssnémnda proposi-
tion framgar, forelago da atskilliga forslag. Numera rdder meningsskilj-
aktighet endast mellan tvd huvudalternativ, det ena, forordat av jirnvigs-
styrelsen och Kungl. Maj:ts befallningshavande i linet, utgiende {rdn Ka-
rungi och lspande genom Tornedalen 1 sydlig riktning till Haparanda, och
det andra, payrkat av generalstabschefen, med utgdngspunkt 1 nérheten av
Lapptrisks station och med strickning i sydlig eller sydostlig riktning
till Saivitsviken samt dérifrdn éster ut fram till Haparanda.

Jag torde alltsi i det foljande kunna inskrinka mig till en redo-
gorelse for vad som forekommit betrdffande dessa tva olika strickningar,
under det jag 1 fréga om de &vriga variationerna pa lésningen av
Tornedalens jarnviigsfriga och vad didrmed sammanhinger ber att fa
hiinvisa till nimnda proposition vid 1911 &rs Riksdag.

Till en bérjan vill jag limna en kort historik i &mnet och
erinrar jag d4, hurusom Kungl. Maj:its befallningshavande i Norrbot-
tens lan med skrivelse den 21 november 1894 bverlimnade en av
samma lins landsting gjord ansékning, att Kungl. Majit técktes anbe-
falla undersékning av terringférhallandena for en jarnvigsanliggning
mellan Boden och Torne alv samt avldta proposition till Riksdagen om
lampligt anslag for fortsatt byggande av mnorra stambanan till riks-
grinsen. _

I darover den 30 april 1895 avgivet utlatande anférde déiva-
rande chefen for generalstaben, att stambanans framdragande till
riksgrénsen, si framt den finge en strategiskt riktig utstakning,
vil komme att medféra varjehanda fordelar for forsvaret av land-
skapet Norrbotten, men att dessa fordelar likvil icke kunde uppviga
de betydliga oligenheter for riksforsvaret i dess helhet, som dirav skulle
folja. Da emellertid de strategiska skilen icke kunde vara de bestim-
mande uti en friga sidan som den féreliggande, dir det gillde, bland
annat, att frimja vart eget lands odling och utveckling och kanske ocksi
dess sprakliga och nationella enhet, ansig t. f. chefen sig icke kunna
pé dessa skil avstyrka forslaget.

Vad betriffade sporsmalet om den riktning, vari norra stambanans
framdragande till riksgrinsen borde ske, syntes tre dylika riktningar
med nagot fog kunna ifragaséttas, namligen .

en nordlig linje over Overstbyn (vid Réine ilv), Over Kalix till
Niemis (invid Torne &lv, ungefir 10 kilometer séder om Over Torned
kyrkby);

Jirnvigen
Boden-—
Morjarv.
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en mittlinje &ver Niemifors (vid Réme &lv), Ytter Morjarv (vid
Kalix &lv) till Korpikyld (vid Torne &lv, ungefir mitt emellan Hieta-
niemi och Karl Gustavs kyrkbyar) samt

en sydlig linje, en kustlinje, 6ver Melderstein (vid Rane alv), Vita-
fors, Neder Kalix till Haparanda.

Av dessa linjer forordade t. f. chefen fir generalstaben avgjort den
s. k. mittlinjen.

- Sedan ledaméterna av Riksdagens Andra kammare fér Norrbottens
lin O. H. Strém och C. J. Mustaparta, hvilka redan vid 1894 &rs
Riksdag vickt motion i friga om stambanans utstrickning till Hapa-
randa, utan att forslaget vunnit Riksdagens bifall, uti en till Kungl.
Maj:t ingiven skrift gjort enahanda framstillning, avgav Kungl. Maj:ts
befallningshavande i Norrbottens lin, till foljd av nadig remiss, den
19 juni 1895 utlitande i #mnet och anférde dirvid betriffande den
strickning, vari jirnvigen skulle framdragas, att Kungl. Maj:ts be-
fallningshavande, som 1 likhet med chefen for generalstaben hélle
fore, att den av honom angivna kustlinjen icke limpligen kunde viljas,
och som, vad anginge sjilva #ndpunkten fér den blivande Jarnvigen,
icke ftilltrodde sig att jiva de grunder, som féranlett honom till det
uttalandet, att Haparanda stad frin strategisk synpunkt icke kunde
anses for nagon lamplig slutpunkt, for egen del férordade den av
chefen for generalstaben foreslagna mittlinjen.

Den 14 oktober 1895 avgav jirnvigsstyrelsen infordrat utlitande i
amnet, dirvid styrelsen anférde, bland annat, féljande.

En jirnviig, anlagd i den av chefen for generalstaben férordade
riktningen fran Boden eller dess nirhet over Kalix alv till Korpi-
kyld vid Torne ilv, kunde visserligen ej périikna ndgon avsevirt storre
trafik &n den 4 en kustbana méjligen uppstiende, men skulle pé grund
av sitt lige och dirigenom att den komme att inuti landet korsa flera
vid havet utmynnande vigar dock medfora stérre fordel for linet i
dess helhet &n nigon av de andra foreslagna linjestrickningarna, ity
att befolkningen s&vil norr som séder om jirnvigen i sidant fall
kunde draga avsevird nytta av densamma. Dartill komme, att, enligt
chefens for gemeralstaben yttrande, denna linjestriickning ej skulle med-
fora allt for stora oligenheter i strategiskt avseende; och styrelsen an-

- sdg  ddrfor, att fullstindiga undersékningar for norra stambanans fort-

sittning till grinsen mot Finland i forsta rummet borde avse en strick-
ning i huvudsaklig overensstimmelse med den foreslagna mittlinjen.
Eniir det emellertid pa anforda skil kunde ifrigasittas, att Jjdrnvigen
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droges till Haparanda i stillet for till Korpikyld, ansdg styrelsen, att,
1 samband med undersokningen av linjen frdn Boden éver Forsbyn till
Korpikyld, sadan #dven borde verkstillas for en jarnvigslinje fran Boden
over Forsbyn till Haparanda.

Vid foredragning den 19 juni 1896 uppdrog Kungl. Maj:it 4t
jirnvigsstyrelsen att gi i forfattning om upprittande av fullstindig
av kostnadsforslag 4&tfoljd plan fér norra stambanans framdragande
pad andra sidan Lule alv med lamplig utgingspunkt {rin Bodens
station eller e 1 nirheten didrav beligen punkt och huvudsakligen i
den riktning, som vore angiven medelst den av generalstabschefen
férordade s. k. mittlinjen, dock att denna undersékning tills vidare
och intill dess Kungl. Maj:t kunde finna skdl meddela vidare forord-
nande ej finge utstrickas linge #n till Forsbyn i nirheten av Kalix élv.

Sedan de sélunda anbefallda undersékningarna bragts till slut,
overlimnade jdrnvigsstyrelsen med utlitande den 31 december 1896
plan- och profilritningar samt kostnadsforslag rérande strickningen
f6r norra stambanans fortsdttande fran Boden till Forsbyn, darvid sty-
relsen av anférda skil hemstillde, att banan ej skulle bringas till ut-
forande lingre &n till Ytter Morjirv vid Kalix &lv.

Da érendet darefter den 26 februari 1897 féredrogs infér Kungl.
Maj:t, yttrade dévarande chefen f6r civildepartementet, bland annat,
foljande.

Di man nnder de senare dren utdragit stambanenitet norrut genom
ovre Norrland till Boden, hade det huvudsakliga skilet varit, att man
velat bereda dessa till foljd av sin avliagsenhet synnerligen ogynunsamt
stallda, men med rika utvecklingsmdéjligheter utrustade trakter forménen
av den miktiga havsting for framdtskridande, som en jarnvig alltid
innebure. Samma skil talade kraftigt for jarnvigens fortsdttande genom
de delar av Norrbotten, som &nnu icke kommit i &tnjutande dérav, till
riksgransen. Dairtill komme betriffande omrédet ndrmast griansen, att
befolkningen till stor del vore av finskt ursprung eller §tminstone talade
finskt sprik. En jarnviagsférbindelse med det évriga landet torde otvi-
velaktigt komma att verksamt bidraga till att narmare foérbinda denna
befolkning med landets ovriga invanare samt att i dessa trakter utbreda
svenskt sprik och svensk kultur och hade siledes dven i detta avseende
en stor betydelse.
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P4 hemstillan av departementschefen beslst Kungl. Maj:t att i
nadig proposition {oresld Riksdagen att, under foérbehall att av Norr-
bottens lins landsting gjorda dtagande i friga om kostnadsfri upplatelse
av mark m. m. iakttoges, besluta anligening av en statsbana frin Boden
till Ytter Morjarv samt i sammanhang dirmed anliggning av landsvig
fran Boden till Forsbyn.

Kungl. Maj:ts framstillning om anliggning av nyssnimnda stats-
bana blev av Riksdagen enligt skrivelse den 18 maj 1897 bifallen,
varemot Kungl. Maj:its forslag om anliggning 1 sammanhang med
berérda bana av landsvig fran Boden till Forsbyn, vilken anliggning
ansdgs utan nigon olagenhet kunna tills vidare anstd, icke vann Riks-
dagens bifall.

Infér Kungl. Maj:t anférde den 29 november 1901 davarande
chefen for civildepartementet, att, di statsbanan mellan Boden och
Morjirv vore avsedd att fullbordas under loppet av ar 1902, tiden syntes
vara inne att vidtaga forberedande atgérder for berorda banas fortsitt-
ning fran Morjarv mot riksgrinsen. Departementschefen hemstillde
fordenskull, att jarnvagsstyrelsen matte bemyndigas lita verkstilla under-
sokning fér statsbanans framdragande frén Morjirv till Karungi by i
Karl Gustavs socken.

I sammanhang darmed meddelade departementschefen, att omfat-
tande ntredningar angdende de stridckningar, som frin militér synpunkt
kunde ifrigasittas vid ett framdragande av statsbanan frén Morjarv till
finska grinsen, eventuellt till anslutning med finska jirnvigsnitet, redan
pd foranstaltande av militir myndighet verkstéllts under loppet av dren
1900 och 1901. Resultatet av denna utredning hade blivit, att den rik-
tigaste strackningen for jirnvigen vore dess framdragande frin Morjary
1 nidstan rak ostlig riktning till trakten av Karungi by och dirifrin i
sydlig riktning pd 2 & 3 kilometers avstind fran Torne ilv till mitt for
Jylhékoski, varest dlven kunde 6vergis.

Med bifall till vad departementschefen hemstillt uppdrog Kungl.
Maj:t 4t jarnvagsstyrelsen att ¢d i forfattning om upprittande av full-
stindig, av kostnadsforslag dtfoljd plan for statsbanebyggandets fort-
sittning frin Morjarv till Karung1 by.

Med utlatande den 17 december 1902 overlimnade jérnvigs-
styrelsen plan- och profilritningar jamte tillhérande kostnadsférslag
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rorande, bland annat, statsbanans fortsattning fran Morjirv till
Karungi.

Styrelsen anforde emellertid tillika, att styrelsen, som det till-
komme att ur trafikteknisk synpunkt bedéma banans strickning, dock
1 anslutning till den ésikt, som styrelsen gjort gillande 1 sitt ut-
litande av den 14 oktober 1895, ansett sig bora ifragasiitta, huruvida
icke de militdra fordringarna kunde anses bliva pa tillfyllestgérande siitt
tillgodosedda, om banan, med bibebéllande i huvudsak av den nu ut-
stakade riktningen mellan Morjirv och Lapptrisk, frin sistnimnda plats
erbolle en striackning ndgorlunda direkt pas Haparanda, och meddelade
styrelsen, att tekniska svdrigheter icke férelage fo6r stambanans fram-
dragande fran Lapptrask till Haparanda.

I infordrat utlitande av den 15 januari 1903 férordade chefen
for generalstaben jarnvigens dragande till Karungi.

Kungl. Maj:ts befallningshavande i Norrbottens lin inkom dérefter
med infordrat utlitande av den 10 oktober 1903 och &éverlimnade dir-
vid en till Kungl. Maj:t stalld skrift, ddruti utsedda ombud fér stads-
fullmiktige i Haparanda anhillit om undersékning for anliggning av
en jarnvag fran Morjarv direkt till Haparanda eller, om detta icke
kunde bifallas, frin Lapptrask direkt till Haparanda.

Fér egen del anférde Kungl. Maj:its befallningshavande, under
framhéllande av ndmnda jarnvigsanliggnings stora betydelse fér orten,
att genom att forligga banans slutpunkt till Karungi nigra mera av-
sevirda fordelar icke komme att tillskyndas Tornedalen i sin helhet &n
de, som vunnes genom banans dragande till Lapptrisk. De fordelar,
som skulle beredas Tornedalen genom att banans slutpunkt forlades till
Karungi, skulle fornimligast komma till godo de fyra byarna Karungi,
Kukkola, Korpikyld och Vitsaniemi.

De fordelar, som genom jérnvigens utstrackning tillférdes Torne-
dalen, komme att till storsta delen motvigas, ja, uppviigas av de oligen-
heter och skadliga verkningar, som med skil kunde befaras uppkomma
genom forliggande av banans slutpunkt till trakten av Karungi.

Det kunde néimligen med storsta sannolikhet antagas, att den finska
statsbanan komme att utstrickas till den svenska banans slutpunkt, for
att den forra skulle kunna komma i &tnjutande av de fordelar, som en
forbindelse med svenska statsbanan erbjéde. Sedan denna férbindelseled
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blivit upprittad, skulle de av Kungl. Maj:ts befallningshavande antydda
oligenheterna komma att visa sig.

I trots av de billiga jarnvigsfraktsatser, som beretts Norrland och
Norrbotten 1 férhallande till 6vriga delar av Sverige, hade det dock
visat sig, att transporten av tyngre varor séderifrin stillde sig billigare
sjoledes 4n med jarnviag. De ifrigavarande tyngre fornodenheterna,
sasom mjol, gryn, kaffe, socker, potatis, gédningsimnen med mera, som
infordes for befolkningen i Tornedalen, torde dédrfér dven efter stats-
banans uppdragande till Torne &lv komma att billigare transporteras
sjoledes till nigon ort vid DBottniska vikens nordligaste kust for att
sedermera & jarnvig uppforas till de trakter, dir demsamma slutade.

Med storsta sikerhet kunde dérfor antagas, att inférandet av dylika
varor, som forut férsiggatt Over Haparanda, dérefter komme att ske
over Torned stad, di denna satts i jarnvigsforbindelse med de orter,
varifrin varorna kunde 4 néirmaste landsvig foras till bestimmelse-
orterna. Aven om denna inforsel delvis kunde tinkas #ga rum genom
svenska kopméin, komme nog storsta delen av handeln 4 Karl Gustavs
socken och de norr ddrom beligna orterna att gi till finska och i Fin-
land bosatta kopmiin, vilka trots de svarigheter, som tullférhillandena
villade, skulle ligga under sig all den stérre handeln i Tornedalen.
Da livliga handelsforbindelser vore édgnade att frimja och framkalla in-
flyttningar, skulle med visshet under de givna forutsittningarna Torne-
dalen icke undgd att komma under ett stort och miktigt inflytande
fran finska kopméns sida.

De med god framging piborjade strivandena att gora de svenska
grinsborna delaktiga jimvil av svensk odling och svenskt sprak skulle
hédrigenom dventyras och bringas i beaktansviird fara.

De stora olidgenheter, som den tyngre godstrafikens drivande 6ver
till Finland skulle framkalla, syntes 4ven komma att gora sig gillande
betriffande den persontrafik, som méste dga rum mellan 6vre Torne-
dalens invdnare, 4 ena, samt domsagans och fégderiets i Haparanda
bosatta dmbetsmén och de dar befintliga tvd bankinrittningarna och
laroverken, & andra sidan. P4 grund av de bittre kommunikations-
medlen skulle helt visst 4ven persontrafiken drivas éver till Finland.

Skulle diremot statsbanan frén Lapptrisk dragas till Haparanda,
skulle de anmirkta missférhallandena icke uppstd, utan all samfirdsel
inom Tornedalen kunna férsiggd inom svenskt omrade.

For att sitta den ovre Tornedalen i en oénskad nira férbindelse
med det 6vriga Sverige skulle en billigare byggd jarnvidg kunna utgh
fran Lapptrisk till Matarengi ritt betydliga kyrkoby inom Over Tornes
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socken. De hirigenom littade kommunikationerna skulle med all
sikerhet pi ett synnerligen miktigt sitt bidraga till att frimja och
stirka svensk odling samt svenskt sprik och sinnelag inom den 6vre
Tornedalen.

Med skrivelse den 80 november 1903 overlimnades utdrag av
protokoll, hallet vid kommunalstimma med Karl Gustavs socknemin
den 15 i samma manad, utvisande att sockneménnen darvid beslutat
uttala den asikt, att Karungi eller nigon punkt i nidrheten norr dirom
vore den for jirnvigen limpligaste slutpunkten.

I en till Kungl. Maj:t stilld skrift hemstillde Neder Kalix sockne-
mén, jimlikt beslut & kommunalstimma med socknen den 8 november
1903, att, innan nidig proposition om stambanans fortsittning till Torne
alv for Riksdagen framlades, undersékning av en av baningenjéren
Oscar Wickman 4ar 1895 uppgéngen jarnvigslinje fran Forsbyn direkt
till Haparanda métte verkstillas.

Vid drendets foredragning infér Kungl. Maj:t den 12 januari 1904
anforde davarande chefen for civildepariementet, bland annat, féljande.

En jiarnvigsforbindelse mellan évre Norrland och det dvriga landet
utgjorde det nodviindiga underlaget for ett kraftigt befordrande av od-
ling och framatskridande i dessa avligset beligna trakter, som emellertid
ingalunda saknade mojligheter till en ganska rik utveckling. En sidan
forbindelse skulle ock tjana till att med det $vriga landet ndrmare for-
binda den till stérre delen finsktalande befolkningen i denna landsdel
och bidraga till utbredande dérstides av svenskt sprak och svensk kultur.
Forbises borde icke heller, att genom jérnvigens framdragande till riks-
grinsen och den méjlighet, som déirmed oppnades fér vinnande av for-
bindelse med det finska jirnviigsnitet, utsikt erhélles till ej mindre en
skning av trafiken & vara nordligaste statsbanor, som borde avsevirt
hoja dessa banors avkomst, &n dven en mellanrikshandel, som kunde
bliva av stor betydelse for invinarna i dessa bygder. Da slutligen
vederborande militira myndighet torklarat hinder icke méta for jérn-
viigens byggande, tvekade departementschefen icke tillstyrka Kungl.
Maj:t att hos Riksdagen géra framstillning om norra stambanans fort-
siattande fran Morjdrv till riksgrinsen mot Finland.

Betriffande strickningen for banan hade meningarna i huvudsak
varit ense dérom, att banan borde fran Morjirv dragas till Lapptrisk,

Bihang till Riksdagens protokoll 1913. 1 saml. 81 hdft. (Nr 115.) 2
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medan olika dsikter gjort sig gillande, huruvida vigen dirifran borde
tagas ungefir rakt oOster ut till den vid Torne ilv omkring 2': mil
ovanfor Haparanda beligna Karungi by eller banan skulle fran Lapp-
triisk foras i sydostlig riktning till Haparanda.

I valet mellan dessa bida strickningar syntes departementschefen
foretridet bora limnas Karungilinjen. Medan Haparandalinjen huvud-
sakligen skulle gagna Haparanda stad, som emellertid till foljd av sitt
lige vid sjon redan icke vore alldeles utan kommunikationer, skulle man
genom linjens dragande till Karungi fora den kraftiga hiivstang for ut-
vecklingen, som en jirnvig innebure, in i den titast befolkade delen av
Tornedalen, vilken dal otvivelaktigt vore den trakt, som hir erbjode
de rikaste utvecklingsmojligheter, men som nu vore i saknad av kom-
munikationer. Banan skulle komma att genomlépa stora odlingsbara
vidder, vilkas uppodling den skulle i hog grad frimja, avensom be-
reda den finsktalande befolkningen i dlvdalen en mera direkt forbindelse
med det 6vriga landet #n strickningen till Haparanda, som skulle gi i
utkanten av den egentliga finnbygden. Banans stora kulturella uppgift
skulle sdledes med denna strickning bist forverkligas. De av Kungl.
Maj:ts befallningshavande uttalade farhigorna for, att Tornedalens han-
delsférbindelser skulle helt och hillet dragas éver till Tornea, syntes
departementschefen 6verdrivna. Férhoppning syntes forefinnas, att for-
hillandena skulle si utveckla sig, att dessa handelsférbindelser komme
att bibehdllas inom riket. En i alla avseenden tillfredsstillande plats
fér overgiangen av Torne ilv ansdg departementschefen hava funnits
vid det en mil nedanfér Karungi beligna Jylhikoski fiske. Kunde,
sisom vore att hoppas, en sammanslutning med det finska jirnvigsnitet
dirstides crnis, borde de fordelar ur trafiksynpunkt, som jéarnvigssty-
relsen velat vinna genom banans dragande till Haparanda, lika fullt
erhillas genom Karungilinjen. 1 avseende & banans férande éver dlven
kunde emellertid dd e] nigot forslag framliggas, enir frigan om jirn-
vigens anslutning till det finska jirnviigsniatet méaste bliva beroende
pa Overenskommelse med vederbérande frimmande myndighet. Slut-
ligen erinrade departementschefen diirom, att de militira myndigheterna
efter noggranna undersokningar & ort och stille bestimt payrkat jirn-
vigens dragande till Karungi, och dirvid borde naturligtvis det storsta
avseende fistas.

P4 hemstillan av departementschefen foreslog Kungl. Maj:t i
statsverkspropositionen till 1904 &rs Riksdag, att Riksdagen matte be-
sluta dels anlaggning av en statsbana fran Morjirv 6ver Stortrisk och
Lapptriisk till Karungi by dels ock i sammanhang dirmed anliggning
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av landsvig frin Boden till Morjérv och vidare frin Morjirv till Lapp-
trask.

Med anledning av Kungl. Maj:ts ifrdgavarande framstéllning vicktes
inom Andra kammaren tvd motioner, den ena av O. H. Strém (nr 71)
och den andra av P. Hellstrém (nr 113).

[ den férra motionen yrkades, bland annat, att Riksdagen mitte,
med avslag & Kungl. Maj:ts proposition, 1 vad "den rorde anlaggnmg
av en statsbana frin Morjirv over Stortriisk och Lapptrisk till Ka-
rungi samt landsvig frin Boden till Morjarv och fran Morjirv till
Lapptrask i skrivelse anhalla, att Kungl. Maj:t ville, efter verkstilld
undersokning fér norra stambanans fortsattmncr frin Morjarv direkt
till Haparanda, inkomma till paifsljande Aars lesdav med proposition
om norra stambanans fortsdttning fran Morjiry il Haparanda I
den senare motionen hemstilldes, “att lesdagen med avslag & Kungl.
Maj:ts nyssndmnda forslag, i vad det avsige anliggandet av en stats-
bana fran Lapptrisk till Karungi, ville 1 skrlvelse till Kungl. Maj:t
anhilla om undersékning samt upprittande av fullstindig, av kostnads-
forslag atfoljd plan for en statsbanas framdragande fran Lapptrisk till
Haparanda.

I avgivet utldtande (nr 75) anforde statsutskottet, bland annat,
fsljande.

Till stod for férslaget om en utstrickning av den norrlindska
stambanan fram till grinsen mot Finland hade sérskilt framhallits, att
den ]funvqofsforbmdelse som dirigenom skulle beredas dessa afligsna
grinstrakter, ej blott skulle bliva av stor betydelse fér deras ekono-
miska utveckling och framatskridande utan &dven verksamt bidraga att
med det 6vriga Tandet forbinda den till storre delen finsktalande befolk-
ningen i denna landsinda samt att dirstides utbreda svenskt sprak och
svensk kultur. Sistnimnda férhillanden hade synts utskottet vara av
storsta betydelse, och det vore férndmligast med hinsyn dértill, som
utskottet funnit sig bora tillstyrka den 1fracrasatta banans anlacrgnmg
Betriffande den 11Ltnmg, i vilken banan skulle framdragas, ansig ut-
skottet den av Kungl. Maj:t foreslagna linjen fran Morjirv over Lapp-
trisk till Karungi vara att foredraga framfor de sydligare strickningarna
med #ndpunkt i Haparanda, som 1fragasatts i ovan omférmilda motio-
ner. Sasom 1 statsridsprotokollet pépekats, skulle sistnimnda strick-
ningar framgd i utkanten av den egentliga finnbygden och huvud-
sakligen bliva till gagn fér Haparanda stad, varemot banan genom
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att dragas till Karungi skulle visentligen frimja utvecklingen av den
titast befolkade delen av Tornedalen och bereda dess finsktalande be-
folkning en direkt férbindelse med landets 6vriga invinare. Banans
stora uppgift i nationellt och kulturellt hinseende skulle silunda otvivel-
aktigt bist vinnas med denna strickning, en omstindighet, som ut-
skottet ansdg bora, jimte de militdra skilen, vara avgorande for valet
av densamma.

Foér utforande i samband med jirnviigen av de féreslagna viig-
anldggningarna ansig utskottet fullt giltiga skil vara anforda i stats-
radsprotokollet.

Utskottet foreslog Riksdagen besluta i éverensstimmelse med Kungl.
Maj:ts ovan angivna forslag 1 dmnet.

Vid utldtandet hade avgivits siirskilda reservationer av I. Wijk med
flera samt av H. Andersson.

I. Wijk och hans medreservanter ansigo for sin del, att, sedan
den norrlindska stambanan numera blivit framdragen s lingt i nordost
som till Morjérv vid Kalix dlv, en stor del av den 1 svenska grins-
trakterna bosatta befolkningen borde hava visentlig {érdel av denna

jarnvigsforbindelse med rikets centralare delar. 1 betraktande hiirav

kunde reservanterna icke finna, att hinsynen till denna befolknings
intressen borde pakalla, att stambanebyggnaden redan nu fortsattes
dnda fram till grédnsen. Diremot talade, bland annat, att, enligt vad
som meddelats i det statsradsprotokoll, som atfoljde Kungl. Maj:ts till
1897 ars Riksdag gjorda framstéllning om anliggning av stambanan
Boden—Ytter Morjarv, den davarande t. f. chefen {ér generalstaben for-
klarat, att norra stambanans framdragande frin Boden intill riksgriinsen
ingalunda vore 6nskligt ur militdr synpunkt utan tvirtom innebure en
pataglig forsamring av vart lands strategiska lige. D4 dirtill komme,
att ndgon avsevird inkomst icke kunde pédriknas frin den nu fore-
slagna jérnvigen, och det silunda icke syntes reservanterna bora ifriga-
komma att med upplénta medel bekosta dess anligening, vore den niir-
varande tidpunkten enligt deras mening ingalunda limplig fér igdng-
sattande av detta foretag, som med ej obetydliga utgifter skulle ytter-
ligare belasta en redan férut hért anstringd budget. Reservanterna,
som av ovan angivna skil ansigo sig icke bora tillstyrka fortsittande
av den norra stambanan och som dérfor icke hade anledning att nir-
mare undersdka de olika strickningar, som {6r banans fortsittning till
grinsen blivit ifrdgasatta, funno sig dock boéra uttala, att de ansigo
den av Kungl. Maj:t foreslagna dndpunkten for jirnvigen vara att fore-
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draga framfor varje annan dittills foreslagen. Négon undersékning av
annan linje ansigo de sig déirfor icke béra fororda.

Reservanten H. Andersson ansag, att utskottet bort hemstilla, att
Riksdagen matte besluta anliggning av statsbana frén Morjirv éver
Stortriask till Lapptriisk jimte anligening av landsvig frin Boden till
Lapptrisk.

Kamrarna stannade, siasom bekaut, i olika beslut, i det att Forsta
kammaren antog det forslag, som innefattades i den av 1. Wijk med
flera avgivna reservationen, och Andra kammaren bifsll ett under over-
liggningen framstiillt yrkande av innehill, bland annat, att Riksdagen
matte besluta dels anliggning av en statsbana frén Morjérv over Stor-
trisk till Lapptrésk, dels i sammanhang didrmed anliggning av lands-
viig fran Boden till Morjérv och vidare fran Morjdrv till Lapptrisk, dels
ock bevilja for dndamélet erforderliga medel.

Vid foretagen gemensam omrostning i frigan blev Riksdagens be-
slut bestimt i enlighet med den av Andra kammarens flertal omfattade
meningen.

I en till Kungl. Maj:t stilld, av Kungl. Maj:ts befallningshavande
i Norrbottens lin med utlitande den 12 februari 1906 &verldmnad
skrift, dagtecknad i januari samma ar, anhéllo sedermera av stadsfull-
miiktige i Haparanda utsedda kommitterade, att Kungl. Majit ticktes
anbefalla en undersokning snarast mojligt for norra stambanans strick-
ning frin Lapptriask direkt till Haparanda.

Kommitterade framhéllo i sin skrivelse i huvudsak foljande:

For staden Haparandas framtida bestdnd och utveckling vore jirn-
viigens snara framdragande (ill staden snart sagt ett livsvillkor. Dérest
de svenska och finska jirnviigsniten forenades i Haparanda, hyste sta-
den grundade férhoppningar om dess bandels utvidgning genom for-
medling av en omfattande och lénande transitotrafik. De dittills gjorda
forsoken att formedla transporten av fisk fran Norge till Finland hade
dessvirre misslyckats och medfért ekonomiska férluster férnimligast 1
foljd av den for nirvarande langa och dyrbara landsviigstransporten.
Den hiimmande inverkan pi niiringarnas utveckling inom samhillet,
som fororsakades av stadens bristfilliga kommunikationer, kindes si
mycket tyngre for stadens innevanare, som dessa dagligen hade for
6gonen de stora fordelar, den finska jarnvigen erbjode sitt lands befolk-
ning.
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Kungl. Maj:ts I sitt nyssberorda utlitande den 12 februari 1906 hinvisade

befalningshs Kungl. Maj:ts befallningshavande i Norrbottens lin till sin under-

tande den 12 diniga skrivelse den 10 oktober 1903 angiende, bland annat, de

februart 1906 orunder, som talade for Jirnvigens mellan Boden och Sverges ostra

grins mot Finland snara fullbordande och fér densammas dragande

frin Lapptrisk till Haparanda, samt tillkinnagav, att Kungl. Maj:ts

befallningshavande icke fitt anledning fringd sin uppfattning i sist-

berérda avseende och att den tidpunkt syntes hava intriitt, d& jéirn-

vigsstrickans slutpunkt borde goras till féremal for slutligt avgirande.

Sedan staden Tornei kommit i direkt jérnvigsforbindelse med det

ovriga Finland, hade rorelsen visat tendens att draga sig utefter den

finska jirnvigslinjen, ehuru belysande siffror dirutinnan icke kunnat
anskaffas.

Kungl. Maj:ts befallningshavande tillstyrkte déirfor bifall till den

av Haparanda stadsfullmiiktiges kommitterade gjorda framstillningen.

Jirnvigssty- I utlitande den 12 mars 1906 6ver sistbersrda framstillning erin-

Josens W rade jiirnviigsstyrelsen om vad styrelsen betriffande norra stambanans

12 mare 1906. framdragande till grinsen mot Finland anfort i sina skrivelser den 14
oktober 1895 och den 17 december 1902; och anférde styrelsen dir-
jamte foljande.

Enligt vad i styrelsens berérda skrivelser framhallits, kunde ett
tillfredsstillande ekonomiskt resultat av driften 4 norra stambanan
oster om Boden icke motses, forrdn tidsenlig forbindelse med finska
stambanan vunnits. Med anledning dérav och med hinsyn dirtill att
sistndmnda stambana sedan hosten 1903 varit till Torned upplaten for
allméin trafik funne styrelsen — som fran den synpunkt, styrelsen hade
att beddma frigan, fortfarande holle fore, att Haparanda vore limp-
ligaste slutpunkten for forstnimnda stambana — det vara i hog grad
onskvirt, att berérda sammanknytning fgde rum snarast mojligt och
att som en férsta atgird i detta syfte undersékning verkstilldes samt
planer och kostnadsforslag uppriittades for strickningen Lapptrisk—
Haparanda si fort sidant limpligen kunde ske, allt under forutsittning
likval, att de militira skillen {6r norra stambanans slutpunkts forliag-
gande till Karungi icke tillmittes samma betydelse som fsrut, utan
att berdrda slutpunkts forliggande till Haparanda lite forena sig med
de militiira kraven.

Styrelsen hemstillde forty, bland annat, att, om slutpunktens for
norra stambanan forliggande till Haparanda vore forenlig med de mili-
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tira kraven, det métte uppdragas at styrelsen att, i samrad med militir
myndighet fér &vigabringande av erforderlig Gverensstimmelse mellan
de tekniska och militéra fordringarna i avseende & anliggningarna i friga,
lita verkstilla undersokning och uppritta fullstindiga planer och kost-
nadsforslag {6r stambanans Morjérv-—Lapptrisk framdragande till Hapa-
randa.

Skulle aterigen forutsittningen fo6r denna hemstillan icke fore-
finnas, avstyrkte styrelsen bifall till ovanberérda av stadsfullmiktige i
Haparanda genom utsedda kommitterade gjorda framstéllning.

I infordrat wutlitande den 12 april 1906 ytirade chefen for
generalstaben, att de militdra skélen for norra stambanans slutpunkts
forliggande till Karungi fortfarande maste tillmitas samma bety-
delse som hittills, och avstyrkte han férdenskull bifall till den gjorda
framstillningen.

Sedan jdrnvigsstyrelsen i skrivelse den 19 augusti 1909 anmilt,
att de huvudsakligaste arbetena vid statsbanebyggnaden Morjirv—
Lapptrisk beréiknades bliva fullbordade i slutet av &r 1910, ansigs
fragan om jérnvigens vidare strickning icke lingre kunna uppskju-
tas. Genom nadigt brev den 3 september 1909 bemyndigade Kungl.
Maj:t darfor jérnvigsstyrelsen att foretaga erforderliga undersckningar
och utredningar for uppgorande av forslag till fortsdttning av norra
stambanan.

For att tagas 1 overvigande vid fullgérande av det styrelsen si-
lunda givna bemyndigandet overlimnade Kungl. Maj:t den 7 januari
1910 tre till Kungl. Maj:t ingivna, lika lydande framstéllningar, under-
skrivna av omkring ett tusental inbyggare i Over Tornea, Hietaniemi och
Pajala socknar.

I berérda petitioner har anhillits, att vid avlatande av propo-
sition om stambanans framdragande till riksgridnsen mot Finland
Kungl. Maj:t méatte foresld dess strickning si, att évre och mellersta
Tornedalens befolkning i méjligaste man kunde utnyttja de fordelar,
banan skulle kunna fér densamma medféra. Under framhillande av
onskviardheten av att den féreslagna banan droges s hégt upp som
mojligt och att en s. k. tertiirbana samtidigt byggdes till en borjan
fram till Matarengi, anférde petitiondrerna vidare, att simedelst vigen
for utforsel av ortens produkter och inforsel av férnodenheter skulle for-
kortas med fem mil fér de norr om Matarengi beldgna orterna; att lands-
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vigen efter ilvdalen upp till Matarengi dirigenom skulle undgd den
slitning, som genom den nuvarande starka trafiken dsamkades och som i
underhall medférde kostnader, vilka torde vara tdmligen enastiende
inom landet, utan att viigen dndock kunde hallas i det skick, att dra-
gare och fordon kunde sparas sisom sig borde; att for en tertiirbanas
byggande i antydd riktning starkast bland alla skél talade den om-
standigheten, att trafiken fran Tornedalen komme att helt taga sin riki-
ning ¢ver Finland, om en bana uppfor édlvdalen komme till stind pa
finska sidan av grinsen tidigare &n pd den svenska; att for dstadkom-
mande av en sidan bana inom grannlaudet krafter vore 1 rérelse; samt
att, om framstdllningar om banbyggnaden komme att vinna gehor, det
vore att antaga, att densamma utfordes pd kortaste tid, sisom férhdl-
landet varit med den tio mil langa banan frin Kemi till Rovaniemi,
vilken [6pte néra parallellt med riksgrinsen och vilken, oaktat mellan-
kommande arbetsnedliggelse, fullbordades inom loppet av 2' + ar samt
oppnades for trafik den 15 oktober 1909.

I skrivelse den 26 mars 1910 anmilde jarnvidgsstyrelsen dézr-
efter, att de genom nédiga brevet den 3 september 1909 anbefallda
undersokningarna och utredningarna blivit genom styrelsens forsorg
verkstillda, och erinrade styrelsen i sammanhang ddrmed, hurusom man
vid bedémandet av olika sétt for tillfredsstidllande av behovet av jérn-
vigskommunikationer till och wuti grinstrakterna mot Finland hade
att taga hinsyn till ett flertal pd frigan inverkande faktorer, av vilka
de Vlktlo‘aste syntes vara dels de militira synpunkterna, dels 6nskvérd-
heten av att framdeles kunna erhélla limplig forbindelse mellan de
svenska och de finska jarnviigsnéten, dels slutligen hurn ifrdgavarande
grinstrakters intressen 1 kommersiellt och kulturellt hédnseende bist
skulle kunna tillvaratagas.

Vad de militéira S}npunkterna betrétffade, forklarade styrelsen sig
sakna forutsiittningar f6r att ndrmare ingd pi desamma, men erlnrade
dock om vad 1fracra om dessa forut anforts varav framginge, att chefen
for generalstaben “dels icke velat motsiitta sig banans framdragande till
Torne ilv, dels ock bland ifragasatta olika strétckningar, efter fran de mili-
tira myndigheternas sida féretagna undersékningar, forordat linjen till
Karungi.

Vidkommande sittet fér anordnande framdeles av férbindelse
mellan de svenska och de finska jarnvigsniten ansig sig styrelsen
pd frigans davarande stadium icke béra yttra sig. Pa det att Torne-
dalens jirnvigsfriga emellertid icke matte férdréjas dédrigenom, att platsen
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for dvigabringande av ovanndmnda forbindelse icke vore bestimd, utta-
lade styrelsen — med fringdende av sin tidigare stindpunkt, att banan
borde dragas fran Lapptriask direkt till Haparanda — onskvirdheten av
att banan 6ster om Lapptrisk métte framdragas pi sidant sitt, att
hinder icke métte fér sammanknytning vid vilken punkt som helst
mellan Karungi och Haparanda, fér den hiindelse att sidan samman-
knytning av militira eller andra skil icke kunde ske vid eller i nirheten
av nyssndmnda stad, sidsom styrelsen forut tinkt sig.

Betriffande ldmpligaste sittet for att medelst jirnvigskommunika-
tioner frimja de kommersiella och kulturella intressena i Tornedalen
anférde styrelsen vidare, att de under &r 1909 verkstillda underssknin-
garna ytterligare styrkt styrelsen i dess dsikt om, att det vore av stér-
sta vikt, att Tornedalens jirnvigsfriga finge en snar och tillfredsstil-
lande I6sning. Det gillde att tillvarataga och vidare utveckla den od-
ling, som redan funnes i dessa trakter och som i betraktande av Torne-
dalens nordliga beldgenhet méste anses synnerligen god. En utmirkt
Jordmin hade didr sedan gammalt givit uppehille 4t en jimférelsevis
talrik befolkning, boende till sin huvudsakliga del inom ett invid Torne
dlv beliget bilte av i medeltal omkring en kilometers bredd, som
striickte sig fran Haparanda omkring sjuttiofem kilometer upp lings
dlven till Matarengi, ovanfor vilken plats befolkningstitheten avtoge.
I jordbrukshiinseende sirsgkilt utmirkande for denna ilvdal vore de
vejilvvixande dlvingarnay, vilka gdve niring at en stor boskapsstam.
Innanfér élvingarna odlades 4 nyssnimnda biilte i ganska stor skala
korn och 1 nidgon mén rag och foderhavre. Men dven i trakter lingre
frin dlven funnes stora odlade eller till odling féreslagna och dirtill
limpliga vidstrackta marker. [ detta avseende erinrade styrelsen om
de numera statsverket tillhérande s. k. Bromska hemmanen, till stérre
delen beligna mellan Lapptrisk och Karungi, med en fér odling synner-
ligen limplig och littarbetad jord. Ett mélmedvetet och energiskt
arbete bedreves idven sedan nigra ar i dessa grinstrakter for att gora
befolkningen delaktig av modernare jordbruksmetoder, genom vilka
den 1 sig sjilv fruktbara jorden skulle kunna avlockas vida stérre skor-
dar &n vad som mnu &dgde rum, och hade dessa strivanden redan
tydligt yttrat sig genom inférandet mingenstides av modernare jord-
bruksredskap for jordens bearbetande och skérdens inbdrgande. Un-
der forhanden varande goda naturliga férutsiittningar och med det ar-
bete, som bedreves for deras tillgodogérande, borde man enligt styrel-
sens mening kunna hava vidl grundade skil antaga, att Tornedalen
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skulle g4 en rik utveckling till métes. Att en jirnvig till och i denna
dalgang dédrvid skulle utova ett méaktigt inflytande, antog styrelsen
kunna tagas for alldeles givet. De nuvarande héga transportkostna-
derna efter landsviig for inférande av jordbruksredskap, gédningsimnen
och dylikt samt utforande av genom jordbruket vunna alster, exempelvis
hé, motverkade diremot jordbrukets utveckling i hog grad.

En for savil den materiella som den andliga utvecklingen i dessa
trakter betydelsefull sak vore, enligt styrelsens mening, sprakfrigan. I
detta avseende kunde siigas, att Tornedalens befolkning fér nérvarande
avgjort vore finsktalande. I skolorna lirde sig visserligen de unga
numera svenska spriket, men i hemmen ginge denna kunskap f6r dem
till stor del ater forlorad. D4 de blivit édldre, komme de under handel
och vandel med finska element pi bida sidor om grinsen att i sprik-
ligt hinseende alltmer avlidgsna sig fran sitt eget land. Grinsen mel-
lan svenskt och finskt sprak kunde anses ligga si ldngt vister om
riksgrinsen som vid Lapptriask. Det vore, anmiérkte styrelsen, tydligt,
att till och i dessa grinstrakter en jirnvig, vilken satte befolkningen
1 nirmare kontakt med landets svensktalande orter, kraftigt skulle
bidraga att till svenskt sprdk och svenska intressen dterfora denna
befolkning.

Jarnvigsstyrelsen berérde vidare i sin skrivelse den med jarnvigs-
fraigan 1 néra samband stdende hamnfradgan. Styrelsen fann det nim-
ligen vara uppenbart, att den svenska stambanan méste sittas i for-
bindelse med en fullt tillfredsstillande hamnplats i dessa trakter pi
svenska sidan och att denna foérbindelse maste &stadkommas samtidigt,
som banan framdroges till gridnsen mot Finland. Sddana varuslag,
vilka icke tilde vid de dryga frakter, som betingades av langa jirnvigs-
transporter, komme, pipekade styrelsen, vid export eller import givet-
vis att soka sig vig till ndrmaste for dndamalet limpliga hamnplats.
Enédr pé svenska sidan nigon hamn i forbindelse med stambanan icke
funnes nérmare in Luled, hade man skil antaga, att, efter det svenska
jirnviigsnitets eventuella sammanknytande med det finska, den tyngre
godstrafiken skulle komma att formedlas 6ver Kemi eller annan nirbe-
ligen hamn pa finska sidan. Den svenska hamnplats, med vilken
stambanan skulle férbindas, borde saledes enligt styrelsens mening ligga
sd niira Torne édlvs mynning som mojligt.

Vikarna ldngs kusten viister om denna plats vore emellertid, an-
miirkte styrelsen, tillféljd av uppslamning frin dlven samt kanske dven
genom den péigiende hojningen av landet si uppgrundade, att man
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miste gi fnda till en plats, benimnd Karl Johans stad och beléigen pi
en udde omkring 13 kilometer vistsydvist om &lvmynningen, innan
man funne en punkt, dir en tillfredsstdllande hamn kunde anordnas.
Hamnen i Haparanda vore 1 vanliga fall 1 & 1,5 meter djup, och endast
vissa tider av aret med hogt vattenstand vore den tillgénglig for en
del av de nu anvinda kustbitarna. Aven vid stadens nuvarande hamn-
plats, Salmis, vore vattendjupet icke tillrdckligt for att tillfredsstilla
fordringarna p4 en god export- och importhamn, i det att det icke
uppginge till mer 4n 3,5 & 4 meter. Vid Karl Johans stad — beligen
pi viistra sidan om den landtunga, som skjuter ut i havet omedelbart
viister om Keréisjoki mynning samt straxt oster om Santasari — kunde
ddremot erhallas ett vattendjup av 6 & 8 meter utan alltfér kostsamma
muddringsarbeten.

I skrivelsen sade sig styrelsen vidare vid undersékningarnas fort-
féljande hava Dlivit alltmera overtygad om nddvéndigheten av att
under allra nirmaste framtiden forse Tornedalen med tillfredsstillande
jirnvigskommunikationer, men enligt styrelsens {6rmenande kunde
sadana kommunikationer icke anses tillfredsstillande, med mindre dels
stambanan framdragits till Torne dlv och pé lampligt sdtt forbundits
med hamnplats vid Karl Johans stad, dels ock en bana anlagts lings
dlven {ran den punkt, dir stambanan sélunda framkommit till densam-
ma, samt upp till Matarengi eller &tminstone sidan bana byggts mellan
Karungi och Matarengi med ldmplig ansiutning till stambanan.

Jarnvigsstyrelsen redogjorde vidare for de olika bansystem, som
enligt d4 gjorda undersdkningar kunde tinkas fér frigans lésning.
Dessa system betecknades i skrivelsen sasom litt. A, B, C, D och E.
Betriffande innebérden i de olika forslagen ber jag att fa hénvisa till
propositionen &r 1911, allenast med erinran, att bansystemet litt. A.
avsig stambanans framdragande fran Lapptrisk over Veittijdrvi till
Karangi samt i dlvdalen fram till Haparanda &vensom en bibana
fran  Karungi till Matarengi. Striickningen mellan Karungi och Hapa-
randa Overensstimmer huvudsakligen med den & bifogade karta med
brun firg inlagda linje.

Jirnvigsstyrelsen anférde vidare i sin skriveise den 26 mars 1910,
att, om den foreliggande frigan endast behdvt bedomas ur huvudsak-
ligen trafiktekniska synpunkter, styrelsen skulle till omedelbart utfs-
rande foreslagit det med litt. A betecknade bansystemet. D4 emeller-
tid vid frdgans afgdrande idven andra synpunkter, vilka det icke lig
inom styrelsens kompetens att bedoma, tydligen komme att tillmitas
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vésentlic betydelse, men utredningen hiirutinnan ej vore fullstandig,
ansdg sig styrelsen di bora begiira erforderliga medel for byggande
allenast av den bandel, om vilken nigon tvekan icke syntes behova
rida, endir den ingick i alla de férut angivna bansystemen, némligen
striickan Lapptrask— Veittijirvi.

Till foljd av nidig remiss avgav Kungl. Maj:ts befallningshavande
i Norrbottens lin den 9 april 1910 utlitande i idrendet och bitridde
ddrvid jérnvigsstyrelsens forslag.

Dérefter inkom chefen for generalstaben, som anbefallts att skynd-
sammast avgiva yttrande i drendet, med utlitande av den 12 april 1910
och meddelade dirvid, att han med hinsyn till sakens bridskande be-
skaffenhet ej Lkunnat ingd pi ndgon undersokning rérande betydelsen
av de planer till en bana i Tornedalen, vilka jirnviigsstyrelsen omnémnt,
enir redan insamlandet av det ytterligare material, som erfordrades fér
denna viktiga frigas militira bedémande, maste kriiva en higst avse-
vird tid.

Chefen fér generalstaben hade dirfor begriinsat sitt yttrande till
sjalva det forslag, som jirnviigsstyrelsen framlagt om fortsittande av
stambanan genom 6vre Norrland till Veittijirvi, och dérvid {orklarat,
att, di riktningen av den foreslagna linjen vore den, som tillférne for-
ordats av chefen for generalstaben, han icke hade nigot att erinra mot
densamma, allenast med den inskrinkningen, att for det divarande ej
borde beslutas banans framdragande lingre iin till Kerisjoki.

[ en den 15 april 1910 avlaten proposition, nr 191, foreslog Kungl.
Maj:t Riksdagen att, under forbehall att vissa i protokollet for civil-
drenden nyssnimnda dag forutsatta villkor om kostnadsfri upplitelse
av mark med mera iakttoges, dels besluta anliggning av en statsbana
frin Lapptrisk till Veittijarvi och i sammanhang dirmed byggande av
utfartsvig fran Kerisjoki, med ritt for Kungl. Maj:t att ndrmare for-
ordna om de orter, jirnviigen borde genomgi, dels ock for indamalet
till utgiende frin riksgildskontoret anvisa 150,000 kronor for ar 1910
och 980,000 kronor fér &ar 1911.

Riksdagen, som hyste den mening, att den foreslagna banstriickan
borde utféras enligt bansystemets litt. A alternativ A 2 efter huvud-
banetyp med 27,5 i stillet for 34 kilograms rilsvikt, vilket skulle med-
fora en kostnadsminskning av 87,000 kronor, bifll, enligt vad i skri-
velse den 8 juni 1910, nr 179, anmildes, Kungl. Maj:ts proposition



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 115. 21

allenast med den jimkning, att for ar 1911 anvisades 893,000 kronor
i stillet for begirda 980,000 kronor.

Genom nadigt brev den 1 juli 1910 anbefallde Kungl. Maj:t
direfter jarnvigsstyrelsen, bland annat, att gemensamt med chefen for
generalstaben verkstilla de fortsatta undersokningar och utredningar,
som vore erforderliga for losandet av Tornedalens jirnviigsfriga, dven-
som att direfter till Kungl. Maj:t inkomma med yttrande och forslag
1 dmnet.

I skrivelse den 8 mars 1911 redogjorde jérnvigsstyrelsen for de
pa grund hérav verkstillda undersokningarna och utredningarna.

Redan i sin skrivelse den 26 mars 1910 anférde jirnvigsstyrelsen,
att bansystemet litt. A — med stambanan framdragen {ran Lapptrisk
forbi Veittijarvi till Karungi och vidare lings élven till Haparanda for
att darifran fortsitta till Karl Johans stad samt med en bibana frin
Karungi till Matarengi — samtidigt med att detsamma medférde de
minsta kostnaderna, pd ett fullt tillfredsstillande sitt uppfyllde de be-
tingelser, styrelsen ansig nodiga for Iosandet av Tornedalens jarnvigs-
fraga.

Styrelsen tvekade icke att till utforande tillstyrka det med litt. A
betecknade bansystemet, och detta si mycket hellre som dels en sidan
J6sning av jirnvigsfrigan overensstimde med den dérav berorda befolk-
ningens onskningar, sidana dessa kommit till uttryck sdvil vid atskilliga
av Kungl. Maj:ts befallningshavande i Norrbottens lin under sommaren
1909 avhéllna moten, som ock i underdaniga petitioner, dels de krav
rorande linjens strickning mellan Lapptrisk och Torne ilv, vilka
uppstillts frin generalstabschefens sida 1 utlitande den 15 januari
1908, enligt styrelsens férmenande blivit tillgodosedda, dels slutligen
dérigenom ett piskyndande av jirnviigsfrigans slutliga lésning vore att
hoppas, alldenstund stambanan tinkts framdragen pé siddant siitt, att
dess byggande gjorts oberoende av frégan om limpligaste platsen for
en framtida sammanknytning med det finska jdrnvagsnitet.

1 anslutning till Kungl. Maj:ts befallning i nddiga brevet den 1 juli
1010 anholl jirnvigsstyrelsen wuti skrivelse till Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande i1 Norrbottens lin den 25 augusti 1910 — med over-
limnande av kartor, angivande, bland annat, olika ifrdgasatta huvud-
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strickningar for jirnvig i Tornedalen — om Kungl. Maj:ts befallnings-
havandes yttrande over dels vilket av de & nimnda kartor angivna ban-
system bist skulle tillgodose och tillvarataga utvecklingsméjligheterna
1 allmédnhet for grinstrakterna oster om Kalix dlv, samtidigt som de pa
bista siitt tillvaratoge den odling och tillfredsstillde kommunikations-
behovet for den befolkning, som redan funnes i dessa trakter, dels ock
vilket bansystem, som, utan &sidosittande av nyss angivia fordringar
pa banans nytta fér utvecklingsméjligheterna och for den befintliga be-
tolkningen, biist skulle gynna import och export éver hamn vid Karl
Johans stad i konkurreus med en eventuell finsk handelshamn vid
Réyttakaari eller éster dirom beligen hamnplats.

Med anledning hirav samt av en yiterligare framstillning fran
Jarnviigsstyrelsen har Kungl. Majits befallningshavande den 5 november
1910 till styrelsen avgivit det begiirda utlitandet.

Kungl. Maj:ts befallningshavande erinrar déirvid tll en bérjan,
hurusom inom Norrbottens lin liksom éverhuvud inom storsta delen av
Norrland de talrikast och titast bebyggda platserna finnas invid och
udrmast trakten omkring kusten och de storre dlvarna, varest aven de
platser, som ildst och tidigast bebyggts, fro beligna. Dir har ockss
forst bygd brutits och odling skett. Dirifrin har ocksi odlingen 1
griinstrakterna éster om Kalix alv utgitt, varfor storsta delen av den
odlade jorden finnes vid kusten, invid Torneiilven och vid de platser,
som fitt atnjuta littare {orbindelser med landsvéiigsnitet, vilket ock vore
naturligt, da ett jordbruk med nédviindighet maste hava avsittnings-
méjligheter t6r de produkter, som jordbruket avkastar.

For en betryggad och [ramgangsrik utveckling av de stora odlings-
mdjligheter, som verkligen forefinnas i dessa grinstrakter, [inner Kungl.
Maj:ts befallningshavande bist, att uppodlingen icke framtvingas genom
konstlade medel, utan att densamma far forsiggd pd ett séitt, som mera
overensstémmer med sittet for den uppodling, som i stort sett férut
dgt rum. Den del av odlingsmarken, som hgger ndrmast den forut
odlade jorden, torde silunda béra uppodlas framfor lingre bort beligna
delar, isynnerhet som i si fall odlarna kunna himta stéd och hjéilp fréan
avkastningen av den forut odlade jorden och icke betungas av kostna-
den {6r uppférandet av dyrbara byggnader. Anldggning av mindre
gérdar pid nigot avstind frin den odlade bygden kunde dock pariknas
ske av sidana personer, for vilka tanken pd méjliga svarigheter ej
finnes och vilka utan missriikningar kunna underkasta sig otroliga fér-
sakelser. En dylik ihirdig, drligen alltjimt fortgdende uppodling, som
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kraftigt understodjes genom limpliga anordningar, Innebure de siikraste
forutsittningar, for att uppodlandet av dessa vidstrickta odlingsmarker
icke skall misslyckas eller bliva missvisande.

Pa grund bhirav ansig sig Kungl. Maj:ts befaliningshavande bora
uttala, att utvecklingsméijligheterna i allminhet for ndimnda grinstrakter
icke skulle i nigon avsevirdare grad tillgodoses och tillvaratagas genom
en banstriickning frin Veittijarvi over Nikkala till Haparanda.

En karta over Neder Torned och Karl Gustavs socknar, av vilken
karta reproduktion var fogad vid proposifionen nr 207 till 1911 ars
riksdag, visade, att de dgor, som funnes i de inre delarna av den nedre
grinstrakten, 1 allmiéinhet tillhéra de hemman, som ligga vid kusten och
Torneilver, varfor en blivande uppodling av de inre delarna dr beroende
av dgara till de vid kusten och ilven beldgna hemmanen, si att dessa
kunna bestimma, varest uppodling skall féretagas.

Kungl. Maj:ts befallningshavande fann sig dirfor kunna med storsta
trygghet pésta, att grinstrakternas utvecklingsmdjligheter i allménhet
bast tillgodoses och tillvaratagas, genom ati jarnvigsstrickningarna {or-
liggas si niira som mdjligt intill de redan nu bebyggda orterna, utan
att den dyrbara odlade jorden anviundes till sjélva jarnvigsanliggningen.

D4 bansystemet litt. A dr uppgjort si, att dessa synpunkter
blivit beaktade, ansig Kungl. Majits befallningshavande némnda system
ovillkorligen vara det, som bist skulle tillgodose och tillvarataga ut-
vecklingsmojligheterna i allménhet for grinstrakterna oster om Kalix
ilv, pa samma ging som detta bansystem samtidigt skulle pa bista
sitt tillvarataga odlingen och tillfredsstélla kommunikationsbehovet for
den befolkning, som redan finnes i dessa trakter.

Kungl. Maj:ts befallningshavande meddelade i detta sammanhang,
att trakten emellan Kerisjoki och Karungi utgér, sedan behdvliga utdik-
ningar verkstillts, en mycket god odlingsmark, som icke torde visent-
ligen overtriiffas av andra odlingsmarker 1 griinstrakterna, sirskilt om
hinsyn tages till dess stora sammanhéingande vidd, samt att stréck-
ningen utmed Torneiilven enligt bansystem litt. A berér samtliga de
fornimsta och viktigaste byarna i Tornedalen, vilkas utvecklingsmdjlig-
heter och kommunikationsbehov dérigenom bliva tillgodosedda.

Genom antagandet av bansystemet med strickning frin Veittijarvi
over Nikkala till Haparanda skulle den folkrika och relativi titt be-
byggda delen emellan Karungi och Haparanda stad bliva mycket till-
bakasatt, di den icke skulle fa nigon egentlig nytta av jirnvigen.
Skulle, sasom syntes vara allvarligt ifrigasatt, en jarnvigslinje 4 finska
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sidan dragas fran Tornei stad uppfér dlven i nirheten av densamma,
skulle den stora bygden emellan Karungi och Haparanda stad for lokal-
trafiken bliva hiinvisad till den finska Jirnvigsstrickan. Kungl. Maj:ts
befallningshavande ansig det dirfsr bora vara synnerligen tungt vigande

skil, som skulle kunna verka dirhin, att Jarnviigen icke féres utmed
de trakter, diir jirnvigen kan medfora nytta och forhindra skadligt
inflytande,

Trakterna mellan Veittijirvi och Nikkala, varigenom jérnvigen
enligt nyssnimnda system skulle dragas, aro, enligt vad Kungl. Maj:ts
befallningshavande meddelade, till storre delen obebyggda trakter med
endast sma girdar.

Pa grund av jirnvigsstyrelsens anhillan om yttrande, 6ver vilket
av de foreslagna bansystemen, som, utan isidosittande av forut angivna
fordringar pa jirnvigens nytta for utvecklingsmojligheterna och for den
befintliga befolkningen, bist skulle gynna import och export 6ver hamn
vid Karl Johans stad 1 konkurrens med en eventuell finsk handelshamn
vid Réyttékaari eller 6ster ddrom beligen hamnplats, yttrade Kungl. Maj:ts
befallningshavande, att, da Importen och exporten over hamnanligg-
ningen vid Karl Johans stad bist gynnas genom att jarnvigsstrick-
ningen si mycket som maojligt foljer Tornedlvens lopp, Kungl. Maj:ts
befallningshavande icke tvekade uttala, att bansystemet litt. A béist gynnar
denna import och export.

Jarnvigsstyrelsen meddelade vidare, att chefen for generalstaben
i skrivelse till styrelsen den 8 augusti 1910 framhallit, att de under-
sdkningar och utredningar, vilka synts honom béra verkstillas i och
for frigans allsidiga bedémande, vore:

1. Undersokning angfende Veittijirvis limplighet sisom pi en
ging avbrytningspunkt soderut mot Nikkala och utgdngspunkt for en
tertidirbana mot Hietaniemi.

2. Undersokning av strickningen Nikkala—Haparanda med hiinsyn
till jirnvéigslinjens indragande till Haparanda sider om Neder Tornea
kyrkhéjd.

8. Undersskning av en tertiirbanestrickning fran trakten av Veitti-
Jirvi till Hietaniemi.

4. Jimférelse mellan en Jarnvigsstrickning Hietaniemi— Veitti-
jirvi —Nikkala — (Karl Johans stad)—Haparanda och en striickning
Hietaniemi—Karungi—Haparanda—(Karl Johans stad) med hénsyn till
okade utvecklingsmojligheter for grinstrakten i allméinhet &ster om
Kalix ily.
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5. Undersskning, huru jérnvigsforbindelserna pi svenska sidan
borde ordnas for att si mycket som mojligt gynna en eventuell hamn-
plats vid Karl Johans stad i konkurrensen med en eventuell finsk handels-
hamn Royttd (yttre hamnen till Tornea).

6. Undersokningar pi de tre punkter, som hittills varit mest
ifrigasatta for en forbindelse med finska jérnvigsnitet, nimligen Jylhi-
koski, Torneia och Haparanda, angiende denna férbindelses ordnande
a) med sivil svenska som ryska spar mellan grinsstationerna, b) med
endast svenska spir (normalspérvidd) mellan grinsstationerna, dels av
huvudbanetyp, dels av tertidirbanetyp, och ¢) med endast svenska smal-
spar (0,891 meter) mellan grinsstationerna.

7. Undersokning, betriffande férbindelsen Haparanda— finska sidan,
av forutom broforbindelse dven mojligheten till angtérjeforbindelse mellan
Haparanda och Tornea.

Vidkommande de silunda av generalstabschefen ifrigasatta under-
sokningar och utredningar har jirnvigsstyrelsen i skrivelsen den 8 mars
1911, vad forst betriffar frigan om Veittijarvis lamplighet sisom pd
en ging anknytningspunkt for en bana soderut mot Nikkala och ut-
gingspunkt for en tertifirbana mnorrut mot Hietaniemi, anfért, att av
de ritningar, profiler och planer, som angd sivil linjen Lapptrisk—
Veittijarvi—Karungl som linjen Veittijirvi—Nikkala, framgér, att ur
teknisk synpunkt intet hinder méter for anordnande av en for en dylik
kombination av banor erforderlig grenstation, oaktat den sanka marken
gor platsen i flera hiinseenden, déribland 1 sanitirt, olimplig for
stations anliggning. Ur den synpunkten &ter att bansystemet 1 Torne-
dalen i storsta mojliga grad skall tillvarataga den odling, som redan
finnes, samt pa sikraste och snabbaste siitt frimja utvecklingen dér-
stiides, finner styrelsen ett sddant bansystem olimpligt, i synnerhet
pi den grund att hela strickan Hietaniemi—Veittijirvi—Nikkala skulle
komma att ligga i si gott som fullkomlig édebygd, dir odlingen helt
sikert skulle komma att endast mycket lingsamt fortskrida, under det
att hela den bérdiga #lvdalen séder om Hietaniemi komme att limnas
oberord av banan.

Den av chefen for generalstaben begirda undersskningen av striick-
ningen Nikkala—Haparanda med hinsyn till jirnvigslinjens indragande
till Haparanda sider om Neder Torned kyrkhéjd verkstilldes, anfor vi-
dare jirnviigsstyrelsen, redan ar 1909, och visade denna undersokning, att
hinder icke méter for anordnande av en slutstation for norra stambanan
pé sodra sidan om och omedelbart intill Haparanda stad. Det lige for
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banan, som hirmed avses, dr diven sidant, att ett framtida samman-
bindande av det svenska bannitet med det finska later sig gbra & bro
éver Torne ilv, {6r vilken sammanbindning utredningar dven gjordes i
samband med ovanndmnda undersékningar.

Vad vidare angir undersdkning av en tertidrbanestrickning fran
trakten av Veittijarvi till Hietaniemi, har frigan hirom redan forut be-
handlats.

Betriffunde chefens for generalstaben foreslagna jimforande utred-
ning mellan en jirnvigsstrickning Hietaniemi— Veittijirvi—Nikkala—
(Karl Johans stad)— Haparanda och en striickning Hietaniemi—Karungi
—Haparanda—(Karl Johans stad) med hinsyn till ékade utvecklings-
mojligheter for griiustrakten i allminhet oster om Kalix dlv bar enligt
jirnvigsstyrelsens {6rmenande den verkstillda utredningen givit vid
banden, att den senare striickningen obetingat fir att foredraga, och
finner sig styrelsen i detta avseende kunna till fullo instimma i vad
Kungl. Maj:ts befallningshavande i Norrbottens lin anfort vidkommande
denna friga i sin skrivelse till styreleen den 5 november 1910.

Vad betriffar chefens for generalstaben sporsmal, huru jarnvigs-
forbindelserna pa svenska sidan béra ordnas {or att si mycket som
méjligt gynna en eventuell hamnplats vid Karl Johans stad i konkurrens
med en eventuell finsk handelshamn Réyttid (yttre hamnen till Torned),
har Kungl. Maj:ts befallningshavande 1 sitt yttrande den 5 november
L1910 enligt styrelsens mening klargjort denna frige. Av detta yttrande
framgir nimligen, att diven hirvidlag batnornas anliggning enligt sty-
relsens bansystem litt. A ér fordelaktigast. Styrelsen erinrar dérjamte,
alt konkurrensen med finsk handelshamn icke torde vara si svir att
upptaga. Avstdndet mellan en station i Haparanda, forlagd sydviist om
staden, till hammplats vid Karl Johans stad bliver endast 4 & 5 kilo-
meter lingre 4n avstindet frin nimnda station via Tornesd jirnvigs-
station (ll Roytti, en lingdskillnad, som, d3 det giller jirnvigstransport,
enligt styrelsens mening ir for obetydlig for att kunna uppviga oligen-
heterna av att importera eller exportera varor dver hamnplats 1 ett
frimmande land.

Vidkommande slutligen chefens for generalstaben férordade under-
sokningar pd de tre punkter, som hittills varit mest iragasatta {or en
forbindelse med finska jirnviigsnitet, nimligen Jylhikoski, Torned och
Haparanda, hava, siiger jirnvigsstyrelsen, de gjorda undersokningarna
givit vid Landen, att med hiansyn till den andel i kostnaderra, som
kunna antagas falla p4 svenska staten, en forbindelse, dragen omedel-
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bart norr om Haparanda, ér den limpligaste. Mindre lamplig dr {61-
bindelsen dver Jylhiikoski. Olimpligast i nyssnimnda hiinscende stiller
sig en forbindelse, dragen soder om Haparanda.

Betriffande sparforbindelserna mellan de bdda strinderna anser
styrelsen, att en station bor ordnas pd var sin sida av dlven och sd
nara intill densamma som méjligt samt att vartderas landets jédrnvigs-
spar drages éver bron till stationen & motsatta stranden. De svenska
tagen skulle siledes framgéd till den finska stationen och de finska tagen
till den svenska stationen och detta oavsett, om den svenska banan
vore av normal sparvidd eller smalspirig.

Att for framtiden uppehélla forbindelsen mellan bida lindernas
banor medelst dngfirja, avsedd for dverforing av jirnvigsvagnar, later
enligt styrelsens formenande icke tinka sig, eniir vattenvariationerna 1
dlven dro allt fsr stora, i det att vissa tider pd aret vattendjupet ir
mycket ringa, under det att vid andra tillfillen vattenstindet dr mycket
hogt, varvid manovreringen av en firja dirjimte skulle tidtals for-
sviras av isging. Vintertid bleve det dessutom synnerligen besviirligt
att halla en isrinna Gppen. Under atskilliga ar framat torde emellertid
trafiken ej bliva storre, in att den skulle nnder sommaren kunna be-
ijanas med mindre firjor liknande dem, som nu anvindas mellan
Torned stad och Tornea jiarnviigsstation, samt vintertid medelst slidfart
over lisen. )

Vidkommande sporsmélet om anordnande av hamn i svenska sidan
av Bottniska viken har styrelsen anfort foljsnde.

Haparanda stads nuvarande hamn i Torne dlvs mynning blir for
varje ar allt grundare, beroende pd dels édlvens uppslamningar, dels ock
landets sekulira hdjning. Enligt professor A. G. Hégboms uppgift 1
hans i november 1906 utgivna bok »Norrland» skulle denna héjning
uppgd till cirka 1 meter pa arhundradet eller siledes i medeltal per ér
omkring 1 centimeter. Inom 25 ar torde diirfor, siger styrelsen, namnda
hamn komma att bliva si avsevirt forsimrad, att dess nuvarande kajer
vid medelvattenstind knappast kunna angéras ens av de smi ingbitar,
som nu uppehilla stadens férbindelser med kusten. Si torde dven 1
motsvarande grad bliva férhallandet med Haparanda stads uthamn Salmis.
Bottnen i dessa bida hamnar och deras inseglingsrdnnor dr dessutom
av en si stenig och pinnmoartad beskaffenhet, att en uppmuddring e]
utan avsevirda kostnader later sig gbora. Aven om en uppmuddring
tillfilligt skulle 1 nigon mén forbittra férhéllandena, blir den dock
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endast av kortvarigt viirde. Tornedalens import har hittills till storre
delen gitt Sver dessa bida hamnar. Genom tillkomsten av niira for-
bindelse med stambanan forbiittras ju visserligen i avsevird grad Torne-
bygdens import- liksom exportméjligheter. Att basera desamma ute-
slutande pi jérnviigen med dess jimforelsevis hoga fraktkostnader torde
ej ritteligen kunna goras, direst utvecklingen skall skrida normalt framét.
En hel del tyngre varor méste alltid tinkas i regel Lora inkomma 8]0~
viigen. Utvecklingen i de 6vriga norrlindska ilvdalarna befordras nog
icke uteslutande genom anvindandet av norra stambanan som enda in-
och utfartsviig for godstrafiken, utan hiirvid hava hamnarna vid dlv-
mynningarna en visentlig betydelse. Déir hamnarna ej lingre visa sig
fullgoda, géras stora anstringningar att forbiittra dem antingen genom
muddringsarbeten eller ock genom att flytta dem ut pé djupare vatten.
Sd dr ju, pipekar jirnviigsstyrelsen, exempelvis forhallandet med Indals-
ilvens, Angermanilvens, Umeilvens, Skellefteiilvens och Luleilvens dal-
gingar.

Samma krav pi sjoforbindelser foreligga naturligen enligt jirnvigs-
styrelsens férmenande idven for Tornedalen. Denna kan sikerligen ej
g4 en normal utveckling till métes utan att sittas i forbindelse med
en god hamn, som miste ligga pd svenska kusten. Avstiinges dalen
fran havet & svenska sidan, komma exporten och importen av sig sjilv
att soka sig 6ver narmaste hamn pa finska sidan. Den pirmaste plats
pé svenska kusten intill Torneilvens myuning, dir hamn limpligen kan
anordnas, ir Karl Johans stad. De jimforelsevis stora utgifter, som
skulle behovas for astadkommande av denns hamu dvensom for dess
drliga underhdll, kunna ju ej direkt dtertagas genom hamnavgifter, men
indirekt komma de stora utliggen siikerligen igen genom en raskare
och kraftigare utveckling av odlingen i Tornedalen.

Vidkommande storleken av den export och import, som anses vara
att forviinta Sver en hamn vid Karl Johans stad, hiinvisar styrelsen till
vad Kungl. Maj:ts befallningshavande hirom yttrat i sitt forut omhand-
lade utlitande, och tilligger styrelsen, att det icke forefaller osannolikt,
att trivaror 1 ritt avsevird méin skulle komma att exporteras over
hamnen i friga.

Enligt uppgift av Torne ilvs flottningschef hava under dren 1905,
1906, 1907, 1908 och 1909 nedfiottats efter Torne iilvs nedre lopp
respektive omkring 280,000, 324,000, 386,000, 276,000 och 371,000
eller sammanlagt 1,637,000 timmer och siledes i medeltal per dr om-
kring 327,400 timmer. Timret frin Tornedalen ir i regel ovanligt stor-
vuxet och grovre dn det, som utflottas frin de ovriga norrlindska ilv-
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dalarna. Det hiller silunda i medeltal ej under 8,5 meter 1 lingd, har
en medeldiameter av omkring 0,3 meter samt innehéller siledes 0,6
kubikmeter virke. Beriknas vikten av en kubikmeter virke till 750
kilogram, viger sdlunda ett sddant timmer 0,45 ton. Pa grund av de
ménga och strida forsarna och den stenbundna bottnen samt dérav for-
orsakade hoga rensningskostnader dvensom flottningens utforande 1 flot-
tar, som fér sitt framforande kriva mycket manskap, ér flottningen i
Torne dlv mycket dyrbar. Enligt uppgift av flottuingschefen uppgar
den a strickan Matarengi—qualanda till 1 medeltal 1 krona 50 6re per
stock eller omkring 3 kronor 30 ére per ton virke. Pa grund av fore-
liggande svarigheter lir ej heller forefinnas mojlighet att for rimliga
kostnader i ndgon avsevird min nedbringa dessa flottningskostnader.
Enligt statens jiarnvigars tariff for timmer (nr 12) skulle transporten
av en ton & den cirka 86 kilometer linga strickan Matarengi—Karungi
—Kukkola—Haparanda—XKarl Johans stad ga till cirka 2 kr. 50 ore.
Ligges hirtill kostnaden fér upplastning & jirnvigsvagn med vad dirtill
horer eller, drygt riknat, 50 6re per ton, skulle hela kostnaden beldpa
sig till cirtka 3 kronor per ton mot 3 kronor 30 6re vid flottning,
vilken sistnimnda kostnad dessutom okas med cirka 13 &re per
stock eller omkring 30 6re per ton for flottning mellan Haparanda och
Karl Johans stad. Oaktat jirnvigstransport av timmer i regel ej bru-
kar vara ekonomiskt fordeluktig, anser jirnvigsstyrelsen salunda moj-
lighet foreligga for jirnvigen i Tornedalen att erhilla ej obetydliga
inkomster genom sidan transport, detta dock forutsatt att hela ban-
strickan Matarengi—XKarl Johans stad erhiller samma sparvidd.

1 samband hirmed meddelar jarnvigsstyrelsen, att Karl Johans
stad redan nu utgdr mottagningsplats for jimforelsevis stora kvantiteter
timmer, som i flottar ditbogseras dels frin Torneilven (omkring 70,000
4 80,000 per dar), dels ock édnda frin Kemi dlv (omkring 200,000 per ar).
Vid Karl Johans stad liter nimligen Ytterstfors travaruaktiebolag sedan
en foljd av ar med tillhjilp av angkranar hopligga detta timmer i djup-
giende si kallade mosor, som direfter bogseras till soderut liggunde
sagverk.

Séasom framgdr av det ovan anforda, haller ]arnvawsstyrelsen fore,
att 1 och med norra stambanans framdragande till och uti Tornedalen
en god hamnplats méiste anordnas si néra intill grinsen mot Finland,
som forhillandena medgiva. Styrelsen anser det #ven vara av vikt,
att arbetena med hamnens och sparférbindelsens till densamma anlig-
gande ordnas sd, att hamnen blir firdig att tagas i bruk samtidigt
eller &tminstone endast kort tid efter det, att norra stambanan 6ppnats
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for trafik fram till nyssnimnda grins. Enligt styrelsens mening kan
limplig hamn anordnas vid Karl Johans stad, och hava under ar 1910
verkstillda undersokningar visat, att ett hamnlige dirstides medgiver
en tillfredsstillande hamnanordning.

De undersvkningar fér hamnanordningar 1 dessa trakter, som sty-
relsen sdlunda 1atit utfora, hava emellertid endast haft till andamal att
tillse, huruvida platsen vid Karl Johans stad dr limplig sisom hamn-
plats, vilket styrelsen fér sin del fiuner vara adagalagt. Styrelsen har
dven litit utarbeta vissa detaljerade forslag till hamnanordningar &
platsen, varav det, som tiinkts férlagt till ett hamnléage, betecknat nr 1I,
och som f{orutsiitter ett vattendjup invid kajen av 5,5 meter under lig-
vattenytan dvensom en kajlingd av 200 meter, approximativt beriknats
komma att kosta 670,000 kronor, inklusive spiranordningar, varuskjul
med mera.

Jirnviigsstyrelsen holl dock fore, att sivil muddringsarbetena
som vrign anordningar kunna utforas till en borjan med vida mindre
omfattning, 4n som i detta forslag blivit forutsatt, alldenstund i likhet
med vad fallet &r med de flesta Norrlandshamnar de stora fartyg, som
anldpa hamn, huvudsakligen komma utt lasta trivaror, vilket med stirre
fordel sker frin pradm in fran kaj, varav foljer, att behovet av kajut-
rymme, avsctt for stora djupgdende fartyg, idr jimférelsevis litet, och
att siledes mindre hamnanordningar, fullt tillfredsstillande for ett av-
sevirt antal ar framit, vid Karl Johans stad kunna dstadkommas for
betydligt liagre kostnad in nyss angivna belopp, ehuru styrelsen icke
dr 1 tillfille att framligga detaljerat forslag till saidana hamnanordningar
med mindre omfattning.

D4 det nu gillde att med ledning av de verkstillda undersoknin-
garna och utredningarna yttra sig 6ver vilket av de ifragasatta ban-
systemen, som bor anses vara for de dirav berorda orterna dvensom
for landet 1 sin helhet nyttigast, ansig sig jarnvigsstyrelsen kunna i
allt viisentligt instimma med vad Kungl. Maj:ts befallningshavande an-
fort 1 drendet.

Med denna uppfattning vore det, yttrade styrelsen, naturligt, att
styrelsen funne sig bora kraftigt betona nodvindigheten av att jirn-
vigen framdroges si niira den odlade bygden som mojligt, men dock
i att man ej {6r jirnvdgsanliggningen skall behéva taga den redan
odlade marken i ansprik.

Forligges jirnvigen pa sidant sitt, tillvaratoges enligt styrelsens
formenande biist den odling, som redan finnes i dessa trakter, pi samma
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ging ny odling dven sikrast och raskast befordras. Dirjimte gynnas
genom en sidan forliggning av jirnviigen bist hamnplatsen vid Karl
Johans stad och stirkes dess betydelse i konkurrens med en even-
tuell hamnplats pi finska sidan, pi samma ging som man bist bidrager
till svenska sprilkets utbredande bland den nu till 6vervigande del finsk-
talande befolkningen i griinstrakterna mot Finland.

Jirnviigsstyrelsen ansadg sig siledes bora obetingat fororda, att
Tornedalens jarnvigsiriga loses pd sétt, genom bansystemet litt. A blivit
ifrdgasatt, och har styrelsen framhallit betydelsen av, att denna friga ms
finna sin lésning under allra niirmaste framtiden samt i sin helhet pi
en ging, si att beslut samtidigt futtas sAvdAl om huvudbanans framdra-
zande till Haparanda som om byggandet uv bibanorna till Matarengi
och till hamnplats vid Karl Johans stad.

Sedermera har jirnvigsstyrelsen 1 skrivclse den 13 januari 1911
iill chefen for generalstaben, med framhillande av sin syn pa saken,
hemstillt om denues utlitande i drendet.

Med aunledning av denna styrelsens anhallan avgav chefen {or gene-
ralstaben 1 skrivelse till styrelsen den 18 februari 1911 utlitande, i
vilket han efter en utforlig motivering sammanfattade i filjande punk-
ter de principiella anmirkningar, han anser sig hava mot det med litt.
A betecknade bansystemet:

1) Tiil grund for hela bansystemet litt. A ligger en princip angi-
ende granstraktens uppodling, vilken ej i tillricklig grad beaktar vikten
av, att helt nya omraden fér odling kunna och bdra éppnas genom
jirnvigens tillkomst.

2) Systemet &r ensidigt lagt till Tornedalens gynnande, di det i
stilllet bor avviigas for att bliva en hiivsting for hela grinstraktens
oster om Kalix élv utveckling.

3) Forhillandet mellan stambaua och bibana synes ej vara riktigt
avvagt.

4) Bansystemet litt. A sammanbinder Tornedalens till évervigande
del finsktalande invinare med varandra, men ingenting i detta system
tillkinnagiver viljan att pid ett beslutsamt och effektivt siitt samman-
knyta dem med Sverige. Fastmera innebdr systemet enligt chefens
for generalstaben férmenande en fara, att slutresultatet av svenska sta-
tens initiativ bliver ett gynnande av de finsk-ryska intressena i dessa
trakter.

5) Bansystemet litt. A med en sammanknytning 6ver Torned, an-
tingen nu efterstrivad av jérnviigssiyrelsen eller sedermera av den
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andra parten framtvingad, framkallar en rysk brobyggnad till det pa
svenska sidan om Torne élvs huvudfira liggande Torned med en
rysk station 1 ndmuda stad, kompletterad med ett ryskt spirsystem 1
Haparanda.

I anledning av vad chefen for generalstaben silunda anfért, erin-
rar jirnvigsstyrelsen 1 skrivelse den 8 mars 1911, att saval Kungl.
Maj:ts befallningshavande som ock jirnvigsstyrelsen hylla den bestwmda
asikten, att en mera omfattande odling 1 en ovelskadhg framtid ej
appstir 1 de ifrigavarande gmnstmktoma, forsavitt ej jarnvigen for-
ligges sd, att den nya odlingen kan utvecklas fran redan befintlig sidan
och dirvid hava nlhacklwt stod savil av densamma som av de f6r-
biittrade kommunikationer, en jirnvig erbjuder. Erfarenheten exempel-
vis frin de trakter, norra stambanan genomloper, visar, siger styrelsen,
otvetydigt, huru ytterst lingsamt odlingen utvecklar sig pa andra stéllen,
in dir densamma kunnat utgd frin och hava stéd av redan befintlig
odling. Skall i trakter, dir odliug ej forut finnes, nyodling igingsittas,
kriver detta ett férhallandevis stort kapital for istadkommande av er-
forderlign Doningshus och ekonomibyggnader, vilket kapital oftast just
for en nybyggare dr synnerligen svart att uppbringa. Hartill kommer
den omstindigheten, att trakter, didr odling forekommer, mast, for att
sidan odling a priori skall kunna dstadkommas, utdikas och silunda
varda mindre {rostlindiga &n trakter, dar bygd ej brutits, varjdmte
i senare fallet mojligheten till avsittning av jordbruksprodukter i all-
miinhet dr vida simre #n 1 nirheten av &dldre, odlade bycrdel Slutligen
anser styrelsen bora beaktas, att trakterna, belagna pd storre avstand
frin Torne élvs dalging, édro vida simre i odlingshidnseende dn sjilva
dalgangen.

Jiarnvigsstyrelsen ansig sig séledes icke kunna dela chefens for
generalstaben asikt, att uppodling av grianstrakten mot Finland skulle
Baist beﬁam_]as om banan fnmdrocre% genom helt nya omriden for
odling pi en eller annan mils avstind frin de redun uppodlade trak-
terna, utan hiller fore, att det skulle komma att dréja synnerligen
lano"e, innan en sidan bana skulle komma att, i stort sett, vinna ndgot
inflytande pa trakternas uppodllng Om ddremot banan framdrages i
sjilva ilvdalen, skulle den pad ett synnerligen kraftigt sitt tillvarataga
redan beﬁntlw odling och skapa ny sidan, och anser styrelsen forty,
att en sidan bana skulle bliva en vida kraftigare hivstdng {or hela
grinstraktens éster om Kalix dlv utveckling #n en bana, forlagd sisom
chefen for gencralstaben synes ifrigasiitta.
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Enligt chefens for generalstaben asikt skulle, fortsatte styrelsen, en
av de huvudpunkter, till vilken stambanan borde dragas si direkt som
mdjligt, vara hamnen vid Karl Johans stad, vilken hawn representerar

jirnvgstrafikens anslutning till sjstrafiken pa Ostersjon, varvid gene-
ralstabschefen dock syntes tinka sig, att banan diirifrin borde framforas till
Haparanda i och for eventuell fortsittning 6ver Torne #lv och férbindande
med finska statsbaneniitet. Vidare ansige chefen for generalstaben, att
savil Haparanda som Torned komma att fi allt mindre och mindre in-
flytande, i samma min som farleden till dessa stider forsimras genom
uppgrundning samt handelsplatser uppstd och utveckla sig savil vid Karl
Johans stad som Réyttd, och syntes han draga den slutsatsen, att inom
en lidngre eller kovtare tid framat Haparanda skall komma att praktiskt
taget forflyttas till Karl Johans stad, nigot som skulle piskyndas, om
stambanan droges forst till sistnimnda plats, innan den framkomme till
Haparanda.

I anledning hirav anforde jirnvigsstyrelsen, att exempelvis ett
bansystem med huvudbanan mera direkt fran Lapptrisk till Karl Johans

stad — varvid siledes Torne élvs dalging mellan Haparanda och
Karungi eller @nda upp till Vitsaniemi skulle bliva i saknad av jirn-
vig —— utan tvivel skulle hava ett synnerligen menligt inflytande pa

Haparanda stad. En stor del av den handel, som frin och till de
ovre delarna av Torneilvens dalgidng hittills férmedlats genom képmin
i Haparanda, skulle naturligen komma att fordela sig dels pa statio-
nen vid Lapptrisk och eventuellt dven pad Karungi, dels ock pa Karl
Johans stad samt delvis ocksd draga sig visterut lings banan till
Boden. Detta skulle helt sikert medféra ruin for en del affirsmin i
Haparanda och vésentligt forsimra de ekonomiska forhillandena i denna
stad, som redan nu lider svirt av konkurrensen med det nirbeligna
Torned, vilken stad, till f6ljd av den f6r linge sedan dit framdragna
jarnviigen, vidkommande handelsrérelsen idr vida férdelaktigare situerad
an Haparanda. Slutsatsen att vid Karl Johans stad i stillet inom en
overskidlig framtid skulle komma att uppstd ett handelscentrum, jim-
fort med och 6vertriffande Haparanda, torde emellertid, anfor styrelsen,
vara alltfor sangviniskt tinkt. Med kdnnedom om den lingsamhet, var-
med forhallandena i allménhet utveckla sig uti ifrigavarande nordliga
trakter, kan man enligt styrelsens férmenande ej rikna pd, att inom
overskadlig framtid ndgot stérre samhille kommer att uppsti vid Karl
Johans stad, 1 synnerhet i betraktande av att sjofarten, som just skulle
befordra uppkomsten av ett sidant samhille, ej dr 6ppen mera dn pa
sin héjd 5 ménader om édret. Férhallandena torde helt sikert, anfor
Bihang till Riksdagens protokoll 1913. 1 saml. 81 hdaft. (Nr 115.) 5
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styrelsen, gestalta sig sd, att i stillet for ett jimforelsevis betydande
kulturcentrum i Haparanda ett sidant av mindre betydelse framkallas
i Karl Johans stad, samtidigt som Haparanda gér tillbaka. Vidkom-
mande Torned anser styrelsen det vara att befara, att férhillandena
dir skola bliva motsatta. Sidsom forut framhillits, &r antagligt, att
under en nira framtid finska statsbanan till Torned kommer att fram-
dragas lings Torne dlv upp emot Alkkula 1 ndrheten av Matarengi.
Styrelsen siger sig da ej kuuna frigéra sig frin den tanken, att en
stor del av befolkningen pé svenska sidan kommer att éver dlven
uppsdka denna bana for att pad densamma tillryggaligga den vida kor-
tare och billigare vagen direkt till Torned 1 stillet for att begagna sig
av en si kroklg jirnvig, som forut antytts, over Lapptlask ned tili
Karl Johans stad eller eventuellt Haparanda; och helt sikert komme
befolkningen 1 trakten av Kukkola by, som ej skulle komma 1 datnju-
tande av nagon jirnvag, att vilja nyssnidmnda vig 1 stor utstrickning
for att komma i forbindelse med handelscentrum i Tornei. Férhillan.
dena vid Royttd iro, enligt vad styrelsen uppgiver, sddana, att nagot
storre samhélle pé denna & ej girna kan tinkas, utan torde Roytta
for all framtid komma att bliva endast en uthamn till Tornead. Denna
vid finska stambanelinjen beligna stad komme d& med stérsta sannolik-
het att hava kvar sin betydelse som handelscentrum samt fi detta for-
okat 1 viasentlig grad genom den tratik, som otvivelaktigt kommer att
tillforas staden sivil frin svenska sidan som frin finska sidan genom
nyssnamnda bana pid den finska sidan 1 #dlvdalen. Torned stads infly-
tande som kultur- och handelscentrumm komme saledes att i avsevird
grad okas, under det att Haparanda avtynade och dess rorelse férdela-
des pad Karl Johans stad, Lapptrask och eventuellt Karungi, och att
detta ej kan wvara till batnad for svenskt inflytande uti ifrigavarande
trakter synes styrelsen uppenbart.

Chefens for generalstaben anmirkning, att bansystemet litt. A sam-
manbinder Tornedalens 1 6vervigande del finsktalande invanare med
varandra, men att ingenting 1 detta system tillkdnnagiver viljan att pa
ett beslutsamt och effektivt sitt sammanknyta dem ‘med Sverige, fann
styrelsen till huvudsaklig del redan vara i det féregdende bemott s&
till vida, som styrelsen sasom sin asikt uttalat, att ett bansystem
sddant som fran militdrt hall nu synes forutsittas, enllot styrelsens for-
menande, komme att draga en del av trafiken fran svensk sida Gver
till Torned och verka nedsiittande pd den svenska kulturen i de trakter,
som ligga omedelbart intill dlven, varest dock allra stérsta delen av

(3]
befolkningen &r boende. Styrelsen hélle diremot fére, att man just
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genom att skaffa denna befolkning si goda jarnvigsforbindelser som
méjligt pa sikraste sitt forbinder den med Sverige.

Av vad chefen for generalstaben i punkt 5) anfirt syntes, anmérkte
jarnvigsstyrelsen, framgi, att hun férutsatte, att styrelsen ej skulle
vilja tillstyrka en forbindelse mellan svenska statsbanan och den finska
annat #n over Tornea stad. Detta torde, anférde styrelsen, bero pd
missuppfattning, i det att styrelsen ej stillt sig avvisande mot tanken,
att overgangen Gver ilven sker soder om Haparanda i nirheten av
Nedre Torned kyrka pa finska sidan, men av skil, som styrelsen forut
framhallit, anser styrelsen en éverging till Torned stad norr om Hapa-
randa hava storre sannolikhet for sig.

Att jirnvigsstyrelsen vidkommande det sitt, p& vilket forbindelsen
mellan de svenska och finska jirnvigarna skulle dga rum, tinkt sig
sparsystemet s& ordnat, att de svenska tigen skulle kunna gi over till
finska sidan och de finska &ver till den svenska, beror, anfor styrelsen,
dels dirpa, att styrelsen ej ansett sig bora forutsitta medgivanden
fran de finska myndigheterna dartill, att sparsystemet skulle ordnas si,
att de svenska tigen kunde gi over till finska sidan, men €] de finska
tagen till den svenska sidan, dels ock dirpa, att styrelsen varit tvek-
sam, huruvida en sidan anordning skulle vara till batnad for Sverige.
I detta fall ligger niimligen niira till hands antaga, att den plats pi
finska sidan, déir siledes den enda sammanknytningen mellan banorna
vore beligen, just dirigenom skulle vinna i inflytande pa bekostnad
av den pi svenska sidan nidrmast beligna stationen. Det av styrelsen
foreslagna sittet for spirsystemets anordnande med full reciprocitet
4 bada sidor &r, enligt vad styrelsen har sig bekant, tillimpat vid
flera dylika féreningspunkter, exempelvis 4 grénsen mellan Ryssland
och Tyskland.

Vidare framhaller styrelsen i detta sammanhang, att av alla ban-
system, som ifragasatts for tillfredsstidllande av kommunikationsbehovet
i"dessa trakter, ar systemet litt. A det, som medfsrde de kortaste ban-
byggnaderna och de minsta anliggningskostnaderna. Kt bansystem
sidant som forut antytts, i vilket stambanan framdrages frin Lapptrisk
taimligen direkt mot Karl Johans stad och vidare till Haparanda,
under det att bibanan bygges forbi Veittijirvi och Karungi upp till
Matarengi, skulle, approximativt riknat, erfordra omkring 14 kilometer
lingre bana och kosta minst en miljon kronor mera dn bansystemet
litt. A.

Betriffande chefens for generalstaben pédstiende, att sivil Kungl.
Maj:ts befallningshavande som styrelsen skinkt orts- och séirskilt Tor-
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nedalsintressena beaktande 1 hogre grad in riksintressena bort kriva,
finner sig styrelsen béra framhilla, att det i vidkommande trakter ér
av synnerlig vikt att tillvarataga Tornedalens intressen och att just
dérigenom rikets intressen biist tillgodoses, ty genom forbittrade kom-
munikationer férbindes Tornedalens invinare med det ovriga Sverige
och simedels befordras dven svensk odling i dessa trakter. Vidkom-
mande chefens fér generalstaben i utsikt stillda nppskov med fragans
avgdrande betonar styrelsen pi det bestimdaste, att det skulle vara
synnerligen menligt, om avgérandet av denna Jirnvigsfriga nu ytterli-
gare bleve uppskjutet, ty detta skulle hava till fsljd, att banbyggnads-
arbetet pd norra stambanans fortsiittning miste avbrytas, vilket dter
skulle medféra stor oligenhet fér sjilva byggnadsarbetet och helt
siikert bliva till avsevird skada for de svenska intressena bland ortens
invdnare, vilka enligt styrelsens férmeunande alltfér linge varit i sak-
nad av jirnvigsfoérbindelse med det egna landet.

Med anledning av vad silunda anférts, hemstillde jarnvigsstyrel-
sen, med overlimnande av plan- och profilritningar med tillhgrande
kostnadsforslag for en statsbana Veittijirvi— Karungi—Haparanda med
bibanor mellan Haparanda och Karl Johans stad samt mellan Karungi
och Matarengi, att Kungl. Maj:it matte foresls 1911 ars Riksdag att,
under férbehill om iakttagande av vanliga villkor betriffande kostnads-
fri mark med mera, besluta anliggning av sagda banor, som beriknats
kosta omkring 5,493,000 kronor, samt for banornas pabérjande anvisa
visst belopp.

Sedermera avgav chefen fér generalstaben den 3 april 1911 utla-
tande 1 drendet.

Han bemotte diri vad jirnvigsstyrelsen anfort och framstillde sisom
sitt forslag, att jirnvigen fran Lapptrisk fortsittes sisom tertiirbana
till limplig punkt i trakten av Karungi, med de foriindringar i den nu
sdsom stambana stakade linjen, som kunna betingas av, att banan skall
byggas sisom tertidirbana och si billig som majligt, samt att samtidigt
en undersdkning verkstilles angdende statsbanans strickning enligt ett
program begrénsat till: utging fran Lapptriisk eller limplic punkt i dess
nirhet och strickning ned mot kustlandsviigen till trakten av Sangis
eller Siivis samt vidare lings kusten och s niira Karl Johans stad
som mdéjligt till Haparanda med ingéng séder om kyrkhsjden och slut-
punkt mitt for finska Nedre Tornea (Bjorks) kyrka.

Detta forslag dr med réd heldragen linje inlagt pa bifogade karta.
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I sirskild hemlig skrivelse samma dag utvecklade generalstabs-
chefen nirmare de militira skil, han anser tala mot jirnvigsstyrelsens
och for hans eget forslag.

Vid féredragning av é#rendet infér Kungl. Maj:t den 7 april
1911 anforde divarande departementschefen, bland annat, féljande.

»Déarest man vid avgorandet av den nu foreliggande jarnvagsfra-
gan kunnat taga hinsyn uteslutande till allmént kulturella synpunkter
och lokala kommunlkatlonsbehov, skulle jag ej tvekat att till utférande
férorda bansystemet litt. A, enligt vilket stambanan framdrages fran
Lapptrask forbi Veittijarvi till Karungi och vidare lings Torne alv till
Haparanda samt darifran med tmtlalbanetyp #ill Karl Johans stad, me-
dun en bibana skulle anliggus [rin Karungi till Matarengi. Utom det
att denna losning av problemet bland de normalsp‘trlo"x system, som
hittills  varit 1fmrrasatta, stiller sig billigast, synes det ndmligen mig,
som skulle jdrnviigsnitets hamcuaoumde pa dylikt sétt biist frimja
odlingens utveckling 1 dessa bygder och kraftigast verka till att
binda befolkningen vid svenskt sprik och svenska intressen. De av
Kungl. Maj:ts befallningshavande och jirnvigsstyrelsen 1 sidant hin-
seende fmmnallna skillen kunna, fo1efaﬂer det mig, svarligen javas.
Det synes mig ocksd uppenbart, att atgérder skyndsamt béra vidtagas
sarskilt fér att det finska spréket icke skall bliva det allenahirskande 1
Tornedalen.

Over 70 procent av befolkningen i denna trakt ar finsktalande,
och sannolikt torde vil vara, att finskan tager alltmera overhand, direst
icke siirskilda dteiirder vidtagas.

Emellertid méste, sasom tidigare vid sérskilda tillfallen papekats,
vid férevarande {rigors bedomande avgorande hinsyn tagas till de mili-
tira synpunkterna. I sin hemliga skrivelse den 3 april 1911 har che-
fen for generalstaben framfort tungt vdgande militarpolitiska och rent
strategiska skdl, som tala mot det av jarnvigsstyrelsen och Kungl.
Maj ts befallningshavande férordade bansystemet htt. A, framfér allt
J.vnt angir strackningen mellan Karungi och Hapalanda Chefen for
lantfor%varsdepaltementet med vilken jag 1 drendet samritt, har ocksd
med mycken styrka framhallit, att han wmaéste hestimt avrdda, att denna
sistnimnda del av jérnvigsnitet nu kommer till utférande. Vid dessa
forhallanden har icke heller Jao funnit nig kunna tillstyrka, att for
nirvarande beslut fattas om nagon jdrnvigsanligening soéder om en
linje mellan Lapptriask och Karungl Denna friga bor silunda goras
till foremal for ytterligare utredningar och forslag hirom ej flam]acr-
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gas, forrin en ur militir synpunkt fullt tillfredsstillande 1sning kan
erhillas. Alltfér viktiga intressen std hdar pd spel {or att dventyras
genom ett torhastat beslut.

Redan av chefens for generalstaben skrivelser i dmnet framgér
emellertid, att lika avgérande militdra skil ej tala mot anliggning av
jarnvag frdn den punkt, Veittijirvi, dit huvudbanan redan beslutits
skola framféras, till Karungi och vidare upp genom é#lvdalen till Mata-
rengi. Detta har ytterligare besannats vid de muntliga 6verliggningar,
som #dgt rum med generalstabschefen. Han har v1sserhgen framhallit
sasom ett oOnskemal, att banan mellan Lapptrisk och Karungi skulle
byggas efter tertlarbanetyp Men dels har beslut redan fattats om
jarnviigens framdragande med huvudbanetyp till Veittijirvi, dels ock
bibehéller man genom att anligga jirnvigen fram till Karungi sisom
huvudbana, da det giller att losa, vad iag vill kalla det sodra proble-
met, mojligheten att anordna en eventuell anknytning till finska jarn-
vigsnitet vid Jylhdkoski, en punkt som forut fran militart hall ifraga-
satts f6r dndamdlet. Jag anser mig darfoér bora foérorda, att jirnvigen
fram till Karungi bygges sisom huvudbana. Chefen for lantforsvars-
departementet har ocksa forklarat sig icke hava avgérande skil ait
anféra hédremot. Genom en sddan anordning stir man givetvis fullt
obunden vid det framtida ordnandet av den jirnvigsanliggning, som
med riktning mot soder tydligen bor komma till stdnd. Alla méjligheter
aro fortfarande oppna.y

Departementschefen  tillstyrkte darfér allenast anliggning av
en statsbana fran Veittijarvi till Karungi och fran Karungi till Mata-
rengi.

I enlighet hirmed avlit Kungl. Maj:t proposition till Riksdagen
och blev denna proposition enligt skrivelse den 30 maj 1911 av Riks-
dagen bifallen.

Genom nadigt brev den 22 juni 1911 anbefalldes sedermera jirn-
vigsstyrelsen att gemensamt med chefen for generalstaben verkstilla
ytterligare undersokning och utredning angéende anliggning av stats-
bana séder om linjen mellan Lapptrisk Karungi dvensom att dérefter
till Kungl. Maj:t inkomma med yttrande i dmnet.

I skrivelse den 20 mars 1912 har jdarnvigsstyrelsen redogjort for
de sdlunda anbefallda underscékningarna. Styrelsen meddelar hir, att,
sedan chefen for generalstaben, med anledning av skrivelse frin sty-
relsen angdende undersékningar och utredningar rérande anliggning
av en statsbana soder om linjen mellan Lapptrask och Karungi, i skri-
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velge till styrelsen den 6 september 1911 anfért, att, eniir styrelsen for-
klarat sig dmna under dret underséka den av chefen for generalstaben
forordade strickningen mellan Lapptrisk och Haparanda éver Siivits,
han icke hade nagon ytterligare linje att foresla till undersdkning, har
styrelsen litit verkstilla undersokningar och utredningar angdende
niamnda strickning.

Hirvid hava upprittats dels ett huvudforslag, dels forslag till alter-
nativa striickningar savil vid Lapptrisk som vid Siivitsviken. Enligt
huvudforslaget, som finnes 4 bifogade oversiktskarta betecknat med gron
heldragen linje, skulle banan utgd fran en punkt pi statsbanan Mor-
jarv-Lapptrisk, beligen vid Kukkasjoki 1,637 meter viister om Lapp-
triisks stationshus mitt, och dérefter framdragas forst i huvudsakligen
sydlig riktning i Sangis élvs dalging till Sangis by, dirvid passe-
rande Lapptriiskets sydostra horn samt, bland andra platser, byn Bjork-
fors. Vid Sangis skulle banan vika av at oster samt i ostlig riktning
folja kustlandsvigen till Nikkala, ddrvid korsande samma vig torst strax
norr om Siivits och dérefter omkring 2 kilometer nordvist om Vuopio.
Vid Nikkala ansluter den utstakade linjen till den i styrelsens under-
déniga skrivelse den 8 mars 1911 féreslagna striickningen for bibanan
Haparanda—Karl Johans stad.

Banan Kukkasjoki (Lapptrisk)—Haparanda skulle enligt detta for-
slag fa en lingd av omkring 50,8 kilometer och har beriknats kosta
4,079,000 kronor. Terriingen ir jimforelsevis god, och skulle terrasse-
ringsarbetena draga en kostnad av omkring 20,000 kronor per kilo-
meter.

Den nuvarande stationen vid Lapptrisk berdknas bliva flyttad till
Linka, och dirjimte skulle anliiggas stationer vid Sangis och Hapa-
randa samt hall- och lastplatser vid Bjérkfors, Siivits, Nikkala ock
Vuono. Hall- och lastplatserna vid Siivits och Nikkala skulle dérjamte
anordnas siasom motesplatser for militirtdg.

Vattenstationer skulle anordnas vid Sangis och Haparanda.

Banan Lapptrisk—Karungi—Matarengi, som nu utgdr frin stationen
vid forstnamnda plats, skulle efter flyttning av denna station utgd fran
den nya stationen vid Linka, dit siledes spiret ndste framdragas.

Enligt den alternativa strickningen vid Lapptrisk, som i ver-
siktskartan #r utméirkt med grom streckad linje, skulle banan framdragas
fran Lapptrisks stations ¢stra #nda och direfter svéinga runt Ruta-
jirvi pa dess norra och ostra sidor samt ansluta till huvudforslaget om-
kring 8 kilometer soder om sydostra hérnet av Lapptrisket.
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Banan Lapptrisk—Haparanda skulle med anvindande av denna
striickning vid Lapptrisk bliva omkring 4,220 meter lingre &u huvud-
forslaget, men komma att kosta omkring 32,000 kronor mindre in samina
forslag.

Enir styrelsen anser det olimpligt att for all framtid forutsitta en
forlingning av huvudbanan till Haparanda med 6ver 4 kilometer, finner
styrelsen huvudférslaget vara att foredraga framfor det alternativa for-
slaget, oaktat det férra innebir flyttning av nuvarande stationen vid
Lapptrisk, dvensom att en mindre stricka av det nuvarande huvud-
sparet viister om Lapptriisk icke skulle komma till anvindning.

I avsikt att utrona, huruvida annan limplig hamnplats &n den vid
Karl Johans stad undersokta kunde anliggas pa ej allt for stort avstind
{rdn Haparanda i det fall, att nu féreliggande strickning skulle komma
till utforande, har styrelsen jénvil latit verkstilla utredning i detta av-
seende. Styrelsen har di funnit tviinne olika platser vara av den be-
skaffenhet, att de kunde ifrigasiittas for anliggning av hamn, nimligen
Jimlikt dvenledes niirlagda forslagsritning av den 16 januari 1912 dels
vid de si kallade Sidivitskobbarne 4 ostra stranden av Siivitsviken, dels
i 6n Révisaari, beligen cirka 1,5 kilometer séder om férstnimnda plats.
Déd emellertid den direkta linje, som ingar i huvudforslaget, ir fram-
dragen pi ett avstind av cirka 2 kilometer frin kusten, har styrelsen,
med hidnsyn till de omnimnda hamnplatsernag forbindelse med huvud-
linjen, jamvil 1atit utstaka tviinne 4 oversiktskartan med prickade gréna
linjer utmirkta alternativa linjer, som framgi nirmare stranden av Sii-
vitsviken och som var for sig ansluta till de olika hamnligena.

Deun vid Siivitskobbarne foreslagna hamnplatsen skulle utféras med
ett 200 meter langt och 40 meter brett kajplan, bildat genom utfyll-
ning mellan stranden och en mindre Lolme. Den framfér liggande
hamnbassingen skulle i nigon méin skyddas mot sydvistliga stormar
genom en cirka 100 meter ling vaghrytare, utlagd i vinkel mot hamn-
planet. Utforda pejlingar giva vid handen, att med tillhjilp av ringa
muddringsarbete ett djup av cirka 5 meter skulle kunna erhallas
mnvid kaj.

Frin den i det alternativa jirnvigsforslaget upptagna héllplatsen
vid stranden av Siivitsviken skulle ett 225 meter lingt stickspar leda
ut till hamnomradet.

Kostnaden for anliggning av denna hammnplats jimte nédvindiga
varuskjul har approximativt beriknats till 454,000 kronor och for stick-
sparet till 23,000 kronor.
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Den & on Riviisaari foreslagna hamnen skulle utgéras av ett lika-
ledes genom utfyllning bildat hamnplan av nigot storre utstrickning
in & foregiende forslag. Afven hédr Hr avsett att anordnas en frin
hamnplanet i vinkel utlopande, mindre vigbrytare for att skydda hamn-
bassingen for sydvistliga stormar. Ett djup av cirka 5 meter invid
kaj kan dven hér ldtt erhallas.

For astadkommande av forbindelse med den hallplats, som foresla-
gits pd fastlandet, skulle utliggas frin denna ett 1,9 kilometer lingt
forbindelsespar, vid vars dndpunkt 4 hamnplanet en mindre staticn jimte
sidospar for uppstillning av vagnar skulle anliggas.

Kostnaden fér hamnanldggningen med varuskjul enligt detta forslag
uppgér till 451,000 kronor, approximativt beriknat, siledes i det nér-
maste till samma belopp som kostnaden fér den férstnimnda hamnen.
Sticksparet jimte dirtill horande anldggningar ir beridknat kosta 319,000
kronor, siledes avsevirt mer dn motsvarande anliggning 1 forsta for-
slaget.

Bada hamnliigena lida emellertid av den oldgenhet, att de vid sydliga
och sydviistliga stormar bliva hirt ansatta av sjoging, dd de mot denna
sakna naturligt skydd. De torde dérfor vid siddana tillfillen bliva svira
att anlépa. Vid jamférelse dem emellan har styrelsen ansett det sisi-
nimnda, & on Réviisaari foreslagna vara att foredraga ur sjofartssyn-
punkt, ehuru dock detta ej med bestdmdhet kan avgdras, forr dn full-
stindigare undersokningar och planer hirfér ¢blivit uppgjorda.

Savil lotsstyrelsen som tillkallad sakkunnig representant {or den
regulifira Angbatstrafiken uti ifrigavarande farvatten hava emellertid
ansett biada hamnligena vid Séivitsviken vara ur sjofartssynpunkt under-
ligsna det hamnlige, som forut blivit undersokt vid Karl Johauns stad.
Dels pad grund hirav och dels av det skél, att detta sistnimnda hamnlige
ligger nirmare Haparanda och finska griinsen, vilket senare forhillande
tidigare av styrelsen framhéllits sdsom synnerligen viktigt och #dven
angivits sdsom ett behjiartansvirt énskemal i en fran Haparanda stads-
fullmiktiges jarnvigskommitté den 28 september 1911 avgiven fram-
stillning, anser styrelsen, att hamnliget vid Karl Johans stad &r att
foredraga framfor négot av de bida hamnligena vid Siivitsviken.

I skrivelse den 20 februari 1912 har chefen for generalstaben an-
fort, att bhan 1 minst lika hég grad som de 6vriga myndigheier, vilka
behandlat denna friga, haft grénstraktens ekonomiska utveckling och
sammanknytande med Sverige for ogonen. Skillnaden i deras strivanden
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kunde i korthet uttryckas pa det sitt, att generalstabschefen sokt
draga de for handelns och samfirdselns vigar avgérande punkterna
fran grinsen, under det att ovriga i frigan upptridande ville forligga
dem ¢ sjilva grinsen. :

En forsta blick pa den allménna liggningen av jirnvigsstyrelsens
alternativ litt. A sade den, som férdomsfritt ville betrakta detsamma, att
detta vore uppgjort med tanke, att systemets brinnpunkt skulle komma
att ligga i Haparanda. Karl Johans stad vore i detta system ingenting
annat dn en uthamn til Haparanda. Tornedalens i vervigande grad
finska befolkningselement vore sinsemellan férbundna med en lings
Tornedalen lépande jarnvig, vilken i Haparanda méttes av en bibana
fran framtidens export- och importhamn Karl Johans stad. Det vore
e heller svart att inse, hurn lidtt tyngdpunkten under sidana omstiin-
digheter kunde férflyttas fran Haparanda till Torned, varigenom slut-
resultatet skulle kunna bliva rakt motsatt det, man egentligen 4syftar.

I den lésning, generalstabschefen forordat, finnes tva huvudpunkter.
Den ena vore Lapptrisk, som #r foreningspunkten for de tva olika
banor, systemet stricker fram mot Tornedalen, den andra vore hamnen
vid Bottenhavet (Karl Johans stad eller méjligen Siivits), som 1 detta
system ej lingre endast 4r en uthamn till Haparanda, utan en den
genomgéende stambanans berdringspunkt med havet, en hamn med
transportmdjligheter, ej i en riktning - mot Haparanda — utan i tvd,
nimligen dels mot Haparanda, dels mot Lapptrisk.

Betriffande de av jérnvigsstyrelsen under ar 1911 verkstillda under-
sokningarna anférde generalstabschefen, att ifrAga om linjen Lapptrisk
—~Sdivits—Haparanda dnnu mycket torde sti att vinna, innan den ritt-
visligen kunde betraktas sdsom firdig for det slutliga bedémandet. Den
detaljstriickning av denna linje, som vore resultatet av jirnviigsstyrel-
sens undersokning, motsvarade ej de principer, han ansett bora liggas
till grund fér en stambanas strickning. Generalstabschefen holle fore,
att 4t avbojningen soderut (fran trakten av Lapptrisk) kunde givas en
mera stambanemissig karaktir, varforutom han ej kiinde sig évertygad
av det skil, jirnvigsstyrelsen anfért for bukten utefter Sangis dlv. Vid
undersdkningen hade dessutom framiriitt en ny faktor, nimligen méoj-
ligheten av hamnldgen vid Siivitsviken, det ena vid de si kallade Sii-
vits kobbar, det andra pd én Réavisaari. Av dessa vore det vid Siivits
kobbar av det allra storsta intresse sisom representerande en mojlighet,
att den av generalstabschefen férordade stambanestrickningen skulle,
praktiskt sett, kunna foras genom sjilva hamnomridet, varav iter foljde
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bortfallandet av siirskild bibana till hamnen, en omstindighet, vilken
han tillmiitte s& stor betydelse, d& det giller en hamn, som ér tillfrusen
under halva 4ret, att mojligheten borde underkastas en mera ingdende
undersékning.

Hvad den ekonomiska sidan betriffar, hade jirnvigsstyrelsen fram-
lagt dversikter endast angiende beriknade anliggningskostnader. Oav-
sett att dessa jdmféra kostnader for en linje av huvudbanetyp 1 rikt-
ningen Siivits— Haparanda, vars detaljstrickning generalstabschefen for
ovrigt ej kan godlaga, med en linje av tmtzarbanetyg i Tornedalen,
forefolle denna synpunkt ensidig, di det géllde den i princip riktiga
losningen av ett si viktigt jéirnvéigsproblem. Anliggningskostnaden
borde ocksd vigas mot den blivande trafikeringskostnaden liksom ock
den omstéindigheten, att en bana kunde byggas nagot billigare 1 den
ena riktningen dn den andra, ej utgjorde nagot bevis for, att den i an-
laggning bllhgare vigen ocksd dr den riktiga.

Ej heller torde man fi en klar overblick av fragans ekonomiska
innebord 1 stort sett genom jirnvigsstyrelsens éatgéird att uppstilla den
jaimférande kostnadstablin efter vad som kréives »utéver vad som redan
beslutatsy.

Likasid kunde generalstabschefen ej betrakta den omstidndigheten,

att man beslutat en enligt hans férmenande onodigt dyrbar anléiggning
1 en riktning, utgdra ett “bestiimt hinder for att insla pé en annan VAg,
om man dirigenom skulle vinna en i det hela lyckligare lésning.
Jiarnvigsstyrelsen har ju redan funnit utvigar att genom ett férenklat
byggnadssitt nedbringa den berdknade kostnaden for redan beslutade
banor med 400,000 kronor. En #annu radikalare revision skulle ma-
hianda stilla ytterligare summor till forfogande for en annan lésning.

Generalstabschefen slutade med att hemstélla, att sérskilda personer
métte tillkallas for att bedéma de principer, som hér stode mot var-
andra, samt rent tekniskt underséka mojligheterna i den strickning,
generalstabschefen ansige for den riktiga.

I anledning av vad generalstabschefen sédlunda anfort yttrade jérn-
vigsstyrelsen 1 sin forendmnda skrivelse den 20 mars 1912 féljande.

Styrelsen haller fore — sésom styrelsen i likhet med Kungl.
Maj:ts befallningshavande tidigare framhallit — att just det befarade
vixande inflytandet frin Torned stads sida bést férhindras dérigenom,
att banorna 1 Tornedalen framdragas pd sddant sétt, att de tillvarataga,
stodja och utveckla den odling och den kultur, som sedan gammalt

Jarnvigs-
styrelsens
utlitande den
20 mars 1912.
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redan finnes 1 sjilva Tornedalen och som i stérre eller mindre grad
kan befaras bliva tillbakasatta, om banorna dragas bort fran griinsen
till trakter, som sakna Tornedalens goda utvecklingsméjligheter. Hela
Tornedalen har sedan gammalt haft och har fortfarande vissa handels-
forbindelser p4 Haparanda, ehuru handeln pi senare &r visat tendens
att overgd till Torned sannolikt just av det skiil, att denna stad sedan
flera &r haft jarnvigsfoérbindelse, under det att Haparanda fortfarande
dr 1 saknad av detta for konkurrensen med grannstaden nodvindiga
kommunikationsmedel. Skulle nu det av chefen for generalstaben for-
ordade bansystemet komma till utforande, bleve Haparanda, praktiskt
taget, avskuret frin sitt »uppland» i de 6vre delarna av Tornedalen,
och stadens affirsman komme otvivelaktigt att lida ett avbriick, som
bleve 6desdigert f6r de flesta av dem. Staden komme att icke endast
himmas i sin utveckling utan att gi tillbaka och silunda bliva &nnu
mindre skickad att upptaga konkurrensen med grannstaden &n vad nu
dr fallet. Med den kinnedom, man har om den lingsamhet, varmed
ny odling utvecklar sig i det nordligare Sverige, di den ej har kraf-
tigt stod av redan befintlic odling, maste man befara, att det skulle
~dréja mycket linge, innan nya affirscentra kunde uppstd, som hade
formiga att draga till sig den handel, for vilken Haparanda hittills
varit centrum, &ven om huvudbanan komme att dragas fram till hamn-
plats vid Séivitsviken eller vid Karl Johans stad, och affirsméin skulle
finna med sin férdel forenligt att soka flytta handeln till nagon av
dessa platser, dir dock fér nirvarande icke en enda gard finnes. Ett
yiterligare skil varfor styrelsen anser, att ett nytt handelscentrum en-
dast mycket lingsamt, om ens nigonsin, skall kunna uppsti exempelvis
vid Karl Johans stad, finner styrelsen vara, att affirsmiinnen i Hapa-
randa otvivelaktigt framdeles likasom nu under den korta tid av aret,
dd havet &r isfritt, skulle lata omlasta sina varor pi grundgiende far-
koster och pd s sitt uppritthilla stadens forbindelse med havet i det
allra lingsta, och det skulle helt sikert uppsti en skarp konkurrens
mellan Haparanda och detta nya handelscentrum till skada for badadera.
Skulle si under tiden — vilket forefaller styrelsen synnerligen sannolikt
— en_ bana byggas pi finska sidan frin Torned lings Torne ilv upp
mot Alkkulla, beliget nigot sdder om Matarengi, finner styrelsen mye-
ket antagligt, att befolkningen pad svenska sidan i 6vre Tornedalen,
kanske just emedan den énnu #r till svervigande del finsktalande, skulle
foredraga att over dlven uppséka den finska banan, som sitter den i
forbindelse med det redan befintliga och birkraftiga handelscentrum i
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Torned pi vida kortare och bekvimare véig, &n om den p& den avse-
virt langre och i foljd av tdgombyte besviirligare viigen ver Lapptrisk
skulle uppsoka nigot nytt handelscentrum vid Saivitsviken eller vid Karl
Johans stad. Med det av chefen for generalstaben forordade bansyste-
met kommer siledes, enligt styrelsens formenande, Haparanda och dér-
varande svenska kultur att hastigh forkvivas icke minst genom det
missnéje, som givetvis kommer att utbreda sig bland befolkningen pa
Tornedalens svenska sida, om den ser sig avskuren frin eitt gamla val-
kinda handelscentrum, under det att samtidigt Torned stad vixer lika
hastigt i inflytande, och det hirigenom bliver allt storre svérighet for
ett eller flera nya handelscentra pd svensk sida att uppsta och ut-
veckla sig.

(hefen for generalstaben har vidare, anfér jarnvigsstyrelsen, vint
sig mot det sitt, varpi undersdkningen av strickningen Lapptrask—
Saivits—Haparanda utforts.

Till bemétande hirav har styrelsen meddelat foljande. Till ledning
for 1911 ars undersokningar har for styrelsen forelegat chefens for
generalstaben i skrivelse den 3 april 1911 uttalade 4sikt, att en bana
borde undersdkas enligt ett program begrinsat till: »utging fran Lapp-
trisk eller lamplig punkt i dess néirhet och strickning ned mot kust-
vigen till trakten av Sangis eller Siivits samt vidare lings kusten och
<& nira Karl Johans stad som mojligt till Haparanda med ingéng sdder
om kyrkhéjden och slutpunkt mitt for finska Neder Torned (Bjorko)
kyrka». Denna skrivelse dtfoljdes dven av en karta, 4 vilken bemilde
chef utmirkt linjen, som han tinkt sig densamma —— i propositionen
bifogade oversiktskarta dr den utmirkt med rod heldragen linje. Den
av generalstabschefen férordade linjen var emellertid féreslagen utan
fsregiende terringundersdkning och uppdragen med stod av tillgédngliga
kartor for att angiva den huvudriktning, chefen for generalstaben ansig
riktig. Det syntes siledes styrelsen, att det borde std styrelsen fritt
att vid verkstallande av den definitiva utstakningen av linjen — pé sitt
i regel pligar ske i dylika fall — gora de smirre avvikelser, som
kunde betingas dels av terrdngférhallandena dels av onskvardheten att
bersra de bebyggda orterna, i den mén si kunde ske utan fringiende
av det bansystem, chefen [or generalstaben asyftade. Emellertid &r
iven den av chefen for generalstaben angivna linjen, med endast en
obetydlig forandring, som & oversiktskartan utmirkts med gul linje,
definitivt undersokt & strickan mellan Sangis och Nikkala, och den
sammanfaller fven med den av styrelsen undersokta strickningen mellan
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Nikkala och Haparanda. Endast mellan Lapptrask och Sangis har de-
finitiv utstakning av den av chefen for generalstaben 4 kartan inlagda
linjen icke blivit verkstilld, men & denna striicka hava sidana okulira
undersdkningar gjorts — en pi s sitt undersokt linje finnes angiven
med réd prickad linje & 6versiktskartan - att styrelsen redan nu
kan framligga uppgifter pi sivil lingd som kostnad for densamma
med den grad av noggrannhet, som ir fullt tillrdcklig for jirnvigsfra-
gans bedémande i detta avseende.

Vidkommande den striickning, styrelsen givit 4t den ar 1911 defi-
nitivt undersékta linjen och mot vilken chefen for generalstaben ansett
ovan relaterade erinringar vara att géra, har styrelsen anfort foljande.

Enligt chefens for generalstaben forslag skulle linjen avvika fran den
redan firdiga jirnvigen vid den punkt, dir denna senare korsar Kukkas-
Joki vattendrag, omkring 8 kilometer viister om mitten av Lapptrisks sta-
tionshus, i stillet for att enligt styrelsens utstakning avvikningen férlagts
ndgot lingre mot oster eller, sisom ovan omtalats, 1,637 meter vister
om ndmnda stationshus mitt, vilket senare medfor en foérlingning av
omkring 500 meter. Skilet hartill &r, att styrelsen ansett sig béra bibe-
hilla den nuvarande banan éver Kukkasjokimyren i stillet for att fram-
draga den i ny striickning 6ver niamnda myr, vilket skulle erfordra en
lang bank, utfylld pd terriing, dir avstindet till fast botten enligt verk-
stillda borrningar visat sig vara 4 till 8 meter pa omkring 1,400 meters
lingd och 12 till 20 meter pi ungefir 500 meters lingd, vartill kom-
mer, att Linka &lv med denna linje skulle korsas pa en plats, dir av-
stdndet till fast botten &r 15 meter, under det att bron i den av sty-
relsen underskta linjen utan omgrivning av vattendraget kan grund-
liggas direkt pi fast botten. Med ledning av den erfarenhet, som
vunnits vid byggandet av den nuvarande banan éver denna myr, anser
styrelsen, att banans framdragande pi sitt, den av chefen for general-
staben & kartan inlagda linjen angiver, skulle medféra kostnader, som
ingalunda uppvigdes av den forkortning, som stode att vinna.

Betriffande strickan fran Lapptrisk forbi Sangis till Nikkala har
vidare anmirkts, att linjen blivit framdragen i Sangisilvens dalgéng i
stillet for pa ett avstind av 1 till 4 kilometer frin densamma, sisom
chefen for generalstaben foreslagit. Anledningen hirtill #r att séka
dels déruti att mitt for Hallfors terringférhallandena betinga, att linjen,
pa sitt styrelsen tinkt sig, framdrages nirmare dlven #n chefen for
generalstaben angivit, dels déruti att styrelsen ansett synnerligen 6nsk-
vért, att linjen framdrages i omedelbar nirhet av de odlade och be-
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byggda orterna i stillet fér att den enligt den av chefen for general-
staben angivna linjen skulle framgd genom i det ndrmaste Gde bygder,
i saknad av limpliga viigférbindelser. Chefen {6r generalstaben hade
i skrivelse till styrelsen den 20 februari 1912 framhillit, att vid upp-
dragande av den huvudriktning, chefen for generalstaben ansig sisom
den riktiga, avsigs tillimpning av principen om den kortaste vigen
mellan de fér banans strickning i stort sett avgorande punkterna samt
att av sidan anledning avsiktligt och i vigférkortningens intresse und-
veks linjens dragande in till Sangisilven.

Ehuruvil bér efterstrivas att gora banan si kort som méjligt, sy-
nes det dock styrelsen péitagligt, att vid denna strivan dven hénsyn
bér tagas till banans nytta for ortsbefolkningen, och da befinnes det,
att den av chefen for generalstaben 4 kartan inlagda strickningen ér
for ortens befolkning avsevirt oférdelaktigare dn den av styrelsen ut-
stakade strickningen, i det att banan i férra fallet framgar utan att
direkt berdra vare sig Sangis eller Siivits byar, vilket dédremot &r for-
hallandet 1 det senare fallet, och anser styrelsen, att den forlingning
av omkring 3,2 kilometer, som skulle férorsakas av banans dragande
lings Sangisilvens dalging, dr vél motiverad, 1 synnerhet som den &r
s obetydlig, att den icke kan tinkas utova nagot ndmnvirt inflytande
pad valet mellan de bada hir ifrdgavarande bansystemen. Styrelsen har
sig bekant, att vid en nyligen i Neder Kalix héllen kommunalstdmma
beslut fattats om, att man borde verka for, att, om stambanan komme
att framdragas till Haparanda i enlighet med det av chefen fér gene-
ralstaben foérordade bansystemet, banan i sa fall matte forlaggas lings
Sangis dlvs dalging eller just pa sitt styrelsen féreslagit.

Vidkommande det av cheten fér generalstaben ifrdgasatta forlig-
gandet av hamnen till det férut omtalade hamnliget vid Saivitskobbarne,
hinvisar styrelsen till vad hér ovan dédrom anforts.

Chefen for generalstaben hade vidare anmirkt, att vid den jimfo-
relse, styrelsen gjort betriffande kostnaderna for de olika bansystemen,
linjen Lapptrask— Sangis—Haparanda beriknats enligt huvudbanetyp,
under det att for linjen Karungi—Haparanda berdknats enklare bygg-
nadssitt.

Hérom anfér styrelsen, att sisom styrelsen tidigare framhallit ban-
systemet litt. A limnar den fragan éppen, vid vilken punkt svenska stam-
banans sammanknytning med det finska statsbanenitet bor dstadkommas.
Detta kan nidmligen ske pa sitt tidigare fran militdrt hall ifrigasatts an-
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tingen vid Jylhiikoski eller i nirheten av Haparanda. I forra fallet skulle
storre delen av strickan Karungi—Haparanda komma att for all framtid
fd karaktiren av en bibana, for vilken ett enklare byggnadssitt vore till-
fyllestgérande. D& det salunda tillsvidare vore ovisst, huru stor del
av nimnda stricka skulle komma att allt framgent vara huvudbana och
1 alla hindelser trafiken kunde vintas for Atskilliga ar framat bliva
svag, har styrelsen ansett, att det skulle vara klokt att till en bérjan
bygga strickan Karungi--Haparanda enligt sidant enklare byggnadssitt,
1 synnerhet som terringen &r si gynnsam, att detta byggnadssitt skulle
medféra endast smi avvikelser, di det gillde en bana, byggd efter
huvudbanetyp, och det dirfér, nar si visade sig erforderligt, latt skulle
gl for sig att ombygga banan till sistndmnda typ.

Annorlunda ér enligt styrelsens mening férhallandet med en bana
frdn Lapptrisk over Sangis till Haparanda. En sidan bana forutsétter,
att sammanknytningen med finska statsbaneniitet sker i nidrheten av
Haparanda, varigenom séledes banan genast fran bérjan och allt fram-
gent kommer att hava huvudbanenatur, varfér styrelsen ej heller ansett
sig hava nigot skil att tinka sig denna bana byggd efter en enklare
typ, dn som 1 enlighet med Kungl. Maj:ts och Riksdagens beslut till-
limpats betriffande bandelen Lapptrisk— Veittijirvi—Karungi.  Sty-
relsen vill darmed icke hava sagt, att icke trafiken pi banan éver Sangis
under dtskilliga 4r framat skulle kunna skétas pa ett tillfredsstillande
siitt, om banan ut{érdes med anvdndande av samma byggnadssitt, som
styrelsen ansett till en bérjan kunna tillimpas ifriga om banan Karungi
~ Haparanda, men finner styrelsen skil icke foreligga for anvindande
av detta enklare byggnadssitt betriffande banan forbi Sangis i synner-
het som detta byggnadssitt avsevirt skiljer sig frin det system, som
kommit till anvindning & hela den 6vriga delen av stambanan fran
Morjirv och dessutom terringen pa denna bandel skulle kriva jim-
{orelsevis storre avvikelser fran huvudbanetypen én ifriga om banan
Karungi - Haparanda, vilket har till {5ljd att, dven om man vid den
forsta anldggningen skulle kunna inbespara jimférelsevis stort belopp,
banans sedermera erforderliga ombyggnad till huvudbanetyp dock bleve
ratt dyrbar.

Styrelsen har emellertid nu Iatit verkstiilla bersikningar &ven
over kostnaderna for banan férbi Sangis, om denna utféres enligt
ett enklare byggnadssiitt, och meddelas resultatet av dessa beriknin-
gar i en ldngre fram inford tabld. Sasom sammanfattning av vad
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styrelsen anfort, har styrelsen sdsom sin asikt framhallit, att, fér den
héndelse Kungl. Maj:t skulle finna, att norra stambanan bor fortsittas
frin Lapptrisk forbi Sangis till Haparanda i huvudsaklic éverens-
stimmelse med det av chefen for generalstaben férordade bansystemet,
banan i1 s& fall bor framdragas enligt det i nedanstiende tabld med
Litt. R betecknade bansystemet lings Sangis &lv i omedelbar nirhet
av Sangls och Siivits byar, pa sitt styrelsen foreslagit och som, sisom
ovan ndmnts, angivits med grén heldragen linje & den bifogade
oversiktskartan, samt att ett bispar anldgges fran Nikkala till Karl
Johans stad, dven detta spar betecknat med grén heldragen linje. Sty-
relsen finner dérjimte limpligast, att banan bygges enligt huvudbane-
typ, 4ven om, sidsom styrelsen ovan anfort, trafiken 4 banan fér nigra ar
framat skulle kunna néjaktigt upprétthallas, om banan anlades enligt
det enklare byggnadssiittet.

Slutligen forklarar styrelsen sig i motsats till chefen for general-
staben anse, att Tornedalens jdrnvégsfraga icke kriver nidgra vidare
ingidende utredningar eller undersokningar, utan att statsmakterna nu
kunna fatta beslut i drendet. Styrelsen har dédrfor avstyrkt bifall till
chefens for generalstaben ovanberdrda férslag om tillkallande av sir-
skilda sakkunnige.

I sammanhang hérmed har styrelsen erinrat, att redan ar 1904
framholls 1 Riksdagen, d& fragan om norra stambanans framdragande
till gridnsen mot Finland vid Karungi forelag till behandling, fran auk-
toritativt militdrt hall, att den utredning, som redan da skett, vore sa
uttommande, att emot densamma icke vore nigot att erinra och att
ett uppskov med beslutet om banans byggande till Karungi icke vore
lampligt.

Jiarnvigsstyrelsen meddelar hérefter f6ljande tabls, angivande lingder
fér olika bansystem samt kostnader fér de bandelar, som enligt dessa
bansystem skulle ytterligare behéva anliggas fér fullbordande av ban-
byggnaderna 1 grénstrakterna mot Finland.

Bihang til Riksdagens protokoll 1913. 1 saml. 81 haft. (Nv 115.)

-1
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Av styrelsen forerdade bansystem.

|

Bansystem litt. A. (alternativ A 3.)

Karungi—Haparanda, huvudbanetyp ...... :
Haparanda—Karl Johans stad, enklare hyggnadssitt

Bansystem litt. A. alternativ A 6.

Karungi—Haparanda, enklare byggnadssitt
Haparanda—Xarl Johans stad, enklare bygznadssitt

Av chefen for ceneralstaben férordade hausystem.

Bansystem litt. P. (alt rnativ P ).

Kukkasjokibron—Linka—L&ngtrask—Stortrisket—Nikkala, !

huvadbanetyp
Nikkala—Haparanda, huwulbanet}p SR .
Nikkala—Karl Johans stad, enklare byggnadssatt

Bansystem litt. P. (alternativ P 2).

Kukkasjokibron— Linka—L&ngtrask—Stortrisket—Nikkala,
huvudbanetyp till Linka, direfter enklare hyggnadssitt i

Nikkala—Haparanda, cnklare byggnadssatt . .

? Nikkala—Karl JolLans stad, enklare hygenadssiitt

!
Lingd - Summa
- km. LG kostnad. !
I l
i
26.7 | 1.844,000 ‘
13.5 | 812.000 ‘ |
Summa 405 — | 2656.000 |
H |
26.7 | 1,475,000 |
13.8 | 812.000 H |
Summa  40. I - 1 2.287,000 |
|
|
»
3b.9 : 2,647,000
1le 1,240,000
4.7 | 397,000
i
Summa|  5ls | — 4.284.000
35.9 2,143,000 !
112 1,136.000
|41 397,000 ‘
Summa| Bls | — | 3,676.000 |
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Bansystem i huvudsaklig overensstimmelse med det av chefen for
generalstaben forordade systemet.

Langd - Summa
km. Kostnad. | kostnad. |

'

Bansystem 1itt. R. (alternativ R 1.
Kukkasjoki—Linka—Bjorkfors—Sangis—=Saivits—Nikkala, huvud-
banetyp , 39.6 2.839,000 |
Nikhala—Haparanda, husudbanetyp ’ 1Le 1.240.000
Nikkala—Karl Johans stad, enklare byggnadssitt | 4.1 397,000 |
Summa 55.5 — [ 4.476.000

Bansystem litt. R. alternativ R 2\
Kukkasjoki—Linka—Bjorkfors—Sangis—Saivits—Nikkala. enk-

|
|
|

lare byggnadssatt 396 2.155,000
Nikkala—Haparanda, enklare byggmdssatt 11.2 1.136,000 ‘
Nikkala—Karl Johans stad, cnklare byggnadssatt ] 4.7 | 397.000 | I

Sunma| 565  — | 3688000 |

I ovannimnda summor 812,000, 1,240,000, 397,000 och 1,136,000
kronor ingd kostnader foér respektive station vid hamnen, stationer vid
Nikkala och Haparanda, station vid hamnen samt stationer vid Nikkala
och Haparanda.

Punkten Kukkasjoki i bansystemet litt. R dr beligen pid den fir-
diga banan cirka 1,2 kilometer &ster om Kukkasjokibron samt 1,637
meter vister om mltten av Lapptrisks stationshus.

A samtliga bandelar ir beriiknat att nedliggas riler av 27,5 kilo-
grams vikt per meter, upptagna & dldre for tratik upplitna statsbanor,
och 1 kostnaderna fér de frian Kukkasjoki mot soder ifrdgasatta lin-
jerna ingar #dven kostnaden for forbindelsespéret mellan den nya stationen
vid Linka och den gamla vid Lapptrisk.

1 den tabla &ver »olika bansystem for fortsittning frén Lapptrisk
till Torne dlv samt jirnvigsbyggande i Tornedaleny, som atféljde Kungl.
Maj:ts proposition den 7 april 1911 till samma ars Riksdag, voro
vidkommande bansystemet Litt. B kostnaderna for bandelen Karungi—
Haparanda, enligt tertidrbanetyp, upptagna till 1,148,000 kronor. I
denna summa ingingo dock icke kostnader for stationer i Karungi
och Haparanda, varjimte banan i 6vrigt var beriknad sisom bibana av
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tertidirbanenatur. Skall bandelen ifriga emellertid nu inga som en link
1 bansystemet litt. A, mdiste ovan angivna kostnadsbelopp, 1,148,000
kronor, 6kas med 327,000 kronor dels fér anordnande av station i
Haparanda, dels med hinsyn till, att banan, dven om den till en bérjan
bygges enligt enklare byggnadssitt, dock maste ut{éras s, att den
framdeles utan for stora kostnader kan ombyggas till huvudbanetyp.

Betriiffande ifrigasatta hamnanordningar yttrar styrelsen, att i de
angivna kostnadsbeloppen icke 4ro medtagna nigra kostnader f6r hamn-
anordningar vid Karl Johans stad, enédr styrelsen ansett det icke till-
komma styrelsen handligga den vidare utvecklingen av denna friga.

Emellertid har styrelsen vidkommande detta sporsmél erinrat, att
styrelsen 1 sin skrivelse den 8 mars 1911 framhallit, bland annat, att i
och med norra stambanans framdragande till och uti Tornedalen en
god hamnplats maste anordnas si nira grinsen mot Finland, som for-
hillandena medgave, att det vore av vikt, att arbetena med banans och
sparforbindelsernas till densamma anliggande anordnades s4, att hamnen
bleve fardig att tagas i bruk samtidigt eller Atminstone endast kort tid
efter det att norra stambanan Oppnats fér allmin trafik till namnda
grins, att hamnen borde férliggas vid Karl Johans stad, varest limp-
liga hamnanordningar kunde A&vigabringas, att enligt ett av styrelsen
utarbetat forslag sidana anordningar, inklusive spir, varuskjul med
mera dérstides, vilket forslag forutsatte ett vattendjup invid kaj av
5,5 meter under ligvattenytan och en kajlingd av 200 meter, skulle
komma att kosta, approximativt beriknat, 670,000 kronor, samt att sty-
relsen dock holle fore, att hamnanordningar med mindre omfattning éin
de beriknade men #ndock fullt tillfredsstillande for en avsevird tid
tramit skulle kunna dstadkommas & platsen fér betydligt ligre kostnad.

D& styrelsen silunda finner det vara av stor vikt, att en hamnplats
anordnas vid Karl Johans stad i samband med norra stambanans fram-
dragande till grinsen mot Finland, och d& styrelsen har grundade skil
antaga, att Haparanda stad icke miktar dtaga sig att pi egen hand
eller ens med statsbidrag 1 vanlig ordning bekosta nimnda hamnan-
liggning, har styrelsen vidare sisom sin mening uttalat, att hamnan-
liggningen ifriga bor komma till utférande genom statens férsorg och
pid dess bekostnad for att utan ersittning overlitas till Haparanda stad,
som déremot skulle tillforbindas att bestrida erforderliga underhills-
kostnader, sedan dock staden tillforsikrats riitt att uppbira inflytande
hamnumgilder. Givetvis bor faststillandet av plan fér bibanan Hapa-
randa—Karl Johans stad icke dga rum, forrin Kungl. Maj:t faststallt
lige for hamnen vid bibanans dndpunkt och anordningarna dirstides.
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Sedermera har iven Kungl. Maj:ts befallningshavande med anled- Rungl. iej:te

ning av vad generalstabschefen anfért limnats tillfdlle att dnyo yttra
sig 1 drendet, och har Kungl. Maj:ts befallningshavande i skrivelse den
23 november 1912 anfért foljande.

Huruvida sisom chefen fér generalstaben angivit de strategiska
forhallandena, vilka i dessa trakter vil dro sérskilt omtéliga, kriva
jirnvigens framforande pa ena eller andra sittet, ddrom &r Kungl.
Maj:ts befallningshavande givetvis icke kompetent att déma. Kungl
Maj:ts befallningshavande kan dock ej underlata pipeka, att de militdra
auktoriteternas uppfattning i denna friga synes hava varit skiligen
vixlande. Annu si sent som 1906 avstyrkte silunda chefen for gene-
ralstaben en framstillning om undersékning av norra stambanans
fortsittande frin Lapptrisk direkt till Haparanda under forklaring,
att de militira skilen for slutpunktens férliggande till Karungi
fortfarande maste tillmiitas samma betydelse som dittills. Mahénda kan
sakliget nu anses vara ett annat, di frigan giller banans framdra-
gande fran Karungi till Haparanda. Av chefens for generalstaben
yttrande i drendet den 18 februari 1911 framgir nidmligen, att han
fister synnerlig vikt vid frigan om platsen foér en eventuell samman-
knytning mellan de svenska och finska jirnvigsndten. Men Kungl.
Maj:ts befallningshavande forestiller sig dock, att dven om beslut nu
fattas 1 den av jirnvigsstyrelsen payrkade riktning hérigenom icke
avgjorts, huruvida och eventuellt var en dylik sammanknytning skall
aga rum.

Chefen for generalstaben haller emellertid dven fore, att grins-
traktens mot Finland ekonomiska och kulturella utveckling liksom dess
sikra fistande vid Sverige skulle bist befordras genom jarnvigsproblemets
losning pd sitt han foreslagit. Kungl. Maj:ts befallningshavande inser
till fullo att, d& nu stambanan en géng framdragits till riksgrinsen,
det ligger ett stort forsvarspolitiskt intresse i att hela grinstrakten
oster om Kalix #dlv ma bringas till stérsta mojliga utveckling, ndgot
som givetvis ocksd ligger Kungl. Maj:ts befallningshavande varmt om
hjirtat. Ifrga om medlen att vinna detta mal hyser decck Kungl.
Maj:ts befallningshavande en annan uppfattning 4n chefen fér general-
staben. D4 Kungl. Maj:its befallningshavande senast i utlatande till
jarnviigsstyrelsen den 5 november 1910 yttrade sig i1 denna friga,
framlade Kungl. Maj:ts befallningshavande de synpunkter, som enligt
dess mening borde vara bestimmande hérvid. I korthet samman-
fattade kunna dessa uttryckas silunda, att grénstrakternas utvecklings-

befallnings-
havandes ut-
litande den
23 november
1912.
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méjligheter bist tillgodoses och tillvaratagas genom att jirnvigsstrick-
ningarna forliggas sd nira som méjligt intill de redan nu bebyggda
orterna. Hirigenom frimjas biist det sitt for uppodlingen, som erfaren-
heten visat vara det rationella i dessa trakter eller att den del av
odlingsmarken, som ligger niirmast den férut odlade jorden, uppodlas
framfér lingre bort beligna delar.

Di det giller att avgéra, vilken jirnvigslinje mest gynnar ut-
vecklingen, lirer det for évrigt vara nodviindigt att taga den stérsta
hinsyn till mojligheterna for odling inom de olika linjernas trafikomraden.

Vid bestimmande av de utav jirnviigsstyrelsen & ena och chefen
for generalstaben 4 andra sidan foreslagna linjernas trafikomraden torde
man  kunna bortse frin striickan mellan Nikkala och Haparanda, som
skulle bliva gemensam for bada linjerna. A kartskiss, som iir bifogad
propositionen, har med grén streckad linje utmiirkts det omrade, som
kan tinkas fi gagn av lmjen Lapptrisk—Nikkala, under det motsva-
rande omrdde fér linjen Karungi- Haparanda betecknats med réd
streckad linje; och har hirvid héinsyn tagits till befintligheten av jérn-
viigen Lapptrisk—Karungi.

De byar, som helt eller delvis falla inom trafikomridet for linjen
Lapptriisk  Nikkala, det vistra trafikomradet, iiro Lapptrisk, och Aava-
Jirvi i Karl Gustavs socken, Langtrisk, Nartijirvi, Sangijirvi och
Séivits 1 Neder Torned socken samt Myrdalen, Espiniira, Hillfors, Ho-
myrfors, Moin, Empoheden, Granin, Bjsrkfors, Sinkmyran, Holmtrisk,
Morttrivk, Landtjérv, Vinafjirden, Sangis, Siivitsnis och Batskiirsnés i
Neder Kalix socken, varjimte de industriella anliggningarna Batskiirs-
nis sig, Angirens sig, Axelsviks sig samt Karlsborgs sig och meka-
niska verkstad torde komma att draga nytta av denna jirnvigslinje.
Folkméingden inom detta omrade, som till stérsta delen faller inom
Neder Kalix socken och innehiller en areal av omkring 425 kvadrat-
kilometer, uppgick den 31 december 1911 till 4,069 personer.

Inom trafikomridet fér linjen Karungi—Haparanda, det 6stra tra-
likomridet, ligga helt eller delvis foéljande byar: Kukkola, Keris-
Jinkkid och Pitkajirvi i Karl Gustavs socken samt Kattilasaari, Leipi-
Jarvi, Keriisjoki, Akusjirvi, Karsikojirvi, Over Vojakala, Neder Vojakala,
Mattila och Vuononoja i Neder Torned socken. Folkmingden inom
detta omrade, vilket helt taller inom Neder Torned och Karl Gustavs
socknar, utgjorde den 31 december 1911 1,334 personer. Dess areal
uppgir till omkring 250 kvadratkilometer.

Oaktat det vistra trafikomradet silunda bide med avseende pi

folkmingd och omfattning ir visentligt stérre én det ostra, torde dock
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utvecklingsméjligheterna vara, éven absolut taget, betydligt bittre inom
det senare &n inom det forra omradet. Detta har sin grund déri, att
de 1 jordménens naturliga beskaffenhet grundade betingelserna for jord-
bruk dro vida gynnsammare inom de nirmare Tornedalen beldgna
trakterna dn inom det omride, som skulle fi gagn av en jirnvig
Lapptrask—Nikkala.

Ett timligen patagligt bevis pd de mojlicheter med hinsyn till
odling, de bada tratikomradena erbjuda, anser Kungl. Maj:ts befallnings-
havande vara att finna i omfattningen av de nyodlingar, som under
senare aren dir verkstillts. Nagra exakta siffror betriffande sirskilt
de hir avsedda, begrinsade omridena kunde visserligen icke framliggas,
men sakf{oérhallandet torde dock tydligt nog framtrida dédrav att, medan
arealen av verkstillda nyodlingar inom hela Neder Kalix socken med
en ytvidd av 1,809 kvadratkilometer under tiodrsperioden 1902—1911
uppgér till endast 181 hektar, motsvarande siffra for Neder Torned och
Karls Gustavs socknar med en areal av 911 kvadratkilometer stiger till
205 hektar.

Jamvil jordbrukets nuvarande relativa stillning inom de olika
trafikomridena ldrer fi anses sasom en god mitare pa deras utveck-
lingsmoéjligheter. Féljande sammanstéllning utvisar skordebeloppet samt
kreatursbeséttningen inom omrddena ar 1911:

| | Skord av
Ungeféar-
| Folk- | liga [KOTR och

rdg 1 |—— T
méngd. arealen | hekto hiistar I nit- | fr
kreatur

kvkm. liter. |  st. | st
| | . st |

Kreatursbesittning

Vistra trafikomradet... ... .................... 4069 425 4,110 233 1,001 693

| Ostra trafikomridet ... ... 01,384 230 | 3,475 188 1,269 ‘ 634

Medan salunda vistra trafikomradet dr i avseende & folkmingd 205
procent och med hinsyn till areal 70 procent storre &n det ostra om-
ridet, var skordeavkastningen icke mer &n 18 procent storre idet {orra
in 1 det senare omradet. Betriffande kreatursbesittningen ir relations-
talet for histar 24 procent, fér notkreatur 22 procent och for far 9
procent.

Kungl. Maj:ts befallningshavande kan foljaktligen icke dela general-
stabschefens uppfattning, att den av honom férordade jdrnvigsstrick-
ningen skulle béttre &in linjen Karungi—Haparanda tillvarataga grins-
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traktens utvecklingsméjligheter, som — diirom torde man kunna vara
ense — 1 alldeles 6vervigande grad ligga pé jordbrukets omride.
Men icke heller Gvriga av chefen for generalstaben pa det forsvars-
politiska omrddet framhallna synpunkter synas Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande #dga fog for sig. Salunda kan Kungl. Maj:ts befallnings-
havande icke finna, att den omstéindigheten, att enligt jirnvigsstyrel-
sens alternativ systemets brinnpunkt skulle kunna siigas bliva Haparanda,
i och fér sig medfér nagra egentliga oligenheter, snarare tvirtom.
Just genom att géra Haparanda i méjligaste mén konkurrenskraftigt,
vilket bist sker genom att draga jirnvigen frdn Karungi ner till staden,
motverkar man den eventualiteten, att tyngdpunkten for den allminna
rorelsen i den svenska grinsbygden skulle forflyttas till Torned. Genom
att giva jirnvigen den av chefen for generalstaben féreslagna striickning
skulle visserligen hamnen vid Karl Johans stad sannolikt fi o6kad
betydelse; men man torde dock ej kunna férutsitta en sidan fullstindig
omligening av forhallandena, att denna hamnplats skulle bliva ortens
centralpunkt. Denna torde allt framgent bliva att finna i Haparanda,
ehuru staden med en sidan anordning av kommunikationerna ej skulle
f4 den betydelse, man med det andra alternativet kunde vinta. For
Kungl. Maj:ts befallningshavande, stir det klart, att en ort av betyden-
het p& svenska sidan av grinsen #r att avgjort foredraga framfor tvd
med mindre birkraft och forutsiittningar. Det synes for évrigt Kungl.
Maj:ts befallningshavande, som om Haparanda skulle hava beriittigade
ansprak att 1 detta sammanhang f& sina 6nskemadl tillgodosedda, direst
riksintresset ej ligger hinder i viigen déirfér. Haparanda har av gam-
malt haft sitt naturliga handelsomride inom Tornedalen. Dess uppland
har silunda omfattat Neder Torned, Karl Gustav, Hietaniemi, Over
Torned, Korpilombolo, Téirendé och Pajala socknar. Allt efter som
stambanan framdragits till Morjérv och Lapptrisk, har emellertid Hapa-
randas handelsomrdde minskats, i det socknarna inom &vre Tornedalen
dragit sin import till andra orter, nigot som tagit sig tydligt uttryck
1 minskad varuomsittning i Haparanda. Skulle nu jirnvigen Karungi
—Haparanda icke komma till stind, utan i stillet en linje dragas direkt
frin Lapptrisk till Karl Johans stad och Haparanda, skulle Haparanda
handelsomride komma att ytterligare kringskiiras och dess konkurrens-
kraft till skada foér de svenska intressena nedsittas. Om ater jirnvigs-
problemet loses sd, att linjen fran Karungi foéres ned till Haparanda
och Karl Johans stad, komma stérre delen av socknarna i évre Torne-
dalen att &terknyta sina gamla handelsférbindelser med kopménnen i
Haparanda. Man kan da, sisom forut antytts, dga siker forvissning,
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att staden kan bliva ett verkligt handels- och kulturcentrum pa svenska
sidan och med framging upptaga tivlan med Tornea. Att ett sidant
resultat ocksi Overensstimmer med riksintresset, synes Kungl. Maj:ts
befuliningshavande vara tydligt.

Chefen for generalstaben bar vidare uttalat den mening, att, di
oenom ]drnvcmgsstyrelsens férslag Tornedalens i 6vervigande grad finska
Uefolknmvselement skulle komma att sinsemellan forbindas med en
langs dalen lopande jirnvig, det av chefen for generalstaben forordade
alternativet sknlle vara biittre dgnat att sammanknyta denna befolkning
med Sverige. Kungl. Maj:ts befallnlnoshavande har hérvid erinrat, att
sprakcrransen gar ungefar v1d Siivits. De av generalstabschefen fore-
slagna bdda stationerna mellan Lapptrisk och Nikkala skulle silunda
komma att ligga 1 svensksprikig bygd, medan linjen Karungi—Hapa-
randa till hela sin lingd genomloper en trakt med vasentho"en finsk-
talande befolkning. Ixunvl Maj:ts befallningshavande hiller for sin del
{ore, att forsvensknmo*smrbe’ret har storre uts1kt till tramgéng, om jarn-
vigen fores mitt in i finnbygden och for denna skapar bista mojliga
forbindelser med det ovriga Sverige, &n om den, pa ett simre sitt till-
godoseende tlaﬁkbehovet smyger sig in i en utkant av denna bygd.
Erfarenheten ger tydligt vid handen, att en jirnvigsstation mitt uppe i
en finsktalande bygd har en forunderho férmaga att inom en jamforelse-
vis kort tid omskapa sprdlforhallandenrx, och detta sker st mycket
ldttare, som hos befolkningen, som kinner sig sisom svenskar, i all-
miinhet forefinnes ett mycket stort intresse att tilligna sig kunskap 1
svenska spraket.

Kungl. Maj:ts befallningshavande har silunda tillstyrkt bifall till
JAr Ilvadsstyrelsens hamsmllnmcr i drendet.

Till stéd for sin uppgift, att betingelserna for jordbruket éiro vida
gynnsammare inom Tornedalen med nirmaste omnejd 4n inom det om-
ride, som skulle {4 gagn av en jdrnvagslinje mellan Lapptrisk och
Nikkala, har Kungl. Maj:ts befallningshavande aberopat ett yttrande av
jordbrukskonsulenten V. L. Wanhainen med instimmande av hushall-
ningssillskapens sekreterare filosofie doktorn Paul Hellstrom. Nimnda
yttrande torde sisomn bilaga fi fogas till detta protokoll.

Slutligen ber jag ocksi att fi nimna, att petitioner inkommit till
Kungl. 7\{[‘1] t dels fran Haparanda stadsfullmiktiges jérnvigskommitté
samt képmin och industriidkare 1 Haparanda med anhillan om anlagg-
ning av statsbana fran Karungi till Haparanda och Karl Johans stad
samt 1 sammanhang dédrmed anordnande av hamn & sistnimnda plats,

Bilang il Riksdagens protokoll 1913. 1 saml. 81 hdst. (Nr 115.) 8
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dels fran &tskilliga hemmansigare i Tornedalen, vilka framhalla sisom
onskvirt, att banan framdrages genom &lvdalen utefter skogsbrynet, och
dels frin kommitterade for Neder Kalix kommun, vilka med betonande
av Kalixdalens intressen fororda den av generalstabschefen payrkade
strickningen, eventuellt med bispir till Vanafjirden for blivande hamn-
anlaggning dérstides.

Innan jag gir att uttala mig foér den ena eller andra strickningen
av den bana, som skall avsluta det norra stambaneniitet, ma nimnas
ndgot om den terring, som de konkurrerande linjerna genomlépa.

Fran Lapptrisk gar Sangisilven i ungefir rakt sydlig riktning ned
till Bottenhavet och erhaller dirunder frin vister ett tillfléde i Korpikan.
Utmed Sangisilven ligga atskilliga byar, de stérsta Bjorkfors och Sangis.
Aven utmed Korpikin hava nigra byar uppstatt, liksom pa kuststrickan
mellan Sangis och Nikkala. Jordminen i de nimnda floddalarna och &
kuststrickan torde till stérsta delen bestdi av sand. Aven de myr-
omridden, som &dro instréodda hir och dir, dro av mindre god beskaffen-
het eller av timligen ringa utstrickning och siledes pi det hela taget
antingen alldeles oanvindbara fér odling eller av mindre betydenhet i
sadant avseende.

Torneiilvs vistra strand bildar en &n bredare, 4n tringre slitt med
jordman, huvudsakligen av for odling mycket vil limpad myrjord pa
lerbotten, hidr och dir avbruten av fasta markstrickor. I dalgingen
och nira vister dirom ligga flera betydande byar, bland vilka jag ma
nimna Kukkola, Vojakala och Mattila. Oaktat odlingen skrider ganska
hastigt framdt, dterstdi dock édnnu utmirkta och vidstrickta odlings-
myrar, till en del redan avdikade med statsanslag. Nirmast vister om
floddalen vidtager ett mindre skogsbilte, pd vars andra sida ett mycket
vidstriackt myromride utbreder sig, dven det vil limpat for odling.

Med denna skildring m& ock sammanstillas de uppgifter, Kungl.
Maj:ts befallningshavande i sitt senaste utlitande limnat om, huru ny-
odlingarna vuxit inom Tornedalen, under det de inom den vistra ban-
strickningens trafikomride varit jimforelsevis smd, ett férhillande, som
ock fir sin naturliga forklaring, da, enligt vad jag nyss nimnde, jorden
dir ér visentligt ogynnsammare for kultur in i Tornedalen med till-
horande omraden.

D4 man nu vet, vilka svarigheter kulturarbetet i Norrbotten har
att kiimpa med, dven dir jordmanen #ir som bist, synes det mig inga-
lunda vara vilbetinkt att, sisom chefens for generalstaben forslag inne-
bir, med statsbanan uppséka de for odling mindre vil limpade trak-
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terna, i stillet for att giva dem, vilkas naturliga fSrutsittningar iro
storst, en ytterligare kraftig stot framit genom att underlitta omsitt-
ningen med det dvriga Sverige.

Ser jag alltsi frigan ur den synpunkten, vilken av de foreslagna
strickningarna dr bist dgnad att stodja den befintliga och uppamma
ny utveckling inom jordbruket, synes mig otvivelaktigt, att den av
jarnvigsstyrelsen forordade linjen har foretride.

Men den materiella odlingen kriver icke endast en utvecklings-
kraftig bygd, utan éiven en centralpunkt, dir den jordbrukande befolk-
ningen kan avsitta sina produkter och sjilv firse sig med de for-
nodenheter, som maiste inféras frdn annat hall. FEtt sidant centrum
har sedan gammalt funnits 1 Haparanda, som emellertid pa senare iren
synes till foljd av konkurrens frin grannstaden pd finska sidan hava
begynt att g& tillbaka. Erhiller nu hela Tornedalens befolkning genom
en lingsgiende bana direkt forbindelse med Haparanda, synes mig
dock otvivelaktigt, att denna stad é&ter skall kunna blomstra upp.

Dirmed skulle ocksd vinnas ett mal, som ur férsvarspolitisk syn-
punkt, minst lika mycket som ur ekonomisk, torde vara av stor bety-
delse, niimligen att inrikta hela griinstraktens finsktalande befolknings
forbindelser pa en huvudort, som allt mer férsvenskas, och diri-
genom pi ett si att siga mera livskraftigt sitt underldtta spridningen
av svenska spriket i dessa bygder in som kan ske enbart genom de
svenska skolorna. Ett sidant fastknytande av denna grinsmark vid
moderlandet torde bira skattas mycket hogt och ir alltsi enligt min
uppfattning ett synnerligen betydande foretriide hos jarnvigsstyrelsens
{orslag. Huru nigot liknande skulle kunna vinnas med generalstabs-
chefens forslag, har jag svart att inse, di enligt detsamma banan till
allra storsta delen skulle gi utom den finsktalande bygden och hiinvisa
Tornedalens befolkning att soka sig forbindelser sdder ut pd samma
sitt som hittills eller till dventyrs framdeles 4 en bana pa finska sidan.
En utveckling av sist antydda slag kan si mycket mera befaras, som
handeln och rérelsen i Haparanda skulle komma att ytterligare gi till-
baka under konkurrens med nagot mindre samhille vid Siivitsviken
eller annan hamnplats. Nigon stérre uppblomstring av den sistndmnda
torde vil knappast kunna férvintas, utan resultatet skulle sannolikt
bliva tvid tynande, konkurrerande samhillen pa svenska sidan samt ett
livskraftigt tillvixande pa den finska.

Star det saledes for mig klart, att ur ekonomiska och kulturella
synpunkter strickningen frén Karungi till Haparanda ér att foredraga,



60 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 115.

aterstar dock alltid frigan, huruvida strategiska skiil ligga hinderi vigen
for ndmnda striickning. Jag ber di till en borjan fi erinra att, sdsom
framgdr av den historiska redogérelsen hir ovan for de olika forslagen
till norra stambanans avslutande, jarnvigsstyrelsen och Kungl. Maj:ts
befallningshavande sivil 1903 som 1906 forordat, att stambanan skulle
dragas frin Lapptriisk direkt till Haparanda, men att generalstabschefen
di av strategiska skil yrkade, att stambanan skulle {3 sin slutpunkt i
Karungi. Detta sistnimnda onskemal har helt och hallet blivit ill-
godosett genom statsmakternas beslut ar 1911. Di nu generalstabs-
chefen tillstyrker, att banan i den av honom forordade riktningen skall
framdragas till Haparanda, innebér detta i sjilva verket att genom en
frin Lapptrisk utgiende sidobana skaffa stambanan en ny slutpunkt vid
griansen. Jirnvigsstyrelsens {orslag diremot synes mig kunna betraktas
sdlunda, att man, med bibehillande av #ndpunkten i Karungi, giver
Tornedalen en tertiirbana for fyllande av dess lokala kommunikations-
behov.

Betriffande strickningen av bandelen Karungi—Haparanda samt
stationsplatsen i Haparanda torde densamma fi nirmare bestimmas av
Kungl. Maj:t. Dock anser jag mig béra uttala den mening, att banan
visserligen bor framdragas nira sjilva dalgingen men dock s vistligt,
att den faller utanfér den egentliga odlade marken och alt vissa
militira hinsyn varda tillgodosedda. Stationen i Haparanda bor for-
liggas sdder om staden. En framtida anknytning med det finska niitet
kan enligt min mening icke ifrigasiittas annat &n séder om Haparanda
i niirheten av Neder Torned kyrka pa finska sidan.

Med iakttagande av vad silunda uttalats, torde avgérande strate-
giska betdnkligheter icke finnas mot en jirnvig fran Karungi i Torne-
dlvens floddal till Haparanda; och di mycket starka skil ur synpunkten
av odlingens och den svenska kulturens befrimjande tala fér denna
siriickning, anser jag mig bora tillstyrka jirnviigsstyrelsens forslag.

Haparandas nuvarande uthamn Salmis har vid medelvattenstind
allenast ett djup av 8'. meter och forsimras alltjimt dels i {6ljd av
den allminna héjningen av kustlandet vid Bottniska viken och dels
genom uppslamning frin dlven. Att nedligga betydande kostnader for
att under en lingre framtid binda Haparandas behov av hamn vid
denna plats torde dérfsr knappast bora ifrigakomma. Jirnvigsstyrel-
sen har foreslagit att i stillet soka fa till stind en hamn vid Karl
Johans stad, vilken hamn skulle fylla skiliga ansprak under dtminstone
40 & 50 ar framdt. Mera ingdende undersskningar rorande hamnmaojlig-
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Leterna i trakten iiro emellertid pakallade for ett slutligt beslut i denna
fraga. Jag har ddr{ér uppenbarligen ej heller nu kunnat féresld nigon
bibana frin Haparanda till en blivande hamnplats. Till ett annat ar
hoppas jag emellertid, att denna friga skall kunna {oreligga 1 mera
utrett skick &n nu.

Kostnaderna for linjen Karungi—Haparanda uppgé enligt jarnvigs-
styrelsens berikning till 1,475,000 kronor, om banan bygges sisom
tertidrbana.

I detta sammanhang ber jag emellertid att fi omnidmna, att jirn-
vigsstyrelsen anmilt, att, sedan Kungl. Maj:t genom nidigt brev den 3
september 1909 bemyndigat styrelsen att foretaga erforderliga under-
sokningar och utredningar f6r uppgorande av forslag till fortsittning
av norra stambanan samt genom nédigt brev den 1 juli 1910 anbefallt
styrelsen att gemensamt med chefen for generalstaben verkstélla de
fortsatta undersokningar, som vore erforderliga for losande av Torne-
dalens jirnvigsfriga, jirnvigsstyrelsen for berdrda #ndamdl latit {o1-
skottera tillhopa 22,051 kronor 34 ére. DBetriffande dessa kostnader
hemstiller styrelsen, att de métte fi gottgdras av de for statsbanan
Lapptrisk—Veittijirvi och Veittijirvi—Karungi—Matarengi anslagna
medel i proportion av de for dessa banors anliggande beriiknade kost-
nader. D& utgifterna kunna anses ha skett i och for nimnda banor
samt nigot okat anslag {or deras tickande ej erfordras, torde jag fram-
deles hos Kungl. Maj:t f gora framstillning om utanordnande av be-
loppet 1 enlighet med styrelsens framstillning.

Vidare har styrelsen upplyst, att de genom nadigt brev den 22
juni 1911 anbefallda undersokningarna och utredningarna, vilka dven
omfattat tidsodande borrningar och andra undersokningar fér olika
hamnligen, torde komma att draga en kostnad av 20,000 kronor sams
att detta belopp icke ingér i den beriknade kostnaden for det nu av
mig férordade bansystemet, vars beriknade kostnader siledes bora ckas
med sistndmnda belopp eller till 1,495,000 krounor. Iirav torde, 1 en-
lighet med vad jarnvigsstyrelsen hemstillt, 600,000 kronor bora anvisas
for ar 1914.

Enligt vad jag inhdmtat, komma under ir 1913 de flesta terrasse-
ringsarbetena & bandelen Veittijirvi—Karungi—3latarengi att avslutas.
Under ar 1914 kunna limpligen utféras terrasseringar dvensom murning av
vattengenomlopp 4 linjen Karungi—Haparanda och torde dessa arbeten
kunna bedrivas sd, att hinder icke méter att under foljande &r 1915
rilsligga och ballasta banan fram till Haparanda samt i 6vrigt att full-
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borda densamma, s& att till 4r 1916 endast mindre kompletterings-
arbeten atersta.

I friga om de tekniska bestimmelserna torde i enlighet med jarn-
vigsstyrelsens forslag vara limpligt, att bandelen Karungi—Haparanda
bygges enligt liknande bestimmelser, som #ro gillande for den beslutade
delen Karungi-—Matarengi av statsbanan Veittijirvi—Karungi- - Matarengi
med det undantag dock, att broarna & banan beriknas for ett hogre
lokomotivaxeltryck, 18 ton, &n vid bandelen Karungi— Matarengi samt
att vissa stationsanordningar béra goras vidlyftigare én pa sistnidmnda
bandel.

De huvudsakligaste tekniska bestémmelserna skulle salunda bliva
foljande:

Skenvikt 27,5 kg per meter (begagnade,
men brukbara riler),
Sliprarnas lingd 2,4 meter,
Storsta stigning 4 rak bana 25:1000,
Minsta krokningsradie & fria banan 300 meter,
Banvallens krénbredd . 43
Jordskirnings bredd i balansplanet 75 »
Ballastens kronbredd 28  »
» tjocklek 04  »

Sasom forutsittning for banans anliggning med statsmedel anser
jag, ienlighet med vad jirnviigsstyrelsen foreslagit och i anslutning till
vad senast vid beslutet om byggande av statsbanan Sveg—Hede agt
rum, bdra stadgas att vederborande landsting utfister sig:

att kostnadsfritt for banan upplata

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dértill horande avdikningar, vatten-
avlopp och parallellviigar;

all mark for banbevakningsomraden, bangirdar, hall-, last- och
métesplatser samt lokomotiv- och vattenstationer med tillhérande led-
ningar, varvid iakttages i frdga om mark for bangirdar, hall-, last-
och métesplatser samt lokomotivstationer, att si stora omriden dirfor
upplatas, att tillrickligt utrymme erhalles for framtida, mojligen er-
forderliga utvidgningar samt fér rymliga bostider it jirnvigens per-
sonal;
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genom skogsmark en bredd av 15 meter 4 vardera sidan om banans
medellinje dvensom, dir arbetets beskaffenhet betingar en storre bredd,
vad som i sidant hinseende erfordras, med all skog, som & den erfor-
derliga marken befinnes vid den utstakning, vilken ligger till grund
for nidigt beslut om faststillelse av definitiv plan fér banan;

all mark for till f6ljd av banbyggnaden erforderlig anliggning av
nya eller omliggning av gamla, allminna eller enskilda vigar dvensom
ritt att efter behov i sjoar och vattendrag taga for jarnvigsbyggnaden
och for jirnvigens trafikerande med mera erforderligt vatten, samt att,
dir omride icke anses bora for dndamalet forvérvas, framdraga och
for framtiden underhélla for vattentagning erforderlig ledning;

skolande i héndelse av tvist angdende storleken av markomride,
som for nagot av ovan angivna dndamil mi vara erforderligt, {rigan
dirom understillas Kungl. Maj:ts prévning och avgoérande;

dels under arbetets fortgdng:

all mark, behovlig for dels sidoschaktningar, dels upplag av sten,
jord samt for anliggningen erforderliga materialier och andra effekter,
dels sten-, grus- och dyjordstikter, dels viigar och sidospér, dels slut-
ligen de provisoriska anordningar, av vad namn och slag de vara ma4,
som for byggnadsarbetenas utforande befinnas nodiga, allt att vid arbe-
tets slut avlimnas i d& befintligt skick;

att Gverlimna den for all framtid upplatna marken gravationsiri;

att limna ersiittning for husflyttningar och olidgenheter till foljd
av forsvirad brukning och forlingda viigar eller andra oligenheter, av
vad namn och beskaffenhet de vara mi, som kunna anses hirflyta av
det genom anlidggningens utférande orsakade intring; samt

att utan kostnad for staten anskaffa och till jirnvigsstyrelsen
overlimna alla for erhillande av lagfart 4 den for all framtid upplitna
marken erforderliga handlingar och kartor med mera;

allt med skyldighet for vederbérande att halla staten skadeslds, for
vad i ett eller annat avseende hirutinnan till dventyrs kan komma
att brista. -

I detta sammanhang har jag slutligen att anmila frigan om an-
liggning av utfartsvigar frén statsbanan Boden—Lapptrisk.

Jag erinrar da, att 1904 ars riksdag i anledning av Kungl. Maj:ts
framstillning beslutat anliggning av en statsbana frin Morjérv over
Stortrisk till Lapptrisk och i sammanhang dérmed anliggning av lands-

Utfarts-
viigar frin
statshanan

Boden—
Lapptrisk.
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vig frin Boden till Morjirv och vidare fran Morjirv till Lapptrisk,
under villkor, bland annat, férutom kostnadsfri upplitelse av mark m. m.
for jarnvigen,

att for den ifrigasatta landsviigen frin Boden till Morjirv och vidare
frdn Morjirv till Lapptrisk kostnadsfritt upplites all till viganliggnin-
gen erforderlig mark;

att upplitelsen jimvil skulle innebira forpliktelse att limna ersiitt-
ning for oligenheter till f5ljd av férsvarad brukning, forlingda vigar
eller andra oligenleter av vad namn och beskaffenhet de vore, som
kunde anses hirflyta av det genom jirnvigens anliggning orsakade
mntring;

allt med skyldighet att halla staten skadeslos for vad i ett eller
annat avseende hirutinnan till dventyrs kunde komma att brista.

I utlitande den 17 februari 1908 angaende, bland annat, jarnvigs-
styrelsens forslag till arbetsplan under ar 1908 for landsviigen Morjiry
Lapptrisk anmirkte chefen for generalstaben, att utfartsvigar till lands-
védgen fran stationer och métesplatser pa linjen Morjirv— Lapptrisk
icke funnes medtagna i berdkningen. Enligt generalstabschefens mening
borde detta emellertid ske, ty det miste anses som oskiljaktigt frin
hela idén med denna pa militdrt initiativ tillkomna landsviig, att den
stode 1 forbindelse med samtliga stationer och métesplatser pa den jéirn-
vig, utefter vilken den loper.

I propositionen nr 72 till 1909 4irs Riksdag omniimnde davarande
departementschefen detta forhallande, dvensom att jirnvigsstyrelsen
latit uppdraga &t vederbérande arbetsledare att verkstilla erforderliga
undersékningar och kostnadsberikningar betriffande dessa utfartsvigar.
Departementschefen framhsll tillika, utan att ings pa frigan om lamp-
ligheten att anligga utfartsviigarna, att ett bifall till generalstabsche-
fens framstéillning givetvis komme att medfora icke ovisentliga kost-
nader, vilka icke upptagits i den ursprungliga kostnadsberikningen.

Jarnviigsstyrelsen avgav sedermera den 19 november 1909 utli-
tande 1 dmnet till chefen for generalstaben. Styrelsen framholl diri
till en borjan, att fore pabérjandet av stambanan genom dvre Norrland
var det gillande praxis att, om bygde- eller landsvig fanns nira intill
den plats, dir en jirnviigsstation anlades, byggdes genom statens
jarnvigars forsorg och pi deras bekostnad en anslutningsviig mellan



Kungl. Maj:ts Néad. Proposition Ny 115. 65

stationen och den forut befintliga bygde- eller landsviigen. Vid anlig-
gandet av nyssnamnda stambana frangicks emellertid i de flesta fall
denna praxis och, d& sedermera statsbanan Frévi -Krylbo och statsba-
nan genom Bohuslin anlades, bekostades i regel icke med jirnvigsbygg-
nadsmedel byggandet av utfartsviigar frén stationerna. I de fall, dér
viig korsade jirnviig eller stationsomrdde och salunda vigomliggning
var nédvindig, anlade och bekostade emellertid styrelsen erfor-
derliga utfartsvigar. Dessa olika férfaringssitt hava grundats endast
pi praxis, och nigon skyldighet for statens jarnvéigar att med jirnvigs-
byggnadsmedel bekosta anliggning av ovanbersrda anslutningsvigar har
icke nigon ging ansetts foreligga.

Styrelsen erinrade dven, att frigan om byggande av dylika utfarts-
viigar varit foremal fér Riksdagens provning. Vid 1908 ars Riksdag
vicktes silunda motion i dmnet, och gick denna motion ut pi, att sta-
ten, med frangdende av den grundsats, som i forevarande héinseende
numera vunnit tillimpning, skulle dtaga sig att bekosta byggnad av for-
bindelseviigar fran statsbanestationer till nirmaste allminna landsvig
eller bygdeviig. Statsutskottet avstyrkte emellertid motionen och anforde
i avgivet utlitande, att utskottet icke kunde finna giltiga skil foreligga
for statens betungande med berérda kostnader dvensom att i betraktande
av de fordelar, som bereddes en ort dirigenom, att staten dir framdroge
en jirnvig, det syntes icke vara obilligt, att orten finge sjilv vidkiin-
nas kostnaderna for anliggning och underhall av férbindelsevigar till
jirnvigsstationerna. Riksdagen avslog dven motionen.

Det hade silunda statt i overensstimmelse med antagen praxis, att
ifrigavarande utfartsvigar ej upptagits vid berikningarna av kostnaden
for statsbanan och landsviigen frén Boden .till Lapptrisk.

Styrelsen 6verlimnade emellertid ett av arbetschefen for statsbanean-
liggningen Morjirv-- Lapptrisk uppriittat betinkande jamte kostnads-
forslag angdende ifrigavarande utfartsvigar. Enligt kostnadsforslaget
skulle kostnaderna for utfartsviigarna med 6 meters bredd uppgd till
omkring 215.700 kronor och med 4 meters bredd till omkring 172,600
kronor.

I sitt nyssnimnda utlitande framhéll jarnvigsstyrelsen, att det
skulle kunna ifrégasittas att minska den i forslagen beriknade vig-
bredden fran 6 till 4 meter. I biada fallen inginge emellertid icke
i kostnaden losen for den for utfartsviigarna erforderliga mark och
dirmed sammanhingande ersittningar. Da det emellertid icke kunde
bestridas, att flera av de foreslagna utfartsviigarna iiven i fredstid skulle

Bihang till Riksdagens protokoll 1913, 1 saml. ST hift. (Nv [15.) “
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bliva till stor nytta for de trakter, genom vilka de skulle komma att
g, 1 vilket avseende sirskilt erinrades om forhillandena vid Hundsjs,
Degerselet, Niemisel och Récktjirv, ansig styrelsen det kunna forutsiit-
tas, att landsting, eller eventuellt kommuner, bekostade lésen for erforder-
lig mark m. m. for ifrdgavarande utfartsvigar.

Styrelsen forklarade slutligen, att byggandet av dessa utfartsvigar
borde betraktas sisom en fsljdriktie och i flera avseenden nodvindig
komplettering av statsbanan och landsviigen.

I sitt den 12 april 1910 avgivna utlitande angdende norra stam-
banans fortséittande frin Lapptrisk anférde chefen fér generalstaben
betriffande ifrdgavarande utfartsvigar, att deu praxis, som utbildat sig
vid de senaste statsbanebyggnaderna, ej ritteligen kunde tillimpas pa
héir ifrdgavarande fall. Det handlade nimligen hir ej om forbindelse-
viigar mellan stationerna och redan befintliga bygde- och landsvigar,
utan hiir géllde det ett kombinerat arbete jirnvigen och landsviigen
Boden—Lapptrisk, dir sivil jirnvig som landsvig byggas pa statens
bekostnad och genom jirnviigsstyrelsens forsorg, och dér landsvagen
tillkommit av militira skil for att tillsammans med jirnviigen kunna
bilda en operationslinje. Att ur detta foretag utbryta utfartsvigarna
frin stationer och métesplatser och éverlimna at ortsintresset, huruvida
dessa ur militir synpunkt nodvindiga viigar skola komma till stind
eller ej, synes sta 1 strid med huvudmotivet for landsviigens tillkomst
och det skil, varfér staten patog sig hela kostnaden fér densamma,
nimligen att vigen skulle tillsammans med jirnviigen kunna bilda en
operationslinje. En landsvig, siger generalstabschefen, som lsper fran
Boden till Lapptrisk utan att std i férbindelse med jirnviigen i samma -
riktning, fyller endast ofullstindigt denna uppgift.

Sedermera anbefallde Kungl. Maj:t genom nidigt brev den 1 juli
1910 Kungl. Maj:ts befallningshavande 1 Norrbottens lin att vidtaga
erforderliga atgirder for utrénande, huruvida landsting, kommuner eller
enskilda vore villiga att kostnadsfritt upplita mark m. m. fér utféran-
det av ifrigavarande viganliggningar.

I skrivelse den 31 december 1910 har direfter Kungl. Maj:ts be-
fallningshavande, med 6verlimnande av inkomna yttranden, anfort, att
varken landsting, kommuner med ett enda undantag i visst avse-
ende — eller vighillningsdistrikt varit villiga att géra den hegirda
utfistelsen samt att bidrag frin enskilda ej heller kunde périiknas.
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Landsvéigen fran Boden till Lapptrisk har tillkommit visentligen Departements-

pa militdrt initiativ. Detta &r anledning till, att staten atagit sig hela
anligoningskostnaden, frinsett markupplatelsen, oaktat naturligtvis ortens
invanare i viss mén draga nytta av det nya samfirdsmedlet. Pa
camma sitt torde det forhalla sig med de nu ifrigavarande utfarts-
viigarna. De anses av militira skil vara nodvindiga, for att den redan
byggda landsvigen skall kunna fylla det #ndamal, som dirmed avsetts,
och har jag darfor, efter &verliggning med chefen for lantforsvars-
departementet, funnit mig bora foresla, att ifrdgavarande utfartsvigar
anliggas och att de bekostas av statsmedel. Pa grund av dessa vigars
speciella karaktir, anser jag didrmed icke nigot prejudikat limmnat av
innebord, att statsverket i allminhet skulle dtaga sig att bygga utfarts-
vigar frin statsbanestationerna, en praxis, som, pd sitt jirnvigsstyrel-
sen framhallit, en gang overgivits och ingalunda éter bor upptagas.

‘ Di emellertid det ej kan fornekas, att de blivande vigarna &ro
till gagn for orten, i synnerhet vid de stationer och héllplatser, déar
storre byar finnas relativt nira, och det torde vara otvivelaktigt, atf,
om utfartsvigarnas anliggande foreslagits samtidigt med statbanan och
landsvigen, samma &tagande om markupplatelse m. m. skulle pafordrats
iven for dessa utfartsvigar, anser jag det skilligt, att ett sidant éta-
gande jimvil nu kommer till stind. Om emellertid en ndrmare prov-
ning skulle kunna giva till resultat, att nigon viss utfartsviig befinnes
alls icke eller hogst obetydligt komma att anviindas for den allménna
samfirdseln, synes det vara en billig eftergift it ortsbefolkningens in-
tressen, att Kungl. Maj:t erhaller ritt att 1 sidant undantagsfall fritaga
fran skyldigheten att upplita mark m. m.

De av mig foreslagna villkoren torde limpligen bora fistas vid
anldggningen av statsbanan Karungi—Haparanda.

For att i ndgon man kunna nedbringa de betydande kostnaderna
synas utfartsviigarna bora anliggas med endast 4 meters bredd. Det
under sadan forutsittning erforderliga beloppet 172,600 kronor torde
forst for ar 1915 behova anvisas.

Under &beropande av vad jag silunda anfért, hemstéller jag, att
Kungl. Maj:it matte foresla Riksdagen att, under forbehall att de 1
statsradsprotokollet forutsatta villkor om kostnadsfri upplételse av mark
m. m. iakttagas,

dels besluta anliggning av statsbana frin Karungi
till Haparanda for en beriknad kostnad av 1,495,000
kronor, med ritt for Kungl. Majit att ndrmare {or-

chefen.
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ordna om de orter, jirnvéigen bor genomgs, samt for
pabérjande av nimnda anliggning for &r 1914 anvisa
ett anslag av 600,000 kronor;

dels ock besluta anliggning av utfartsvigar till
landsviigen Boden—Lapptrisk fran stationer och
métesplatser & statsbanan Boden— Lapptrisk fér en
kostnad av 172,600 kronor.

Till denna av statsridets ofriga ledaméter bi-
lridda hemstéllan behagade Hans Maj:t Konungen
limna bifall samt forordnade, att proposition i dmnet
av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle
till Riksdagen avlitas.

Ur protokollet:

Carl Stalhammar.



Kungl. Maj:ts Nad. Propositron Nr 115. 69

Bilaga.

Till Konungens befallningshavande i Norrbottens ldn.

Anmodad att avgiva yttrande angdende de av jordménen betingade forut-
séttningarna f6r jordbrukets utveckling dels inom trafikomridet for en ifrdgasatt stats-
bana Karungi—Haparanda, och dels inom trafikomridet f6r en annan likaledes ifraga-
satt statsbana Lapptrisk—Sangis—S#ivis—Karl Johans stad, ber jag héirmed vordsamt
f4 ldmna foljande

Utlatande.

Det dstra trafikomradel omfattar nedre delen av Kukkola by samt Pitkdjérvi och Leipi-
jarvi byar inom Karl Gustavs socken och Ovre och nedre Vojakkala (med Kattilasaari,
Leipijirvi, Akusjirvi och Karsikkojirvi) samt Mattila byar inom Neder Torned socken.

Inom detta omrade utgoras de viktigaste odlingslidgenheterna dels av en strand-
remsa utefter Tornedilven och dels av myrmarker vister om de skogsdsar, som be-
grinsa ovannidmnda strandremsa 1 vister.

Bade inom Kukkola, Vojakkala och Mattila byars omrade bildar ndmligen vistra
stranden av Torneilven en lag och jimn, 500—1,500 meter bred slitt, vilken er-
bjuder utmirkt goda odlingsligenheter. Endast i Ovre Vojakkala och vid Kukkola-
forsen n& en del mordndsar ned till dlven. Jordméanen hér inom den gamla dlvbéddden
utgores huvudsakligen av sirdeles vil stnderdelad och for odlingsindamal virdefull
myrjord pi4 botten av lera eller lerblandad sand. Nérmast dlvstranden forekommer
dock pa hela strickan Kukkola—Haparanda rd mest fastmarksjord: lera, sandblandad
lera, lerblandad sand, sand, och, dir morindsarna nd till dlven, &ven morédn- eller
krosstensjord.

Sadana delar av fastmarksjorden, som icke Gversvdmmas av dlven och icke dro
for mycket stenbundna, #ro redan uppodlade till dker, varemot stora delar av myr-
jorden antingen ligga alldeles ordrda eller ock #ro endast rodjade till dngar, som i
regel avkasta ytterligt ringa, och vilkas avkastning avtar ar for ir. Aven de delar
av denna myrjord, som nu anvindas som #ng, skulle genom markens uppodling kunna
bringas att limna flera ginger storre skordar #n vad nu #r fallet. Rétt avsevirda
vidder av densamma #ro ock redan avdikade med understod av statsmedel och viinta
endast att plojas upp och tagas i bruk.

Arealen av odlad och ofullstindigt odlad odlingsbar myrjord hér vid &lven torde
kunna uppskattas till 8—9 kv.-km.

Vister om de skogsdsar, som begrinsa ovan berdrda gamla &lvbddd i véster,
utbreder sig ett mycket vidstriickt myrjordsomrade. Det upptar inom Kukkola (nedre
del), Pitkéjarvi och Leipijirvi byars omrdde en areal av 30—35 kv.-km. samt fort-
sitter soderut parallellt med Tornedlven oster om Leipijirvi samt Vahi- och Iso-
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Karsikkojédrvi inom Ovre och Nedre Vojakkala samt Mattila skifteslags omraden upp-
tagande dér en areal, som kan uppskattas till ungefir 30 kv.-km.

Beskaffenheten af denna jord #r mycket litet kiind, men stora delar av den-
samma hava lerbotten och markens lutningsforhallanden #ro sidana, att de icke lagga
hinder i vigen for jordens torrliggning och kultivering.

Inom Ovre- och Nedre Vojakkala skifteslag finnas, férutom vad ovan nidmnts,
vidstriickta, med statsbidrag torrlagda, ritt viirdefulla myrmarker dven vid Akusjirvi
och Kuttilasaari.

Det wvéstra trafikomridet omfattar byarna Lapptriisk i Karl Gustavs socken, H&l-
fors, (Bjorkfors) Granén, Sangis, Lappbiicken och Batskirsnis i Neder Kalix socken*)
samt Pitkdjirvi, Narttijirvi, Sangijirvi, Siivis och delar av Nikkala i Neder Tornei
socken.

De viktigaste odlingsliigenheterna inom detta omride ligga vid Sangisén, ehurn
denna & knappast har nigon dalging i ordets egentliga bemérkelse utan bildar helt
enkelt en firai de sand,- grus, moriin- och leravlagringar, genom vilka den banar sig
vig fran Lapptrisk till havet.

Omedelbart nedanfér Lapptriisk genomskiir &n en ungefdr 3 km. ling och 2—
2,6 km. bred slétt, ddr jordmdnen huvudsakligen utgores av fin, slamblandad sand.
Oster om 4n #r dock sanden pi ett omride av ett par kv. km. tdckt av ett ganska
miktigt torvjordslager. En del av detta myrjordsomrade har ock blivit avdikat med
statsbidrag, ehuru dikena nu fullstédndigt fitt gro igen. Denna myrjord erbjuder en
synnerligen vérdefull odlingsmark, varemot sandjorden ir av betydligt mindre virde
for odlingsindamail.

Mellan Hillfors och Bjérkfors finnes si pi omse sidor om #&n en del odlings-
ldgenheter, dock av mindre betydenhet. Nedanfor Bjorkfors ligger Oster om &n en
mycket virdefull bevattningsing och en del ingar vister om &n. Aven hir torde
emellertid utvecklingsmijligheterna vara mycket begrinsade. Och forhillandet &r i
stort alldeles enahanda inom den nedersta byn, Sangis, vid Sangisin.

Ej heller Lappbiicken och Bitskiirsnis erbjudd nigra nimnvirda mdjligheter att
utvidga odlingarna.

Grand by vid Karpikdn Hger diremot inom sitt omride tillgdng pa odlingsbar
myrmark, varav en del redan avdikats med bidrag av statsmedel. Arealen hirav
torde dock icke uppgé till mer dn hogst 1 kv.-km.

Langtriisk och Narttijirvi byar inom Neder Torned socken dga likaledes en del
med statsmedel torrlagda myrmarker, som erbjuda tillfille tlll utvidgning av den
odlade arealen. Aven i dessa byar dr dock arealen av den odlingsbara myrmarken
mycket inskriinkt och torde icke kunna uppskattas till mer #n P4 sin hojd 2 a
2,6 kv. km.

Vad sd slutligen angir utvecklingsméjligheterna & banstriickan Sangis—Karl
Johans stad d. v.s. i byarna Sangijirvi, Siivis och viistra delen av Nikkala, s4 méaste
de betecknas som timligen obetydliga. Nirmast Sangis forekomma vid havsstranden
ratt stora sandmoar, bevixta med tall. I Gvrigt utgores jorden pi kusten mellan
Sangis och Karl Johans stad huvudsakligen av morinjord, bevixt med mossor samt
blandad 16v- och barrskog. Den #r fér det mesta ytterst stenbunden och i det allra
nirmaste viirdelds for odlingsindamal.

*) Ide ovriga till trafikomrddet horande byarna inom Neder Kalix socken kinner under-
tecknad icke forhallandena s4 noga, att det vore mojligt att avgiva nigot omdsme angaende
jordbrukets utvecklingsmsjligheter inom desamma.
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Myrmark forekommer visserligen ocksd mellan mordnasarna och en del ddrav
kan #ven anvindas for odlingsindamdl, men dels &r arealen dirav jimfGrelsevis
liten, och dels #r den i allmiinhet av mindre god beskaffenhet. I all synnerhet giller
sistnimnda omdome de littast tillgingliga sankmarkerna vid kusten. Deras odlings-
virde nedsittes ndmligen 1 hig grad dirav, att de ofta dro alunhaltiga.

Som av ovanstiende torde framgh, diro de i jordmédnen grundade betingelserna
for jordbrukets utveckling vida gynnsammare inom det Ostra 4n inom det vistra
trafikomridet.

Vajakkala den 27 fehruari 1912.

Vordsamt

W. L. Wanhainen.

Ovanstiende av jordbrukskonsulenten W. L. Wanhainen gjorda uttalanden om
jordbrukets utvecklingsmojligheter i vissa uti utlitandet angivna omrdden dro enligt
min &sikt riktiga och med verkliga foérhillandena Gverensstimmande.

Lulea den 9 april 1912.

Paul Hellstrom.
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