Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 207, 1

Nr 207.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende
anslag for dr 1713 till fortsittande af utliggning af
ytterligare ett jirnvégsspdr mellan Ronninge och Jirna
m. m.; gifven Stockholms slott den 19 april 1912.

Under iberopande af bilagda utdrag af statsridsprotokollet &fver
civilirenden fér denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresla Riksdagen

att under forbehall af upplitelse af mark m. m. enligt viss, i proto-
kollet nirmare omférmild utfistelse besluta dels att fortsitta arbetet
med utliggning af ytterligare ett Jarnvigsspir mellan Rénninge och
Jirna och dirvid framdraga banan 6fver Sodertilje kanal pé bro af 26
meters fri héjd med rorlig 6ppning (klaff) séder om nuvarande jirn-
vigsofvergingen samt anordna station 3 Niset, dels att utligga bispar
till Sédertilje stad och ombygga stationen dirstides allt i hufvud-
saklig o6fverensstimmelse med Sédertiljekommissionens forslag och for
en beriknad kostnad af 5,374,200 kronor, diri inberiknadt viss kostnad
for Norra Sédermanlands Jirnviigs anslutning till stationen & Niset; och

att for indamilet bevilja ett anslag for ar 1913 af 2,900,000 kro-
nor, med ritt for Kungl. Maj:t att forskottsvis redan under &r 1912 af
tillgéingliga medel utanordna hégst 1,250,000 kronor.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbérande
utskott tillhandahallas; och Kungl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
kungl. nid och ynnest stidse vilbevagen.

Under Hans Mayj:ts
Min allernédigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAT ADOIF.
Azel Schotte.
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2 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 207.

Utdrag af protokollet dfver civiliirenden, hdllet infor Hans
Kungl. Highet Kronprinsen-Regenten 1 statsrddet @ Stock-
holms slott den 19 april 1912.

Néirvarande:

Hans excellens herr statsministern STAAFF,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena grefve EHRENSVARD,
Statsrdden PETERSSON,

SCHOTTE,

Bera,

BERGSTROM,

friherre ADELSWARD,

PeTREN,

STENSTROM,

L ARsSON,

SANDSTROM.

Departementschefen, statsradet Schotte anforde:

I skrifvelse den 28 oktober 1911 angéende behofvet af nya byggnader
och anliggningar for ar 1913 vid statens trafikerade jérnvigar m. m.,
hvilken redan  arets statsverksproposition under afdelningen angédende
utgifter for kapitalokning till storsta delen behandlats, har jirnvigs-
styrelsen gjort framstéllning om anslag for ar 1913 till fortsittande af
utliggning af ytterligare ett jirnviigsspar mellan Ronninge och Jérna
m. m., och har Kungl. Maj:t foreslagit Riksdagen att for dndamdlet
beriikna ett anslag for ar 1913 af 2,900,000 kronor.

Innan jag ofvergar till sjilfva anslagsfragan, ber jag att fa 1 kort-
het erinra om detta arendes foregiende behandling. Jag vill harvid
redan frin borjan framhalla, att forutom de synpunkter, den trafiktek-
piska och kostnadsfragan, som aro gemensamma for alla jarnvigsan-
liggningar, sirskilda delvis mot hvarandra stridande intressen éro att be-
akta, hvilka i sin mén forsvirat frigans l6sning, namligen forhillandet till
Sodertilje kanal och till staden Sodertilje.
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Sedan trafiken & den del af vistra stambanan, som stricker sig
frin Stockholm till Katrineholm, fitt sadan omfattning, att siirskilda
itgdrder for densammas tillgodoseende inom den nirmaste framtiden
befunnits nodvindiga, samt i sidant afseende forslag vickts att redan
1 nirheten af Stockholm itskilja stambanorna till Malmé och Goteborg
pd det sitt, att nigon station strax séder om Stockholm samman-
bundes med ndgon ort 4 6stra stambanan, afgaf jarnvigsstyrelsen
efter nidigt uppdrag den 28 april 1899 utlitande och tillstyrkte déri
anliggning af en statsbana fran Jirna station # viistra stambanan ofver
Nyképing till Norrképing. T detta utlitande anforde styrelsen, att det
dndamal, som med den nya banan dsyftades, icke kunde ernis allenast
genom den ifrigasatta jirnvigsanliggningen, utan att dirjimte er-
fordrades anordnande af dubbel spirforbindelse mellan den nya banans
anknytningspunkt med viistra stambanan och Stockholm, pa det att trafiken
dfven & denna fortfarande gemensamma trafikled matte kunna pé ett till-
fredsstilllande sitt ombesirjas. Vidare framholl styrelsen énskvirdheten
af den silunda foreslagna dubbelspariga stambanans framdragande fran
Igelsta hallplats i forindrad riktning 6fver Sédertilje kanal norr om
den i kanalen anlagda slussen pi fast bro 4 26 meters héjd ofver vatten-
ytan och dérefter genom staden Sodertilje fram till Saltskog. Héri-
genom skulle, ansig styrelsen, ett sedan linge beaktansvirdt 6nskemil
vinnas, nidmligen borttagandet af den sviingbro 6fver Sédertilje kanal, som
for nirvarande, med broreglarnas underkant allenast 12,97 meter ofver
slusstroskeln i Stockholm, till stor oligenhet for sjéfarten maste begagnas.

Vidare skulle genom en dylik forindrad strickning for framtiden
kunna undvikas de kostnader och besvirligheter, som &ro forknippade
med ett regelbundet trafikerande af bispiret fran Saltskog till Soder-
tilje stad, hvarjimte stadens utveckling och forkofran skulle befriamjas
samt dess lifliga forbindelse med hufvudstaden underlittas.

Sedermera har jirnvigsstyrelsen i skrifvelse den 29 Januari 1901
framlagt forslag till dels utliggande af dubbelspir mellan Rénninge,
frin hvilken station dubbelspiranordning #nda fram till Stockholm
inom kort slutligen utférts, och Saltskog, dels ock i samband dir-
med forandrad strickning af vistra stambanan genom densammas fram-
dragande 6fver Sodertiilje. Denna linje afviker fran nuvarande strick-
ningen 1 omedelbar nirhet af Igelsta hallplats, framdrages i nordlig
riktning {6rbi Hagaberg och Rosenborg, svinger &t vister och ofvergar
kanalen omkring 120 meter norr om slussen i Sodertdlje ps fast bro
med underkant 30 meter o&fver slusstréskeln i Stockhoim och kréker
sedan mot sdder genom staden fram till Ekenbergska géirdena, dir ny
station anordnas. Anslutningsspir till uthamnen och Méalarhamnen skulle
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utan svirighet kunna utliggas. Denna linje medforde en forlingning af
stambanan med 3,430 meter i forhallande till nuvarande strickning.

Vid utarbetande af detta forslag hade styrelsen sirskildt tagit hin-
syn till frigan om statsbanans forhallande till Sédertilje kanul och dér-
vid jimvil tagit under ofvervigande mijligheten af en forandrad striack-
ning af kanalen mellan Saltsjon och sjon Maren pi sddant sitt, att den
framdroges frin viken vid Strém genom Saltskogsfjirden till Maren.

Enligt beslut den 8 mars 1901 ofverlimnade Kungl. Maj:t jirn-
vigsstyrelsens niimnda skrifvelse till en samma dag tillsatt kommitté,
som fatt i uppdrag att till Kungl. Maj:t inkomma med yttrande i an-
ledning af jirnviigsstyrelsens forslag till omgestaltning af bangérdsan-
ordningarna i och invid Stockholm och af vistra stambanans inledande
till hufvudstaden m. m.

Denna komnitté undersokte nirmare en redan i jarnvigsstyrelsens
skrifvelse den 29 januari 1901 antydd jérnvigslinje norr om Glasberga-
sjon, den s. k. 1901 drs Glasbergalinje, hvilken, bland annat, medforde
omliggning af Ronninge station samt en forlingning utofver nuvarande
jarnvigslinjen af 2,245 meter, men for hvilken jag 1 6frigt ej torde
behéfva nirmare redogora.

Genom jérnvigsstyrelsens forsorg utfordes dérjimte under ar 1903
undersokning for att finna en strickning mellan Ronninge och Salt-
skog, som skulle medféra mindre vigférlingning dn jirnvigsstyrelsens
Sodertiljelinje och mindre kostnader &n 1901 ars Glasbergalinje. For
den dirvid undersékta linjen, som blifvit benimnd 1903 ars (lasbergalinje
ifragasattes foljande striickning och anordningar. Dubbelspar utligges
frin Rénninge station — som i detta forslag liksom euligt jarnviigs-
styrelsens Sodertiljeforslag bibehalles i hufvudsak oféréndrad - ungefir
en kilometer utefter nuvarande banan sioder om sjon Klaten. Dérefter
anligges visterut ny, dubbelspirig bana, som & bankfyllnader ledes
5fver Danviken af sjon Uttran och Glasbergasjon samt, efter att hafva
dragits i nigot nordlig riktning till ligenheten Moraberg 1 niirheten af
Ekensberg ledes i nistan sydvistlig riktning fram till Sodertilje kanal.
Denna skulle 6fvergis vid néistan samma punkt norr om slussen som
enligt jirnvigsstyrelsens Sodertdljeforslag. Broreglarnas underkant vid
kanalofvergangen skulle ligga 30 meter ofver slusstroskeln i Stock-
holm. Stationsanordningarna ofverensstimma med stationsanordningarna
enligt jirnvigsstyrelseus Sodertiljeforslag, och liksom 1 detta forslag
skulle forbindelsesparet mellan Saltskog och Sodertilje anviindas endast
for godstrafik. Strickan Rénninge-—Igelsta samt Igelsta hillplats skulle,
enligt nu forevarande forslag, liksom cnligt 1901 érs Glasbergaforslag,
upphora att trafikeras. 1903 ars Glasbergalinje skulle medfora en viig-
forlingning af 2,030 meter.
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Samtliga nu berorda forslag, eller jirnvigsstyrelsens Sidertiljelinje,
1901 4rs Glasbergalinje och 1903 ars Glasbergalinje, afsigo sdvil att
frigora sjofarten genom [\oderta]]e kanal frin beroendet af jarnvigs-
trafiken, som ock att tillika s forindra banans strickning, att staden
Sodertilje komme att omedelbart beroras af hufvadbanan.

D4 harférutom emellertid framkommit forslag, som asyftade savil att,
utan nyssberérda férdndring af banan, goéra kanaltrafiken oberoende af
jarnvigstrafiken, som ock ait utligga dubbelspar & ifrigavarande ban-
stricka med vidtagande af provisoriska atgédrder i och for jirnvigens
framdragande ofver kanalen, verkstdlldes undersékningar och utred-
ningar rérande dels utliggande af dubbelspar utefter nuvarande vistra
stambanan med spiren 4 sidant hojdlige, att banan pa segelfri hojd
ofverginge icke endast den punkt, dér kanaléfvergingen nu ér beligen,
utan dfven den plats, dir enligt det nya kanalférslaget jirnvigen skulle
‘komma att korsa kanalen, dels utliggande af dubbelspir mellan Ron-
ninge och Saltskog med nuvarande svancrbron utbyggd till dubbelsparig
eller med ny dubbelsparw sviingbro stver Sodertilje kanal, dels ock
anldggande af vixelstation vid Igelsta med blbehallande af enkeISpaug
svingbro ofver kanalen.

1901 4ars bangirdskommitté redogjorde ingiende for de skil, som
kunde &beropas £8r och emot de.ollka forslagen, dels med linje fver
Sodertdlje stad, dels med linje 4 segelfri hojd vid nuvarande kanal-
ofvergingen och dels med svingbro ofver Sodertilje kanal.

Diirefter anforde kommittén, att for ett fullt tlllfredsstallande slut-
ligt ordnande af férhallandet mellan jdrnviigstrafiken 4 vistra stamba-
nan och sjofarten genom Sédertilje kanal det syntes vara erforderligt,
att banan fordes & segelfri héjd ofver kanalen. Dédremot hade kommit-
tén for sin del icke funnit, att en sidan omfattande och kostsam an-
liggning med nédvandighet 'krifdes redan vid tiden for utlatandets af-
gifvande &r 1905. Di sdvil den tidpunkt, ndr en sidan fordndring
kunde blifya en nodvindighet, som det siitt, hvarpd banan borde foras
ofver kanalen, vore beroende pi omstiindigheter, hvilka icke af kom-
mittén kunde forutses eller bedémas, hade kommittén icke funnit sig
limpligen bora uttala nigot slutligt omdome i friga om dessa forslag.

Sedan bangardskommitténs betéinkande remitterats till jarnvigssty-
relsen, gick styrelsen i forfattning om verkstallande af ytterligare un-
dersokningar och utredningar genom en trafikteknisk kommission, be-
staende af tre sakkunniga personer, hvilken kommission den 28 juni
1907 afgaf yttrande.

Kommissionen fann foljande thel icke bora komma under slutlig
ompréfning, nimligen dels 1901 drs Glasbergalinje, sdsom varande
lingre och’ dyrare an 1903 ars Glashergalinje, dels ock de olika for-
slagen att bibehilla den enkelspariga svingbron, att utbygga den nu-
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varande svingbron till dubbelspirig eller att anligga en ny dubbel-
sparig svingbro, alla dessa af skil, att sjotrafiken och jirnvégstrafiken
syntes bora befrias fran beroendet af hvarandra.

Af de ofriga forslagen forordade kommissionen sisom det ur rent
teknisk synpunkt férdelaktigaste den af kommissionen delvis omstakade
1903 ars Glasbergalinje.

Ytterligare ett forslag till anordnandet af jirnvigens forande ofver
Soédertilje kanal utarbetades af jirnvigsstyrelsen under &r 1907, i syfte
att for mindre kostnad erhilla en for jarnvagstrafikens behoriga om-
besorjande tillfredsstillande anliggning.

Enligt detta forslag skulle stambanan utliggas dubbelsparig mellan
Rénninge och Igelsta samt ombyggas mellan Igelsta och Saltskog med
bibehillande i hufvudsak af nuvarande planliget men med svingbron
ofver kanalen hojd, si att dess underkant komme att ligga pd 21 me-
ters hojd ofver slusstroskeln i Stockholm eller 15 meter 6fver hafsytan
vid hogsta vattenstand.

Kostnaden for samtliga nu berérda forslag framgér af foljande tabell.

Y

. T
| [ Okad ‘ ‘ B | Driftkostna-| Sammanlagdt |
langd ut- woni jArliga drift-/den, kapitali-| anliggnings- |
A >6fv3r nu- Anlliiél;;ggggs- kogtna.den | serad efter | och drift-
jer | varande {ar 1910) 19 kapital
| meter. l kronor. kronor. | kronor. | kronor. . |
| l | | | | l
i 1) Jiarnvigsstyrelsens Soder-! |
tilljelinje af Ar 1901, dock |
i medendasten station(Sgder-
tilje) = Igelstalinjen eller| |
| »harndlskrokens> . ....... ... 3,380 | 4,174,800 310,100 | 7,752,600 | 11,952,200

|2 1903 ars Glasbergalinje dock
i med endast en station (S&- i
| dert#lje) .. ..o 2,030 | 4,904,700 281,900 l 7,047,500 | 12,970500 |
| 3. Jarnvigsstyrelsens Soder-
tiljelinje af ar 1901 med | |
tre stationer (21 Stdertiljel |
| och en i Saltskog) ........... 3,430 | 4,343,000 345,100 8,627,500 11,927,300
‘ 4, Nuvarande linjen, men med| | | {
bro & segelfri hojd sfver S6-| | I
dertdlje kanal i dess nuva-
rande lige och med tva sta-;
tioner (en i Sédertilje och en
1 Saltskog)..ocevieniiiin, 150 4,513,000 © 293,500 7,337,500 | 11,850,500
. Nuvarandelinjen oftriindrad|
med tva stationer(eniSoder-
tillje och en i Saltskog) ...| — | 11,633.000] 275,100 6,900,000 8,133,000
1907 ars linje med sviingbro|
pd 15 meters fri hajd sfver| i | i
hogvatten ... ...l 80 3,254,000 %) | 281,700 7,042,500 10,296,500 *)

ot

! Om linjen framfones & segelfri hojd jimvil ofver en ifragasatt ny kanalled, Skas summan
med 440,000 kronor.
?) Do d:o , Bkas summan med 279,000 kronor,
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Mot jérnvigsstyrelsens nyssnimnda &r 1907 uppgjorda férslag, i
tabellen betecknadt med n:r 6, uttalade stadsfullmiiktige i Sodertilje
1 en till Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Stockholms lin ingifven
skrift vissa betidnkligheter, under framhallande af att detta forslag skulle
1 hog grad landa till forfing sdvil for Sodertilje stad som for kanal-
trafiken och dirigenom fér hela Milarens sjofartsomrade.

I skrifvelse den 16 december 1907 till jirnvigsstyrelsen hemstillde
vidare Sodertilje kanal- och slussverksaktiebolag, att styrelsen métte,
sd snart ske kunde, ga 1 forfattning om vidtagande af erforderliga at-
girder for borttagande af statens jirnvigars svingbro oéfver Sodertilje
kanal och framdragande af jarnvigen o6fver kanalen 4 bro med segel-
fri hojd.

Som stéd hirfor anférde bolaget, att detsamma genom ett den 15
mars 1806 for kanalverket utfirdadt nddigt privilegium blifvit tillfor-
sikradt réttighet att utan nigot somn helst intring eller hinder allt
framgent bedrifva sjotrafik 4 kanalen. Nagot undantag dirifrin till
formidn for statens jérnvigar hade icke rittsligen sedermera dgt rum,
och di den tidpunkt komme, att jirnvigens svingbro till {6ljd af jarn-
vigstrafikens utveckling medférde verkligen besvirande uppehall och
hinder fér mottagande eller lampligt betjinande af sjotrafiken, dgde
bolaget, enligt sitt formenande, rittslig befogenhet att piyrka svingbrons
borttagande och jiarnvidgens framdragande 4 segelfri hojd. Och denna

tidpunkt vore, enligt bolagets mening, redan inne.

Vid drendets foredragning infér Kungl. Maj:t den 26 februari
1909 yttrade divarande departementschefen, att det syntes vara nod-
vindigt, att sjotrafiken genom Sodertilje kanal och jiarnvigstrafiken
inom den nidrmaste framtiden gjordes oberoende af hvarandra pé sidant
sitt, att jirnvigen fordes ofver kanalen pi fast bro & segelfri héjd.
Icke blott ur synpunkten af kanalens intresse, utan édfven med hinsyn
till jarnvigstrafiksikerheten, syntes en sidan anordning & ifrigavarande
hardt trafikerade linje vara att bestimdt fororda.

I enlighet med jiarnvigsstyrelsens hemstillan foreslog Kungl. Maj:t
1909 ars Riksdag att, under vissa forbehall i friga om kostnadsfri upp-
latelse af mark och kontant bidrag, besluta dels utliggning af ytter-
ligare ett jidrnvigsspidr mellan Ronninge och Jirna stationer 4 vistra
stambanan, dels banans framdragande i édndrad strickning frin Igelsta
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hallplats pd fast bro 4 segelfri héjd ofver Sodertilje kanal norr om
slussen darstiides och vidare genom staden Soédertilje, dels ock hiiraf
foranledda stationsanordningars utférande. Kostnaderna for den linje,
som silunda foreslogs eller den sd kallade Igelstalinjen eller »hiarnals-
kroken», berdknades damera till 5,400,000 kronor.

State- Statsutskottet uttalade i sitt 6fver propositionen afgifna utldtande

wtekottet.  (n:r 202) sdsom sin asikt, att det vore nodvindigt, att jarnvigstrafi-
ken och sjéfarten genom kanalen snart gjordes oberoende af hvar-
andra genom att banan pd segelfri hojd fordes ofver kanalen pa en
fast bro.

Hvad Kungl. Maj:t foreslagit betriffande jirnvigens dndrade strick-
ning o6ster om broofvergingen vid Sodertilje ansig utskottet mindre
tillfredsstdllande. Foérutom de svéra krokningsforhillandena vore nim-
ligen mot denna strickning att anmirka den betydliga viigférlingningen
af nira 3 ' . kilometer, som hufvudbanan enligt denna plan skulle er-
halla; och denna vigférlingning maste s mycket mer framkalla betédnklig-
heter, som den triffade en af vart lands mest trafikerade statsbanedelar, en
linje, som utgjorde forbindelse mellan hufvudstaden och de sédra orterna
samt kontinenten. Utskottet erinrade emellertid om de uppriittade for-
slagen till andra strickningar af jirnvigen o6ster om broofvergingen
vid Sodertilje, ndmligen de s. k. Glasbergalinjerna, hvilka vore ej
obetydligt kortare dn den foreslagna Igelstalinjen och framginge utan
nagra besvirande krékningar. Kostnaden foér banans framdragande
ofver Glasberga berdknades visserligen blifva storre én (or Igelstalinjen,
men & andra sidan medforde sistnimnda linje en hogre driftkostnad,
och med afseende hiari kunde de olika forslagen ur kostnadssynpunkt
anses visentligen likvérdiga. Igelstalinjen hade dock, anmirkte utskot-
tet, af jarnvigsstyrelsen och departementschefen ansetts bora dga fore-
tride hufvadsakligen med hinsyn till kommunikationsbehofvet vid Igel-
sta hallplats och de rubbuingar i jordvdrden och andra férhallanden,
som skulle foranledas, om icke banan bibehélles i sin strickning till
denna plats. Da emellertid & Glasbergalinjen enligt forslaget skulle
anliggas en hallplats, beligen endast omkring 2 kilometer fran den
nuvarande hallplatsen vid Igelsta, syntes det utskottet, som om berérda
forhallanden icke behofde tillmitas alltfér stor betydelse eller utgéra
hinder for stambanans framdragande i en strickning, som for trafiken
1 det hela miste anses fordelaktigare. Enligt utskottets mening vore
siledes (lasbergaforslagen vil virda att taga under férnyad ompréfning.
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P4 dessa skil hemstillde utskottet, att Kungl. Maj:ts forevarande fram-
stillning icke métte vinna Riksdagens bifall.

Tvs reservanter ansigo emellertid, att utskottet bort tillstyrka
bifall till Kungl. Maj:ts framstillning, under det sex af utskottets leda-
méter foérordade det férut omnéimnda férslaget att framdraga linjen
dubbelsparig i dess nuvarande strickning och hojdlige, men pi en ny
dubbelspirig svingbro och hemstillde, att Riksdagen métte anvisa medel
for dndamalet. Slutligen reserverade sig tvid ledaméter mot vissa delar
af utskottets motivering, och framgér af diskussionen i Andra kamma-
ren, att dessa nirmast forordade férslaget med en ny rérlig bro pa 15
meters segelfri héjd vid nuvarande kanaléfvergingen.

Riksdagen bif6ll statsutskottets hemstéllan, dock med ogillande af Riksdagen.

dess motivering. Af den i #Amnet forda diskussionen torde snarast
kunna dragas den slutsatsen, att flertalet af Riksdagens ledaméter icke
bildat sig nagot slutligt omdéme betriffande hvilket forslag skulle vara
att foredraga, utan 6nskade en férnyad utredning i frégan. Dock syn-
tes Igelstaforslaget haft mindre sympatier an Glasbergaforslagen.

Sedan Kungl. Maj:t anbefallt jarnviigsstyrelsen att foranstalta om
férnyade undersokningar betriffande stambanans framdragande & stric-
kan Ronninge—Saltskog, anmiilde nimnda styrelse i skrifvelse den 16
december 1909 resultatet af silunda verkstillda undersékningar.

Vidkommande férst Igelstalinjen hade, efter revision af kostnads-
berikningarna, anliggningskostnaderna fér denna linje nedbringats till
4,800,000 kronor.

Glasbergalinjen hade vid féretagen omstakning kunnat férkortas
omkring 150 meter, dirigenom att en omkring 500 meter ling berg-
skirning ersatts med en 250 meter ling tunuel. 1 stillet for forut
berdknade 2,030 meter i vigférlingning genom denna linje, skulle
okningen siledes allenast bli 1,880 meter. Hirigenom hade den férut
foreslagna hillplatsen vid Moraberg flyttats ungefir 400 meter nirmare
Igelsta till ligenheten Klastorp, si att afstindet frin detta nya lige for
hallplatsen till Igelsta nuvarande héllplats férminskats till omkring 1,5
kilometer. Vid den férnyade kostnadsberikningen hade jimvil upptagits
kostnad for anldggning af vig mellan den nya hallplatsen vid Klastorp
fram till nuvarande viigen vid Igelsta. For denna linje hade ifven be-
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riknats sirskilda kostnader for utfyllning af bankar 4 16s mark. Den
nya kostnadsberikningen slutade & ett belopp af 5,480,000 kronor.

I samma skrifvelse yttrade sig jirnvigsstyrelsen dfven angiende ett
under den offentliga diskussionen 1 detta drende framkastadt forslag att
fora banan fran Igelsta i sydlig riktning fram till och 6fver Sodertilje
kanal pa fast bro med segelfri hojd omkring 450 meter séder om nu-
varande broofvergingen, direfter soder om Sodertilje verkstider med
anslutning till nuvarande banan vid Stréom omkring 900 meter séder
om Saltskog, hvilken linje (1909 4&rs Stromslinje) skulle dstadkomma
en vigforkortning mellan Stockholm och de sodra orterna af 657 me-
ter i forhallande till nuvarande hufvudlinjen och af 2,537 meter i for-
hallande till 1903 ars Glasbergalinje. Anliggningskostnaden fér denna
Stromslinje beriknades till 6,200,000 kronor.

Jirnvigsstyrelsen pipekade betriffande Stromslinjen, att i forslaget
upptoges afsevirda bankfyllningar 6fver marken soder om Saltskogsfjér-
den, och att borrningar gifvit vid handen, att denna mark vore synner-
ligen I6s och alls icke kunde bira de féreslagna utfyllningarna. Stora
sittningar och jordforskjutningar komme dérfor att dga rum, hvarfor
den verkliga kostnaden med all sikerhet komme att visentligt ofver-
stiga den angifna, huru mycket lite sig dock icke pa férhand beriknas.

Hvad styrelsen i detta afseende anfort, syntes styrelsen utgéra
tillricklig anledning att afstd frin denna linje. D4 hirtill komme, att
trafikforhallandena for Sodertilje enligt detta forslag blefve hogst vii-
sentligt forsimrade, och att detsamma néra nog omdjliggjorde fram-
dragandet af Sodertilje kanal i den ifrdgasatta nya strickningen frin
Maren till Strémsviken, funne jirnviigsstyrelsen det uppenbart, att denna
linje icke kunde ifragasittas till utférande.

Hvad angir ofriga féreslagna linjer forklarade sig jarnviigsstyrelsen
fortfarande anse foretride bora gifvas 4t Igelstalinjen.

Arendet forelades genom Kungl. proposition (N:r 74) 4nyo 1910
ars Riksdag. I denna proposition upptogs féljande tabld 6fver samtliga
ifrAgasatta alternativa linjers anliggnings- och driftkostnader:
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Linje Rénninge—Salt-
skog.

Spéarlingden

|  spérets
laingd 1 for-
hallande till
nuvarande
linjens
hufvudspar.

i meter

driftkost-

Arliga

naden
ar
1915.

efter 4 %.
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kapitali-
serad

Hufvud-

Driftkost

Anlagg-
nings-
kostnad.

anléggnings-

Samman-
lagdt

och
driftkapital.

Linge nir 1
»Igelstalinjen.»
Hufvudspér ...

Linje nr 2 a.

»Glasbergalinjen»
medsidospar Rén

| ninge—Igelsta.

| Hufvudspar

Sidospar.

Linje nr 2 b

»Glasbergalinjen»
utan sidospAr.

Hufvudspér

Linje nor 3.
»Strémslinjen.»
Hufvudspar

SidoSpAr......coovveiiiinnnn.

Ianje nr 4,

»1907 ars linje med
halfhdg, rorlig
bro.»

Hufvudspar ....
Sidosplr.........oieeei.

Linge nir 6.

Nuvarandelinje,dub-
belsparig, med ny
dubbelsparig
svidngbro.

Hufvudspér
Sidospar........ ...

11,650

'

13,220 3,450

}16,850 1,880

5,200

11,650

+

1,880

9,113}

11,413
2,300/

657

9,851

1,650 ol

}11,501

9,851
1,650

}11,501 + 81

572,000

565,000

520,000

516,000/12,900,000!

529,000

529,000

14,300,000

14,120,000

13,000,000

13,230,000

13,230,000

Kr.

Kr.

4,800,000

5,480,000

5,400,000

1) 6,200,000

2) 4,470,000

3,640,000

Kr,

19,100,00

19,600,000

18,400,000

1} 19,100,000

%) 17,700,000

16,870,000

)P4 grund of markens 1Usa beskaffenhet kommer med all sannolikhet denna summa att 8fverskridas.
%) Diirest hinsyn icke tages till foreslagen ny kanalled, minskas summan med 370,000 kronor.
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Hufvud-
sphrets Arliga |Driftkost: Samman-
- . lingd i for- |driftkost-| naden, Anlégg- lagdt
Linje Rbn}x{unge-Salt- Sp_a,rlm;gden hallande till| naden | kapitali- nings? anliggnings-
skog 1 meter. nuvarande ar serad kostnad. och
linjens 1915. |efter 4 %. driftkapital.
hufvudspar.
m. Kr. Kr. Kr. Kr.
Linje nxr 6.
Nuvarandelinje, dub-
belsparig, med bi-
behallen enkelspa- |
rig svingbro. |
Hufvudsphr ......... ..... 9,7701 |
. 11,420 — 529,000/13,230,000 3,280,000 16,510,000
Sidospar....................| 1,650
|
Nuvarande linje.
Hufvudspar .. ............ 9,770
ovneepR }11,034 . _ _ _ _
Sidospar...... ... .. ...| 1,264 i

Vid édrendets féredragning infor Kungl. Maj:t anférde dévarande
chefen for civildepartementet, att det syntes uppenbart, att frigan om
jarnvigens och kanaltrafikens frigorande fran hvarandra icke lostes, om
nagot af de framlagda forslagen med rorlig bro blefve en verklighet,
utan vidholle departementschefen sin forut uttalade asikt, att jirnvigen
borde framforas 6fver kanalen pa fast bro & segelfri hojd.

I friga direfter om hvilken linje, som vore att foredraga, berdrde
departementschefen till en bérjan Stromsforslaget och anforde dérvid,
att till foljd af den laga driftkostnaden, som detta férslag, pd grund
af linjens obetydliga lingd 1 jamforelse med Igelsta- och Glasbergalinjerna,
medférde, det sammanlagda anliggnings- och driftkapitalet f6r Stroms-
linjen icke skulle stilla sig hogre dn for Igelstalinjen och blifva ligre
dan for Glasbergalinjen. Detta sgkulle emellertid blifva fallet endast
under forutsidttning, att Stromsforslaget verkligen kunde utforas for
6,200,000 kronor. Vid sddant férhillande och med hénsyn till hvad
jarnvigsstyrelsen 1 detta afseende anfért samt med fistadt afseende
jamvdl & hvad styrelsen framhallit betriffande detta forslags ofordel-
aktiga inverkan pa trafiken till Sédertilje och oméjliggérande af den

nya kanalledens anliggning, ansige sig departementschefen béra af-
styrka detsamma.
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Hvad dérefter betriffade valet mellan Glasbergalinjen och Igelsta-
linjen hade den i drendet aviigabragta utredningen icke gifvit departe-
mentschefen anledning att i viisentlig mdn frangia den af honom férut
uttalade uppfattningen angéende Igelstalinjens foretride, hvarfor depar-
tementschefen helst skulle velat ansluta sig till jirnvigsstyrelsens
forslag.

D& emellertid p4 grund af den behandling, som #gnats fragan i
Riksdagen, ringa utsikt forefunnes, att detta forslag skulle vinna Riks-
dagens bifall, hade departementschefen ansett sig bora fororda Glas-
bergaforslaget, dock att for tillgodoseende af trafikbehofvet vid Igelsta
hallplats ett godsspir dirjimte borde anliggas mellan Klastorp 4 Glas-
bergalinjen och Igelsta.

I propositionen foreslogs alltsa, att Riksdagen, under forbehall af
upplételse af mark m. m. enligt vissa utfistelser, méitte besluta dels
utliggning af ytterligare ett jirnvéigsspir mellan Ronninge och Jirna,
dels banans framdragande i éndrad strickning frin Rénninge pa fast
bro & segelfri hojd o6fver Sodertilje kanal norr om slussen darstides
och vidare genom staden Sidertilje, dels anordnande af ett for godstrafik
afsedt sidospir mellan Klastorp och Igelsta, dels ock af ifragavarande
arbeten foranledda stationsanordningars utforande, allt for en beriknad
kostnad af 6,280,000 kronor.”) Slutligen hemstilldes om anvisande af
medel for ar 1911 for arbetets utforande.

Statsutskottet tillstyrkte bifall till Kungl. Maj:ts framstillning utom
betriffande sidospéret fran Klastorp till Igelsta, med afseende 4 hvilket
spdr utskottet ansig det kunna ifrdgasiittas, huravida icke med fattande
af beslut hirom skulle kunna ansta tills vidare och intill det visade sig,
att ett verkligt behof diraf forefunnes, helst detta behof majligen skulle
kunna néjaktigt tillgodoses pa annat siitt in genom anliggande af sparet
ifriga.

gBetréi,l"‘fa’mde Strémslinjen anforde utskottet 1 sitt betinkande, att for
densamma onekligen talade den forkortning i viglingd, som denna
linje innebure, men att anliggningskostnaden ofverstege kostnaden for
Glasberga- eller Igelstalinjen. Dirjimte bersrdes de for linjen erfor-
derliga bankfyllningarna ofver marken séder om Saltskogsfjirden och
iberopades hvad jirnvigsstyrelsen anfort didrom, att foéretagna borr-
ningar gifvit vid handen, att marken, som vore sirdeles 158, icke kunde

*) Delen Rinninge—Saltskog med bispar till Klastorp beriknades till 5,480,000 kronor,
samma kostnad som fir Glasbergalinjen med bibehdllande af sidospiret Ronninge—Igelsta,
Se sid. 11.

Stats-
utskottet.
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bira de nodvandiga utfyllningarna, hvarfér stora sittningar och jord-
forskjutningar vore att emotse. D4 vid sddant forhallande, enligt hvad
jarnviigsstyrelsen meddelat, den verkliga kostnaden med all sikerhet
komme att visentligt 6fverskrida den beriknade, funne med hénsyn
hirtill dfvensom till att forslaget innebure forsdamring af trafikférhallan-
dena till Sédertélje och dessutom niéira nog oméjliggjorde den projekte-
rade omgrifningen af Sédertdlje kanal, utskottet sig icke kunna férorda
detsamma.

Atta medlemmar af utskottet reserverade sig mot utlatandet. I
reservationen berordes till en bérjan 4 ena sidan Stromslinjens korthet
och 4 den andra hvad jirnvigsstyrelsen meddelat ifriga om kostnaderna
for densamma. 1 anledning af hvad som anmirkts mot denna linje,
eller att Saltskogs station, dérest linjen komme till stidnd, till men for
Sodertilje stads trafikforhéllanden komme att flyttas 1 kilometer lingre
soderut hade inom utskottet den tanken framkommit, att, om en mindre
andring 1 Stromslinjens riktning vidtoges, stationen skulle komma att
forliggas 4 en for Sodertilje limplig plats. Betriffande kostnaden for
en silunda fordndrad Stromslinje (delen Ronninge——Saltskog) hade jérn-
vigsstyrelsen uppgifvit, att den skulle uppga till 7,450,000 kronor.
Efter drendets handliggning i statsutskottet dndrades dock nimnda siffra
till 7,150,000 kronor. Med anledning af den visentliga kostnadsokning,
som némnda Stromslinje skulle betinga ijamforelse med Glasberga-
linjen, hade reservanterna, som eljest funnit anliggande af forstndmnda
linje med statens férdel mest forenligt, icke ansett sig i frigans da-
varande lige kunna férorda densamma. Emellertid hade reservanterna
icke kunnat undgs att finna den salunda beriknade kostnaden opropor-
tionerligt hog, hvarfor reservanterna hélle fore, att fortsatta undersok-
ningar skulle gifva vid handen, att kostnaderna skulle kunna visentligt
nedbrmgas under hvad jarnvigsstyrelsen uppgifvit. Pa grund héraf
syntes det erforderligt, att kédnnedom om resultatet af sidana fortsatta
undersokningar inhéimtades, innan beslut fattades i drendet.

Riksdagens beslut utfoll i enlighet med utskottsmajoritetens hem-
stillan.

Sedan 1910 ars Riksdag silunda, med undantag fér forbindelse-
spiret mellan Klastorp och Igelsta, bifallit Kungl. Maj:ts forslag, fore-
slog Kungl. Maj:t uti den till 1911 &rs Riksdag aflitna propositionen
angéende statsverkets tillstind och behof Riksdagen att fér fortsittande

af dubbelspirsanliggningen Rénninge—Jirna for ar 1912 anvisa ett
anslag af 1,500,000 kronor.
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Emellertid uppkom inom Riksdagen genom en i Andra kammaren
af herr W. Lundin viickt motion friga om uppskof med byggandet af den
del (Ronninge—Saltskog) af striickan Rénninge—Jérna, som enligt 1910
4rs riksdagsbeslut skulle byggas enligt den s. k. Glasbergalinjen.

I nimnda motion hemstilldes, att Riksdagen métte anhélla, att
Kungl. Maj:v ticktes foranstalta om sidan utredning genom statens
forsorg, att dirpd kunde pa ett objektivt sitt bedomas mojligheten och
lampligheten af att, innan nuvarande statsbanelinjen mellan Strom och
Igelsta 6fver svingbron vid Sédertilje kanal borttoges, statsbanan till
Igelsta framdroges i ungefirlig &fverensstimmelse med en i motionen
nirmare angifven strickning mellan Igelsta och Strém med lige pa
fast bro med segelfri hojd ofver Sodertilje kanal; och voro vid motio-
nen fogade ritningar i plan och profil éfver tvad af motioniren ifraga-
satta alternativa linjer mellan Igelsta och Strém med station & Niiset.

Med afseende & den af motiondren ifragasatta strickningen af lin-
jen ofver Strom skulle enligt motionirens mening kunna undvikas de
svirigheter, som vid 1910 irs Riksdag framhallits emot Stromslinjen,
hvarjimte kostnaden fér de nya alternativen skulle blifva en obetydlig-
het emot kostnaden for den gamla Stromslinjen. For utredning, huru-
vida de af motiondren forebragta ritningarna voro i hufvudsak riktiga
m. m., inhdmtade Andra kammarens tredje tillfilliga utskott, dit motio-
nen remitterats, upplysningar uti ifrigavarande afseende frin vig-~ och
vattenbyggnadsstyrelsen. I anledning af det utaf vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen i foljd haraf afgifna utlatande infordrade Kungl. Maj:t
Jirnvigsstyrelsens yttrande i dmnet samt uppdrog tillika 4t en sirskild
kommission att, sedan jirnvigsstyrelsen inkommit med sitt yttrande,
foretaga fornyad granskning af fragan.

I sitt yttrande anférde kommissionen, att resultatet af en utaf kom-
missionen anstilld jirnvigsteknisk jimforelse mellan de nya Stroms-
linjerna, som beriiknades kosta resp. 4,756,000 kronor och 5,074,000
kronor, och en af jiraviigsstyrelsen ar 1911 omstakad Glasbergalinje,
for ofrigt dragande en visentligt storre kostnad (6,126,000 kronor) dn
den af Riksdagen ar 1910 antagna (5,400,000 kronor), syntes kunna
sammanfattas silunda, att Strémslinjerna hade férdelen att vara kortare
och silunda innebure mindre vigforlingning fér den genomgdiende tra-
fiken, under det att Glasbergalinjen vallade den genomgdende trafiken
storre tidsférlust, som for snilltigen uppginge till inemot 2 minuter.
Enligt kommissionens mening voro Strémslinjerna for det allminna
billigare, dfven om Glasbergalinjens ligre driftkostnad medtoges 1 be-
riakningen.

Motion af
W. Lundin.

Kommissie-
nen af den
31 mars 1911.



Andra kam-
marens tredje
tillfalliga
utskott.

Forata
kammarens
tillfdlliga
utskott Nr 1.

16 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 207.

Emellertid ansige kommissionen, att frigan icke finge ses enbart
ur jirnvigssynpunkt, och anférde i sidant afseende, att Stromslinjerna
stillde sig mindre gynnsamma gent emot planerna for framdragande
af den projekterade nya kanalleden frén Maren till Stromsviken och
emot Sodertilje stads intressen, under det for Glasbergalinjen talade,
dels att densamma satte Sodertilje i omedelbar férbindelse med stam-
banan samt dels, och detta i frimsta rummet, att demnsamma gifve full-
stindig frihet att l6sa kanalfragan si, som efter grundlig undersokning
kunde befinnas limpligast.

I drendet ingafs direfter en promemoria af vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen.

Utskottet ansig, att ett utbyggande af savil Glasbergalinjen som
den af motioniren ifrigasatta linjen ej kunde ifrdgakomma, hvarfor ett
bifall till motionirens forslag skulle pakalla ett uppskof med Glasberga-
linjens utforande. Ebhuru det synts utskottet, som om en Strémslinje
vore att foredraga framfor Glasbergalinjen, funne sig dock utskottet e]
kunna limna definitivt omdéme om den ena eller andra linjens ofver-
vigande fordel. Di ett uppskof med Glasbergalinjens utbyggande
emellertid ej kunde anses medféra afsevird oligenhet, syntes en full-
stindig utredning af den féreliggande frigan och alla p4 densamma
inverkande faktorer vara oundgingligen behéflig, for att ett sddant
definitivt omdome skulle kunna fillas. Pa grund hiraf hemstillde ut-
skottet, att Andra kammaren mitte besluta att anhélla om sidan utred-
ning i frégan, som af motiondren foreslagits.

Andra kammaren fattade sitt beslut 1 enlighet med hvad utskottet
hemstillt.

Sedan &rendet hirefter o6fverlimnats till Forsta kammaren, hinvi-
sades det af kammaren till behandling af kammarens tillfilliga utskott
Nr 1.

I afgifvet betinkande anforde utskottet, att af de skil, som vid 1910
ars Riksdag anforts till formin for Glasbergalinjen, nimligen 1:0) att
den lamnade méjlighet fér ombyggande af Sédertilje kanal; 2:0) att den
bast tillgodosige Sodertilje stads intressen och 3:0) att den under
angifven férutsittning vore billigast, de tva forsta skilen kvarstode orub-
bade. Hvad kostnadsfrigun diremot anginge, vore skillnaden mot hvad
ar 1910 beriknats for Stromslinjen si afsevird, att, da hirtill komme
Stromslinjens kortare strickning, utskottet ej ville forneka, att, dérest
nu gjorda utredningar - forelegat vid 1910 drs Riksdag, ett beslut i



Kungl. Maj:ts Nad. Propoesition Nr 207, 17

annan riktning dn det di fattade kunnat ifrdgasittas eller ytterligare
utredning beslutas. Utskottet ansége likvil tillrickligt starkt viigande skil

ej forefinnas for att vidtaga en atgird, som kunde leda till upprifvande at

ett af Riksdagen fattadt beslut, hvarfér utskottet hemstillde, att Forsta
kammaren icke méatte bitrida Andra kammarens beslut i drendet.

Emellertid hade statsutskottet i sitt i anledning af Kungl. Maj:ts
forberérda framstillning om beviljande af medel for ar 1911 fér fort-
sittande af dubbelspirsanliggningen Ronninge-—Jiirna afgifna utlitande
anfort, att utskottet icke ansett sig béra motsitta sig den utredning
angdende mojligheten och limpligheten af stambanans framdragande
mellan Igelsta och Strom 6fver Niset, hvarom i Riksdagen fraga viickts,
och ville det synas utskottet, som om frigans lyckliga l6sning bist
frimjades, om till Kungl. Maj:ts forfogande stélldes erforderligt belopp
for fullbordande af anliggningen mellan Jirna och en punkt séder om

Saltskog, betriffande hvilken stricka meningsskiljaktighet ¢j radde, och

tillfille bereddes att betriffande banans strickning i ofrigt verkstilla
ytterligare behofliga undersékningar.

Utskottet hemstillde dirfoér, att medel matte beviljas till fortsiit-
tande af dubbelspirsanliggning mellan Jirna och en punkt omkring
1 kilometer séder om Saltskog, samt att Riksdagen métte anhalla,
att Kungl. Maj:t ticktes foranstalta om utredning betriffande alla de
synpunkter, som i denna friga gjort sig gillande och hvarpi silunda
skulle kunna grundas ett bestimdt omdome ow, hurnvida stambanan
med stérsta fordel kunde framdragas i den af 1910 dirs Riksdag beslu-
tade strickningen eller mellan Igelsta och Strom éfver Niset med lige
& fast bro med segelfri héjd 6fver Sodertiilje kanal.

Detta statsutskottets utlitande férekom till behandling i forsta kam-
maren fére ofvanndmnda af dess tillfilliga utskott nr 1 afgifna be-
tinkande, och fattade Riksdagens bidda kamrar beslut i enlighet med hvad
statsutskottet foreslagit.

Nir sedermera det tillfilliga utskottets betinkande foretogs till
behandling i Forsta kammaren, fann kammaren, med hinsyn till att
kammaren bifallit statsutskottets nyssnimnda hemstéllan, frigan icke
foranleda vidare yttrande.

I anledning af Riksdagens anhéllan uppdrog Kungl. Maj:t genom
beslut den 16 juni 1911 it en kommission (Sédertiljekommissionen) att
verkstilla utredning om ldampligaste strickningen fir stambanan mellan

0
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Ronninge och en punkt séder om Saltskog, si beligen, att menings-
skiljaktighet ej rddde om banans strickning fran denna punkt till Jérna.
Denna kommission har den 7 december 1911 afgifvit betinkande.

Med erinran att i samtliga forut omnidmnda forslag hojdliget for
en bro pi s. k. segelfri hojd beriknats bora utgéra 26 meter dfver
Milarens medelvattenyta, d. v. s. med broregelns underkant forlagd pa
cn héjd af 30 meter ofver Stockholms slusstroskel, har kommissionen
till en Dborjan limnat en nirmare utredning betriffande de fria bro-
hojder, som kunna ifrigasiittas.

I detta sammanhang ber jag att fi erinra, att kanalens nuvarande
djup dr 3,6 meter.

For att fi ledning vid bestimmande af den erforderliga fria
hijden under fast bro dfver kanalen vid Sodertilje utfordes fran borjan
al” juli manad 1911 héjdmitningar & de fartyg, som passera den
nuvarande kanalen. Pa grund af dessa mitningar hafva direfter hoj-
derna kunnat bestimmas #fven pé storre delen af de fartyg, som
tidigare under 4ret passerat kanalen, hvarefter uppgjorts en tabla ofver
antalet resor & kanalen, fordelade med hinsyn till fartygens hojder.
Ehuru denna tabli ej omfattar samtliga dngare och seglare, som under
aret passerat kanalen, har dock den procentuella [6rdelningen emellan
de i tablan upptagna fartygen synts vara densamma som inom hela
kadern af angare och seglare, hvarfor de ur tablén erhillna procenttalen
ansetts kunna gilla hela trafiken af angare och seglare i kanalen.

Nimnda undersokning har gifvit vid haunden, att vid 26 meters fri
brohsjd oppning af bron méste foretagas for c:a 8 % af antalet resor med
angare och seglare tillsammans och for c:a 81 % af antalet resor med
seglare, men att samtliga angare kunna passera utan brodppning. Detta
giller under forutsittning, att fartygen framgéd utan minskning af mast-
hojdeu. Om seglarna sinka sina bram- och mirsstinger, borde dfven
de flesta seglare kunna utan brodppning passera bro med 26 meters fri
héjd, men utforandet af en dylik sinkningsmaniver syntes mediora ett
si afsevirdt arbete och en si stor tidsforlust, att det mdste anses
innebira alltfor stort hinder for den ur natioualekonomisk synpunkt si
betydelsefulla segeltrafiken, om bron skulle goras fast med 26 meters Jre hojd.
Med héinsyn till den nuvarande trafiken i kanalen kunde dérfor ej forut-
gittas namnvirdt ligre fri hojd a fast bro o6fver kanalen &n 30 meter.

I en den 11 augusti 1911 till kommissionen afgitven skrifvelse
har lotsstyrelsen framhallit, att den fria héjden emellan h. v. y. och fast
broregels underkant icke bér understiga 30 meter; chefen for marin-
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staben har i en den 9 augusti 1911 afliten skrifvelse yttrat, att den
segelfria hojden borde bestiimmas till 30 meter, hvarjimte vattenfalls-
styrelsen, bland annat, framhillit ¢nskvirdheten af att den tidigare
ifragasatta fasta bron med 26 meters fri hojd kunde hojas eller forses
med en windre, rorlig klaff eller dylikt for framslippande af sirskilds
hégmastade fartyg.

Den omstéindigheten att den nya farleden genom Arstaviken enligt
ett foreliggande forslag begrinsade djupgiendet for de fartyg, som
kunde inkomma i Milaren denna viig, till 5,5 meter och den segelfria
hojden till 26 meter vore enligt styrelsens férmenande ett starkt skl
for att den fasta bron 6fver den stora sjons andra forbindelseled med
hatvet, vid Sidertilje, icke borde afskiira mojligheten for fartyg med
hogre master frin att komma in i Milaren.

Da det emellertid borde ifrégasittas att vid skeende ombyggnad af
kanalen afseviirdt fordjupa densamma, komme, finner kommissionen,
sannolikt fordringar pi &nnu stérre fri hojd att uppstid. Den i kanalen
efter dess ombyggnad tillkommande trafiken torde i hufvudsak blifva
af samma beskaffenhet och uppvisa samma fordelning emellan de olika
fartygshojderna, som den del af den nuvarande trafiken pi Stockholms
hamn, hvilken framgir med ett djupgfende frin och med 8 meter till
och med eller nagot ofver det fartygsdjup, for hvilket kanalen efter
ombyggnaden afsiges. Nagon for ifragavarande #ndamil anvindbar
uppgift & hojdférhallandena hos fartygstrafiken i Stockholm, uppstilld
med hiinsyn till antalet resor, som de resp. fartygen gjort, funnes
emellertid icke tillgéinglig. Emellertid hade nyligen i Goteborgs stads-
fullméiktiges handlingar 1911 n:o 250 offentliggjorts en dylik statistik
betriffande trafiken 4 Goteborgs hamn under ar 1908. Man syntes
ddrfor utan stérre fel kunna antaga, att den procentuella sammansitt-
ningen af den i denna statistik upptagna trafiken vore ungefiir den-
samma som 4 motsvarande trafik pad Stockholms hamn.

Af den statistik kommissionen med anviindande af uppgifterna anga-
ende fartyg med 3—6 meters djupgéiende i lastadt tillstand upprittat for
en blifvande trafik efter ombygenad af kanalen framgér, bland ‘annat, att
brotppning vid 26 meters fri brohdjd skulle behiofva foretagas for c:a 16 %
af antalet resor med &ngare och seglare tillsammans af denna trafik och
for c:a 54 % af antalet resor med seglare samt for c:a 10 % af antalet
resor med dngare. Detta under forutsiittning att fartygen framgi utan
minskning af den ordinarie masthéjden. Om fartygen framgd med dylik
minskning, dir sidan dr mdojlig, blifva motsvarande procenttal resp.
c:a 9, 18 och 8. Vidare framgar, att motsvarande procenttal vid 30
meters fri brohdjd blifva, di fartygen framgi utan minskning af den
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ordinira masthojden, resp. c:a 6, 20 och 4 samt da fartygen framga
med dylik minskning, resp. c:a 4,6 och 4. Deuna statistik skulle siledes
utvisa, att en ej ovdsentlig del af berorda trafik skulle alldeles utestdngas
eller hindras genom anliggande af en fast bro dfven med 30 meters hijd.

Detta forhallande bekriiftas, enligt kommissionens mening, dels ge-
nom en redogérelse for hdjder m. m. & en stor del af de angfartyg,
som anlépa Stockholm, hvilken redogorelse himtats fran det af Stock-
holms stads byggnadskontor ar 1910 uppgjorda férslaget till farled
genom Hammarbysjén och Arstaviken m. m., dels af en genom kom-
missionens f{orsorg utarbetad uppgift 4 ho.]der m. m. & en del af de
storre segeli'artyg, som under de senare dren anlopt Stockholm.

Da hogre fri brohéjd &n 30 meter ej 1 nagot af jérnvigsalter-
nativen praktiskt taget kan erhillas, och i de flesta alternativen hogre
fri brohojd #n 26 meter ej kan for rimlig kostnad astadkommas, synes
man sdlunda, for att fullt tillgodose sjofartens kraf, vara hinvisad till
att gora bron ofver kanalen rdrlig. Da det emellertid vid sidant for-
hillande kunde ifrigasiittas att gora bron ndgot ligre, dn hvad tidigare
ifragasatts, eller 26 meter, har kommissionen beréiknat antalet erforderliga
broéppuningar vid ligre brohéjder, men torde jag icke hir behofva redo-
gora for detaljerna al denna berikning, hilst de viktigaste siffrorna
diri framgéd af hér nedun intagna tabla.

Kommissionen har diiri riknat med en framtida kanaltrafik af
2,000,000 reg.-ton, ett tonnage, som da det nuvarande endast uppgér
till 400,000 reg.-ton, torde innefatta fullt tillricklig 6kning for ofver-
skadlig framtid.

Ofver antalet resor i medeltal pr dygn, som vid en arlig trafik af
2,000.000 reg.-ton ej kunna untan broéppning foretagas, har kommlssm-
nen nimligen uppgjort foljande tabla:

D3 fartygen tinkas framgd {

1
med minskning, dir siadan
ar mdjlig, af den ordi-
niira hdjden

Vid fria brohojder af m. Sy R S e
| ordiniira hjden

‘ ‘ st. : st. | st. | st. ‘
187 o5 ... ‘e . L ’ 28.9 &5,0 22,8 21,4

120 . e . fi.ve. 19,0 18.0 11.7 12,7

| 22 . - . . 125 11.2 B 5,6
24 " . S ——— 87 8.0 BN 3.9

l 26 » ien 4,8 4.4 14 1,8
28 i, . 1,7 1.9 0.9 11

[ 30 ... . e rgeeeia g oo fan . ] . 11 1,1 0,5 | 7
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Hiraf framgir omedelbart, dels att antalet erforderliga brosppningar
vid en fri brohojd af 26 m. blir si ringa, att denna héjd kan anses
vara tillricklig for rorlig bro, dels att antalet erforderliga brosppningar
genom brons sinkning frin’ 26 till t. ex. 22 m. fri hojd ej okas i sa
hog grad, att det kan vara uteslutet att tillimpa en sidan ligre hojd,
om dirigenom afsevirda fordelar i ekonomiskt hiinseende vinnas.

En ytterligare sinkning af bron med 4 m. eller till 18 m. fri hojd,
innebér visserligen en afsevirdt storre okning af antalet brosppningar,
men dfven med denna fria hojd synes det beriknade stérsta medel-
talet, 28 st. resor pr dygn, som fordra broéppning, ej vara stérre #n
att en dylik sinkning af bron kan ifrigasittas. Afven om maximi-
antalet resor, som fordra brodppning, antages vara 50 proc. storre én
medeltalet, eller 42 st. pr dygn, skulle, dd@ man torde kunna forutsitta,
att sjotrafiken kan ordnas si, att vid maximitrafik i medeltal tvd fartyg
passera vid hvarje broéppning, ej behsfva forekomma mera din cirka 21
brodppningar per dygn. Hirvid &r dock att mirka, att genom trafikens
ordnande pd detta sitt en del fartyg miste ligga och vinta nigon
timme eller i enstaka fall ett par timmar pa brooppning, men da detta
hufvudsakligen skulle komma att gilla seglare, torde det ej hafva s
stor betydelse.

De hinder, som uppstd for sjétrafiken genom den nuvarande jirn-
vigsbron, hafva ofta foranledt klagomal. Kommissionen anser emeller-
tid, att dessa hinder ej dro allt for afseviirda, och att den nuvarande
sjotrafiken pi det hela taget ritt obehindradt och utan stérre oligen-
het af korsningen med jirnviigstrafiken kan framgd genom kanalen.

Emellertid har jirnviigsstyrelsen betriffande ifrigasatt rorlig bro
4 16 meters fri hojd i skrifvelse till kommissionen af 8 augusti 1911,
med dberopande af vissa tidigare afgifna underdaniga skrifvelser m. m.,
hvari densamma uttalat, att hvarje {6rslag till stambanans framdragande
vid Sédertilje, som e]j afsige att gora jirnviigstrafiken och kanaltrafiken
helt oberoende af hvarandra, vore att betrakta sisom ott provisorium,
framhéllit, att sedan dessa skrifvelsers afgifvande intet intriffat, som
kunnat foéranleda styrelsen att frantrida en dylik mening, hvarjimte
styrelsen med bifogande af kopior af forut afgifna tidtabellsforslag for
strickan Rénninge—Saltskog fér aren 1915 och 1920, framhallit, att
statsbanedriften & strickan Stockholm—Sédertiilje redan inom jimférelse-
vis nira liggande framtid kunde vintas vara af sidan intensitet, att ka-
naltrafiken ej kan ftillfredsstillande ombesérjas, i hindelse statsbanans
tdg skulle framféras 4 rorlig bro 6fver Sodertilje kanal.

Af yttranden, som afgifvits af 16jtnant Ernst Nilsson och brokon-
struktoren vid Bergsunds mekaniska verkstad D. Lidberg ofver rorliga
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broals, speciellt klaffbroars, anvindning for jarnvigstrafik m. m. fram-
gir emellertid, att man genom anvéindande af modern konstruktion 4
den rorhiga bron och dess manovreringsanordningar, jimte moderna
signal-, forreglings- och andra sikerhetsanordningar, kan afsevirdt ned-
brlnwa den minimitid, som méste {ércfinnas mellan tvidnne passerande
tag, Yor att brooppmncr mellau dessa tagpassager skall kunna foretagas.
SLttLS denna tid till 20 minuter, framgar, att den af .]arnvaO'sstyrelsen
ofversinda tidtabellen fér 1920 medgitver ej mindre &n omkring 24 st.
bmoppnnmar per dygn och att den siledes, 4fven om bron forlagges
pd endast 18 meters fri héjd, medgitver fra.mslappande af en betydligt
storre trafik 4n den ofvan anta;rna trafiken 4 kanalen. D3i deanna tid-
tabell lir vara uppgjord med héusyn till nu radande, for trafikens fria
ordnande mindre gynnsamma férhillanden vid Stockholms centralstation,
hvarigenom ndgon hénsyn till sjofartens kraf 4 de mdojliga brodppnin-
garnas lingd och fordelmng ej kunnat tagas, anser kommissionen sannolikt,
att sedan [orhillandena vid Stockholms central forbittrats, dels denna
tidtabell skulle kunna modifieras si, att den skulle tillita ett &nnu storre
antal brodppningar #n det nyss angifna, dels i densamma skulle kunna
inliggas annu flera tig, utan att afsevird forminskning af de mojliga
brooppningarnas antal och lingd dirigenom skulle kunna uppsta.

I samband hédrmed har iramhalhts, hurusom en dubbelspérig klaff-
bro 4 The Chicago North Western Railroad dagligen passeras af 250 —
300 tdg och Sppnas dnda till 50 ginger pr dygn.

Det torde silunda med hansyn hirtill och pd grund af den hér
forebragta utredningen ej vara nagon ofverdrift att antaga, att ett
tonnage, som uppgir till cirka 10 ginger det nu genom kan‘llen per
ar fram(mende, eller till cirka 4 millioner ton, kan utan alltfor stor
oligenhet af korsningen emellan jarnviigs- och kanaltrafiken framsldppas
genom en  rorlig, modernt konstruerad jarnvigsbro med 18 meters
fri hojd.

Att & andra sidan sinka bron under denna hojd, 18 m., vore ej
limpligt, ty dels skulle hérigenom antalet erforderliga broéppningar
komma att jimforelsevis mycket okas, dels édr sannolikt, att den allra
storsta delen af de reguliira mindre dngfartygen komma att afpassa
sina masthojder si, att de kunna passera utan broSppning vid denna
hojd, hvilket ej i sd hog grad blefve dem méjligt vid en mindre hojd.

Anlaggandet af en ror]1g bro pd 18 & 20 meters fri hojd dr darfor
tinkbar sisom en {6r en afsevird framtid gillande losning af kors-
ningen emellan stambanan och kanalen, men for att en dylik sinkning
af bron skall kunna tillstyrkas, maste en afsevird minskning af anligg-
ningskostnaderna dérigenom dstadkommas.
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Kommissionen sammanfattar utredningen betriffande fria brohéjder
m. m. vid den ifrigavarande kanalkorsningen pi foljande sitt:

Jfast bro kan ej forordas med mindre héjd &n 30 m., dock komma
dfven med denna hojd framdeles si méinga fartyg att utestingas, att
stor tveksamhet maste rida om limpligheten af anordnandet af dylik bro;

rorlig bro behdfver ej forliggas pa storre fri hojd in 26 m.; héjden
kan, om afsevird minskning af anliggningskostnaden ddrigenom ernés,
minskas till 22 m. och, om mycket afsevird minskning i anliggnings-
kostnaden dirigenom ernas, édnda till 20 A 18 m.

Jag ofvergdr hirefter till kommissionens beskrifning af de olika
strickningarna, hvari dock icke #ro medtagna kommissionens alternativ
2 och 5, hvilka af kommissionen sjilf limnats & sido. Vid upprittandet
af samtliga alternativa forslag for hufvudbanan har forutsatts, att for den-
samma béra gilla enahanda tekniska bestimmelser, som fér nirvarande
tillimpas vid byggandet af statsbanor, afsedda for snilltigstafik. 1
ofrigt ber jag att fi hénvisa till en plankarta, 4 hvilken dels samtliga
kommissionens alternativ. med undantag af 2 och 5, dels och Igelsta-
linjen dro inlagda med tillhérande beskrifning, hvilken karta torde fi
vidfogas protokollet.

Linje mr 1 (ifver Glasberga).

Linjen framgir frin en punkt beligen vid kilometer 28 « 500 i
nuvarande stambanans lingdmitning frin Réuninge station i tunnel ge-
nom det soder om sjin Ilaten beligna bergpartiet, korsar nuvarande
banan strax soder om vaktstugan vid km. 30 = 500, i stambanans lingd-
métning riknadt, ungefir i banans plan och sinker sig déirifrin ned
mot Diénviken, hvilken passeras 4 bank i niithoten af ligenheten Bo-
torp, hvarefter linjeu fortloper med i det nirmaste viistlig riktning till
Glasbergasjon, &fver hvilken den framgir i nirheten af ligenheten
Naset. Hirifrin gir linjen &fver Glasberga dgor fram till och éfver
den s. k. Igelsta mosse och vidare ofver Sodertilje stads grins till
nirhetea af den s. k. Nya begrafningsplatsen, hvarifrin linjen sinker
sig och, fortfarande med vistlig riktuing, framgir norr om den s. k.
»Linga raden» i Sidertilje ned mot kavalen. Sedan denna passerats
pd bro, gér linjen en storre kurva for att direfter i sydlig riktning
framgd parallelt med Dalgatan till Badparken, ddr den 4 en kortare
stricka framgir i tunnel och utmynnar pa de s. k. Ekenbergska gér-

Olika
striickningar
4 jirnvigs-

linjen.
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dena, hvarest banans hufvudstation skulle anliggas. Frin nimnda gir-
den framgir linjen ofver nuvarande bangirden vid Saltskog for att
sedan folja gamla banan med det nya spéret forlagdt till hoger om det
redan befintliga fram till den for de olika strickningarna gemensamma
konnektionspunkten km. 39 + 700 i nuvarande linjen vid Strém.

Linjens lingd mellan férenimnda km. 28 + 500 och 39 + 700 i nu-
varande stambanans lingdmitning utgor 13,032 m. '

Radien i kurvorna understiger i allminhet icke 600 m.; undantag
hiirifran utgor dock dels utgingskurvan frin Ronninge station med
500 m. radie och en vinkel af 45° 32' samt kurvan strax séder om bron
ofver Sodertilje kanal med 400 m. radie och vinkel af 90° 58. En
mindre kurva forekommer & sjilfva bangarden.

Brantaste lutningen 10 : 1,000 férekommer i sammanhéngande lingsta
strackan, 2,367 m., strax ofvan hufvudstationen 4 Ekenbergska giirdena
fram till nédrheten af Klastorp.

Ofver Sodertilje kanal #r pimnda lutning 10:1000 framdragen
delvis i kurva med 400 m:s radie strax norr om nuvarande slussen pa
en bro med sammanlagd lingd af 388,5 m.; brons underkant ligger
ofver kanalen pa en hojd af 830 m. dfver Stockholms slusstroskel, mot-
svarande en fri seglationshojd ofver Malarens hogsta vattenyta af 25 m.

De olika normala vattenytornas héjdligen efter regleringen i for-
hallande till Stockholms slusstroskel éro:

1 Milaren:

H V. Y. = + 47 m.
M. V. Y. = + 43 »
L. V.Y.= + 40 »

och 1 Saltsjon:

H V. Y. = + 47 m.
M.V.Y.= + 39 »
L. V.Y. = + 32 »

Af skil, som framgi af den forut omtalade utredningen betriffande
fria brohéjder m. m., har det ansetts nodvindigt, att spannet ofver
kanalen skall kunna lyftas, och ér lyfthijden beriknad till 5,0 meter.
Efter sadan lyftning skulle den fria seglationshojden blifva 30 meter
ofver hogsta vattenytan i Milaren.
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Ronninge station férutsittes utvidgad pa sin nuvarande plats.

For Sodertilje stad skulle en stérre station anordnas vid hufvud-
banan & de forut omtalade Ekenbergska girdena. Den nuvarande sta-
tionen i staden skulle indragas, hvarefter diirstides borde kvarligga
endast sidana spdr, som krilvas for erforderlig forbindelse fran huf-
vudstationen till dels blifvande hamn i sjon Maren, dels Norra Séder-
manlands jirnvigs spar till Sodertilje verkstiider och uthamn vid Halls-
fjarden.

For den éster om kanalen beligna delen af Sédertilje skulle an-
liggas en hillplats omedelbart oster om Nya begrafningsplatsen.

For att tillfredsstilla trafikbehofvet vid Igelsta samhiille hafva forut
ifrigasatts tre alternativa atgirder, nimligen antingen,

a) att en vig bygges fran Igelsta till Klastorps héllplats pa huf-
vudlinjen, hvarvid Igelsta siledes icke kommer i direkt sparforbindelse
med hufvudbanan eller

b) att nuvarande banan mellan Igelsta och Rinninge bibehalles
och trafikeras sisom en grenbana, hvarvid dock till ombyggnadsfore-
taget méste héra vidtagande at anordningar for att hufvudbanan, i hin-
delse den erhiller ny strickning viister om Rénninge, ej skall korsa
nuvarande banan i ett och samma plan, och '

c) att sérskildt spar utligges {rdn Igelsta till den ofvan omtalade
hallplatsen, hvilket spar skulle trafikerass med motorvagn i och for
persontrafiken och som med hinsyn till godstrafiken skalle sitta
Igelsta 1 forbindelse med hufvudbanan och hufvudstationen i
Sodertilje.

Norra Rodermanlands jirnvig skulle framféras frin banans slutpunkt
vid Saltskog direkt till hufvudstationen 4 Ekenbergska giirdena. Be-
triffande denna indring af den koncessionerade enskilda jirnvigen
miste dock vidtagas den atgiirden, att nu gillande aftal om banans
anslutning till statsbanan i Saltskog uppsiges och nytt aftal triffas.
Kommissionen anser ej heller hinder méta tor en sidan indring.

Bland storre terasseringsarbeten ma sirskildt nédmnas tvd tunnlar
genom bergpartiet strax soder om Rénninge station med resp. 145 och
320 m. lingd, en tunnel genom berget strax oster om Nya begraf-
ningsplatsen samt en dylik genom Badhusparken, de bida sistnimnda
med en lingd af resp. 290 och 50 m. Stérre bankfyllningar erford-
ras dels vid barans framdragande 6fver Danviken och Glasbergasjon,
dels for bildande af stationsplanet & Ekenbergska giirdena.

Af Doktor I'r. Svenonius limnad utredning betriffande de geologiska.
forhdllandena & de alternativa strickningarna utvisar, att han vid-

Bihang till Riksdagens protokoll 1912. 1 saml. 163 kift. (Nr 207.) 4
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kommande linje n:r 1 anser sjunkningar vara att befara vid passagerna
5fver sivil Danviken som Glasbergasjon och Igelsta mosse, hvarjimte
markens beskaffenhet vid bron éfver Sodertilje kanal vore sidan, att
man ej kunde vara fullt siker for sittningar och rubbningar i grunden,
forran man schaktat sig ned till moringruset eller berggrunden.

Vid upprittande af forslaget hafva emellertid betryggande atgiirder
inberiknats med hinsyn till ofvan angifna sjunkningar och sittningar,
hvadan det icke behofver antagas, att till foljd af markens beskaffenhet
oberiknade kostnader skola uppsta.

Kostnaderna for banans anliggning hafva beriknats till alternativt
respektive a) 6,330,000, b) 6,540,000 eller ¢) 6,462,000 kronor allt efter
de olika sitt, som, enligt hvad ofvan anforts, komma till anvéndning
for tillgodoseende af Igelsta-trafiken.”)

Linje nxr 3 (ifver Maren).

Linjen utgar fran samma punkt vid km. 28 + 500 i stambanan
som linjen n:r 1 ofver Ronninge station och framgar i tunnel genom
bergpartiet séder om Ilaten, ehuru med nagot sydligare strickning &n
linjen mr 1, passerar omedelbart intill lagenheten Friberga och vidare
i nistan rak linje till stambanan vid dennas 6fverging sfver Danviken.
Hiirifran foljer linjen nuvarande banan fram till nirlieten af vaktstugan
vid km. 32 + 700, i stambanans lingdmitning riknadt, dir den af-
viker med en kurva 4t hoger in pi Igelsta omride och framgir under
stigning strax norr om ladugardsbyggnaden & Igelsta gird, omedelbart
soder om ligenheten Simpudden, genom Igelsta egnahemsomride och
norr om Sofiehills ladugirdsbyggnad fram till Hagaberg. Hirifran stiger
linjen for att pi fast bro passera ofver sjon Maren och darifrin
sinka sig med skarp krokning mot sdder ofver Sodertiilje nuvarande
bangird och de bida tomterna Ekhamra och Malinsbo samt vidare
ofver Ekenbergska girdena, genom den Saltskogs gird tillhoriga skogs-
parken och i kanten af bergpartiet vister om Saltskogs nuvarande ban-
gird ned till det laglindra omradet soder om denna bangard, dir linjen
sammanfaller med stambanan for att folja denna fram till den forut
omnimnda gemensamma konnexionspunkten km. 39 + 700 vid Strom.

Linjens lingd mellan km. 28 + 500 och 39 + 700 i nuvarande
stambanans lingdmitning utgor 11,820 m.

#) Totalkostnaderna #ro egentligen resp. a) 6,530,000, b) 6,740,000 och c¢) 6,662,000 kronor,
men’ di Sodertilje stad till bestridande hiiraf utfast ett kontant bidrag af 200,000 kronor. upp-
tagas beloppen till ofvansticende.
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Radien i kurvorna understiger i allminhet icke 600 m.; undantag
hérifran utgér dock dels utgangskurvan fran Ronninge station med 500
m. radie och en vinkel af 45° 32, dels kurvorna pé bada sidor om bron
ofver Maren med 400 m. radie och en sammanlagd vinkel af 115° 23’.

Skarpare lutning &n 10 : 1000 anvindes icke, och forekommer den
lingsta dylika lutning mellan nyssnimnda bro och Saltskog med en
lingd af 2,160 m.

Linjen korsar Sédertilje kanal ungefir midt i sjon Maren pi bro
med en sammanlagd lingd af 532 m.; brons underkant ir forlagd pa
en hojd af 35 m. ofver Stockholms slusstroskel, motsvarande en {ri
seglationshjd ofver hogsta vattenytan i Saltsjon af 30 m. Af skiil,
som framgé af den gjorda utredningen betriffande fria brohojden, har
det forutsatts, att bron skulle kunna byggas med fasta spann, i hvil-
ket afseende denna linje skiljer sig frin ofriga alternativa linjer, dir
bron &fver kanalen skulle byggas med rorligt spann.

Forutom Rénninge station skulle en station for Sodertilje anordnas
vid Hagaberg, strax oster om kanalen, alldenstund lutningsférhallandena
icke medgifva byggande af station inom Sodertilje omrade vister om
kanalen. For att formedla trafiken mellan stadens delar vister om ka-
nalen och stationen har i kostnadsforslaget upptagits kostnad fér en
gatubro o6fver kanalen. Stationen skulle komma att ligga p& en hojd
af ungefir 27 m. 6fver hogsta vattenytan i Saltsjon.

Enir ofvanndmude station vid Hagaberg skulle komma att ligga
helt néira lgelsta sambhille, har det forutsatts, att nigon ny hallplats i
samhillet icke skulle anordnas for att ersitta den nuvarande hall-
platsen, som bortfaller genom linjens flytining.

Norra Sédermanlands jirnvig skulle efter vederbérlig uppgérelse
hirom, pd sitt ofvan anforts betriffande Glasbergalinjen, ansluta till
hufvudbanan vid en blockstation, forlagd strax séder om Saltskog, for
att mellan denna och stationen vid Hagaberg anviinda hufvudbanans
spar. Ehuru denna &tgird maiste anses mindre limplig sésom mer
eller mindre stérande for trafiken 3 hufvudbanan, har den mast till-
gripas med hinsyn till de allt for stora kostnader, som skulle uppsta,
om for den enskilda banan ett tredje spir skulle anliggas 6fver Maren
till hufvudstationen vid Hagaberg.

Frin nu nimnda blockstation skulle den enskilda jirnvigen
medelst nuvarande bibanespiret sti i férbindelse med dels hamnen i
Maren och dels spiret till Sodertilje uthamn.

Af stérre terrasseringsarbeten mi nimnas dels tre tunnlar genom
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bergpartiet strax soder om Rénninge med resp. 155, 270 och 271 m.
lingd, dels bankfyllnaderna péd bida sidor om bron o6fver Maren.

Af de geologiska undersdkningarna framgir, att grunden vid kors-
ningen med Danviken bestir af 16s lera till relativt stort djup och att
berggrunden p3 ett afstind af cza 50 m. soderut fran nuvarande banan
foreter en rannformig fordjupning, som sinker sig utdt sjon Uttran.
D4 salunda denna rinna i berggrunden ligger ganska lingt frin nuva-
rande banan, och di dessutom enligt forslaget den nuvarande banken
skall breddas lika mycket pad bida sidor, for att silunda 1 84 ringa
grad som mojligt rubba dennas jimviktslige, torde man icke hafva
orsak att befara nagot ras. Afven vid utloppet frin Glasbergasjon
och i kirret vid km. 32 + 700 i nuvarande banan bestir grunden af
16s lera till stort djup. Pa dessa stillen har emellertid berggrunden
ganska liten lutning, hvarfér man icke heller hir behofver befara
nigra i kostnadsforslaget icke foruisedda arbeten.

Diremot framhalles, att grunden foér bron o6fver Maren icke kunnat
undersokas si ingdende, att man med visshet kan siga till hvilket djup
bropelarna behofva nedféras for att ernd full trygghet for brons stabi-
litet, hvarfor forutses, att palgrund hir méjligen skulle behofva ifraga-
komma, hvilket dock icke ldrer medfora risk for kostnadsokning vid
grundliggningen i dess helhet.

Kostnaderna for denna linje dro beriiknade till 6,424,000 kronor.

Linge n:r 4 (dfver Virdsholmen).

Med samma utgingspunkt som foregiende linjer framgir denna
linje i samma strickning som nir 3 till vaktstugan vid kmp. 32 4 700,
enligt stambanans lingdmiitning, men foljer sedan nuvarande banan
fram till samt ungefir tvd hundra meter forbi Igelsta hallplats, tills den
efter stigning i nirheten af ligenheten Alstaberg afviker nigot it hoger
for att pa en klaffbro med 20 meters fri hojd ofver hogsta vattenytan
passera Sodertilje kanal vid en punkt beligen omkring 170 m. morr
om nuvarande jirnvigsbron, hvarifrin den sinker sig ofver Virdshol-
men ned mot Saltskogs nuvarande bangard, hvilken linjen passerar 1
nigot hogre lige och till en del inlagd i berget pi sprimgd pall. Hari-
fran fortsitter linjen utefter nuvarande stambanan fram till den férut
omtalade gemensamma konnexionspunkten km. 39 + 700 vid Strom.

Linjens lingd mellan km. 28+ 500 och 39 + 700 i nuvarande
stambanans lingdmitning dr 11,009 m.

Kurvor med mindre radie &n 600 m. forekomma endast sdder om
Ronninge, s som angifvits vid linje nir 3 samt omedelbart séder om
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bron ofver kanalen, dir en kurva forekommer med 500 m. radie och
en vinkel af 69° 24"

Storsta lutningen, 10 : 1000, férekommer mellan bron éfver kana-
len och Saltskog med en sammanhingande lingd af 1,180 m.

Sasom ofvan nimnts, dr linjen framdragen 6fver Sodertilje kanal
omkring 170 m. ofvanfér nuvarande jirnvigsofvergingen. Bron har en
sammanlagd lingd af 119 m. med kanalspannets balanslinje forlagd pa
en hojd af 25,0 m. 6fver Stockholms slusstriskel, hvarvid héjden frin
Saltsjons hogsta vattenyta till brons underkant blir 20 m. Brospan-
net 6fver kanalen skulle utféras sisom en rullklaff, i dndamail att bron
skall kunna efter dirom meddelade sirskilda bestimmelser 6ppnas for
framslippande af fartyg med master, som nid hogre dn 20 m. Sfver
hogsta vattenytan. Brons lige dr sidant, att det medgifver ombygg-
nad af Sodertilje kanal antingen lings den gamla leden eller ock lings
Stromsleden enligt det alternativ fér denna, som framdragits ster om
Virdsholmen. Mellan Virdsholmen och Saltskogs nuvarande station
skulle deuna linje visserligen korsas af kanalen mellan Maren och
Stromsviken, men, di det viistra alternativet fér detta projekt numera
miste befinnas oantagligt, har hiinsyn hirtill ej tagits i denna plan.

Forutom Ronninge station och Igelsta hallplats, som bibehdllas i
nuvarande platser, skulle en storre station anordnas omedelbart soder
om den nuvarande stationen vid Saltskog, hvars stationshus diirvid flyt-
tas c:a 700 m. séderut. Frin denna station skulle en grenbana vara
dragen ungefir lings nuvarande bibanestrickningen och med en storsta
lutning af 10 : 1000 ner till Sodertilje nuvarande station, hvilken sta-
tion skulle utvidgas pi sin nuvarande plats. Grenbanan skulle 4 Salt-
skogs nya station ligga pd hufvudspérens ostra sida samt dragas under
dessa genom den mellan Virdsholmen och Saltskog befintliga banken.

Grenbanans lingd, uppmitt frin midt till midt af stationshusen,
skulle blifva 1,970 m.

Nuvarande héllplatsen vid Igelsta skulle, sisom ofvan niéimnts, bibe-
hillas och i erforderlig man utvidgas.

Norra Sédermanlands jirnvig skulle efter ddrom triffad uppgérelse,
som ofvan nimnts, med i det nirmaste oférandradt sparlige indragas
direkt 4 den nya stationen vid Saltskog och pid samma sitt som nu &r
fallet medelst ofvannamnda grenbana std i férbindelse med dels Soder-
tilje station, dels sparet frdn sistn#muda station till Sodertiilje uthamn.

Mellan Ronninge och km. 32 + 700 &ro terrasseringsarbetena de
samma, som omnimnts for linje nir 3, och pa &terstiende del af linje
nir 4 forekomma storre terrasseringsarbeten endast i form af bankfyllnader
dels pi bada sidor om bron och dels & den nya bangérden vid Saltskog.
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Vidkommande de geologiska ‘forhallandena pi den del af linjen,
som e) sammanfaller med nir 3, har doktor Svenonius anfért, att
grunden ofverallt vore synnerligen god, med undantag foér en stricka
vid Saltskogs nuvarande bangird, dir glidningar vore att befara, om
den nuvarande banvallen i bibehillet lige pafylles. For att i mojligaste
man undvika denna risk, har linjen midt fér Saltskogs station flyttats
mera upp mot och in i berget, delvis pd en diri inspriingd pall.

Kostnaderna for denna linje dro beriknade till 4,262,000 kronor,
hvarvid dock antagits, att Sodertilje stations ombyggnad skall uppga
till 377,000 kronor och att for den stora bankfyllningen mellan kanalen
och Saltskogs station icke skola férekomma nigra extra kostnader iér
intring och ej heller fér markforvirf for sidotagets uttagande lings
kanalslinterna, hvarom framtida uppgérelse med kanalbolaget férutsatts.
Skulle ej uppgérelse framdeles kunua triffas med kanalbolaget om kost-
nadsfritt sidotag i kanalslinterna, lirer sidotag kunna kostnadsfritt er-
hillas frin kronomark vid sjon Uttran.

Linjen n:r 6 a (efter 1909 drs Stromslinge).

Afven denna linje framgar pi samma siitt som linjen n:r 3 till
vaktstugan vid km. 32 + 700 1 stambanans lingdmitning, hvarefter den
afviker ifrin nuvarande banan, fores i tunnel genom det norr om stam-
banan dirstides beliigna bergpartiet, framgir i stigniog vidare ofver
girdet norr om Igelsta gird, passerar omedelbart norr om ligenheten
Simpudden, genomskir Igelsta egnahemsoride och korsar nuvarande banan
strax Oster om Igelsta hallplats for att diirefter fortsitta séder om villan
Petersberg och o6fver Sodertilje kanal pa bro c:a 170 m. vister om
kanalvaktstugan. Linjen skulle forbi lgelsta kunna torliggas efter
nuvarande banan liksom 1 alt. 7, hvarvid skulle erhillas en kostnads-
besparing af c:a 250,000 kronor. Hufvudbanans lingd skulle dock
dirvid 6kas for detta alternativ med 185 meter. Fran kanalbron sinker
sig linjen ofver Niset strax oster om Sodertilje verkstider, korsar
Norra Sédermanlands jirnvigs hamnspir och ofvergir sydligaste delen
at den s. k. Saltskogsfjirden pa fast bro samt fortsitter 1 en kurva
4t soder fram till nuvarande banan, hvilken den sedan féljer fram till
konnexionspunkten km. 39 + 700 vid Strom.

Linjens lingd mellan km. 28 + 500 och 39 + 700 i nuvarande
stambanans lingdmétning utgoér 9,965 m.

Kurvor med mindre radie dn 600 m. férekomma endast séder om
Ronninge pi plats, som omtalats vidkommande linje n:r 3, dfvensom pa
bdda sidor om bron éfver kanalen, den pi norra sidan med 400 m.

radie och en vinkel af 63° 16' och den pé sddra sidan med 500 m. radie
och 18° 38" vinkel.
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Lutningen o6fverstiger ingenstides 10 : 1000. Lingsta samman-
hidngande lutningen med 10 : 1000 &dr 1,300 m. lang.

Forut omtalade bro 6fver Sédertilje kanal har en sammanlagd lingd
af 120 m. och ér balanslinjen i det rorliga kanalspannet forlagd pa 31,0
meters .hojd 6fver Stockholms slusstroskel, hvarvid héjden fran Saltsjons
hogsta vattenyta till brons underkant blir 26 m.

fver den ifrdgasatta kanalen genom Saltskogsfjirden skulle banan
framga pa fast bro med 46,5 meters spann och med balanslinjen forlagd
22 m. ofver ofvannimnda slusstroskel, motsvarande en fri seglations-
héjd ofver Saltsjons hogsta vattenyta af omkring 17 m. Genom upp-
gorelse med Sédertilje stad torde dock béra utredas, om staden skulle
medgifva, att denna bro uteslotes sisom obehoflig, om kanalen ej for-
verkligas. En vanlig trumma kunde di hir anliggas fér beredande af
erforderligt vattenaflopp. For sidant fall skulle kostnaden minskas med
c:a 200,000 kronor.

Stations- och héllplatsanordningar blefve fullt analoga med dem,
som foreslagits for linje n:r 4, endast med den skillnad att stationen
vid hufvudbanan séder om Saltskog skulle komma att ligga pa en hojd
af ungefiir 13 m. ofver Saltsjons hogsta vattenyta samt stationshusets midt
1,500 m. séder om midten af stationshuset 4 nuvarande Saltskogs station.

Grenbanans till Ssdertilje lingd blefve 2,771 m.

Trafiken vid Igelsta skulle tillgodoses med héllplats Jikasom ilinje n:r 4.

Norra Sodermanlands jdrnvdg skulle anslutas till hufvudbanan pa
alldeles samma séitt som uti linje Nir 4.

Storre terrasseringsarbeten 4 en del af den linje, som icke sam-
manfaller med den nirmast férut beskrifna, forekomma endast i néir-
heten af broarna, dir afsevirda bankfyllnader krifvas. Sidoschakt fér
dessa bankfyllningar lirer kunna erhdllas kostnadsfritt i slinterna ut-
med nuvarande sédra kanalen.

De geologiska férhallandena & de delar af denna linje, som icke
sammanfalla med linje n:r 4, dro dfvenledes goda. Dir linjen framgar
ofver sydligaste delen af Saltskogsfjirden, forefinnes mycket 16s mark,
men har i berikningarna antagits sjunkning till fast botten, hvarfor
risk for kostnadsokning hiraf ej vallas.

Banans anldggningskostnader dro berdknade till 5,324,000 kronor.
I héndelse ofvannimnda édndringar med linjens strickning och bron vid
Saltskogsfjirden kunde ske, skulle anliggningskostnaden nedbringas till
c:a 4,870,000 kronor. Betriffande Sodertilje station giller hvad ofvan
sagts vid alt. 4.

Linje nir 6 6.

Linjen n:xr 6 b sammanfaller till sitt planlige med linjen nir 6 a
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och dr i princip anordnad pé samma sitt som denna, men Ofvergir
Sodertilje kanal pa hojden 20 m. 6fver hogsta vattenytan eller liksom
i alt. 4. Frin kanalen sinker sig linjen ned mot Saltskogsfjirden pa
6 m. ligre hojd édn linjen n:r 6 a “och framgar 4 bron o6fver Saltskogs-
fjirden med balanshn]en pa en hojd af c:a 16 m. stver Stockholms sluss-
troskel. Stationen & linjen n:ir 6 b édr férlagd nagot lingre norrut én
i linjen n:r 6 a, sa att afstindet mellan densamma och nuvarande Salt-
skog station, mitt frin midt till midt af stationshusen, dr 1,100 m.

Anliggningskostnaderna for denna linje uppgd till 4,821,000 kro-
nor. Med de under alt. 6 a omf6érméilda dndringarna skulle denna kost-
nad kunna nedbringas till 4,370,000 kronor. Betriffande Sodertilje
station giller, hvad ofvan sagts vid alt. 4 och 6 a.

Linjen nr 7. (Ofver Niset och Strom.)

Denna linje sammanfaller med linjen n:r 4 mellan Roénninge och
Igelsta, hvarest linjen viker af mot sider och stiger upp mot Sodertélje
kanal, som korsas omkring 400 m. séder om nuvarande jarnvigsbron.
Hirifrdn sénker sig linjen ater lings det s kallade Néset, 6fver hvilket
linjen tframgér med forst sydlig och sedan sydvistlig riktning, ddrunder
passerande ofver Norra Soédermanlands jarnvadgs spir till uthamnen,
hvarefter linjen ofvergar den ifrigasatta kanalen, enligt Stromsleden,
i mniitheten af Stréom. Linjen framgir vidare strax oster om Stroms
hufvudbyggnad samt fortsitter genom en tunnel fram till nuvarande
banan, hvilken den sedan foljer Tram till den for alla linjerna gemen-
samma konnexiouspunkten Lm 39 + 700 i nuvarande banan vid “Strim.

Linjens lingd mellan km. 28 4 500 och 39 + 700 i nuvarande stam-
banans lingdmitning dr 10,498 .

Kurvor med mindre radie dn 600 m. férekomma i allmdnhet icke;
dock finnes en sidan med 500 m. radie séder om Ronninge pi sitt
omnidmnts betriffande linje n:r 3, dfvensom en kurva med 400 m. radie
pi o6mse sidor om bron o6fver Sodertilje kanal, den ena med 108° 38
och den andra med 48° 44" vinkel.

Lutningen ofverstiger ingenstides 10:1000; lingsta strickan med
detta lutmnusforhallande 4 den del, dér linjen n:r 7 ej “sammanfaller med
forut beskrlfxen linje, ér beligen & Niset och har en lingd af 1,050 m.

Den ofvanniimnda bron ofver Sodert’ml]e kanal har en sammanlaU'd
lingd af 116 m. och ir balanslinjen 4 kanalspannet férlagd pa en ho_]d
af 31 m. 6fver Stockholms slusstroskel, hvarvid afstandet mellan brons
underkant och saltsjons hogsta vattenyta blir 26 m. Kanalspannet ar
forsedt med rorlig rullklafl’ 1 likhet med alt. 6.

fver den ifrigasatta kanalen vid Strom - den s. k. Stromsleden
— skaulle banan framgd pd fast bro med 31,5 m. spann och med balans-
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linjen {6rlagd 15 m. 6fver ofvannimnda slusstréskel, motsvarande en
fri seglationshéjd ofver saltsjons hogsta vattenyta af omkring 10 m.
Genom uppgérelse med Sodertilje stad torde dock bora utredas, huru-
vida denna anordning icke ma vara fullt tillricklig att fylla alla stadens
ansprak jimvil for framtida behof af genomfarter for sivil vigar,
jJirnvigar och farleder samt vattenaflopp.

Forutom Rénninge station och Igelsta héllplats, som bibehélles pa
nuvarande platser, skulle en stérre station anordnas pa Niset strax
soder om bron ofver Sodertilje kanal. Frin denna station skulle en
grenbana dragas ned till Sodertilje station, som skulle utvidgas pi sin
nuvarande plats. Till foljd af hojdskillnaden mellan stationerna pa
Niset och i Sodertillje skulle bibanan gifvas en lutning af 1: 60, hvar-
jimte 1 detta bispir skulle anviindas kurvor med 300 meters radie;
grenbanans lingd skulle blifva 1,800 m.

Nuvarande hallplatsen vid Igelsta skulle sisom ofvan nimnts bibe-
hillas likasom i linje n:r 4.

Norra Sodermanlands jirnvig skulle, om si blir nédvindigt, om-
liggas frin en punkt séder om Tvetabergs station och framdragas i
nigot sydligare lige fram till nuvarande stambanan ungefir midt for
ligenheten Lofstalund, hvarifran banan skulle framgi pi ett tredje spar
utefter hufvudlinjens dubbelspir fram till stationen pi Niset. Fran
denna station skulle den enskilda banan medelst den férut omtalade
grenbanan till Sédertilje station sti 1 sparférbindelse dels med denna
sistnimnda, dels med sparet till uthamnen. D4 Norra Sédermanlands
Jirnvédg dr koncessionerad dnda fram till Saltskog, dger jirnvigsbolaget
ritt bibehdlla sin bana fram till nimnda slutpunkt och kunde dérifran
jirnvigens trafik fortfarande framledas till Sodertilje station, hvarifran
den pid nya bibanan kunde foras upp till Nisets station. Under sidana
forhallanden kunde de hir ofvan beskrifna byggnader for dndring af Norra
Sédermanlands jarnvigs anslutning till statsbanan undvikas och ddrmed
inbesparas den till 334,000 kronor beriknade kostnaden. Huru denna
friga skall ordnas, lirer emellertid {4 blifva beroende pa de uppgorelser,
som hdrom kunna triffas med Norra Sédermanlands jirnvigsaktiebolag.

Mellan Ronninge och Igelsta iro terrasseringsarbetena desamma,
som omtalats betriffande linjen n:r 4; & o6friga delar af linjen fore-
komma storre terrasseringsarbeten i form af bankfyllnader dels & sta-
tionen pi Niset och dels mellan denna och 6fvergingen af Stroms-
leden. Enligt erbjudande fran kanalbolaget far erforderligt sidotag
(c:a 500,000 kub.-m.) uttagas utmed kanalen. En tunnel med 200 m.
lingd erfordras genom berget vid Strom.

Bihang tll Riksdagens protokoll 1912. 1 saml. 163 hift. (Nr 207.) 5
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De geologiska forhallandena éro mellan Ronninge och Igelsta de-
samma som for linje nir 4 och iro dfven & aterstiende delar af linje
n:ir 7 goda, si att oberiknade sjunkningar icke dro att befara.

Anliggningskostnaderna for linje n:r 7 &ro beriknade till 5,420,000
kronor, hvarvid dock icke tagits 1 beriikning den nedsittning i dessa
kostnader, som efter uppgorelse med Sodertilje stad kunde férviintas
genom minskning 1 det till 500,000 kronor upptagna beloppet for
markforvirf och ej heller den minskning, som d& mdjligen skulle
kunna erhallas i den till 377,000 kronor beriknade kostnaden fér So-
dertdlje station. Ej heller har tagits 1 berikning den ofvan omfor-
milda mojligheten att helt eller delvis undvika forberérda kostnad,
334,000 kronor, for dndrad inledning af Norra Sédermanlands jirnvig.

For alternativen 3, 4 och 7 giller i 6frigt, att kostnaderna enligt
kostnadsforslagen for dessa linjer kunna minskas med c:a 300,000 kro-
nor, om vid Ronninge linjerna fi félja nuvarande striickningen i stillet
for den nu ifrigasatta tunnellinjen, hvilken kostnadsminskning dock
skulle medfora en linjeforlingning af c:a 360 m.

Kostnaderna fér de ifrigasatta olika jarnvigsalternativen hafva
beriknats med- tillimpande i hufvudsak af de a-priser, som forut af
jirnviigsstyrelsen anvindts vid berdkningarne o6fver stambanans om-
byggnad efter Glasbergalinjen, och hafva kostnadsberdkningarne fér
denna senare linje utforts i full éfverensstimmelse med jarnvéigsstyrel-
sens forslag med iakttagande allenast af den #éndring, som féljer af
att bron ofver Sédertilje kanal skall goras rorlig.

Sammanfatt- De sirskilda kostnadsforslagen for de olika alternativen med till-
ning of kost hirande detaljer dro af kommissionen sammanfattade i foljande tabell.
ningarnag for - — —
de olika Lo Linjernas nummer

jerna.

la¥) | 1b%) | 1% | 3 4 6o 6b 7

Jordomridets anskaffning | 956,540 956,540 956,040 540,000/ 215,6001 325.000. 302,000/ 500.000

Terrassering .. ... ... 1,620,516/1,520,516(1,520.516/1,439.670/1,283,600, 1,759,394 1,333,131 11,487,038
Konstarbeten 1,951,308 1,951,308 1,951,308 2,514,017 866,286/1,105,367/1,001,262 68,659’
Ofverbyggnad . ... 431,768 431,768 431,768 312,793 272,815 271,971 268,488 279,073
Stationer ... ... 946,000 946,000 946,000/1,016,800(1,250,073/1,308,119|1,405,856/1,277,784

Diverse arbeten m. m. .. | 215550 428,550! 850,650' 74,589 55,988 104,807 99,136/ 538,308,
Allmiinna omkostnader . 508,318 505,318] 505,318 532,181 368,138| 454,342 411,127 449,238
Summa kr. [6,530,000{6,740,00016,662,000[6,430,000!4,262,000|5,324,000}4,821,000!5,420,000&

Kostnadssumwmorna for alt. 1a, 1 b och 1 ¢ i ofvanstiende tabell innefatta jimvil de
200,000 kronor. som skulle tillskjutas af Sddertilje stad.

ES



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 207. 35

Vid bedémande af ofvanstaende kostnader har kommissionen ansett
bora bemirkas, att eventuellt vissa minskningar skulle kunna ernis ge-
nom hel eller delvis reducering i vissa poster, nimligen:

lio, 1 alt. 3., i den till 800,000 kronor beriknade kostnadsékningen
fér 360-metersforkortningen vid Rénninge,

2:0, 1 alt. 4, 1 nyssndamnda 300,000 kronors post och i posten &
377,000 kronor for utvidgning af Sodertilje nuvarande station,

3:0, 1 alt. 6 a och 6 b, i nyssberérda bada poster & 300,000 och

377,000 kronor samt posten & 250,000 kronor fér kostnadsékning for
{orkortning vid Igelsta och med 200,000 kronor om bron vid Saltskogs-
fjirden undvikes,
g 40, 1 alt. 7, i forendmnda poster & 300,000 och 377,000 kronor
och posten & 334,000 kronor for Norra Sédermanlands jarnvigs anslut-
ning. I detta alternativ skulle ytterligare kostnadsminskning med c:a
500,000 kronor kunna ske, om bron ofver Sodertilje kanal sinktes till
samma h6jd som i alt. 4 och 6 b samt i den till 500,000 kronor be-
riknade kostnaden for marklosen, om vissa erbjudanden angiende mark-
upplételse m. m. antoges.

Betriffande frigan om kostnaderna for forvirfvandet af erforderlig
mark meddelar kommissionen, att till kommissionen inkommit vissa
villkorliga erbjudanden om markupplatelse fran dels Sédertilje stads-
fullméktige, i friga hvarom jag torde fi hinvisa till nedanstdende redo-
gorelse for underhandlingarna med staden, samt dels direktionen for
Sodertélje kanalbolag. Sistnimnda erbjudande afser ritt att afgiftsfritt
taga erforderlig mark och sidoschakt inom bolagets omride, men torde
jag ej nérmare behéfva gé in hirpa, da jag denna dag kommer att
understilla Kungl. Maj:t fraigan om statsinkop af kanalen.

Dérjimte har #garen af Igelsta gird, for den hindelse nytt spar
utligges intill det nuvarande och i samband dirmed Igelsta anhalt ut-
vidgas till en hill- och lastplats for vanlig person- och godstrafik, for-
klarat sig villig att utan ersittning till statens jirnviigar af honom till-
hérig mark afsta intill 15,000 kvadratmeter, hvilken areal uppgifvits vara
tillricklig, dock under villkor vidare, att, om nigon del af det nuvarande
spiret 6fver Igelsta egendom kommer att slopas, den silunda frigjorda
marken utan ersittning &terfaller till egendomen, samt att med hénsyn
till inteckningsférhallanden expropriationsformen anvindes fér mark-
afstdendet och att kostnaden harfor bestrides af statens jirnvigar.

Emellertid har i tabellen icke hiinsyn tagits till de silunda gjorda

~erbjudandena, utan har kostnaden fér markfsrvirf vid de sistnimnda

-4
N
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linjerna beriiknats, efter som den kunde antagas komma att stalla
sig vid expropriationsforrittning i vanlig ordning.

Betriffande Glasbergalinjen har for markforvarf upptagits samma
berikningar, som forut frin jirnvigsstyrelsen blifvit framlagda for
denna linje.

I afscende pa fragan om forsiljning af sidan statsbanan tillhorig
mark, som efter ombyggnaden kan blifva for statsbanornas egna behot
sfverflodig, har icke nagon beriikning utforts, di hirom forst efter
ombyggnadens fullbordande torde kunna foreligga nérmare kinnedom.

Kommissionen har #fven litit utféra berdkningar af de olika alter-
nativens trafikinkomster och driftkostnader, dels genom tvi sakkunniga,
trafikcheferna Stihle och Barnheim, och dels genom jérnvigstaxekom-
mitténs statistiker Norrman.

De tvh beriikningarna visa ganska skiljaktiga resultat. Betriffande
trafikinkomsterna hafva de sakkunniga antagit, att dessa skulle blifva
lika for de olika alternativen, statistikern dter, att de maste goras be-
roende af banlingden.

Betriffande driftkostnaderna stilla sig berikningarna silunda.

Alt. 1. Alt. 4. Al 7.
De sakkunniga .. .. = 469,000: — 432,000: — 407,000: -
Statistikern . ... 304,700: — 303,400: — 292,200: —

De silunda uppgifna skillnaderna bero nérmast dirpd, att veder-
bérande vid sina berikningar ej utgatt frin enahanda forutsittningar, i
det att Norrman riknat kostnaderna for erforderlig tigpersonal sisom
konstanta, medan Stihle och Bérnheim beriknat dessa kostnader vara
till sin storlek beroende af banans stirre eller mindre lingd.

Di vid friga om lampligaste strickningen af ifrigavarande jirn-
viigslinje hiinsyn miste tagas till méjligheten att utvidga nuvarande
Sédertilje kanal, har kommissionen #&gnat denna fraga sérskild
uppmirksamhet. Kommissionen uttalar hirvid, att det vore till stor
fordel, om den planerade ombyggnaden eller nybyggnaden af Soder-
tilje kanal kunde utféras i sammanhang med jarnvigsomliggningen.
Det har dirfor ocksi inom kommissionen undersokts, huruvida ej jérn-
vigsanliggningen skulle kunna ordnas pi ett sidant satt, att dérigenom
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kanalfragans losning kunde i stérsta mojliga grad frimjas. I sidant
afseende hade alt. 4, 6 och 7 befunnits innebira stora fordelar, i det
att man genom att for dessa alternativ taga erforderliga sidoschakt i
sodra kanalsldntan, skulle kunna samtidigt med jirnvigsanliggningen
och utan sérskild kostnad utfora afsevird del af sjdlfva kanalgrifnin-
gen. Denna del af kanalgrifningen utgjorde i det ndrmaste den ut-
vidgning, som fér 5,5 meters seglationsdjup skulle erfordras i de héga
kanalslinterna ofvan strandlinjen 4 kanalstrickan mellan nuvarande jirn-
vigsbron och Saltsjon vid Igelstaviken. Om ndgot af nyssnimnda
alternativ komme att viljas till utférande, syntes siledes i planen for
detsamma om mdjligt béra ingd, att erforderliga sidoschakt skulle tagas
vid kanalsldntorna, och utgjorde dessa for jdrnvigsalternativen 6 och 7
en ndgot storre kvantitet d4n for alternativ 4.

Vid sin utredning angiende lampligaste strickningen for en ombyggd
Sodertilje kanal, har kommissionen, efter limnade uppgifter 6fver kana-
lens betydelse och nuvarande trafikfrekvens, formilt, att i till kommis-
sionen afgifna yttranden &tskilliga af magistraterna i hamnstidderna vid
Milaren samt flera industriella verk i dess niirhet stillt i utsikt en be-
tydande trafikstegring, direst kanalen utvidgas.

Dé hartill kommer den omsténdigheten, att sikerligen en afsevird
del af den sjofart, som soéderifrdn ingér till Stockholm, skulle begagna
sig af den kortare och tryggare vigen genom den utvidgade Sodertilje
kanalen, lirer det vara uppenbart, att en utvidgad farled mellan Milaren
och Saltsjon vid Sodertilje maste tillmitas en synnerligen stor betydelse
savil for industri och néaringar i Milarens uppland som é#fven for
hufvudstadens handel och sjofart. Hirtill kommer det gagn en utvidgad
kanal vid Sédertilje skulle kunna bereda for underlittandet af Malarens
lange dstundade reglering.

Betriffande de dimensioner, som kunna ifrigasittas vid kanalens
utvidgning, har kommissionen ansett utbyggnad for fartyg om 4 meter
djupgiende sdsom minimum och for ett fartygsdjup af 6,5 sisom maxi-
mum. Den fria bredden i brooppningen har foreslagits till 24 meter,
hvilket ansetts tillrdckligt dfven for den storsta af de ifrdgasatta dimen-
sionerna.

Hvad harefter angar de olika kanalstrackningar, som kunna ifraga-
komma, har det enligt kommissionens mening legat ndrmast till hands
att i forsta hand verkstilla undersékning betriffande bibehallande af
kanalens nuvarande hufvudstrickning. Detta alternativ betecknas i det
foljande med Alt. I. Leden utefter den nuvarande kanalen.
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D4 vidare af Sodertilje stad en kanalled via Stréom vister om den
8. k. Virdsholmen forut ifrégasatts, har hirndst ansetts bora ifriga-
komma att undersoka detta alternativ, hvilket i det foljande betecknas
med Alt. II. Stromsleden vister om Virdsholmen.

Dessa bada alternativ hafva en och samma strickning nirmast
Milaren, men skilja sig ett stycke norr om Maren.

Om det ej nu skulle kunna fastslis, hvilkendera af nimnda hufvud-
strickningar, som #r fordelaktigast, vore enligt kommissionens mening
onskvirdt att kunna ordna jéarnvigsofvergéngen si, att sedermera hvil-
kendera af dessa hufvudstrickningar som hilst utan #ndring af jdrn-
vigsofvergingen kunde utféras. Under dessa omstindigheter vore det
gifvetvis o6nskvirdt att flytta skiljepunkten mellan de bida kanalhufvud-
strickningarna sd mycket som mgjligt &t séder eller 4tminstone att for-
ligga lederna sd, att de hade en gemensam punkt — som #fven borde
ligga pa den nuvarande kanallinjen — vid limpligt broéfvergingsstille
sd lingt som méjligt 4t soéder.

Da sistnimnda 6nskemal kan vinnas genom att kanalen via Strom
drages Oster om Virdsholmen, har dfven ett dylikt alternativ af kom-
sionen undersokts samt betecknas i det foljande med Alt. ITI. Strims-
leden oster om Virdsholmen.

Alt. [. Leden utefter den nuvarande kanalen foljer med vederborlig
utritning den 'nuvarande kanalleden fran Milaren till nigot norr om
Maren. Dir fortsidtter den nya leden i niira sydostlig riktning genom
den hir pd 6stra sidan om Maren befintliga grusbanken. Pa limpligt
stille 1 denna anordnas slussen. Efter passerandet af slussen utkom-
mer leden i sidra delen af Maren och dterkommer hir till nidrheten af
den nuvarande kanalen, hvilken sedan med vederbérlig utrdtning f6ljes
inda till Saltsjon (Igelstaviken). A sistnimnda del af leden hafva
tvianne alternativa detaljstrickningar undersokts med hinsyn till jirn-
vigsalternativen 4, 6 och 7, niimligen ett alternativ (I a) med rak strick-
ning genom de 1 jirnvigsalternativen 6 och 7 ingdende broarna och
ctt alternativ (I b) med rak strickning genom den i jirnvigsalterna-
tivet 4 ingdende bron. Ledens totala lingd fran nuvarande bottenhdjd
-~ 2,6 1 Milaren till nuvarande bottenhéjd — 38,1 1 Saltsjon utgor 2,9

km. Motesplatser ordnas péd bada sidor om och omedelbart intill slussen. !

Al I Stromsleden vister om  Virdsholmen, sammanfaller & den
nordligaste en km. linga strickan med leden utefter den nuvarande

)

.

3
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kanalen och skiljer sig frin denna nagot norr o Maren, déir den viker
mera at vister. Kfter passerandet af slussen, som hir anordnas i nir-
heten af, men ndgot viister om och c:a 100 meter séder om slussliget
i alt. I, genomgéir leden Maren, passerar viister om Virdsholmen och
fortsitter vidare genom Saltskogsfjirden, Katthafvet och Stromsviken
till nuvarande segelleden i Saltsjon. Strickningen sammanfaller i
hafvudsak med den af Sédertilje stad ifrigasatta, dock med en del
sisom 6nskvirda ansedda utritnihgar. Ledens totala lingd fran nu-
varande bottenhéjd — 2,6 i Milaren till nuvarande bottenhéjd -~ 3,11
Saltsjon utanfér Stromsviken utgér 6,17 km.

Alt. II1. Stromsleden oster om Virdsholmen sammanfaller med den
foregdende leden utom pi en stricka af 2,14 km. lingd fran nagot norr
om Maren till ndgot Séder om Saltskogsfjirden. A denna striicka ligger
ifrigavarande led midt fsr Maren nigot oster om leden utefter den
nuvarande kanalen och har sin sluss beligen c:a 110 meter norr om
slussen & sistnimnda led. Leden skir sedan leden utefter den nu-
varande kanalen ungefir midt fér Virdsholmen och e:a 170 meter norr
om den nuvarande jiarnvigsbron, fortsitter sedan i dalgdngen emellan
Virdsholmen och héjden & viistra sidan om nuvarande kanalen séder
om nuvarande jirnvigslinjen. Den utmynnar i Saltskogsfjirden emellan
Sodertilje vagnfabriks och Sodertilje verkstiders omraden samt &ter-
forenas, som ndmndt, med den vistra Stromsleden strax séder om
Saltskogsfjirden. Denna led blir 20 meter kortare in Stromsleden
vaster om Virdsholmen och utrustas med métesplatser pi samma, resp.
motsvarande stillen, som denna. Afstdnden mellan métesplatserna
blifva silunda praktiskt taget desamma som i leden 1L

Dé till arbetena for en férbattrad farled Milaren—Saltsjon férbi
Sodertilje borde hora éfven de arbeten, som vid Linasund och Brandal-
sund erfordras, hafva éfven undersokningar for farledens framdragande
4 dessa stillen verkstillts.

For undersokning af samtliga de ifrigavarande strickningarna
hafva grundliga jordborrningar verkstillts, hvarjimte & strickan Salt-
skogstjirden—Strémsviken tvinne storre undersokningsgrafvar upp-
tagits till c:a 7 meters djup under m. v. y. Saltsjon. Savil genom
dessa undersékningar som af den speciella utredning, som verkstllts
af statsgeologen d:r Svenonius, har si fullstindig kinnedom om jord-
minens beskaffenhet 4 ifrigavarande strickor erhallits, att de dira
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sund.
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baserade kostnadsberikningarna ansetts si tillforlitliga, att desamma
kunna ligga till grund for ett definitivt bedémande af forhallandet
emellan anliggningskostnaderna foér de resp. alternativa kanalstricknin-
garna.

Totala kostnaden fér ombyggnaden af Sédertilje kanal jimte far-
lederna genom Linasundet och Brandalsund skulle belépa sig

1:0 for 6,5 meters seglationsdjup:

till 9,560,000 kronor enligt Alt. I a utefter nuvarande kanalen;

till 11,070,000 resp. 11,710,000%) kronor enligt Alt. II, Stromsleden
vister om Virdsholmen; och

till 11,530,000 resp. 12,260,000%) kronor enligt Alt. 111, Stromsleden
oster om Viardsholmen.

2:0 for 55 meters seglationsdjup:

till "7,640,000 kronor enligt Alt. 1 a utefter nuvarande kanalen;

till 8,610,000 resp. 9,080,000%) kronor enligt Alt. TI, den s. k.
Stromsleden vister om Virdsholmen; och

till 9,210,000 resp. 9,730,000¥) kronor enligt Alt. III, Stromsleden
oster om Virdsholmen;

3:0 for 4,0 meters seglationsdjup:

till 6,055,000 kronor enligt Alt. Ia utefter nuvarande kanalen

till 6,955,000 resp. 7,205,000%) kronor enligt Alt. II, den s. k.
Strémsleden vister om Virdsholmen; och

till 7,245,000 kronor resp. 7,505,000%) kronor enligt Alt. III,
Stromsleden 6ster om Vérdsholmen.

Hirvid &r att mérka, att i hindelse jirnvigen ombygges enligt
nagotdera af Alt. 4, 6 och 7, bor den del af kanalgrifningen, som
skulle utforas utmed nuvarande sodra kanalens hoga sidoslinter, kunna
uttagas sisom sidoschakt for jirnvigsbyggnaden, och siledes kostnaden
for kanalombyggnaden efter nuvarande leden, Alt. I, kunna reduceras
med motsvarande belopp. Kostnaden for Alt. II kommer déremot att
okas med eventuell marklésen for Sodertilje stad tillhorig mark, be-
ligen mellan Saltskogsfjirden och Strémsviken (c:a 150,000 kvm.),
savida icke staden fritt uppliter denna mark, dfven om kanalen skulle
utféras af annan én staden.

*) Det senare beloppet utgdr kostnaden, beriknad efter ett hiogre a-pris for muddring
i Stromsholmsleden.
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Leden utefter den nuvarande kanalen stiller sig silunda vid alla de
undersokta seglationsdjupen afsevirdt billigare dn Stromsleden vister om
Virdsholmen och denna led i sin ordning afsevirdt billigare &n Stroms-
leden Gster om Virdsholmen. Dels pa grund af kanallinjens lingd, dels
pé grund af jordminens beskaffenhet komma jimvil underhallskostna-
derna for leden utefter den nuvarande kanalen att blifva afsevirdt
ligre &n for de bada Stromslederna. Vidare &r att mirka, att leden
utefter den nuvarande kanalen medfér den for sjéfarten kortaste och
silunda mest tidsbesparande kanalstrickningen; for ett fartyg, som i
oppet vatten framgir med en fart af 8 knop och i kanal med en fart
af 3 knop, hvilka hastigheter ungefirligen torde motsvara de normala
forhillandena for stérre fartyg, blir tidsvinsten resp. 18 minuter, allt
efter som leden genom Strémsviken dimensioneras som kanal eller
oppen farled.

P4 grund diraf anser kommissionen vara ddagalagdt, att, dd Sfarleden
emellan Malaren och Saltsjin vid Sodertilje skall ombyggas, detta bor ske
utefter den nuvarande kanalen.

En dylik anordning af den férbittrade farleden gifve ock storre
mgjligheter till ordnande af en central hamn fér Sodertilje i Maren in
en stromsled vister om Virdsholmen, hvilken sistnimnda led skulle
limna féga hamnutrymme ofrigt i Maren och for ofrigt framdragas
genom Sodertilje nuvarande bangérd, hvilken sistnimnda omsténdighet
gifvetvis skulle afsevirdt forsvira dess genomfsrande. Da vidare &t-
skilligt och vilbeliget hamnutrymme utan alltfor stora kostnader kunde
erhillas utmed Igelstaviken, syntes det éifven ur Sédertilje stads syn-
punkt vara fordelaktigast, om kanalen ombyggdes utefter sin nuvarande
strickning.

Betriffande kanalutvidgningens betydelse for Mélarens reglering,
har utredning verkstéllts af civilingenjéren H. Lennander och lirer
dérigenom vara idagalagdt, att genom tillimpande af erforderlig regle-
ringsplan for vattentappningen genom den utvidgade kanalen skulle
under vissa forhdllanden i afsevirda delar ernis de resultat, som afsetts
med omférmilda Milarreglering.

D4 kommissionen slutligen gitt att uttala sig angdende de olika
Jérnvigslinjernas limplighet, har kommissionen férst utmonstrat, forutom
alternativ 2 och alternativ 5, dfven alternativ 3 eller Marenlinjen.

Bihany till Riksdagens protokoll 1912. 1 saml. 163 haft. (Nr 207.) 6
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Sdsom sammanfattning af sitt utldtande har kommissionen dérefter
yttrat foljande:

»Hvad till en bérjan betriffar Glasbergalinjen, som &r afsevérdt
lingre och uti anliggning betydligt kostsammare &n hvarje annan ifra-
gasatt linje, erbjuder denna likvil férdelarna af att Scdertilje stad
didrigenom skulle komma i omedelbar férbindelse med hufvudbanan
samt att stadens trafik skulle kunna besorjas med endast en station
och utan pendelbana. FEmellertid vill kommissionen uttala sisom sin
uppfattning, att frigan om denna linjes utférande numera med skil
torde fi anses befinna sig i ett nytt lige.

Enligt 1910 ars riksdagsbeslut skulle banan foras pa fast bro &
segelfri hojd ofver Sodertilje kanal, och afsigs i detta beslut en bro
med 26 meters fri hojd ofver Milarens medelvattenyta, hvilken héjd da
betecknades sdsom ur sjofartens synpunkt fullt tillfredsstillande.

Emellertid har i férendmnda af vederbérande ambetsverk och myn-
digheter afgifna yttranden fastslagits, att en fast bro pa 26 meters
héjd ej kan med hinsyn till sjofartens kraf eller ur sjomilitir synpunkt
anses tillfredsstillande, och de af kommissionen i sidant afseende for-
anstaltade utredningar, for hvilka hir ofvan redogjorts, hafva utvisat,
att en dylik bro ej ens lamnar fri passage 4t alla fartyg, hvilka for
nirvarande passera kanalen.

Vidare var, férutom kostnadsfrigan, ett af hufvudskilen for Glas-
bergalinjens antagande vid 1910 &rs Riksdag tvifvelsutan att soka i
det forhillandet, att densamma sisom korsande Sodertdlje kanal norr
om slussen e] pd nigot sitt lade hinder i vigen for den ifrigasatta
nybyggnaden af kanalen & striickan fran Maren till Stromsviken.

De undersékningar och utredningar i fraga om kanalens ombygg-
nad, fér hvilka forut redogjorts, hafva emellertid bibrakt kommissionen
den Westiimda uppfattning, att en ombyggnad af kanalen till stérre di-
mensioner 1 nigon annan strickning #n efter den nuvarande kanal-
leden ej kan vara att fororda; och har hirmed, vill det synas kom-
missionen, detta eljest tungt viigande skil fér Glasbergalinjen forfallit.

Frigan om jirnvigens framdragande i denna trakt berdres, sisom
férut antydts och sisom ocksd framgar af densammas foregiende be-
handling, af minga och viktiga intressen utdfver dem, om hvilka
hirofvan formaélts.

De verkstillda utredningarna hafva emellertid gifvit vid handen,
att icke ndgon linje ldrer vara att finna, som till fullo kan tillfredsstilla
samtliga dessa 1 vissa afseenden mot hvarandra stridande intressen,
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utan torde frigan endast kunna 16sas genom att man séker finna en
linje, som pé& bista sitt tillgodoser de viktigaste intressena.

Hvad 1 sidant afseende éir af beskaffenhet att pifordra synnerligt
beaktande #r enligt kommissionens mening krafvet pi minsta mojliga
anliggningskostnad samt angeligenheten af att bandelen m3 gifvas si
liten viglingd som méjligt.

Bada dessa kraf uppfyllas af alt. 4 och 7.

Hvad alt. 6 &ter angir erbjuder detta i vissa afseenden samma
fordelar som alt 4, men di det dr férenadt med betydligt storre an-
liggningskostnad och dirjimte med afscende & stationens lage stiller
sig ofordelaktigare f6r Sodertilje stad, har kommissionen icke ansett
detta alternativ béra komma under vidare ompréfning.

Alt. 4 eller linjen 6fver Virdsholmen &r icke mindre &n 2,023
meter kortare dn Glasbergalinjen och 191 meter kortare #n nuvarande
strdckningen, och dess anliggningskostnad uppgar enligt de af kom-
missionen féranstaltade berikningar, hvarvid emellertid icko tagits hin-
syn till férendmnda erbjudande frin Igelsta sambhille, icke till mera
dn 4,262,000 kronor eller 2,068,000 kronor mindre &n for Glasberga-
linjen, sidan kostnaden beriknats for denna linje utan att dérvid han-
syn tagits till Igelsta trafikbehof. Den har dirjimte den beaktansvirda
fordelen, att dess utforande ér dgnadt att underlitta och befrimja ka-
nalfrigans losning, pd s& sdtt nimligen, att denna linje limnar moj-
lighet att genom tagande af erforderliga sidoschakt i kanalslinten sam-
tidigt med jirnvigsanliggningen och utan sirskild kostnad utféra stor
del af sjilfva kanalgrifningen.

Sodertilje stads onskemal att fi sina trafikforhallanden forbittrade
genom erhillande af omedelbar forbindelse med hufvudbanan tillgodoses
visserligen icke af denna linje, utan blifva dessa forhallanden i viss mén
forsimrade till foljd déraf, att Saltskogs station kommer att flyttas 700
meter lingre frin staden. De fordelar, linjen erbjuder, hafva dock
synts kommissionen vara af si pass stor betydelse, att kommissionen,
direst Riksdagen anser sig bora frantrida det ar 1910 fattade beslutet
om Glasbergalinjens utférande, finner den vara af beskaffenhet att bora
komma under préfning.

I ett afseende kan emellertid en beaktansvird erinran géras mot
denna linje.

Med hénsyn till beskaffenheten af den bro, hvarpi den fores éfver

1909 irs
Stromslinje.

Linjen &fver
Viirdsholmen,



Linjen &fver
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kanalen, tillgodoser linjen mindre vil angeldgenheten af att jarnvigs-
och kanaltrafiken mé goras i stérsta méjliga grad oberoende af hvar-
andra. Bron, som ir afsedd att fi en fri hojd af 20 meter 6fver hogsta
vattenytan, kan nimligen, till f6ljd af terrdngférhillandena, icke utan
en hogst visentliz kostnadsokning forliggas hogre och maste darfor,
jamford med en bro pi 26 meters hojd, relativt ofta 6ppnas for genom-
sliippande af kanaltrafiken, hvilket dter kan i viss méan verka storande
péd jarnvigstrafiken. Bron motsvarar salunda icke de af jarnvdgssty-
relsen i dylikt afseende ur statsbanedriftens synpunkt uppstillda ford-
ringar.

D& nu emellertid resultatet af de utaf kommissionen foranstaltade
utredningarna, hvilket ej férelag vid tiden for inhdmtandet af jarnvigs-
styrelsens berdrda yttrande, synts kommissionen stilla i utsikt, att en
fri brohéjd af 20 meter dock skulle visa sig tillfredsstédllande, har kom-
missionen velat limna jdrnvigsstyrelsen tillfdlle att afgifva yttrande,
huruvida en si beskaffad bro kunde vara ur statsbanedriftens synpunkt
tillfredsstillande. Efter under hand gjord férfrigan, huruvida ett sidant
yttrande vore att forvinta vid eventuell framstéllning ddrom, har kom-
missionen emellertid fatt det svar, att styrelsen icke ansige sig bora
afgifva nigot sidant, »innan saken i sin helhet forelige».

Kanaldirektionen ater har redan forut uttalat sin onskan, att bron
icke matte fa ldgre fri héjd 4n 26 meter samt att den éfven pi denna
hojd matte goras rorlig.

Hvad direfter angér alt. 7 eller linjen 6fver Strom och Niset, sy-
nes denna vara af beskaffenhet att kunna tillgodose de olika intressena
pa ett sddant sitt, att den ma kunna forordas till utforande.

Denna linje dr 2,534 meter kortare dn Glasbergalinjen, 511 meter
kortare #én alt. 4 samt 702 meter kortare &n nuvarande strickningen.

Hvad anliggningskostnaden betriiffar uppgar denna enligt kommis-
sionens berikningar, hvarvid emellertid icke tagits hinsyn till even-
tuella kostnadsminskningar till foljd af de utaf Soédertilje stad m. fl.
gjorda erbjudanden, till 5,420,000 kronor, och 6fverstiger siledes med
1,158,000 kronor kostnaden for alt. 4, men understiger med 910,000
kronor kostnaden fér Glasbergalinjen.

D4 den fores ofver kanalen & rorlig bro pa 26 meters fri hojd ofver
hogsta vattenytan, dr den dessutom ocksa af beskaffenhet att pd ett
bittre sitt tiligodose intresset af att statsbanetrafiken och kanaltrafiken
mé goéras i mojligaste man oberoende af hvarandra.
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Hvad hir ofvan betriffande alt. 4 anférts om att genom det-
samma kanalfrigans l6sning kunde befrimjas och befordras, giller
1 dnnu hogre grad om alt. 7, d& sidoschakten vid detta alternativ iro
storre.

Hvad slutligen Soédertilje stads intresse angér, tillgodoses, enligt
hvad frin stadens sida gjorts gillande, jimvil detta i viss man bittre
af alt. 7 &n af alt. 4, di stationen & Niset kommer att ligga fordel-
aktigare i forhallande till staden 4n motsvarande station 4 alt. 4. Sta-
dens representanter hafva ocksd i det erbjudande i friga om afstdende
af mark, som frin stadsfullmiktige i Sodertilje blifvit till kommissionen
ofverlimnadt, sjilfva forklarat sig foredraga denna strickning framfér
ofriga ifrigasatta, med undantag for Glasbergalinjen.

Afven i friga om alt. 7 kan emellertid i visst afseende erinran
goras.

Forendmnda af Sodertilje stad gjorda erbjudande dr nidmligen bun-
det vid vissa villkor i fraga om blifvande férindring af bron 6fver Stroms-
biacken till rérlig m. m., hvilka torde vara af beskaffenhet att i framti-
den kunna vélla afsevird okning i kostnaderna foér denna linje och pi
den grund é#ro &dgnade att ingifva &tskilliga betinkligheter. I detta
afseende dr kommissionen dock af den uppfattning, att Sodertilje stad
genom den vid detta alternativ planerade statioren pa Niset skulle vinna
sd betydliga fordelar i friga om stegrade markvirden m. m., att en for
staten visentligt formanligare uppgorelse i siddant afseende, én det
gjorda erbjudandet stiller i utsikt, helt visst lirer kunna &vigabringas
vid ytterligare férhandlingar med Sodertilje stad, hvilka det dock
icke torde tillkomma kommissionen att slutféra. Kommissionen till-
liter " sig att i sidant afseende erinra sirskildt om onskvirdheten att
fri mark erhalles samt att staten ej tillférbindes nigra ataganden ifriga
om framtida dndringar af bron 6fver Stromsbicken.

Kommissionen dr ocksa i tillfille meddela, att kommissionen under-
hand erfarit, att frin Sodertélje stad éro att forvinta erbjudanden, dgnade
att bestyrka denna kommissionens uppfattning.»

Med stod af hvad sdlunda anforts har kommissionen sdsom sin me-
ning uttalat, att alt. 4 och 7 dro att foredraga framfor Glasbergalinjen,
men att alt. 7 erbjuder storre foretrdden dn alt. 4 under forutsitining att
en for staten tillfredsstillande uppgirelse kan triffas med Sodertilje stad.

Kommissio-
nens slut-
omdéme.
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Statsinkdp Sésom jag frdn borjan framhallit, &r foérhéllandet till Sodertéilje ka-
m“ﬁes‘;(}gal nal af visentlig betydelse for valet mellan de olika linjerna. D& det
syntes lampligt att undersoka, huruvida ej den lyckligaste 16sningen
skulle erhillas genom statsinkép af kanalen, har jag med Kungl. MaJ ts
tillstind tillkallat sakkunniga for utrednlng 1 sidant hdnseende #fven-
som, i hindelse forvirf af kanalen icke ansiges bora ske, fér un-
derhandling med kanalbolaget angéende nyttjandet af viss bolagets
egendom.
Resultatet af denna utredning &r framlagdt i det forslag angaende
inkép af kanalen, hvilket jag denna dag kommer att understilla Kungl.
Maj:t, och till hvilket jag alltsa tillater mig att hinvisa.

De af kommissionen forordade alternativen nr 4 och 7 voro i viss
mén beroende af uppgorelse med Soédertilje stad samt alternativ nr 7
jamvdl af forhallandet till Norra Sédermanlands jarnvidg. For under-
handling med staden och Norra Sédermanlands jarnvigsaktiebolag har
jag af Kungl. Maj:t bemyndigats att likaledes tillkalla sakkunniga, och
skall hir nedan narmare redogoéras for dessa forhandlingar och resultaten

daraf.

Underhand- Hvad d& forst betriffar férhallandet mellan Mrnva@sstrackmncren
1&5:;;’;;: och Sodertilje stad ber jag att fi erinra om, att 1910 &rs beslut angé-
stad.”  ende Glasbergalinjens utforande fattades under férbehédll af kostnadsfri
upplételse af mark och kontant bidrag af staden Sédertilje, Sodertilje
kanal- och slussverks aktiebolag och C. F. Liljevalchs starbhus enligt

afgifna forbindelser.
Stadsfullmiktige i Sodertdlje hade ndmligen erbjndit sig att, ddrest
antingen den s. k. Glasbergalinjen eller den s. k. Sodmtahehmen ofver
Igelsta (Igelstalinjen) komme till utférande, till niimnda forslags reali-
serande bidraga med kostnadsfri upplatelse af all staden tillhorig mark,
som for sandamaélet erfordrades, dfvensom ett kontant belopp af 200,000
kronor. Virdet af marken skulle uppga enligt uppgift, om Glasbergalinjen
komme till utférande, till 317,176 kronor 35 ¢re samt, om Sodertilje-
linjen komme till utférande, till 274,469 kronor, diirvid stadens mark
dock endast upptagits till taxeringsvirdet. Ofvanstiende erbjudande
gjordes emellertid fran stadsfullméktiges sida beroende af féljande vill-

kor, namligen:

1:0) att, hvilkendera af linjerna som én komme till utférande, en
hallplats anlades pd stadens ostra omrdde si ndra kanalen som moj-
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ligt, samt att en stérre gods- och personstation forlades & de s. k.
Ekenbergska girdena vister om kanalen;

2:0) att den nya jérnvigslinjen framdroges si, att den ej lade
hinder i vigen fér stadens allméinna kommunikationer; samt

3:0) att definitivt beslut i dmnet fattades vid 1910 4&rs riksdag.

Till Sédertiljekommissionen aflito stadsfullmiktige 1 Sédertilje en
skrifvelse af hufvudsakligen foljande innehill.

Det som »Alt. I» betecknade forslaget utgjordes af den utaf 1910
irs Riksdag beslutade s.k. Glasbergalinjen med hufvudstation & de af
Jarnvigsstyrelsen inkopta Ekenbergska giirdena 4 stadens vistra omrade
1 nirheten af Sodertilje nuvarande jarnvigsstation samt med en hall-
plats omedelbart Gster om begrafningsplatsen & stadens éstra omrade.
Denna jirnvigslinje erbjiode Sédertilje stad den stora fordelen, att sta-
den komme i direkt forbindelse med stambanan samt erholle en cen-
tralt beldgen hillplats & stadens éstra omrdde. De nuvarande jirnvigs-
forhallandena med hufvudstationen férlagd vid Saltskog pi omkring
1,3 kilometers afstind fran staden och med ett bispar ned till
Sodertilje jirnvigsstation hade linge varit olidliga och gjort det till
ett onskemil att erhilla station vid hufvudlinjen. Glasbergalinjen vore
vidare fordelaktig for staden dirutinnan, att den icke sisom nuvarande
jarnviigslinjen korsade den industrikanal Strémsviken-—Maren, hvilken
staden hade for afsikt att successivt utfora och hvartill forslag uppgjorts
af kaptenen vid vig- och vattenbyggnadskaren H. G. Torulf. Dir-
till komme, att Glasbergalinjen vore af synnerligen stor vikt och
betydelse for Sodertilje kanal, bland annat dirigenom, att den limnade
maojlighet oppen, att vid en utvidgning eller ombyggnad af kanalen,
hvilken vore synnerligen behoflig, vilja antingen den nuvarande
vigen eller linjen Stromsviken—DMaren, om denna skulle visa sig mera
fordelaktig.

Dé Glasbergalinjen i hog grad tillgodosige Sodertilje kanals intres-
sen och mdojligheterna for kanalens utvidgning och ombyggnad, vore det
gifvet, att afven detta forhallande indirekt blefve till fordel for Soder-
tilje stad.

Utférandet af Glasbergalinjen skulle, enligt stadsfullmiktiges for-
menande, medféra ett betydligt uppsving fér Sodertilje stad. Inflyttnin-
gen till staden af sivil industri som enskilda personer skulle med si-
kerhet 6kas, handelsomsittningen betydligt stiga och staden efter allt
att doma gd till motes en synnerligen liflig utveckling.

Stadsfullmik-
tiges skrif-
velse till So-
dertilljekom-
missionen.
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Med hinsyn till de fordelar, Glasbergalinjen direkt och indirekt be-
reder Sodertilje stad, hade staden for erhallande af denna linje gjort of-
van omformilda erbjudanden. Stadsfullmiktiges beslut om dessa bety-
dande uppoffringar hade varit enhilliga.

Stadsfullmiktige framhalla dérefter de fordelar Glasbergalinjen skulle
medfora for det allminna genom Soédertilje stads uppblomstring och
dirmed fsljande 6kning af statens jéarnvigars trafikinkomster.

Vid jimférelse mellan Glasbergalinjen och de 6friga linjer, som vore
foremal for kungl. kommissionens behandling, hade stadsfullmiktige
funnit, att icke ndgon af dessa linjer erbjode sidana fordelar, som vun-
nes med Glasbergalinjen. P4 grund héraf hafva stadsfullmiktige nttalat
sin férhoppning, att 1911 ars riksdags beslut om uppskof med byggande
af Glasbergalinjen icke skall efterfoljas af ett beslut om upphifvande
af denna linje, utan att densamma snarast méjligt matte komma till
utférande.

Efter erinran om att stadsfullmiktiges uppoffringar fér erhallande
af Glasbergalinjen godkints savil af Kungl. Maj:t som 1910 irs riks-
dag, hvarmed det kunde ifrigasittas, hurnvida icke hirigenom mellan
statsmakterna och Soédertilje stad kommit till stind ett aftal om utfo-
rande af Glasbergalinjen, hvilket aftal ej kunde ensidigt af den ena
parten upphifvas, i hvarje fall icke utan godtgérelse for den skada, som
kunde uppkomma genom en forindring, hafva stadsfullmiktige omfé1-
milt, att staden i anledning af beslutet om Glasbergalinjen under hésten
1910 borjat uppféra en samskolebyggnad 4 stadens Ostra omride i nir-
heten af den dar planerade hallplatsen. Beslutet om utférande af denna
samskolebyggnad, som beriknades vara fardig hosten 1912 och kosta
370,000 kronor, fattades den 14 september 1910. Fér den hindelse
(lasbergalinjen och den diarmed férenade ostra héllplatsen icke skulle
komma till utférande, lede staden en betydlig forlust genom att hafva
forlagt skolan till en fran jirnvigsstation allt for afligsen plats. Detta
vore en stor oligenhet, d4 staden for denna skola riknat pa ménga
elever frin ndrmast omgifvande landsbygd, s#rskildt i riktning mot
Stockholm, hvars skolor som bekant vore ofverfyllda af elever. Afven
i andra afseenden hade staden vidtagit dispositioner af hinsyn till Glas-
bergalinjen, siirskildt betriffande stadsplanen, hvilka dispositioner med-
fort ej obetydliga kostnader.

Sedan stadsfullmiiktige dérefter anfért, att kostnaderna for Glas-
bergalinjen méjligen kunna ej obetydligt nedbringas vid expropriation
samt att vid forflyttande af Sodertilje station till Ekenbergska girdena
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det nuvarande stationsomridet dtminstone delvis torde kunna af statens
Jarnvigar forsiljas for afsevirdt belopp, hafva stadsfullméktige slutli-
gen framhillit, att staden genom inkop af mark sékt nedbringa kost-
naderna for Glasbergalinjen och ingalunda férorsakat ckade markkost-
nader.

Ehuru stadsfullmiktige silunda finna det med »Alt. I» betecknade
forslaget vara att foredraga framfér alla 6friga nu foreliggande forslag till
ordnande af ifrigavarande stambanelinje, hafva stadstullméktige dock
uttalat sig dfven om ofriga af kommissionen framlagda forslag.

Till en borjan ville stadsfullmiiktige da géra gillande, att mot hvarje for-
slag, som — 1 likhet med »Alt. III» — forligger Sodertilje hufvudstation pa
ostra sidan om kanalen, maste frin stadens sida inliggas en bestimd gensaga.
D& den ojimforligt 6fverviigande delen af stadens befolkning &r bosatt pa
viistra sidan om kanalen, d4 vidare s godt somn all stadens handel och industri
ar dit forlagd och da slutligen gatukommunikationerna 6fver kanalen
redan under nuvarande forhallanden maste anses i hogsta grad otill-
fredsstillande och svérligen lita sig i nigon afsevird méan forbittras
utan att ligga hinder i vigen for kanaltrafiken, torde det ligga i oppen
dag, hvilka olidliga kommunikationsforhillanden skulle skapas for sta-
den genom hufvudstationens férliggande & kanalens &stra sida. Stads-
fullmiktige tveka ej att pistd, det en dylik anordning skulle fér Soder-
tilje stads utveckling betyda en afgjord tillbakaging, fran hvilken sta-
den sikerligen ej pa ling tid skulle kunna aterhamta sig.

Af dessa skil miste det som »Alt. IV» betecknade underkinnas af
stadsfullméiktige redan pi den grund, att det ur S¢dertilje stads synpunkt
sedt vore en forsimring af de nuvarande anordningarna, af hvilka staden
hade en s& ling och sorglig erfarenhet. Annu mindre kunde stadsfull-
miktige godkinna »Alt. VI», hvars antagande likaledes skulle i flera af-
seenden medfora en forsimring af stadens jirnvigsforbindelser utan att
erbjuda formaner, tillrickliga att uppviga nackdelarna.

Déremot skulle staden under vissa férutsittningar kunna acceptera
det med »Alt. VII» betecknade forslaget eller den s. k. Nislinjen. Visser-
ligen maéste staden, dérest detta alternativ komme till utférande, defini-
tivt uppgifva sina si linge niirda forhoppningar pi att komma i direkt
forbindelse med stambanan. Vidare maste utsikterna for en ombyggnad
af Sodertdlje kanal sisom genomgéingskanal pi striickningen Stroms-
viken—Maren afsevirdt minskas, sivida ej planerna pi en siadan kanal
rentaf komme att for alltid forfalla. Om staden likvil, for den hindelse
kommissionen icke kunde bitrida Glasbergalinjen, skulle kunna acceptera

Bikang till Riksdagens protokoll 1912. 1 sand. 163 hift. (Nr 207.) 7
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»Alt. V1I», skulle detta vara under den férutsittning att, med antagande
af detta forslag, Sodertilje kanals utvidgning och ombyggnad enligt
den nuvarande strickningen komme att blifva delvis pabdrjad under den
allra nirmaste framtiden, i det att sidotag for jirnvigsanliggning skulle
kunna uttagas enligt kanalbolagets medgifvande utmed de nuvarande
hoga kanalbankarna i sodra kanalen, samt likaledes i samband med jérn-
viigsanliggningen staden utan nigra kostnader komme att erhélla en kaj
utmed stationsplanet vid Maren. De fordelar, som under antydda for-
utsittningar skulle beredas staden, syntes stadsfullmiiktige vara af be-
skaffenhet att i nigon mén uppviga de oldgenheter, som talade mot detta
forslag, &fvensom utgora nigon ersiittning for hvad staden férlorat ge-
nom att icke erhilla Glasbergalinjen.

For den hindelse siledes Riksdagen skulle finna sig ej béra vid-
halla sitt ar 1910 fattade beslut om ifrdgavarande stambanelinjes utfo-
rande i enlighet med den s. k. Glasbergalinjen, forklarade sig stadsfull-
miktige likval hirigenom afstd frin alla ansprék pi ersittning frin
staten med anledning af att sagda linje ej komme till utférande, under
vissa forutsittningar och villkor. .

De nimnda forutsittningarna och villkoren aterfinnas i bilaga I,
som torde fi vidfogas detta protokoll.

Efter underhandlingar mellan de af mig tillkallade sakkunniga och
ombud for staden hafva dessa uppgjort ett forslag till aftal mellan
Kungl. Maj:t och Kronan samt staden, hvilket under beteckning bilaga 2
torde fa 4tfolja detta protokoll.

Angfiende detta forslag anfora de sakkunniga i gkrifvelse den 31
januari 1912, hvarmed férslaget ofverlimnats, bland annat, foljande:

Genom de af staden gjorda utfistelserna har ernatts sikerhet
for, att behdfliga markforviirf for stambaneombyggnadens utférande enligt
alternativ 7 ofver Niiset skall kunna erhillas delvis kostnadsfritt, delvis
for ett pris af 50 ore per kvadratmeter och delvis for ett pris af en
krona for kvadratmetern i stiillet for efter det i Sodertiljekommissionens
kostnadsberiikningar upptagna priset 2: 50 kronor for kvadratmeter. Tillika
har erhallits bekriftelse pa, att Sodertilje stad numera icke allenast icke
motsitter sig stambaneombyggnadens utférande enligt alternativ 7, utan
fastmer anser detta alternativ vara af sidan beskaffenhet, att staden ar villig
att i sin man bidraga till en for foretaget limplig kostnadsbegrénsning.

Inneborden i de af staden uppstillda villkoren hafva de sakkunniga
sammanfattat sdlunda
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a) att fér arbetets utforande skall linda till efterrittelse af Soéder-
tdljekommissionen férordade alternativ. 7 med bro pa ligst 26 meters
fri h6jd och nirmare angifvande af plats for stationsbyggnaderna,

b) att all fér banvallens och stationsplanens bildande & strickan
Igelsta—Strom erforderlig sidoschakt tages utefter sodra kanalen i en-
lighet med ett af Sodertilje kanal- och slussverksaktiebolag den 19
oktober 1911 gjordt medgifvande,

c) att ombyggnaden af Sodertilje nuvarande station utfores pa visst
angifvet sitt,

d) att bron vid Strém utféres med minst 20 meters spann och att
oster dirom anordnas en 10 meter bred vigport,

e) att ersittning for flyttning eller virdeforminskning 4 staden -
tillhoriga husbyggnader vid Strém skall utgd enligt uppskattning af
godemin,

f) att den vixande skog, som befinnes & den fér jirnviigsanligg-
ningen af staden upplatna marken, skall tilifalla staden och upphuggas
enligt stadens anvisning,

g) att den statsbanan tillhoriga mark, som upptages af nuvarande
statsbanan 4 strickan frin svingbron till viigporten fér Norra Soder-
manlands jirnvig, skall for stadsplanens ordnande & denna plats kost-
nadsfritt ofverlimnas till Sodertilje stad, sedan den nya jérnvigslinjen
oppnats for allmén trafik och nuvarande statsbanedel ej lingre blir for
stambanans behof erforderlig, samt slutligen

h) att stambaneombyggnaden enligt alt. 7 blir beslutad vid inneva-
rande ars riksdag.

Vid bedémandet af dessa och ofriga af Sédertilje stad silunda
uppstillda villkor hafva de sakkunniga funnit, att desamma med hin-
syn till de i detta speciella fall ridande forhillanden kunna af staten
godtagas, och att deras uppfyllande icke bér medféra kostnader utofver
dem, som i Sodertéljekommissionens beridkningar upptagits for motsva-
rande poster,

Betriffande sérskildt den under b) upptagna bestimmelsen om, att
erforderliga sidotag skulle uttagas ur de ligt liggande kanalslinterna,
s& skulle den mojligen, framhélla de sakkunniga, kunna framkalla pa-
stienden om, att kostnadsforhéjning hiiraf skulle kunna vallas, men att
sd icke bor blifva fallet, kunde anses styrkt, dels diraf, att Sodertilje-
kommissionens kostnadsberikning var utférd under denna férutsittning,
dels ddrigenom, att visshet erhillits om, att den mojligheten foreligger att
fa storre delen af terrasseringsarbetet for alt. 7 verkstilldt enligt berorda
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arbetsplan och med uttagande af omférmilda kanalslinter for en kost-
nadssumma, som skulle afseviirdt understiga det i kommissionens kostnads-
berikningar angifna beloppet.

Ej heller syntes de under ¢) och d) hirofvan omférmélda fordrin-
garne rorande ombyggnaden af Sédertilje nuvarande station och utfs-
randet af bron vid Strom med tillhérande vigport vara af beskaffenhet
att medfora kostnadsférslagets ofverskridande.

Da ej heller ofriga af Sédertélje stad uppstillda villkor synts de
sakkunniga oantagliga, hafva de tillstyrkt képekontraktets godkinnande,
for det fall att ombyggnaden af statsbanan mellan Ronninge och Strém
profvades bora ske enligt det af Sédertiljekommissionen framlagda alt.
7 med strickning o6fver Niset.

Betriffande kostnaderna for terrasseringsarbetena for alt. 7 fir jag
tillfalle lingre fram uttala mig i sammanhang med omférmilande af
infordrade entreprenadanbud.

Jarnvigsstyrelsen, som den 30 mars 1912 afgifvit utlitande 1 drendet,
yttrar till en bérjan betriffande de olika punkterna i det med staden
uppgjorda forslagskontraktet foljande:

Punkt a) Kostnaden fér den areal af 126,000 kvadratmeter, som
staden &tager sig att ofverlimna mot en godtgdrelse af 1 krona per
kvadratmeter eller siledes 126,000 kronor, ér af kommissionen upptagen
till ett pris af 2 kronor 50 ére per kvadratmeter eller 315,000 kronor,
hvadan betriffande denna areal kostnaden blefve 189,000 kronor mindre
in den beraknade.

Punkt b) Kostnaden for i denna punkt afhandlade omride, utgs-
rande 22,000 kvadratmeter, dr af kommissionen upptagen éfvenledes efter
ett pris af 2 kronor 50 &re per kvadratmeter till ett belopp af 55,000
kropor, men di omradet af staden skulle 6fverlimnas for ett pris af
50 ore per kvadratmeter blefve statsverkets kostnad for detta omrdde
11,000 kronor eller 44,000 kronor mindre 4n den beriknade.

Punkt 1) Det i denna punkt afsedda omradet, utgérande 2,880
kvadratmeter, 4r likaledes af kommissionen beriknadt efter ett pris af
2 kronor 50 ore per kvadratmeter, men di staden nu skulle afstd detta
utan ersiittning, uppstar en kostnadsminskning af 7,200 kronor.

Punkt 2) Mot denna punkt anser sig styrelsen bora gora den
erinran att, di kopeskillingen erligges, staden bor vara skyldig diver-
lamna icke endast »befintliga» atkomsthandlingar, si som i det fére-
slagna kopekontraktet forutsittes, utan alla de dtkomsthandlingar, som
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erfordras for att statsverket skall kunna erhélla lagfart pa samtliga frin
staden forviarfvade omriden.

Punkt 3) Ingen erinran.

Punkt 4) Betriffande denna punkt anser sig styrelsen béra erinra,
att enligt den skiss till klaffbro i alternativ 7, som atféljer kommissio-
nens utlitande, brons underkant ar foérlagd pd 26,0 meter 6fver en hog-
vattenyta, som &r angifven till + 4,4 meter o6fver Stockholms sluss-
troskel, under det att denna hogvattenyta nu 1 forslagskontraktet ar
angifven till + 4,7 meter. D3 rils underkant i bida fallen ligger pa
31,6 meter ofver ndmnda slusstroskel, skulle disponibla konstruktions-
héjden minskas frin 1,2 meter till 0,9 meter, om hogvattenytan skall
beriiknas péa sétt i forslagskontraktet angifves. Enédr detta ur konstruk-
tionssynpunkt skulle medtora afsevirda oligenheter samt Saltsjéns nor-
mala hogvattenyta &r den ofvan angifna, + 4,4 meter, och hégre vatten-
stind endast forekommer i undantagsfall, hiller styrelsen fore att, med
bibehallande af rils underkant pd en hojd af 31,6 meter 6fver namnda
slusstroskel, konstruktionshéjden bér fixeras till hogst 1,2 meter, hvarvid
brons underkant kommer att ligga minst 26 meter 6fver den normala
hogvattenytan i Saltsjon, beligen sisom nyss angifvits pa en hojd af
+ 4,4 meter ofver Stockholms slusstroskel. Vidare &r att mirka, att
kostnad for den i denna punkt omnidmnda fria gdngbanan vid brons
sida icke ar upptagen i kommissionens kostnadsberikningar, hvadan for
densamma uppstar en kostnadsokning, som styrelsen anser béra upp-
tagas till 8,000 kronor.

Punkt 5) Ingen erinran.

Punkt 6) 1 den af kommissionen angifna kostnaden fér ombygg-
nad af Sodertilje station pd dess nuvarande plats — 377,200 kronor —
ingér icke kostnad for nytt stationshus utan endast foér éndring af det
betintliga, fér hvilket &ndamél dfvensom f6ér anordnande af en dndplatt-
form upptagits ett belopp af 30,000 kronor. Det synes styrelsen uppen-
bart, att om, sisom i forslaget till kopekontrakt forutsittes, nytt stations-
hus skall uppféras med fasad, vettande mot badhotellet, och férlagdt pa
sddant sidtt att framfér detsamma erhélles tillricklig vindplan mot ga-
tan, afsevirdt hogre kostnader bora for andamélet upptagas. Med hénsyn,
bland annat, till det i betraktande af de kringliggande byggnaderna
mycket fordrande ldge, som detta nya stationshus skulle fi, anser sty-
relsen, att for detsamma med tillhgrande dndplattform icke ligre kostnad
bor beriknas dn 80,000 kronor, silunda 50,000 kronor mera dn forut
berdknats eller, med tilligg af 10 % for oférutsedda utgifter, 55,000
kronor. Dessutom krifves, att statsverket for dndamalet forvérfvar ett
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staden tillhorigt omrade, & hvilket foér nidrvarande finnes uppford em
ekonomibyggnad for det nirliggande stadshotellet. Kostnaderna for
forvirf af nu nimnda omride, uppforande péd annat stille af ekonomi-
byggnad for hotellets rikning #fvensom for bildande af omtalade vind-
plan mot gatan kunna icke berdknas till ligre belopp &n sammanlagdt
27,000 kronor, hvadan alltsé genom de under denna punkt ifrigasatta
anordningarna kostnadsékning uppstdr med 82,000 kronor utéfver hvad
som af kommissionen beriknats for ombyggnad af Sodertilje station.
Punkt 7) I denna punkt fordras, bland annat, att vid byggandet
af den nya stationen pi Niset stationshus och godsmagasin skola for-
liggas »sd ldngt norrut som mdojligty. Styrelsen har sig visserligen
icke bekant, hvilket lige, som vid de med staden forda underhandlin-
garna varit tdnkt for nimnda byggnader, men lirer det varit ifrigasatt,
att byggnaderna skulle férliggas vid bangardens norra énda. Di emel-
lertid sérskildt med hinsyn till det jimforelsevis stora antal plattformar,
afsedda for omstigning mellan tdg i olika riktningar, som komme att
erfordras vid denna station, enligt styrelsens férmenande en tillfreds-
stillande stationsanordning med tillrickliga utvecklingsméjligheter icke
kan erhallas med mindre stationshuset férligges ungefir vid stationens
midt med plattformar anordnade sévél norr som soéder om stations-
huset, anser styrelsen det i detta afseende uppstillda villkoret icke
kunna godtagas, forsividt det skall anses ldgga hinder i vigen for
stationshusets forliggande pa plats, som styrelsen anser vara limpligast.
Vidare dr i denna punkt den fordran uppstilld, att stationen pd
Niset skall medelst sirskilda spar forenas, forufom med Sodertilje station,
ifven med hamnsparet till Sédertilje uthamn. Nigon kostnad for
hamnspérets indragande till stationen & Niset #r emellertid icke af
kommissionen beriknad. Detta forbindelsespar skulle krifva jamforelse-
vis dyrbara anliggningskostnader, af styrelsen beriknade till 88,340
kronor med tilligg af c:a 10 % af diri ingéende arbeten for oférutsedda
utgifter m. m. eller tillsammans 94,400 kronor, hvilket belopp séledes
utgér okning af de férut af kommissionen beriknade kostnaderna for

~

alternativ 7.

Punkt 8) Ingen erinran.

Punkt 9) I kommissionens kostnadsberikningar synas icke vara
medtagna nigra sidana kostnader, som ifrigasittas under denna punkt.
Huruvida sidana kostnader komma att uppstd och i sd fall till hvilka
belopp, anser sig styrelsen nu icke kunna bedoma.

Punkt 10) Ingen erinran.



KRungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 207. 55

Punkt 11) I denna punkt forutsittes, att statsverket skulle kost-
nadsfritt till Sodertilje stad afstd all den statens jarnvigar nu tillhoriga
mark vister om kanalen mellan densamma och den vid korsningen med
Norra Soédermanlands jirnvig befintliga vigporten vid Véirdsholmen
sfvensom ett visst mindre omride 6ster om kanalen, som blir for stats-
banan obehofligt, d4 den nya jiarnvégslinjen blifvit 6ppnad for allmén
trafik. Mot detta anser sig styrelsen icke hafva nagot att erinra, un-
der forutsiattning dock, att icke statsverket didrvid skall afstd frin sddan
del af omradet ifraga, som erfordras fér statsbanans egna spéranord-
ningar, exempelvis pa den plats, dir det foreslagna spiret mellan statio-
nen 4 Niset och Sodertilje station korsar nuvarande stambanan.

Punkt 12) 1 denna punkt foreslds, att ett pris af 3 kronor per
kvadratmeter skall af statsverket betalas for den mark & Niset, som
erfordras for jirnviigens behof utéfver de omriden, for hvilka ersitt-
ningen blifvit faststilld enligt punkterna a, b, och 1. Sammanlagda
arealen af sistnimnda omraden utgoér 126,000 + 22,000 + 2,830 =
150,880 kvadratmeter. Enligt kommissionens berikningar erfordras
emellertid for anliggningarna mellan den punkt éster om kanalen, dar
linjen inkommer pa stadens mark, och till den vid Strém féreslagna
tunneln en sammanlagd areal af 171,065 kvadratmeter, for hvilka priset
af kommissionen beriknats efter 2 kronor 50 6re per kvadratmeter. For
20,185 kvadratmeter eller i rundt tal 20,000 kvadratmeter komme sile-
des enligt den ifrégasatta ofverenskommelsen med staden priset per
kvadratmeter att 6kas med 50 o6re, hvilket siledes medfor en 6kad kost-
nad af 10,000 kronor utéfver kommissionens berdkningar.

Styrelsen forutsitter, att i éfverenskommelsen inbegripes dfven den
mark, som skulle erfordras for ombyggnad af Norra Sédermanlands jirn-
viig 1 och for dess inledande till stationen & Niiset.

Vidare anser sig ‘styrelsen bora framhalla, att styrelsen for sin del
uppfattat den 1 slutet af nu omhandlade punkt gjorda forutsdttningen
g4, att det i punkten angifna priset per kvadratmeter skall gilla all for
statsbanorna erforderlic mark 4 Niset, pd hvilken statsverket framstéllt
ansprak foére den 1 januari 1917.

Punkt 13) Ingen erinran.

Af hvad styrelsen hir ofvan anfort torde, siger styrelsen, Kungl.
Maj:t finna, att genom den silunda ifrigasatta ofverenskommelsen mel-
lan Kungl. Maj:t och Kronan, & ena, samt Sodertilje stad, & andra sidan,
de af kommissionen beriknade kostnaderna for markforvirf for alterna-
tivet nr 7 visserligen skulle minskas med 240,200 kronor, men att
diremot uppfyllandet af de fér 6fverenskommelsen uppstillda villkoren
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skulle medféra en kostnadsokning af 194,400 kronor, hvarvid siledes
en minskning med 45,800 kronor skulle uppstd i jamforelse med de af
kommissionen beriknade kostnaderna for nu ifrdgavarande linje. Hir-
vid ar emellertid att mérka, att kommissionen riknat med ett a-pris per
kvadratmeter af 2 kronor 50 o6re for all den mark, som skulle frin
staden forvirfvas pd strickan oster om den vid Strom ifrigasatta tun-
neln, hvilket pris styrelsen for sin del visserligen icke finner vara for
hogt att anvindas vid berikningarnas upprittande, endr det ju alltid
dr mer eller mindre ovisst, hvilket pris vid en expropriationsférrittning
skulle komma att 4sidttas omriddena ifraga, men som styrelsen dock an-
ser vara afsevirdt hogre #n det pris, omradena skiligen kunna anses
varda. Skulle medelpriset pa dessa omraden vid ett eventuellt forvirf
for statsverkets rakning pa annat sitt dn med tillimpning af ofvan
afhandlade foreslagna ofverenskommelsen komma att uppga till 2 kro-
nor 20 ore 1 stillet for 2 kronor 50 6re per kvadratmeter, skulle 6fver-
enskommelsen icke for statsverket innebdra vare sig minskning eller
okning af de beriaknade kostnaderna; om daremot medelpriset nedginge
till en krona 50 6re per kvadratmeter, skulle, om 6fverenskommelsen 1
stillet lagts till grund ifrdga om markforvarfvet, statsverket asamkats
en forlust af i rundt tal 114,000 kronor.

Betriaffande den Sodertilje stad tillhériga mark, hvarom i det
foregiende varit fraga, anfor styrelsen 1 detta sammanhang, att
Niset eller Kolpenis, som det af gammalt kallats, och & hvilket
den hufvudsakliga delen af ifrdgavarande f6r jdrnviagsanliggningen
erforderliga omraden é&r beligen, utgor s. k. dODathIlSJOI‘d som till
staden oOfverlimnats genom hertig Karls 6ppna bref den 5 januari
1599 att »obehindradi under staden njuta och bruka». Fran detta
omrade har staden, efter hvad jirnvigsstyrelsen inhédmtat, under tider-
nas lopp gjort en del upplatelser till enskilda af mark for industri-
anliggningar o. d. Si forsilde staden under ar 1900 till Aktiebolaget
Sodertidlje Verkstider den del af Niset, dir dessa verkstider nu &ro
beligna, och erlade bolaget dirvid foér en areal af 736 ar en kopeskil-
ling af 10,995 kronor, hvilket motsvarar ett pris af omkring 15 6re
kvadratmetern.

Ar 1906, di fraga foreldg om forsiljning af ett mindre industri-
omrade pi Niset om 5,000 kvadratmeter med ett siirdeles fordelaktigt
lage 1 nirheten af dngbétsbrygga och jarnvigsspar, fordrade staden ett
pris af 3 kronor per kvadratmeter. Nagot kop kom emellertid icke till
stand.
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Hvad dérefter betriffar den staden likaledes tillhoriga egendomen
Strém eller Brinninge—Strom, i Tveta socken af Oknebo hirad, inne-
hiller denna egendom en areal af 1,424,300 kvadratmeter, och har sta-
den inképt densamma under &r 1906 for en kopeskilling af 175,000
kronor, diri inberdknadt virdet & byggnader, brandférsikrade for 94,750
kronor, inventarier 9,000 kronor och vixande skog 20,000 kronor, hvadan
virdet af sjilfva marken saledes i genomsnitt utgjorde omkring 4 ére
per kvadratmeter.

Efter det staden forvarfvat egendomen, hafva ' nagra upplatelser
dirifran icke skett.

Styrelsen finner det saledes icke osannolikt, att, om ofta nimnda
omriden skulle af statsverket forvirfvas frin staden genom expropria-
tion, genomsnittspriset per kvadratmeter kunde komma att understiga
det beriknade priset af 2 kronor 50 ére per kvadratmeter, i hvilket
fall statsverkets vinst genom den ofvan afhandlade 6fverenskommelsen
blefve dnnu obetydligare &n den ofvan angifna.

Sasom slutligt omdome om den foreslagna 6fverenskommelsen med
Sodertilje stad uttalar styrelsen, att det visserligen synes styrelsen, att
den skulle kunna antagas med de modifikationer styrelsen ofvan angif-
vit, men att den & andra sidan icke medfér sidana fordelar for stats-
verket, att nigra olidgenheter skulle uppstd genom att icke antaga den-
samma, samt att den dirfor icke bor tillmitas afseviirdare betydelse vid
denna jirnvigsfrigas bedomande.

Angflende Norra Sodermanlands jirnvigs sammanbindning med
statsbanelinjen enligt alternativ 7 erinrar jag, att kommissionen ifriga-
satt antingen omliggning af den enskilda jirnviigens nuvarande strick-
ning samt dess inledande direkt till den foreslagna stationen pa Niset
eller att jirnvigens forbindelse med statsbanan skulle gi ofver Soder-
tilje. Nyssnimnda omldggning beriknades kosta 334,000 kronor.

Innan jag ofvergar till en redogérelse for de olika meningar, som
gjort sig gillande betriffande anliggningens bekostande, ber jag att fa
upplysa, att koncession beviljats den 22 maj 1891 4 jirnvigen med an-
slutning till statsbanan vid Siédertilje station.

Den 17 juni 1893 medgaf Kungl. Maj:t vissa #indringar i planen,
déribland att Norra Sédermanlands jirnviig skulle inledas & Saltskogs
station, dock med skyldighet for jirnvigen att, om det befanns nodigt,
anligga spar mellan Saltskog och Sédertilje samt stilla sikerhet for
denna skyldighets fullgérande.

Bihang #ill Riksdagens protokoll 1912. 1 saml. 163 haft. (Nr 207.) 8
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Den 1 februari 1893 triffades o6fverenskommelse mellan jarnviigs-
styrelsen och bolaget, att bolaget utan kostnad for statsbanan skulle
pa visst sitt utvidga sparsystemet vid Saltskogs och Sodertilje stationer
samt vid Saltskog uppféra lastkaj och godsmagasin, hvilka med full
aganderitt skulle ofverlatas till statens jirnvéigar, dfvensom angaende
villkor i 6frigt for den enskilda jirnvigens sammanslutning med stats-
banan m. m.

Direfter har Kungl. Maj:t genom néddigt bref den 31 oktober 1896
faststillt allmianna grunder for bestimmandet af de enskilda jirnvigar-
nas afgifter fér begagnande af statsbanestationer. Hiri stadgas,
bland annat,

att den ersittning, en enskild jirnvag bor utgifva for ritten till
gemensamt begagnande af en statsbanestation, skall vara af tvéfaldig
art, namligen dels en ersittning for en gang, motsvarande formdnen for

jarnvagen att erhalla anslutning till stationen, och dels en érligen dter-
kommande ersittning, motsvarande formanen fér jirnvagen att {3 sin
trafik & stationen ombesirjd genom statsbaneforvaltningen;

att ersittningen for en ging skall utgd under den form, att pri-
vatbanan tillférbindes att gilda samtliga af anslutningen foranledda
kostnader, med skyldighet déirjimte for banan att vid blifvande utvid-
ningar af stationen fér gemensamma #ndamal deltaga i fulla beloppet
af de kostnader, som hiraf fororsakas, efter det forhillande, hvari den
anslutande banans trafik vid stationen star till hela trafiken dirstiides
enligt viss berdkningsgrund.

Dirjamte forklarade Kungl. Maj:t dels att de i nidiga brefvet stad-
gade grunder icke finge tillimpas i triga om stationer, dir sidana sir-
skilda forhallanden #ro for handen, som att den anslutande banan &r en
mindre bana, hufvudsakligen byggd for ndgon industriell anliggnings séir-
skilda behof och af beskaffenhet att si godt som uteslutande tillfora
statsbanan trafik eller att foreningsstationen pé grund af trafikférhillandena
vid statsbanan ér anordnad i ojamférligt storre skala dn den enskilda banans
trafik i och for sig skulle erfordra, afvensom att, darest i 6frigt 1 nagot
fall ar uppenbart, att den enskilda banan kan genom egen station pé
ett fullt tillfredsstillande sitt ombesorja trafiken for ligre kostnad dn
de afgifter, som enligt de angifna allméinna grunderna skulle till stats-
banan utgd, afgifterna finge med hinsyn hiértill modifieras, si att det
blifver for den enskilda banan ekonomiskt fordelaktigt att begagna stats-
banans station; dels att, i brist af 6fverenskommelse emellan jirnvigs-
styrelsen och vederborande enskilda bana rérande beloppen af afgifterna,
fragan hirom skall understillas Kungl. Maj:ts profning, dels slutligen att
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for upphorande af gemensamhetsforhallandet skall erfordras uppsigning
senast ett ar fore kontraktstidens utging.

Pi grund af detta nadiga bref har sedan den 10 oktober 1901
triffats ofverenskommelse mellan jarnvigsstyrelsen och bolaget angi-
ende gemensamt begagnande af Saltskogs och Sédertélje stationer,
darvid stadgats, att ofverenskommelsen giller tills tva ar forflutit frin 4
nigondera sidan skedd uppsigning. ’

Vid underhandlingar mellan bolagets styrelse och de af mig utsedda
sakkunniga yrkade styrelsen, att, i hdndelse alternativ VII komme till
utforande, Norra Sédermanlands jirnvig matte beredas tillfalle att kost-
nadsfritt komma direkt till stationen & Niset samt, pd sitt nu vore be-
stimdt med Saltskog, trafikera stationen & Niset, férbindelsesparet till
Sodertilje samt Sodertéilje station.

Skilen dirfor anforas i en af bolagets verkstillande direktor till
de sakkunniga aflaten skrifvelse af hufvudsakligen foljande innehall.

Norra Sédermanlands jérnvigsaktiebolag har koncession pa sin
jirnvig till en station d statens jdrnvdgars hufvudlinge.

Fér #ndring och utvidgning af Saltskogs station med tvd nya spér
om tillsammans c:a 900 meter och diraf foljande dyrbara springning 1
ddrvarande hoga berg, byggande af nytt godsmagasin och ny lastkaj
m. fl. arbeten fororsakades bolaget en betydligt 6kad kostnad i jarn-
viigsanliggningen, hvilken kostnad dock af bolaget beredvilligt erlades
mot vinsten af de ofvan anférda fordelarna med att fa ansluta till en
station 4 stambanans hufvudlinje i stillet for vid en station 4 bilinjen.

Staten finner nu pé grund af dels sitt behof af dubbelspar mellan
Rénninge och Jirna och dels i frimsta rummet nédvindigheten af att for
bide statsbanetrafiken och icke minst for trafiken & Sodertilje kanal
anordna en bekviam och tidsenlig o6fvergdng ofver nimnda kanal det
med sin fordel forenligt, att Saltskogs station ersittes med ny station
4 annat stille. Detta torde dock ej minska statens skyldighet att kost-
nadsfritt for jirnvigsbolaget bereda bolaget mojligheten att f& samma
anslutning vid den nya stationen & statsbanans hufvudlinje, som den nu
har vid Saltskog. Denna asikt torde afven vederborande hafva haft,
da forslag upprittades, kostnader beriknades och anslag af jirnvigs-
styrelsen begirdes samt af Riksdagen beviljades till den forut bestimda
linien ofver Glasberga med hufvudstation vid Soédertilje & Ekenbergska
girdet. Det forhallande, att nytt alternativt forslag nr VII nu fére-
ligger, upptagande stationens forflyttning dnnu lingre frin Salt-
skogs station, och att Norra Sodermanlands jiarnviigs ditledande dér-

Bolaget.
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igenom betingar hogre kostnad for statsverket, synes icke kunna #ndra
situationen rorande betalningsskyldigheten.

Trots kostnaden for indragning pa Néset i forslag VII af Norra
Sodermanlands jarnvig &r beriknad 1 kostnadsforslaget, blir ju andé
detta forslag visentligt billigare an férslag 1.

Norra Sédermanlands jarnvdg sammanfér trafiken frin ej mindre
dn 4 stider, och torde férdenskull de storsta skil foreligga att trafiken
infores direkt pa statens hufvudlinje och ej pé& bilinjen.

I kommissionens betinkande synes icke ifrigasittas att Soder-
tilje Kanalbolag skall pd nagot sitt ersitta statens jarnviagar for de
betydliga kostnader, det betingar att forlagga kanalofvergingen pa
segelfri hojd, oaktadt detta skett till lika stor del af héinsyn till kanal-
trafiken. Det Synes vara dnnu storre skil for att Norra Sédermanlands
jirnvag, som ju sasom tillforande trafikled till statsbanan (i motsats till
kanalverket) forskaffar statsbanan betydande inkomster, beredes fortfa-
rande samma fordelar, som den nu innehar.

Da det satts ifrdga, att oOfverenskommelsen emellan jarnvigssty-
relsen och Norra Soédermanlands jirnvdgsaktiebolag angiende gemen-
samt begagnande af Sodertilje och Saltskogs stationer m. m. dr upp-
sigbar, och statens jdrnviagar skulle hafva rittighet att tva ar efter
skedd uppsigning af densamma flytta sin station, invindes, att det
aldrig varit vederbérandes mening att anvinda denna kontraktsbestim-
melse sd, att Norra Sodermanlands jiarnvig skulle komma att stillas
utan lamplig férbindelse med statsbanan och noédgas med stora och fér
ofrigt for jarnvigsbolaget oméjliga nya kostnader aterforvirfva en for-
del, som det nu ager och med stora uppoffringar forut forvirfvat.

Hvad Kungl. brefvet den 31 oktober 1896 angér, talas dir om
skyldighet att vid blifvande utvidning af station foér gemensamma #inda-
mal deltaga i fulla beloppet af de kostnader, som hiraf fororsakas. Icke
ens mojligheten af att stationen af andra orsaker flyttas fran den en-
skilda banan forutsittes. Som ofvan har pipekats, féranledes flyttnin-
gen af Saltskogs station i frimsta rnmmet for att bereda statsbanans
trafik och kanaltrafiken bekvémare siitt att korsa hvarandra dn hvad
som nu foreligger och silunda icke pid grund af nigra med Norra
Sédermanlands Jarnvig gemensamma dndamal vid Saltskogs station, da
sistnAmnda jirnvidg ej vinner nigon férdel hvad betriffar viglingden
och anslutningen genom denna flyttning af stationen mot hvad den nu
har vid Saltskow

Jarnvagsbolagets affarsstillning ar for 6frigt sidan att bolaget ej
giarna kan 1klida sig en si stor utgift. Statsverket hade den 31 decem-
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ber 1896 att fordra 2,003,905: 50 kr.; den 31 december 1911 diremot
2,620,639: 29. Visserligen ér anliggningen o6kad med hogre belopp,
men penningetillgdng finnes dock ej.

Betriffande utvagen att bolaget skulle lita sig ndja med att pa
nuvarande spir g& ned till Sodertilje och dir ansluta till statens jdrn-
vigar eller eventuellt fortsitta dérifrin pa ett nytt foreslaget forbin-
delsespdr till den nya stationen vid hufvudlinjen 4 Niset, enligt forslag
VII, kan en sidan anordning hvarken fér bolaget eller statens jiirn-
vigar vara lidmplig, di darvid skulle uppstd fullkomligt samma situa-
tion, som dd Norra Sodermanlands jarnvig forst var koncessionerad direks
till Sédertilje. Samma uppfattning om olimpligheten af en dylik an-
ordning, som di starkt och ej minst af vig- och vattenbyggnads-
styrelsen framholls, maste afven nu, di trafiken frin Norra Soderman-
lands jirnvig under de gingna 4&ren okats i si betydlig grad, fore-
finnas.

Den ¢kade viglingd (cirka 2,56 km.) och den tidsférlust, som méste
blifva en foljd af anslutningen vid eller via Sodertilje, miste bolaget
rikna med, did dess érliga trafik vid Saltskog och Sédertilje nu ér c:a
35,000 ton gods ofver Saltskog mot 7,000 ton pi Sodertilje; 9,500
godsvagnar dfver Saltskog mot 2,200 pa Sédertilje samt 55,000 perso-
ner ofver Saltskog mot 28,500 pd Sodertilje. Bolaget befarar, att i
synnerhet persontrafiken fran Eskilstuna och trakten diromkring kom-
mer till stor del att g& pd andra privatbanor vigen o6fver Kolbiick till
Stockholm och silunda icke beréra hvarken bolagets jirnviig eller stats-
banan, om tidsforlust ytterligare uppstir i Sédertilje.

Det synes dfven, som om den 1 forslaget beriknade utvidgning af
Sodertilje station ej skulle kunna upptaga hela bolagets trafik, och att
af skil, som forut anforts, nimligen bolagets kostnader for att komma
in till Saltskog, det cj heller skulle kunna aligga bolaget att géra dar-
for nodiga utvidgningar.

I anledning hiraf anféra de sakkunniga.

Betriffande bolagets pastiende, att da bolaget har koncession pa
sin jarnvig till en station & statens jarnvigars hufvudlinje, Saltskogs
station, det skulle, i hindelse Saltskogs station flyttas, aligga staten att
kostnadsfritt for jirnvigsbolaget bereda Norra Sodermanlands jirnvig
maojlighet att f4 samma anslutning vid den nya stationen & statens jérn-
viigars hufvudlinje, som den nu har vid Saltskog — si grundas denna
uppfattning pd den férmodan, att nimnda &sikt varit gillande, da for-
slag upprittades, kostnaden beriiknades och anslag af jirnvigsstyrelsen

Sakkunniga.
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begirdes samt af Riksdagen beviljades till den forut bestimda linjen
ofver Glasberga med hufvudstation & Ekenbergska girdet. Forhillandet
att ett nytt alternativ nu foreligger anser bolaget icke kunna &ndra
situationen rorande betalningsskyldigheten.

Den formodan bolaget silunda lagt till grund for pistdendet om
statens betalningsskyldighet vid utvidgning eller flyttning af Saltskogs
station, synes emellertid icke vara tillriickligt skal for att icke 1 savil
detta som andra liknande fall de af Kungl. Maj:t i forbersrda nidiga
bref stadgade allméinna bestimmelser vid stationsindringen skola till-
laimpas. DBetriffande den anordning, som skulle blifva en foljd af Salt-
skogsstationens forflyttning till Ekenbergska girdet, har énnu ej triffats
nagon uppgorelse med jirnvigsstyrelsen eller annorledes, hvarfor det
icke #r kiindt, hurn i detta fall frigan skulle lgsas. — For trafiken
mellan Norra Sédermanlands jirnviag och Stockholm skulle med Glas-
bergalinjens antagande i alla hindelser hafva vallats en forlingning 1
transportvigen med cirka 2 kilometer eller fullt lika stor som den for-
lingning, som skulle vallas for jarnvagens trafik till Stockholm, om
den fran Saltskog leddes ofver Sodertilje och Nisets stationer till
Stockholm.

Jirnviagsbolaget anfor, att bolaget redan en ging betalat anslut-
ningskostnaden, di bolaget pad egen bekostnad beredt sig utrymme for
tvinne spar af tillsammans 900 meters lingd vid Saltskog.

Den for alternativ nr 7 upprittade planen for Nisets station upp-
tager emellertid hiremot fullt ut svarande spirutrymme, som skulle upp-
latas till anvindande uteslutande for Norra Sédermanlands jirnviig, och
da, sasom de sakkunniga anse sannolikt, detta skulle ske kostnadsfritt
for Norra Sodermanlands jirnvigsaktiebolag, skulle statsverket ddrmed
hafva limnat bolaget full ersittning i detta afseende. Enligt de for
jarnvagsbolaget gillande bestdmmelser #ar bolaget skyldigt att, di sa
pafordras, for forbindelsen mellan Saltskog och Sédertilje stationer ordna
ett siirskildt spar utmed statens nuvarande forbindelsespar och har dfven
hos statskontoret deponerat sikerhet for fullgérandet af denna skyldig-
het. I hindelse statsbanan omlades enligt meranimnda alternativ 7,
synes emellertid staten kunna eftergifva berérda fordran for Norra
Sédermanlands jarnvig och darutfver kostnadsfritt upplata statens for-
bindelsespir for bolagets tig & strickan Saltskog—Sodertilje. Daremot
synes bolagets fordran pa, att staten ensam skulle bekosta den till cirka
330,000 kronor i kommissionens kostnadsforslag beriknade kostnaden
for ombyggnad utanfér stationsomradena af den enskilda banstrickan
fran trakten af Tvetaberg forbi Strom och upp till Nisets station, icke
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vara i oOfverensstimmelse med vare sig billighet eller gillande konces-
sions- eller andra bestémmelser och ej heller dga stod i nagot fore-
géende liknande fall.

Ett godkinnande af en sidan tolkning af den enskilda jirnviigens
koncession skulle péitagligen kunna medféra foljder och svirigheter af |
rent oberiknelig rickvidd for framtida ombyggnader, utritningar eller
nedliggande af vare sig statens eller enskildas jirnviigsanliggningar
och lirer ej heller i nigot annat liknande fall hafva ifrigasatts.

Uti 1901 ars bangirdskommittés betinkande framhalles, bland annat,
att d4 friga uppstatt om forflyttning af Stockholms centralstation till
andra platser, forutsattes, att anslutande enskild bana skulle sjilf be-
strida sin del af ombyggnadskostnaden.

Vidare erinras exempelvis om, att med den tolkning af konces-
sionsbestdmmelsen, som jirnvigsaktiebolaget nu synes vilja pakalla,
skulle, bland annat, dndringen af stambanans striickning fran Jarna till
Norrképing kunna framkalla fordran fran Mellersta S¢édermanlands jirn-
viigsaktiebolag, att staten skulle bekosta denna jirnvigs framdragande
frin Skebokvarn till station & den nya jirnvigsanliggningen Jirna—
Norrképing.

Sisom enda rimliga skilet, hvarfor Norra Sédermanlands jirnvigs-
aktiebolag icke skulle pa nagot sitt deltaga i kostnaderna for andringen
af anslutningen mellan bolagets jirnvig och statsbanan, har andragits,
att bolagets ekonomiska stillning icke girna medgéfve storre penning-
utligg for dylikt andamil. Enligt de sakkunnigas mening féreligger ej
heller nigon nédvindighet for bolaget att omedelbart foretaga omligg-
ning af bolagets jarnvigslinje pé strickan nirmast Saltskog, utan lirer
Jarnvigen tillsvidare, och intill dess jdrnviigens ekonomi det medgifver,
kunna kvarligga pé sin nuvarande plats fram till Saltskog, da alls icke
nigon ombyggnadskostnad pafordras. Efter vederborlig ny uppgérelse
om trafikens emottagande 4 statsbanan vid Sédertilje och Nisets sta-
tion, lérer icke storre oligenhet uppsti for framledande af trafiken
nimnda vig till Stockholms centralstation eller andra statsbanestationer.

Da Nasets station fran borjan utféres med hiinsyn till en framtida
omliggning af Norra Sodermanlands jarnvig & strickan Tvetaberg—
Strom—Niiset, ldrer denna ombyggnad kunna ske, di forhallandena si
medgifva.

Bolagets framstillning om att ej tillrickligt sparutrymme skulle
kunna beredas for anslutning af jarnvigens trafik till Sodertilje ar pa-
tagligen oriktig, di intet hinder méter att dels i Saltskog bibehilla nu
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befintliga, hirfor behofliga spar, dels Sodertilje station skulle betydligt
utvidgas.

Som ofvan péivisats, skulle hir ifrigasatta anordning icke medfora
langre transportvig till Stockholm frin Norra Sédermanlands jirnvig,
in hvad fallet skulle blifva, om statsbaneombyggnaden utférdes enligt den
s. k. Glasbergalinjen, mot hvilken linje jirnvigsbolaget icke synes hafva
haft nigot att erinra.

Ytterligare fordel for Norra Sédermanlands jirnviig skulle har
ifragasatta anslutningssitt medféra dirigenom, att Norra Sodermanlands
jarnviigs trafik finge direkt ansluta sig till Sodertélje stads bada fram-
tida stationer, d. v. s. den ombyggda nuvarande Sodertilje station och
stationen &4 Niset med tillhérande hamnspéar.

Den oligenhet, som anordningen skulle medféra, lirer icke kunna
bestd i annat dn den tidsforlust, som anlépandet af de ndmnda bida
stationerna skulle medféra for genomfartstrafiken fran Norra Séderman-
lands jarnvig till Stockholm i jimforelse med det tdguppehill, som nu
forekommer vid Saltskog. Denna tidsforlust lirer emellertid kunna
blifva ganska ringa eller allenast nigra fi minuter, hvarfor denna
enda oldgenhet, som syncs kunna ifrigasittas, blir af ringa betydelse
mot fordelen, som vinnes genom den direkta anslutningen till Sodertélje
bédda stationer.

Pa grund af hvad silunda anforts, foresla de sakkunniga att, for
det fall alternativ nr 7 antages till utféorande, skall fér Norra Soder-
manlands jirnvigs anslutning till statsbanan gilla foljande grunder:

1:0) Nu gillande ofverenskommelse mellan jarnvigsstyrelsen och
bolaget om jérnvigens anslutning i Saltskog och besorjandet af bo-
lagets jarnviigstrafik i Saltskog och Sédertilje uppsiges omedelbart, pa
sitt 1 ofverenskommelsen stadgats.

2:0) Forbindelsesparen mellan Saltskog och Sédertélje samt Nisets
stationer #fvensom sarskildt angifna spar 4 Sédertilje ombyggda och
Nisets nya station upplatas till begagnande for jirnvigsaktiebolagets
trafik och bantag.

3:0) Jarnvigsbolaget befrias frin deltagande i kostnaderna for
anliggandet af utvidgadt spirsystem i Sodertilje och nya stationer &
Niset och Sodertilje. .

4:0) Da jirnvigsbolaget onskar ombygga sin koncessionerade ban-
linje nirmast Saltskog, si att den pi satt angifves i det af kommis-
sionen framlagda alternativet 7 skall forbi Strom och utmed nya dubbel-
sparet inledas soderifrén direkt till Nésets station, skall dgaren af Norra
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Sédermanlands jarnviig sjilf bekosta denna ombyggnad af banans hufvud-
strickning, sd vidt ej di annorlunda férordnats.

5:0) For ombesorjande & Nisets station af trafiken fran den silunda
ombyggda Norra Sédermanlands jirnvig skall sirskild uppgorelse triffas
mellan jérnvigsstyrelsen och jarnvigsaktiebolaget i enlighet med de
hirom 1 nidiga brefvet den 31 okt. 1896 bestimda allminna grun-
derna.

6:0) For anslutning mellan statsbanans hamnspar fran Nisets sta-
tion och Norra Sédermanlands jarnvigs hamnspir skall mellan jirnviigs-
styrelsen och jarnvigsaktiebolaget uppgorelse ske jimvil enligt nyss-
nimnda allménna grunder.

7:0) Skulle hir ofvan omférmilda &fverenskommelser mellan jarn-
viigsstyrelsen och jarnvigsaktiebolaget icke kunna aviigabringas, kommer
Kungl. Maj:t, pi dirom gjorda framstillningar, att for hvarje fall meddela
beslut.

Jirnvigsstyrelsen yttrar 1 sin ofvannimnda skrifvelse af den 30
mars 1912 betriffande forhallandet mellan statens jirnvigar och Norra
Sédermanlands jarnvig, att styrelsen utan allt tvifvel hade formell ritt
att genom uppsidgning af &beropade mellan jirnvigsstyrelsen och
Norra Sédermanlands jirnvigsaktiebolag triffade 6fverenskommelserna
af den 1 februari 1898 och den 10 oktober 1901 bringa gemensam-
hetsforhéllandet vid Saltskog att upphora.

En annan sak vore emellertid, om det kunde anses vara med
rittvisa och billighet 6fverensstimmande att drifva Norra Sédermanlands
Jarnvigsaktiebolag till att bekosta omliggning af dess jarnviig i och fér
anslutning till den blifvande stationen 4 Niset eller till att underkasta
sig en si visentlig forindring af trafikeringsforhallandena betriiffande
Norra Soédermanlands jérnvig, som delegerades forslag skulle innebira.

Vid ofvervigande huru det hérutinnan ma forhalla sig, vore att
beakta, att det uteslutande med hinsyn till fordelarna for statens jarn-
vigar, Sodertilje stad och kanaltraliken afsetts att flytta statsbanans
linje samt rubba de nu bestiende forhallandena. For Norra Séder-
manlands jirnviig komme den ifrigasatta flyttningen af statsbanelinjen
icke att medféra nigon férdel utan snarare motsatsen.

1 beaktande syntes dfven béra tagas, att, sisom bolaget i sin skrif-
velse till delegerade framhallit, bolaget mast underkasta sig en betydande
kostnad for astadkommande af den nuvarande anslutningen med stats-
banan vid Saltskog. Syftemélet med denna anslutning vore att for trafi-
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ken & Norra Sédermanlands jirnvig ernd en mera direkt och bekvim
forbindelse med hufvudstaden in som med anslutning vid Sodertilje sta-
tion skulle hafva blifvit fallet; och vid triffandet af aftalet om anslut-
ningen vid Saltskog fanns ej anledning antaga, att icke bolaget allt
fortfarande skulle f3 vara i atnjutande af denna anslutning samt déri-
genom kunna draga fordel af de utgifter, som bolaget for dess aviga-
bringande mést vidkdnnas.

Genom att handla mot bolaget pa sitt som af delegerade foresla-
gits skulle man, syntes det styrelsen, bringa bolaget i annan och simre
stillning an bolaget vid kontraktets ingiende hade skilig anledning att
forutsitta.

Med hinsyn till nu antydda forhallanden kunde styrelsen for sin del
icke finna det vara annat &n ofverensstimmande med rittvisa och bil-
lighet, att staten, ddrest alternativ nir 7 komme till utforande, sérjde
for, att Norra Sodermanlands jirnvigsaktiebolag mé for sin jirnvig vid
stationen 4 Niiset erhalla ungefir motsvarande anslutning till statsbanan,
som bolaget nu har till Saltskog.

Enligt styrelsens uppfattning vore de i omhandlade ofverenskomimel-
serna intagna bestimmelserna om uppsiigning icke afsedda att anvindas
~ och borde icke anviindas — pa sidant sitt som de delegerade asyftat.
Egentliga indamilet med bestimmelserna om uppsigning i ofverenskom-
melser, sadana som de nu omhandlade, vore ait bereda styrelsen mojlighet
att kunna komma till uppgorelse med en kontrahent, som skulle vilja
motsitta sig villkor och bestimmelser, som kunde anses skiliga. Att 1
dylika fall uppsigningsritten borde komma till anvdndning vore uppenbart.
Sasom framginge af hvad styrelsen nyss uttalat, ansige styrelsen det emel-
lertid icke skiligen kunna fér Norra Sédermanlands jarnvigsaktiebolag
uppstillas sddana villkor som dem, hvilka de delegerade ifrigasatt.

I detta sammanhang framhaller jirnvigsstyrelsen, att vid forhand-
lingar rorande villkoren for enskild jérnvigs anslutning till statsbane-
station fran enskilda jarnvigars sida ofta uttalats betinkligheter mot
den bestimmelse om statens uppsdgningsritt, som enligt Kungl. Maj:ts
nidiga bref af den 31 oktober 1896 skall inforas i kontrakt om
gemensamt begagnande af foreningsstation mellan statens och enskild
jarnvig. Sadana betdnkligheter hafva sargkildt blifvit framhallna 1 si-
dana fall, di anslutningen for den enskilda jarnvigen medfort storre
kapitalutligg. Att oaktadt dylika beténkligheter ifrigavarande bestim-
melse kunnat godkinnas, har berott dirpi, att de enskilda jirnvigarna
pi grund af den gingna tidens erfarenhet trott sig med sitkerhet kunna
pérakna, att uppsigningsritten icke af staten skulle begagnas pd ett
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mot rittvisa och billighet stridande sitt. Skulle den af de sakkunnige
foreslagna uppsigningen af kontraktet med Norra Sédermanlands jirn-
viag rorande Saltskogs station 1 uppgifvet syfte foretagas, skulle sidant
sikert och icke utan skl vicka oro och bekymmer hos alla de enskilda
Jjirnviigar, hvilka med stateus jirnvigar afslutat foreningsstationskontrakt
enligt bestimmelserna 1 ofvan 4beropade nadiga bref. Ett for det sven-
ska jdrnvigsvisendet skadligt osiikerhetstillstind skulle genom den
ifragasatta 4tgirden uppstd och ett hittills rddande for det allminna
gagnande fortroende skulle rubbas.

Styrelsen héller for ofrigt fore, att man vid afgérande af nu fore-
varande friga icke heller kan bortse frén den allminhet, som fér sina
forbindelser med hufvudstaden begagnar sig af Norra Sédermanlands
JATnvAag,

Hénsynen till denna allmidnhet talar ocksd for, att man icke mi
forsitta jarnviagsbolaget 1 den stillningen, att denna allminhet fir en
mera obekvim och mindre snabb férbindelse med hufvudstaden @n som
nu dr fallet.

I anslutning till det ofvan anforda anser styrelsen, att, ddrest alter-
nativ n:r 7 kommer till utforande, forhéllandet mellan statens jirnvigar
och Norra Sédermanlands jirnvig bir ordnas enligt féljande grunder:

1:0) Statens jidrnvigar utfér och bekostar ombyggnad af bolagets
jarnvig nédrmast Saltskog, si att den, pd sitt som angifves i1 det af
kommissionen framlagda alternativ 7, forbi Strém och utmed nya dub-
belspiret inledes direkt till Nasets station, med skyldighet fér bolaget
att till statens jiarnvdgar afstd den mark, som upptages af igenlagda
delar af bolagets jirnvig édfvensom 4 samma mark gjorda anliggningar
i utbyte mot det nya hufvudsparet och marken fér detsamma.

2:0) Jirnvigsbolaget skall 1 enlighet med grunderna i nu gillande
ofverenskommelser deltaga i kostnaderna for utvidgning af spirsystemet
vid Soédertilje station.

3:0) Statens jarnvigars forbindelsespir mellan Nisets och Sodertilje
stationer far tillsvidare afgiftsfritt anvindas for framférande af bolagets
tag pa tider, som af trafikdirektoren bestimmas, med skyldighet for
bolaget att i sina tig emellan ndmnda stationer utan befordringsafgifter
och kostnadsfritt for statens jirnvigar medféra resande, som ankommit
med eller skola fortsitta sin fird & statsbanans tag, dfvensom sidana
transportféremal, som befordrats & eller dro afsedda for vidare befordran
med statsbana och som limpligen kunna med ifrigavarande tig trans-
porteras.
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Skulle jarnvigsstyrelsen framdeles finna, att ytterligare ett spir
méste utliggas mellan Niset och Sodertilje stationer, skall bolaget vara
skyldigt att bekosta anliggningen af detta spar. I sadant fall skall
sirskild uppgorelse triffas anghende bolaget tillkommande befordrings-
afgifter for transporter, som med bolagets tag verkstillas mellan de
bada stationerna.

4:0) Nu gillande 6fverenskommelser angiende Norra Sédermanlands
jarnvigs anslutning till Saltskog samt besorjandet af den enskilda jarn-
vagens trafik 1 Naltskog och Sodertilje utbytas mot, i ofverensstiaminelse
med grunderna i nadiga brefvet den 31 oktober 1896 samt med iakt-
tagande af ofvan under 1—3 angifna grunder upprittade, nya dfver-
enskommelser angiende den enskilda jérnvigens anslutning vid Nésets
station, anvindandet af forbindelsespiret mellan Niset och Sédertilje,
anslutning mellan statsbanans hamnspéir frin Nisets station och Norra
Soédermanlands jérnviigs hamnspar samt ombesorjandet af Norra Soder-
manlands jirnvigs trafik vid Nisets station och Sodertilje station.

5:0) Skulle mellan styrelsen och Norra Sédermanlands jirnvigs-
aktiebolag icke kunna triffas de afsedda nya ofverenskommelserna, skall
frigan understillas Kungl. Maj:ts afgorande.

I detta sammanhang nimner styrelsen, att kostnaderna fér Norra
Sodermanlands jarnviigs anslutning till stationen pi Niset enligt alter-
nativ 7 af kommissionen beriknats till 334,000 kronor; for detta dnda-
mal krifvas diremot inga sirskilda kostnader betriffande alternativ 4
~ Virdsholmslinjen — och ej heller for Glasbergalinjen eller en even-
tuell Igelstalinje, enir respektive anslutningsstationer i dessa fall ligga
pa sadan plats, att den enskilda banan redan nu fger spir fram till
sodra andan af liget for dessa stationer.

Ofvanstiende moment 3 ar hufvudsakligen hédmtadt frin ofverens-
kommelsen mellan jirnvigsstyrelsen och bolaget af den 1 februari 1893.

I anleduing af de sakkunnigas utlitande i nu forevarande del har
slutligen svenska jirnvigsforeningen till mig ingifvit en skrift af foljande
innehéll:

Bland de bestimmelser, som enligt nadiga brefvet den 31 oktober
1896 skola inforas i kontrakt om gemensamt begagnande af firenings-
station mellan statens och enskild jarnvig, finnes ju éfven féreskriften
att statens jarnvigar skola Aga ritt att semast ett r fore kontrakts-
tidens utgang uppsiga ett dylikt gemensamhetsforhallande. Denna fore-
skrift har redan vid tiden for dess forsta tillimpning af de enskilda jarn-
vigarna motts med en litt forklarlig farhaga for de for enskilda jarnvi-
garna ddesdigra konsekvenser, hvartill densamma skulle kunna gifva upphof.
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Visserligen hafva de enskilda jdrnvdgarna erkint och erkinna fort-
farande, att en bestimmelse om ritt for statens jarnvigar att uppsiga
dylika kontrakt ar af behofvet pakallad. Det dr ju ndamligen icke ute-
slutet, att en enskild jarnvigs forvaltning skulle, om en sidan bestim-
melse saknades, kunna begagna sig af kontraktets ouppsidgbarhet for
att motsitta sig genomférandet af eller dtminstone tillskansa sig obe-
horiga fordelar for ett medgifvande till forindringar, som for statens
jarnvigar vore noédvindiga och af hvilka den enskilda jirnvigen ma-
hianda sjalf skulle hafva stora f{ordelar.

Emellertid skulle insikten om behofvet for statens jarnvigar af en
foregkrift om uppsagningsriitt icke hafva afhallit de enskilda jarnvigarna
fran dtt soka astadkomma att bestdimmelsen i fraga skulle erhélla en
for dem mindre riskabel form, for s vidt icke jarnvégarna varit 6fver-
tygade om, att staten icke skulle tillampa bestimmelsen ifriga pa ett
mot réttvisa och billighet stridande sitt. Ilittills har icke heller s skett,
men enligt foreningens asikt mdaste det anses strida mot réttvisa och
billighet, om uppsagningsritten anvindes sd, att —- sisom i forevarande
fraga skulle blifva fallet, om de sakkunniges forslag genomf{6érdes — en
enskild jdrnvig tvingas att utan nagot sitt forvallande och utan ersitt-
ning for redan nedlagda, méahiinda mycket betydande kostnader antingen
afstd fran en for trafikens behoriga utveckling nodvindig forening med
statsbanan eller ock sjdlf bekosta en ny anslutning, hvilken fér den
enskilda jdrnvigen icke motsvaras af okade fordelar. Sikert dr, att
samtliga de enskilda jiarnvicar, som triffat dylika oéfverenskommelser
med statens jarnviigar, déirvid utgatt frén den uppfattningen, att ifraga-
varande bestimmelse om ratt till uppsidgning icke nagonsin skulle komma
att tillimpas under sidana forhillanden, som i nu férevarande fall aro
radande. Mgojligheten af en sddan anvindning af ifrigavarande bestim-
melse har siledes icke - - vare sig i detta eller i andra dylika fall - -
ingatt bland de forutsittningar, hvarpi dylika o6fverenskommelser hvila.

Hiafdandet af statens formella ritt att utan vidare efter en kort tid
utan ersittning bryta den gemensamhet, som till bida parternas fromma
ridt under mahinda manga &r, skulle sidledes viicka stor bestértning
och oro hos de minga enskilda jirnvidgar, som hafva anslutning till
statsbanorna. Den stora risk, som de enskilda jérnvagarna i sidant fall
skulle lopa, skulle ock gifva anledning till stora svarigheter vid nya
enskilda jarnvigars anslutning till statens jirnvigar. Gifvetvis komme
de enskilda jdrnvigarna att séka si vidt méjligt undvika triffandet af
aftal om gemensamma stationer med statens jarnvigar och att 1 stillet
anordna egna stationer, hvilket ater skulle fér allménheten medfora
stora oldgenheter och kostnader.
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Innan jérnvagsstyrelsen i sitt ofvannimnda utldtande ofvergétt till
behandling af fragan i1 hela dess vidd, har styrelsen gjort vissa édndrin-
gar i de af kommissionen foreslagna kostnadsberikningarna.

Salunda har styrelsen till en borjan meddelat, att styrelsen — pa
sitt bland annat framgar af den sasom bilaga VIII till Andra kamma-
rens tredje tillfilliga utskotts utlaitande vid 1911 &rs riksdag fogade
P. M. — redan under ar 1910 inképt vissa omriden 4 de sa kallade
Ekenbergska girdena, hvilka omriden erfordras for anordnande af station
péd namnda gérden i den af Kungl. Maj:t och Riksdagen di beslutade
Glasbergalinjen. Dessa omraden &ro foljande:

1:0) Liqgenheten Marielund.

[ skrifvelse den 20 december 1909 erbjod sig vagnfabriksaktie-
bolaget i Sodertilje att, under forutsittning att beslut om Glasberga-
linjens eller Igelstalinjens byggande fattades fore den 1 juni paféljande
ar, till statens jérnviagar forsilja ifrdgavarande ligenhet med & den-
samma uppforda byggnader fér ett pris af 95,000 kronor.

Sedan bolaget meddelat, att anbudet skulle anses forfallet, for sa-
vidt detsamma icke vore antaget fore den 1 augusti 1910, beslot sty-
relsen inkopa ligenheten for det begirda priset, efter det att tre for
dndamélet tillkallade virderingsmin sisom sin &sikt uttalat, att det be-
girda priset for egendomen, hvars areal utgor 14,624 kvadratmeter, och
som #r bebyggd med tvi storre tvidvaningsbyggnader af trd, vore fullt
antagligt. Sedan kopekontrakt upprittats den 26 augusti 1910 samt
kopebref den 1 dédrpa foljande oktober, och kopeskillingen erlagts, togs
ligenheten 1 besittning sistndmnda dag. Af kopeskillingen anses 45,000
kronor utgoéra virdet af byggnaderna.

2:0) En del af C. Fr. Liljevalch J:ors starbhus tillhoriga jordar d
stadens vistra omrdde, hvilka bendmnas Ofre Kolpet och Ang i Ofre Kolpet.

Genom skrifvelse den 15 december 1908 hade ofvanbemilde C. Fr.
[liljevalch meddelat, att han vore villig utan ersittning afstd honom till-
horande mark intill 13,000 kvadratmeter, som étginge for anliggning
af en ny jirnviigslinje mellan Rénninge eller eventuellt Igelsta och Salt-
skog med strickning o6fver Sodertilje och en station anordnad 4 de si
kallade Ekenbergska giirdena. Sedan Liljevalch emellertid darefter afli-
dit, meddelade utredningsminnen i hans starbhus, att, ehuru ofvan
gjorda utfistelse icke lingre var lagligen bindande for stirbhuset, det-
samma dock vore villigt att si langt ske kunde honorera den gjorda
utfistelsen, men gjordes pi samma gang ansprak pi att, samtidigt som
gifvobref komme att ofverlimnas till statsverket rorande en areal af
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13,000 kvadratmeter, statens jarnvigar skulle genom koép férvirfva en
smal remsa af den starbhuset tillhériga marken, hvilken efter 6fverlim-
nande af nyssnimnda 13,000 kvadratmeter mark blefve si godt som
ombjlig for stirbhuset att forsa,lja, eller pa annat sitt bruka.

Styrelsen, som fann det silunda framstillda anspriket med billig-
heten oiverenstammande, beslot dérefter att inkopa ifrdgavarande mark-
remsa, utgorande 3,805 kvadratmeter, for ett pris af 15,220 kronor,
hvartill styrelsen fann sa mycket storre skil forefinnas, som detta om-
ride var sirdeles lampligt fér uppforande framdeles af bostider for jirn-
viigens personal. Sedan képekontrakt upprittats den 30 december 1910,
tilltriddes omradet den 1 januari 1911, hvarefter ofverlatelsehandhncr
utfirdades den 18 januari 1911 samt kopeskllhng erlades med ofvan
angifna belopp. Hela arealen utgjorde 16,805 kvadratmeter, hvaraf
siledes 13,000 kvadratmeter erhillits sisom giifva under ofvan angifna
forutsittning.

3:0) De sd kallade Ekenbergska girdena eller ligenheterna Nedre
Kolpet och Groptappan @ Sidertilje stads vistra omrdde.

I skrifvelse den 15 december 1909 hade Amalia Ikenberg och An-
tonia Holmberg forbundit sig att, for det fall att af de foreslagna jirn-
vigslinjerna mellan Saltskog och Rénninge antingen (Glasbergalinjen eller
igelstalinjen, bada med fast jirnvigsbro pi segelfri hojd ofver segelle-
den invid slussen, samt en stérre person- och godsstation pid Ekenberg-
ska girdena komme till utforande, till statens jirnviigar forsdlja hela
ligenheten Nedre Kolpet med Groptippan inom Sédertilje stads omréide,
utgorande enligt uppgift ungefir 36,000 kvadratmeter, till ett pris af
5 kronor per kvadratmeter. Nimnda férbindelse sknlle emellertid anses
f&')rfallen, for den hindelse beslut om jirnviigslinjens byggande enligt
ndgon af ofvanndmnda strickningar icke fattats fore den 1 juni 1910
och képet icke vore afslutadt fire sistnimnda é&rs utgdng.

Enédr omradet i friga erfordrades for stationen & Ekenbergska giir-
dena, beslot styrelsen antaga det gjorda anbudet. Under punkt T:0)
omnimnda varderingsmin hade emellertid dessforinnan afgifvit ett ut-
litande, att, eburu priset forefoll vara nigot for hégt for detta omride,
som emellertid var belaget nirmare staden &n under nyssndmnda punkt
afhandlade lagenheten Marlelund de dock ansigo detta anbud kunna
antagas sirskildt 1 betraktande af de pris, som vid expropriationer pliga
dsittas sadan jord och med tagen kdnnedom om de pris, som betalats
for nérliggande jord, samt med hansyn till ifrigavarande omrides lamp-
lighet fér eventuell styckning till tomter. Omradet, som hade en areal
af 36,483 kvadratmeter och som var obebyggdt, inképtes silunda for
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ett pris af 182,415 kronor och tilltriddes den 1 april 1911, sedan kope-
kontrakt upprittats den 30 december 1910. Sammanlagda arealen af
de salunda forvirfvade omradena utgoér 67,913 kvadratmeter, och har
for densamma jimte dird befintliga byggnader utbetalats ett samman-
lagdt belopp af 292,635 kronor.

Sasom af det ofvan sagda framgér, hafva kopekontrakt om samt-
liga hiir ifrigavarande omriden upprittats, innan friga blifvit vickt om
banans eventuella framdragande lings annan strickning 4n den af
Kungl. Maj:t och 1910 irs Riksdag beslutade Glasbergalinjen.

Emellertid tillater sig styrelsen hir erinra om, att styrelsen fore
utbetalandet af ofvan angifna koépeskillingar icke hos Kungl Maj:t gjort
framstallning om att for detta dndamél fa lyfta erforderligt belopp af
de fér Glasbergalinjen af Riksdagen anvisade medel, alldenstund styrel-
sen icke ansett sig bora gora detta forrdn pa vanligt sitt definitiv plan
och profil fér linjen blifvit till Kungl. Maj:t 6fverlimnad i och for prof-
ning; detta bade styrelsen emellertid varit forhindrad att gora pd den
grund, att de underhandlingar, som dessférinnan méste foras med So6-
dertilje stad betriffande banans korsning med stadens trafikleder med
mera, di dinnu icke hunnit slutforas. Styrelsen har siledes utbetalat nu
ifragavarande belopp sisom foérskott af tillgingliga medel. Styrelsen an-
sdg sig icke behéfva draga i betinkande, att, pa sitt som skett, for-
virfva omridena ifriga, eftersom de oundgingligen voro erforderliga
for stationsanordningarna i den redan beslutade Glasbergalinjen och det
vore att befara, att for den hiindelse de omhandlade kipen icke komme
till stdnd, innan de afgifna anbuden voro férfallna, det sedermecra skulle
visa sig blifva forenadt med édnnu hogre kostnader att forvirfva omri-
dena 1 fraga.

For den hiindelse emellertid, att banans ombyggande nu kommer att
ske pa sitt, som gor att de inképta omradena icke blifva for statens
jirnvigar behéfliga, utan dessa skola pd ett cller annat siitt realiseras,
torde man icke kunnua parikna att erhalla ater de belopp, som betalats
for desamma, alldenstund statens jarnvigars {orvirf af omridena kom-
mit till stind under visst tving, 1 det att séljarna torde varit medvetna
om, att omridena voro for statsverket oundgingligen behofliga for Glas-
bergalinjens utféorande. Styrelsen anser sig icke bira antaga, att det
pris, som skulle kunna erhéllas for dessa omriden vid en eventuell un-
der den niirmaste tiden fbretagen forsiiljning, kommer att uppga till
hogre belopp dn 136,844 kronor.
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Vidare har styrelsen vid de nedan angifna kostnaderna for de olika Forsiljning at
strackningarna fér banan tagit hinsyn tlll att vissa andra statens jéirn- Beebyesmader.
vigar nu tillhoriga omraden dfvensom en 'del husbyggnader boéra blifva
obehofliga och kununa forsiljas, och har styrelsen for hvart och ett af
de olika alternativen angifvit det belopp, som silunda bér kunna frin-
dragas de beriknade anliggningskostnaderna.

I fraga om den fasta brons hijd o6fver Sodertilje kanal har jirn- Fast bro.
vagsstyrelsen anfort foljande:

Uti sina afgifna forslag den 29 oktober 1908 och den 16 december
1909 till statsbanans framdragande mellan Rénninge och Jérna har sty-
relsen foreslagit fast bro o6fver Scodertilje kanal med 26 meters fri hoyd
ofver medelvattenytan. Framstillandet af detta forslag har grundats pa
de utredningar, som i denna fraga blifvit verkstillda af 1901 ars
bangardskommitté. Af kommitténs betinkande bil. 12 framgér, att vissa
for sjofarten intresserade myndigheter payrkat en fri hojd af 30 meter
ofver vattenytan for att alla fartyg, som nu ingd i Milaren, obehindradt
skulle kunna passera, men ansdgs sivdl af Stockholms stads dritsel-
nimnd som af Stockholms stadsfullméktiges beredningsutskott och Kungl.
Maj:ts befallningshafvande i Stockholms lin denna héjd utan ndmmnvird
oligenhet for sjofarten kunna nedséttas till 26 meters fri hojd ofver
vattenytan (30 meter ofver slusstroskeln). Denna uppfattning bitriddes
senare af Stockholms stadsfullmiktige.

Som skal hirtill anfordes, dels att segelfartygens antal vore i stiin-
digt aftagande, dels att det med fog kunde péafordras, att det fital far-
tyg, for hvilka nimnda héjd ej vore tillricklig, skulle kunna antingen
minska sin masthéjd eller ock vidtaga anordningar for toppmasternas
tillfalliga sénkande.

Nimnda myndigheter enade sig ocksd pd den grund om en fri
hgjd af den fasta bron pd 26 meter 4fver medelvattenytan, hvilket
ocksa bitraddes af 1901 ars bangirdskommitté, som i alla sina forslag
till ]arnvagslaner sdvél vid Stockholm som vid Sédertilje upptager fasta
broar pa en hojd af 26 meter ofver medelvattenytan

Samma fraga behandlades af 1907 &rs s. k. Hammarbyledskom-
mission, hvars ledaméter voro oberbaudirektor P. Redher, Lybeck, H.
A. van Ysselsteyn, Rotterdam, o6fverste Hansen och ofverstelojtnant Ek-
dahl, Stockholm samt major Ekelund, Norrképing.

Denna kommission foreslog att begridnsa storleken for de fartyg,
hvilka i framtiden skulle tinkas komma att trafikera Milaren, till sidana
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méatt, att de obehindradt skulle kunna passera under en bro pd 26 me-
ters fri hojd ofver vattenytan. For detta dndamél foreslog ocksd kom-
missionen, att slussen vid Skanstull icke skulle goras storre in
att den blefve tillricklig for fartyg med en storlek motsvarande en
masthojd af 26 meter. Slussen foreslogs dirfor med en lingd af 105
meter, 15,5 meters bredd och 7,5 meters djup under medelvattenytan.
Fartyg, motsvarande denna sluss, ansigs séledes obehindradt kunna
framgd under en bro med 26 meters fri hojd ofver vattenytan.

1911 4rs Sodertiljekommission uttalar i fraga om brohdjden vid
den ifragavarande kanalkorsningen fsljande:

»fast bro kan ej forordas med mindre fri hojd &n 30 meter, dock
komma #fven med denna hojd framdeles si manga fartyg att utestin-
gas, att stor tveksamhet rider om lampligheten af anordnandet af dy-
lik bro;

rorlig bro behofver ej forliggas pa storre fri hojd dn 26 meter,
hojden kan, om afseviird minskning af anliggningskostnaden dirigenom
ernis, minskas till 22 meter, och, om mycket afseviird minskning i an-
liggningskostnaden dédrigenom ernds, minskas #nda till 20 a 18
meter. »

Detta sitt uttalande stoder kommissionen pa en utredning, af hvil-
ken i hufvudsak framgar, att en fast bro med 26 meters segelfri hojd
skulle framslippa samtliga angare, men afstinga 31 7 af segelfartygens
resor, for s34 vidt dessa senare icke vidtoge erforderlig sinkning af sina
bram- och mirsstinger. De utestingda fartygsresorna skulle utgora
8 % af hela antalet resor med angare och seglare tillsammans. Lots-
styrelsen och chefen fér marinstaben fororda en fri brohdjd af 30 me-
ter, medan vattenfallsstyrelsen forordar, att, om ej stérre fri hojd an 26
meter kan beredas, bron forses med en mindre, rorlig klaff eller dylikt
for framslippande af sirskildt hogmastade fartyg.

Ehuru den af kommissionen férebragta utredningen ér fullstindi-
gare #n den, som stod 1901 ars bangirdskommitté till buds, sa hafva
bada dessa utredningar dock limnat samma resultat, ndmligen att en
bro med 26 meters fri héjd hindrar framslippandet af en mindre del
af de i kanalfarten anviinda segelfartygen. Denna omstidndighet, som
salunda redan 1901 var kind, hindrade dock icke Stockholms stadsfull-
miktige och Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Stockholms lin att till-
styrka den fria brohdjden 26 meter. Kommissionen har emellertid af
sin utredning dragit en annan slutsats och har dérvid att stodja sig pa
uttalanden af lots- och vattenfallsstyrelserna samt af chefen for marin-
staben. ‘
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Af tekniska skidl kan det icke komma i friga att bygga en fast
bro med 30 meters fri héjd; édterstir silunda kommissionens senare for-
slag att bygga bron med 26 meters eller ligre fri héjd samt forse den-
samma med en rérlig 6ppning. Ett godkinnande af detta forslag med-
for béade kostnader och oligenheter. Kostnaden for kanalbron i Glas-
bergalinjen 6kas med 115,000 kronor och i Néslinjen med 130,000 kro-
nor, om rorlig oppning skall anordnas. Hartill komma arliga kostnader
for brons manévrering och bevakning, den senare utéfver den for en
fast bro erforderliga. Denna kostnad berdknas till c:a 4,000 kronor

er ar.
g Kommissionen vill visa det praktiska i att anordna bron o6fver ka-
nalen med klaff, hvilken kan 6ppnas och stingas pa mycket kort tid,
hvarigenom savil jarnvigstrafiken som kanaltrafiken skulle i mycket
ringa grad hindra hvarandra, pi samma ging som full sédkerhet for
" jirnvigstrafiken vunnes. Ehuru det ér mojligt - att betrygga jarnvags-
trafiken, dfven om bron férses med en rorhg oppmng, sd4 méste det all-
tid, enligt jirnvigsstyrelsens mening, betraktas sasom en oldgenhet, som
helst borde undvikas, att bron icke hvilket 6gonblick som helst kan be-
faras med jdarnvigstig. Kommissionens uppgifter om den tid, som
skulle erfordras for broklaffens Gppnande och stingande, ndmna intet
om den tid, som atgar for ett fartygs framsldppande, hviken adtminstone
vid hir rddande forhallanden iir minga ganger stérre. Kommissionen
tror sig hafva funnit af en fran jérnvigsstyrelsen erhallen tidtabell for
denna banstricka, sisom styrelsen tinkt sig trafiken krifva ar 1920,
att tid for fartygs genomslippande, beriknad till 20 minuter per gang,
skulle forefinnas 24 ganger per dygn,och att ett énnu stérre antal bro-
oppningar skulle kunna erhéillas gepom de fordandringar i tidtabellen,
som skulle kunna vidtagas, sedan foérhallandena vid Stockholms central-
station forbattrats. Styrelsen kan icke dela denna &sikt, och, hur en
tidtabell &n upprittas, intriiffa dagligen andringar ddri genom rubbningar
1 tagens gang, och det kan icke medgifvas, att broklaffen skulle 6ppnas,
om ett tig dr nigot forsenadt, helst det icke kan beriknas, hvilken tid
genomsldppandet af de storsta fartyg, som kunna passera kanalen, skulle
taga, och det ér ju for dem brodppnandet skulle pafordras. Man bor
enligt styrelsens mening ej heller lamna ur rikning méjligheten att
kollision kan intrdffa mellan de héga fartygens rigg och bron och ge-
nomfarten siledes fordroias, liksom ock att skada kan vallas & broklaf-
fen, hvilken omdéjliggor dess stingande eller anvindning fér bantigs
framslippande. Vidare bor beaktas, att den foreslacrna anordningen
medfor konsekvenser ifrdga om infartslinjen till Stockholm séderifran.
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I samtliga hittills uppgjorda forslag dro broarna éfver segelleden mellan
Saltsjon och Milaren genom Hammarbysjon fasta med 26 meters fri
hojd ofver medelvattenytan. Forses kanalbron vid Sédertilje med rér-
lig 6ppning, sé att fartyg med hvilken masthijd som helst kunna pas-
sera bron, s& synes knappt kunna férutsittas, att hufvudstadens férbin-
delse mellan Saltsjéon och Milaren icke skulle anordnas pa samma sitt.
Har ofvan pavisade oligenheter skulle silunda kunna uppstd jimvil pé
en punkt & jirnvigslinjen i nirheten af Stockholm, dér trafiken kan
forutses blifva mycket tit och dédr silunda ett beroende mellan tigtider
och tider for brons oppenhallande skulle blifva synnerligen betungande
for jirnvigstrafiken. Enligt driftforutsittningarna 1 1910 irs forslag
till nya bangardsanordningar i Stockholm, hvilket forslag nu dr pi
Kungl. Maj:ts profning beroende, skulle namligen ifrdgavarande bro
komma att passeras icke blott af de sodra banornas samtliga tig, utan
afven af de norra banornas tdg vid dessa senares framforande till och
fran den foreslagna driftbangarden & Arstaslitten.

Att sjofartsintresserade myndigheter och enskilda stilla héga fordrin-
gar pa en segelled dr helt naturligt, i synnerhet om man besinnar, att
de framstillda onskemadlen icke &ligga forslagsstillarna nigra ekonomiska
forpliktelser. Annorlunda torde saken stilla sig for statsmakterna, som
hafva att fatta det afgirande beslutet. Enligt jirnvigsstyrelsens upp-
fattning skulle de fsrméiner, som genom den féreslagna anordningen
skulle beredas sjofarten, komma att betalas fér dyrt. Svarigheterna for
sjofarten att inritta sig for passage under en fast bro af 26 meters fri
hojd hafva helt siikert ofverskattats, cch man far icke tillmata uttalanden
i den riktningen négon afgiorande betydelse. Jirnvigsstyrelsen Lyser
den uppfattningen, att sjofarten utan stérre oligenheter kan inritta sig
med hinsyn till en fast bro & 26 meters hijd, och framhalles hirvid
sarskildt, att for den fraktfart, som kan tinkas ifrigakomma, fartyg med
storre masthéjd #n hvad denna brohojd medgifver, icke torde behifva
insdttas & traden.

Dylika anordningar torde frin sjofartens sida ddremot icke vara att
forvinta, ddrest bron inriittas med klaff, i hvilket fall antalet fartyg med
hog rigg snarare torde komma att okas #n att minskas med ty &t-
foljande okning af erforderliga brooppningar. Afvenledes torde harvid
bora beaktas, att risken for kollision mellan den héga riggen och bron
okas. Styrelsen har fordenskull afstyrkt forslaget om anbringande af
rorlig 6ppning i kanalbron, om denna ligges pa 26 meters fri hojd ofver
medelvattenytan.
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Betriffande kostnadsberikningarna for de olika forslagen — hvilka
samtliga afse strickning frin kilometer 28 + 500 i nuvarande stambanans
lingdmiitning &ill kilometer 39 4 700 i samma lingdmitning, sistnimnda
punkt beligen 3,177 meter soder om midten af stationshuset i Saltskog
— har styrelsen uppgjort kostnadsforslag, hvilka sisom bilagor torde fa
fogas vid detta protokoll, och anfor styrelsen for 6frigt foljande:

Forslag 1.

Alternativ 7 — linje éfver Niiset — enligt kommissionens forslag, men med fast bro och
med station i Sodertilje pi nuvarande platsen.

Vid berikning af kostnaderna {or detta alternativ har styrelsen forut-
satt dels att den foreslagna ofverenskommelsen med Sédertilje stad
kommer till stind, dels att statsverket bekostar Norra Sodermanlands
jarnvigs inledande till stationen p4 Niset.

Sasom framgar af kostnadsforslaget, bilaga 3, skulle lingden 3
hufvudlinjen enligt detta alternativ utgora 10,498 meter och & grenbanan
Niset—Sodertilje 1,800 meter samt statsverkets kostnad fér detsamma
5,365,000 kronor.

Forslag II.
Alternativ 4 — Virdsholmslinjen — enligt kommissionens forslag.

Af kostnadsforslaget, bilaga 4, framgir, att hufvudlinjens lingd &r
11,009 meter och grenbanans Saltskog - Sédertiilje 1,970 meter samt att
statsverkets kostnad berdknas till 4,404,000 kronor.

Forslag IIL

Alternativ 1 — Glasbergalinjen — enligt kommissionens forslag, men med fast bro.
Igelstatrafiken ordnad medelst vigfirbindelse Igelsta—Klastorp.

Sasom synes af kostnadsférslaget, bilaga 5, ar linjens lingd 13,032
meter och statsverkets kostnad fér densamma beriknad till 6,045,000
kronor.

Forslag IV.

Jiirnviigsstyrelsens Igelstailinje med fast bro.

Denna linje har styrelsen nu tinkt sig framdragen pi samma sitt
som kommissionens alternativ 7 & striickan mellan Rénninge och Igelsta
hallplats, hvarest linjen afviker mot norr och foéljer den gamla Igelsta-
linjen, som & sin sida sammanfaller med Glasbergalinjen frin en punkt
strax oster om bron o6fver kanalen och vidare genom staden fram till
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den for alla forslagen gemensamma punkten vid Strom vid kilometer
39+700 i nuvarande stambanans lingdmétning.

Kostnaderna for de delar af linjen, som nu sammanfalla dels med
alternativ 7 dels med Glasbergalinjen, iiro beréknade till samma belopp,
som af kommissionen upptagits for motsvarande strickor, hvaremot ny
kostnadsberikning gjorts for strickan mellan Igelsta hallplats och den
punkt, dir linjen inkommer i Glasbergalinjen.

Af kostnadsforslaget, bilaga 6, framgar, att Igelstalinjen nu berik-
nats f4 en lingd af 14,284 meter och kosta 5,715,000 kronor.

Vid forslagens bedomande ur ekonomisk synpunkt bor utom till
anliggningskostnaderna tagas hénsyn jamvil till trafikinkomster och
driftutgifter for de olika linjerna. Med afseende hird anfér jirnvigs-
styrelsen foljande.

Hvad da forst angar trafikinkomsterna, sa torde dessa till en borjan
blifva oberoende af hvilken linje som viljes, siledes oberoende af att
den beslutade linjen blir lingre eller kortare @&n den nuvarande. En
omarbetning af alla tariffer med anledning af de @ndrade viglingderna
bor nimligen icke komma i fraga redan af den anledningen, att en sidan
omarbetning, hvilken skulle krifva hogst betydande kostnader, knappast
skulle hinna blifva genomf{ord, innan den taxeférandring intrdder, som
torde blifva en foljd af den nu arbetande taxekommitténs forslag. Vid
den omarbetning af tarifferna, som maste féretagas, sedan en ny taxa
for statsbanorna blifvit antagen, anser jarnviigsstyrelsen, att den verkliga
lingden af jirnvigslinjen forbi Sodertilje bor blifva bestimmande. Vare
sig linjen blir lingre eller kortare én den nuvarande, si komma de af
den nya taxan betingade tariffindringarna att i alla héndelser blifva sd
betydliga, att i jamforelse dirmed den éndrade vaglingdens inflytande
pa fraktsatserna blir obetydlig.

I fraga om drift- och underhdllskostnaderna for de olika linjerna
erinrar jarnviigsstyrelsen, att tvd olika berikningar vore utférda genom
kommissionens forsorg. Dessa berikningar skilde sig ganska mycket
savil fran hvarandra som frin de af jarnvigsstyrelsen gjorda, beroende
detta pi olika antaganden om fasta och rorliga kostnader samt olika val
af statistiska medelvirden. Styrelsen ville dérfér nu hir soka klar-
gora, i hvilka afseenden drift- och underhéllskostnaderna for de olika
alternativen 1, 4 och 7 komma att skilja sig frin hvarandra.

Underhallet af banvall med konstarbeten och éfverbyggnad kommer
att stilla sig lika for Glasbergalinjen och Virdsholmslinjen med bibana
till Sodertalje, d4 de bida linjerna hafva praktiskt sedt samma sparlédngd,
samma byggnadssitt och hvila pa tdmligen likartad mark. Linjen 6fver
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Niset med tillhorande grenlinje till Sodertilje kan i underhall blifva
nigot, ehuru obetydligt, billigare én de nyssnimnda, enir spirlingden ir
omkring 700 meter kortare, hvilket dock motverkas diraf, att bilinjen
Niset-—Sodertilje har brantare stigning — 16 pi 1,000 mot 10 pa
1,000 - en omstindighet som medfér 6kadt sparunderhill. Bevaknings-
kostnaden kommer att stilla sig lika for alla tre linjerna.

Kostnaderna for tagtjinsten komma att stilla sig viisentligen ofor-
delaktigare for alternativen 4 och 7 i fsljd af uppdelningen pa hutvud-
bana och grenbana, hvilken senare betingar anordnandet af sirskilda tag
med sirskild personal och rullande materiel. Skillnaden i kostnad for
rullande materie]l kommer sirskildt att framtrida, nir elektrisk drift in-
fores 4 linjen Stockholm—Gmesta. Den besparing i materialforbruk-
ningen for tigen, som skulle ernis genom kortare viiglingd & hufvud-
linjen vid alternativen 4 och 7, kommer att forsvinna genom férbruk-
ningen & grenbanan. Nigon 6kning i personalkostnad for tigen &
hufvudlinjen, dérest denna blir en eller annan kilometer lingre, uppstar
icke annat 4n med ett obetydligt belopp i ¢kade milpengar. Stations-
kostnaden blir gifvetvis viisentligen storre vid alternativen 4 och 7 #n
vid alternativ 1 savil hvad de sakliga som de personliga kostnaderna
vidkommer, i det att de forra alternativen betinga tvi stationer med
byggnader, plattformar, spir, vixlar, signaler, inventarier och personal,
mot en uppsittning i alternativ I. Vid en sammanslagning af de nu
befintliga stationerna Saltskog och Sodertilje skulle & de personliga
kostnaderna inbesparas 1 stationsinspektor (4 kl.), 1 stationsskrifvare,
1 stationsférman, 3 kontorsbitriden och 8 stationskarlar, motsvarande
en lonebesparing af 22,000 kronor, och denna summa maste riknas som
en merkostnad vid sivil Virdsholmslinjen som Nislinjen i jaimférelse
med Glasbergalinjen. Denna skillnad i kostnad kommer att vid en
vizande trafik okas, endr i detta afseende trafiken inverkar mer krif-
vande pi tva stationer 4n 4 en. Att de sakliga kostnaderna skola komma
att med tiden uppvisa en véxande skillnad, di det giller tva stationer
mot en station, larer vil ligga i sakens natur. Styrelsen har icke funnit
skill att ingd i specifika berikningar af dessa kostnader, di redan skill-
naden i personalkostnad ar si betydlig, att, om hinsyn skall tagas hr-
till, tvekan icke bor rida om att de alternativ, som bibehalla grenlinjen,
medféra hogre drift- och underhallskostnader.

Slutligen syntes béra erinras, att om grenbanan, sisom fallet &r vid
Glasbergalinjen, bortfaller, en besparing som kan uppskattas till 3,600
kronor per dr torde uppstd for postverket, hvilket nu har sirskild post-
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befordran anordnad pa striickan Saltskog-Sodertilje och poststation in-
rittad 4 forstnimnda station.

Synpunkter Jérnvigsstyrelsen limnar i sitt {érenimnda yttrande vidare en redo-
'{,‘ih‘:‘:(;‘l'ii:;“ gorelse for de hufvudsynpunkter, som gjort sig gillande vid arendets
hos jurnviigs- foregfiende behandling inom styrelsen, och anfor darvid féljande:
styrelsen. De oligenheter, som ansetts vidlida den nuvarande strickningen af
statsbanans hufvudlinje mellan Igelsta héllplats och Saltskogs station,
aro 1:0) korsningen med Sodertilje kanal pa ligt liggande rorlig bro,
92:0) att linjen icke bersr Sodertilje stad, hvarigenom nodviindiggores
grenbanan SaltskogSédertilje samt 3:0) hindret for en under en ling
folid af ar patinkt omliggning af Sodertilje kanal mellan sjon Maren
och Saltsjon. ITirtill kommer det otillfredsstillande skick i afseende pd
utrymme och anordningar, uti hvilket den nuvarande stationen i Soder-
tilje befinner sig. Det forslag till foreliggande jarnvigsfragas l16sning,
som jirnvgsstyrelsen i underddniga framstillningar den 29 oktober
1908 och den 16 december 1909 framlagt, har afsett, att med minsta
rubbningar af bestiende trafikforhillanden afligsna de omnimnda olé-
genheterna. Salunda bibehslls hallplatsen vid Igelsta och bibehdllos
méjligheterna for densammas framtida utveckling. Fran Igelsta drogs
linjen genom Sédertilje stad med korsning af kanalen vid slussen pa -
sadan hojd, att sjofart och jarnvigstrafik gjordes oberoende af hvarandra.
Genom en ny stations forliggande pi Ekenbergska giirdena skulle Soder-
tilie stad erhalla en vilbeligen station med tillrickliga utrymmen och
nédiga utvecklingsmojligheter vid statsbanans hufvudlinje, hvarigenom
grenbanan Saltskog—Sodertilje kunde bortfalla och Saltskogs station
indragas. Den foreslagna strickningen af jarnvigslinjen skulle halla
alla mojligheter 6ppna for den patinkta forindrade stréckningen af Soder-
tilje kanal.
Den salunda foreslagna linjestriickningen — Igelstalinjen — undan-
rojde samtliga befintliga oligenheter utan att éstadkomma rubbningar 1
bestdende trafikférhallanden. Den medférde emellertid en annan oligen-
het, nimligen en forlingning af hufvudlinjen med 3,440 meter, htilken
omstindighet torde hafva varit hufvudanledningen till, att 1909 érs Riks-
dag afslog den nidiga propositionen, under forhoppning att ytterligare
utredning skulle limna auvisning pi en forminligare 16sning af denna
jarnvigsfraga.
Sedan ytterligare utredningar med bibehillande af forut angifna
hufvudsynpunkter blifvit utforda, inkom jirnviigsstyrelsen den 16 decem-
ber 1909 till Kungl. Maj:t med fornyad framstillning i saken.
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Uti &beropade framstillning framlade jirnvigsstyrelsen resultatet af
de anbefallda ytterligare undersékningarna, men forklarade sig fortfarande
anse, att foretride borde gifvas 4t Igelstalinjen. Den linje, som nirmast
efter den nyssnimnda skulle kunna komma ifriga, nimligen Glasberga-
linjen, égde visserligen den férdelen att vara 1,570 meter kortare in
Igelstalinjen, men skulle dstadkomma en visentlig rubbning i bestiende
forhillanden genom att icke bersra Igelsta. Vid drendets vidare be-
handling anférde divarande departementschefen till statsradsprotokollet,
bland annat, ifriga om valet mellan Glasbergalinjen och Igelstalinjen,
att den &vigabragta utredningen icke gifvit honom visentlig anledning
att fringd sin forut uttalade uppfattning om Igelstalinjens foretride,
hvarfor departementschefen helst skulle velat ansluta sig till jirnvigs-
styrelsens férslag. D4 emellertid pad grund af den behandling, som
dgnats frigan i Riksdagen, ringa utsikt forefunnes, att detta férslag
skulle vinna Riksdagens bifall, hade departementschefen ansett sig bira
férorda, att Glasbergalinjen utférdes, att det gamla sparet Ronninge—
Igelsta borttoges och att for tillgodoseendet af trafikbehofvet vid Igelsta
hillplats ett godsspir dérjimte utlades mellan Klastorp & Glasbergalin-
Jen och Igelsta. Den i enlighet med dessa uttalanden framlagda nidiga
propositionen blef af 1910 érs Riksdag bifallen, dock med den indring,
att godsspdret mellan Igelsta och Klastorp tillsvidare skulle utgi ur
forslaget. )

Vid irendets dittillsvarande behandling af statsmakterna hade de
af jirnvigsstyrelsen hir ofvan anférda hufvudsynpunkterna varit be-
stimmande endast med den afvikelse, att af 1910 ars Riksdag det icke
ansetts nodvindigt att taga hinsyn till den rubbning i bestiende tra-
fikforhallanden, som Glasbergalinjen skulle medfora for Igelsta, hvilken
plats silunda skulle forlora den jarnvigsforbindelse densamma gt allt-
sedan ar 1879.

Vid behandlingen af en inom andra kammaren vid 1911 &rs Riks-
dag af herr W. Lundin viickt motion bérjade emellertid andra synpunk-
ter gora sig gillande. Det ifrdgasattes niimligen, att, om tillrickligt
stor kostnadsbesparing och vigfsrkortning kunde vinnas, man da skulle
kunna fringd fordran pa hufvudlinjens dragande pa sidant sitt, att den-
samma berérde det nuvarande Sédertillje, samt i sammanhang dirmed
afstd frdn den forbiittring i trafikhéinseende, som skulle vinnas genom
upphérandet af grenbanetrafiken Saltskog—Sodertiilje.

Vidkommande den af Sodertéljekommissionen framlagda Nislinjen,
anfor jarnvigsstyrelsen, att ehuruvil férslaget ur teknisk synpunkt maste
Bihang till Riksdagens protokoll 1912. 1 saml. 163 hdft. (Nr 207.) 11
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anses tillfredsstillande, detsamma dock medfsr betydande oligenheter af
trafikteknisk och ekonomisk natur genom stationens & Niset stora af-
stand fran Sodertilje, hvarjimte en afseviird forsimring af trafikerings-
forhallandena & grenbanan till Sodertilje intrider darigenom, att den
% nuvarande grenbanan férekommande 540 meter langa stigningen
10: 1,000 ersittes med en stigning 16,67: 1,000 af 1,230 meters lingd.

Enligt jarnvigsstyrelsens berikningar béra de forslag, mellan hvilka
valet nu star, antagas medfora foljande kostnader i anliggning:

I. Sakkunniges férslag enligt kommissionens alterna-
tiv 7, men med fast bro 6fver kanalen (Néslinjen) kr. 5,365,000: —
II. Sakkunniges forslag enligt kommissionens alterna-

tiv 4 (Vérdsholmslinjen) ... .. . : .. v 4,404,000: —
I1I. Kommissionens alternativ I, men med fast bro

ofver kanalen (Glasbergalinjen) . . .. » 6,045,000: —
IV. Jarnvigsstyrelsens Igelstalinje med fast bro 6fver

kanalen .. . ... S SR e St . » 5,715,000: —

Med afseende & valet mellan de olika alternativen finner jarnvigs-
styrelsen hufvudvikten boéra liggas pa den betydelse, man vill tillerkdnna
hvar och en af de olika hufvuedsynpunkter, som tagits i betraktande vid
forslagens uppgorande; och sammanfattar styrelsen pd foljande sitt sin
mening i frigans nu foreliggande skick:

Hvad da forst angar forhallandet mellan kanal- och jarnvigstrafik,
s4 aro forslagen I, IIl och IV i detta afseende timligen likvirdiga. Den
foreslagna bron i det forstnimnda férslaget limnar en fri hojd af 26
meter ofver Saltsjons normala hogvattenyta (+ 4,4 meter dfver Stock-
holms slusstroskel), under det att ifriga om de bada sistnimnda fria
brohéjden #r 26 meter ofver Milarens medelvattenyta. (+ 4,2 meter
6fver Stockholms slusstroskel). Denna fria hojd, som férut varit ansedd
sasom fullt tillricklig, har af kommissionen pid grund af verkstillda ut-
redningar befunnits otillriicklig och har dirfor foreslagits, att broarna
skulle forses med en mindre broéppning, genom hvilken de mera sillan
forckommande fartygen med stérre hojd &n 26 meter kunde passera.
Rorande denna anordning har jirnvigsstyrelsen redan yttrat sig.

Forslagen I och II forutsatta station pa Naset, respektive vid Strom,
samt grenbanetrafik till Sodertilje, medan férslagen III och IV forut-

gitta, att hufvudlinjen passerar Sodertilje och att silunda grenbanetra-
fiken bortfaller.
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Af de foreliggande handlingarna framgir icke tydligt, hvilken still-
ning Sodertdlje stad numera intager till frigan. Den omstéindigheten,
att staden forklarat sig villig att gora vissa utfistelser till {6rman for
Nislinjen, innebér icke, enligt jarnvigsstyrelsens mening, att staden fore-
drager denna linje. Af det foregdende framgér, att de bidrag i mark
och penningar, som staden tillférbundit sig fér Glasbergalinjen, firo
visentligt hogre an fér den férra. Jérnvigsstyrelsen anser sig dérfor
bora antaga, att staden fortfarande skulle foredraga, att Glasbergalinjen
komme till stand.

Det torde mojligen icke f4 anses uteslutet, att farhigan for att stats-
makterna skulle stanna vid ett antagande af den af kommissionen alter-
nativt foérordade Virdsholmslinjen haft sitt inflytande p& den stillning,
staden ansett sig bora intaga i friga om Nislinjen. For jirnviigssty-
relsen, som vid frigans foregiende behandling ansett sig skyldig att sd
lingt sidant varit mdojligt taga héinsyn till ett si betydande sambhiilles
trafikintressen, bortfaller gifvetvis, for den hindelse Sédertilje stad verk-
ligen édndrat mening, ett viktigt skidl for hufvudlinjens framdragande
genom Soédertilje. Emellertid kvarstdr oberoende hiraf dels den resande
allménhetens intresse, dels det rent trafiktekniska intresset att ernd en
linjestriickning, som i mdojligaste mén forenklar trafikanordningarna och
trafiktjinsten. Den nu pagiende grenbanetrafiken till Saltskog har stiidse
varit ur trafikteknisk och ekonomisk synpunkt otillfredsstillande och
blir detta #nnu mera allteftersom rérelsen vixer. Den forsta stricka
fran Stockholm séderut, som bor elektrifieras, #r linjen Stockholm—
Gnesta. Att frin Niset nedfora de elektriska tigen till Sédertilje och
dérifrdn tillbaka for att fortsitta p& hufvudlinjen, kommer alltid att
medfora tidsforluster for hufvudlinjens resande. Dessa komma med allt
skil att pdyrka, att tdgen pd hufvudlinjen skola f& framgi direkt, och
att resande till och frin Sédertdlje maste stiga om vid stationen pi
Niset. Ju mera trafiken vixer, desto starkare framtrida de nyss fram-
hallna och ofriga olégenheter. En grenlinje kan stundom af tekniska
skil vara oundviklig och medfér ej heller nigra stérre oligenheter, om
trafiken, som med densamma skall ombesérjas, dr obetydlig. En dylik
anordning bér dock undvikas, om, sisom hédr #r fallet, trafiken #4r be-
tydande och nagot tvingande tekniskt skiil for densamma icke fore-
ligger.

o8 Med stod af det anférda uttalar styrelsen sisom sin mening, att en
tillfredsstillande losning af Sodertilje jarnvigsfriga forutsitter hufvud-
linjens framdragande genom Sodertilje stad. Den vigférlingning och
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den kostnadsokning, som hirigenom uppstér, sakna afgérande betydelse
i jimforelse med de fordelar, som vinnas.

Stationsforhéillandena i Sédertdlje blifva tillfredsstillande ordnade
enligt forslagen III och IV, hvaremot de blifva mindre tillfredsstillande
ordnade enligt forslagen I och II.

Virdsholmslinjen #r den billigaste af de ifrdgasatta linjerna. Denna
linje limnar trafikforhallandena vid Igelsta oférindrade, men tillgodoser
i ofrigt ingen af de hufvudsynpunkter, hvilka fér jirnvagsstyrelsen varit
bestimmande vid uppgérandet af forslag till lésning af Sodertilje jirn-
vigsfriga. Linjens liga bro 6fver kanalen medfér jérnvigs- och kanal-
trafikens fortfarande beroende af hvarandra. Sodertilje erhaller icke
station vid hufvudlinjen, och gires i stillet Saltskogs station svartill-
gingligare for staden genom stationens flyttning 700 meter soderut.
Den ur trafikteknisk synpunkt sd otillfredsstillande grenspértrafiken till
Sodertilje bibehalles och okas grensparets lingd fran den nuvarande
lingden 1,264 till 1,970 meter. Hvarken statsbanans, kanalens eller
Sodertilje stads intressen blifva genom denna linje vil tillgodosedda,
och darfér kan ej detta forslag anses utgéra en slutgiltig losning af
hir omhandlade friga, hvarfor jarnvigsstyrelsen pi denna grund af-
styrker dess antagande.

Igelsta trafikforhillanden ordnas pé tillfredsstillande sitt enligt for-
slagen I, II och IV, hvaremot enligt III Igelsta berofvas jirnvigsfor-
bindelse.

De hufvudsynpunkter, som, enligt hvad ofvan anforts, varit vid
frigans hittillsvarande behandling fér jarnvigsstyrelsen bestdimmande,
anser styrelsen salunda fortfarande dga oférminskad betydelse. Huru-
vida ett undantag hirifrin bor goras 1 fraga om hénsynen till en even-
tuell ombyggnad af Sodertilje kanal med ny strickning, anser sig jirn-
viigsstyrelsen dock icke kunna tillforlitligt bedoma.

Af de foreslagna linjerna anser sélunda jirnvagsstyrelsen Nislinjen
med fast bro dga betydande foretriide framfor Virldsholmslinjen, men
finner styrelsen ingendera af dessa linjer bira stillas framfir vare sig
den af Riksdagen beslutade Glasbergalinjen eller den af jirnvigsstyrel-
sen sivial ar 1908 och 1909 som ifven nu fortfarande férordade Igelsta-
linjen. D4 emellertid beslut af statsmakterna redan fattats om utféran-
det af Glasbergalinjen, anser sig styrelsen icke bora framstilla annat
forslag, utan har med stod af det anforda hemstallt

att proposition métte aflitas till Riksdagen om anslag for &r 1913
af 3,500,000 kronor till denna banbyggnad med ritt for Kungl. Maj:t
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att for innevarande &r af detta belopp forskottsvis utanordna 1,250,000
kronor.

Di jag nu ofvergar till att uttala mig angdende hvilken linje, som
enligt min 4sikt bor tillerkdnnas foretriade, ber jag att till en borjan
fa erinra om, att Igelstalinjen af 1909 4rs Riksdag forkastats, att 1910
drs Riksdag dérefter bestimt sig for en annan linje samt att de nya
uppslag, som féranledde 1911 drs Riksdag att begiira fornyad utredning
angdende jiarnvigens ritta strickning, ej hade nigot med Igelstalinjen
att skaffa. Ehuruvil jidrnvigsstyrelsen fortfarande finner Igelstalinjen
vara den ldmpligaste, anser jag for min del, att med hinsyn till hvad
i drendet forut forekommit och till den afsevirda vigférlingning af
forevarande hufvudlinje i stambanenitet, som dérmed skulle f6lja, Igel-
stalinjen mdiste vara utesluten frin att nu komma i dtanke. Med hvilken
som hilst af Virdsholmslinjen och Nislinjen blir Igelsta trafikintresse
lika vil tillgodosedt som med nuvarande linje.

De alternativ, som kunna sittas ifrdga, dro alltsi enligt min me-
ning endast Glasbergalinjen (alternativ 1), Viirdsholmslinjen (alternativ 4)
och Nislinjen (alternativ 7). Vid valet mellan dessa tre linjer har jag
for min del kommit till den uppfattning, att Ndslinjen bor antagas till
utforande. Skilen hérfor, frimst den kortare lingden 4 hufvudspéret
samt den billigare anliggningskostnaden, skall jag nu tillita mig ut-
veckla nagot nérmare.

I friga om foretridet mellan de namnda linjerna synes mig forst
béra beaktas vikten af att icke utan tvingande skil férlinga ifraga-
varande statsbanelinjes hufvudspir. Glasbergalinjens hufvudspar ar 1,832
meter langre, medan Virdsholmslinjen #r 191 meter kortare och Nis-
linjen 702 meter kortare én den nuvarande linjens hufvudspar. Jirn-
viigsstyrelsen har visserligen ansett, att trafikinkomsterna till en borjan,
och siledes vil ocksa trafiktaxorna, bora bli oférindrade hvilken linje
som viljes, den ma vara lingre eller kortare #n den nuvarande. Vid
den omarbetning af trafiktaxorna, som paginge, komme i alla hiindelser,
sdger jarnvigsstyrelsen, si betydande tarifférindringar att intrida, att
1 jimforelse dirmed den édndrade viglingdens inflytande pa fraktsatserna
blefve obetydlig. Man ldrer vil dock kunna utgi fran att, huru man #n
i borjan forfar, en ungefir 2 '/: kilometer lingre viigstricka i lingden
méste Oka kostnaderna for person- och godstrafiken och siledes komma
att belasta den trafikerande allmanheten. Detta, dfvensom den, 1at vara
ringa, okning af tiden for tigens framférande, som foljer af en vigfor-
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lingning, kan ej frankinnas betydelse, nir det giller en sd liflig och
betydelsefull trafikled, som den ifrdgavarande, hvilken féormedlar hufvud-
trafiken mellan Stockholm och sédra Sverige samt kontinenten.

1 exakt siffra dr Glasbergalinjen 2,534 meter lingre &n Nislinjen,
hvadan Glasbergalinjen i forevarande hiinseende stdr bestdmdt efter
Nislinjen, ett forhallande, som, direst ej andra faktorer féreligga, hvilka
verka 1 motsatt riktning, miste utgora ett starkt skél mot Glasbergalinjen.
Och vill jag hérvid sirskildt framhalla, att det foretride Glasbergalinjen
har genom att grenspar till Sodertilje icke erfordras, icke i och for sig
synes mig 1 nu forevarande hénseende afgorande. Det dr hufvudspé-
rets lingd, som det ar af betydelse for hela den stora trafiken att icke
oka.” Grenbanan betalar nog i det hela sig sjalf.

Betriffande driftkostnaderna for de olika linjerna erinrar jag, att
enligt s& vil trafikcheferna Stahles och Bérnheims som statistikern Norr-
mans berikning driftkostnaderna for Virdsholmslinjen och Nislinjen
ansetts mindre dn fér Glasbergalinjen. Jérnvigsstyrelsen ater anmser,
att, d4 Nislinjen krifver skotseln af tvad stationer och bispir, Glas-
bergalinjen kommer att medfiora ligre underhills- och driftkostnader &n
Nislinjen. Nagon afsevirdare skillnad 1 ena eller andra riktningen
torde dock knappast behiofva riknas med, di den kortare ling-
den & hufvudspéret for Nislinjen afsevirdt motviger de okade kost-
naderna for tva stationer vid Nislinjen mot en 4 Glasbergalinjen samt
grenbanan ju ocksd’ fir sin trafik och sina sannolikt afsevirda trafik-
inkomster. Skulle emellertid Glasbergalinjen héirutinnan dga nigot fore-
trade, uppviges detta enligt min mening i allt fall af 6friga, forut pape-
kade och nedan omférmiilda fordelar med Niislinjen. “

Vid bedomande af spérsméilet om, hvilken af de foreliggande jarn-
vigslinjerna bor tillerkéinnas foretride, miste sirskildt afseende fistas
vid trafiken genom Sédertilje kanal. Den omfattande utredning, som
Sodertiljekommissionen underkastat frigan om erforderlig brohoyd for
jarnviigsbro ofver kanalen och om lampligaste sittet for en ombyggnad
af Sodertdlje kanal, synes mig hafva medfort, att hela bro- och kanal-
frigan kommit i ett nigot fordndradt lige.

Annu den kommission, som under 1911 4rs Riksdag afgaf utlitande
angiende Stromslinjen m. m., ansdg, att en kanallinje i strickningen
Maren—Strémsviken borde tagas under allvarligt ofvervigande, di den
erbjode atskilliga fordelar sival ur handelns och sjofartens som ur eko-
nomisk synpunkt. Med denna uppfattning var det onskvirdt att med
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Jirnvigslinjen soka korsa kanalen pd en punkt, som kunde antagas vara
gemensam foér de bida alternativa kanalstrickningarna. Den utredning,
som numera foreligger, synes emellertid gifva vid handen, att, d4 far-
leden mellan Milaren och Saltsjon skall ombyggas, detta bor ske efter
nuvarande kanalleden. Med hinsyn till kanalens ombyggnad iiro siledes
de tre linjerna likvirdiga.

Déremot skilja sig dessa linjer i afseende pi jérnvigsbrons héjd
ofver vattenytan, 1 det att denna hojd for Virdsholmslinjen ej kan bli
mer &n 20 meter, under det Glasbergalinjens och Nislinjens broar
beriknats ligga, den forra pa en fri hojd af 25 meter och den senare
af 26 meter ofver hégvattenytan. I afseende pi onskemilet att gora
jérnvigstrafiken savidt mojligt oberoende af seglationen pid kanalen iro
siledes de tvi sistnimnda linjerna sins emellan Likstillda och hafva hir-
utinnan ett bestimdt foretriide framfor Virdsholmslinjen. Med hinsyn
till sjéfarten dir Nislinjens klaffbro afsevirdt fordelaktigare 4n Glasberga-
linjens allenast 5 meter hojbara lyftspann, som begrinsar masthojden
for passerande fartyg till hogst 30 meter.

Jarnvigsstyrelsen har i sitt utlitande den 30 mars 1912 afstyrkt
Sodertaljekommissionens férslag om anbringande af rérlig 6ppning (klaff)
i kanalbron, om denna bro ligges p4 26 meters fri hojd ofver hégvatten-
ytan.  Ehuruvil det for jirnvagstrafiken obestridligt &r en littnad och
fordel, om bron blir helt fast, kan Jag dock icke fororda, att si sker.
En stindpunkt, sidan som den jarnvigsstyrelsen intagit, skulle, synes
mig, leda till, att man maste bygga en bro pé 30 meters fri hojd, hvilket
ur ekonomisk synpunkt ér férenadt med de stérsta uppoffringar, ja till
och med, om jirnvigs- och kanaltrafiken skulle goras fullstindigt
oberoende af hvarandra, pi en innu storre hajd ofver vattenytan, en
hojd, som skulle vara omdjlig att uppné utan oerhorda kostnader. Soder-
tiljekommissionen synes mig hafva tillriickligt utredt, att jirnviigstrafiken,
dfven efter mycket stark okning, kan tillfredsstillande ‘ordnas éfver en
klaffbro med 26 meters fri héjd, under hvilken det ojamforligt storsta
antalet fartyg kan fritt passera. Att 4 andra sidan, genom att géra
en bro pi en fri hojd af 26 meter fast, bereda en del, lit vara for
ndrvarande helt fa, trafikerande fartyg svirigheter samt kanske ute-
stanga nigon del af den trafik, som med kanalens ombyggnad eljest
skulle kunna passera densamma, synes mig icke vara tillradligt. Jamvil
de sjémilitdra synpunkterna tala, sisom ocksi marinstaben framhallit,
starkt mot att utesluta klaffsppningen i en bro pd 26 meters fri héjd.
Skulle, mot hvad nu kan antagas, i framtiden afgérande svirigheter
och risk for jirnvigstrafiken 6fver bron uppstd genom klafféppningens
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anvindande, far forbud for klaffens dppnande meddelas och sjotrafiken
anordna sig hirefter.

Att diremot antaga Virdsholmslinjen och anligga en bro pa alle-
nast 20 meters hojd, synes mig icke bdra ifraigakomma, enir bade
kanal- och jirnvigstrafiken dirpi skulle blifva afsevirdt lidande, i det
att jirnvigs- och kanaltrafiken icke dirmed blefve i tillracklig grad
oberoende af hvarandra. Vederborande myndigheter, som yttrat sig 1
fraga om den lampligast fria brohojden, hafva ocksd afstyrkt en bro pé
allenast 20 meters hojd.

I forbigaende vill jag betona, att jag med att uttala mig angéende
den nu ifrdgavarande brons rorlighet gifvetvis icke intagit nagon stand-
punkt till frigan om beskaffenheten af jarnviigsbron éfver Hammarbyleden.

Betydelsen af Med hénsyn till den stora betydelsen af att staten forvirfvar Soder-
S:;f;:‘:i’]g of telje kanal och si snart som méjligt ombygger densamma for att dari-
ol " genom 6ppna en tillfredsstillande sjotrafikled mellan Saltsjon och Milaren
samt dess uppland, har, pi sitt forut omférmilts, efter underhandlingar,
kopeanbud erhillits & kanalbolagets egendom, hvilket képeanbud, om det
antages, sitter staten i tillfille att nu och for all framtid fritt ordna
med _ trafikforhallandena o6fver och pa kanalen sisom limpligast finnes.
Att detta emellertid, enligt min mening, ej bor foranleda till en ldgre
bro #n pi 26 meters fri brohojd har jag nyss uttalat. En fullstindig
ombyggnad af Sodertiilje kanal torde visserligen ej behofva ifrigakomma
i sammanhang med forevarande jirnvigsanliggning. Ij 84 litet minskad
kostnad skulle visserligen dérmed uppstd, men ombyggnadsfrigan ar
icke tillrickligt utredd for att kunna foreliggas arets riksdag, hvilket
diremot #r nodvandigt med jirnvigsbyggnaden Ronninge—Saltskog.
Till ett annat ar torde dock bora utredas, huruvida och i hvad omfatt-
ning jirnvigsbyggnaden kan och bor kombineras med kanalombygg-
naden. Dock torde, med hinsyn till den kostnadsminskning for jarn-
vigsanliggningen, som uppstar, om sidoschakt kunna tagas frén kanal-
slinterna, sadana anordningar redan nu béra beriknas och vidtagas i sam-
manhang med jirnvigsbyggnaden, att namnda forman kan vinnas. Allt
detta gifvetvis under forutsittning, att Nislinjen blir den slutligt godkinda.
Ur kanalens och kanaltrafikens synpunkt synes mig pé ofvan an-
forda grunder bade Nislinjen och Glasbergalinjen dga ett bestimdt fore-
tride framfor Virdsholmslinjen. Naslinjen dger & sin sida, med hinsyn
till broanordningarna och de méjligheter den ger att i visst afseende
kombinera jirnvagsanliggningen med en éuskvird ombyggnad af kana-

len, nagot foretride framfor Glasbergalinjen.
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Hvad harefter betriffar valet mellan de olika linjerna med hinsyn De olika din
till Sodertilje stads intressen, dr det tydligt, att Virdsholmslinjen, i dertasjo stads
Jimforelse med de ofriga tva linjerna, tillgodoser staden simre &n for synpunke.
nirvarande, utan att staden pa annat sitt erhiller fordelar, som kunna
uppviiga detta forhillande. Glasbergalinjen diremot forlagger stationen
inom staden och befriar trafikanterna frin de oligenheter, som #ro fore-
nade med det nuvarande bispiret. Att staden sJilf betraktar detta si-
som en stor fordel, dir uppenbart och framgar tydligt af de stora upp-
offringar, som staden itagit sig for att fi denna linje till stind.

Jirnvigsstyrelsen synes i sitt utlitande hafva vid valet af linje
framfor allt velat beakta staden Sédertiljes behof och ansprak pa for-
bittrade kommunikations- och stationsforhillanden. Denna synpunkt
har obestridligt sin afseviirda betydelse, men det synes mig klart, att
den icke kan f& verka afgérande pa hela frigan; och lika klart finner
Jag det ocksd vara, att under fér handen varande forhallanden linjer,
som blifva foér staden siimre iin den nuvarande, icke bora ifrigasittas.

Di si dr fallet med Viirdsholmslinjen, synes mig denna, jimvil ur Soder-
tilje stads synpunkt, vara underligsen de andra bida linjerna.

Diremot synas mig goda skil tala for, att Nislinjen, om den ocksa
kanske ej i allo anses likvirdig fran stadens synpunkt med Glasberga-
linjen, dock fullt tillfredsstiillande fyller de rimliga ansprik, som Soder-
tilje stad kan hafva vid ifragavarande Jirnvigsanliggning. Trafk-
forhillandena blifva med Nislinjen, med ~sina bida inom stadens om-
rade belidgna stationer, bittre iin de nuvarande, och friga #r ocksi, om
¢j Nislinjen battre in Glasbergalinjen frimjar stadens framtidsutsikter.
Nisomridet och Strémsomradet torde i och for sig vara vil limpade for
industriella anliggningar. F orligges nu jérnvigsstationen till Niset samt
kajer och hamnspir anordnas, torde Nésomridet erhélla vil si stora
forutsittningar for att draga till sig och utveckla storindustri, som
markerna i den nuvarande stadens omedelbara niirhet. Dirtill kommer,
att det i samband med valet af Nislinjen ifragasatta inkopet, frin statens
sida af Sodertiilje kanal och denna kanals dirmed antagligen snara om-
byggnad maste vara af betydande intresse for Sodertilje stad. Ur nu
berérda synpunkter miste Nislinjens tillkomst #fven for staden vara en
fordel. Att staden ocksi hyser denna uppfattning, framgar uppenbart af
det prelimindra aftal, som triffats mellan staden och de sirskildt till-
kallade sakkunniga rérande mark, som erfordras for Nislinjen med hvad
dartill hér. Med den osikerhet, som rader angdende utfallet af viirde-
ring genom expropriationsnimnd, synes vara skl att godtaga det nimnda
aftalet, hvarvid emellertid Jarnvigsstyrelsens erinringar mot punkterna
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2, 4, och 11 torde bobra iakttagas, hvilket ej kan méta svirighet att
erni. Jag har ocksi eljest grundad anledning uttala, att Nislinjens
tillkomst och det ifrigasatta statsinkopet af Sodertilje kanal be-
traktas med tillfredsstillelse af Sodertilje stad, och att staden anser
Nislinjen, #fven frén stadens intressen sedt, vara en god losning af
ifrigavarande invecklade trafiksporsmal, ehuru gifvetvis Glasberga-
linjen, som drager stambanans hufvudlinje genom staden, fortfarande af
staden anses fordelaktigast.

Innan jag ofvergir till en jamférelse mellan de ifrigavarande lin-
jerna ur kostnadssynpunkt, skall jag med nagra ord beréra frigan om
Norra Sodermaniands jirnvigs sammanknytning med statsbanan.
Dirvid vill jag forst némna, att samtralik via Sidertilje station och bispé-
ret till den  foreslagna stationen pa Niset blott torde vara ett proviso-
rium. Det lirer darfor vara att foredraga, att rittsforhallandet nu
definitivt ordnas. 1 detta afseende synes mig otvifvelaktigt, att den en-
skilda jérnvigen ej pa sin koncession eller de med jirnvigsstyrelsen
traffade ofverenskommelserna angiende begagnandet af Saltskogs sta-
tion kan grunda ndgon forpliktelse for statens jirnvigar att for all
framtid sasom hittills halla sistnamnda station till handa sisom samman-
bindningsstation & hufvudlinjen.

andra sidan dr det tydligt, att allenast den omstiindigheten, att
sammanbindning med statsbanan kunde ske i Saltskog, foranledt Norra
Sodermanlands jirnviigsbolag att for sin jarnvigs inledande dit ned-
ligga vissa kostnader, som nu blifva onyttiga. 1 stillet framtvingas med
Nislinjen anliggning af en ny sparforbindelse, som okar jirnvigens an-
liggningskostnad. Vidare ber jag att {i nimna, att jarnvigen erhallit
statslan 4 1,781,595 kronor, hvari forfallna réntor till ndira 600,000
kronor dro oguldna.

En af méjligheterna till skilig uppgérelse med Norra Sodermanlands
jirnvig synes mig vara, att saken betraktas sdsom om jirnvégen anlagts,
forst da statsbanan haft sin station pia Niset, och med hénsyn hirtill
kostnaderna fordelas mellan bolaget och statsverket. Anliggnings-
kostnaden for jirnviigen borde enligt denna tanke upptagas med in-
riknande af den nya, men med franriknande af den gamla forbindelse-
leden. I forhallande till den salunda erhallna slutsumman, lirer bolagets
statslain kunna okas med visst belopp, och ett lika belopp torde bo-
laget bora gilda. Aterstoden, motsvarande hvad som redan nedlagts
i den gamla forbindelseleden, torde {i stanna & statsverket. Jag ber
emellertid att fi framhalla, att den nu antydda anordningen, om den
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kan komma till stind, ingalunda bér kunna &beropas sisom prejudi-
cierande for framtiden, enir i féreliggande fall siregna forhallanden fore-
ligga.

58 Msjligt &r ocksi, att andra grunder for en uppgérelse kunna ifra-
gasdttas, som dro for staten antagliga utan att oskiligt betunga den
enskilda jirnvigen. Det lirer vil framdeles, om Nislinjen blir faststild,
ankomma pid Kungl. Maj:t att hirutinnan meddela skiliga bestimmelser,
dérest ej en uppgorelse mellan Norra Sodermanlands jirnvig och Jjérn-
vigsstyrelsen kan triiffas.

Hvad slutligen betriffar kostnaderna for de tre linjer, hvarom
hir nirmast ar friga, si beriknas desamma nigot olika i vissa afse-
enden af Sodertiljekommissionen och jirnvigsstyrelsen eller pé foljande
gitt:

Glasbergalinjen:

Kommissionens siffror: — efter olika alt. for Igelstatrafikens
ordnande — kr. 6,330,000, (viig Igelsta— Klastorp) 6,540,000 (n. v.
linje Rénninge—Sodertilje) och 6,462,000 (spirviig Igelsta—Klastorp).
Det bor bemirkas, att kommissionen hiirvid riknat med lyftspann 6fver
kanalen samt att Sodertilje stads bidrag 200,000 kr. afdragits frin de
berdknade kostnaderna.

Jirnvigsstyrelsens siffror: kr. 6,045,000 (fast bro och Igelsta-
trafiken ordnad medelst vigférbindelse Igelsta—Klastorp och med Soder-
tilje stads bidrag frandraget kostnadssumman.)

Vardsholmslinjen :

Kommissionens siffror: kr. 4,262,000.
Jarnvigsstyrelsens siffror: kr. 4,404,000.

Ndslinjen:

Kommissionens siffror: kr. 5,420,000: —, (klaffbro och Norra
Sodermanlands jérnvigs anslutning bekostad af statsverket.

Jiarnvigsstyrelsens siffror: kr. 5,365,000 (forutsittning: fast
bro samt att det af de sakkunniga foreslagna aftalet med Sodertilje stad
kommer till stind och att statsverket helt bekostar Norra Séderman-
lands jirnvégs inledande till stationen p4 Niset; diremot iiro hir palagda
de tkade kostnaderna for stationshuset i Sédertilje och for de af jérn-
vigsstyrelsen for Glasbergalinjen verkstillda egendomskép, efter afdrag
for deras af styrelsen beriknade forsiiljningsvirde).

Kostnaderna
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Denna jamfsrande ofversikt visar, att Virdsholmslinjen efter kom-
missionens siffror ir, i jaimforelse med Glasbergalinjen, efter kommissio-
nens utredning for den billigaste Glasbergalinjen 2,068,000 kr. billigare
och efter jarnviigsstyrelsens utredning for bada fallen 1,641,000 kr.
billigare sam¢ att Naslinjen efter kommissionens siffror dr, i jamforelse
med Glasbergalinjen, enligt kommissionens utredning fér billigaste fall
910,000 kr. billigare och eunligt jirnvigsstyrelsens berikning fér béda
fallen 680,000 kr. billigare.

For att emellertid utrona, om de beriknade kostnaderna for Naslin-
jen voro hallbara, har jag satt mig i forbindelse med Nordiska jarn-
vigsbyggnadsaktiebolaget, som hirefter ingifvit olika entreprenadanbud
4 utforande af hela eller delar af ifrigavarande jarnvigslinje och
ombyggnaden af Soédertilje kanal. Dessa anbud, hvilka gifvetvis
behofva underkastas ytterligare granskning, diirest anliggningarna skulle
utforas pa entreprenad och anbudens antagande ifrdgasittas, utvisa, att
sivil hela omliggningen af vistra stambanan mellan Ronninge och
Saltskog som ombyggande af Sédertilje kanal till 5,5 meters djup, enligt
Sodertiljekommissionens Naslinje (nr 7) och kanallinjens alternativ nr 1,
skulle, vid utforandet i ett sammanhang af sivil hela jirnviigsanliggningen
som hela kunalombyggnaden, for de delar entreprenaden omfattar,
betinga 1,030,000 kronor mindre kostnad in af Sodertiiljekommissio-
nen beriknats. Vid utférande allenast af jirnvigsanliggningen, for hvilken
kontrakterade arbetstider satts till 2/ 4r, skulle namnda kostnadsminsk-
ning uppgi till c:a 430,000 kr., dirvid c:a 430,000 kub.-meter sido-
schakt skulle uttagas i sédra delen af Sodertilje kanal for underlittande
af en blifvande kanalutvidgning. Dirmed skulle skillnaden i kostnaden fér
Nislinjen och Glasbergalinjen kunra skattas till omkring 1,100,000 kr. till
den forra linjens favor. Hela den mellan Maren och Saltsjon beligna
kanalstrickan skulle, om arbetet finge ske i samband med jarnvigs-
anliggningen, kunna uttagas till de for 5,5 meters seglationsdjup af-
sedda dimensionerna for en kostnad, som med c:a 300,000 kronor under-
stege den af Sodertiljekommissionen beriknade. Entreprenéren har
forklarat sig vilja stilla sikerhet i deponerade virdepapper for 350,000
kr. for kontrakt om hela jirnvigs- och kanalbygget samt for 232,000
kr. for jarnvigens utférande med kanalsidoschakt.

IIvad silunda forckommit synes mig ge vid handen, att de for
Niislinjen af Sodertiljekommissionen uppgjorda kostnadsforslagen icke
iro for laga, och att sannolikt afseviird besparing dari skall kunna
vinnas vid arbetenas ofverlitande pa entreprenad samt genom anta-
gande af Sodertiilje stads, Igelstas m. fl. erbjudanden.
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Kostnadsfrigan for de olika linjerna synes kunna sammanfattas
silunda. Virdsholmslinjen blir den billigaste ‘af alla, men synes, pa siitt
forut omformélts, vara oantaglig ur synpunkten af kanal- och jirnvigs-
trafikens vederborliga anordnande och af Sodertélje stads beriittigade in-
tressen. Néslinjen blir afseviirdt billigare #n Glasbergalinjen, huru mycket
dr for nirvarande svirt att uppgifva, men, med kloka anordningar och
om forberérda entreprenadanbud befinnas riktiga och antagliga, borde
besparingen kunna uppgd till och mojligen nigot ofverstiga det kapital-
utligg, som staten behéfver iklida sig for det forvarf af Sédertilje kanal,
som jag samtidigt irnar understilla Kungl. Maj:ts profning, och hvilket
forvirf betingar en utgift for statsverket af 780,000 kronor.

I friga om det anslag, som i anledning af de utaf mig ofvan haf-
dade synpunkter nu bér begiras, vill jag forst uttala den mening, att
kostnaden for de af jirnviigsstyrelsen gjorda egendomsinképen for Glas-
bergalinjen icke synas bora nu péforas det anslagsiskande, hvarom hir
ar friga. Det mi ankomma pi framstillning lingre fram, huru med
nimnda egendomar bor forfaras. Diremot har jarnvégsstyrelsen, for den
hiindelse att uppgérelsefrslaget med Sodertilje stad godkiinnes, berik-
nat vissa tilligg och vissa minskningar i de af kommissionen beriknade
kostnaderna. Minskningarna 6fverstiga dock tilliiggen med 45,800 kro-
nor, hvilket belopp alltsi torde kunna afriknas fran kommissionens
slutsiffra.

Pi grund af hvad jag silunda anfért och under hinvisning till
hvad jag i statsverkspropositionen yttrat angsende det nu erforderliga
anslagets belopp, hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte foresld Riks-
dagen

¢ att under forbehall af upplitelse af mark m. m.
enligt viss, i protokollet nirmare omformilt utfistelse
besluta dels att fortsitta arbetet med utliggning af
ytterligare ett jérnvigsspar mellan Ronninge och Jirna
och darvid framdraga banan éfver Sodertilje kanal pé
bro af 26 meters fri hojd med rérlig 6ppning (klaff)
soder om nuvarande jirnvigséfvergingen samt anordna
station & Nset, dels att utligga bispar till Sodertilje
stad och ombygga stationen dirstides, allt i hufvud-
saklig 6fverensstimmelse med Sédertiljekommissionens
forslag och for en beriknad kostnad af 5,374,200
kronor, diri inberiknadt viss kostnad for Norra Soder-
manlands jirnvigs anslutning till stationen & Naset; och
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att for andamalet bevilja ett anslag for ar 1913
af 2,900,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att
forskottsvis redan under ar 1912 af tillgiingliga medel
utanordna hégst 1,250,000 kronor.

Till denna af statsridets ofriga medlemmar bi-
tridda hemstéillan behagade Hans Kungl. Hoghet Kron-
prinsen-Regenten limna bifall samt forordnade, att
proposition i amnet af den lydelse, bilaga till detta
protokoll utvisar, skulle till Riksdagen aflatas.

Ur protokollet:
Niklas A. Lindhult.
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Bilaga 1.

Forutsiittningar och villkor for vissa utfistelser frin Siidertiilje stad fir
Niislinjen (forsta forslaget).

l:0) stambanelinjen Rénninge- Strom utféres i hufvudsaklig 6fver-
ensstimmelse med det inom kommissionen utarbetade med »Alt. VII»
betecknade forslag;

2:0) jéarnvigen framfores ofver sodra delen af Sodertilje kanal & en
bro, forlagd pid ligst 26 meters fri hojd ofver hogvattenytan och an-
ordnad pa sidant siitt, att afsevirdt hinder ej uppstir vare sig for sjo-
eller jirnvigstrafiken, samt med ett afstind mellan bropelarna af 24
meter och med en fri gangbana vid brons ena sida;

3:0) all for banvallens och stationsplanens bildande & striickan
Igelsta—Strém erforderlig sidoschakt tages utefter sodra kanalen i en-
lighet med hvad bolagsstimma den 19 oktober 1911 med deligarne i
Sodertalje kanal- och slussverksaktiebolag medgifvit;

4:0) Sodertdlje nuvarande jirnvigsstation ombygges och utvidgas
till en s. k. terminusstation for savil person- som godstrafik och férses
med nytt stationshus med fasad, vettande mot Badhotellet, och forlagdt
p4 sddant sitt, att framfor detsamma erhélles tillriicklig vindplan mot
gatan;

5:0) & Niset anligges forbindelsestation med stationshus och gods-
magasin forlagda si lingt norrut som méjligt och si, att bekvima gatu-
forbindelser dit utan svarighet kunna anordnas, samt medelst sirskilda
spar forenad dels med Sédertilje férenimnda station och dels med hamn-
sparet till Sodertilje uthamn;

6:0) Oster om kanalen anligges anhaltsstation si nira kanalen som
lutningsférhallandena medgifva;

7:0) oster om Lilla Nygatans fortsittning utefter sjon Maren och
utanfér nuvarande strandlinjen anligges pi statens bekostnad en minst
250 meter ling kaj, som forses med kajspir i forbindelse med spér-
systemet 1 ofrigt och si anordnade, att lossning och lastning kan ske
direkt mellan banvagnar och fartyg, hvilken kaj med full dganderiitt
ofverlites till Sodertilje stad, allt enligt den niirmare 6fverenskommelse,
som, innan jirnvigsanliggningen pabérjas, kan komma att triiffas mellan
staden och Kungl. jarnviigsstyrelsen, eller, i brist af ofverenskommelse,
enligt Kungl. Maj:ts bestdammelser;
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8:0) bangirdar och jirnvigslinjer anordnas pi sidant sitt, att
hinder ej méter for staden att vare sig i samband med jirnvigsanligg-
ningen eller framdeles framdraga trafikleder samt ledningar for vatten,
aflopp och belysning, allt enligt den nirmare 6fverenskommelse, som,
innan jarnvigsanliggningen pabérjas, kan komma att triffas mellan
staden och kungl. jirnvigsstyrelsen, eller, i brist. af Gfverenskommelse,
enligt Kungl. Maj:ts bestammelser;

9:0) i andamal att mojliggora utforandet af en planerad industri-
kanal mellan Stromsviken och Saltskogsfjirden bygges vid Strom ome-
delbart vid jirnvigens anliggande en bro med 30 meters spann och
minst 10 meters fri hojd o6fver Saltsjons hogvattenyta samt si anordnad,
att hinder ej moter for gatuforbindelse under bron; framdeles, nér sta-
den si pafordrar for utforande af industrikanalen, dndras nyssndmnda
bro till en rérlig, hvarjimte di anordningar vidtagas for beredande af
méjlighet att vid korsningen mellan jirnvigen och de hamnspér, som
iro afsedda att framdragas utefter industrikanalen, dstadkomma fri pas-
sage for minst tvd jirnvigsspir och en minst 6 meter bred kirbana i
hvardera sidan om kanalen;

10:0) for anslutning af Norra Sodermanlands jirnvigs hufvudspir
anordnas vid Strom en blockstation, och skall sagda jarnvig vara be-
rittigad att infora tig 4 stambanelinjen till stationen pi Niset;

11:0) framdeles skall, s snart staden det pafordrar, spirforbindelse
anordnas fran bangirden 4 Naset sivil till en planerad hamnanliggning
4 Nisets sodra del som ock till det for industrianliggningar afsedda
omradet utefter forberorda industrikanal;

12:0) for staden tillhoriga husbyggnader, som miste flyttas eller
lvilkas viirde forminskas genom jirnvigsforetaget, skall staten gilda
ersittuing, som i vanlig ordning utsedde gode min bestimma;

13:0) all & den for ifrdgavarande jirnvigsanliggning frin staden
upplitna mark vixande skog tillfaller staden och upphugges enligt al
stadens driitselkammare limnad anvisning pd statens bekostnad;

14:0) af den mark, som nu upptages af jarnvigslinjen Igelsta-
Strom med tillhorande omride och som icke blir for vare sig Statens
jirnvigar eller Norra Sodermanlands jérnvig vidare erforderlig, skall
Sodertilje stad utan ersittning erhilla den del, som ér beligen inom
stadens planlagda omrade, samt beriittigas att for ett pris af hogst en
krona pr kvadratmeter inlosa terstoden eller del diraf, och skall den
mark, som salunda skall fritt éfverlimnas, tilltridas af staden omedel-
bart efter det den nya jirnvigsanliggningen blifvit firdig, under det
att staden skall éga ritt till en betinketid af ett r, frin nyssnimnda
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tidpunkt ridknadt, inom hvilken tid staden mi #ga att bestimma, huru-
vida och till hvilken del den vill inlésa aterstidende delen af marken;
samt

15:0) direkta persontig mellan Stockholm och Sédertilje samt vice
versa anordnas till minst det antal, som med utgdngspunkt frin nuva-
rande forhallanden motsvarar stadens utveckling och invanarantalets
okning.

Under forutsittning att ofvan anforda villkor uppfyllas, dar Séder-
tilje stad dessutom villig att till staten med full iganderiitt upplita den
mark, som erfordras for angifna jirnvigslinjer och stationsomriden och
nu befinner sig i stadens dgo;

a) 4 stadens Ostra omréde utan ersittning;

b) 4 stadens planlagda omrade pd Niset en areal af intill 126,000
kvadratmeter for ett pris af en krona pr kvadratmeter sisom skilig er-
sittning for stadens kostnader for upprittande af ny stadsplan samt
framdragande af gator m. fl. dylika utgifter; skulle hirutsfver for jirn-
vigens behof erfordras ytterligare mark 4 Nisct, skall staten hirfor
erligga betalning efter ett pris, motsvarande semast faststillda forsilj-
ningspris fér mark 4 Néset eller tre kronor pr kvadratmeter, under for-
utsittning likvil att marken tagits i ansprik for jirnvigens behof fore
den 1 januari 1917; samt

¢) 4 egendomen Strom i Tveta socken for ett pris af 50 ore kva-
dratmeter.

Bihang 1l Riksdagens protokoll 1912. 1 saml. 163 liggt. (Nv 207) 13
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Bilaga 2.
Kopckontrakt.

Emellan Kungl. Maj:t och Kronan, & ena sidan, samt Sodertilje
stad, 4 andra sidan, dr foljande kopeaftal triffadt:

For den hindelse den af 1910 drs Riksdag enligt den sa kallade
(Glasbergalinjen beslutade jarnvigsstrackningen mellan Rénninge och
Strom 1cke skulle komma till utférande samt 1912 ar Riksdag skulle
besluta samma jiarnvigsstricknings framdragande ofver det sd kallade
Naset & Sodertilje stads vistra omrade ined stor station 4 Niset, upp-
liter och forsiljer Sodertilje stad med full dganderitt till Kungl. Maj:t
och Kronan nedanndmnda for ifragavarande jarnvigslinje med stations-
omraden och bispir erforderliga, i stadens 4go nu varande markomriden
namligen:

a) 4 stadens planlagda omrdde 4 Niset en areal af intill 126,000
kvadratmeter for ett pris af en krona pr kvadratmeter sisom skilig er-
sittning f6r stadens kostnader for upprittande af ny stadsplan samt
namdragande af gator m. fl. dylika utgifter;

b) 4 egendomen Strém i Tveta socken erforderlig mark for ett pris
af 50 6re pr kvadratmeter, allt mot féljande villkor:

l1:0) 1 sammanhang med forenimnda forsiljning uppliter staden
utan ersittning med full dganderitt till Kungl. Maj:t och Kronan all
den for 1ﬁagavalande jarnvagslinje nodiga mark, som #r beligen 4 sta-
dens Ostra omridde (oster om Sodertilje kanal) och nu befinner sig 1
stadens &go.

2:0) Tilltrdidet af de upplatna omradena, som limnas gravationsfria,
sker den , di kopeskillingen for de silda om-
ridena kontant erligges, hvarvid kvitteradt kopebref och befintliga 4t-
komsthandlingar till koéparen o6fverlimnas.

3:0) Stambanelinjen Ronninge—Strém utfores i hufvuds-klig ofver-
ensstimmelse med det inom den for utredning angaende stambanans
strickning Ronninge—Saltskog i juni ménad ar 1911 tillsatta komgl.
kommissionen utarbetade, med Alt. VII betecknade forslag.

4:0) Jirnviigen framfores ofver sodra delen af Sodertilje kanal 4
en bro, forlagd pa liagst 26 meters fri héjd ofver hogvattenytan, beligen
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péd 4,7 meter ofver Stockholms slusstroskel, samt med ett afstind mellan
bropelarna af 24 meter och med en fri gingbana vid brons ena sida.

5:0) All for banvallens och stationsplanens bildande & striickan
Igelsta—Strom erforderlig sidoschakt tages utefter sédra kanalen, i en-
lighet med hvad bolagsstimma den 19 oktober 1911 med delidgarna i
Sodertélje kanal- och slussverksaktiebolag medgifvit.

6:0) Sodertilje nuvarande jirnviigsstation ombygges och utvidgas
till en s. k. terminusstation for saviil person- som godstrafik och forses
med nytt stationshus med fasad, vettande mot Badhotellet, och férlagdt
pé sidant sitt, att framfor detsamma erhilles tillriacklig vindplan mot
gatan.

7:0) A Niset anldgges i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med fore-
nimnda Alt. VII torbindelsestation med stationshus och godsmagasin
forlagda s& lingt norrut som mojligt samt medelst siirskilda spir for-
enad dels med Sédertiilje forenimnda station och dels med hamnspiret
till Sédertilje uthamn.

8:0) I éindamdl att mojligesra utforandet af en mellan Stromsviken
och Saltskogsfjirden planerad industrikanal med en bottenbredd af 20
weter vid 6,6 meters vattendjup under lagvattenytan bygges i korsningen
mellan jirnvidgen och kanalen omedelbart vid Jirnvagens anliggande
dels en bro med minst 20 meters spann och grundldggning anordnade
efter forenimnda bottenbredd och med minst 10 meters fri héjd ofver Salt-
sjons hogvattenyta, beligen pi 4,7 meter 6fver Stocklolms slusstroskel,
dels ock 6ster om bron for beredande af erforderlig gatu- och sparfor-
bindelse en 10 meter bred viigport.

9:0) For staden tillhoriga husbyggnader vid Strom, hvilka méste
flyttas eller hvilkas virde forminskas genom jirnvigsforetaget, skall
staten  gilda ersittning, som i vanlig ordning “utsedde gode mén be-
stamma.

10:0) All den & for ifrigavarande Jarnviigsanliggning fran staden
uppldtna mark vixande skog tillfaller staden och upphugges enligt of
stadens driitselkammare limnad anvisning pa stadens bekostnad.

11:0) D& den nya jarnvigslinjen blifvit oppnad fér allméin trafik och
nuvarande stambanedelen nidirmast pi omse sidor om kanalen silunda
ej lingre blir for stambanans behof erforderlig, skall den till
kv.-meter uppgdende markareal, som nu tillhor statsbaneomridet pi
strickan meter Oster om Sodertilje kanal samt all statens jarnvigar
nu tillhérig mark vister om kanalen mellan densamma och den vid kors-
ningen med Norra Sédermanlands jirnvig befintliga viigport vid Virds-
holmen med en areal af kv.-meter kostnadsfritt tillfalla Sodertilje
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stad i andamal att hinder ej ma da for staden forefinnas att hir ordna
stadsplanen.

12:0) Skulle utofver den forsilda marken & Niset fér jarnvigens
behof erfordras ytterligare mark dérstides, dr staden villig till Kungl.
Maj:t och Kronan upplita hvad sélunda kan komma att erfordras for ett
pris, motsvarande senast faststillda forsiljningspris for mark & Naset
eller tre kronor pr kvadratmeter, under forutsattning likval att marken
tagits i ansprak for jarnvigens behof fore den 1 januari 1917; och

13:0) For den hiindelse kungl. proposition om utforande af Néslinjen
i hufvudsaklig ofverensstdimmelse med férendmnda Alt. VII icke skulle
komma att forelaggas 1912 érs Riksdag eller samma ars Riksdag icke
skulle besluta jirnvigens framdragande enligt berdrda Alt., skall detta
aftal vara till alla delar forfallet.

Hiraf &ro tva lika lydande exemplar upprittade, af hvilka képare
och giljare tagit hvar sitt.

Stockholm den
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Bilaga 3.

Kostnadsforslag

101

Forslag I.

tor Alt. 7 — linje ofver Niiset — enligt kommissionens forslag med station i Stdertilje pd
nuvarande platsen med fast bro éfver Sidertiilje kanal och med antagande af
Stdertilje stads villkor enligt den af de sakkunnige tillstyrkta

ofverenskommelsen.

Lingd = 10,498 m.

=— — = — = = .
Detalj- Kostnad Summa
ostnad.

Arbetets beskaffenhet. kostnad. kostnad. ‘
k.| K. | o®e
| R |

Af kommissionen berdknad kostnad ... ... — = —  |—] 5.290,000 |—

|
Okad kostnad om Sodertilje stads villkor antagas: ' ! |

Kostnadsokning for stationshuset (50,000 + 5,000) ....... . 55.000 |—

Ekonomibyggnad for stadshotellet, hojning af plan fram- i
for stationshuset samt anskaffning af mark fir denna l
)51 S - SO SO URRP 2 R ST DRI A 27,000 =

Gingbana & bron éfver kanalen ... 8,000 |—i

Forbindelsespir mellan nuvarande uthamnssparet och sta- | ! | |
tionen pa Nésot (88,340 + 6,080) ... .ooov.ovcrreorer s .. 94.400 || [

Okning frén 2.60 till 8.00 pr m* for 20,000 m* mark & | l
Néset ... ... SR s o 10,000 [— 194,400 |— ’

. i [
Minskad kostnad om Sodertilje stads villkor antagas: | [ ]
Minskning i det af kommissionen beriknade priset pr m*| | !
mark |
oster om kanalen, 2,880 m® & kr. 250 . ..... ... | 7,200 g—
2 Niset. 126,000 m?® & kr. 1.60 .........cocoooo .. : 189,000 |—
3 Strom, 22,000 m® & kr. 2.00.......... . .......... 44.000 | —  240.200 |—
Sdledes minskning | S ‘— 45.800 l— 45,800 |—
Erlagd kopeskilling for de s. k. Ekenbergska géir-|
dena och Marlelund samt ett angrinsande omride af
Saltskogs gird .......... - evereesia PEUVTTTR JERO 292,635 ' —
Afgdr harifrdn berdknadt virde d detta omrdde for
den hindelse detsamma icke kommer att anviindas for
stationsanordningar i Sodertilje ............... e 136,844 |—| 155,791 |—
Beriknadt forsiljningsvirde af statens jirnvdagar
nu tillhoriga markomrdden och hus, som blifva obehiofliga
Sfor jarnvigsindamdl................. — |- 34,991 |—| 120,800 |—
Summa kronor —_ - — |—| 5,365,000 [—|
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Kostnadsforslag

207.

Forslag 11

for Alt. 4 — Virdsholmslinjen — enligt kommissionens forslag med station
i Sodertiilje p& nuvarande platsen.

Langd = 11,010 m.

Arbetets beskaffenhet

Af kommissionen berdknad kostnad ............
Erlagd kopeskilling for de s. k. Ekenbergska gardena
och Marielund samt ett angransande omrdde af Saltskogs
Afgar harifrin berdknadt virde & detta omride for
den hiindelse detsamma icke kommer att anvandas for
stationsanordningar i Sodertalje

Berdknadt forsaljningsvarde af statens jarnvagar
nu tillhoriga markomrdden och lus, som blifva obehifliga
Jor jarnvagsandamdl.. ...

’ S——
Detalj- Summa
kostnad. Kostnad. kostnad.

o & | m

| : |
— —' — |—| 4,262,000 —

| ‘

1 292,635 5—'

|
, l
_ 136844 —| 155, 791]
| |
| |
i — |—__ 13791 | 142,000 |—
— 4 — ] 4,404,000 —

Summa kronor
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Bilaga 5.
Forslag III.

Kostnadsforslag

for Alt. 1 — Glasbergalinjen — enligt kommissionens forslag, men med fast bro dfver
Soédertiilje kanal. Igelstatrafiken ordnad medelst viigforbindelse Igelsta—Klastorp.

Lingd = 13,032 m.

Detalj- Kostnad Summa
nad.
Arbetets beskaffeuhet. kostnad. kostnad.
Kr. | Kr. | K
] i i
Af kommissionen berdknad kostnad .................. ... . | 6,530,000 —i !
(utan afdrag for Sodertilje stads bidrag af 200,000 kronor). ’ |
‘ Afgdr pd grund af lyftspannets utbytande mot fast | ’
brospann 6fver kamalen ......... ... ... . | 115,000 - 6,415,000 |—
Berdknadt virde af mark, som af Sodertilje stad | ‘
Lostnadsfritt tillslippes.......... ... .. — |—| 300,000 ‘: 6,715,000 |—
Saledes total Lostnad kronor | — = == !— 6,715,000 |—
Kostﬁad Jor statsverket. ‘I
Afgdr: ‘
Sodertilje stads kontanta bidrag........................... . — = 200,000 —
Virdet af mark, som af Sodertiilje stad kostnadsfritt till-|
SIAPDES ...t e — |[—| 800,000 |—
Berilmadt forsiljningsviirde af statens jdrnvigar nu till-
hériga markomriden och hus, som blifva ‘obchofliga for
jJirnvagsindam8l ... ... — |—| 170,000 |—
Sdledes minskning — |—| 670,000 |— 670,000 |—
Kostnad for statsverket kronor — |- — |—| 6,045,000 }—
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Bilaga 6.

Forslag IV.

Kostnadsforslag

for jirnviigsstyrelsens Igelstalinje med fast bro ofver Sidertilje kanal, men med striick-

ning vid Rénninge enligt kommissionens Alt. 7.
Lingd = 14,284 m.

= = ——
{ Detal) . Summa
Arbetets beskaffenhet. kostnad. Rostnad. kostnad.
! d ]\'Vr. | Kr. _ >Kr.
| | |
‘ Kostnad, beriknad enligt de normer, som legat till| |
| grund for kommissionens berdkningar, och upptagande |
! kostnaden for i demna linje ingiende delar af alt. 7 och | |
{ Glasbergalinjen till samma belopp, som for dessa delar
| upptagits i kommissionens kostnadsforslag (utan afdray i
[ for Sodertilje stads bidrag af 200,000 kr.) .................. 6.200.000 i——;
? Afgir pd grund af lyftspannets utbytande mot fast !
| bry 6fver Kanalen........oooooveiiiiiviiiii | 115,000 |—| 6,085,000 |
i Beriknadt virde af mark, som af Sidertilje stad | |
! kostnadsfritt tillslippes. ..........ccoooviiiiiiin | — —| 300,000 !—_ 6,385,000 |—
; Sdledes total kostnad kronori - - — | 6.385,000 —
! Kostnad fir statsverkel. 1
l Afgdr: |
| Sidertalje stads kontanta bidrag... . ... — |—{ 200,000 \—
| Virdet af mark, som af Sédertilje stad kostnadsfritt till- |
SIADDOE vvveoiiiiie e — = 300.000 —
| Berdknadt forsiljningsvirde af statens jirnvigar nu till-l
horiga markomriden och hus, som blifva obehifliga for
L. jarnvigsindamal L | — |—| 170,000 —
Sdledes minskniny! — ‘— 670,000 —| 670,000 —
Kostnad for statsverket kronor — ] —  |—} 53,715,000 —
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Sammanstillning af lutningar och kurvor i alt. 1, 4 och 7.

K urva o c¢ch 1 utning
Kurva R= Lutning- %o - N . o
Linje R =400 m. R = 500 -600 m. = 700—900 m. R>900 m. Raklinje
alt. I . - | B
Stérre 7,5-11,25- 7,5- 11,25-| 7,6- |1,26- 7,5-11,26- 7,6- |1,25-

500—700— ., Rak | Sum-| 10 | 7,5 |1,26 Sum-| 10 | ¥ 4 0 {Sam-| 10 | ¥ 70 | Sumd 10 | Y . 0 |Sum- 10 | Y : 0 (Som-| 10 |7 . 0 |Sum-

400 600 900 ;610 linje | ma | %0 | 1,6 | 1,0 0 | "ma | %0 %/’050 %/’30 %0 | ma || %00 %/’fo %}30 %00 | ma | %0 %/’050 %/’30 %00 | ma || /oo },/’:0 %}20 %00 | ma || %o %/’:0 %}:0 %00 | ma

m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. m. l m. m. . m. m. m. m, m. m. m. m. m, m., m, m, m.
1 | 635(1,155| 710|2,690(7,745/12,9358,428|2,025 860(1,621112,934] 635 — | — | — | 685 945 15| 55 140!1,155 610| — | — | 100{ 710[2,275{ 45/ — | 870|2,690(3,885(2,335| 825]1,000\7,745
4 | — [3,615| 385/ 895(6,06510,910/5,679(1,762| — [3,471/10912| — | — | — | — | — (2,385 4385 — | 795!3,615 3200 — | — 15| 335| 640 — | — | 255 895(2,310(1,325| — |2,430]6,065

|
7 [1,095/3,400) 160| 170|5,575/10,400]5,784|1,062| 800/2,754/10,400]1,040, — | — 55{1,0952,085! 310| — [1,005!3,400| 160] — | — | — 160, 140f — | — 30| 170)2,355{ 755 800(1,665(5,575

Stockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1912.
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