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Nr 145.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition angdende anldggming af
statsbanor frdn Sveg till Brunflo och fran Sveg till Hede;
gtfven Stockholmns slott den 15 mars 1912.

Under aberopande af bifogade utdrag af statsrddsprotokollet ofver
civilirenden fér denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed féresla Riksdagen

dels, med godkinnande af de i statsradsprotokollet omformilda, af
Jimtlands lins landsting och vederbérande socknar gjorda utfistelser i
friga om kostnadsfri upplitelse af mark m. m., besluta anliggning af
normalspdrig statsbana mellan Svegs station 4 Orsa—Hirjedalens jirn-
vig och Brunflo station 4 tviirbanan genom Jimtland fér en berdknad
kostnad af 11,250,000 kronor, med rdtt for Kungl. Maj:t att nidrmare
forordna om de orter jarnvigen bdr genomgi;

dels, under forbehill att de betriffande nedan omférmilda bibana
i statsradsprotokollet férutsatta villkor om kostnadsfri upplitelse af mark
och tillhandahéllande af sliprar m. m. iakttagas, besluta anliggning i
samband med byggandet af nimnda statsbana genom statens férsorg
och pa dess bekostnad af normalsparig bibana mellan Svegs station och
Hede kyrkoby i Hérjedalen for en berdknad kostnad af 2,952,000 kronor,
med ritt fér Kungl. Maj:t att nirmare bestimma banans strdckning;

dels ock for paborjande af statsbanan Sveg—Brunflo bevilja ett an-
slag for ar 1913 af 500,000 kronor.

De till drendet horande handlingar skola tillhandahéllas Riksdagens
vederborande utskott; och Kungl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

Under Hans Maj:ts
Min allernddigste Konungs och Herres franvaro,
enligt Dess nidiga beslut:

GUSTAF ADOLF.
Azel Schotte.
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2 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 145.

Utdrag af protokollet ifver civildrenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
15 wmars 1912.

Néirvarande:

Hans excellens herr statsministern StaaFrF,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena grefve EHRrENSVARD,
Statsrdden PETERssON,

SCHOTTE,

Bere,

BERGSTROM,

friherre ADELSWARD,

PETREN,

STENSTROM,

Larsson,

SANDSTROM.

Departementschefen, statsridet Schotte anforde:

I arets statsverksproposition anmilde jag under titeln utgifter for
kapitalokning, att jag under Riksdagens lopp trodde mig kunna under-
stilla Kungl. Maj:ts profning forslag om anliggning af en statsbana
fran Sveg till Brunflo.

I skrifvelse af den 26 februari 1912 har nu jérnvigsstyrelsen in-
kommit med f{orslag till anliggning dels af nimnda jirnvig och dels
af en bibana mellan Sveg och Hede kyrkoby i Hirjedalen.

Friga om Innan jag 6fvergir till en nirmare redogérelse fér undersdkningarna
Svf;‘f‘]‘;ﬁﬁn_ angéende dessa jiarnvigar, ber jag att i korthet f4 erinra om hvad i Riks-

flo vid tidi. dagen forekommit angiende jérnvigen Sveg—Brunflo.
gare riks.

dagar.
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Vid 1908 irs Riksdag hemstillde ledamoten af Andra kammaren,
kyrkoherden Enander, att Riksdagen ville i1 skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhélla, att Kungl. Maj:t matte snarast méjligt fér Riksdagen framligga
forslag till inlandsbanedelens Sveg—Brunflo fardighyggande fortast mojligt.

Ledamoten af nimnda kammare, hiradsdomaren J. Bromée vickte
vid samma riksdag, med instimmande af en annan ledamot af kammaren,
regementspastorn C. J. Sehlin, en motion i syfte att Riksdagen matte
besluta byggande af inlandsbanedelen Brunflo—Sveg pa samma villkor
om jordupplatelser m. m., som féstes vid byggande af bandelen Ostersund—
Stromsund, samt dértill for ar 1909 ansld 1,000,000 kronor, med ritt
for jarnvagsstyrelsen att diraf under dr 1908 anvidnda 500,000 kronor
fér paborjande af arbetena under samma édrs host.

Bida dessa motioner blefvo af Riksdagen, pa framstdllning af stats-
utskottet, afslagna.

Till statsradsprotokollet den 10 februari 1911 yttrade davarande chefen
for civildepartementet vid behandling af frigan angiende anliggande
af statsbana mellan Stréms vattudal (Ulriksfors) och Angermanilfven
(Volgsjon), att nigon tvekan icke kunde rida dérom, att jérnvigen
Sveg—Brunflo bér anldggas af staten. Det hade ju méjligen kunnat
ifrdgasiittas, huruvida icke arbetet & sistndmnda jarnvdg bort igéng-
sittas fore piborjandet af norra inlandsbanans fortsdttning fran Ulriks-
fors. Af skil, hvilka jag ej hir torde behofva atergifva, ansig emellertid
departementschefen den senare banan béra dga foretride.

Enligt den af departementschefen samtidigt framlagda plan for
statens jirnviigsbyggnader skulle jarnvigen Sveg—Brunflo pibérjas un-
der ar 1913.

Vid 1911 4rs Riksdag vicktes af ledamoterna af Riksdagen A.
Pers, E. Higglund, S. L. Olsson och J. Bromée m. fl. motioner, hvilka
samtliga gingo ut dédrpi, att redan vid 1911 ars Riksdag beslut matte
fattas om byggande af statsbana {rn Sveg till tvirbanan genom Jimtland.

[ utldtande (nr 60) i anledning af Kungl. Maj:ts férendmnda propo-
sition angdende anliggning af statsbana fran Stroms vattudal till Anger-
manélfven samt nyssndmnda motioner yttrade statsutskottet, att vid det
torhillandet, att undersokningarna och kostnadsberikningarna f6r ban-
delen Sveg—DBrunflo dé dnnu icke blifvit slutférda, utskottet funnit nagot
anslag 1icke bora for det davarande beslutas till berérda bandel, som
emellertid enligt férendmnda plan for utférande af statens jirnvigs-
byggnader, mot hvilken utskottet i denna del icke hade négot att erinra,
skulle p&borjas ar 1913. Utskottet hade salunda icke kunnat tillstyrka
nagon Riksdagens atgérd i anledning af ndmnda framstillningar.

Detta blef ock Riksdagens beslut.

1908 &rs
Riksdag.

1911 4rs
Riksdag.
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Jag ofvergar nu att redogéra for de olika linjer, som varit ifriga-
satta sisom forbindelse mellan Orsa—Svegbanan och tvirbanan genom
Jamtland.

Efter vissa forberedande undersékningar enligt sérskilda beslut af
Kungl. Maj:t under dren 1900—1903 beslst 1904 ars Riksdag att for
verkstillande af fullstindiga undersokningar fér en normalsparig jirn-
viag frén hamnplats & bohusléinska kusten o6fver Sveg och Stroms
vattudal till lamplig punkt & Gellivarebanan bevilja ett anslag af
280,000 kronor. I anledning héraf férordnade Kungl. Maj:t den 5
augusti 1904 om wundersokning, bland annat, af strickningen Sveg—
Stroms vattudal.

Efter forordnande af jarnvigsstyrelsen verkstillde kaptenen L.
Sparr under &r 1904 nidmnda undersdkning och framlade dérefter forslag
till jirnvigens framdragande dels dster och dels vister om Storsjon.

D3 emellertid Kungl. Maj:ts proposition till 1907 ars Riksdag an-
giende anliggning af statsbana fran Ostersund till Ulriksfors, efter
redogérelse for de trafikberikningar, som verkstillts for linjer Oster
och vister om Storsjon, utmynnade déri, att en ostlig strickning
vore att foredraga, med hansyn till att den véstliga linjen skulle blifva
lingre och dyrare samt kunna berdknas leda trafiken visterut i stillet
for till svenska hamnar, samt forslaget om bana i strickningen Oster-
sund—Ulriksfors, hvilket af Riksdagen bif6lls, torde hafva utgitt frin
forutsittningen af en ostlig forbindelseled med Orsa—Sveg jirnviigen,
torde strickningen viister om Storsjon f4 anses definitivt ofvergifven.
Jag kan déirfér inskrinka mig till en redogérelse for de ifragasatta
ostra linjerna.

Kaptenen Sparr hade till utgangspunkt fér den undersékta strick-
ningen tagit den foreslagna stationen Sveg 4 den koncessionerade Orsa—
Svegbanan. Frin Sveg skulle linjen ga i nordlig riktning 6fver Solnin
till foten af Lillberget, som utgjorde en del af den stora héjdstrick-
ningen mellan Ljusnans och Ljungans floddalar. Linjen skulle sa fort-
sitta upp efter denna hojdstrickning, vidare forbi Knitten ofver Diger-
bicken, Styggbidcken och Svantjirnisbicken samt utmed Tonningsan
till grinsen mellan Hirjedalen och Jémtland vid Enskilatjarn. Dérifran
skulle linjen framdragas 1 de af de stora nivdskillnaderna betingade
skarpa krékarna forbi Soder- och Nederhog till Tvirhoan vid Bale,
hvarifrin den skulle l6pa ned mot Réja ilf, 6fvergd densamma omkring
2 kilometer vister om Ritansjon, dédrefter passera Kvarnin och framga
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jimsides med allménna landsvigen pa vistra sidan af Nastelsjon och
Halsjon, under hvilken stricka Ljungan skulle 6fvergds omkring 4 kilo-
meter sdder om Asarnes kapell. Vid norra dndan af Halsjon skulle
linjen afvika frin landsvigen inpd vattendelaren mellan Ljungan och
Storsjon. Sedan linjen 6fvergitt Bergviksén, skulle den fortsitta pa
ostra sidan af Rorésjon och sinka sig ned mot Storsjén, hvars strand
mellan Bergsviken och Hackés bildade en méngd uddar och vikar, hvilka,
d3 terringen dér stupade timligen brant ned, linjen p4 denna stricka méiste
till visentlig del folja.

Frin Hackas skulle linjen dragas till Gérde, vidare i nordostlig
riktning till Fiker och direfter, passerande Bjirme och Stengirde,
till Tand.

Hirifrin siinkte den sig ned mot landsvigen vid en vik af Lockne-
sjon, passerade oOster om Lockne kyrka och stdtte, efter att hafva i
bagform f6ljt Locknesjéns norra del, till tvdrbanan genom Jimtland
vid Lockne anhaltstation, hvarefter linjen skulle 6fvergs Indalsilfven vid
Skirhallsforsen.

Sisom alternativ till linjen mellan Lockne och Skirhéllsforsen vid
Indalsilfven hade undersikningsforrittaren ifrigasatt en strickning
ofver Kyrkés, didrvid linjen skulle, efter att hatva passerat &ster om
Lockne kyrka, stota till tvdrbanan genom Jidmtland vid Brunflo
station.

Under 4r 1906 utstakades en linje, som 4 en af jirnvigsstyrelsen
upprittad 6fversiktskarta, hvaraf en kopia torde fa biliggas detta proto-
koll, 4r utmérkt med {usbrun farg.

I en styrelsens skrifvelse den 28 februari 1907 beskrefs denna
linje salunda.

Frin Sveg till Svenstavik intoge linjen hufvudsakligen nordlig
riktning. Efter att hafva utgitt frin den foér Orsa—Hirjedalens jirn-
vig di ifrigasatta slutpunkten i norr vid Sveg 4 Ljusne élfs norra
strand, korsade linjen Solnén, hvarpid den, féljande Solnins dalging,
framginge under maximistigning 10:1000 i 400 meters kurva, hvilket
motsvarar en stigning af 11,9:1000 i rakspar, till Knitten. Dérifran
fortsatte linjen med bibehdllen maximistigning och, begagnande sig af
hojdsluttningarna, som i oster begrinsade Vemadadalen, med skarpa
krékar upp mellan Figelberget och Lilla Torrhélla samt utefter Stora
Torrhilla och Bjérnhammaren, genom hvilket senare berg linjen skulle
dragas i tunnel. Direfter fljde linjen Stuguberget och Svantjarnsisen,
dir en krok gjordes &t oster, fortsatte upp till Enskélatjirn, hvarest
stérsta hojden 4 linjen uppndddes, och sénkte sig dirpd med maximi-

1906 &rs
undersdkning.
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lutning mot Ljungans vattendrag, dirunder den o6fverginge Hoadlf och
Ronnbergsin. Efter att vid Niasbodarne hafva gjort en S-krok mot
oster, atertoge linjen, som i denna del dr utmérkt & kartan med hel-
dragen bld linje, sin nordliga hufvudriktning, sidnkte sig forbi de stora
byarna Soéderhég och Nederhog mot Bole, korsade strax sioder om
sistnimnda by Tvirhoan samt passerade vattendelaren mellan Ljusne
alf och Ljungan, hvarpd den ofverginge landsviigen fran Ritan till
Klofsjo och Vemdalen samt norr dirom Réja dlf. Efter korsning af
Kvarnin nérmade sig linjen landsviigen mellan Riitans by och Asarne,
ginge utefter sjoarne Nisteln och Alden samt fortsatte direfter, kor-
sande Ljungan vid Furubo, lings vistra stranden af Hélsjon forbi
Asarne och vidare till Svenstavik.

Genom att 4 vissa strickor anvinda maximistigning 14:1000 i
400 meters kurva, hvilket motsvarar en stigning af 15,9:1000 i rak-
linje, kunde, enligt hvad verkstilld undersskning gifvit vid handen, linjen
forkortas med 5,4 kilometer, hvarforutom terrasseringsarbetena blefve
afsevirdt mindre.

Frin Svenstavik vore linjen framdragen éfver Svenstadn, korsade
strax norr dirom landsvigen till Hackas, f6ljde Storsjons ostra strand
mellan sjén och landsviigen, dirunder kringgdende Skuckuviken och
passerande ofver Billstadn. Efter korsning af landsvigen dérstides fort-
satte linjen forbi Hackéds i nordlig riktning och éfverginge landsvigen
till Brunflo éfvensom landsvigen visterut till Sunne samt vidare forbi
Nis kyrka och nordvistra hornet af sjon Nickten. Dirifrin ginge
linjen 6fver landsvigen till Sunne férbi I'dkers by och Stengirde, dir
samma landsviig Ater korsades, och fortsatte i ostlig riktning foérbi
Ontjarn till Tands kalkbruk. Linjen gjorde sedan en S-formig krok
mot norr och oster, hvarefter den med nordlig riktning ginge forbi
Lockne kyrka och vidare in pid Brunflo station, hvilken station miste
undergd viss omldggning.

Sasom férut angifvits, skulle Sveg och Brunflo blifva férenings-
stationer med respektive Orsa-Hirjedalens jirnvag och tvirbanan genom
Jimtland. Férutom dessa stationer, ddr utvidgningar beriknats skola
dga rum, foresloges stationer vid Bole, 66 kilometer, Ritan 75, Asarne
92, Svenstavik 107, Hackas 180 och Nickten 134 kilometer frin Sveg.

Uti skrifvelse den 20 augusti 1908 har jirnviigsstyrelsen vidare
meddelat, att, ehuru bemyndigande dirtill icke liimnats, styrelsen — vid
det forhdllande att den ar 1906 definitivt undersékta linjen mellan Sveg
och Enskila visat sig blifva mycket dyr och krokig samt det dér-
for ifrdgasatts, huruvida icke inlandsbanan skulle kunna i dessa
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trakter framdragas genom mindre kuperad terring om ock med nagot
ostligare strickning #n forut tdnkts med hinsyn till banans hufvud-
riktning — 14tit under ar 1907 definitivt undersska en linje Sveg—
Ytterberg— Enskiila.

Denna linje, som ginge frian Svegs station och & nyssberirda
ofversiktskarta utmirkts med rod firg, vore, enligt den beskrifning,
som aterfunnes i nyssnimnda underdéniga skrifvelse af den 20 augusti
1908, utstakad 1 norddstlig riktning 6fver Solndn, som 6fverginges
strax nedanfor en utvidgning af 4&n, kallad Hén. Dirifran svingde
linjen mot norr, passerade Josjon och vister om Ytterberg, ginge i en
skarp krok kring Norrsjon samt fsljde direfter Killbergets sluttning
till passet mellan nimnda berg och Gryssjéberget. Linjen, som nadde
detta senare berg vid Lillistjirn, beligen pa vattendelaren mellan
Ljusne ilf och dess biflod Norriilfven, och som under hufvudsakligen
nordlig riktning 16pie utefter ostra sluttningen af samma berg, in-
komme dirvid i Norrilfvens dalging, i hvilken den fortsatte éinda upp
till vattendelaren mellan denna &lf och Hoa ilf, dirunder korsande en
del smirre, men djupt nedskurna tillfléden till Norrilfven. Frin sist-
nimnda vattendelare niéirmade sig linjen Enskilabicken, en biflod till
Hoa ilf, och anknéte sig strax efter 6fvergingen af denna bick till
den nyssberérda, under &r 1906 definitivt undersokta linjen.

For inlandsbanans framdragande i nu angifna strickning métte de
mest afseviirda terringsvirigheterna dels vid uppgingen fran Josjon
till passet mellan Killberget och Gryssjoberget, 4 hvilken stricka en
stérre bankfyllning maste utf6ras vid kroken omkring Norrsjon, dels i
den brant sluitande héjdstrickningen utefter Norrilfvens dalging, hvarest
linjen fortlopte med nistan oafbruten stigning upp till vattendelaren
mot Hoa &lf och dér en del stérre bankfyllningar nodvindiggjordes i
foljd af de antydda djupa bickdalar, som bildades af i Norrilfven ut-
fallande vattendrag. A strickan mellan Sveg och Josjon ater vore
terringen sédrdeles gynnsam, och linjen ginge dir 6fver jimna sand-
hedar och myrmarker. strickan mellan Enskilabicken och vatten-
delaren mellan Norrillfven och Hoa &lf passerade linjen mestadels éfver
starkt lutande, litt afdikningsbara myrmarker. P4 grund af de fére-
fintliga stora hojdskillnaderna 4 ifrdgavarande linje hade den for in-
landsbanan & strickan norr om Sveg forutsatta maximistigningen 10: 1000
1 400 meters kurva och 11,9:1000 i rakt spir mést anviindas i stor ut-
strickning.  Minimikrokningsradien 400 meter hade for afsevirdt min-
skande af terrasseringsarbetena forkortats i kurvan omkring Norrsjén,
ddr 350 meters radie ansetts bora komma till anviindning. Férutom
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Svegs station ansigs icke ndgon fullstindig station erfordras & nu
ifrigavarande linje. '

Vid en jimforelse mellan nu omhandlade linje forbi Ytterberg och
vidare genom Norrilfvens dalging samt den forut beskrifna strickningen
forbi Kniitten och genom Ténningsins dalging funne man, att den forra
i atskillign afseenden vore den senare ofverligsen. Silunda vunnes
genom banans framdragande i Norrilfvens dalging en vigforkortning
af 0.7 kilometer samt en minskning i anliggningskostnaden af 311,000
kronor. Diremot ofverginge denna linje vattendelaren mellan Ljusne
slf och Ljungan pi en plats, som vore 15 meter hogre &n den, dir
strackningen forbi Knitten skure samma vattendelare.

Med hinsyn dels till den afsevirdt minskade anliggningskostnaden
for linjen forbi Ytterberg genom Norrilfvens dalgang, dels ock dartill
att linjen skulle beréra den stora byn Ytterberg, syntes det styrelsen
med skil kunna ifrigasittas, huruvida icke nu athandlade linje vore att
foredraga framfor striickningen forbi Knatten.

Genom nadigt bref den 31 december 1907 hade styrelsen anbefallts
att lita verkstilla okulir undersékning af féljande strickningar for in-
landsbanan inom Hirjedalen, namligen:

a) Réhammaren—Linsills kapell—Vikarsjon—Vemdalen—Fotingens
norra inda—Svenstavik,

b) Vemdalen—KIlofsjo—Svenstavik,

c¢) Sveg—Linsills kapell.

I sammanhang med beskrifningen 6fver nyssberérda linje Sveg—
Ytterbero—Enskila tillkinnagaf styrelsen, att af dessa strickningar delen
Rohammaren—Linsélls kapell redan tidigare blifvit okuldrt undersoks
och beskrifven, samt att betriffande ofriga delar af strickningarna
styrelsen, pi grund af férberedande rekogmosceringar, ansett sig bora
lata okulirt undersoka foljande linjer, namligen Sveg—Linsills kapell
—Vikarsjon— Vemdalen—Kolvallen—Dofvelis—Kléfsjon—Asarne  samt
Sveg—Han—Vemdalen—Kblvallen—Dofvelis—Klofsjon—Asarne; och
anforde styrelsen i skrifvelsen den 20 augusti 1908 dirom vidare.

Att Asarne valts sisom slutpunkt i stiillet for den i nadiga brefvet
den 31 december 1907 angifna platsen Svenstavik, berodde dels dérp,
att genom linjens dragande forbi Klofsjon till Asarne vunnits en vag-
forkortning af omkring 5 kilometer, jimfoérdt med en strickning forbi
Fotingens norra #nda till Svenstavik, dels ock dérpa, att banan i strick-
ningen forbi Klsfsjon béttre torde tillgodose de mera bebyggda trakter-
nas kommunikationsbehof &n en strickning norr om Fotingen.



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 145. 9

Den anbefallda okulira undersékningen af den direkta strickningen
mellan Vemdalen och Kl6fsjo samt vidare till Svenstavik, hvilken strick-
ning man tinkt sig kunna anvinda for inlandsbanan, hade styrelsen
ansett sig icke bora lita genomféra, enir det vid verkstilld rekognosce-
ring for en bibana ofver Klofsjofjillet till inlandsbanan tramgitt, att
sd stor hojdskillnad forefunnes mellan Vemdalen och det pass i nimnda
fjill, genom hvilket den direkta linjen skulle framdragas, att stora
svarigheter skulle méta och afsevirda kostnader erfordras for en inlands-
banas anlidggande i sagda strickning.

I afsikt att utréna, huruvida for inlandsbanans framdragande mellan
Enskila och Asarne kunde finnas en antaglig strickning, som dels
ginge nirmare grinsen mot Hirjedalen, dels berérde Klofsjé by och
Kléfsjon, dels slutligen medgafve banans framdragande med gynnsam-
mare krokningsfoérhéllanden 4n dem, som forefunnes a den ar 1906
definitivt undersokta linjen, hade styrelsen litit under ar 1907 verkstilla
okulir undersokning af en alternativ linje mellan férstnimnda bada
platser, for hvilken undersékning redogérelse finnes intagen i ofta
nimnda underdiniga skrifvelse den 20 augusti 1908.

De fordelar, som vunnes med inlandsbanans framdragande i den
salunda okulirt undersokta linjen i stiillet foér enligt 1906 ars definitivt
undersdkta strickning, bestode dels déri, att banan genom den forra
strickningen "eller den s kallade Klofsjélinjen komme nirmare Hirje-
dalen, sd att afstindet till exempel till Vemdalen, Hede med flera byar
blefve omkring 15 kilometer kortare, efter nyanlagda landsvigen rik-
nadt, hvilket vore af icke ringa betydelse for nimnda, pi kommunika-
tioner vanlottade landskap, dels diri, att Klofsjlinjen framginge genom
for odling tjdnligare mark, sisom ett utlitande fran docenten C. Wiman
gifve vid handen, dels ock diri, att en bibana visterifrin mellan till
exempel Vikarsjon och inlandsbanan blefve afseviirdt kortare och torde
hafva storre utsikter att forverkligas genom Klsfsjslinjen, som medgifve
en limplig anslutning vid Utanbergsvallen, #in om linjen forbi Béle
skulle komma till utférande.

D& styrelsen, pi grund af hvad vid den okulira undersskningen
framgatt och ofvan omférmilts, funne det vara limpligt, att Klofsjo-
linjen blefve definitivt undersokt, hemstillde styrelsen om bemyndigande
att verkstilla sidan undersékning.

Genom nidigt bref den 18 september 1908 har styrelsen be- 1908 drs.
myndigats att for ifrigasatt framdragande af inlandsbanan mellan “»derstknizg.
Enskilla och Asarne verkstilla definitiv undersékning af den okulirt
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undersckta Klofsjolinjen i strickningen Enskila—Bélkolbodarne—Rdja
slf—Utanbergsvallen—Stammabicken—Klofsjo  by—Kvarnbéickens dal-
ging—myren vid Nybohégen—Asarne.

Med férmélan att den silunda anbefallda undersckningen blifvit
under ar 1908 verkstilld, har styrelsen i skrifvelsen den 26 februari
1912 meddelat fsljande redogérelse for resultatet af samma under-
sokning.

Linjen, & oftanimnda ofversiktskarta utmirkt med heldraget ridt
streck, har med utgingspunkt fran Rénnbergsin, omkring 12 kilometer
norr om Enskila, framdragits i nordlig riktning forbi Bolkslbodarne
och ofver Réja ilf vid Rojfallet, vidare forbi Utanbergsvallen, hvarest
landsvigen mellan Asarne och Vemdalen tvd ginger maste korsas for
att erhdlla limplig plan for en dar foreslagen station, samt sedan &fver
Stammabicken. Harifrdn ar linjen framdragen genom Klifsjo by strax
vister om kyrkan, fortloper med i det nidrmaste nordlig riktning genom
Kvarnbickens dalging, gir vidare mellan Trittingsberget och Uggen
samt norr om Nybohogen fram till Alan och direfter norr om Skal-
berget med en histskoformig sving in mot samma berg, som nédvén-
diggjorts af den mot Alan brant fallande terringen, korsar dter Alén
samt fortsitter till Gammelbodarne. Dirjimte har & delen Klofsjo by
—Q@ammelbodarne en vistlig strickning, & ofversikiskartan utmérkt
med morkbrun firg, blifvit definitivt undersokt. Denna strickning
framgar fran Klofsjo by utefter Klofsjons och Lannisjons ostra strinder
samt vidare efter Ljungan och rundt om Middagsberget till Klampen-
borg, hvarifran den gir séder om Gammelbyberget till Gammelbodarne,
déir den férenas med den nyss beskrifna linjen, som pa grund af sin
kortare lingd valts till hufvudlinje.

Fran Gammelbodarne gir linjen norrut, korsande Ljungan och tvéd
ginger landsvigen mellan Asarne och Vemdalen, samt foljer Ljungan
till Furubo, kréker dir init landsvdigen mellan Asarne och Svensta,
darvid passerande Olsta, hvarefter den inkommer & den ar 1906 defini-
tivt undersokta linjen vid Halsjon i viirheten af Gillnidskrogen.

For banans framdragande i den férut angifna hufvudstrickningen
mota de storsta svarigheterna i de stora hojdskillnader, som forefinnas
dels mellan den hogt beligna Enskilatrakten och Klofsjo by, dels mellan
denna by och Halsjon. Sammanlagda hojdskillnaden, rdknad mellan
anknytningspunkten 1 trakten af Enskila for den under dr 1907 defini-
tivt undersékta linjen genom Norrilfvens dalging och Stammabicken
vid Kléfsjon, utgér omkring 160 meter samt mellan hogsta punkten i
nirheten af Nybohégen och anknytningspunkten vid Hélsjon omkring
167 meter.
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Fullstindiga stationer hafva ansetts bora foreslis dels vid Utan-
bergsvallen, 61,4 kilometer, hvilken station skulle komma att upptaga
trafik frin stora delar af Hirjedalen och dfven utgora foreningsstation
fér en eventuell bibana 6fver Vemdalen till Hedeviken, dels vid Klsf-
§)6, 66,8 kilometer, hufvudsakligast fér Klofsjo socken och for Ljungans
vattudal, och dels i nirheten af Halsjén vid Asarne, 91,9 kilometer,
allt frin Sveg riknadt.

Hall-, last- och motesplats bar ansetts bora anordnas vid Rénn-
bergsin, 51,1 kilometer, last- och métesplats vid Nybohogen, 76,6 kilo-
meter, samt motesplats for militartdg vid Gammelbodarne, 86 kilometer,
likaledes fran Sveg riknadt.

Vid en jamforelse med den under 4r 1906 definitivt undersokta
strickningen af banan forbi Ritan finner man, att den nu senast under-
sokta strickningen stiller sig oférdelaktigare 1 kostnadshinseende, men
nédgot, ehuru obetydligt, fordelaktigare i afseende p& viiglingden. Ba-
nan forbi Klofsjo har beriknats kosta 11,700,000 kronor och blifva
161,05 kilometer ling, under det att motsvarande siffror fér linjen forbi
Rétan dro respektive 11,250,000 kronor och 161,1 kilometer, hvadan
saledes anliggningskostnaden foér den forra linjen skulle 6fverstiga
kostnaden fér den senare med 450,000 kronor.

Den 1 det féregaende berirda alternativa strickningen forbi Léannés-
sjon har visserligen i afseende & viiglingden stillt sig afsevardt oférdel-
aktigare med en vigforlingning af 6,149 kilometer 1 forhallande till linjen
ofver Nybohogen, men den har i stiillet i afseende & stignings- och krok-
ningsforhillanden visat sig betydligt 6fverligsen den sistndmnda linjen.

Sasom skil for den ifrigasatta Klofsjolinjen har i det foregiende
anforts, bland annat, att banan genom denna linje skulle komma nér-
mare Hirjedalen — detta pA kommunikationer vanlottade landskap —
samt att en bibana visterifrain mellan till exempel Vikarsjon och nu
ifrigavarande bana skulle blifva afsevirdt kortare och hafva stérre ut-
sikter att forverkligas genom Kléfsjolinjen, som medgifve en limplig
anslutning vid Utanbergsvallen, én om linjen férbi Ritan komme till
utférande. Af orsaker, som skola hirefter bersras och som framgatt
af under senare aren gjorda undersékningar och utredningar, torde
emellertid en bibana i nu angifna strickning icke bora komma till stand.
D& hirtill kommer, att genom byggande af en bibana frin Sveg till
Hede kyrkoby de ifrigavarande vistliga delarna af Hiirjedalen skulle
fa sitt behof af jirnvigskommunikationer i afseviird man tillgodosedt,
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synes det jirnvigsstyrelsen, att de ofvan forst anférda skilen for stats-
banans SvegBrunflo framdragande o6fver Klofsjo icke bora tillmitas
afgérande betydelse.

Vid sidant férhillande har styrelsen, for utrénande af mojligheten
att framdraga banan mellan trakten af Enskila och Asarne i en mera
rak strickning in enligt de definitivt undersokta Ritans- och Klofsjo-
linjerna, af hvilka den senare ju skulle blifva afsevirdt dyrare én linjen
forbi Rétan, latit under ar 1911 verkstilla okulir undersokning 1 be-
rorda hinseende. Vid denna undersokning, déirvid man afsett att fram-
draga banan med lige, som skulle i mdjligaste man tillgodose de in-
tressen, hvilka #ro forbundna med nyssnimnda tvd linjer, har banan
utstakats silunda.

Med utging frin Ritanslinjen i nirheten af Soderhégen framgar
linjen, & kartan utmirkt med streckad bld linje, i timligen rak nordlig
riktning och passerar ofver Roja alf ofvanfor Béle kvarn, hvarifrin
linjen, efter att hafva korsat landsvigen mellan Réitan och Utan-
bergsvallen, fortsitter ofver de norr hirom beligna stora myrarna
samt vidare viister om Kvarnsjo, korsar Alin i nirheten af Alkrogen
och anknyter omkring 2 kilometer norr om sistndmnda plats till den
definitivt undersokta linjen férbi Rétan. Nu beskrifna alternativ — &
hvilket tinkts forlagda dels en station strax norr om landsviigs-
korsningen vid Bole kvarn, dels ock en mindre station vid Kvarn-
8j6, till hvilken plats Klofsjo socken skulle efter en kortare viganligg-
ning frin Skalinget fi sin nérmaste utfartsviig till statsbanan Sveg
—Brunflo — skulle enligt mitning & tillgiinglig karta fi en lingd af
161,6 kilometer, hvadan banan enligt detta alternativ skulle blifva omkring
0,5 kilometer lingre &n Ritanslinjen. Berérda alternativ synesi afseende
5 lutnings- och kurvforhillanden blifva timligen jimnstilldt med linjen
forbi Ratan, hvaremot detsamma i friga om terringforhallanden och
diraf foranledda terrasseringsarbeten stiller sig fordelaktigare 4n nimnda
linje, di storre terrasseringsarbeten forekomma endast vid ofvergingen
af Roja dlfs dalging.

Emellertid torde vid ett omsorgsfullare utnyttjande af terringen
sivil arbetena som ock viiglingden for Ritanslinjen kunna nedbringas,
och giller detta siirskildt strickan mellan éfvergingen af Ronnbergsin

och Bole.

Vidkommande valet mellan de alternativa strickningarna fér in-
landsbanan mellan trakten af Enskiila och Asarne anfér nu styrelsen,
att — sirskildt vid det férhallande att icke nigra arbeten & berérda del
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af banstrickan Sveg—Brunflo iro afsedda att bedrifvas under de férsta
arbetsiren — frigan hirom bor anstd, tills afgérande triffats dérom,
huruvida en bibana i ifrigavarande trakter till statsbanan Sveg— Brunflo
skall byggas eller icke. Under forutsittning att statsmakterna bifalla
framstiillningen om byggande med statsmedel af bibanan Sveg—Hede
i samband med statsbanan Sveg—Brunflo, haller styrelsen fore, att den
definitivt undersokta linjen foérbi Ritan — eventuellt framdragen i sidan
indrad strickning vister om Béle kvarn, som nyss omférmilts — med
hiinsyn till den ligre byggnadskostnaden och de férdelaktigare lutnings-
forhallandena bor foredragas, och attisddant fall linjen férbi Kvarnsjo,
hvilken linje bittre skulle tillgodose Klofsjo sockens kommunikations-
behof én linjen férbi Ritan och med hvilken inbyggarne i Ritan med
omnejd ifven torde kunna &tndjas, gores till foremal for detaljerad
undersokning.

Skulle ater beslut om byggande af den ifrigasatta bibanan Sveg—
Hede icke fattas samtidigt med beslut om anliggning af statsbanan
Sveg—DBrunflo, och skulle icke heller annan bibana frin limplig punkt
3 samma statsbana wellan Sveg och Asarne till nigon plats 1 viistra
Hirjedalen vid samma tillfille beslutas, finner styrelsen sig bora for-
orda Klofsjolinjen. Visserligen kommer statsbanan Sveg—Brunflo med
denna striickning att draga en anliggningskostnad, som, enligt hvad
redan nimnts, med 450,000 kronor éfverstiger den foér Ritanslinjen,
men denna uppoffring frin statens sida anser styrelsen vara nodvindig
for att tillvarataga de utvecklingsméjligheter, som finnas i de vister
om banan beligna trakterna af Hirjedalen, och for att bispringa denna
landsindas befolkning i dess kamp fér landets odling och utveckling
samt ej minst for att draga rorelsen i det 6fre Hirjedalen, som nu gar
till Norge, inat Sverige.

Sisom redan antydts, har, yttrar jarnvigsstyrelsen vidare, friga
uppstitt om byggande i samband med statsbanan Sveg—Brunflo af
en bibana Sveg— Hede. Sedan nimligen pd foéranledande af Kungl
Maj:ts befallningshafvande i Jimtlands lin Svegs, Linsills, Hede, Vem-
dalens och Ténnis kommuner sammanskjutit ett belopp af 4,800 kro-
nor i syfte att istadkomma undersékning och kostnadsberikning af en
jirnvig frain Sveg till Hede kyrkoby samt Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande uti skrifvelse den 27 juli 1911 anmodat styrelsen att lata med
anvindande af berorda till styrelsens forfogande stéillda belopp verk-
stilla undersokning samt uppgora planer och kostnadsférslag till en
tertiirbana Sveg—Hede af normal sparvidd, men i ofrigt af si billig
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beskaffenhet, som ansiges férenlig med éindamalet fér banan, har den
silunda idskade undersokningen blifvit genom styrelsens férsorg verk-
stdlld under ar 1911.

Den linje, som hirvid utstakats och som 4 6fversiktskartan &r ut-
mirkt med heldragen gron linje, utgér fran norra dndan af Svegs ban-
gird i nordvistlig riktning emot Malmbicken, hvarest linjen skiir lands-
vigen Sveg—Ofverberg, samt passerar hirefter uppfér och utfor hojden
soder om Ofverbergs by. Hirifran fortsitter linjen alltjimt i nord-
vistlig riktning emot Vemdn, hvilken den ofvergir strax ofvanfor firj-
stillet mellan Remmen och Glissjoberg, samt foljer, efter en krok at
norr, viistra stranden af Vemin upp till Vemvallen. Frin denna plats
gar linjen i nord-nordvistlig riktning forbi Sandtjirnarna och Vann-
tjirnarna samt 6ster om Héiberget till Héns by, dir linjen kréker mot
norr, och fortsitter sedan utmed Vemdn, dirvid passerande Griberget,
upp emot landsvigen mellan Vemdalen och Hedeviken. Efter att
hafva korsat denna landsvig gar linjen, foljande Brunnbickens dalgéng,
upp emot och 6fver dirvarande vattendelare, sinker sig i snedterringen
norr om Hedevikens by, fortsitter i vistlig riktning ned emot Hvitin
samt f6ljer landsvigen dirstides {ram till Lunan, hvarest slutstationen
forlagts omkring 2 kilometer frin Hede kyrkoby. '

Hall- och lastplatser dro afsedda att anordnas vid Ofverberg, Glis-
sjoberg, Han, Vemdalen och Hedeviken, hvarjimte en lastplats foreslagits
vid Vikarsjén 4 ett mellan denna sj6 och Hedeviken ifrdgasatt bispar.

Ifragavarande bana Sveg—Hede skulle erhilla en lingd af 73,3
kilometer och draga en anliggningskostnad, inberiknadt 366,500 kronor
for rullande materiel och 49,500 kronor fér bispiret till Vikarsjon, af
2,952,000 kronor.

Hérforutom har styrelsen i dndamal att utréna, om ej en bibana
till Hede kunde pd en kortare och dérfér billigare viig anknytas till
statsbanan Sveg—DBrunflo, 13tit under &r 1911 verkstilla definitiv under-
sokning rorande en tertidrbana fran trakten vid Griberget & forslaget
Sveg—Hede med anslutning till statsbanan Sveg—Brunflo vid Utan-
bergsvallen eller Béle, alltefter som sistnimnda bana kommer att fram-
dragas till Klofsjo eller till Ritan. Den dirvid utstakade linjen, som
4 ofversiktskartan utmérkts med grin streckad linje, utgar, sisom ofvan
antydts, fran en punkt vid Griberget i linjen Sveg—Hede. Efter att
hafva passerat 6fver Vemin och vid nimnda plats bildat en skarp krok,
fortghr linjen i nord-nordvistlig riktning p4 vistra sidan af Nippen till
gamla landsviigen mellan Vemdalen och Klofsjo, korsar denna landsvig
samt fortsitter oster om Hofdestét utefter fjillsluttningen forbi Nyhus
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fjillvall och efter en svingning &t oster fram till det pass i fjillet vid
Skalvallen, déir landsvidgen iir framdragen och af hvilket pass man
méaste begagna sig for att komma fram med linjen 6fver det miktiga
Klofsjofjiallet. Fran Skélvallen ér linjen dragen i ostlig riktning, korsar
landsvigen och f6ljer en mot Réja &lf sig strickande, sakta sluttande
backdal, ofvergar Réja alf och fortsdtter utefter &lfven till en punkt
omkring 2 kilometer norr om Rajfallet, vid hvilken punkt linjen svinger
4t norr, samt framgér déirefter i samma riktning till Utanbergsvallen,
hvarest den ansluter till den definitivt undersékta linjen Sveg—KIlo6fsjo
—DBrunflo. Frin Utanbergsvallen gar linjen fram mot landsvigen Utan- -
bergsvallen—DBole, efter hvars korsning linjen fortloper i 6stlig rikt-
ning och jimsides med landsvigen samt vidare 6fver Krokbicken och
Réja dlf. Sedan denna &lf passerats, gor linjen en svingning at syd-
ost och framgédr i denna riktning till Béle, dir anslutning sker till
linjen Sveg—Rétan —Brunflo.

Sdsom synes & kartan, foérekomma vid Vemdalen och Utanbergs-
vallen stora krokar, hvilka betingas af terrdngfoérhallandena. Stignings-
forhdllandena dro svara mellan Vemdalen och Utanbergsvallen, och har
dir i stor utstrickning mést anvidndas maximistigningen 20,7: 1,000 i
kurva med 200 meters radie, motsvarande 25:1,000 1 rakspar. Enligt
uppgjorda berikningar skulle linjen Hede— Griberget—Utanbergsvallen
f& en lingd af omkring 59,7 kilometer och draga en kostnad af om-
kring 2,590,000 kronor, under det att motsvarande siffror fér linjen
Hede-—Graberget—Utanbergsvallen—Bole skulle blifva 70 kilometer och
2,960,000 kronor, och &ro i dessa kostnadsbelopp inberiknade kostna-
den for rullande materiel samt kostnaden for bisparet till Vikarsjon.

Till belysning af héjdforhillandena 4 nu beskrifna linje, som fram-
gar genom 1 det stora hela for odling mindre limpliga och mycket
glest bebodda trakier, samt & ofriga omhandlade linjer i nu ifriga-
varande landsinda anfor jirnvigsstyrelsen, att linjen Hede—Utanbergs-
vallen—Bole utgir frin en héjd af cirka 410 meter ofver hafvet,
stiger till cirka 443 meter, faller till cirka 400 meter, stiger till
cirka 710 meter samt faller till cirka 450 meter vid Utanbergsvallen
och till cirka 390 meter vid Béle; att linjen Hede—Sveg utgar frin en
hojd af cirka 410 meter, stiger till cirka 443 meter och faller sedan
84 sméningom med kortare motlutningar till cirka 357 meter; att linjen
Enskila—Klofsjo—Asarne utgir frin en hojd af cirka 527 meter, faller
ddrpd till cirka 447 meter, stiger sedan till cirka 535 meter och faller
ater till cirka 857 meter; samt att linjen Enskila—Rétan—Asarne utgar
frin en hojd af cirka 527 meter och faller sedan si smaningom med
kortare motlutningar ned till cirka 357 meter.
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Kungl. Majits Jag torde hirefter fi redogora for en af Kungl. Maj:ts befallnings-

betsllnirgs- hafvande 1 Jémtlands lin i skrifvelse den 9 januari 1912 gjord fram-
stillning om byggande pd statens bekostnad af den ifrigasatta tertidr-
banan frin inlandsbanan Sveg—DBrunflo till Hede, med hvilken skrif-
velse ofverldmnats sidrskilda underdéniga framstillningar och protokolls-
utdrag i dmnet frdn Svegs, Vemdalens, Hede, Ténnis, Klofsjo och
Réitans socknar.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande anfér uti sin berérda skrifvelse
hufvudsakligen féljande.

Den del af Jimtlands ldn, som utgéres af provinsen Héirjedalen,
har i storre grad och under lingre tid &n nigon annan af Sveriges
provinser varit i saknad af den miktiga hifsting for utvecklingen, som
utgores af jirnvigskommunikationer. Den har déircfor icke heller kunnat
undgd att 1 viss man blifva efter andra provinser i framétskridande,
ehuru naturliga tillgdngar ingalunda saknas, hvilkas upparbetande eller
bittre tillgodogérande kunde visentligen héja produktionen inom pro-
vinsen samt bereda dess bebyggare nya eller forbittrade existens-
méjligheter. Ockséd hafva provinsens invanare kint sig i forevarande
afseende 1 viss mén tillbakasatta, hvilket férhallande framtradt, forutom
i dirom vittnande uttalanden, i en G6kad bendgenhet att utflytta déar-
ifran till frimmande land eller andra delar af riket. Resultatet hiraf
framtrider ocksid diruti, att befolkningen i en del mera afligset lig-
gande delar af provinsen visat stark benégenhet att minskas. 4 t. ex.
har inom Lillhdrdals socken folkméngden, som vid 1901 ars slut ut-
gjorde 1,751 personer, vid 1910 ars slut minskats till 1,530. Liknande
forhallanden kunna, om &n i mindre omfattning, pavisas betriffande
Hede socken och Alfros socken.

Under &r 1909 erholl forst Hérjedalen jarnvigsforbindelse med det
ofriga riket, i det Orsa—Hirjedalens jirnvidg di oppnades for allmin
trafik; denna banas norra dndpunkt Sveg &r némligen beldgen i Hérje-
dalen, som af banan utan tvifvel dragit och drager stor fordel. Pro-
vinsen har ock efter méttet af sina krafter bidragit till tillkomsten af
denna jirnvidg, som emellertid aldrig skulle kunnat &stadkommas utan
det synnerligen stora tillskott, som den i foretaget intresserade Orsa
kommun i Dalarne wvarit i tillfille att limna, samt ej minst statsmak-
ternas kraftiga ingripande genom ldmnande i tvd sirskilda omgingar
af bidrag i form af 1an 4 till sammanlagdt mer 4n 4 miljoner kronor.

Genom nyssnimnda jirnvidg har emellertid Hirjedalens behof af
tidsenliga kommunikationer icke blifvit ens nédtorftligen tillgodosedt.
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Det dr ndmligen allenast till provinsens sydéstra hérn, som denna bana
stricker sig. Frin Sveg till Hede, som kan séigas utgéra provinsens
medelpunkt, &r det 7,8 mil och darifrin till Funésdalen, den storsta
platsen i vistra Hérjedalen, ytterligare 6,7 mil; fran Sveg till Vemdalen
ar det 7,5 mil. Med spind vidntan motses i Hérjedalen visserligen for-
verkligandet af forslaget om byggande af en statsbana fran Sveg till
Brunflo, genom hvilken Orsa—Hérjedaleus jarnvig séttes i forbindelse
med tvdrbanan genom Jdmtland, och Hirjedalen samt de sydligare
delarne af Jimtland séttas i direkt forbindelse med linets ofriga delar
och dess hufvudort Ostersund. Men éfven denna jirnviig bersr endast
i ringa man provinsen Hérjedalen: den genomléper af sagda provins
icke mer 4n Svegs socken. Och endast for den intill Jamtlandsgrinsen
beligna Vemdalens socken torde férbindelsen med jdrnvigsstation 4
banan Sveg—DBrunflo blifva bekvdmare dn till Sveg.

Provinsen Hirjedalens lidnge, men férgifves nédrda férhoppningar
pd en jirnvidg, som kunde med skil sigas forhjilpa densamma ur dess
1 detta stycke vanlottade stillning, hafva darfér anknutit sig till utsik-
terna att 1 anslutning till och i samband med jirnvigen Sveg—Brunflo
fa till stand en bibana frin néimnda jirnvdg &tminstone upp till pro-
vinsens centrala del, det vill siga till Hede. En sidan bibana har
ocksd varit patdnkt 1 anknytning till inlandsbanan och ingick édfven i
de undersokningar och utredningar rorande inlandsbanan, som pa jirn-
vigsstyrelsens uppdrag verkstillts af doktor K. Key-Aberg.

Det &r emellertid omojligt — och detta uttalas jimvil af Key-
Aberg — i anseende till provinsens allminna fattigdom, att en dylik
bibana kan komma till stind, fér si vidt den ej bygges af staten.

Efter en redogérelse fér redan omformailda, af jarnvigsstyrelsen
verkstillda undersékningar betriffande ifrdgavarande bibana, yttrar Kungl.
Maj:ts befallningshafvande vidare:

P4 kommunalstimmor den 31 december 1911 hafva Svegs, Vem-
dalens, Hede och Tinnis socknar beslutit, att hos Kungl. Maj:t géra
underdénig framstillning att, d4 en bibana frin inlandsbanan till Hede
vore af stor betydelse fér Hérjedalen, men denna ort icke miktade
utan statens ingripande bringa den till stdnd, densamma matte byggas
af statsmedel. Och hafva tillika samtliga dessa kommuner férbundit
sig att enligt fordelning, som 1 brist af 4sdmjande verkstilles af Kungl.
Maj:ts befallningshafvande, tillhandahalla utan kostnad for statsverket
den for banan med tillhorande anstalter och inrdttningar erforderliga
marken m. m. enligt de bestimmelser, som numera tillimpas med af-
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seende pi statsbanor i allménhet. Hede och Téinnids kommuner hafva
dirjamte forbundit sig att enligt grunder, som nyss antydts, ansvara
for tillhandahéllande af for banbyggnaden erforderliga sliprar. '

For den héndelse att bibanan skulle komma att byggas enligt
alternativet ofver Klofsjofjillet, hafva dfven Klofsjo och Ritans socknar
enligt kommunalstimmobeslut den 1 januari 1912 och den 31 december
1911 gjort enahanda atagande som Hede och Ténnids kommuner, Klsfsjo
socken dock endast under villkor att inlandsbanan komme att dragas genom
socknen och bibanan anknytas till hufvudbanan vid Utanbergsvallen.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande har vid ofverlimnande af be-
rorda framstillningar om byggande med statsmedel af en tertidrbana
till Hede pa det lifligaste tillstyrkt bifall till desamma.

Jag tilliter mig 1 detta sammanhang omnidmna, att till Kungl.
Maj:t sedermera ofverlimnats utdrag af protokoll, hallet vid kommu-
nalstimma med Linsills socken, utvisande att jdmvil denna socken
anslutit sig till de af forendmnda socknar gjorda framstillningar i 4mnet,
under forklaring att kommunen ej kunde ikldda sig nigon annan for-
bindelse angiende markupplitelse dn att med 2,000 kronor bidraga till
nimnda dndamal.

Under erinran att Hirjedalen mer &n nagot annat af Sveriges
landskap varit vanlottadt pa tidsenliga kommunikationer, framhéller
Kungl. Maj:ts befallhingshafvande uti sin ifrdgavarande skrifvelse vidare, att
den enda mojligheten for landskapet att inom ofverskadlig framtid
erhalla en forbindelse, som gor detsamma négorlunda likstédlldt med andra
provinser i riket, ér, att staten patager sig byggande af en bana, ma vara
af enklaste beskaffenhet, dtminstone till landskapets centralpunkt, som
dr Hede. Andra provinser, som dock varit rikare och béttre i stand
att sjélfva tillgodose sina behof, hafva genom statens férsorg fatt jarn-
vigar till sina hufvudorter eller stérre platser, lat vara att dessa i all-
ménhet utgjorts af stider. Afven Hirjedalen, som visserligen icke figer
nagon stad, borde staten enligt samma grund tillgodose med en gren-
bana frin den stora pulsidern inlandsbanan till provinsens central-
punkt, hilst densamma kan &stadkommas for jimforelsevis s pass ringa
kostnad som hir dr i fraga.

Det &r sant, att provinsen Harjedalen ir till folkmingden obe-
tydlig och att dess jordmén, utom i de ofversta delarna, i allméinhet
ar karg och mindre gifvande. Dess utveckling star darfor efter andra
rikare lottade provinsers. Men till en stor del beror enligt Kungl.
Maj:ts befallningshafvandes mening denna efterblifvenhet just pa bri-
sten af kommunikationer; med bittre sidana skulle utvecklingen #fven
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inom Harjedalen sikerligen snart gé betydligt framat. Redan nu ér
boskapsskétseln, tack vare de goda betena och de pd manga hill goda
ligenheterna till foderodling, ganska betydande. Enligt af Key-Aberg
1 hans forberérda utredning anfoérda siffror kom f{ér Hirjedalen pa
1,000 invinare ett antal histar af 109 mot 89 for riket i ofrigt; mot-
svarande siffror utgjorde fér tjurar 14 och 9, fér kor 509 och 336,
for ungnot 168 och 109, for fir 573 och 197 och for getter 201 och
12; svinafveln var diremot obetydlig. Sedan dessa uppgifter, som
afse dr 1906, meddelades, har emellertid husdjursskotseln inom IHiirje-
dalen, sérskildt af nétboskap, gétt betydligt framat; visserligen finnes
dnnu icke nagot mejeri — gardarnas afligsna beligenhet och de svira
afsittningsforhallandena motverka uppkomsten af sidana. Men kon-
trollféreningar hafva bildats i Funiisdalen och Storsjé och till och med
ett afvelscentrum for fjdllboskap har godkints 1 Funisdalen, som haft
att framvisa mycket vackra djur. Vid de anordnade nétboskapspremie-
ringarna har den raskt fortgdende utvecklingen af notboskapsskoétseln
kunnat konstateras.

Nigot, som i sin méan kan lita hoppas en stadigt fortgaende utveck-
ling af boskapsskétseln inom provinsen, anser Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande vara den jamforelsevis rika tillgingen, hir som i Jimtland,
pé odlingsbara, till foderodling limpade myrmarker. Ensamt i Vem-
dns dalgang just utmed den stakade banan frin Sveg till Hede finnas
t. ex. saddana till en areal af 5,000 & 6,000 hektar, som med fordel kunna
odlas. Men endast genom jirnvigsforbindelser dstadkomna, forbéttrade
afsittnings- och anskaffningsméjligheter kunna borga fir ett storre
framitgdende pa detta omrade.

Harjedalens rikedom ér emellertid forst och frimst skogen. Mycket
stora virden hafva tagits ur provinsens skogar och ofantligt mycket
finnes ddr kvar att taga. Visserligen kan man ej tinka sig, att nigra
storre sigverk skulle komma att anliggas inom provinsen; det till sig-
ning tjdnliga virket lirer framdeles som hittills pd de i allmédnhet goda
flottlederna foras ned «till kusten. Men diremot kvarligga i skogarna,
utan att kunna tillgodogoras, ofantliga méngder af simre virke, som
genom jiarnvigsforbindelser skulle kunna tillvaratagas. Afven utmed
sjilfva landsvigarna ser den resande hopade i skogarna stock vid stock,
mangen ging af betydande storlek, som nu fi ligga dir och ruttna,
men hvilka, om kommunikationsméjlighet funnes, skulle kunna foridlas
till kol eller pappersmassa och dirigenom ej blott bilda en virdefull
afsdttningsartikel, sérskildt af betydelse genom nirheten till mellersta
Sveriges jirnproducerande trakter, utan ifven limna bittre tum och méj-
lighet for skogsitervixten, for hvilken de nu éro till ett afseviirdt hinder.
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Den allra storsta delen af provinsens skogsareal dr i trdvarubola-
gens dgo. Men jamvil kronan har betydliga skogar, dfven i provin-
sens ofre, af den ifrigasatta bibanan berorda delar. Sa ligger intill
den ofvan omndmnda Vikarsjon Hede kronopark med en areal af 6fver
24,000 hektar, ddraf mer #n 17,500 hektar produktiv skogsmark. I pro-
vinsens ofversta delar ligga renbetesfjillens skogar, omfattande en total-
areal af 241,000 hektar, hvaraf dock stérsta delen ridknas till impediment.
Kronan &ger & dessa skogar, bland annat, Ljusnedals f. d. bruksegen-
dom, omfattande stora vidder #fven af odlad eller odlingsbar mark
och med en mantalsskrifven befolkning af fér ndrvarande omkring 400
personer.

Uppenbart dr alltsa, siger Kungl. Maj:ts Defallningshafvande, att
en bana, som Oppnade en liatt kommunikationsled till provinsens me-
delpunkt, skulle bilda en kraftig hifsting for tillvaratagande af de ut-
vecklingsmdjligheter, som finnas. Men hufvudmotivet fér byggande af en
dylik bana mdaste dock blifva att limna ett handtag it denna landsindas
befolkning i dess kamyp for landets odling och utveckling. Denna idoga
befolkning, som brutit och fortfarande haller p4 att bryta bygd i dessa trak-
ter, behsfver, ej mindre &n andra Sveriges inbyggare, stédjas af stats-
makterna i denna sin kamp. IKorst genom erhallande af tidsenliga
kommunikationer kan den hoppas att fora denna kamp med framging;
utan sddana dr det fara, att den fortrottas, att i stillet for utveckling
det blir tillbakaging. Det #r denna fara, i vira dagar med deras utveck-
lade samfirdsel minniskor emellan storre @n nigonsin forr, som maste
forekommas.

En annan synpunkt, som enligt Kungl. Maj:ts befallningshafvandes
mening ej heller torde sakna sin betydelse, dr, att en bana sidan som
den nu ifrigasatta skulle draga rorelsen i det 6fre Hirjedalen, som nu
gar till Norge, tilloaka till Sverige. Fran riksgrénsen till Roros ar
endast 4 /> mil och frdn Funisdalen, 6fre Hirjedalens storsta och cen-
tralaste plats, 7,9 mil. Men afstindet frin sistnimnda punkt till Hede
ar som nimnts 6,7 mil; och det dr dédrfor sannolikt, att den sistnimnda
platsen skulle draga till sig rérelsen, om jérnvdg anlades dit.

Det idr likvil omdjligt, framhaller Kungl. Maj:ts befallningshaf-
vande, att tinka sig realiserandet af en jdrnvig till Hede, utan att den
bygges och trafikeras som statsbana. Sasom bevis pd de smd omstén-
digheter, i hvilka befolkningen lefver, anfores efter Key- -Aberg, att ar
1907 endast tre personer hade en uppskattad arsinkomst enligt inkomst-
skatteforordningen af 6,000 kronor och dirdfver, samt att allenast 26
bade en Aarsinkomst fmn 2,000 till 6,000 kronor. Kommunerna iro
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afven synnerligen hirdt betungade af skatter. Inom samtliga kommu-
ner i Hede tingslag uppgick &r 1908 utdebiteringen per fyrk for kom-
munala #dndamal till mer an 100 ore, vixlande fran 105 till 150. Ar
1909 ridde samma férhillande, utom i Hede, dir utdebiteringen da var
89 ore; 1 Tannds uppgick den detta &r till 156 ére. Hirtill komma
ett mycket drygt vigunderhdll och andra allménna afgifter.

Det mesta, som kan fordras af befolkningen, &r silunda, att den-
samma, sisom skett inom en del kommuner, dtager sig att tillhanda-
hilla hvad som till jirnvigen kan limnas in natura, sisom fri mark
och tillifventyrs dfven sliprar. Det sistberorda dtagandet skulle dock utan
tvifvel blifva for betungande for menigheterna, om man ej kunde hysa
den af en del bland dem éfven uttryckta férhoppningen, att de trivaru-
bolag, hvilka hafva skogar intill banan eller hvilkas intresse sisom
skogsiigare eljest af densamma beréres, 6fvertaga detsamma helt och
hillet eller till den mer betydande delen. D4 emellertid tiden varit
alltfor knapp fér att i dessa afseenden kunna erhalla fullstindiga och
tillfyllestgérande forbindelser, foreslar Kungl. Maj:ts befallningshafvande,
att, direst framstillningen i 6frigt befinnes béra tillmétesgis, det ma
vid ett bifall till banans byggande som statsbana (dstas som villkor,
att kommuner eller enskilda itaga sig de prestationer i dessa stycken,
som af dem skiligen anses bora fordras.

I fraga om hvilketdera af de bida férut nimnda alternativen bor,
om banan bygges som statsbana, foretridesvis komma till utforande,
anser Kungl. Maj:ts befallningshafvande, att, d4 hufvudsaken for Hirje-
dalen &r, att en sidan bana kommer till stind, valet mellan de olika
alternativen ma fi bero pd hvilketdera jirnvigsstyrelsen anser vara ur
byggnads- och trafiksynpunkt att féredraga. Linjen till Sveg, ehuru den
visserligen dr lingre, genomgar mera utvecklingskraftiga trakter och
limnar kortare viig till utforselplatser i det mellersta Sverige samt torde
dirfor vara ur dessa synpunkter att foredraga, hiilst skillnaden i bygg-
nadskostnad mellan de bdda alternativen ir jimforelsevis obetydlig; for
linjen till Bole &r kostnaden till och med nigot hogre. Diremot
medfdr det norra alternativet fordelen af kortare viig till linets residens-
stad Ostersund.

Angdende den ifrigasatta banans rintabilitet, pipekar Kungl. Maj:ts
befallningshafvande, att man naturligen icke fir géra sig nigra ofver-
drifna férhoppningar. Dess storsta betydelse i detta stycke ligger diri,
att den kommer att, genom okade méojligheter for tillgodogérande af
skogs- och ladugardsprodukter m. m. frin Hirjedalens mellersta och
ofre delar, tillféra inlandsbanans hufvudlinje ¢kad trafik, hvilken med
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tiden bor kunna blifva af ganska stor omfattning. Men banans berit-
tigande sisom en statsbana hvilar dock icke pid dessa omstindigheter,
utan dirpd att den siitter hufvuddelen af en utaf Sveriges hittills mest
forsummade provinser i ndrmare forbindelse med landets jirnvigsnit
och dirigenom med riket 1 6frigt.

I friga om tiden for byggande af den nu ifragasatta banan finner
Kungl. Maj:ts befallningshatvande det uppenbart, att detta férmén-
ligast kan och bér ske 1 samband med byggandet af jirnvigen Sveg—
Brunflo. Beslut hirom synes dérfér ocksa boéra hilst fattas samtidigt.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande hemstiller, att i samband med
proposition om byggande af en statsbana frin Svegs station vid Orsa—
Hirjedalens jirnvdg till Brunflo station pi tvirbanan genom Jimtland
mitte af Kungl. Maj:t jimvil tagas under ofvervigande och, dar
sid finnes limpligt, forslag framliggas om byggande med statsmedel,
under de férbehill om wupplatelse af fri mark m. m., som kunna
anses skiliga, af en tertidrbana i enlighet med jarnvigsstyrelsens for-
slag fran Sveg eller annan punkt & den ofvannimnda inlandsbanan till

Hede kyrkoby.

Jirnviigsstyrelsen, som anbefallts att yttra sig 6fver Kungl. Maj:ts
befallningshafvandes berérda framstéllning, anfor uti skrifvelsen den 26
februari 1912, att styrelsen lika med Kungl. Maj:ts befallningshafvande
anser det vara nodviindigt, att staten af hansyn till ifrigavarande
orters behof af forbittrade kommunikationer dfvensom till befolkningens
ringa antal och mindre goda ekonomiska stillning, hvilket torde géra
det for densamma omdjligt att sjilf bringa banbyggnaden till stind,
ingriper for banans férverkligande, och ansluter sig jarnvigsstyrelsen
i allo till de uttalanden och den hemstéllan, som i drendet blifvit af
Kungl. Maj:ts befallningshafvande gjorda.

Hvad banans strickning betriffar anser styrelsen, med anledning
af de svara terringforhillandena & den utstakade linjen Hede—Gri-
berget—Utanbergsvallen—Bble, och da trafikeringen af denna linje
skulle medfora betydligt storre kostnader én for linjen Sveg—Hede, att
denna senare linje, som, p& sitt Kungl. Maj:ts befallningshafvande ock
anfort, genomgar mera utvecklingskraftiga trakter och som lémnar
kortare vig till utforsclplatser i det mellersta Sverige for banans vik-
tigaste transportforemal, trikol, obetingadt bor foredragas framfér linjen
Hede—Griberget—Utanbergsvallen—Béle.

Med anledning af det silunda viickta férslaget om bibana till in-
landsbanan erinrar jirnviigsstyrelsen om, bland annat, féljande:
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Sedan vid 1906 irs Riksdag forslag framkommit om undersékning
af frigan, huruvida for de vistra delarna af Virmlands, Kopparbergs
och Jimtlands lin behofvet af kommunikationer kunde tillgodoses genom
anliggning af bibanor, samt Riksdagen tillstyrkt dylik undersékning,
hade Kungl. Maj:t genom nadigt bref den 5 oktober 1906 anbefallt
styrelsen att lita verkstilla undersskning af berirda fraga.

Uti underdanig skrifvelse den 13 mars 1907 hade styrelsen for-
slagsvis angifvit de linjer, hvilka syntes styrelsen vara i forsta hand
erforderliga for att pd ett for den lokala trafiken tillfredsstillande sitt
afhjilpa den brist pi kommunikationer, som férefunnes uti ifrigavarande
trakter, genom att sitta dessa trakter i jiarnvigsforbindelse med be-
fintliga banor, och hade bland dessa upptagits, hvad Hirjedalen angir,
en normalspirig bibana Sveg— Lillhirdal, ehuru behofvet af denna
bana under ndrmaste framtiden syntes vara mindre framtridande.

Genom forut omnimnda nddiga bref den 31 december 1907 hade
styrelsen anbefallts att lita verkstilla - férutom okulir undersskning
af vissa jdrnvigsstrickningar inom Héirjedalen — okulira linjeunder-
s6kningar, ekonomiska utredningar och utredning om elektrisk drift be-
triffande bibanor inom, bland annat, Jimtlands lén. Till 4tlydnad héraf
hade styrelsen med underdénig skrifvelse den 13 februari 1909 &fver-
limnat pd styrelsens uppdrag af doktor Key-Aberg i samrdd med ett
stort antal fértroendemin i orterna verkstillda ekonomiska utredningar
betriffande dessa bibanor, bland hvilka upptagits, hvad Hirjedalen an-
gar, en bibana till inlandsbanan antingen frin Sveg eller fran Ritan,
eventuellt Utanbergsvallen, till Hede.

Uti nidig proposition hade Kungl. Maj:t foreslagit 1911 &rs
Riksdag att besluta om bildande af en fond for att underlitta astad-
kommande af bibanor inom vissa delar af riket. I anledning af den
nidiga propositionen och en inom Riksdagen i dmnet vickt motion
hade Riksdagen dels beslutat att f6r att underlitta astadkommandet af
bibanor inom vistra delarna af Virmlands, Kopparbergs och Jimtlands
lin samt delar af Bohuslin och Dalsland skulle bildas en linefond af
5,000,000 kronor att afsittas under fem ar fran och med ar 1912 med
1,000,000 kronor &rligen, dock s& att belopp, som ej blifvit till utgs-
ende under ett af dessa ar anvisadt, finge for ett efterfoljande ar af
samma femdirsperiod disponeras, med ritt for Kungl. Maj:t att fran
denna fond anvisa statslan till understédjande af nya, annu ej pabérjade
enskilda jirnvigsanliggningar, om hvilka di var friga, dels for afsétt-
ning till berérda fond beviljat ett anslag for ar 1912 af 1,000,000
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kronor, dels ock foreskrifvit vissa villkor och bestimmelser for &t-
njutande af lin fran ifrigavarande fond.

Bland de féreskrifna villkoren hade silunda upptagits, att stats-
linet finge utgdra hogst °/s-delar af anliggningskostnaden, samt att
minst ' «-del af kostnaden skulle utgéras af inbetaldt eller tecknadt
aktiebelopp eller eljest utan aterbetalningsskyldighet limnadt tillskott
till jirnvigsanliggningens utférande.

Jarnvigsstyrelsen yttrar vidare: Enligt hvad af Riksdagens i nyss-
berérda imne aflitna underddniga skrifvelse inhimtas, har Riksdagen
uttalat den uppfattning, att det behof af forbéttrade kommunikationer,
som férefunnes for vidkommande delar af riket, limpligen kunde till-
godoses genom ett antal bibanor till redan befintliga utforselvigar,
samt att byggandet af sidana bibanor visserligen borde o6fverlitas ét
den enskilda féretagsamheten, men att, med héinsyn till befolkningens
ringa antal och 1 allmdnhet mindre goda ekonomiska stillning, det
torde vara nodvindigt, att staten i detta fall for &ndamailets snara vin-
nande kraftigare in vanligt understodde den enskilda foretagsam-
heten.

D4 det, siiger styrelsen, icke liar vara mojligt i anseende till Hérje-
dalens allminna fattigdom, att ifrdgavarande bibana Sveg—Hede kan
komma till stdnd genom den enskilda foretagsamheten eller att ens
den fjirdedel af banans anliggningskostnad, som enligt nyss angifna
villkor foérutsittes for Atnjutande af lin frin ofvanberorda fond, kan
af enskilda uppbringas genom aktieteckning eller pad annat sitt,
finner styrelsen det vara en tvingande nddvéindighet, att banan bygges
med statsmedel och jimvil trafikeras genom statens forsorg.

Vidkommande de tekniska bestimmelserna for statsbanan Sveg—
Brunflo meddelar jdrnvigsstyrelsen, att vid uppgérandet af desamma

bibanan till hiinsyn tagits dirtill, att banans trafikformiaga redan fran bérjan skulle

Hede.

Tekniska be-
stimmelser.

blifva minst lika stor som den enskilda jirnvigens mellan Orsa och
Sveg. Sasom 1 styrelsens underdiniga skrifvelse den 13 mars 1907
framhallits, har denna jirnvig fullbordats, utan att 4t densamma gifvits
den forindrade tracé, som styrelsen forutsatt, fér att jirnvigen skulle
kunna ingd sdsom en link i inlandsbanan, och kunna de & afsevirda
strickor af jirnvigen befintliga maximistigningarna 14 :1,000 1 allmén-
het icke nedbringas utan fullstindig omliggning af storsta delen af
dessa striickor.

Styrelsen uttalar vidare, att det icke synes vara limpligt, att stats-
banan Sveg - Brunflo i dess definitiva strickningar omstakas med an-



Kungl. Maj:ts Ndad. Proposition Nr 145. 25

vindande af skarpare maximistigning pa lingre strickor in den hittills
ifrigasatta 10:1,000 i kurva med 400 meters radie och 11,9:1,000 i
rakt spar, hvilket senare matt praktiskt taget ir detsamma som 12 : 1,000,
endr genom en sidan atgdrd for all framtid skulle borttagas méjlig-
heten att utan total omliggning af vissa delar af linjen nedbringa
maximistigningarna till nyssnimnda tal. Foér den skull anser styrelsen
det planlige, som linjen gifvits vid de hittills gjorda undersékningarna,
bora bibehallas och skarpare lutningar anvindas endast, si att siga,
1 detalj for att dirigenom i mdgjligaste mén kunna minska terrasserings-
arbetena. Dédremot bor, enligt styrelsens uppfattning, pi kortare
strickor samma maximistigning komma till anvindning, som finnes an-
gifven for typ T I i den tabld 6fver ifrigasatta tekniska bestimmelser
fér sekundidr- och tertifirbanor, som &r bilagd styrelsens 4beropade
underdiniga skrifvelse den 14 maj 1910, dock s3 att vid nu ifriga-
varande bana storsta tillitna stigning i rakspir icke ofverstiger
16 : 1,000. Med det silunda angifna sittet for vissa maximistigningars
anvindande erhiller man en bana, som i stort sedt ir byggd med
lingre genomgédende lutningar af i medeltal hogst 12 : 1,000, men med
anvindande 1 detalj af kortare stigningar med lutningar hégst 16 : 1,000,
allt 1 rakspdr rdknadt med vederbérlig reduktion i kurvor.

Till jimforelse meddelar jirnvigsstyrelsen, att den skarpaste stig-
ningen, & en kilometer riknadt, utgér, inberiknadt kurvmotstindet, &
Orsa—Svegbanan 15,6 : 1,000 och & statsbanan Sveg—Brunflo 15,46 : 1,000,
samt att genomsnittslutningen, 4 fem kilometer riknadt, uppgar, inbe-
riknadt kurvmotstandet, till 14,6:1,000 & den férra och till 11,9: 1,000
4 den senare banan.

Betriffande bibanan Sveg—Hede hafva i forslaget fér denna bana
foljts de tekniska bestimmelser, som i nyssberérda underdéniga skrif-
velse den 14 maj 1910 uppstillts for banor, betecknade med typ
T 2 a.

De tekniska bestimmelser, som styrelsen sdlunda funnit béra ligga
till grund for de uppgjorda férslagen angdende statsbanan Sveg—
Brunflo och bibanan Sveg—Hede, dro sammanférda i foljande tabli:
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ban: .
Tekniska bestdmmelser. SVE?ERZE;E— SVE;)—a,-II];Ia:dC,
Brunflo.
i
Sparvidd S . - 1435 m. 1435 m.
Skenvikt per meter ... sonmes - ey R 275 kg. 215 kg.
Antal eliprar pd 10 meters spir . tebi . o : 14 st. 14 st.
(eventucllt pd 7,315 meters spar) . ........ . ) 11 st. 11 st.
Sliperns lingd . ... . y¥i- baewEhy- . 8 STt 27 m. ‘ 24 m.
Sliperns toppdiameter minst . - e e 200 mm. 200 mm.
Sliperns tjocklek mellan de skridda ytorna ......... ....... o 150 » 150 »
Storsta stigning p& rak bana ............... BT .| 16 pa 1,000 | 25 pa 1,000 |
Storsta stigning i kurva med 400, resp. 200 meters radie ............ ’ 141 » 1,000 l 207 » 1,000 ]
Minsta krokningsradie & fria banan ... ... ... oo MR 400 m. 200 m. ‘
Minsta krokningsradie & station ... ... N e 280 212000 »
Banvallens krinbredd & rak bana ...., et ne e venaeaernes] 5o » 43 »
Jordskirnings bredd i balansplanet ...., .. .. e AR - e < \ 84 » 67 »
Skarningsdikens djup ........ . ...l 04 » 03 »

» bottenbredd . ..... (TN See e S | 05 » 03 »
Jordskirnings- och bankfyllnads sldntlutning..................... . ‘ 1:15 » 1:15 »
Bergskarnings bredd i balansplanct med ett dike............. S Hod» 45 »

» » o » » »  tvd diken s e i) Dag» 48 »

» slintlutning ... .................. G oW S a i e o (e | 10:1» 10:1 » ‘
Ballastens kronbredd . ....................... TN R AR A l 33 » 28 » ]

» tjocklek micrici. vae. S0 e s e e emnyemseesns 05 » 04 » |
Minsta vattenoppning pi afloppstrumma.......... .. e 06 X Osm. | 06 X 06 m, |
Broarna beriiknade for ett lokomotivaxcltryck af ......... A -« 18 ton. 14 ton.

Vidkommande direfter kostnaderna for trafikering af ofvan afhand-
lade banor samt de inkomster, som kunna vara att af desamma for-
vinta, anfér jirnvigsstyrelsen foljande.

Statsbanan Sveg-Brunflo. Vid féredragning den 10 februari
1911 infor Kungl. Maj:t af fragan om #skande af anslag for anligg-
ning af statsbana frin Stréms vattudal till Angermanilfven anforde
foredragande departementschefen, att han litit genom generaldirektéren
Pegelow uppritta en ofverslagsberikning 6fver statens jirnvigars in-
komster, utgifter, driftséfverskott samt afkastning & nedlagdt kapital
under tiden 1911—1923, hvilken &fverslagsberikning departements-
chefen di framlade. Af densamma framginge, att for en statsbana frin
Sveg till Brunflo de é&rliga inkomsterna beriknats till 810,000 kronor
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och utgifterna till 640,000 kronor, motsvarande i afrundadt tal respek-
tive 5,000 kronor och 4,000 kronor per &r och bankilometer.

Det dr dock dérvid att mirka, siger jirnvigsstyrelsen, att angifna
inkomst- och utgiftsbelopp beriknats under férutsittning, att den si
kallade inlandsbanan vore fullbordad och 6ppnad fér trafik frin Sveri-
ges vistkust dnda upp till Gillivare, hvadan de gjorda berikningarna
icke angifva inkomster och utgifter for banan mellan Sveg och Brunflo
for det fall, att inlandsbanan icke dr fullbordad lingre mot norr, én
hvad som redan ir beslutadt, eller till Angermanilfven. Emellertid
hafva de tidigare genom doktor K. Key-Aberg verkstillda ekonomiska
utredningarna for inlandsbanan gifvit vid handen, att 4 de norr om
Angermanilfven beligna delarna af denna bana endast svag trafik vore
att forutse, hvadan styrelsen hiller fére, att den genomfartstrafik, som
banan mellan .Sveg och Brunflo gir miste om dirigenom, att inlands-
banan icke #r framdragen lingre #n till Angermanilfven, icke ir af
den betydelse, att de ofvan angifna beloppen fér beriknade inkomster
och utgifter skulle kunna férindras dédrhén, att utgifterna skulle komma
att uppgd till eller 6fverskjuta inkomsterna.

Betriffande den ekonomiska birigheten fér banan ifraga uttalar sty-
relsen sisom sin ésikt, att inom f& ar efter banans 6ppnande for all-
min trafik trafikinkomsterna komma att beticka driftkostnaderna och
eventuellt dfven limna 6fverskott.

Bibanan Sveg-Hede. Foér denna bana hafva nigra trafikberik-
ningar icke blifvit verkstdllda. Emellertid anser styrelsen kunna for-
utses, att trafikens storlek i regel blifver mycket ringa, samt att 4tmin-
stone under de niirmaste aren efter banans tillkomst trafikbehofvet kan
anses tillfredsstilldt med tre & fyra tigligenheter i veckan frin Sveg
till Hede och ater samt déirutofver extra godstig i den man si visar
sig erforderligt. Styrelsen, som tdnkt sig, att de ordinarie tigen till
en borjan skulle bestd af lamplig motorvagn med en & tva slipvagnar,
medférande sivil passagerare som post, il- och styckegods, har latit
verkstilla berdkning af de sannolika driftkostnaderna fér banan och
funnit, att desamma kunna antagas uppga till 1,500 kronor per ir och
bankilometer, hvarvid forutsittes, att nyss omtalade extra godstig
komma att medféra gods till den myckenhet, att de for dessa godstig
uppkommande direkta driftkostnaderna komma att betickas af frakt-
inkomsterna. Hvad angir ofriga trafikinkomster, si& kunna desamma
icke ens tillndrmelsevis uppgifvas, eniir inga trafikberiikningar f6r denna
jarnvigslinje blifvit utférda. Men édfven om sidana berikningar fére-
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tagits, skulle resultatet sannolikt Dblifvit &nnu osikrare #n annars pa
grund af de obetydliga trafikmingder, som hir kunna ifrdgakomma.
Styrelsen anser sig déarfor betriffande bibanans ekonomiska birig-
het endast kunna uttala, att, &fven om inkomsterna under jimforelsevis
lang tid efter banans tillkomst icke skulle uppga till mera &n omkring
750 kronor per ar och bankilometer eller ungefir hilften af de berik-
nade driftkostnaderna och banans trafikering silunda skulle medfora,
féorutom rintan 4 anliggningskostnaderna, en &rlig forlust af omkring
55,000 kronor, styrelsen dock finner denna uppoffring fran det allmin-
nas sida icke vara storre, én att den vil motsvaras af den nytta, ba-
nans trafikering kommer att medfora for de trakter, som déraf beroras.

Slutligen framhéller styrelsen, att i samtliga férut angifna kost-
nadssummor icke ingir ndgon ersittning for erforderlag mark for de
olika banorna och ej heller for intring och oligenheter med mera i
foljd af banornas utférande, enédr styrelsen forestillt sig, att for desam-
mas byggande med statsmedel bora uppstillas enahanda villkor om
kostnadsfri upplatelse af mark m. m., som under de senare aren pli-

gat foreskrifvas rorande statens ]alnvagsbyggnade1 och senast betrif-
fande den ar 1911, bland andra, beslutade statsbanan Alfsby-Pitea.
Dock finner sig styrelsen bora ifragasitta dndringar 1 tvd afseenden
betriffande dessa villkor. D4 det néimligen visat sig vara férenadt med
olagenheter, att sdrskilda utfistelser i berérda hinseende gjorts af kom-
muner och enskilda vid sidan af vederbérande landsting samt olika
uppfattningar yppats om ifrdgavarande utfistelsers innebord i forhal-
lande till hvarandra, anser styrelsen ldmpligt, att allenast utfistelse i
forevarande fall frin landstings sida godtages. Vidare anser styrelsen
onskvirdt, att, till forekommande diraf att skog & den for jirnvigen
erforderliga mark eller i hvarje fall skogens virde undandrages statens
Jirnvagsbyggnader, det tilligg gores, att till upplitelsen skall hinféras
skog, som & marken befinnes vid den utstakning, hvilken ligger till
grund fér nadigt beslut om faststillelse af definitiv plan fér banan.

Jérnvigsstyrelsen meddelar vidare, att styrelsen i skrifvelse den
31 januari 1912 anhallit om chefens for generalstaben utlitande séavil
betriflande statsbanan mellan Sveg och Brunflo med dess ofvan om-
talade alternativa striickningar sfver Ritan och Klsfsjo som ock vid-
kommande bibanan mellan 6veo' och Hede.

Med anledning hiiraf har chefen for generalstaben den 19 februari
1912 afgifvit yttrande, i hvilket han efter en lingre motivering fram-
hallit sdsom sin asikt:
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»att inlandsbanans strickning ej fir goras beroende af frigan,
huruvida bibanan Sveg-Hede kominer till stind eller ej, och

att hiinsynen till Klofsjo- eller Ritansbyarnas intressen ej far filla
nigot utslag, utan

att den fortsatta undersokningen bor inriktas pd kortaste rimliga
vigen mellan Brunflo och Sveg».

Med anledning af hvad chefen for generalstaben i nimnda hin-
seende anfért, hinvisar jirnvigsstyrelsen, i sin skrifvelse den 26 feb-
ruari 1912, till den af styrelsen limnade beskrifning 6fver linjen Sveg-
Brunflo sivil i dess strickning 6fver Réitan som ofver Klofsjo, hvilken
beskrifning enligt styrelsens formenande visar, att de skil, som fore-
legat for linjernas framdragande med de betydande krokningar, som
framga af kartan, &ro att séka i terringens svirartade beskaffenhet, 1
det man icke kunnat framdraga banan i rakare strickning utan att an-
vinda skarpare stigningar #n som kan anses forenligt med sivil banans
indamil som med de militira krafven. Den ena eller andra ortens in-
tressen hafva vid linjernas utstakande icke foranledt desammas fram-
dragande pa sadant siitt, att forlingning dérigenom orsakats. De béda
linjerna, ofver Ritan och éfver Klofsjo, dro, framhaller jarnvigsstyrel-
sen, praktiskt taget lika langa, i det att den forra endast &r 50 meter
lingre in den senare, och, di de samtidigt dro framdragna pd kortaste
rimliga vig mellan Sveg och Brunflo, kan styrelsen icke finna annat,
in att de bada fylla de fordringar, chefen for generalstaben i detta
afseende uppstillt, samt att bemilde chef siledes icke anfort négot, som
tyder pa, att han frin militdr synpunkt bor hafva nigot att erinra mot,
att man vid valet mellan dessa alternativa strickningar tager hinsyn
ifven till den storre eller mindre nytta, den ena eller den andra af
dem kan medféra for de orter, hvilkas kommunikationsintressen déraf
beroras.

Mot de tekniska bestimmelser, styrelsen tinkt sig blifva gillande
vid banans byggande, har chefen fér generalstaben icke uttalat nigon
erinran.

I sitt forenimnda utlitande har bemilde chef vidare anfort, att
med valet af Brunflo sisom anknytningspunkt med mellanriksbanan
Sundsvall--Storlien féljde, att banstrickan Ostersund—Brunflo blefve
gemensam for inlandsbanan och sagda mellanriksbana, och erinrar che-
fen dirjamte, att han redan i sitt yttrande angdende strickan Oster-
sund—Ulriksfors papekade konsekvensen hiraf, nimligen forsvarets ford-
ran, att sidana dtgirder matte vidtagas pa strickan Ostersund —Brun-
flo, att, dfven d& inlandsbanan lades under starkast mojliga militirtra-
fik, transporter skola kunna fga rum jimvél pa mellanriksbanan. Denna
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konsekvens, tilligger nu chefen for generalstaben, bor upptagas och
behandlas i férslaget Sveg—Brunflo, fér att den styckevisa behandlin-
gen af inlandsbanan icke skall limna nagra luckor efter sig.

Med anledning hiraf meddelar jirnviigsstyrelsen, att styrelsen icke
ansett sig bora for det nirvarande ifragasitta anordnande af dubbel-
spir & den 14,7 kilometer linga banstrickan mellan Ostersund och Brunflo,
utan att styrelsen hiller fore, att en sidan anordning icke skall visa
sig erforderlig forrin efter en afsevirdt ling tid framit, och att man
framdeles, om s& befinnes erforderligt, bor kunna o6ka trafikférma-
gan 4 namnda striicka i tillricklig grad genom anliggande af en mo-
tesplats pd lampligt stille ungefir midt pi strickan, eventuellt i sam-
band med anordnande af linjeblockering, hvilka atgirder kunna vidta-
gas jaimforelsevis litt och utan storre kostnader.

Betréiffande bibanan Sveg—Hede har slutligen chefen for general-
staben yttrat, att det &r obestridligt, att denna bana, ifven om den
bygges af enklaste beskaffenhet, bor blifva af stor betydelse for Hirje-
dalens forsvar, hvarvid dock chefen for generalstaben, ifvenledes efter
en lingre motivering, sfsom sin #sikt uttalat, att sidana banor icke
béra byggas och trafikeras af staten.

Vidkommande detta uttalande framhaller jirnviigsstyrelsen, att chefen
for generalstaben icke anfort nigra skil, som frin militir synpunkt tala
emot, att ifrigavarande bibana anligges och trafikeras pi sitt, styrel-
sen ofvan ifrigasati.

Med anledning af hvad silunda anférts, hemstiller jirnvigsstyrel-
sen, att Kungl. Maj:it matte foresld 1912 irs Riksdag att — under forbe-
hall att nyssberérda foér hvarje bana férutsatta villkor om kostnadsfri
upplatelse af mark med mera iakttagas — dels besluta anliggning af
en statsbana mellan Svegs station 4 Orsa—Hirjedalens jirnvig och
Brunflo station 4 tvdrbanan genom Jimtland fér en beriknad kostnad
af 11,250,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att nirmare for-
ordna om de orter, banan bér genomgé, samt fér banans pibérjande
bevilja ett anslag for 4r 1913 af 500,000 kronor, dels ock med anled-
ning af Kungl. Maj:ts befallningshafvandes i Jiamtlands lin framstall-
ning besluta anliggning, i samband med byggandet af niimnda stats-
bana, genom statens forsorg och pa dess bekostnad af en bibana af
tertiirbanetyp med normal sparvidd mellan Svegs station och Hede
kyrkoby i Hirjedalen for en beriknad kostnad af 2,952,000 kronor,
med ritt for Kungl. Maj:t att nirmare bestimma de orter, hvilka ba-

nan, hvars pibérjande dr afsedt att dga rum tidigast ar 1915, skall be-
rora.
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Till statsridsprotokollet den 10 februari 1911 anférde divarande
departementschefen, att, ehuru ett irs uppskof eller till 1912 &rs Riks-
dag afsiges skola dga rum med framliggande af nadig proposition om
statsbana Sveg — Brunflo, uppskofvet med pabsrjande af banbyggnads-
arbetet 1 sjilfva verket skulle kunna nedbringas till en obetydlighet,
direst Jamtlands lins landsting redan under ar 1911 beslste iklida
sig de forpliktelser i afseende & kostnadsfri upplitelse af mark med
mera, som torde komma att uppstillas sdsom villkor for anliggningen
af jirnviagen sisom statsbana.

1 enlichet med denna anvisning har Kungl. Majits befallningshaf-
vande i Jimtlands lan gatt i férfattning om erhallande redan fore 1912
ars Riksdag af utfistelser i afseende & upplitelse af fri mark med mera
for ifrdgavarande bana i enlighet med de villkor, som blifvit af Kungl.
Maj:t och Riksdagen fistade vid beslutet om statsbanan Stroms vattu-
dal—Angermanilfven.

Med underdinig skrifvelse den 10 januari 1912 har Kungl. Maj:ts
befallningshafvande éfverlimnat

dels utdrag af protokoll, hillna vid kommunalstimmor i Svegs,
Linsills, Vemdalens, Klofsjs, Ritans, Asarne, Bergs, Hackés, Nis,
Lockne och Brunflo socknar eller samtliga de socknar, genom hvilka
banan enligt nigon af de alternativt planerade strickningarna kan an-
tagas komma att framgé, innefattande utfiistelser af nimnda kommuner
uti ifrigavarande hinseende,

dels ock utdrag af protokollet vid 1911 4rs lagtima landsting inom
Jimtlands ldn, utvisande landstingets i dmnet gjorda &taganden.

En hvar af nimnda socknar har beslutat, att, direst under tid,
som vid berérda proposition till 1911 &rs Riksdag angiende anliggning
af statsbana frin Stréms vattudal till Angermanilfven stillts i utsikt,
beslut af statsmakterna fattas om byggande af en statsbana fran Svegs
station till Brunflo station, iklida sig fullgérande till alla delar af ifra-
gavarande villkor, sidana de blifvit bestimda fér statsbanan fran Stroms
vattudal till Angermanéﬁlfven, 1 hvad banan med dirtill hérande anstal-
ter med mera komme att ligga inom vederbérande socken, med villkor
att linets landsting iklidde sig en tredjedel af kostnaden darfér.

Landstinget har utfist sig att, direst under nyss angifna tid be-
slut af statsmakterna fattas om byggande med statsmedel af en bana
frin Svegs station till Brunflo station, ansvara for fullgérande, utéfver
hvad vederbérande kommuner eller enskilda sig atagit eller ataga af
de villkor i afseende pd markupplitelse med mera till sagda bana, som
af statsmakterna komma att uppstillas, i 6fverensstimmelse med hvad
som bestimts for statsbanan frin Stroms vattudal till Angermanilfven.

Utfistelser att
uppldta fri
mark m. m.
for statebana

Sveg—Brunflo.
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Likaledes har landstinget utfist sig att ansvara for den andel af
kostnaderna f6r markupplitelse med mera till den ifrigasatta banan,
som forenimnda kommuner vid sina 4itaganden af ansvarigheten for
desamma forbehillit sig att landstinget skulle ikldda sig.

Samtliga ifrigavarande beslut hafva vunnit laga kraft.

Departements- Angdende den nu till anliggning féreslagna statsbanan mellan
chefer.  Sweg och Brunflo torde jag kunna fatta mig kort. Denna jarnvig ut-
gor den naturliga sammanbindningslinken mellan den redan utférda
delen af norra inlandsbanan och Orsa—Svegbanan. De beriknade
kostnaderna dirfor hafva nedbringats frin 13,842,000 kronor, enligt en
ar 1907 afgifven redogorelse, till 11,250,000 kronor, om den strickning,

jag hir nedan kommer att férorda, godkénnes.
Att frigan om banans byggande mi foreliggas innevarande ars
Riksdag, anser jag mig si mycket hellre bora tillstyrka, som stats-
makterna, enligt hvad jag redan antydt, vid beslutet om anlédggning af stats-
banan Stréms vattudal—Angermanilfven synas varit ense om, att Sveg—
Brunflobanans byggande skulle foretagas till behandling under 4r 1912.

Vidkommande hirefter frigan om byggande af en statsbana till Hede
kyrkoby 1 Hirjedalen ma till en borjan framhallas, att densamma i alldeles
ofvervigande del idr afsedd att tillgodose lokala kommunikationsbehof
inom en afligsen och pd kommunikationer synnerligen vanlottad bygd.

Utofver de uppgifter angdende Hirjedalens befolknings- och nirings-
forhallanden, som jag redan &tergifvit, torde jag fa lamna ytterligare nigra
upplysningar, hufvudsakligen himtade fran de Key-Abergska undersok-

ningarna.
Hirjedalen omfattar foljande socknar med nedanstiende areal och
folkmingd:
Areal i Invanare
kvkm. den 31 dec.
med vatten. 1900. 1910.
Lillhérdal 2,407,19 1,739 1,530
Sveg 1,626,84 2,060 2,471
Alfros 435,15 857 795
Ofverhogdal ) 220,60 343 353
Linsall . 1,182,08 1,050 1,141
Vemdalen 1,098,43 989 1,055
Hede . . 1,869,80 1,453 1,415
Ténnés - 2,139,715 1,669 1,780
Storsjd . 1,978 541 553
Lappar = 146 177

Summa 12,858,035 10,847 11,270

) Ytterhogdal, som tillsammans med de fortecknade socknarna bildar Svegs och Hede
tingslag af Hirjedalens domsaga af Jamtlands l4n, utgor en del af provinsen Halsingland.
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Provinsen #r nagot stérre an Alfsborgs lim, hvilket emellertid
dger 26 ginger storre folkmingd. Landskapets storsta utstrickning
ar fran Skarfdérren, dir Jimtland, Hirjedalen och Norge sammanstdta,
till Lillhardals sydligaste hérn, och méter denna strickning omkring
17 mil. I bredd eller fran vister till oster riknar landskapet 12 a
18 mil. Folkmingdstitheten i provinsen ér i de flesta socknarna mindre
in en person per kvadratkilometer. Titast befolkade dro de bida sma-
socknarna lingst osterut: Ofverhogdal och Alfros, glesast de stora fjall-
socknarna vid norska grinsen: Tinnids och Storsjs, dér folktdtheten
endast utvisar 0,8 & 0,0 personer per kvadratkilometer land. Sistnimnda
socken dr icke stort bittre befolkad &n Arjeploug och Jokkmokk. 1
Lillhéirdal, Alfros och Hede har folkmingden aftagit sedan ar 1900,
men okats i 6friga socknar.

Endast en forsvinnande del af landarealen, hvilken inalles utom
vatten utgor 12,495.78 kvadratkilometer, dr foér nidrvarande uppodlad.
Den odlade jorden uppgir nimligen enligt 1907 &rs jordbruksstatistik
endast till féljande ytvidder i de olika socknarna:

Odlad jord i % af land-

hektar. arealen.
Lillhardal 444 0,19
Sveg B T 738 0,49
Alfros 264 0,63
Ofverhogdal 152 1,03
Linsill 301 0,26
Vemdalen . s : 482 0,44
Hede 453 0,25
Tannés 500 0,25
Storsjo 212 0,11

Summa 3,546 hektar. 0,28

Hela provinsen tillhér med fi och smi undantag morénlidernas
och de stora myrarnas region och utgdr for 8frigt ett odsligt och vildt
bergland, som i vister ofvergar i fullstindig fjdllnatur, si att flera
bergtoppar dir bira snohittor storre delen af sommaren. Jordménen
ir ofverhufvud mycket svag, vanligen bestiende af sand- eller grus-
jord utan kalk eller ock af myrjord pi sandbotten. Den bista véxt-
jorden forefinnes i dalgingarna mellan fjillen i Ténnds och Storsjo.
Klimatet &r hardt och frostlindigheten ganska allmén. Akerbruket star
ifven i tekniskt afseende pa en efterblifven stdndpunkt, baseradt sasom det
vanligen till 6fvervigande grad dr pé myrbirgning, ensidesbruk etc.

Bihang till Riksdagens protokoll 1912. 1 saml. 107 hift. (Nr 145.) 5
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Boskapsskotseln star, tack vare tillgdng pé rikliga beten och natur-
liga éngar, i det afseendet hogt, att ett stort antal histar, notkreatur,
far och getter uppfodas, men torde dock dfven denna niring bedrifvas
pé ett mindre rationellt sitt.

Icke mindre dn 764,075 hektar (61,1 % af hela landarealen) redovisas
i vederborande hushallningssillskaps berittelse for ar 1907 sisom skog-
bérande.

En stor del af den silunda redovisade skogsmarken utmirker sig
emellertid for synnerligen klen bérd. De bista skogsbestinden dro att
finna i landskapets sydligare och 6stligare nejder, medan grinsbygderna
mot Norge till stor del fyllas af s. k. lappfjillar med ringa eller ingen
vixtlighet.

Genom ett utbildadt flodsystem hafva skogarna i hela Hirjedalen
kunnat afverkas, och afverkningen har ifven mangenstides bedrifvits
hirdhindt. Till foljd af den linga afligsenheten frin hafvet har emel-
lertid endast det grofre friska timret kunnat tillgodogéras, medan top-
par, grenar, torrtrid, vindfillen och dylikt mést limnas kvar & marken.
Detta vrak, som nu ligger och smaningom férruttnar, skulle naturligen
genom tillkomsten af jirnvigskommunikationer kunna tillgodogéras
genom kolning.

Foérutom sin magra jord och sin for nirvarande illa medfarna skog
dger landskapet mycket fa naturtillgingar. Kalklager fé6rekomma spora-
diskt hir och hvar sisom vid Gléte och vid Sandviken, 2 kilometer soder
om Vikarsjon; nigon lera, passande for tegelslagning, uppgifves finnas
i Hede, hvartill kommer, att malmférekomster hir och hvar inmutats,
utan att dock deras brytningsvirde dnnu kunnat 4dagalidggas. Viktigast
ér emellertid, att ansenliga mossar och myrmarker uppgifvas vara tjinliga
dels till nyodling, dels till torfstroberedning.

Den glesa befolkningen inom landskapet lefver hufvudsakligen pa
boskapsskétsel, skogshandtering och akerbruk. Lefvande histar och
notdjur samt andra ladugérdsprodukter (hudar och skinn m.m.) utgora,
Jimte skogsprodukter, landskapets enda nimnvirda utforselartiklar. Flisk
och alla slag af spannmal méste diremot inforas. Hvete odlas alldeles
icke, rdg, hafre, blandsid och potatis lingt mindre &n som motsvarar
befolkningens behof. Endast kornet ricker gemenligen nagorlunda att
fylla behofvet, men éfven det slar ofta fel till foljd af frost. Icke ens
ho produceras tillrickligt for att tillata nigon utforsel. Af industri finnes

knappast ett spéir, sividt man icke vill dit rikna nigra mindre tull-
kvarnar och smaisigar.
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Det 4r tydligt, att en sddan bygd édr foga dgnad att gora en stats-
bana rdntebdrande; och vissa nationalekonomiska betdnkligheter miste
darfor gora sig gillande mot foretaget. Jag erinrar ocksd om, att denna
bibana icke var upptagen i 1911 &rs plan fér bedrifvande af statens
jarnvigsbyggnader. Utofver dédr foreslagna, i regel foga inbringande
banor skulle hiir alltsi tillkomma #4nnu en statsbana, som med sikerhet
kan antagas under en lingre tid limna underskott.

Fracran om jarnvigen tlll Hede torde emellertid ej {4 ses hufvudsak-
ligast ur rantablhtetssynpunkt Det giller hér att forsoka 1 en trakt,
dar odlingen en ging tringt fram, kvarhélla befolkningen och gifva den
nya hjdlpmedel att fora framat de niiringar, som, om ock endast tack vare
strifsamt arbete, kunna dir trifvas. Genom en jiarnvig till centrum af
Hirjedalen erhélla dess innevénare 6kad mojlighet att afsitta sina ladu-
gardsprodukter, billigare tillférsel af de nodvidndighetsvaror, som allt
fortfarande mdiste himtas frin annat hall, och, kanske framfor allt, en
eggelse att forbittra utkomstmijligheterna pa det egna omradet i stillet
for att soka dem annorstides. Dessutom méste uppenbarligen jérn-
vigens tillkomst blifva till betydande gagn for skogsbruket i dessa
trakter. De stora massor af virke, som nu ej kunna tillgodogéras af
brist pd kommunikationer, skulle kunna anvéndas till kolning och dér-
igenom icke blott nya viirden skapas, utan ocksd en bittre skogsvard
mojliggoras. Frin dessa, for mig afgérande synpunkter och di kost-
naden fér banan #r relativt mdttlig, anser jag mig bora fororda, att en
bana till Hede nu kommer till stind och bygges “med statsmedel.

Vidkommande strdckningen af Sveg—Brunflobanan ifvensom af bi-
banan till Hede foreligga, sisom ndmndt, olika forslag.

Hvad da till en bérjan betriffar den & Sveg —-Brunflobanan under-
sokta strickningen mellan Sveg och Enskiila sfver Knitten, torde denna
sasom bade dyr och krokig bora lammas ur rikningen och silunda en-
dast linjen ofver Ytterberg kunna ifrigakomma.

Mellan trakten af Enskila och Asarne har foreslagits dels en ost-
ligare linje forbi Ritan, hvilken linje eventuellt skulle Tkunna erhalla en
nagot indrad strickning viister om Bole kvarn forbi Kvarnsj, och dels
en vistligare linje 6fver Klofsjo och Nybohogen med alternativ strick-
ning forbi Lénnissjéon. Af de bigge hufvudlinjerna, hvilka &ro 1 det
pirmaste lika langa, har linjen forbi Rétan beraknats kosta 11,250,000
kronor och linjen o6fver Klofsjo 11,700,000 kronor.

Valet mellan Riétans- och KlofSJolln]erna anser jarnvagsstyrelsen
bora goras beroende af, huruvida bibanan till Hede kommer till stand
eller ej.
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Bibanan har foreslagits skola utgd antingen frin Sveg eller en
punkt i nérheten af Bole 4 Ratanslinjen, eventuellt Utanbergsvallen &
Klofsjolinjen. Kostnaden har beriknats stilln sig salunda: for linjen
Sveg—Hede 2,952,000 kronor, for linjen Bsle—Hede 2,960,000 och for
linjen Utanbergsvallen—Hede 2,590,000 kronor.

I friga om bibanan har det synts mig, att linjen Sveg—Hede
utan tvekan boér gifvas foretride. Denna linje, ehuru lingre én de
andra linjerna, skulle nimligen, sisom af Kungl. Maj:ts befallningshaf-
vande framhallits, genomga mera utvecklingskraftiga trakter och limna
kortare vig till utforselplatser i mellersta Sverige. Dirtill kommer,
att & linjerna ofver Utanbergsvallen skulle férekomma svara terriing-
forhillanden, hvarfér ock trafikeringen af dessa linjer skulle stilla sig
afseviirdt dyrare dn for linjen Sveg—Hede.

Direst anlidggande af bibanan Sveg—Hede skulle beslutas, anser
Jag, 1 likhet med jirnviigsstyrelsen, att hufvudbanan bér dragas forbi
Ritan, eventuellt vister om Béle kvarn, hvilken linje stiller sig billi-
gast och dfven erbjuder de bista terringtorhallandena.

For den hindelse dter, att en bibana till det inre af Hirjedalen
icke skulle komma till stind, lirer Klofsjolinjen, trots den hogre kost-
naden foér denna linje, vara att foredraga. Genom denna linje skulle
nimligen kommunikationsbehofvet for nordéstra delen af Hirjedalen kunna
1 ndgon man tillgodoses. Jag tilliter mig i sidant hinseende erinra
dirom, att Hede stir i direkt landsviigsférbindelse med Klofsjo by.

Om én frigan om bibanan till Hede synes bora afgéras 1 samman-
hang med beslut om anliggning af Sveg—Brunflobanan, erfordras likvil
icke nigot anslag till bibanan fér ar 1913, enir arbetena diira icke bora
taga sin borjan forrdn tidigast ar 1915.

I friga om de af jirnvigsstyrelsen foreslagna tekniska bestim-
melserna och wuppgjorda kostnadsberikningarna for saval hufvudbanan
som bibanan har jag icke nigot att erinra.

Fér byggande med statsmedel af nu ifrigavarande banor har jirn-
vigsstyrelsen foreslagit skola uppstillas villkor betriffande kostnadsfri
uppldtelse af mark m. m., motsvarande dem, som under de senaste
aren pligat foreskrifvas rorande statens jirnviigshyggnader, dock med
vissa af styrelsen féreslagna mindre dndringar. Sasom siirskild forut-
sittning fér byggandet med statsmedel af bibanan till Hede har sty-
relsen ansett béra bestimmas, att vederborande utfiista sig att utan
kostnad for staten anskaffa och tillhandahalla alla for anliggningen
erforderliga sliprar.

Hvad banan Sveg—Brunflo betriiffar, hafva, sasom redan ér namndt,
vederborande landsting och kommuner redan gjort utfistelser i enlighet
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med de af Kungl. Maj:t och Riksdagen betriffande statsbanan Stroms
vattudal—Angermanilfven gifna bestimmelser.

Ehuru de af jirnvigsstyrelsen foreslagna #ndringarna i afseende &
de allménna villkoren om markupplatelse och dylikt synas béra beaktas,
torde likvil de redan gjorda utfistelserna betriffande Sveg—Brunflo-
banan béra godtagas, eniir eljest onddigt uppskof med anliggningens
pabérjande skulle kunna fororsakas.

Diremot anser jag, att for bibanan till Hede bér, i anslutning till
Jarnvigsstyrelsens forslag, foreskrifvas, att vederbérande landsting ut-
faster sig:

att kostnadsfritt for banan upplita:

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dirtill hérande afdikningar, vatten-
aflopp och parallellviigar;

all mark for banbevakningsomriden, bangirdar, hall-, last- och
motesplatser samt lokomotiv- och vattenstationer med tillhorande led-
ningar, hvarvid iakttages i friga om mark for bangardar, hall-, last-
och métesplatser samt lokomotivstationer, att si stora omraden dirfor
upplatas, att tillréickligt utrymme erhalles for framtida mojligen erfor-
derliga utvidgningar samt for rymliga bostider &t jirnvigens personal;

genom skogsmark en bredd af 15 meter 4 hvardera sidan om
banans medellinje #fvensom, diir arbetets beskaffenhet betingar en
storre bredd, hvad som i sidant hinseende erfordras, med all skog,
som 4 den erforderliga marken befinnes vid den utstakning, hvilken
ligger till grund for Kungl. Maj:ts beslut om faststillelse af definitiv
plan for banan;

all mark for till foljd af banbyggnaden erforderlig anliggning af
nya eller omliggning af gamla, allminna eller enskilda viigar ifvensom
ritt att efter behof i sjoar och vattendrag taga foér jirnviigsbyggnaden
och for jirnvigens trafikerande med mera erforderligt vatten, samt att,
dér omride icke anses bora for indamailet forvirfvas, framdraga och
for framtiden underhilla for vattentagning erforderlig ledning;

skolande, i hindelse af tvist angiende storleken af markomrade,
som for négot af ofvan angifna dndamil ma vara erforderligt, f{rigan
dérom understillas Kungl. Maj:ts profning och afgérande;

dels under arbetets fortgdng:

all mark, behoflig for dels sidoschaktningar, dels upplag af sten,
Jord samt for anliggningen erforderliga materialier och andra effekter,
dels sten-, grus- och dyjordstékter, dels vigar och sidospar, dels slut-
ligen de provisoriska anordningar, af hvad namn och slag de vara ma,
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som for byggnadsarbetenas utférande befinnas nédiga; allt att vid
arbetets slut aflimnas i di befintligt skick;

att ofverlimna den for all framtid upplitna marken gravationsfri;

att upplitelsen jimvil skall innebira forpliktelse att limna ersétt-
ning for husflyttningar och oligenheter till foljd af forsvarad brukning
och forlingda vigar eller andra oligenheter, af hvad namn och be-
skaffenhet de vara ma, som kunna anses hirflyta af det genom anligg-
ningens utférande orsakade intring;

att utan kostnad for staten anskaffa och till jirnviigsstyrelsen ofver-
limna alla for erhallande af lagfart & den for all framtid upplitna
marken erforderliga handlingar och kartor med mera; samt

att kostnadsiritt anskaffa och vid banlinjen i limpliga méngder vid
hvarje plats allt efter rilsliggningens fortskridande och utan hinder
for densamma tillhandahalla alla for anliggningen erforderliga sliprar;

allt med skyldighet for vederborande att hilla staten skadeslds for
hvad i ett eller annat afseende hirutinnan till dfventyrs kan komma
att brista.

Under &beropande af hvad jag silunda anfort, fir jag hemstélla,
att Kungl. Maj:t matte foresld Riksdagen

dels, med godkinnande af de i statsrddsprotokollet
omformilda, af Jimtlands lins landsting och veder-
borande socknar gjorda utfistelser i fraga om kost-
nadsfri upplitelse af mark m. m., besluta anléggning
af normalsparig statsbana mellan Svegs station & Orsa
—Hiirjedalens jirnviig och Brunflo station 4 tvirbanan
genom Jimtland for en beriknad kostnad af 11,250,000
kronor, med ritt fér Kungl. Maj:t att nirmare for-
ordna om de orter jirnvdgen bor genomgi;

dels, under forbehall att de betriffande nedan
omférmilda bibana i statsrddsprotokollet forutsatta
villkor om kostnadsfri upplatelse af mark och till-
handahallande af sliprar m. m. iakttagas, besluta an-
laggning i samband med byggandet af nimnda stats-
bana genom statens forsorg och pa dess bekostnad
af normalsparig bibana mellan Svegs station och Hede
kyrkoby i Hirjedalen for en beriknad kostnad af
2,952,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att nar-
mare bestimma banans stréckning;
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dels ock for péborjande af statsbanan Sveg—
Brunflo bevilja ett anslag for ar 1913 af 500,000
kronor.

Till denna af statsridets ofriga ledamoter bitradda
hemstillan behagade Hans Maj:it Konungen limna
bifall samt forordnade, att proposition i imnet af den
lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle af-
litas till Riksdagen.

Ur protokollet:

Niklas A. Lindhult.
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