Kungl, Maj:ts Nad. Proposition Nr G9. 1

Nr 89.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition angdende an-
laggning af statsbana frdn Stroms vattudal @1l Ange;
mandlfven; gifven Stockholms slott den 10 februari 1911.

Under aberopande af bifogade utdrag af protokollet ofver civil-
drenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresls Riksdagen att,
under forbehall att de i statsradsprotokollet forutsatta villkor om kost-
nadsfri upplitelse af mark m. m. iakttagas,

dels besluta anliggning af en statsbana fran Stroms vattudal (Ulriks-
fors) till Angermanilfven (Volgsjén) for en beriknad kostnad af 9,050,000
kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att nédrmare férordna om de orter
jarnvigen bor genomga,

dels ock for banans pabérjande bevilja ett anslag for ar 1912 af
900,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att redan under &r 1911 af
tillgdngliga medel forskottsvis utanordna 200,000 kronor.

De till #rendet horande handlingar skola tillhandahéllas Riksdagens
vederborande utskott; och Kungl. Maj:it forblifver Riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevagen.

GUSTAPF.
Hugo Hanulton.
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Utdrag af piotokollet dfver civildrenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen < statsrddet @ Stockholms slott den 10
februart 1911.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern Lixpmax,
Hans excellens herr ministern for utrikes &rendena grefve Tausz,
Statsrdden: PETERSSON,

HeprrsTIERNA,

SWARTZ,

grefve HamiLToN,

Mary,

LixpsTrOM,

NYLANDER,

VON SYDOW,

vON KRUSENSTIERNA.

Departementschefen, statsridet grefve Hamilton anforde:

Infor Eders Kungl. Maj:t anhaller jag nu att fa framligga en for
vart land synnerligen betydelsefull fraga, fortsdttning af norra inlands-
banan.

Plan fr Innan jag gir nirmare in pd saken, torde det emellertid tillatas
St‘ﬁg”siy/;;" mig att foreligga Eders Kungl. Mzt_]:t en plan f6r bedrifvande af statens
nader.  jirnvigsbyggnader under ett antal ar framaét.
e Redan den 21 oktober 1910 hade jag tillfdlle att hdrom yttra mig.
chefens  Jao anforde dd, att det af méinga skil syntes mig angeliget, att en
y;‘;”“f;;’;,,,‘i‘;” dylik plan i tid uppgjordes, en plan som sedermera kunde blifva fore-
1910.  mal for granskning jdmvil ur synpunkten af landets férméga att béra

kostnaderna for dess genomférande. Denna plan borde icke omfatta
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de utvidgningar och ombyggnader vid redan befintliga stationer och
banor, som under de ndrmaste aren ifro férestiende, om ocksd vid den
antydda granskningen ur eckonomisk synpunkt dessa omstindigheter
icke komme att ldmnas obeaktade.

I sammanhang hirmed upptog jag till behandling, bland annat,
frdgan om fortséittning af norra inlandsbanan fran Ulriksfors till Porjus.
Jag framholl dérvid, att, om denna bana skulle byggas efter samma,
typ som statsbanan mellan Ostersund och Ulriksfors, densamma skulle
komma att draga si stora anligenings- och trafikeringskostnader, att
det vil vore tvifvelaktigt, huruvida statsmakterna skulle anse féretaget
ekonomiskt utforbart. Emellertid hade generaldirektsren Pegelow med-
delat mig, att man inom jérnviigsstyrelsen ansige hinder ej béra mota
mot att bygga denna del af banan efter en visentligen billigare typ,
en typ som kommit till anvindning vid anliggandet af jirnvigen Gilli-
vare—Dorjus. Brobyggnader jamte vissa andra anordningar skulle dock
blifva af den beskaffenhet, att jirnvigen blefve anviindbar dfven for
militdra &dndamal. Denna tanke ansig jag vara i synnerlig grad till-
talande och vil vird att goras till féremél for vidare undersékningar.
D4 den del af norra inlandsbanan, som ligger mellan Stroms vattudal
(Ulriksfors) och Angermaniilfven (Dalasjo), var den, som enligt den af
forste aktuarien, filosofie doktor Karl Key-Aberg verkstillda ekonomisk-
statistiska undersékning skulle gifva det relativi bista utbytet, fann jag
déirfor plan for byggande af denna del af banan enligt en dylik billi-
gare typ forst bora uppgoras.

I enlighet med min af statsridets 6friga ledaméter bitrdidda hem-
stillan beslot ocksd Eders Kungl. Maj:t anbefalla jirnvigsstyrelsen att
dels uppgdra en plan for anliggning af jirnvig med 1,435 meters spir-
vidd fran Ulriksfors till Dalasjs, dédrvid borde forutsiittas s& enkla bygg-
nader och anordningar i ofrigt, som férhillandena kunde medgifva,
hvilken plan borde #&tféljas af berdkningar &fver sivil anliggnings-
och trafikeringskostnaden som de antagliga inkomsterna, dels ock utar-
beta och till Eders Kungl. Maj:t inkomma med plan fér bedrifvande
af statens jérnvigsbyggnader under ett antal &r framit.

Till 4tlydnad af den silunda gifna befallningen har jirnvigssty-
relsen dels med underdinig skrifvelse den 20 december 1910 ofver-
ldmnat plan- och profilritningar med tillhérande kostnadsférslag for en
statsbana mellan Stréms vattudal (Ulriksfors) och Angermanilfven
(Volgsjon) dels ock i underdénig skrifvelse den 19 januari 1911 fram-
lagt en af styrelsen utarbetad, med n:r 1 betecknad plan for bedrif-
vande af statens jarnvigsbyggnader under tiden 1912—1918 med {ill-

Jarnvdgs-
styrelsens
forslag.
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horande tabld, mirkt med nir 2, éfver af Riksdagen hittills beviljade
anslag for under byggnad varande statsbanor jimte arliga erforderliga
anslag for tiden fran och med &r 1912 till och med ar 1922 for de i
planen ingéende banor.

Betriffande denna plan erinrar styrelsen till en borjan, att, pd sitt
styrelsen vid flera tillfillen framballit, upprittandet af en dylik plan
enligt styrelsens férmenande 4r noédvindigt for att afviinda de oléigen-
heter, hvilka blifva en {61jd af tidtals forcerande och tidtals i det nér-
maste afstannande af statens jirnvigsbyggnader. Under perioder af
forceradt jirnvigsbyggande ligger det ju, anmiérker silunda styrelsen,
alltid en synnerligen stor svarighet uti att &ter kunna uppbringa den
nddiga befils- och arbetsstyrkan till erforderlig storlek, om den forut
mést afseviirdt inskrinkas af brist pd sysselsittning; det ligger dé
ocksd nira till hands att antaga, att vid sidana perioder af forcering
vid byggandet af nya statsbanor arbetare och befil med nédiga kvali-
fikationer icke kunna erhillas, hvilket méste vara till skada for arbets-
prestationerna, hvarforutom det ju alltid méste vara littare att erhélla fullt
kompetenta arbetare och befil, om dessa med nigot s& nir sikerhet
veta sig hafva att parikna sysselsittning for en foljd af &r. Direst
det forcerade jirnvigsbyggandet intriffar under for landet gynnsamma
konjunkturer, blir, papekar styrelsen, stegringen uti arbets- och material-
priser sidan, att for normala forhéllanden uppgjorda kostnadsforslag
fullstiindigt forryckas.

De hufvudsakligaste oligenheterna af en tidtals intréffande afse-
virdare inskrinkning i jirnvigsbyggandet bestd, enligt hvad styrelsen
vidare framhaller, diruti, att sivil storre delen af det forut anvinda
arbetsbefilet, hvilket under #rens lopp forvirfvat mycken god praktisk
erfarenhet, som jérnviigsarbetare, uppgdende kanske till flera tusental,
méaste afskedas. Skedde sidan inskrinkning vid en tidpunkt, da till
foljd af tryckta konjunkturer kiinnbar arbetsbrist vore ridande, funnes
for allra storsta delen af detta befdl och dessa arbetare icke annan ut-
vig #n att utom fosterlandets grinser séka sin utkomst. Med héinsyn
till rd4dande ovisshet om och nir ett &terupptagande af jirnvigsbygg-
nadsverksamheten i stérre omfattning kunde komma att intriffa, upp-
stir ocksd den oligenheten att en stor del af den arbetsredskap, som
varit behoflig for det forcerade jirnvigsbyggnadsarbetets bedrifvande
och hvars anskaffande varit férenadt med afsevdrda kostnader, méste
realiseras for jimforelsevis obetydliga belopp.

Samtliga dessa olidgenheter, hvilka blifva en oundviklig foljd af ett
icke planmissigt bedrifvande af jirnviigsbyggnaderna for statens rik-
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ning och som éfven utdfva ett menligt inflytande pa landet i dess hel-
het, skulle, anmirker jirnvigsstyrelsen, kunna undanrgjas, om en pi erfor-
derliga undersokningar grundad plan for en lingre foljd af 4r uppgd-
res for de nya jirnviigsbyggnader, hvilka, sividt i forvig kan bedomas,
bora genom statens forsorg utforas. Hirvid borde gifvetvis nodig hén-
syn tagas till landets formiga att bira kostnaderna for de nya jérn-
vigsforetagen.

Jarnvigsstyrelsen, som visserligen forklarar sig inse, att beslut om an-
liggning af nya statsbanor méiste 1 ndgon min afpassas efter det statsfinan-
siella liget, framhaller emellertid angeligenheten af att si sma afvikel-
ser som mojligt goras fran den upprittade planen betriffande det sam-
manlagda anslagsbelopp, som i planen beréiknats skola utga for nya stats-
banebyggnader under hvart och ett af de dr, planen omfattar. Synner-
ligen af behofvet pdkalladt &r enligt styrelsens mening, att, dtminstone
da beslut fattas om anliggning af hvarje sirskild statsbana, det af-
ven fastslis hvilket belopp, som &r att pardkna for hvart och ett af
de &r, under hvilka byggandet af sidan statsbana beriknas komma
alt pigé.

Hvad nu sagts torde, anfor styrelsen, éiga sin betydelse, icke en-
dast om de nya statsbanorna anliggas genom styrelsens omedelbara
forsorg utan éfven, och detta kanske 1 hogre grad, om statens jirn-
vigsbyggnader utlimnas pi generalentreprenad i storre omfattning &n
hvad som hittills skett.

Vidare framhiller styrelsen sisom sin mening, att det icke kan
vara klokt att under s& kallad »lagkonjunktury visentligt inskréinka sta-
tens arbeten — &tminstone icke sidana, som i allménhet bedrifvas med
anvindande af linemedel — for att ater under »hégkonjunktur» be-
drifva dem i raskare tempo. Ehuru det ju kan ligga nira till hands
att under ligkonjunktur med &tfoljande minskning i statens inkomster
soka i mbjligaste man inskriinka statens utgifter, finner styrelsen dock
vara limpligare att just under sddan period med kraft bedrifva de
arbetsforetag, for hvilkas realiserande i alla héndelser lanemedel anses
bora anvindas. Forutom att under sidan period arbetsloshet brukar
gbra sig mera kiinnbar dn eljest, hvilken skulle kunna afseviirdt min-
skas genom ett kraftigare bedrifvande af statens arbeten, miste, pépe-
kar styrelsen, arbetena under period, d& sivil arbets- som materialpri-
ser iro forhallandevis laga, kunna bedrifvas billigare &n under period,
d4 till f6]jd af lifligare verksamhet pi den enskilda arbetsmarknaden
savil arbets- som materialpriser dro mer eller mindre onormalt upp-
drifna.
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I anslutning hartill anmirker jirnvigsstyrelsen, hurusom det torde
vara af Intresse att beakta, hur ojimnt i afseende 4 anslagna medel
statens jarnvigsbyggnader bedrifvits under olika perioder af den
gingna tiden, sisom exempelvis med synnerligen smi belopp under
dren 1894—1896 och med stora belopp under aren 1898—1901. Till
belysande hiraf har jirnvigsstyrelsen uppgjort foljande tabla ofver de
belopp, som Riksdagen beviljat for statens jarnvigsbyggnader under
tiden 1877—1910:

Ar 1877 beviljade Riksdagen ..., 6,000,000 kronor.
» 1878 » D iR e 8,350,000 »
» 1879 » R e e & lirendis 8,470,000  »
» 1880 » » v e, 9,100,000y
» 1881 » » S—————— 1) (X010
» 1882 » » R T R S 2,000,000  »
» 1883 » D i e 6,347,000 »
» 1884 » » DOP O Y s B 57 010 ] U )
» 1885 » » s emasanseis. 2,000,000 »
» 1886 » P e e 1,750,000 »
» 1887 » D e 2,000,000  »
» 1888 » » SRR S 2,500,000  »
» 1889 » D s e TR 4,000,000  »
» 1890 » D ettt e mrrareees 4,655,000 »
» 1891 » D e e s 5,823,000 »
» 1892 » D ressesmesesiecs e 6,800,000  »
» 1893 » » sisiissniiE B o 3,700,000  »
» 1894 » D iiassieSiamageeessmnsonsssaegsesanss . 1ntet anslag.
» 1895 » » SUTRtemeam— N | 10 R4 1[0
» 1896 » » srussrasmnannsananan 1,850,000 »
« 1897 » » s S Hiagige 4,625,000  »
» 1898 » R IR e 11,250,000
» 1899 » » rosp e anasamas | 8,087,000 »
» 1900 » D e deeiesn o 14,658,000 »
» 1901 » D ARt i i g et 13,059,000 »
» 1902 » » e 4,172,000
» 1903 » » st 9,040,000 »
» 1904 » » R A e 4,600,000  »
» 1905 » P it .. 2,072,000 »

» 1906 » P e e 130,000 »
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Ar 1907 beviljade Riksdagen ... 6,083,000 kronor.
» 1908 » D e 7,300,000  »
» 1909 » D s 7,061,246  »
» 1910 » D e 8,501,000  »

T tablin ingd icke de medel, som Riksdagen anvisat fér dubbel-
sparanordningar eller for nya byggnader och anliggningar vid statens
redan trafikerade jirnviigar.

I de af 1883 och 1884 ars Riksdagar beviljade belopp ingd kope-
skilliugarna {6r de enskilda jirnviigarna Soderhamn—DBergvik och Sunds-
va.ll—'l‘orpshammar och i anslagen, beviljade ar 1904 il och med 1907,
ingd sammanlagdt 510,000 kronor for undersokningar och utredmnwar
{anmende inlandsbanan. Diremot iiro i de angifna beloppen icke 1ntagna
de summor, som Riksdagen vid olika tillfdllen beviljat for inkdp af en del
andra enskilda jarnvigar samt for forvirf af mark for vissa bangardar.

Med anledning af mitt anférande till protokollet 6fver civilirenden
den 21 oktober 1910 omfattar styrelsens plan for jarnvigsbyggnaderna
-icke de utvidgningar och ombyggnader vid redan befintliga stationer
och statsbanor, som under tiden 1912—1918 kunna befinnas erforder-
liga, utan har styrelsen i planen upptagit endast berdiknade kost-
nader fér dels fullbordande af redan beslutade, under arbete varande
statsbanor dels byggandet af de nya statsbanor, betriffande hvilka,
i den min nu Lan forutses, beslut synes bora fattas under tiden
1912—1918.

Planen angifver dessutom ej mindre de arliga anslagsbelopp, som
hittills bevﬂ]ats af Riksdagen for under anliggning varande statsbanor,
an idfven de arliga belopp, som efter 4r 1918 skulle erfordras for afs
slutande af arbetena & de nya statsbanor, fér hvilka Riksdagen ténkts
hafva beviljat medel att utgd under tiden 1912-——-1918.

I de angifna kostnadssummorna ingar icke ersittning fér erforder-
lig mark fér banorna, ej heller for intrdng och oligenheter med mera
1 fol}d af dessas utforande, eniir styrelsen forestillt sig, att, dérest
Eders Kungl. Maj:t och lesdao"ep beslutade banornas amafrgande pa
statens bekostnad enahanda villkor om kostnadsfri upplatelse af mark
med mera, som under de senare iren pligat foreskrifvas rérande nya
statsbanor, komma jimvil att héidanefter stadgas for medels beviljande
till sédana banor.

Kostnadsforslagen éro beriknade med hénsyn till for statsbane-
anliggningar fér nirvarande gillande material- och arbetspriser.
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Vidkommande i planen ingéende statsbanor har styrelsen anfért

foljande.
Statsbanan Jirna— Norrkiping.

Sedan Riksdagen ar 1907 beslutat anliggning af en statsbana frin
Jérna station 4 véstra stambanan 6fver Vagnhirad och Nykoping forbi
Lunda till Norrképing fér en beriknad kostnad af 13,300,000 kronor
med rullande materiel samt till pdbérjande af anliggningen anvisat
for ar 1908 ett belopp af 2,000,000 kronor, har Riksdagen fér denna
banbygenad ytterligare anvisat fér aren 1909, 1910 och 1911 respek-
tive 1,300,000, 2,000,000 samt 1,000,000 kronor eller tillsammans
6,300,000 kronor.

Enligt den plan f6r byggnadsarbetenas bedrifvande, som forelig
dad Riksdagen fattade sitt beslut om banans anliggande, skulle den-
samma vara fullbordad under &r 1912, under férutsédttning att under
dren 1908, 1909, 1910, 1911 och 1912 anvisades af Riksdagen f6r den-
samma respektive 2,000,000, 2,300,000, 3,200,000, 2,600,000 och 3,200,000
kronor. Emellertid hade Riksdagen vid beslutets fattande sisom sin
mening uttalat, att i detta fall bestimda skl talade for, att entrepre-
nadsystemet komme till anvindning vid banbyggnadsarbetena, och har
Eders Kungl. Maj:t i nadigt bref den 2 augusti 1907 édfven anbefallt
jarnvigsstyrelsen att yttra sig Ofver det sdlunda ifragasatta utférandet
af byggnadsarbetena pd weneralentreprenad samt inkomma till Eders
Kungl. MaJ t med forslag till entreprenadkontrakt.

Enir det var nodvindigt att, innan bananlidggningen utbjods pa
generalentreprenad, hafva samtliga undersokningar samt ritningar och
beskrifningar, som skulle ligga i1l grund for entreprenaden, fullt far-

diga — nagot som icke varit behoﬂwt, om banbyggnadsarbetena skulle
utf(jrts, sdsom dittills 1 allminhet skett, mera direkt genom statens
egen forsorg — kunde styrelsen forst den 1 mars 1909 till Eders

Kungl. Maj:t ofverlimna definitiv plan vidkommande banans ostra del,
Jirna—Enstaberga, samt forslag till entreprenadkontrakt med tillhs-
rande arbetsbeskrifning. I samma skrifvelse hemstéillde styrelsen om
nddigt bemyndigande Catt genom allmin kungorelse utbjuda anlidgg-
ningen af nimnda bandel till utférande pa Uenelalentleprenad Genom
nddigt bref den 23 april 1909 faststilldes sistbersrda definitiva plan
och Difslls framstillningen om arbetets utbjudande pi generalentrepre-
nad. Sedan Eders Kungl. Maj:t direfter pd framstéllning af styrelsen i
nadigt bref den 27 augusti 1909 bemyndigat styrelsen att triffa aftal
med aktiebolaget skénska cementgjuteriet om utférande pid general-
entreprenad af de hufvudsakligaste arbetena fér anliggning af bandelen
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i friga, blef sidant aftal triffadt den 11 september 1909. Arbetena
igangsattes sedermera under hoésten samma ar.

I entreprenadkontraktet hade styrelsen mést forbinda sig att icke
péfordra arbetenas afslutande f6érrdn tidigast den 1 juli 1913.

Enar de af Riksdagen for tiden till och med &r 1911 anvisade
medel icke medgifva arbetenas bedrifvande i ndgon stérre utstridckning,
utofver hvad som blifvit bestimdt genom och i f6ljd af det med aktie-
bolaget skdnska cementgjuteriet aftalade entreprenadkontrakt, har ut-
bjudandet af utforandet pa generalentreprenad af banans véstra del
icke hittills kunnat &dga rum, men édr det, enligt hvad styrelsen med-
delar, dess afsikt att, om Eders Kungl. Maj:t finner godt bifalla sty-
relsens underdéniga {ramstillning i skrifvelse den 15 oktober 1910
angiende, bland annat, sidant utbjudande, dirom utfirda allmén kun-
gorelse vid sidan tid, att arbetena 4 denna bandel kunna paborjas
under innevarande frs senare del. Af nyssberérda underdaniga skrif-
velse den 15 oktober 1910 framgér, att anligg mngskostnaderna for
banan under viss f6rutséitining berdknats komma att uppgé till 16,841,000
kronor. Foér att banan skulle kunna O6ppnas for allmén irafik under
dr 1915 skulle, d4, som férut nimnts, Riksdagen hittills anvisat for
banan 6,300,000 kronor, erfordras for densammas fullbordande under
dren 1912—1915 10,541,000 kronor. Styrelsen har beréknat, att arbe-
tena skulle bedrifvas i stérsta omfattning under ar 1912 samt forden-
skull under detta ar anvindas afseviirdt stérre anslagsbelopp &n under
dren 1913, 1914 och 1915, och anser dirfér limpligt, att 4,000,000
kronor stillas till styrelsens forfogande under ar 1912, 3,200,000 kronor
under ar 1913, 1,500,000 kronor under ar 1914 och 1,841,000 kronor
under ar 1915.

Jarnvigsstyrelsen, som funnit ldmpligt behandla de olika hufvud-
delarna af inlandsbanan hvar for sig, afser i det foljande med norra
inlandsbanan strickorna tvirbanan genom Jamtland—~Stroms vattudal,
Stroms vattudal—Angermanilfven, Angermanalfven——Skellefte 8lf och
Skellefte alf—statsbanan Luled—Riksgrinsen, med mellersta inlandsbanan
strickan Sveg—DBrunflo samt med sidra inlandsbanan delen soder om
Sveg.

Norra inlandsbanan.

Vidkommande denna bandel erinrar styrelsen till en bérjan, hurn-
som 1907 ars Riksdag, med bifall till Kungl. Maj:ts ddrom afgifna
forslag, beslutat anlacrgmng af en statsbana fran Ostersund till Stroms
vattudal (Ulriksfors) jamte bispar fran Ulriksfors till Stromsund fér en
beriknad kostnad af 10,900,000 kronor, samt att Riksdagen f6r aren
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1908, 1909, 1910 och 1911 for denna banbyggnad anvisat respektive
2,000,000, 3,000,000, 3,000,000 och 1,500,000 kronor. I underdinig
skrifvelse den 31 oktober 1910 har styrelsen foreslagit Eders Kungl.
Maj:t att for samma banbyggnad édska af Riksdagen for ar 1912 ett
belopp af 1,400,000 kronor, hvarmed banbyggnaden blir fullbordad.
Arbetena & densamma hafva sd fortskridit, att de i allt visentligt be-
riknas blifva afslutade under innevarande &r, och &r afsedt, att banan
skulle 6ppnas fér allméin trafik under ar 1912.

. Betriffande statsbanan mellan Stréms vattudal (Ulriksfors) och
Angermanilfven (Volgsjon), hvarom styrelsen i skrifvelse den 20 de-
cember 1910 framstillt forslag, har styrelsen ansett, att arbetena &
banbyggnaden, som berdknats {4 en lingd af 120 kilometer och komma
att kosta 9,050,000 kronor, borde bedrifvas sd, att banan kan 6ppnas
for allmin trafik under ar 1916, {o6r hvilket dndamal skulle erfordras
fér aren 1912, 1913, 1914, 1915 och 1916 respektive 1,000,000, 2,000,000,
2,500,000, 2,000,000 och 1,550,000 kronor.

Vidkommande strickorna Angermanilfven—=Skellefte dlf och Skel-
lefte &lf—statsbanan Luled-—Riksgrinsen hafva, sisom framgir af sty-
relsens forut némnda underdiniga skrifvelse den 20 december 1910,
dessa beréknats fi en lingd af respektive 194,6 och 266,2 kilometer
samt komma att kosta respektive 12,000,000 och 14,500,000 kronor
samt séledes sammanlagdt f& en lingd af 460,8 kilometer och kosta
26,500,000 kronor. D4 emelleriid 1910 ars Riksdag beviljat ett anslag
af 1,920,000 kronor f{or ett arbetsspir mellan Gillivare och Porjus,
hvilket spér, efter det vissa kompletteringsarbeten blifvit 4 detsamma
utforda, beriknas skola ingd sisom en ldnk i norra inlandsbanan, skulle
for anliggning af de bdda nu ifrdgavarande sirickorna erfordras om-
kring 24,580,000 kronor.

Styrelsen haller fére, att, dfven om statsverket maste vidkinnas
afsevirda direkta uppoflringar f{6r anliggande och under ett antal ar
efter banans o6ppnande {6r trafik dfven for underhdll och drift af den
del af norra inlandsbanan, som ligger mellan Angermanilfven och stats-
banan Luled—Riksgrinsen, det dock icke endast ur strategisk utan édfven
ur kulturell och nationalekonomisk synpunkt méste for landet vara af
den allra storsta betydelse, att 4fven denna del af norra inlandsbanan
blifver utford och ddrmed jirnvigsforbindelse upprittad genom de nu
p4 kommunikatlioner i hég grad vanlottade delarna af inre Norrland,
i synnerhet som banan med den riktning, styrelgen nu tinkt sig, och
for hvilken redogérelse i hufvudsak Iimnats i styrelsens underdaniga
skrifvelse den 13 mars 1907, skulle komma att beréra de stora sjs-
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system i det inre Norrland, hvilka under storre delen af &ret i allmén-
het komme att ulgdra virdefulla kommunikationsleder i forbindelse med
inlandsbanan.

Styrelsen anfsr vidare att, sisom styrelsen ofta forut haft anledning
framhalla, det for ett planmissigt och ekonomisks bedrifvande af statens
jirnvigsbyggnader dr nodvindigt, att beslut om nya banbyggnader fattas
i sidan ordning, att desamma kunna piborjas i den min arbetena vid
de i ging varande banbyggnaderna nérma sig sin fullbordan, pd det
att befdl och arbetare Afvensom arbetsmateriel md kunna efter hand
stverflyttas fran en banbyggnad till en annan. Styrelsen finner pa
grund hivaf det vara lidmpligt, att arbetena med anliggning af den
mellan  Angermaniilfven och statsbanan Luled—Riksgriinsen liggande
delen af norra inlandsbanan bedrifvas sévidl mnorrut frin Angerman-
slfven som sodernt fran Gillivare samt igingsittas & den forstnimnda
strickan i den méan befdl, arbetare och materiel blifva disponibla frin
banbyggnaden Stroms vattudal Angermanilfven, och & den sistndmnda,
48 st blifver fallet vidkommande banbyggnaden i Norrbotten till och
uti Tornedalen, hvilka banbyggnader styrelsen forutsitier ddr{orut hafva
blifvit beslutade och i det nirmaste fullbordade.

Wér arbetena & sirickan norrut frén Angermanilfven bor enligt
styrelsens formenande anvisas for dren 1916, 1917 och 1918 respektive
500,000, 2,000,000 och 2,300,000 kronor, for hvart och ett af dren
1919, 1920 och 1921 2,500,000 kronor samt for ar 1922 700,000 kronor,
cller sammanlagdt 13,000,000 kronor, samt for arbetena 4 striickan
soderut frin Gillivare f6r dven 1916, 1917 och 1918 respektive 500,000,
1,500,000 och 2,000,000 krouor, for hvart och ett af dren 1919 och
1920 2,500,000 kronor, for ar 1921 2,000,000 kronor samt for ar 1922
580,000 kronor eller tillsammans 11,580,000 kronor. Banan skulle
under sidan forutsittning kunna i sin hLelhet dppnas for allmin trafik
under ar 1922.

Mellersta inlandsbanan.

Vidkommande mellersta inlandsbanan erinrar styrelsen om, att
denna del af inlandsbanan enligt den af styrelsen den 13 mars 1907
afgifna underdaniga redogdrelsen for undersikningar och utredningar
angéende inlandsbanan da beriknats fi en lingd af omkring 1613
kilometer samt draga en anliggningskostnad af omkring 13,842,000
kronor.

Fmellortid ansor styrelsen unumera, att &fven denna bandel bor
byegas efter enklare tekniska bestimmelser dn de, som legat till grund
for nyss angifna beridknade anliggningskostnad och hvilka finnas dter-
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gifna i styrelsens ofvannimnda underdiniga redogborelse, samt att for
bandelen 1 friga béra tillimpas ungefir samma principer och tekniska
bestimmelser, som tillimpats i styrelsens den 20 december 1910 till
Eders Kungl. Maj:t aflimnade forslag till statsbana mellan Stroms vattu-
dal (Ulriksfors) och Angermanilfven (Volgsjon) dock med de modifika-
tioner, som betingas af den forutsittningen, att banans trafikforméga
redan frin borjan blir minst lika stor som den enskilda jarnvigens
mellan Orsa och Sveg.

Vid de nya kostnadsberiikningar, som nu utférts, delvis efter for-
dndrad strickning jimférd med den, som forelag, da styrelsen afgaf
sin ofvannimnda underdaniga redogirelse den 13 mars 1907, har banans
lingd mellan Sveg och Brunflo beriknats till 161 kilometer och dess
anliggningskostnader till 11,700,000 kronor.

Ehuru styrelsen funnit sig bora i underdinighet foresls Eders
Kungl. Maj:t att hos 1911 ars Riksdag redan for ar 1912 dska anslag
for inlandsbanans fortsittning frén Stroms vattudal norrut, hvarvid
styrelsen forutsatt, att byggandet af denna bana borde gi framfér an-
liggning af en bana mellan Sveg och Brunflo, anser styrelsen 6nskligt,
att édfven denna sistniinnda bana under nirmaste framtid kommer till
stind, alldenstund den miste anses utgora en naturlig och vilbehoflig
forbindelseled mellan Sveg och jirnvigsniitet soder dirom & ena sidan
samt tvdrbanan genom Jémtland 4 andra sidan. Arbetena pé mellersta
inlandsbanan béra dock enligt styrelsens férmenande icke igangsittas
annat dn 1 den mén omfattningen af arbetena & statsbanan Jirna—
Norrkdping minskas. D4, sisom styrelsen forut anfort, arbetena & sist-
nimnda statsbanas 8stra del beriknas blifva fullbordade under ar
1913, och det ér att antaga, att arbetena & banan under sistnimnda ar
blifva af mindre omfing &n under &r 1912, finner styrelsen lampligt,
att de forberedande arbetena 4 mellersta inlandsbanan paborjas under
ar 1913, for att med hinsyn till sin omfattning successivt okas under
aren 1914, 1915 och 1916. Enligt styrelsens férmenande béra for aren
1913, 1914, 1915, 1916, 1917 och 1918 afses for denna bana respektive
500,000, 1,500,000, 1,800,000, 3,000,000, 8,000,000 och 1,900,000 kronor,
och skulle siledes banan kunna upplitas till allmint begagnande i sin
helhet under &r 1918.

Sodra inlandsbanan.

Betriffande sodra inlandsbanan anser sig styrelsen i det lige, som
denna fréga numera befinner sig, icke béra for det nirvarande fram-
lagga nigon plan for denna banas dstadkommande. Det synes némligen
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styrelsen finnas skil antaga, att behofvet af jirnvigskommunikationer i de
trakter, som skulle beroras af banan ifriga, kommer att tillgodoses ge-
nom  sidana bibanor till redan befintliga jirnvigar, som borde &viiga-
bringas genom enskildas férsorg men med afsevirdt ekonomiskt under-
stod af staten, samt att, om sddra inlandsbanan framdeles skulle komma
till utforande, detta dock synes icke kunna ske férrin under en tids-
period, som ligger bortom den, som omfattas af styrelsens nu forelig-

gande plan for statens jarnviigsbyggnader.

Statsbanor i Tornedalen.

Betriffande norra stambanans framdragande till Torne #lfs dalgang
och grinsen mot Finland #fvensom bibanors byggande dels i nimnda
dalging dels till viss hamnplats siiger sig styrelsen hafva for afsikt att
inom kort framlégga fullstindig utredning i detta #rende #fvensom an-
hilla, att Eders Kungl. Maj:t ticktes foresla 1911 ars Riksdag att under
vissa forbehill besluta anliggning af en statsbana Veittijarvi—Karungi
—Haparanda med bibanor mellan Haparanda och Karl Johans stad samt
mellan Karungi och Matarengi, hvilka banor beriknats kosta 5,493,000
kronor, samt att for banornas pibbrjande pi extra stat for ar 1912 an-
visa 1,000,000 kronor.

Under erinran hurusom den af Fders Kungl. Maj:t och Riksdagen
r 1904 beslutade statsbanan Morjirv—Lapptrisk #r oppnad for allméin
trafik samt kommer att blifva fullbordad under &r 1911, #fvensom att
Riksdagen 4ar 1910 beslutat banans fortsittning till Veittijarvi och for
dndamélet anvisat 1,043,000 kronor, har styrelsen vidkommande den
tidrymd, under hvilken den af styrelsen foreslagna statsbanan Veitti-
jarvi—Karungi—Haparanda samt bibanorna Haparanda—Karl Johans
stad och Karungi—Matarengi béra anliggas, ssom sin mening uttalat,
att det vore klokt anligga dessa banor i raskare tempo in som hittills
skett betréiffande norra stambanans framdragande norr om Boden. Re-
dan dr 1897 piborjades ndmligen denna bana & strickan mellan Boden
och Morjérv, men dess fortsittning norr om Morjirv beslots forst af
1904 drs Riksdag, och kommer banan, sisom forut anférts, att blifva
fullbordad #ill Lapptriisk under ar 1911. Med beriikning att den af
Riksdagen beslutade bandelen Lapptrisk— Veittijirvi firdigstilles under
dr 1912, har det sélunda atgdtt 15 ar for att fullborda den 138 kilo-
meter linga banan fran Boden till Veittijirvi, hvilket utgér endast om-
kring 9 kilometer f6r 4r. D& banan, som fran Boden iinda till Lapp-
trisk framgar genom éde bygder pa afsevirdt afstand fran de vid kusten
liggande mera bebyggda orterna, 1 sin fortsiittning nirmar sig den bor-
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diga och jamforelsevis titt befolkade Tornedalen, gér sig, siger sty-
relsen, behofvet af banans snara fullbordande till och uti nimnda dal
allt mera kinnbart, hvartill kommer, att transitotrafiken af vissa varu-
slag till Finland visat stark tendens till 6kning i den man jidrnvigen
nirmat sig grinsen mot Finland, trots det att transitogodset mist for-
slas linga striickor med foror efter hist. Di vidare, sisom styrelsen
ofta forut i underdinighet framhallit, det enligt styrelsens mening icke
ar ekonomiskt att bedrifva en banbyggnad med allt for smd arliga an-
slag, har styrelsen, jimvil wed tanke pid den kraft, hvarmed banbygg-
naderna i Finland bedrifvits uti griinstrakterna mot Sverige, for sin del
foreslagit, att arbetena med de unu afhandlade banbyggnaderna till och
uti Torne #lfs dalgang si bedrifvas, att de blifva fullbordade senast
under ar 1916. For detta dndamil skulle under tiden 19121916
kriifvas ett arligt anslag af i rundt tal 1,100,000 kronor eller icke fullt
samma anslag af 1 medeltal 1,250,000 kronor, som Riksdagen anvisat
for banan mellan Morjiry och Lapptriisk under de tre sista byggnads-
dren fér denna bana.

Styrelsen anser silunda, att {6r banan Veittijirvi—Karungi—Ha-
paranda med bibanor mellan Haparanda och Karl Johans stad samt
mellan Karungi och Matarengi liimpligen bora anvisas for dren 1912, 1913,
1914, 1915 och 1916 respektive 1,000,000, 1,200,000, 1,200,000, 1,200,000
och 893,000 kronor.

Statsbanun Bastutrisk—Skellested— Kallholmen.

Betraffande denna bana erinrar styrelsen endast om sin underddniga
hemstillan den 31 oktober 1910, att Iiders Kungl. Maj:t tacktes foresld
1911 ars Riksdag att till fullbordande af denna banbyggnad anvisa for
ar 1912 ett belopp af 1,028,000 kronor.

Statsbana Alfsby— Pited.

Uti nadig proposition den 19 april 1907 foreslog Kungl. Maj:t Riks-
dagen att under vissa forbehall besluta anliggning af dels statsbanan
Bastutrisk—Skelleftedi—Kallholmen dels en statsbana fran Alfsby sta-
tion 4 norra stambanan till Pited, men begirdes anslag for paborjande
endast af forstnimnda bana. For banan Alfsby—Pited beriknades kost-
naderna till 4,870,000 kronor. I underdinig skrifvelse den 9 februari
1906 framholl jirnviigsstyrelsen, bland annat, att med hinsyn till andra
delvis mycket omfattande jirnviigsbyggnader, som under de néirmaste
dren efter ar 1906 miste verkstillas for statens rikning, endast den
ena af de ifrigasatta norrlindska tviirbunorna for det divarande kunde
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ifrdgakomma till utférande med statsmedel, och {Grordade styrelsen i
siddant afseende Skellefte-banan, men afstyrkte byggande under berérda
tid af bibanan till Pitecé.

Vid fragans behandling i statsridet den 19 april 1907 anslot sig
davarande departememscnef@n till denna styrelsens ésikt samt fo1eslog
forty Kungl. Maj:t att visserligen hemstilla hos Riksdagen om Dite-
banans uiférande for statens rikning men {or det divarande fska af Riks-
dagen endast anslag {or statsbanan Bastutréisk»—fgkellefteé’m—vKallholmen,
hvilket, sasom férut ndmnts, d&fven blef Kungl. Maj:ts beslut.

1907 ars Riksdag fann icke limpligt att d& fatta beslut om Pite-
banans anliggning, utan forklarade i skrifvelse den 1 juni 1907 sig
anse, att med afgdrande af denna friga borde anstd atminstone till en
tidpunkt, dé icke hinder for utforandet motte i f6ljd af andra pigiende
eller nédra forestdende banbyggnader.

Fragan bragtes ater pd tal vid Riksdagen ar 1908 genom enskild
motiondr, som hemstéﬂlde, att Riksdagen matte besluta anliggning af
banan ifrdga pd de af Kuugl. Maj:t ér 1907 angifna villkor samt for
paborjande déraf for ar 1909 anviss ett belopp af 800,000 kronor.

Motionen afslogs af Riksdagen p& samma skil, som angafs af 1907
ars Riksdag.

qunvqosstylelsen har emellertid haft den uppfatining, att Riks-
dagens ofvan relaterade beslut endast innebar ett uppskof med byggan-
det af banan ifraga till lampligare tidpunkt, och enligt styrelsens for-
menande intriffar en sidan tidpunkt, da vid statsbanebyggnaden Bastu-
trisk—Skelleftei—Kalllhiolmen anvinda tjinstemén, arbetare och arbets-
materiel blifva disponibla fér annan banbyggnad.

D4, sasom styrelsen forut anfort, arbetena 4 sistbersrda statsbana
berdknas blifva i sin helhet fullbordade under ar 1912 och terrasserings-
arbetena redan under ar 1911, hvarvid storsta delen af den vid ban-
byggnaden anvinda beféls- och arbetsstyrkan blifver ledig, siiger sig
styrelsen hafva for afsikt att under nirmaste tid hos Eders Kungl. Ma_]
gora underdinig framstillning dérom, att redan till innevarande rs
Riksdag aflites p10p081+10n om an]aggmno af en statsbana frin Alfsby
till Pltea, darvid styrelsen samtidigt kommer att redogora fér de tek-
niska bestdmmelser, som ansetts bora tilldmipas vid banans byggande,
och som 1 atskilliga delar édro enklare én de, som legat till grund for
forut berdknade anliggningskostnad af 4,870,000 kronor.

Efter de nya berikningar, stVlelsen nu 1adit verkstélla, skulle ba-
nan fran Alfsby till Pitea med en lingd af 55,8 kilometer komma att
kosta 4,010, OOO kronor, hvartill slulle komma en kostnad af 270,000
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kronor fér ett 6,5 kilometer lingt, af militira skal erforderligt fore-
ningsspir mellan en punkt & banan vid sodra dndan af Lillkorstrisk
och norra stambanan i1 niirheten af Frosttrisk, hvadan banan 1 sin hel-
het beriknats kosta omkring 4,280,000 kronor.

Enligt styrelsens formenande béra arbetena bedrifvas sa, aftt banan
blifver fullbordad scnast under ir 1915, och skulle foér édndamaélet en-
ligt styrelsens berikning erfordras for aren 1912, 1913, 1914 och 1915
respektive 500,000, 1,200,000, 1,500,000 och 1,080,000 kronor.

Statsbana Umea— Holmsund.

Betriffande statsbanans Vinnids—Umed framdragande till hamnplats
vid Holmsund, beliiget vid Ume élfs utflode i hafvet, erinrar jirnvigs-
styrelsen till en borjan, hurusom 1895 drs Riksdag beslntat anliggning
at en bibana frin norra stambanan vid Vinnis {ill Umea och vidare
till en ifrigasatt hamnplats vid Storsandskéir i Ume &lf, att banan {6l
jande A4ret blifvit firdigbyggd och éppnad for trafik till Umed dfven-
som spir framdragits till Storsandskir, men att dérefter befunnits, att
nu nimnda hamnplats vid Storsandskir till {oljd af nppgrundningar
i ilfven samt svérighet att anordna och underhilla farled mellan hafvet
och hamnplatsen vore olimplig sisom slutpunkt f6r bibanan ifriga.
Styrelsen anbefalldes sedermera, 1 anledning af en fran dess sida gjord
framstéllning, genom nadigt brel den 6 maj 1904 att, efter utredning
pa hvad siitt och fér hvilken kostnad banan kunde framdragas till
lamplig plats vid hafvet, hvilka férdelar af en sidan jérnvig vore
att viinta samt hvilken afkomst en jiarnviig fr&n Umed till hafskusten
kunde beriknas gifva, inkomma med underdanigt utlatande i drendet,
innefattande jamvil yttrande, huruvida anledning kunde forefinnas for
staten att framdraga banan till hafskusten. I underdanig skrifvelse den
31 december 1904 afgaf styrelsen redogorelse for resultatet af dessa
utredningar samt hemstillde, att Kungl. Maj:t méatte foresld Riksdagen
att, med dndring af Riksdagens beslut angéende bibanans framdragande
till Storsandskiir, under vissa villkor om kostnadsfri mark med mera dels
besluta anliggning af en statsbana {rdn Umed till hafvet vid Holmsund
med bispar, kajer och upplagsplatser enligt styrelsens samtidigt ofver-
limnade forslag och banans utrustning med rullande materiel, dels hér-
fér anvisa, foérutom di befintlig behallning 59,642 kronor 28 o6re af
anslaget till bibanan Vinnis—Umei—Storsandskir, ytterligare enligt
berikning erforderliga 1,320,000 kronor.

Vidkommande de verkstillda utredningarna anférde styrelsen i
hufvudsak f6ljande.
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Undersokningarna hade gifvit vid handen, att Holmsund vore den
enda plats vid hafvet, som kunde anses limplig sisom slutpunkt for
banan. Enligt styrelsens forslag skulle banan pa strickan Umeéd—
Norrin sammanfalla med den delvis firdigbyggda banan Umeéd—=Stor-
sandskir men direfter afvika frin densamma samt [{ramdragas till en
punkt, beligen omkring en kilometer nordost om Holmsunds kyrka, dér
en bangird skulle anliggas, och hvarifrin spar borde framdragas dels
till Stormskiir, en & beligen strax utanfér Vedkastudden, dels till Djup-
vik. De beriiknade kostnaderna for banan till Holmsund med spar till
Stormskéir och Djupvik uppginge till 1,162,100 kronor, hvartill borde
ligoas dels 218,000 kronor for kaj med tillhérande spar och upplags-
platser vid Vedkastudden dels hafda undersokningskostnader 2,888
lcronor 22 ore, hvadan kostnaderna i sin helhet, oberiknadt marklosen,
ansetts komma att uppgé till 1,377,988 kronor 22 &re.

(fenom nadigt bref den 22 december 1905 anbefalldes emellertid
siyrelsen att afgifva forslag till de dtgiirder, som borde vidtagas & den
ofullbordade bandelen Umed—=Storsandskir, under forutsittning att reg-
lering pa statens bekostnad af farleden frin Umed till hafvet icke
komme till stind. I underdanigt utlitande den 16 februari 1906 uttalade
styrelsen sisom sin dsikt, att, under nyss angifna forutsittning, endast
spiret fran Umed fram till bron &fver Norrin af vissa angifna skal
borde fi kvarligga, men att déiremot nyssnimnda bro jimte spiret till
Lamnplatsen & Storsandskér borde rifvas.

Vid drendets foredragning i statsridet den 11 mars 1909 anforde
jag, bland annat, att jag visserligen vore ense med jarnvigsstyrelsen
si till vida, att jag ansage ofvervigande skill tala for banans framdra-
cande till Holmsund, men di forhallandena i detta fall vore sidana, att
nigon tids uppskof med banans anléggning icke kunde anses medféra na-
gra synnerliga oligenheter, helst det icke vore fraga om att tillgodose nya
trakters behof af samfirdsmedel utan hufvudsakligen férbittra en redan
forefintlic kommunikationsled, fann jag mig icke kunna tillstyrka, att.
atgirder redan da vidtogos fér bibanans framdragande till Holmsund.
Iiders Kungl. Maj:t foreslog direfter 1909 ars Riksdag medgifva, att
bron 6fver Norran & jarnvigen Vinnis—Umed—Storsandskir samt det
frin norra stranden af nimnda & till den ifrigasatta hamnen vid Stor-
sandskiir utlagda spiret jimte & Storsandskir befintliga sidospir och
paborjad hamnbrygea finge borttagas. Detta blef éfven Riksdagens
beslut.

I detta sammanhang meddelar styrelsen, att, sedan nyssnimnda
arbeten med borttagande af spir med mera Dblifvit verkstillda och

Bih. till Riksd. Prot. 1911, 1 Saml. 1 Afd. 43 Hdjt. 3
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viirdet af dirvid atervunna byggnadsmaterialier godtskrifvits statsbanan
Vinnés— Umed, behallningen af det for denna bana beviljade byggnads-
anslaget nu utgér 86,166 kronor 77 ore.

I likhet med hvad styrelsen forut i detta #rende uttalat anser
styrelsen, att det vore opskvirdt, att nyssnimnda bibana under nir-
maste framtiden blefve framdragen till Holmsund, detta med hinsyn
till sdvil behofvet for de déraf nirmast berérda orterna af forbittrade
kommunikationer mellan Umed och hafvet som ock behofligheten af
att Dbibanan Vinnds—Umed och dédrmed #fven angriinsande delar af
norra stambanan erhilla direkt jérnviigsanslutning till hamnplats vid
hafvet invid mynningen af Ume &lf. Di det emellertid synes styrelsen
vara angeliget att i forsta rummet tillfredsstilla behofvet at jirnvigs-
kommunikationer i vissa andra pi sidana kommunikationer nu vanlot-
tade trakter, hvarom styrelsen dels redan gjort dels har for afsikt att
inom en nira framtid gora underdinig hemstillan, och detta for de
nirmaste &ren framat stiller stora kraf pi statskassan, anser sig sty-
relsen icke bora foresld Kders Kungl. Maj:t att hos Riksdagen hem-
stilla om beviljande af medel for en statsbana Umei—Holmsund férrin
lingre fram. Styrelsen har dirfor beriknat, att denna banbyggnad
borde pibdrjas omedelbart efter det att statsbanan Alfsby—Pited blifvit
fullbordad eller under &r 1916.

Sésom ofvan angitvits, skulle kostnaden for banbyegnaden med
bispdr, kajer och upplagsplatser belspa sig till 1,377,988 kronor 22 ore
och siledes, med afdrag af nyss angifna behsllning af 86,166 kronor
77 ore, ytterligare erfordras ett belopp af 1,291,821 kronor 45 ére,
eller 1 rundt tal 1,300,000 kronor, hvaraf foér 4r 1916 borde anvisas
1,000,000 kronor och dterstoden, 800,000 kronor, stillas till styrelsens
disposition ar 1917, di banan borde Gppnas for allméin trafik.

Tvdrbana mellan norra stambanan och norra inlandsbanan.

I den min anliggningen af norra inlandsbanan fortskrider och
dirmed afstindet mellan banans lingst mot norr respektive mot soder
framskjutna delar och tvirbanan genom Jimtland 4 ena sidan samt
statsbanan Luled—Riksgrinsen 4 andra sidan ékas, kommer enligt jidrn-
vigsstyrelsens formenande att allt mera géra sig kinnbart behofvet af,
att ndmnda delar af norra inlandsbanan blifva medelst tvirbana for-
bundna med norra stambanan och pi si sitt dfven med ndgon af de
bibanor till densamma, som leda till kusten. En blick pé kartan visar,
siger styrelsen, att den viglingd som gods mellan kusten och de delar af
norra inlandsbanan, hvilka ligga i niirheten af Vilhelmina, Stensele eller
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Sorsele, skulle behofva tillryggaligga, dr betydligt storre, om det skall
framgd ofver 4 ena sidan Ostersund och Sundsvall eller 4 andra sidan
Giéllivare och Luled, éin om pa limplig plats en tvirbana vore anlagd
mellan norra stambanan och nyssndmnda delar af norra inlandsbanan.
Intresset for saddan tvirbana har redan visat sig, och dr det styrelsen
bekant, att med enskilda medel undersokningar gjorts for olika stridck-
ningar f6r sidan bana. Dessa undersckningar hafva emellertid hittills
afsett endast strickningar, beligna timligen sydligt och i jimforelsevis
vil lottade bygder, exempelvis fran Sollefted till Hoting och frén
Ornskoldsvik till Dorotea eller Vilhelmina. Men éfven lingre mot norr
har ifragasatts sddan tvdrbana, n#mligen en strickning berérande
Lycksele.

Betriffande denna sistnimnda ifrdgasatta strickning anfor styrelsen
féljande.

Genom nidig remiss den 13 april 1905 anbefalldes styrelsen att
afgifva underdinigt utlatande ofver en af A. Th. Frykholm med flera
hos Kungl. Maj:t gjord framstéilining, hvarmed sékandena 6fverldmnat
redogérelse for genom Lycksele och Degerfors kommuners forsorg
verkstilld okulir undersékning af tvd alternativa linjer fran Lyck-
sele till norra stambanan, den ena anslutande sig till stambanan vid
Lillmalsjén och den andra vid Tviralund, hvarjimte sokandena anhallit,
att Kungl. Maj:t matte uppdraga &t styrelsen att lata uppritta plan
och kostnadsberikning for framdragande af jarnvig fran limplig punkt
4 norra stambanan till Lycksele kyrkoby samt verkstilla den utredning,
som frin statens synpunkt syntes erforderlig foér banans forverkligande.
Uti underdanig skrifvelse den 8 maj samma &r hemstillde styrelsen pé
anforda skil, att den underdéniga framstillningen for det divarande
icke matte foranleda nigon Kungl. Maj:ts 4tgird, men meddelade tillika,
att, om Kungl. Maj:t skulle finna af sokandena begiirda undersdkningar
och utredningar bora verkstillas pi statens bekostnad, det syntes sty-
relsen, som om dessa undersékningar och utredningar borde omfatta
den kortare af de bada ofvan omtalade alternativa linjerna nédmligen
den, som ansléte sig till norra stambanan vid Lillmalsjon.

Diirefter erhsll Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande 1 Vister-
bottens lin den 26 juli 1905 nddig befallning att afgifva utlitande 1
irendet. I underdanig skrifvelse den 28 augusti 1909 forklarade sig
Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande dela den af styrelsen 1 fér-
berérda underdiniga skrifvelse den 8 maj 1905 uttalade meningen be-
triffande linjen Lillmalsjon—Lycksele samt hemstillde i underdinighet,
att Kungl. Maj:t matte uppdraga &t styrelsen att lita verkstillla erfor-
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derliga undersékningar och utredningar i och fér forverkligande af en
statsbana fran Lillmalsjon till Lycksele.

Sedan Eders Kungl. Maj:t direfter genom nadig remiss den 15 sep-
tember 1909 anbefallt styrelsen att med anledning af hivad i iirendet
forekommit, sedan styrelsen afgaf sitt férbersrda utlitande, inkomma
med foérnyadt underdanigt utlitande, anhéll styrelsen den 3 februari
1910 hos chefen for generalstaben om yttrande &fver limpligaste ut-
gingspunkten & norra stambanan fir den ifrigasatta jéarnviigen till
Lycksele dfvensom &fver hvilken strickning, som ur militir synpunkt
vore att foredraga for samma jirnviigs fortsittning fram till inlands-
banan. I skrifvelse den 19 februari 1910 meddelade befilhafvaren f6r
generalstaben, att Lillmalsjén vore ur militir synpunkt lampligare dn
Tvéaralund som utgingspunkt & norra stambanan, samt att han betrif-
fande jdrnvigens fortsittning fran Lycksele till inlandsbanan ansige,
att de militdra intressena knappast hade anledning yrka pa nigon viss
strickning utan sikerligen kunde godtaga den, som af andra anled-
ningar befunnes vara den fordelaktigaste.

I underdinig skrifvelse den 27 maj 1910 anfsrde jirnviigsstyrelsen
dérefter hufvudsakligen, att, d4 det af Eders Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvandes ofvannimnda underdéniga utlatande framginge, att en bana
frin norra stambanan vid Lillmalsjon till Lycksecle skulle vara af stort
allmént intresse, och det for det divarande endast ifrigasattes en under-
sokning, styrelsen ansig sig bora tillstyrka undersékning pa statens
bekostnad fér en sadan bana. Enligt styrelsens formenande borde
emellertid undersékning géras éfven for fortsittning af denna bana
fram till inlandsbanan i nirheten af Vilhelmina eller eventuellt Sten-
sele. Styrelsen hemstillde pi grund hiraf om bemyndigande att pi
statens bekostnad verkstilla dels definitiv undersdkning och ekonomisk
utredning for en bana frin limplig punkt & norra stambanan till Lyck-
sele dels okulir underskning samt ekonomisk utredning for en jirnviig
frin Lycksele till lamplig punkt & den ifrigasatta inlandsbanan.

I nidigt bref den 1 juli 1910 Jimnade Eders Kungl. Maj:t styrelsen
det silunda Dbegirda bemyndigandet, och har styrelsen sagda ar latit
verkstilla de ifragavarande undersokningarna. ‘

D& det dirvid ansetts, att Lillmalsjon icke vore limplig utgings-
punkt 4 norra stambanan, alldenstund detta skulle férutsitta anliggandet
déirstides af en foreningsstation pa jimférelsevis kort afstind frén den
forut befintliga stationen Hillnds, utgar den nu definitivt undersokta
linjen frin sistnimnda station, hvarifrdn den #r framdragen till Lyck-
sele. Hirifran skulle linjen enligt den okulira undersékningen gi
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vidare lings Ume alf till Kattisafvan vid samma alf, frin hvilken plats
iilfven ir segelbar pad en stricka af omkring 35 kilometer till en punkt,
beldgen omkring 3 kilometer utfér dlfven fran Grundfors.

Blaviken, som uatmynnar i élfven vid Nya Rusele, omkring 10
kilometer {ran Kattisafvan, ér ifven segelbar frin Nya Rusele pd en
lingd af omkring 18 kilometer, och Juktan ir segelbar frin dess ut-
lopp 1 ilfven omkring 24 kilometer frin Kattisafvan pi en striicka af
omkring 15 kilometer.

Vid Kattisafvan skulle linjen afvika frin ilfven samt i hufvud-
saklig' viistlig riktning framga till en punkt beligen omkring 2 kilo-
meter soder om Bisksele 1 den definitivt undersdkta strickningen for
norra inlandsbanan.

Med stod af de verkstdllda undersékningarna kan, enligt hvad
jirnvigsstyrelsen meddelar, approximativt beriknas, att banan, som
enligt styrelsens férmenande borde byggas efter si enkla tekniska be-
stimmelser, som héinsynen till de militdra krafven pd banans transport-
formiga kunna tillita, skulle frin norra stambanan vid Hillnds forbi
Lycksele till inlandsbanan vid Bisksele fi en lingd af omkring 184
kilometer samt komma att kosta 1 rundt tal omkring 11,650,000 kronor.

Styrelsen anser sig emellertid icke kunna eller bora for nirva-
rande afgifva definitivt {6rslag fir viss tviirbana mellan norra stam-
banan och inlandsbanan pa den grund, att de ekonomiska utredningar,
som bora féregi sivil ett utlitande om sidan banas behoflighet som
fastsliende af dess strickning och anslutningspunkter & norra stam-
banan och inlandsbanan, dnnu icke blifvit verkstillda. Styrelsen finner
dock tungt vidgande skdl tala for, att redan nu i planen {or statens
jarnvigsbyggnader upptagas vissa belopp, som torde komma att fram-
deles erfordras fér byggande af sidan bana, hvilken skulle bilda en
vilbehoflig foérbindelseled mellan de bada ofvanndmnda hufvudbanorna;
och har styrelsen anseti, att en sidan tvirbana borde vara fullbordad
ungefir vid den tidpunkt, da det beriiknats, att norra inlandsbanan
blifver 1 sin helhet 6ppnad for allmén trafik.

Banans byggande borde enligt styrelscns mening pabérjas frin
norra stambanan for att, sedan anliggandet af norra inlandsbanan fram-
skridit till den punkt, hvarifrin tvarbanan skulle utgi, igdngsittas
ifven frin detta hall. Med hidnsyn till de stora kraf, som enligt sty-
relsens nu féreliggande plan for statens jirnvigsbyggnader skulle stillas
pa statskassan under aren 1912, 1913 och 1914, anser styrelsen, att
en siadan tvirbana icke bor ifrigasiittas pabérjad frin norra stambanan
forrdn ar 1915, samt att arbetet & banan frin inlandsbanan icke hér
igdngsittas forrdn tidigast dr 1917. Under forutsdttning att foér ban-
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byggnaden anvisas 500,000 kronor for &r 1915, 1,000,000 kronor for
ar 1916, 1,500,000 kronor for &r 1917, 2,000,000 kronor for ar 1918,
2,500,000 kronor fér ar 1919, 2,200,000 kronor foér ar 1920 samt
1,950,000 kronor for dr 1921, skulle banan i sin helhet kunna 6ppnas
for allmén trafik under sistndmnda 4r, {6rutsatt att kostnaderna for en
sidan bana blifva ungeldr desamma, som, enligt hvad forut sagts, be-
riknats f6r en bana frin Hillnds ofver Lycksele till Bésksele, den
enda tvirbanestrickning, fér hvilken styrelsen nu dir 1 tillfille att upp-
gilva pa vissa unders6kningar grundade approximativa kostnader.

Jag tillater mig 1 detta sammanhang omnimna, att till Eders Kungl.
Maj:t inkommit underdiniga framstillningar den 10 november 1910
fran A. Th. Frykholm och B. Bergstrom 1 Lycksele samt den 21 no-
vember 1910 fran E. A. Lindstrém med flera personer i Bjurholm och
Ortrisk.

I den férra framstillningen hemstilles, att Eders Kungl. Maj:t
ticktes lita till innevarande ars Riksdag framligga nidig proposition
om omedelbart upptagande af jirnviigsbygge fran Héllnis till Lycksele,
s snart statsbanan Bastutrisk—=SkellefteA—Kallholmen blifvit fullbordad,
och i den senare, att Eders Kungl. Maj:t ville i nider forstindiga
vederbérande att foranstalta om undersokning fér anliggning af den
ifrdgasatta jarnvigen fridn norra stambanan till Lycksele, s& att den
komme att framdragas i strickningen Hérnsjé—Lillarmsjo— Ortrisk—
Giiddtrask—ILycksele.

Vidkommande dessa framstéillningar har jidrnvigsstyrelsen, som
fatt desamma till sig 6fverlimnade f6r att tagas i ofvervidgande vid
uppgorande af planen for bedrifvande af statens jédrnvigsbyggnader,
dberopat hvad styrelsen framhallit angdende tiden for avigabringande
af en tvirbana mellan norra stambanan och norra inlandsbanan samt
hvad styrelsen anfért didrom att styrelsen icke vore beredd att for det
nirvarande yttra sig angiende laget f6r en sidan tvirbana och dess
utgingspunkt frén norra stambanan. Styrelsen har dock redan nu
funnit sig kunna uttala den &sikt, att det icke &r ldmpligt framdraga
banan i den af Lindstrom med flera ifrdgasatta strickningen med an-
knytning till norra stambanan vid Hérnsjo.

Sasom framgir redan af mitt yttrande till statsrddsprotokollet den
21 sistlidne oktober ir jag fullt ense med jarnvigsstyrelsen om limp-
ligheten for att icke siga nodvindigheten af att, d4 nu en mingd stora
statsbanebyggnader forestd, uppgora en plan for arbetenas bedrifvande
under ett antal ar framat.



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Ny 69. 25

Den plan, jirnvigsstyrelsen i enlighet med Eders Kungl. Maj:ts
befallning i1 siddant afseende framlagt, omfattar aren 1912-1922. I
planen #ro upptagna dels de redan beslutade men é@nnu ej fullbordade
statsbanorna Jirna—Norrképing, Ostersund—Ulriksfors och Bastutriisk
—~Skellefted—Kallholmen, dels ock foljande banor, rérande hvilkas
anligening beslut dnnu ej fattats, nimligen fortsitiningen af norra in-
landsbanan, Sveg—Brunflo, banorna i Tornedalen, Alfsby—Pited, Umed
—Holmsund samt tvirbana mellan norra stambanan och norra inlands-
banan. _

Rérande anslag for dr 1912 till banorna Jirna— Norrkiping, Oster-
sund—Ulriksfors och Bastutrdsk—Skellefted— Kallholmen har Eders Kungl.
Maj:t redan gjort framstillning till Riksdagen i 6fverensstimmelse med
jirnvigsstyrelsens forslag. Med beviljande af silunda dskade belopp
skulle de tva sistnimnda banorna blifva fullbordade. Hvad angar stats-
banan Jérna—Norrképing, som enligt den ursprungliga for 1907 ars Riks-
dag framlagda planen skulle vara firdighyggd under ar 1912, har arbetet
4 denna bana pid grund af {orhillanden, for hvilka jarnviigsstyrelsen
ndrmare redogjort, blifvit fordréjdt. Enligt den nu uppgjorda planen
skulle banan i sin helhet blifva fullbordad fovst ar 1915, och synes
mig for ett ldmpligt ordnande af andra ifrigasatta jirnviigsbyggnader
arbetet med ndmnda bana icke béra i vidare mén forceras.

Betriffande &6friga i planen upptagna banor blir jag strax i till-
fille att ndrmare yttra mig om fortsdttningen af norra inlandsbanan.

Vidkommande hirefter banorna i Tornedalen tilliter jag mig erinra,
att Eders Kungl. Majit i innevarande drs statsverksproposition féreslagit
Riksdagen att, i afvaktan pa den nadiga proposition, som kan komma
att_aflitas rérande fortsittning af norra stambanan frin Veittijirvi, {or
indamalet berikna ett anslag fér ar 1912 af 900,000 kronor.

Utredningarna rérande denna fraga éro énnu icke afslutade, men
hyser jag fortfarande férhoppning att kunna framligga desamma infér
Eders Kungl. Maj:t under loppet af nu pagfende Riksdag.

Lika med jirnviigsstyrelsen ér jag af den uppfattning, att jirn-
vigen Alfsby—DPited bor komma till stind sisom statsbana. P3 de
grunder styrelsen anfort synes mig ocksi limpligt, att beslut om denna
Jarnvigsanliggning fattas redan vid innevarande ars Riksdag. Hirom har
dfven gjorts framstillning i en fran Norrbottens lins landsting in-
kommen petition. Jag torde silunda inom kort fa foreligga Eders Kungl.
Maj:t forslag rérande denna bana. Redan nu tilliter jag mig omniimna,
att for arbetets paborjande under dr 1912 synas kunna tagas i ansprik
besparingar 4 anslagen till jirnvigsbyggnaderna Ostersund—Ulriksfors
och Bastutridsk —SkellefteA—Kallholmen.
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Hvad angir jirnvigen Sveg—Brunflo, som skulle sammanbinda
Orsa—Svegbanan med norra inlandsbanan, lirer icke kunna rida nigon
tvekan dirom att densamma boér anliggas af staten. Det hade
ju mojligen kunnat ifrigasittas, huruvida icke arbetet & nu forevarande
jirnvig bort igingsittas fore pdborjandet af norra inlandsbanans fort-
sittning fran Ulriksfors. Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande 1 Jimt-
lands lin har ocksd i sitt den 25 januari 1911 afgifna underdéniga ut-
Jatande ofver jirnviagsstyrelsens framstillning i friga om anlidggning
af statsbana mellan Stroms vattudal (Ulriksfors) och Angermanilfven
(Volgsjon) framhallit, att det &r af vikt, att forverkligandet af detta
torslag icke fir undanskjuta sammanknytningen af inlandsbanan fran
Ostersund och norrut med det inre svenska jdrnviigsnitet genom byg-
gande af en statsbana frin Brunflo till Sveg. Utan en sidan samman-
knytning erhiller nimligen, papekar Eders Kungl. Maj:ts befallningshaf-
vande, den mnorra delen af inlandsbanan icke den betydelse sisom
kommunikationsled, som med densamma afsetts, hvarken ekonomiskt
eller i andra afseenden. Och ifven statsbanan Sveg—Brunflo skulle
enligt Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvandes mening tillféra jérn-
vigskommunikationer 4t trakter, sirskildt provinsen Hirjedalen, hvilka
aro i mycket stort behof déraf, och hvilka dessutom hafva den f6rmi-
nen framfor nu ifrigavarande, att deras produkter, fornimligast skogs-
produkter, ligga nirmare till for de trakter, dir de skola anviindas
eller hvarifrin de skola medelst inlandsbanan utforas. Alimédnna tanken
inom intresserade kretsar torde ock, siger Eders Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande, hafva varit, att linjen Sveg—DBrunflo 4r den lénk af
inlandsbanan, som nist efter bandelen Ostersund—Ulriksfors borde
komma till utférande. Och denna tanke anser IEders Kungl. Maj:ts
befallningshafvande icke bora for det nu foreliggande forslaget wndan-
skjutas. I en till Eders Kungl. Maj:t den 15 november 1910 ingifven
skrift hafva dirjimte J. Bromée med flera anhillit, att redan till inne-
varande &rs Riksdag matte aflitas proposition om anliggning af stats-
bana frain Brunflo till Sveg.

andra sidan hafva representanter for Tésjs, Dorotea och Vilhel-
mina socknar gifvit uttryck 4t den forhoppningen att jéirnviigens fort-
sittning frin Ulriksfors matte dga foretride.

Utan att vilja frankiinna de af Eders Kungl. Maj:ts befallningshaf-
vande framhillna synpunkterna betydelse, tillater jag mig emellertid
framhilla, att, di nu den forst beslutade delen af norra inlandsbanan
inom kort dr firdig, tidpunkten synes mig vara inne att principiellt af-
gora, huruvida denna bana i sin helhet skall komma till utférande och
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efter hvilka bestimmelser den i si fall bor byggas och trafikeras. Skall
norra inlandsbanan komma till stind, torde icke vara skél att afbryta
byggnadsarbetena vid Ulriksfors for att efter nagot kortare uppehill
aterupptaga desamma, allra helst som, enligt hvad jag lingre fram blir
i tillfille pavisa, behofvet af forbittrade kommunikationer i de trakter,
som skulle beréras af en bana mellan Ulriksfors och Volgsjon, dr minst
lika tringande som ide trakter, mellersta inlandsbanan skulle genomlépa.
Hirtill kommer, att det alltid méste medfora oligenheter och kostnader
att ofverflytta befil, arbetare och arbetsmateriel frin den nu pigiende
banbyggnaden mellan Ostersund och Ulriksfors, & hvars norra del 1
nirheten af Stroms vattudal arbetena nu #ro koncentrerade, till ban-
byggnad i andra trakter for att efter nagon tid dter flytta desamma
till Stréms vattudal.

D4 dessutom forslaget Ulriksfors—Volgsjén foreligger i utarbetadt
skick, medan si icke &r forhillandet med det andra forslaget, utgor detta
ytterligare en anledning att bitrida jarnvigsstyrelsens hemstillan 1
i denna del. Hirigenom skulle for 6trigt icke véllas mer du ett drs upp-
skof betriffinde Sveg—DBrunflobanan. Direst Jamtlands lins landsting
redan under innevarande dr beslote iklada sig de {orpliktelser 1 afseende
4 kostnadsfri upplitelse af mark med mera, som torde komma att upp-
stillas sasom villkor for anldggningen af jirnvigen sasom statsbana,
skulle i sjilfva verket uppskofvet med arbetets paborjande kunna ned-
bringas till en obetydlighet.

Hvad vidare betriiffar jirnviigen Umed— Holmsund framholl jag redan
den 11 mars 1909, di friga forelig om borttagande af bron dfver Norrin
4 statsbanan Vinnds—Umed—Storsandskiir, sdsom min asikt att starka
skil tala for att framdraga denna jirnvig till hafvet vid Holmsund. 1
forhallande till de o6friga kommunikationsbehof, som det nu giéller att
tillgodose, torde dock denna jérnvigsfraga vara af underordnad viki.
Det synes mig dérfér riktigt, att densamma undanskjutes till en négot
senarc tidpunkt. Enligt jirnviigsstyrelsens forslag skulle denna jérn-
vigsled paborjas forst ar 1916, ett forslag som ej synes gifva anled-
ning till erinran.

Slutligen har jirnvigsstyrelsen i planen upptagit anliggandet af
en fvirbana mellan norra stambanan och morra inlandsbanan. Detta ir
en jimforelsevis ny friga, och jag #r gifvetvis icke beredd atf isakens
nu foreliggande skick dirom uttala ett slutgiltigt omdome. Vissa skl
hafva emellertid anférts for att en dylik tvirbana bér genom statens
forsorg anliggas, och jag finner dérfor riktigt, att hinsyn dértill tages,
da nu giller att fi en ofversikt ofver statens jarnviigsbyggnader under
de nidrmaste dren.

Bih, till Riksd. Prot. 1911. 1 Saml. 1 Adfd. 43 Haft. 4
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Hvad nu angér de irliga belopp, som skulle blifva erforderliga for
bedrifvande af statens jirnvigsbyggnader i enlichet med den silunda
angifna planen, framgé dessa af en vid jarnvigsstyrelsen underdaniga
skrifvelse fogad tabla. Denna tabld — ndgot jimkad med anledning
déraf att Eders Kungl. Maj:t i statsverkspropositionen beriiknat anslagen
for ar 1912 till jirnviigen Stréms vattudal—Angermanilfven samt till
fortsdttningen af norra stambanan frin Veittijarvi till 900,000 kronor
for hvartdera foretaget i stiillet fér af jdrnviigsstyrelsen upptagna
1,000,000 kronor — torde jéamte de skrifvelsen &tféljande grafiska fram-
stillningarna, likaledes af nyssberorda anledning jimkade, fi sisom bi-
lagor fogas vid detta protokoll.

Sisom tablin nirmare utvisar, skulle for aren 1912—1922 kriifvas

foljande belopp:

1912 kr. 8,728,000: —
1913 »  8,200,000: —
1914 »  8,300,000: —
1915 » 8,421,000: —
1916 »  8,443,000: —
1917 . »  8,300,000: —
1918 » 8,200,000: —
1919 . » 7,600,000: —
1920 NS T » 7,200,000: -

1921 . — » 6,450,000: —
1922 B » 1,280,000: —

Summa kr. 81,022,000: —

P4 de siirskilda jirnvigsforetagen skulle denna summa fordela sig
pa foljande siitt:

Bastutrisk—=Skelleftea—Kallholmen kr. 1,028,000: —
Jérna—Norrkoping s — . » 10,541,000: —
Ostersund— Ulriksfors . »  1,400,000: —
Ulriksfors—Volgsjén »  9,050,000: —
Volgsjon—Gillivare ~o... » 24,580,000: —
Sveg—Brunflo S .. » 11,700,000: —
Banor i Tornedalen »  5,493,000: —
Alfsby —Pited »  4,280,000: —
Umed—Holmsund »  1,300,000: —

Tvirbana mellan norra stambanan och inlandsbanan » 11,650,000: —
Summa kr. 81,022,000: —

Betriffande det antagliga ekonomiska resultatet af dessa statsbanors
anliggning ir gifvetvis svart att ndrmare uttala sig. Inom jirnviigs-
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styrelsen gjorda kalkyler limna dock ledning for bedomandet. Det
torde silunda kunna antagas, att Jirna—Norrkopingsbanan och Sveg—
Brunflojirnvigen skola komma att limna ofverskott, samt att betrif-
fande jirnvigarna Bastutrisk—Skelleftei—Kallholmen, Alfsby—Pite,
Ostersund—DUlriksfors och Umei—Holmsund bruttoinkomsterna skola be-
ticka driftkostnaderna. Samma antagande synes kunna goras i friga om
jarnvigen Stroms vattudal

Angermanilfven, dock forst nigra v efter dess
oppnande for trafik. Diremot torde icke vara att frvénta, att bruttoinkom-
sterna komma att beticka driftkostnaderna for vare sig banorna i Torne-
dalen, inlandsbanan norr om Angermanilfven eller tviithanan wellan
norra stambanan och norra inlandsbanan. Dessa forhallanden framgi
pirmare af en utredning, hvilken jag strax blir i tillfille att framligga.

Sisom jag senare skall niirmare utveckla, synes emellertid den
omstindigheten att vissa af de ifrgasatta jirnvigsanliggningarna komma
att fororsaka statsverket viitt afseviirda direkta forluster, icke i och for
sig bora hindra desammas utférande, om andra viktiga skil tala dérfor.
Ett studium af statens tidigare jiirnviigspolitik visar ocksd, att stats-
makterna ansett sig bora i mycket stor utstrickning anligga jarnvigar,
hvilka langt ifrin att vara rintebirande medfort drliga driftunderskott.
Jag meddelar till belysning héraf en sammanstillning af de utaf Riks-
dagen wunder tiofrsperioderna 1891—1900 och 1901-—1910 beviljade
anslag for statens jirnvigsbyggnader jimte afkomstprocenten enligt
1908 ars officiella statistik for de med dessa anslag anlagda statsbanor,
som fore ar 1909 upplatits till allmént begagnande.

' |
! ! Anslae. Alomst- |

| Statitshbana procent.

| Kronor. I

‘ 18911560, '
Komplettering af Lulea—(illivarchanan = 2.800,000 257 |
Tortsattande och afslutande af staisbanan Vamnds—Boden 11,7060.000 l
Mellansel—Ornskoldsvik 1,823.000‘» — 2,06 ‘
Vinnas—Uned X 2,600,000j
Komplettering af Vistkusibanan 1,675,000 | - 2,14
Boden—Morjary 4,371,000 — 330 ‘
Krylbo—Orebro 9.624,500 — 0.64

| Gillivare —Riksgrdnsen 19,500,000 L Tae |
Statsbanan genom Bohuslan \ 4,750.000 — 2,46 !

Summ.

58,843,500
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o

’ Anslag. Aflkomst-

Statshana
procent.
l Kronor.
|
1901—1910.
Boden—2Morjary 652,000 — 3,30
Gillivare— Riksgransen 10,407,000 =752
Statsbanan genom Bohuslan 14,513,000 — 2,16
Bangardsanordningar i och invid Stoekholm . 2,312,000 |
Morjarv—Lapptrask med vaganliggning Boden—Lapptrask 5,261,246
Xv 1904 beslutade undersokningar f6r den s. k. inlandsbanan 510.000
Ostersund—Ulriksfors ! 9,500,000
Bastutraslk—skellofted - Kallholmen 4,300,000
Jarna—Norrképing 6,300,000
Géillivare—Porjus . 1,920,000
Lapptrask— Veittijarvi l 1,048,000
Summa | 36,918,246 |

Medan sdlunda i medeltal under de tvd senaste tiodrsperioderna pé
statens jirnvigsbyggnader drligen nedlagts respektive omkring 5,900,000
kronor och 5,700,000 kronor, skulle under de elfva ar, som den nu
foreliggande planen omfattar, i medeltal erfordras inemot 7,400,000

kronor om éaret.

Da det nu giller att préfva, huruvida genomférande af denna plan
ofver hufvud taget dr ekonomiskt majligt, torde bista medlet for beds-
mandet vara att séka bilda sig en forestillning om, huru statsjarnvi-
garnas ekonomi i sin helhet kommer att stilla sig under den tidrymd,
det nu planerade jirnviigsbygeandet skulle fortga.

Jag har dirfor anmodat generaldirektsren Pegelow att uppgéra en
ofverslagsberikning 6fver statens jirnvigars inkomster, utgifter, drifts-
ofverskott samt afkastning 4 nedlagdt kapital under tiden 1911—1923,
en berdkning, hvars resultat jag har torde fa framlagga.

Gifvetvis maste en sidan berikning blifva mycket approximativ,
dd en mingd faktorer inverka, som visserligen hafva ett vasentligt in-
flytande pa resultatet men likvil icke kunna tillforlitligt bedémas for
en ling tid framat. Vid ifrigavarande ofverslagsberdkningar har hén-
syn icke kunnat tagas till de #ndringar i person- och godstaxorna, som
den nu arbetande taxekommittén kan komma att foresld, utan hafva nu
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tillimpade taxor antagits hela tiden vara gillande. D& skil finnes att
antaga, att de nya taxor, som komma att framgi ur kommitténs arbete,
skola for statens jirnviigar medféra relativt higre inkomster éin de nu-
varande, skulle silunda de nu framlagda berikningarna med hiinsyn till
nyssndmnda forhillande snarare gifva ett fér lagt #n ett for hogt resultat.

Hvad betriffar det i statsbaneaffiren nedlagda kapitalet beriknas det
vid 1911 drs utging utgéra 578.10 millioner kronor, i hvilket belopp jam-
vill inbegripes material och kassaforlag.

Hirtill komma under tiden till 4r 1923 for nya statsbanebyggnader
enligt den framlagda planen 81.022 millioner kronor jimte beriknade
okningar i de den 1 januari 1912 trafikerade statsbanornas kapitalviirde
med 153 millioner kronor.

Denna senare kapitalokning fér de jarnviigslinjer, som den 1 januari
1912 éro &ppnade for allmén trafik, redovisas salunda:

Stockholms m. fl. bangirdar kr. 50.00 mill.
Dubbelsparanliggningar » 1000 »
Nya byggnader och anligeningar .» 3000 »
Ny rullande materiel . . » o 4000 »
Elektrifiering af riksgriinsbanan e D 8.30 »¥)
Nya inventarier utom rullande materiel » 5.00 »
kning af material- och kassaférlag » 9.70

Summa kr. 153.00 mill.

Det i statsbaneaffiren nedlagda kapitalet beriknas under ofvan-
nimnda forutsittningar vid utgéngen af hvart och ett af nedan angifna
ar utgéra 1 millioner kronor.

| ‘ J Under ‘

;s o) MRS
banor.
I| | |
[ 1911 532.70 | 93.40 578.10 |
| 1912 563.90 |  3d.90 601.50
| 1913 595.50 29.40 624.70
1914 . 5 . . 608.50 39.20 647.70 '
| 1915 629.70 39.60 669.50 |
1916 665.00 26.90 691.90
1917 692.70 20.70 718.40 |

*) Af detta belopp #ro 2.422 millioner kronor utbetalda under ar 1910 och ingé foljaktli-
gen uti det i statsbaneaffaren vid ingingen af ar 1912 nedlagda kapitalet, 578.10 millioner kronor.

Kapital, ned-
lagdt i stats-
baneaffiren.
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Under

- Trafikerade byggnad .
LS banor. | varande Summa \
banor. |
1918 : 707.30 21.50 L 73480
1919 _ 200 | 230 | T30 |
1920 Thao | 8050 | TTwo |
1921 708.60 36.90 795.50 |

1922 . 783.20 26.50 809.70

1923 o 809.70 | = 809.70 l

Hvad dérefter angar inkomster och utgifter vid jirnvigsdriften, har
berikningen af trafkinkomsterna blifvit utford séirskildt for de jirnvigs-
linjer, som under &r 1911 beriknas vara oppnade for allmén trafik, och
sirskildt for hvar och en af de nya jirnvigslinjer, som skulle tillkomma
enligt den uppgjorda byggnadsplanen.

a) Inkomst- och wutgifisherikning for under dr 1911 trafikerade stats-
banor.

Under tidsperioden 1901—1910 har bruttoinkomsten okats frin 45
millioner kronor till 72 millioner kronor. Malmtrafiken & linjen Luled
—Riksgrinsen har medfort en inkomstokning fran 3 millioner kronor
till 11 millioner kronor. Inkomsterna af anvan trafik &n den fore-
nimnda hafva silunda stigit fran 42 till 61 millioner kronor eller med
19 millioner kronor, utgorande en oOkning af omkring 45 % eller 1
medeltal per ir af 10-arsperioden 4.5 7.

Vid berdkningen har forutsatts, att, sedan ar 1914 elektrifieringen
af bandelen Kiruna—Riksgrinsen blifvit genomférd, transportméngden
af malm skall ar 1915 hafva uppnitt sitt maximum. Denna transport-
mingd antages fortvara under fortsittningen af hir ifrdgavarande tids-
period och arligen inbringa brutto 13.« millioner kronor, pi stt
nirmare framgar af en vid generaldirektéren Pegelows utredning fogad
bilaga.

Hvad angir inkomsten af ofrig trafik har antagits en stegring
fran och med 1913 till och med 1922 af 30 millioner kronor, utgdérande
omkring 43 % af trafikinkomsten af »8frig trafik» dr 1913 eller i medel-
tal en okning af 4.3 % per ar, d. v. s. niigot mindre én den verkliga
procentuclla 5kningen under tidsperioden 1901—1910. Driftkostna-
derna hafva med ledning af resultatet for ar 1910 beriknats till 70 %
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af bruttoinkomsterna. I detta sammanhang har hinsyn ej tagits till
afséittningar till fornyelsefond, motsvarande nédig afskrifning, samt bi-
drag till personalens pensionering.

b) Inkomst- och utqiftsberikning for under tidsperioden 1912—1922
tillkommande nya bandelar.

Dessa berikningar miste gifvetvis blifva mycket approximativa.
Inkomsterna for ifragavarande bandelar hafva uppskattats dels med led-
ning af de utredningar rérande inlandsbanan, som blifvit utforda af
forste aktuarien, filosofie doktor Karl Key-Aberg, dels med ledning af
inkomsten i redan trafikerade banor, hvilka kunna anses genomlépa
likartade trafikomriden.

Vid berikningen af utgifterna har antagits, att Jirna—Norrképings-
banan kommer att trafikeras enligt samma grunder som statsbanornas
ofriga hufvudlinjer, men att 6friga nya banstrickor skola trafikeras pa
mdojligast billiga siitt.

P4 shdant siitt berdknade inkomster och utgifter finnas samman-
stillda uti féljunde tabell.

B an a Lingd. Inkomster. Utgifter.

i Kilometer. ‘ Millr kr. | Millr kr.
|
| 1. Bastatrisk—Skellefted—Kallholmen . 65.6 0.19 0.19

2. Jarna—Norkoping 116.4 140 l.oo

3. Ostersund—Stréms vattudal (Ulriksfors . 1158 0.41 0.41

4. Stroms vattudal-—f&ngermunulf\en . - 120.0 018 0.26 I
| 5. Norra inlandshanan frin Angermanlﬂf\ en till (rillivare 460.3 C.60 092
[ 6. Sveg—Brunflo 161.0 0.81 064
I 7. Lapptlrisk—Tornedalen : : 107.2 0.11 0-16 |
{ 8. Alfshy —Pited .. e 35.8 0.1 0.18

9. Umed —Holmsund 119 0.02 0oz

10. Tvarbana mellan norra stambanan och inlandsbanan I

| (Lyckselebanan) 1640 G.1s 0.19

Utofver de lopande trafikkostnaderna bor omkostnadskontot for
jarnvigsdriften belastas jimvél med de belopp, som kunna anses mot-
svara den virdeminskning, som genom forslitning och tidens inverkan
dstadkommes. Med ledning af de grunder, som finnas angifna i jirn-
vigsstyrelsens underdaniga yttrande den 1 december 1910 ofver det af
séirskilda sakkunniga den 4 oktober 1910 afgifna forslag 6fver riks-

Afsittningar
till fornyelse-
fond (afskrif-
ninga1).
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at

statens uppstillning m. m., har erforderlig afsittning till férnyelsefond

beriknats. Foljande sammanstéllnin

o angifver niirmare de belopp, pa

hvilka afséittning beriknats och pd hvad sitt dessa belopp blifvit be-

stiamda.
Afsattningar Gl fornyelsefond.
i ‘ Kapital, Eeli‘ﬁ\l};g‘; slitning %. Afsidttning.

l ' | '

1911 259.00 mill:r 225 5.83 millr |
11912 267.70 » ‘ 6.02  »

1918 28Le6s  » — G.to »

1914 293.33 » — 6.60  »

1915 302.03 » — 6.79  »
| 1916 1 82121 » - T2 .
| 1917 337.97 » { — 7.60 »
| 1918 303.17  » — 7.93 »
| 1919 367.72  » — 827 »
| 1920 37642 » — 847 > I
| 1921 38512 » — 8.66  » ‘
| 1992 39852 » - 836
| 1923 407.07  » V16 » |

Af beriknad kapitalokning uti
foljande belopp antagits blifva nedlagda i byggnader m. m., som &ro

utsatta for slitning:

redan nu trafikerade banor hafva

Bendamning

Totalbelopp.

Slitningsbelopp.

| Stockholms bangfrd
i Gioteborg, Malmo m. fl. bangardar
Dubbelspir
Rullande materiel
Nya inventarier
Ofriga byggnader och anliggningar
| Elektrifiering .
| Okning af {orlag

\

30.00 mill:r

20.00
10.00
40 00
5.00
30.00
8359
970

10.00 mill:r

600 »
3.00 »
40.00  »
20.00 »
830 »

Summa |

153.00 mill:r

87.30 millr
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Hiraf beriknas 8.73 millioner bora afsittas for hvartdera af aren
1913—1922.

For nytillkommande bandelar berdknas 50 % af anliggningskost-
naden, som innefattar rullande materiel, utgéra virdet af byggnader
m. m., som {drslitas, enligt f6ljande tabell:

i
; Ar. Dana. {' Totalkostnad. Slitningshelopp.
| i
' 1913[ ‘ (')stel'su{ul —Stroms vaettudval (Ulriksfors) 1(-).90 milkr :1 G20 millr
| || Bastutrisk—Skellefted—Kallholmen ... 5.30 » 1
| -~y A ) )
1916” {cuna No'uliopmb | 16.s0 » } 1051 »
| Alfshy—Pited ... .. 428 » '
1917‘ StrdmsuvatLudal—f&ng‘orman;ilfvcn el 905 » ]. 800 »
| Lapptriisk—Tornedalen . 690 » ]
1918’1 Lycl(felebanan . 1165 » | P
‘ || Umed-—Holmsund 1.30 > i)
| 1919 | Sveg—Brunflo .......... . I 1170 » 595 »
! 1924 | Angermanilfven—Gillivare . - 26.50 » | 13.25 »

Bidragen till personalens pensionering hafva fér dren 1911 och Bidrag s
1912 upptagits till de belopp, som iro angifna i forslag till kostnads- If’:;:g‘;f;’r‘;
stater for samma ar. For de foljande éren har i denna utgiftspost
antagits en okning af 100,000 kronor per ar, detta med ledning af
uppgifter i den utredning, som legat till grund for nu gillande pensions-
lag. Endast en noggrann matematisk utredning skulle kunna limna
tillforlitliga siffror hirutinnan, men en sidan finnes icke utford.

Med ledning af hvad i det foregdende blifvit anfordt har foljande Swtresultat.
tabld blifvit uppréttad:

ot

Dih, till Riksd. Prot. 1911. 1 Saml. 1 Afd. 43 Udft.
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Inkomster Utgifter |
i millioner kronor. i millioner kromnor.
Ned- | Inkomst & ir | | Drift- | Afkast-
lagdt | 1911 trafike- | Inkomst Driftkostnad Bidrao éfver- | ning
1 kapital | rade banor. |, |Afsiitt-i —— |skotti| 1 %
T. R | & banor . 1il R o
i mil- | sopnadell Summa |- — | ming | Somma/ millio-| & ned-
lioner | If"(i[;'ptr:lﬁk inkomst| & & |@ banor, [till for- IIIEIIOHS L
kronor. o ftor Ar | 1911 |6ppnade nyelse-| .~ || gitter, | kronor.|kapital,
Malm, | O | 1011 trafile- |for trafik| fond. 'perf-su:‘
puRils ’ ! rade | efter r | nering:|
banor. | 1911. ‘ |
| | | . l
[ ‘ [ T i 1
1911.. ... 578,10 | 1l6 | 642 | — | 75.8¢| D273 = ‘ 583 | L1 60.27‘ 15.55 | 2.69
2. 60L.80 | 12.3 | 67.7 | — | 80.00| DbH.58 — 6oz | 183 6343 16.57| 2.75
15...... 624.70| 127 | 707 ‘ O.c0 | 8400) 5858 | 060 | 640 | les | 6751 16.40| 2.64

14...... 647.70 | 13.1 | 73.7 Q.60 | 87.40) 60.76 0.60 6.60 | 2.08 | 69.99| 17.41| 2.69

5. 669.30 | 13.4 | T6.6 | 0.(;0', 90.60| 63.00 0.60 6.79| 2.13 I72.52| 18.08 | 2.70
16...... 691.90| 13.4 79.6’ 218 | 05.18 6D.10 178 | 723 | 2.23 76,34 18,84 2.72

7. Ti8.40| 184 | 82 ‘ 947 | 98.47] 6720 | 2.0
18...... 784.80 | 18.4  83.6 2.85 | 101.85§ 69.30 2.59
19..... 755.50 | 13.4 l 88.6 | 3.60 | 105.66| 7L.40 | 3.23 | 8.27 | 2.53 | 85.43 | 20.23 | 2.68
1920..... 7i5.901 13.4 | 916 3.66 | 108.66] 73.50 3.23 | 8.7 2.63 | 87.s3| 20.83| 2.68 !
21..... 79550 | 13.4 94.6‘ 3.66 | 111.66| 7d.60 3.23 | 8.66 | 2.73 | 90.22 21.44‘ 2.70

7.60 | 2.33 l 79.35| 19.14| 2.68
7.95 ‘ 2.43 | 82.27| 19.58 | 2.66

22...... ; 809.70 | 13.4 | 97.6 3.66 || 114.66| 77.70 323  8.86 | 2.83 | 92.62 | 22.04 | 2.72
' 23...... | 809.70 | 13.4 |100.6 | 4.26 || 118.26| 79.80 | 4,15 | 9.5 | 293 | 96.04| 22.22| 274 |

Uti denna tabld dro inkomster och utgifter berdknade for dren 1911
—1923, samt afkomstprocenten pa hele det i statsbaneaffaren nedlagda
kapitalet, saledes éfven det kapital, som iir nedlagdt i under byggnad
varande banor, angifven foér hvarje ar. Ar 1923 dr medtaget, enér hela
norra delen af inlandsbanan berdknas vara oppnad for trafik detta &r,
under hvilket inga statsbanebyggnader i denna utredning berdknats pagé.
D3 jirnvigsbyggnadsplanen ar 1923 blefve genomford, skulle enligt tablan
afkomstprocenten utgora 2.74 7. Skulle en rénteatkastning af 3.8 7 &
det nedlagda kapitalet anses skéligen kunna fordras, skulle salunda en f6r-
lust af 1.06 7 kunna sigas uppstd, eller & hela kapitalet 809.70 millioner
kronor ett belopp af 8.58 millioner kronor. Detta blefve silunda den upp-
offring, som statsverket dr 1923 skulle gora till forman for de delar af lan-
det, dir statsbanor dro framdragna, utan att dessa landsdelars dkerbruk och
industri tillféra banorna tillricklig trafik fér att géra desamma réintabla.

For jamforelses skull torde jag hir fi aterge en tabld, som dels
grafiskt, dels i tabellform angifver afkomstprocenten fér nagra af de
angriansande landernas jirnvigar.
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Grafisk framstillning af afkomstprocenterna dren 1899—1908 fir Sveriges statsjirnviigar,
svenska enskilda normalspiriga jirnviigar, de preussisk-hessiska statsjirnvigarna,
de danska statshanorna, Norges jirnviigar och Finlands statsjirnviigar.

%
75 T
\\ /'//
Zo \ /
65 -

Preussen mmm——

Sverige: enskilda jvgr.

Danmark -—-—-——- -

Norge ————— -

. Finland. seeceeeeeseeeases

) Sverife: StatSJATTIVGAT = = = = == =

Afkomstprocenter dren 1599--1509.

| : = — e s
| 1899. | 1900.  1901. 1902 l 1903 ‘ 1904.‘ 1905. 1906.! 1907.} 1908. | 1909.
! |

Sveriges statsjarnvdgar

|
i3.49 400 | 276 | 139 | l.re
|

3.73 | 306 | 2.37 3.04‘ 333 | 3.45

Svenska enskilda norm.-

spdr. jirnvigar .

i

Preussisk-hessiskastats

5.86 4‘711 4.58 4.46} 463 | 453 | 468 | 476 | 414 | Buz | H—
..... 7ss | Tas| 641 | 654 | Taz | Tat | 752 | 748 | 6.53 | Bz | ) —
n_ ||| | leo | 297 \ 3.86 | 422 | S04 | 208 | L33
Norges jirnvigar?) ... | 2.67 | 2as | 181 | 1.6 1.9 | 173 | 158 | 2,08 | 2.61 | 2.55 | 2.08
Finlands statsj'z'um‘ligﬂr]@ 381 | 285 | Ls1, ldo | log \ l lo4 | 184 | lav| 141 | %H—
Anm. Afkomstprocenten dr heriknad i den svenska och preussiska statistiken pd anliggningskostnaden

i medeltal for &ret, 1 Norge och Finland & anliggningskostnaden vid rikenskapsdrets slut. 1 Danmark 4 an-
ligeningskostnaden vid rakenskapsdrets borjan.

s . n
jarnvagarng ©;

Danska statsbanoina ')

1.47

1) Rikenskapsfr 1 apiil—31 mars. — %) Uppgilt saknas,
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Af denna tabli framgér, att siviil Norge och Danmark som Finland
icke erhilla full afkastning pa det i dessa linders jarnvigar nedlagda
kapitalet, och att dessa linder i likhet med Sverige géra uppofiringar
for befordrandet af vissa landsdelars utveckling i kulturellt och ekono-
miskt afseende. Annat iir forhallandet med de preussiska jarnvigarna,
hvilka limna icke allenast full rinta pa det nedlagda kapitalet, utan
dirutéfver limna betydande ofverskott. Detta forhallande finner sin
naturliga férklaring uti detta lands talrika och titboende befolkning
samt dess hogt stdende akerbruk och industri.

Sésom i jérnvigsstyrelsens forut dberopade yttrande ofver riksstats-
kommitterades forslag ir framhallet, erhalles ingen riktig forestillning
om statsbaneaffiren, utan att statsbanelinjerna uppdelas i tva grupper,
den ena omfattande sidana, af hvilka skiilig afkastning & nedlagdt kapital
kan pariknas, den andra gruppen omfattande sidana banor, af hvilka
tills vidare icke nigon afkastning kan pariknas. Tiden har icke med-
gifvit nigon fullstindig utredning i detta afseende. Till belysning
hiraf mi dock tjina fsljande af filosofie doktorn Key-Aberg gjorda utred-
ning, i hvilken en uppdelning af statsbanelinjerna ur nyssndmnda sya-
punkt verkstillts for aren 1906—1909.

»Afkomstprocenterna vid statsbanedelarna norr om Stockholm och
Hallsberg med tilligg af Bohusbanan men med franrdkning af Luled—
Gillivare—Riksgrinsen stillde sig silunda:

Ar 1906 . 4+ 0.
» 1907 ... ... . — 0.09
» 1908 . e — 1.10
» 1909 — Q.7

Motsvarande tal for bandelarna sider om Stockholm och Hallsberg
—DBohusbanan men + malmbanan voro féljande:

Ar 1906 . + 6.1
» 1907 4+ 4.9
» 1908 " - 4+ 3.3
» 1909 + 3.2,

Den uppoffring af omkring 8.5 millioner kronor, som statsverket
enligt férenimnda berikningar skulle fér ir komma att gora till forman
for glest befolkade delar af vart land med éinnu outvecklade nirings-
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grenar ir visserligen i och for sig betydande, men bor doek vid nérmare
eftersinnande icke viicka alltfor allvarliga betinkligheter. Det understod,
som vissa delar af landet skulle erhalla, torde medfsra en saddan utveck-
ling af dessa landsdelar, att nationalekonomiskt sedt icke {érlust utani
stillet vinst uppstidr. Hirtill kommer, att omnimnda belopp icke kom-
mer att uttaxeras pad de skattedragande, eniir, sdsom strax skall visas,
statsbanornas driftséfverskott ar tillrickligt att forrinta den del af
den icke amorterade statsskulden, som dr nedlagd 1 statsbaneaffiren, och
dfven att betala fortsatt amortering.

Af det 1 statsbaneaffiren vid borjan af ar 1911 nedlagda kapitalet
utgjordes 390,9 millioner kronor af linemedel. En gjord, gifvetvis
mycket approximerad berikning tyder p4, att, med hiinsyn till de 4 hela
statsskulden verkstillda amorteringar, af nimnda linemedel skulle kunna
antagas vara amorteradt ett belopp af omkring 63,0 millioner kronor,
hvadan det i statsbaneaffiren nedlagda, icke amorterade lanekapitalet
vid angifna tidpunkt lirer kunna beriknas till omkring 328,0 millioner
kronor.

Af de belopp, som enligt foregiende utredning beriknas skola till
och med &r 1922 ytterligare nedliggas i statsbaneaffiren, torde under
de siirskilda édren komma att af lanemedel utgd de belopp, som upp-
tagas 1 en tabell, hvilken jag strax skall atergifva.

Under antagande att rintan & statsskulden genomsnittligt uppgar
till 3,8 %, och att i rinta och amortering kommer att likaledes genom-
snittligt taget sisom annuitet erliggas 4,5 7, skulle skillnaden mellan
driftéfverskottet & statsjirnviigarna och den annuitet, som beléper pa
det vid hvarje ars bérjan aterstdende beloppet af de i statsbaneaffiren
nedlagda lanemedel, stilla sig pd sitt tabellen nirmare utvisar. Denna
tabell ter sig pd foljande sétt:
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e — _———

1 | | [
' Linemedel [] \ i
B | Annu- | . | Drifts- Skillnad
. . tillkom- | ‘ Riinta itet | Afbetal-| Ater- Duits Annu-
ALY vid drets| Sum ma - tar Otver- tot
i one naeundcrn 38 % ‘ 15 % f nng | star |y 1te Hﬁf : -
| dret ] " | mill. kr.mill. kr.

}
1 mill. kr.jmill. kr.mill. kr./mill. kr.mill. kr. mill. kr.:mill. kr.mill. kr.jmill, kr.] + | —
| | | il | | | ] | | m

| 1910...... | — | — - — — —-| 82800 - — | —| —-
P 1911, 3828.00| 13.50 341.50| 12.98| 1D5.37 2.39 339.11. 15.58 | 1d.37 0.16 —_—
1912...... 33911 | 17.53 856.64 | 18.55| 16.05| 250 | 30414 16.57| 16.05 | 02| —
1913...... 85414 17.00 | 87114 | 14.10| 16.70 | 2.60 368.5¢ 16.49| 16.70 —— 0.21

| |
1914. ... 368.54 | 17.10 38D.64 ; 1465 17.35 270 38294 17.41| 17.35 1| 0.06 -
‘ 1915...... 382.94| 17.22 400.16 | 1H.21| 18.01( 2.80 397.56 l 18.08 18.011 0.07 —
| |
1916. ... 397.36 | 17.24 | 414.60 I 15.76 | 18.66| 2.90! 411.70 18.84| 18.66 0.18 —

| 1917, 411.70 z 17.10 | 428.80 | 1630 1930 3.00 | 425.80 | 1944 1930 }| ——1 016
1918...... 425.80 | 17.00 442.80 | 16.83 19.93| 8.10 439.70| 19.58 19.934 —| 035
1 1919...... 439.70 | 16.30| 466.00 | 17.33 | 20.52| 8.19 452.81 J 20.231 2052 — 0.29
1920, | 452.81| 16.00 468.81 17.82| 2lio; 3.28 465.58 2083 2110 — 0.27
1921 | 465.53 | 15.25 || 480.78 18.27| 2l.64 | 8.37 47741 2las 2l6s| — ‘ 0.20
1992 47741 10.08 | 487.49 1853 | 2194 3.41 4840s| 2204 2Los| 00| ——
! 1923.....| 484.08| —-| 484.08| 18.39| 2L.78| 8.39 480.69 ’ 92.22 | 2178 EI 0.44 [
[ ‘ ’ | | ‘ “ Lss | Las
| | H ‘ | | |+ 005 |

Skulle verkligheten visa sig ofverensstimma med berdkningarna,
skulle praktiskt taget debet och kredit gd inhop, och landet silunda
ifven med den utvidgning af statshanenitet, som den nu framlagda
planen innebir, f4 utnjuta de fordelar, ett utveckladt statsbanesystem
medfér utan annan belastning af budgeten én de vanliga arliga an-
slagen till nya byggnader och anliggningar samt till inventarier och
okning af kassaforlag, poster som enligt kalkylen arligen skulle sam-
manlagdt uppgé till 4,5 millioner kronor.

Om jag silunda med stod af de framlagda berikningarna, hvilka,
sdsom jag uttryckligen framhallit, pd grund af férhéllandenas natur gif-

Departements- Vetvis mdaste vara mycket approximativa, anser mig kunna férutsiitta,

chefen.

att statsjirnvigarnas ekonomi tillater astadkommandet af de i férevarande
plan ifrigasatta jarnvigsforetagen, dterstdr att nirmare yttra mig om
den fraga, som nu sirskildt foreligger till behandling, fortsittningen af
norra inlandsbanan.
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De vidstrickta omraden af vart land, som pliga sammanfattas under Xorrands ut-
bendimningen Norrland, omfatta en ytvidd af omkring ¢/10 af den svenska  veckling.
jorden och &ro af ungefir samma utstrickning som konungariket Italien.
Liénge lag denna stora landmassa som en obruten utmark. KEndast
utefter kusterna och 1 floddalarna nérmast det Bottniska hafvet samt i
de bordiga nejderna kring Storsjon i Jamtland spred sig redan tidigt
nybyggarodling. Men pi de breda landbiltena mellan Hlfvarna och i
landets inre for ofrigt utbredde sig urgamla barrskogar och olindiga
myrar samt lingst 1 viister och norr ode fjallvidder, hvilkas hir och hvar
forekommande mineralskatter i1l storre delen hvilade i det férdolda.

Det var forst de stigande trdvaruprisen vid midten af 1800-talet,
nirmast framkallade af en friare handels- och tullpolitik i Vasteuropd,
som oppnade Norrland for en verksammare niringskultur. Landets
skogar, som férut anvindts niistan uteslutande till J&kt- och betesmarker
samt till de fataliga nybyggarnas husbehof, fingo i hast ett handels-
virde. Vaksamma och forutscende affirsfirmor skyndade att inkopa
skogsvidder och afverkningsritter, rensa och reglera ilfvarna for flott-
ning af timmer samt anligga sigverk vid Lusten. Skogarna féllo 1 allt
stérre och storre utstrackmno sagverksindustrien och travaruskepp-
ningen blefvo allt mer omfattande medan samtidigt odlingen allt lingre
mtranovde i landet. Ar 1859 anslogs virdet af Sverlcres hela triivaru-
.skeppning till allenast 8,5 millioner kromor. Tio &r senare virderades
densamma till 52,6 millioner kronor, och i denna ansenliga stegring hade
Norrland gjort den visentligaste insatsen. Sedermera har trivaruskepp-
ningen och, 1 man den grofva stindskogen minskats, trimassefabrika-
tlonen artionde efter artionde tilltagit 1 sidan grad, att det till och med
vickt allvarsam oro for de norrlindska skogarnas fortbesténd.

Det vaknande industrilifvet i Norrland samt den déirmed f6ljande
folkokningen och allminna kulturstegringen féranledde de svenska stats-
makterna att soka bereda némnda landomrade bekvimare kommunika-
tioner &n de sparsamma landsviigar och den wunder flera manader
under aret af is afstingda sjéfarten hade att erbjuda. DBeslutsamt grep
man sig an med byggandet af en bredspéarig statsbana genom landets
kustregioner upp mot Finlands griins. Ar 1894 var banan helt fardig
gl det 1,144 kilometer fran Stockholm beligna Boden, dir man ock
funnit angeléget resa ett fistningsvirn foér det nya kulturlandet. Seder-
mera har den stora kustbanan fortsatts dn ytterligare norr- och ésterut.
Men ej nog hidrmed. I dndamal att paskynda Norrlands ekonomiska
utveckling och dess nidrmare sammanslutning med landets ofriga delar
fullbordades 1882 den s. k. tvirbanan genom Jamtland, hvarjamte bibanor
fran den stora kustbanan utbyggts till de flesta af Norrlands kuststider.
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Genom svenska och norska folkens gemensamma anstringningar har
ddrjaimte Boden satts i jarnvigsforbindelse med Narvik vid Atlantiska
oceanen. Sistndmnda férbindelse, som 6ppnades 1902, mojliggjorde
tillgodogérande 1 stort matt af de norrbottniska malmbergens rike-
domar.

Inalles dgde Norrland vid 1909 ars slut jirnvigar med en samman-
lagd lingd af 2,519 kilometer, fordelade pa olika lin silunda:

|

| . Enskilda y
| Statsbanor. jirnvagar. Summa.
Kilometer. | IGlometer. | Kilometer.
] Gafleborgs ldn ..., . R . 365 405 ' 760 j
Visternorrlands lan - 356 105 461
Jamtlands Iin ...... ; . T — 359 23 387
Visterbottens lin......... 273 — 213 |
| Norrbottens lan ..o e eV ve 632 | 6 | 638 |
| 1
Summa 1,975 544 2,519 |

Det sist angifna talet, stilldt i relation till landets areal och be-
folkningsantal utvisar, att Norrland vid angifna tid dgde 0,96 kilometer
jirnvigar per 100 kvadratkilometer och 26,88 kilometer per 10,000
invinare, under det att motsvarande relationstal for det ofriga Sverige
utgjorde respektive 6,24 och 2442 kilometer.

Att erinra dr att, sisom forut omndmnts, under ar 1909 statsbanor,
oafsedt den stora norrlindska kustbanans fortsittning allt lingre osterut,
voro under anliggning mellan DBastutrisk och Skellefted samt mellan
Ostersund och Stroms vatiudal.

De jirnviigsforetag, som véirt folk silunda bragt till stind for
Norrlands tidsenliga kultivering, hafva visat sig vil motsvara sitt dnda-
mil. Landet utvecklar sig raskt i skilda afseenden, och det linder
vart folk till heder att med sina jimforelsevis smé resurser 1 folk och
kapital hafva kunnat dviigabringa denna utveckling.

Betriffande de hittills uppnidda resultaten af det pigdende nyda-
ningsarbetet tilliter jag mig att efter senast offentliggjorda statistik i
korthet anfora nigra sifferuppgifter rérande folkmingd och niringar m.m.

Folkmingden, som &r 1879 utgjorde 613,597 personer, uppgick vid
1909 ars slut till 987,041 och hade silunda pd 30 &rs tid stigit med
52,7 %. Den samtidiga folkokningen i det 6friga Sverige stannade vid
14,5 %. Den vid 1909 &rs slut i Norrland bosatta befolkningen utgjorde

o

nirmare 18 7% af hela Sveriges folk.
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Den odlade jorden har, trots det harda klimatet och vidstrickta
regioners otjénlighet for akerbrul;, enligt statistiken okats frin 205,881
hektar i medeltal f6r dren 1871—1875 1l 366,707 hektar ar 1908, hvil-
ket utvisar en Skning af bortit 80 %. Den samtldloa okningen i den
odlade jordarealen i det ofriga Sverige stannade vid omkring 35 %.
Boskapsskétseln har ocksa ansenligen tllltacrlt under senare irtionden.
Kreatursstocken, reducerad till notkreatursenheter riknade silunda 1
Norrland i medeltal fér dren 1871—1875 374,631 och ar 1908 533,394,
hvilket utvisar en okning af 42 7. Samtidigt 'skades kreatursstocken i
det ofriga Sverige med fcke fullt 25 %.

Anfrda tal adavalagga oomtvistligen, att jordbruksrorelsen i Norr-
land under senare értionden befunnit sig i raskt framatskridande. Men
det #r dock pd det industriella omridet, som landet framfor allt ut-
vecklat sig. Det ir industriens uppsving, som foretridesvis framkallat
den efter vara férhallanden utomordentliga folkékningen.

Hvad forst bergshandteringen angar, 4r den: visserligen hvad
Gifleborgs lin betriffar af gammalt datum, men 1 de valdlga former,
hvari densamma, hvad ofre Norrland betriffar, fér nirvarande bedrif-
ves, forskrifver den sig frin éppnandet af jarnviigslinjen Lulei—Nar-
vik, Ar 1890 brétos i hela Norrland endast 16,239 ton jirnmalm,
diraf 5,139 ton i Norrbotten. Ar 1908 brétos diremot i Norrland icke
mindre in 2,839,120 ton malm, hvaraf 2,827,228 ton i Norrbotten.
Hela viirdet vid grufvorna af den brutna malmen uppskattades samma
ir till ndrmare 16 millioner kronor. Arbetarna vid Jalno"rufvorna och
vid anrikningsverk for jirnmalm i Norrland uppgingo samma ar till
omkring 2,900. Vidtgiende prospekt Oppna sig ytterligare for den
norrlindska Jarnmalmsproduktlonen genom den transporterande jirnvé-
gens beslutade elektrifiering, plospekt som for staten maste te sig 4n
mera {ordelaktiga, sedan den numera ir deldgare 1 de storsta malmfftlten
Af andra bergverk én jiarngrufvor och anrlknmo"sverk for jirnmalm
finnas sidana af nigon storre betydenhet endast i Giéfleborgs lin
samt vid Karlsvik i Norrbotten. Dessa sysselsatte dr 1908 tillsammans
omkring 3,000 arbetare.

Betriiffande o6frig industri inhdmtas af kommerskollegii berittelser
om fabriker och handtverk, hvilka i den fullstindighet, de for nér-
varande #ga, icke gd lidngre tillbaka i tiden &n till ar 1896, att i
hela Norrland under sistnimnda ar riknades 1,001 anliggningar med
tillsammans 30,721 arbetare och ett sammanlagdt produktionsvirde af
109,2 mﬂhoner kronor. Ar 1908, det senaste ar for hvilket officiell
industriberittelse foreligger, hade anhggnmcrarnas antal okats till 1,445,
arbetarnas antal till 39,812 och det sammanlagda produktionsbeloppet

Bih. till Riksd. Prot. 1911. 1 Saml. 1 Afd. 45 Haft. 6
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till 170,35 millioner kronor. Anférda siffror utvisa en tillokning pd 12
dr 1 det arliga produktionsvirdet af omkring 61 millioner kronor.
Frimst inom den norrlindska industrien std allt fortfarande sigverken,
hvilka ar 1908 ensamma redovisade ett produktionsvirde af 86,7 mil-
lioner kronor, hvilket virde dock forut varit ansenligt 6fvertriffadt.
Om ségverken gidtt tillbaka, ha dédremot trimassefabrikerna tilltagit
och redovisade ar 1908 ett produktionsvirde af omkring 31 mil-
lioner kronor. Med inriikning af mejerierna, hvilka icke ingd i berit-
telserna om fabriker och handtverk, och som 1 Norrland finnas till ett
autal af omkring 275 stycken, torde i hela Norrland 4r 1908 vid berg-
verk och storindustri varit sysselsatta omkring 46,000 arbetare. Liégges
hirtill, att under samma 4r omkring 12,500 personer voro 1 Norrland
sysselsatta med handiverk, finner man, att bortat 58,500 personer da
dérstides syssclsattes med industriellt arbete, eller silunda 63 per 1,000
invénare.

Taxeringsvirdet & fastigheter 1 Norrland, hvilket ar 1879 belopte
sig till 3125 millioner kronor, hade ar 1909 stigit till 967,35 millioner
kronor, utgorande omkring 12 7 af taxeringsvirdet af samtliga fastig-
heter i Sverige, och hade silunda pi 30 ar okats med 654,8 millioner
kronor. Den bevillningspliktiga jordbruksfastigheten, tagen for sig,
hade under samma tid 6kats fran 207,3 millioner kronors virde i1l
515,6 millioner kronor, medan statens fastighet stigit frén ett taxerings-
virde af 9,1 millioner kronor till 100,1 millioner kronor. Fastighets—
bevillningen, som 4r 1879 1 Norrland utgjorde 102,965 kronor, hade
didrsammastides &r 1909 okats till 472,085 kronor, och den fér be-
villning uppskattade inkomsten utgjorde det forra dret 35,9 millioner
kronor och det senare 168,6 millioner kronor, utgérande sistndmnda
belopp 13,3 % af hela den for bevillning 1 Sverige ar 1909 uppskattade
inkomsten.

Af de nu anforda siffrorna torde framgd, att Norrland 1 det hela
under senarc 4rtionden utvecklat sig synnerligen kraftigt. Det forr si
ringaktade och forbisedda landet har blifvit en synnerligen vérdefull
del af Sveriges rike, fér hvars ytterligare utveckling och férsvar allt
hvad som star i vart folks férmaga synes béra goras. Sasom ett verk-
samt medel 1 ndmnda syfte har allt enstimmigare framhallits anlig-
gandet af inlandsbanan, hvars forsta link mellan Ostersund och Stroms
vattudal snart star firdighyggd. Ur forsvarets synpunkt har chefen
f6r generalstaben i1 ett den 27 februari 1904 afgifvet utlitande betecknat
sisom en angeligenhet af den allra storsta vikt, att en jdrnvig si
snart som mojliet komme till stind fran Sveg ofver Stroms vattudal
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till den ofre tvirbanan genom Norrland. Ur ekonomisk kultursynpunk
har foretridesvis framhallits, att en dylik bana skulle mojliggéra ett
bittre tillvaratagande af de mycket betydande skogstillgdngar, som
sinnu finnas 1 det inre Norrland, samt dirigenom bereda den svenska
jérnindustrien i wellersta Sverige cn vilbehoflig forokad tillforsel af tré-
kol. Sasom ett hufvudmotiv for ifrigavarande inlandsbana har éfven
pipekats den méojlighet, som dérigenom skulle skapas att 1 industriens

och kommunikationsviisendets tjinst utnyttja de miktiga och talrika
vattenfall, som de norrlindska #lfvarna bilda i sina ofre lopp.

De ntredningar, som jimlikt 1904 &rs Riksdags beslut, pd Kungl.
Maj:ts befallning blifvit genom jirnvigsstyrelsens forsorg dvigabragta
rérande den silunda ifrigasatta banan och hvilka, sdsom forut némnts,
pa jirnvigsstyrelsens uppdrag, hvad den ekonomiska delen betriffar,
utforts af forste aktuarien, filosofie doktor Key-Aberg, hafva gifvit vid
handen, att banan fran Sveg i sbder riknadt fordelaktigast bor fram-
dragas Oster om Storsjon, direfter genomlopa det jimtléndska silurom-
radets lingdmidt och vidare gi fram efter de stora fjillsjokedjornas
ostspetsar till Gillivare.

Banans viktigaste transportforemal torde, enligt den forebragta ut-
redningen, blifva skogsprodukter, foretrddesvis trikol och tjara. Timmer
torde 1 regel icke komma att transporteras & banan, endr flottningen
i ilfvarna gemenligen stiller sig sa billig och trygg, att jarnvigen
icke kan med fordel konkurrera med densamma. Ej heller dr det an-
tagligt, att banan kommer att uppamma nigon storre sigverks- eller
trimasseindustri uppe i lappmarkerna, dir banan gir fram. Mindre
shgverk for tillgodoseende af lokala behof komma nog alltid att dér
uppstd — och sadana finnas for ofrigt redan & flera platser, som skola
korsas af banan — men diremot inga storre anliggningar, afsedda for
exportrorelse. Utforda berikningar hafva namligen adagalagt, att trots
den billigare sjofrakten ut i virldshandeln frin Hommelvik och Trond-
hjem #n fran hamnarna vid Bottenhafvet, trots sjunkning af timmer
vid flottningarna och trots lagringsrénta under den tid, Bottenhafvet
ligger tillfruset, det i regel bor ill foljd af flottledernas relativa trans-
portbillighet stillla sig fordelaktigare att drifva sdgverks- och trimasse-
industri nere vid kusten in uppe vid inlandsbanan. Dessa berdkningar
bestyrkas dfven af det forhallandet, att en travaruindustri 6fver hufvud
taget si stor, som det ofre Norrlands skogar formé uthélligt béra,
redan ir i full verksamhet vid Ostersjokusten och élfvarnas mynningar.
Hvad fjillregionen angér, dr ocksd vid frigans afgorande att erinra,
att staten dér &r den storsta skogsigaren, samt att skogarna i nimnda

Banans strick-
ning och
transportfore-
mil m. m.
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region dro underkastade sirskilda afverkningen himmande lagbestéim-
melser och dessutom, dtminstone norr om Stensele, niippeligen dga den
viixtlighet och det tita bestind, att de ensamma utan tillhjilp af den
nedom liggande skogsregionens vidder skulle forma uthalligt underhalla
en i storre skala arbetande sigverks- eller tramasseindustri Om man
silunda icke torde hafva att for banan motse nigra stérre transporter
af timmer, sagadt virke eller trimassa, torde man dédremot hafva att for-
vinta stora kvantiteter kol och tjira, enir det virke, som anvindes till
framstillning af dessa produkter, icke til vid si ling flottning, som
hir dr nodvindig. Enligt uppgifter och berikningar af vederborande
revirférvaltare kan man berdkna, att banan frin Sveg till Gillivare i
forening med den af stora statsmedel understodda jarnviigen Orsa—
Sveg skall under de forsta 20 &ren, di skogarna rensas frin gammalt
vrak, stubbar o.d., motse en érlig transport af omkring 800,000 stigar
kol & 20 hektoliter samt sedermera, d4 man har att rikna endast med
den 4rliga tillvixten, ungefir hilften si mycket. Den 6fvervigande
delen af denna produktion torde kunna komma Bergslagens jarnindustri
till godo, d& nimligen utredningen ddagalagt, att kol for Bergslagens
rikning torde med fortjainst kunna tillverkas iinda uppe i Jokkmokk.
Den stora tillforseln af trikol, som beriknats gifva omkring hilften af
banans bruttoinkomster, synes méjliggora icke allenast en afseviird, be-
stdende utveckling af den svenska jirnhandteringen utan ock en bespa-
rande inskrinkning i kolningen inom sjilfva Bergslagen.

Ur ekonomisk statssynpunkt tilliter jag mig efter den forebragta
utredningen anfora, att staten i de socknar, hvilka direkt skulle komma
att beréras af banan mellan Sveg och Gillivare, ir 1904 dgde do-
miner till ett taxeringsvirde af omkring 29 millicner kronor, ett
virde, som gifvetvis kommer att genom jirnvigen hogst visentli-
gen Gkas, d4 skogarna kunna stillas under rationell skétsel och som
16ljd déraf gifva okad afkastning. Hir och hvar i sin tilltinkta linje
berér banan miktiga vattenfall sdsom Asansforsen séder om Storsjon
om 1,162 hiéstkrafter, Kattstrupeforsen om 4,400 histkrafter samt
Skirhéllsforsarna i Indalsélfven, Hégbroforsen om 1,121 histkrafter i
Hérkan, Luspforsen om 3,185 histkrafter i Umeslf, Akkats- och Kaj-
tumfallen i Lilla Luledlf om tillsammans 9,226 héstkrafter samt slut-
ligen Paktekuojka och Liggakuojkafallen, Harspringet och Porjusfallen
1 Stora Luleilf. Stérre delen af dessa fall tillhor helt eller delvis
staten, och jag vill hir erinra, att vid de sistnimnda jéttefallen for
néirvarande ar for statens rikning under anliggning en stor elektrisk
kraftstation.
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Skogar och vattenfall dro silunda de férnidmsta naturtillgingarna
inom den tilltinkta statsbanans trafikomrdde och dérnist kalk och ny-
odlingsligenheter. Nagra malmtillgdngar af brytningsvird beskaffenhet
iro icke kinda och torde nappehcren forefinnas lings banans striickning.

Det lirer ej heller kunna blifva med ekonomisk fordel forenads
att & banan nedfrakta jirnmalm frin malmfilten vid Kiruna och Gil-
livare. Af den utredmng, som 1 denna fraga blifvit gjord, synes nim-
ligen framgd, att si linge de inom sjilfva Bergslagen befintliga gruf-
vorna, framom andra Granvesberg, besitta tillrickliga malmtlllgangar
limpliga fér den svenska jdrnhandteringens siregna behof, det icke
dr att vinta, att nigra stérre malmtransporter frin Lappland ned till
nimnda stora industricentrum komma att dga rum. Och for ofrigt
stiller sig den nuvarande kombinerade sjo- och jiarnvigstransporten
(Narvik—Goteborg—Vinern, Luled—Gifle) si billig, att fraktkostnaden
understiger den beriknade sjilfkostnaden & inlandsbanan. Befolkningen
inom de trakter, banan skulle komma att berdra, ir ytterst gles och
den odlade jorden dér mycket ringa.

Lagd 1 hufvudsakligen den strickning, jag férut angifvit, har
banan frdn Orsa till Gillivare berdknats efter hand under de forsta 20
aren gifva en drlig bruttoinkomst af omkring 3,300 kronor per ban-
kilometer, medan strickan mellan Ulriksfors och Giillivare beriiknats
gifva endast 1,845 kronor per bankilometer. Dessa inkomster hade
emellertid med det trafikeringssitt, som dé antagits skola komma till
tillimpning, ingalunda kunnat beticka driftkostnaderna, hvilka vid stats-
banorna norr om Storvik i genomsnitt icke obetydligt éfverstigit 3,300
kronor per bankilometer.

Enligt de berdkningar, som jérnvigsstyrelsen framlade i sin under-
diniga skrifvelse den 13 mars 1907, skulle anliggningskostnaden for
hela strickan mellan Sveg och Gillivare, utéfver {6r delen Ostersund
—Stréms vattudal (Ulriksfors) beriknade 10,918,000 kronor, uppga till
64,656,000 kronor.

Det dr silunda gifvet, att staten skulle fatt iklida sig hogst bety-
dande ekonomiska uppoffringar — en drlig rinteforlust af omkring
2,600,000 kronor jamte driftunderskott — om jirnvigen kommit i
stind efter den typ, som sédlunda wvarit planlagd. Och det oaktadt
kunna sympatierna {or ]arnvaoens dstadkommande sdgas hafva varit
mycket stora. Hérvid hafva, sisom jag redan forut antydt 1 frimsta
rummet kommit i betraktande banans betydelse frin forsvarets syn-
punkt samt angeligenheten att séka tlllvarataoa de utvecklingsmojlig-
heter, som utan tvifvel dro till Annandes i dessa bygder.

Tidigare
gjorda ekomno-
miska berdk-

ningar.

Speciella
motiv for
banans dstad-
kommande.



46 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 69.

Afven andra omstiindigheter #ro emellertid hirvidlag att beakta.
For narvarande #ro nimligen forhillandena dér uppe i lappmarken, si-
som allbekant &r, bekymmersamma nog.

De norr om Jimtland beligna socknar, som ur befolkningssyn-
punkt kunna antagas helt eller del\rls Lomma att verksamt berdras af
inlandsbanan i dess forut angifna tilltinkta strickning, &ro inom Vister-
norrlands lin: Dodum, I‘asw Fjillsjé och Ramsele; inom Visterbottens
lan: Dorotea, Asele, Vilhelmina, ILycksele, Mala, Stensele med Tirna
och Sorsele samt inom Norrbotiens lin: Arjeplog, Arvidsjaur, Jokkmokk
och Géllivare. Sistnimnda socken kommer gifvetvis att i mindre man
beréras af banan, och dessutom rada dir pi g mund af de stora malmféltens
belidgenhet inom socknen alldeles sirskilda forhallanden. Inom de of-
riga “socknarna har emellertid det allminna ekonomiska tillstindet alltmer
forsiimrats, hufvudsakligen beroende dirpd att den viktigaste nérings-
kéllan, skogsbruket, gatt tll]baka hvarigenom f01varfsnuuhﬂwternm flfta@lt

Iun antydan om den forsimring, det ekonomiska tillstindet inom
de ifragavarande kommunerna — Gdlh\ale socken silunda undantagen
— de sista 4ren undergitt, finner man i befolkningsstatistikens upp-
gifter om emigrationen och omﬂvttnmcren 1 allmanhet Medan antalet
emlman’rer frin dessa socknar under tiodrsperioderna 1881—1890 och
18911900 utgjorde respektive 770 och 649, steg antalet under de
nio dren 1901—1909 till 1,641. Och under det den forlust, som dessa
kommuner fingo v1dk&nnas genom omﬂyttmnrren ofver huhud taget,
den inrikes och utrikes sammamal\nade under iren 1881—1890 upp01cL
till 1,141 och 1891—1900 till endast 581 personer, sprang denna siffra
under &ren 1901—1909 upp till 3,642 eller i medeltal for &r 393 mot
endast 58 under perioden 1891—1900.

Afven fattigvardsstatistikens siffror vittna om en férsimring i den
ekonomiska stallnmcreu Intill ar 1900 utgjorde antalet understodstamre
1 de if'ragavarande kommunerna i allméinhet en ligre procent af be-
folkningen dn hvad fallet var pd rikets landsbygd i dess helhet. Med
ir 1900 dndrades forbillandet. Under det antalet undexstodstagale pa
rikets hela lqndsbwd successivt minskas f[rin 3,9 % af folkméngden
ar 1900 till 8,6 7 dr 1909, utgjorde motsvarande siffror for hiir afsedda
socknar: ér 1900 4.2, 1901 likaledes 4,2, 1902 4,9, 1903 5,1, 1504 5,3,
1905 5,5, 1906 5,0, 1907 dfvenledes 5,0, 1908 55 och 1909 5.3. Tﬂl
be’rydho del fororsakas visserligen denna ol\nmcr af den enorma tillviixten
af understodstagarnas antal 1 Arv1ds]aur Men ifven om denna socken
franriknas, v1sa1 s1g, att siffran f6r ar 1909 blir betydligt hogre i dessa
socknar, 4,6 %, in pd landsbygden i allménhet, 3,6 %. Annu lanwt star-

S
kare iin underst«'jdst-agarnas antal hafva fattlgvfu‘dskostmderna 1 foreva-
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rande socknar odkats. Dessa utgjorde nédmligen ar 1888 42,851 kronor,
ar 1898 77,804 kronor och ar 1908 178,260 kronor; de hafva salunda
mer én fwdubb]ats pa tjugu ar.

Ett medel och vil ett bland de forniimsta att rida bot mot dessa

forhillanden lirer utan gensigelse vara skapandet af forbittrade kom-
munikationer. Genom fr‘xmdmgande af en jirnvig 1 dessa trakter be-
redes nimligen mojlighet att pa ett rationellare siitt tillvarataga skogs-
tillgdngen, ilamfor allt de betydande mingder till pappersmassa, ved
kol och tjira dugligt affall, som nu ruttnar i skogarna. Hauoenom
skapas ocksf qrbetstlllfallen pengar flyta in 1 by gdelna och lappmar]xen
blir tillgdnglig for kolonisation. Afven ur landtbrukets synpunkt ir
gifvet, att en jirnvig skulle blifva af stor betydelse genom tkade mdj-
ligheter sivil att skaffa billiga gédningsimnen och moderna maskiner
som att erhalla afsittning for landtbrukets produkter. Och till sist bor
ej heller férbises den inverkan jirnvigen kan komma att {4 genom att
sitta befolkningen, som nu lefver 1 tryckande isolering, i nérmare for-
bindelse med det 6friga Sverige.

De petitioner, som 1 denna friga ofverlimnats till Eders Kungl.
Maj:t, bira ocksi tydligt vittnesbord om den spiinda forvintan, hvarmed
bel‘olkumo en diruppe i lappmarkssocknarna motser den 1fra(msatta jérn-
viigen; ))hoppet om den féreslagna banlinjen &r en bidan_ pa en full-
komligt ny tingens ordning», heter det salunda i en petition.

Vid de ofverliggningar 1 f{orevarande &dmne, som jag haft med
chefen {6r statens jirnvigar, framstod emellertid snart nog sisom ett
ofrinkomligt faktum, att, ddrest nigon utsikt skulle forefinnas att det
stora jarnvigsforetaget skulle fOI‘VlehO"‘LS, man méste sla in pa en
annan vig dn man forut tinkt. Man maste séka bygga banan efter
en enklare typ och trafikera densamma pé billigast mojliga sitt. Sisom
forut namnts, erholl ocksd jirnvigsstyrelsen den 21 oktober 1910 befall-
ning att uppgdra planen for jirnvigen Ulriksfors—Dalasjo med si enkla
bybgnadel och anordningar 1 6[rigt, som forhillandena kunde medgifva.

I den skrifvelse af den 20 december 1910, hvarmed jérnvigssty-
relsen ofverlimnat forslag till anliggning al jirnvig mellan Stroms
vattudal och Anoelmandliven, har J%rnvmosstvlelsen ocksa framhéllit
angeligenheten af att tillse, huruvida icke afseviirda besparingar skulle
kumna astadkommas genom anvindande af enklare byggnadssitt d4n det,
som blifvit {érutsatt vid de hittills gjorda undersékningarna och kost-
nadsberikningarna fér norra inlandsbanan, och har styrelsen néirmare
redogjort for de i sidant syfte gjorda utredningarna.

Enklare
byggnads-
sdtt.

Jirnvags-
styrelsen.
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Styrelsen erinrar till en bérjan, hurusom i dess skrifvelse af den
13 mars 1907 kostnaderna for de delar af inlandsbanan, som ligga
norr om Ulriksfors, beréiknats pa foljande sitt:

Kostnader

Lingd .

kilometer. summa kronor. per ki{lgféitr?ﬂmm
1) Ulriksfors—Dalasjo ... 1248 13,139,000: — 105,305: —
2) Dalasjo—EKasker ... ... 188,9  16,768,000: -—  88,791: — samt
3) Kaskez—-—lesomnsbanfln 266,2  20,907,000: —  78,527: —

Lingd, totalkostnad och kostnad per kilometer for dessa delar ut-
géra saledes sammanlagdt respektive 579,9 kilometer, 50,814,000 kronor
och 87,624 kronor.

Styrelsen anfoér vidare, att det vid trafikering af norra stambanan
norr om Bréicke visat sig, att den déirstddes anvénda tracén med langa
branta stigningar och kurvor med sma radier i afsevird grad forsvarar
och férdyrar téigens framférande, hvarfor styrelsen anser, att ett for-
enklande af det for norra inlandsbanan tilltinkta byggnadssittet bor
ske pd sidant sitt, att banans tracé icke kommer att erbjuda si stora
trafiktekniska svarigheter, som fallet &r 4 nyssndmnda stambana, hvar-
jimte, enligt st; relsens fonnenande, mojlighet bor finnas att framdeles,
di trafiken s& krifver och statens ﬁnansel det tillata, forbéttra banan
utan allt for stora och dyrbara omldggningar.

Betriffande de tekniska bestimmelser, som varit forutsatta vid hit-
tills verkstdllda undersckningar och kostnadsberiikningar, hénvisar sty-
relsen till sin férendmnda skrifvelse den 13 mars 1907.

I denna skrifvelse anforde styrelsen i férevarande hinseende, bland
annat, att vid anviéindande 1 redogdrelsen af begreppet »ymaximilutning
10:1000» styrelsen afsett, att sidan maximilutning tillimpats & delar
af linjen, liggande i kurvor med en minimiradie af 400 meter, men
att 1 kurvor med storre radier skarpare maximilutning anvindts dnda
upp till 11,9: 1000 1 rakt spar pé sidant sitt, alt sammansatta tigmot-
standet ingenstides ofverstege det, som fororsakades af bana med lut-
ning 10:1000, liggande i kurva med 400 meters radie.

Stylelsen framholl dérefter, att man strifvat efter att utstaka lin-
jerna si, att en maximilutning af 10:1000, sividt mo_]hcrt ej behsfde
fverskridas, och anforde V1clare, att terranaen 4 strickan norr om
tvirbanan genom Jimtland i allminhet vore sadan, att 1 det stora hela
linjen Lunde framdragas med maximilutning 10: 1000 utan synnerlig
afvikelse frin hufvudriktningen f6r afsevérdt lingre strickor. Endast
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pd fa stillen skulle man med anvindande af lutningar upp till 14 : 1000
kunna i nigon afsevird min férkorta linjen.

Betriffande kurvférhallandena papekade styrelsen, att 4 banan en
minsta radie af 400 meter blilvit anvind med undantag pé ett eller
annat stille dels vid inging till station dels pd fria banan, dir man
genom anvindande af mindre radie kunde i afseviird mdn minska eljest
mycket stora terrasseringsarbeten.

Broarna hade beriknats for ett axeltryck af 20 ton, hvarjimte for
ofverbyggnaden forutsatts en ralsvikt af 34 kilogram per meter.

Banbevakningsbostiider hade férutsatts skola uppféras for en ban-
mistare pi hvar 25 kilometer och fér 3 banvakter pd 10 kilometer.

Rullande materielen hade beriknats till 7,600 kronor per kilometer.

Numera har styrelsen, sisom redan ndmnts, tinkt sig, att man vid
anliggning af jirnvig mellan Stroms vattudal och statsbanan Luled—
Riksgrinsen borde soka férenkla de tekniska bestimmelserna s, abt
banbyggnaden blefve afsevirdt billigare é&n hvad férut varit beriknads.
En sidan férenkling skulle enligt styrelsens mening kunna ske efter 1
det foljande angifna grunder.

Innan styrelsen emellertid angifvit dessa grunder, pipekar styrel-
sen hurusomn det befunnits limpligt att vid angifvande af lutningsfér-
hillandena utgd frin ett visst sidant lutningsforhallande i rakspir med
vederborlig reducering 1 kurvor for det af dessa éstadkomna tigmot-
standet i stillet for tvirtom, som forus skett. DA det forut omnédmnda
lutningsforhallandet 11,9 : 1000, hvilket vid de hittills gjorda undersdk-
ningarna férutsatts sisom storsta tilldtna lutning i rakspir, praktiskt
taget dr detsamma som 12:1000, afser styrelsen siledes 1 det {6ljande
med »maximilutning 12 :1000» i sjélfva verket detsamma, som styrelsen
i forenimnda redogorelse dfver undersdkningarna angdende inlandsba-
nan betecknat med »10 : 1000».

De forenklade grunderna borde enligt styrelsens férmenande vara
foljande.

Di det icke synes styrelsen vara lampligt, att banan omstakas
med anvindande af skarpare maximilutning pa lingre strickor &n den
hittills ifragasatta 12:1000 (11,9:1000), enir genom en sidan Atgird
for all framtid skulle borttagas mdojligheten att utan total omliggning
af vissa delar af linjen nedbringa maximilutningarna till nyssnimnda
tal, anser styrelsen det planlige, som linjen gifvits vid de hittills gjorda
undersékningarna, béra bibehallas och skarpare lutningar anvindas en-
dast, s& att siga, 1 detalj for att ddrigenom i mdjligaste mén kunna
minska terrasseringsarbetena. Dédremot borde pa kortare striickor samma
maximilutning komma till anviindning, som finnes angifven for typ T:

Bih. till Riksd. Prot. 1911. 1 Saml. 1 Afd. 43 Haft. 7
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1 den tablda ofver ifrdgasatta tekniska bestimmelser for sekundir- och
tertiirbanor, som d&r bilagd styrelsens underdiniga skrifvelse den 14
maj 1910 angdende plan for utredning af byggnads- och trafikerings-
kostnader for vissa sekundér- och tertidrbanor. Afven 6friga fér denna
bantyp ifrigasatta tekniska bestdmmelser skulle komma till anvindning
vid byggandet af norra inlandsbanan, dock med vederborliga modifika-~
tioner med hénsyn till klimatiska férhallanden med mera i de trakter,
banan komme att genomlopa. Med det af styrelsen silunda angifna
sdttet fér vissa maximilutningars anvindande skulle man erhilla en
bana, som 1 stort sedt vore byggd med lingre genomgdende lutningar
af 1 medeltal hogst 12 : 1000 men med anvindande i detalj af kortare
stigningar med lutningar hégst 17 : 1000, allt i rakspir riknadt, med
vederborlig reduktion fér kurvmotstind. Till jimforelse erinrar sty-
relsen, att & norra stambanan norr om Bricke férekomma pa flera stil-
len linga sammanhingande stigningar med genomgdende lutning af
16 : 1000, oafsedt om banan ligger i kurva eller i rakspar, och, d&
méngenstddes kurvor med radie af 360 meter férekomma, uppgér lut-
ningsforhéllandet dédrstides, inberdknadt kurvmotstandet, till 18,1 : 1000.
S& till exempel dr sammansatta stignings- och kurvmotstindet & denna
stambana mellan kilometer 743 och 749, frdn Stockholm riknadt, 4 en
stracka af i det ndrmaste 6 kilometer i medeltal 17,1 : 1000. Om siledes
norra inlandsbanan norr om Stréms vattudal bygges med de lutnings-
forhallanden, som styrelsen nyss antydt, skulle densamma erhilla en
tracé, som erbjuder afseviirdt mindre motstind én det, som férekommer
pa norra stambanan.

Betriffande kurvforhillandena anfér styrelsen vidare, att dessa
borde — sisom en foljd af hvad styrelsen yttrat angiende bibehallande
af det planlidge, som gifvits linjen vid de hittills verkstillda undersok-
ningarna — blifva desamma, som forutsatts vid nyssberérda under-
sokningar.

Betriffande afsténdet mellan métesplatser for militirtdg dfvensom
motesspirens lingd likasom ock afstdndet mellan vattenstationer och
desammas kapacitet anser styrelsen de foreskrifter bora tillimpas, som
finnas angifna i Eders Kungl. Maj:ts nidiga bref den 12 februari 1909
angiende vissa allménna bestimmelser att iakttagas vid ny- och till-
bygenader vid statens jéarnviigar.

Sasom styrelsen f{6rut anfért, skulle enligt styrelsens férmenande
4 norra inlandsbanan, dtminstone under de férsta 4ren efter banans an-
liggning, endast timligen svag trafik vara att forvinta. Styrelsen
finner dérfér nédvéndigt, ej endast att vid banans byggande sidana
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forenklade anordningar komma till anvéndning, som méjliggéra billigare
anligg mngskostnadel utan dfven att trafiken ordnas sa, att kostnaderna
for banans trafikering blifva si smé som mojligt, dfven om bekvimlig-
heten for de resande dirvid cj kan tillfredsstillas genom téta tagfor-
bindelser och dylikt i samma grad, som vid andra_statsbanor brukar
vara fallet, och har styrelsen darfor tankt sig, att banans trafikering
skulle kunna ske efter unovef'lr foljande principer.

Personforande tag, ifven medforande ett mindre antal godsvagnar,
skulle framféras 4 banan endast 3 ganger i veckan, d. v. s. 3 tig 1
ena riktningen och 3 tig i den andra, hvarjimte extra godstig skulle
anordnas vid behof. Styrelsen forklarar sig emellertid forutse, att
inom tdmligen kort tid efter banans anliggning den resande allmin-
heten kan omma att kinna sig mindre tillfredsstdlld med dessa anord-
ningar, men med tanke pa de ytterst otillfredsstillande kommunika-
tioner, som fér niirvarande finnas i de trakter, banan skulle komma att
ovenomlopa, synes det styrelsen, som om den silunda angifna tdganord-
ningen kan anses erbjuda si afseviirda forbéttringar for befolkningen,
att densamma for ritt ling tid framét borde vara tillfredsstilld med
anordningen.

Med hinsyn till den ringa trafikintensiteten finner styrelsen sir-
skildt stationsbefil ej behofva anstillas annat dn vid de ‘fullstindiga
stationerna samt eventuellt vid hall- och lastplatser, dir tdgméoten fore-
tridesvis figde rum, hvaremot skotandet af trafiken vid andra hall. och
lastplatser skulle uppdragas &t banbevakningspersonalen eller, dir si
lite sig gora, aftal ddrom tréiffas med i orten boende personer. Lika-
ledes syntes banbevakning och underhill kunna ordnas efter billigare
grunder &n de, som nittills £l jts. Styrelsen anser siledes, att endast
ett fatal ordinarie banvakter behofva anstillas uteslutande for banans
bevakning, men att dérjimte ett antal sidana Vaktel, afsedda att an-
vindas som arbetsférmiin, hvilka med tillhjdlp af sma arbetslag, sam-
mansatta vid behof af i orten boende folk, borde handhafva arbetena
med banans underhiéll. Under dessa férutséittningar borde banbevak-
ningspersonalen kunna tilldelas afsevirdt lingre strickor dn hvad som
nu pligar vara fallet. For att emellertid underliitta nimnda personals
dfvensom banarbetarnas firder éfver deras tjinstgdringsomraden skulle
till deras forfogande stillas erforderligt antal ldmpliga motordressiner.

Betriffande de tekniska bestammelser, som bora blifva géllande for
norra inlandsbanan, limnar styrelsen under nedanstiende rubriker {5l-
jande redogérelse.
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Terrasseringsarbeten.

Banvallens kronbredd antages till 4,8 meter, hvarjimte, med hiinsyn
till 6nskvirdheten af en god drénering sisom bidragande till att min-
ska bildandet af si kallade frostknélar, skidrningsdikenas djup gores
0,4 meter eller nigot stérre dn hvad som for typ T1 blifvit forutsatt.
Af samma orsak gifves dikesbotten en bredd af 0,5 meter.

Vattengenomlopp.

Genomloppsoppningen for broar och trummor anses icke kunua
goras mindre &n som vid hittills gjorda undersskningar blifvit bestimdt,
och fér brodfverbyggnaderna synes icke bora beridknas ett mindre loko-
motivaxeltryck &n 18 ton. Skulle dessa oéfverbyggnader beriknas for
ett axeltryck af exempelvis endast 14 ton, blefve enligt de beriiknin-
gar, styrelsen latit verkstélla, besparingen i kostnaderna {ér dessa 6fver-
byggnader icke mera dn omkring 300,000 kronor fér hela banstriickan
mellan Stréms vattudal och statsbanan Luled—Riksgrinsen. Men detta
belopp vore enligt styrelsens foérmenande allt for obetydligt for att
motsvara de oldgenheter, som skulle uppstd, om man framdeles ville
oka banans trafikformiga genom inliggning af tyngre skenor och pa
sd sitt mojliggéra anvindandet af tyngre lokomotiv — nigot som i
sin tur medf{orde nédvindigheten att 6ka broarnas birighet, hvilket
senare arbete i och fér sig alltid fororsakar stora svarigheter och
kostnader.

Vigkorsningar och vdgomliggningar.

Vigkorsningarna skulle i regel anordnas i banans plan och liggas
i olika plan endast, dir forhallandena séirskildt limpade sig dirfor och
sidan korsning ej blefve dyrare dn korsning i banans plan. Vigom-
liggningar for eventuell inskrénkning af antalet 6fvergingar i plan
skulle 1 regel icke forekomma.

Stationer.

Fullstindiga stationer borde enligt styrelsens férmenande anliggas
endast vid de stérre samhillen, banan passerar, eller dir mera afseviird
trafik 4r att forviinta, hvaremot man fér 6frigt torde kunna néja sig med
hall- och lastplatser. Stationsanordningarna bora géras si enkla, som
forhillandena medgifva, och bostider 1 regel uppféras endast for sta-
tionsférestindarna men for 6frig personal endast i den méin densamma
ej kan erhilla limpliga bostider i orten. Motesplatser och vatten-
stationer skulle dock med hénsyn till de kraf, som kunna stillas pa
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banans trafikformaga i militirt hinseende, anordnas i 6fverensstimmelse
med foreskrifterna i nadiga brefvet den 12 februari 1909.

Ofverbyggnad.

Vid de forut verkstillda kostnadsberikningarna har forutsatts, att
banan belades med 34 kilograms riler. Emellertid torde, sisom sty-
relsen redan framhallit, under atskilliga &r framét endast svag trafik vara
att vinta. I f6ljd diraf skulle genomgiende tig med storre hastighet
icke behofva anordnas, forrin ett afsevirdt antal ar forflutit, efter det
norra inlandsbanan i sin helhet blifvit éppnad for trafik. Med anled-
ping hiiraf hafva nu beréknats riler af endast 27,5 kilograms vikt per
meter, upptagna ur trafikerade delar af statsbanorna, diir utbyte af-nu
befintliga riler med denna vikt mot grofre sddana #r onskvirdt. Sisom
ett ytterligare skil hirtill aberopar styrelsen, att enligt Eders Kungl.
Maj:ts beslut bandelen Ostersund—Stroms vattudal nu beligges med
begagnade riler med sistnimnda vikt.

Med hiinsyn till tigens jimforelsevis lingsamma géng har riknats
med sliprar af endast 2,4 meters lingd, och har ballastens kronbredd
minskats till 3 meter. Tjockleken & ballasten har dock med hinsyn
411 de Klimatiska forhallandena tinkts bibehéllen vid den forut berak-
nade eller 0,5 meter.

Stiingsel.

Enligt styrelsens formenande kunde ifragasittas, att banan icke
skulle forses med stingsel. Styrelsen framhéller emellertid, att 1 de
trakter, banan har att genomlopa, det ofta férekommer, att kreatur {ritt
och utan vaktare stréfva omkring i betesmarkerna. Di detta maste
anses utgora en viss fara {Or tagsikerheten, och di det dirjimte visat
sig, att kreatur kunna anstillla ej ringa skada exempelvis pid banvallen
genom att nedtrampa slinterna, anser styrelsen det icke vara ridligt,
att stingsel helt och hallet uteslutes. Stiingsel synes dock styrelsen
vara obehofligt pa langa strickor af banan, i synnerhet didr denna
framgir dfver myrlindig mark, & Lvilken kreaturen hafva svirt att taga
sig fram. Styrelsen har dérfor beriknat, att stingsel skulle anordnas
endast 4 vissa delar af banan, och att kostnaden for detsamma borde
blifva jimforelsevis ringa, di det ir att vinta, att en afsevird del af
for stingslet erforderligt virke erhilles vid uppréjning af linjen genom
skogsmarkerna.
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Telegraf och signaler.

En dubbeltradig telefonlinje férutsittes anordnad, och skulle den-
samma inledas icke endast i stationernas expeditionslokaler utan éfven
1 banbevakningspersonalens bostider.

Banbevakm’ngsbostdder.

Sésom férut framhallits, skulle banpersonalens striickor kunna géras
afseviirdt lingre #n hvad nu i allminhet &r fallet, och har styrelsen
darfér forutsatt, att tills vidare hvarje banmistare skulle hafva en af-
delning af 6 mils lingd, samt att de bevakande vakternas strickor
skulle kunna géras 2 mil langa.

Rullande materiel.

Kostnaden fér sidan materiel har vid de forut gjorda beriknin-
garna upptagits till ett belopp af 7,500 kronor per kilometer. Vid be-
rikning af rullande materiel, erforderlig for upptagande af den trafik,
som under de nirmaste aren efter banans fardigbyggande vore att pa-
rikna, har styrelsen funnit, att denna kostnad hir bér kunna minskas
till 5,000 kronor per bankilometer.

Under de angifna forutsittningarna har styrelsen nu med ledning
af forut for norra inlandsbanan verkstillda undersokningar och direfter
utarbetade profiler och planer litit dels upprétta forslag med nya pro-
filer och kostnadsberikningar for en bana mellan Stréms vattudal och
Angermanélfven, dels ock verkstilla nya approximativa kostnadsberik-
ningar for strickningarna Angermanilfven—Skellefte Alf samt Skellefte
alf — statsbanan Lulea—Riksgrinsen.

Resultatet af dessa berikningar hafva gifvit vid handen, att lingder
och kostnader for dessa bandelar skulle blifva de i foljande tabls
angifna:

Kostnader

Lﬁiﬁﬁél .summa kronor, P€T bﬁﬂi})orr.neter

Stroms vattudal—Angermanilfven. .. 119,05  9,050,000: — 75,448; —

Angermaniilfven—Skellefte &lf . ... 1946  12,000,000: — 61,665: —
Skellefte &lf—statsbanan Lulea—

Riksgréinsen ... 266,2  14,500,000: — 54,460: —

Banan mellan Stroms vattudal och statsbanan Luled—Riksgrinsen
skulle silunda f4 en lingd af omkring 580 kilometer samt komma att
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kosta, approximativt beriknadt, 32,646,000 kronor utan rullande mate-
riel, och 35,550,000 kronor med sidan materiel, motsvarande en kostnad
per bankilometer af respektive 56,210 och 61,210 kronor.

Riksdagen har dock, sisom jirnviigsstyrelsen erinrar, redan be-
viljat 1,920,000 kronor for arbetssparet mellan Gillivare och Porjus,
som utgor en del af norra inlandsbanan.

Den afsevirdt hogre kostnaden per bankilometer & delen Stroms
vattudal—Angermanilfven #n & ofriga delarna af norra inlandsbanan
forklarar styrelsen hufvudsakligast bero pa det storre antal mera bety-
dande vattendrag, som ofverkorsas af den férra jim{ordt med de senare.

Kostnaden per bankilometer for vattengenomlopp berdknas nim-
ligen for delen Stroms vattudal—Angermanilfven till omkring 17,170
och for de ofriga delarna till omkring 9,400 kronor. ,

Pi grund af pAdig remiss har chefen for generalstaben den 16
januari 1911 afgifvit yttrande i drendet.

D4 den foreslagna typen for jirnviigen otvifvelaktigt miste anses
tillfredsstillande ur synpunkten af forbindelselinje, och da de foreslagna
tekniska bestimmelserna #fven ur masstransporternas synpunkt med-
gifva en visserligen ej for en inlandsbana tillfredsstillande men dock
aktningsvird transport{érméga, finner sig generalstabschefen ej heller
béra gora nagon erinran mot att man slér in pd den foreslagna vigen
till frigans slutliga 1osning. Mot forslagets detaljer har han ingenting
att erinra.

Redan af hvad jag tidigare anfért lirer vara tydligt, att jag dr
ense med jirnvigsstyrelsen om angeligenheten att soka nedbringa
kostnaderna for ifragavarande bana. Mot de férenklade tekniska be-
stimmelser, som jarnvigsstyrelsen foreslagit och hvilka frin chefens
for generalstaben sida limnats utan erinran, har jag, i den man jag
kunnat bilda mig et omdéme om desamma, icke funnit anledning till
anmirkning. Genom anvindande af det nu foreslagna byggnadssiittet
skulle anliggningen af jérnvigen mellan Stroms vattudal och Gillivare
draga en kostnad af sammanlagdt 85,550,000 kronor i stillet for forut
beriknade 50,814,000 kronor, silunda en besparing af 15,264,000 kronor
eller omkring 30 procent.

For att nirmare askidliggora, hvilka forenklingar som é&stadkom-
mits, har jag latit i en tabell sammanstilla en jimforelse mellan de
tekniska bestdmmelser, som legat till grund for det af jarnvigsstyrelsen

Chefen for
generalstaben.

Departements-
chefen.
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till Kungl. Maj:t den 13 mars 1907 ofverlimnade forslag till jarnvig

mellan Ulriksfors och Dalasjé och de, efter hvilka enligt styrelsens
forslag den 20 december 1910 statsbanan Stréms vattudal (Ulriksfors)—
Angermanilfven (Volgsjon) skulle byggas. Denna tabell ter sig salunda:

Tekniska bestiimmelser,
SPAIVIAD oo e
Skenviki per moter .., e LS
Antal sliprar pd 100 meters bana ...
Sliperns 1Angd ......ooooooeii i
Sliperns toppdiemeter minst ... ..
Sliperns tjocklek mellan de skridda ylorma .
Storsta stigning pa rak bana ... .
Storsta stigning i kurva med 400 m. radie . .
Minsta krokninesradie & fria banan, ...,
Minsta krokningsradie § station
Banvallens krénbredd & rak bana........... ... . ...
Jordskarnings bredd 1 balansplanet ...
Skarningsdikens djup ...

» bottenbredd ., BT
Jordskimings- och bankfyllnads slantlutning ., .. .
Bergskarnings bredd 1 balansplanet med ett dike ... .. ..
Bergskdrnings bredd 1 balansplanet med tv& diken. . ...
Bergskarnings slantlutning.......................

Ballastens kronbredd ...
» toeklek L
Minsta vattenoppning ph afloppstrumma

Broama beraknade {or ett lokomotivaxeltryek af ... ..

#) Dock ondast pd kortare striickor, hvaremot pd langre stigning

forhillandet icke fverstiger 120 vesp. 10.0 pi 1000.

Stroms vattudal

Ulriksfors— . (Ulriksfors)—
Dalasjo. Angermanalfven
Langd 124.77 ‘ (Volgsjon.
kilometer. Lingd 119.95
[ kilometer.
1,435 mm. 1,435 mm.
34 kg 27.5 kg.
140 st 150 st
2.7 meter 2.4 meter
225 mm 200 mm.
160 » 150 »
119 pa 1,000 | #17 pi 1,000
10 » 1,000 #151 » 1,000
400 mweter 400  meter
240 » 240 »
5.0 » 43 »
90 » 82 »
.5 » 0.4 »
05 » 05 »
1:15 1:15
48 » de »
5.2 » 5o »
10:1 10:1
3.8 » 30 »
05 « 05 »
0.9 x0.6 m 0.6 x0.6 m
20 ton 18  ton

ar 1 en fgljd medeltalet af stignings-
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I afseende & berdknade anliggningskostnader per bankilometer
stdlla sig de olika forslagen pa foljande sitt:

| | Stroms vattu-|

|
I manalAf\en

Langd 124.77 (Volgsjén). |
kilometer. Lingd 119.95]

I kilometer. |

Kronor. ¥'dre1 Kronor. ;6re.f

i | {

Terrasseringsarbeten 30,674 | 92 92,384" 58 |
Vatlengenomlopp 18,791 | 18 17,171.{ 53 l
Vigkorsningar och veganldggningar ... ... . 1,198 I?O' 1,042__4 10

| Ofverbyggmad ...... 20,300 | —| 13,500 | —

Transportviag —— cann . 801 |47 | 700

| Stationer, hall-, last- och motesplatser. ... .. . 7,145 |80 4,691 |50
| Stingsel ... ... 1.049 |98 537 |72
| Telegraf och signaler. ........ A 305 | — | 305 | —
Banbevakningsbostider ... .. .. . e | 2,524 |65: 437 168
Ttredningsinventarier ..., s 4 230 | — 475 |11

| Administration m. m. .. LT RO cantuat 14764 161 9,202 |60
| Summa| 97,805 |76 70448 11
| Rullande materiel ... .. 7,500 —1 5,000 ‘—
| Summa kronori 105,305 l76‘ 75,448 ]11!

Hartill kommer, att jirnvigen skulle komma att trafikeras pa-ett
visentligen enklare sitt 4n man tidigare forutsatt, hvarigenom drift-
kostnaderna skulle visentligen nedbringas.

Jag ber nu att & 6fvergd till det af jirnvigsstyrelsen 1 dess under-
daniga skrifvelse den 20 december 1910 framlagda detaljerade forslao"et
till anlaggande af statsbana mellan Stréms vattudal och Angermanalfven

Vidkommande ifrdgavarande banas strickning erinrar styrelgen,
hurusom den redan uppstakade linjen framgér frin Ulriksfors, beliget
vid Faxélfvens utflode ur Stromsvattnet, forbi Léfberga vid sodra dndan
af Flasjon och vidare forbi Hoting och Mardsjon till Angermanilfven,
hvilken korsas vid Rasele, hvarefter linjen fortsitter till DaIaSJo, lig-
gande vid landsvagen mellan Vilhelmina kyrkoby och Asele pi ett af-
stind af omkring 13 kilometer frdn nyssndmnda kyrkoby.

Bih. wll Riksd. Prot. 1911. 1 Saml. 1 Afd. 43 Haft. 8

Jirnviigen
Strims vattu-
dal—Anger-
manilfven.

Jdrnvdgs-
styrelsen.

Banans
strackning.
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Emellertid har forslag framstillts om férindring i den silunda ut-
stakade strickningen.

I en af F. Hagelbick med flera den 20 augusti 1910 dagtecknad,
till Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i1 Visternorrlands lin in-
gifven, sedermera till IEders Kungl. Maj:t 6fverlimnad skrift har nim-
ligen foreslagits, att den ifrigasatta strickningen mellan Ulriksfors och
Mérdsjon skulle andras dérhin, att linjen forlades mera mot oster, i
enlighet med ett al distriktsingenjéren l5jtnanten A. Tisell uppgjordt
forslag pa sidant sitt, att linjen framdroges fran Ulriksfors lings Malm-
sjons noira inda o6fver Hosjéan och Bergsjoan till sundet mellan Naga-
§jon och Rudsjon samt vidare strax norr om Vistvattnet, ofver Fjill-
gjoilfven vid Nisforsen, forbi Bodums kyrka och dirifran lings Ror-
stromsilfven samt genom Stafsjé by till en punkt & den forut defini-
tivt undersokta inlandsbanestrickningen, beligen i nirheten af Mérd-
sjon omkring 9 kilometer nordost om Dorotea kyrkoby.

Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande har for sin del framhallit,
att det viktigaste skillet for den silunda ifrdgasatta dindringen af strick-
ningen for inlandsbanan vore, att méjligheterna for astadkommande af
en forbindelsebana i dessa trakter mellan inlandsbanan och norra stam-
banan dirigenom blefve storre till {6ijd af det minskade afstindet mel-
lan dessa banor och diraf féljande mindre kostnader fér forbindelse-
banans anliiggning, och har Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande
hemstillt, att vid det slutliga faststillandet af inlandsbanans striickning
mellan Ulriksfors och Mardsjon den ifragasatta alternativa linjen genom
Bodum jdmvil métte komma under bedomande.

Vidkommande den foreslagna éndringen framhaller jirnviigsstyrel-
sen sdsom sin mening, att det enda skil, som talar fér densamma, ir
det af Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande anforda, eller att dir-
igenom afstindet mellan norra stambanan och inlandsbanan forkortades
med omkring 27 kilometer, hvilket onekligen skulle underlitta tillkom-
sten af en férbindelsebana mellan de nyssnimnda bada hufvudbanorna.
De skil ater, som tala emot édndringen, firo enligt styrelsens forme-
nande bdde minga och tungt vigande. Sirskildt erinrar styrelsen om
foljande. Afven om, mot styrelsens formodan, det skulle visa sig, att
en sddan linje 6fver Bodum, som enligt uppgift fororsakar en forling-
ning af 8,5 kilometer, likvisst, sisom uppgifvits af petitioniirerna, skulle
blifva omkring 200,000 kronor billigare in den forut definitivt under-
sokta linjen, si skulle dock ett sidant forhillande mer dn vil komma
att motviigas af de storre underhills- och trafikeringskostnader, som
den lingre linjen o6fver Bodum skulle medfora, alldenstund motsvarande
okning i trafikinkomsterna, enligt styrelsens férmenande, icke vore att
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forvinta. Vidare anser styrelsen boéra bemirkas, att linjen 1 den forut
definitivt undersokta strickningen forbi Flisjons sodra énda och Hotmg
1 Tisjo socken framgir genom eller i nirheten af trakter, som pa
grund af jordmanens kalkrika och i ofrigt godartade beskaffenhet iro
1 siirskildt hog grad limpade fér jordbruk och boskapsskotsel. I detta
afseende framhaller styrelsen mnehallet 1 ett den 25 februari 1907 af-
gifvet, af Tasjo socknemin &beropadt utlitande af agronomen filosofie
doktor E. O. L\renandel angdende ]ordbruksmo]hofheterna langs inlands-
banan, om strdckningen gir genom soédra Tisjs eller Bodums socken.

Doktor Arenander anser namligen, att jordbruksmdjligheterna 1
Tasjo dro alldeles ovanligt goda, i det att dkerjorden inom niimnda
socken kan betecknas siasom den rikaste i Visternorrlands lin. Hvad
mossarnas beskaffenhet i Tisj6 vidkommer, dro de synmnerligen god-
artade och limpade f6r odling, och skulle uppodling af desamma siiker-
ligen 1 afseviird grad piskyndas, om trakten erhélle jirnvigsforbindel-
ser, hvarigenom tmnspo1fe11 af konstgdédningsdmnen, som éro oumbir-
liga for sidan odling, skulle i hog grad underlittas. Afven pi annat
siitt blefve banans strickning genom Tisjé af mycket stor betydelse
for jordbruket icke endast i de af banan nidrmast berérda orterna utan
for vidstrickta trakter lings stora delar af den blifvande inlandsbanan,
diir demnna framgir genom kalkfattiga orter, dérigenom att for jord-
bruket i sistndmnda orter skulle 6ppnas de rika kalkfyndigheterna inom
Tasjé socken, hvilka innehilla outtomliga férrid af kalk, som antingen
1 brind form eller som kalkstensmjél skulle fd afsdttning lings jérn-
vigen, 1 stdllet for att kalk exempelvis till Visternorrlands lin nu
maste tagas ifran Nirke.

Vidkommande jordbruksmojlicheterna éter inom Bodums socken
betecknas dessa af doktor Arenander sisom synnerligen torftiga sivil
betriffande sjélfva dkerjorden som mdjligheten for uppodling af myr-
marker, hvaljéimte han framhallit, att man genom banans dragande genom
Bodum skulle g& miste om méjligheten att 1l jordbrukets nytta 1 vidstrick-
tare mén exploatera forutnimnda mycket betydelsefulla kalkfyndigheter.

Styrelsen péapekar 1 detta sammanhang, att det redan tldlcrare varit
ifrigasatt att framdraga inlandsbanan forbi Bodumsjén, hvarvid som
skél framhallits, att denna sjo skulle vara sirskildt limpad sisom upp-
samlingsbassiing for virke. I férberorda, af doktor Key-Aberg verk-
stilllda ekonomisk-statistiska undersckning angéende inlandsbanan, anfor
niimligen doktor Key-Aberg, att, om jirnvigen framdroges forbi Bodum-
sjomn, ytterllofare en beslcattnlnvsbal skogsmark af omkrmo 60,000
Lektar skulle vinnas utéfver hvad som vore att pirdkna, om banan
framdroges i den redan utstakade definitiva strickningen f6rbi Hoting;
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men, d& inga andra skogsprodukter torde komma banan tillgodo #n
trikol, hvaraf cirka 7,200 lister ansgos kunna uttagas frin dessa
60,000 hektar skogsmark, syntes honom papekade vinning ej for jirn-
vigen vara af den betydelse, att banan for den skull borde fordndras
1 sin strickning, 1 synnerhet som trakterna norr om Bodum vore ur
landtbrukssynpunkt vida rikare lottade #dn Bodum. Dirjimte erinrar
styrelsen, hurnsom i den redogérelse 6fver undersékningar och utred-
ningar angéende inlandsbanan, som styrelsen limnade i den forut nimnda
underdaniga skrifvelsen den 13 mars 1907, styrelsen sisom sin asikt
framhallit, att, ehuru vissa skél ur skogshandteringens synpunkt talade for
banans framdlacrande forbi Bodumsjon, det dock syntes styrelsen, som
om linjens stmckmn(r norr om Ulriksfors — hvarvid linjen dels ome-
delbart bersrde den stora Flasjon, vid hvars strinder goda kalkbrott
funnes, och & hvilken dngbatstrafik dgde rum, dels ock framginge i
nérheten af Tdsjon, som ifvenledes eleode goda s]olxommumkahonm —
skulle hafva sidana foretriden framfoér den 1fra0‘as(1tta ostligare striick-
ningen {orbi Bodumsjon, att styrelsen ej fanne sig bora Tor det da-
varande fororda undersokning af denna strickning, allra helst storre
delen af det virke, som lamphofen skulle kunna upptagas ur Bodumsym,
dfven torde kunna uppsamlas vid de platser, dir den definitivt under
sokta linjen korsade Bodumsjon nirliggande vattendrag.

Styrelsen anser sig nu icke sedan nyssnamnda tldpunkt haftva féitt
skil att frangd den standpunkt styrelsen da intog i denna {rdga, och,
endir stylelsen haller fore, att, om en forbindelsebana mellan norra
stambanan och inlandsbanan uppbires af verkligt allméint intresse, banan
skall komma till stind, dfven om dess lingd icke forkortas genom den
ifrdgasatta fordndringen af inlandsbanans striickning, afstyrker styrelsen
den gjorda framstallmno"en betriffande inlandsbanans framdragande férbi
B odume]on

Vidare erinrar styrelsen, hurusom styrelsen i underdinig skrifvelse
den 9 april 1907 hemstillt om bemyndicmnde bland annat, att lita
underséka en alternativ strickning fran nigon punkt & den utstakade
linjen soder om Angermanilfven f5rbi Volgspns ostra #nda till lamplig
anknytningspnnkt 4 linjen norr om Dalasjs, samt att Eders Kungl.
Maj:t genom nidigt bref den 31 december 1907 anbefallt styrelsen att
lata verkstilla denua undersokning.

Styrelsen meddelar nu, att stmelseu under dr 1908 gatt 1 forfatt-
ning om utforandet af denna undersoknnw sfver hvilken styrelsen
kommer att i aunat sammanhang ldmna Eders Kungl. Maj:t nérmare
redogérelse och betriffande hvilken hir endast i korthet anfores foljande.
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Med utging vid Mesjobicken frin den i redogorelsen for inlands-
banan den 13 mars 1907 omtalade definitivt undersokta_linjen, hvilken
hir ¢ér en skarp krok 4t éster mot ofvergingen af Angermanilfven
vid Meseleforsen, har den nya linjen i stillet framdragits i nordlig
riktning, féljande Angermanilfvens vistra strand till ilfvens utlopp ur
Volgsjon, hvarest ofvergingsstille valts vid den s& kallade Volgsji-
forsen. Iérifran, intagande niistan nordostlig riktning, f6ljer linjen
vistra slnttningen af Lofberget, sviinger si at oster, korsar landsvigen
mellan Asele och Vilhelmina, kroker ater mot norr samt ofvergir
Vojman tvd ginger, hvarefter den vit Biisksele, omkring 2 kilometer
norr om andra ofvergingen af Vojmin, anknutits till den i ofvan-
nimnda redogirelse upptagna linjen.

For banans framdragande i hiir angifna striickning anser styrel-
sen icke méta afseviirda svérigheter, utan dr terringen i hufvudsak
gynnsam. )

Vid 6fverging éfver ofvanndmnda stérre vattendrag, Angerman-
ilfven och Vojmén, kriifvas dock riitt afseviirda broéfverbyggnader, néim-
ligen for den forstnimnda 1 brospann & 50,0 meter och 2 & 25,0 meter,
for sodra ofvergingen ofver Vojmin 1 brospann & 50,0 meter och 2 &
20,0 meter samt for den norra &fvergfngen 1 brospann & 30,0 meter
och 2 & 20,0 meter.

For upptagande af den trafik, som torde komma att tillforas banan
genom liget intill sjésystemet Volgsjon-Malgomajsjon, har en station
foreslagits vid forstnimnda sjo, 242,5 kilometer frén Brunflo riknadt,
omedelbart invid sjostranden, hvarjimte hall- och lastplatser, ifven an-
ordnade sisom métesplatser for militirtdg, ansetts bora forliggas a fol-
Jjande platser nimligen en 3 kilometer norr om Risele pi Angerman-
ilfvens sodra sida och en 2 kilometer vister om Dalasjé mellan den i
det foregiende omnimnda landsvigssfvergingen och Vojmén pa respek-
tive 230,8 och 2492 kilometers afstand fran Brunflo. i

Genom inlandsbanans framdragande i hir afhandlade strickdfing
vinnes, siger jirnviigsstyrelsen — forutom den ur sivil trafik- som
nationalekonomisk synpunkt beaktansviirda fordelen af berorandet af
ett storre kanaliserbart sjésystem med i dess vattudal, sirskildt hvad
Malgomajsjon  betriffar, forefintlign goda odlingsméjligheter — iifven
en inbesparing i anliggningskostnad, som enligt verkstilld beriikning
beloper sig till omkring 114,000 kronor, hufvudsakligen beroende pé
gynnsammare terring och jordmén jimte fordelaktigare 6fvergang af
Angermanilfven. Lutningsférhallandena stilla sig ungefir enahanda,
hvaremot kurvforhillandena #ro vigot ogynnsammare &n i den forut

definitivt undersokta linjen. I afseende & viiglingden #r linjen forbi
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Volgsjon likaledes nigot oférdelaktigare én sistnimnda linje, 1 det att
en forlingning af 1 “kilometer uppLommlt — en omstandlo"het som
dock synes stylelsen il fullo uppvigas af de fordelar, som nyss fram-
hallits med afseende & linjens dragande intill stranden af Volgsjon.
For undvikande af de bada ofverounoama af Vojman har en alter-
nativ linje uppstakats, som foljer \opnans ostra strand forbi Dalas)o
till anknytningspunkten vid Bfnsksele Denna linje, som v1sserhgjen
genom de bida dyrbara broarnas ofver Vojman bortfallande — hvar-
vid dock en bro 8lver Vojmins biflod Risin tillkommer — skulle 1 an-
liggningskostnad stiilla sig nigot billigare, har emellertid i afseende & viig-
hnOden, som med 2,1 kﬂometer ofvustloor den forut beskrifna hn]en,
visat sig s& mycket ofér delaktigare, att den ansetts ej bora 1fragasatias.
Sty1elsen anser sig pd oqund af hivad silunda anforts bora for-
orda, att linjen framdrages pd siitt nu blifvit angifvet forbi Volgsjons
ostra dnda med ofveroumo ofver j&no"ermanalfven vid dennas utlopp ur
Volgsjon. Styrelsen Taster darvid synnellwt afseende vid, att linjen
skulle komma att direkt berdéra den sisom uppsamhnfrsbmssanw for virke
sirskildt ldmpliga Volgsjén, 1 stillet for att den enligt den férut de-
finitivi undersokta strickningen skulle ofvergd ﬁncrexmandlfven vid
Meseleforsen, diar limplig sadan bassiing ej fomﬁnneb Denna omstén-
dighet anser styrelsen mer #n vill uppviiga oldgenheten af, att man
genom linjens framdragande intill Volgspn skulle, sisom de ekono-
miska utredningarna gifvit vid handen, g& miste om afkastning {rin
en skogsarecal af omkrmw 15,000 heLtar utgorande cirka b procent af
den areal produktiv skocrsmzuk hvars aﬂxastnmo framgiér till Volgsjén.
Vid de férut gjord‘z undersokmngar, for Lvilka styrelsen limnat
redogérelse 1 sin ofta ndmnda underdaniga skrifvelse den 13 mars 1907,
har, enlwt hvad styrelsen vidare erinrar, fmutqatts, att vid Dalasj6 an-
hgges en station, som skulle utgora, si att sidga, slutpunkten for ban-
delen Stroms vattudal—Angermanilfven. Att denna plats valdes for
ifragavarande stationslige berodde diirpd, att, sedan linjen 6fvergitt
:Xn(rermanaltven, det 1cke fanns ndgon punkt, som motiverade anldg—
gande af en station béttre fin det vid landsviigen beligna Dalasjo. For
den hiindelse linjen nu i stillet komme att fmmdradas torbi Volcrs]ons
ostra dnda, anser styrelsen emellertid, att slutstationen for bandelen
Stroms vattudal—-Anc*elmanalfven bor foﬂagcras pd ofvan angifven plats
si nira som mojligt “intill Angermaniilfvens utlopp ur Volovs 6n. DBan-
linjen kan frin denna station sedan framdragas antingen pa nyss an-
0‘1f\ et sidtt mot nordost for att strax séder om Biiskselo ansluta till den
forut definitivt undersokta striickningen Angermanil{ven—Skellefte &lf
eller ock mot nordvist lings en 1f1‘agasatt eventuell striackning forbi
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Villelmina kyrkoby och Vojmsjons éstra dinda, och anser styrelsen valet
mellan dessa alternativ béra fi bero pa fortsatta undersékningar.

Med ledning af de undersékningar och utredningar, som verkstillts
{6r en bana mellan Stroms vattudal (Ulriksfors) och Angermanilfven (Volg-
8jon), har styrelsen, sisom i det foregiende anforts, berdknat, att, om
densamma framdrages till nyssnéimnda station vid Volgsjin, banan skulle
fi en lingd af 119,95 kilometer och komma att kosta 8,450,250 kronor
utan rullande materiel och 9,050,000 kronor med sadan materiel, motsva-
rande en kostnad per bankilometer af respektive 70,448 och 75,448 kronor.

Vidkommande de antaglica inkomsterna #fvensom trafikeringskost-
naderna 4 en jirnvig mellan Ulriksfors och Dalasjo hafva berikningar
hirsfver verkstillts af styrclsen betriffande banan frin Ulriksfors till
Volgsjon. Styrelsen meddelar nu resultatet af dessa berdikningar.

Sisowm i det féregiende anforts, hafva tidigare verkstillda trafik-
beriikningar gifvit vid handen, att bruttoinkomsterna per dr och ban-
kilometer & striickan mellan Stréms vattudal och Gillivare skulle kunna
antagas till 1,845 kronor. Genom utdrag ur dessa berdkningar har
man funnit, att {6r bandelen Stréms vatiudal —Angermanilfven dessa
bruttoinkomster torde komma att uppgd till 8,040 kronor. Vid verk-
stillande af dessa berikningar har det emecllertid varit forutsatt, att in-
landsbanan vore firdig i sin helhet frin Ostersund till Gillivare ifven-
som att mellersta Sveriges jirnviigsnit vore férbundet med norra in-
landshanan medelst en jirnvig ifran Sveg till Brunflo. Fér den hin-
delse att dessa forutsiittningar emellertid ej komma att férverkligas,
och siledes trafikberikningarna maste utféras for bandelen Stroms
vattudal—Angermanilfven som en banenhet for sig, endast 1 ena dndan
forbunden med bana, den till Ostersund, &r det gifvet, att bruttoinkom-
sterna miste antagas blifva ligre #n nyss angifna. Di emellertid & ena
sidan nigon sirdeles stor genomfartstrafik till eller fran de trakter, som
ligga norr om Angermanilfven, ej torde vara att périkna, och det
dessutom miste forutsittas, att bandelen Sveg—Brunflo under en niir-
mare framtid blifver verklighet, anser styrelsen, att bruttoinkomsterna
per dr och baukilometer 4 bandelen Stréms vattudal — Angermanilfven
inom f& dr efter bandelens oppnande for trafik torde kunna viintas
nppgd till ett belopp, atminstone Gfverstigande hiilften af ofvannimnda
summa af 3,040 kronor eller 1,520 kronor.

Styrelsen stdder sig dirvid, bland annat, dérpd, att banan enligt
férenimnda till Eders Kungl. Maj:t éfverlimnade ekonomisk-statistiska
understkning rérande inlandsbanan skulle komma att framgd 1 trakter,
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som genom sin kalkrikedom och jordméinens i 6frigt goda beskaffenhet
diro sirskildt lampliga for akerbruk och boskapsskotsel och dir jimvil
vod tillging finnes pi skog, som kan vintas anvind fér kolning, tjir-
brinning och dylikt.

Hvad angir kostnaderna for banans trafikering, hafva dessa under
de férutsittningar for driftens ordnande, som forut angifvits, af sty-
relsen beriiknats till ett belopp af ungefir 2,200 kronmor per &r och
bankilometer. Driftkostnaderna skulle saledes komma att ofverstiga
bruttoinkomsterna med omkring 680 kronor per ar och bankilometer.

Emellertid framhaller styrelsen, att hiirvid dfven bor tagas 1 betrak-
tande den okade trafik, som tillfores &friga statsbanor gemom tillkom-
sten af den nya banan norr om Ulriksfors. Dai storleken af denna
trafik dock icke med onskvard grad af sannolikhet later berikna sig,
faster sig styrelsen 1 detta sammanhang endast vid den genomfarts-
trafik, som frin bandelen Stréms vattudal—Angermanilfven komme att
tillforas bandelen Ostersund—Stroms vattudal (Ulriksfors). Bruttoinkom-
sten of denna trafik beriiknas till 145,000 kronor och driftkostnaderna
for densamma till 75,000 kronor. Ofverskottet 70,000 kronor kan an-
ses bidraga till minskandet af den forlust, som enligt ofvanstiende skulle
uppsti vid trafikerandet af strickan Stroms vattudal — Angermanilfven.

Styrelsen anser sig silunda hafva skill forutsitta, att dtminstone
inom f3 &r efter banans 6ppnande for trafik inkomsterna skola komma
att beticka driftkostnaderna.

Anslag for Styrelsen framhaller dirjimte den stora nationalekonomiska bety-

1912 delsen af att anliggandet af nu omhandlade statsbana mellan Stroms

vattudal och Angermanilfven med det snaraste kommer till utférande,

och att arbetena med denna banbyggnad pabérjas omedelbart efter det

arbetena 4 bandelen Ostersund—Stroms vattudal (Ulriksfors) afslu-

tats, och detta siirskildt emedan man di skulle fa anvéndning for dit-

minstone en del af den materiel, den arbetsstyrka och den uppséttning

af schaktmistare, materialskrifvare och ofrigt underbefdl, som nu an-

vindes for arbetena & sistndmnda bandel.

D4 dessa arbeten i allt visentligt komma att afslutas under dr

1911 och till 1912 endast &terstd en del husbyggnadsarbeten samt vissa

kompletteringsarbeten, synes det styrelsen angeliget, att for bandelen

Stroms vattudal—Angermanilfven ett belopp af minst en miljon kro-

nor finnes tillgingligt for ar 1912, hvaraf dock redan under 1911 borde

t4 disponeras 200,000 kroror for utférande af permanentstakning samt

vissa stenarbeten med flera forberedande arbeten, som bora foregd de
egentliga terrasseringsarbetena under 1912.
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Afven om for ar 1912 for bandelen Stroms vattudal—Angerman-
dlfven stélldes till styrelsens forfogande ett belopp af 1,000,000 kro-
nor, skulle det, enligt hvad styrelsen framhaller, i alla hindelser blifva
nodvindigt afskeda en ej ovisentlig del af den beféls- och arbetsstyrka,
som intill dess varit anviind & banbyggnaden Ostersund—Ulriksfors.
Vid flera foregéende tillfillen, sérskildt betriffande statsbanebyggandet
norr om Boden, har styrelsen jamvél framhallit det oekonomiska uti
att en banbyggnad bedrifves med allt for smd arliga anslag. Det hade
diirfor enligt styrelsens mening varit onskvérdt, om fér bandelen Stroms
vattudal—Angermanilfven kunnat pariknas nigot storre belopp for 1912
in en miljon kronor, men har styrelsen med anledning af de stora kraf,
som under 4r 1912 maste stéllas pd statskassan, funnit sig bora in-
skriinka sin begiran till ndmnda belopp.

Slutligen meddelar styrelsen, att 1 samtliga férut angifna kostnads-
berikningar icke ingir nagon erséittning for erforderlig mark for jarn-
viigen och ej heller fér intring och oldgenheter med mera i foljd af
jirnvigens utférande, enir styrelsen forestillt sig, att, direst Eders
Kungl. Maj:it och Riksdagen beslutade, att jdrnviigen skall anligeas pi
statens bekostnad, enahanda villkor om kostnadsfri upplitelse af mark
med mera, som under de senare drer pligat foreskrifvas rorande sta-
tens jirnvigsbyggnader, jimvil komme att stadgas for jirnvégen ifriga.

Med anledning af hvad silunda anforts hemstiller jarnvigsstyrel-
sen, att Eders Kungl. Maj:t métte foresld 1911 ars Riksdag att — under
forbehdll att nyssberdrda villkor om kostnadsfri mark med mera iakt-
tages — besluta anliggning af en statsbana mellan Stroms vattudal
(Ulriksfors) och Angermanilfven (Volgsjon) samt f6r banans pibérjande
for ar 1912 anvisa en miljon kronor, med ritt f6r Eders Kungl. Maj:t

att diraf forskottsvis under ar 1911 af tillgéingliga medel utanordna
200,000 kronor.

Chefen for generalstaben har i sitt i drendet den 16 januari 1911
afgifna yttrande forklarat, att det ldge, jarnviigsstyrelsen féreslagit for
den nu nirmast ifrigavarande strickan mellan Stroms vattudal och
Angqrmaniﬂfven, uppfyller alla rimliga ansprik pd trygghet, hvarfor
han icke har nigot att erinra mot detsamma.

I sitt af mig forut omnimnda underdéniga utldtande af den 25
januari 1911 har Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Jamtlands
lan, med framhallande af det stora behofvet af jarnvigskommunikatio-
ner i de trakter banan skulle genomgd och den stora nationalekono-
miska betydelsen af alt denna del af virt land s& snart som méjligt

Bih. till Riksd. Prot. 1911. 1 Saml. 1 Afd. 43 Ilift. 9
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indrages i jirnvigsniitet, tillstyrkt det af jérnvigsstyrelsen i féreva-
rande afseende framlagda forslaget. Betriffande jirnvigslinjens stréick-
ning mellan Ulriksfors och Mards;on ansluter sig Eders Kungl. Maj:ts
befal]mnoshafvande obetingadt till den af ]arnvmosstyrelsen iorordade7
dirvid hinvisande till de af styrelsen fullstindigt framhéllna skélen
harfor. Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande t111w0ge1 endast, med
afseende pd den del af banan, som skulle tillhéra Jimtlands lén, att den
med nyssndmnda strickning blifver till vida stérre gagn, én om den
skulle dragas enligt den af IO]tnanten Tisell antydda rlktnmgen Sér-
skildt ma.ste det vara af stor vikt, att banan berdr ett si stort samt
fér kommunikationsviisendet och trivarurorelsen betydande vattendrag
som Flisjon; att afligsna sig frin denna sjo genom att gifva banan
en sydligare och 6stligare striickning skulle enligt Eders Kungl. Maj:ts
befallningshafvandes mening vara ett stort misstag med afseende pd
dess framtida nytta och birighet.

Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande 1 Viésternorrlands lin har
1 underdénigt utlitande den 380 januari 1911 framhallit, hurusom de
delar af ldnet, genom hvilka den ifrigasatta banan ar afsedd att fram-
dragas, dro synnerligcen vanlottade pa tidsenliga kommunikationsférbin-
delser, och att for dessa trakter forefinnes ett verkligt och tringande
behof af den foreslagna banan, som otvifvelaktigt skall kraftigt bidraga
till dessa landsdelars utveckling och férkofran. Hvad strickningen af
banan angér, har Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande &beropat
hvad 1 dess forut omférmilda underdiniga skrifvelse den 12 november
1910 hidrom yttrats samt pd de skill jarnvigsstyrelsen anfort for lin-
jens framdragande i nu foreslagen riktning instimt i styrelsens upp-
fattning 1 detta afseende.

Slutligen har Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Vister-
bottens lin den 26 januari 1911 afgifvit underddnigt utlitande i dren-
det och dirvid erinrat, att den fortsatta inlandsbanan enligt forslaget
skulle komma att dragas genom linets pa kommunikationer vanlottade
vidstrdckta lappmark, berérande sédra éndarna af de langstrickta stora
lappmarkssjoarna, livarest batkommunikationer under den blidare ars-
tiden skulle forbinda stora strickor af den ofversta lappmarken med
den nya jirnvigslinjen. Det ér, siger HEders Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande, uppenbart, hvilken ofantho betydelse -en siadan kommumka-
tionsled skulle hafva for befolknmf*en och utvecklingen. Ocksd hade,
allt sedan de forsta undersékningarna och profstakningarna for inlands-
banan bérjade i dessa trakter, befolkningens alla tankar pa utveckling
och ljusare foérhillanden varit fast bundna vid hoppet om inlandsbanans



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Ni 69. 67

forverkligande, hvarom ocksd befolkningen ging efter annan petitio-
nerat och landstinget senast niistlidet &r gjort underddnig framstéllning.

Betriffande striickningen for nu ifragavarande bandel inom detta
Lin ér, enligt hvad vidare framhilles, naturligtvis for linet den, som
direkt beror den titaste bygden och méjliggér direkt anslutning till
batkommunikationen & de stora sjoarna, den fordelaktigaste. I det af-
seendet anser Eders Kungl. Majits befallningshafvande den nu fore-
slagna 6fvergingsplatsen vid Volgsjoforsen med station vid Volgsjon
vara att foredraga framfor den forut ifrdgastillda sydligare ofvergingen
af Angermanilfven vid Meseleforsen. Genom férliggande af jirnviigs-
station omedelbart invid stranden till Volgsjon kommer nimligen, sé-
som jirnviigsstyrelsen erinrat, banan att beréra ett storre kanaliserbart
sjosystem Volgsjon—Malgomajsjon, men Eders Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande anmérker hirvid dock, dels att Volgsjon sirskildt till sin nedre
del ir ganska grund och kan blifva ytterligare uppgrundad och dels
att kanaliseringen af vattenférbindelsen mellan Volgsjon och den dir
ofvanfor liggande Malgomajsjon torde komma att draga afsevirda kost-
nader. En ur sjotrafikens synpunkt finnu mera onskvird forbindelse
skulle enligt Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvandes ésikt sannolikt
erhallas, om banan vid dess framtida fortsittning kunde frén den sisom
slutstation fér den nu ifrdgavarande bandelen féreslagna platsen vid
Volgsjon dragas ndgot visterut och &fver Storholmen vid Volgs)ons
bfre inda 6fvergd Angermanilfven for att sedermera fortsitta till Vojm-
sjons Ostra dnda. Sasom jarnviigsstyrelsen uttalat, bor dock, anmirker
Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande, om slutstationen for bandelen
Stréms vattudal—Angermanilfven {orligges si nira som mojligt in-
till Angermanilfvens utlopp ur Volgsjon, ifrigasatt eventuell stréckning
forbi Vilhelmina kyrkoby och Vojmsjéns éstra éinda fi bero pd fort-
satta undersokningar, hvilka ju limpligen kunna dga rum i sammanhang
med uppgorande af definitivt forslag for banans fortséttning fram till
Skellefte alf.

Af hvad jag redan anfort torde framgd, att jag lifligt vill fororda
jirnvigsstyrelsens forslag att redan vid innevarande ars Riksdag be-
gira anslag till paborjande af det led i norra inlandsbanan, hvarom nu
ar friga, nimligen mellan Stréms vattudal (Ulriksfors) och Angerman-
dlfven (Volgsjon).

Betriffande linjens strickning hafva, sisom nimnts, olika férslag
framstillts, 1 det jirnvigsstyrelsen forordat en mera vistlig strickning
genom T4isjo socken, medan frin Bodums och Fjilisjo socknar yrkats
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pa en odstligare linje genom Bodums socken. Afven sedan jirnvigs-
styrelsens skrifvelse inkommit till Eders Kungl. Maj:t, hafva skrifter
i drendet ingifvits, hvari de olika synpunkterna hiifdats. Hvad dérvid fore-
kommit har emellertid icke gifvit mig anledning att frings jéirnvigs-
styrelsens enligt min uppfattning val motiverade férslag, som tillstyrkts
sivdl af chefen for generalstaben som af Eders Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande i Jamtlands och i Visternorrlands lin.

For nu ifrigavarande banas byggande med statsmedel torde, pa
sitt jarnviigsstyrelsen ock foreslagit, bora uppstillas enahanda vilikor
betriffande kostnadsfri upplételse af mark med mera, som under de
senare &ren pligat foreskrifvas rérande statens jirnvigsbyggnader, kom-
pletterade med en foreskrift att i hiindelse af tvist angiende behofligt
markomréides storlek Eders Kungl. Maj:t dirom har att triffa afgérande.
Det synes dirfér i sidant afseende béra foreskrifvas, att landsting,
kommuner eller enskilda utfista sig:

att kostnadsfritt for banan upplita:

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dirtill hérande afdikningar, vatten-
aflopp och paralellviigar;

all mark f6r banbevakningsomriden, bangardar, hall-, last- och
motesplatser samt lokomotiv- och vattenstationer med tillhérande led-
ningar, hvarvid iakttages 1 friga om mark for bangardar, hill-, last-
och motesplatser samt lokomotivstationer, att si stora omriden déarfor
uppldtas, att tillrickligt utrymme erhélles for framtida méjligen erfor-
derliga utvidgningar samt fér rymliga bostider it jirnviigens personal;

genom skogsmark en bredd af 15 meter 4 hvardera sidan om
banans medellinje dfvensom, diir arbetets beskaffenhet betingar en stérre
bredd, hvad som i sidant hinseende erfordras, med all 4 den upplatna
marken vixande skog;

all mark fér till f6ljd af banbyggnaden erforderlig anliggning af
nya eller omliggning af gamla, allméinna eller enskilda vigar dfvensom
ritt att efter behof i sjéar och vattendrag taga for jirnvigsbyggnaden
och for jirnvigens trafikerande med mera erforderligt vatten, samt att,
dir omrdde icke anses béra for dndamilet forvirfvas, framdraga och
for framtiden underhalla for vattentagning erforderlig ledning;

skolande, i hindelse af tvist angdende storleken af markomrade,
som f{6r nigot af ofvan angifna dndamal mi vara erforderligt, frigan
ddrom understillas Kungl. Maj:ts profning och afgérande;

dels under arbetets fortgdng:

all mark behéflig for dels sidoschaktningar, dels upplag af sten,
jord samt fir anliggningen erforderliga materialier och andra effekter,
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dels sten- och grustikter, dels vigar och sidospar, dels slutligen
de provisoriska anordnlnwar, af hvad namn och slag de vara mi, som
for byggnadsarbetenas utforande befinnas nodiga; allt att vid arbetets
slut aflimnas i da befintligt skick;

att ofverlimna den for jirnvigen upplitna marken gravationsfri;

att upplatelsen jimvil skall innebédra forpliktelser att Timna ersiitt-
ning f6r husflyttningar och oligenheter till f6ljd af férsvdrad brukning
och’ forlaingda vigar eller andra oligenheter, af hvad namn och be-
skaffenhet de vara mé, som kunna anses hérflyta af det genom anligg-
ningens utforande orsakade intring samt

att utan kostnad for staten anskaffa och till jirnvigsstyrelsen 6fver-
limna alla fér erhallande af lagfart & den for anliiggningen upplitna
marken erforderliga handlingar och kartor med mera;

allt med skyldighet for vederbirande att hilla staten skadeslés for hvad
1 ett eller annat afseende hirutinnan till dfventyrs kan komma att brista.

I afseende & det for 4r 1912 erforderliga anslaget anser jag mig
icke hafva anledning fringd hvad som i statsverkspropositionen fore-
slagits skola beriknas.

Jag hemstiller alltsd, att Eders Kungl. Maj:t métte foresld Riks-
dagen atf under forbehdll att ofvannamnda villkor om kostnadsfri
upplatelse 'af mark m. m. 1akttagas,

dels besluta anliggning af en statsbana frén Stroms vattudal (Ulriks-
fors) till Angermanilfven (Volgsjon) for en beriknad kostnad af 9,050,000
kronor, med ritt {or Kungl. Maj:t att ndrmare férordna om de orter,
jdrnvigen bor genomgi, _

dels ock for banans pabérjande bevilja ett anslag for ar 1912 af
900,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att redan under,ar 1911 af
tllloancrhcra medel forskottsvis utanordna 200,000 kronor.

Till denna, af statsradets ofriga ledaméter bi-
tradda hemstéllan behagade Hans Maﬂb Konungen
limna bifall samt forordnade, att proposition i fmnet
af’ den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar,
skulle aflatas till Riksdagen.

Ur protokollet:

Henyil Nissen.
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T A-

ofver dels af Riksdagen hittills beviljade anslag for under byggnad
statens jirnvigsbyggnader i enlighet med af jirnvigsstyrelsen

Af Riksdagen

beviljade RS
| Statsbana ]_.hn- ufltllzlsel?gb ffiﬂ_ N I I |
Hoed o varande| 1912 | 1913 194
| Kilometer. | statshanor Kronor. ! Kronor. I Kronor.
i . y i
| Bastutriisk—SkellefteA—Kallholmen ... | 63,6 | 4,300,000 1,028,000 | _— —
- Jiirna—NorrkGping .................ccoeiie | 116 6,300,000 4,000,000 | 3,200,000 | 1,500,000
l Ostersund—Stroms vattudal (Ulriksfors) . D116 | 49,500,000 § %) 1,400,000 | S —_—
l Stroms vattudal—Angermaniilfven e 120,0 —_— 900,000 | 2,000,000 | 2,600,000
Norra inlandsbanans nedre del frin Anger- |
1‘ mandlfven ... 460,8 i S = — —
| Norra inlandsbanans ofre del fran Gréﬂlivare| 1,920,000 —_— - —
| Sveg—Brunflo .....ceooiieiiee e 161,0 — —_ 500,000 | 1,500,000
Lapptrisk—Veittijarvi ...................... | 130 1,043,000 — — e
| Veittijirvi—Karungi—IHaparanda ............ 1
Haparanda—Karl Johans stad ................ i e | — 900,000 1,300,000 | 1,200,000
; Karungi—Matarengi ... |
Alshy—Pited ....ooooovveeeee e, 55,8 ’ —_— 500,000 1,200,000 | 1,500,000
Umed—Holmsund ..........oeevveeeerneeiiionninn. N 11,9 — — — —
| Tviirbana mellan norra stambanan och norra| |
| inlandsbanan .........ooo | 184, e — = ==
Summa | — | 23063000 | 8725000 | $200000  $300000

1) Hiri ingh icke lingderna af bisphren Jimtlands Sikfis—IIammerdal och Ulriksfors-—Strémsund,

2) Hiri ingd icke liingden af féreningsspiret Lillkorstrisk —V'rostiriisk,

%) Liingden af bandelen Norrfin—Stormskir.
4) Med bispdr till Hammerdal och Stromsund.
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Bil.
BLA
varande statsbanor, dels arliga anslag, erforderliga for bedrifvande af
i underdanig skrifvelse den 19 januari 1911 framlagd plan.
| .
derliga anslag under 4remn
o o Summa |
1915. 1916. 1917. 1918. 1919. 1929. 1921. 1922, | anslag |
Kronor. ) Kronor, Kronor. Kronor. Kronor. Kronor. Kronor. | Kronor. “ Kronor. ,
B T I i |
| | ,‘
— — —_— S — — — — | 5328000
1,841,000 — — | = — - — 16,841,000 '
= . — s = -— — —— | 410,900,000
2,000,000 | 1,550.000 - — | — — — — 9,050,000 |
———— 500,000 | 2,000,000 ] 2,300,000 ’ 2,500,600 | 2,500,000 ’ 2,500,000 700,000 | 13,000,000 !
- 500,000 | 1,500,000 | 2,000,000 l 2,500,000 { 2,500,000 | 2,000,000 580,000 | 13,500,000 ‘
1,800,000 ' 3,000,000 | 3,000,000 | 1,900,000 | —_— | - = —_— — 11,700,000
— — —_ S — | — — - 1,043,000 |
| i
1,200,000 | 893,000 — — ‘ —_— ] — — _ 5,493,000 |
1,080,000 e _— —_ — l —_ —_— - = ,’ 4,280,000
—_— 1,000,000 300,000 —— I —_— ‘ —- — - ” 1,300,000
500,000 | 1,000,000 | 1,500,000 | 2,000,000 & 2,500,000 | 2.200,000 ! 1,950,000 — || 11,650,000
| 8421,000 | 8,443,000 | 8,300,000 | 8200000 7300000 7200000 6450000 | 1280000 | 104,085,000
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