Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Ni 207. 1

Nr 20%7.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende
anliggning af statsbana frdn Veittijirvi till Karungi
samt fran Karungi 6ill Matarengi m. m.; gifven Stock-
holms slott den 7 april 1911.

Under aberopande af bifogade utdrag af protokollet éfver civiliren-
den for denna dag vill Kungl. Maj:t hiirmed foresld Riksdagen att, under
forbehall att de 1 statsrddsprotokollet forutsatta villkor om kostnadsfri
upplételse af mark m. m. jakttagas,

dels besluta anliggning af statsbana frin Veittijirvi till Karungi
samt frén Karungi till Matarengi for en beriknad kostnad af 2,837,000
kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att nirmare férordna om de orter,
jirnvigarna bora genomgsi,

dels ock for dr 1912 bevilja till pabérjande af samma anliggningar
ett anslag af 900,000 kronor samt foér anordnande af militidrstation vid
Kerdsjoki hill- och mdtesplats & jirnviigen Lapptrisk— Veittijarvi ett
anslag af 32,500 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att redan under ar 1911
af tillgdngliga medel forskottsvis utanordna 232,500 kronor.

De till drendet hérande handlingar skola tillhandahéllas vederbérande
utskott; och Kungl. Maj:t forblifver Riksdagen med all kungl. nad och
ynnest stidse vilbevagen.

Under Hans Maj:ts
Min allernidigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.
Ilugo Hamilton.
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Utdrag af protokollet ifver civilivenden, hallet infor Hans
RKungl. Highet Kvonprinsen-Regenten i statsrddet d Stock-
holms slott den 7 april 1911.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern LiNpMaN,
Hans excellens herr ministern for utrikes édrendena grefve Tausk,
Statsrdden: PETERSSON,

HEDERSTIERNA,

SwarTz,

grefve HamiLrox,

Marm,

LixpsTrOM,

NYLANDER,

VON SYDOW,

vON KRUSENSTIERNA.

Departementschefen, statsradet grefve Hamilton anférde:
Fortsiitt- D4 jag nu gar att infor Kuncrl Maj:t anmila fragan om fortséttning
ning af af norra stambanan frin Velttl]arw samt ordnandet af Tornedalens jérn-
nerra staw-
panan.  vagsforhallanden, tilliter jag mig till en bérjan i korthet erinra om

hvad som férut forekommit 1 fragan om: anliggandet af denna stambana.

Tidigare Gt Med underdénig skrifvelse den 21 november 1894 6fverlimnade
Jifi’fggen Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin en af samma léns
Boden— landsting gjord underdanig ansokning, att Kungl. Maj:t técktes anbe-
Movjirv.  falla undersokning af terringforhéllandena for en jirnvigsanliggning

mellan Boden och Torne &lf samt aflita proposition till Riksdagen om
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lampligt anslag for fortsatt byggande af norra stambanan till riks-
griansen.

Uti déaréfver den 30 april 1895 afgifvet underddnigt utlatande an-
férde davarande t. f. chefen fir generalstaben, att stambanans framdra-
gande till riksgrinsen, sa framt den finge en strategiskt riktig utstak-
ning, vil komme att medféra hv al]ehanda fordelar for forsvaret af land-
skapet Norrbotten, men att dessa férdelar likvél icke kunde uppviga
de betydliga oldgenheter for riksforsvaret i dess helhet, som déraf skulle
folja.  Da emellertid de strategiska skilen icke kunde vara de bestim-
mande uti en fraga sidan som den foreliggande, didr det gillde, bland
annat, att frimja virt eget lands odling och utveckling och kanske ocksé
dess sprakliga och nationella enhet, ansag t. f. chefen sig icke kunna
pd dessa skil afstyrka férslaget.

Hvad betriffade sporsmédlet om den riktning, hvari norra stamba-
nans framdragande till riksgransen borde ske, syntes tre dylika rikt-
ningar med nagot fog kunna ifrdgasittas, némligen

en nordlig the ofver Ofverstbyn (vid Réane &lf), Ofver Kalix till
Niemis (invid Torne ilf, ungefir 10 kilometer soder om Ofver Tornes
kyrkby);

en midtellinje ofver Niemifors (vid Rane &lf), Ytter Morjirv (vid
Kalix alf) till Korpikyld (vid Torne alf, ungefir midt emellan Hieta-
niemi och Karl Gustafs kyrkbyar) samt

en sydlig linje, en kustlinje, 6fver Melderstein (vid Rane ilf), Hvita-
fors, Neder Kalix till Haparanda.

Af dessa linjer forordade t. f. chefen for generalstaben afgjordt den
s. k. midtellinjen.

Sedan ledaméterna af Riksdagens Andra kammare for Norrbottens
lin O. H. Stréom och C. J. Mustaparta, hvilka redan vid 1894 &rs
Riksdag viackt motion 1 fraga om stambanans utstrickning till Hapa-
randa, utan att forslaget vunnit Riksdagens bifall, uti en till Kungl.
Maj:t ingifven skrift gjort enahanda framstillning, afgaf Kungl. Maj:ts
befallningshafvande 1 Norrbottens lan, till féljd af nddig remiss, den
19 juni 1895 underddnigt utlitande 1 &dmnet och anférde ddrvid be-
triaffande den strackning, hvari jarnviagen skulle framdragas, att Kungl.
Maj:ts befallningshafvande, som 1 likhet med t. f. chefen f6r general-
staben holle fore, att den af honom angifna kustlinjen icke limpligen
kunde véljas, och som, hvad anginge sjilfva dndpunkten {6r den blif-
vande jarnvigen, icke tilltrodde sig att jafva de grunder, som foranledt
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honom till det uttalandet, att Haparanda stad fran strategisk synpunkt
icke kunde anses for ndgon lamplig slutpunkt, for egen del forordade
den af t. f. chefen for generalstaben foreslagna midtellinjen.

Den 14 oktober 1895 afgaf jérnvigsstyrelsen infordradt underdanigt
utlitande i @mnet, diarvid styrelsen anférde, bland annat, féljande.

En jdrnvig, anlagd i den af t. f. chefen for generalstaben foror-
dade riktningen frin Boden eller dess nirhet éfver Kalix &lf till Korpi-
kyld vid Torne &lf, kunde visserligen ej parikna nigon afseviirdt storre
trafik dn den 4 en kustbana méjligen uppstiende men skulle pid grund
af sitt lige och dirigenom att den komme att inuti landet korsa flera
vid hafvet utmynnande vigar dock medfora storre fordel for lanet i
dess helhet dn nagon af de andra féreslagna linjestrickningarna, ity
att befolkningen sivil norr som séder om jirnviigen i sidant fall kunde
draga afsevird nytta af densamma. Dértill komme, att, enligt t. f.
chefens for generalstaben yttrande, denna linjestrickning ej skulle med-
fora allt for stora oligenheter i strategiskt afseende; och styrelsen an-
sdg dérfor, att fullstindiga undersokningar fér norra stambanans fort-
sittning till grinsen mot Finland 1 férsta rummet borde afse en strick-
ning i hufvudsaklig 6fverensstiimmelse med den foreslagna midtellinjen.
Enéir det emellertid pa anforda skil kunde ifrigasittas, att jirnviigen
droges till Haparanda i stillet for till Korpikyld, ansdg styrelsen, att,
i samband med undersékningen af linjen frin Boden 6fver Forsbyn till
Korpikyld, sidan #afven borde verkstillas for en jirnvigslinje frén Boden
éfver Forsbyn till Haparanda. "

Vid underdinig foredragning den 19 juni 1896 uppdrog Kungl.
Maj:t 4t jarnvagsstyrelsen att gd i forfattning om upprittande af full-
stindig, af kostnadsforslag atfoljd plan for norra stambanans framdra-
gande pd andra sidan Lule &lf med limplig utgingspunkt frin Bodens
station eller en 1 néirheten diraf beligen punkt och hufvudsakligen i
den riktning, som vore angifven medelst den af t. f. generalstabschefen
férordade s. k. midtellinjen, dock att denna undersokning tills vidare
och intill dess Kungl. Maj:t kunde finna skil meddela vidare férord-
nande ej finge utstrickas lingre &n till Forsbyn i nérheten af Kalix alf,

Sedan de silunda anbefallda undersokningarna bragts till slut, 6fver-
limnade jarnvigsstyrelsen med underdanigt ntlitande den 31 december
1896 plan- och profilritningar samt kostnadsférslag rérande strickningen
for norra stambanans forsittande fran Boden till Forsbyn, dirvid sty-
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relsen af anférda skiil hemstillde, att banan ej skulle bringas till utfs-
rande langre dn till Ytter Morjarv vid Kalix alf.

Da drendet direfter den 26 februari 1897 foredrogs infor Kungl.
Maj:t, yttrade davarande chefen fér civildepartementet, bland annat,
foljande.

D& man under de senare dren utdragit stambaneniitet norrut genom
ofre Norrland till Boden, hade det hufvudsakliga skilet varit, att man
velat bereda dessa till foljd af sin afligsenhet synnerligen ogynnsamt
stéllda, men med rika utvecklingsméjligheter utrustade trakter férmanen
af den miktiga hifsting for framatskridande, som en jirnvig alltid
innebure. Samma skil talade kraftigt for jirnviigens fortsiittande genom
de delar af Norrbotten, som &nnu icke kommit i Atnjutande diraf, till
riksgrinsen. Dirtill komme betriffande omridet niirmast grinsen, att
befolkningen till stor del vore af finskt ursprung eller atminstone talade
finskt sprak. En jarnvigsfoérbindelse med det 6friga landet torde otvif-
velaktigt komma att verksamt bidraga till att niirmare forbinda denna
befolkning med landets 6friga invanare samt att i dessa trakter utbreda
svenskt sprik och svensk kultur och hade siledes dfven i detta afseende
en stor betydelse.

P& hemstdllan af departementschefen beslst Kungl. Majit att i
nadig proposition foresld Riksdagen att, under forbehall att af Norr-
bottens lins landsting gjorda dtagande i fraga om kostnadsfri upplatelse
af mark m. m. iakttoges, besluta anliggning af en statsbana frin Boden
till Ytter Morjarv samt i sammanhang déirmed anliggning af landsvig
fran Boden till Forsbyn.

Kungl. Maj:ts framstéllning om anliggning af nyssnimnda stats-
bana blef af Riksdagen enligt skrifvelse den 18 maj 1897 bifallen,
hvaremot Kungl. Maj:its férslag om anliggning i sammanhang med
berérda bana af landsvig fran Boden till Forsbyn, hvilken anliggning
ansags utan nigon olagenhet kunna tills vidare anstd, icke vann Riks-
dagens bifall.

Infor Kungl. Maj:t anférde den 29 november 1901 davarande
chefen for civildepartementet, att, dd statsbanan mellan Boden och
Morjérv vore afsedd att fullbordas under loppet af &r 1902, tiden syntes
vara inne att vidtaga forberedande étgiirder for berérda banas fortsitt-
ning fran Morjirv mot riksgrdnsen. Departementschefen hemstillde
fordenskull, att jarnvdgsstyrelsen métte bemyndigas lata verkstilla under-
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sokning for statsbanans framdragande fran Morjarv till Karungi by 1
Karl Gustafs socken.

I sammanhang didrmed meddelade departementschefen, att omfat-
tande utredningar angdende de strickningar, som fran militir synpunkt
kunde ifragasittas vid ett framdragande af statsbanan fran Morjarv till
finska grinsen, eventuellt till anslutning med finska jarnvigsnitet, redan
pa foranstaltande af militdr myndighet verkstillts under loppet af é&ren
1900 och 1901. Resultatet af denna utredning hade blifvit, att den rik-
tigaste strackningen fér jirnvigen vore dess framdragande fran Morjéirv
1 néstan rak ostlig riktning till trakten af Karungi by och darifran i
sydlig riktning pd 2 & 3 kilometers afstand fran Torne &lf till midt for
Jylhékoski, hvarest dlfven kunde 6fvergés.

Kungl. Majits Med bifall till hvad departementschefen hemstillt uppdrog Kungl.
bestut den 29 Maj:t &t jérnvigsstyrelsen att gd i forfattning om upprittande af full-

1901 sténdig, af kostnadsforslag atfoljd plan for statsbanebyggandets fort-
siattning fran Morjdrv till Karungi by.

Jirnvigs- Med underddnigt utlaitande den 17 december 1902 ofverlimnade

areyrelsens  Jirnvigsstyrelsen plan— och profilritningar jimte tillhérande kostnads-

17 december forslag rorande, bland annat, statsbanans fortsittning fran Morjarv till

1902 Kaluncrl
Sty relsen anforde emellertid tillika, att styrelsen, som det tillkomme
att ur trafikteknisk synpunkt bedéma banans strickning, dock i anslut-
ning till den asikt, som styrelsen gjort géllande i sitt underddniga ut-
Itande af den 14 oktober 1895, ansett sig bora ifragasitta, huruvida
icke de militdra fordringarna kunde anses blifva pa tillfyllestgorande sétt
tillgodosedda, om banan, med bibehdllande i hufvudsak af den nu ut-
stakade riktningen mellan Morjdrv och Lapptrisk, frin sistndmnda plats
erholle en strickning ndgorlunda direkt pa Haparanda, och meddelade
styrelsen, att tekniska svarigheter icke forelage for stambanans fram-
dragande fran Lapptrisk till Haparanda.
Clefens for Uti infordradt underdanigt utlatande af den 15 januari 1903 for-
generalstaben ordade chefen for generalstaben jirnvigens dragande till Karungi.
15 janunari
1903.
Kungl. Majits Kungl. Maj:ts befallningshafvande 1 Norrbottens Jén inkom dérefter

befallnioge- 164 infordradt underdanigt utlatande af den 10 oktober 1903 och

hafvand
atlivando den Sfverlimnade dirvid en till Kungl. Maj:t stilld skrift, ddruti utsedda

1°1°9k0t3°b“ ombud fér stadsfullmiktige i Hapauanda 1 underdanighet anhallit om



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 207. g

undersékning for anliggning af en jirnvig fran Morjirv direkt till
Haparanda eller, om detta icke kunde bifallas, fran Lapptrisk direkt till
Haparanda.

Fér egen del anforde Kungl. Maj:ts befallningshafvande, under
framhéllande af namnda jérnvigsanligenings stora betydelse for orten,
att genom att {orligga banans slutpunkt till Karungi nigra mera afse-
viirda fordelar icke komme att tillskyndas Tornedalen i1 sin helhet in
de, som vunnes genom banans dragande till Lapptrisk. De fordelar,
som skulle beredas Tornedalen genom att banans slutpunkt forlades till
Karungi, skulle fornidmligast komma till godo de fyra byarna Karungi,
Kukkola, Korpikyli och Vitsaniemi.

De foérdelar, som genom jirnvigens utstrickning tillférdes Torne-
dalen, komme att till storsta delen motviigas, ja, uppvigas af de oligen-
heter och skadliga verkningar, som med skil kunde befaras uppkomma
genom forliggande af banans slutpunkt till trakten af Karungi.

Det kunde némligen med stirsta sannolikhet antagas, att den finska
statsbanan komme att utstrickas till den svenska banans slutpunkt, for
att den forra skulle kunna komma i dtnjutande af de fordelar, som en
forbindelse med svenska statsbanan erbjéde. Sedan denna férbindelse-
led blifvit upprittad, skulle de af Kungl. Maj:ts befallningshafvande an-
tydda oligenheterna komma att visa sig.

1 trots af de billiga jirnvigsfraktsatser, som beredts Norrland och
Norrbotten i forhallande till ofriga delar af Sverige, hade det dock visat
sig, att transporten af tyngre varor siderifrin stillde sig billigare sjo-
ledes dn med jarnviag. De ifragavarande tyngre {érnédenheterna, sisom
mjol, gryn, kaffe, socker, potatis, gédningséimnen med mera, som in-
férdes for befolkningen i Tornedalen, torde dirfor dfven efter stats-
banans uppdragande till Torne &lf komma att billigare transporteras
sjoledes till niagon ort vid Bottniska vikens nordligaste kust for att
sedermera & jarnviag uppforas till de trakter, dir densamma slutade.

Med storsta sikerhet kunde dirfér antagas, att inférandet af dylika
varor, som {orut forsiggatt ofver Haparanda, dirvefter komme att ske
ofver Torned stad, da denna satts i jarnviigsforbindelse med de orter,
hvarifran varorna kunde & nirmaste landsvig foras till bestimmelse-
orterna. Afven om denna inforsel delvis kunde tinkas #iga rum genom
svenska kopmin, komme nog stérsta delen af handeln & Karl Gustafs
socken och de norr didrom beligna orterna att gi till finska och i Fin-
land bosatta kopmén, hvilka trots de svarigheter, som tullférhallandena
villade, skulle ligga under sig all den stérre handeln i Tornedalen.
Da lifliga handelsforbindelser vore dgnade att frimja och framkalla in-
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flyttningar, skulle med visshet under de gifna férutsittningarna Torne-
dalen icke undgd att komma under ett stort och méktigt inflytande fran
finska kopmins sida.

De med god framgéng pabérjade strifvandena att gora de svenska
grinsborna delaktiga jamvil af svensk odling och svenskt sprak skulle
harlgenom afventylas och bringas 1 beaktansvird fara.

De stora oldgenheter, som den tyngre godstrafikens drifvande 6fver
till Finland skulle framkalla, syntes dfven komma att goéra sig gillande
betraffande den persontrafik, som maste dga rum emellan ofle Torne-
dalens invanare, & ena, samt domsagans och fogderiets i Ilaparanda bo-
satta &mbetsmin och de dér befintliga tva bankinriittningarna och léro-
verken, a andra sidan. P& grund af de bittre kommunikationsmedlen
skulle helt visst dfven persontrafiken drifvas éfver till Finland.

Skulle dédremot statsbanan frin Lapptrisk dragas till Haparanda,
skulle de anmérkta missforhallandena icke uppstd utan all samférdsel
inom Tornedalen kunna forsiggd inom svenskt omride.

I'6r att siitta den ofre Tornedalen 1 en onskad ndra férbindelse
med det diriga Sverige skulle en billigare byggd jirnvig kunna utgd
frin L'Lpptlask till Matarengi rétt betydhfra kyrkoby inom Ofver Tornei
socken. De hérigenom littade kommunikationerna skulle med all siiker-
het pd ectt Synnerligen miktigt sitt bidraga till att friimja och stirka
svensk odling samt svenskt sprak och sinnelag inom den &6fre Torne-
dalen.

Med skrifvelse den 30 november 1903 ofverlimnades utdrag af
protokoll, hillet vid kommunalstimma med Karl Gustafs socknemin den
15 1 samma manad, utvisande att sockneminnen dérvid beslutat uttala
den dsikt, att Karungi eller nagon punkt i nérheten norr ddrom vore
den fér jarnviagen limpligaste slutpunkten.

Uti en till Kungl. Maj:t stilld skrift hemstéillde Neder Kalix sockne-
mén, jamlikt beslut & kommunalstimma med socknen den 8 november
1903, att, innan nadig proposition om stambanans fortsittning till Torne
alf for lesdagen f1am]ades, undersékning af en af bamngen_]own Oscar
Wickman ar 1895 uppgangen jiarnvigslinje frén Forsbyn direkt till
Haparanda matte verkstillas.

Vid édrendets foredragning infor Kungl. Maj:t den 12 januari 1904
anforde davarande chefen for civildepartementet, bland annat, foljande.
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En jarnvigsfoérbindelse mellan 6fre Norrland och det éfriga landet
utgjorde det nédvindiga underlaget for ett kraftigt befordrande af od-
ling och framatskridande i dessa afligset beligna trakter, som emellertid
ingalunda saknade méjligheter till en ganska rik utveckling. En sidan
forbindelse skulle ock tjéana till att med det o6friga landet ndrmare for-
binda den till stérre delen finsktalande befolkningen i denna landsdel
och bidraga till utbredande dérstiddes af svenskt sprak och svensk kultur.
Forbises borde icke heller, att genom jidrnvédgens framdragande till riks-
grinsen och den méjlighet, som dirmed éppnades for vinnande af for-
bindelse med det finska jdrnvagsnitet, utsikt erhélles till ej mindre en
okning af trafiken & véra nordligaste statsbanor, som borde afseviirdt
hoja dessa banors afkomst, fn édfven en mellanrikshandel, som kunde
blifva af stor betydelse fér invanarna i dessa bygder. Da slutligen
vederbérande militira myndighet férkiarat hinder icke mita for jarn-
vigens byggande, tvekade departementschefen icke tillstyrka Kungl.
Maj:t att hos Riksdagen géra framstillning om norra stambanans fort-
sittande fran Morjirv till riksgrinsen mot Finland.

Betriffande strickningen fér banan hade meningarna i hufvudsak
varit ense didrom, att banan borde fran Morjirv dragas till Lapptrisk,
medan olika asikter gjort sig gillande, huruvida viigen dérifran borde
tagas ungefiir rakt oster ut till den vid Torne &lf omkring 2'/> mil
ofvanfér Haparanda beligna Karungi by eller banan skulle {ran Lapp-
triisk foras i sydostlig riktning till Haparanda.

I valet mellan dessa bdda strickningar syntes departementschefen
foretridet bora limnas Karungilinjen. Medan Haparandalinjen hufvud-
sakligen skulle gagna Haparanda stad, som emellertid till fsljd af sitt
lige vid sjon redan icke vore alldeles utan kommunikationer, skulle man
genom linjens dragande till Karungi féra den kraftiga hifstang for ut-
vecklingen, som en jdrnvidg innebure, in 1 den titast befolkade delen af
Tornedalen, hvilken dal otvifvelaktigt vore den trakt, som hir erbjode
de rikaste utvecklingsmojligheter, men som nu vore i saknad af kom-
munikationer. Banan skulle komma att genomlépa stora odlingsbara
vidder, hvilkas uppodling den skulle 1 hég grad frimja, dfvensom be-
reda den finsktalande befolkningen i dlfdalen en mera direkt férbindelse
med det ofriga landet &n strickningen till Haparanda, som skulle gé i
utkanten af den egentliga finnbygden. Banans stora kulturella uppgift
skulle saledes med denna strickning bist foérverkligas. De af Kungl
Maj:ts befallningshafvande uttalade farhagorna for, att Tornedalens han-
delsférbindelser skulle helt och héllet dragas 6fver till Torned, syntes
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departementschefen 6fverdrifna. I'6rhoppning syntes forefinnas, att for-
héllandena skulle s& utveckla sig, att dessa handelsforbindelser komme
att bibehallas inom riket. Iin 1 alla afseenden tillfredsstillande plats
for ofvergangen af Torne &lf ansiag departementschefen hafva funnits
vid det en mil nedanfor Karungi beligna Jylhidkoski fiske. Kunde,
sasom vore att hoppas, en sammanslutning med det finska jirnvigsnitet
darstides ernas, borde de fordelar ur trafiksynpunkt, som jérnvigssty-
relsen velat vinna genom banans dragande till Haparanda, lika fullt
erhallas genom Karungilinjen. 1 afseende 4 banans forande 6fver dlfven
kunde emellertid d& ej nagot forslag framligeas, enir fragan om jérn-
vagens anslutning till det finska jérnviigsnitet maste blifva beroende
pd ofverenskommelse med vederbérande frimmande myndighet. Slut-
ligen erinrade departementschefen dédrom, att de militdira myndigheterna
efter noggranna undersékningar & ort och stille bestimdt payrkat jarn-
vigens dragande till Karungi, och dérvid borde naturligtvis det storsta
afseende fistas.

P4 hemstillan af departementschefen foreslog Kungl. Maj:it uti
statsverkspropositionen till 1904 ars Riksdag, att Riksdagen métte be-
sluta dels anliggning af en statsbana fran Morjirv 6fver Stortrisk och
Lapptrask till Karungi by dels ock i sammanhang dirmed anliggning
af landsviig frin Boden till Morjirv och vidare fran Morjdrv till Lapp-
triisk.

Med anledning af Kungl. Maj:ts ifragavarande framstillning vicktes
inom Andra kammaren tvd motioner, den ena af O. H. Strém (nr 71) och
den andra af P. Hellstrom (nr 113).

Utl den forra motionen yrkades, bland annat, att Riksdagen mitte,
med afslag 4 Kungl. Maj:ts proposition i hvad den rorde anliggning
af en statsbana frin Morjirv ofver Stortrdsk och Lapptrisk till Ka-
rungi samt landsvig fran Boden till Morjirv och fran Morjirv till
Lapptrisk, 1 skrifvelse anhalla, att Kungl. Maj:t ville, efter verkstalld
undersokning for norra stambanans fmtsattmng fran Morjarv direkt
till Haparanda, inkomma till péfcljande ars Riksdag med proposition
om norra stambanans fortsittning fran Morjarv Il Haparanda. Uti
den senare motionen hemstéilldes, att Riksdagen, med afslag & Kungl.
Maj:ts nyssnimnda forslag, i hvad det afsige anliggandet af en stats-
bana fran Lapptriask till Karungi, ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhilla om undersdkning samt upprittande af fullstindig, af kostnads-
forslag 4tfoljd plan for en statsbanas framdragande fran Lapptrisk till
Haparanda.



Kungl. Blaj:ts Ndd. Proposition Nr 2 11

Uti afgifvet utlitande (nr 75) anforde statsutskottet, bland annat,
foljande.

Till stod for forslaget om en utstrickning af den norrlandska
stambanan fram till grinsen mot Finland hade sirskildt framhallits, att
den jirnvigsforbindelse, som dirigenom skulle beredas dessa afligsna
granstrakter, ej blott skulle blifva af stor betydelse for deras ekono-
miska utveckling och framétskridande utan dfven verksamt bidraga att
med det 6friga landet férbinda den till stérre delen finsktalande befolk-
ningen i denna landsinda samt att dédrstides utbreda svenskt sprak och
svensk kultur. Sistnimnda férhallanden hade synts utskottet vara af
storsta betydelse, och det vore férniamligast med hansyn dartill, som
utskottet funnit sig bora tillstyrka den 1xragas1tta banans anlagg_g;nlnoP
Betriffande den riktning, i hvilken banan skulle framdragas, ansig ut-
skottet den af Kungl. Maj:t foreslagna linjen frin Morjirv ofver Lapp-
trisk till Karungi vara att foredraga framfor de sydligare strickningarna
med #ndpunkt i Haparanda, som ifrigasatts i ofvan omférmélda motio-
ner. Sisom i statsradsprotokollet pépekats, skulle sistnimnda strick-
ningar framgéd i utkanten af den egentliga finnbyggden och hufvud-
sakligen blifva till gagn for Haparanda stad, hvaremot banan genom
att dragas till Karungi skulle visentligen frﬁmja utvecklingen af den
tiatast befolkade delen af Tornedalen och bereda dess finsktalande be-
folkning en direkt férbindelse med landets o6friga invanare. Banans
stora uppgift i nationellt och kulturellt hinseende skulle salunda otvifvel-
aktigt bast vinnas med denna strickning, en omstindighet, som ut-
skottet ansiag bora, jimte de militira skilen, vara afgérande for valet
af densamma.

For utférande i samband med jirnvigen af de foreslagna vig-
anliggningarna ansig utskottet fullt giltiga skil vara anforda i stats-
radsprotokollet.

Utskottet foreslog Riksdagen besluta 1 6fverensstimmelse med Kungl.
Maj:ts ofvan angifna forslag 1 dmnet.

Vid utldtandet hade afgifvits sirskilda reservationer af I. Wijk med
flera samt af H. Andersson.

I. Wijk och hans medreservanter ansigo for sin del, att, sedan
den norrlindska stambanan numera blifvit framdragen s langt i nordost
som till Morjarv vid Kalix &lf, en stor del af den i svenska grins-
trakterna bosatta befolkningen borde hafva visentlig férdel af denna
jarnvigsforbindelse med rikets centralare delar. 1 betraktande héraf

Stats-
utskottets
utlitande.

Reservationer.
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kunde reservanterna icke finna, att hinsynen till denna befolknings
intressen borde pékalla, att stambanebygenaden redan nu fortsattes
dnda fram till grinsen. Déremot talade, bland annat, att, enligt hvad
som meddelats 1 det statsridsprotokoll, som &tféljde Kungl. Majt:s till
1897 drs Riksdag gjorda framstéllning om anliggning af statsbanan
Boden—7Ytter Morjdrv, den divarande t. f. chefen for generalstaben for-
klarat, att norra stambanans framdragande fran Boden intill riksgrinsen
ingalunda vore onskligt ur miltir synpunkt utan tvirtom innebure en
pitaglig forsimring af vért lands strategiska lige. D4 diartill komme,
att ndgon afsevird inkomst icke kunde périknas frin den nu fére-
slagna jirnvigen, och det silunda icke syntes reservanterna béra ifriga-
komma att med upplanta medel bekosta dess anliggning, vore den nir-
varande tidpunkten enligt deras mening ingalunda limplig for iging-
siittande af detta foretag, som med ej obetydliga utgifter skulle ytter-
ligare belasta en redan forut hirdt anstringd budget. Reservanterna,
som af ofvan angifna skidl ansigo sig icke fér niirvarande béra till-
styrka fortsittande af den norra stambanan och som dérfér icke hade
anledning att nérmare underséka de olika strickningar, som fér banans
{ortséttning till grénsen blifvit ifrigasatta, funno sig dock béra uttala,
att de ansigo den af Kungl. Majit féreslagna dndpunkten for jirnvigen
vara att féredraga framfor hvarje annan dittills féreslagen. Nagon
undersokning af annan linje ansdgo de sig diirfor icke béra fororda.
Reservanten H. Andersson ansig, att utskottet bort hemstilla, att
Riksdagen mitte besluta anliggning af statsbana fran Morjirv éfver
Stortrisk till Lapptrisk jimte anliggning af landsvig fran Boden till

Lapptriisk.

Frigans be- Kamrarna stannade, sisom bekant, i olika beslut, i det att Forsta

hindling nom kammaren antog . det forslag, som innefattades i den af L Wijk med
flera afgifna reservationen, och Andra kammaren bifsll ett under &fver-
liggningen framstilldt yrkande af innehdll, bland annat, att Riksdagen
mitte besluta dels anliggning af en statsbana fran Morjirv 6fver Stor-
trisk till Lapptrisk, dels i sammanhang dédrmed anliggning af landsvig
fran Boden till Morjirv och vidare fran Morjirv till Lapptrisk dels ock
bevilja for dndamalet erforderliga medel.

Rikedagens Vid foretagen gemensam omrdstning i frigan blef Riksdagens be-

eslut.

slut bestdmdt 1 enlighet med den af Andra kammarens flertal omfattade
meningen.
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Uti en till Kungl. Maj:t stilld, af Kungl. Maj:ts befallningshafvande Fragan om
i Norrbottens lin med underdiningt utlitande den 12 februari 1906 ,{jﬁﬁ:ﬁgfgg
ofverlimnad skrift, dagtecknad i januari samma &r, anhollo sedermera Framstillning
af stadsfullmilktige i Haparanda utsedda kommitterade, att Kungl. Maj:t a;;ﬁ‘t’f;:“i“'
ticktes anbefalla en undersokning snarast mojligt for norra stambanans Haparanda i
strickning fran Lapptriisk direkt till Haparanda. Jamuari 1806
Kommitterade framhéllo i sin skrifvelse i hufvudsak foljande.
For staden Haparandas framtida bestand och utveckling vore jirn-
vigens snara framdragande till staden snart sagdt ett lifsvillkor. Dérest
de svenska och finska jérnvigsniten forenades i Haparanda, hyste sta-
den grundade férhoppningar om dess handels utvidgning genom for-
medling af en omfattande och lonande transitotrafik. De dittills gjorda
forsoken att formedla transporten af fisk fran Norge till Finland hade
dessvirre misslyckats och medfort ekonomiska forluster forndmligast i
foljd af den for ndrvarande ldnga och dyrbara landsviigstransporten.
Den hémmande inverkan pé néringarnas utveckling inom samhillet,
som fororsakades af stadens bristfilliga kommunikationer, kindes sa
mycket tyngre for stadens invanare, som dessa dagligen hade for
ogonen de stora fordelar, den finska jarnviigen erbjode sitt lands befolk-
ning.

I sitt nyssberérda underdaniga utlitande den 12 februari 1906 Kungl. Majits

hinvisade Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin till sin “praicines
underddniga skrifvelse den 10 oktober 1903 angdende, bland annat, de nutitande
grunder, som talade for jarnvigens mellan Boden och Sveriges ostra febﬁf;i]@oﬁ_
grins mot Finland snara fullbordande och fér densammas dragande
frin Lapptrisk till Haparanda, samt tillkinnagaf, att Kungl. Maj:ts
befallningshafvande icke fatt anledning frangd sin uppfatining i sist-
berérda afseende och att den tidpunkt syntes hafva intriidt, di jarn-
viigsstrickans slutpunkt borde giras till foremél for slutligt afgdrande.
Sedan staden Torned kommit 1 direkt jdrnviigsforbindelse med det
ofriga Finland, hade rorelsen visat tendens att draga sig utefter den
finska jérnvigslinjen, ehuru belysande siffror dirutinnan icke kunnat
anskaffas.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande tillstyrkte déarfor bifall till den
af Haparanda stadsfullmiktiges kommitterade gjorda framstéllningen.
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I underdénigt utlitande den 12 mars 1906 6fver sistberorda fram-
stillning erinrade jarnvigsstyrelsen om hvad styrelsen betraffande norra
stambanans framdlagande till grinsen mot Iinland anfort i sina under-
daniga skrifvelser den 14 oktober 1895 och den 17 december 1902;
och anforde styrelsen dérjamte foljande.

Enligt hvad i styrelsens berérda underdiniga skrifvelser framhallits,
kunde ett tillfredsstillande ekonomiskt resultat af driften & norra stam-
banan oster om DBoden icke motses, forréin tidsenlig forbindelse med
finska stambanan vunnits. Med anledning déraf och med hénsyn dér-
till att sistnimnda stambana sedan hésten 1903 varit till Torned upp-
liten for allmiin trafik funne styrelsen — som frin den synpunkt, sty-
relsen hade att bedoma fragan, fortfarande hélle fore, att Haparanda
vore ldmpligaste slutpunkten for forstnimnda stambana — det vara 1
hég grad onskviirdt, att berérda sammanknytning fgde rum snarast
mojligt och att som en forsta atgird i detta syfte undersékning verk-
stilldes samt planer och kostnadsférslag upprittades for strickningen
Lapptrisk—IHaparanda s& fort sddant limpligen kunde ske, allt under
{orutsiittning  likvidl, alt de militdra skilen for norra stambanans slut-
punkts forliggande till Karungi icke tillmiites samma betydelse som
torut, utan att berdrda slutpunkts forliggande till Haparanda lite forena
sig med de militdra krafven.

Styrelsen hemstillde forty, bland annat, att, om slutpunktens for
norra stambanan forliggande till Haparanda vore forenlig med de mili-
tira krafven, det matte uppdragas &t styrelsen att, i samrad med militir
myndighet for avigabringande af erforderlig ofverensstimmelse mellan
de tekniska och militiira fordringarna i afseende 4 anliggningarna i friga,
lata verkstilla undersskning och uppritta fullstindiga planer och kost-
nadsforslag for stambanans Morjirv—Lapptrisk framdragande till Hapa-
randa.

Skulle dterigen forutsdttningen for denna hemstillan icke fore-
finnas, afstyrkte styrelsen bifall till ofvanberorda af stadsfullmiktige 1
Haparanda genom utsedda kommitterade gjorda framstillning.

Uti infordradt underdinigt utlatande den 12 april 1906 yttrade
chefen for generalstaben, att de militira skilen for norra stambanans
slutpunkts forliggande till Karungi fortfarande maste tillmitas samma
betydelse som 111ttills, och afstvrkte han fordenskull bifall till den gjorda
framstallningen.
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Sedan jarnvigsstyrelsen i underdinig skrifvelse den 19 augusti 1909 Kungl. bret
anmilt, att de hufvudsakligaste arbetena vid statsbanebygenaden Mor- de» 8 septem-

Jarv—Lapptrisk beriknades blifva fullbordade i slutet af ar 1910, an-
sigs frigan om jirnvigens vidare strickning icke lingre kunna upp-
skjutas. Genom nadigt bref den 3 september 1909 bemyndigade Kungl.
Maj:t dirfor jarnvigsstyrelsen att foretaga erforderliga undersskningar
och utredningar for uppgérande af forslag till fortsittning af norra
stambanan.

For att tagas i ofverviigande vid fullgérande af det styrelsen sé-

ber 1909.

Petitioner af

lunda  gifna bemyndigandet ofverlimnade Kungl. Maj:t den 7 januari gioysgare I

1910 tre till Kungl. Maj:t ingifna, lika lydande framstillningar, under-
skrifna af omkring ett tusental inbyggare i Ofver Torned, Hietaniemi och
Pajala socknar.

Uti berérda underdiniga petitioner har anhallits, att vid aflitande
af proposition om stambanans framdragande till riksgrinsen mot Finland
Kungl. Majit matte foresld dess striickning sé, att ofre och mellersta
Tornedalens befolkning i mdjligaste min kunde utnyttja de fordelar,

banan skulle kunna for densamma medféra. Under framhallande af

onskvirdheten af att den foreslagna banan droges s Lhogt upp som
mojligh och att en s. k. tertidrbana samtidigt byggdes till en bérjan
fram till Matarengi, anforde petitiondrerna vidare, att simedelst vigen
for utforsel af ortens produkter och inforsel af fornédenheter skulle for-
kortas med fem mil fér de norr om Matarengi beligna orterna; att lands-
vigen efter #lfdalen upp till Matarengi dirigenom skulle undgéd den
slitning, som genom den nuvarande starka trafiken dsamkades och som i
underhdll medférde kostnader, hvilka torde vara timligen enastiende
inom landet, utan att vigen #ndock kunde hallas i det skick, att dra-
gare och fordon kunde sparas sisom sig borde; att for en tertiiirbanas
byggande i antydd riktning starkast bland alla skil talade den om-
stindigheten, att trafiken frin Tornedalen komme att helt taga sin rikt-
ning ofver Finland, om en bana uppfor ilfdalen komme till stind pa
finska sidan af grinsen tidigare #n pa den svenska: att for astadkom-
mande af en sidan bana inom grannlandet krafter vore i rérelse; samt
att, om framstillningar om banbygonaden komme att vinna gehor, det
vore att antaga, att densamma utfordes pd kortaste tid, sisom forhal-
landet varit med den tio mil linga banan fran Kemi till Rovaniemi,
hvilken lopte nira parallellt med riksgrinsen och hvilken, oaktadt mellan-
kommande arbetsnedliggelse, fullbordades inom loppet af 2%/s ar samt
oppnades for trafik den 15 oktober 1909.

fver Torned,

Hietanlemi

och Pajala
gocknar.
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Uti underdinig skrifvelse den 26 mars 1910 anmilde jarnvigs-
styrelsen direfter, att de genom nadiga brefvet den 3 september 1909
anbefallda undersokningarna och utredningarna blifvit genom styrelsens
forsorg verkstillda, och erinrade styrelsen i sammanhang dérmed, huru-
som man vid bedomandet af olika sitt for tillfredsstillande af behofvet
af jirnvigskommunikationer till och uti grénstrakterna mot Finland hade
att taga hiinsyn till ett flertal pa frigan inverkande faktorer, af hvilka
de viktigaste syntes vara dels de militira synpunkterna, dels onskvard-
heten af att framdeles kunna erhilla limplig forbindelse mellan de
svenska och de finska jirnvigsniten, dels slutligen huru ifrigavarande
grinstrakters intressen 1 kommersiellt och kulturellt hanseende bést
skulle kunna tillvaratagas.

Hvad de militira synpunkterna betriiffar, forklarade styrelsen sig
sakna forutsittningar for att nirmare ingd pd desamma, men erinrade
dock om hvad i friga om dessa forut anforts, hvaraf framgir, att chefen
for generalstaben dels icke velat motsitta sig banans framdragande till
Torne ilf dels ock bland ifrigasatta olika strickningar, efter frin de mili-
tira myndigheternas sida foretagna undersokningar, forordat linjen till
Karungi.

Vidkommande sittet for anordnande framdeles af forbindelse mellan
de svenska och de finska jéirnviigsniten ansig sig styrelsen pi frigans
davarande stadium icke bora for narvarande yttra sig. Pi det att Torne-
dalens jirnviigsfriga emellertid icke mi fordrojas dérigenom, att platsen
for avigabringande af ofvannimnda forbindelse icke vore bestdmd, utta-
lade styrelsen, med fringiende af sin tidigare stindpunkt att banan
borde dragas frin Lapptrask direkt till Haparanda, onskvirdheten af att
banan éster om Lapptrisk matte framdragas pd sidant sitt, att hinder
icke méter for sammanknytning vid hvilken punkt som helst mellan
Karungi och Haparanda, fér den hiindelse att sidan sammanknytning
af militira eller andra skil icke kunde ske vid eller i nérheten af nyss-
niimnda stad, sdsom styrelsen forut tinkt sig.

Betriiffande limpligaste siittet for att medelst jarnvigskommunika-
tioner frimja de kommersiella och kulturella intressena i Tornedalen
anforde styrelsen vidare, att de under &r 1909 verkstillda underséknin-
garna ytterligare styrkt styrelsen i dess dsikt om, att det vore af stor-
sta vikt, att Tornedalens jarnvagsfriga finge en snar och tillfredsstil-
lande lésning. Det gillde att tilvarataga och vidare utveckla den od-
ling, som redan funnes i dessa trakter och som i betraktande af Torne-
dalens nordliga beligenhet miste anses synnerligen god. En utmérkt
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jordmén hade dér sedan gammalt gifvit uppehille 4t en jimforelsevis
talrik befolkning, boende till sin hufvudsakliga del inom ett invid Torne
alf beldget bilte af i medeltal omkring en kilometers bredd, som stric-
ker sig fran Haparanda omkring sjuttiofem kilometer upp lé'mgs alfven
till Matarengi, ofvanfor hvilken plats befolkningstitheten aftager. I
jordbrukshédnseende siirskildt utmérkande f6r denna élfdal vore de
»sjalfvixande dlfangarna», hvilka gafve niring &t en stor boskapsstam.
Innanfor dlfingarna odlades & nyssndmnda balte 1 ganska stor skala
korn och i nigon man rag och foderhafre. Men é&fven i trakter lingre
fran &lfven funnes stora odlade eller till odling féreslagna och dértill
lampliga vidstrickta marker. 1 detta afseende erinrade styrelsen om
de numera statsverket tillhorande s. k. Bromska hemmanen, till storre
delen beldgna mellan Lapptrisk och Karungi, med en for odling synner-
ligen limplig och littarbetad jord. IEtt malmedvetet och energiskt
arbete bedrefves dfven sedan négra ar 1 dessa grinstrakter for att gora
befolkningen delaktig af modernare jordbruksmetoder, genom hvilka
den 1 sig sjilf fruktbara jorden skulle kunna aflockas vida stérre skor-
dar dn hvad som nu 4gde rum, och hade dessa strifvanden redan
tydligt yttrat sig genom inférandet méngenstides af modernare jord-
bruksredskap for jordens bearbetande och skérdens inbdrgande. Un-
der forbanden varande goda naturliga forutsittningar och med det ar-
bete, som bedrefves for deras tillgodogérande, borde man enligt styrel-
sens mening kuunna hafva vil grundade skil antaga, att Tornedalen
skulle ga en rik utveckling till métes. Att en jarnvég till och i denna
dalging dirvid skulle utofva ett méktigt inflytande, antog styrelsen
kunna tagas for alldeles gifvet. De nuvarande hoga transportkostna-
derna efter landsvig for inférande af jordbruksredskap, gédningsédmnen
och dylikt samt utférande af genom jordbruket vunna alster, exempelvis
ho, motverkade déremot jordbrukets utveckling i hog grad.

En for savil den materiella som den andliga utvecklingen i dessa
trakter betydelsefull sak vore enligt styrelsens mening spréakfragan. 1
detta afseende kunde stgas, att Tornedalens befolkning for nérvarande
afgjordt vore finsktalande. I skolorna ldrde sig visserligen de unga
numera svenska spraket, men i hemmen ginge denna kunskap for dem
till stor del ater forlorad. Da de blifvit #dldre, komme de under handel
och vandel med finska element pa bada sidor om grinsen att i sprik-
ligt hénseende alltmer aflagsna sig fran sitt eget land. Grinsen mellan
svenskt och finskt sprik kunde anses ligga si langt vister om riks-
grinsen som vid Lapptriask. Det vore, anmirkte styrelsen, tydligt, att

Bihang till Riksd. prot. 1911. 1 Saml. 1 Afd. 143 Hift. 3
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till och 1 dessa grinstrakter en jirnvig, hvilken sdtter befolkningen i
niirmare kontakt med landets svensktalande orter, kraftigt skulle bidraga
att till svenskt sprak och svenska intressen éterfora denna befolkning.

Jiarnvigsstyrelsen berérde vidare i sin skrifvelse den med jirn-
vigsfragan 1 nira samband stdende hamnfragan. Styrelsen fann det
nimligen vara uppenbart, att den svenska stambanan maste sittas 1
forbindelse med en fullt tillfredsstillande hamnplats i dessa trakter pé
svenska sidan och att denna forbindelse méaste astadkommas samtidigt,
som banan framdrages till gréinsen mot Finland. Sadana varuslag, hvilka
icke tala vid de dryga frakter, som betingas af langa jarnvigstranspor-
ter, komme, pdpekade styrelsen, vid export eller import gifvetvis att
soka sig vig till ndrmaste for dndamalet lampliga hamnplats. Knir pa
svenska sidan nigon hamn i forbindelse med stambanan icke finnes nir-
mare #n Luled, hade man skil antaga, att, efter det svenska jérnvigs-
niitets eventuella sammanknytande med det finska, den tyngre godstra-
fiken skulle komma att formedlas ofver Kemi eller annan nérbeligen
hamn pé finska sidan. Den svenska hamnplats, med hvilken stambanan
skulle forbindas, borde sédledes enligt styrelsens mening ligga sd nira
Torne ilfs mynning som mojligt.

Vikarna lings kusten viister om denna plats vore emellertid, an-
mérkte stylelsen, tillfoljd af uppslamning fran #lfven samt kanske dfven
genom den pagdende héjningen af landet s uppgrundade, att man méste
gi #nda till en plats, benimnd Karl Johans stad och beligen pi en udde

mklmcr 13 kilometer vistsydvist om &dlfmynningen, innan man . funne
en punkt, dir en tillfredsstillande hamn kunde anordnas. Hamnen 1
Haparanda vore i vanliga fall 1 & 1,5 meter djup, och endast vissa tider
af aret med hogt vattenstdnd vore den tillginglig f6r en del af de nu
anvinda kustbatarna. Afven vid stadens nuvarande hamnplats, Salmis,
vore vattendjupet icke tillrickligt for att tillfredsstilla fordringarna pé’t
en god export- och importhamn, 1 det att det icke nppgéar 1l mer &n

3,56 & 4 meter. Vid Karl Johans stad — beldgen pa vistra sidan om
den landtunga, som skjuter ut i hafvet omedelbart viister om Kertsjoki
mynning samt strax oOster om Santasari — kunde déremot erhallas ett

vattendjup af 6 & 8 meter utan alltfér kostsamma muddringsarbeten.
Uti skrifvelsen sade sig styrelsen vidare vid undersokningarnas fort-
foljande hafva blifvit alltmera ofvertygad om nédviindigheten af att un-
der allra nirmaste framtiden forse Tornedalen med til lfledsstallande jérn-
vagskommunikationer, men enligt stvrelsens férmenande kunde sadana
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kommunikationer icke anses tillfredsstidllande med mindre dels stamba-
nan framdragits till Torne &lf och pd limpligt sitt forbundits med
hamnplats vid Karl Johans stad dels ock en bana anlagts lings ilfven fran
den punkt, dér stambanan silunda framkommit till densamma, samt upp
till Matarengi eller dtminstone sidan bana byggts mellan Karungi och
Matarengi med limplig anslutning till stambanan.

Jarnvigsstyrelsen redogjorde vidare for de olika bansystem, som
enligt di gjorda undersokningar kunde tinkas for fragans losning.
Dessa system betecknades i skrifvelsen sasom litt. A, B, C, D och E.
For inneborden i de olika forslagen blir jag i tillfille att senare limna
en ndrmare redogérelse.

Jarnvigsstyrelsen anforde vidare i sin skrifvelse den 26 mars 1910,
att, om den féreliggande fragan endast behoft bedémas ur hufvudsakligen
trafiktekniska synpunkter, styrelsen skulle till omedelbart utférande fore-
slagit det med litt. A betecknade bansystemet. D4 emellertid vid fragans
afgérande #fven andra synpunkter, hvilka det icke lag inom styrelsens
kompetens att bedoma, tydligen komme att tillmitas visentlig betydelse,
men utredningen hérutinnan ej vore fullstindig, ansig sig styrelsen da
bora begira erforderliga medel fér byggande allenast af den bandel, om
Lvilken niagon tvekan icke syntes behofva rida, enir den ingick i alla
de férut angifna bansystemen, némligen striickan Lapptrisk— Veittijarvi.

Till foljd af nadig remiss afgaf Kungl. Maj:ts befallningshafvande i
Norrbottens lén den 9 april 1910 underdinigt utlitande i #drendet och
bitrddde darvid jirnvigsstyrelsens forslag.

Direfter inkom chefen for generalstaben, som anbefallts att skynd-
sammast afgifva yttrande i drendet, med underdénigt utlitande af den
12 april 1910 och meddelade dérvid, att han med hinsyn till sakens
bridskande beskaffenhet ej kunnat ingd pid nigon undersckning rérande
betydelsen af de planer till en bana i Tornedalen, hvilka jirnvigsstyrelsen
omnimnt, endr redan insamlandet af det ytterligare material, som erfordrades
for denna viktiga frigas militira bedémande, méiste krifva en hogst afse-
vird tid.

Chefen for gencralstaben hade darfér begriinsat sitt yttrande till
sjilfva det forslag, som jarnvigsstyrelsen framlagt om fortsittande af
stambanan genom o6fre Norrland till Veittijdrvi, och dérvid forklarat, att,
d4 riktningen af den foreslagna linjen vore den, som tillférene forordats
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af chefen for generalstaben, han icke hade nigot att erinra mot den-
samma.

Déremot ansig generalstabschefen, att man ej d& borde besluta om
banans framdragande #nda till Veittijiirvi, di det numera handlade ej
blott om sjalfva stambanans strickning utan om en mera vidtomfattande
losning af Tornedalens jarnvigsfraga. Strickan till Veittijirvi vore
visserligen, anmirktes silunda i utlitandet, gemensam for alla de alternativ,

jarnvigsstyrelsen upptagit, men pd frigans nuvarande stindpunkt syntes

det ej vara uteslutet, att ifven andra uppslag — eventuellt {ran orten
— kunde framkomma, dir en afbijning eller forgrening gjordes tidigare
an vid Veittijarvi. Chefen for generalstaben papekade vidare, att Veitti-
j vore tinkt sisom station eller ens som maotesplats utan, sd vidt af
handlingarna kunnat inhéimtas, endast en punkt ute pi linjen i en obe-
byggd trakt. Veittijarvi betecknade alltsid ej nigon sorts afslutning utan
blott den punkt, till hvilken rilstippen skulle foras fram. Under sidana
forhallanden ansag chefen for generalstaben, att forslaget om stambanans
fortsittande borde begrinsas till Keriisjoki, helst en sddan begrinsning
syntes betingad afven af andra skil.

Vid arendets foredragning den 15 april 1910 anmirkte jag, att fragan
om lampligaste sittet for hela detta kommunikationsproblems slutliga
l6sning visserligen icke d4 forelig i det utredda skick, att ett afgérande
hiirom kunde traffas. Jirnviigen till Lapptriisk véntades emellertid blifva
i hufvudsak fullbordad vid slutet af ar 1910, och det vore dérfér synner-
ligen onskviirdt, om arbetet med jérnviigens fortsatta framdragande ytter-
ligare en stricka kunde omedelbart vidtaga, utan att man dirigenom
bunde sig vid nigot visst sétt for kommunikationsfrigans ordnande i
dess helhet.

Jag erinrade vidare, att jérnviigsstyrelsen foreslagit, att man da
skulle besluta byggande af bandelen Lapptrisk—Veittijiarvi, en stricka
af 13 kilometer. Hirigenom skulle enligt jarnvigsstyrelsens mening
vigen fortfarande std Oppen for alla de olika alternativ, som kunde
tinkas, med undantag allenast for det tidigare framstillda forslaget att
draga banan frin Lapptrisk genaste vigen till Haparanda. Dérest
fragan skulle l6sas i syfte att g& direkt till ndmnda stad, syntes dock,
pi sitt jirnvigsstyrelsen anfort, vara klokare tinka sig, att linjen
droges forbi byarna Keriigjoki och Haara till Veittijarvi for att dir
vika af mot séder och genom Kerisjoki dalging foras fram till Nikkala
och vidare till Haparanda. Med den genare strickningen skulle nam-
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ligen jarnvigen komma att g4 fram genom obygder, foga limpade for
odling, medan den andra genomlépte delvis befolkade trakter med goda
odlingsméjligheter.

Jag anforde vidare:

»Chefen for generalstaben har emellertid hemstéllt, att banans fort-
satta byggande nu métte stanna vid den foreslagna héllplatsen vid
Kerdsjoki, 8,2 kilometer fran Lapptrisk.

Den af jarnviigsstyrelsen férordade bandelen Lapptrask—Veittijarvi
har af styrelsen berdknats draga en kostnad af 1,127,000 kronor, medan
kostnaden for en bana fran Lapptrisk till stra &ndan af den vid Kerdsjoki
beligna hall- och métesplatsen, enligt hvad jirnvigsstyrelsen meddelat
mig, skulle belopa sig till 535,000 kronor.

Den visentligaste anledningen, hvarfér jirnvigsstyrelsen tillstyrkt
banans byggande till Veittijarvi, har varit, att de hufvudsakliga teras-
serings- och broarbetena forekomma & strickan mellan Kerdsjoki och
Veittijarvi, didr banan ofvergir vidstrickta sumpmarker, som krifva
mycket afsevirda fyllningar, och dérjamte korsar tva jimforelsevis be-
tydande vattendrag, under det motsvarande arbeten mellan Lapptrisk
och Kerisjoki éro af mycket ringa omfattning. En utredning rérande
de penningbelopp, som f6ér banbygegnaden i de sirskilda fallen skulle
komma arbetsstyrkan tillgodo under ar 1911, har visat, att desamma
skulle blifva omkring 460,000 kronor foér banstrickan Lapptrask—
Veittijarvi men allenast omkring 170,000 kronor fér bandelen Lapp-
trisk—Kerésjoki. Héraf foljer, att, under det man for byggandet af
den forra strickan skulle kunna anvinda en jamférelsevis stor del af
den arbetsstyrka, som innevarande ar sysselsittes vid statsbanan Morjéirv
—Lapptriisk, man fér byggandet af strickan Lapptrisk—Kerisjoki
skulle hafva behof af endast en mycket ringa del af denna arbetarskara.
Det dr ocksa uppenbart, att byggnadsarbetena icke skola kunna drifvas
pd ekonomiskt sidtt med sd litet anslag, som skulle krafvas, om banans
framdragande beslutes allenast till Keréisjoki.

Med hénsyn till dessa omstdndigheter synes mig boéra tagas i 6fver-
vigande, huruvida de af generalstabschefen anférda skil mot jarnvigens
byggande till Veittijirvi dro af si visentlig betydelse, att de nodvindig-
goéra, att man stannar med Jf\rnvagsbyggandet vid Kerisjoki. Hvad
dda forst angdr mojligheten af ytterligare ett uppslag, som forutsitter
afbojning eller férgrening tidigare dn vid Veittijarvi, torde till en borjan
béra erinras, att ifrigavarande stricka ingar sisom en del af den linje,
hvilken tidigare forordats af chefen for generalstaben, hvadan fran militér
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sida knappast lirer vara att forvinta ndgot forslag, som icke later sig
forena med den af jirnvigsstyrelsen nu till utforande ifrégasatta ban-
delen. Nagot sidant har icke heller stillts i utsikt af chefen for general-
staben. Direst man skulle stanna for nigot bansystem, som afser att
fora hufvudbanan direkt ner till hamnplats i nidrheten af Haparanda,
torde banan ocksi i hvarje fall béra, forutom af anledning som férut
framhéllits, af tekniska skil framdragas till Veittijirvi, emedan man dér
triffar en ds, som jirnvigen sedermera kan folja sioderut lings Keris-
joki dalgang 6ster om é&lfven, under det terringen pa viistra sidan om
vattendraget ar for baubyggnmd ogynnsammare till f5ljd af de stora
sumpmalkel banan dér skulle hafva att passera. Skulle dter blifva
friga om en afbojning eller afgrening norrut, lirer psd grund af den
utredning, som redan forekommit, vara tydligt, att detta med stor fordel
kan ske vid eller bortom Velttl]fuw

Betriffande anmirkningen att Veittijirvi ej dr tinkt sisom station
eller motesplats utan endast utgér en punkt ute & linjen, &r det vil
sant, att denna plats icke liimpal sig fér anordnande af station. Detta
synes mig dock icke medféra ndmnviird oligenhet, da det ju icke giirna
kan blifva tal om, att banbyggnadsarbetet skall afstanna vid Velth]cuw
och att denna eller nirliggande plats skall blifva slutstation for norra stam-
banan. Direst, sisom Jaw dmnar foranstalta, de fortsatta undersokningar
och utlednlnwar, som édro af néden {6r Iésningen af Tornedalens jarn-
vigsfriga, omedelbart igangsittas, synas mig dessutom goda forhopp-
ningar férefinnas, att_saken 1 hela sin vidd skall kunna framliggas vid
1911 4rs Riksdag.

Slutligen framhsll j jag, att, huru 4n Tornedalens jarnvigsforhallanden
ordnas, man dock torde kunna forutsitta sdsom gifvet, att hufvudbanan
fram till riksgrinsen skulle komma att byggas med normal spirvidd.

I 'mslutnmov hértill foreslog Kungl. MaJt uti en den 15 april 1910
aflaten proposition, nr 191, Riksdagen att, under forbehall att vissa 1
protokollet forjcivilirenden nyssnidmnda dag forutsatta villkor om kost-
nadsfri upplatelse af mark med mera iakttoges, dels besluta anliggning
af en statsbana fran’ Lapptrisk till Veittijirvi och i sammanhang dér-
med byggande af utfartsvig fran Kerisjoki, med ritt for Kungl. Maj:t
att ndrmare [orordna om de’orter, jirnvigen borde genomgd, dels ock
for andamalet till utgiende fran riksgildskontoret anvisa 150,000 kronor
for ar 1910 och 980,000 kronor for ar 1911.

Riksdagen, som hyste den mening, att den foreslagna banstrickan
borde utféras enligt bansystemets litt. A alternativ A 2 efter hufvud-
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banetyp med 27,5 i stillet for 34 kilograms rilsviks, hvilket skulle med-
féra en kostnadsminskning af 87,000 kronor, bifsll, enligt hvad i skrif-
velse den 8 juni 1910, nr 179, anmildes, Kungl. Maj:ts proposition
allenast med den jimkning, att fér ar 1911 anvisades 893,000 kronor
i stillet fér begéirda 980,000 kronor.

Genom nadigt bref den 1 juli 1910 har Kungl. Maj:t déirefter
anbefallt jirnvigsstyrelsen, bland annat, att gemensamt med chefen for
generalstaben verkstillla de fortsatta undersokningar och utredningar,
som vore erforderliga forlésandet af Tornedalens jirnvigsfriga, ifvensom
att direfter till Kungl. Maj:t inkomma med yttrande och forslag i dmnet.

I underdinig skrifvelse den 8 mars 1911 har jirnviigsstyrelsen
redogjort for de pi grund hiraf verkstillda undersékningarna och ut-
redningarna, vid hvilkas utférande sasom ombud fér chefen fér general-
staben bitrddt militirassistenten, numera kaptenen N. A. Nylén.

Vid dessa undersckningar och utredningar hafva upptagits ytter-

ligare en del bansystem, af jirnvigsstyrelsen betecknade med litt. F, G,
H, K och N.

Jag gir nu att limna en kortfattad redogérelse for inneborden i
de olika bansystemen.

Enligt bansystemet litt. A skulle stambanan framdragas fran Lapp-
triisk forbi Veittijarvi till Karungi och vidare lings ilfven till Haparanda
for att dérifrin fortsdtta till Karl Johans stad, hvarjamte en bibana skulle
anliggas frin Karungi till Matarengi.

Bansystemet litt. B forutsitter, att stambanan frin Lapptrisk fram-
drages forbi Veittijarvi och Nikkala till Haparanda med anslutningsspér
frin Nikkala till hamnen vid Karl Johans stad samt att en annan bana
anligges lings alfven frin Haparanda till Matarengi.

Enligt bansystemet litt. C skulle stambanan framdragas till Haparanda
pd samma sitt, som blifvit foreslaget enligt system litt. B, hvaremot i
stillet for den i detta senare system ingéende banan lings ilfven frin
Haparanda férbi Karungi till Matarengi en bana tiinktes byggd frin
Veittijirvi till Karungi och vidare till Matarengi.

Det med Uitt. D betecknade systemet ansluter sig nirmast till system A
och skiljer sig fran detta endast dirigenom, att stambanan forutsatts
frin Veittijiarvi framdragen icke forbi Karungi till Haparanda utan direkt
i néra rak strickning till Kukkola och vidare till nyssnimnda stad.
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I samtliga nu afhandlade system hafva banorna ténkts byggda med
normal spirvidd. Di det emellertid framkastats den tanken, att en
eventuell bana lings Torne ilfs dalging borde byggas med en spérvidd
af endast 0.891 meter, har styrelsen ifragasatt ytterligare ett bansystem
litt. . Fnligt detta system hafva samtliga linjer samma striickningar
som i system D, men hafva linjerna mellan Haparanda och Matarengi
samt mellan forstnimnda plats och hamnen vid Karl Johans stad forut-
satts byggda med, i stillet for normal sparvidd, nyss angifna sparvidd
af 0.891 meter.

Bansystemet litt. I skiljer sig frdn systemet litt. C dirutinnan, att
banan till Matarengi, enligt systemet litt. ¥, skulle framgd frin Veitti-
jarvi direks till Hietaniemi utan att berdra Karungi och Korpikyld sisom
1 systemet litt. C.

I bansystemen litt. G och H skulle banan utgd fran Veittijirvi samt
ofver Karungi, Kukkola och Karsikkojirvi fortsitta forbi Nikkala till
Haparanda, hvarjamte ett bispr till hammen vid Karl Johans stad skulle
anordnas frin Nikkala. Banan till Matarengi skulle framdragas frin
Karungi.

Systemen dro hvarandra olika endast diirutinnan, att bisparet frin
Nikkala enligt system litt. G framgéir till ett ifrdgasatt inre hamnlage, di
diremot enligt system litt. I ett mellersta hamnlige utgor spirets slut-
punkt.

Bansystemet litt. K #r lika med systemet litt. H, undantagande i
striickan  Veittijirvi—Karsikkojirvi, 4 hvilken enligt systemet litt. K
banan skulle framdragas till Samuli och redan dir, i stillet for vid
Karungi sisom i systemet litt. H, svinga mot soder samt utan att be-
rora Kukkola, hvilket i systemet litt. I #r fallet, framgd till Karsikko-
jirvi. Af sidan anledning skulle utgingspunkten enligt systemet litt.
K for den nordgaende banan, som 1 allt fall skulle ga ofver Karungi,
blifva Samuli.

I bansystemet litt. N, hvilket, betrdffande hufvudbanan och bisparet
till Karl Johans stad, sammanfaller med systemet litt. K, dr utgings-
punkten fér den nordgdende banan forlagd till Kerisjoki, och skulle
denna bana dérifrin fortsitta 6fver Hietaniemi till Matarengi.

De olika linjestrickningarna med undantag af de i bansystemen
litt. B och D ingiende framgd niirmare af kartor, hvilka sisom bilagor
torde fi fogas vid detta protokoll.

~ Jiirnvigsstyrelsen har dfven framlagt forslag till alternativa striick-
ningar for en del af bansystemen men, di dessa striickningar oviisentligt
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skilja sig fran hufvudstrickningarna, torde en siirskild redogorelse hirfor
a3 anses ofverflodig.

Kostnaderna fér de olika bansystemen, i den méin de utgjort foremal
for berakningar, utvisas af féljande sammanstillning:

| Langd Kostnad. |
1 -
: kilometer. Kr.
! |
i Bansystem litt. 4 ... ... . ' : : 107.2 6,533,000
Bansystem litt. B e e e —_—— S 128.3 7,625,000
Bansystem litl. C (justeradt) B 109.1 7,497,000
Bansystem litt. D ... - 114.0 7,117,000
Bansysiem liit. £ (Justeradt) | 115.4 5,589,000
|
| Bansystem ltt. F. '
Detta bansystem dr delvis endast okulart undersokt.
| Bansystem litt. G.
Detta bansystem skiljer sig fran efterfoljande system litt. ¥ endast
[ dérigenom, att bibanan till Karl Johans stad i system litt. G gir till
| hamnlige I, men i system litt. I till hamnlige II.
!
\ Bansystem litt. H.
Litt. H, 108.4 7,127,000
| » I‘I2 ; 106.9 7,029,000
| Bansystem lLitt. K.
| Titt. I, ; : = 109.1 7.218.000
| » K, LT A — R 107.6 7,120,000
Bansystem lilt. N. iy 99.9 6.601,000

En mera detaljerad tabla ofver kostnaderna, hvilka sedan sistlidet
ir blifvit reviderade, torde sisom bilaga fi atfolja detta protokoll.

Dessa kostnadsberikningar f{orutsiitta, att siavil hufvudbanan som
bibanorna beliggas med riler af 275 kilograms vikt per meter, eniir
1910 ars Riksdag vid besluts fattande om byggande af bandelen Lapp-
trask—Veittijirvi forklarat sig anse, att riler af siddan vikt borde komma
till anvindning & denna bandel.

For att erhilla en fullt riktig jimférelse mellan lingder och kost-
nader fér de olika bansystemen i sin helhet har i tablan upptagits

Bikang 1l Riksd. prot. 1911, 1 Seml. 1 Afd. 143 Haft. 4
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lingder och kostnader for alla linjer med utgéng édnda frén Lapptrisk,
och bor saledes vid berdkning af de kostnader, som erfordras for full-
bordande af de olika bansystemen, dragas frin de i tablan angifna
kostnadssummorna ett belopp af 1,040,000 kronor eller den summa,
hvartill kostnaderna f6r bandelen Lapptrisk— Veittijarvi beriknats uppga.

Icke 1 nagon af de angifna kostnadsberikningarna ingar erséttning
for erforderlig mark for vare sig jérnviigen eller hamnplatsen vid Karl
Johans stad och ej heller fér intrang och oligenheter med mera 1 {6ljd
af dessa anliggningars utférande, endr jirnvigsstyrelsen forestillt sig,
att, darest Kungl. MaJ t och Riksdagen beslutade, att desamma skulle
utforas pa statens bekostnad, enahanda villkor om kostnadsfi upplatelse
af mark med mera, som under de senare aren pligat foreskrifvas rorande
statens jiarnvigsbyggnader, jamvil komme att stadgas for anldggningarna
1 fraga.

Redan 1 sin underdiniga skrifvelse den 26 mars 1910 anforde jdrn-
vigsstyrelsen, att bansystemet litt. A — med stambanan framdragen
fran Lapptrask forbi Veittijarvi till Karungi och vidare langs é&lfven till
Haparanda for att déarifran fortsétta till Karl Johans stad samt med en
bibana fran Karungi till Matarengt — samtidigt med att detsamma med-
forde de minsta kostnaderna, pa ett fullt tillfredsstillande séitt uppfyllde
de betingelser, styrelsen ansig nodiga for losandet at Tornedalens jarn-
vigsfriga.

Styrelsen tvekade icke att till utférande tillstyrka det med litt. A
betecknade bansystemet, och detta si mycket hellre som dels en sadan
losning af jirnvigsirigan dfverensstimde med den diraf berérda befolk-
ningens onskningar, sadana dessa kommit till uttryck sival vid atskilliga
af Kunpl Maj:ts befallningshafvande 1 Norrbottens lan under sommaren
1909 athédllna moten som ock 1 underddniga petitioner, dels de kraf
rérande linjens strickning mellan Lapptrisk och Torne alf, hvilka upp-
stillts fran generalstabschefens sida 1 underdanigt utlatande den 15 | januari
1903, enligt styrelsens formenande blifvit tlllgodosedda, dels slutligen
déirigenom “ott paskyndande af jirnvigsfragans slutliga l6sning vore att
hoppas, alldenstund stambanan tinkts framdragen pa sddant sitt, att
dess byggande gjorts oberoende af frigan om limpligaste platsen ot en
framtida sammanknytning med det finska jarnvigsnitet.

Systemet litt. B, som &r visentligt dyrare an litt. A, ansag jarn-
vagsstyrelsen icke bira komma till utfrande.

Iivad angédr systemet litt. C — med stambanan pid samma sitt som
i system litt. B framdragen fran Lapptrisk forbi Veittijarvi och Nikkala
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till Haparanda med anslutningsspar frén Nikkala till hamnen vid Karl
Johans stad men, i stéllet for den i detta senare system ingéende banan
lings &lfven frin Haparanda forbi Karungi till Matarengi, med en bana
byg gd fran Veittijirvi till Karungi och vidare till Matarengi — s3 blefve,
anmiirkte ]cunvaosstvwlsen, detta system visserligen afseviirds bllhgare in
systemet litt. B, men ansag styrelsen detsamma “dock olampligt, enir det
dels icke pa ett tillfredsstillande sitt afhjilpte invanarnas i den mellan
Karungi och Haparanda liggande delen af Torne &lfs dalging behof af
kommunikationer dels ock redan fran borjan fastsloge en enda plats for
den framtida sammanknytningen med finska Jarnvacrsnatet nimligen
trakten af Hapalanda hvilket fastsliende syntes styrelsen vara mindre
lampligt pd jarnvigsfragans davarande stadium.

Det med litt. D betecknade systemet ansluter sig sdsom ndmndt nér-
mast till system litt. A och skiljer sig fran detta endast dérigenom, att
stambanan férutsatts fran Veittijdrvi framdragen icke férbi Karungi till
Haparanda utan direkt i néra rak strickning “4ill Kukkola och vidare till
nyqsnmmnda stad. Man skulle, papekade jirnvigsstyrelsen, med en sddan
strackning 4 stambanan visserligen fi en kortare linje mellan Lapptrisk
och Kukkola, i hvars nirhet den frin militir sida ifragasatta platsen —
Jylhikoski — for ofvergang af élfven dr beligen, hvarjamte nu afhand-
lade bansystem skulle i samma grad som systemet litt. A tillgodose trafik-
behofvet 1 Tornedalen. D& emellertid systemet litt. D blefve icke ovisent-
ligt dyrare &n systemet litt. A, forklarade styrelsen sig anse detta senare
vara att foredraga framfor det forra.

I samtliga nu afhandlade system hafva banorna ténkts byggda med
normal sparv1dd Da det emellertid framkastats den tanken, att en
eventuell bana lings Torne #lfs dalgang borde byggas med en sparv1dd
af endast 0,801 metel hade styrelsen ifrigasatt ytterlmare ett bansystem,
litt. E. Enligt detta system hafva, sgsom forut omn#mnts, samtliga linjer
samma strickningar som i system litt. D, men hafva linjerna mellan Hapa-
randa och Matarengi samt mellan foérstndmnda plats och hamnen vid
Karl Johans stad {6rutsatts byggda med, 1 stiillet fér normal sparvidd,
nyss angifna sparvidd af 0,891 meter. Visserligen skulle anliggnings-
kostnaderna darigenom afseviirdt minskas 1 jimférelse med dem, som
beriknats for system litt. A, men ansdg jirnvigsstyrelsen oligenheterna
af att silunda i dessa trakter erhdlla en smalspérig bana vara si stora, att
styrelsen fann sig béra afstyrka anvindandet af asnnan sparvidd @n den
normala fér nagon af de hir afhandlade banstrickningarna. Styrelsen
framholl dérvid sérskildt, att en besvéirlig och transporterna férdyrande
omlastning maste féretagas af gods, som o6fver hamnen vid Karl Johans
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stad skulle exporteras frin eller importeras till platser vid norra stam-
banan, ett forhillande, som skulle utéfva ett ogynnsamt inflytande pi
trafiken. Det kunde vidare befaras, att storre svarigheter skulle yppa
sig for att 1 dessa nordliga trakter vintertid uppritthalla trafiken 4 smal-
sparig bana, 4n om banan byggdes normalspirig. Slutligen skulle den
smalspariga banan komma att ligga isolerad frin alla andra banor med
samma sparvidd, hvilket skulle krifva anskaffandet af storre mingd rul-
lande materiel for att under alla omstindigheter kunna tillgodose trafik-
behofvet, in om banan vore sammanknuten med andra banor med samma
sparvidd. Dirjimte skulle verkstillande af erforderliga reparationer &
materielen afseviirdt forsviras och fordyras genom svarigheten att trans-
portera den smalspariga banans materiel till limplig reparationsverkstad.
Enligt styrelsens férmenande vore det dd vida béttre att hygga linjerna
Haparanda—Kukkola och Haparanda—Karl Johans stad normalspariga
ehuru till en borjan utférda efter samma litta och billiga byggnadssitt,
som styrelsen tinkte sig under alla omstindigheter béra finna tillimpning
pa bandelen Karungi—DMatarengi, system litt. A. Geenom anviindande till en
bérjan af sidant byggnadssitt dfven & strickningarna Karungi—Hapa-
randa och Haparanda—Karl Johans stad i sistniimnda system skulle kost-
naderna for detsamma endast med 376,000 kronor 6fverstiga de fér system
litt. B berdknade.

Uti den férut omnimnda, vid detta protokoll fogade tablin ofver
olika bansystem for fortsittning af stambanan fran Lapptrisk till Torne
alf samt jirnvigs byggande lings Tornedalen finnes nirmare angifvet
hvilka bandelar, som ifrigasatts byggda efter hufvudbanetyp, och hvilka
enligt jirnvigsstyrelsens mening borde anliggas efter tertiirbanetyp.

I anslutning till Kungl. Maj:ts befallning i nidiga brefvet den 1 juli
1910 har jarnvigsstyrelsen uti skrifvelse till Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande i Norrbottens lin den 25 augusti 1910 — med éfverlimnande
af kartor, angifvande, bland annat, olika ifrdgasatta hufvudstrickningar
for jarnvig 1 Tornedalen, nimligen de nyss omférmilda bansystemen
litt. A och C samt sedermera ifrigasatta systemen litt. F och G — anhllit
om Kungl. Maj:ts befallningshafvandes vttrande éfver dels hvilket af de
4 nédmnda kartor angifna bansystem biist skulle tillgodose och tillvara-
taga utvecklingsméjligheterna i allméinhet f6r grinstrakterna oster om
Kalix &lf samtidigt som de péa bista sitt tillvaratoge den odling och
tillfredsstillde kommunikationsbehofvet fér den befolkning, som redan
funnes i dessa trakter, dels ock hvilket bansystem, som, utan 4sidosiittande
af nyss angifna fordringar pd banans nytta fér utvecklingsmojligheterna
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och fér den befintliga befolkningen, biist skulle gynna import och export
ofver hamn vid Karl Johans stad i konkarrens med en eventuell finsk
handelshamn vid Royttakaari eller 8ster dirom beligen hamnplats.

Sedan med anledning af ¢nskemal frin chefens fér generalstaben
sida ytterligare undersokts, bland annat, vissa i systemen litt. K och N
mngfende linjer, har jirnvigsstyrelsen i skrifvelse den 26 oktober 1910
rorande dessa strickningar fran Kungl. Maj:ts befallningshafvande begirt
liknande yttrande, som afsigs i skrifvelsen den 25 augusti 1910.

Med anledning hiraf har Kungl. Maj:ts Befallningshafvande den 5
november 1910 till styrelsen afgifvit det begirda utlitandet.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande erinrar dérvid till en bérjan,
hurusom inom Norrbottens lin liksom éfverhufvad inom stérsta delen af
Norrland de talrikast och titast bebyggda platserna finnas invid och
nirmast trakten omkring kusten och de stérre #lfvarna, hvarest dfven
de platser, som &ldst och tidigast bebyggts, iro beligna. Dir har ocksa
forst bygd brutits och odling skett. Dérifran har ocksa, anfor Kungl.
Maj:ts befallningshafvande, odlingen i griinstrakterna 6ster om Kalix alf
utgdtt, hvarfor storsta delen af den odlade jorden finnes vid kusten,
mmvid Tornedlfven och vid de platser, som fatt 4tnjuta littare forbindelser
med landsvigsnitet, hvilket ock enligt Kungl. Maj:ts befallningshafvandes
mening #r naturligt, di ett jordbruk med nédviindighet méste hafva
afsiittningsmojligheter fér de produkter, som jordbruket afkastar.

For en betryggad och framgéngsrik utveckling af de stora odlings-
mojligheter, som verklizen forefinnas i dessa griinstrakter, finner Kungl.
Maj:ts befallningshafvande biist, att uppodlingen icke framtvingas genom
konstiade medel, utan att densamma far forsiged pa ett sitt, som mera
ofverensstdmmer med séttet fér den uppodling, som i stort sedt férut
dgt rum. Den del af odlingsmarken, som ligger niirmast den forut
odlade jorden, torde silunda béra uppodlas framfér lingre bort beligna
delar, 1synnerhet som i si fall odlarna kunna himta stéd och hjilp fran
afkastningen af den forut odlade jorden och icke betungas af kostnaden
for uppforandet af dyrbara byggnader. Anliggning af mindre gardar
pé nagot afstind fran den odlade bygden anser Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande dock kunna périknas ske af sidana personer, tor hvilka
tanken pi mojliga svérigheter e finnes och hvilka utan missrikningar
kunna underkasta sig otroliga férsakelser. En dylik ihirdig, arligen
alltjimt fortgiende uppodling, som kraftigt understidjes genom limpliga
anordningar, innebir enligt Kungl. Maj:ts befallningshafvandes asikt de
sikraste forutsiittningar, for att uppodlandet af dessa vidstrickta odlings-
marker icke skall misslyckas eller blifva missvisande.
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P4 grund hiraf anser sig Kungl. Maj:ts befallningshalvande bora
uttala, att utvecklingsméjligheterna i allménhet for nimnda grinstrakter
icke skulle i nigon afsevirdare grad tillgodoses och tillvaratagas genom
att banstrickningen finge ett sidant lige, som foreslagits enligt ban-
systemet litt. I och fér den nedre delen af griinstrakterna enligt litt. C
och (. Dirmed anser sig Kungl. Maj:ts befallningshafvande dfven hafva
uttalat sitt omdome om de bansirickningar, hvilka afses 1 jirnvigs-
styrelsens skritvelse den 26 oktober 1910.

En af Kungl. Maj:ts befallningshafvande anskaffad karta 6fver Neder
Torned och Karl Gustafs socknar, af hvilken karta reproduktion torde fé
bifogas detta protokoll, visar, att de dgor, som finnas i de inre delarna
af den nedre griinstrakten, i allmiinhet tillhéra de hemman, som ligga vid
kusten och Torneillfven, hvarfér en blifvande uppodling af de inre de-
larna #r beroende af dgarna till de vid kusten och &lfven beligna hem-
manen, s4 att dessa kunna bestimma, hvarest uppodling skall féretagas.

Hvad som sdlunda yttrats om den nedre delen af grinstrakierna
eller den del, som ligger soder om en linje mellan Lapptrisk och Karungi,
gilller, siger Kungl. Maj:ts befallningshafvande, dfven om den 6fre delen,
dock att de stora odlingsmarker, som finnas i den 6fre delen, icke hafva
84 stor utstrickning, i det att de inve delarna af de 6fre grénstrakterna
dro mera hoglindta och skogbevuxna.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande finner sig dirfor kunna med
storsta trygghet pastd, att griinstraktcrnas utvecklingsmojligheter 1 all-
miinhet bist tillgodoses och tillvaratagas, genom att jarnviigsstrick-
ningarna f{orligeas si niira som mdjligt intill de redan nu bebyggda
orterna utan att den dyrbara odlade jorden anvindes till sjalfva jérn-
vigsanlaggningen.

D4 bansystemet litt. A #ir uppgjordt sd, att dessa af Kungl. Maj:ts
befallningshafvande framhillna synpunkter blifvit beaktade, anser Kungl.
Maj:ts befallningshafvande nimnda system ovillkorligen vara det som
biist skulle tillgodose och tillvarataga utvecklingsmojligheterna i allmiin-
het for grinstrakterna o6ster om Kalix ilf, p4 samma ging som detta
bansystem samtidigt skulle pd bista sitt tillvarataga odlingen och till-
fredsstiilla kommunikationsbehofvet fér den befolkning, som redan finnes
1 dessa trakter.

Kungl. Maj:its befallningshafvande meddelar i detta sammanhang,
att trakton emellan Keriisjoki och Karungi utgér, sedan behofliga utdik-
ningar verkstillts, en mycket god odlingsmark, som icke torde viisent-
ligen o6fvertriiffas af andra odlingsmarker i grénstrakterna, sirskilds om
hiinsyn tages till dess stora sammanhingande vidd, samt att strickningen
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utmed Torneilfven enligt bansystem litt. A berér samtliga de fornimsta
och viktigaste byarna i Tornedalen, hvilkas utvecklingsmojligheter och
kommunikationsbehof dérigenom blifva tillgodosedda.

Genom antagandet af bansystemet C skulle den folkrika och relativt
titt bebygeda delen emellan Karungi och Haparanda stad blifva mycket
tillbakasatt, di den icke skulle fi nigon egentlig nytta af jirnvigen.
Skulle, sisom syntes vara allvarligt ifrigasatt, en jarnvigslinje 4 finska
sidan dragas frin Torned stad uppfor &lfven i nirheten af densamma,
skulle den stora bygden emellan Karungi och Haparanda stad fér lokal-
trafiken blifva hinvisad till den finska jirnvigsstrickan. Kungl, Maj:ts
befallningshafvande anser det dérfér bora vara synnerligen tungt vigande
skill, som skulle kunna verka dirhin, att jirnvigen icke fores utmed
de trakter, dir jirnviigen kan medféra nytta och forhindra skadligt in-
flytande.

Trakterna mellan Veittijirvi och Nikkala, hvarigenom jarnviigen enligt
systemen Litt. C och F skulle dragas, #dro, enligt hvad Kungl. Maj:ts
befallningshafvande meddelar, till stérre delen obebyggda trakter med
endast smd gdrdar.

Bansystemet litt. ¥ innebir, siger vidare Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande, betriflande de nedre griinstrakterna samma stora oligenheter
som litt. O, men forstorar samma oligenheter betriffande de odlings-
trakter, som ligga mellan Veittijirvi och Karungi, afvensom odlings-
trakterna utmed élfven mnorr om Karungi. Nagon visentlig skillnad
mellan den &stligare och den viéstligare linjen torde ej forefinnas, da
bigee linjerna gd igenom 6de trakter utan storre utvecklingsmajligheter,
jamforda med andra stillen.

Hvad bansystemet litt. G angér, méste det enligt Kungl. Maj:ts
befallningshafvandes mening anses vara fir utvecklingen nigot formén-
ligare, d& jérnvigsstrickningen komme fram till Karungi och skulle
folja Tornedlfven till den stora byn Kukkolas sodra del. Den afvikelse
indt landet, som jirnvigsstrickningen gér vid Kukkola, synes ej be-
reda nigon fordel for traktens utvecklingsmajlighet utan forsvarar allenast
de stora odlingar, som kunna antagas skola genom jarnvigsforbindelsen
uppstd vid de stora och titt befolkade byarna Ofre och Nedre Vojakala
och Mattila. Den punkt, dir denna strickning skulle ansluta sig till
banstrickningen mellan hamnanliggningen vid Karl Johans stad och
Haparanda stad, ar jamvil forlagd si ostligt, att ostra delen af Nikkala
by icke skulle erhilla fordelen af den station eller métesplats, som torde
komma att upprittas vid anknytningsstillet.

De i jarnvagsstyrelsens skrifvelse den 26 oktober 1910 omnimnda
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linjerna anser Kungl. Maj:ts befallningshafvande pd grunder, som forut
anforts, komma att motverka de utvecklingsméjligheter, som annars
torde forefinnas betriffande nimnda trakter. Dessa strickningar komma
att gi igenom trakter, som till allra storsta delen &ro obebodda och
hvilkas uppodling Linge torde droja. D& nérmaste trakten utmed Keriisjoki
i1f anses innebira bittre odlingsmdjligheter #n de trakter, som skulle
berdras af linjerna i systemen litt. K och N, anser Kungl. Maj: ts befallnings-
hafvande det vara att foredraga att forlagga jé’unvﬁgen utmed Kerisjoki
framfor de tva sistndmnda forslagen, sérskildt af den anledning, att sist-
berérda strickningar komme att for all framtid forhindra anliggningen
af en jarnvig mellan Haparanda stad och Karungi, hvilken mdjligen 1
en framtid kunde anses pakallad.

Pa grund af jirnvigsstyrelsens anhdllan om yttrande ofver hvilket

af de foéreslagna bansystemen som utan asidosiittande af férut angifna
fordringar pad jarnvigens nytta for utvecklingsmdéjligheterna och for den

beﬁnthcra befolkningen biist skulle gynna import och export 6fver hamn
vid Karl Johans stad i konkurrens med en eventuell finsk handelshamn
vid Royttikaari eller dster dirom beldgen hamnplats, yttrar Kungl. Maj:ts
befallningshafvande, att, dia importen och exporten ofver hamnanligg-
ningen vid Karl Johans stad bést gynnas genom att jirnvigsstrick-
ningen s& mycket som méjligt foljer Tornedlivens lopp, Kungl. Maj:ts
befallningshafvande icke tvekar uttala, att bansystemet litt. A bést gynnar
denna import och export.

Jarnvigsstyrelsen har vidare meddelat, att chefen for generalstaben
uti skrifvelse till styrelsen den 3 augusti 1910 framhallit, att de un-
dersokningar och utredningar, hvilka synts honom béra verkstillas i och
for frigans allsidiga bedomande, vore:

1. Unde1sokn1ny anggende Veittijirvis limplighet ssom pa en
ging afbrytningspunkt soderut mot Nikkala och utgangspunkt for en
tertiirbana mot Hietaniemi.

2. Undersskning af strickningen Nikkala—Hapuranda med hinsyn
till jarnvigslinjens indragande till Haparanda soder om Neder Torned
kyrkhojd.

3. Undersokning af en tertidrbanestrickning frin trakten af Veitti-

jérvi till Hietaniem:.

4. Jamforelse mellan cn jarnvigsstrickning Hietaniemi— Veitti-

jarvi—Nikkala—(Karl Johans stad)—llaparanda och en strickning

Hietaniemi—Karungi—Haparanda—(Karl Johans stad) med héinsyn till
ckade utvecklingsmoéjligheter f{6r grianstrakten 1 allmédnhet oster om

Kalix alf.
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5. Undersokning hurn jirnvigsforbindelserna pd svenska sidan
borde ordnas for att s mycket som mdjligt gynna en eventuell hamn-
plats vid Karl Johans stad i konkurrensen med en eventuell finsk han-
delshamn Réyttd (yttre hamnen till Torned).

6. Undersokningar pé de tre punkter, som hittills varit mest ifré-
gasatta for en forbindelse med finska jiarnviigsnitet, ndmligen Jylhii-
koski, Torned och Haparanda, angiende denna férbindelses ordnande
a) med savil svenska som ryska spar mellan grinsstationerna, b) med
endast svenska spir (normalsparvidd) mellan grinsstationerna, dels af
hufvudbanetyp, dels af tertifirbanetyp, och ¢) med endast svenska smal-
spar (0,391 meter) mellan griinsstationerna.

7. Undersokning betriffande férbindelsen Haparanda—finska sidan,
af férutom broférbindelse dfven mojligheten till angfirjeforbindelse mel-
lan Haparanda och Tornea.

Vidkommande de silunda af generalstabschefen ifragasatta under-
sokningar och utredningar har ]‘unvao"sstyreISen 1 sin undeldamcr skrif-
velse den 8 mars 1911, hvad forst betriffar frigan om Velttl_](uVlS lamp-
lighet sasom pd en ging anknytningspunkt for en bana soderut mot
Nikkala och utgingspunkt fér en tertiirbana norrut mot Hietaniemi,
anfért, att af de ritningar, profiler och planer, som anga sivil linjen
Lapptrisk—Veittijirvi—Karungi som linjen Veittijirvi-—Nikkala, fram-
gar, att ur teknisk synpunkt intet hinder méter f6r anordnande af en
fér en dylik kombination af banor erforderlig grenstation, oaktadt den
sanka marken gor platsen i flera hinseenden, déribland i sanitirt sddant,
olimplig for stations anliggning. Ur den synpunkten ater att ban-
systemet i Tornedalen i stirsta 1"1031iga grad skall tillvarataga den od-
ling, som redan finnes, samt pa sikraste och snabbaste sitt frimja ut-
veek]mo"en dalstades, finner styrelsen ett sadaut bansystem olampligt, 1
synnerhet pa den grund att hela strickan Hietaniemi—Veittijarvi—
Nikkala skulle komma att ligga 1 s& godt som fullkomlig Gdebygd, dir
odlingen helt sikert skulle komma att endast mycket langsamt fortskrida,
under det att hela den bordiga alfdalen séder om Hictaniemi komme
att lamnas oberord af banan.

Den af chefen fér generalstaben begirda undersokningen af strick-
ningen Nikkala—Haparanda med hinsyn till jirnvigslinjens indragande
till Haparanda sider om Neder Tornei kyrkhéjd verkstalldes, anfor vi-
dare jarnvigsstyrelsen, redan ar 1809, och visade denna undersékning, att
hinder icke mdéter for anordnande af en slutstation fér norra stambanan
pa sodra sidan om och omedelbart intill Haparanda stad. Det lage for
banan, som hirmed afses, #ar dfven sadant, att ett framtida samman-
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bindande af det svenska bannitet med det finska liter sig gbra & bro
ofver Torne dlf, for hvilken sammanbindning utredningar éfven gjordes
i samband med ofvannimnda undersékningar.

Hvad vidare angir undersdkning af en tertiirbanestrickning frin
trakten af Veittijirvi till Hietaniemi, har frigan hérom redan férut be-
handlats.

Kommer s chefens for generalstaben foreslagna jamforande utred-
ning mellan en jirnviigsstrickning Hietaniemi—Veittijarvi—Nikkala—
(Karl Johans stad)—Haparanda och en strickning Hietaniemi—Karungi
—MHaparanda—XKarl Johans stad med hinsyn till okade utvecklings-
méjligheter for grinstrakten i allménhet Gster om Kalix alf.

Enligt jirnvigsstyrelsens férmenande har den verkstillda utred-
ningen gifvit vid handen, att den senare strickningen obetingadt ér
att foredraga, och finner sig styrelsen i detta afseende kunna till fullo
instimma 1 hvad Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin
anfort vidkommande denna fraga 1 sin skrifvelse till styrelsen den 5
november 1910.

Hvad betriffar chefens for generalstaben spérsmil, huru jirnvigs-
forbindelserna pa svenska sidan bira ordnas for att sd mycket som mdj-
ligt gynna en eventuell hamnplats vid Karl Johans stad 1 konkurrens
med en eventuell finsk handelshamn Réytti (yttre hamnen till Tornea),
har Kungl. Maj:ts befallningshafvande i sitt yttrande den 5 november
1910 enligt styrelsens mening klargjort denna fraga. Af detta yttrande
framgir nimligen, att #fven birvidlag banornas anliggning enligt sty-
relsens bansystem litt. A #dr férdelaktigast. Styrelsen erinrar dirjimte,
att konkurrensen med finsk handelshamn icke torde vara si svir att
upptaga. Afstindet mellan en station i Haparanda, forlagd sydvist om
staden, till hamnplats vid Karl Johans stad blifver endast 4 & 5
kilometer lingre in afstdndet {rén niimnda station via Torned jarnvigs-
station till Royttd, en lingdskillnad, som, di det giller jirnvigstrans-
port, enligt styrelsens mening &r for obetydlig for att kunna uppviga
oliigenheterna af att importera eller exportera varor 6fver hamnplats 1
ett frimmande land.

Vidkommande slutligen chefens for generalstaben férordade under-
sokningar pi de tre punkter, som hittills varit mest ifrigasatta for en
forbindelse med finska jirnviigsnitet, nimligen Jylhidkoski, Torned och
Haparanda, hafva, siger jirnvigsstyrelsen, de gjorda undersékningarna
gifvit vid handen, att med hinseende till den andel i kostnaderna, som
kunna antagas falla pi svenska staten, en forbindelse, dragen omedel-
bart norr om Haparanda, éir den limpligaste. Mindre lamplig ér for-
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bindelsen 6fver Jylhidkoski. Oldmpligast i nyssnimnda hiinseende stiller
sig en forbindelse, dragen séder om Haparanda.

Sasom skal hirfor anfor styrelsen foljande.

Férbindelsen ofver Haparanda, norr om staden, kriifver for Sveriges
rikning endast en kostnad af omkring 274,000 kronor. Ofvergingen
vid Jylhékoski krafver ddremot, bland annat, en brobyggnad fér en
beriknad kostnad af 545,000 kronor, hvartill Sverige torde bora bidraga
med hilften. Ur nationalekonomisk synpunkt medfér ett ordnande af
ofvergangen & sistberérda plats den oldgenheten for Sverige, att genom-
gangstraliken sdéder om Jylhdkoski kommer att tillfalla det finska i
stillet for det svenska statsbanenitet, samtidigt som kostnaderna for
ofvergingstrafikens ordnande nog blifva hogre vid Jylhiikoski #in vid
Haparanda, 1 det att Jylhdkoski sasom o6fvergéngsstation krifver atskil-
liga anliggningar, som madste finnas #fven vid Haparanda station i
dennas egenskap af slutpunkt fér norra stambanan, hvarjimte driften
for tva si pass stora stationer naturligen blifver dyrare dn fér en enda
ofverglings- och slutstation vid Haparanda. Foérbindelsen 6fver Hapa-
randa soder om staden kommer att ensamt for en bro 6fver dlfven kosta
omkring 1,120,000 kronor.

Betriiffande spéarforbindelserna mellan de bada strinderna anser sty-
relsen, att en station bor ordnas pd hvar sin sida af ilfven och s& nira
intill densamma som mojligh samt att hvartdera landets jirnviigsspir
drages ofver bron till stationen & motsatta stranden. De svenska tigen
skulle siledes framgd till den finska stationen och de finska tigen till
den svenska stationen och detta oafsedt, om den svenska banan vore af
normal sparvidd eller smalsparig.

Att for framtiden uppehdlla f{orbindelsen mellan bédda lindernas
banor medelst ingfirja, afsedd for ofverféring af jirnviigsvagnar, liter
enligt styrelsens formenande icke tinka sig, enir vattenvariationerna i
ilfven dro allt for stora, i det att vissa tider pd 4ret vattendjupet #r
mycket ringa, under det att vid andra tillfillen vattenstindet &r mycket
hogt, hvarvid manévreringen af en firja dérjimte skulle tidtals forsvaras
af 1sging. Vintertid torde det dessutom blifva synnerligen besvirligt
att halla en isrdnna 6ppen. Under atskilliga &r framét torde emellertid
trafiken ej blifva storre, dn att den skulle under sommaren kunna be-
tjinas med mindre férjor liknande dem, som nu anvindas mellan
Torned stad och Torned jarnviigsstation, samt vintertid medelst slddfart
ofver isen.

Vidkommande sporsmélet om anordnande af hamn 4 svenska sidan
af Bottniska viken har styrelsen anfért foljande.
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Haparanda stads nuvarande hamn i Torne dlfs mynning blir for
hvarje ar allt grundare beroende pé dels ilfvens uppslamningar dels ock
landets sekulira héjning. Knligt professor A. G. Hogboms uppgift 1
hans i november 1906 utgifma bok »Norrland» skulle denna héjning
uppgd till cirka 1 meter pd drhundradet eller siledes i medeltal per ar
omkring 1 centimeter. Inom 25 ir torde dirfor, séiger styrelsen, nimnda
hamn komma att blifva si afsevirdt forsdmrad, att dess nuvarande kajer
vid medelvattenstind knappast kunna angéras ens af de sma angbatar,
som nu uppehdlla stadens forbindelser med kusten. S84 torde dfven i
motsvarande grad blifva foérhillandet med Haparanda stads uthamn Sal-
mis. DBottnen i dessa bidda hamnar och deras inseglingsréinnor dr dess-
utom af en si stenig och pinnmoartad beskaffenhet, att en uppmuddring
ej utan afseviirda kostnader liter sig géra. Afven om en uppmuddring
tillfalligt skulle i nigon man forbéttra forhillandena, blir den dock
endast af kortvarigt virde. Tornedalens import har hittills till storre
delen gitt ofver dessa bada hamnar. Genom tillkomsten af nira for-
bindelse med stambanan f{érbittras ju visserligen 1 afsevird grad Torne-
bygdens import- liksom exportmojlighet. Att basera desamma uteslu-
tande pi jirnviigen med dess jamforelsevis hoga fraktkostnader torde
ej riitteligen kunna goras, direst utvecklingen skall skrida normalt framat.
En hel del tyngre varor méste alltid tinkas i regel bora inkomma sj6-
vigen. Utvecklingen 1 de ofriga norrlindska élfdalarna befordras nog
icke uteslutande genom anviindandet af norra stambanan som enda in-
och utfartsvig for godstrafiken, utan hiirvid hafva hamnarna vid alf-
mynningarna en viisentlic betydelse. Diir hamnarna ej lingre visa sig
fullgoda, goras stora anstringningar att forbattra dem antingen genom
muddringsarbeten eller ock genom att flytta dem ut pd djupare vatten.
S& 4r ju, pipekar jirnvigsstyrelsen, exempelvis forhillandet med Indals-
ilfvens, Angermanilfvens, Umecilfvens, Skellefteéilfvens och Luleilfvens
dalgdngar.

Samma kraf pd sjoférbindelser foreligga naturligen enligt jirnvigs-
styrelsens formonande #fven fér Tornedalen. Denna kan sikerligen ej
@i en normal utveckling till métes utan att sittas i forbindelse med en
god hamn, som miste ligga pi svenska kusten. Afstinges dalen frén
hafvet 4 svenska sidan, komma exporten och importen af sig sjilf att
soka sig ofver niirmaste hamn pd finska sidan. Den ndrmaste plats pd
svenska kusten intill Torneilfvens mynning, dir hamn lémpligen kan
anordnas, dr Karl Johans stad. De jémforelsevis stora utgifter, som
skulle behofvas for astadkommande af denna hamn édfvensom for dess
arliga underhill, kunna ju e] direkt dtertagas genom hamnafgifter, men
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indirekt komma de stora utliggen sékerligen igen genom en raskare och
kraftigare utveckling af odlingen 1 Tornedalen.

Vidkommande storleken af den export och import, som anses vara
att forvinta o6fver en hamn vid Karl Johans stad, hénvisar styrelsen till
hvad Kungl. Maj:its befallningshafvande hirom yttrat i sitt forut om-
handlade utlatande, och tilligger styrelsen, att det icke forefaller osan-
nolikt, att trivaror 1 ritt afsevird man skulle komma att exporteras
ofver hamnen i friga.

Enligt uppgift af Torne #lfs flottningschef hafva under dren 1905,
1906, 1907, 1908 och 1909 nedflottats efter Torne &lfs nedre lopp
respektive omkring 280,000, 324,000, 386,000, 276,000 och 371,000
eller sammanlagdt 1,637,000 timmer och séiledes i medeltal per ar omkring
327,400 timmer. Timret fran Tornedalen &r i regel ovanligt storvuxet
och grofre #n det, som utflottas frin de 6friga norrlindska &lfdalarna.
Det haller sflunda i medeltal ej nnder 8,5 meter i lingd, har en medel-
diameter af omkring 0,3 meter samt innehaller saledes 0,6 kubikmeter virke.
Beriiknas vikten af en kubikmeter virke till 750 kilogram, viger salunda
ett sidant timmer 0,45 ton. P& grund af de ménga och strida forsarna
och den stenbundna botten samt déraf férorsakade hoga rensningskost-
nader dfvensom flottningens utforande i flottar, som for sitt framforande
krifva mycket manskap, dr flottningen i Torne &lf mycket dyrbar. Fn-
ligt uppgift af flottningschefen uppgar den & strickan Matarengi—Hapa-
randa till i medeltal 1 krona 50 &re per stock eller omkring 3 kronor 30
6re per ton virke. Pa grund af foreliggande svarigheter lir ej heller
forefinnas méjlighet att for rimliga kostnader i nigon afsevird méin
nedbringa dessa flottningskostnader. Enligt statens jarnvigars tariff for
timmer (nr 12) skulle transporten af en ton & den cirka 86 kilometer
linga strickan Matarengi—Karungi—Kukkola—Haparanda—XKarl Johans
stad gh till cirka 2 kronor 50 6re. Ligges hirtill kostnaden for upp-
lastning 4 jirnviigsvagn med hvad dértill horer eller, drygt riknadt, 50
ore per ton, skulle hela kostnaden belopa sig till cirka 3 kronor per ton
mot 3 kronor 30 ore vid flottning, hvilken sistnimnda kostnad dess-
utom 6kas med cirka 13 6re per stock eller omkring 30 6re per ton for
flottning mellan Haparanda och Karl Johans stad. Oaktadt jérnvigs-
transport af timmer 1 regel ej brukar vara ekonomiskt férdelaktig, anser
jarnvigsstyrelsen silunda mojlighet foreligga for jirnvigen i Tornedalen
att erhilla ej obetydliga inkomster genom sadan transport, detta dock
forutsatt att hela banstrickan Matarengi-—Karl Johans stad erhéller
samma sparvidd.

I samband hiarmed meddelar jirnvigsstyrelsen, att Karl Johans stad
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redan nu utgér mottagningsplats for jimforelsevis stora kvantiteter tim-
mer, som i flottar ditbogseras dels fran Torneilfven (omkring 70,000 &
80,000 per ar) dels ock dnda fran Kemi &lf (omkring 200,000 per ar). Vid
Karl Johans stad liter ndmligen Ytterstfors triivaruaktiebolag sedan en
toljd af &r med tillhjilp af angkranar hopligga detta timmer i djup-
giende si kallade mosor, som direfter bogseras till séderut liggande
sdgverk.

Sasom framgir af det ofvan anforda, hiller jirnvigsstyrelsen fore,
att 1 och med norra stambanans framdragande till och uti Tornedalen
en god hamnplats méste anordnas si nira intill griinsen mot Finland,
som forhillandena medgifva. Styrelsen anser #fven det vara af vikt,
att arbetena med hamnens och sparforbindelsens till densamma anlig-
gande ordnas s, att hamnen blifver firdig att tagas i bruk samtidigt
eller dtminstone endast kort tid efter det, att norra stambanan oppnats
tor trafik fram till nyssnimnda grins. Enligt styrelsens mening kan
lamplig hamn anordnas vid Karl Johans stad, och hafva under &r 1910
verkstiillda undersékningar visat, att ett hamnlige dirstides medgifver
en tillfredsstdllande hamnanordning.

De undersokningar fér hamnanordningar i dessa trakter, som sty-
relsen salunda 1itit utféra, hafva emellertid endast haft till andamal att
tillse, huruvida platsen vid Karl Johans stad dr limplig sisom hamn-
plats, hvilket styrelsen fér sin del finner vara idagalagdt. Styrelsen
har dfven latit utarbeta vissa detaljerade forslag till hamnanordningar
4 platsen, hvaraf det, som ténkts forlagdt till ett hamnlige, betecknadt
nr I, och som forutsitter ett vattendjup invid kajen af 5,5 meter under
lagvattenytan dfvensom en kajlingd af 200 meter, approximativt berik-
nats komma att kosta 670,000 kronor inklusive spiranordningar, varu-
skjul med mera.

Jirnviigsstyrelsen héller dock fore, att sivil muddringsarbetena som
ofriga anordningar kunna utféras till en bsrjan med vida mindre om-
fattning, d&n som i detta forslag blifvit forutsatt, alldenstund i likhet
med hvad fallet dr i de flesta Norrlandshamnar de stora fartyg, som
anlopa hamn, hufvndsakligen komma att lasta triivaror, hvilket med
storre fordel sker frin pram én frén kaj, hvaraf foljer, att behofvet af
kajutrymme, afsedt for stora djupgiende fartyg, ir jamforelsevis litet,
och att siledes mindre hamnanordningar, fullt tillfredsstillande for ett
afseviardt antal ar framédt vid Karl Johans stad, kunna astadkommas for
betydligt ligre kostnad &n nyss angifna belopp, ehuru styrelsen for nir-
varande icke dr i tillfille att framligga detaljeradt forslag till sidana
hamnanordningar med mindre omfattning.
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Dé det nu giller att med ledning af de verkstillda undersékningarma
och utredningarna yttra sig ofver hvilket af de ifrigasatta bansystemen,
som bor anses vara foér de déraf berdrda orterna éfvensom for landet i
sin helhet nyttigast, siger sig jirnviigsstyrelsen kunna i allt viisentligt
instimma med hvad Kungl. Maj:ts befallningshafvande anfért i direndet.

Med denna uppfattning &r det, siiger styrelsen, naturligt, att sty-
relsen finner sig bora kraftigt betona nodvindigheten af att jirn-
viigen framdrages si nira den odlade bygden som mojligt men dock
sd, att man ej for jdrnvigsanliggningen skall behofva taga den redan
odlade marken i ansprik.

Forligges jirnvigen pa sidant sitt, tillvaratages enligt styrelsens
formenande bést den odling, som redan finnes i dessa trakter, pi samma
ging ny odling éfven sikrast och raskast befordras. Dirjimte gynnas
genom en sddan torliggning af jirnviigen bést hamnplatsen vid Karl
Johans stad och stérkes dess betydelse i konkurrens med en eventuell
hamnplats pd finska sidan, pi samma ging som man bist bidrager till
svenska sprikets utbredande bland den nu till 6fvervigande del finsk-
talande befolkningen i grinstrakterna mot Finland.

Styrelsen kan darfor icke tillstyrka, att Tornedalens jirnviigsfriga
loses efter ndgot af bansystemen litt. C, K och N.

Icke heller bansystemet litt. E anser styrelsen limpligt, och erinrar
styrelsen hirvid om hvad styrelsen sisom stéd for denna sin uppfatt-
ning anfort 1 sin underdaniga skrifvelse den 26 mars 1910.

Betriffande de bada bansystemen litt. A och H har styrelsen anfort
foljande.

Mellan Kukkola och Vojakala byar finnes ingen nimnviird odlad bygd.
Byn Mattila ligger vidare si nira Haparanda, att det icke skulle villa
nagon storre oldgenhet foér demna by, om banan drages mera visterut
enligt systemet litt. H, hvaremot en sidan rikining af jirnvigen torde
villa oligenhet for invinarna i Vojakala by.

Systemet litt. I har framfér systemet litt. A den fordelen, att det
sitter hela den norr om Kukkola jimforelsevis titt bebyggda dalgangen
i en direktare och kortare forbindelse med hamnplatsen i Karl Johans
stad &n systemet litt. A, hvilket dr af fordel, sirskildt om det blir
friga om mera afsevirda timmertransporter 4 banan.

Férutom den oligenhet, som systemet litt. II, enligt hvad nyss anforts,
skulle medfora for Vojakala by, tillkommer emellertid den skada, som
detta system otvifvelaktigt skulle medféra for Haparanda stad, hvilket
dfven af stadens fullmiktige kraftigt framhallits i en till Kungl. Maj:t in-
gifven skrifvelse. Da dértill erinras, att Kungl. Maj:t befallningshafvande
bestimdt forordat bansystemet litt. A, och detta ar billigare i anligg-

Jarnvigs-
styrelsen
angiende de
nya under-
sokningarna.



Chefen fir
generalstaben
angiende
bansystemet
litt. A.

Jarnvigs-
styrelsen
i anledning af
generalstabs-
chefens
anwmirkningar.

40 Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 207.

ningskostnad &n bansystemet litt. H, anscr sig saledes jérnviigsstyrelsen
bora obetingadt férorda, att Tornedalens jérnvigsfriga ldses pd sitt
genom bansystemet litt. A blifvit ifrdgasatt, och har styrelsen framhallit
betydelsen af, att denna friga ma finna sin 16sning under allra nir-
maste framtiden samt 1 sin helhet pi en ging, si att beslut samtidigt
fattas sivil om hufvudbanans framdragande till Ilaparanda som om
byggandet af bibanorna till Matarengi och till hamnplats vid Karl

Johans stad.

Sedermera har jirnvigsstyrelsen i skrifvelse den 13 januari 1911
till chefen for generalstaben, med framhéllande af sin syn pé saken,
hemstiillt om dennes utlitande i1 #rendet.

Med anledning af denna styrelsens anhallan har chefen for general-
staben i skrifvelse till styrelsen den 18 februari 1911 afgifvit utlitande,
i hvilket han efter en utforlig motivering sammanfattar i féljande punk-
ter de principiella anmiirkningar, han anser sig hafva mot det med litt.
A betecknade bansystemet :

1) Till grund fér hela bansystemet litt. A ligger en princip angi-
ende grinstraktens uppodling, hvilken ej i tillridcklig grad beaktar vikten
af, att helt nya omriden for odling kunna och béra 6ppnas genom
jarnvigens tillkomst.

2) Systemet #r ensidigt lagdt till Tornedalens gynnande, di det i
stallet bor afvigas for att bhifva en hifsting for hela granstraktens
oster om Kalix alf utveckling.

3) Forhallandet mellan stambana och bibana synes ej vara riktigt
afvigdt.

4) Bansystemet litt. A sammanbinder Tornedalens till 6fvervigande
del finsktalande invdnare med hvarandra, men ingenting i detta system
tillkinnagifver viljan att pa ett beslutsamt och effektivt sitt samman-
knyta dem med Sverige. Fastmera innebir systemet enligt chefens {or
gencralstaben férmenande en fara, att slutresultatet af svenska statens
initiativ blifver ett gynnande af de finsk-ryska intressena i dessa trakter.

5) Bansystemet litt. A med en sammanknytning fver Torned, an-
tingen nu efterstrifvad af jirnviigsstyrelsen eller sedermera af den andra
parten framtvingad, framkallar en rysk brobyggnad till det p& svenska
sidan om Torne alfs hufvudfira liggande Torned med en rysk station
i nimnda stad, kompletterad med ett ryskt spirsystem i Haparanda.

I anledning af hvad chefen fér generalstaben silunda anfért evinrar
jarnvigsstyrelsen 1 sin skrifvelse den 8 mars 1911, att sivil Kungl.
Maj:ts befallningshafvande som ock jirnvégsstyrelsen hylla den bestimda
asikten, att en mera omfattande odling i en 6fverskadlig framtid ej
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uppstir 1 de ifrigavarande grinstrakterna, forsividt ej jirnvigen for-
ligges sk, att den nya odlingen kan utvecklas frin redan befintlig sadan
och dirvid hafva tillriickligt stéd sivdl af densamma som af de for-
bittrade kommunikationer, en jirnvig erbjuder. Erfarenheten exempelvis
frin de trakter, norra stambanan genomléper, visar, siger styrelsen,
otvetydigt, huru ytterst langsamt odlingen utvecklar sig ps andra stéllen,
dn dér densamma kunnat utgd fran och hafva stéd af redan befintlig
odling. Skall i trakter, dir odling ej forut finnes, nyodling igangsittas,
krafver detta ett forhallandevis stort kapital for dstadkommande af erfor-
derliga boningshus och ekonomibyggnader, hvilket kapital oftast just
for en nybyggare &r synnerligen svéart att uppbringa. Hirtill kommer
den omstéindigheten, att trakter, dir odling forekommer, mist, for att
sddan odling a priori skall kunna dstadkommas, utdikas och silunda
varda mindre frostlindiga #n trakter, didr bygd ej brutits, hvarjimte
1 senare fallet méjligheten till afsiittning af jordbruksprodukter i allnin-
het &r vida sdmre &n i nirheten af dldre, odlade bygder. Slutligen
anser styrelsen bora beaktas, att trakterna, beligna pd stirre afstind
fran Torne &lfs dalging, dro vida simre i1 odlingshéinseende in sjalfva
dalgingen.

Jarnvigsstyrelsen siger sig saledes icke kunna dela chefens for
generalstaben asikt, att uppodling af grinstrakten mot Finland skulle
biist befrimjas, om banan framdroges genom lelt nya omriden for odling
pid en eller annan mils afstind frin de redan uppodlade trakterna, utan
hiller fére, att det skulle komma att dréja synnerligen linge, innan
en sidan bana skulle komma att, i stort sedt, vinna nigot inflytande
pé trakternas uppodling. Om daremot banan framdrages i sjilfva alf-
dalen, skulle den pa ett synnerligen kraftigt siitt tillvarataga redan be-
fintlig odling och skapa ny sidan, och anser styrelsen forty, att en
siden bana skulle blifva en vida kraftigare hifsting f6r hela grins-
traktens oster om Kalix &lf utveckling dn en bana, férlagd sa som
chefen for generalstaben synes ifrigasitta.

Enligt chefens for generalstaben asikt skulle, fortsitter styrelsen, en af
de hufvudpunkter, till hvilken stambanan borde dragas si direkt som
mojligt, vara hamnen vid Karl Johans stad, hvilken hamn representerar
jirnvigstrafikens anslutning till sjotrafiken pad Ostersjon, hvarvid han
dock synes tiinka sig, att banan dirifran borde framféras till Haparanda i
och for eventuell fortsittning ofver Torne &lf och firbindande med
finska statsbanendtet. Vidare anser chefen for generalstaben, att savil
Haparanda som Torned komma att fi allt mindre och mindre inflytande,
1 samma min som farleden till dessa stider fSrsimras genom upp-
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grundning samt handelsplatser uppsti och utveckla sig sivil vid Karl
Johans stad som Royttd, och synes han draga den slutsatsen, att inom
en lingre eller kortare tid framat Haparanda skall komma att praktiskt
taget forflyttas till Karl Johans stad, nagot som skulle piskyndas, om
stambanan droges forst till sistnimnda plats, innan den framkomme till
Haparanda.

I anledning hiraf anfér jirnvigsstyrelsen, att exempelvis ett sddant
bansystem, som det i det firegiende med litt. C eller ¥ betecknade
med den #dndring af hufvadbanan, att denna droges mera direkt fran
Lapptrisk till Karl Johans stad — hvarvid siledes enligt systemet
litt. C Torne iilfs dalging mellan Haparanda och Karungi och enligt
systemet litt. F samma dalgang dnda upp till Vitsaniemi skulle blifva
i saknad af jirnvdg — utan tvifvel skulle hafva ett synnerligen menligt
inflytande pi Haparanda stad. En stor del af den handel, som fran och
till de ofre delarna af Torneillfvens dalgang hittills féormedlats genom
képmin 1 Haparanda, skulle naturligen komma att fordela sig dels pé
stationen vid Lapptrisk och eventuellt #dfven pi Karungi dels ock
pd Karl Johans stad samt delvis ocksi draga sig visterut lings banan
till Boden. Detta skulle helt sikert medféra ruin for en del affirs-
min i Haparanda och visentligi forsimra de ekonomiska férhillandena
i denna stad, som redan nu lider svirt af konkurrensen med det nér-
beligna Torned, hvilken stad, till {6ljd af den for linge sedan dit
framdragna jirnviigen, vidkommande handelsrorelsen dr vida férdel-
aktigare situerad dn Haparanda. Slutsatsen, att vid Karl Johans stad i
stillet inom en oOfverskidlig framtid skulle komma att uppstd ett handels-
centrum, jimfordt med och ofvertriffande Haparanda, torde emellertid,
anfor styrelsen, vara alltfér sangviniskt téinkt. Med kinnedom om den
lingsamhet, hvarmed forhallandena i allminhet utveckla sig uti ifriga-
varande nordliga trakter, kan man enligt styrelsens formenande €] rikna
ph, att inom ofverskadlig framtid ndgot storre samhille kommer att
uppstd vid Karl Johans stad, i synnerhet i betraktande af att sjofarten,
som just skulle befordra uppkomsten af ett sddant samhille, ej &r Gppen
mera #n pd sin hojd 5 ménader om éret. Forhallandena torde helt
sikert, anfor styrelsen, gestalta sig sd, att i stillet for ett jamforelsevis
betydande kulturcentrum i Haparanda ett sddant af mindre betydelse
iramkallas 1 Karl Jolans stad, samtidigt som Haparanda gér tillbaka.
Vidkommande Torned anser styrelsen det vara att befara, att forhallan-
dena dir skola blifva motsatta. Sdsom forut frambhallits, dr antagligt,
att under en nira framtid finska statsbanan till Tornei kommer att
iramdragas lings Torne &lf upp emot Alkkula i nérheten af Matarengi.
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Styrelsen siger sig dd ej kunna frigéra sig fran den tanken, att en
stor del af befolkningen pi svenska sidan kommer att 6fver dlfven
uppstka denna bana for att pa densamma tillryggaldgea den vida kortare
och billigare vigen direkt fill Tornea i stillet for att begagna sig af
en sd kroklg jairnvig, som férut antydts ofver Lapptrisk ned till Karl
Johans stad eller eventuellt Haparanda; och helt siakert komme befolk-
ningen i trakten af Kukkola by, som ej skulle komma i dtnjutande af
nagon Jzunva att vilja nyssndmnda Vag i stor utstrickning for att
komma i forbindelse med handelscentrum i Tornes. Forhallandena vid
Roytta iro, enligt hvad styrelsen uppgifver, sadana, att nigot stérre
camhille pad denna ej gérna kan ténkas, utan torde Roytta for all
framtid komma att blifva endast en uthamn 4l Torned. Denna vid
finska stambanelinjen belagna stad komme da med stérsta sannolikhet att
hafva kvar sin betydelse som handelscentrum samt fi dette forskadt i
visentlig grad genom den trafik, som otvifvelaktigt kommer att tillféras
staden sivil fran svenska sidan 'med nagot af nyss angifna modifierade
bansystem litt. C eller litt. I samt frin finska sidan genom nyssniimnda
bana pd den finska sidan i dlfdalen. Torned stads infiytande som kultur-
och handelscentrum komme séledes att i afsevird grad okas, under det
att Ilaparanda aftynade och dess rérelse fordelades pid Karl Johans
stad, Lapptrisk och eventuellt Karungi, och att detta ej kan vara till
batnad for svenskt inflytande uti ifrdgavarande trakter synes styrelsen
uppenbart.

Chefens for generalstaben anmirkning, att bansystemet litt. A
sammanbinder Tornedalens 1 6fvervigande del finsktalande invinare
med hvarandra, men att ingenting 1 detta system tillkénnagifver viljan
att pd ett beslutsamt och effektivt sitt sammanknyta dem med Sverige,
finner styrelsen till hufvudsaklig de! redan vara i det foregiende bemott
sa till vida, som styrelsen sadsom sin asikt uttalat, att ett bansystem
sidant, som fran militirt hall nu synes férutsittas, enligt styrelsens
formenande komme att draga en del af trafiken fran svensk sida ofver
till Torned och verka nedsittande pé den svenska kulturen i de trakter,
som ligga omedelbart intill &lfven, hvarest dock allra storsta delen af
befolkningen &r boende. Styrelsen haller déiremot fore, att man just
genom att skaffa denna befolkning sd goda jirnvigsforbindelser som
mojligt pd sikraste satt férbinder den med Sverige.

Af hvad chefen for generalstaben i punkt 5) anfor, synes, anmiirker
jirnvigsstyrelsen, framgd, att han forutsétter, att stvlelsen ei skulle
vilja tillstyrka en forbindelse mellan svenska statsbanan och den finska
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annat #dn ofver Torned stad. Detta torde, siiger styrelsen, bero pa
missuppfattning, i det att styrelsen ej stillt sig afvisande mot tanken,
att ofvergingen ofver iilfven sker sdder om Haparanda i nérheten af
Neder Tornea kyrka pé fincka sidan, men af skil, som styrelsen forut
framhallit, anser styrelsen en 6fverging till Torned stad norr om Hapa-
randa hafva stérre sannolikhet for sig.

Att jirnvagsstyrelsen vidkommande det sitt, pd hvilket férbindelsen
mellan de svenska och finska jérnviigarna skulle dga rum, tirkt sig
sparsystemet si ordnadt, att de svenska tdgen skulle kunna gi &fver
till finska sidan och de finska ofver till den svenska, beror, anfor sty-
relsen, dels diirpa, att styrelsen ej ansett sig bora forutsitta medgifvan-
den frin de finska myndigheterna dértill, att spirsystemet skulle ordnas
sd, att de svenska tigen kunde g4 ofver till finska sidan men ej de
tinska tdgen till den svenska sidan, dels ock déirpd, att styrelsen varit
tveksam huruvida en sidan anordning skulle vara till bitnad for
Sverige. I detta fall ligger némligen néra till hands antaga, att den
plats pd finska sidan, dédr siledes den enda sammanknytningen mellan
banorna vore beligen, just ddrigenom skulle vinna i inflytande pa be-
kostnad af den pa svenska sidan nirmast beligna stationen. Det af
styrelsen foreslagna séttet for spirsystemets anordnande med full reci-
procitet & bida sidor #r, enligt hvad styrelsen har sig bekant, tillimpadt
vid flera dvlika foreningspunkter, exempelvis 4 grinsen mellan Ryssland
och' T'yskland.

Vidare framhiller styrelsen i detta sammanhang, att af alla ban-
system, som ifragasatts for tillfredsstillande af kommunikationsbehofvet
i dessa trakter, dr systemet litt. A det, som medf6r de kortaste ban-
byggnaderna och de minsta anldggningskestnaderna. Ett modifieradt
bansystem litt. C, sadant som forut antydts, 1 hvilket stambanan fram-
drages fran Lapptrisk tamligen direkt mot Karl Johans stad och vidare
till IHaparanda, under det att bibanan bygges forbi Veittijirvi och Ka-
rungi upp till Matarengi, skulle, approximativt riknadt, erfordra omkring
14 kilometer lingre bana och kosta minst en million kronor mera dn
bansystemet litt. A.

Betraffande chefens fo6r generalstaben péstdende, att savil Kungl.
Maj:ts befallningshafvande som styrelsen skinkt orts- och siirskildt Torne-
dalsintressena beaktande 1hogre grad in riksintressena bort krifva, finner
sig styrelsen bora {ramhaélla, att det i vidkommande trakter dir af synner-
lig vikt att tillvarataga Tornedalens intressen och att just dérigenom
rikets intressen bist tillgodoses, ty genom forbittrade kommunikationer
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forbindes Tornedalens invinare med det 6friga Sverige, och samedels
befordras éfven svensk odling 1 dessa trakter. Vidkommande chefens
for generalstaben i utsikt stillda uppskof med frigans afgérande be-
tonar styrelsen pd det bestimdaste, att det skulle vara synnerligen men-
ligt, om afgérandet af denna jirnvagsfriga nu ytterligare blefve upp-
skjuten, ty detta skulle hafva till foljd, att banbyggnadsarbetet pi norra
stambanans fortsittning maste afbrytas, hvilket ‘ster skulle medfora stor
oligenhet for sjilfva byggnadsarbetet och helt sikert blifva till afsevird
skada for de svenska intressena bland ortens invanare, hvilka enligt
styrelsens formenande alltfor linge varit i saknad af Jmnv(lcrsforbmdelse
med det egna landet.

Med anledning af hvad salunda anforts, har jirnvigsstyrelsen, med
ofverlimnande af plan- och profilritningar med tillhérande kostnads-
forslag for en statsbana Veittijirvi—Karungi—Haparanda med bibanor
mellan Haparanda och Karl Johans stad samt mellan Karungl och
Matarengi, hemstillt, att Kungl. Maj:t matte foreslda 1911 4rs Riksdag
att, under forbehall om 1a1\ttmo*ande af vanliga villkor betriffande kost-
nadsfri mark med mera, besluta anhggnmcr af sagda banor, som be-
riknats kosta omkrmg 5,493,000 kronor, samt for banornas paborjande
pa extra stat {or ar 1912 anvisa 1 ,000, 000 kronor med ritt {6r Kungl.
Maj:t att dels af sistberérda belopp forskottsvis under &r 1911 af Gill-

gingliga medel utanordna 200.000 kronor dels nirmare férordna an-
gz‘iende de orter, banorna bora genomgi.

Sedermera har chefen for generalstaben den 3 april 1911 afgifvit
underdanigt utlatande 1 drendet.

Han beméter dédri hvad jérnviigsstyrelsen anfort och framstiller
sisom sitt forslag, att jirnvigen fran Lapptrisk fortsiittes sisom tertidr-
bana till limplig punkt i trakten af Karungi, med de férindringar i
den nu sdsom stambana stakade linjen, som kunna betingas af, att banan
skall byggas sisom tertiirbana och si billigt som mojligt, samt att sam-
tidigt en undelsokumo" verkstélles angéende “stambanans strackning enligt
ett program beoq;insadt tall: utgano frin Lapptrask eller lamplig punkt
i dess nirhet och striickning ned mot kustvigen till trakten af Sangis
eller Sdivis samt vidare lings kusten och si niira Karl Johans stad som
mojligt till Haparanda med ingdng soder om kyrkhdjden och slutpunkt
midt for finska Neder Torned (B 01k0) kyrka.

Forslagets innebord framgédr nirmare af en karta, som torde f4 fogas
vid detta plotokoll

Utldtande af
chefen for

seneralstaben.
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I sirskild hemlig skrifvelse samma dag har generalstabschefen
narmare utvecklat de militira skil, han anser tala mot jarnvigsstyrelsens
och for hans eget forslag.

Direst man vid afgorandet af den nu foreliggande jérnvigsfrégan
kunnat taga hinsyn uteslutande till allmint kulturella synpunkter och
lokala kommunikationsbehof, skulle jag ej tvekat att till utfsrande for-
orda bansystemet litt. A, enhgt hvilket stambanan framdrages fran Lapp-
trisk forbi Veittijarvi till Karungi och vidare lings Torne alf till Hapa-
randa samt dirifrdn med tertifirbanetyp till Karl Johans stad, medan
en bibana skulle anliggas fran Narungi till Matarengi. Utom det att
denna lésning af problemet bland de no1malsp.x11cra system, som hittills
varit 1flaoasmtta stiller sig billigast, synes det niimligen mig, som skulle
]arnvwcrsnatets hamdraonnde pi d}llkt siitt bast fnm]w odhncrens ut-
veckling 1 dessa bycrder och kraftigast verka till att binda befolknmcren
vid svenskt sprik och svenska 1ntle¢sen De af Kungl. Maj:ts befall—
ningshafvande och jirnviigsstyrclsen 1 sidant hiinseende framhallna skillen
kunna, forefaller det mig, svarligen jéfvas. Det synes mig ocksd uppen-
bart, att atgiirder skyndsamt béra vidtagas siirskildt for att det finska
spraket icke skall Diifva det allenahiirskande i Tornedelen. Till be-
lysande hiraf ber jag fi meddela {6ljande uppgifter betriiffande folk-
mancrden den 31 december 1909 i Haparanda stad samt de socknar,
Veder 'Tornea, Karl Gustafs, Hietaniemi och Ofver Tornea, som skulle
beréras af den foreslagna jiarnvigen.

n
| | Folkmangden fg?s?ﬁ;- .
‘ ——— T ~|I lingen l
‘ bocnde '
1 dess svensk- finsk- | lutlindska
helhet. | telande. | talande. under-
| | satar. '
|

Haparanda stad ... ... . . . ARG mea e cgmiee e | 1,820 692 528 127

| Neder Torned socken . ... Fevesiian s 8,824 585 2,789 508

Karl Gustafs D e P | 2442 1,351 1,091 115
! Hictaniemi D e, . 1,629 238 1,391 39 |
. Ofver Torned  » ) e 3618 | 41 2,877 60 |
; comma | 12233 | 8607 | 86% | 849 |

Ofver 70 procent af befolkningen i denna trakt #r silunda finsk-
talande, och sannolikt torde vil vara, att finskan tager alltmera ofver-
hand, dérest icke sirskilda atgirder vidtagas.
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Emellertid maste, sasom tidigare vid siirskilda tillfillen papekats,
vid férevarande fragors bedémande afgdrande hinsyn tagas till de mili-
tira synpunkterna. I sin hemliga skrifvelse den 3 april 1911 har chefen
for generalstaben framfort tungt vigande militdrpolitiska och rent stra-
tegiska skal, som tala mot det af jarnvigsstyrelsen och Kungl. Maj:ts
befallningshafvande férordade bansystemet litt. A., framfor allt sividt
angdr strackningen mellan Karungi och Haparanda. Chefen for landt-
forsvarsdepartementet, med hvilken jag i drendet samridt, har ocksi
med mycken styrka framhallit, att han mdste bestimdt afrdda, att denna
sistndmnda del af ]dlnva@snatet nu kommer till utférande. Vid dessa
férhillanden har icke heller jag funnit mig kunna tillstyrka, att for nér-
varande beslut fattas om nigon Jalnvacrsanla gning soder om en linje
mellan Lapptrask och Karungi. Denna friga boér silunda goras till
foremal for ytterlicare utredningar och forslag hidrom ej framliggas, forr-
in en ur militdr synpunkt fullt tillfredsstillande losning kan erhéllas.
Alltfor viktiga intressen sta hir pa spel for att afventyras genom ett
forhastadt beslut.

Redan af chefens for generalstaben skrifvelser i fdmnet framgar
emellertid, att lika '110"01°11c1e militdra skil e] tala mot anliggning af
jarnvig frin den punk Veittijarvi, dit hufvudbanan redan beslutits
skola framforas, till Ka,rvnoq och vidare upp genom é&lfdalen till Mata-
rengl. Detta har ytterligare besannats vid de muntliga ofverligoningar,
som &gt rum med generalstabschefen. Han har visserligen framhallit
sisom ett onskemél, att banan mellan Lapptrisk och Karungi skulle
byggas efter tertiirthbanetyp. Men dels har beslut redan {attats om
Jimvigens framdragande med hufvudbanetyp till Veittijérvi, dels
ock bibehéller man genom att anligega jirnviigen fram till Karungi
sasom hufvudbana, dd det géller att 16sa hvad jag vill kalla det sédra pro-
blemet, moﬂwheten att anmdna en eventuell anknytning till finska jarn-
véigsn'zitet vid Jylhiikoski, en punkt som forut fran militdrt hill ifriga-
sutts for dndamalet. Jag anser mig darfér bora férorda, att jirnvigen
fram till Karungi bygges sisom hufvudbana. Chefen fér landtforsvars-
departementet har ocksa forklarat sig icke hafva afgdrande skil att
anféra h#remot. Genom en sadan anordning stdr man gifvetvis fullt
obunden vid det framtida ordnandet af den jirnviigsanliggning, som med
riktning mot soéder tydligen bor komma till stand. Alla mojligheter dro
fortfarande &ppna.

Linjen mellan Veittijirvi och Karungi, en stricka af 7,1 kilometer,
beriknas draga en kostnad af 730,000 kronor.

Afven bandelen Kamnn—’\lat‘uencrl synes nu béra komma till ut-

forande. A denna bamdeltj hvilken skulle byggas efter tertidrbanetyp,
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har jarnviigsstyrelsen tinkt linjen framdragen strax intill den lings Torne
alf 1opande landsviigen, till en borjan pid dess véstra sida men ofvanfér
Vuendokoski pa vigens é6stra sida. Terriingen dr pi det hela taget
gynnsam f6r en banbyggnad, hvadan kostnaderna for terrasserings-
arbetena beriknats till endast omkring 10,700 kronor for kilometer.
Stérre vattendrag skulle icke korsas med undantag af Armasjokk, dir
ett brospann af 45 meter skulle erfordras.

De tekniska bestiimmelser, som styrelsen ansett bora blifva géllande
fér denna bana af tertiirbanetyp, dro, sisom af foljande tabell framgir,
afsevirdt mindre stringa #an de, som tillimpas vid byggande af bana
med hufvadbanetyp i dessa trakter, sisom Morjarv—Lapptrisk.

Morjarv— ’ Karungi—
TLapptrask. | Matarengi. |
| |
| Skenvikt ... ... ieints R S per m. 340 kg | 215 ke¥ !
| Sliprarnas langd O S RS L RTINS L 2,7 m. 2,4 M.
| Storsta stigning & ralc bama ... S 16 : 1,000 23:1,000
Minsta krokningsradie e SEae e (S anewEdus. NS s+ » ey - {{Ee'en i m EE N 400 m. 250 m.
| Banvallens kronbredd o L4 5 o m R e e e e e e e e eee 5,0 m. 4,3 m.
l Jordskirnings bredd i balansplanet = ... L et A 1 8,4 m. 6,7 m.
| Ballastens Lronbredd . 3,3 m. 2,8 m
» tjocklek .. ...... .. . . e oot 05 m. 0,35 m.
Broarna, beraknade for ett siorsta axeltryck af e eve e e e ; 18 ton 14 ton.

*) Begagnade men brukbara riler af 27,5 kilograms vikt, upptagna ur banan & #ldre bandelar, skulle
komma till anviludning.

Forutom vid banans bada &ndpunkter, Karungi och Matarengi,
skulle station finnas anordnad vid Hietaniemi kyrkoby, 25,4 kilometer
frain Karungi, hall-, last- och motesplatser vid Korpikyld, Vitsaniemi
och Niemis, respektive 10,2, 18,0 och 32,7 kilometer fran Karungi, dfven-
som héallplatser vid Lehtikangas och Noppa, respektive 3,90 och 41,4 kilo-
meter frin Karungi. Skotseln af hall-) last- eller motesplats har sty-
relsen ansett kunna handhafvas af nidrboende banvakt eller annan limp-
lig person i orten, hvadan vid desamma icke beriknats bostad fér nigon
sarskild personal. I stillet for telegraf tinkes telefon anordnad. Banans
bevakning skulle enligt styrelsens mening kunna uppritthallas af 2
banvakter f6r mil. Den nu beskrifna bandelen skulle med en lingd
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af 46,6 kilometer komma att kosta med rullande materiel 2,107,000
kronor eller 45,215 kronor for kilometer.

I detta sammanhang tillater Jag mig erinra, att i det af Jirnvigs-
styrelsen upprittade, for sistlidet ars Riksdag framlagda forslaget till
Jirnvigsanligening mellan Lapptrisk och Veittijirvi icke upptogos andra
stationsanordningar #n en hall- och motesplats vid Keriisjoki. Emellertid
anmérkte chefen for generalstaben, att denna punkt har ett sadant lige
1 forhillande till grinsen, att forsvarets intressen fordra, det stations-
anordningarna vid Kerisjoki gifvas nagot stérre omfattning, in som
krifves endast af en hall- och moétesplats. I mitt yttrande till statsrads-
protokollet anférde jag i anledning hiraf, att det syntes hora tagas i
ofvervigande, huruvida icke hinsyn borde tagas till hvad generalstabs-
chefen anmiirkt.

D& Riksdagens skrifvelse rérande namnda Jarnvigsanligoning den
1 juli 1910 anmildes infér Kungl. Maj:t, anbefalldes darfor Jarnvigssty-
relsen att i samrdd med chefen for generalstaben uppgéra alternativt
forslag Detriffande stationsanordningar vid Keriisjoki med nagot storre
omfattning #n som krifdes for en hall- och motesplats. Med skrifvelse
den 28 januari 1911 har Jarnvigsstyrelsen ocksi ofverlimnat tva alter-
nativa forslagsritningar till hall- och maétesplats vid Kerisjoki, det ena
alternativet afsedt for en vanlig hall- och motesplats och det andra,
hvilket uppgjorts 1 samréd med chefen for generalstaben, upptagande
stationsanordningar #fven for militira behof. Den 6kade kostnad, som
betingas af det senare alternativet uppgar till 32,500 kronor. D4 det
emellertid torde vara angeliget, att ifridgavarande hall- och métesplats
utbygges till militir station, torde hirfor erforderliga medel béra begi-
ras af Riksdagen.

Sasom  villkor fér nu ifrigavarande Jirnvigsanldggningars byggande
med statsmedel torde, pi sitt jarnviigsstyrelsen ock foreslagit, bira fore-
skrifvas, att landsting, kommuner eller enskilda utfista sig

att kostnadsfritt for desamma upplata:

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dartill hérande afdikningar, vatten-
aflopp och parallellvigar;

all mark fér banbevakningsomriden, bangardar, hall-, last- och mo-
tesplatser samt lokomotiv- och vattenstationer med tillhérande ledningar,
hvarvid iakttages i friga om mark for bangardar, hall-, last- och méotes-
platser samt lokomotivstationer, att s stora omriden darfor upplatas,
att tillrickligt utrymme erhalles for framtida mdojligen erforderliga ut-
vidgningar samt for rymliga bostider &t Jirnvigens personal;

Bihang till Riksd. prot. 1911. 1 Swml. 1 Afd. 143 Hift 7
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genom skogsmark en bredd af 15 meter 4 hvardera sidan om ba-
nans medellinje #fvensom, déir arbetets beskaffenhet betingar en storre
bredd, hvad som i sidant hinscende erfordras, med all & den upplitna
marken viixande skog;

all mark for till foljd af banbyggnaden erforderlig anligening af
nya cller omliggning af gamla, allminna eller enskilda viigar, dfvensom
ritt att efter behof 1 sjdar och vattendrag taga for jirnvigsbyggnaden
och for jirnvigens tralikerande med mera erforderligt vatten samt att,
dir omride icke anses bora for dndamilet forvirfvas, framdraga och
for framtiden underhalla for vattentagning erforderlig ledning;

skolande, om tvist uppstir angéende storleken af markomride, som
for nagot af ofvan angifna éindamdl md vara erforderligt, fraigan dirom
understillas Kungl. Maj:ts profning och afgorande;

dels under arbetets fortgdng:

all mark, behoflig for dels sidoschakiningar, dels upplag af sten,
jord samt for anliggningarna erforderlica materialier och andra effekter,
dels sten- och grustikter, dels vigar och sidospir, dels slutligen de
provisoriska anordningar, af hvad namn och slag de vara md, som for
arbetenas utforande befinnas nodiga, allt att vid arbetets slut aflimnas
i di befintligt skick;

att ofverlimna den for jirnviigen upplatna marken gravationsfri;

att lamna ersittning for husflyttningar och oligenheter till foljd af
forsvirad brukning och forlingda viigar eller andra oliigenheter, af hvad
namn och beskaffenhet de vara mi, som kunna anses hirflyta af det
genom anliggningens utforande orsakade intring; samt

att utan kostnad for staten anskaffa och till jirnvégsstyrelsen ofver-
limna alla for erhallande af lagfart 4 den for anliggningarna upplatna
marken erforderliga handlingar och kartor med mera;

allt med skyldighet for vederbirande att hilla staten skadeslos for
hvad i ett eller annat afseende hirutinnan till dfventyrs kan kommna
att brista.

I afseende & det for ar 1912 erforderliga anslaget anser jag mig
icke hafva anledning i annan man frangd hvad i statsverkspropositionen
foreslagits eller 900,000 kronor, én att, sasom forut namnts, medel synas
bora #skas jamvil for anordnande af héll- och métesplatsen vid Keris-
joki till militdr station.

Jag far alltsé hemstiilla, att Kungl. Maj:t maitte foresld Riksdagen
att, under forbehall att forutnimnda villkor om kostnadsfri upplatelse
af mark m. m. iakttagas,
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dels besluta anliggning af statsbana fran Veittijarvi till Karungi
samt fran Karungi till Matarengi for en beriknad kostnad af 2,837,000
kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att ndrmare férordna om de orter,
jarnvigarna boéra genomgsa,

dels ock for ar 1912 bevilja till pabérjande af samma anliggningar
ett anslag af 900,000 kronor samt for anordnande af militidrstation vid
Kerdsjoki hall- och mdétesplats 4 jarnvigen Lapptrask— Veittijarvi ett
anslag af 32,600 kronor, med ritt for Kungl. Maj:it att redan under
ar 1911 af tillgédngliga medel férskottsvis utanordna 232,500 kronor.

Till denna af statsradets 6friga ledamoter bitrddda
hemstéllan behagade Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten lamna bifall samt férordnade, att proposition
1 dmnet af den lydelse, bilaga till detta protokoll ut-
visar, skulle aflitas till Riksdagen. .

Ur protokollet
Carl G. Edman.
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Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Ny 207.

Tabléd

ofver olika bansystem for fortsdttning af stambanan frin Lapptrisk till
Torne &lf samt jirnvigs byggande i Tornedalen.

Samtligca nedan angifna kostnader forutsdtta riler af 27,5 kg. vikt
per mefer och 1,435 m. sparvidd, ddr ej annorlunda angifvits.

|
Kostnad, )
Lined inklusive for ' Summa |
©7 1 rullande kostnad.
matericl. 1
Bansystom Litt. A. ‘Ileometer. Kronor. | Kronor. i
Lapptrask—Veittijarvi, hufvadbanetyp ... ... i 13.0 | 1,040,000
Veittijirvi—Karungi, . . L LT 730,000 L
Karungi—Haparanda » . T i | 26,7 1,844,000 |
Haparanda—Iarl Johans stad?), tertidrbanetyp .. ... A 13.8 812,000 }
Karungi—Matarengi, » w486 2,107,000 | |
‘ Summa | 107.2 — . 6,583,000 L
Bansystem Litt. B. ‘
Lapptrisk—Veittijarvi, hufvudbanetyp —.............. . } 13.0 1,040,000 |
Veittijarvi—Nikkala, » B 97.0 | 2,295,000 |
Nikkala—Haparanda, » A} - g e e eee " 10.0 710,000 |
Nikkala—Karl Johans stad?®) » See o bbb e diilees . 5.0 325,000
Haparanda—XKarungi, tertidrbanetyp ... ... 26.7 1,148,000 }
Karungi—Matarengi, » G | 46.6 2,107,000
Summa| 128.3 — [ 7,625,000
Bansystem Litt. C. !
Lapptrask—Veittijarvi, hufvudbanotyp ...... T e 3 13.0 1,040,000 ‘
Veittijarvi— Nikkala, ) I R 26.0 2,120,000
Nikkala—Haparanda®), » s eeeeeveeennn] 8.6 1,010,000 |
Nikkala—Karl Johans stad?) » b - 7,8 652,000
Veittijirvi—Karungi, tertiarbanetyp ... ... 7.1 568,000 |
Karungi—Matarengi, » e Lo, | 46.6 2,107,000 |
Summa! 1091 — | 7,497,000 |

) Hamnldge 1L 2) Hamnlige 1. %) Hirati ingdr kostnaden for statiomerna vid Nikkala och Haparanda.
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I :

Kosinad,
Langd. mkllllsllvcd = Summa
rutiande kostnad.
| materiel.
Kil , K r. .
Bansystem Litt. D. ilometer | ronor l Kronor
Lapptrisk— Veittijdrv, hufvudbanetyp ) e 1300 { 1,040,000 |
Verttijirvi—Kukkola, » . . . 150 | 1,425,000
Kukkola—Haparanda, » : s . 1%.0 1,311,000
Haparanda—XKarl Johans stad?)  » g 12.4 l 884,000
Kukkola—Matarengi, tertiirbanetyp .. . o i 54.6 2,457,000
Summa | 114.0 — 7,117,000
Bansystem Litt E. i
Lapptrisk—Veittijarvi, hufvadbanetyp .. . ... R 13.0 1,040,000
Veittijarvi-—Kuklkola, » Ceveen paees s Toogpent ) 130 1,425,000
Kukkola—Haparanda, 0,891 m:s sparvidd 19.0 722,000
Haparanda—Karl Johans stad?)  » » o 13.8 618,000
Kukkola—Matarengi, » » I bd.6 2,184,000
Summa | 1154 — 5,989,000
Bansystem Liit. H.
Alt. H 1.
Lapptrisk—Veittijirvi, hufvudbanetyp . R 13.0 1,040,000
Veittijarvi—Karungi, o S 71 730,000
Karungi—Kukkola—Karsikkojarvi—N 1Lkala—H'1pzu anda, huf\ ud-
banetyp ... . N (N 33.2 2,563,000
Nikkala—Karl Johans stadz) hufvadbanetyp ... e 8.5 687,000
Karungi—Matarengi, tertidarbanetyp ... ... 46.6 2.107,000
Summa | 108.4 — 7,127,000
Alt. H 2.
Lapptrask—Veittijarvi, hufvadbanetyp . 13.0 1,040,000
Veittijirvi—Karungi, » e o 7.1 730,000
Karungi—Kukkola—Karsikkojarvi—Salmis—Haparanda. hufvud-
banetyp I L N 30.8 2,420,000
Salmis—Karl Johans stadZ), hufvudbanet_yp e 9.4 732,000
Karungi—Matarengi, tertifirbanetyp . e 46.6 2,107,000
Summa | 106.9 — 7,029,000

1y Hamnlige I. ?) Hamnlige 1I.

Bihang 4l Riksd. prot. 1911. I Saml. 1 Afd. 143 Haft. 8
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——r—— e T— — - —
Kostnad, |
' Lined, inklusivo for | Summa
° 1"ullan.de kostnad
materiel.
Bansystem Litt. K. Kilometer. Kronor. Kronor.
Alt. K 1.
Lapptrask—Veiltijarvi, hufvadbanetyp . ... } . 13.0 1,040,000
Veitlijirvi—Samuli —Vasemanjankks — Karsikkojir v1——\‘1kh ala— I

Haparanda, bufvudbanetyp ........ . ... . 375 3,139,000
Nikkala—Karl Johans stad, hufvadbanetyp ... ... ... 85 687,000
Samuli—Karungi, tertidrbanctyp . 3.5 245,000
Karongi—Matarengi, » e eemmrrannns . 46.6 |  2.107,000

Summa | 109.1 — ] 7,218,000
At K 2.
Lapptrask—Veitlijarvi, hufvudbanetyp ... . . ... 13.0 1,040,000 J
Velttgcuv1—5amnh—V(Lsem.m‘]ankka—h(usmkqdn1—balnua—

Haparanda. hufvudbanetyp . .. ...... . BBt {0BANaasAGE Do 35.1 2,996,000
Salmis—Karl Johans stad?!), hufvudbanctyp . ... .. 9.4 732,000
Samuli—Karungi, tertidrbanetyp . . 3.5 245,000 i
Karungi—MMatarengi, » 46.¢ 2.107,000 |

Summa | 107.6 — 7,120,000
Bansystem Litt. N,
Lapptrisk—Veittijarvi, hufvudbanctyp ... . 13.0 1,040,000
Veittijarvi — Samuli — Vasemanjinkki —Kalsﬂ(l\o.](n vi—Salmis—

Haparanda, hufvudbanetyp ...... e SN 35.1 2,996.000
Salmis—Karl Johans stad?), hufvudbanet)p ................ 9.4 732,000
Kerisjoki—Hietaniemi, tertidrbanetyp . . TR PAEREREE 17.3 865,000
Hietaniemi—Matarengi, » s 25.1 968,000 !

Summa 99.9 — l 6,601,000 |

1) Hamnlige 11,

Etockholm, K, L. Beckmans Boktr,, 1911.
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