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Nr 108%.

Af herr Bergstrom, ¢ anledning af Kungl. Maj:ts proposition
angdende anldggning af statsbana frdn Veittijirvi till Ka-
rungi samt fran Kerungi @l Matarengi m. m.

Med anledning af Kungl. Majits proposition nr 207, om fortsitt-

ning af norra stambanan till grinsen, far undertecknad anféra f6l-
jande.
! Enighet synes rida om att Haparanda ej kan tagas i berikning som ex-
porthamn och att Karl Johans stad darfor som sddan méste beroras af jirn-
vigen. Under sidana forhillanden bor den af chefen for generalstaben nu
fsrordade stambanestrickningen Lapptrisk-trakten Siivits eller Sangis—
Nikkala—Haparanda, hvilken ju representerar den direkta férbindelse mel-
lan Lapptrisk och Haparanda, som sévil kungl. jarnvigsstyrelsen som
Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin forut ansett som
den riktiga och som jimvil af Haparanda stad astundats, vara att fore-
draga sasom hufvudlinje sisom varande pad en gang den rakaste och den
hvilken leder forbi den svenska hammnen Karl Johans stad, innan man
nar finska grinsen, en fordel, som pd grund af den férebrakta utrednin-
gen synes afsevird och pataglig. Af den topografiska kartan tyckes
afven framgé, att denna linje lamnar storre utsikter till odling, &n den
nu foreslagna, som icke berér nagon floddal, dér ju den egentliga ut-
vecklingen framhalles mdjlig.

Ett beslut om stambanans framdragande i ofvan angifna riktning
forutsiitter emellertid ett uppgifvande af den plan Riksdagen redan god-
kint i fraga om stambanans fortsittande till Veittijirvi. Huru foga till-
talande en sadan dtgiird i och for sig #n ir, synes mig det lige, hvari
granstraktens jirnvags{riga nu kommit ej blott gifva fog for utan rent
af pakalla eit dylikt beslut.
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Frigans behandling har hittills rért sig utefter de linjer, som upp-
drogos, da det endast handlade om en enda bana — stambanan — och
dé allt skulle vinnas med denna enda bana. Att kungl. jarnvigsstyrei-
sen, di frigan om norra stambanans fortsittande senast forelag, fram-
stiillde densamma mot bakgrunden af den allménna l8sningen af grins-
traktens jérnvigsproblem, medférde ej fragans behandling 1 enlighet
med de olika uppgifter, som méste tillmiitas en stambana och dess bi-
banor.

Nu foreligger definitivt frigan afven om hibana och i sammanhang
synes en &sikt arbeta sig fram att problemet bér lésas med hénsyn till
de olika uppgifter, som béra tillmitas en stambana och en bibana.

Silunda har chefen for generalstaben uppgifvit sin gamla fordran
pé striickning till Karungi och férordar tvirtom stambanans dragande
direkt till Haparanda med sirdickning si nira som mdéjligt forbi Karl
Johans stad.

Nya faktorer hafva tillkommit och med dem nya synpunkter.

Obehaget af en #ndring i den faststiillda byggnadsplanen ir af
tillfillig natur, men féljderna af en oriktig 16sning af Jarnvégsproblemet
nd lingt in i framtiden.

Savil héinsynen till hamnen vid Karl Johans stad som till en fram-
tida sammanknytning med Finlands jérnviigsnit talar s otvetydigt till
férmén for stambanans sydliga strickning fran Lapptriisk ner mot kusten
samt orbi Karl Johans stad till Haparanda, att de rubbningar i de upp-
gjorda arbetsplanerna, som méste blifva en foljd af byggnadsarbetets af-
brytande ej bira verka afskrickande.

Betriffande Tornedalens tillgodoseende med kommunikationer anser
Jag, att ett dnnu billigare tertidrsystem, an det af jirnvigsstyrelsen fére-
slagna, och med blott 0,6 meters spirvidd, icke blott fullt motsvarar
behofvet, utan ocksd visentligt bittre tillgodoser detta, &n en dyrare
bana.

Till en borjan spelar icke en smalspirig bana samma roll i strate-
giskt afseende, som hufvudbanan, och kan silunda i motsats till denna
hela sin strickning forliggas efter alfven och omedelbart bersra samt-
liga dérvarande bygder, hvilket till mer &n en tredjedel af lingden
mellan Matarengi och Haparanda skulle omgjliggéras, om, sisom i
Kungl. Maj:ts plan, hufvudspir tinkes férlagdt mellan Kukkola och
Haparanda.

Ett billigare bansystem kan enklare och bekviimare upptaga och
aflimna gods pa hvilken plats som helst utefter spiret oberoende af
stationer, hvarigenom den jamforande berakningen i Kungl. Maj:ts pro-
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position, om virkestransporten medelst flottning och jirnviig, fir mot-
svarighet 1 verkligheten, hvilket icke blir hindelsen om virket skall
koras till stationerna, emedan under sidana foérhillanden den lingre kor-
frakten med histar till station #in till ndrmaste &lfstrand si visentligt
forhojer fraktkostnaden.

Jiarnviigsstyrelsen har beritknat anliggningskostnaden fér den fore-
slagna tertidirbanan till c:a 45,000 kronor per kilometer, men da t. ex.
yMecklenburg—Pommersche Smalspurbahny, som ér 150,9 km. ling, byggts
for en kostnad - inklusive rérlig materiel — af 17,230 mark per k.,
si synes man ha godt stod for det antagandet, att en bana pd blott 73
km., 6fver mindre produktiv mark, och med glesare befolkning skulle
fullt motsvara trafikbehotvet, afven om dess byggnadskostnad ej finge
6fverskrida 20,000 kronor per kilom., och med tull hinsyn tagen till
forhallandena 1 Tornedalen.

Med-600-mm. banorna arbetas billigare, helst dér persontrafiken &r
af underordnad betydelse, och detta medger pd samma ging billigare
frakter och stérre méjlighet att ernt ekonomisk barkraft pa banorna.
Detta bor hir vara en ytterst viktig faktor, emedan storsla delen af
Norrlands tillgodogérande ér beroende utaf att tillkomna kommunikationer
limna ekonomiskt gynnsamt resultat, och 600-mm.-banorna ge shvil
héirutinnan som med hinsyn till terringen de bista utsikterna. Samma
villervalla och oligenheter skulle uppsti hir, som radde vid de bred-
spariga banorna under deras utvecklingsskede, om oiika spirvidd p#
tertiirbanorna komme till utférande, och det #r dérfore nédigt att redan
hir fastsld den typ, som 1 storsta utstrickning kan komma till anvind-
ning, samt dirigenom i vidstricktaste min kan utgrenas i vira norr-
lindska skogsbygder och #fven i afligsna delar diraf framkalla odling
och intensiv kultur.

I samband hiirmed kan ifrigasiittas om jarnvigsstyrelsen, med dess
dérforutan stora arbetsborda, vidlyftiga administration och med de olika
kraf, som stillas pi denna med afseende 4 den samfirdsel, som i huf-
vudsak méaste dAgnas dess omsorger, bor belastas dfven med tertiirbanorna.
Pi dessa banor, som endast kunna ténkas anvinda for relativt korta
afstind och for tjinande af lokalintressen, kommer och maste komma
att stillas helt andra fordringar in p& hufvudbanorna. ! stor utstrick-
ning komma de att ersiitta landsviigarna och di dessa sti under vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen torde bora tillses, om ej denna limpligen
ocks# borde ofvertaga tertiirbanorna. Ytterligare anledning hértill finnes
diri att sistnimnda styrelse redan har kontrollerande 6fverinseende af
befintliga smalspariga banor, samt att med dess medverkan en bana
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byggts for statens behof, hvilken med rérlig materiel endast kostat om-
kring en tredjedel af det hédrofvan antagna priset.
Pi grund af hvad jag sdlunda anfbrt vagar jag vordsamt hemstilla,

cdet Riksdagen behagade besluta:

att med afslag & Kungl. Maj:ts proposition nr 207
i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t
tiicktes dels lata tills vidare anstd med by gnadsarbetena
4 statsbanan fran Lapptrask till Veittijarvi och dels taga
under omprofning fraga om anliggning af nmmalspallg
jarnvig fran Lapptrask forbi Langtriask, Saivits och
Nikkola till Haparanda med blspal ill Karl Johans
stad och med bibanor med 0 ,6 meters sparvidd i Torne-
dalen mellan Matarengi och Haparanda samt eventuellt
mellan Lapptrisk och Karungi, dfvensom till Riksdagen
inkomma med de forslag, hvartill denna utredning kan
foranleda.

Stockholm den 6 maj 1911.
Alb. Bergstrom.
I hvad denna motion angér hufvudsparets dragande fran Lapptrisk,

forbi Léangtrisk och Nikkola till Haparanda instimma
Johan Beck-Friis. Carl Taube. Gottfr. Olsén.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1911.



