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Nr 168.

Af herrar Olsson i See och Andersson i Stirte, om skrifvelse till
Kungl. Maj:t angdende byggande af en statsbana mellan
Uppsala och Storvik.

Med den stigande ekonomiska utvecklingen folja 6kade kommu-
nikationsbehof fér hvarje sirskild ort och mellan landets olika delar.
Kommunikationsfragorna ligga dirfore 1 stor utstrickning beslag pa
statsmakternas omtanke. Talande bevis dirfér aterkomma vid hvarje
riksdag och denna lir icke komma att utgéra nigot undantag fran
denna regel.

En del af de mest trafikerade lederna pé statsbanorna dro redan
utlagda med dubbla spar. I frdga om andra delar férberedes deras
utbyggande till denna bantyp. Emellertid har den uppfattningen gjort
sig gillande, itminstone i vissa fall, att nir den enkelspiriga banan ej
lingre kan tillgodose den oOkade trafiken, denna trafik afledes genom
att bygga en ny banstricka, som, pd samma ging den mottager en del
af den genomgdende trafiken, idfven fyller ett lokalt kommunikations-
behof, som eljest ej skulle kunna bli tillgodosedt annat &n med stora
svirigheter. Ett exempel af denna art dr den under byggnad varande
banan Jiarna—Nykoping—Norrkoping. Banlinjen Stockholm—Uppsala ir
redan utlagd dubbelsparig. Huru den o6kade trafiken skall beredas
mojlighet att tillgodoses vidare norr om Uppsala torde d#nnu vara en
oppen friga. Nirmast framstilla sig tva alternativ; det ena att fortsitta
med dubbelspiranliggningen till Krylbo och vidare norr ut, det andra,
som har varit diskuteradt i pressen, gir ut pi att lata statsbanans tig
framgad ofver Uppsala—Giflebanan och fram till Ockelbo. En forut-
sittning harfér skulle vara, att Gaflee—Ockelbobanan ombyggdes. Vidare
mé det anmairkas, att en sddan anordning vil forr eller senare skulle
medféra, att staten miste inlosa dessa sistnimnda banstrickor. Annu
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ett tredje alternativ gifves emellertid, pd hvilket vi hirmed vilja fista
Riksdagens uppmérksamhet, nimligen byggande af en ny statsbana fran
Uppsala rakt i nordvest till Storviks station & norra stambanan.

Enligt for oss tillgéngliga uppgifter har banlinjen Uppsala—Krylbo
—Storvik—Ockelbo 191 kilometers lingd, linjen Uppsala—Gefle—Ockelbo
152 kilometer. Det har framhéllits, att denna senare linje skulle genom
den kortare strickuingen i vésentlig man férkorta viigen mellan hufvud-
staden och det sig allt starkare utvecklande Norrland.

Den bana, som vi hirmed vilja férorda till byggande af staten, ér
emellertid den forménligaste sdsom forbindelseled mellan hufvudstaden
och Norrland. Strickningen fér en bana Uppsala—Gysinge—Storvik
ar 105 kilometer, alltsd nidra fem mil kortare #n den nuvarande strick-
ningen 6fver Krylbo och néra en mil kortare &n strickningen 6fver Giifle.

De kommuner i Uppsala ock Vistmanlands lin, som genom en
sddan statsbana skulle bl tillgodosedda med jidrnvigskommunikationer,
ha under de senaste aren gjort mycket stora anstringningar for att fa
enskild bana till stind mellan Uppsala och Kerstinbo pa Sala—Gysinge
—Geflebanan. Dessa anstringningar synas emellertid ej ha négra storre
utsikter att kronas med framgéng, d4 deras resurser dro for smi. Det
ar ofvervigande jordbrukssocknar med stora lagjordsmarker som inbjuda
till omfattande odlingsforetag, hvaraf redan en del dro utférda. Dessa
foretag forutsitta emellertid stora samfillda utgifter for vattenaftapp-
ningar och kanaliseringar, till hvilka lan upptaglts Réntor och amor-
teringar af dessa ldn tynga befolkningen, si att dess forméga att iklédda
sig stora skulder for astadkommande af en Jarnviag dr begransad
andra sidan ér en jirnvig genom dessa bygder ett oeftergifligt villkor
for att de skola komma i den blomstring, som deras naturliga forut-
sdttningar ge en viss forboppning om.

Ungefir samma foérhallanden rdda i de kommuner i Géstrikland,
som skulle beréras af strickningen mellan Gysinge och Storvik.

En statsbana Uppsala—Gysinge—Storvik skulle alltsd ej blott
gora en fortsidttning med dubbelsparsanliggningarna fran Uppsala &t
Krylbo och Storvik o6fverflodiga. Den skulle gifva en genare férbindelse
mellan hufvudstaden och Norrland och den skulle gifva jirnvigsfor-
férbindelse at en trakt, som nu #r i stort och tringande behof déraf.

Med anledning af hvad vi silunda anfoért hemstéilla vi,

att Riksdagen ville besluta, att i skrifvelse till
Kungl. Maj:t avhdlla om utredning och férslag angé-
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ende byggande af en statsbana mellan Uppsala och

Storvik 6fver Gysinge siation 4 Sala—Gysinge—Giifle-
banan.

Stockholmy den 25 januari 1911.
Ol. Olsson Joh. Andersson

i See. i Starte.
I motionens sylte instimmer:

0. Alfr. Berg
i Staby.

Nr 169.

Af herr Qlsson i See, om skrifvelse till Kungl. Maj:t angdende
afkortning ¢ dfningstiden for vissa vdrnpliktige.

Atskilliga ganger forut har i riksdagen motionerats om afkort-
ning i 6fningstiden for virnpliktige. Dessa motioner ha dock ej vunnit
Riksdagens bifall. Emellertid dr detta ett spoérsmil, som borde vinna
mera beaktande #dn hvad hittills varit fallet. Fér arbetare i allménhet
och landtbrukare isynnerhet dr det sirdeles uppoffrande, att de under
den tid af aret, di acbetskraften &r af allra stérsta betydelse, maste
sinda i vég sina soner, ehuru de mycket viil bebofvas hemma. Kunde
dirfor nigon afkortning af tiden 4stadkommas, sd vore det vilbehofligt.

Det kan emellertid synas underligt att komma med ott sidant
{orslag, nir det nu séites 1 friga att i en framtid #n vidare utstriicka
tiden for 6fningarna, men detta forhillande gifver mig s4 mycket mer
anledning till att vicka det férslag jag hir asyftar, nimligen att nér de
virnpliktige inhdmtat ett visst kunskapsmétt under 6fningarne, sa skulle
de hemférlofvas. Vore det si ordradt, kunde det gifva bevirings-
ynglingarne anledning till att med mera ifver, lust och energi gripa

Dihang till Riksd. prot. 1911. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 67 Hdfl. 2



