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N:o0 130.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende be-
viljande af anslag for anliggning af ny farled mellan
Viinersborg och Giteborg; gifven Stockholms slott den
19 mars 1909.

Under &beropande af bifogade utdrag af statsridsprotokollet fver
eivilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hiirmed foreslad Riksdagen att

for anliggning af en ny farled mellan Vinersborg och Géteborg, i
hufvudsaklig 6fverensstimmelse med styrelsens for Trollhéitte kanal- och
vattenverk 1 statsridsprotokollet omférmilda forslag, anvisa ett belopp
af 22,800,000 kronor samt

bemyndiga riksgildskontoret att af dessa medel pa rekvisition till-
handahalla Kungl. Maj:t under ar 1909 1,000,000 kronor och under ar
1910 3,000,000 kronor.

De till irendet horande handlingar skola Riksdagens vederbérande
utskott tillhandahallas; och Kungl. Maj:t férblifver Riksdagen med all
kungl. nidd och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTAT.

Hugo Hanzlton.
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Utdrag af statsrddsprotokollet ifver civildrenden, hdllet infor
Hans Majit Konungen i statsrddet & Stockholns slott
den 19 mars 1909.

Narvarande:

Hans excellens herr statsministern LiNpmav,
Statsraden: PETERssON,

HEDERSTIERNA,

HaMmarskJOLD,

SWARTZ,

grefve HaMILTON,

grefve EHRENSVARD,

MaLy,

LINDSTROM,

NYLANDER.

Departementschefen statsridet grefve Hamilton anforde:

Sedan fullstindiga forslag numera upprittats rorande anordnande
af forbittrad farled mellan Vinern och Kattegatt, tilliter jag mig under-
stilla Eders Kungl. Maj:ts profning fragan om &stadkommande af en
sddan farled.

Historik. Den forste, som patinkt anliggandet af Trollhitte kanal, var Gustaf
Den gumls Vasa. Han gjorde redan pd motet i Stockholm den 25 juli 1525 fram-
e stillning om anordnande af en genomfart frdn Lodése till Vinern och

befallde, att man vid tillfille skulle fran Tyskland inforskrifva en god
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»slyssemakere», som visste angifva riitta sittet att bygga slussar. Emel-
lertid kommo politiska forvecklingar i vigen, och det var férst under
Karl IX:s regering, som man paborjade arbetet. D anlades den sé
kallade Karls graf vid Vinersborg och en sluss vid Lilla Edet dfvensom
en kafvelbro vid Trollhittan, pa hvilken fartygen rullades ofver land
forbi forsarna.

Efter aterkomsten frain Bender uppdrog Karl XII 4t Christoffer
Polhem att bygga en kanal mellan Vinern och Géteborg. Arbetet bor-
jade viren 1718, men innan ndgon sluss dnnu blifvit firdig, dog ko-
nungen, hvilket medférde att arbetet afbrots.

Sedan gjordes intet 4t saken, forran pd framstillning af 1741 drs
stinder Polhem och en annan person erhéllo uppdrag att utarbeta en
plan for »Vanerkanal». Planen godkindes af stinderna ér 1751 och
sattes genast i verket. En mingd arbeten utférdes, hvaribland de be-
romda Polhemska slussarna. Den 20 september 1755 intriffade emel-
lertid en olyckshindelse. Den i planen ingdende dammen ofver Gota
ilf vid Flottberget, hvilken var i det narmaste firdig, brast till foljd af
hog flod, som medforde stora virkesmassor. Planens utférbarhet och
limplighet forlorade hirigenom allménhetens tillit och arbetena afstan-
nade. Sedan stinderna litit en kommitté undersoka saken samt en ny
plan uppgjorts, bildades ar 1793 ett bolag, som under éren 1794—1800
fullbordade den gamla Trollhiitte kanal. Kostnaden for densamma upp-
gick till omkring 1'/: million kronor.

Hvad angir anliggning af en kanal mellan Vinersborg och Udde-
valla, uppkom tanken dirpa ganska snart, sedan Bohuslin blifvit svenskt.
Planen var att framdraga kanalen genom atskilliga mindre sjoar, som
upptaga omkring halfva vigen mellan Vinersborg och Uddevalla. Karl
XI var intresserad for saken och hade for afsikt att pi sin Eriksgata
ar 1673 bese terringen, hvarfor magistraten i Vinersborg anbefalldes
att till Bosjén uppfora bitar. Nigon besiktning af konungen blef emel-
lertid aldrig af. '

Ar 1832 blef Gota kanal fiardig. D3 dess slussar voro storre in
Trollhitte kanals, uppkom friga att ombygga Trollhitte kanal. Darvid
uppgjordes jamvil forslag till anliggning af en kanal till Uddevalla.
Storamiralsimbetets tredje afdelning, som af Kungl. Maj:t erhsll upp-
drag att yttra sig i frigan, forordade emellertid en ombyggnad af Troll-
hitte kanal, hvarfér frigan om anliggning af en kanal med slutpunkt
vid Uddevalla fick forfalla.

Kanal mellan
Vinersborg
och
Uddevalla.

Den nyaTroll-
hiitte kanal.
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Sedan Nya Trollhiitte kanalbolag bildats, anlade bolaget under ren
1838—1845 for en kostnad af 3,141,345 kronor en ny kanal vid Troll-
hidttan vid sidan om den gamla.

Redan kort tid efter det de nya slussarna blifvit firdiga, befanns
kanalens trafikférméga vara for liten. Atskilliga forslag uppgjordes dar-
for rérande slussarnas dubblering utan att dock leda till nigot resultat.

Slutligen anbefallde Kungl. Maj:t genom nadigt bref den 27 juni
1896 viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att lita verkstiilla undersékning
rorande en forbittrad segelled mellan Vinern och Kattegat.

Pi uppdrag af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen verkstillde diva-
rande majoren D. Laurell erforderliga undersokningar samt aflimnade
den 27 december 1899 ett utarbetadt forslag till farledens ordnande
mellan Vinersborg och Géteborg jamte utredning och approximativ
kostnadsberédkning angiende kanalled mellan Vinersborg och Uddevalla.

Sedan friga uppstitt om triffande af ofverenskommelse mellan
kronan och Trollhittans elektriska kraftaktiebolag angiende byte af mark
mot vattenritt vid Trollhdttan, anbefallde Kungl. Maj:t viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att uppgéra ett nytt forslag till farled forbi Troll-
hittan. Med anledning diraf 6fverlimnade viig- och vattenbyggnads-
styrelsen med underdinig skrifvelse den 15 februari 1902 ett af Laurell
uppgjordt alternativt forslag till kanalled vid Trollhattan, hvilket forslag
at styrelsen forordades till utférande. Bada alternativen afsigo sluss-
ledens framdragande i hufvudsakligen samma riktning som den Polhemska
linjen d. v. s. titt invid fallen, men under det Laurells forsta forslag
limnade fallen i hufvudsak oberérda och afskilde slussleden fran de-
samma genom murar, afsig det sist upprittade alternativet att pa en
stricka begagna sjilfva dlfven sisom farled, sedan densamma genom
démning m. m. erhallit stérre vattenarea och till foljd déiraf mindre
stromhastighet.

Genom nadiga remisser anbefalldes Kungl. Maj:ts befallningshafvande
i Goteborgs och Bohus, Alfsborgs, Skaraborgs, Virmlands, Orebro, Vist-
manlands, Kopparbergs och Gifleborgs lin att efter vederborandes hé-
rande afgifva underdéniga utlitanden i érendet.

Med anledning déraf hafva Kungl. Maj:ts bemilde befallningshaf-
vande med egna underdiniga utldtanden 6fverlimnat yttranden frin de
stider, som é&ro beldigna utmed Vinern och vid Géta alf samt fran
staden Uddevalla, dfvensom fran étskilliga af frigan intresserade myn-
digheter och styrelser samt ortsinnevinare m.
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Dirjimte har ofverstithallarimbetet 6fverlimnat yttrande frin direk-
tionen for Nya Trollhiitte kanalbolag samt kommerskollegium afgifvit
infordradt underdanigt utldtande.

Sedan Kungl. Maj:t och kronan inképt Trollhitte kanalverk och
viss annan Nya Trollhitte kanalbolag tillhorig egendom, anmodade
Kungl. Maj:t genom remiss den 26 januari 1906 styrelsen for Trollhitte
kanal- och vattenverk, som inrittats for att forvalta kanalverket och den
ofriga inkopta egendomen, att afgifva underdinigt utlitande rérande
fragan om anordnande af en forbattrad farled mellan Vinern och
Kattegatt.

Innan styrelsen hann afgifva detta utlitande, maste sittet for en
blifvande ny trafikkanals framdragande forbi Trollhidttan afgéras, endr
detta inverkade pi frigan om byggande af en kraftstation for tillgodo-
gorande af vattnet i Trollhitte strommar.

Uti skrifvelse den 20 december 1906 afgaf styrelsen fér Trollhitte
kanal- och vattenverk forslag angiende kraftstationens anliggning. Dér-
vid férordade styrelsen, att trafikkanalen skulle, istillet for att anordnas
enligt nigot af de utaf majoren Laurell uppgjorda férslagen, framdra-
gas i hufvudsakligen samma riktning som den nuvarande kanalstrick-
ningen. Vid sidant forhillande ansig sig styrelsen vid planliggning
af kraftstationen icke béra taga nagon afgérande hinsyn till mojligheten
af en farleds framdragande i #lfven enligt ndgot af Laurells forslag.
Sedan direfter vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uti afgifvet underda-
nigt utlitandet meddelat, att styrelsen for sin del gifve bestimdt fore-
tride &t tanken att, i stillet for att sisom Laurell foreslagit lita den
nya trafikkanalen folja fallen i élfven, ombygga den nuvarande berg-
kanalen enligt den plan, som till sina hufvuddrag angifvits af Trollhitte-
styrelsen, har sévidl Kungl. Majit som Riksdagen dr 1907 god-
kint det af Trollhittestyrelsen framlagda forslaget till kraftstationsan-
liggning vid Trollhéittan. Tanken pi att lita kanalen férbi Trollhéttan
folja nagon af de striickningar, som af Laurell foreslagits, fir ddrmed
anses vara definitivt uppgifven.

Med underdanig skrifvelse den 18 december 1908 har nu Trollhitte-
styrelsen ofverlimnat fullstindigt utarbetadt forslag till ombyggnad af
Trollhitte kanal. Den nya kanalen skulle fi i hufvudsak samma strick-
ning som den nuvarande. Dock skulle de nya slussarna si forliggas,
att de gamla kunde anviindas sivil under byggnadstiden som framdeles.
Niagon afstingning af den nuvarande kanalen till fold af ombyggnaden
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skulle darfér icke forekomma. Genom att goéra de nya slussarna med
storre sankning 4n de gamla skulle slussarnas antal minskas frin 16
till 6. Farledens lingd fran Vianersborg till Goteborg skulle komma att
uppgéd till 85,7 kilometer, ddraf 40,9 kilometer skulle utgoras af kanal,
under det Gota alf skulle begagnas pi en stricka af 44,8 kilometer.

Betriffande de tekniska detaljerna tilliter jag mig att hdnvisa till
Trollhéttestyrelsens forslag.

Jiamvil for en kanal mellan Vinersborg och Uddevalla foreligger
numera fullstindig plan. Sedan for saken intresserade personer inom
Virmland och Bohus lin foranstaltat om insamling af erforderliga medel,
har niamligen aktjebolaget Vattenbyggnadsbyran utarbetat forslag till
anliggning af en sidan kanal. Med en till Kungl. Maj:t stilld skrift
af den 5 december 1908 hafva direfter landshéfdingen Gerhard Dyrssen
m. fl. pid enskildt initiativ utsedda kommitterade 6fverlimnat det silunda
uppgjorda forslaget. .

Detsamma afser att framdraga kanalen genom de sju mindre sjsar,
som 1 nidstan linjerdt f6ljd utméirka den enda sammanhingande dalgéngen
i den kuperade terringen mellan Vinersborg och Uddevalla. D4 dessa
sjoar ligga pd en hojd af 8 till 10 meter 6fver Vinerns medelvattenyta,
som &ter ir 44 meter hogre dn hafsytan, hafva forslag uppgjorts dels till
s kallad ofverhojd kanal, i hvilken fartygen genom slussar lyftas upp till
en hojd af 9 meter 6fver Vinerns medelvattenstind, dels ock till kanal-
led i Vénerns nivi eller si kallad nivikanal.

I forra fallet skulle forekomma 7 och i senare fallet 5 slussar. Ka-
nalens lingd skulle blifva 26 kilometer.

I fraga om de tekniska bestimmelserna for kanalen fir jag hinvisa
till det af Vattenbyggnadsbyran utarbetade forslaget.

De bida foreslagna kanalernas strickning har jag latit inrita pa
ett gemensamt kartblad, som jag hemstiller métte fi bifogas detta
protokoll.

For att si4 skyndsamt som mojligt erhélla en fullstindig utredning
i forevarande for véirt land s& betydelsefulla friga samt undvika att
dnyo remittera drendet till yttrande af vederbérande myndigheter, hvari-
genom atskillig tidsutdrikt sidkerligen skulle hafva uppkommit, tillsatte
Eders Kungl. Maj:t den 12 januari 1909 en kommission med uppdrag att —
utan att ingd 1 bedémande af forslagens tekniska detaljer — yttra sig
1 anledning af de sirskilda forslagen samt sirskildt meddela svar & vissa
af Eders Kungl. Maj:t framstillda frigor.
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Till ordférande i kommissionen forordnade Eders Kungl. Maj:t leda-
moten af Riksdagens forsta kammare landshofdingen friherre G. O. R. La-
gerbring samt till ledaméter ledamoten af Riksdagens andra kammare,
skeppsredaren D. Brostrom, bruksdisponenten C. Danielsson, landshof-
dingen G. Dyrssen, ordféranden i vattenfallsstyrelsen, vattenfallsdirektoren
F. V. Hansen, ofversten D. Hedengren, landshofdingen K. S. Husberg,
kommendérkaptenen af forsta graden G. af Klint, kommerseradet J. T.
Pihlgren, ledamoten af Riksdagens forsta kammare, professorn J. G.
Richert, ingenjéren D. Thorburn, ledamoten af Riksdagens férsta kam-
mare, bankdirektéren K. A. Wallenberg samt o6fverdirektéren och chefen
for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen O. J. ¥. Wijnbladh.

Den 1 mars 1909 ofverlimnades till civildepartementet kommissio-
nens underdaniga betinkande i dmnet. Uti detta betinkande, som icke
ar atfoljdt af nagon reservation, anfér kommissionen:

»For att kunna afgifva svar 4 de till kommissionen stillda frigorna Kommissio-
har kommissionen ansett det nédviindigt att hafva kiinnedom om de unge- °%° betén-
firliga kostnaderna fér en farled mellan Vanern och Milaren genom . aning
Svealand till Stockholm. Xommissionen har déarfor uppdragit dt tre af rorande farled
sina ledamoter, herrar Hansen, Richert och Wijnbladh, att féranstalta mf,‘cl{:“sz;‘;‘:_"
om erforderliga utredningar hirutinnan, och hafva genom deras forsorg dels  nolm.
utaf kaptenen 1 vidg- och vattenbyggnadskiren Ingemar Petersson och
civilingenjoren S. Vinberg upprittats approximativa forslag och dels af
den forre verkstillts ekonomiska utredningar for anliggande af en farled
mellan Vinern och Stockholm. Dirvid hafva undersokts foljande strick-
ningar namligen:

1) Ofver Skagern, Toften och lings Svartin till Hjilmaren samt

vidare 1 hufvudsaklig strickning utefter Hyndevadsan till Milaren, hvar-
vid betriffande strickningen mellan Skagern och Toften alternativa linjer
undersokts, ndmligen dels direkt ofver vattendelaren mellan ndmnda
gjoar och dels utefter Letédlfven till en punkt i nidrheten af Degerfors
samt vidare genom Bjoérksjoarna.

2) Utefter Go6ta kanals viistgotadel samt frén Vitterns norra énda
genom Tisaren och Hjidlmaren till Malaren med alternativa linjer, nim-
higen dels fran Tisaren direkt till Hjalmaren, dels fran Tisaren ofver
Sottern till Hjilmaren.

Enir enligt det foreliggande forslaget till Stockholms stads hamn-
anliggning vid Hammarbysjo en 7 meter djup farled skulle anordnas
mollan Milaren och Ostersjon, hafva kostnadsberikningar endast upp-
gjorts for farledens striickning till Stockholm.
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For kostnadsberikningarna hafva anvindts samma grundpris, som
begagnats vid uppgorande af de utaf Trollhiittestyrelsen samt Vatten-
byggnadsbyran utarbetade kostnadsforslagen for kanaler mellan Viners-
borg och Géteborg samt mellan Vinersborg och Uddevalla.

Herrar Hansen, Richert och Wijnbladh hafva direfter afgifvit ett
gemensamt utldtande angdende de verkstillda undersékningarna rérande
farleden mellan Vinern och Stockholm. :

Savial detta utlatande som det af kaptenen Petersson och civil-
ingenjoren Vinberg utarbetade forslaget rorande namnda farled har kom-
missionen ansett sig bora bifoga detta sitt betinkande i &mnet (bil. n:r 1).

For att de viktiga fragor, som kommissionen fatt i uppdrag att
yttra sig ofver, matte fa en si allsidig belysning som méjligt, har kom-
missionen darjimte anmodat &dfven personer, som icke dro medlemmar
af kommissionen, att infor kommissionen redogéra for sina asikter 1
damnet, och hafva med anledning déraf foredrag bendget hallits

af kommendéren C. C. Engstrom rorande den af honom foreslagna
hafskanalen mellan Ostersjon och Kattegatt,

af ofveringenjoren vid statens jarnviagsbyggnader majoren Hjalmar
Fogelmarck angdende Inlandsbanan och dess inverkan pa trafiken &
Trollhétte kanal,

af grosshandlaren Justus A. Waller om den af honom férordade 3
meters kanalen mellan Vinersborg och Goéteborg samt

af sjokaptenerna Karl D. Danielsén och August Hoglund angiende
det af Kanalflottans éngfartygsbefilhafvaresillskap framstillda forslaget
att endast pd det sitt forbattra Trollhatte kanal, att & alla stillen, dér
slussar forekomma, dessa skulle med undantag for Akersstrom goras
dubbla men med samma méitt som fér nédrvarande.

D4 kommissionen nu gér att yttra sig angdende de af Eders Kungl.
Maj:t till kommissionen framstillda fragorna, vill kommissionen till en
bérjan framhélla, att kommissionen, i likhet med hvad som gjorts i de
tekniska utredningarna, med en farled af visst djup, till exempel 4 meter,
betecknar en siddan, i hvilken fartyg af 4 meters djupgiende verkligen
kunna under alla forhillanden framgd, och icke en led, dir djupet péa
slusstrosklarna utgér 4 meter. Farledens vattendjup kommer alltsd att
allt efter behofvet blifva stérre &n det angifna némligen i regel 10
procent storre & slusstroskel och omkring 20 procent stérre 1 grifd
kanalstricka.
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Den forsta af de utaf Eders Kungl. Maj:t till kommissionen fram- I Hafskanal
stillda frigorna lyder: dr det mationalekonomiskt berdttigadt att an- mei.l?%: 2’;""
ligga en vattenvig for stora hafsgdende fartyg mellan Ostersjon  Kattegatt.
och Kattegatt. en Sveakanal, med storre djup dn det, hvilket sdvdl
styrelsen for Trollhdtte Ekanal- och wvattenverk som aktiebolaget
Vattenbyggnadsbyrdin genom sina wutredningar funnit dndamdls-
enligast for en tidsenlig handelskanal mellan Vinern och Kattegatt,
betraktad sdsom ett helt for sig, ndmligen 4—35 meter.

Med anledning diraf fir kommissionen anfora foljande:

Verkstillda utredningar gifva vid handen, att den godsmingd, som
under en mycket ling tid framit kan vintas & en kanal mellan Vénern och
Milaren, skall kunna framforslas 4 kanalen, dfven om den erhaller mindre
djup &n 4—5 meter.

Om man bortser fran hvad forsvaret kan fordra, skulle alltsd
anledningen att anligga en storre kanal én med 4—5 meters seglations-
djup mellan Ostersjon och Kattegatt vara att anordna en transitoled for
stora hafsgiende fartyg tvirs genom Sverige. D3 storleken 4 fartyg,
som ekonomiskt kunna anvindas i oceanfart, &r i stdndigt stigande,
skulle kanalens djup antagligen icke kunna begrinsas till 6 eller 7
meter, utan f& goéras minst 9 meter. Kommendoren Engstrom har i sitt
utkast till en hafskanal mellan Ostersjon och Kattegatt forordat 9 meters
vattendjup.

De uppgjorda kostnadsberikningarna utvisa, att redan en 7 meters
farled frin Stockholm ofver Milaren, Hjalmaren och Vanern till Katte-
gatt kostar 1 billigaste strickningen via Letdlfven till Védnern och vidare
till Uddevalla 255,000,000 kronor och en 9 meters kanal i samma strick-
ning 399,400,000 kronor.7)

Dessa siffror ifvensom de gjorda utredningarna visa till fullo,
att, om man betraktar farleden sasom ett ekonomiskt foretag for sig,
en bafskanal mellan Stockholm och Kattegatt icke girna kan komma
1 fraga. Det finnes ingen mojlighet att sitta kanalafgifterna si hoga,
att anliggningskostnaderna ens tillndrmelsevis dirigenom skulle forrin-
tas. Men idfven om staten med hénsyn till forsvaret skulle anse sig
bora vidkinnas de oerhorda kostnader kanalen krifde, och kanaltaxorna
bestimdes till rimliga belopp, skulle kanalen sikerligen édndock icke fa
ndgon betydelse som en transitoled for hafsgiende fartyg. Det édr all-

*) Nirmare uppgifter & kostnaderna for olika leder finnas i herrar Hunsens,
Richerts och Wijnbladhs utlitande sid. 11 samt i herr Petcrssons utredning sid. 39.
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tid forenadt med en viss risk att med mycket stora batar gifva sig in
1 inlandsfarleder med deras landsvigs- och jarnviigsbroar samt slussar,
tringa passager och relativt svara stromsittning. Fartygens befil-
hafvare aro icke fortrogna med navigeringen 1 sddana vatten, och grund-
stotningar eller kollisioner blifva darfor litt foljden. S&val Trollhitte-
styrelsen som kaptenen Petersson hafva déirjimte i sina utredningar
visat, att redan med antagande af en mycket mattlig fart i 6ppna sjon
det tager lingre tid for fartyg med storre djupgéende #n omkring 4
meter att vid fird mellan Ostersjon och Kattegatt gi genom kanalen
dn att taga vigen omkring Sveriges kust, samt att vid si stora fartygs
faird genom kanalen driftkostnaderna blifva stérre, 4n om de ga yttre
vagen.

F6ljden skulle darfor blifva, att kanalen under fredstid blott sillan
och da endast, nir friga 4r om lokal trafik, komme att befaras med stora
hafsgiende fartyg och sia godt som aldrig med oceaningare.

For transport af varor till och fran platser vid kanalen limpa sig
namligen icke angare af sistnimnda slag. De dagliga utgifterna for
dessa dngare #ro si stora, att de, for att deras fart skall ekonomisks
16na sig, 1 regel endast kunna angéra stora, nira kusten beldgna central-
hamnar, dir de hastigt kunna lossa och intaga ny last.

Kommissionen far alltsa & den forsta af de till kommissionen stillda
fraigorna afgifva det svar, att komunissionen icke anser det vara
nationalekonomiskt berdittigadt att mellan Ostersjén och Kaitegatt
anligga en vattenviig for stora hafsgdende fartyg.

Kommissionen vill emellertid darmed icke hafva uttalat den &sikten,
att ej framdeles friga kan uppstd om anliggning af en farled genom
Svealand mellan Vinern och Stockholm med mindre dimensioner.

Under det en farled mellan Vianern och Stockholm afsedd for 9
meter djupgéende fartyg berdknats kosta 310,400,000 kronor, for 7
meter djupgéende fartyg 199,100,000 kronor och fér 5 meter djupgéende
fartyg 130,600,000 kronor, skulle enligt af kaptenen Petersson gjorda
berikningar en kanal mellan Vinern och Milaren ‘med samma segla-
tionsdjup som Trollhdtte och Géta kanaler d. v. s. 2,7 meter betinga
en kostnad af endast 66,000,000 kronor.

De tekniska delegerade, herrar Hansen, Richert och Wijnbladh, hafva
ifven yttrat sig om de dimensioner, som limpligen béra gifvas &t en
framtida kanal mellan Vinern och Milaren liksom &t viktigare utgrenin-
gar af mellersta Sveriges stora kanalsystem. De hafva dirvid uttalat, att
djupet for dessa inlandskanaler borde bestimmas till 3 meter pa slusstrosk-
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larna eller ungefiir samma djup, som nu finnes i Trollhitte och Géta kanaler, -

och som &r det storsta vid kontinentens inlandskanaler forekommande.
Slussarna borde i ofverensstimmelse med moderna principer f4 en lingd 1
slusskammaren af 67 meter och en fri bredd af 9,9 meter. En dylik kanal
vore limpad for ett normalt fartygsdjup af 2,7 meter, och typen kunde
dirfor i ofverensstimmelse med den terminologi, som anvéndts i de fore-
liggande kanalférslagen, betecknas sisom en 2,7 meters kanal.

Kommissionen har af sina delegerades utredning funnit konstateradt,
att genomforandet af en dylik kanaltyp skulle 4 de striickor, som dele-
gerades undersokning omfattar, kunna ske for endast omkring halfva
kostnaden mot den, en 5 meters kanal skulle krifva.

Kommissionen anser sig emellertid icke hafva anledning gdra nigot
bestimdt uttalande 6fver delegerades ifrdgavarande forslag, men vill dock
framhalla sisom onskvirdt, att vid en kommande utredning rérande utveck-
lingen af det inte svenska kanalsystemet en allmin normaltyp mi blifva
antagen, samt att dirvid den af de delegerade forordade typen mitte
tagas 1 allvarligt ofvervigande.

Hvad angir andra frigan eller huruvida hénsynen till landets
forsvar betingar en kanal mellan Vinern och Kaitegati eller en
Sveakanal med storre djup dn 4— 5 meter, fir kommissionen anféra
foljande:

Sin hufvudsakliga betydelse ur militdr synpunkt maiste en kanal fi
for sjoforsvaret. Ddrvid bor emellertd framhdllas, att en kanal icke har
ndgot sjomilitirt virde i annat fall dn om den uigor en sammanhdin-
gande vattenvigsforbindelse mellan Ostersjon och Kattegatt. En kanal mellan
Vinern och Kattegatt forlorar silunda allt virde for sjoforsvaret, sividt
den icke utgér en link i ett kanalsystem mellan nimnda haf.

For att flottan matte under krig kunna fylla sin uppgift att {or-
hindra fientliga landstigningsférsék pa vira kuster samt, 1 den min fyl-
landet af denna hufvuduppgift det medgifver, dels skydda kusterna for
brandskattningsforetag och andra krigsoperationer och dels trygga han-
delssjofarten, maste flottan till det yttersta stka bevara sin rorelse-
frihet.

Stockholms skirgard ir ur strategisk och taktisk synpunkt det vik-
tigaste operationsomridet pd rikets ostkust, hvarfor sjostridskrafterna
till stor del diar bora hillas samlade, men iir det af stor vikt, att
storre eller mindre del af flottan kan frén nimnda operationsomride
forflyttas till vistkusten. [ hindelse af krig dr det niimligen antagligt,
att {iendens operationer delvis komma att gd ut pd att afbryta forbin-
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delserna mellan hafvet och var pi viistkusten beligna stérsta handels-
stad Goteborg. En forflyttning af svenska sjostridskrafter fran ostkusten
till var vistra kust, dr dock under sidana forhillanden ett mycket
vanskligt foretag, hvarfor det for flottans operationer skulle vara af
synnerligen stor betydelse, om dess fartyg kunde i en kanal genom
Sverige forflyttas frin Ostersjon till Kattegatt eller tvirt om. For att
kanalen skall fi fullt sjomilitirt virde fordras dock, att icke blott flottans
mindre fartyg sisom torped- och undervattensbétar, jagare samt torped-
kryssare kunna befara densamma, utan att den #fven kan passeras af
samtliga vira pansarfartyg.

Var nuvarande fartygsmateriels hufvuddimensioner finnas angifna 4
den vid kommissionens betinkande fogade bilagan n:r 2 (sid. 87 i bilags-
hiftet). 1 denna bilaga hafva ifven upptagits hufvuddimensionerna pa
det pansarfartyg af ny typ, som af 1907 irs sakkunniga rérande sjo-
krigsmaterielen foreslagits. Héiraf framgar, att 6,6 meter for nirvarande
dr det storsta djupgiende, som man tinkt sig for vira pansarfartyg.

Betriffande dimensionerna 4 en vattenviig genom Sverige hafva chefen
for flottans stab och marinférvaltningen ar 1907 afgifvit utlitanden =)

Enligt chefens fér flottans stab utlitande borde vattendjupet i
kanalen icke goras mindre in 10 meter med 6friga dimensioner sadana,
att fartyg af 130 meters lingd och 20 meters bredd kunna anviinda
densamma. Marinférvaltningen har hiri instimt utom hvad betriffar
djupet, hvilket nimnda #mbetsverk anser béra kunna minskas till 9
meter.

Betriffande djupet i en eventuell kanal mellan Ostersjon och Katte-
gatt hafva silunda de maritima myndigheterna, som yttrat sig i fragan,
varit af nigot olika meningar, men dirom att kanalen bor medgifva
passage for vira storsta stridsfartyg hafva de dock varit enstimmiga.

Som framgir af redogorelsen betriffande dimensionerna p# vara nu
projekterade storsta érlogsfartyg och med hinsyn tagen till vara militir-
leders och den viktiga forbindelsevigens genom Oresund hittills under-
sokta och nu tillgéingliga djup skulle en 7 meter djup farled for niir-
varande vara tillfyllest for det sjomilitira behofvet. Men da frigan
giller att bedoma ett si storartadt féretag som en farled mellan Oster-
sjon och Kattegatt, maste hiinsyn tagas till framtida kraf, som betingas
af den alltjimt fortgiende utvecklingen inom sjokrigsmaterielen, hvilken
1 stort sedt pd den senare tiden varit i en stindig tillviixt hvad dimen-
sionerna betriffar.

) Se sid. 19 i Trollhiitiestyrelsens forslag.
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En anledning till att vira stridsfartygs djupgéende icke alltfér mycket
okas torde likvél finnas déruti, att fartygen mdaste kunna framgd i de
viktigaste lederna i vara skirgardar, men di dessa leder till djup och
navigeringsméjlighet p4 minga stéllen dro begrinsade till mindre dimen-
sioner an hvad nutidens skeppsbyggnadskonst gifver 4t de vid de stora
hafven beligna nationernas stridsfartyg, dr det noédvindigt att anpassa
vara fartygs storlek efter dessa férhallanden. Orlogsfartyg i allménhet
miéste dfven i stor utstrickning kunna begagna sig af befintliga dockor
samt kajer och andra anordningar vid de militira varfven, och torde
denna omstindighet i sin man hafva bidragit till att djupgéendet hos
de moderna stridsfartygen i allminhet icke proportionsvis foljt den
okning, som gifvits fartygens dimensioner i lingd, bredd och deplacement,
utan har djupgdendet snarare tenderat att minskas. Som maximigrins
for moderna stridsfartygs djupgiende torde man i allmiinhet kunna siitta
8,5 eller hogst 9 meter.

D4 djupet i en kanal visentligen inverkar p# anliggningskostnaderna,
dr det nodvandigt att utan asidosittande af de fordringar, som med kanal-
foretaget dro afsedda att tillgodoses, soka nedbringa djupet till det minsta
mojliga. Till foljd héraf och med hinsyn till att érlogsfartygens djup-
giende 1 viss méan torde kunna begrinsas, dfven om dimensionerna i 6frigt
okas, synas de militira fordringarna kunna blifva tillgodosedda, dfven om
djupet ien kanalanliggning genom Sverige mellan Ostersjon och Kattegatt
sittes ndgot ligre an hvad de militira myndigheterna hittills foreslagit.

Djupet i en sidan kanal synes likvil icke bira goras mindre fin
att fartyg med ett djupgaende af & meter skulle kunna {ramforas genom
densamma.

Betriffande o6friga dimensioner sasom kanalens bredd, lingd och
bredd pi slussar samt kurvradier bora dessa matt afpassas sd, att ka-
nalen kan anvindas af alla de drlogsfartyg, som kunna komma att byg-
gas med hégst 8 meters djupgiende.

For landtforsvaret kan en kanal vare sig mellan Ostersjon och Kat-
tegatt eller Vinern och Kattegatt blott tillmitas sekundir betydelse.

For att utréna 1 hvad méan armén skulle kunna draga nigon
nytta af ndgon af dessa kanaler, mniste forst utredas de krigsligen, i
hvilka kanaler i allmiinhet kunna tinkas anviindbara som transportlinjer
for trupper tillhorande landtforsvaret eller for till dessa trupper afsedda
fornodenheter.

Nir en del af hiiren siittes pd krigsfot, kan for densamma erforder-
liga transporter 1 stort tinkas blifva for det forsta koncentrerings-

Arméns behof
af kanaler.
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transporter, hvarigenom de olika truppafdelningarna frin respektive mo-
biliseringsplatser i hemorten forflyttas till krigsskadeplatsen for att dar
i allminhet forenas till af olika vapenslag bestiende stérre truppférband.
Vidare kan man tdnka sig siddana trupptransporter frin en krigsskade-
plats till en annan. Och slutligen blifver ett lands kommunikationslinjer
1 krigstid till storsta delen upptagna dels for att ombesérja tillforseln till
den & krigsskadeplatsen opererande hiirafdelningen af personal och histar,
materiel och férnédenheter dels for att fran hirafdelningen undanféra
det som tillfalligtvis eller f6r bestindigt maste undanskaffas sisom
sjuka, sarade, krigsfangar, krigsbyte m. m. Dessa senare slag af
transporter 1 hirens rygg kunna hir betecknas sisom étappvisendets
transporter.

Téinker man sig nu forst, huruvida kanaler i allminhet och sir-
skildt de nu ifrigavarande kanalférbindelserna Ostersjon—Kattegatt eller
Vinern—XKattegatt skulle limpa sig for forenimnda koncentreringstrans-
porter fran hemorten till en forsta krigsskadeplats eller mellan tvinne
krigsskadeplatser, sd visar det sig att, med det i allménhet gynnsamma
jirnvigsniat som for néirvarande finnes i vart land och hvilket for
trupptransporter kan vil utnyttjas pd grund af numera befintlig, for
andamalet tillriicklig jirnvigsmateriel, nimnda slag af transporter nog
hufvudsakligen komma att utforas genom jérnvigarna. Storre transport-
hastighet ernds onekligen genom jarnvidgar é&n genom kanaler. Dér-
till kommer, att ifrigavarande transporter méste vara pa {érhand upp-
gjorda for alla férekommande fall och for alla arstider, siledes &afven
for den tid, di en kanal kan tinkas otrafikabel pi grund af ishinder.

Hvad diremot angar étappvisendets transporter, si torde ett kanal-
system, som 1 férhillande till en gifven krigsskddeplats och hemorten
for de & krigsskideplatsen koncentrerade olika truppafdelningarna har
en limplig riktning, kunna blifva af nytta siasom kompletterande be-
fintliga jirnvigslinjer och sirdeles liampa sig for transporter af sjuka
och sérade frin héren samt af lifsfornédenheter till hiren. IFor detta
dndamal synes dock ej nédigt, att kanalen har storre djup dn t. ex.
4—>5 meter.

Enidr allt, som gagnar sjoéforsvaret, starker forsvaret i dess lLelhet,
blifver en kanal mellan Ostersjén och Kattegatt med tillrickligt djup
indirekt till icke ringa nytta for landtforsvaret. Innan en fiende kan
vaga ctt si farligt foretag som stora sjotransporter af landstignings-
trupper och dessas landsittande, maste hans flotta hafva skaffat sig
ofverliigsenhet pa hafvet, si att den kan hilla férsvarsflottan innestingd
och hindra alla dess féretag mot sjétransporterna och landstignings-
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trupperna. Kan nu forsvarsflottan genom befintligheten af en kanal
mellan Ostersjon och Kattegatt fi betydligt c¢kad forsvarskraft, maste i
samma min fientliga landstigningsforsok forsviras och uppskjutas.
Detta medfér den fordelen for armén, att den far lingre tid till mobi-
lisering, koncentrering och ofriga férberedelser.

Ehuru siledes en for sjoférsvaret tillrickligt djup kanal mellan Oster-
sjon och Kattegatt skulle i htg grad gagna forsvaret, samt kommissionen
finner det synnerligen tilltalande, om man kan vidtaga atgirder, hvilka,
samtidigt med att de befordra handel och niringar, blifva till férdel for
vart lands forsvar, anser kommissionen dock, att en kanal, afsedd
att kunna befaras af vira storsta pansarfartyg, icke bor byggas, om
af de didrmed forenade kostnaderna allt for mycket maste anses vara
utgifvet for forsvarets rikning.

Af de verkstillda utredningarna framgér, att en for kommersiellt
behof tillrickligt djup farled mellan Vinern och Milaren kan byggas
fér en kostnad af 66,000,000 kronor. En kanal mellan Vénersborg och
Goteborg med de métt, som kommissionen hér nedan anser sig bora fore-
sla, eller en enkelspirig 4 meters led med slussar och vissa andra arbe-
ten afsedda for 5 meters fartyg, har beriknats kosta 22,800,000 kronor.

Da, sidsom forut omférmilts, en 7 meters farled mellan Stockholm
och Uddevalla kostar minst 255,000,000 kronor och en 9 meters farled
399,400,000 kronor, skulle alltsd, om kostnaderna for en 8 meters farled
antagas utgora medeltalet af dessa summor eller 327,200,000 kronor, af
denna kostnad fér en genomgiende farled anses for forsvarets rikning
utgifna omkring 238 millioner kronor.

Afven om landet kunde tinkas formd for forsvarsindamal offra ett
s& afseviirdt belopp, kan detsamma sikerligen bittre anvindas for {or-
stirkandet af sivil marinens som arméns aktiva stridsmedel.

Kommissionen fir dirfor sisom sin asikt framhalla, att hdnsynen
till landets forsvar fir ndrvarande ej synes berdttiga anléiggasndet
af en kanal mellan Ostersjon och Kattegatt eller del ddraf mellan.
Vanern och Kattegatt med storre djup dn det, som ur kommersiell
synpunkt Lan anses erforderligt, och detta pda grund af de sdrdeles
stora kostnader, som anliggandet af en sddan kanal skulle medfora.

Vidkommande tredje frigan eller angdende de mdit pd farled och
slussar, hvillka med hinsyn till sporsmalen under 1 och 2 och de
i ofrigt foreliggande wtredningarna for ndrvarande bdére gifras at
en kanal mellan Finern och Kattegatt, tilliter sig kommissionen
anféra foljande:

Okning i
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Kommissionen finner det vara adagalagdt, att Trollhitte kanal nu-
mera i det nirmaste ndtt grinsen for sin trafikforméga, och att nigot
méste goéras for att mellan Vinern och Kattegatt 4stadkomma en farled,
& hvilken kunna med liga fraktkostnader framféras storre godsmingder
an som #dr mojligt & den nuvarande Trollhiitte kanal.

Visserligen skulle kunna inviindas, att det vore indamalsenligare att
tillgodose det okade behofvet af forbindelser genom utveckling af jérn-
vigsnitet. Héremot mdste dock framhallas, att en sidan utviig icke
skulle medféra tillrickligt laga fraktkostnader. Den erfarenhet, som stir
att vinna frin utlandet i detta afseende, dr synnerligen belysande och
bekriftar hvad nyss sagts. Kommissionen har dirfér litit genom sina
térut ndmnda tekniska delegerade utarbeta en redogbrelse i dmnet,
hvilken redogérelse dr sisom bilaga n:r 3 (sid. 89 i bilagshiftet) fogad
vid detta betinkande och till hvilken kommissionen fir hinvisa.

Trollhidttestyrelsen har i sitt forslag®) limnat uppgift 4 hvad det
kostar att ombygga Trollhitte kanal for 8, 4, 5, 6 och 7 meter djupgiende
fartyg, dérvid utom hvad angir 3 meters leden angifvits kostnaderna, dels
om kanalen erhélle minskad bredd i Karls graf i niirheten af Vinersborg och
bergkanalen vid Trollhdttan, dels ock om den byggdes med dubbelsparig
bredd hela vigen. Vidare har Vattenbyggnadsbyrdn uppgjort kostnads-
berikningar f6r sivil 6fverhojd kanal som nivikanal mellan Viinersborg
och Uddevalla med motsvarande djup Det har dirvid visat sig, att, da
det dr friga om djup & 5 meter och didrunder, det blir billigare att om-
bygga Trollhitte kanal é&n att anligga en kanal till Uddevalla. Vid
storre djup blir diremot forhillandet annorlunda®*) Slutligen har i det
féredrag, som grosshandlaren Waller p4 begiran af kommissionen hallit
infor densamma, férordats, att Trollhdtte kanal ombygges till en mo-
derniserad 3 meters led, hvarjimte Kanalflottans &ngfartygsbefilhafvare-
sillskap uttalat den asikten, att den bista lésningen af frigan vore att
bibehdlla den nuvarande leden for 2,7 meter djupgdende fartyg och
éndast & alla stéllen, dir slussar férekomma, utom vid Akersstrém gora
dessa dubbla men med samma méatt som for nirvarande.

Af de framlagda férslagen till férbittrad farled mellan Vinern och
Kattegatt anser kommissionen dem, som afse kanaler med stérre djup
in 5 meter, icke kunna nu ifrigasittas till utforande. D4 kommissionen
behandlade frigan om en kanal mellan Ostersjon och Kattegatt, yttrade
sig kommissionen angdende den ringa utsikt, som funnes for att stora

*) Sidan 110 i Trollhittestyrelsens forslag.
**¥) Sammanstillning af kostnadsberikningarna finnes i Trollhiittestyrelsens for-
slag sid. 110 och Vattenbyggnadsbyrins firslag sid. 45—48.
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hafsgdende fartyg skulle befara kanalen. Hvad kommissionen silunda
anforde giller afven betriffande en kanal mellan Vanern och Kattegatt.
Om ocksi kanalen gjordes tillrickligt djup, skulle det antagligen ytterst
sillan forekomma, att en oceaningare ginge upp i Vinern, och att for
sidana undantagsfall gifva ut tiotals millioner kronor lirer icke vara
tillradligt. '

Under det en 5 meters kanal 1 Trollhitteleden beriknats kosta
32,230,000 kronor och i Uddevallaleden 37,060,000 kronor, betingar
nimligen en 7 meters kanal i Trollhétteleden 68,400,000 kronor och i
Uddevallaleden 55,930,000 kronor. En 9 meters kanal, som lampligen endast
kan byggas i Uddevallaleden, kostar 89,000,000 kronor. Hvad angir
Uddevallaleden afse dessa siffror 6fverhéjda kanaler. Nivakanaler blifva
betydligt dyrare.

Af forslagen angiende kanalleder med 5 meters seglationsdjup och
dirunder anser kommissionen, att den af Kanalflottans ingfartygsbefal-
hafvaresillskap forordade tillbyggnaden af nya slussar endast utgdr en
atgard till hilften, som blott for nigra fi ar skulle kunna tillfredsstilla
trafikutvecklingens kraf. Kommissionen kan darfor icke tillstyrka, att
penningar nedliggas pd en sidan tillbyggnad. Nigon kostnadsberék-
ning rorande detta forslag har icke uppgjorts, men foér kommissionen
har meddelats, att det sannolikt komme att medfora en utgift, upp-
géende till omkring 6,000,000 kronor.

Diremot anser kommissionen, att forslaget att i samma strackning
som den nuvarande Trollhitte kanal bygga en 3 meters led med tids-
enliga slussar onekligen skulle medféra en ganska afsevird forbattring.

Om blott tillrickligt manga slussleder inrittas, skulle ddrigenom vin-
nas det maélet, att kanalen under en ganska lang foljd af ar blefve i
stind att mottaga den godsmingd, som kan ifrigakomma att fraktas pa
densamma. Trollhittestyrelsen har framhillit, att man icke borde rikna
med en lingre tidrymd éin 40—50 ar. Liksom det vore oriktigt att genom for
smi matt satta en himsko pa en utveckling, som kunde vara direkt beroende
af att en rymlig led komme till stind, borde man icke ligga ned pen-
ningar i en onodigt stor kanal och darigenom antingen betunga trafiken
med storre kanalafgifter, in som eljest skulle behofvas eller fororsaka
staten stindiga rinteforluster. Man borde #fven taga hidnsyn till, att
tekniken i vara dagar ginge raskt framat, och att det darfér om 40 eller
50 ar kunde finnas anledning att ombygga en kanal ifven ur annan syn-
punkt dn att gora den storre.

Om endast en 3 meters led anordnas, bér den pé skil, som af bade
Trollhittestyrelsen och Vattenbyggnadsbyran framhallits, i sin helhet goras

Bik. till Riksd. Prot. 1909. 1 Saml. 1 Afd. 91 Hiyft. 3
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dubbelspirig, for att den vantade trafiken matte kunna framféras. En
sidan farled mellan Vinersborg och Géteborg har af Trollhittestyrelsen
beraknats kosta omkring 16,600,000 kronor.

Ehurn kommissionen, pd sitt omfoérmailts, anser det kunna ifriga-
sittas att utfora forslaget att ombygga Trollhiatte kanal till en dubbel-
sparig 3 meters led, vill kommissionen dock framhélla, att hirigenom
endast skulle skapas en farled, som hufvudsakligen blefve en inlands-
kanal, och att man f6ljaktligen blott skulle nd ett af de mél, som
under frigans foregidende behandling ansetts boéra vinnas genom en for-
battrad farled mellan Vénern och Kattegatt. Det andra mélet eller att
erhilla en kanal for verkligt sjogiende fartyg skulle icke forverkligas.

Kommissionens tekniska delegerade hafva i sitt utlitande framhallit,
att det system af stérre sjoar, hvilka sisom ett bilte vore beligna tvirs
ofver mellersta Sverige, borde genom moderna vattenvigar stillas i ett
inre samband med hvarandra och med hafvet sivil oster- som vister ut.
D4 de yttersta lankarna i sjosystemet, Vinern och Milaren, lige rela-
tivt nédra hafskusterna och foér jamforelsevis laga kostnader kunde genom
farleder for sjogaende fartyg goras till vikar af hafvet, borde man ockss
begagna sig af detta gynnsamma forhillande och gifva ifrdgavarande
vattenviigar de dimensioner, som sjofarten iberorda afseende kunde fordra.

Hvad delegerade silunda anfért finner kommissionen beaktansvirdt
siarskildt hvad angér Vinern med dess stora och pid utvecklingsmojlig-
heter rika uppland samt dess pa de flesta stillen djupa vatten. Kom-
missionen anser det vara synnerligen ¢nskvirdt, om Vinern kunde ge-
nom mittliga kostnader goras tillginglig for fartyg, som med verklig
ekonomisk fordel kunna befara de nirbeligna hafven.

Erfarenheten har gifvit vid handen, att fartyg for att ekonomiskt
bira sig maste gifvas olika storlek allt efter som de skola trafikera mer
eller mindre afligsna farvatten. Ju ldngre bort fartygens destinations-
orter dro beligna desto storre och, for att vara sjodugliga, afven desto
mera djupgiende méste de goras.

Ett 4 meter djupgiende fartyg, hvilket lastar omkring 1,300 ton,
anses kunna med férdel befraktas till samtliga Ostersjo- och Nordsjo-
hamnar samt till hamnar vid Engelska kanalen och Frankrikes kust vid
Atlanten. Okas djupet till 5 meter, di en last pa omkring 2,400 ton
kan intagas, lira fartygen kunna med godt resultat trafikera dfven Medel-
hafvet.

For att vinna ofvan angifna mal att géra Vinern tillginglig for
verkligt sjégiende fartyg har Trollhittestyrelsen for sin del foreslagit,
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att Trollhdtte kanal matte ombyggas till en 4 meters led, men att slussar
och vissa andra arbeten skulle utféras med de métt, som fordras for 5
meter djupgéende fartyg.

Nir framdeles s& behéfdes, kunde leden, utan att kostnaderna blefve
storre #n om arbetena verkstillts fran bérjan, fordjupas till 5 meter i
dess helhet. .

Forslaget upptager fristiende slussar vid Brinkebergskulle, Akerssjé
och Strém, dir terringen medgifver anliggning af sidana slussar. En
trappa af 3 kopplade slussar dr ddremot foreslagen vid Trollhittan ned
till Holmens tegelbruk. Di en dylik slusstrappa icke har samma trafik-
formaga som en fristdende sluss, afser forslaget dubblering af slusstrap-
pan men diremot icke af de nyssnimnda fristiende slussarna.

En enligt nu angifna tekniska bestdmmelser verkstilld ombyggnad
af Trollhitte kanal har styrelsen beriknat kosta 25,650,000 kronor.

Enir denna summa #r synnerligen betydande och en minskning af
densamma medfor stérre sikerhet for att foretagets afkastning skall blifva
den beriknade utan hojning af nuvarande kanalafgifter, har kommis-
sionen sokt nagon utvig, hvarigenom det belopp staten nu behofver ut-
gifva, skulle kunna nedbringas, utan att man dfventyrar vinnandet af malet
att gora Vinern tillginglig for verkligt sjogiende fartyg. En sidan
utviig ligger enligt kommissionens formenande daruti, att leden for
niirvarande bygges enkelsparig #fven i Trollhittans slusstrappa. Visser-
ligen fir en dylik led icke obetydligt mindre trafikforméga &n den
med dubbel slusstrappa forsedda, men i betraktande af de féreslagna 5
meters slussarnas rymliga matt torde den dock for afsevird tid framat
vara tillfyllest, och detta si mycket mer som bada de dldre slusslederna
vid Trollhittan kunna bibehillas. ZKommissionen vill nimligen fram-
halla, att, om 5 meters slussar anordnas, i en sluss kunna samtidigt
inslippas flera af de mindre bitar, som &fven efter kanalens fordjupande
gifvetvis fortfarande komma att befara densamma.

Genom att silunda bygga en enkelsparig 4 meters led med slussar
och vissa andra arbeten afsedda for 5 meters fartyg skulle kostnaden
kunna nedbringas till 22,800,000 kronor. Ehuru denna summa med ett
si stort belopp som omkring 6 miljoner kronor ofverstiger kostnaden
for en dubbelsparig 3 meters led, anser kommissionen dock dess utgif-
vande vil kunna forsvaras, da diirigenom, utofver hvad som vinnes ge-
nom en led af sistnimnda slag, ernés hogst visentliga fordelar.

Fartyg, som iro konkurrenskraftiga 4 de Sverige nirbeligna hafven,
skulle kunna gi direkt upp i Vinern, och om dessa fartygs storlek fram-
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deles behofver okas, skulle kanalen for mittliga kostnader kunna fordju-
pas till en 5 metersled. Industrin i trakterna omkring Vinern skulle
erhilla det uppsving, som de linge efterlingtade ligre frakterna alltid
pliga medfora.

Sarskildt for Virmland skulle det blifva af betydelse, att dess mass-
gods till stor del icke skulle behofva omlastas i Goteborg utan kunna
4 sjogiende fartyg eller pramar forslas direkt frdn eller till Vanerhamn,
dfvensom att i de fall, di omlastning kommer att ske i Géteborg, den-
samma kan foretagas uti betydligt storre fartyg én nu &r forhillandet
och dérigenom goras visentligt billigare.

Sasom ett bevis pa hvilket behof verkligen finnes for Virmland att
kunna befrakta direkt till utlandet géende fartyg, vill kommissionen med-
dela, att trots de hoga frakter, som nu maéste erliggas, till foljd af att
kanalbitarna icke kunna intaga storre last #&n hogst omkring 300 ton,
under &r 1907 frin Karlstads tullkammardistrikt till utlindska hamnar
utklarerats 450 fartyg med last & tillhopa 102,176 ton och under ar
1908 387 fartyg med last at tillhopa 89,985 ton. Medellasten per fartyg
utgjorde saledes for ar 1907 227 ton och for ar 1908 232 ton.

En omsténdighet, som sirskildt kraftigt talar for anordnande af en
4 meters led, dr att kanalen eljest icke kan befaras med tidsenliga sjo-
giende primar, hvilka icke ldmpligen kunna gifvas ett mindre djup-
giende #n omkring 4 meter. I utlandet har trafik med sidana pramar
under senare tiden med gynnsamma resultat dgt rum och man lirer
fasta mycket stora forhoppningar vid detta kommunikationsmedels fram-
tida utveckling. Kommissionen vill i detta afseende hinvisa till den i
bil. nir 4 (sid. 104 i bilagshéftet) intagna sammanstillningen af djupga-
ende primars matt m. m.

Genom att gora &fven slussarna med blott de dimensioner, som
erfordras for 4 meters fartyg, skulle kostnaden ytterligare minskas med
omkring 2,600,000 kronor eller frian 22,800,000 kronor till omkring
20,200,000 kronor.

Kommissionen kan emellertid icke tillstyrka, att denna besparing vid-
tages, enidr kommissionen anser det synnerligen viktigt, att kanalen kan
utan alltfér stora kostnader framdeles forindras till en 5 meters led,
direst behof diraf skulle uppsta. ’

En sadan férindring kan emellertid ej utan mycket dryga kostnader
ske vid Trollhdttan, ty om en 4 meters slusstrappa dir nu anligges
1 den foreslagna billigaste strickningen, méste en 5 meters slussled, da
den tillifventyrs framdeles behofves, byggas i den betydligt dyrare
strickningen mellan Akerssjé och Akersstrom.
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Den forut papekade méjligheten att i en 5 meters sluss pa en gang
inslippa flera mindre fartyg dr afven af stor betydelse, sirskildt om
endast enkla slussar tills vidare byggas.

Kommissionen anser sig bora i detta sammanhang papeka, att, om
en 4 meters kanal anligges mellan Vinern och Kattegatt en del af
Vinerns hamnar méste fordjupas, dédrest de skola kunna mottaga de
stérre fartyg, som direfter komma att befara kanalen. I den mén veder-
borande samhillen icke sjalfva formé vidkidnnas kostnaderna for ham-
narnas fordjupning, kan staten mgjligen blifva tvungen att trida emellan.
Négra afsevirdare utgifter torde dock icke dérigenom komma att for-
orsakas statsverket. De Vénerhamnar, som till en borjan beh6fva kunna
angoéras af storre fartyg, dro egentligen blott hamnarna vid Karlstad,
Knstmehamn, Otterbiicken och Amal. I Karlstad &ro nya kajer redan
anlagda for 4 meter djupgdende fartyg, hvaremot uppmuddring af hamn-
bassancr och inseglingsrianna édterstar. Det senare arbetet jamte skydds-
anordning mot igenslamning uppgifves kosta omkring 235,000 kronor.
Uppmuddring af hamninloppet vid Kristinehamn for 4 meters djup
lirer beriknas till 150,000 kronor och af inloppet till Otterbickens
bamn fér samma djup 11 35,000 kronor. For Amal forligges en hamn-
utvidgning enligt uppgift lamphgast till Nésviken, 1 hvilket fall upptag-
ning af seaelranna endast torde medféra synnerligen ringa kostnad.

P4 grund af hvad lotsstyrelsen uti afgifvet utlitande af den 8
oktober 1895 anfoért och af hvad lotsbefilhafvaren & Véanern nyligen
meddelat, torde nigra afsevirda kostnader for upptagande af segelled 1
Vinern ej heller uppsta.

Till sist vill kommissionen soka beméta nigra af de invindningar,
som gjorts mot Trollhitte kanals ombyggnad till en 4 meters led.

Uti en till kommissionen ingifven skrift har Kanalflottans dngfartygs-
befilhafvaresillskap uttalat den farhagan, »att en storre kanal, som lite
exempelvis upp till 1,200 & 1,500 tons bitar passera, skulle léigga trafiken
i afseviird om ej i allra storsta mén i héanderna pd utlindska rederier,
som litt kunde skicka sina, fér en sidan trafik mera afsedda batar direkt
upp till Vinerns hamnar och dér himta det gods, som sedan i utlindska
hamnpar skulle distribueras till olika linder».

Kommissionen kan emellertid icke tillmita dessa betinkligheter
nidgon afsevird betydelse. For nirvarande forekomma si godt som
inga utlindska fartyg & kanalen, och #fven om den ombygges till en
4 meters led, lirer forhillandet blifva 1 stort sedt detsamma. Vil torde
det kunna ifrigakomma, att enstaka utlindska fartyg ginge upp genom
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kanalen, men de svenska rederierna komma helt visst att liksom férut
behdrska denna led. De torde si& smaningom insitta fartyg, hvilka
speciellt dro lampade for kanalen, och fi dérigenom ett gifvet ofvertag
1 konkurrensen med utlindskt tonnage. En utlindsk ingare, som skall
passera kanalen, torde icke kunna undvara lots sivil & kanalen som pd
Vinern, och betydliga kostnader uppstd darigenom, hvilka 1 regel icke
behofva drabba inhemska rederier. Vara nuvarande befilhafvare hafva
visat sig synnerligen kompetenta att pa egen hand mandvrera i kanalen,
och forhallandet torde icke blifva visentligt annorlunda, d& de fa storre
batar under sitt befil. Kommissionen vill dessutom péapeka, att 1 sjo-
farten mellan Sverige och utlandet, dar utlindska rederier hafva betydligt
lattare att tifla med de svenska dn betriffande trafiken & den blifvande
kanalen, de svenska rederierna visat sig mycket konkurrenskraftiga och
under de senare &ren 1 framtridande grad uttringt utlindska fartyg.

Vidare har frin kopmanskretsar i Goéteborg antydts, att genom ka-
nalens ombyggnad till stérre djup Goéteborgs affirsmén skulle gora for-
luster, genom att den nu nddviandiga omlastningen i Géteborg icke sedan
skulle ifrigakomma. Kommissionen vill icke forneka, att si till viss
méin skulle blifva fallet, d4 en af foérdelarna med en djupare kanal just
dr, att man delvis slipper godsets omlastning i Géteborg. Kommissio-
nen anser sig dock bora framhalla, att, sisom kommissionen forut pé-
pekat, allt gods, som skall befordras pd oceangdende fartyg, hvilka
anlopa Goteborg, fortfarande kommer att dir omlastas. Afvenledes torde
Goteborg pd grund af sina ménga regelbundna sjoférbindelser med ut-
landet allt framgent komma att blifva omlastningsplatsen fér en stor
méngd varor, som frin Vinern skeppas till utlandet och for hvilka be-
stimda afgangstider dro erforderliga. Dessutom torde till foljd af det
uppsving 1 handel och industri, som genom en forbéttrad kanal siker-
ligen kommer att uppstd i landskapen omkring Vianern, och hvaraf
Goteborg sisom dessa landskaps kommersiella hufvudort gifvetvis maste
beredas stora fordelar, Goéteborgs affirsmén sdkerligen ganska snart
fa rik ersdttning for den minskade fortjinst pd omlastning, som till
afventyrs kan uppkomma.

Under &beropande af hvad sélunda anférts fir kommissionen sisom
svar 4 den tredje af de utaf Eders Kungl. Maj:t till kommissionen stillda
fragorna meddela, att kommissionen anser, att en forbditirad far-
led mellan Vinern och Kattegatt f[or ndrvarande bér anliggas
sdsom enkelled med 4 meters seglationsdjup men med slussar och
vissa andra arbeten afsedda for 5 meter djupgdende fartyg.
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Hvad angér den fjirde fragan eller huruvida en ny, forbdittrad 1v. Kanalens
farled mellan Vinern och Kattegatt med sdlunda gifna mdtt limp- *7okning:
ligast bér anldggas © ungefdr samma strdckning som den nuva-
rande Trollhdtte kanal, eller om Eanalen bor fd sin slutpunkt vid
Uddevalla, fir kommissionen anféra féljande:

Genom hvad kommissionen anfort vid besvarande af den tredje
frigan, har kommissionen angifvit sin stillning till den fjirde. Kom-
missionen vill emellertid ndrmare angifva de skil, som tala for att en
kanal med de matt, som kommissionen tillstyrkt, boér fa sin &ndpunkt
vid Goéteborg.

Den af kommissionen férordade enkelspariga kanalen mellan Viners-
borg och Géteborg med 4 meters seglationsdjup men med slussar och vissa
andra arbeten afsedda for 5 meter djupgéende fartyg har berdknats kosta
22,800,000 kronor, under det en enkelsparig kanal med samma dimen-
sioner mellan Vénersborg och Uddevalla skulle betinga, om den bygg-
des sasom ofverhdjd kanal 30,500,000 kronor och ifall den utfordes
sdsom nivdkanal 40,000,000 kronor. Vidkommande den af kommissio-
nen sasom mojlig ifrigasatta utvigen att bygga en dubbelsparig 3
meters kanal mellan Vénersborg och Goéteborg skulle en sidan kanal
kosta omkring 16,600,000 kronor. En o6fverh6éjd 3 meters dubbelled
mellan Vinersborg och Uddevalla har dter berdknats kosta 25,960,000
kronor och en sidan led byggd sisom nivdkanal 34,030,000 kronor.

Dessa s3 visentligt hogre kostnader for en kanal till Uddevalla
anser kommissionen utgéra ett fullgiltigt skil, fér att den nu foreslagna
kanalen bor fi sin slutpunkt vid Goéteborg.

Vid kostnadssummornas jamférande har kommissionen icke for-
bisett, att kostnadsberikningarna for ombyggnad af Trollhitte kanal
endast afse en farled fran Vinern till Bohusbanans bro vid Géteborg,
under det kostnadssiffrorna fér en kanal mellan Vianersborg och Udde-
valla afse en farled dnda ut till hafvet. Det torde emellertid aldrig
med fog kunna ifrigasittas annat an att Goteborg skall bekosta den
nédvéndiga uppmuddringen af Go6ta alf nedanfér Bohusbanans bro.
I det uppgjorda forslaget till ny hamn for Goteborg ingiar dfven Gota
alfs uppmuddring till ndmnda bro till ett djup af minst 4 meter.

For att kanalen skall f4 sin dndpunkt vid Géteborg tala édfven
andra skil 4n den minskning i1 kostnader, som dirigenom skulle
uppsta.

Déa det icke kan blifva tal om att nedligga Trollbitte kanal, skulle
genom att bygga en kanal till Uddevalla skapas tva leder. Hiiraf blefve
antagligen foljden, att ingendera kanalen skulle biira sig.
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Af stor vikt anser kommissionen det #fven vara, att den om-
byggda kanalen kommer att gd forbi Trollhdttan, som redan nu ir ett
stort industrisamhille. Sedan statens stora kraftstation vid Trollhittan
blir firdig, kan man vinta, att Trollhdttan sisom industrisamhille
gar en storartad utveckling till motes. Da billiga frakter dro en viktig
betingelse for all industri, skulle sikerligen Trollhdttans uppblomstring
ytterligare befordras, om storre sjogiende fartyg kunde ga dit upp pa
Gota alf. Enér staten dr dgare af vattenkraften vid Trollhéittan och af
en stor del af den obebyggda marken dirstides, kommer staten att
fa afsevird fordel af Trollhdttans utveckling.

Kommissionen vill icke forneka, att i en framtid friga kan uppsté
att sammanbinda Vénern och Kattegatt medelst en kanal for stora hafs-
giende fartyg. Den alltjimt pagiende okningen i fartygens storlek,
dndrade forhallanden inom Vanerns uppland och den dérvarande industrin
kunna moéjligen betinga en dylik anliggning snarare 4n man nu synes be-
rittigad att tro. Om och nir en siddan kanal for stora hafsgiende fartyg
kan behofva byggas, skall det antagligen visa sig limpligast att forligga
kanalens #ndpunkt till Uddevalla. Det skall d& underlitta fragans los-
ning, att icke genom en kanal med de mindre matt, som kommissionen
nu férordar, den for en storre kanal fordelaktigaste strickningen redan
ar upptagen.

Btrémaitinin. Kommissionen har icke forbisett, att i en farled mellan Vénersborg
genienkanal och  (iGteborg blifver starkare strom #n i en kanal mellan Vinersborg
mellan Vinern . . 5 5 o -
och Gotevorg. OCh Uddevalla, i hvilken egentligen icke kommer att uppstd annan strom-
sdttning, an som blifver en foljd af slussarnas af- och péitappning.

Da enligt af Trollhattestyrelsen verkstilld berikning stromhastig-
heten 1 en 4 meters kanal mellan Vinersborg och Géteborg icke skulle
blifva storre #n 1,2 meter i sekunden eller omkring 2,4 knop och detta
endast pd nagra fa stillen och vid tillfillen af storsta afbordning fran
Vénern, torde stromhastigheten dock icke blifva besvirande dfven for
storre fartyg.

Den nu nimnda stromhastigheten ar beriknad i enlighet med det
program for Vinerns reglering, som for nérvarande foreligger och som
afser en storsta afbordning af 900 kubikmeter i sekunden. Skulle det
visa sig, att storre afbordning behofver vid vissa tillfillen dga rum,
finnes intet hinder att genom Gota alfs upprensning pi de fa stillen,
dar sidant ér af néden, hélla maximihastigheten inom den forut beridknade.

Kommissionen fir alltsi sdsom svar & den fjirde frigan sésom
sin mening uttala, att den af Kommissionen firordade nya, for-
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bittrade farleden mellan Vinern och Kattegatt ldmpligast bor an-
liggas © ungefidr samma strdickning som den nuvarande Trollhdtte
canal.y

Trollhiitte kanal har en synnerligen stor betydelse for vidstriackta
delar af véart land. Den sitter Sveriges storsta insjo Vinern i forbin-
delse med hafvet och méjliggdr silunda direkt fraktfart till hafvet ej
blott fran Véinerns strinder utan jaimvil frén alla orter, hvilka genom
kanaler eller segelleder iiro forbundna med detta inhaf. P& sidant siitt
kunna till Trollhitte kanals direkta trafikomrade riknas ej blott de af
segelbara vattenviigar genomskurna delarna af Viarmland och Dalsland,
utan dfven Vitterns strinder och delar af Gota kanal samt ddrmed sam-
manhingande mindre sjosystem. Men dessutom maste till Trollhitte ka-
nals trafikomrade riknas alla de trakter, som hafva jirnvigsforbindelser
till hamnarna vid Vinern och dirmed foérbundna segelleder, och hvilka
ligga pi sidant afstind frin dessa hamnar, att transporten pad jirnvig
direkt till kusten blir mindre férménlig éin den blandade transporten pd
jirnvdg och vattenviig. Motsvarande blir naturligtvis foérhallandet vid
transporter frin kusten in i landet. Dock har kanalen for nirvarande
sin storsta betydelse for exporten, hvilket framgir daraf, att godsming-
den i riktning mot kusten #r omkring dubbelt si stor som 1 motsatt
riktning. Trollhitte kanals trafikomride miste emellertid riknas dnnu
vidstricktare, #n hvad nyss papekade faktorer gifva vid handen, och
detta af det skil, att Goteborg sisom export- och importhamn gifvetvis
ertbjuder synnerligen stora fordelar, och att godset dirfor dfven frin
afligsnare orter har benigenhet att sdka sig vig ofver denna hamn.
Trafikomradet kan silunda anses omfatta e] allenast stora delar af Bo-
huslan, Vistergotland och Dalsland samt si godt som hela Virmland
utan #fven afseviirda delar af Dalarne, Hirjedalen, Vistmanland och
Nirke samt mindre delar af Sédermanland, Ostergétland och Smiland.

Bland de varor, for hvilka kanalen utgér den naturliga befordrings-
vigen, intaga trivarorna med deras foridlingsprodukter, pappersmassa
och papper, frimsta rummet. Detta framgar tydligt diraf, att dessa varor
for narvarande utgora omkring 60 procent af kanalens hela godsmingd.
For stenkolsimporten till de inom upplandet beligna industriella anligg-
ningarna har kanalen gifvetvis ifven stor betydelse, och denna bety-
delse férringas ej, om vattenkraften i stérre utstrickning kommer till
anvindning, ty stenkol eller koks blifva iindock nodviindiga for ett stort
antal fabrikationer. D& den virmlindska bruksindustrien har behof af

Bih. till Riksd. Prot. 1909. [ Sawl. ' Afd. 91 Hift 4
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Norrbottens malm, hvilken billigast fraktas o6fver Narvik och Géteborg,
komma motsvarande transporter allt mer att ske pa kanalen, i synner-
het om den forbattras. Bland 6friga for trafikomradet Vlktlga godsslag,
hvilkas befordran limpligen &ger rum pa vattenvig, ma nidmnas jirn,
spannmal, gddningsidmnen, naturhg och konstgjord sten samt ravaror
for fabrikerna.

Det framgar hiraf, att ifrdgavarande vattenvigsforbindelse ar af
storsta vikt for de betydande industrierna inom kanalens uppland.

Emellertid har den af Trollhéttestyrelsen verkstillda utredningen
angdende trafikforhallandena & Trollhdtte kanal gifvit vid handen, att
den nuvarande farleden icke bekviamligen kan tillgodose en afsevirdare
okning af trafiken utéfver den ar 1906 och 1907 iakttagna. I sadant
afseende ber jag fi nédmna, att kanalen approximativt beridknats kunna
utan oldgenhet genomslippa omkring 80 fartyg om dygnet, en siffra,
som dock under vissa omstidndigheter kan hdjas. Denna grins har
under dren 1903—1905 natts och under aren 1906 och 1907 till och med
ofverskridits.

Afven kommissionen har funnit adagalagdt, att Trollhidtte kanal
numera 1 det nidrmaste nitt grinsen for sin trafikformaga. Det torde
dirfér vara uppenbart, att nagot bor goras for att forbattra trafikfor-
hallandena fér de delar af vart land, som nu betjina sig af kanalen.
Den tanken har dédrvid framkastats, att det okade behofvet af transport-
medel lampligen skulle kunna tillgodoses genom att mellan Vanern och
Kattegatt anligga en ny dubbelsparig jdrnbana eller genom att om-
bygga nigon af de redan befintliga jirnvigarna. Sasom skil hérfor
har édberopats, att anliggning af en inlandskanal i allmédnhet medfor
betydligt hogre kostnad per kilometer dn byggande af en dubbelsparig
jirnvig. KEmellertid skulle man genom realiserande af en siadan tanke
icke erna de fordelar, som vinnas genom en ny tillrickligt stor kanal.
Jarnvigar kunna ndmligen ingalunda i alla afseenden ersitta kanaler.

Vattenvigarna utgjorde 1 vart land linge ett af de viktigaste kom-
munikationsmedlen, och intresset fér byggande af kanaler var ocksd
stort savidl hos statsmakterna som bland allménheten. Med jérn-
viigarnas tillkomst intridde en forindring hérutinnan. Det nya snabba
kommunikationsmedlet, som kunde anvindas lika vil om vintern som
under andra drstider, ansdgs sd ofverligset de dittilis varande kanalerna,
att man uteslutande koncentrerade sig pa jirnvigsbyggande. Sedan
1850-talet, da jarnvigar borjade anliggas 1 vart land, har man i Sverige
byggt jéirnvéigar for inemot en milliard kronor, under det foga gjorts
for anordnande af nya vattenviagar eller forbattring af redan befintliga.
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I de stora kulturlinderna, dir man liksom hos oss under en tid
latit leda sig af den tanken, att jirnvigarna skulle géra kanalerna
mindre behéfliga, och dir miktiga jarnvigsbolag for hindrande af kon-
kurrens inkopt och rent af fyllt igen vissa kanaler, har ett omslag 1
tinkesdttet numera dgt rum. Man har lirt sig inse, att vattenvigarna
allt fortfarande hafva en viktig uppgift att fylla, och att de éro ett
nodvindigt komplement till jirnvigarna.

Vattenviigarnas stora betydelse ligger diri, att de, dd friga dr om
transporter pa lingre afstdnd, i allminhet medgifva visentligt ligre
fraktkostnader #n jirnvigarna. Kaptenen i viig- och vattenbyggnads-
kiren Ingemar DPetersson har i en pa kommissionens foranstaltande

jord utredning angifvit nigra af anledningarna hirtill. Han har dér-
vid forst framhallit det mindre behof af dragkraft, som fordras for
framforsling af gods & kanaler. For att draga fram en viss last be-
hofves silunda, om transporten sker & vattenvig, blott */ss till /40 af
den dragkraft, som erfordras, d& transporten idger rum medelst jérn-
viig, allt under forutsittning af lugnvatten i forra fallet och rak hori-
sontal bana i andra fallet samt vanlig hastighet i bida fallen. Vidare
utgor en jirnvigsvagns vikt omkring 50 & 60 procent af maximilasten,
under det vid vattentransporter motsvarande vikt hos fartyget kan ned-
gd till 20 & 25 procent. Anskaffningskostnaden for rorlig materiel 4
jarnvigar uppgéar till omkring 250 kronor fér lastton, under det samma
utgift for inre vattenviigar endast beloper sig till mellan 40 och 60
kronor. Slutligen kriifver sjotrafiken betydligt mindre personal én jérn-
vigstrafiken.

Alla dessa omstiindigheter gora, att kanaler iro sirskildt limpade
att pa lingre afstdnd mellan konsumtions- och produktionsdistrikt trans-
portera skrymmande och tunga rivaror, hvilka & de stéllen, dar de skola
anvindas eller foridlas, icke kunna siljas nog billigt, om man {61 deras
fortskaffning méste begagna de jamforelsevis dyra jirnvéigarna. Jirn-
vigarna ater anviindas till att samla eller fordela godset inom distrikten,
till att utfora sidana transporter, som mdste ske snabbt och pd nog-
grannt bestimda tider, iifvensom till att fortskaffa de af ravarorna for-
fardicade industrialstren samt lifsfornodenheter och manufakturvaror
m. m., sirskildt di det dr friga om mindre kvantiteter.

I ett afseende #ro kanalerna underligsna jirnvigarna sisom trafik-
medel niamligen diruti, att de tillfrysa under vintern. Kontinentens
vattenvigar dro emellertid stingda af is nistan lika linge som vira
kanaler, men detta hindrar icke, att man dir under senare tiden offrat
milliarder kronor pi vattenviigarnas utveckling. Industrin har nu en ging
inrittat sig sd, att transporterna delvis ligga nere under vintern.
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Om det alltsd fir anses utredt, att jarnvigar icke kunna i alla af-
seenden ersiitta kanaler, utan att det fastmer #r nodvindigt, att Sveriges
samfirdsmedel genom anordnande af goda vattenvigar nagorlunda lik-
stillas med utlandets, s4 att en framgingsrik tiflan med dess produkter
i den allménna marknaden underlittas, giller det att afgora, pa hvad
sitt en bittre vattenvigsforbindelse mellan Vinern och Kattegatt lamp-
ligen bor anordnas, dé, sdsom forut omformilts, Trollhitte kanal numera
1 det nirmaste nitt grinsen for sin trafikformiga.

Tvé sirskilda forslag till frigans l6sning foreligga, dels Trollhiitte-
styrelsens att ombygga Trollhiitte kanal dels ock Vattenbyggnadsbyrans
angdende anliggning af en ny kanal mellan Vinern och Uddevalla. Vid
utarbetande af de béda forslagen hafva anvindts i hufvudsak samma
grunder, och man kan dirfor f4 en tillférlitlig jamforelse mellan de
olika kostnaderna. Det har dérvid visat sig, att d& det &r friga om
djup & 5 meter och dirunder det blir afgjordt billigare att ombygga
Trollhdtte kanal én att anligga en kanal till Uddevalla. Vid 6 meters
djup och dirutéfver blir diremot forhallandet annorlunda.

Jag tilliter mig hiér limna en sammanstillning af de beriknade
kostnaderna for en kanalled mellan Vinern och Kattegatt med olika
métt enligt de foreliggande alternativen.

Anliggningskostnad.

Uddevalla leden.
Ofverhsjd kanal. Nivikanal.

Kanalalternativ.
Trollhiitte leden.

Enkelled, men med dubbla
slussar i slusstrappa:

9 meters seglationsdjup 89,00 milj. kr. 123,50 milj. kr.

T » 68,40 milj. kr. 55,93 » » 7616 » »
6 » » . 4714 » » 4370 » » 6007 » »
5 » » 03228 » » 3706 » » 4629 » »
4 > » med

5 m. slussar. ... 25656 » » 3050 » » 4000 » »
4 meters seglationsdjup ... 22,28 » » 2794 » » 3819 » »

Helt enkelled :
4 meters seglationsdjup med

5 m. slussar... ... . . 228 » » — —
Dubbelled;
4 meters seglationsdjup .. 2281 » » 3l » » 396 » »

3 » » 1658 » » 259 » » 3403 » >
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Hvad nu forst angir métten & en ny farled mellan Vinern och Katte-
gatt, har kommissionen genom sina utredningar visat, att man vid be-
stimmande af dessa méatt icke torde behofva taga hinsyn till storleken
4 en mojligen blifvande kanal fran Vinern 6fver Hjalmaren till Malaren.
Utférandet af planen att tvirs genom Sverige anligga en kanal for
stora oceangiende fartyg har visat sig medféra si oerhorda kostnader,
att en sddan kanal icke kan tinkas under nu o6fverskadlig framtid komma
till stand. Kommissionen synes #fven hafva gifvit fullgiltiga skil for
sin &sikt, att den forbittrade farleden mellan Vinern och Kattegatt icke
bor gifvas storre djupgiende dn 4 till 5 meter.

Hvad angir kanaler med mindre djupgaende, har kanalflottans
angfartygsbefilhafvaresillskap uttalat den asikten, att den nuvarande
leden for 2,7 meter djupgdende fartyg borde bibehillas, och att endast
pd alla stillen, dir slussar forekomma, dessa borde med undantag
for Akersstrom goras dubbla men med samma matt som for nirvarande.
Kommissionen har meddelat, att en sidan tillbyggnad af slussar sanno-
likt komme att medféra en utgift, uppgdende till omkring 6,000,000
kronor, samt forklarat sig icke kunna tillstyrka, att penningar ned-
liggas hirpd, enir trafikutvecklingens kraf blott for nagra fi 4r dér-
igenom skulle kunna tillfredsstéillas. Den af kommissionen silunda ut-
talade asikten delar jag till fullo.

Diremot har kommissionen ansett, att forslaget att i samma striackning
som den nuvarande Trollhitte kanal fér en beriknad kostnad af omkring
16,600,000 kronor bygga en dubbelspirig 3 meters led skulle medfora
en ganska afseviird forbattring. Kommissionen har emellertid framhallit,
att hirigenom endast skulle skapas en farled, som hufvudsakligen blefve
en inlandskanal, och att man foljaktligen endast skulle na ett af de mal, som
under fragans foéregdende behandling ansetts béra vinnas genom en for-
battrad farled mellan Vinern och Kattegatt. Det andra milet eller att
erhilla en kanal fér verkligt sjogdende fartyg skulle icke forverkligas.

En utvig att vinna sistnimnda mal utan allt fér betungande kost-
nader har kommissionen funnit ligga uti att bygga en enkelspirig 4
meters led med slussar och vissa andra arbeten afsedda for 5 meter
djupgéende fartyg. En sidan farled mellan Vénersborg och Géteborg
har beriknats kosta 22,800,000 kronor. Nir framdeles s& behofdes
kunde leden, utan att kostnaderna blefve stérre in om arbetet verk-
stillts frin borjan, fordjupas till 5 meter i dess helhet och goras dubbel-
sparig. Ehuru berérda summa, 22,800,000 kronor, med ett si stort be-
lopp som omkring 6 millioner kronor 6fverstiger kostnaden for en dubbel-
sparig 3 meters led, har kommissionen dock ansett dess utgifvande viil
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kunna forsvaras, dd dirigenom, utéfver hvad som vinnes genom en led
af sistndmnda slag, skulle ernis hogst visentliga fordelar. 1 sidant
hédnseende har kommissionen framhallit, att fartyg, som #ro konkurrens-
kraftiga 4 de Sverige nirbeligna hafven, skulle kunna gi direkt upp i
Vinern, samt att industrin i trakterna omkring denna sj6 skulle erhilla
det uppsving, som ldgre frakter alltid pliga medféra.

Sargkildt for Virmland skulle det blifva af betydelse, att dess mass-
gods till stor del icke skulle behofva omlastas i Goteborg, utan kunna
4 sjoghende fartyg eller pramar forslas direkt fran eller till Vdnerhamn.

Kommissionens uttalande rorande fordelarna att anligga en 4 me-
ters farled med slussar och vissa andra arbeten afsedda for 5 meters
fartyg bitrider jag till alla delar. D4 man nu gir att losa den linge
omdebatterade fragan om édstadkommande af en forbittrad farled mellan
Vinern och Kattegatt, lirer noga béra tillses, att for rimliga kostnader
vinnes s godt resultat som mgjligt. Hvad som nu gores ar afsedt att
ricka for en tid af atminstone 40 till 50 &r, och di bér man ock taga
1 betraktande sjofartens sannolika utveckling under en sidan tidrymd.
Det vore darfér i hog grad beklagligt, om slussarnas métt bestimdes
si att, sisom var fallet med den ar 1845 afslutade anliggningen af
nya slussar vid Trollhdtte kanal, dessa kort tid efter utforandet befinnas
for sma.

Om man 1 likhet med kommissionen anser, att anordnande af en
dubbelspérig 3 meters led dr det minsta, som kan goéras, och att staten
alltsd 1 alla h#ndelser méste utgifva en summa af omkring 16,600,000
kronor, synes det vara missriktad sparsamhet att icke taga steget fullt ut
och anligga en farled, som kan befaras af verkligt sjégaende fartyg. Skill-
naden i kostnad, ehuru betydande, uppgir ju dock icke till hégre be-
lopp 4n omkring 6,000,000 kronor. Jag anser, att man sd mycket
mindre bor tveka att offra ytterligare denna summa, som det ar friga
om ett produktivt féretag.

Trollhéttestyrelsen har visat, att den for en 4 meters led med dubbla
slussar hela vigen beriknade kostnaden, 24,640,000 kronor, dfven om
dartill liggas dels ridntor under byggnadstiden dels virdet af den nuva-
rande kanalen vid byggnadstidens slut, skulle efter en rintefot af 3.6
procent hinna amorteras inom 40 &r, utan att nuvarande kanalafgifter
hojas. Styrelsen har darvid férutsatt, att trafikens tillvéixt blir sidan
som dess sannolikhetsherikningar visat, och som nira sammanfaller med
tillvixten under foregiende period, samt att, i enlighet med antaganden,
som legat till grund for de tyska kanalplanerna, underhéll, onera och
drift kriafva en kostnad af en procent pa anliggningskapitalet. Om man



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 130. 31

di, sdsom kommissionen foreslagit, nedbringar kostnaden till 22,800,000
kronor, bér man kunna hoppas, att foretaget skall blifva rintabelt, ifven
om den rinta, staten nodgas erligga & de erforderliga medlen, skulle
blifva nigot hogre &n 3,6 procent.

Jag tilliter mig vidare framhalla, att missrdkningen inom stora
delar af Vinerns uppland framfor allt i Virmland siikerligen skulle
blifva mycket stor, om man icke nu erhélle de visentligt lagre frakter, som
blifva en foljd af att verkligt hafsgaende fartyg kunna ga uppi Vinern.
Den nuvarande Trollhitte kanal kan endast passeras af batar, som lasta
hogst omkring 300 ton. Ehuru frakterna pa sidana batar blifva jim-
forelsevis hoga, pliga de dock i vissa fall befraktas till narbeligna ham-
nar vid Ostersjon och Nordsjéon. In moderniserad 3 meters led kan
befaras med batar af pramtyp, som lasta dnda till 800 ton. Dessa batar
miste dock goras sd langa 1 forhallande till sitt djupgdende, att deicke
blifva sjodugliga. De varor, som 4 dem fraktas, maste déirfér omlastas
i Goteborg. Sjodugliga fartyg med 3 meters djupgiende kunna ej
lampligen konstrueras for storre lastdryghet an 550 ton.

En 4 meters led kan ddremot framslippa verkligt sjédugliga far-
tyg, som lasta upp till 1,300 ton. Sé&som bevis pd hvilka stora fordelar
harigenom skulle é&stadkommas, kan exempelvis meddelas, att for en
resa fran Goéteborg till Kristinehamn driftkostnaden for en 800 tons bat
beriknas uppgé till omkring 38 6re per ton (0,16 6re per tonkilometer),
under det samma kostnad for ett 1,300 tons fartyg endast beléper sig
till omkring 29 &6re per ton (0,12 6re per tonkilometer). (Genom att
anvianda 1,300 tons fartyg, uppstar alltsd en besparing af icke mindre
an 9 ore for hvarje ton last, motsvarande inemot 24 procent.

Dértill kommer den hogst betydliga fordel, som omlastningens bort-
fallande i Géteborg innebdr. Under antagande att kostnaden for denna
omlastning uppgir till 25 o6re per ton, hvilket af fackmin uppgifvits
kunna beridknas sasom medelpris, skulle siledes, om ytterligare 960,000
ton kunde transporteras direkt till destinationsorten utan att behéfva
underkastas omlastning 1 Géteborg, det belopp, som hédrigenom besparas,
motsvara 4 procent rinta & de 6 millioner kronor, hvarmed kostnaden
for en farled for verkligt sjogiende fartyg ofverstiger utgiften for en
dubbelsparig 3 meters led.

Man torde icke heller behofva befara att, om en 4 meters led in-
rittas, denna icke kommer att trafikeras af fartyg, som hafva dédremot
svarande djupgidende. Statistiken for Goteborgs hamn for ar 1906
visar, att af de 7,215 fartygsresor, som antecknats for fartyg, hvilka
icke gingo i transatlantisk fart, ej mindre dn 1,182 utforts af batar med
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en lastdryghet, hvilken enligt moderna principer svarar mot ett djup-
giende af 3—4 meter. I sjilfva verket har hamnen dock sikerligen
angjorts af ett innu storre antal fartyg med nimnda djupgiende. En
stor del af de nu anviinda fartygen dr ndmligen af dldre konstruktion
och dirfér i forhillande till lastdrygheten mera djupgiende &n mo-
derna fartyg. Ligges hartill, att medeltonnaget &ar i raskt stigande,
och att den klass af fartyg, som nu dr i majoritet i Goteborgs hamn,
d. v. s. sidana, som hafva mindre djupgiende dn 3 meter, silunda icke
kommer att okas i samma mén som de stérre fartygen, torde man
kunna vara forvissad om, att den fordjupade kanalen kommer att befa-
ras af ett stort antal fér densamma afpassade fartyg, och att detta antal
alltjimt kommer att okas.

Exempel frin utlandet visa afven, att ett djupgiende af 4 till 5
meter ar ett limpligt matt, d4 man vill anldgga kanaler for hafsgiende
fartyg utan att dock vidkénnas de mycket stora kostnader, som blifva
en foljd, om kanalerna, sisom till exempel Suezkanalen och Kejsar Wil-
helmskanalen, goras s& djupa, att de kunna befaras af oceaningare.

Salunda hafva de kanaler, som forbinda de stora amerikanska sji-
arna med Lawrencefloden och ddrigenom med hafvet, ett djup pé sluss-
troskeln af 4 /s meter. Samma djup dr afsedt fér den nya forbindel-
sen mellan Eriesjon och Ohiofloden samt Mexikanska viken. Rhen kan
mellan hafvet och Koéln under vanliga vattenstindsforhallanden befaras
af 4 meter djupgiende fartyg. Jag tilliter mig ocksi nimna, att,
enligt hvad som inhdmtas af en till utrikesdepartementet ingifven rap-
port frin vicekonsulatet i Riga, i Ryssland utarbetats kostnadsférslag
och detaljerad byggnadsplan fér en omkring 4,2 meter djup kanal
mellan Ostersjon och Svarta hafvet, och stor sannolikhet lirer finnas
for att foretaget inom en snar framtid kommer till utférande. Det
ar uppenbart, af hvilken betydelse det skulle blifva for vir export pa
Ryssland, om, sedan en 4,2 meter djup farled mellan Ostersjon och
Svarta hafvet blifvit firdig, fartyg med motsvarande djupgéende kunde
vid de blifvande stora industriomridena vid Vinern och Trollhidttan
intaga direkta laster till orter i det inre Ryssland. Till foljd af de liga
frakter, som dirigenom kunde beriiknas, skulle vi hafva betydligt littare
an eljest att konkurrera med andra nationer pi den ryska marknaden.

En 4 meters enkelspirig kanal kan, om kanalen &r 6ppen 250
dagar om &ret samt hela dygnet, genom sina slussar, som dro bestim-
mande for trafikformigan, genomslippa en trafikmingd af omkring 4,5
millioner ton om &ret. D4 emellertid erfarenheten visar, att slussarnas
genomslippningsformaga aldrig fullt kan utnyttjas, blifver den praktiskt
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genomférbara trafikméngden omkring 3,2 millioner ton per ar. Hirvid
ir taget i berikning medeltonnaget for de béatar, som trafikera Gote-
borgs hamn och icke hafva stérre djupgdende ién 4 meter.

Den nuvarande slussleden vid Trollhédttan, som under ganska ling
framtid kommer att tjinstgora vid sidan af den nya, kan icke genom-
slippa afsevidrdt mer #n 1,25 millioner ton om aret.

I likhet med kommissionen anser jag det icke béra ifrdgasittas att
gora dfven slussarna med blott de dimensioner, som erfordras for 4
meter djupgiende fartyg. Jag tilliter mig aberopa hvad kommissionen
harutinnan yttrat liksom hvad kommissionen anfort betriffande fordjup-
ning af Vinerns hamnar.

Om man bestdmmer sig for att anligga en 4 meters farled, foljer
af de visentligt olika kostnaderna, att farleden bor fa sin dndpunkt vid
Goteborg. En enkelsparig kanal mellan Vénersborg och Géteborg med
4 meters seglationsdjup men med slussar och vissa andra arbeten afsedda
for 5 meter djupgaende fartyg har, sisom férut omférmalts, beriknats
kosta 22,800,000 kronor, under det en enkelsparig kanal med samma di-
mensioner mellan Vinersborg och Uddevalla skulle betinga, om den
byggdes sasom ofverhdjd kanal, 30,500,000 kronor och, ifall den utfor-
des sasom nivikanal, 40,000,000 kronor. Hirtill kommer vid 6fverhjd
kanal kostnaden for pumpningsarbetet for anskaffande af slussvatten.
Ehuru den sé betydligt ligre kostnaden for en kanal till Goéteborg en-
ligt min asikt ensamt for sig &r afgérande for kanalens strickning,
finnas, sdsom kommissionen framhallit, d4fven andra skil for att kanalen
boér fi sin dndpunkt vid Géteborg, och fir jag hérutinnan hénvisa till
hvad kommissionen anfort.

Kommissionen har vidare framhallit, att kostnadsberikningarna for
ombyggnad af Trollhdtte kanal afse en farled frin Vénern till Bohus-
banans bro vid Géteborg, under det att kostnadssiffrorna f6r en kanal mel-
lan Vinersborg och Uddevalla afse en farled dnda ut till hafvet. Kom-
missionen har emellertid ansett, att det aldrig med fog kan ifrigasittas
annat, dn att Goteborg skall bekosta den nédviindiga uppmuddringen af
Gota dlf nedanfér Bohusbanans bro samt papekat, att 1 det uppgjorda
forslaget till ny hamn for Goéteborg ingar édfven Gota élfs uppmuddring
till namnda bro till ett djup af minst 4 meter.

Tiden har icke medgifvit att frin Goteborgs stad infordra yttrande
rorande dess stindpunkt i denna fraga. D4 emellertid Goteborgs stad
fir stor fordel af att kanalens dndpunkt forligges till Géteborg och icke

Bih. 6l Riksd. Prot. 1909. 1 Saml. 1 Afd. 9! Hdft. 5
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till Uddevalla, lirer man kunna utgéd frin den forutsittningen, att Gote-
borgs stad sikerligen icke undandrager sig att bestrida kostnaden for
uppmuddringen. Enligt meddelande fran afdelningschefen hos Géteborgs
hamnstyrelse, 16jtnanten i vig- och vattenbyggnadskiren Wolmar Felle-
nius skulle foér ofrigt kostnaden fér uppmuddring af Géta alf till 4,8
meters djup under lagvattenstind och 40 meters bottenbredd nedanfor
Bobusbanans bro och till den plats, dér stérre djup och bredd redan nu
forefinnes, kunna beriknas hégst till 150,000 kronor.

Betraffande Bohusbanans bro ofver Géta alf, medgifver den genom-
fart for 4 meter djupgdende fartyg, och Trollhittestyrelsen har beriknat,
att for en kostnad af omkring 200,000 kronor atgirder kunna vidtagas,
som géra det mojligt dfven for 5 meter djupgdende fartyg att pas-
sera bron.

Hvad som sirskildt foranleder mig hemstélla, att Eders Kungl.
Maj:t redan till innevarande 4rs Riksdag afliter proposition i dmnet, ar,
att, om Riksdagen nu beviljar medel till kanalens pibérjande, en afsevird
del af den personal, som &r sysselsatt vid den snart afslutade kraftsta-
tionsanlidggningen vid Trollhattan, skulle kunna {4 fortsatt arbete vid
kanalanliggningen. Med anliggningen af kraftkanalen och dirmed sam-
manhéngande arbeten édro for ndrvarande, férutom ett stort antal ingen-
jorer och foérmén, sysselsatta omkring 1,300 arbetare. 1 detta antal
ingar 1icke den arbetsstyrka, som anvindes vid husbyggnader och
dylikt, samt ej heller entreprendrernas arbetare. D4 ifrigavarande ar-
beten vintas blifva firdiga 1 slutet af detta &r, lirer det vara en gifven
fordel, om den personal, som fatt sirskild vana vid dylika arbeten, er-
haller liknande sysselsittning, liksom att de dyra maskiner och redskap,
som for arbetena anskaffats, omedelbart fa fortsatt anvindning.

Dartill kommer en annan omstindighet, som jag tillmiter afgérande
betydelse. Under nuvarande tryckta ekonomiska tider, d4 en mingd en-
skilda arbetsgifvare miste afskeda en del af sina arbetare af brist pd be-
stillningar, skulle det sikerligen blifva férenadt med stor svirighet for de
entledigade arbetarna att fi ny sysselsittning och detta s& mycket mer,
som ett afsevirdt antal industriarbetare for nirvarande hafva sysselsitt-
ning just med bestdllningar for Trollhittans kraftverk. Foljden blefve
darfor antagligen, att de arbetslosas skaror ékades. Vid sddant forhal-
lande liarer det, d& lampliga arbeten finnas, som #ndock under en nira
Liggande framtid maste utféras, vara statens plikt att tillse, att dessa

arbeten snarast mojligt igangsittas, och silunda skapas ckade arbets-
tillfillen.
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Det forslag till forbattrad farled mellan Vinern och Kattegatt, som
jag i likhet med kommissionen anser mig bora fororda, afser, sisom
forut nimnts, att i hufvudsakligen samma strickning som den nuvarande
Trollhiitte kanal anordna en 4 meters enkelspirig led med slussar och
vissa andra arbeten afsedda for 5 meter djupgiende fartyg. En far-
led med sidana mAatt har beriknats kosta 22,800,000 kronor.

Vattenfallsstyrelsen, som eftertridde den forutvarande Trollhatte-
styrelsen, har tinkt sig, att arbetena skulle si bedrifvas, att farleden
blefve firdig 1915. Emellertid har fér mig uppgifvits, att, déarest om-
stindigheterna si pakalla, byggnadstiden kan forlingas, utan att kost-
naden dérigenom okas. For innevarande ar skulle enligt vattenfalls-
styrelsens berikning behéfvas 1,000,000 kronor och for r 1910 3,000,000
kronor.

D4 anliggningen afser ett produktivi foretag, synas lanemedel bora
anlitas for detsamma. S& idgde dfven rum, di staten ar 1904 for
5,800,000 kronor inképte Nya Trollhitte kanalbolags egendom. Darvid
beslot Riksdagen pa Kungl. Majits framstillning, att af kanalverkets
inkomster skulle till riksgildskontoret arligen 6fverlimnas 3,6 procent
of den i svenska statens 3,6 procent obligationer erlagda képeskillingen,
samt att aterstoden af den 4rliga inkomsten af kanalverket skulle &fver-
lamnas till handels- och sjofartsfonden.

Enir det icke kan vintas, att den ombyggda kanalen skall under
de forsta dren, sedan den blifvit firdig, kunna férrinta hela kostnaden
for dess anliggning, torde vara lampligast att, sisom ager rum, da Riks-
dagen beviljar medel till jirnvigsanliggningar, icke nagon ranta betalas
till riksgildskontoret, utan att behallningen & kanalrorelsen inlevereras till
statskontoret. Detta hindrar icke, att kanalafgifterna bestimmas si, att
foretaget blifver fullt réintabelt. De forsta arens forluster fa ersittas af
de senare &rens vinster. Jag erinrar dock, att kanalafgifterna enligt
berikning skulle #fven med detta mal f6r dgonen kunna i stort sedt
limnas orubbade.

Det skulle kunna ifrdgasiittas att, sedan riksgildskontoret tillhanda-
hallit linemedel for paborjande af anliggningen af den nya kanalen,
behillningen & den nuvarande Trollhitte kanal skulle inbetalas till stats-
kontoret fér att anvindas till statsskuldens forrintning. Intill dess den
nya kanalen blifver firdig, lirer emellertid ingen forandring bora goras
betriffande det af 1904 ars Riksdag limnade medgifvandet, att behdll-
ningen af Trollhdtte kanal ma, sedan foreskrifven rintebetalning gt
rum, ofverlinmas till handels- och sjéfartstonden. Det skulle némligen
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kunna befaras, att, om denna inkomst fér fonden plétsligen upphérde,
fondens afkastning icke skulle forsla till bestridande af de utgifter, som
Kungl. Maj:t for de nirmaste aren anvisat till utgdende frin densamma.
En limplig 6fvergéngstid lirer darfor béra bestimmas.

De medel, som fran Trollhitte kanalverk inflyta till fonden, hafva,
sedan kanalen frin och med ar 1905 ofvertagits af staten, uppgatt till
nistan lika stora belopp som rintan & fondens kapital, hvilket vid 1908
ars utging utgjorde omkring 4,750,000 kronor, samt fondens ofriga till
nigra hundra kronmor om aret uppgiende inkomster. Salunda hafva frin
Trollhitte kanalverk till fonden ofverlimnats ar 1906 125,326 kronor
29 ore, ar 1907 159,055 kronor 23 &ére och ar 1908 147,126 kronor
15 ore, under det att fondens 6friga inkomster under samma ar utgjort
dr 1906 187,762 kronor 34 ore, ar 1907 167,832 kronor 74 ore och ar
1908 177,384 kronor 33 ore.

Bland fondens &friga inkomster under ar 1906, 187,762 kronor
34 ore, ingdr ett belopp af 37,556 kronor 52 ore, som utgor aterstoden
af den kronan tillkommande andelen i Nya Trollhiitte kanalbolags in-
komster for ar 1904.

Hvad angir de é#ndamal, till hvilka medel frin fonden anvisats,
laimnas upplysningar hirom i det hvarje ér publicerade kapitalkontot till
rikshufvudboken. ~Enligt uppgift frén statskontoret kunna de stindiga
utgifterna fran fonden for néirvarande beriknas uppgd till omkring
115,000 kronor om &ret. Dirutéfver skola enligt Kungl. Maj:ts beslut,
forutom mindre belopp, frin fonden under den nirmaste tiden utbe.
talas under dren 1909—1911 tillhopa 800,000 kronor sisom bidrag
till anliggning af en torrdocka i Malmé, under 5 ar frn och med &r
1909 tillhopa 275,000 kronor till Stockholms rederiaktiebolag Svea
sisom bidrag for uppritthillande af regelbunden angbatsforbindelse
mellan Sverige och Ryssland samt for hvart och ett af 4ren 1908 och
1909 60,000 kronor till arbeten m. m. for lotsverkets rikning, af hvilket
sistnimnda belopp intet #nnu utanordnats.

Sedan driften & den nya kanalen borjat, skulle diremot kanalverkets
hela érliga behallning ingd till statskontoret péd samma sitt som in-
komsten af statens jirnvigar.

Under iberopande af hvad silunda anforts, fir jag i underdanighet
hemstilla, att Eders Kungl. Maj:t téicktes foresls Riksdagen att

for anliggning af en ny farled mellan Vinersborg och Géteborg,
i hufvudsaklig ofverensstimmelse med det af styrelsen for Trollhatte
kanal- och vattenverk framlagda forslaget, anvisa ett belopp af 22,800,000
kronor samt
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bemyndiga riksgéildskontoret att af dessa medel pa rekvisition till-
handahélla Eders Kungl. Maj:t under &r 1909 1,000,000 kronor och
under &r 1910 3,000,000 kronor.

Hvad departementschefen silunda hemstéllt be-
hagade Hans Maj:t Konungen, pd tillstyrkan af stats-
radets 6friga ledamdéter, 1 nader bifalla samt férordnade,
att proposition i dmnet af den lydelse, bilaga till detta
protokoll utvisar, skulle aflitas till Riksdagen.

Ur protokollet:

Pehr Thyselius.

Bik. till Riksd. Prot. 1909. 1 Saml. 1 Afd. 91 Hift. 6
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