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N:o 162.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen, angdende
anslag dels for ytterligare undersokningar angdende den
8. k. inlandsbanan dels ock fir byggnad af statsbana
frin Ostersund till Stroms vattudal; gifven Stockholms
slott den 19 april 1907.

Under aberopande af bilagda utdrag af protokollet éfver civiliren-
den for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresli Riksdagen

dels att for verkstillande af ytterligare undersékningar angdende
inlandsbanan pa extra stat fér 1908 bevilja 83,000 kronor med riitt for
Kungl. Maj:t att lita forskottsvis under &r 1907 af tillgingliga medel
utanordna hela detta belopp,

dels ock att, under forbehall att uti statsrddsprotokollet angifva vill-
kor om kostnadsfri upplitelse af mark m. m. iakttagas, besluta anligg-
ning af statsbana frin Ostersund till Stréms vattudal {(Ulriksfors) jamte
bispar frin Ulriksfors till Strémsund f6r en beriiknad kostnad af 10,900,000
kronor samt hiraf for ar 1908 anvisa 2,000,000 kronor att utgd fran
riksgildskontoret, med ritt for Kungl. Maj:t att under &r 1907 lata utaf
detta belopp férskottsvis af tillgingliga medel utanordna 500,000 kronor.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbsrande
utskott tillhandahillas; och Kungl Maj:t forblifver Riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stddse vilbevigen.

Under Hans Maj:ts
Min allernidigste Konungs och Herres sjukdom:

GUSTAF.
Julius Juhlin.
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Utdrag af protokollet dfver civildrenden, hillet infor Hans
Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten ¢ statsrddet d Stock-
holms slott den 19 april 1907.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern LiNDMAN,
Hans excellens herr ministern fér utrikes idrendena TROLLE,
Statsrdden: TINGSTEN,

ALBERT PETERSSON,

ALFRED PETERSSONX,

HEDERSTIERNA,

DyRrssEN,

HaMMARSKIOLD,

Roos,

JUHLIN,

SWARTZ.

Departementschefen statsridet Jublin anférde vidare:

1904 &rs Riks- Ar 1904 Deslot Riksdagen att for verkstillande af fullstindiga
Jags beshnt ypdersdkningar for en normalspérig jirnvig frén hamnplats 4 bohus-
ning.  lanska kusten ofver Sveg och Stroms vattudal till lamplig punkt &
Gellivarebanan bevilja ett anslag af 280,000 kronor och daraf pd extra
stat for ar 1905 anvisa ett belopp af 100,000 kronor, med rétt for
Kungl. Maj:t att lata utaf sistnimnda belopp férskottsvis under 1904

af tillgingliga medel utanordna 25,000 kronor.
Foregiende Innan denna fraga blef féremdl for Riksdagens profning, hade vissa
undersk-pdersokningar rérande olika strickningar af denna bana, den s. k. In-
) landsbanan, redan igt rum. Genom nédiga bref den 15 juni 1900 och
den 24 maj 1901 hade nimligen Kungl. Maj:t bemyndigat jirnvigssty-
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relsen att pi enskildas bekostnad verkstilla forberedande okulira un-
dersokningar och diirmed sammanhéingande utredningar for en jirn-
vigsanliggning Dalarna - Bohuslin i forbindelse med limplig export-
hamn i Bohuslin. Foér dessa undersokningar och utredningar, hvilka
efter jirnvigsstyrelsens uppdrag utforts af civilingenjiren Erik Winell,
hade styrelsen redogjort i underdinig skrifvelse den 31 Januari 1903.
— Vidare hade Kungl. Majit genom beslut den 26 juni och den 8
juli 1903 {érordnat vissa Jirnvigsméin och militdrer att under 1903
drs sommar {oretaga férberedande okulir undersokning af den ur mi-
litir och teknisk synpunkt fordelaktigaste strickningen for en jiirn-
vig mellan Stroms vattudal i Jimtland och limplig punkt & stats-
banan Boden—Riksgriinsen. Sedan denna undersokning verkstillts,
hade jirnvigsstyrelsen och chefen for generalstaben den 20 Jjanuari
1904 till Kungl. Maj:t 6fverlimnat en af undersékningsférriittarne af-
gifven redogorelse.

Efter det Riksdagen fattat sitt nyssnimnda beslut, anbefallde Kungl.
Maj:t genom nédigt bref den 3 juni 1904 jirnviigsstyrelsen att inkomma
med férslag till plan fér de beslutade undersokningarna, hvilka borde
omfatta ej blott jarnviigens striickning och kostnaden for densammas
anliggning, utan ifven en noggrann utredning i afseende & de forhal-
landen, som kunde vara af betydelse fér bedémandet af foretagets
ekonomiska birighet.

I underdénig skrifvelse den 2 juli 1904 afgaf Jarnvigsstyrelsen
forslag till plan for verkstillande af undersokningar rérande inlands-
banan. Denna plan, vid hvars utarbetande tagits hinsyn till méjlig-
heten att kunna anviinda de enskilda jirnviigarna Orsa—~Sveg, Orsa—
Mora, Mora— Brintbodarna—Malung och Malung— Limedsforsen #fven-
som Uddevalla—Lelingens jirnvig sisom delar af den blifvande inlands-
banan, upptog:

under dr 1904: dels undersokningar och berikningar rérande jirn-
vigarna Orsa—Sveg, Orsa—Mora och Mora—DBrintbodarna—Malung
eller, direst vid dessa undersckningar blefve adagalagdt, att nimnda
Jarnviigar icke ldmpligen kunde anviindas sisom blifvande delar af
inlandsbanan, okulir undersskning for en strickning frin Malung eller
annan 1 trakten diraf limplig befunnen punkt éfver Transtrand till
Sveg, dels ock okulir undersskning for striickningarna frin Sveg till
Stréms vattudal samt frin Lelingens sodra #nda till Malung eller even-
tuellt annan punkt i nirheten af Malung, som under férut nimndt fall
limpade sig for strickning ofver Transtrand till Sveg;
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under dr 1905: dels definitiv undersékning for strickningar frin
Stromstad, Lysekil och Uddevalla norrut till trakten af Silbodal, dels
utredning i friga om Uddevalla—Lelingens jirnvig for det fall, att
denna jirnvig ansiges bora tagas i ansprik for inlandsbanan, dels
definitiv undersokning for strickningen Sveg—Hammerdal, dels pa-
borjande af utredningar betriffande hamnarna vid Stromstad, Lysekil
och Uddevalla, dels ock insamlande af material for bedomandet af jérn-
viagsforetagets ekonomiska birighet;

under dr 1906: dels definitiv undersokning {6r strickningarna Ham-
merdal—Angermanilfven och Silbodal—Malung eller eventuellt anknyt-
ningspunkten for ett alternativ éfver Transtrand till Sveg, dels afslu-
tande af utredningarna betriffande hamnarna vid Stromstad, Lysekil
och Uddevalla, dels ock insamlande af ytterligare trafikberiknings-
material; samt

under dr 1907: dels definitiv undersdkning for strickningarna
Angermanilfven—Gellivarebanan och Malung (eller annan i denna trakt
limplig befunnen punkt)—Transtrand—Sveg, direst denna strickning
skulle ifragakomma, dels utredning rérande jirnvigen Malung—Lim-
edsforsen, for den hindelse denna jirnvig blefve erforderlig for in-
landsbanan, dels afslutande af insamlandet utaf trafikberikningsmaterial
och bearbetning diraf, dels ock uppgérande af kostnadsberdkningar for
jarnvigen och for hamnanordningar.

Kostnaderna fér undersokningarnas bedrifvande enligt denna plan
skulle blifva

for ar 1904 : kr. 25,000: —
» » 1905 , : » 75,000: —
» » 1906 . » 97,000: -
» » 1907 . L. » 83,000: —

I skrifvelsen framholl styrelsen, att det syntes synnerligen énsk-
virdt, att sjilfva undersokningsarbetena kunde afslutas under ar 1906.
For detta fall foreslog styrelsen foljande forindring for iren 1906 och
1907 af ofvan angifna undersokningsplan, nimligen att under ir 1906
ifven skulle verkstillas definitiv undersékning for strickningen Anger-
manilfven—Gellivarebanan samt eventuellt ej mindre sidan undersdkning
betriffande strickningen Malung (eller annan i denna trakt limplig be-
funnen punkt)—Transtrand—Sveg, dn dfven viss utredning vidkom-
mande jirnvigen Malung—Limedsforsen, samt afslutas insamlandet af
material for trafikberikningarna. Denna fordndring i planen skulle
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medféra, att af det for ar 1907 {Greslagna beloppet, 83,000 kronor,
storre delen eller 63,000 kronor miste tagas i ansprik redan under
ar 1906, hvadan behofvet for sistnimnda ar skulle blifva 160,000
kronor.

Vidare anforde styrelsen, att med hinsyn dirtill att, om beslut
komme att fattas om auliggning af ifrigavarande inlandsbana, byg-
gandet af densamma maste forsiged under en lingre tidrymd, det
syntes styrelsen limpligt, att kostnadsforslaget fér banan upprittades
sd, att detsamma angifve kostnaden fér foljande banstrickor, nimligen:

bohusldnska kusten —nordviistra stambanan,

nordviistra stambanan—Malung eller eventuellt annan anknytnings-
punkt med Mora—Vinerns Jirnvig,

Malung eller nyssnimnda anknytningspunkt—Sveg,

Sveg—tvirbanan genom Jimtland,

tvirbanan genom Jimtland—Stréoms vattudal,

Stréms vattudal— Angermanilfven,

Angermanilfven—Skelleftedlfven, samt

Skellefteéilfven—Gellivarebanan.

Fordelningen af kostnadssumman 280,000 kronor pi olika delar af
banan stillde sig, enligt en af jirnvigsstyrelsen i skrifvelse den 13
februari 1904 limnad uppgift, silunda:

Detaljerad undersékning Stromstad—Leldngen, Udde-
valla—Odeborg—Lelangen och Lysekil—Odeborg,

250 kilometer & 125 kr.. . e .. kr. 31,250: —
Okulir undersékning Leldngen—DMalung med alterna-

tiver, 520 kilometer & 12 kr. - o 6,240: —
Detaljerad undersskning Lelingen—Malung, 310 kilo-

meter & 125 kr. woccowviiasass ausi »  38,750: —
Okuldr undersokning Malung—Transtrand—Lillherrdal

—Sveg, 230 kilometer & 12 kr.. . .. . . » 2,760: —
Detaljerad undersskning Malung—Brintbodarna—Mora

—Orsa—~Sveg, 220 kilometer & 125 kr. ... .y 21,500: —
Okuldr undersokning Sveg—Stréms vattudal med alter-

nativer, 550 kilometer & 12 kr. - » 6,600: —
Detaljerad undersokning Sveg—Stroms vattudal, 340

kilometer & 125 kr.... ... . ctmtmenatanas. > 42,6000 —

i‘ransport kr. 155,600: —
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Transport kr. 155,600: —
Detaljerad undersékning Stréms vattudal—Nisberg med
alternativer vid Dalasjé och Mardsjon, 560 kilo-

meter & 125 kr. : - v 70,000: —
Hamnutredningar . . »30,000: —
Trafikutredningar #fvensom vissa utredningar angiende

en del enskilda jérnvigar. ... : : v 24,000: —

summa kr. 279,600: —
eller afrundadt till » 280,000: —

I nadigt bref den 5 augusti 1904 gillade Kungl. Maj:t jirnviigs-
styrelsens forslag till plan fér 1904 och bemyndigade styrelsen att for
arbetenas bedrifvande under samma Aar anvinda hégst 25,000 kronor.

Genom nadigt bref den 31 december 1904 forklarade Kungl. Maj:t,

att fullstindiga, af plan- och profilritningar dtfsljda kostnadsférslag
for anliggning af en normalspirig jérnvig frin hamnplats & bohus-
linska kusten o6fver Sveg och Stréms vattudal till limplig punkt &
Gellivarebanan skulle af jirnviigsstyrelsen afgifvas sirskildt f6r enhvar
af de utaf jirnvigsstyrelsen i skrifvelsen den 2 juli 1904 angifna ban-
striackor;

att undersokningarna rérande néimnda jirnvig skulle omfatta, for-
utom limpligaste striickningen foér jérnvigen och kostnaderna fér den-
sammas anliggning, jimvil fullstiindiga utredningar i friga om anord-
ningarna for export- och importrérelse vid hamnarna i Strémstad,
Lysekil och Uddevalla samt angéende kostnaderna for dessa hamnars {6r-
sittande 1 sadant skick, att de kunde fullt motsvara vintad rérelse; samt

att utredning i afseende & de férhillanden, som kunde vara af
betydelse for bedémandet af jiarnvigsforetagets i friga ekonomiska
birighet, skulle af jirnvigsstyrelsen verkstillas i enlighet med en af
styrelsen i underdinig skrifvelse den 22 december 1904 framlagd plan.

Under forklarande, att Kungl. Maj:t ville framdeles i vanlig ord-
ning pi forslag af jirnviigestyrelsen faststilla plan for ifrdgavarande
undersékningars bedrifvande under hvarje sirskildt ir efter utgdngen
af ar 1905, fann Kungl. Maj:it godt dels, med gillande af det utaf
jarnviigsstyrelsen i underdiniga skrifvelsen den 2 juli 1904 understiillda
forslag till sidan plan for ir 1905, anbefalla styrelsen lita under sist-
nimnda ar verkstilla i planen fér samma dr upptagna undersokningar,
utredningar och insamlande af statistiskt material, dels ock bemyndiga
styrelsen att for omférmilda #ndamél anvinda hégst hvad af det dérfor
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4 exira stat for dr 1905 anvisade anslag 4 100,000 krouwor icke pé
grand af det genom forberirda nidiga bref den 5 augusti 1904 gifna
bemyndigande redan tagits i bruk.

I underdinig skrifvelse den 31 december 1904 har Jiarnvigsstyrel-
sen redogjort for resultatet af undersokningarna rérande jirnvigarna
Orsa--Sveg, Orsa—Mora och Mora Brintbodarna—Malung. For de i
lanen for 1904 drs arbeten ingdende okuldra undersékningarna for
1 ) M I3 - -.c Y o o b s
strickningarna frin Sveg till Stréms vattudal och fran Lelingens sodra
fnda till Malung har jirnvigsstyrelsen redogjort i underdaniga skrif-
velser af den 31 januari och den 5 april 1905.

Resultatet af dessa undersékningar skall jag tillita mig att omnidmna i
sammanhang med en redogérelse for de definitivt undersokta striick-
ningarna.

Med anledning déraf att de af jirnviigsstyrelsen antagna forut-
sittningar 1 tekniskt hinseende {6r inlandsbanan, bland annat dess
byggande med en storsta stigning af 10 : 1,000, skuile medféra sa
stori kostnader for banans utforande, att det vore tvifvelaktigt, om en
sidan anliggning kunde antagas under en néirmare framtid komma till
stind, har divarande depariementschefen i skrifvelse den 6 mars 1905
nnmodat jéarnvigsstyrelsen att, efter samrad med chefen for general-
staben, till Kungl. Maj:t inkomma med underdanigt utlatande, huruvida
icke for inlandsbanan skulle kunna gifvas sidana tekniska bestimmelser,
att, utan dsidosittande af de med banan afsedda dndamél, kostnaderna
for densamma kunde i méjligaste man begriinsas.

Lfter det chefen for generalstaben den 7 april 1905 afgifvit ytt-
rande, inkom styrelsen den 11 maj 1905 med underdanigt utlitande.

Vid foredragning den 25 maj 1905 af jirnvigsstyrelsens sistbe-
rérda underdiniga utlitande fann Kungl. Maj:t, med hénsyn till hvad
styrelsen 1 utlitandet anfort, lampligt foreskrifva, att underséknin-
garna under 4ar 1905 rorande inlandsbanan skulle verkstillas med
afseende 4 banans byggande med en storsta lutning af sivil 14 : 1000
som 10:1000, under iakttagande likvil ej mindre att foretridesvis
sidana delar af inlandsbanan borde ifrigakomma till undersékning under
ir 1905, & hvilka nimnda utstrickning af undersékningarnas omfatt-
ning icke féranledde undersékning af alternativa linjer, dn ifven att
de for undersékningarnas bedrifvande under ar 1905 tillgédngliga medel
icke ofverskredes. Dirjimte bemyndigades styrelsen att 1 1905 ars
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undersokningsplan vidtaga de dndringar, som till f6ljd af berorda fore-
skrifter blefve erforderliga.

Sedan jérnviigsstyrelsen i underdinig skrifvelse den 23 mars 1905,
pd gifven anledning, hemstillt om bemyndigande att, innan de genom
nadiga brefvet den 31 december 1904 anbefallda fullstindiga utredningar
angiende hamnarna vid Stromstad, Lysekil och Uddevalla pabdrjades,
lita foretaga forberedande undersokning af samtliga ifrigasatta och dess-
utom méjligen andra hamnplatser i Bohuslin for att s tillforlitligt som
mojligt {3 utredt, 4t hvilken plats utmed bohuslinska kusten borde,
med hinsyn till hamnférhillandena, gifvas foretride vid bestdmmandet
af slutpunkt for inlandsbanan, har Kungl. Maj:t genom nédigt bref den
7 april 1905, med éndring af den for ar 1905 faststiillda undersok-
ningsplan, forordnat, att forberedande undersokningar skulle under ir
1905 verkstillas betriiffande forhallandena vid alla de hamnar utmed
bohuslinska kusten, som ansiges kunna ifrigakomma sasom slutpunkt
{or inlandsbanan, samt att fullstindiga utredningar betriffande vissa
hamnar icke ficge paborjas, forrin Kungl. Maj:t, efter det styrelsen
inkommit med redogorelse ofver resultatet af de salunda anbefallda
undersokningarna, vidare dirom beslutat.

Till foljd af foreskriften i nidiga brefvet den 7 april 1905 har
jirnvigsstyrelsen, enligt hvad 1 underdinig skrifvelse den 13 december
1905 meddelats, latit verkstilla forberedande undersskningar betriffande
femton sirskilda sisom slutpunkt for inlandsbanan ifrigakomna hamnar ut-
med bohuslinska kusten. Dessa undersokningar syntes styrelsen hafva
gifvit vid handen, att hvarken Stromstad, Lysekil eller Uddevalla vore
fullt limplig sisom slutpunkt for inlandsbanan, men att diremot Bottna
fjord, Risé-Rafté och Ellose fjord kunde ifrigasittas sdsom banans slut-
punkt vid hafvet. D& det emellertid icke annat &n genom fortsatta full-
stindiga undersokningar samt utarbetande af fullstindiga planer och
kostnadsforslag kunde afgoras, hvilken af dessa tre platser vore att
foredraga, anholl jirnvigsstyrelsen att rorande nimnda hamnligen f
verkstalla fullstindiga utredningar och kostnadsberikningar fér en kost-
nad, hvilken, inberiknadt hvad till de dittills utforda hamnundersok-
ningar atgitt, ansiges icke komma att ofverstigh det belopp af 30,000
kronor, som ursprungligen upptagits for de 1 sammanhang med under-
sokningarna rérande inlandsbanan erforderliga hamnutredningar.

Sedermera har jirnvigsstyrelsen i underddnig skrifvelse den 14 de-
cember 1905 redogjort for resultatet af de under dr 1905 & filtet fore-
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tagna undersbkningarna for inlandsbanan. Af denna redogorelse in-
himtas, att - pa grund af det resultat, som de férberedande under-
sokningarna betriffande hamnplatserna vid bohuslinska kusten limnat
— 1 stéllet for den i 1905 ars plan ingdende definitiva undersckningen
for strickningar {rin Stromstad, Lysekil och Uddevalla norrut till
trakten af Silbodal, dels utforte detaljerade undersokningar for banans
framdragande frin Billingsfors station & Uddevalla—Lelingens jirnvig
till Bottna fjord och frin Gesiter 4 nimnda strickning till Ris6-Rafto
samt okulirt undersokts vissa delar af en strickning mellan Ellose
fjord och Krokstad & nyssnimnda strdckning Billingsfors-— Bottna fjord,
dels ock verkstillts definitiv uudersskning for en linje fran Malung i
Dalarna till Ténnet vid Klarilfven. Att nigra stakningsarbeten for
strickningen mellan Billingsfors och Klarilfven icke under aret utforts,
hade berott dirpd, att den ekonomiska utredning, som erfordrades for
bestdimmande af hvilket utaf ifragasatta alternativ f6r denna stricka
borde goras till foremal for definitiv undersokning, icke hunnit i till-
rickligt god tid afslutas. Eniir vidare den i 1905 irs plan ingdende
utredningen angdende kostnaderna for forvirfvande &t staten af den
enskilda jérnvigen Uddevalla—Lelangen samt densammas ombyggande
fér normal sparvidd jémte erforderliga kompletteringar och forbitt-
ringar skulle komma till utférande endast under forutsdttning, att in-
landsbanan med Uddevalla sisom slutpunkt ansiges bora framdragas i
samma strickning som berérda jirnvig, men Uddevalla, enligt hvad
ofvan némnts, befunnits icke med fordel kunna ifragakomma sisom
inlandsbanans slutpunkt vid bolwslinska kusten, hade niagon utredning
1 dylikt hiinseende rorande jirnviigen Uddevalla—Lelangen icke blifvit
verkstilld. DBetriffande inlandsbanans norra strickning hade jirnvigs-
styrelsen med Kungl. Maj:ts medgifvande s tillvida fringitt den faststill-
da planen, att, i stéllet for definitiv underskning af striickningen mellan
Sveg och Lockne, dylik undersokning verkstillts mellan Garflon och Sor-
sele kyrkoby.

Uti nimnda skrifvelse anforde jirnvigsstyrelsen slutligen, att vid den
ar 1903 verkstéillda okulira undersékningen af den ur militir och teknisk
synpunkt fordelaktigaste striickningen for en jirnvig mellan Stroms vattu-
dal och limplig punkt 4 statsbanan Boden—Riksgrinsen befunnits, att
Niisbergs hall- och métesplats vore den for indamalet mest lampliga bland
de anknytningspunkter med nimnda statsbana, som med iakttagande af de
for undersokningen meddelade bestimmelser kunde ifragakomma. Da
det emellertid syntes styrelsen vara synnerligen onskvirdt, att genom
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inlandsbanans anslutande till statsbanan Boden—Riksgrinsen ldngre
norrut kunna afsevirdt forkorta jarnviigstransporten for malm frén de
lapplindska malmfilten sodernt till de skoghbirande trakterna, hade
styrelsen latit verkstdlla okular undersokning, huruvida en normalspérig
jirnvig frin viss punkt & den &r 1903 okulirt undersokta linjen kunde
framdragas till limplig punkt mellan héllplatserna Siktriisk och Risbdck
% statsbanan Gellivare —Riksgrinsen samt med striickning i nérheten af
Jokkmokk och Harspranget. Enligt den redogdrelse, styrelsen limnat
f5r denna undersokning, skulle linjen vid Suoppatjaure afvika fran den
ar 1903 uppgingna samt vid Lina dlfs héllplats ansluta sig till stats-
banan Gellivare —Riksgrinsen; och hade chefen for generalstaben under
hand meddelat styrelsen, att han icke hade nigot att erinra mot inlands-
banans framdragande i berérda riktning.

Uppé nadig framstillning anvisade 1905 ars Riksdag till fort-
gittande af undersokningarna rorande inlandsbanan & riksstatens sjatte
nufvadtitel for ar 1906 ett extra anslag af 97,000 kronor, hvarefter
Kungl. Maj:t genom nadigt bref den 2 juni 1905 anbefallde jiarnvigs-
styrelsen att inkomma med forslag till plan for undersékningarnas be-
drifvande under ar 1906.

I underdanig skrifvelse den 15 december 1905 gjorde jirnvégssty-
relsen framstillning om anvisande af erforderliga medel for fortsiit-
tande af fullstindiga undersokningar rérande inlandsbanan. Dérvid
uttalade styrelsen, att aterstdende undersokningar for banan borde
utféras jamyil for maximilutning 14 :1000 samt att utredning jamvil
borde &vigabringas, om och i hvilken utstriickning anviindning 4 banan
af elektrisk drift skulle blifva med ekonomisk férdel forenlig. Betril-
fande kostnaderna for de fortsatta undersskningarna och utredningarna
anforde styrelsen foljande.

Under fortgingen af arbetet med undersdkningarna hade det be-
funnits onskvirdt, att vissa i styrelsens forslag den 2 juli 1904 icke
ingdende undersckningar och utredningar blefve verkstillda, och hade
kostnaderna for dessa undersokningar och utredningar beriiknats till
166,500 kronor, némligen for
undersékning jimvil f6r maximilutning 14:1000 ... 62,600 kronor,
definitiv undersékning fran sddra éindan af Lelingen

till Ellése fjord jimte anslutningslinjer till Rist-

Rafté och Bottna fjord ... 28200 »

Tﬁnsﬁort 90,800 kronor,
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Transport 90,800 kronor,
1 styrelsens underdainiga skrifvelse den 14 december
1905 omférmilda okulira undersékning mellan
Suoppatjaure och trakten af hallplatsen Lina lf 1,200 »

definitiv undersékning af sistberérda strickning 14,500 »
samt utredningar betriffande elektrisk drift = = .. 60,000 »
eller sammanlagdt 2 e 166,500 kronor.

Med anledning déraf att utredningen rérande den ifrigasatta banans
ekonomiska bérighet, i f6ljd af Riksdagens bestimmelse, skulle utforas
till vida stérre omfattning, dn som med stod af det vanliga tillviiga-
gangssitiet forutsatts vid uppgorandet af det kostnadsforslag, hvilket
legat till grund fér Riksdagens beslut angiende utforande af fullstin-
diga undersokningar fér inlandsbanan, krifdes fér ifragavarande ut-
redning ett afsevirdt storre belopp in de 14,000 kronor, som funnes
upptagna i nyssnimnda kostnadsférslag; och beriknade styrelsen, att
utéfver dessa 14,000 kronor erfordrades ytterligare 26,000 kronor.

andra sidan antoge dédremot styrelsen, att betriffande det den
2 juli 1904 framstillda forslaget en besparing komme att uppstd af
omkring 72,500 kronor dirigenom, att

dels foljande i planen ingdende arbeten icke utfordes till forut af-
sedd utstrickning, nidmligen okulir undersdkning mellan Malung 6fver
Transtrand till Sveg, definitiv undersokning frin Stroms vattudal till
Gellivarebanan med alternativlinjer vid Dalasjé och Mardsjo, utredningar
angdende kostnaderna for forvirfvande &t statsverket af de enskilda
Jirnvigarna Malung—Brintbodarna—Mora, Mora—Orsa och Orsa—Sveg
samt for dessa banors komplettering, dfvensom detaljerade undersok-
ningar 4 nyssndmnda enskilda jirnvigar,

dels ock nedannimnda i planen upptagna arbeten icke alls komme
att verkstiillas, ndmligen definitiv undersékning fér banans framdra-
gande till Stromstad, Lysekil och Uddevalla samt {6r anslutning till
Gellivarebanan #fvensom utredning angiende kostnaderna for forvirf-
vande &t statsverket af de enskilda jirnvigarna Uddevalla—Leldngen
och Malung—Limedsforsen samt for dessa jarnvigars komplettering.

D& summan af de utaf styrelsen silunda beriknade kostnadsok-
ningarna, 166,500 kronor och 26,000 kronor, utgjorde 192,500 kronor,
men de antagna besparingarna uppginge till 72,500 kronor, skulle, ut-
ofver det af Riksdagen for verkstillande af fullstéindiga undersékningar
for inlandsbanan beviljade beloppet, 280,000 kronor, erfordras ytter-



Kungl. Maj:ts

proposition

till 1906 Ars
Riksdag.

12 Kungl. Maj:ts Néd. Proposition N:o 162.

ligare 120,000 kronor; och di Riksdagen fér inlandsbanans undersok-
ningar anvisat 100,000 kronor for ir 1905 och 97,000 kronor for ar
1906, skulle siledes behdfva anvisas ytterligare 203,000 kronor.

Med stod af hvad silunda anforts och di styrelsen dérjimte an-
sige, att aterstiende undersékningar och utredningar angéende inlands-
banan borde bedrifvas si, att under ir 1906 kunde afslutas filtunder-
sokningarna éfvensom de hufvudsakligaste utredningarna betriffande
hamnanordningarna och banans ekonomiska birighet samt pabérjas ut-
redningarna for elektrisk jirnvigsdrift, for hvilket allt kostnaderna be-
riknats uppga till 148,000 kronor, hemstillde styrelsen, det ticktes
Kungl. Maj:t foresla Riksdagen att for verkstillande af fullsténdiga
undersokningar for inlandsbanan, utéfver af Riksdagen beviljade 280,000
kronor, bevilja ytterligare 120,000 kronor samt att till fortsittande och
afslutande af undersokningarna anvisa for ar 1907 ett anslag af 203,000
kronor, med ritt for Kungl. Maj:it att déraf, utéfver hvad Riksdagen
redan anvisat f6r ar 1906, jaimte hvad af 1905 ars anslag beriknades
finnas i behillning vid 1905 4rs utgdng, anvinda hégst ofvannimnda
belopp 148,000 kronor under &r 1906.

I proposition angiende statsverkets tillstind och behof till 1906 érs
Riksdag foreslog Kungl. Maj:t Riksdagen att till fortsittande af full-
stindiga undersokningar for ifragavarande jirnvig pa extra stat for ar
1907 anvisa 230,000 kronor med ritt for Kungl. Maj:t att lita forskott-
vis under ar 1906 af tillgéingliga medel utanordna 175,000 kronor. Vid
foredragning af detta drende infor Kungl. Maj:it den 13 januari 1906
hade davarande departementschefen, efter att hafva redogjort for jirn-
vigsstyrelsens framstéllning, anfért, bland annat, foljande.

Utofver hvad jiarnvigsstyrelsen dskat, funne departementschefen sig
bora hos Kungl. Maj:t hemstilla, att hos Riksdagen métte dskas ett anslag
for undersokning, 1 de delar Kungl. Maj:t funne sadan limplig, af alter-
nativa linjer 1 Virmland och mojligen dfven i Jimtland, for hvilket
indamal torde erfordras omkring 27,000 kronor. Hittills beviljade och
af jarnviigsstyrelsen nu édskade medel vore icke afsedda eller tillriick-
lign for ofvannimnda alternativa linjers undersokande. Att, hvad de
vastligare delarna af Virmland betriffade, i forvig bestimma sig for
definitiva linjer till undersdkande, syntes ritt vanskligt; och dock fun-
nes af hittills dskade medel icke tiligdng till undersékning af alternativa
linjer 4 denna del. Det forslag, som jarnvigsstyrelsen héirutinnan torde
komma att framligga, torde vil hufvudsakligen bestimmas af utred-
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ningen riorande banans ekonomiska biirkraft, men det kunde vil tinkas,
att andra synpunkter 4n de uteslutande ekonomiska borde nir banans
byggande ifragasattes, komma i beaktande, och att dirfor pékallades en
annan linje &n den ursprungligen undersskta. I detta afsende vore
siirskildt att framhalla, att strifvandet att binda de ekonomiska intres-
senas i allminhet tyngdpunkt i de viistra grinstrakterna inom Sveriges
landamiiren tillifventyrs kunde Dbetinga en annan striickning &n den,
hvard banans ekonomiska birkraft, betraktad endast ur mera nérliggande
synpunkter, kunde tyckas gifva anvisning For nirvarande syntes si-
ledes klokt att icke definitivt fastsla strickningen frin gréinsen mot
Dalsland till Klarilfven utan undersckning af alternativa linjer, hvarmed
det slutliga afgérandet af striickningen i nu forevarande del miste
underldttas. Jimvil med afseende & trakten kring Storsjén i Jimtland
kunde undersokning af alternativa linjer maojligen blifva énskvird.

I skrifvelse den 21 april 1906 anférde Riksdagen, att Riksdagen,
som 1 denna friga jimvél haft att behandla siirskilda inom Riksdagen
vickta motioner, finge — med uttalande, att Kungl. Maj:t bist vore i
tillfille att profva virdet af de uppslag, som kunde géras i afseende 4 en
undersékning af olika strickningar eller andra inlandsbanan rérande
forhillanden, diribland éfven frigan, huruvida for de vistra delarna af
Virmlands, Kopparbergs och Jamtlands lin behofvet af kommunika-
tioner kunde tillgodoses genom anliggning af bibanor — anmiila, att
Riksdagen beslutat att, till fortsittande af fullstindiga undersskningar
for en normalsparig jirnvig frén hamnplats & bohuslinska kusten 6fver
Sveg och Stréms vattudal till limplig punkt 4 Gellivarebanan, pa extra
stat for 4r 1907 anvisa 230,000 kronor, med ritt fér Kungl. Maj:t att
lata forskottsvis under 1906 af tillgingliga medel utanordna hela detta
belopp.

Efter det till Kungl. Maj:t inkommit framstéllning frin kommuner
och enskilda personer rérande undersékning af olika delar af banan
samt jarnvigsstyrelsen 1 dmnet gjort &tskillign framstillningar, har
Kungl. Maj:t anbefallt jirnvigsstyrelsen att lata under 1906 verkstilla
foljande arbeten, ndmligen

dels sddana fullstindiga utredningar och kostnadsberskningar rérande
Ellsse fjord med Malésundet och Bjérnsundsfjorden samt Riso-Rafts,
som uti niddiga brefvet den 31 december 1904 forordnats betriiffande
dd angifna hamnar, hvarvid foreskrift limnats styrelsen att, sedan vid

1906 ars Riks.
dags beslut.
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undersékningen af Ellsse fjord stromningsfsrhallandena i den féreslagna
nya forbindelseleden mellan Bjérnsundsfjorden och Maldsundet blifvit
utredda, till Kungl. Maj:t inkomma med underdinig redogérelse &fver
resultatet af utredningen samt med yttrande éfver berérda strémnings-
forhillandens inverkan pi frigan om Uddevalla hamns ldmplighet sdsom
slutpunkt fér inlandsbanan;

dels definitiv undersékning af nedannimnda jérnvigsstrackningar:

med berdknad mazimilutning af 10 :1,000:

1. Ellsse fjord—Gesiter—Ed—DBillingsfors,
2. Risé-Rafto—Kragenis —Langevall—Gesiiter,
3. Billingsfors—Bengtsfors—Gustafsfors—Silbodal—Karlanda -Kop-
pom—Amot—Silboda—Torsby Tonnet,
4. Billingsfors—Gillberga—Glafva
5. Tonnet—Malung,
6. Malung—Véanjan—Orsa, '
7. Lockne —Brunflo — Kyrkés —- Handog— Osterssen—Hammerdals-
sjon — Garflon, '
8. Brunflo—Ostersund— Lit—limplig punkt & sistnimnda linje,
9. Svenstavik—Tréngsvikens station—Krokom—Lit,
10. Dorotea—Sorsele—Jokkmokk—Kuosakdbbo—Lina élf,
11. Kuosakabbo — Gellivare;

Ottebol - Sélboda,

med beriknad mazimilutning af 14 : 1,000:

1. Koppom—Ottebol—Silboda,

2. Torsby-—Norra Ny—Malung,

3. limpliga delar af 6friga strickningar;

dels definitiv undersokning pd vederborandes bekostnad af limplig
stricka for inlandsbanans framférande forbi Arvika képing;

dels okulir undersokning af nedanniimnda jirnvigsstréackningar:

pd statens bekostnad:

1. Rya fibodar—Limedsforsen—Transtrand—Sérna-— Enskila,
2. Alfdalen—I.illherrdal—Sveg;
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pa vederbirandes bekostnad :

Ligga—Gellivare;

dels piborjande af utredningar rérande elektrisk drift, sarskildt &
norra delen af banan;

dels ock undersokning af frigan, huruvida fér de viistra delarna af
Virmlands, Kopparbergs och Jamtlands lin behofvet af kommunikatio-
ner kunde tillgodoses genom anliggning af bibanor. Och har Kungl.
Maj:t bemyndigat styrelsen att fér omformilda dndamil anvinda — ut-
ofver hvad af det till undersokningar rérande inlandsbanan for ar 1905
beviljade anslag icke tagits i bruk — ett belopp af hégst 300,000 kronor.

Hirférutom har Kungl. Maj:t dels genom nidigt bref den 10
augusti 1906, i anledning af en utal Routivare grufaktiebolag gjord
underddnig framstillning, foreskrifvit, att okulir undersokning af en
utaf bolaget ifragasatt linje, berérande vattensystemet mellan Jokkmokk
och Kvikkjokk vid Parkijaure eller Bjorkholmen eller annan i nir-
heten déraf beldgen punkt, finge genom styrelsens forsorg pad bolagets
bekostnad under &r 1906 utforas, dels ock genom nadigt bref den 29
november 1906 bemyndigat styrelsen att, dédrest for #ndamalet erfor-
derliga medel af vederborande stilldes till styrelsens forfogande, lita,
i enlighet med hvad styrelsen uti underdinig skrifvelse den 13 no-
vember 1906 pi grund af hos styrelsen utaf Alfdalens sockens kommu-
nalstimma gjord framstillning hemstéllt, verkstilla de okuldra under-
sokningar for inlandsbanans framdragande i alternativa striickningar
genom Dalarna, som kunde befinnas erforderliga fér bedémande, huru-
vida hinder motte for ett eventuellt framdragande af inlandsbanan
frdn lamplig punkt vid Visterdaldlfven norruti en strickning, lopande
mellan de ifragasatta linjerna Rya fibodar—Limedsforsen—Transtrand
—Sérna—Enskila samt Malung—Vénjan—Alfdalen—Lillherrdal—Sveg.

Hvad hamnutredningarna betriffade, hade Lysekils jdrnvigskom-
mitté inkommit med framstéllning om fullstindig utredning under 1906
af Lysekils hamnférhallanden f6r bedomande af Lysekils limplighet
sisom slutpunkt for inlandsbanan. Efter det jirnvigsstyrelsen och lots-
styrelsen afgifvit underddniga utlitanden, anmodade Kungl. Maj:t jirn-
vagsstyrelsen att inkomma med en jamférande utredning rérande Udde-
valla och Lysekils hamnar fér utronande, hvilketdera af dessa hamn-
ligen vore att foredraga sisom slutpunkt for inlandsbanan. Med under-
dinig skrifvelse den 5 september 1906 ofverlaimnade jarnvigsstyrelsen
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en af aktiebolaget vattenbyggnadsbyran pa styrelsens begiran verkstélld
utredning i berérda hinseende, och anforde styrelsen, att enligt styrel-
sens mening genom utredningen blifvit 4dagalagdt, att Uddevalla maj-
ligen kunde ifrdgasittas sisom slutpunkt foér inlandsbanan, hvaremot
detta icke under nigra omstindigheter syntes vara fallet med Lysekil.
For att Uddevalla skulle godkinnas, fordrades emellertid forbéttring af
inloppen dit, men innan en sidan atgird vidtoges, borde strémnings-
forhallandena i en féreslagen ny forbindelseled mellan Bjérnsundsfjorden
och Malosundet utredas.

Efter det aktiebolaget vattenbyggnadsbyran pa begiran af jirn-
vigsstyrelsen verkstillt nimnda undersokning af stromningsférhéllanden,
éfverlamnade styrelsen med underdénig skrifvelse den 2 februari 1907
samma utredning; och anforde styrelsen dirvid, att enligt bolagets ut-
talande stromsittningen i en till 30 meters bredd och 9 meters djup
utvidgad farled mellan Bjérnsundsfjorden och Ellése fjord icke kunde
véintas blifva s& stark, att den skulle kunna innebdra négon allvarlig
oligenhet for navigationen; med anledning af detta resultat och da,
direst farleden mellan nyssnimnda tvd fjordar utvidgades, Uddevalla
komme att i friga om hamninloppets beskaffenhet blifva fullt lik-
stilld med Lysekil, fann styrelsen sig bora hemstilla att, dérest Kungl.
Maj:t skulle” finna nigon af ifrdgavarande hamnplatser vid Uddevalla
och Lysekil bora blifva foremal for fullstindig utredning, foretride
ddrvid borde limnas &t Uddevalla.

Genom nidig skrifvelse den 15 mars 1907 har Kungl. Maj:t dr-
efter anbefallt jarnvigsstyrelsen att lata verkstilla dels sidana full-
stindiga utredningar och kostnadsberikningar rérande Uddevalla hamn,
som uti nidiga brefvet den 31 december 1904 forordnats betriffande
déri angifna hamnar, dels ock utredning af kostnaderna for forvirf-
vande &t staten af jirnvigen Uddevalla—Lelingen for jirnvigens om-
byggande till normal sparvidd samt for erforderliga kompletteringar
och forbattringar af jirnviigen, for den hindelse jarnvigen kunde an-
ses bora tagas 1 ansprik for inlandsbanan, samt att, sedan utrednin-
garna blifvit afslutade, till Kungl. Maj:t inkomma med redogérelse fér
desamma. Dirjimte fann Kungl. Maj:t godt bemyndiga styrelsen att
for omférmilda dndamal af det utaf Riksdagen till undersokningar ro-
rande inlandsbanan fér ar 1907 anvisade anslag 4 230,000 kronor an-
vinda hogst hvad hiraf icke pd grund af nyssnimnda bemyndigande
redan tagits i bruk eller 27,000 kronor.
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I underdiniga skrifvelser af den 28 februari och den 13 mars 1907
har jarnviigsstyrelsen limnat redogorelse for samtliga rorande inlands-
banan verkstillda undersikningar. Styrelsen har darvid, efter att hafva
redogjort fér hvad rérande inlandsbanan dittills beslutats och i hufvud-
sak athandlats, till en bérjan anfort foljande.

Betriiffande de af Kungl. Maj:t foreskrifna utredningarna och kost-
nadsberikningarna rorande ifragasatta hamnanliggningarna vid Ellsse
fjord med Malésundet och Bjornsundsfjorden samt Risé-Rafté hade
detta arbete, pi grund af den knappa tid, som varit for detsamma
anslagen, icke dnnu hunnit fullbordas; och torde styrelsen forst mot
slutet af innevarande ar blifva i tillfille limna redogérelse dirsfver.

Hvad anginge utredningarna i afseende 4 de forhallanden, som kunde
vara af betydelse fér bedémandet af inlandsbanans ekonomiska bérig-
het, férelige dylika utredningar i fullt utarbetadt skick allenast be-
triffande dels banans strickning mellan Lelangens sédra &nda och
Malung, dels ock strickningen genom Jimtland, hvilka utredningar
blifvit med styrelsens underdéniga skrifvelser respektive den 25 april
och den 5 september 1906 till Kungl. Maj:t 6fverliimnade. Sedan sty-
relsen vidtagit vissa foriindringar i planen for undersokningarna rérande
banans strickning genom Jimtland, hvilka féranledts af forendmnda,
med underdéniga skrifvelsen den 5 september 1906 ofverlimnade ut-
redning, samt férestindaren for styrelsens statistiska kontor erhallit sty-
relsens uppdrag att afgifva utlitande, atfoljdt af trafikberdkningar, ro-
rande banans forindrade linjelige genom Jimtland, éfverlimnade sty-
relsen de pd grund hiiraf utarbetade nya ekonomiska utredningarna fér
banan i vidkommande trakter; och skulle styrelsen i det foljande iter af-
handla de f6r vissa delar af banan verkstillda ekonomiska utredningarna.

De anbefallda utredningarna rérande elektrisk drift sirskildt & norra
delen af banan hade dnnu icke afslutats. Okulir besiktning af en del
ifrdgasatta vattenfall hade efter jarnvigsstyrelsens dirom limnade upp-
drag verkstillts af aktiebolaget vattenbyggnadsbyran. Styrelsen hade
dérefter uppdragit 4t bolaget att utarbeta forberedande forslag med rit-
ningar till kraftstationer for en del vattenfall, som ansetts i forsta
rummet béra komma i friga.

De undersoknings- och utredningsarbeten rérande inlandsbanan,
hvilka i 6frigt blifvit af Kungl. Maj:t anbefallda och medgifna, och
hvilka blifvit genom styrelsens fsrsorg fullbordade, hafva utgjorts af
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dels definitiva dels okulira linjeundersokningar och har en del daraf
verkstillts pd kommuners eller enskildes bekostnad. Rorande de pa statens
bekostnad defiuitivt undersokta linjer hafva upprittats profil- och plan-
ritningar samt kostnadsforslag (utom for linjen Orsa—Sveg).

I fraga om de grunder, som tillimpats for banbyggnaden, har sty-
relsen anfért bland annat foljande.

Man hade strifvat efter att utstaka linjerna si, att en maximilutning
af 10: 1,000 icke skulle, sividt mojligt, behofva ofverskridas. En bana
med maximilutning 14 : 1,000 kunde anses tillfredsstillande for transport
af skogsprodukter, men ej di det gillde att & densamma framforsla
malm. Den hittills verkstillda ekonomiska utredningen syntes emeller-
tid gifva vid handen, att foga utsikter funnes for transport af malm
i storre skala fran nu kinda malmfilt i Norrland till jarnverken i Virm-
land och bergslagen, enir transporten sjoledes torde stilla sig billi-
gare, och torde detta énnu mer blifva fallet, om férdjupning af far-
leden genom Trollhitte kanal skulle komma att utforas. Di det likvil
icke borde hillas for osannolikt, att malmtransport kunde komma till
stand till tviirbanan genom Jdmtland eller eventuellt till jirnbruk i
Dalarne eller Gistrikland, hade styrelsen forutsatt, att den nu definitivt
undersokta delen af inlandsbanan norr om Sveg byggdes med anvin-
dande af en storsta stigning af 10:1,000. For linjen séder om Orsa
syntes diaremot skarpare stigningar &n 10:1,000 — helst dock icke
tor sodergiende tdg — kunna utan allt for stora olidgenheter an-
vindas. Enligt styrelsens uppfattning torde emellertid dylika skarpare
stigningar icke béra anvindas pid andra stillen, dn dir afseviirda inbe-
sparingar med afseende & lingd och terrasseringskostnader kunde
dstadkommas.

Terringen & strickan norr om tviirbanan genom Jamtland, dar
jirnviigen tinkts skola framgi, vore i allminhet sidan, att 1 det stora
hela linjen kunnat framdragas med maximilutning 10:1,000 utan syn-
nerlig afvikelse fran hufvudrikiningen for afsevirdt lingre strickor och
utan allt for stora terrasseringsarbeten. Endast pid fai stillen skulle
man med anvindande af maximilutning 14 :1,000 kunna i nigon afse-
vird man forkorta linjen eller minska terrasseringskostnaderna, men
da hvarje anvindande af sidan lutning pa viss del af linjen skulle ned-
sitta trafikformigan 4 lang stricka af banan, hade styrelsen ansett sig
icke bora 4 nu ifragavarande del af banan lata utféora definitiva under-
sokningar med beriknad maximilutning af 14 :1,000. Afven soder om
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nimnda tvirbana fram till Sveg hade terringen befunnits vara sidan,
att minskad lingd och minskade terrasseringsarbeten icke i nimnvird
grad skulle kunna 4stadkommas genom anviindande af maximilutningen
14:1,000 annat &n vid ofvergingen &fver vattendelaren mellan Ljusne
dlf och Ljungan, dir ocksi ett alternativ med sidan lutning blifvit
uppstakadt. Siéder om Orsa och ned till bohuslinska kusten, & hvilken
stricka terringen i allminhet vore betydligt mera bruten, hade diremot
alternativa linjer med beriknad maximilutning af 14:1,000 uppstakats
pd atskilliga strickor.

Med maximilutning af 10:1,000 och 14:1,000 afsiges, att sidan
maximilutning tillimpats & delar af linje, liggande i kurvor med minimi-
radie 400 meter, men att i kurvor med storre radie skarpare maximi-
lutning anvindts édnda upp till 11,0: 1,000 respektive 15,9: 1,000 i rak-
spar pd sidant sitt, att tigmotstindet ingenstides ofverstege det, som
fororsakades af bana med maximilutning 10 : 1,000 respektive 14 : 1,000,
liggande i kurva med 400 meters radie.

Betriffande kurvférhallandena 4 banan hade man vid de nu verk-
stillda undersékningarna sdsom minsta radie anvindt 400 meter. P3
ett och annat stille dels vid ingdng till station, dels ock pa fria banan
torde dock enligt styrelsens uppfattning undantagsvis nigot mindre
radier kunna tillitas, enir man genom anvindande af sidana radier
skulle i afsevird min kunna minska eljest mycket stora terrasserings-
arbeten.

Med anledning af uttalande, som gjorts af chefen for general-
staben, hade vid undersskningarna forutsatts ett storsta afstind mellan
motesplatser af 15 kilometer och mellan vattentagningsstiillen af 35
kilometer. — Afstindet mellan fripilarna & motesplats hade satts till
minst 350 meter.

For hela linjen hade foreslagits riler med en vikt af 34 kilogram
per meter.

Utgifterna for administration, arbetsredskap m. m. hade beriknats
till 15 % af ofriga kostnader for banan med undantag dock for den-
sammas nordligaste del, fér hvilken man, med hinsyn till dels de obe-
bodda trakter, banan skulle genomlépa, dels det hirda klimatet och den
korta arbetstiden per dag under stor del af 4ret, som, enligt hvad er-
farenheten vid statsbanans Gellivare—Riksgrinsen byggande gifvit vid
handen, afseviirdt hindrade arbetenas bedrifvande, ansett sig béra for
ifragavarande post upptaga 18 procent.

Med anledning af bestimmelser i Kungl. Maj:its nidiga bref
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‘den 16 februari 1903 rorande tjénstledighet med bibehallen afléning
och reseersittning 4t schaktmistare och materialvakter vid statens jirn-
vigsbyggnader dfvensom i friga om beredande af bitire bostider och
anskaffande af biocker och tidningar &t de vid jirnvigsbyggnaderna an-
stillda arbetare hade beriiknats vissa belopp, som med ledning af den
erfarenhet, man i detta afseende vunnit vid den under byggnad varande
statsbanan genom Bohuslin, och med hinsyn till de vidt skilda for-
hallanden, hvarunder olika delar af inlandsbanan skulle komma att byggas,
upptagits till 20,000 & 50,000 kronor per miljon af friga anliggnings-
kostnader.

Rullande materiel hade beriknats till 7,500 kronor per kilometer.

Fér jordlosen med mera hade styrelsen icke upptagit nigra belopp,
endr styrelsen forestillde sig att, om Kungl. Maj:t och Riksdagen be-
slutade, att ifrigavarande jirnvig skulle anliggas pé statens bekostnad,
dirvid komme att, liksom vid anliggning af statsbanor under senare
aren dgt rum, uppstillas sdsom villkor, att statsverket icke drabbades af
nagra kostnader for jordlésen, skadeersittningar och dylikt.

Vidkommande kostnadsforslagen fér de olika banstrickorna vore
desamma uppgjorda under forutséttning, bland annat, att byggandet af ba-
nans olika delar finge #dga rum under en tillrickligt ling tidrymd, sé att ]
arbetena genom forcering fordyrades, och att anslagsbeloppen fordelades
pé de olika byggnadsiren si, att arbetena kunde bedrifvas ekonomiskt.
Styrelsen ansige sig jimvéil bora framhilla, att, med den tendens
till stegring i arbets- och materialpris, som allt mer gjorde sig gl-
lande, de nu gjorda kostnadsberikningarna tydligen icke kunde liggas
till grund for de delar af inlandsbanan, som komme att byggas forst
efter ett eller annat tiotal ar.

Samtliga i kostnadsférslagen ingiende arbeten och anordningar vore
beriknade att utféras med den soliditet och omsorg, hvarmed enligt
styrelsens férmenande statsbanebyggnader borde utforas.

Jag ofvergir nu till att limna en kortfattad redogérelse for de
verkstillda linjeundersokningarna, dirvid foljande af jarnviigsstyrelsen
i dess skrifvelse den 13 mars 1907 gjord indelning.

Rérande linjernas lingd och kostnader for deras byggande hén-
visas till en hirvid fogad tabell (Bl 1).

I fraga om linjernas beteckning & bifogade kartor hénvisas till de
4 kartorna befintliga anteckningar.
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A. Definitiva undersékningar, utféorda pa statens bekostnad.

1:0) Linjen Ellose (Morlanda)— Hogstorp.

Denna linje gér fran Morlanda i nirheten af den vid Ellése fjord
sasom slutpunkt f6r inlandsbanan alternativt forutsatta hamnen, éfver
Rapén och TFlatén, forbi Dragsmarks och Bokeniis kyrkor och séder om
Skredsvik fram till Hogstorp station 4 lingdbanan genom Bohusléin.

Lutningsforhillandena dro i allménhet timligen gynnsamma, och
skarpare lutning #4n 10:1,000 erfordras ingenstides; i stor utstrickning
hafva anvindts kurvor med minsta tillitna radie, 400 meter.

2:0) Linjen Smedberg— Grinds— Krokstad— Gesciter —Sidra Bin— Ed—
Krdkhult— Billingsfors.

Denna linje iir framdragen frin en plats i niirheten af Smedbergs
vaktstuga 4 lingdbanan genom Bohuslin (omkring 4 kilometer norr
om Munkedal station), vister om Kiirnsjén och tiitt intill denna 8jo i
dess norra del samt vidare lings Orekilsilfvens dalgang férbi Krokstad,
Gesditer och Sodra Bon fram till Dalslands jérnvig, strax vister om
Ed station vid sédra #ndan af Stora Le; vidare utmed nimnda jérn-
vig till Krikhult och dérifrin norr om Vangsjon, séder om 8jon Grann
och mnorr om Ivigsjén till Billingsfors station” 3 Uddevalla—Lelingens
jarnviig, efter att omkring 2 kilometer soder dirom hafva pé bro korsat
nimnda jirnvig.

Lutningsférhillandena pé denna linje dro pd det hela taget gynn-
samma, si att skarpare lutning dn 10:1,000 icke behsft nyttjas. Kur-
vor med minimiradie hafva pa grund af den oregelbundna terringen mést
anvindas 1 stor utstrickning.

En under ar 1905 definitivt uppstakad linje fran Bottna Sfrord till
Grinds har icke i redogérelsen upptagits, di Bottna fjord icke ansetts
fullt limplig sasom slutpunkt fér banan. '

3:0. Linjen Saltkillan— Hede— Krokstad.

Fran Saltkallan, 6,1 kilometer norr om Hogstorp station & lingd-
banan genom Bohuslin, framgir linjen i bergsluttningarna éster om
landsviigen mellan Kvistrém och Krokstad till niirheten af Munkedals
bruk, dir den gor en stor sving mot nordost in till Vassbotten och
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efter ofvergang af Munkedalsilfven dirstides svinger tillbaka mot
Bjorid, hvarefter den foljer den frin Nyrédsjon pa oOstra sidan om
Kirnsjon kommande bicken till forstnimnda sj6 och gir vidare forbi
Aboland, Hult, Hede kyrka och Sérbo fram till den béck, som utgér
Lersjons aflopp och hvilken foljes till Orekilsilfven, hvarefter linjen,
efter ofverging af denna ilf, forenar sig viister om Krokstads kyrka
med den under moment 2:0 omtalade linjen Smedberg—Billingsfors.

Linjens lutningsférhallanden &ro ogynnsamma; frin Saltkillan gar
den nimligen med nistan oafbruten stigning af 10 :1,000 i 9 kilometers
lingd. Om den stora kroken in mot Vassbotten undantages, ar linjens
hufvudriktning timligen rak, hvaremot terringen betingat ofta dter-
kommande kurvor med minimiradien, ehuru i allminhet af ringa lingd.

For att undvika den omtalade stora kréken in till Vassbotten och
undgs en vid nu beskrifna strickning nédvindig 690 meter ling tunnel
har en alternativ linje utstakats, som skiljer sig frin hufvudlinjen midt
for Munkedals bruk och gir mera rakt i hufvudriktningen Saltkillan—
Krokstad ofver Munkedalsilfven i nirheten af Bjorid; linjen blefve vis-
serligen enligt detta alternativ 0,8 kilometer kortare, men maximistig-
ning af 14:1,000 méste diremot forutsittas frin Saltkillan, till dess
linjen passerat forbi Bjorid, hvarvid linjen pa en lingd af 6,1 kilometer
skulle hoja sig 80 meter.

Den " alternativa linjen, & hvilken édfvenledes mast i stor utstréick-
ning anviindas kurvor med 400 meters radie, framgir dock 1 néagot
gynnsammare terring in hufvudlinjen, ehuruvil terrasseringsarbetena 4
den forstnimnda i alla hindelser dro mycket afsevirda, hvarjimte kost-
naden for vattengenomloppen blifva betydligt storre &n i hufvudlinjen, i
det att ofvergingen Gfver Munkedalsiliven krifver en bro med storre
savil spannvidd som hojd ofver vattnet jaimte viadukt pid bida sidor om
sjdlfva vattendraget.

4:0. Linjen Rist-Rafts (Kragenis)— Ldngevall— Gesiiter (Berg).

For utronande af limpligaste strickningen for inlandsbanans fram-
dragande frin den vid Riso-Rafto forutsatta hamnplatsen har en linje
blifvit definitivt undersokt fran den i nirheten af nimnda hamnplats
beligna stationen Kragenis pa lingdbanan genom Bohuslin med anslut-
ning till linjen Smedberg—Billingsfors i niirheten af Gesiters kyrka.

Denna linje framgéir fran Kragends forbi Lurs kyrka, ofver sydli-
gaste dndan af Nedre Bohlsjén, forbi Lifversd, Poderéd och Skramme-
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stad, 6fvergir den fran Ofre Bohlsjén kommande béicken omkring en kilo-
meter Oster om sistnimnda sjo och fortsitter strax soder om Hofsiter
torbi Torp till Langevall, dir linjen gar ofver vattendraget mellan Sodra
och Norra Bullaresjoarna. Hirifran toljes ostra stranden af Sédra Bul-
laresjon forbi Botten till Rimsersd, hvarefter linjen, efter ofvergang af
Kynne lf i ndrheten af Esperod, uppkommer pd och gir tvirs éfver
Kynne fjill samt ned pi dess ostra sida for att i nirheten af Gesiters
kyrka férena sig med linjen Smedberg—Billingsfors.

Linjen ar uppstakad med en maximilutning af 10 : 1,000, hvilket
lutningsférhallande mast anviindas i mycket afseviird utstrickning. Till
folid af de stora nivaskillnader, linjen médste o6fvervinna, hafva
hogst betydande afvikelser fran hufvudriktningen nédviindiggjorts, hvar-
Jimte pd grund af terringens brutna och oregelbundna beskaffenhet
kurvor med minimiradien mist anviindas i mycket stor utstrickning, i
foljd hvaraf linjen blifvit icke mindre #n omkring 77 procent lingre
dn det raka afstindet mellan dess d@ndpunkter.

For att forkorta linjen har en alternativ strickning fér densamma
uppstakats med maximilutning 14 : 1,000, hvilken skiljer sig jimforelse-
vis obetydligt fran hufvudlinjen pa strickan mellan Kragenis och Lifve-
r6d, men frin sistnimnda plats gir pa en genare vig forbi Torgerslund
och Jonsbo, pid sédra sidan om Ofre Bohlsjén, fram till nirheten af den
punkt, dir hufvudlinjen skir den férut omtalade, fran Ofre Bohlsjén
kommande bicken, och sedermera nira intill sistnimnda linje forbi
Lingevall och utmed ostra stranden af Sédra Bullaresjon till Botten,
hvarest linjen svinger och gir med rak strickning forbi Tegen till
Kynne &lf 1 niirheten af Espersd for att sedan med obetydliga afvikel-
ser folja hufvudlinjen till anslutningen med linjen Smedberg—Billings-
fors i nirheten af Gesiiters kyrka.

Afven 4 denna strickning &ro lutningsférballandena mycket ogynn-
samma. Ehuru jimvil pi denna alternativa linje mycket betydande afvi-
kelser frén hufvudriktningen maist goras, har den dock blifvit 6,5 kilo-
meter kortare &n hufvudlinjen.

5:0. Linjen Sodra Bin—Skotterud— Krakhult.

For att undvika den betydande krok, som fororsakas af linjens
framdragande till Ed station vid sédra #ndan af Stora Le i den forut
beskrifna strickningen Smedberg—Sodra Bén—Ed—Krikhult—Billings-
fors, har en alternativ striickning uppstakats frin Sédra Bon forbi
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Skotterud till Krakhult, hvilken alternativa linje skiljer sig vid Sodra
Bén fran hufvudlinjen, gar forbi Skotterud och Kolsldtt fram till Dals-
lands jirnvig, som korsas, hvarefter linjen dter forenar sig med hufvud-
linjen i nérheten af Krikhult.

Denna alternativa linje, som #r uppstakad med en maximilutning af
10: 1,000 och i hvilken stigningar af afsevird lingd icke férekomma,
har gynnsamma savil lutnings- som krokningsférhallanden.

Korsningen med Dalslands jirnvig ir tinkt utford pa sidant sitt,
att nimnda bana omligges och hojes s& mycket, som erfordras, for att
inlandsbanan skall kunna dragas under densamma. Enir med nimnda
jarnvig gemensam station icke kan anordnas, maste forbindelsen mellan
bida banorna astadkommas genom ett sirskildt spér.

Linjen, som icke berér vare sig Ed station eller Stora Le, ir 4,0
kilometer kortare dn hufvudlinjen.

Innan jag ofvergar till redogérelsen for de inom Dalsland och
Virmland definitivtundersokta strickningarna, torde jag hiir fi omndmna
de tidigare inom dessa trakter verkstillda undersékningarna.

I sadant hinseende erinras forst om civilingenjéren Winells forut
omnimnda undersokningar. Betriffande dessa har jirnvigsstyrelsen i
skrifvelse den 31 januari 1903 anfért i hufvudsak foljande.

Ssisom jarnvigens slutpunkt & bohuslinska kusten hade af Winell
ifragasatts Stromstad eller alternativt Uddevalla, och skulle 1 forra
fallet jérnvigen framdragas ofver Skee station & lingdbanan genom
Bohuslin forbi Valex och Ang, norr om Bohlsjdarna, forbi Léngevall,
Tegen och Gesiter till Ed station & Dalslands jarnvig samt vidare till
trakten af sjon Grann. Dirifrin och till nirheten af Karlanda kyrka
hade linjen alternativa strickningar niamligen dels vister om sjon
Lelingen forbi Torrskogs kyrka, Lennartsfors bruk och Folsbyn, dels
ock bster om samma sjo forbi Billingsfors och Bengtsfors till Gustafsfors
bruk samt dérifrdn antingen forbi Blomsjbarna med anknytning séder
om Folsbyn med det vistra alternativet eller ock forbi Silbodal och
Arjeng till nirheten af Karlanda kyrka, dir linjerna forenade sig. Frin
Karlanda skulle jirnviigen framga vister om Jirnskogs kyrka till stationen
Amot & nordvistra stambanan och vidare férbi Torsby antingen till Malung
station 4 delen Brinibodarna—Limedsforsen af Mora—Vénerns jirnvig,
eller till trakten af Fors 4 samma bandel. Fér strickan Torsby—Malung
hade undersokts sivil en linje forbi Ekshirads kyrka, Stackerud, Nis-
berg, Liss Skogsisen och Glimsjén som ock en linje i mera vastlig
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riktning forbi Vigsjofors till niirheten af Norra Ny kyrka samt dar-
ifrin ned genom Klarilfvens dalgang forbi Torp till trakten af Halgd
nedlagda bruk, dir forening med nyssnimnda alternativa linje vore af-
sedd att dga rum. Vidkommande jirnviigens framdragande {rin Torsby
till Fors hade ifrigasatts antingen en strickning 6fver Ekshirad och
Klariilfven vid Kirebol och vidare uppefter Klarilfvens och Femtans
dalgingar samt vister om Nissingen eller ock en strackning férbi
Vigsjofors till Klarilfvens viistra strand i néirheten af Torp och déri-
frin uppefter nyssnimnda dalgingar.

Darest Uddevalla skulle blifva Jirnvigens slutpunkt, hade man
tinkt sig att till nirheten af Bengtsfors begagna sig af den smalspi-
riga Uddevalla—Lelingens jirnviig, dock efter densammas ombyggande
till bredspirig, samt frin Bengtsfors anvinda den frin Stromstad ifraga-
satta linjen med samma alternativa ligen pi de olika striickorna som
denna.

Uti sin ofvanndmnda underdiniga skrifvelse den 5 april 1905 har
Jarnvigsstyrelsen rorande resultatet af den genom styrelsens férsorg
verkstillda undersokningen fér inlandsbanan & striickan mellan Lelingens
sodra #inda och Malung meddelat, att foljande olika hufvadstrickningar
for banan ansetts kunna komma i betraktande, nidmligen:

. 1:0) linjen Ed eller Bickefors—Billingsfors— Silbodal-—Karlanda—
Amot—Silboda—Fryksinde—Ekshirad—Malung (Stlbodalslinjen);

2:0) linjen Ed—Torrskog eller ocksi Bickefors--Billingsfors och
Torrskog —Lennartsfors — Karlanda —Amot—=NSilboda—Fryksinde— Eks-
hirad—Malung (Lennartsforslinjen);

3:0) limjen Ed eller Bickefors—Billingsfors-Ottebol — Salboda—
Fryksinde—Ekshérad—Malung (Ottebolslinjen), och

4:0) linjen Ed eller Bickefors—Billingsfors—Edane—Sunne—Eks-
hirad—Malung (Edanelinjen).

Jimte det styrelsen nirmare beskref nimnda fyra linjer dfvensom
vissa alternativa stedickningar till desamma, diribland det sa kallade
Blomsjéalternativet, hvilket skilde sig fran Silbodalslinjen séder om
Gustafsfors bruk och, efter att hafva framgatt forbi Blomsjéarna, i nir-
heten af Karlanda kyrka anknéte till Silbodalslinjen, férklarade styrelsen,
att styrelsen, med hénsyn till svirigheten att endast pa grundvalen af
resultatet af den okulira undersékningen rérande linjerna ofver Silbo-
dal, Lennartsfors, Ottebol och Edane, hvilka sammanfélle & striickan
Ekshirad —Malung, intaga en bestiimd stindpunkt i afseende p4 hvilken
eller hvilka af berérda linjer och de af styrelsen angifna alternativ
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borde, savidt anginge strickan Lelingens sédra #nda—To6nnet, goras
till foremal for definitiv undersokning, funne foéregdende utredning af de
olika linjernas ekonomiska bérighet erforderlig. :

Efter det sidan utredning verkstillts, har jirnvigsstyrelsen med
underdanig skrifvelse den 25 april 1906 ofverlimnat densamma och
ddrvid anfort, att bruttoinkomsterna for de olika strickningarna beriknats
blifva per bankilometer:

for Lennartsforslinjen ofver Bickefors 3,093 kronor och ofver Ed 2,976
kronor;
» Silbodalslinjen &fver Bickefors 2,992 kronor och ofver Ed 2,985
» Blomsjoalternativet (som skulle blifva 2 & 4 kilometer lingre #n
Silbodalslinjen) &fver Bickefors 2,948 kronor och ofver Ed 2,944
kronor;
» Ottebolslinjen ofver Bickefors 2,924 kronor och ofver Ed 2,927
kronor; samt
» Edanelinjen 6fver Biickefors 2,384 kronor och 6fver Ed 2,379 kronor.

For Ottebolslinjen i en nigot &ndrad strickning berdknades brutto-
inkomsterna till respektive 3,073 och 3,059 kronor.

I skrifvelsen anforde styrelsen vidare. P& grund af resultatet af
den ekonomiska utredningen rérande ndmnda linjer funne styrelsen, att
Edanelinjen sisom den minst bérkraftiga af samtliga linjer borde lim-
nas ur rikningen,samt att, med hinsyn till de i Riksdagen gjorda ut-
talanden vid behandlingen af Kungl. Maj:ts proposition i édrendet till
1906 ars Riksdag, Lennartsforslinjen, hvars lingd mellan Ed och Sil-
boda skulle blifva 157 kilometer och hvilken vore 12 kilometer lingre
4n Silbodalslinjen, icke borde definitivt undersékas. Hvad ater betriffade
6friga linjer, namligen Silbodalslinjen, det si kallade Blomsjéalternativet
och Ottebolslinjen, den sistnimnda i en af styrelsen antydd fordndrad
riktning viister om sjéarna Edslan, Ommeln och Mellan Svan, ansige
styrelsen, att Ottebolslinjen borde under alla forhillanden géras till
foremal for definitiv undersokning, men att sddan undersékning borde
foretagas jamvil rorande ndgon af de vistliga strickorna ofver Silbo-
dal och forbi Blomsjoarna, enir, med hinsyn till den obetydliga skilj-
aktigheten mellan de resultat, som framgitt af den ekonomiska utred-
ningen, det miste utrénas, huruvida andra skil &n de rent ekonomiska
forefunnes for inlandsbanans framdragande i ndgon af nyssberérda strick-
ningar.

gDi’L de af styrelsen forut foreslagna detaljerade undersékningar
for nu ifragavarande del af inlandsbanan, hvilka beriknats draga en
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kostnad af 125 kronor per kilometer, icke afsett mer &n en linje, miste,
direst alternativa linjer skulle definitivt undersokas, hirfor erforderliga
belopp anvisas utéfver hvad styrelsen i sin ofvanbersrda underddniga
skrifvelse den 15 december 1905 iskat. Uunder erinran att i de af
styrelsen beriiknade kostnader for fullstindiga undersékningar rérande
inlandsbanan inginge ett belopp af 38,750 kronor for detaljerad under-
sokning af strickan Lelingens sédra inda—Malung, 310 kilometer & 125
kronor, samt att, fér den hindelse dylik undersokning skulle verkst:illas
for sivil Ottebolslinjen som ock den ena af de bada linjerna ofver
Silbodal och férbi Blomsjoarna, undersokningen af en alternativ linje
mellan Billingsfors och Silboda, &4 hvilken striicka med en lingd af om-
kring 120 kilometer de tre linjerna skilde sig fran hvarandra, skulle
draga en kostnad efter nyss angifna beriikningsgrund af 15,000 kronor,
hemstiillde styrelsen i underddnighet, att Kungl. Maj:t ticktes besluta
hvilken eller hvilka af ifrdgavarande linjer mellan Ed och Malung, som
skulle gbras till foremdl for definitiv undersokning, samt att, dédrest si-
vill Ottebolslinjen som ock en af de viistra alternativa strickningarna
beslutades skola undersokas, forbersrda belopp, 15,000 kronor, matte
stillas till styrelsens forfogande af det utaf Kungl. Maj:t vid 1906 ars
Riksdag #skade anslag & 27,000 kronor foér undersékning af bland annat
alternativa linjer i Varmland.

Sésom redan nimnts, anbefallde Kungl. Maj:t undersokning af alterna-
tiva linjer.

6:0.  Linjen Billingsfors— Gillberga— Glafva— Fribol— Ottebol.

Denna linje gar fran Billingsfors station viister och norr om Lax-
sjon, Haresjon, Edslan, Ommeln och Vister Svan till Sillingebyn och
Langserud, foljer si den frin sjén Aspen kommande an, gar norr om
Gillberga kyrka samt vidare forbi Helgebol, Hillsbick, Stomne och
Solje, lings Glafsfjordens viistra strand, forbi Hillringsberg till Bergs-
viken, ddr den afligsnar sig fran stranden for att, efter att hafva pas-
serat vister om Glafva kyrka, dter nirma sig stranden vid Stubberud
och sedan folja densamma forbi Algs till Frobol; efter att vid sist-
nidmnda plats hafva ofvergitt Sulviken, fortsitter linjen forbi Bergs
kungsgard till Ottebol station & nordvistra stambanan.

Lutningsférhallandena dro ogynnsamma mellan Billingsfors och
Ronningen vid norra 4ndan af Vister Svan, hvarest dock stérre lutning
dn 10:1,000 icke behoft anviindas. Med en maximilutning af 14 : 1,000
skulle pa atskilliga stilllen anliggningskostnaderna kunnat nedbringas,
men di ndgon afsevird minskning i viglingd icke torde vara att vinna
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med en siddan skarpare lutning, har cérskild linje med tillimpning af
densamma icke ansetts bora forsokas.

Linjens krékningsfoérhillanden &ro mindre gynnsamma, hvarjimte
kurvor med minimiradien — 400 meter — mést anvindas 1 stor ut-
strdckning.

T:0. Linjen Billingsfors— Bengtsfors— Leldngens strand— Gamrud— Aborre-
tjdirn— Brazetjirn—>Silbodal — Koppom— Amot.

Denna linje framgar fran Billingsfors, ster om Bengtsbrohéljen,
forbi Bengtsfors, lings ostra stranden af Lelingen, férbi Gamrud, Aborre-
tjirn och Braxetjirn till Gustafsfors och vidare lings vistra stranden
af sjon Vistra Silen till Silbodal och Arjing, hvarefter linjen fortsiitter
forbi och oster om Véixlandatjirn samt Karlanda kyrka till Jidrnskogs
kyrka och vidare forbi Koppoms bruk och Rudsgéarden samt mellan sjo-
arne Rinken och Hugn till Amot station 4 nordviistra stambanan med
ingéng till densamma fran soder.

Fér att om mojligt undvika de svira terrdngforhallandena lings
Lelangens strand har en alternativ strickning for denna linje uppsta-
kats, som skiljer sig frdn hufvudlinjen vid Bengtsbrohéljens sédra dnda
och gir med en ostligare strickning lings Svirdlingen pa dess vistra
sida, korsar hufvudlinjen vid Gamrud och foljer Lelangens strand forbi
Kesviken fram till den i nérheten af nimnda strand liggande Braxe-
tjirn, dir den férenar sig med hufvudlinjen.

D4 det emellertid visat sig, att detta alternativ, hvilket skulle
krifva ungefir samma anliggningskostnad som motsvarande del af
hufvudlinjen, skulle blifva 3,3 kilometer lingre &n denna samt dértill
erbjuda fér Bengtsfors sambille mycket ogynnsamt stationslige, sa
synes skél icke forefinnas att nirmare profva detta alternativ.

Den nu beskrifna hufvudlinjen har gynnsamma lutningsférhéllanden,
och skarpare lutning &n 10:1000 erfordras icke. Af det under linjen
n:o 6 angifna skil har nigon strickning med maximilutning 14 :1,000
icke uppstakats.

Linjen framgar mellan Billingsfors och Koppoms bruk med tim-
ligen rak hufvudriktning, men gér frin sistndmnda plats en betydande
krok mot oster till Amot station, hvarjimte pi linjens sodra del mel-
lan Billingsfors och Silbodal dfvensom p& den norra mellan Rudsgar-
den och Amot kurvor med minimiradien hafva i stor utstrickning mést
anvindas, hvaremot linjen mellan Silbodal och Rudsgérden kunnat gifvas
mycket gynnsamma krékoingsforhéllanden.
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8:0.  Linjen Koppom— Ottebol.

For att korsa nordvistra stambanan pd en ostligare din Amot och
nirmare Arvika beligen punkt och samtidigt fira linjen ndrmare Glafs-
fjorden har mellan Koppom och Ottebol station definitivt undersokts
en alternativ linje, som #r framdragen fran Koppom, férbi Hallebolstorp
och Viixvik, soder om sjon Rénken strax norr om Sulvikens innersta
del fram till Ottebol station.

Till [6ljd af den stora héjden & vattendelaren mellan den férbi
Jirnskog flytande ilfven och sjon Rinken hafva & denua linje mist
forutséittas maximilutningar af 14 : 1,000, hvadan lutningsforhallandena
iro mindre goda, hvilket éfven ir fallet med krokningsforhallandena,
som dock dro fordelaktigare in de. som forekomma 4 férut omtalade
strickning forbi Rudsgirden till Amot.

I friga om undersékning af en linje éfver Arvika se under n:o 32.

J:0.  Linjen Amot—Silboda—T1T orsby(Fryksinde)— Utterbyn— Ekshéiirad

—T onnet—Malung.

Denna linje framgir fran Amots station pa Nysockensjons norra
sida, forbi Silboda och Gunnarskogs kyrka, séder om Tvirud, 6ster om
sjon Treen, viister om Mangen, séder om Kymmen till Brandsbol, omkring
5 kilometer norr om Griismarks kyrka. Dirifran gdr linjen upp efter Rott-
nailf till ndrheten af Marbacken och vidare lings Grunna &lf till Torsby
vid Frykensjéarnas norra #nda och direfter dfver vattendelaren mellan
Fryksdalen och Klarilfven till Ekshiirads kyrka samt éfver Klarilfven
1 nirheten af Ténnet, forbi Halgd och Liss Skogsasen till Vistra Dal-
ilfven, som &fvergis strax nordviist om Malungs kyrka, hvarefter an-
slutning sker vid Malung station till Jirnviigen Brintbodarna—Malung—
Limedsforsen.

A linjen forekomma synnerligen ogynsamma lutningsférhallanden,
ehuruvil lutningar skarpare 4n 10 : 1,000 icke behsft anviindas. Terring-
forhillandena hafva betingat mycket betydande afvikelser fran en mellan
dndpunkterna téinkt rak linje; si till exempel ligger linjen vid Silboda
oeh Grinnemo 8 kilometer till hoger, i niirheten af Mirbacken 5 kilo-
meter till vinster samt vid Ekshiirads kyrka till och med 23 kilometer
till héger om sagda raka linje. Dirjimte hafva kurvor med minimi-
radien mist anviindas i stor utstrickning. Den utstakade linjens lingd
har hiirigenom blifvit icke mindre dn 44 procent lingre dn raka linjen
Amot—DMalung.
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10:0. Linjen Ottebol—Sdilboda.

For astadkommande af forbindelse mellan den under 9:0 omta-
lade linjen och de férut afhandlade strickningarna Billingsfors—
Gillberga— Glafva— Ottebol samt Koppom—Ottebol har en linje
uppstakats frin Ottebol mellan Nysockensjon och Bergsjon, forbi Brittne
fabriker till Silboda, i hvars niirhet anslutning sker till linjen Amot—
Silboda— Ekshirad—Malung. Denna linje har gynnsamma sivillutnings-

som krokningsférhéallanden.

11:0. Linjen Utterbyn— Vigsjifors—Norra Ny—Rya Fibodar—Malung.

Denna linje skiljer sig frén ofvanberérda linje, Amot—=Silboda—
Torsby—Utterbyn—Ekshirad—Toénnet—Malung, vid Utterbyn strax efter
det Ljusnan passerats, gar dirpa forbi Fensbol, sdder om Vigsjon samt
vidare i niirheten af Fliskbéicken till Ruskisberg och Bredmosstjérn. Dér-
efter fortsitter linjen mned till Klarilfsdalen och gir pid Klarilfvens
sodra sida fram till Ljusnis, i hvars nirhet dlfven korsas. Forbi Munke-
bol och lings Femtins ostra strand gar linjen direfter forbi Backadammen
till Rya fibodar, stax norr om grinsen mellan Virmland och Dalarne,
samt fortsitter norr om Rénnhillsjon, séder om Nisterlingen och genom
Girdas till Vistra Daldlfven, som korsas i niarheten af Idbidck. Darefter
forenar sig linjen med jirnvigen Brintbodarna—Malung— Limedsforsen
vid Norra Mon, vister om Malung station, ifvensom strax dérpa med
den hirnedan omnimnda strickningen mellan Malung och Orsa. Fér
att 6fvervinna nivaskillnaderna mellan olika punkter & delen Vigsjon—
Klarilfven— Backadammen miste maximilutning 14 :1,000 anvindas pé
lingre striickor. Likasom strickningen 6fver Ekshérad dr dfven nu ifraga-
varande linje oférdelaktig med hiinsyn till krokningsforhallandena. Sa
till exempel ligger linjen vid Rya fibodar till och med 24 kilometer till
vinster om den tinkta raka linjen mellan Amot och Malung, men é&r
dock i detta hinseende fordelaktigare dn nyssndmnda strickning ofver
Ekshirad, enir den #r 2,7 kilometer kortare dn denna.

Betriffande inlandsbanans striickning genom Dalarna och sbdra
delen af Hirjedalen torde bobra erinras om jdrnvégsstyrelsens ofvan-
nimnda skrifvelse den 31 december 1904, i hvilken redogérelse limnas
for undersékningarna rérande jirnvigarna Orsa—Sveg, Orsa—Mora och
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Mora—Brintbodarna —Malung. Af denna redogérelse framgick i hufvud-
sak foljande.

I anledning af de skarpa lutningarna och kurvorna & striickan
Brintbodarna—Malung kunde denna striicka icke tinkas ingd sisom en
del i inlandsbanan, med mindre samma striicka fullstindigt ombyggdes.
Betriffande banstriickan Mora—- Brintbodarna métte i tekniskt afseende
icke hinder mot anvindande for inlandsbanan af en del af denna striicka,
nimligen bandelen mellan Mora och Giifvunda station, beligen nirmast
norr om Brintbodarna. Med anledning héraf hade undersékningar verk-
stilllts fér en ny linje frin Giifvunda station till Malung. Sammanlagda
kostnaderna for komplettering af de tva banstrickorna Orsa—Mora gel,
Mora—Giifvunda jimte anordnande af férbindelsespar mellan Orsa—
Mora Noret och Dalilfven, hvilket vore behofligt for astadkommande
af direkt forbindelse mellan Orsa och Mora, samt for anlidggning af ny
Jirnvig mellan Géfvunda och Malung hade beriiknats uppga till 4,681,000
kronor, hvartill komme lésesummorna fér banstrickorna Orsa—DMora och
Mora—Giéfvunda #fvensom for Brintbodarna—Malungs jirnviig, for den
hiindelse staten maste 6fvertaga dessa Jarnviigar, om den ifragastillda
nya banan mellan Gifvunda och Malung komme till stand. Di det
emellertid pd af jirnvigsstyrelsen anforda skil icke girna kunde ifriga-
komma att taga férenimnda for trafik oppnade jarnvigar i ansprak for
deras uppgiende i inlandsbanan, hade styrelsen litit verkstilla under-
sokning, huruvida utan anvindande af samma Jirnvigar inlandsbanan
skulle kunna framdragas mellan Malung och Orsa eller ndgon i ndrheten
af Orsa beligen punkt 4 Orsa—Svegbanan. Hiirvid hade underséknings-
forrittaren foreslagit en linje, utgiende fran Malung vister om Ojesjén
och Myckelsjén samt vidare norr om Vamhus kyrka till en punkt & Orsa
—>Svegbanan, beligen omkring 6 kilometer norr om Orsa kyrkoby.
Enligt jérnvigsstyrelsens &sikt kunde emellertid den nya linjen vid en
detaljerad undersokning antagligen gifvas en i nigon man forindrad
riktning, si att densamma droges séder om Vamhus kyrka, hvarigenom
en férkortning af linjen med 4 kilometer skulle vinnas.

Sisom mdjlig strickning for en Jirnvig mellan Malung och Sveg
omnémnde styrelsen éfven en vistligare linje, géende frin Malung:
antingen vister om sjéarna Oje, Vinjan och Myckelsjon till Alfdalen
samt darifrdn utefter Rotilfven och Rottnesjon forbi Lillherrdal till Sveg,
eller ock till Limedsforsen samt vidare forbi Transtrand, Sirna och
Lillherrdal till Sveg.
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12:0. Linjen Malung— Vinjan— Oxberg—Vamhus med anslutning till
Orsa— Hiirjedalens jirnvig vid Orsa Norra, 3,2 kilometer norr om
Orsa station.

Linjen gar frin Malung vister om Ojesjon  till Oje kapell och
vidare till Vinjans kyrkoby. Dirifrdn fortséitter linjen upp efter Kriggén,
vister om Myckelsjon, Oster om Bosseldal, séder om Axisjon, {orbi
samt séder om Oxberg och Gopshus byar till Mora—Alfdalens jérnvig,
som korsas 1 nirheten af Hokberget. Kiter att strax dirpa hafva korsat
Ostra Dalilfven, gar linjen forbi Bjorka fibodar, norr om Attjéirn, forbi
Kummelnis och Vamhus, norr om Orsasjon och genom Hansjé by tram
till Ore &lf, som linjen 6fvergir omedelbart nedanfor den 1 densamma
anlagda kraftstationen, hvarefter anslutning sker till Orsa—Hiirjedalens
jirnvig vid en punkt, beligen 3,2 kilometer norr om Orsa station.

Linjens lutningsforhillanden dro mycket ogynnsamma. Maximistig-
ningen 4 denna linje dr 10:1,000. Afven krokningsforhillandena éro
mycket ogynnsamma, i det att linjen mést gora betydande afvikningar
frin hufvudriktningen, hvarjimte den dfven 1 detalj r afsevirdt krokig.

For att i nidgon min minska terrasseringsarbetena vid Axisjon
samt & strickan mellan densamma och korsningen med Mora—Alfda-
lens jérnvig har en alternativ linje med maximilatning 14: 1,000 upp-
stakats, som féljer den forut beskrifna linjen p& for det mesta mycket
kort afstaind frin densamma, hvarigenom dock linjen skulle férkortas
med endast 450 meter.

13:0. Alternativa strickningar for vissa delar af Orsa—
Hirjedalens jarnvag.

De undersokningar, som utforts for utronande af, huruvida ifrdga-
varande jirnvig skulle kunna ingd sisom en link i inlandsbanan, hatva
ddagalagt, att lutningsférhallandena & denna jdrnvig éro i alldeles sér-
skild grad ogynnsamma samt att stigningar 14 : 1,000 forekomma 1 stor
utstriickning och ofta pa jamférelsevis stor sammanhingande lingd.
Fhuru banan i stort sedt har en rak strickning, forekomma dock
mycket ofta kurvor af stor lingd med minimiradien — 400 meter.

For éfvertagande och omliggning af jirnviigen hafva kostnaderna
approximativt berdknats till 9,800,000 kronor.
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14:0. Linjen Sveg—Ensk(ila—Aﬂsarne—Svenstavik——Brmy‘lo.

Denna linje gar frin Orsa-—Hirjedalens jarnvigs blifvande sta-
tion vid Svegs kyrkoby pi vistra sluttningen af de bergshéjder, som
1 Gster begrinsa Solnains och Tonningsins dalgdngar, upp tiil Enskila
1 nirheten af grinsen mellan Hirjedalen och Jimtland, vidare forbi
Soderhég och Béle fram till sjén Nisteln, lings hvars viistra sida linjen
framgér for att direfter, sedan Ljungan passerats i nirheten af dess
utlopp i sjén Alden, gi vidare forbi Asarne till Svenstavik. Féljande
Storsjéns &stra strand, fortsitter linjen till Hackas, gir dirifran forbi
Nis kyrka, Stengirde och Tands kalkbruk till Lockme kyrkoplats och
ansluter till tvirbanan genom Jimtland vid Brunflo station.

Mellan Sveg och Béle samt mellan Nis kyrka och Lockne kyrko-
plats dro linjens lutningsférhallanden ogynnsamma, ehuru stérre lutning
4n 10:1,000 icke forekommer; & ofriga delar af linjen éro de diremot
goda. Linjens krokningsforhallanden ro mellan Sveg och Béle samt
mellan Nis kyrka och Brunflo synnerligen ogynnsamma; 4 ofriga delar
déremot {6rdelaktiga.

Genom att 4 strickan mellan kilometer 15,76 och 57,03, fran Sveg
riknadt, framdraga linjen nirmare Veman och med anvindande af max-
imilutningen 14 :1,000 skulle, enligt hvad verkstilld undersékning  gif-
vit vid handen, linjen férkortas med 5,4 kilometer, hvarférutom terras-
seringsarbetena skulle blifva afseviirdt mindre.

15:0. Linjen Svenstavik — wvister om Storsjon — Trdngsviken station.

Linjen skiljer sig vid Svenstavik frin den ofvan beskrifna strack-
ningen &6ster om Storsjén och framgér forbi Hofvermo, vister om
Ovikens kyrka, forbi Mansasen, Hallen och Vage till Brasta vid Sunds-
backsundet. Efter att hafva ofvergtt nimnda sund, passerar linjen
oster om Stora Drafsjén samt vister om Tringsvikens innersta del och
ansluter till tvirbanan vid Tringsviken station.

Storre lutning &n 10 : 1,000 férekommer icke, och kunna lutnings-
forhallandena i allménhet betecknas som gynnsamma, hvilket fifven kan
sigas om krokningsforhillandena, om striickan mellan Sundsbacksundet
och Trangsviken station undantages, enir & denna striicka férekomma,
afsevirdt linga och manga kurvor med minimiradien, 400 meter.

Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 129 Hift, 5
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16:0. Linjen Brunflo—Kyrkds—Handog—- Osterdsen— Guldstjdrn—
Munkflohigen—Sikds— Gdrflon— Ulriksfors.

Linjen gir frin Brunflo, férbi och vister om Opesjon, oster om Bring-
ssen och Kyrkis till Indalsilfven, som dfvergis vid Handog. Dirifrin
framgar linjen forbi samt Oster om Osterigen och Gulastjdrn, ofver
Munkflohogen, lings Fyrin till nérheten af Sikis by, korsar Sikisin
trax ofvanfor dennas inflode i Hammerdalssjon samt fortsitter forbi
Garflon och Losjén, oster om Russfjirden till Ulriksfors, beliget vid
Faxiilfvens utlopp ur Stromsvattnet.

Ehuru lutningsforhallandena dro ogynnsamma, har dock storre lut-
ning &n 10 : 1,000 icke behoft komma till anvéindning. Afven kroknings-
t5rhallandena dro mindre fordelaktiga, enir linjen for att kunna ofvergé
vattendelaren mellan Indalsilfven och Sikdsan mast dragas 1 en stor
bage mot vister, sd att den strax soder om Munkflohogen ligger 18
kilometer till viinster om en rak linje mellan Brunflo och Ulriksfors.

Vid Ulriksfors har ett bispar till Stromsunds municipalsamhille
tinkts utga.

17:0. Linjen Ostersund— Litsniset—Norderdsen— Guldstjdrn.

Fran Ostersund gar linjen forbi och pa vistra sidan om Granbo
samt ned till Indalsilfven, som korsas i nérheten af Litsniset, hvarefter
linjen fortsitter ofver Langin, forbi Lits kyrka till Harkan, som den
ofvergir nira dess utlopp. Hérifrin gar linjen viister om Higgenis
kyrka och Norderisen for att i néirheten af Gulastjirn ansluta till strick-
ningen frin Brunflo éfver Handog till Ulriksfors.

Lutningsforhillandena #ro nigot, ehuru obetydligt, gynnsammare
4n 4 motsvarande del af nyssnimnda striickning frin Brunflo. Skarpare
lutning &n 10:1,000 forekommer icke.

Krokningsforhallandena éro pd det hela taget ogynnsamma, i det
att linjen pa vissa stiillen betydlgt afviker frin en mellan linjens bida
sndpunkter tinkt rak linje. Si till exempel ligger den vid Granbo 5
kilometer till vinster, men diremot redan vid Hérkans ofvergdng 6
kilometer till hoger om sagda raka linje.

18:0. Linjen Kvarnlosa— Litsndset.

Denna linje utgor fortsittning pid den frén Svenstavik, vister om
Storsjén till Tréngsviken station uppstakade linjen, for hvilken hir
ofvan redogjorts under 15:0.
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Nu ifragavarande linje skiljer sig frin tvirbanan genom Jimtland
vid Kvarnlisa, 4 kilometer vister om Krokom station 4 némnda tvir-
bana, gir direfter fram till Indalsilfven strax bredvid Hissmobdle och
foljer sedan dlfven p& dess norra sida till Litsniset, dir den forenar
sig med den ofvan omtalade striickningen Ostersund— Litsniiset—Gul-
astjarn.

Linjen, som icke 6fvergir nigon vattendelare af betydenhet, har
gynnsamma sivil lutnings- som krékningsférhillanden, ehuruvil till
minskande af terrasseringsarbetena kurvor med minimiradien 400 meter
ritt mycket anvindts.

Angiende strickningarna norr om tvirbanan genom Jimtland har
Jirnvigsstyrelsen i skrifvelsen den 28 februari 1907 anfért bland annat
foljande.

Vid deun okulira undersckningen for inlandsbanan i dessa trakter
hade uppgatts, forutom en linje genom Kyrkis socken ungefir i
den under 16:0 angifna riktning, dels en 6stligare strickning fran Brunflo
vister om Hornsjén, Osjén och Sinsjon till Indalsilfven, dir 6fverging
forutsatts vid Skarhillsforsen, samt vidare forbi Alkvattnet, Halasjon
och Fyrsjén till Hammerdal, dels ock en linje med strickning &fver
Ostersund, Indalsilfven vid Naset och vidare antingen utmed Litsjon
och Handog fér anknytning ofvanfér Skirhillsforsen med strickningen
foérbi Sansjon eller ock i nordlig riktning utmed Harkan mot Sandviks-
8jon, ofver Gaxsjo och Gisselds till Garflon.

Af de utaf Kungl. Maj:t anbefallda utredningarna om inlands-
banans ekonomiska birighet, hvilka styrelsen uppdragit &t férestan-
daren for styrelsens statistiska kontor, fil. doktor K. Key-Aberg att
verkstilla, hade framgétt, sividt desamma afsige de okulirt under-
sokta linjerna inom Jédmtland, att de bada &stliga linjerna, genom
Kyrkés socken och forbi Sinsjon, vore ofverligsna siviil Ostersunds-
linjen som ock den vister om Storsjon undersokta linjen, hvilken
skulle fran Nilden framgd ofver Aspés, Husis och Harkan, enir
de forstnimnda tvé linjerna, hvilka korsade Indalsilfvens hufvud-
arm e] lingt frin Litsjon, beredde atkomst for tillgodogérande af
smivirke frin storre skogsarealer in de tvd sistnimnda linjerna,
hvilkas enda stérre uppsamlingsbassing utgjordes af Sandvikssjén.
Key-Aberg hade sésom sin 4sikt uttalat, att inlandsbanan borde ur
allmén skogssynpunkt framfor allt nd Litsjon, hvarest erbjodes en
mycket god upptagningsbassing for virke, samt att banans ofverging
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ofver Indalsidlfven borde dga rum vid Handog, dir béttre tillfalle skulle
erbjudas for uppsamling i dérvarande lugnvatten af virke dn vid Skir-
hiillsforsen, #fvensom att banan frin Handog norrut borde dragas cirka
10 kilometer lingre &t viister in ofvan omférmilda linje mellan Skir-
hillsforsen och Hammerdal. Genom en dylik vistligare strickning
skulle banan, enligt hvad Key-Aberg vidare framhallit, komma in 1
det central-jamtska siluromridet och blifva forménligare ur landtbruks-
synpunkt.

Med anledning af resultatet af de silunda utférda ekonomiska ut-
redningarna hade linjen blifvit frdn Handog dragen i nira nordlig rikt-
ning in i det anmirkta siluromradet.

Sedan verkstilld okulidr undersokning visat, att en strickning fran
Osterasen o6ster om den betydliga héjden Trekilen forbi Loras till
Hammerdal icke utan synnerligen stora krokar skulle kunna féljas med
anvindande af maximilutning 10:1000, hade Kyrkaslinjen uppstakats
med ofvan under 16:0 angifven strickning véster om ndmnda héjd
Trekilen.

Hvad jarnvigens forbindelse med Hammerdalssjon betriffade, s
kunde denna vid Prestbodarne med litthet férmedlas genom ett stick-
spar till sjdlfva sjon. Dérest en sidan férbindelse icke skulle anses
tillfredsstallande, kunde linjen erhalla en &stligare riktning, darvid den,
efter att tvd ginger hafva passerat Fyran, sista géngen i nirheten af
Asens by, framdroges genom Mo by och vidare 6fver Hammerdalssjon
vid Tandmyrskiret, hvarefter den, féljande landsviigen till Strémsund,
pd dess oOstra sida fortsatte for att vid Gisselis ofvergd landsvigen
och inkomma & hufvudlinjen; men komme en dylik strickning sannolikt
att medféra vigforlingning och 6kade anliggningskostnader, detta se-
nare med anledning af den dyrbara 6fvergingen vid Tandmyrskiret.

Utom ofvan under 17:0 angifna strickning hade en vistligare
linje utstakats, och ginge denna linje, som skilde sig fran berérda
strickning vid Langtjirn, strax norr om nimnda tjirn 6fver landsvigen
till Strém samt fortsatte mot nord-nordviist foérbi och pd vistra sidan
om Higgenas genom Huseby och vidare pd ostra sluttningen af Hark-
ans dalging samt med nordlig hufvudriktning mot Norderdsens by.
Efter att hafva passerat viister om denna by, svingde linjen mot nord-
ost och ginge forbi Sverktjirn fram emot Guldstjarn, i hvars nérhet
den forenade sig med den frin Handog kommande linjen.

Nu anmirkta och en del andra allenast okulirt undersokta linjer
inom Jamtland finnas hir nedan upptagna under n:ris 23:0—29:0.
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19:0. Linjen Ulriksfors— Lifberga— Hoting— Dorotea—
Rdsele—Dalasj.

Linjen framgiar fran Ulriksfors, beliget vid Faxilfvens utflode ur
Stromsvattnet, lings sydéstra sluttningen af héjderna Kvarnberget,
Libacken och Svartisen till Lofberga vid sédra indan af F lasjon. Passe-
rande mellan Lilla och Stora Hillvattnet p4 grinsen mellan Jamtland
och Angermanland och vidare vister om Stora Skirsjon, nar linjen dér-
efter Tasjo 4lf, omkring 2 kilometer ofvanfor Hoting, hvarefter, sedan
vattendelaren mellan T4sj6- och Rérstromsilfvarne passerats, sistnimnda
alf ofvergis vid Rérstrom. Harifran foljer linjen landsvigen till Berg-
vattenin, som o6fvergds invid Dorotea kyrkoplats, inom Visterbottens
lan, och gar vidare norr om Mardsjén, 6fver Angermanilfven vid Rasele
samt fram till Dalasjs, omkring 13 kilometer sydost om Vilhelmina
kyrka., — Linjen foljer i hufvudsak den strickning, som &r 1903 blifvit
okuldrt undersokt.

Lutningsforhillandena dro gynnsamma, si att starkare stigning dn
10:1,000 icke behoft anviindas, och férekommer detta lutningsfér-
héllande icke pi lingre sammanhingande striicka. Krékningsforhillan-
dena dro ifven gynnsamma, si till vida som stérre afvikelse fran
raka linjen mellan dndpunkterna endast férekommer vid kringgdendet af
Skirsjéarne pid nedgéngen till Tasjoilfven. Diremot maste kurvor
med minimiradien — 400 meter — ofta anvindas p4 den inom Anger-
manland liggande delen af linjen.

20:0. Linjen Dalasjo—Stor Uman— Sorsele— Kasker.

Frin Dalasjé foljer linjen Vojmans dalging férbi Bisksele och
ofver Biskidn samt gir vidare till vistra sidan af Olofsjén. Sedan
vattendelaren mellan Vojmén och Ume ilf passerats, fortsitter linjen
forbi Lénnberg och Hvinliden till sistnimnda ilf, som ofvergds omkring
5 kilometer nedanfor ilfvens utflode ur Stor Uman. Linjen o6fvergar
ddrefter landsviigen frén Stensele vid Luspen, omkring 4 kilometer
nordvist om Stensele kyrka, och fortsitter forbi Sarftrisk, Sten-
trisk och "Gunnarn samt vidare utefter sédra och ostra sluttningen af
Gunnarberget, Sellmanberget, Lillbokktion och Gubberget till Juktan,
som ofvergds strax séder om byn Ofre Lomfors. Hirifrin gar linjen
oster om Kéringberget, 6fver vattendelaren mellan Juktin och Vindel-
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slfven fram till sistnimnda &lf, som 6fvergds i norra éndan af Blatt-
nickselet, hvarifran landsvigen foljes fram till Sorsele kyrkoplats. Frin
Sorsele gér linjen forbi sédra éndan af Nedre Gautstriisk, vidare oster
om Arresjaure, forbi Gargejaure och Sebnejaure till niirheten af byn
Kasker vid Skellefte dlf. — Afven hiir har den ar 1903 okulirt undersokta
linjen i hufvudsak féljts.

Lutningsforhillandena dro mindre gynnsamma, ehuruvil 1 intet fall
en lutning af 10:1,000 behoft ofverskridas. Storre afvikelser fran
raka linjen mellan striickningens #dndpunkter forekomma endast vid
Stor Umans sodra inda, vid Gubberget samt vid Sorsele, hvaremot
pé flera delar af striickningen kurvor med minimiradien — 400 meter —
kommit till stor anvidndning.

21:0. Linjen Kasker— Gellivare.

Sedan linjen ofvergitt Skellefte ilf, framgér den forbi Njakajaurats,
viister om Radnejaure, utmed Gubblijaure samt i bige sdder och Gster
om Tjiutjandive och framkommer, efter att hafva passerat Ribbraurjokk,
till Pite &lf, som ofvergis vid Plassakirtje. Linjen gér vidare vister
om Daitavare, forbi Mataluobbal och Tjiura, tver Naustajokk pd vistra
gidan af Sotaivare samt vidare forbi Sjivajaure fram till Kadnejaure, 1
hvars nirhet den nyanlagda landsvigen mellan Stentriisk och Jokkmokk
korsas. Linjen gir vidare morr om Suoppatvare och dster om Tjalme-
jaure fram till Jokkmokks kyrkoplats. Omkring 4 kilometer norr om
denna plats ofvergar linjen dérefter Lilla Luledlf vid Akkatsfallen, fort-
sitter oster om Vaikijaure samt vidare till Ligga, hvarifrin den féljer
Stora Luleiilfs dalging till Ofre Liggaforssen, diir linjen korsar nimnda
alf, hvarefter dlfdalen &terigen foljes, nu pi Gstra sidan, forbi Har-
springet och Porjus till Luleluspen. Frin Luleluspen gér linjen till
porra sndan af Kuosakiabbo samt séder om Hippasrova till Vassarajaure,
hvars norra strand foljes fram till Gellivare.

Denna linje foljer den &4r 1903 uppgingna linjen & norra sluttningen
af Suoppatvare men afviker frin densamma vid Suoppatjaure, och gar
divefter i nordlig riktning, under det 1903 ars linje gdr i hufvudsak-
ligen ostlig riktning férbi Sjellarim och Vuollerim till Lule &lf, som
sfvergas vid Porsiforsens ofre iinda, samt ddrefter till Nisbergs hall-
och métesplats & Gellivarebanan, '

Afven pi denna linje &ro lutningsférhillandena pa flera stillen
mindre gynnsamma, ehuru ej heller hir nidgonstéides varit nodvindigt
anvinda storre lutning én 10 : 1,000. Af terrdngforhillandena betingade
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storre afvikelser fran en tinkt rak linje mellan Kasker och Gellivare
forekomma vid Tjiutjandive, déir linjen ligger 11 kilometer till hoger,
vid Suoppatjaure 20 kilometer likaledes till hoger och vid Luleluspen
20 kilometer till vinster om niémnda raka linje. Till féljd af den pa
méinga stillen mycket brutna terringen, hafva kurvor med minimiradien
— 400 meter — kommit till stor anvindning, och dr detta sirskildt
fallet 4 strickan mellan Kasker och Gubblijaure, i niirheten af Jokk-
mokk samt lings Stora Lule dlf. Sédra ingéngskurvan till bron ofver
denna alf har for undvikande af tunnel utstakats med en radie af en-
dast 350 meter.

22:0.  Linjen Kuosakabbo— Lina ilfs hallplats.

Linjen skiljer sig fran under moment 21 angifna linje vid en punkt,
beligen vid norra dndan af Kuosakdbbo och fortsiitter lings nordostra
sluttningen af Asvalte till sédra dndan af Pikku Sverkojaure, hvarefter
den vister om Sverkovare samt 6fver niset mellan de bida sjéarna
Ammasjirvi framgdr till Lina &lfs hallplats 4 statsbanan Luled—Riks-
gransen.

Lutningsférhillandena éro sirdeles gynnsamma, hvadan nagra lingre
sammanhingande lutningar ej forekomma, likasom ej heller skarpare
lutning 4n 10:1,000. Minimiradien har endast sillan behoft anvindas.

Betriffande den vidtagna férindringen med afseende 4 inlandsba-
nans anslutning till Gellivarebanan har jirnviigsstyrelsen i skrifvelse
den 13 mars 1907 anfort foljande.

Det hade varit styrelsens bestimda uppfattning pa grund af med che-
fen for generalstaben under hand férda underhandlingar, att nimnde chef
icke skulle hafva nigot att erinra mot, att inlandsbanan anslste sig till
Gellivarebanan i nirheten af Lina #lfs hallplats, och styrelsen hade
ansett sig hafva sd mycket storre skil for denna sin uppfattning, som
det vid sammantride den 8 juli 1903 mellan styrelsen och chefen
tor generalstaben, enligt hvad styrelsen och nimnde chef i underdinig
skrifvelse den 20 januari 1904 omférmilt, blifvit bestimdt, att den
forberedande okuldra undersokning af den ur militirisk och teknisk
synpunkt fordelaktigaste strickning for en jirnvig mellan Stroms vattu-
dal och limplig punkt & statsbanan Boden—Riksgriinsen, for hvars ut-
forande Kungl. Maj:t genom nadigt bref den 26 juni 1908 férord-
nat vissa personer, skulle taga sin borjan vid Murjek och Nattavara
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stationer eller limpliga befunna utgéngspunkter i ndrheten af dessa
stationer, hvaraf ville synas, som om chefen for generalstaben di icke
haft négot att erinra mot inlandsbanans anslutning till den betydligt
nordligare dn Nisbergs hallplats samt pa endast 48 kilometers afstind
fran Gellivare beligna stationen Nattavara eller till och med dnnu nigot
piarmare Gellivare.

Af sidan anledning hade numera en strickning mellan Suoppatjaure
och Lina #lfs hallplats blifvit enligt nadigt bemyndigande definitivt
undersokt, hvilken strickning inginge i ofvan berérda linje Kasker—
Naustajokk — Jokkmokk — Ligga — Porjus—Kuosakdbbo—Gellivare och
Kuosakibbo—Lina ilfs hallplats.

Emellertid hade chefen for generalstaben, sedan styrelsen pa fore-
kommen anledning anhéllit om bemilde chefs utlitande, dels huruvida
berdrda strickning vore strategiskt tillfredsstéillande, dels ock i friga om
en linje Naustajokk-—Parkijaure—Porjus (se n:o 36}, uti skrifvelse den 23
januari 1907 frambhallit, att nidgot missforstind syntes hafva dgt rum
vid det sammantride den 16 oktober 1905 mellan divarande afdelnings-
chefen vid generalstabens kominunikationsafdelning och vederbérande
ofveringenjor vid statens jirnvigsbyggnader, da férhandling 1 dmnet
dgde rum, samt i 6frigt anfort foljande.

Chefen for generalstaben hade ej forklarat sig kunna frangi den
ir 1903 uppgangna striickningen 6fver Vuollerim—Storbacken—Nisbergs
hillplats och i stillet kunna godtaga en strickning o6fver Jokkmokk
till trakten af Lina élfs hallplats norr om Gellivare. Den ar 1903 upp-
gingna strickningen vore militdriskt sedt gynnsam och det militira in-
tresse, som genom densamma tillgodosiges, vore af den art, att det
hade en afgorande betydelse for inlandsbanans strategiska virde. Detta
intresse tillgodosdges ej i erforderlig grad af den foreslagna strick-
ningen 6fver Jokkmokk, hvarfér denna strickning ej kunde anses sisom
strategiskt tillfredsstillande. 1 forsvarets intresse maste dirfor fast-
hallas vid banans framdragande i hufvudriktningen Vuollerim—=Storbacken
till nirliggande punkt pd Luled—Gellivarebanan. Skulle det ddremot
— sedan det militira intresse, hvilket betecknats sisom afgérande for
inlandsbanans strategiska virde, blifvit tillgodosedt genom nimnda ba-
nas framdragande ofver Vuollerim — komma att handla om en bibana
fran Gellivare eller nigon punkt norr dirom pa statsbanan Gellivare
—Riksgrinsen till limplig punkt pd inlandsbanans nordligaste del, si
funnes fran militir sida icke nagot att erinra mot en sidan bibanas
framdragande 6fver Jokkmokk i den genom styrelsen undersékta linjen.
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Under samma férutsittning funnes ej heller nagot att erinra diremot
att man fér en sidan bibana anvinde den pa Ruotivare grufaktiebolags
bekostnad okulirt undersokta linjen, hvilken likasom nyssberorda linje
dock forutsattes skola erhalla en godtaglig profil. Hvad betriffade de
alternativa striickningarna af den allra nordligaste delen — till Gellivare
eller till Lina #lfs hallplats — méste, enligt hvad chefen fér general-
staben slutligen anfort, strickningen till Gellivare anses vara ur militir
synpunkt den gynnsammare, men ville chefen for generalstaben dock
ej for det davarande framstilla nigot yrkande i denna fraga, eniir han
forutsatte sjilfva inlandsbanans forening med statsbanan Lulei~—Riks-
grinsen i trakten af Vuollerim,

B. Okuldra understkningar, utforda pi statens bekostnad.

Forutom okuldra undersskningar af strickningar, som sedermera
blifvit definitivt undersskta, ifvensom en del férsokslinjer, hafva dylika
undersdkningar verkstéllts af féljande linjer, namligen: .

23:0. Frin Lockne hill- och lastplats 4 tviirbanan genom Jimtland
forbi Sinsjon och vidare ofver Indalsdlfven vid Skirhillsforsen, forbi
Halasjén, Fyrsjon, Hammerdal och Garflon till Faxilfvens utflode ur
Stroms vattudal vid Ulriksfors med alternativa strickningar 4 vissa
delar dels o6fver Indalsilfven vid Handog dels ock frin Brunflo station
forbi Kyrkés till Skirhillsforsen.

24:0. Fran Ostersund forbi Haldsen pd Indalsilfvens sédra sida
torbi Hokbick till Handog med anslutning dirstides till férut omnimnda
linje mellan Lockne éfver Handog till Ulriksfors.

25:0. Frin Halisen o6fver Indalsilfven vid Litsniset till Husis med
anknytning till nedan under 26:0 angifna linje Ytterin—Husés—Sand-
vikssjon—Ulriksfors.

For denna linje har ett alternativ undersokts fran Litsniiset, forbi
Lit lings Hirkan till en punkt, nigra kilometer soder om Sandvikssjon.

26:0. Frin Ytterin station & tvirbanan genom Jimtland forbi
Aspds, vister om Kallsta och Husds, 6fver Harkan, nigra kilometer
séder om Sandvikssjén, samt forbi Gaxsjon till Ulriksfors.

27:0. Fran Hoa ilf vid delen Sveg—Svenstavik af den definitivt
undersdkta linjen Sveg—Svenstavik—Brunflo samt vidare forbi Klofsjs,
ofver Ljungan vid Skalan och éfver Hofvermodn vid Kvitsle med an-

Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 129 Huft. 6
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slutning vid Hallom i Myssjé socken till den definitivt undersskta linjen
Svenstavik—Trangsviken.

98:0. Fran Vage 4 linjen Svenstavik—Trangsviken 6fver Ockesjons
utlopp vid Histon, forbi Mattmar station, uppefter Bleckdsin samt
vidare oster om Getsjon, norr om Musjon, 6fver Tullerasen, forbi Ut-
gird och Lundsjén till Sandvikssjon.

29:0. Fran Garflon 4 den definitivt understkta linjen Brunflo—
Kyrkas—Handog—Ulriksfors forbi Tullingsds, ofver Stromsvattnet midt
for Stroms kyrka till Ulriksfors.

30:0. Rya fibodar— Limedsforsen— Lima— Transtrand— Horrmundsjon
— Sirnasjon—Slydn— Glissjoberg— Enskila.

For denna linje har jimvil en alfernativ linje fran Sdrnasjon forbi
Lillherrdal till Sveg undersokts.

Om undersokning af denna linje hade jirnvigsstyrelsen gjort fram-
stillning i underdinig skrifvelse den 18 juli 1906 och anférde styrelsen
till stod darfér foljande. Styrelsen hade tidigare utgitt dérifrin, att
inlandsbanan skulle beréra Malung, men denna plats torde icke vara af
sadan betydelse, att den under alla forhallanden borde af inlandsbanan
beréras, hvartill komme, dels att en jirnvig numera funnes firdig frin
Malung till Limedsforsen, dels ock att undersékningarna for inlands-
banan kommit att bedrifvas dfven med andra tekniska forutsittningar
an styrelsen forst tinkt sig. Det syntes styrelsen dirfor kunna ifriga-
sittas, huruvida skil icke forelige for undersdkning af en linje frin
Torsby ofver Vigsjofors, Femtin, Rya fibodar och Limedsforsen samt
dérifrin uppefter Vistra Dalilfven forbi Sdrna med fortsittning i si
rak strickning, som terringen medgéfve, till den norr om Sveg beligna
punkt, Enskila, dir den af styrelsen ifrdgasatta strickningen fér inlands-
banan skure grinsen mellan Hérjedalen och Jimtland, eller, om terring-
forhallandena skulle ligga hinder i vigen for samma strickning, nér-
mare Lillherrdal och Sveg. En dylik linje, som skulle & strickan mel-
lan Torsby och Rya fibodar sammanfalla med linjen Torsby—Rya
fibodar—Malung, hvilken linje méste fran Rya fibodar géra en mycket
afsevird krok mot oster fér att framkomma till Malung, skulle, si vidt
af kartorna kunde bedomas, blifva betydligt kortare dn vare sig en linje
ofver Malung, Orsa och Sveg eller ofver Malung och Alfdalen samt
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dessutom komma att ligga s lingt pi sidan om Orsa—Svegbanan, att
den icke i nimnvird grad skulle menligt inverka p4a niimnda banas trafik.

Den undersokta linjen, som skiljer sig fran den definitivt undersokta
strickningen Utterbyn—Norra Ny—Rya fibodar—Malung nordost om
ndmnda fibodar, framgir mellan Rénnhéllsjén och Vallsjéarna och 6fver
Alman till Vistra Dalélfven, som korsas i niirheten af Vistra Lillmon,
hvarefter linjen pa ostra sidan af élfven passerar forbi Limedsforsen sta-
tion 4 Brintbodarna—Malung—Limedsforsens jirnvig och vidare forbi
Laxvadet och Transtrands kyrkoby till Grafvendal. Linjen stiger déirefier
till Hornistjérnarna och passerar, sedan den framgatt oster om Horr-
mundsjén och Ransjén samt férbi Ofre Glysjon dfvensom korsat lands
viigen mellan Alfdalen och Sirna, vattendelaren mellan Vistra och Ostra
Dalélfvarna. Hérifrin framgar linjen till Ostra Dalilfven, som korsas
vid sydostra idndan af Sirnasjén, hvarefter linjen gir upp pa vatten-
delaren mellan Ostra Dalilfven och Hirjean, hvilken vattendelare pas-
seras vid Ritjirnarna. Till en bérjan foljande Slyans och Lilla Hirje-
&ns dalgingar, géir linjen vidare férbi Dravassjon och lings Lofsan
till Ljusne ilf, som korsas strax nedom Lofsins inflode i densamma,
hvarefter linjen, sedan den passerat forbi Glissjoberg, 6fver Wemén
samt vister om Fogelberget, férenar sig med den definitivt undersokta
strickningen Sveg—Svenstavik i nidrheten af Enskilatjirn pid grinsen
mellan Jamtland och Hirjedalen. Lingden 4 denna linje skulle blifva
237 kilometer.

Den alternativa linjen Sirnasjon— Lillkerrdal-—Sveg, som har en
lingd af 86 kilometer, foljer den ofvan beskrifna hufvudlinjen till Ra-
tjirnarna, hvarefter den lings Slyéns dalging framgir till Stora Hir-
Jedn for att direfter omkring 3 kilometer dster om Snésvallen 6fvergi
denna 4 och folja densamma pid dess norra sida forbi Lillherrdals
kyrkoby fram till Harjedbrons nybygge, dir linjen &ter ofvergar
Hirjedn och fortsitter vister om Risbrun till Ljusne #lf, som korsas
sydvist om Svegs kyrkoby, i nirheten af hvilken linjen dirpd férenar
sig med Orsa—Hirjedalens jirnvig.

Afstdnden fran Rya fdbodar forbi Sédrnasjon till Sveg och till En-
skilatjirn skulle blifva respektive 206 och 245 kilometer, hvilket senare
afstind siledes dr 8 kilometer stérre dn efter linjen ofver Glissjéberg
som, enligt hvad ofvan anforts, beriiknats till 237 kilometer.

Savil hufvudlinjen som den alternativa striickningen har att ofver-
vinna tidmligen stora nivéskillnader i terringen, hvadan stora stig-
ningar med afsevird lingd mdist anvindas, ehuruvil dessa icke behoft
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goras skarpare &n 10:1,000 med undantag, betriffande hufvudlinjen,
vid uppgéngen fran Vemin till Enskélatjirn, samt betriffande den for
hufvudlinjen och alternativlinjen gemensamma strickan, vid uppgingen
fran Ostra Dalilfven till Ratjirnarna, i hvilka bada fall en stigning af
14:1,000 mést forutsittas. Kurvor med mindre radie &n 400 meter
behofva icke anviindas, och storre terrasseringsarbeten blifva nédvin-
diga endast pd kortare strickor.

Betriffande viss del af nu afhandlade linje mellan Rya fibodar och
Sveg har styrelsen i det foljande vidare yttrat sig (sid. 60).

3l:0. Vinjan—Rot—Ldngs bruk—Nedre och Ofre Mossiesjin—
Lillherrdal.

Sasom utgingspunkt fér denna linje har tagits den féreslagna sta-
tionen Rot 4 den énnu ej fullbordade delen af Mora-Alfdalens jirnvig,
hvars slutpunkt tillsvidare ér Alfdalens kyrkoby. Frin Rot foljer linjen
Rotilfven pa dess viistra sida forbi Langd bruk och vidare ofver Asp-
vasslan férbi Gumpertsbodarne och Skirberget till Nedre Mossiesjon samt
dérps mellan denna sj6 och Lekattisen till Ofre Mossiesjon. Harifran ar
linjen framdragen o6fver Blistkrok, korsar Rotélfven samt gir forbi Linén,
Ostra Trollegraf och sjén Akvandan till den norr om denna sjé befint-
liga vattendelaren mellan Rotilfven och Hérjedn. Passerande Aspas-
tjarnarna och Djupgrafberg, inkommer linjen dérpd i Loréns dalging,
som foljes ned mot Hirjedn, och fortsitter linjen efter Gfverging af
gistnimnda vattendrag fram till Lillherrdal. Fortsittningen af linjen
till Sveg sammanfaller med det under 30:0 beskrifua alternativ.

Lingden 4 denna linje &r mellan Alfdalen och Lillherrdal 94 kilo-
meter samt mellan Lillherrdal och Sveg 28 kilometer. Linjen kan
framdragas i en lutning af 10:1000, men terringen &r svir. Rotalf-
vens dalging torde, anmirker jarnvigsstyrelsen, i allminhet icke dga
vidare férutsittningar for ett ordnadt jordbruk.

Framstillning har gjorts frin Alfdalens socknemén om fullstindig
undersckning af denna linje, men jérnvéigsstyrelsen har sisom sin &sikt
uttalat, att skil for nirvarande icke syntes foreligga att pi statens be-
kostnad definitivt underséka denna strickning.
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C. Definitiva understkningar, utforda pd kommuners eller enskildes
bekestnad, af nedanndmnda tva linjer.

32:0. Linjen Frobol— Koppsing— Arvika— Hogvalta— Torpdalen
norr om Sdlboda.

Denna linje, som blifvit definitivt undersskt med anledning af Arvika
képings kommunalfullmiktiges framstillning och pa képingens bekost-
nad, utgdr vid Frébol fran forut beskrifna strickningen Billingsfors—
Gillberga— Glafva—Fribol—Ottebol —Sélboda—Utterbyn samt &fvergar
efter att hafva passerat Sulviken, den egentliga Glafsfjorden vid Kopps-
dng for att direfter genom Arvika koping, forbi Hogvalta samt pa
ostra sidan om sjén Bjilfven fortsitta till Torpdalen strax norr om
Sélboda och dér ansluta till nyssnimnda strickning 6fver Ottebol. A
denna linje forekommer fran Hégvalta och norrut till Speke stigning af
14 :1,000, hvaremot & 6friga delar af linjen stigning skarpare &n 10 : 1,000
icke behsft anvindas. I f6ljd af den stora kroken forbi Arvika har linjen
blifvit 6,4 kilometer lingre éin motsvarande del af nyssbersrda striick-
ning &fver Ottebol, hvarjimte synnerligen dyrbara terrasseringsarbeten
erfordras vid o6fverging af Sulviken och den egentliga Glafsfjorden, i
hvilken fjord vattendjupet vid o6fvergingsstillet uppgar inda till 20
meter och djupet till fast botten pa vissa stillen till 35 meter. Afven
for erforderliga utvidgningar och forandringar af Arvika station skulle
krifvas mycket stora kostnader.

Jérnvigsstyrelsen har funnit linjen 6fver Arvika, som blefve 6,4
kilometer lingre samt 2,334,000 kronor dyrare &n hufvudlinjen, bora
limnas ur rdkningen.

33:0. Risnds—U llsjb'—Rocksjim—Refvelmyr——A?cerlandet——Latikst‘n——
Granbergsbiicken.

Denna linje, som definitivt undersskts efter framstillning af Asele
kommun och pi dess bekostnad, skulle vid Risniis strax oster om Do-
rotea kyrkoplats i den definitivt undersékta linjen mellan Stréms vat-
tudal och Dalasjo, skilja sig fran sistndmnda linje samt dérefter framgs
forbi Ullsjs, soder om Rocksjon, forbi Refvelmyr och Akerlandet samt
oster om Latiksjon och ansluta till hufvudlinjen 1 nérheten af den punkt,
dar grinslinjerna mellan Dorotea, Wilhelmina och Asele socknar sam-
mantriffa.
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Den nu beskrifna linjen, som i foljd af kroken forbi Akerlandet
skulle blifva 4,5 kilometer lingre #n motsvarande del af hufvudlinjen,
har gynnsamma lutningsférhallanden med en maximilutning af 10 : 1,000
och framgar ofver for jarnvigsanliggning limplig terring. For Asele
sockens rikning dr en station forutsatt vid Refvelmyr.

Betriffande limpligheten af inlandsbanans framdragande i nu af-
handlade strickning hinvisas till jarnvigsstyrelsens yttrande lingre
fram.

D. Okulira understkningar, utférda pd kommuners eller
enskildes bekostnad.

34:0. Torsby (Fryksinde)— Vigsjofors—Norra Finnskoga— Rorbdcksniis

—Sdrnasjon.

Denna linje, som ifrigasatts for tillgodoseende af de viistra delarnas
af Virmlands och Kopparbergs lin behof af kommunikationer, har,
sedan erforderliga medel af vederbérande intressenter stillts till jirn-
vigsstyrelsens forfogande, okulirt undersokts.

Linjen #r frin Torsby framdragen i nordlig riktning ph vistra
sidan af Ljusnan férbi Vigsjofors samt 6fvergir strax déirefter Ljusnan
mellan Ofre och Nedre Brockensjoarna, fortsitter vidare under stigning
pad ostra sidan af Ljusnan, hvilken féljes i nordvistlig hufvudriktning
forbi Midsommarberget till vattendelaren mellan Bredsj6édn och Ljusnan.
Hirefter framgar linjen fortfarande mot nordvést i Bredsjodns dalging
oster om sjon Leten till Letafors och fortsitter, efter att hafva strax
ofvanfér Letafors korsat landsvigen fran Sédra Finnskoga éfvensom
Letilfven, till Klardlfven, hvars vistra strand den féljer fram till Norra
Finnskoga. Hir ofvergar linjen Klarélfven i nirheten af kyrkan samt
foljer #lfvens ostra strand 1 nédstan nordlig riktning foérbi Hakans-
girden, hvarpd den fortsdtter mot nordost till grinsen mellan Virm-
land och Dalarne.

Linjen, som & en striicka af cirka 3 kilometer foljer riksgrinsen
mot Norge pa ett afstdnd af endast mellan 20 och 200 meter och som
for att ej inkomma pad norskt omride méste forliggas i en 300 meter
lang tunnel, passerar landskapsgrinsen i en dalging, den s. k. Kille-
gratfven, och fortsitter forbi Rorbicksnas till vistra sidan af Nirsjon,
diar hogsta punkten af foreliggande strickning, 524 meter 6fver hafvet,
uppnis. Hirifrdn &r linjen framdragen lings foten af Skorfjillet och
i Niradalens ostra sluttning samt med en sving 4t vister rundt Gran-



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition N-o 162. 47

fjallsstoten, dirvid linjen gir pi ett afstdnd frin norska gransen af
hogst 900 meter. Intagande en nordostlig riktning, gér linjen vidare
utmed sédra stranden af Gorilfven samt, efter korsning af denna &lf i
nirheten af Syndins infléde i densamma, upp pi den mellan Gérilfven
och Fuluilfven varande platin. Sedan linjen direfter 6fvergatt Fulu-
dlfven strax soder om Ejeforsen, fortsitter den éster om Fuluélfven,
Sorsjon och Ojsjon till vattendelaren mellan Hostan och Hallbicken
och vidare vister om Grundhén samt oster om Lisjon och Bjornsjén
for att slutligen vid Ostra Dalilfvens utflode ur Sirnasjon anknyta
till forut omférmilda linjen Sérnasjsn—Lillherrdal—Sveg.

Den silunda beskrifna linjen har mellan Torsby och Sédrnasjon en
lingd af omkring 213 kilometer.

Alternativa linjer hafva hirjimte okulirt undersékts for foljande
strickor, ndmligen:

a) fran Vigsjofors ofver Nyskoga till Ljusnan i trakten af Mid-
sommarberget;

b) fran Ljusnan, 8 kilometer norr om hufvudlinjens ofvergdng af
densamma, lings Klarilfvens och Téasins dalgingar till Rérbacksnis
(den s. k. Téasadalslinjen);

c) frin Hofsvallen forbi Skirsjoarna till Rérbicksnis (den s. k.
Hofsvalladalslinjen); och

d) mellan Ejeforsen och Ostra Dalilfven éfver Idloken viister om
Nicksjon.

Alternativet 6fver Nyskoga, som undersckts pi af intressenterna
sarskildt gjord begiran, ir afsedt att skilja sig frin hufvudlinjen vid
Vigsjofors och att framgd pa vistra sidan af 6fre Brocken, forbi Hvit-
sand och Nyskoga kapell med anknytning till hufvudlinjen nedanfsr
Orsjén 1 néirheten af Midsommarberget. Detta alternativ, som skulle
krifva afsevirdt storre anliggningskostnader, men blifva 2 kilometer
kortare 4n motsvarande stricka af hufvudlinjen, férutsitter anvindandet
af maximilutning 16 : 1,000 vid uppgingen frin Hvitsand och norrut.

Den s. k. Tésidalslinjen, som skiljer sig frén hufvudlinjen 8 kilo-
meter norr om dennas korsning med Ljusnan, framgar direfter séder
om Edstjirn och Kvilla till vattendelaren mellan Ljusnan och Klar-
dlfven 1 nirheten af Géllmotjirn samt l6per vidare ned mot Klarilfven
i dess vistra dalsluttning och korsar élfven vid sédra dndan af Ving-
dngsjon. Foljande Klarilfvens o6stra strand forbi Slittne, inkommer
linjen i Nickidalen och, efter 6fvergéng af Nickén, i ett sydvist om
Emtbergen befintligt pass samt fortsitter efter Téasadalens ostra slutt-
ning och o6fver Tésin strax intill grinsen mellan Virmland och Dalarne.



48 Kungl. Maj:ts Ndad. Proposition N:o 162.

Linjen gér hiirefter pa vistra sidan af sjon Grycken och Sédra Litsjon
samt vidare pi ostra sidan af Norra Létsjon och anknyter till hufvud-
linjen vid Rorbécksnis.

Tasédalslinjen blir visserligen cirka 7,2 kilometer kortare &n mot-
svarande stricka af hufvudlinjen, men den skulle, oafsedt simre kurv-
och lutningsforhallanden, erbjuda betydligt svirare terring for jérn-
vigens framdragande samt frorsaka stora terrasseringsarbeten, sarskildt
vid uppstigningen frin Ljusnan till Edstjirn och Kvilla dfvensom i Klar-
ilfvens och Tasans dalgingar, & hvilka stillen maximilutningar af
14: 1,000 maste anvindas.

Den s. k. Hofsvalladalslinjen, som blifvit uppgdngen for undvi-
kande af hufvudlinjens lige dels i omedelbar nirhet af norska grinsen
i Killegrafven dels i-nedgingen till Gérélfven vid foten af Granfjélls-
stoten, utgar fran hufvudlinjen 4 kilometer séder om Hakansgérden vid
Klarilfven, fortsitter i sydostlig riktning utmed Hofsvalladn samt gir
upp mellan Skérsjoarna, hvarpa linjen efter en skarp bdjning mot norr
4r framdragen ofver landskapsgrinsen och vidare vister om Risbergs-
sjoarna samt mot mnordviist upp emot sbdra Létsjon, dir den ansluter
till den forut beskrifna Téasidalslinjen.

Utom att lutnings- och krokningsforhallandena blefve betydligt for-
simrade, skulle Hofsvalladalslinjen blifva omkring 17,3 kilometer lingre
in hufvudlinjen 4 motsvarande stricka samt foranleda stora terrasse-
ringsarbeten genom Hofsvallidalen, dér maximilutningen 14 : 1,000 méste
tillgripas.

Alternativet mellan Ejeforsen och Ostra Dalilfven dfver Idloken,
skulle gi uppefter Fuludlfven i jimn terring mellan &lféfvergingen
och Sérsjon forbi Idloken samt med maximilutning 14 :1,000 forbi
Husvallsgélen och Kristineberg upp i Galins dalging, dérefter oster
om Valhin och Bornésjon till sédra dndan af Gasjon samt vidare med
en béjning 4t oOster rundt Bjorndsen och fram till Sérnasjons ostra
inda, dir Ostra Dalilfven passeras pad 15 meters hojd ofver vattnet.
Ifrigavarande linje skulle, frinsedt de simre lutningsforhillandena, ej
erbjuda for jirnvigens framdragande ndmnvirdt gynnsammare terring
in hufvudlinjen samt dessutom férlinga jirnvigen med 2,1 kilometer.

De silunda okulirt undersokta linjestriickningarna, af hvilka linjen
genom Kaillegrafven méste savil i tekniskt hiinseende som ock betrif-
fande anliggningskostnaderna vara att foredraga, men hvars lige i
Killegrafven omedelbart intill norska grinsen torde vara mindre lamp-
ligt, nodvindiggora ps grund af de djupa élfdalarna och de diremellan
beligna stora hojdstrickningarna, ofver hvilka linjen i Vérmlands och
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norra Dalarnes griinstrakter maste framdragas, i stor utstrickning an-
vindandet af minimiradie af 400 meter samt maximilutningar 10 : 1,000
for norrifrin och 14:1,000 for soderifran kommande tig.

Jarnviigsstyrelsen har sisom sin asikt uttalat, att skil icke synes
foreligga att pi statens bekostnad definitivt undersoka nigon eller nigra
af dessa linjer, enir de dels synas olimpliga i tekniskt hiinseende, dels
torde gi allt for néra intill riksgrinsen mot Norge.

35:0. Actslcz'llz'ga alternativa strickningar mellan Rya Jabodar och Slydn
d den under mom. 30:0 beskrifna linjen.

Jirnvigsstyrelsens skrifvelse den 28 februari 1907 innehéller harom
féljande beskrifning:

Fér inlandsbanans framdragande genom Dalarna i trakten mellan
de ifrigasatta linjerna Rya fabodar—Limedsforsen—Transtrand—Sirna-
sjon—Enskila samt Malung—Viinjan— Alf dalen—Lillherrdal —Svegkunna
foljande linjer tinkas:

Rya fﬁbodar—Almén—Tandé—Pedersbodarne;

Pedersbodarne—Ransj6bodarne——Séirnasj6n~Slyfm ;

Pedersbodarne -—Héllstugan—Kullbodarne—Krypbygget—Slyfm ;

Pedersbodarne—Tréingslet——Granésvallen——Slyén;

Rya féibodar——A]mé’m—Laxvadet——Stor;isen;

Storfisen—Ransjébodarne—Séirnas_jén—Slyé’m; och

Storésen—HéHstugan—Krypbygget——SIyén.

D4, sasom af ofvanstiende beskrifning af linjen Rya fibodar— Limeds-
forsen—Transtrand—Sirnasjén— Enskiila framgar, strickan Rya fiibo-
dar—Almén—Laxvadet dr gemensam for berorda linje och nyss an-
gifna linje Rya fibodar—Almin—Laxvadet—Storasen hafva de okulira
undersokningarna i vidkommande trakter, for hvilkas verkstillande er-
forderliga medel blifvit af vederbérande intressenter stillda till styrel-
sens forfogande, utgatt frin Alman respektive Laxvadet.

Hvad forst betriiffar linjen Rya fibodar—Alméin—Tandé—Peders-
bodarne, gar densamma frin Alman i nordlig riktning mot Rélandet
invid Vistra Dalilfven, 6fverskrider denna &lf och ansluter vid Tandé
station till Malung—Lidmedsforsens jérnvig. For att utan flyttning af
berérda station kunna ofverga deu stora bergshéjden pa ostra sidan af
dlfven och vidare fram mot Vanans dalging méste linjen gora en
betydande sving mot sydost, innan den kan atertaga mnordlig rikt-
ning, foljer direfter Galin samt gér mellan Bolberget och Rismyrhéjden
fram mot Hissjén. Hirefter gar linjen dster om denna sj6 med bibe-
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hallen nordlig riktning fram mot Nybodarne och vidare med svingning
at oster ofver grimsen mot Alfdalens socken, dir storsta hojden eller
518 meter 6fver hafvet uppnis, sinker sig med nordvistlig hufvudrikt-
ning forbi Mangsbodarne till Pedersbodarne, hvarest den ofverskrider
Vanin, och fortsitter pa ostra sidan af sistnimnda 3 forbi Hedbodarne,
Nifversdamm och Vansjon till Ransjobodarne, hvarifrin linjen for-
utsatts fi samma striickning fram till Sdrnasjon och vidare till Slyin,
som den pd statsverkets bekostnad okulirt undersskta linjen Rya fabo-
dar—Siirnasjsn—Enskila.

Linjen Pedersbodarne—Héllstugan— Kullbodarne—Krypbygget—
Slydn gar, efter att vid korsningen af Vandn vid Pedersbodarne hafva
beskrifvit en S-form lings Skiresbiicken och ett ddrmed sammanhiéingande
hégre upp befintligt myrdrag, Gronfjot, i nord-nordvistlig riktning
mellan Stora och Lilla Snorptjiirn éfver Tennén strax nedanfér Lang-
tjirnsbickens utlopp 1 denna & samt vidare mellan sjbarna Léngtjirn
och Gissietjirn forbi Asplaktjirn och Svartgissietjirn till Héllstugan,
hvarest linjen korsar Gryfvelin och landsvigen mellan Alfdalen och
Sirna. Hirefter inkommer linjen i Kilkins dalging och fortsitter
sfver Ostra och Vistra Rodhilladarna, Rangbicken och Gettjirnsbicken
till Ostra Dalilfven, som ofvergas nedanfér Hillforsen, samt vidare
forbi Kimtjéirnarna pa ostra sidan om Hornberget lings Krypén forbi
Krypbygget och Haftorsbygget till landskapsgrinsen mot Hérjedalen,
dir linjen uppkommer pd en hojdplatd, 638 meter ofver hafvet, och
hvarifran den sinker sig mot Slyin for att dérstides forenas med lin-
jen Rya fibodar—Sirnasjon—Lillherrdal—Sveg.

Vidkommande direfter linjen Pedersbodarne— Tringslet—Grands-
vallen—Krypbygget—Slyan &r densamma, efter att hafva vid Peders-
bodarne korsat Vanan, framdragen mot nordost 6fver Tenndn, direfter
véster om Stora Uxiesjon och Nedre Jilltjéirn fram mot Lilla Uxietjirn,
hvarpi den kroker mot mnordvist for att i ndrheten af Ryttar Pers
bygge korsa landsvigen till Sirna och dérefter med en skarp sving
mot nordost ofvergd Gryfvelan invid Kalkéns utlopp i densamma. Frén
korsningen af Gryfvelan gar linjen i sydostlig riktning fram mot Ostra
Daliilfven och vidare upp efter dess viistra sida forbi Storsugnet till
Tringslet, dir linjen korsar nyssnimnda &lf. P& dennas Ostra sida
lsper linjen direfter fram till Granin, foljer denna & till Granasjon och
gar vidare till Krypbygget, dir anslutning sker till linjen fran Peders-
bodarne ofver Hallstugan till Krypbygget.

Hvad angér strickorna Rya fabodar—Alman—Laxvadet—Storisen
samt Storisen—Ransjébodarne—Sirnasjon—-Slyin, har undersokningen
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for samma strickor borjat vid en plats strax nedanfér Laxvadet. Lin-
jen dr harifran framdragen med nordlig hufvudriktning lings en dir-
varande bergsluttning till Versjon, som den passerar pa vistra sidan,
vidare i den breda dalsinkan mellan Hemberget och Hamraberget, &
ena, samt Hogberget, & andra sidan, och fortsitter till den viister om
sockengrinsen mot Alfdalen befintliga Acktjirnsisen, som utgér vatten-
delaren mellan Vistra Dalilfven och Vanan, Linjen, som hirunder tva
ganger korsat Vilin, 16per vidare mellan Stora Acktjirn och Lilla
Acktjirn 6fver Lervallan vid Mamtigt till Storasen vid Mossabicken.
Hirifran léper linjen vidare fram till Vanin, som 6fvergds i nirheten
af Billingsins mynning. Féljande utefter Vanin pd dess Ostra sida,
gir linjen direfter upp till Vansjon, dir den anknyter till linjen Peders-
bodarne——Ransjijbodarne—Séirnasjén—Slyén.

Sdsom ofvan angifvits, &r en linje Storiasen—Héllstugan—Kryp-
bygget—Slyin jimval ifrigasatt. Denna linje 4r mellan Vandn och
Tennén framdragen i > form och korsar Tennan strax nedanfir Léng-
tjirnsbicken, hvarpi den forbindes med forut beskrifna linjen Peders-
bodarne—HéHstugan—Kullbodarne——Krypbygget—Slyén.

Afstandet mellan Rya fibodar och Slydn blifver lings:

strickningen Rya fﬁbodur—AImén—Tandij—Pedersbodarne—Ransjé-

bodarne—Sérnasjon—Slyan .. 155 kilometer,
strdckningen Rya fidbodar—Alman—Tandé—Pedersbodarne—Hall-
stugan—Krypbygget—Slyan . {53 kilometer,
strickningen Rya féibodar—Almén—Tand6—Pedersbodarne—Tréing—
slet—Krypbygget—Slyin ... . MESRASS Rmianpenes 173 kilometer,
strickningen Rya féibodar—Almén—Laxvadet—Stor:‘isen—Ransjé-
bodarne—Sirnasjon—Slysn . . v, 142 kilometer;
samt striickningen Rya féibodar—Almén—Laxvadet—Storésen——Héllstugan
—Krypbygget—Slyin . .. w1568 kilometer.

Da afstindet mellan Slyin och Sveg dr 64 kilometer, blir siledes
afstindet mellan Rya fibodar och Sveg ofver Storisen och Sérnasjon
206 kilometer, och meddelas for jamforelses skull, att samma afstand
ofver Malung—Véinjan—Rot—Lillherrdal &r 229 kilometer.

Sésom en tinkbar lésning for inlandsbanans framdragande genom
Dalarne torde ytterligare kunna ifragasittas en strickning Malung—
Véinjan—Pedersbodarne—SirnaSj6n, och skulle en sidan linje, som
komme att gi ofver latt terring med obetydliga terrasseringsarbeten
samt goda lutningar, icke 6fverstigande 10: 1,000, folja Vanins ostra
sida, passera byarna Tiberg och Tenniinget, vid hvilken senare plats
Tenndn korsas, samt fortsitia under stigning upp till vattendelaren
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mellan Vanin och Tennén och dirifrin forbi Vansjon och Uppvansjon
for att dirpa i grannskapet af Vansjon sammanfalla med och anknyta
till linjerna fran Pedersbodarne norrut. Ifrégavarande strickning skulle
dock blifva 21 kilometer lingre éin senast angifna linje 6fver Rot.

De nu beskrifna linjerna mellan Rya fibodar och Slyan samt Rot
och Lillherrdal framga 1 allminhet 6fver litt terring, om man undan-
tager dels striickan nirmast norr om Tandg station, dels strickan lings
Ostra Daldlfven forbi Triingslet, dels ock linjen uppefter Rotilfven, &
hvilka stillen svarare terring forekommer med, sirskildt vid de bida
forstniimnda, synnerligen stora terrasseringsarbeten.

Utom pa forut angifna striickor behdfver maximistigning skarpare
in 10:1,000 icke forekomma, ehuru linjerna hafva att passera tdmligen
hogt liggande vattendelare med mellan dem djupt beligna ddalar, hvar-
vid &r att mirka, att de lingre i vister liggande linjerna i detta af-
seende dro fordelaktigare 4n de ostiigare.

36:0. Fran Naustajokk, 4 den definitivt undersckta linjen Kasker—
Jokkmokk—Ligga—Porjus—Gellivare, 6fver niset mellan Parkijaure och
Randijaure till Porjus.

Okulirundersokningen har verkstillts efter ansokan af och pd be-
kostnad af Ruotivare grufaktiebolag, som framhallit, att genom inlands-
banans framdragande i nu férevarande striickning skulle mojliggoras
export af, bland annat, malm frén de i trakten af Kvikkjokk beligna Ruoti-
vare och Wallatj malmfilt pi sadant siitt, att malmen forslades lings
det mellan Kvikkjokk och Jokkmokk befintliga sjosystemet till inlands-
banan, dir denna framdragits 6fver niset mellan Parkijaure och Randijaure.

Jarnviigsstyrelsen har ansett sig sakna skil ftillstyrka definitiv
undersokning pa statens bekostnad af ifrigavarande linje.

37:0. Linjen Ligga— Muddusjaure— Gellivare.

Denna linje, som okuldrt undersékts pé bekostnad af Gellivare
kommun, skulle gi mera direkt pd Gellivare én den dfver Kuosakdbbo
utstakade.

Linjen ofvergar Stora Lule &lf vid Nedre Liggafallet och fortsitter
direfter till stor del i tunnel till Muddusjokk. Efter att hafva ofver-
oatt Muddusjokk och passerat séder om Muddusjaure, gir linjen vidare
ofver Muddusmyren samt passerar, strax norr om turistvigen Gellivare—
Porjus och midt for Kuosavare, vattendelaren mellan Stora Lule &lf och
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Kalix alf. Hirefter sinker linjen sig ned ofver Harrsjokk forbi byn
Aborrtriisk utefter sjon Nietsak och vidare till Torrissjokk. Efter pas-
serandet af detta vattendrag inkommer linjen pi den ofvan beskrifna
linjen mellan Kuosakibbo och Gellivare.

Jirnviigsstyrelsen har ansett, att en linje till Gellivare under alla
omstiindigheter borde framdragas forbi Stora Lule trisk och saledes i
nirheten af Harspranget och Porjusfallen, samt med hinsyn jamval till
den svira ofvergdngen ofver Stora Lule alf {r nu afhandlade linje forbi
Muddusjaure, funnit skil icke foreligga for definitiv undersékning af
densamma.

1 sin skrifvelse den 13 mars 1907 har jarnvigsstyrelsen i fraga  Jarmvigs-
om de olika strickningarnas fordelar och oligenheter anfort foljande. ﬂ.,.rf,%’zrlsjgm
Dé, enligt hvad ofvan angifvits, hamnutredningarna rorande Ellose 'strackningar.
fjord och Ris6-Rafté dnnu icke afslutats, #fvensom beslut énnu icke
af Kungl. Maj:t fattats 1 friga om utférande af fullstindiga under-
sokningar och utredningar betriiffande Uddevalla eller Lysekils lamplig-
het sisom slutpunkt fér inlandsbanan och siledes vore oafgjordt hvilken
plats, som borde blifva banans sédra slutpunkt, kunde styrelsen nu icke
yttra sig om, hvilken hufvudstriickning séder om Billingsfors vore att
foredraga, hvaremot styrelsen i det foljande ville framhalla fordelar och
oligenheter betriffande de olika alternativen for hvardera hufvudstrick-
ningen till Ellése fjord och till Riss-Rafté.
For banans framdragande mellan Ellése fjord (Morlanda) och Bil-
lingsfors hade ifrigasatts foljande linjer:
I:0) Ellése(Morlanda)—Hogstorp—Saltkillan—Smedberg—Grinis
. ——Krokstad — Gesiter (Berg) — Sodra Bén—Ed—Krakhult —Billingsfors,
hvilken linje hade en lingd af 128,8 kilometer (diiraf 12,4 kilometer
mellan Hogstorp och Smedberg 4 den firdiga lingdbanan genom Bohus-
lan) och beriknats kosta 16,032,000 kronor;
2:0) Ellsse— Hogstorp—Smedberg—Grinds — Krokstad—Gesiiter
(Berg)—Sodra Bon—Skotterud—Krakhult—Billingsfors, for hvilken linje
med en lingd af 124,8 kilometer (diraf 12,4 kilometer p4 firdiga banan)
upptagits en kostnad af 16,009,000 kronor; samt
3:0) Ellsse— Hogstorp — Saltkiillan — Hede — Krokstad — Gesiiter
(Berg) —Sddra Bon—Ed—Krakhult—Billingsfors, fér hvilken tvenne alter-
nativ férefunnes; ndmligen
a) med maximilutning 10:1,000 & vissa delar af strickan Salt-
killan—Krokstad, med en lingd af 128,7 kilometer och beriknad kost-
nad af 17,518,000 kronor, och
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b) med maximilutning 14: 1,000 & viss del af nyssndmnda stricka,
med en lingd af 127,9 kilometer och berdknad kostnad af 17,058,000
kronor.

Med hinsyn dirtill dels att linjen under mom. 2, som vore 4 kilo-
meter kortare, men obetydligt bllllgare dn den under mom. 1 upptagna
linjen, icke berérde sjon Stora Le, & hvilken vissa tider af aret kunde
vintas stor trafik till och fran Toécksmark och andra kring Stora Le
och sjon Foxen liggande bygder, dels ock att med anvindande af forst
nimnda linje nidgon med Dalslands jarnvig gemensam station icke
skulle, sdsom i den limnade linjebeskrifningen framhallits, erhallas,
funne styrelsen samma linje 6fver Skotternd bora ifrigasittas for in-
landsbanan allenast for det fall, att svarighet skulle uppstid for for-
virfvande for statens rikning af Ed station & Dalslands jirnvdg. Linjen
ofver Skotterud ansige styrelsen dérfor foér nidrvarande boéra limnas ur
rakningen.

Hvad anginge de under mom. 3 upptagna tvé alternativ, syntes det
med b) betecknade, som vore 0,8 kilometer kortare samt 460,000 kronor
billigare én det andra, bora foredragas, sidrskildt som de & detta alter-
nativ forekommande lutningar 14:1,000 voro beldgna i nirheten af
Saltkillan, hvarest reservmaskin for eventuellt behéflig péskjutning
alltid torde vara att tillgd, samt banan hér lutade i riktning fran norr
till soder, i hvilken riktning den tyngsta trafiken vore att forvinta.

D4 enligt styrelsens &sikt det under a) upptagna alternativ sdledes
icke borde ifragakomma, dterstode att vilja mellan det under b) fram-
stdllda alternativet samt den under mom. 1 angifna linjen, och afsige
dirvid jdmforelsen endast delen Saltkidllan—Krokstad af de bada lin-
jerna, enér Ofriga delar dédraf vore for linjerna gemensamma.

Delen Saltkédllan—Hede—Krokstad enligt alternativ. b) mom. 3,
som blefve endast 0,9 kilometer kortare, men 1,026,000 kronor dyrare dn
delen Saltkdllan—Smedberg— Krokstad, skulle séder om Krokstad i
nirheten af Sérbo och Hede kyrka genomldpa sédra delen af den titt
bebyggda si kallade Sérbygden, under det att strdckningen Saltkéllan
—Smedberg—Krokstad ginge utmed foten af Kynnefjill genom glesare
bebyggda trakter. Da emellertid befolkningens inom Sérbygden kom-
munikationsbehof torde blifva ritt vil tillgodosedt, dfven om banan
framdroges ofver Smedberg, och di strickningen Saltkdllan—Hede—
Krokstad skulle framgé i1 terridng, dir terrasseringsarbetena till f6ljd
af den osidkra marken voro dfven fér bohuslinska férhallanden mycket
svara att med tillforlitlighet kostnadsberdkna, ansige sig styrelsen bora
férorda strickningen Saltkillan—Smedberg—XKrokstad.
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Af de ifrigasatta strickningarna mellan Ellose fjord (Morlanda)
och Billingsfors gafve styrelsen alltss foretride it linjen Ellsse—Hogs-
torp-—Saltkiillan—Smedberg—Grinas —Krokstad— Gesiiter(Berg)—Sodra
Bén—Ed—Krakhult—Billingsfors, hvilken linje, sdsom férut nimnts,
skulle f& en lingd af 128,8 kilometer och draga en anliggningskostnad
af 16,032,000 kronor.

For linjen Ris6-Rafto—Billingsfors, som utginge fran Kragenis
station 4 lingdbanan genom Bohuslin i nirheten af berorda hamnlige,
férefunnes — d4, enligt ofvanstiende, striickningen Sédra Bén—Skotte-
rud—Krékhult, som inginge i den under mom. 2 fr Ellselinjen afhand-
lade linjen, limnats ur riikningen — endast en strickning, néimligen
Risg-Rafto—Gesiter—Sodra Bon—Ed—Krikhult—Billingsfors, men hade
& delen Kragenis—Gesiiter alternativa strickningar uppstakats, nidmligen

¢) med maximilutning 10:1,000 och

d) med maximilutning 14 : 1,000. ‘

Med anvindande af det forra alternativet skulle linjen mellan Kra-
geniis och Billingsfors f4 en lingd af 99,9 kilometer och kosta 12,868,000
kronor, under det att lingden enligt det senare alternativet skulle blifva
93,4 kilometer och kostnaden 11,923,000 kronor. Alternativet med
maximilutningen 14 :1,000 medférde alltsi en minskad viglingd af 6,5
kilometer och en kostnadsminskning af 940,000 kronor. Ifrdgavarande
tvd alternativ tillgodosdge i lika hog grad ortens trafikbehof, eniir de af-
ligsnade sig frin hvarandra i niimnvird min endast i mycket glest be-
folkade trakter. Alternativet under mom. d) kunde dock siigas bittre till-
godose behofvet af kommunikationer #n det under mom. c) upptagna,
alldenstund det vore kortare, och afstindet mellan Gesiter och orter norr
ddrom siledes vore mindre enligt alternativet d) #n efter alternativet c).
En oligenhet med det férra vore ju, att maximilutningen 14 : 1,000 behsft
anvéndas sivil i riktning mot kusten som ock frén densamma, men
med hénsyn till den afseviirdt mindre lingden och den betydligt billi-
gare anliggningskostnaden, hvartill komme mojligheten af att, nir
trafiken s& krifde, framfora tdgen & strickan Kragenis—Gesiter med
forstirkt maskinkraft, funne styrelsen sig bira fororda det med maximi-
lutningen 14 :1,000 utarbetade alternativ, hvarigenom linjen mellan
Kragends och Billingsfors skulle, sisom nyss nimnts, f4 en lingd af
93,4 kilometer och kosta 11,923,000 kronor.

For att kunna jimfora de olika linjerna mellan Billingsfors och
nordvistra stambanan miste man medtaga strickorna norr om samma
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bana till Silboda eller den punkt, som vore gemensam for de pi statens
bekostnad definitivt undersékta linjerna i vidkommande trakter.

For inlandsbanans framdragande mellan Billingsfors och Sélboda hade
man att vilja mellan tvd hufvudlinjer dels en ostlig forbi Gillberga,
Glafva, Frobol och Ottebol och dels en vistlig forbi Silbodal, Koppom
och Amot.

For den vistliga hufvudstrickningen vore foljande alternativ ifriga-
satta, nidmligen:

dels frin Bengtsbroh6ljens sodra é#nda, forbi Bengtsfors, lings
Lelingens ostra strand, férbi Gamrud och Aborretjirn till Braxetjirn
samt frin Bengtsbroholjens sodra dnda, forbi Klofstjirn och lings
Sviirdlangens vistra strand, férbi Gamrud och Kesviken till Braxetjirn;

dels fran Koppoms bruk, éfver Amot till Séilboda samt frén niimnda
bruk, 6tver Ottebol till Silboda.

Betriffande foérst de bada alternativa strdckningarna mellan Bengts-
brohéljens sodra dnda och Braxetjirn, hade styrelsen i hir ofvan lim-
nade linjebeskrifning (sid. 28) redan angifvit de skél, hvarfér den lings
Svirdlangens vistra strand utstakade linjen icke borde ifrigasittas.

Vidkommande de alternativa linjerna mellan Koppoms bruk och
Silboda ofver respektive Amot eller Ottebol skulle den éfver Amot
blifva 1,0 kilometer kortare, men 102,000 kronor dyrare é&n linjen 6fver
Ottebol, som mast utstakas med en maximilutning af 14 :1,000, under
det att den 4 linjen 6fver Amot anviinda maximilutningen ér 10 : 1,000.

I trafiktekniskt hinseende vore linjen 6fver Amot alltsd att foredraga,
men da linjen 6fver Ottebol korsade nordvistra stambanan pa en lingre
fran riksgrinsen mot Norge beligen punkt, och d4 densamma framginge
dels intill sjéon Rénken, hvilken stode 1 segelbar férbindelse med sjon
Hugn, och linjen séaledes berdrde ett stort vattensystem, dels inérheten
af e) mindre Sulviken—Glafsfjordens nordvistra dnda dn ifven det be-
tydande vattenfallet vid Bréttne mellan sjon Bjdlfven och Nysockensjon,
dels ock pa endast cirka 3 kilometers afstind fran Josseforsens stora fabriker
och dérvarande betydande vattenfall, som delvis tilihtrde kronan, ansige
sig styrelsen bora fororda linjen 6fver Ottebol, genom hvilken inlandsbanan
for ofrigt skulle komma néirmare den lifliga industriorten Arvika. Oldgen-
heten med maximilutning 14 : 1,000 ansiges delvis uppvigas diraf, att,
nir trafiken si kridfde, forstdrkningsmaskin for tagens framforande &
strickan mellan Koppom och Ottebol torde vara att néir som helst pé-
rikna fran den vid Ottebol forutsatta lokomotivstationen.

Vid nu angifna férhallanden skulle alltsd Ottebol blifva den plats,
dir inlandsbanan, vare sig densamma framdroges ofver Glafva eller
Silbodal, skulle korsa nordvistra stambanan.
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Linjen Billingsfors—Gillberga— Glafva—Ottebol hade en lingd af
114,2 kilometer och beriknades kosta 11,934,000 kronor, under det att
kostnaderna for linjen Billingsfors—Silbodal—Koppom — Ottebol med en
lingd af 109,6 kilometer beriiknades blifva 13,422,000 kronor. Den senare
linjen skulle alltsd blifva 4,6 kilometer kortare &n den foérra, men draga
1,488,0000 kronor hégre anliggningskostnad.

Sisom styrelsen i underdanig skrifvelse den 25 april 1906 framhallit
(sid. 26), hade enligt de verkstillda ekonomiska utredningarna fér inlands-
banans framdragande genom Dalsland och Virmland bruttoinkomsterna
for lokala trafiken mellan Ed och Malung beriknats till per &r och ban-
kilometer for linjen 6fver Silbodal 2,985 kronor och for linjen ofver
Glafva (den s& kallade Ottebolslinjen) 3,059 kronor, hvadan dessa tva
linjer kunde sigas i sidant hiinseende vara med hvarandra tdmligen
likstillda.

Ehuru linjen o6fver Silbodal, som visat ett hogst obetydligt séimre
ekonomiskt resultat, skulle- draga icke ovisentligt stérre anliggnings-
kostnad é&n linjen ofver Glafva, tvekade styrelsen dock icke att sisom
sin &sikt uttala, att Silbodalslinjen, som vore afsevirdt kortare én linjen
ofver Glafva, borde féredragas framfor denna senare, eniir Silbodalglinjen
skulle framgi genom trakter, hvilka nu vore simre utrustade med
sjokommunikationer och afsevirdt simre med Jirnvigskommunikationer
in de trakter, som berordes af linjen ofver Glafva.

De enda kommunikationslederna for de trakter, som Silbodalslinjen
skulle genomlépa, utgjordes nu af de upp till Silbodal och Técksmark
giende segellederna genom den fér endast mycket sma fartyg tillging- -
liga Dalslands kanal.

Direst Ottebol skulle blifva korsningsplatsen mellan inlandsbanan
och nordvistra stambanan, funnes fér strickningen mellan Ottebol och
den enskilda bandelen Brintbodarna—Malung—Limedsforsen allenast en
undersdkt linje 4 strickan fran Ottebol till Utterbyn, beligen 4,8 kilo-
meter norr om Torsby (Fryksinde), hvaremot man & strickan mellan
Utterbyn och sagda enskilda bandel hade att vilja mellan dels en linje
6fver Ekshirad och Tonnet, och dels en linje éfver Vigsjofors, Norra
Ny och Rya fibodar.

Linjen ofver Ekshirad och Ténnet, & hvilken skarpare lutningar
n 10: 1,000 icke forekomme, vore 2,8 kilometer lingre och 275,000 kro-
nor dyrare én linjen ofver Norra Ny och Rya fibodar, for hvilken
maximilutning 14 : 1,000 méste 4 viss del anvindas.

Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 129 Haft. 8
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Da likvil den sistnimnda linjen, som skulle framgéd i Ljusnans titt
bebyggda dalging till nérheten af Hvitsand och korsa Klarilfsdalen
pa stille, diar for den talrika befolkningen bristen péd kommunikationer
vore mera kinnbar dn for den befolkning, som bodde omkring den
plats, hvarest linjen 6fver Ekshirad skure Klarilfven, vore bide kortare
och billigare dn Ekshiradslinjen, hélle styrelsen fore, att af de bida
alternativen linjen ofver Norra Ny och Rya fibodar, som for ofrigt
skulle omedelbart beréra Femtin med dess icke obetydliga vattenfall,
vore att foredraga framfor linjen 6fver Ekshirad.

Vid sadant forhallande skulle strickningen for inlandsbanan mellan
Ottebol och den enskilda bandelen Brintbodarna—Malung— Limedsforsen
blifva denna: Ottebol—Silboda—Torsby—Utterbyn—Vigsjéfors—Norra
Ny—Rya fibodar—Malung, for hvilken linje med en lingd af 198,1 kilo-
meter kostnaden beriknats till 20,024,000 kronor.

Mellan Malung och Orsa Norra, anknytningspunkten & Orsa
Hirjedalens jirnvig, vore endast en linje uppstakad, men, sisom af linje-
beskrifningen hiir ofvan framginge, hade for viss del af linjen eller mellan
Bosseldal och Hokberget vid korsningen med Mora—Alfdalens jirnvig
definitiv undersokning skett med beriknad maximilutning af sévil 10:1,000
som 14 :1,000.

En jimforelse mellan dessa alternativa strickningar gifve vid
handen, att alternativet med maximilutning 14 :1,000 blefve endast 450
meter kortare och 317,000 kronor billigare in det andra. Linjerna, som
lopte nira intill hvarandra, betjinade i lika grad vederbdrande orters
kommunikationsbehof.

D3 det maste anses sisom en oligenhet att pa linje med for 6frigt
maximilutning 10:1,000 hafva en viss del liggande i lutning 14 : 1,000,
i synnerhet om denna del, sisom hir skulle blifva fallet, befunne sig
afligsen fran station, 4 hvilken tillgéing till lokomotiv i alla hindelser
kunde beréiknas finnas for erforderlig paskjutning, samt, sisom héir, detta
lutningsforhallande forekomme i stigning for norrifrin kommande tg,
hvilka kunde vintas befordra den tyngsta trafiken, och di af denna
anledning sidan skarpare maximilutning borde undvikas, om den ej upp-
viigdes af motsvarande fordelar — hvilket betriffande denna linje, sisom
af det nyss sagda framginge, skulle blifva fallet i endast ringa grad —
funne styrelsen, att af ifrigavarande alternativa strickningar den med
maximilutningen 10: 1,000 hir vore att foredraga.

Med utging fran ny station i Malung, hvilken beriknats forlagd 1
niirtheten af Norra Mon & strickan fran Rya fibodar, skulle linjen mel-
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lan. Malung och Orsa Norra {3 en lingd af 97,8 kilometer och komma
att kosta 10,029,000 kronor.

I friga om linjen mellan Orsa och Sveg erinrade styrelsen, att
denna jirnviig fullbordades, utan att 4t densamma gifves den for-
éindrade tracé, som styrelsen forutsatt, for att Jirnvigen skall kunna
ingd sisom en link i inlandsbanan. En f6ljd hiraf vore, att maximi-
lutningen 14:1,000 nu forekomme i afseviird utstrickning édfven norr
om Oreho, hvarférutom banan belades med riler af endast 27,5 kilo-
grams vikt.

For att denna bana skulle kunna uppbringas till samma trafikklass
som inlandsbanan norr om Sveg borde — med undantag for den 51
kilometer linga delen mellan Orsa och Oreho, i afseende & hvilken be-
fintliga maximilutningar 14 : 1,000 icke kunde nedbringas utan fullstin-
dig omliggning af stoérsta delen af banan, och hvarest man déirfor maste
tinka sig anvindande, vid behof, af paskjutningsmaskin — samtliga
maximilutningar 14 : 1,000 forindras till 10: 1,000, men di vid banans
eventuella 6fvertagande af staten arbetena 4 densamma torde vara afslutade,
torde man icke bora forutsitta, att forindring af alla sidana lutningar
14:1,000 skulle ske under nirmaste framtiden, hvaremot styrelsen hélle
fore, att kort efter banans eventuella 6fvertagande af staten alla sidana lut-
ningar 14 : 1,000, som voro hindrande fér tig kommande norrifrin, hvar-
ifrin den tyngsta trafiken vore att emotse, skulle nedbringas till 10: 1,000.
Banan skulle i sidant fall behofva omliggas pi en lingd af omkring
26,6 kilometer.

Dirjimte ansige styrelsen, att det pa denna bana, diir siledes i allt
fall lutningar 14:1,000 komme att finnas kvar, riler af minst 34 kilo-
grams vikt per meter vore erforderliga i innu héogre grad 4n & delar
af inlandsbanan, dir endast lutningar 10: 1,000 férekomme, pa det att
man genom anvindande af tunga maskiner skulle kunna framfora lika
tunga tig som 4 inlandsbanan, enir piskjutningslokomotiv eljest skulle
erfordras icke allenast & striickan mellan Orsa och Oreho utan #fven &
delen mellan Oreho och Sveg.

Vidare miste & banan, for ait densamma skulle kunna uppfylla de
fordringar, som stilldes p4 ofriga delar af inlandsbanan, foretagas vissa
kompletteringar af husbyggnader, diribland férindring och tillbyggnad
af lokomotivstallarna samt utliggning af storre viindskifva i Sveg, upp-
forande af ekonomihus vid vissa stationer éfvensom okning af den rul-
lande materielen m. m.
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Banans lingd mellan Orsa och Sveg blefve sisom fullbordad 1229
kilometer. Mellan Orsa Norra — diir linjen fr&n Malung vore afsedd att
ansluta till Orsa—Svegbanan — och Sveg skulle afstindet blifva 119,7
kilometer, hvilket afstind emellertid vid forindring af vissa lutningar
fran 14:1,000 till 10: 1,000 antagligen skulle behofva okas med om-
kring 3 kilometer.

Hvad kostnaderna for den enskilda jirnviigens forvérfvande, for-
ndring och komplettering betriffade, hade styrelsen efter de &r 1904
ojorda undersokningarna och beridkningarna 1 detta héinseende ansett
sig sakna anledning att vidare utreda desamma, hvadan nigra exakta
siffror med anledning af den forindring, som genom banbyggnadens
fortsittande efter tiden for dessa undersckningars och berdkningars
verkstillande #igt rum, nu icke kunde angifvas. Styrelsen funne sig
dock bora meddela, att enligt frin jirnvigsbolagets verkstillande direk-
tor i januari detta &r erhillen uppgift banans anliggningskostnader di
beriknades komma att uppga till 6,761,350 kronor, diraf 686,160 kro-
nor for rullande materiel och 60,000 kronor, som bolaget frin vissa
vighallningsskyldige erhallit sisom bidrag till bron 6fver Ljusneilf, med
villkor att denna bro finge anviindas dfven for landsvigstrafik, men
hvilket belopp vid banans eventuella ofvertagande af staten sannolikt
maste aterbetalas till de vighallningsskyldige, da det icke torde bora
forutsittas, att bron framdeles borde anviindas fér kombinerad jérnvigs-
och landsvigsdrift.

For ofvan antydda fordndringar och kompletteringar af bananligg-
ningen torde enligt nu verkstillda approximativa berikningar béra forut-
sittas ett belopp af 3,038,650 kronor, diraf for komplettering af rul-
lande materiel 300,000 kronor.

Statens kostnader for den enskilda jérnvigens forvirfvande samt
for dess forindring och komplettering skulle siledes — approximativt
beriknadt — blifva 9,800,000 kronor, dérvid dock forutsatts, att bolagets
kostnad for den fullbordade anliggningen blefve den af dess verkstil-
lande direktor angifna.

I detta sammanhang funne sig styrelsen boéra i underddnighet er-
inra dirom, att vid definitiva undersskningar och kostnadsberdkningar
betriffande inlandsbanans framdragande mellan nordvistra stambanan
och Sveg, om hvilka hir afhandlats, forutsatts, att banan frin Torsby
(Fryksinde) till Sveg skulle dels berora Malung, dels framdragas ofver
Orsa—Hirjedalens jirnvig.
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Emellertid hade, sedan styrelsen i underdinig skrifvelse den 18 juli
1906 p4 skal, for hvilka 1 densamma utforligt redogjorts (sid. 42), anhallit att
4 pi statens bekostnad okuldrt underséka en vistligare strickning frin
Torsby, 6fver Vigsjofors och Norra Ny, lings Femtan, sfver Rya fibodar
och Limedsforsen samt dirifrin efter Vistra Daliilfven, férbi T'ranstrand,
Horrmundsjén, Ransjon och Sirnasjon samt vidare till Enskila, Kungl.
Maj:t bifallit denna framstillning, hvarefter sidan undersékning verk-
stillts af savil berérda strickning som ock en del linjer frin Rya
fibodar, ofver Alman, Limedsforsen och Laxvadet till Storisen samt
frin Storisen, ofver Ransjébodarne, forbi Sirnasjon till Slyan, hvilka
blifvit af Alfdalens kommun ifrigasatta.

Sedan det vid nimnda undersékning befunnits, att en foérdelaktig,
i linjebeskrifningen hir ofvan nirmare angifven strickning funnes frin
Rya fibodar, 6fver Alman, Limedsforsen, Laxvadet, Storisen, Ransjo-
bodarne och Sirnasjon till Sveg, syntes det styrelsen med fog kunna
ifragasittas, huruvida icke denna strickning, hvilkens definitiva under-
sokning Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Kopparbergs lin, enligt
skrifvelse den 12 januari 1907 férordat, borde féredragas framfor ofriga
ifrigasatta strickningar i1 Dalarne, och hade styrelsen for afsikt att
inom nirmaste tid hos Kungl. Maj:t géra underdanig framstillning att
fa af de utaf Riksdagen {or inlandsbanans undersékningar anvisade
medel anvidnda erforderligt belopp fér definitiv undersékning under inne-
varande 4r af foérberorda, okulirt undersokta stridckning.

Direst inlandsbanan skulle komma att framdragas i denna, genom
styrelsens forsorg okuldrt undersokta strickning, skulle afstdndet mel-
lan Utterbyn och Sveg blifva omkring 41 kilometer kortare dn efter
linjen 6fver Norra Ny, Rya fibodar, Malung och Vinjan till Orsa Norra
samt for ofrigt, enligt hvad de okuldra undersokningarna gifvit vid
handen, erhilla béttre lutningsforhallanden.

Hvad direfter betriffade de olika linjerna genom Jimtland, maste
man vid jimforelse dessa linjer emellan behandla dem i ett sammanhang
pé strickningarna sivil séder som norr om tvirbanan genom Jéimtland,
hvarvid syntes styrelsen limpligt att sisom utgings- och slutpunkt taga
respektive Sveg och Ulriksfors.

Tre linjer vore definitivt undersokta, nimligen:

1:0) linjen Sveg—Enskila—Asarne—Svenstavik—Brunflo—Kyrkis
—Handog—Osterisen— Gulistjirn—Munkflohdgen—Sikis— Garflon--Ul-
riksfors;
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2:0) linjen Sveg——Enskéila——Asarne-—Svenstavik——Brunﬂo—C)ster-
sund — Litsniset—Norderisen—Guldstjirn—Munkfloh6gen— Sikis—Gér-
flon— Ulriksfors; samt

3:0) linjen Sveg— Enskila—Asarne—Svenstavik—Tringsviken—
Kvarnlésa— Litsniset— Norderisen—Guléstjirn—Munkfloh6gen—Sikéas—
Garflon— Ulriksfors; af hvilka linjer de bada férstndmnda ginge 6ster om
Storsjon och den sistndmnda vister om samma sjo.

Fnligt hvad de ekonomiska utredningarna betriffande bland annat
de okulirt undersokta alternativa linjerna i Jémtland, hvilka unge-
fir motsvarade de nyss nidmnda linjerna, ehuru med olika strickningar
4 vissa delar, gifvit vid handen, hade inkomsten per dr och bankilo-
meter af den lokala trafiken mellan de, for samtliga forut ifrigasatta
strickningarna genom Jimtland gemensamma punkterna Asarne och
Garflon upptagits sdlunda:

for den di si kallade Kyrkaslinjen ... ... ... kronor 2,933;
» » g4 kallade Ostersundslinjen..... ... »  2,301; och
» » » > vistra linjen ... ... ... » 2,322,

Sedan pi grund af det resultat, berorda ekonomiska utredningar
gifvit, samt de forindringar i de for linjerna férutsatta strickningar,
som med ledning af samma utredningar synts 6nskliga, man vid den
definitiva undersokningen framdragit linjen pé vissa delar i andra
strickningar, hade nya trafikberikningar verkstillts for utrénande af
den sannolika inkomsten per &r och bankilometer af den lokala tra-
fiken mellan Asarne och Stroms vattudal. Dessa nya trafikberdkningar
visade, att bruttoinkomsterna skulle blifva:

for linjen Asarne—Svenstavik—Brunflo—Kyrkis—Handog—Gulds-
tjirn— Garflon—Ulriksfors.. ..o i kronor 3,003;

fér linjen Asarne—Svenstavik—Brunflo—Ostersund—Litsniiset—
Norderasen—Gulastjirn— Géarflon—Ulriksfors ................ kronor 2,765;

for linjen Asarne—Svenstavik—Tréngsviken—Kvarnlésa—Litsniset
—Norderisen—Gulastjirn— Garflon—Ulriksfors .. ... kronor 2,671;
och hade i den afgifna trafikutredningen den asikten uttalats, att de nu
definitivt undersokta linjerna 6fver Kyrkas och Ostersund kunde i det
hela betraktas s& jimngoda, att biarighetsutsikterna nippeligen borde till-
miitas nigon storre betydelse vid valet dem emellan.

Hvad de definitiva linjernas lingder och anliggningskostnader be-
triffade, hade desamma upptagits salunda:
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§ linjen under moment 1, lingd 284,1 kilometer och kostnad 24,670,000
ronor,

linjen under moment 2, lingd 294, kilometer och kostnad 24,760,000
kronor, samt

linjen under moment 3, lingd 324,s kilometer och kostnad 26,407,000
kronor.

D4 linjen vister om Storsjon skulle blifva afsevirdt mycket lingre
respektive 40,7 och 30,3 kilometer dfvensom dyrare respektive 1,737,000
kronor och 1,647,000 kronor #n linjerna 6fver Kyrkas och Ostersund,
samt linjen viister om Storsjon, hvilken kunde beriknas komma att leda
trafiken till norska hamnar i stillet for till svenska hamnar i hogre
grad, dn om tvirbanan korsades pa en &stligare punkt, skulle limna
mindre inkomst per dr och bankilometer #n de tvi andra linjerna,
ansige styrelsen, att samma linje vister om Storsjon icke borde ifraga-
komma.

Dirjimte vore att mirka, att, om inlandsbanan skulle framdragas &
strickningen viister om Storsjon, det ej torde dréja si afseviirdt linge,
forr dn ytterligare ett spar behofde utliggas & tvarbanan mellan Trangs-
viken och Kvarnlosa.

Vid valet mellan linjen 6fver Kyrkas och linjen 6fver Ostersund
stillde sig styrelsen tveksam. Af hvad ofvan anférts framginge, att den
forra vore 10,4 kilometer kortare samt nigot, ehuru helt obetydligt, bil-
ligare &n den senare, hvarférutom linjen 6fver Kyrkds syntes komma
att limna nigot bittre ekonomiskt resultat, dn linjen ofver Ostersund,
for hvilken dessutom inom en icke allt for afligsen framtid torde béra
forutsittas dubbelspar mellan Brunflo och Ostersund. Direst man med
visshet kunde antaga, att storre gemomgéende malmtrafik skulle framga
& inlandsbanan fran trakter norr om tvirbanan till trakter séder om
densamma, i hvilket fall hvarje forlingning af linjen maste inverka
menligt pé transportkostnaderna, skulle styrelsen férorda linjen ofver
Kyrkis. Da emellertid enligt de hittills verkstillda ekonomiska utred-
ningarna det torde vara ovisst, om trafik af nyssnimnda beskaffenhet
kunde forvintas, syntes en forlingning af linjen af omkring 10 kilometer
icke bora tillmitas afgérande betydelse vid linjevalet, for den hindelse
densamma uppvigdes af motsvarande fordel, och sasom en fordel for
linjen ofver Ostersund méste styrelsen betrakta, att denna linje skulle
beréra Jimtlands stérsta affirscentrum, Ostersund. Om inlandsbanan
komme att korsa tvérbanan vid Brunflo, dir i sidant fall ett storre
samhille kunde férvintas uppsta, skulle trafikens skotsel icke ovisentligt
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forsvaras dirigenom, att savil vid Ostersund som vid Brunflo tva sta-
tioner af storre betydelse komme att finnas pid kort afstind frén hvar-
andra, samt att mellan berérda platser, 4 hvilka lokomotivstationer
blefve erforderliga, lokala tig behofde insittas for att dstadkomma be-
kvim forbindelse mellan Ostersund samt orterna sdder och norr om
tvirbanan. Vidare vore att mirka, att vid Brunflo, dir stationen lige
pa afseviird hojd ofver Storsjons vattenyta, limplig forbindelse mellan
jarnvigs- och sjotrafiken svérligen kunde erhillas.

Med anledning af hvad silunda framhallits, ansige styrelsen, att
foretrade borde gifvas &t linjen ofver Ostersund.

Sasom af linjebeskrifningen hiir ofvan inhiimtades, hade inlandsbanan
utstakats oster om Russfjirden med korsning af Faxilfven vid Ulriks-
fors i nirheten af den punkt, dir alfven folle ut ur Strémsvattnet,
och skulle banan komma i omedelbar beréring med Stromsvattnet 1 Russ-
fiardens sodra del vid Ténnviken, hvarest limplig plats for industriella
anliggningar funnes, och dit farled kunde utan storre svirighet anordnas.
Di det emellertid vore otvifvelaktigt, att forbindelse mellan sjotrafiken
och jarnvigstrafiken skulle limpligast kunna dstadkommas vid Strom-
sund, som nu utgjorde slutpunkten for sjétrafiken & Stromsvattnet, och
diir farvattnet i foljd af vattnets stromning torde vara isfritt afsevirdt
lingre tid &n i Russfjirden, ansige styrelsen, att frin Ulriksfors ett
bispar, med littare ofverbyggnad, borde utliggas till Stromsund, dér
redan ett ordnadt municipalsamhille funnes, samt trafikeras af stats-
banan, hvilket borde kunna ske utan alltfér stor kostnad for statsbanan,
alldenstund erforderligt lokomotiv torde komma att finnas tillgingligt
vid Ulriksfors, hvarest anordnande af lokomotivstation forutsatts. Sisom
villkor fér bispairets anordnande syntes dock béra uppstillas, att stats-
verket icke komme att vidkinnas kostnader foér nédiga kajbyggnaders
utforande samt ej heller — likasom fér banan i sin helhet — nagra
utgifter for jordlésen eller skadeersittningar for bisparet, hvilket skulle
f4 en lingd af 4 kilometer och beriiknats kosta 162,000 kronor.

Vidkommande inlandsbanans framdragande mellan Stréoms vattudal
och Angermanilfven hade pé statens bekostnad uppstakats endast en
linje, och hade denna, som skulle fi en lingd af 124,8 kilometer, be-
raknats kosta 13,139,000 kronor.

Sasom forut anmirkts, hade emellertid dirjimte pi Asele kom-
muns bekostnad utstakats en alternativ linje frén Risnds, beliget oster
om Dorotea, forbi Ullsjén, Rocksjon, Refvelmyren, Akerlandet och
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Latiksjon till en punkt & linjen Ulriksfors—Dalasjo, som lage strax
intill den plats, dir Dorotea, Asele och Vilhelmina sockengrinser mottes.
Den silunda utstakade linjen skulle dock blifva 4,5 kilometer lingre
och 25,000 kronor dyrare #n motsvarande del af hufvudlinjen. I
betraktande hiiraf &fvensom af att med nyssnimnda alternativ for in-
landsbanan afstindet fran Asele kyrkoby till samma bana icke skulle
minskas i sidan grad, att berérda samhille enligt styrelsens forme-
nande skulle diraf tillskyndas sérdeles afsevirda fordelar, eller trafiken
4 inlandsbanan dirigenom i nimnvird mén ckas, ansige styrelsen skil
icke forefinnas att tillstyrka en sidan forindrad striickning af banan.

Eniir det skulle vara till férdel, om linjen korsade Angermanilfven
pd ett for uppsamling af virke limpligare stille, &n det som ifrdgasatts
for den nu definitivt utstakade linjen, hvilken emellertid torde vara den
kortaste, holle styrelsen fore, att noggranna undersskningar i berérda
hinseende borde verkstiillas, innan beslut om banans strickning slutligen
fattades. Af sidan anledning dmnade ock styrelsen hos Kungl. Maj:t
gora underdinig framstillning att fi under innevarande &r definitivt
undersdka en alternativ strickning frin nigon punkt strax séder om
Angermaniilfven till limplig anknytningspunkt med nuvarande linjen
norr om Dalasjs, hvilken alternativa linje styrelsen tinkt sig skola fram-
dragas till Volgsjons ostra idnda, hvarigenom trafikforbindelse skulle
erhillas med samma s§jo, och sidan forbindelse i framtiden #fven skulle
kunna ifrigasittas jimvil med Malgomajsjon efter eventuell slussbygg-
nad mellan sistnimnda sj6 och Volgsjén.

For inlandsbanans striickning norr om Ulriksfors hade af forestin-
daren for styrelsens statistiska kontor ifrigasatts en ostligare linje &n
den nu undersskta, och skulle den silunda foreslagna linjen framdragas
forbi Bodumsjon, hvilken vore en limplig uppsamlingsbassiing for det
virke, som flottades i 4tskilliga till densamma rinnande vattendrag,
hvilka den nu definitivt undersékta linjen korsade nigot hégre upp pa
skilda stéllen.

Ehuru styrelsen funne sélunda anférda skil for banans framdra-
gande till Bodumsjén ur skogshandteringens synpunkt beaktansviirdt,
syntes det styrelsen dock, som om linjens nuvarande striickning norr
om Ulriksfors, genom hvilken linjen dels omedelbart berérde den stora
Flisjon, vid hvars strinder goda kalkbrott funnes, och 4 hvilken ing-
bitstrafik dgde rum, dels framginge i niirheten af Tésjon, som ifvenledes
erbjode goda sjokommunikationer, skulle hafva sidana foretriden fram-
for den ifrigasatta ostligare striickningen férbi Bodumsjén, att styrelsen

Bih. 6l Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 129 Hayft. 9



66 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 162.

icke funne sig bora for nidrvarande férorda underskning af denna strick-
ning, allra helst storre delen af det virke, som limpligen skulle kunna upp-
tagas ur Bodumsjon, iifven torde kunna uppsamlas vid de platser, dér dennu
definitivt unders6kta linjen korsade tillBodumsjon framrinnande vattendrag.

Betriffande strickningen Dalasjo—Kasker skulle denna fa en lingd
af 188,8 kilometer, och hade kostnaden upptagits till 16,768,000 kronor.

Hvad slutligen anginge strickningen Kasker—statsbanan Luled—
Riksgriinsen, for hvilken tvé alternativ uppstakats, nimligen till Lina
dlfs hallplats och till Gellivare, hade den firra strickningen med en lingd
af 259,1 kilometer beriknats kosta 20,803,000 kronor, under det att den
senare striickningen, hvars lingd skulle blifva 266,2 kilometer berik-
nats draga en anliggningskostnad af 20,907,000 kronor.

I fraga om sistberérda tvd strickningar hade styrelsen utlatit sig i
underdaniga skrifvelser den 14 december 1905 och den 31 juli 1906,
och ansige sig styrelsen hir bora erinra allenast, att styrelsen — som
uti den forra skrifvelsen framhallit, att, dédrest inlandsbanans anslutning
till statsbanan Gellivare—Riksgriinsen skulle ske vid Gellivare station
och icke vid Lina ilfs hillplats, en icke oviisentlig vigforlingning skulle
uppstd vid transport soderut af Kirunamalm — uti sistnimnda skrifvelse
erinrat att, di den mojligheten icke vore utesluten, att i en framtid jimfé-
relsevis obetydliga méngder malm skulle komma att forslas frén Kiruna
till sydligare delar af landet, men ddremot storre kvantiteter fran Gellivare,
de ifragasatta strickningarna till Lina &lfs hallplats och Gellivare borde
sa viljas, att mojlighet funnes att framdeles med en jimforelsevis kort
bilinje forena inlandsbanan med den af berérda anslutningspunkter, till
hvilken inlandsbanan icke blifvit forut framdragen, en synpunkt, som
ock beaktats vid de nu verkstillda definitiva undersékningarna till
Gellivare och Lina &lfs hallplats.

D& det, enligt hvad af de hittills utforda ekonomiska utrednin-
garna syntes framgé, vore ovisst, om malmtransport i stérre skala frin
de lapplindska malmfilten till sydligare delar af landet kunde férvintas
pa grund af de med de linga afstanden forenade stora kostnader, funne
sig styrelsen bora 1 hogre grad, #n styrelsen forut tinkt sig, taga
hinsyn till den fordel, som, betriffande linjen Kasker—Gellivare, lige
diruti, att inlandsbanan kunde ansluta till statsbanan Gellivare—Riks-
grinsen vid en punkt, dir en stor station och ett ordnadt samhille
redan funnes, och ansige sig styrelsen af sidan anledning béra férorda
Gellivare framfor Lina lfs hallplats sisom inlandsbanans anknytnings-
punkt & berérda statsbana.
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Sammanstiilldes nu lingder och kostnader fér olika delar af inlands-
banan lings de strickningar, som, bland hittills definitivt undersokta,
hir ofvan af styrelsen forordats, si erholles fsljande resultat:

— —_— ’ : ‘ .
Lingd, | Kostnad kronor, _{
Kilometer.
Summa. Per kilometer.
Delen bohuslénska kusten -nordviistra stam-
banan.
Ellgse—Hogstorp—Smedberg— Gesiter—Ed—Billingsfors 1288 16,032,000 137,732
(I lingden 128.8 kilometer ingd 12.4 kilometer & firdiga
banan mellan Hogstorp och Smedberg, hvilka icke med-
tagits vid utrikning af kostnaden.)
Kragenis (Risé—Rafti)—Gesater-—Ed -Billingsfors ..... ... 93.4 11,923.000 127.651
Billingsfors—Leldngens strand—Silbodal—Koppom—0ttebol 109.¢ 13,422,000 122,472
Delen nordviistra stambanan—enskilda bandelen
Brintbodarna—Malung—Limedsforsen,
Ottebol —Torsby—Utterbyn —Rya fibodar—Malung ......... 198.1 20,024,000 101,063
Delen enskilda bandelen Brintbodarna—Malung—
Limedsforsen—Sveg.
Malung—Orsa Norra—Sveg ...... B AR e TR E e 217.4 19,829,000 91.210
(Kostnaderna &ro approximativa betriffande delen Orsa
Norra—Sveg).
Delen Sveg—tvirbanan genom Jimtland.
Sveg—Svenstavik—Brunflo . ....... ... . 1613 13,842,000 85,815
Delen tviirbanan genom Jimtland—Stréms
vattudal.
Brunflo—Ostersund —Litsniset— Gulistjarn—Ulriksfors ... 133.2 10,918,000 92,156
(I lingden 133.2 kilometer ingd 14.7 kilometer i fardiga
banan mellan Brunflo och Ostersund, hvilka icke med-
tagits vid utrikning af kostnaden.) |
|
Delen Stréms vattudal—Angermanilfven.
Ulriksfors—Dalasjé ....... U O — 1248 | 13,139,000 105.305
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. Kostnad kronor
Lingd. | -
Kilometer. .
Summa. l Per kilometer.
|
Delen Angermaniilfven—Skellefte ilf.
Dalasjé—Kasker } 1889 | 16.768.000 88,791
|
Delen Skellefte ilf—statsbanan Luled--Riks- I
griinsen. | '
]
Kasker—Gellivare ........... ...... | 266.2 £0,907,000 785,527
eller sammanlagdt: | ' I
Linjen Ellése—Gellivare e | 1528 144,881.000 96,510
Linjen Krageniis (Ris6—Rafto)—Gellivare . .. ... .. [ 1,492.9 ‘ 140,772,000 95,232
!
och i runda tal: | ’
Linjen Ellgse—Gellivare somnons s+ mampr - wmenzemass Wosg | 1,528.0 | 145,000,000 —
Linjen Krageniis (Risé—Rafté)—Gellivare.. ... ’ 1,493.0 | 141,000,000 ’ —
hvarvid i uppgifna kostnader icke ingd ofvan omfir-
milda strickor Hogstorp—Smedberg och Brunfio—Oster- '
sund, hvilka utgiras af firdiga bandelar.

Vidare anférde jirnvigsstyrelsen.

Till de arbeten rorande inlandsbanan, om hvilkas verkstéllande
Kungl. Maj:t under &r 1906 férordnat, horde jimvil undersokning af
fragan, huruvida for de vistra delarna af Virmlands, Kopparbergs och
Jamtlands lin behofvet af kommunikationer kunde tillgodoses genom
anliggning af bibanor.

Hvad detta uppdrag betriffade, hade styrelsen forestillt sig, att
med detsamma afsetts att utreda dels arten och omfinget af den varu-
omsiittning, som fér de vistra delarna af nimnda lan skulle genom
jarnvigsforbindelser méjliggoras, dels hvilka sidana forbindelser skulle
bist fylla de kraf, som niringslifvets utveckling i afseende pa jordbruk,
bergsbruk och skogshandtering jimte didrmed sammanhingande industri
stillde p4 desamma, dels slutligen huru griinstrakternas forbindande med
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det befintliga jirnvigsnitet medelst bibanor skulle i ekonomiskt afseende
stilla sig i férhillande till en lingdbanas anliggande genom samma
trakter.

D4 likvil den korta tiden hittills icke medgifvit verkstillande af
si omfattande utredning, hade styrelsen mist inskrinka sig till att for-
slagsvis angifva de linjer, som syntes styrelsen vara i forsta hand er-
forderliga for att pa ett for den lokala trafiken tillfredsstiillande siitt
afhjilpa den brist pd kommunikationer, som nu férefunnes uti ifriga-
varande trakter, genom att sitta dessa trakter i jirnvigsforbindelse
med befintliga banor.

Dérjimte hade styrelsen ansett sig bora éfven ifragasitta bibanor i
vissa trakter af Bohuslin och Dalsland, hvarest undersékningar fér en
inlandsbanas framdragande blifvit verkstillda, enir éfven i dessa trakter
behof af férbittrade kommunikationer forefunnes, hvilket genom an-
liggande af bibanor borde tillgodoses, for den hindelse en inlandsbana
darstddes icke komme till utférande; och funnes 4 bilagda karta angifna
de bibanor, som styrelsen silunda ifrigasatt i Bohuslin och Dalsland
samt 1 Virmlands, Kopparbergs och Jimtlands lin.

Styrelsen hade tillika med ledning af dels de erfarenheter, hvilka
styrelsen vid de hittills for inlandsbanan verkstillda undersskningarna
inhdmtat betriffande terring- och andra férhallanden i de trakter, som
skulle beréras af bibanorna i friga, dels ock de anliggningskostnader,
som under senare ar utférda eller planerade banbyggnader fororsakat
eller beriknats medféra, 1atit uppritta nirlagda approximativa kostnads-
berikningar fér af styrelsen silunda ifrigastillda bibanor, och hade sty-
relsen hir nedan upptagit dels en forteckning 6fver sagda bibanor,
Jamvil angifvande for desamma approximativt beriknade lingder och
kostnader, dels en tabld, utvisande approximativa kostnaderna for ett
system af bibanor till befintliga jirnvigar soder om Sveg, jamférdt med
andra bansystem, i hvilka en inlandsbana blifvit kombinerad med vissa
i allt fall dfven erforderliga bibanor och hvilka bansystem funnes ut-
mérkta 4 nirlagda kartor.
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Forteckning fver ifragastillda bibanor, jimvil upptagande for desamma
approximativt beriknade lingder och kostnader.

Spér- iLa’ingd. Kostnad.
N:o. Bibanmnor vidd. | Kilo-
Meter. | meter Kronor, I Kronor.
Mellan bohuslinska kusten och nordviistra
stambanan.
88 | Lysekil—Smedberg. ... ... 0.891| 37 1,801,000
39 | Smedberg—Munkedals bruk—Krokstad—Ed ........| 0.891; 59 3,307,000
40 | Bengtsfors—Silbodal—Koppom—Sulvik—Arvika.....| 0.891| 93 6,211,000
412 | Am3l—Gillberga—Glafva—Arvika ......ocovivninineons 0.891} (96%)| (5,480.000%)
eller alternativt i
411 | Amél—Gillberga—Glafva—Arvika . .....................| 1.435| 96 | 6,770,000 | 18,089,000
Mellan nordviistra stambanan och enskilda
bandelen Brinthodarna—Malung—
Limedsforsen.
42 | Arvika—vaster om Kymmen—Grismark—Sumne ...| 0.891 94 5,023,000
43 | Sunne—Stor Jangen—Myra héllplats & Nordmark—
Klardlfvens jarnvag ........o.cocooeeeerriiiieeeeo| 0891 40 2,108,000
44 | Kil—Sunne—OQlebyn—Vigsjéfors—Hvitsand 1.435| 112 7,201,600
45 | Olebyn—Torsby—Ostmark ... ....... ... l.ass| 29 2,002,000
46 | Edebick—Dalby—Vingdngsjon ............... ... 0.891| 86 4.425.000 20.759.600
Mellan enskilda bandelen Brintbodarna—
Malung—Limedsforsen och Sveg.
47 | Limedsforsen—Transtrand—Sérna ..... .l l.a35| 103 6,932.000
48 | Sveg—Lillherrdal ........... : 1435, 32 2,117,000 9,049,000
Mellan Sveg och tvirbanan genom Jimtland.
49 Svenstavik—Mattmar 1.435 75 — 5,132,000
Mellan tviirbanan genom Jiimtland och
Stroms vattudal. |
50 | Hammerdalssjon—Hotagen ..... | Lass | 42 — 2,488,000
Summal 898 | = | 55,517,600

*) Ingdr icke i utférssumman.




Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 162.

71

Tabli fver approximativa kostnader for ett system af bibanor till
befintliga jirnviigar séder om Sveg, jimfordt med andra bansystem,
i hvilka en inlandsbana blifvit kombinerad med vissa bibanor.

Lingd. Kostnad.
Kilo- —
meter, Kronor. Kronor.
System med bibanor.
Bibanorna n:o 88, 89, 40, 42, 43, 44, 45, 46, 47 och 48 685 l 41,127,600
Komplettering af befintliga jirnvéigarna Orsa—Sveg 123 3,038,650
Kristinehamn—Mora—Mora Noret—Orsa & 25,000 kronor per
kilometer ...awmva.....av. i, GRSl e i 236 5,900.000
Summal 1,044 I @,066,250_ 50,066,250
Kombineradt system med inlandshana och [
vissa bibanor. . |
a. ’
Inlandsbanan: '
Ellsse—Hogstorp, Smedberg— Gesiter—Ed— Billingsfors—Silbo-|
dal—Koppom—Ottebol —Torshy— Utterbyn—Vigsjifors—Norra i
Ny—Rya fabodar—Malung— Vanjan—Orsa ... ............. 534 59,507.060 |
Komplettering af Orsa—Svegbanan... .. ... ... ... ... 123 3,038,650 i
Bibanor:
Kil—Sunne—Olebyn ......... B e e WEE s e e BASEETTR o S T 85 5,465,500
Olebyn—Torsby—Ostmark. ......................cccooiiiiii, 29 2,002,000
Ljusnistorp—Dalby—Vingfngsjon .. ... .............ccoovee ... 33 2,137,000
Limedsforsen—Transtrand—S&rna ........cooovviviveee e 103 6,932,000
Sveg—Liltherrdal . _............. ... 32 2,117,000
Summa| 939 _ 81,199,150 | 81,199,150
eller med afdrag for Ellsse—Hogstorp ... 904 | — ,‘ 74,851,150
b. ' |
Inlandsbanan:
Smedberg (& lingdbanan genom Bohuslin)—Gesiter—Ed— Bil-
lingsfors—Silbodal—Koppom—Ottebol—Torsby—Utterbyn—Vig-
sjofors—Norra Ny—Rya fibodar—Limedsforsen—Transtrand—
Sarnasjéon—Sveg ..................... ViLVh e e e SRESVERY e e Bon Fae s . 567 57,405,000
Bibanor:
Kil—Sunne—Olebyn ... .. ... ... 85 5,465,500
Olebyn—Torsby—Ostmark 29 2,002,000
Ljusnéistorp—Dalby— Vingingsjon ..................ccccooeeiviviiei.. 33 2,187,000
Summa; 714 | 67,009,500 | 67,009,500
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Styrelsen hade vid ofvan omtalade berdkningar utgéitt frin den
forutsittning, att for bibanorna skulle tillimpas ett billigare byggnads-
siitt, &n som betriffande en fér genomfartstrafik afsedd inlandsbana
kunde anses limpligt, och hade saledes for samtliga bibanor forutsatts
en maximilutning af 16:1,000 samt en minsta kurvradie af betriffande
de normalspiriga banorna 300 meter och vidkommande de smalspériga
200 meter.

Vidare hade styrelsen funnit limpligt, att, vid jimférelse mellan
anliggningskostnaderna for ofvan anférda bida system, till kostnaderna
for bibanesystemet ligga kostnaderna for vissa redan befintliga banors
mellan bohuslinska kusten och Sveg eventuella komplettering, pd det
att dessa banor sasom fortsittning af inlandsbanan norr om Sveg matte
limpa sig for sévil tung som snabb trafik.

Patagligt vore, att den silunda framstillda jimforelsen mellan ap-
laggningskostnaderna for de bada olika systemen icke ensam kunde liggas
till grund for ett bedomande af det ena systemets fordelar eller olédgen-
heter, jimforda med det andras, enir, sisom styrelsen ofvan fram-
hallit, for sidant #ndamal erfordrades dfven omfattande utredningar af
ekonomisk art.

Betriffande de ifragastillda bibanorna anférde styrelsen i underdénig-
het ytterligare foljande.

Linjerna Lysekil—Smedberg och Smedberg—Munkedals bruk—
Krokstad—Ed skulle genomlépa jimforelsevis titt bebyggda trakter,
isynnerhet inom den si kallade Sorbygden, hvarjimte de borde blifva
en tillfredsstillande utfartsled till kusten fran Stora Le och Foxens
vidstrickta sjéomriden. Genom den férra af nimnda linjer skulle
dessutom Lysekil sittas i {orbindelse med lingdbanan genom Bohuslin.

Enir linjerna ifriga skulle framga delvis genom svér terréng,
hvarest kostnaderna for normalspiriga banor blefve mycket afsevirda,
hade styrelsen tinkt sig dessa linjer byggda for en sparvidd af 0,891
meter, hvarigenom aniigguningskostnaderna skulle visentligt nedbringas.

Linjen Bengtsfors—Silbodal—Koppom—Sulvik—Arvika afsige att
for de folkrika trakterna omkring Silbodal, Karlanda, Jirnskog och
Koppoms bruk bereda sparférbindelse dels med Uddevalla—Lelingens
jirnvig och genom denna med Uddevalla, dels med nordvistra stam-
banan och Arvika koping samt dirstides jimvil med farleden genom
Glafsfjorden och Siffle kanal till Vinern. Enir denna linje skulle
komma att utgéra en fortsittning af Uddevalla—Leldngens jirnvig och
delvis framgi genom trakter med mycket svéra terrdngférhallanden,
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syntes den bora byggas for 0,891 meters spirvidd eller samma, som
forefunnes 4 nyssnimnda jarnvig till Uddevalla.

Linjen Amal—Gillberga—Glatva—Arvika skulle onekligen blifva
till stort gagn for de jamforelsevis titt bebyggda trakterna vid Lang-
serud och Gillberga samt foér orterna pa Glafstjordens viistra sida, dér
icke obetydlig industriell verksamhet vore radande, trots det att orterna
saknade kommunikationer under flera manader af dret, di sjofarten pa
Siffle kanal vore stingd. Denna linje, hvilken liksom den nirmast forut
omtalade berirde de stora fabrikerna vid Josseforsen, skulle siitta ifriga-
varande trakter i forbindelse med, dels nordvistra stambanan och
Arvika, dels Bergslagarnes jirnviig vid Amal samt déirvarande goda
hamn vid Vinern. Ehuruvil for timligen ling tid framit en smal-
spdrig jirnvdg i vidkommande trakter skulle vara till fyllest, syntes
det dock styrelsen, att, med hinsyn #ll den pd det hela taget litta
terrdng, banan skulle genomlépa, densamma borde byggas normalsparig,
endr dels anliggningskostnaden fér en sidan bana blefve Jimforelsevis
obetydligt hogre dn for en smalsparig, dels ock banan komme att ut-
gora en kortare forbindelseled mellan punkter i tvinne normalspériga
banor.

Genom en bibana Arvika—vistra dndan af Kymmen—Grismark—
Sunne skulle de nu pid kommunikationer vanlottade trakterna omkring
Gunnarskogs kyrka, Tvirud, Treskog, Kymmen och Grismark f3 jirn-
vigsforbindelse dels med nordvistra stambanan vid Arvika och far-
leden 4 Glafsfjorden, dels vid Sunne med F rykensjéarna dfvensom med
en eventuellt anlagd jirnviig mellan Kil och Torsby. D3 trafiken 4
bibanan for lingre tid framit icke torde blifva storre, dn att dess
behof kunde fullt tillfredsstiillas med en smalspirig bana, och terringen
flerstiides vore ogynnsam, ansige styrelsen en sparvidd af 0,891 meter
vara for nu ifrdgavarande bibana limplig.

Den af styrelsen ifrigastillda linjen Sunne—Stor Jangen—Myra
skulle férbinda nu afhandlade smalspariga Jarnvégssystem i Bohuslén,
Dalsland och Vistra Varmland med de smalspdriga banorna i mellersta
Véirmland och siledes vid Karlstad dfven direkt med Vinern. Afven
nu ifrdgavarande linje borde siledes gifvetvis byggas smalspérig.

Linjerng Kil-—Sunne— Olebyn— Vigsjéfors—Hyvitsand samt Olebyn
—Torsby—Ostmark skulle bereda forbindelse mellan jarnvigsknuten
Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 129 Hift. 10
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vid Kil och trakterna omkring Frykensjoarna och Ostmark, ifvensom
de folkrika orterna lings Ljusnans dalging upp till Hvitsand. Enir
den terring, banorna tinktes genomlopa, i allménhet vore for jarnvigs-
anliggning limplig, och den trafik, de vore afsedda att formedla, inom
icke afligsen framtid torde kunna vintas blifva tamligen betydande,
borde dessa banor enligt styrelsens formenande byggas for normal
gparvidd.

Det i de mellersta och ofre delarna af Klarilfvens dalgang fore-
fintliga behofvet af kommunikationer syntes pa ett tillfredsstéllande sétt
kunna betjinas genom en bana Edebick—Dalby— Vingéngsjon, hvilken
bana enligt styrelsens mening borde byggas for 0,891 meters sparvidd,
enir den skulle utgora fortsittning pa det i mellersta Virmland be-
fintliga jirnvigsnitet med enahanda sparvidd, hvarjimte nagon storre
trafik, som krifde bana for storre spirvidd, icke torde vara att férvinta
under lang tid framét.

Jamval i Vistra och delvis dfven i Ostra Dalifvens dalgingar funne
styrelsen banor vara erforderliga. Under det att emellertid i den forra
befolkningen och den odlingsbara jorden vore tamligen jdmt fordelad,
smaningom aftagande uppat ilfven, vore déremot den del af Ostra Dal-
slfvens dalgang, som lige mellan Asens kapell och Sirnasjon sd godt
com obebodd samt i saknad af storre odlingsméjligheter. Omkring
Siirnasjon diremot funnes titt befolkad bygd samt goda forutsittningar
for odling #fvensom fér sigverksrorelse och anman pa skogsprodukter
grundad industri, endr virke frin de stora skogsomridena ofvanfor
Sirnasjon i Sirna socken under forsta éret i regel kunde flottas endast
till nyssnimnda sj6, och siledes méste kvarligga till foljande aret,
hvilket medférde sa stora oligenheter, att det med all samnolikhet skulle
befinnas fordelaktigt att foérarbeta atminstone en afsevird del af skogs-
produkterna redan vid Sérnasjén och dérifran sinda dem med jarnvig
till afsdttningsorterna.

Det syntes styrelsen dirfor, att, for den hindelse en inlandsbana

enom dessa trakter icke skulle komma till stind — hvilken bana
omellertid hir béttre in bibanor torde tillgodose behofvet af kommuni-
kationer — en bibana borde dragas fran Limedsforsen station lings
Vistra Dalilfven, forbi Transtrand samt vidare dérifrén till Sérna vid
Ostra - Dalilfven, hvilken bana borde gifvas samma sparvidd — 1,435
meter —, som forefunnes & bandelen Brintbodarna—Malung—Limeds-
forsen, till hvilken den nu afhandlade bibanan blefve en fortsittning.
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For beredande af kommunikationer for den i trakten af Lillherrdal
boende befolkningen hade styrelsen forutsatt en normalsparig bibana fran
Sveg, ehuruvil behofvet af en sidan bana under nirmaste framtiden
torde vara mindre framtridande.

Slutligen hade styrelsen tinkt sig, att, 4fven om en inlandsbana med
strickning oOster om Storsjon komme till stdind — hvilken strickning
styrelsen pa anforda skil i denna skrifvelse férordat — bibanor likvisst
skulle erfordras for att tillmotesgd krafvet pa forbittrade kommunika-
tioner i vissa trakter dels vister om Storsjon, dels norr om samma sjé,
och hade styrelsen siledes férutsatt banor sivil mellan Svenstavik och
Mattmar som mellan Hammerdalssjén och sjon Hotagen.

Bida banorna skulle genomlépa synnerligen bordiga trakter, som
dels redan vore uppodlade, dels erbjéde mycket goda tillfillen till od-
ling och delvis éfven till industriell verksamhet, hvarjimte den senare
banan skulle blifva féreningslink mellan Hotagens stora sjésystem och
inlandsbanan. Ifrdgavarande tvenne bibanor, som enligt styrelsens for-
menande skulle p4 tillfredsstillande sitt betjina kommunikationsbehofvet
1 de trakter, de genomldpte, borde byggas med normal sparvidd.

Styrelsen anmiérkte hirefter. I det féregiende omférmilda kostnads-
berdkningar hade afsett banor for 4ngdrift. Skulle det emellertid anses
bora verkstillas fullstindiga utredningar betriffande limpligheten af
sddant bibanesystem, som det ofvan angifna, syntes det styrelsen, att
dérvid jimvil borde gbéras utredning i frdga om anviindning af elektrisk
drift 4 ett stérre eller mindre antal af dessa bibanor, hvilka i allminhet
framginge genom trakter, som vore rika pa vattenfall, och & hvilka
banor trafikbehofvet ofta torde kunna bittre tillgodoses genom anord-
nande af flera littare tig &n af ett firre antal sidana af storre tyngd.
Styrelsen holle icke for otroligt, att det vid eventuell sidan utredning
skulle befinnas mdjligt och limpligt, stminstone betriffande vissa af be-
rorda bibanor, att bygga dem efter dnnu billigare system &n ofvan an-
gifna, hvarigenom banornas anliggningskostnad skulle kunna icke ovi-
sentligt nedbringas.

I skrifvelsen den 13 mars 1907 har styrelsen slutligen afgifvit
yttrande ofver en del underdéniga framstillningar i fraga om inlands-
banan, hvilka blifvit genom sirskilda nidiga remisser o6fverlimnade till
styrelsen for afgifvande af underdénigt utldtande, nimligen:

Jarnvdgssty-
relsens yti-
rande om en
del framstdll-
ningar.
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1:0) fran Goteborgs och Bohus lins landsting, som uti en till Kungl.
Maj:t stilld och af Kungl. Maj:ts befallningshafvande i1 samma lin med
underdanig skrifvelse den 25 oktober 1906 6fverlamnad skrift uttalat
tingets lifliga énskan, att inlandsbanans sydligare del matte ledas genom
Dalarnas, Virmlands och Dalslands grinstrakter ut till laimplig punkt
pi lingdbanan genom Bohuslin, hvilken framstillning till styrelsen re-
mitterats den 30 oktober 1906;

2:0) fran kyrkoherden J. Spoléne jamte étskilliga personer inom
Goteborgs och Bohus lin, Alfsborgs lin, Virmlands lin, Kopparbergs
lin och Jimtlands lin, hvilka uti sirskilda, genom nddig remiss den
22 november 1906 ofverlimnade skrifvelser i underdénighet hemstallt,
att inlandsbanan soder om Ostersund till Torsby matte dragas si langt
visterut som mojligt samt att banan fran Torsby till vasterhafvet matte
i hufvudsak folja det Winellska forslaget eller det, for hvilket redo-
gorelse limnats i styrelsens ofvan anférda underdiniga skrifvelse den
31 januari 1903 (sid. 24);

3:0) fran kyrkoherden L. Dahlstedt med flere i Vilhelmina socken,
hvilka uti 4atta lika lydande, till styrelsen den 7 december 1906 i
nader remitterade ansokningar 1 underddnighet hemstillt, att Kungl.
Maj:t ticktes vidtaga atgirder for ny undersckning for inlands-
banans strickning genom Vilhelmina socken, si att banan matte gi
ofver Angermanilfven vid den s. k. Storholmen, strax ofvanfér Volg-
sjon, och silunda tangera Malgomajsjén, #fvensom framdragas intill
Vojmsjon med dessa sjoars omkring 12 4 14 mil upp mot fjillregio-
nerna giende vattensystem;

4:0) fran S. Selin med flere, hvilka uti underdanig skrifvelse, dag-
tecknad den 24 december sistlidna &r och till styrelsen i nader remit-
terad den 25 sistlidne januari, hemstillt, att nyssnamnda underdéniga
ansokan frin kyrkoherde L. Dahlstedt med flere matte lamnas utan
afseende;

5:0) fran N. J. Gavelius med flere, hvilka uti en genom nidig
remiss den 18 december 1906 till styrelsen 6fverlamnad skrift 1 under-
dinighet hemstillt om den #ndring i planen for inlandsbanans fram-
dragande mellan Handog i Lits socken och Mo by i Hammerdals socken,
att banan matte tinkas forlagd oster om Trekilen, samt att undersck-
ning af den silunda ifrigasatta linjen métte verkstillas;

6:0) frin Dorotea kommun, som i underdénighet framhallit 6nskvird-
heten af, att den genom Norrland giende delen af inlandsbanan maétte
byggas fore den sodra, samt att ingen &ndring métte dga rum i den
ar 1905 stakade jarnvigslinjen fran Tasjé socken, genom Dorotea till
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Dalagjé by i Vilhelmina socken, hvilken framstillning till styrelsen
ofverlimnats med nadig remiss den 4 januari 1907;

7:0) fran Stensele socknemiin, hvilka uti en den 17 januari 1907
dagtecknad, genom nadig remiss den 22 i samme ménad ofverlimnad
underdanig skrifvelse anhillit, att norra delen af inlandsbanan eller
mellan Sveg och Gellivare forst matte byggas;

8:0) fran Tasj6 och Alanis kommuner, hvilka uti en med nidig
remiss den 14 januari 1907 ofverlimuad underdanig skrift hemstillt,
att den under 4r 1905 stakade jirnvigslinjen frin Strom till Dorotea
méitte utan dndring faststillas, samt att den del af inlandsbanan, som
striickte sig norr om Ostersund, métte fa byggas fore den sodra;

9:0) fran kommitterade for Ostersunds handels- och industriidkare-
forening, hvilka uti en genom nidig remiss den 28 januari 1907 6fver-
limnad skrift hemstillt, att Ostersund métte goras till utgangspunkt for
inlandsbanan norrut;

10:0) frin styrelsen fér Trollhitte kanal och vattenverk, som uti
underddnig skrifvelse den 4 februari 1907 formilt sig vilja, innan valet
triffades mellan de olika striickningar, hvilka ifrigasatts for inlands-
banans framdragande genom Virmland, framhalla betydelsen af, att vid
banans planliggning hinsyn jimvil toges till den viktiga samfirdsel-
led, Trollhdtte kanal, hvilken nimnda styrelse hade under sin forvalt-
ning; och hade sistberérda framstillning till jirnvigsstyrelsen ofver-
limnats med nidig remiss den 8 februari 1907; samt slutligen

11:0) fran kyrkoherden E. Svensson med flere, som 4 Sorsele
sockneméns vignar i en fill Kungl. Maj:t stilld skrift, dagtecknad den
15 sistforflutne januari, ofver hvilken skrift styrelsens yttrande infor-
drats genom nddig remiss den 16 sistlidne februari, i underdinighet
anhallit, att Kungl. Maj:t ticktes i niader vidtaga sidana atgiirder, att
inlandsbanan med det forsta métte byggas, och att borjan dirmed méatte
goras med bandelen norr om Sveg i Hirjedalen.

Ofver de silunda for utlitande till styrelsen remitterade under-
daniga framstillningarna har styrelsen afgifvit foljande yttrande.

Hvad forst betriffade de under moment 1 och 2 anférda framstall-
ningarna betriffande inlandsbanans strickning séder om Jimtland, ville
styrelsen i underdinighet erinra, dels att definitiv undersokning verk-
stillts for linjer frdn hamnplatser vid bohuslinska kusten, ofver lingd-
banan genom Bohuslin, férbi Billingsfors, Silbodal, Koppom, Ottebol,
Torsby, Utterbyn, Vigsjofors och Norra Ny till Rya fiibodar, dels ock
att styrelsen till definitiv undersékning forordat en linje frin Rya fi-
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bodar forbi Limedsforsen, Stordsen och Sirnasjén till Sveg, hvarigenom
inlandsbanan skulle genom Dalsland, Virmland och Dalarna lings si-
lunda angifna strickning komma att framga sa langt visterut, som syntes
vara limpligt.

Hvad diremot betriffade den del af den under moment 2 refererade
framstillningen, som afsige inlandsbanans lige i Jimtland, hade styrelsen
af skil, som ofvan framhillits, icke kunnat tillstyrka banans framdra-
gande i vistligare strickning 4n den, som blifvit definitivt undersokt
oster om Storsjon, forbi Svenstavik och Brunflo till Ostersund.

Vidkommande den under moment 3 intagna framstdllning funne
styrelsen foljande af petitiondrerna framhillna skil vara beaktansvirda,
namligen:

att, om jirnvigen framdroges i den strickning, som framstéllningen
afsige, den skulle komma i direkt forbindelse med dels de i agrikul-
turellt hinseende utvecklingsrikaste omrdden i Visterbottens lans lapp-
marker, dels outtémliga kalkberg, som dirigenom skulle Kunna ex-
ploateras,

att jarnviigen i Malgomajsjon och Vojmsjén under ling framtid
skulle #ga »naturliga bibanor» mot vister till en utstrickning af 4nda
till femton mil, till stort gagn #fven for fjallbefolkningen, som nu vore
i merkantilt hinseende beroende af Norge, samt

att for jirnvigen vid den si kallade Storholmen ofvanfor Volgsjén
skulle finnas tillgang till ett af Norrlands méktigaste vattenfall.

Styrelsen ansige sig hafva anledning férmoda, att en sidan strick-
ning for inlandsbanan, som i nu ifrdgavarande moment afsiges, skulle dels
visa sig i trafiktekniskt hdnseende blifva mindre férdelaktig &n savil
den nu definitivt uppstakade linjen, hvilken 6fverginge Angermanilfven
i nirheten af Risele, som ock den linje forbi och intill Volgsjons 6stra
inda, som styrelsen hir ofvan sagt sig vilja foresla till definitiv under-
sokning pa statens bekostnad, dels frin skogshandteringens synpunkt
blifva mindre lamplig, men funne sig styrelsen, med hinsyn till det
allménna intresse, som lige déruti, att inlandsbanan framdroges genom
trakter med god tillgdng pa for dkerbruket erforderlig kalk &dfvensom
for ofrigt goda utvecklingsméjligheter i jordbrukshinseende, icke bora
motsitta sig, att pa statens bekostnad under innevarande &r utredningar
och okulira undersokningar foretoges rérande limpligheten af inlands-
banans framdragande pi sitt petitiondrerna foreslagit.

Kostnaden for sidana utredningar och undersékningar skulle enligt
approximativ berikning belépa sig till 1,000 kronor.
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Hvad anginge den under moment 4 relaterade ansokningen, torde
Kungl. Maj:t 1 nider finna densamma vara besvarad med hvad styrelsen
ofvan framhallit. '

Betriffande den hemstillan, som &aterfunnes under moment 5 ro-
rande inlandsbanans framdragande i Jiamtland mellan Handog i Lits
socken och Mo by i Hammerdals socken i en strickning sster om Tre-
kilen, ansige styrelsen af skil, som styrelsen hir ofvan i underdanighet
anfort for inlandsbanans forliggande vister om Trekilen pa bandelen
Handog—Hammerdal i stillet for lings den fsrut éster om Trekilen
okuldrt undersokta strickningen Handog—Halasjon—Fyrsjon—Hammer-
dal (sid. 36), att afseende icke borde fistas vid sagda hemstillan.

Vidkommande under moment 7 och 11 anférda framstéillningar
angdende byggande af viss angifven del fére andra af inlandsbanan,
behagade Kungl. Maj:t finna i fragans nuvarande lige nigot yttrande
frén styrelsens sida icke vara erforderligt.

Betriffande under moment 6 och 8 omtalade ansékningar funne
sig styrelsen icke heller i detta fall béra gora nigot uttalande, i hvad
de afsige den ordning, i hvilken olika delar af banan borde liggas under
arbete. Hvad déremot vidkomme i dessa ansokningar framstillda
onskemél angiende inlandsbanans strickning, ansige sig styrelsen kunna
antaga, att de afsige endast de delar af banan, som fslle inom de respek-
tive socknarna, vid hvilket férhallande styrelsen i underdénighet finge
erinra, att styrelsen forut som sin 4sikt uttalat, att den strackning,
som blifvit definitivt undersokt genom bersrda socknar, vore den fordel-
aktigaste, ehuru styrelsen icke velat motsitta sig undersokning af annan
vistligare sirickning genom en del af Dorotea socken.

Rérande i moment 9 omférmilda, af Ostersunds handels- och indu-
striidkareférenings kommitterade gjorda framstillning, hade styrelsen
— vid det férhillande, att styrelsen forordat inlandsbanans framdra-
gande ofver Ostersund — icke nagot vidare att dirvid anfora.

Betriffande slutligen styrelsens foér Trollhitte kanal- och vattenverk
under moment 10 anmirkta uttalanden roérande inlandsbanans fram-
dragande genom Virmland, hade déri hufvudsakligen framhallits,

att for godstransporten pi inlandsbanan frén och till de nordliga
trakter af landet, hvilka nu vore i saknad af kommunikationer, det vore
af vikt, att banan sattes i direkt och bekvim foérbindelse med hamn
vid Vinern och didrmed dfven med Trollhitte kanal och hafvet samt
siledes leddes kortaste vigen till en farled, pi hvilken godset af natur-
liga skidl kunde framforas till ligre pris 4n pa jirnvig, hvilket skulle
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blifva af #nnu storre betydelse, efter det att kanalen, sisom ansiges
sannolikt, gifvits storre dimensioner dn de nuvarande;

att inlandsbanans anknytning till Vinerns hamn vore af stor eko-
nomisk betydelse icke endast fér banan sjilf och de orter, den genom-
lopte, utan dfven for staten sisom dgare af Trollhitte kanal;

att Dalslands och Virmlands grinstrakters berittigade kraf pa
kommunikationer skulle battre tillgodoses genom flera smérre banor,
dragna fran nordvist till sydost, &n genom en inlandsbana;

att hirmed anordnande af en ny dyrbar hamn vid véstkusten icke
skulle blifva behofligt; samt slutligen

att under den tid af 3—4 manader af ret, d4 Vinern och Troll-
hitte kanal vore stingda af is, godset kunde befordras pa redan befint-
liga banor till eller frin Géteborg och Uddevalla.

Med anledning af styrelsens for Trollhdtte kanal- och vattenverk
salunda gjorda uttalande ansige sig jirnvigsstyrelsen endast bora anfora,
att det syntes jirnviigsstyrelsen sannolikt, att, for den hidndelse Trollhétte
kanal och hamnar vid Vinern gjordes tillgdngliga for afsevirdt storre
fartyg, dn som nu kunde trafikera dessa, en icke ovisentlig del af den
transport, som eljest skulle foérmedlas af inlandsbanan mellan bohus-
linska kusten och trakter i mellersta och nordliga Sverige, komme att
under den tid af aret, di ifrigavarande kommunikationsled icke vore
stangd af is, soka sig vidg genom Trollhitte kanal 6fver Vinerns ham-
nar pa grund af de billigare transportkostnader, en sidan kommunika-
tionsled borde kunna erbjuda.

Sasom af jirnviigsstyrelsens skrifvelse den 13 mars 1907 framgir,
skulle enligt styrelsens 4sikt #nnu en del undersékningar betriffande in-
landsbanan vara erforderliga. I underdinig skrifvelse den 9 april 1907
har styrelsen nirmare redogjort for dessa ytterligare undersskningar och
gjort framstéillning om anvisande af dérfor nodiga medel.

Styrelsen har dérvid till en bérjan erinrat, att styrelsen i forstnimnda
skrifvelse sagt sig hafva for afsikt att hos Kungl. Maj:t gora framstéll-
ning att fi definitivt undersoka dels en forut okuldrt undersokt strick-
ning Rya fibodar—Almdn—Limedsforsen—Laxvadet—Storisen—Ransjo-
bodarne—Sirnasjon—Sveg, dels ock en strickning frin nigon punkt
4 den utstakade linjen niirmast soder om Angermanilfven till limplig
anknytningspunkt i linjen norr om Dalasjé, hvilken linje styrelsen
tinkt sig skola framdragas till Volgsjons ostra dnda. Direfter har sty-
relsen vidare anfort.
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Det belopp af sammanlagdt 427,000 kronor, som Riksdagen beviljat
och Kungl. Maj:t sedermera stillt till styrelsens disposition fér verk-
stillande af undersékningar for inlandsbanan, hade varit afsedt att an-
vindas efter foljande plan; nidmligen for:
undersékning af hamnligen vid Risé-Rafté och Ellsse

fjord . . S : kronor 20,000
undersékning af hamnlige vid Uddevalla samt utredningar
om kostnaderna for forvirfvande, ombyggande och

komplettering af Uddevalla—Lelingens jirnvig » 27,000
utredningar betréffande inlandsbanans ekonomiska biarighet  » 40,000
utredningar om elektrisk drift : o » 60,000

samt

1=

280,000

eller sammanlagdt kronor 427,000.

For ofvan angifna understkningar af hamnligen och utredningar
betriffande dels Uddevalla— Lelingens jirnvig, dels inlandsbanans eko-
nomiska birighet, dels elektrisk drift hade hittills utgifvits 62,061 kro-
nor 34 ore; till iterstiende utbetalningar foér dessa undersokningar och
utredningar berédknades dtgd 84,988 kronor 66 ére. For linjeundersok-
ningar hade utbetalats 238,633 kronor 51 &re, hvadan for linjeunder-
sokningar skulle atersti 41,366 kronor 49 ore. Dessa 41,366 kronor
49 ore syntes styrelsen limpligen béra anviindas salunda, att for defi-
nitiv undersdkning af de ofvan omférmilda linjerna fran Rya fibodar
forbi Sdrnasjon till Sveg samt fran nigon punkt sdder om Angerman-
dlfven forbi Volgsjons ostra éinda till limplig anknytningspunkt i den
definitivt undersdkta strickningen norr om Dalasjé, hvilka bida linjer
beriknades fi en sammanlagd lingd af omkring 236 kilometer, afsiges ott
belopp af 29,500 kronor. Aterstiende 11,866 kronor 49 ore ansages
blifva erforderliga for byrdarbeten och utredningar betriffande redan
verkstéllda linjeundersékningar.

I en af forestindaren for styrelsens statistiska kontor upprittad
promemoria betréffande den ekonomisk-statistiska undersokningen rérande
inlandsbanan hade anforts, bland annat, att 6fverjigmistarne 1 Skelleftea
och Umed distrikt dfvensom flera jigmiistare i de till namnda distrikt
horande revir pipekat, att inlandsbanan i den nu definitivt undersokta
strackningen genom Sorsele, Arjeplougs och delvis Jokkmokks socknar
skulle fi ett allt for vistligt lige och komma att ligga foér nira barr-
skogsgrinsen, samt att det darfér ur skogshandteringens synpunkt
vore fordelaktigt, om linjen frin grinsen mellan Stensele och Sorsele

Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 129 Hift. 11

ofriga linjeundersokningar jimte byriarbeten
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socknar framdroges lings en Ostligare strickning férbi Afvaviken, Kikke-
jaure och Jiknajaure till Kadnejaure 4 den nu definitivt uppstakade
linjen mellan Kasker och Jokkmokk. Enir de flottbara vattendragen
i dessa trakter i allminhet {framrunne fran nordvist mot sydost, skulle
ifrigavarande del af banan med en saddan oOstligare strickning, enligt
nimnda skogsstatstjinsteméns asikt, komma att behirska en skogsareal
af omkring 534,000 hektar, i stillet t6r 327,000 hektar med den nu
definitivt undersokta viistligare strickningen ofver Kasker, édfvensom
komma att skira de storre vattendragen pid for uppsamling af virke
lampligare stéllen.

Styrelsen ansige sig visserligen hafva anledning antaga, att den
nu definitivt uppstakade linjen 6fver Kasker vore den i tekniskt afse-
ende fordelaktigaste, och att en linje framdragen i ofvan angifna strick-
ning foérbi Afvaviken komme att blifva icke ovisentligt lingre in linjen
ofver Kasker samt erhalla oférdelaktigare lutnings- och krékningsfor-
hallanden 4n denna, hvarigenom den skulle blifva mindre limplig for
storre malmtrafik. D4 det emellertid 4nnu miste anses outredt, huru-
vida banan borde afses for hufvudsakligen malmtransport eller for
ofvervigande transport af skogsprodukter, och det syntes styrelsen
uppenbart, att strickningen forbi Afvaviken, ur skogshandteringens syn-
punkt, vore att féredraga framfér strickningen ofver Kasker, funne
styrelsen o6nskligt, att, innan banans lige uti ifrigavarande trakter
blefve fastslaget, definitiv undersékning af en strickning forbi Afvavi-
ken verkstilldes, for utrénande af mojligheten att erhdlla ett sadant
ostligt lige for banan, som tillfredsstillde skogshandteringens kraf pa
samma ging, som banans lamplighet for eventuell stérre malmtransport
icke allt fé6r mycket dfventyrades.

Sidan definitiv undersékning torde, si vidt nu kunde bedomas,
bora afse dels en strickning fran Gubbtrisk, vid den nu definitivt
utstakade linjen, forbi Afvaviken och Jiknajaure till Kadnejaure dels
en strickning fran Jiknajaure till Plassakartje, hvarest nuvarande lin-
jen skure Pite dlf. Undersékning af dessa strickningar, som berikna-
des fi en sammanlagd lingd af omkring 264 kilometer, skulle kosta
33,000 kronor.

I sin skrifvelse den 13 sistlidne mars hade styrelsen vidare omfor-
milt, dels att styrelsen efter hos Kungl. Maj:t gjord underdanig fram-
stillning att f4 verkstilla definitiv undersokning af en strickning
for inlandsbanan med anslutning till statsbanan Luled—Riksgrinsen vid
Lina ilfs hallplats i stillet for vid Nisbergs hallplats — mot hvilken
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torindrade strickning chefen for generalstaben, jimlikt hvad med be-
méilde chef under hand forda underhandlingar, enligt styrelsens upp-
fattning, gifvit vid handen, icke hade nigot att erinra — pi grund af
nidigt bemyndigande framdragit linjen till forstnimnda hillplats, hvar-
emot linje till Nésberg icke blifvit definitivt undersckt, dels att chefen
for generalstaben emellertid numera pa forekommen anledning meddelat
styrelsen, att nigot missférstind maste hafva dgt rum vid ofvanbersrda
underhandlingar, i det att han icke forklarat sig kunna frings den 4r
1903 uppgingna strickningen sfver Vuollerim och Storbacken till Niis-
bergs hillplats samt godtaga en strickning éfver Jokkmokk till trak-
ten af Lina dlfs hillplats, utan att han i forsvarets intresse miste
fasthélla vid banans framdragande forbi Vuollerim och Storbacken il
nirliggande punkt 4 Luled—Gellivarebanan.

Med anledning af hvad silunda i 4rendet forekommit och d3 in-
landsbanan vore af si stor strategisk vikt, att Kungl. Maj:t och Riks-
dagen tillifventyrs funne chefens for generalstaben ofvan omnimnda
asikt betriffande platsen for banans anslutning till statsbanan Luled—
Riksgrinsen béra tillmitas afgérande betydelse, ansige styrelsen, att
definitiv undersékning fér banans framdragande till Nisberg ifven
borde genom styrelsens forsorg verkstillas. En sidan linje, som vid
Suoppatjaure skulle utga fran den definitivt utstakade linjen, torde blifva
omkring 64 kilometer ling, och anséges dess undersokning krifva ett
belopp af 8,000 kronor.

. Betriiffande det af Kungl. Maj:t styrelsen limnade uppdrag att un-
dersoka, huruvida for de vistra delarna af Virmlands, Kopparbergs och
Jimtlands lin behofvet af kommunikationer skulle kunna tillgodoses ge-
nom anliggning af bibanor, anférde styrelsen, med erinran om hvad sty-
relsen yttrat i sin underdéniga skrifvelse den 13 sistlidne mars, att enligt
styrelsens foérmenande borde, innan frigan om inlandsbanans framdra-
gande genom ofvan omnimnda lin och landskap blefve definitivt af-
gjord, ndrmare utredning ske betriffande lampligheten af anliggande af
bibanor, enventuellt kombinerade med en lingdbana genom stérre
eller mindre del af dessa trakter, och hade styrelsen tinkt sig en sidan
utredning béra omfatta dels okuliir undersdkning af sidana strickningar,
som forut icke blifvit genom styrelsens forsorg okulirt eller definitivt
undersokta, dels utredningar i ekonomiskt hinseende betriffande trafik-
behofvet i de trakter, ifragastillda banor skulle genoml6pa, dfvensem
rorande utsikterna fér banornas ekonomiska birighet, dels slutligen un-
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dersokningar om limpligheten af elektrisk drift pa ett storre eller min-
dre antal af dessa banor. Kostnaderna for dessa utredningar, hvartill
medel icke blifvit af Riksdagen anvisade, hade af styrelsen berdknats
till foljande belopp, ndmligen: 8,000 kronor for okuléra linjeundersok-
ningar 4 omkring 670 kilometer, 15,000 kronor for ekonomiska utred-
ningar och 15,000 kronor fér utredningar angéende elektrisk drift, eller
sammanlagdt 38,000 kronor.

Styrelsen har direfter i sin skrifvelse den 9 april 1907 yttrat sig
om en del till Kungl. Maj:t under 4r 1907 inkomna underdéniga fram-
stillningar i friga om inlandsbanan, hvilka blifvit genom sirskilda
nidiga remisser ofverlimnade till styrelsen for afgifvande af under-
danigt utldtande, nédmligen:

l:0) frin Visterbottens lins hushillningssillskap, som uti en till
Kungl. Maj:t stlld, den 21 sistlidne februari dagtecknad och den 281
samme manad till styrelsen i nider remitterad underdinig skrifvelse ut-
talat onskvirdheten af, att inlandsbanan framdroges genom Vilhelmina
socken lings ostra sidan af Blaikfjillet och vidare 1 nordlig riktning
6fver den si kallade Storholmen, beligen vid &fre dndan af Volgsjon,
samt fram till den definitivt undersokta linjen i nirheten af Storsele
by, pa sitt i skrifvelsen omférmilda, af Vilhelmina socken utsedde kom-
mitterade foreslagit, eller i alla hiindelser si, att banan komme att be-
rora Malgomajsjons vattensystem;

2:0) frin vissa, af Hede med flera kommuner inom mellersta och
vistra Hirjedalen for édndamilet utsedde personer, hvilka uti under-
danig skrifvelse, som till styrelsen i nider remitterats den 12 sistlidne
mars manad, dels foreslagit, att, direst Kungl. Maj:t funne limpligt lata
inlandsbanan genom Dalarna fa den ifragasatta vistliga strickningen
5fver Transtrand och Sirna, banan matte fran sistnimnda plats fram-
dragas i nordostlig riktning ofver Hirjedalsgrinsen till Snésvallen 1
Lillherrdals forsamling och dirifrdn félja en af ingenjoren I. Silfver-
brand besiktigad och i den underdiniga skrifvelsen atfoljande bilaga
beskrifven linje genom Linsills, Hede, Vemdalens och Klofsjo socknar
fram till Svensta vid Storsjon i Jimtland, dels hemstillt, att Kungl.
Maj:t ticktes i ndder forordna, att den sdlunda foreslagna strickningen
matte grundligt undersokas, innan inlandsbanans strickning genom Har-
jedalen faststilldes;

3:0) fran fore detta riksdagsmannen O. Walter med flere, hvilka
uti en den 12 sistlidne februari dagtecknad, den 26 i samme manad till
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styrelsen i ndder remitterad underdénig skrift, framstillt vissa »erinrin-
gar med anledning af genom doktor Key-Aberg verkstilld statistisk ut-
redning i samband med inlandsbanans strickning genom o6fre Jimtlandy;

4:0) fran ingenjoren A. Térnebohm, som uti underdinig skrifvelse,
dagtecknad den 20 sistlidne februari och till styrelsen i nider remitte-
rad den 26 i samme minad, redogjort fér en af honom, pi uppdrag
»hufvudsakligen af kommunalndmnden i Follinge samt kronolinsmannen
A. Kjellsson siasom ombud f6r ett par frin sédra sidan angrinsande
socknar», verkstdlld okulir undersokning for en striickning for inlands-
banan frain Mattmar till Gixsjo eller alternativt till Munkflohbgen & den
definitivt undersokta linjen mellan tviirbanan genom Jimtland och Stroms
vattudal;

5:0) af Olof Bromée undertecknadt, Kungl. Maj:t i underdinighet
tillstalldt utdrag af protokoll, héllet vid kommunalstimma med Svegs
kommun den 17 sistlidne februari, hvaruti hemstilldes, »att i den kungl.
proposition roérande inlandsbanans strickning, som skall till Riksdagen
afgifvas, matte foreslds, att jirnvigen Orsa—Sveg varder som link i
inlandsbanan intagen», varande protokollsutdraget i fraga till styrelsen
1 nider remitteradt den 4 sistlidne mars;

6:0) fran Carl Moberg med flere, hvilka uti underdanig skrifvelse,
dagtecknad den 1 sistlidne februari och till styrelsen i ndder remitterad
den 8 darpa féljande mars, gjort framstillning didrom, att under 1907
irs sommar matte pa statens bekostnad definitivt undersokas den strick-
ning, som kunde befinnas vara limpligast af dem, som 1906 ars host
blifvit pid enskildes bekostnad, men genom styrelsens férsorg okulirt
undersokta mellan Torsby och Sidrna genom de nordligaste delarna af
Virmland och de vistligaste delarna af Dalarna, samt slutligen

7:0) fran Claes Schenson med flera, hvilka uti en till styrelsen den
25 sistlidne mars i ndder remitterad underdinig skrifvelse af den 10 i
samme manad, under erinran om nédviindigheten af ett snart forbitt-
rande af kommunikationsférhallandena inom Nordmarks hiirad dfvensom
inom vistra grinstrakterna i allminhet, samt, under uttalande att, en-
ligt deras dsikt, den enda bana, som skulle kunna tillgodose griinstrak-
ternas kommunikationsbehof, vore en vistligt férlagd bredsparig bana,
framhallit nodvéindigheten af, att byggandet af inlandsbanan i hela dess
strickning beslutades pd en ging, samt att frigan om grinstrakternas
kommunikationsbehof léstes i samband med inlandsbanefragan.

Ofver de salunda remitterade underddniga framstidllningarna har
styrelsen afgifvit foljande yttrande.
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Hvad forst betriffade den under moment 1 gjorda framstillningen
vidkommande inlandsbanans strickning genom Vilhelmina socken, erin-
rade styrelsen, att en petition i samma syfte blifvit af kyrkoherden L.
Dahlstedt med flere afgifven i underdinig skrifvelse den 7 december
1906, samt att styrelsen, som i sin underdéniga skrifvelse den 13 sist-
lidne mars utlitit sig 6fver petitionen, didrvid pa anfoérda skil forklarat
sig icke vilja motsitta sig, att okuldr undersékning pa statens bekost-
nad under 1907 foretoges rérande limpligheten af inlandsbanans fram-
dragande, pd sitt i petitionen foreslagits, for hvilken undersékning
kostnaden approximativt berdknats till 1,000 kronor.

Vidkommande den under moment 2 intagna framstillningen, funne
styrelsen de af petitiondrerna framhallna skédl foér inlandsbanans dra-
gande 1 af dem foreslagen strickning i minga afseenden beaktansvirda,
sarskildt med hinsyn till att dels banan skulle komma betydligt nér-
mare de folkrika byarna inom Linsills, Hede och Vemdalens férsam-
lingar, d&n hvad fallet vore med den nu definitivt undersékta linjen norr
om Sveg, och dels dfven befolkningen i vistra Hirjedalen skulle be-
redas mojlighet att erhdlla sina fornodenheter frin och afyttra sina
produkter till svenska i stéillet foér att sisom nu vara si godt som
uteslutande hinvisade till norska handelsplatser, hvarjimte banan skulle
beréra Vikarsjon, som bildade en mycket god uppsamlingsbassing for
virke i Ljusne &lf.

Da styrelsen emellertid ansége sig hafva skil antaga, att svarig-
heter skulle méta att med den for inlandsbanan tinkta tracé utan af-
sevird vigforlingning framdraga en bana i den striickning, petitio-
ndrerna angifvit, holle styrelsen fére, att pd statens bekostnad nu
endast borde verkstillas okuldra undersokningar for féljande strick-
ningar namligen: dels frin Rohammaren, vid den forut okulirt under-
sokta linjen Sidrnasjon—Glissjoberg—Enskila, foérbi Linsélls kapell,
Vikarsjén, Vemdalen och Fotingens norra énda till Svenstavik, dels
frin trakten af Vemdalen, forbi Klofsjo till Svenstavik, dels slutligen
frin Sveg till Linsills kapell. Kostnaden f6r okulir undersokning
af nu angifna strickningar, tillsammans omkring 240 kilometer, hade
af styrelsen beriknats till 3,000 kronor.

Betriffande 1 moment 3 omférmilda »erinringar med anledning af
genom doktor Key-Aberg verkstilld statistisk utredning i samband med
inlandsbanans strickning genom 6fre Jidmtland», hade styrelsen anmodat
Key-Aberg att ofver desamma afgifva utlitande. Sedan sidant utlitande
kommit styrelsen tillhanda den 26 sistlidne mars, 6fverlimnades det-



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nio 162, 87

samma med forklaring, att styrelsen ansige sig icke hafva nigot att
dirutofver i dimnet anfora.

Uti den i moment 4 omniimnda, af ingenjéren Térnebohm ingifua
underdéniga skrifvelsen hade styrelsen icke funnit ndgon sirskild fram-
stillning vara gjord, och ville styrelsen endast framhélla, att en bana
mellan Svenstavik och Stréms vattudal, framdragen viister om Storsjon
och, betriffande delen tvirbanan genom Jimtland— Stroms vattudal,
lopande lings de i den underdiniga skrifvelsen beskrifna strick-
ningarna Mattmar—Offerdal—Sandvikssjon — Gaxsjon—Stréms vattudal
eller Mattmar—Offerdal—Landésjon —Follinge—G 4x8]6n—~Stréms vattu-
dal, skulle blifva respektive 47 och 49 kilometer lingre &n den af sty-
relsen forordade linjen 6fver Ostersund. Den i skrifvelsen fven om-
némnda strickningen med anslutning till den nu definitivt uppstakade
linjen vid Munkflohégen blefve innu lingre. D4 dartill komme, att
den terring, banan lings de nu beskrifna strickningarna skulle
genomgd, 1 allménhet icke vore gynnsammare in den, som berérdes af
den af styrelsen férordade strickningen, funne styrelsen afseende icke
bora fdstas vid den af Térnebohm ingifna skrifvelsen.

I anslutning till hvad styrelsen héir ofvan anfort betriffande lamp-
ligheten af, att definitiv undersokning verkstilldes fér en strickning
af inlandsbanan genom viistra Dalarna fran Rya fibodar forbi Séarna-
sjon till Sveg i Harjedalen, funne sig styrelsen bora i underdénighet
sisom sin asikt uttala, att den i moment 5 omférmilda framstéllningen
frin Svegs kommunalstimma icke matte féranleda till nigon Kungl.
Maj:ts atgird.

Betriffande den i moment 6 anforda underdéniga framstillningen
angdende definitiv undersskning pi statens bekostnad af strickning
genom de nordligaste delarna af Virmland och de vistligaste delarna
at Dalarna erinrade styrelsen, att styrelsen, som i underdénig skrifvelse
den 28 sistlidne februari, bland annat, redogjort for resultatet af genom
styrelsens forsorg verkstillda okulira undersokningar af strickningar
genom ifrdgavarande trakter, i sin skrifvelse den 13 sistlidne mars
framhallit, att skil icke syntes foreligga att p4 statens bekostnad
definitivt underséka nigon eller nigra af dessa strickningar, i foljd
hvaraf styrelsen icke ansige nu afhandlade underdiniga framstillning
bora till nigon atgird féranleda. Af hvad petitiondrerna anfort for
banans framdragande genom nordligaste Virmland och vistligaste
Dalarna — delvis i omedelbar nirhet af grinsen mot Norge — fram-
ginge vil, att behofvet af jirnvigskommunikationer i dessa trakter
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vore stort, men holle styrelsen fore, att detsamma borde kunna af-
hjilpas genom bibanor.

Hvad slutligen vidkomme den i moment 7 omférmélda framstéll-
ningen, ansige sig styrelsen icke om densamma hafva nigot sarskildt
att anfora, sedan styrelsen i sin skrifvelse den 13 mars innevarande
ar funnit sig bora bland hittills definitivt undersokta linjer tillstyrka
den, som framdragits genom Nordmarks hirad.

Med anledning af hvad silunda anforts, hemstillde styrelsen i
underdinighet, att Kungl. Maj:t ticktes

dels bemyndiga styrelsen lata under &r 1907 definitivt undersdka
ej mindre omférmilda linje frin Rya fibodar i Dalarna forbi Sédrnasjon
till Sveg i Hirjedalen #n &fven ofvan angifna linje inom Visterbottens
lin frin nagon punkt séder om Angermanilfven pa den definitivt under-
sokta strickningen till limplig anknytningspunkt norr om Dalasjé i
nimnda strickning, for hvilka undersokningar medel, sisom styrelsen
i det foregdende framhillit, funnes tillgiingliga,

dels foresld Riksdagen att, utéfver de af Riksdagen anvisade medel
for verkstillande af undersokningar angdende inlandsbanan, pd extra
stat for ar 1908 bevilja:

for definitiv undersokning norr om Ume &lf af vissa strickningar
i ostligare trakter dn de, hvarest de nu definitivt utstakade framdragits,
samt for okulir undersokning af en del strickningar i Hirjedalen,
Jimtland och Visterbottens lin ett belopp af 45,000 kronor, dfvensom

for fortsatta utredningar, huruvida for de vistra delarna af Virm-
lands, Kopparbergs och Jimtlands lin samt delar af Bohuslin och
Dalsland behofvet af kommunikationer skulle kunna tillgodoses genom
anliggning af bibanor, ett belopp af 38,000 kronor,

eller sammanlagdt 83,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att
lata forskottsvis under &r 1907 af tillgéingliga medel utanordna hela
detta belopp.

I sitt ofvannimnda, vid jarnviigsstyrelsens skrifvelse fogade ut-
lastande har Key-Aberg nirmare redogjort fér de af honom vid den
ekonomiska utredningen foér banans framdragande genom Jimtland
tillimpade grunder.

Genom nadigt bref den 22 mars 1907 fann Kungl. Maj:t godt an-
befalla jirnvigsstyrelsen att inkomma med definitivt forslag jamte

kostnadsberikning betriffande inlandsbanans strickning mellan Oster-
sund och Ulriksfors.
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Till atlydnad hiraf inkom jdrnvigsstyrelsen den 30 mars 1907
med underdanigt utlitande. Diri erinrade styrelsen, att styrelsen i sin
skrifvelse den 13 i samme manad uttalat sig i friga om de olika striick-
ningarnas genom Jimtland fordelar och olidgenheter samt dirvid pa
angifna skil forordat en linje frin Svenstavik 6fver Brunflo och Oster-
sund till Ulriksfors i Stréms vattudal (se sid. 61—64).

Vidare anforde styrelsen. Linjen mellan Ostersund och Ulriksfors
ginge frin Ostersund vister och norr om Granbo till Indalsilfven, som
korsades i nirheten af Litsniset, och fortsatte ofver Langin forbi Lits
kyrka till Hirkan, som &fverginges nira dess utlopp. Hirifran lopte
linjen vister om Higgenis kyrka och Norderisen samt vidare oster
om Guldstjirn forbi Munkflohégen lings Fyran till nirheten af Sikis
by, korsade Sikisin strax ofvanfér dennas infloide i Hammerdalssjon
samt fortsatte forbi Garflon och Losjon 6ster om Russfjirden till Ulriks-
fors, beliget vid Faxilfvens utlopp ur Stromsvattnet. — Lingden &
denna linje vore 118,472 meter.

Styrelsen hade #fven verkstillt okuldr undersokning for att fa ut-
rént mojligheten af banans anliggande séder om Ostersund i en genare
strackning frin Hackas forbi Sunne kyrka ofver det s. k. Vallsundet
och Froson till Ostersund, men hade dirvid framgatt, att bersrda
strickning skulle till foljd af 6fvergdngen ofver sunden soder och oster
om Froson medféra si afsevirda svarigheter och kostnader, att desamma
icke ansetts uppviigas af den viigférkortning af 8 4 9 km., som genom
banans férande o6fver Fréson till Ostersund skulle vinnas i férhallande
till strackningen 6fver Brunflo till samma stad.

Betriiffande en statsbanas Ostersund—Stréms vattudal ekonomiska
birighet, for sig tagen, hade sirskilda utredningar icke verkstillts. Sa-
som styrelsen 1 sin underdaniga skrifvelse den 13 mars 1907 omférmilt,
vore didremot trafikberdkningar utférda f6r de olika definitivt under-
sokta strickningarna mellan Asarne och Stroms vattudal. Enligt dessa
berikningar skulle bruttoinkomsten per &r och bankilometer af den
lokala trafiken mellan sistsagda platser i strickningen éfver Ostersund
blifva 2,765 kronor, under det att bruttoinkomsterna for strickningen
ofver Kyrkas upptagits till 3,003 kronor och for strickningen vister
om Storsjon till 2,671 kronor.

Emellertid hade styrelsen grundad anledning antaga, att betriffande
delen Ostersund—Stroms vattudal af strickan Asarne—Stréms vattudal
trafikinkomsterna komme att stilla sig betydligt gynnsammare an for
delen soder om Ostersund, och att, di dirjimte en afsevird trafik
kunde pardknas frin Hoting och Dorotea och andra norr om Stréms

Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 129 Hift. 12
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vattudal beligna orter, bruttoinkomsterna for delen Ostersund—Stroms
vattudal torde komma att icke ovisentligt ofverstiga de for hela stridc-
kan mellan Asarne och Stroms vattudal beriknade. Di for en stats-
bana Ostersund—Stréms vattudal driftkostnaderna antoges uppgé till
omkring 3,500 kronor per é&r och kilometer, torde enligt styrelsens
asikt trafikeringen af banan ifriga icke béra medfora forlust for staten.

Sasom styrelsen i sin underdéniga skrifvelse den 13 mars 1907
framhallit, borde — oafsedt att direkt forbindelse mellan jirnvigs- och
sjotrafiken erholles pa sédra sidan om Russfjirden vid den si kallade
Tinnviken — ett bispir med littare 6fverbyggnad utliggas pa statens
bekostnad fran Ulriksfors till Stromsund, hvilken plats nu utgjorde
slutpunkten for sjotrafiken & Stromsvattnet och dir farvattnet 1 foljd
af vattnets stromning torde vara isfritt afsevirdt lingre tid &n 1 Russ-
fjarden. Berorda bispar skulle fi en lingd af 4 kilometer och hade
beriknats kosta 162,000 kronor.

Hvad betriffade de tekniska bestimmelserna for linjen Ostersund
—Stréms vattudal, funnes desamma upptagna i det vid utlatandet fogade
kostnadsforslaget, men ansdge sig styrelsen hir bora omndmna, att
maximilutningen vore foreslagen till 10:1,000 i kurvor med minimiradie
400 meter och upp till 11.9:1,000 i rakt spér; att minsta kurvradie vore
400 meter; att broarna beridknats for 20 tons lokomotivaxeltryck; samt
att riler af 34 kilograms vikt per meter afsetts for banan mellan Oster-
sund och Ulriksfors, hvaremot sidana af 27,5 kilograms vikt berdknats
for bispiret mellan Ostersund och Ulriksfors.

Linjens lutnings- och krokningsforhallanden framginge dels af
ofverlimnade plan- och profilritningar, dels ock af en vid kostnads-
forslaget fogad tabell.

Sasom kostnadsforslaget utvisade, hade kostnaderna fér en stats-
bana Ostersund—Stroms vattudal (Ulriksfors), med rullande materiel
efter 7,500 kronor per kilometer, beriiknats till 10,700,000 kronor —
eller i rundt tal tal 90,400 kronor per kilometer — samt for bispéret
till 162,000 kronor.

I dessa kostnader inginge emellertid icke nagon ersiittning fér er-
forderlig mark eller for intring och oligenheter med mera i f6ljd af
jarnvigsbygonaden, enir styrelsen forestillt sig, att, dérest Kungl.
Maj:t och Riksdagen beslutade, att jirnvig mellan Ostersund och Stroms
vattudal skulle anliggas pi statens bekostnad, enahanda villkor om
kostnadsfri upplatelse af mark med mera, som under de senare iren
pligat foreskrifvas rorande statens jirnvigsbyggnader, jimvél komme
att stadgas for namnda jdrnvig.



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 162. 91

I sidant afseende syntes det styrelsen béra foreskrifvas sisom
villkor for jirnvigens byggande med statsmedel, att landsting, kom-
muner eller enskilda utfiste sig:

att kostnadsfritt for densamma upplata:

dels for all framtid;

all mark till banbyggnad med hirtill hérande afdikningar, vatten-
aflopp och parallellvigar;

all mark fér banbevakningsomriden, bangirdar, hall-, last- och
mdtesplatser, samt vattenstationer med tillhérande ledningar;

genom skogsmark en bredd af 15 meter § hvardera sidan om
banans medellinje samt, déir arbetets beskaffenhet betingade en stérre
bredd, hvad som i sidant hinseende erfordrades, med all 4 den upp-
litna marken vixande skog;

all mark for till foljd af banbyggnaden erforderlig anliggning af
nya eller omliggning af gamla, allméinna eller enskilda vigar ifvensom
ritt att efter behof i sjéar och vattendrag taga for jirnvigsbyggnaden
och fér banans trafikerande med mera erforderligt vatten samt att, dir
omrdde icke ansiges bora fér dndamélet forvirfvas, framdraga och for
framtiden underhilla for vattentagning erforderlig ledning;

dels under arbetets fortgdng:

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord samt sten- och
grustikter med dértill horande vigar och sidospar éifvensom for vatten-
tagning behdflig mark, att vid arbetets slut aflimnas i di befintligt
skick;

att upplitelsen jamvil skulle innebira forpliktelser att limna er-
sittning for husflyttningar och oligenheter till foljd af forsvarad bruk-
ning och forlingda vigar eller andra oligenheter, af hvad namn och
beskaffenhet de vara mitte, som kunde anses hirflyta af det genom
Jirnvigens anliggning orsakade intring;

att utan kostnad for staten anskaffa och till styrelsen ofverlimna
alla for erhallande af lagfart 4 den upplitna marken erforderliga hand-
lingar, sdsom kartor med mera;

samt att, ndr och hvar Kungl. Maj:it s4 préfvade nodigt, vid
banlinjen till i orten géngbart pris tillhandahslla jirnvigsbyggnaden
sigtimmer till ett sammanlagdt antal af 200 stycken per kilometer af
banans lingd;

allt med skyldighet for vederbsrande att halla staten skadeslos for
hvad i ett eller annat afseende hirutinnan till ifventyrs kunde komma
att brista.
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Hvad sirskildt anginge bisparet mellan Ulriksfors och Strémsund,
torde, i enlighet med hvad styrelsen i sin underdaniga skrifvelse den
13 mars 1907 anfért, sisom villkor fér detsammas anordnande bora
uppstillas, att landsting, kommuner eller enskilde &toge sig att bekosta
nédiga kajbyggnaders utférande och att for framtiden underhalla de-
samma Afvensom att ansvara for jordlésen och skadeersittning m. m.
for bisparet, allt i 6fverensstimmelse med hvad ofvan angifvits 1 friga
om banan mellan Ostersund och Ulriksfors.

Vid uppgorandet af omférmilda kostnadsforslag hade styrelsen ut-
gitt darifran, att en statsbana Ostersund—Stroms vattudal skulle ingé
gisom en link i en blifvande inlandsbana. Af sidan anledning hade
kostnaderna for nu ifrigavarande banas inledande pa den nuvarande
stationen i Ostersund upptagits till afsevirdt belopp, enir utvidgning
af denna bangird icke kunde ske utan delvis ombyggnad af densamma
och denna ombyggnad ansetts bora fran borjan goras sidan, att den
kunde anpassas i den storre utvidgning af stationen, som nodvindig-
gjordes, direst inlandsbanan frin Sveg byggdes och framdroges genom
staden.

Betriffande arbetsplan for ifragavarande jirnvégsanliggning och
de anslagsbelopp, hvilka borde for hvarje sirskildt byggnadsar dirtill
utgs, ansige styrelsen — under forutsittning att banbyggnaden blefve
under ir 1907 pabérjad, och att densamma skulle vara fullbordad redan
under loppet af ar 1910, i hvilket fall arbetena miste sd bedrifvas, att
rilsliggningen redan under &r 1909 kunde framkomma till de stora
brobyggnaderna ofver Faxilfven strax sdder om Ulriksfors — att fol-
jande belopp erfordrades for de sirskilda arbetsiren ndmligen:

for ar 1908 : 4,400,000 kronor
» » 1909 . . . 4,300,000 »
» » 1910 e ; ~ 2,162,000 »

eller tillhopa 10,862,000 kronor.

Fér att kunna pa ett ekonomiskt sitt bedrifva byggnadsarbetena
enligt sagda plan samt afsluta desamma vid ofvannimnda tidpunkt er-
fordrades emellertid, att af det anslagsbelopp, som af Riksdagen éskades
for ar 1908 eller 4,400,000 kronor, ett belopp af 750,000 kronor stélldes
redan innevarande ar till styrelsens férfogande.

Under forutsittning diremot att banbyggnaden skulle vara full-
bordad forst under ar 1911, syntes de beriknade kostnaderna béra pé
de sirskilda arbetsaren fordelas silunda:
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for ar 1908 : .. 2,000,000 kronor
» » 1909 3,000,000  »
» » 1910 . 4,000,000 »
» » 1911 . . . 1,862,000 »

eller tillhopa 10,862,000 kronor;

och vore under siadan férutsittning erforderligt, att 500,000 kro-
nor redan under innevarande &r stélldes till styrelsens férfogande af
det anslagsbelopp & 2,000,000 kronor, hvilket borde af Riksdagen édskas
for ar 1908.

Enligt styrelsens foérmenande skulle banbyggnadens fullbordande
redan &r 1910 krifva icke obetydlig forcering af arbetena under &ren
1908 och 1909, och di darjamte, om mera betydande jirnvigsanligg-
ningar fér statens rikning, vid hvilka stérre arbetsstyrkor sysselsattes,
komme att utféras under aren 1908 och 1909 i andra delar af landet,
det forcerade arbetet skulle fordyras i foljd af mindre tillgang pa
arbetskraft, ansige styrelsen, att banans byggande borde utstrickas
till en period af 4 &r.

Med anledning af hvad styrelsen silunda anfort, hemstillde sty-
relsen i underdanighet, att Kungl. Maj:t ticktes féresld 1907 ars Riks-
dag att — wunder forbehall att ofvan angifna villkor om kostnadsfri
upplatelse af mark med mera iakttoges — besluta anliggning af en
statsbana Ostersund—Stréms vattudal (Ulriksfors) jamte bispar frin
Ulriksfors till Stromsund fér en beriknad kostnad af 10,862,000
kronor samt hirfor pé& extra stat for ar 1908 anvisa 2,000,000
kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att lata utaf detta belopp fér-
skottsvis under innevarande ar af tillgdngliga medel utanordna 500,000
kronor.

Efter nadig remiss inkom Kungl. Maj:ts befallningshafvande 1 kungl Majits
Jamtlands lin den 4 april 1907 med underdinigt utlitande o6fver jérn- befallnings-
vigsstyrelsens nu angifna forslag och anférde dérvid foljande. Jimtlands lin

Sasom af handlingarna framginge, vore det afsedt, att den ifriga- utltande.
varande banan skulle ingd sisom en lank i en blifvande inlandsbana.
Hvilken storartad betydelse en sida bana som den sistnimnda méste
fa for utvecklingen af de landsdelar, genom hvilka den vore afsedd
att framdragas, och fér tillgodogorande af de rika naturtillgingar, som
diar funnes, men nu af brist p4 kommunikationer endast i ofullstindig
mén kunde tillvaratagas, vore ménga ginger och fran méanga hall férut
framhéllet. Kungl. Maj:ts befallningshafvande ansige sig dérfoér kunna
nu inskrinka sig till att allenast erinra hirom och ville hufvudsakligen,

¢
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bhvad ock remissen syntes gifva anledning till, fista sig vid den nu
foreslagna banan och dess betydelse for lénet.

Betydelsen for linet och orten af den ifrdgavarande banan hade
linge varit klart insedd af befolkningen och linets myndigheter. Dirom
vittnade, bland annat, de undersékningar, som upprepade ginger for-
anstaltats roérande en jirnvdg genom dessa trakter, och de ansatser,
som gjorts, for att f3 en siddan till stind.

r 1883, saledes kort efter det tviirbanan genom Jimtland kommit
till stand, afgéfvos af ingenioren J. Danielsson planer med kostnads-
forslag for en bana af normal sparvidd frin Krokoms station till Stroms
vattudal. Och i sirskilda framstillningar af den 7 oktober 1885 och
den 24 mars 1887 framlades dessa planer fér Kungl. Maj:t med anhal-
lan om statshjilp till en dylik jirnvdg med slutpunkt antingen i Strém
eller i Hammerdal. Enligt nadigt bref den 10 febrnari 1888 fann
Kungl. Maj:t dessa framstéllningar icke kunna bifallas.

Ar 1894 verkstilldes sedermera genom ingenjéren Sune Engstrom
utan linsmyndigheternas medverkan undersékning och upprittades for-
slag rérande en jirnvig om 60 centimeters sparvidd frin Ostersund
till Lits kyrka. Och &r 1897 uppgjordes genom numera distriktschefen
W. Prinzencreutz en ny plan till en dylik bana om 0,891 meters
sparvidd.

I skrifvelse den 15 december 1902 gjorde Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande, med utredning angiende de omstindigheter och férhal-
landen, hvilka pakallade sidsom en statsangeligenhet af stor betydelse
byggandet af en inlandsbana genom Jimtlands lin, underddnig fram-
stillning om anliggning ph statsverkets bekostnad af en jirnvig frin
Sveg till den jamtlindska tvirbanan och vidare till Stréms vattudal.
I denna skrifvelse limnades en utférlig framstillning af de ekonomiska
forhallandena och utvecklingsmojligheterna inom ifrdgavarande landsdel,
sidana de da tedde sig. Flera kommuner intill eller i nirheten af den
da foreslagna banan hade férbundit sig att till densamma limna fri
mark m. m. eller att till kostnaden hiarfér bidraga, hvarforutom andra
uttalat sig angiende banans stora vikt och betydelse for orten.

Ps hésten 1902 utfordes slutligen ytterligare pa enskildt initiativ
genom divarande lsjtnanten i vig- och vattenbyggnadskiren C. H.
Fogelberg undersskning med planer och kostnadsférslag for en jarnvigs-
linje fran Krokoms station pi tviirbanan till Stromsund.

Dessa upprepade undersokningar och forslag utmérkte nogsamt det
klart insedda behofvet af den nu ifragastillda statsbanan. Att anstring-
ningarna ej ledt till 6nskadt resultat, hade berott pa bristande tillgéngar.
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Det vore forniamligast de linga afstdnden, som gjorde att kostnaderna i
forhallande till folkmingd och tillgingliga penningmedel blefve alltfor
dryga for att kunna af ortsbefolkningen biras. Med si mycken storre
gliadje hilsades dirfoér nu utsikten, att genom statsmakternas ingripande
denna si linge 4trddda kommunikationsled skulle inom en nédra lig-
gande framtid komma till stand.

Rorande de naturliga och ekonomiska forhallandena inom de trak-
ter, genom hvilka den ifrigavarande banan skulle framga, samt déraf
betingade utsikter till trafik & densamma, tillite sig Kungl. Maj.ts
befallningshafvande att hinvisa dels till dess forut dberopade skrifvelse
af den 15 december 1902, hvars uppgifter vore i hufvudsakliga delar
dannu tillimpliga och dels till de uppgifter, som med tillhjélp af dértill
utaf Kungl. Maj:ts befallningshafvande anvisade personer inom ladnet
insamlats af forestindaren for jdrnvigsstyrelsens statistiska kontor.
Kungl. Maj:ts befullningshafvande ville 1 detta afseende allenast ytter-
ligare framhalla och betona vissa punkter.

Af de hittills undersokta delarna af inlandsbanan vore, enligt
Kungl. Maj:ts befallningshafvandes mening, atminstone for si vidt be-
traffade Norrland, den nu ifrigavarande bandelen den, som hade de
storsta ekonomiska betingelserna. _

Redan nu framginge en mycket betydande trasik emellan Ostersund och
Strom bade af personer och gods. Det vore ett synnerligen vidstrickt,
visserligen dnnu jimférelsevis glest befolkadt, handelsomrade, hvars behof
for nérvarande pi denna vig tillgodosdges, omfattande norra Jéimtland
samt angrinsande delar af Angermanland och Visterbottens lan. Med
framdragande af jirnvig genom eller till nidrheten af dessa trakter
komme gifvetvis befolkningen ganska snart att visentligen okas, hvil-
ket ater 4 sin sida komme att framkalla 4n lifligare trafik. Man kunde
gora sig en forestillning om de kostnader, med hvilka varutillférseln
till dessa orter for nidrvarande hade att kdmpa, d4 man betinkte, att
endast landsvigen frin Ostersund till Stromsund hade en lingd af
10,7 mil och dértill genom den lifliga trafiken vore mycket svirunder-
hallen och vissa tider befunne sig i ett ganska svértrafikabelt skick.
Det lage 1 6ppen dag, 1 huru hég grad detta skulle inverka himmande
péd utveckligen af dessa landsdelar, helst i var tid, d& tillfillena till
obehindrad kommunikation med andra menniskor samt utbyte af forno-
denheter och idéer spelade en vida mera betydande roll i afseende &
befolkningens boséttningsforhallanden dn nigonsin forr. Ett aflyftande
af denna hidmsko for utvecklingen, hvars inverkan kéndes starkare ar efter
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ar, skulle forvisso till och frin dessa trakter frammana en rorelse, vida
lifligare och mer omfattande, &n man nu ens torde forestilla sig.

Det vore nimligen s, att sirskildt de delar af Jimtland, om hvilka
hiir vore friga — detta hade forut framhallits, men fortjinade dn ytter-
ligare betonas — hade mycket rika utvecklingsmdjligheter.

I frimsta rummet hade man i sidant afseende framhallit skogstill-
gdngarna. Afven om skogsmarken i norra Jamtland icke vore af fullt
lika utmirkt beskaffenhet som i dess ostliga del, vore de skogsomréden,
som den blifvande banan skulle komma att direkt eller genom flott-
ningsbara vattendrag berora, si omfattande, att den miste framkalla en
betydande okning af produktionen inom denna niringsgren, isynnerhet
genom bittre tillvaratagande af smirre och simre virke samt genom
uppviickande af en hittills inom dessa trakter obefintlig foridlingsindustri.
Hir kunde erinras, att den nu féreslagna banan — icke mindre éin den
alternativt undersokta ostligare linjen — komme att pi en ritt lang
stricka g& utmed den utvidgning af Indalsilfven, benimnd Litsjon,
som framhallits sisom en utmirkt samlingsbassing for virke, som ned-
flottades pa Indalsilfven och dess bifloder, Langin, Harkan och Oran med
deras tillAsden, utgorande flottlederna fér en skogsareal af ej mindre
in 286,983 hektar. Vidare berordes viktiga flottleder lingre norr vid
Hammerdalsjon #fvensom vid Stréms vattudal, hvilken sistnimnda om-
fattade det mycket vidstrickta vatten- och flottningsomrade, som utgjordes
af Faxilfvens ofre del med dess tillfloden. I all synnerhet vid Litsjén,
men #fven vid Hammerdalssjon och vattudalen funnes utmirkta platser
for anliggning at trimasse- och andra trifériddlingsfabriker samt for
kolugnar, dfven i det hénseendet limpliga, att dessa orter tillhorde de
bsrdigaste och bist odlade i norra Jamtland, hvilka kunde med lifs-
fsrnodenheter af ortens produktion forse en storre arbetarebefolkning.

Ett forhallande, som miste fi stor betydelse med afseende pé fram-
kallande i jérnviigens nirhet af industriella anliggningar, vore den rika
tillgdngen pa vattenkraft i dessa trakter, hvilken kraft édfven kunde
blifva till omedelbar nytta for jirnvigen 1 form af drifkraft. Af vatten-
fall, som delvis tillhérde kronan, kunde niimnas Kattstrupsforsen, be-
ligen i Indalsilfven strax ofvan banans ofverging af densamma, med
ett héstkraftbelopp enligt vattenfallskommitténs utredning vid industriell
medelvattenmiingd af 4,400 & 5,500 héstkrafter, samt Hog- eller Hog-
broforsen i Harkan, likaledes i banans omedelbara nirhet, med 1,121
hiistkrafter. Enskilda tillhériga mera betydande vattenfall inom banans
rayon vore Hissmoforsen, Langforsen, Soreforsen, Skirhillsforsen, Med-
skogsforsen och Nifveredeforsen, beligna i Indalsilfven och Hérkan,



Kungl. Maj:ts Nad. Proposilion N:o 162, 97

med ett kraftbelopp, cnligt for 1897 ars utstillning i Stockholm gjord
utredning, af sammanlagdt 59,390 naturliga hastkrafter. Hartill komme
nigra, som icke vore uppmiitta.

Denna jirnvig komme att till nistan hela sin lingd falla inom det
central-jamtska siluromrddet, hvars miktigaste del, den i norra Jamt-
land, den ginge nistan midt 6fver. Detta omride hade enligt professor
A. G. Hogboms geologiska beskrifning 6fver Jiamtland en jordmaén,
hvilande pi berggrund af fossilférande kalksten och lerskiffrar, af sill-
synt godhet, som hir redan framkallat en kultur vida 6fvertriifiande
hvad man kunde vinta i en s& héglindt och nordligt beldgen trakt.
Hégbom, som eljest icke uttalat sig formanligt om utsikterna for jord-
bruk i Norrland, sade dock om denna trakt att, om ofverhufvudtaget i
norra Sverige en kolonisation af jordbrukare skulle hafva nigra ut-
sikter for sig, syntes det jamtlindska siluromradet med dess ansenliga
obrukade vidder erbjuda de gynnsammaste betingelser. Beldgenheten
pd betydligt afstdnd fran fjillen innebure inom detta omrade jamforel-
sevis god trygghet mot nattfrosternas hérjningar. Och jordbruket hade
hdr den oskattbara fordelen af direkt tillgéingliga jordférbéttringsmedel,
sd att jorden vore litt att bearbeta och relativt motstdndskraftie mot
oférdelaktig paverkan af sivil torka som nederbord.

Myrmarkerna i norra Jimtland innehélle en sirskildt for foder-
vixtodling synnerligen limplig jordmén. Anstillda filtforssk med gris-
odling & dem hade visat sirdeles gynnsamma resultat, vid godsling
med limpliga artificiella godningséimnen #nda till 5,000 & 6,000 kilo-
gram per hektar. Odlingskostnaden vore i de flesta fall jimforelsevis
ringa och ansiges blifva betald pi 3 ir eller kortare tid; mangen-
stddes kunde, sedan afdikning skett, plogen nistan omedelbart sittas i
marken for odling.

Rérande arealen af den odlingsmark, som komme att falla inom
Jirnvigens mera direkta verkningssfir, vore Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande icke i tillfille att limna nigra exakta uppgifter. For hela
strickningen af inlandsbanan frin Asarne till Strom hade de odlings-
bara ings- och myrmarkerna beriiknats till 6fver 100,000 hektar; af
dessa félle nog storsta delen inom det omride, som genomléptes af
den nu foreslagna jirnvigen. Odlingsmarken i sin helhet inom detta
omrdde vore af synnerligen stor omfattning. D& emellertid utan kom-
munikationer svirighet métte sivil att tillfora nodiga godningsimnen
som att afsitta erhillna produkter, vore tillkomsten af en jirnvig ett
alldeles oundgingligt villkor fér att odling skulle kunna i stérre om-
fattning med fordel bedrifvas. Men om jirnvig, sisom nu foresloges,
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komme att genomga detta omrade, syntes det ej vara for sangviniskt
att forvinta att, utoéfver ortens eget behof af foder for en utvecklad
boskapsskotsel, en betydande export skulle komma till stind, hvari-
genom ifven andra delar af landet kunde férses dirmed.

Afven af mineralier funnes anledning antaga, att den foreslagna
banan skulle tillforas trafik, och att dirigenom till nyttig anviindning
skulle bringas naturtillgingar, hvilka #nnu lige obrukade i jordens
skote. Sirskildt pa kalk vore den ort, hvarigenom banan skulle framga,
mycket rik.

I fraga om banans ekonomiska mdjligheter borde ej heller forgitas
dess betydelse for turisttrafiken, hvilken &r fér ar sérskildt for denna
del af landet erhallit allt stoérre betydelse. I detta hinseende ville
Kungl. Maj:ts befallningshafvande framhélla, att banan beredde tilltréide
till Stroms vattudal, som bildade en nistan oafbruten vattenviig af
sillsynt naturskénhet midt igenom landet @nda in 6fver norska grinsen.
Genom de storartade scenerier, som en fird uppfor detta vattendrag
erbjode, och de imponerande vattenfall och andra sevirdheter — Hal-
lingsafallet, Giiddedefallet, Junsterfallet kunde séirskildt ndmnas — kunde
man vinta att hir oppna en af de forndmsta turistleder, som gérna
kunde téinkas.

Hvad strickningen af banan anginge, ansléte sig Kungl. Maj:ts
befallningshafvande fullstindigt till jirnvigsstyrelsens forslag, som dfven
enligt Kungl. Maj:ts befallningshafvandes mening bist tillgodosige
pad en ging utvecklingsméjligheterna inom provinsen och jirnviigens
ekonomiska birighet. Sarskildt vore att framhalla, att det fér provinsen
vore af stor betydelse, att banans sédra utgingspunkt blefve Ostersund.
Denna plats, for ofrigt den enda staden pd den projekterade inlands-
banans hela strickning efter dess sédra utgdngspunkt vid bohuslinska
kusten, utgjorde och komme genom sin beligenhet i forhallande till
tviirbanan och Storsjon alltid att utgéra medelpunkten for linet sivil
p4 det materiella som det andliga omradet. En bekvim forbindelse med
denna medelpunkt méste for linets alla invénare vara af stor bety-
delse, likasom man ock hade allt skill att antaga, att den skulle gifva
okad trafik it den nu ifrigasatta jarnvigen.

Slutligen ville Kungl. Maj:ts befallningshafvande dfven uttala sin
tillstyrkan af, att det foreslagna bispdret frén Ulriksfors till Stromsund
matte komma till utforande. Stromsund vore den naturliga slutpunkten
for trafiken pa Stroms vattudal med delvis redan nu firdiga anstalter
for denna trafik och goda méjligheter for utveckling af desamma. For
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den Gmsesidiga trafiken pa jirnvigen och vattudalen méste det vara en
styrka, att den férra anslote sig till en plats med redan upparbetade
mijligheter i detta hinseende, éfven om, hvilket torde vara tvifvelaktigt,
nigon plats vid Russfjirden skulle kunna erhillas, som limpade sig
till utgingspunkt for sjotrafiken pa vattudalen — en plats, som i allt
fall forst maiste iordningstillas och fbrses med anstalter for sagda
dndamil. Den ringa kostnaden for bispiret gjorde ock sannolikt, att
det jimforelsevis snart torde komma att betala sig.

Under dberopande af hvad sdlunda anférts och handlingarna inne-
holle, tillstyrkte Kungl. Maj:ts befallningshafvande pi det varmaste, att
Kungl. Maj:t ticktes hos Riksdagen foresli anliggning af en statsbana
frén Ostersund till Stroms vattudal (Ulriksfors) jimte bispar fran Ulriks-
fors till Stromsund, pd siitt jirnvigsstyrelsen hemstillt.

Chefen fér generalstaben har efter nidig remiss den 12 inneva-
rande april afgifvit underdinigt utldtande och dérvid anfort foljande.

Med den foreslagna strickningen Ostersund—Ulriksfors syntes vara
fastslaget, att en blifvande inlandsbana komme att dragas oster om
Storsjon, och hade chefen under denna férutsittning ingenting att er-
inra betriffande det allménna liget af den nu ifrégavarande delen
Ostersund — Ulriksfors.

Dé emellertid Ostersund valts till utgingspunkt, torde detta inne-
béra, att den blifvande inlandsbanan i sin fortsittning séderut fran
nimnda ort komme att fi striickan Ostersund—Brunflo pi ett eller
annat sitt gemensam med den nuvarande tvirbanan 6fver Ostersund.
Ur militir synpunkt maste den fordran uppstillas, att vid kraftigast moj-
liga militdrtrafik pd inlandsbanan transporter dock skulle kunna sam-
tidigit dga rum pad tvirbanan, och ansige sig chefen bora redan nu
pipeka detta, fér den hindelse hinsynen hirtill kunde hafva nigon
inverkan pi detaljanordningarna vid Ostersunds station.

Betriiffande den ifrigavarande statsbanans profil hade jirnviigs-
styrelsen féreslagit maximilutningar af 10:1,000 1 kurvor med minimi-
radic 400 meter och upp till 11,9:1,000 i rakt spar. Enligt den be-
rikningsgrund, som anvindts for berikning af kurvmotstindet, motsva-
rade denna maximistigning i minimikurvan en »sammansatt stigning» af
11,9: 1,000 och hade ocksi jirnvigsstyrelsen foreslagit sistnimnda stig-
ning, 11,9: 1,000, sisom maximistigning i rakt spar.

Utan att ofverskrida de grinsvirden, jirnvigsstyrelsen angifvit,
kunde emellertid stigningar forliggas i kurvor pa sidant sitt, att den
sammansatta stigningen ganska visentligt 6fverstege 11,9:1,000. Si
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vore ocksd forhallandet vid den nu féreliggande stakningen, i det att
pé detta sitt uppkomna sammansatta stigningar funnes, som uppginge
till 12,2 och 12,8:1,000. Dessutom férefunnes den endast fér rakspér
afsedda stigningen 11,9:1,000 pd nagra stillen i kurvor, s& att pa ett
stille — visserligen pa en mycket kort stricka — den sammansatta
stigningen uppginge till 13,8:1,000.

D3 chefen vore af den asikten att banans motstdnd, i hvad detta
berodde pi stigningar och kurvor, ingenstddes borde vara hégre &n hvad
som fitt sitt uttryck i forhallandet till 11,9:1,000 i rakt spér, foresloge
chefen ifriga om den foreslagna statsbanans plan och profil den be-
stimmelsen, att vid en blifvande renstakning banan omlades sa, att
den sammansatta stigningen ingenstides blefve storre dn 11,9:1,000.

Om en blifvande inlandsbana skulle motsvara de férvintningar,
som stilldes pd densamma sfsom strategisk bana, miste den byggas
for mycket stor trafikforméga. Forutom en fér kraftig trafik gynnsam
plan- och profilutstakning ansige chefen, att rundspiren & alla for
militirtigmoten byggda stationer (méotesplatser) borde gdras minst 400
meter langa, och att platser, ddr sédana moten kunde dga rum, borde
forekomma till det antal, att 4 banan kunde tillimpas en tabell for
24 tig i hvardera riktningen per dygn. De berikningar, chefen ltit
utféra pa den nu ifrigasatta statsbanan, hade gifvit vid handen, att den
med de foreslagna stationerna med mera skulle medgifva ofvannimnda
tagantal, och hemstiillde chefen dérfér betriffande stationer och métes-
platser endast, att &t rundspiren métte gifvas en lingd af minst 400
meter.

I ofrigt hade chefen ingenting att erinra mot ifrdgavarande stats-
banas byggande pd sitt jarnvigsstyrelsen foreslagit.

Med anledning hiiraf har jédrnvigsstyrelsen i skrifvelse den 16 april
1907 framhallit féljande.

Anordningarna vid Ostersunds station beriknades skola si utforas,
att de blefve #ndamaélsenliga jimvél for den hindelse dubbelspir an-
siges bora utliggas mellan Ostersund och Brunflo. De anmirkta
ysammansatta stigningarna» férekomme endast pd helt korta strickor,
dir de brantare stigningarna hade, praktiskt taget, mycket ringa be-
tydelse. Orsaken till, att man ansett sig bora anvinda dylika stignin-
gar, hade varit den, att, sedan stakningen & filtet 4gt rum, man vid
den dérefter féretagna justering af balanslinjen och jordmassornas
balansering funnit, att jordflyttningarna skulle blifva icke ovisentligt
storre #n hvad de behofde blifva, om en mindre omstakning verkstall-
des, hvilket ock utan svarighet lite sig géra, hvadan man, for att fa
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kosinaderna mera ofverensstimmande med hvad de komine att blifva
efter verkstilld omstakning, inlagt ifrdgavarande korta strickor med
skarpare lutningar in den {eoretiskt taget tillitna. Emellertid vore det
styrelsens afsikt att vid en blifvande renstakning omligga banan s,
att den »sammansatta stigningen» ingenstides blefve storre éin 11,9 : 1,000,
och kunde detta ske utan 6kning i den nu beriknade kostnaden for banan.

Med anledning af chefens for generalstaben f{ramstillning om 24
tdg 1 hvardera riktningen per dygn, och en forlingning af rundsparen
i alla for militdrtdgmoten byggda stationer (motesplatser) till minst 400
meter, erinrade styrelsen, att chefen for generalstaben 1 skrifvelse till
styrelsen den 7 april 1905 — pi féranledande af styrelsens framstéllda
forfrigan, om hvilka tekniska bestimmelser borde tillimpas f6r inlands-
banan — uppgifvit, att de oundgingliga kraf, hvilka med hiinsyn till
arméns transporter 1 krig syntes honom béra stéllas pd den blifvande
inlandsbanans trafikformdga, vore, bland annat, 16 tig om dygnet i
hvardera riktningen och hégsta tiglingd 350 meter, lokomotiven in-
riknade. Emellertid ville styrelsen meddela, att ndgon svarighet icke
forefunnes for den féreslagna forlingningen af motessparen, men att
detta fororsakade, till f6ljd af stirre terasseringsarbeten och sparlingder
i stationer och matesplatser, en 6kning af banans anliggningskostnad
med omkring 25,000 kronor. Det af chefen for generalstaben forut-
satta storre tigantalet stillde naturligtvis 6kade kraf pd vattenstatio-
nerna, men torde detta dock icke fororsaka okade kostnader annat édn
for det fall, d& vattenstation mdst forliggas pd plats, ddr vattentill-
gingen ansetts nitt och jimt rdcka till for 16 tig om dygnet i hvar-
dera riktningen. En sddan plats vore, enligt hvad styrelsen hade an-
ledning antaga, Guldstjarn och skulle siledes dirstddes sirskilda at-
girder blifva erforderliga for okning af vattentillgdngen. Styrelsen
funne sig emellertid fér nédrvarande, eller forrin sirskilda undersoknin-
gar och observationer dgt rum, icke kunna angifva den ¢kade kostnad
betriffande vattenstationerna, som féranleddes af chefens foér general-
staben nu framstillda fordran om framférande & banan af ett okadt
antal tag.

Jamvil chefen for fortifikationen har afgifvit underdinigt utlatande,
dagtecknadt den 12 april 1907 och dirvid hemstéllt, att Kungl. Maj:t
i sammanhang med beslut angdende utforande af stambanan Ostersund—
Stroms vattudal (Ulriksfors) téicktes féreskrifva,

dels att jirnvdgsstyrelsen, si snart lampligen kunde ske, skulle till
fortifikationen insinda kopior i tvd exemplar af plan och profilanord-
ningarna i detalj 6fver broarna é6fver Indalsilfven, Langan, Harkan,
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Sikasdn, Ojin, Gisselisdn och Lotsdn samt de fyra broarna ofver Faxe
alf jimte situationsplaner och profiler 6fver vattendragen vid ofver-
géngsstillena,

dels att, direst pd grund af dessa ritningar sirskilda térstorelse-
anordningar skulle anses erforderliga och sedan i dylikt fall bestim-
melser hirom blifvit af chefen for fortifikationen meddelade, sidana
anordningar skulle genom jérnvigsstyrelsens forsorg och pi dess be-
kostnad utféoras samtidigt med brobyggnadsarbetet och sedermera allt
framgent vidmakthéllas.

Slutlicen hafva den 15 innevarande april ombud f6r Malungs,
Vinjans, Alfdalens, Appelbo och Ekshirads kommuner ingifvit en
underdanig skrifvelse, hvari anhalles om definitiv undersdkning af en
pd begiiran af Malungs kommun genom enskild person undersokt linje
fran Ekshirad ofver Ufan strax norr om sjon Kvin genom Yttermalung
till Malung.

For undersékningarna rérande inlandsbanan har Riksdagen hittills
beviljat ej mindre &n 427,000 kronor, alltsi betydligt mer dn det be-
lopp af 280,000 kronor, man vid undersékningarnas beslutande ar
1904 tinkt sig. Emellertid torde det ligga i sakens natur, att betydliga
utredningskostnader skola kréfvas i friga om ett jarnvigsforetag af si-
dan omfattning som det férevarande, och det lirer fi anses vilbetinkt,
att vid en anliggning, som for sitt utforande torde krifva en kostnad
af nirmare 150 miljoner kronor, icke eftersitta nigot, som kan linda
till utredning om foretaget. Af den af jirnvigsstyrelsen limnade redo-
gorelsen torde framgi, att undersokningarna &nnu icke hunnit si langt,
att man kan bilda sig ett sikert omdome i fragan. Sélunda foreligger
den ekonomiska utredningen i fullt utarbetadt skick endast betriffande
vissa delar, nimligen dels strickningen mellan Lelangens sodra énda
och Malung dels ock strickningen genom Jémtland. Vidare har utred-
ningen rérande elektrisk drift, dnnu icke afslutats. Slutligen hafva de
anbefallda utredningarna rorande hamnforhallandena vid bohuslinska
kusten icke nétt dirhén, att banans slutpunkt vid kusten kan bestim-
mas. For dessa nu nidmnda arbetens bringande till slut ldra, s vidt
nu kan bedémas, medel forefinnas af beviljade anslag.

Men ifven linjeundersékningarna torde, pa sitt jarnvigsstyrelsen
framhallit, behofva ytterligare kompletteras. Lika med jirnvigsstyrelsen
finner jag definitiv undersokning béra &dga rum af den forut okulirt
undersdkta linjen Rya fibodar—Alman—Limedsforsen—Laxvadet—Stor-
dsen—Ransjobodarne—=Sérnasjon—Sveg dfvensom af en strackning frin
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nigon punkt & den utstakade linjen séder om Angermanilfven forbi
Volgsjons ostra dnda till limplig anknytningspunkt & linjen norr om
Dalasjo, hvilka undersékningar beriknats kosta ett belopp af 29,500
kronor. Afven dessa kostnader beriiknas kunna bestridas af forut an-
slagna belopp.

Betriffande de af jirnviigsstyrelsen i 6frigt foreslagna ytterligare
undersékningar skulle den, som afser definitiv undersokning af en 6st-
ligare linje frin Gubbtrisk norr om Ume ilf 6fver Afvaviken, Kikkejaure
och Jéknajaure till Kadnejaure jimte en striickning mellan Jiknajaure och
Plassakirtje, betinga en kostnad af ¢j mindre &n 33,000 kronor. Med hiin-
syn till hvad vederbsrande skogsstatstjinstemén anfort ddarom, att den
redan undersokta linjen lage for nira barrskogsgriinsen och att en ostligare
strickning ur skogshandteringens synpunkt skulle vara férdelaktigare,
anser jag den af jirnvigsstyrclsen foreslagna undersokning vara af
behofvet pakallad. Emellertid bér enligt mitt formenande denna under-
sokning strickas lingre séderut. — Vidare torde frigan om inlandsbanans
indragande pd Gellivarebanan 4 nigon punkt séder om Gellivare vara
af sddan vikt i strategiskt hinseende, att den féreslagna definitiva
undersékningen af linjen Suoppatjaure —Nisberg, hvilken undersékning
beriknats kosta 8,000 kronor, bér verkstillas. — Jarnvigsstyrelsens
hemstillan om anslag for okulira undersskningar dels af en linje 6fver
Storholmen i 6fra dndan af Volgsjén, hvilket skulle kriifva en kostnad
af 1,000 kronor, dels ock af vissa strickningar inom Hérjedalen och
s6dra delen af Jimtland for en kostnad af 3,000 kronor anser jag mig
ocksd bora tillstyrka.

Sporsmélet huruvida for de vistra delarna af Virmlands, Koppar-
bergs och Jimtlands lin samt delar af Bohuslin och Dalsland behofvet
af kommunikationer kan tillgodoses genom anliggning af bibanor, torde,
pé séitt dfven inom Riksdagen anmirkts, vara ett viktigt moment i
undersdkningsarbetet. Vare sig inlandsbanan kommer till stind eller ej,
lira bibanor krifvas pa vissa strickor. Jag finner dirfor de af Kungl.
Maj:t under 4r 1906 anbefallda undersékningarna i detta afseende béra
fullfoljas, och har jag ingen erinran att gora mot de af jirnvigssty-
relsen hirfor dskade belopp.

Négra andra undersokningar én de af jirnvigsstyrelsen ifrigasatta
finner jag mig for ndrvarande ej hafva anledning foresls.

Ehuru, sisom ofvan framhallits, dnnu &tskilliga omfattande under-
sokningar rorande inlandsbanan aterstd, synas mig likvil utredningarna
i ett afseende hafva huunit si lingt, att ett férslag till banbyggnad
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kan framliggas, nimligen i {riga om en linje mellan Ostersund och
Stroms vattudal, angdende hvilken jirnviigsstyrelsen jamlikt Kungl.
Maj:ts beslut den 22 mars 1907 inkommit med definitivt forslag jimte
kostnadsberikning.

De verkstillda utredningarna hafva visat, att inlandsbanan norr om
jimtlindska tvirbanan bor erhélla en sidan strickning, att den passerar
ungefiir midt igenom det jimtlindska siluromridet. De tre definitivt
undersokta linjer, som hir foreligga, bide de tvd, som tinkts séderut
skola framgé oster om Storsjén och den, som i fortsittningen férlagts
vister om samma sjo, hafva ocksd fran Indalsilfven norrut till Stroms
vattudal erhallit i hufvudsak samma strickning. Nirmast Indalsilfven
hafva linjerna olika strickning, i det att den ena foljer élfven visterut,
den andra ofvergir ilfven vid Litsniiset och fortsitter soderut till Oster-
sund samt den tredje passerar ilfven lingre osterut vid Handog och
diirefter fortsiitter till Brunflo utan att bersra Ostersund. Di det
emellertid torde bora uppstillas sisom ett onskemdal af storsta vikt, att
en inlandsbana i denna trakt omedelbart berér Jamtlands storsta affirs-
centrum Ostersund, synes mig den af jirnvégsstyrelsen hir forordade
striickning 6fver Ostersund vara den bista.

Hvad som emellertid ytterligare foranleder mig att foresld byg-
gande af denna bana, innan #nnu undersékningarna om inlandsbanan
i ofrigt bragts till slut, &r, att en bana Ostersund—Stroms vattudal
sisom lokalbana fér dessa orter skulle fylla ett linge kindt stort behof
och att denna bana har goda forutsittningar for en lonande trafik, ffven
om man endast tager hiinsyn till banans eget trafikomrade.

Redan nu iiger en liflig trafik rum mellan Ostersund och Strém-
sunds municipalsamhille, hvilket senare genom ett sirskildt spir skulle
forenas med banans slutpunkt vid Ulriksfors. Banan skulle, sisom
niémndt, komma att genomgd det jdmtlindska siluromridet, som har
gynnsamma betingelser for ett lonande jordbruk. Af de stora vidder
utmirkt jord, som hir forefinnas, har endast obetydligt bragts under
odling. For att en odling i stérre omfattning skall kunna med fordel
bedrifvas, ér jirnviigen ett oundgingligt villkor, da den forutan svarig-
het méter sd vil for tillforsel af godningsimnen och redskap som fér
afsiittning af jordbrukets produkter. Ej minst vid ett framtida byg-
gande af inlandsbanan norrut skulle det vara af vikt att frin trakterna
lings linjen Ostersund— Ulriksfors kunna erhilla tillforsel af lifsfor-
nodenheter. Den foreslagna banan skulle komma att beréra for upp-
samling af virke limpliga bassinger vid flera flottleder. Industriella an-
liggningar kunna vintas uppstd vid de ménga vattenfall, som finnas i
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banans nérhet. Sasom Kungl. Maj:ts befallningshafvande anmirkt,
finnas dfven mdojligheter for turisttrafik till Stroms vattudal.

For banans byggande med statsmedel torde bora uppstillas de af
jérnvigsstyrelsen foreslagna villkor betriffande markupplitelse med mera;
och lérer jamvil béra iakttagas det i friga om férbindelsespiret mellan
Ulriksfors och Stromsund féreslagna villkor om skyldighet att anordna
och bekosta underhillet af kajbyggnader vid Strémsund.

Med hénsyn till hvad jirnvigsstyrelsen anfért i sin skrifvelse den
16 innevarande april bor anliggningskostnaden ckas med 25,000 kro-
nor eller till 10,887,000 kronor, hvadan jérnvigen i rundt tal skulle
betinga en kostnad af 10,900,000 kronor.

P4 grund af hvad silunda anférts och under iberopande af den
byggnadsplan, jag i annat drende denna dag framlagt, hemstiller jag i
underdinighet, att Kungl. Maj:t tickes foresld Riksdagen .

dels att for verkstillande af ytterligare undersékningar angiende
inlandsbanan m. m. pa extra stat for &r 1908 bevilja 83,000 kronor,
med ritt for Kungl. Maj:t att lita forskottsvis under &r 1907 af till-
giingliga medel utanordna hela detta belopp,

dels ock att, under forbehill att ofvan angifna villkor om kostnads-
fri upplitelse af mark med mera iakttagas, besluta anliggning af
en statsbana fran Ostersund till Stroms vattudal (Ulriksfors) jimte
bispar fran Ulriksfors till Strémsund fér en beriknad kostnad af 10,900,000
kronor samt héraf for 1908 anvisa 2,000,000 kronor att utgi fran riks-
géldskontoret, med ritt for Kungl. Maj:t att under ar 1907 lita utaf
detta belopp forskottsvis af tillgéingliga medel utanordna 500,000 kronor.

Hvad foredragande departementschefen silunda
hemstallt, diaruti statsradets 6friga ledaméter instédmde,
behagade Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten
bifalla samt férordnade, att proposition i imnet af den
lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle till
Riksdagen aflitas.

Ur protokollet:
0. G. Rehn.

Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 129 Hift. 14
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Tabell

Bil. 1.

ofver lingder och kostnader for en statsbana mellan bohuslinska kusten
och statsbenan T,uleai—Riksgrinsen, den sa kallade inlandsbanan.

Kostnad med rullande

Kostnad medrullande

materiel. Rilavikt materiel. Rilsvikt
SR Lingd 34 kilogram. 40.5 kilogram.
Linjer i meter.
Summa pr km. Summa prr km,
kronor. kronor. kronor. kronor.
Bohuslinska kusten—Nord.
viistra stambanan.
(Dér icke strskildt anmirkes, #r
maximilutningen 10 : 1000), Kllise
(Morlanda)—Hogstorp ................ 84,763 6,348,000 | 182,607
Vissa delar af lingdbanan genom
Bohuslin, hvilka eventuelltkomma
att tagas i ansprak ifven for in-
landsbanan.
Uddevalla—HOgstorp. ..c.ovvvsvveeennen.. 12,083 — S
Hogstorp—Saltkillan .................... 6,087 —_— e
Hogstorp—Smedberg............... ..... 12,430 —_ -
Saltkullan—Smedberg.........cc.e. ... 6,348 —_— _—
Smedberg— Billingsfors
forbi Grinds, Krokstad, Gesiter,
Ssdra Bon, Ed och Krikhult...... 81,607 9,684,000 | 118,666
fosrbi Grinds, Krokstad, Gesiter,
S¢dra Bon, Skotterud och Krakhult 77,587 9,661,000 | 124518
Saltkillan—Billingsfors
forbi Hede, Krokstad, Gestiter, Sodra
Bon, Ed och Krikhult .............. 87,822 11,170,000 | 127,189
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Kostnad med rullande |Kostnad medrullande
materiel. TRalsvikt materiel. Rilsvikt
A O e iLmil.za(; | ——34 kxlogram.‘ 40.5 kllogrim.
Summa pr km. Summa | pr km.
kronor. kronor. kronor. kronor.
i
forbi Hede, Krokstad, Gesiter, S6dra
Bon, Skotterud och Krakhult ...... 83.802 11,147,000 | 183,016
| forbi Hede, Krokstad, Gesiter, S6dra
Bon, Ed och Krikhult (mellan
Saltk#llan och Krokstad maximi-
lutning 14:1000).. ................el 87,012 10,710,000 | 123,086
| forbi Hede, Krokstad, Gestter, Stdra
. Bon, Skotierud och Krakhult (mel- |
lan Saltkillan och Krokstad maxi-
| milutning 14:1000)..................... 82,992 10,687,000 | 128,771
: Kragends— Billingsfors
| forbi Gestter, Sodra Bon, Ed och
Krakhult ..... ..o 99,923 12,863,000 | 128,729
forbi Gesdter, Sodra Bén, Skotterud
oeh Krakhult............c.....ooonl. 95,903 12,840,000 | 133,885 |
{ forbi Gesiiter, Soédra Bon, Ed och
t Krikhult (mellan Krageniis och
Gestter maximilutning 14:1000)... | 93403 | 11,923,000 | 127,651 i
forbi Gesiiter, Sédra Bon, Skotterud
| och Krakhult(mellan Kragen#soch
Gesiter maximilutning 14 : 1000)... 89,383 11,900,000 | 133,184
Billingsfors— Amot
lings Leldngens strand, forbi Braxe-
tjarn, Silbodal och Koppom.. ..... 105,790 12,987,000 | 122,762
lings Svardldngens strand, forbi
Braxetjirn, Silbodal och Koppom 109,150 13,009,000 | 119,184
Billingsfors— Ottebol
lings Leldngens strand, forbi Braxe-
tjidrn, Silbodal och Koppom........ 109,592 13,422,000 | 122,472
langs Svirdldngens strand, forbi
Braxetjérn, Silbodal och Koppom 112,952 13,444,000 | 119,024
forbi Gillberga och Qlafra ............ 114,216 11,934,000 | 104,486 '
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Linjer.

Lingd
i meter.

Kostnad med rullande
materiel. Rilsvikt
34 kilogram.

Kostnad medrullande .
materiel. Réilsvikt
40.5 kilogram.

Summa
kronor.

pr km.
kronor.

Summa
kronor.

pr km.
kronor. |

Nordviistra stambanan—enskilda ‘
bandelen Brintbodarna—Malung
—Limedsforsen.

Amot—Malung
forbi  Silboda,
och Tonnet

Torsby, ILkshirad

forbi S#lboda, Torsby, Vigsjofors
och Rya fibodar........................

Ottebol—Malung

forbi Salboda, Torsby, Ekshdrad och
Tonnet ......ooveveiviiiiiii,
forbi Silboda, Torsby, Vagsjsfors
och Rya fibodar........................

Enskilda bandelen Brintbodarna
—Malung—Limedsforsen—Tvir-
banan genom Jimtland.

Malung— Orsa—Norra
(med utgang fran Malung stations-
hus midt i linjen Amot-—Silboda
— Elshiirad—Malung) forbi Viinjan
och AXISJOn.....oiiiiiiiiiciiinenees
(med utgéng frin Malung stations-
hus midt i linjen Amot—Silboda
—Rya fibodar) forbi Vinjan och
AXISJON i
(med utgang frain Malung stations-
hus midt i linjen Amot—S#iboda
—Ekshirad—Malung) f6rbi Vinjan
och Axisjén (mellan km. 58,85 och

km. 74,54 maximilutning 14:1000)

203,656

200,900

200,888

198,132

98,300

97,773

97,850

20,836,000 | 102,309

20,697,000 | 103,021
20,299,000

101,046

20,024,000 | 101,063

10,062,000 | 102,360

10,029,000 | 102,574

9,745,000 99,691
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Kostnad med rullande |Kostnad medrullande
materie%. Rilsvikt materiel. Rilsvikt
Linjer. iing;:ge(i-. 34 kilogram, 40.5 kllOf:gram. .
Summa pr km. Summa pr km.
kronor. kronor. kronor. kronor.
(med utgang frin Malung stations- {
hus midt i linjen Amot—Silboda
—Rya fibodar) forbi Vinjan och
Axisjon (mellan kin. 58,85 och km.
74,34 maximilutning 14 :1000) ...... 97,323 9,712,000 99,791
Orsa Norra—Sveg
firdig bana mellan km. 3,2 och Sveg
af Orsa—Herjedalens jirnvig ..... 119,700 1) 9,800,000 —
|
Sveg— Brunflo
forbi Svenstavik och dster om Stor- |
SION. . e, | 161,300 13,842,000 85,815 14,328,000 | 88,828
Sveg— T'rdngsviken
forbi Svenstavik och vister om Stor-
SIOML vt 186,105 16,200,000 87,047 16.764,000 | 90,080

Tviirbanan genom Jimtland— !
Stroms Vattudal (Ulriksfors). |

Brunflo— Ulriksfors
forbi Handog, Gulistjirn och Sikas 122,820 10,828,000 88,161 11,207,000 | 91.247
forbi Ostersund, Litsn#set, Norder-
dsen, Gulastjirn och Sikis ..... .. 133,152 10,918,000 92,156 11,285,000 | 95,254

I lingden for denna linje #r inrik-
nad lingden af fiardiga banan
mellan Brunflo och Ostersund
14,680 meter.

I kostnadssummorna for linjen forbi
Ostersund 4r inberaknadt ett be-
lopp af 94,000 kr. for banans in-

ledande & Brunflo station.

!) approximativt beriiknad; hiri inberiiknadt kostnaden for strickan Orsa—Orsa Norra, km. 3.2.
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Kostnad med rullande |Kostnad medrullande
materiel. Ralsvikt materiel. Ralsvikt
. . Lingd 34 kilog . 40.5 kilog .
T s . rilel:er. ilogram i Obin:_
Summa pr km. Summa  pr km.
kronor. kronor. kronor. kronor.
|
Trdngsviken— Ulriksfors |
forbi Trangsviken, Kvarnlgsa, Lits- | |
niiset, Norderasen, Gulastjarn och ‘ |
SIKAS oo | 138,72 10,207,000 87,492 10.578,000 | 90,672
i lingden 138,725 m. ingh 22,083 ]
meter for fiardig bana mellan |
Tringsviken och Kvarnlgsa.
Stréoms Vattudal (Ulriksfors)—
Angermaniilfven (Dalasjs).
Ulriksfors—Dalasjo........... .. ....... 124.770 13,139,000 | 105,805 13,517,000 | 108,335
|
Angermaniilfven (Dalasjs)— ' I
Skellefte ilf (Kasker). '
Dalasji—Kasker ................. ... 188,846 16,768,000 88,791 17,341,000 ] 91,799
|
|
Skellefte #lf (Kasker)—Stats- .
banan Lulei—Riksgrinsen. !
Kasker—Lina ilfs hdllplats ‘ |
forbi Jokkmokk, Luleluspen och |
Kuosakibbo .. ..ooooiiviiiiinn ‘ 259,087 20,803,000 80,293 21,584,000 ’ 83,307
Kasker— Gellivare station
forbi Jokkmokk, Luleluspen och
Kuosakdbbo ....oo v | 266,237 | 20,907,000 78,527 21,707,000 | 81,532
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Linjer.

Léngd

1 meter.

Kostnad med rullande
materiel. Ralsvikt
34 kilogram.

111

Kostnad med rullande
materiel. Rilsvikt
40.5 kilogram.

Summas
kronor.

pr km.
kronor.

Summa,
kronor.

pr km.
kronor.

Sammanstiillningar.

Ellose (Morlanda)— Hogstorp—Smed-
berg--Gesdter—Ed— Billingsfors—
Leldngens  strand—Silbodal— Kop-
pom—Ottebol— Torsby— Utterbyn—
Rya

Hiri ingar fardig bana mellan Hogs-
torp och Smedberg med en lingd
af 12,430 m.

Orsa Norra—=Sveg

Kostnaden hir approximativt be-|{-

riknad; kostnaden for strickan
Orsa—Orsa Norra (3,2 km.) hiri
intagen.

Sveg—Svenstavik— Brunflo— Oster-
sund — Litsnaset—Guldstjirn—Ul-
rilsfors — Dalasjo— Kasl:cr— Gelli-

Hari ingdr fardig bana mellan
Branflo och Ostersund med en
lingd af 14,680 m.

Summa

Kragends (Risoé— Rafto)— Gesiiter—
Ed—Billingsfors—Leldngens strand
—Silbodal— Koppom— Ottebol —
Torsby— Utterbyn— Rya fibodar—
Malung—Orsa Norra..................

Orsa Norra—Sveg ......cccccouunnnii....

Sveg —Svenstavik— Brunflo—Ostersund
~ Litsniset—Guldstjarn— Ulyiks-
Jors—Dalasji—Kasker—Gellivare ...

Obs.! Samma anmirkningar rérande
de tv sistnimnda striickorna som
forut angifvits.

Summa

Jfabodar — Malung— Orsa |

534,297

119,700

874,305

59,507,000 | 111,374

9,800,000 79,789

75,574,000 [ 87,915

78,178,000 | 90,944

1,528,302

498,900
119,700

874,305

|

144,881,000 | 96510

‘ 55,398,000
9,800,000

111,040
79,739

75,574,000 87,915

78,178,000 | 90,944

1,492,905

| 140,772,000 95,232
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angifvande ifragasatta strackningar for

dens. k. Inlandsbanan.
(Sodra delen.)

———— Okuléirt besiktigade, men icke definitivt
utstakade strdckningar.

Okulért besiktigad stréckning, af Jdrnvigs-
styrelsen nu foreslagen att definitivt ut-
stakas med af Riksdagen hittills beviljade
medel.

Definitivt utstakade stridckningar.
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stillas i och for dess eventuella for-
virfvande &t staten samt ombyggnad.
Strackningar af J4rnvégsstyrelsen nu fore-
slagna att okuldrt besiktigas med anslag

utbfver af Riksdagen hittills beviljade
medel.
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tillhérande Jarnvégsstyrelsens i underdaniga skrifvelsen den
13 Mars 1907 inférda TABLA &fver approximativa
kostnader for system af bibanor jamfordt
med kombineradt system af
INLANDSBANA och
vissa bibanor.

Bibanesystem.

Foér Inlandsbanan forutsatt strickning, som
bland hittills definitivt undersokta af
Jérnvigsstyrelsen forordats.

Ifrdgasatta bibanor:

1) intagna i ofvannimnda jimforande tabla;
======= med sparvidd af 1.435 meter.
o » » , 0.891

2) icke intagna i nimnda tablé;
======== med sparvidd af 1.435 meter.
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tillhdrande Jarnvagsstyrelsens i underdaniga skrifvelsen den
13 Mars 1907 inférda TABLA dfver approximativa
kostnader for system af bibanor jamfordt
med kombineradt system af
INLANDSBANA och
vissa bibanor.

Kombineradt system a.

wmmmemsess=s B6r [nlandsbanan forutsatt strickning, som
bland hittills definitivt undersokta af
Jarnviigsstyreisen forordats.

Ifrdgasatta bibanor:

1) intagna i ofvanndmnda jimforande tabla;
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tillnérande Jérnvagsstyrelsens | underdaniga skrifvelsen den
13 Mars 1907 inférda TABLA dfver approximativa
kostnader for system af bibanor jamfordt
med kombineradt system af
INLANDSBANA och
vissa bibanor.

Kombineradt system b.

Fér Inlandsbanan forutsatt strackning, som
bland hittills definitivt undersokta af
Jarnvigsstyrelsen forordats.

Linje af Jdrnvigsstyrelsen foreslagen att
definitivt undersokas.
Ifrdgasatta bibanor:

1) intagna i ofvannimnda jimférande tablé;
med sparvidd af 1.435 meter.

2) icke intagna i ndmnda tabla;
med spéarvidd af 1.435 meter.
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Skala 1:200000
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