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N:o 161.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende
anslag for anliggning of bibanor frdn norra stambanan
till  Skellefted och Pited; gifven Stockholms slott den 19
april 1907.

Under aberopande af bilagda utdrag af protokollet éfver civil-
drenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresli Riksdagen

att, under forbehall att uti statsradsprotokollet betriffande hvarje
sarskild bana omférmilda villkor om kostnadsfri upplatelse af mark m.
m. lakttagas, besluta anliggning af statsbana

dels frin Bastutrisks station 4 norra stambanan till Skelleftes och
vidare till Kallholmsfjarden for en beriknad kostnad af 5,328,000 kronor,

dels ock frin Alfsby station 4 norra stambanan till Pited, hvarfor
kostnaden beriiknats till 4,870,000 kronor; samt

att for paborjandet af férstnimnda bana fér ar 1908 anvisa ett
belopp af 800,000 kronor, att utgd frin riksgildskontoret.

De till &rendet horande handlingar skola Riksdagens vederbsrande
utskott tillhandahillas; och Kungl. Maj:t férblifver Riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres sjukdom:

GUSTAF.
Julius Juhlin.

Bih. till Riksd. Prot. 1907. [ Saml. 1 Afd. 128 Haift. (N:o 161.) 1
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Utdrag af protokollet ofver civiliirenden, hdllet infor Hans
Kungl. Highet Kronprinsen-Regenten i statsrddet d Stock-
holms slott den 19 april 1907.

Niédrvarande:

Hans excellens herr statsministern LINDMAN,
Hans excellens herr ministern fér utrikes irendena TRoLLE,
Statsriden: TINGSTEN,

ALBERT PETERSSON,

AL¥RED PETERSSON,

HEDERSTIERNA,

DyrssEx,

HaMMARSKIOLD,

Roos,

JUHLIN,

SWARTZ.

e et e . —— — —— o —— ———— e — e o s e

Departementschefen, statsridet Juhlin anforde:
Anlaggning of Hos Kungl. Maj:t hafva gjorts framstallningar om byggande for sta-
’g,’;g{;‘e}gf tens rikning af bibanor frén norra stambanan till kusten dels vid Skel-
lefted och dels vid Pited. Jag anhiller nu att f4 i ett sammanhang an-
mila dessa framstillningar, darvid bérjande med forslaget om bana till

Skellefted.

Framstiillning Uti en till Kungl. Maj:t ingifven skrift af den 30 april 1902 har

af magistraten s : 3 2 o . P -
ettt om MAgistraten 1 staden Skellefted, pi uppdrag af allminna ridstugan 1

byggende of staden, i underdanighet anhallit, att Kungl. Maj:t ville infor Riksdagen
pomatebane framligga nadig proposition om byggande med statsm?del af bibana
Skellefted— fran Bastutrisks station & norra stambanan till Skellefted och dérifrin

Sifvenis.  vidare till Sifvends hamn vid Ursviksfjirden i hufvudsaklig oéfverens-
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stimmelse med ett af lojtnanten vid vig- och vattenbyggnadskaren L.
Sparr i februari 1900 utarbetadt, ansskningen bilagdt forslag.

I ansikningen har magistraten forst framhillit angeligenheten af
att nigonstides mellan de tvi bibanorna Vinniis—Umed och Boden—
Lulei anordnades en forbindelseled mellan norra stambanan och kusten,
samt anmirkt, att vid val af denna forbindelseled i friimsta rummet
borde tagas i betraktande, hvar den for dndamilet limpligaste hamnen
funnes, den strickning banan borde erhalla, for att den skulle fi
den storsta ekonomiska birighet och motsvara befolkningens behof, samt
mojligheten att for drifvande af trafik & banan anviinda sig af limpligen
beligna vattenfall. Vidare anforde magistraten foljande.

Sifveniis hamn fyllde alla de berittigade ansprik, som kunde stillas
pi en tidsenlig sidan. Dess lige gjorde densamma siirdeles limpad att
fylla behofvet for statsbanan af en plats for kolupplag, hvarifrin en del
af de fér nidmnda bana erforderliga kol, som nu med dryga kostnader
befordrades frin Ornskéldsvik eller Luled, kunde littare och billigare him-
tas. Sifveniis hamn formedlade redan nu utskeppningen af produkterna
fran icke mindre &n sju stora sigverk, némligen Lejonstrom, Clemensniis,
Nyhamn, Bjérnsholmen, Sifvenis, Ohrviken och Bured, med en samman-
lagd tillverkning af omkring 296,788 kubikmeter triivaror, beriknad
efter tullkammarens uppgift & exporten ar 1899, samt en afsevird méingd
trikol, som forsaldes till olika platser inom landet. Sedan Sifvenis
hamn blifvit genom jirnvig forbunden med stambanan, komme den si-
som den storsta i norra delen af Visterbotten gifvetvis ock att blifva
utskeppningsorten for en hufvudsaklig del af virkestillgingen frin de
nirliggande floddalarna, exempelvis Sikins och Risins, hvilka genom
stambanan stode i férbindelse med Skellefte dlfdal. Om ocksi ensamt
storleken af trivarurérelsen, som &nnu si linge utgjorde de norrlindska
hamnplatsernas hufvudniring, réttfirdigade valet af Sifvenis framfor
nigon annan hamn i norra Visterbotten sisom slutpunkt for en bibana,
sh framstode sisom ett ytterligare skél dirfor, att importen till Skel-
leftei stads hamn fran utrikes ort omfattade jamforelsevis stora varu-
mingder. Enligt hvad uppgifter frin tullkammaren visade, hade im-
porten under aren 1894—1899 i medeltal utgjort 6,398,154 kilogram
och 8,616 hektoliter, hvarjimte, enligt en af hamnkaptenen H. C. Klock-
hoff uppgjord tabld éfver ankommande och afgiende varor under aren
1896—1900, dessa i medeltal utgjort 5,194,744 kilogram, 745,816 hekto-
liter och 592,346 stycketal. Af dessa varor hade storre delen sindts
vidare till det inre af landet och, dd jirnviigsférbindelse erholles, komme
denna trafik pitagligen att formedlas af jirnvigen.
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Om Sifveniis miste anses sasom den lampligaste slutpunkten vid
hafvet for en bibana genom norra Visterbotten, kunde denna bibana
icke lampligen,.anknytas vid stambanan annorstides én vid Bastutriisk,
endr den di “komme att genomskira Skellefte #lfdal, den folkrikaste
och bordigaste inom norra delen af detta lin och omslutande puls-
adern fér den stora forenimnda trivarurérelsen. Den kommersiella
medelpunkten fér denna folkrika bygd vore Skellefted stad, hvars ur-
sprungliga handelsomrade i &frigt utgjorts af Lofangers, Burtrisks,
Byske, Jorns, Norsjo, Mald, Sorsele och en del af Lycksele socknar
inom Vasterbottens lin samt Arvidsjaurs och Arjepluogs socknar inom
Norrbottens lan. Detta handelsomride hade genom stambanans fram-
dragande Dblifvit afskuret, si att diraf numera knappast dterstode mer
in hilften, men blefve bibanan verklighet och dess strickning sidan
staden tinkt sig densamma, kunde man pi goda grunder antaga, att
den hufvudsakliga delen af det forna handelsomridet skulle kunna af
staden aterforvirfvas, enir det for detta omrade miste falla sig be-
kvimast och billigast att, sedan bibana tillkommit, anvinda sig af
Skellefted hamn sisom exportort for sina produkter, hvilka nu hufvud-
sakligen utgjordes, férutom af trivaror, af tjira, smor, ost, hudar, lapp-
marksprodukter med mera.

Med undantag af Lycksele hade de 6friga af de forenimnda sock-
narna vid 1900 éirs slut ett invinarantal af 62,728 personer. Att ett sd
stort omrade med en si betydande folkmingd skulle tillféra bibanan en
afseviird person- och godstrafik finge vil anses otvifvelaktigt, da littade
kommunikationer helt naturligt framkallade nya forvérfskallor och déri-
genom nya alster for afsittning. Osokt leddes tanken hirvid pa de
minga och kraftiga vattenfallen, som Skellefte &lf bildade under sin
viag fran det den korsat stambanan till hafvet. Dessa fall, af hvilka
de storsta vore Finnfors- och Kringforsfallen, representerade omkring
50,000 histkrafter. En si stor och litt tillgénglig kraftmingd skulle
naturligtvis finna anvindning, si snart bekvima kommunikationer med-
gifve afsittning 4t de minga produkter, som genom denna kraft kunde
alstras. I detta sammanhang erinrades om, att malmfyndigheter pi senaste
tiden upptickts i nirheten af den foreslagna jirnvigen samt att rika fyn-
digheter af utmirkt kalk forefunnes inom Bergsbyn i Skelleftei socken
ungefir atta kilometer frin den tilltéinkta banans slutpunkt. Dessa kalk-
fyndigheter hade sedan linge tillgodosett den omkringliggande nejdens
behof for jordbruket och andra éndamal samt komme, sedan bibanan
blifvit verklighet, att inom ett #nnu stérre omride fylla behofvet af
kalk, som icke i nagon rikligare mingd funnes 4 nigot annat stille
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inom linet, knappast inom ofre Norrland, utan for niirvarande anskaf-
fades fran sydligare delar af landet.

Di den bygd, som bibanan skulle komma att berira, vore denna
landséindas méhanda folkrikaste och dirtill erbjode si stora forutsibi-
ningar for en omfattande industriell verksamhet, torde den afsedda banans
ckonomiska birighet och dirmed dess formaga att tillfora stambanan
betydligt okade trafikinkomster vara satt utom allt tvifvel samt dess be-
hoflighet litteligen insedd. Enligt en i oktober 1902 upprittad trafik-
berdkning, som 4beropades af magistraten, skulle en afkomst af 2,84
procent kunna périknas.

Dérest banan droges frin Bastutrisk till Sifvends, komme den att
gd fram icke langt ifrin det hir ofvan omnimnda, af staden delvis agda
Finnforsfallet, hvarigenom méjlighet forefunnes att, dérest si skulle finnas
dndamalsenligt, for den tilltinkta bibanans drifvande medelst elektricitet
anvinda kraft frin nidmnda fall, i den méan denna icke for stadens behof
utnyttjades.

Forutom dessa, af lokala forhillanden inom Visterbottens norra del
betingade skil framhélls det gynnsamma inflytande pa utvecklingen af
landets moderniring jordbruket samt pa afsittningen af dettas produkter,
som en jirnvdg i allménhet hade. I forevarande fall skulle detta infly-
tande icke blott stricka sig till den nirmast jirnvigen liggande bygden,
utan ock aterverka pa hela kuststrickan i detta lins norra del.

Hvad sirskildt Skellefted stad betriiffade, vore dess intressen si nira
forbundna med en bibana, som forenade dess niirmaste Jarnvigsstation &
stambanan med stadens hamn, att forverkligandet af en sadan forbin-
delseled utgjorde lifsvillkoret fér densamma. Den férutan kunde staden
aldrig na det uppsving och vinna den utveckling, som den eljes hade
si stora forutsittningar for. Redan nu utgjorde den icke blott central-
punkten i ett stort handelsomride, frin hvilken direkta landsvagsforbin-
delser ledde till dettas alla olika delar, utan torde ock, tack vare de i
forhallande till dess folkmingd betydliga uppoffringar for kulturindamil,
densamma underkastat och fortfarande underkastade sig, bora betraktas
som den andliga odlingens hufvudsite i denna del af linet. Da kiindt
vore, hvilken miaktig hifsting Jirnvigar vore for den ort, de berdrde,
insages litt daraf den stora betydelse, en bibana till staden skulle f3
for densamma, och hvilka mojligheter dirigenom skulle tillfsras det blott
en mansalder gamla stadssamhiillet till fortsatt lifskraftic utveckling i
férut inslagen riktning. Skulle diremot en bibana i denna del af linet
soka sig en annan vig till hafvet, utan att Skelleftei och dess hamn
berérdes af banan, komme diraf med nédvindighet att folja stadens till-
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bakaging i alla mojliga hdnseenden, hvaraf dfven i sin ordning blefve
en foljd, att de stora uppoffringar, staden for dtskilliga dndamal under-
kastat sig, blefve, om ocksd icke utan virde for framtiden, likvil till
sin afsedda verkan betydligt forringade.

Enligt Sparrs forslag skulle banan utgd fran Bastutrisks station och
framdragas genom Réojnorbickens och Hastbickens dalgingar till grann-
skapet af vattenfallet Finnforsen i Skellefte &lf, pi hvars sodra sida
banan direfter skulle passera Kringfors och Graberget. Sedan banan
vid Slindan forts ofver Skellefte #lf pi en bro med tvi spann om 61
meter hvartdera och pa ilfvens norra sida dragits genom Medle och
Myckle byar, skulle densamma framforas forbi Skelleftei stad, ett par
hundra meter norr om stadsgriinsen, samt darefter forbi Mors, Hedens-
byn, Bergsbyn, Furuniset och Ursviken till Alholmens dimera nedlagda
skeppsvarf i nirheten af Safvends ingsig vid Ursviksfjirden. Stationer
foreslogos vid Fallet (14,4 km. frin Bastutrisk), Kringfors (21,9 km.),
Medle (36,3 km.), Skellefted (46,7 km.) och Sifvends (60,5 km.); terras-
serade och grusade motesplatser for militirtig foreslogos vid Rojnoret
och Griberget. Banan skulle enligt forslaget fi en sparvidd af 1,435
meter och en lingd af 61 kilometer, och beriknades anliggningen
kosta med rullande materiel 4,085,000 kronor, dari inberiknadt kost-
nader for jordlésen och skadeersittningar.

Sparr har vidare, di Skellefted stads nuvarande uthamn vid inre
Ursviken vore olamplig sisom slutpunkt for en bana, foreslagit anlig-
gandet af en ny hamn vid Séfvenis, hvarest funnes en limplig hamn-
bassing. Enligt ett af Sparr upprittadt kostnadsférslag skulle anlig-
gandet af en hamn dir med 7 meters djup kosta 573,000 kronor och med
6 meters djup 484,000 kronor. — Emellertid har vid den slutliga ut-
redningen #fven den af Sparr silunda foreslagna platsen ansetts oldmp-
lig och i stillet, sisom lingre fram kommer att niimnas, en annan plats,
Kallholmsfjéirden, valts till uthamn fér staden och till slutpunkt for en
bana Bastutrisk—Skelleftea.

Vidare hafva uti en till Kungl. Maj:t ingifven skrift af den 10 sep-
tember 1902 Uno Norman, J. Lindmark, Alfred Nordell, Hugo Nilsson
och E. F. Marklund, sisom ombud for Joérns, Byske och Arvidsjaurs
socknar samt atskilliga byar i Kage #lfdal i underdinighet anhéllit, att
Kungl. Maj:t ville vid behandlingen af frigan om anliggande af jirnvig
frin lamplig punkt & norra stambanan till Skelleftea besluta att till
Riksdagen aflita nidig proposition om anliggande af statsbana frin
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Jérns station & norra stambanan till Kige och dirifrin till Skellefted
stad 1 cnlighet med ett af lojtnanten Sparr i maj 1900 uppgjordt
forslag.

Till stod for denna ansokning har anforts foljande. Redan omfin-
get af stations- och bangirdsanliggningen vid Jérn syntes visa, att
vederborande haft tanke pa, att denna plats skulle blifva en lamplig
utgangspunkt {or en eller annan bibana. Genom en bana Jorn—Kage
erholle man den kortaste forbindelse med en af linets bista hamnar,
Kéige hamn. Sigverksindustrien torde ej bira tillerkinnas nigot ofver-
vigande inflytande pi banans striickning, men det kunde framhallas,
att inom Byske socken funnes fyra storre sigverk och efter Kage alf
nigra mindre, som skulle hafva afsevird fordel af banans framdragande
ofver Kige och pd samma ging 6ppna lika stora tratikmojligheter som
sigverken vid Skellefte lf. Den nu foreslagna striickningen skulle hafva
storre betydelse i jordbrukshinseende och for landets kultivering i of-
rigt. Snart sagdt outtomliga kalkberg funnes efter den i och for sig
titt befolkade, bordiga och litt odlingsbara Kage dlfdal. Genom for-
bindelsen Jérn—Kéige hamn erhslle ock befolkningen inom lappmarken
billigare fraktkostnader & sina produkter och férnsdenheter, in om wut-
gangspunkten skulle blifva Bastutriisk, helst den del af lappmarken,
som direkt hidmtade foérdel af denna bibana, hade sin utfartsvig till
Jorn.  Betriffande vattenkraft for industriella eller andra anliggningar
erbjode dfven Kige &lf flera mojligheter. 1 afseende 4 banans trafik-
inkomster och birighet hiinvisades till den af magistraten aberopade
trafikberdkningen och framhélls, att genom den kade trafik, som otvif-
velaktigt komme att fran lappmarken och genom kalktransporten fran
Kige alfdal tillfsras en linje Jorn—Kage—Skellefted, denna linjes af-
kastning skulle i viisentlig grad stegras och pi samma ging afven ut-

Jamnas den hogre anliggningskostnad, som for denna linje vore beriknad.

Enligt Sparrs forslag till jirnvig Jorn—Kige—Skellefted skulle
banan framdragas frin Joérns station forbi Hornstriisket och Jérns kyrka,
vidare genom Hibbersbiickens och Kage ilfs dalgangar till Storkage
samt dérifrin i nirheten af kustlandsviigen till Skellefted stad. Stationer
féreslogos vid Osterjorn (6,2 km. fran Joérn), Rénnliden (27,3 km.),
Kusmark (44,9 km.), Kage (56,3 km.) och Skellefted (68,2 km. frin Jorn
och 11,9 km. frin Kige) samt terrasserade och grusade moétesplatser for
militdrtig vid Griliden och Kusliden. Banan, som skulle byggas med en
sparvidd af 1,85 meter, skulle erhilla en lingd af 69,2 kilometer, déraf
frin Jorn till Kige 57 kilometer samt fran Kige till Skellefted 12,2

Sparrs for-
slag till jirn-
viig Jorn—
Kiige—Skel-
lefted.
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kilometer. Anliggningen beriiknades komma att med rullande materiel
kosta 4,316,000 kronor, i hvilken summa kostnaderna fér jordlésen och
skadeersiittningar inberiiknats; af kostnadsbeloppet komme 3,395,000
kronor & linjen Joérn—Kége och 921,000 kronor i linjen Kége—Skel-
lefted. — Sparr forklarade 1 sitt utlitande att, under férutsittning att
laimplig hamn byggdes vid Kige, en af de linjer, som berérde Kige,
borde komma till utférande.

Sedermera har & Normans och medsékandes vignar 6fverlimnats
ett af Sparr uppgjordt forslag till hamnanliggning vid Kége; enligt
detta skulle kostnaden for en tidsenlic hamn i Kagefjirden med ett
vattendjup vid ligsta vattenstind af 6,5 meter och vid vanligt ligvatten
af 6,8 & 7 meter uppgd till 439,000 kronor. — Vid den nuvarande kajen
uppginge, enligt hvad Sparr upplyste, djupet vid vanligen férekom-
mande lagt vattenstand till 4,2 meter, hvarfér kajen ej ens kunde an-
goras af de storre kustbatarne. Kajens lige och primitiva byggnads-
sitt medgifve ej, att jirnvigsspar utlades i densamma; kajlingden var
allenast 163 meter. Den af jérnviigen uppkommande storre trafiken
krifde en hamn med bittre betingelser &n den nuvarande.

Till foljd af sirskilda nédiga remisser har Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande 1 Visterbottens lin den 3 november 1902 i drendet afgifvit
underdinigt utlatande och dirvid anfort foljande.

Hvad forst betriffade den eller de orter, som grenbanan i vare sig
den ena eller den andra strickningen skulle genomskira, kunde de sigas
vara rikt befolkade, itminstone pid det nirmast kusten inom 25 kilome-
ters afstand fran denna beligna omradet och dérjamte antingen vil
odlade eller ock forsedda med rika tillgingar pa odlingsbar mark, hvil-
ken, niar den tagits i bruk, pitagligen skulle lamna bargning &t en be-
folkning lingt talrikare #n den nuvarande. IFor dessa orter hade sedan
minga ar Skellefted stad utgjort en viktig centralpunkt, ehuru om dess
betydelse sisom sidan stidse tiflat den omkring 11 kilometer nordligare
beliigna Storkige by, till stod for hvars ansprik diberopats, att god hamn
med  tillrackligt djup forefunnnes si godt som omedelbart intill byn 1
den frin Bottniska viken inskjutande Kégefjirden, hvaremot for Skel-
lefted stad mast sokas en pa 12 kilometers afstind dirifrin beligen ut-
hamn 1 hafsviken Ursviksfjirden, fran hvilken visserligen utefter Skel-
lefte &lfs nedersta lopp ledde farled till och forbi staden, men anvénd-
bar endast for farkoster, som vore 1,5 & 2 meter djupgiende. Att sta-
den trots denna svarighet kunnat bibehilla sin betydelse sdsom cen-
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tralpunkt for orterna i fraga, torde till icke ringa del kunna tillskrifvas
dels den omstiindighet att i nirheten af staden lige Skellefted sockens
kyrka, dels och mest det inflytande, som trivarurérelsen efter forenimnda
miktiga vattendrag utofvat pi stadens handelsforbindelser, hvilka fore
stambanans tillkomst strickte sig icke Dblott till Skellefte #lfs inom
Skellefted, Norsjo, Mali och Sorsele socknar i Visterbottens lin samt
mom Arvidsjaurs och Arjepluogs socknar i Norrbottens lin utbredda
flodomride, utan idfven till storre eller mindre diirutanfor beligna omraden
inom Léfangers, Burtrisks, Byske och Lycksele socknar. Stambanan hade
frin Skellefted afskurit vissa delar af dess forra handelsomrade och minskat
dess inflytande i andra, sirskildt i sidana delar, som lige vister om
stambanan, men &nnu utofvade dock trivarurérelsen mycket af sitt forna
inflytande 4 den ofriga rorelsen ifven i de salunda afskilda omradena
och féretridesvis i dem, for hvilka afstdnden till produktions- och af-
sittningsplatser dfven efter jarnvigarna vore synnerligen stora. Lika
litet som 4 andra héll, dir jarnvigsutgreningar fran stambanan sakna-
des, hade hir den frian de folkrikaste bygderna sviritkomliga stambanan
ens for det inre landet medfort all den nytta, som man af densamma
bort kunna péarikna, och #&n mera gillde detta betriffande kustlandet,
som vore jamforelsevis tatt befolkadt, och till hvilket afstindet fran
stambanan, synnerligast inom Léfingers och Nysiitra socknar, vore allt
for stort; och di vil dnnu den tid vore langt afligsen, nir man kunde
tinka pid en kustbana, torde for nirvarande anliggning af en eller flera
grenbanor mot kusten vara den enda utvigen foér befordrande af stam-
banans uppgift.

Inom Visterbottens lin, hvars kust frin norr till séder hade en
lingd af omkring 23 mil, funnes fér niirvarande endast en sidan
bana, nidmligen linjen Viannids—Umea—Storsandskir. Afven om i en
ganska snar framtid skulle komma till stind en grenbana, som triif-
fade kusten vid Pited 1 Norrbottens lin, forefunnes dock mellan Pites
och Umed en kuststricka ungefir dubbelt si ling som kuststrickan mel-
lan Umea och Ornskoldsvik, vid hvilken sistnimnda plats antriffade
narmaste jirnvigshamn séder om Umed, och af det ofvan sagda torde
vara klart, att sivil stambanans som lénets intressen fordrade anligg-
ning af jirnvédg till kusthamn négonstides mellan Umed och Pitea, hvar-
igenom 4 den ena sidan stambanan skulle kunna draga till sig en vi-
sentlig del af trafiken 4 kustorterna och & den andra sidan samma orters
befolkning tillgodogira sig jirnvigsforbindelsens fordelar. Onskligt
hade vil varit, om banans #ndpunkt kommit att ordnas ungefir mids
emellan Umed och Pited, men d& banan dirigenom kommit att hogst

Bih. Gl Riksd. Prot. 1907. 1 Seml. 1 Afd. 12§ Hift. 2
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viasentligt forlingas och da for savil jirnvagen som orten si godt som
nodvindigt syntes vara, att jarnvagen berérde foretridesvis sadan plats,
4 hvilken rorelsen redan vore och for framtiden kunde tinkas fortfarande
varda mest koncentrerad, torde storsta vikt ligga darpa, att jarnvigen
berorde Skellefteda stad, om hvilken asikt dfven i de béda remitterade
framstillningarna enighet radde. Under denna forutséttning torde trafiken
4 ifrigavarande jarnvig varda i hufvudsak af samma slag som den vid
Umeabanan.

Betriffande utgingspunkten fran stambanan saknades ledning af nagon
viss stations fullt erkinda betydelse framfor de 6friga, men torde Jorn aga
nigot foretride framfor Bastutriask. Tva omstiandigheter gifve dock
Kungl. Maj:ts befallningshafvande anledning antaga, att vid valet 1 friga
denna omstindighet ej finge tillmatas allt for stor betydelse. Den ena
vore, att sannolikhet forelige for, att den af stambanan oberoende trafiken
pi stationernas uppland vore visentligt storre for Bastutrisks an for Jorns
uppland, och den andra att endast pa grund af vissa tillfilligheter 6fver
sist sagda station for nédrvarande ginge en stor del af trafiken pa socknarna
Arvidsjaur och Arjepluog, oaktadt jarnviigsstationerna Langtrisk och
Myrheden lige nirmare dessa socknars hufvudort, Arvidsjaurs kyrkoby.
Snart torde dock de tillfialligheter, som foranledde detta forhallande — natt-
station 1 Jorn och littare formansanskaffning for Jornsvigen — komma
att upphora.

Till fordel for den sydligare linjen talade den rika vattentillgingen
i Skellefte ilf, hvars fall voro synnerligen anvindbara si vil for stor-
industri som for jarnviagsdrift. Alfven 1 fraga, som upprunne inom fjall-
bygden invid norska gransen, hade nimligen omkring 16,000 kvadratkilo-
meters flodomride, dithérande betydande sjéar erbjode goda lagenheter for
reglering af lagvattenméngden och af den fallh6jd, antagligen omkring 140
meter, som funnes utmed den foreslagna jarnvigslinjen, vore helt obetyd-
ligt taget i ansprik. Efter Jérn—Kagestrickningen funnes visserligen
afven ett vattendrag, Kage &lf, men dess endast omkring 900 kvadratkilo-
meter vida vattensamlingsomride strackte sig ej ens upp till lappmarks-
grinsen och da for ofrigt darinom saknades nédmnvirda ligenheter for
utjamning af variationerna i vattentillgangen, vore denna anviéndbar endast
for husbehofs- och smaindustri, i hvilkas tjanst den ocksd funnit anvénd-
ning vid flera sma verk, bland hvilka det betydligaste torde vara den
p4 omkring 2 kilometers afstind fran hamnstationen beligna Kage kvarn,
som dock tidtals pia grund af ringa vattentillgang maste till storre eller
mindre del drifvas med angkraft. Utan att forneka denna anliggnings
betydelse for sivil orten som férvantade jirnvigens trafik, méste dock
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Kung!. Maj:ts befallningshafvande antaga, att den skulle ofvertriiffas af de
verk, som kunde forviintas uppsti efter Skellefte alf.

Af vikt vore, att banans iindpunkt vid kusten forlades till plats,
som minst ojimnt fordelade afstinden darifran till 4 ena sidan Pitea och
@ den andra Umed. En blick pi kartan upplyste, att Sifvenis dir-
utinnan igde foretride och fragan Dblefve darfore, Luruvida vid denna
plats kunde ordnas en for motsedd trafik tillrickligt rymlig och djup
hamn, som kunde litt angéras. Sifvenis torde i dessa hiinseenden fullt
motsvara Afven hogt stillda ansprak. Sisom ytterligare stoéd for denna
asikt fortjanade anforas, att af de angare, som i regelbundna turer tra-
fikerade norrlindska kusten si hogt upp som till eller forbi Kage-
flarden, alla regelbundet anlopte Skelleftei uthamn Ursviken, darvid
passerande genom Sifveniis hamnbassing, men diremot endast mindre-
talet angjorde Kage hamn.

For den sydligare striickningen talade ock den omstiindigheten, att
den vore nagot fordelaktigare for kustlandet soder ddrom, hvilket andock
e komme i fullt s& gynnsam stillning som kustlandet norr om samma,
strickning, sedan den ofvan forutsatta jirnvigen till Pited anlagts. Spe-
ciellt borde hirvid bemirkas, att bandelen omedelbart vister om ofver-
gangsstillet ofver Skellefte alf blefve litt atkomlig fran den folkrika
bygden omedelbart norr om Burtrisks kyrka och bandelen nirmast Sifve-
nds fran den folkrika bygden mellan Skellefte ilfs mynning och Lof-
angers kyrka, sommartiden med anlitande delvis af sjokommunikation,
vintertiden med begagnande delvis af isvigar.

Slutligen funnes storre utsikter for timmertransport per jirnvig, darest
strickningen Bastutrask—Sifvenis valdes. Vid ilfvens nedersta lopp, vid
Ursviks- och Sifvenisfjirdarna afvensom vid den omedelbart séder dirom
beligna Burefjirden lige ortens storsta sigverk. For dessas rakning
fraktades redan nu timmer pa stambanan férbi Bastutriisks station for att
vid Kusfors, norr om Bastutriisk, lossas i Skellefte #lf och pa denna ned-
flottas till &lfvens mynning, och det kunde knappast antagas annat, dn
att, efter anliggning af jirnvig frin Bastutrisk till Sifvenis, timret
skulle utefter denna fortsitta till de vid utloppet beligna sagverken.
Det vore ock rorelsen vid dessa sigverk tillsammans med det forhallan-
det att hela bygden mellan staden och Sifvenis vore titt befolkad,
samt att pa samma stricka funnes foga anvinda kalkbrott, som gifve
Kungl. Maj:ts befallningshafvande anledning antaga, att trafiken 4 en
bandel Skelleftea—Sifveniis skulle varda visentligt lifligare #n 4 mot-
svarande bandel 4 den nordligare striickningen eller bandelen Kige—
Skellefted, utefter hvilken befolkning férekomme endast i niirheten af and-
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punkterna. Sommartid trafikerades #lfstrickan Skelleftea—Ursviken med
tre angbitar i regelbundna turer, som utstricktes dfven till Sifvenis,
Bure och en séder darom beligen hamn, hvartill komme &lftrafik med
bogserbatar och lastpramar; och det torde utan vidare inscs, att mot
denna lifliga sommartrafik skulle nog svara en icke obetydlig vintertrafik,
diarest goda kommunikationer vintertiden funnes.

D4 jirnvag mellan stambanan och kusten i forevarande trakt skulle
tillgodose synnerligen viktiga intressen, uppmuntra till industriella an-
laggningar samt underlitta handel och néringar i nirmare och fjirmare
orter, hemstédllde Kungl. Maj:ts befallningshafvande pé grund af hvad
silunda anforts, att till Riksdagen aflites nadig proposition om jirn-
vigens byggande sisom statsbana i den af Skellefted magistrat forordade
strackningen.

Till foljd af sirskilda nadiga remisser har jarnvigsstyrelsen den 1
september 1903 afgifvit underdanigt utlitande i drendet, dirvid styrelsen
jamvil haft att taga i 6fverviigande sirskilda af Medle, Myckle och Bergs-
byns byamin gjorda framstéllningar om anliggande af stationer inom dessa
byar. Styrelsen, som litit granska de af Sparr beriknade kostnaderna
och uppgjort nya kostnadsforslag, kom darvid till hogre kostnadsbelopp
#n Sparr, namligen for linjen Bastutrisk—Skellefted—Safvenis 4,769,000
kronor och fér linjen Jorn—Kage—Skellefted 4,914,000 kronor; for en
linje Bastutrisk—Skelleftei—Kéage beriiknade styrelsen kostnaderna till
4,709,000 kronor. I de ¢kade kostnaderna for forstndmnda linje inginge
utgifter for en mindre station vid Bergsbyn; diremot ansig styrelsen
den i Medle foreslagna stationen vara tillricklig for Medle och Myckle
byars behof. Den angifna afkomstprocenten ansig styrelsen vara for
hogt berdknad.

I utlitandet anforde styrelsen vidare. Vid atskilliga tillfillen hade
styrelsen fist uppmirksamheten & behofvet af att genom bibanor férbinda
den norrlindska stambanan norr om Storvik med den mera befolkade
kuststrickan utmed Bottniska viken och med de hamnar, 6fver hvilka
savil utforseln af landets produkter som inforseln af fornodenhetsvaror
af alder gitt, och detta behof syntes enligt styrelsens uppfattning ligga
i si 6ppen dag, att nagon ytterligare utredning i detta hinseende &n
den, som blifvit ej mindre forut én dfven i forevarande ansokningar
framlagd, icke torde erfordras. Under det att stambanan genom Norr-
land 4 den 518 kilometer linga strickningen frian Storvik till Mellansel,
knutpunkten for banan till Ornskéldsvik, silunda blifvit i riklig man for-
sedd med erforderliga bibanor, funnes & den nordligare omkring 400
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kilometer Linga banstrickan frin Mellansel till Boden, hvarest stambanan
triffade Gellivarebanan och simedelst erhélle en utfarsviag till Luled,
ingen annan jirnviigsforbindelse med de rikare och mera befolkade byg-
derna vid kusten in den mellan Vinnis och Umed. De platser vid
kusten, som blifvit ifrigastillda sisom slutpunkter fér bibanor fran sist
berérda banstriicka, vore Pitei och Skellefted eller det nirliggande Kige.
Styrelsen, som for sin del funne de salunda ifragasatta platserna vara
framfor andra limpliga och som forut samma dag afgifvit underdanigt
utlitande rorande bibana till Pited, instimde, hvad anginge frigan om
den foreslagna jérnviigen mellan stambanan samt Sifvenis eller Kage
ofver Skellefted, med Kungl. Maj:ts befallningshafvande i dess gjorda
uttalande diarom, att jérnvigen, hvilken syntes bora pa statens bekost-
nad byggas, under forutsiittning dock af betryggande garantier for att
vid jarnvigens slutpunkt vid hafvet en fullt tidsenlig hamn blefve anord-
nad, skulle tillgodose synnerligen viktiga intressen, uppmuntra till indu-
striella anliggningar samt underlitta handel och néaringar i narmare och
fjarmare orter. Hvad betriffade bibanans strickning, hélle styrelsen i
likhet med Kungl. Maj:ts befallningshafvande fore, att banan borde byggas
i den af magistraten i Skellefted forordade strickningen.

Uti infordradt utlitande af den 26 oktober 1903 har chefen for cuetens fr
generalstaben framhallit, att anliggandet af en bibana frin norra stam- generalstaben.
banan till Skelleftei stad och lampligt beligen hamnplats  vid
Ostersjon i nérheten af nimnda stad under alla omstindigheter vore
dgnadt att underlitta sivil de virnpliktiges inkallelse vid mobilisering
som tryggandet af norra stambanan samt i foljd diraf ur militirisk
synpunkt fordelaktigt. Di af de bada foreliggande alternativen det
sydligare, sisom beldget till storre delen pa sédra stranden af Skellefte
ilf, mera &n det norra torde gynna ett eventuellt forsvar af namnda alf,
forordades strickningen Bastutriisk— Skelleftedi—Safvenis.

Jamvil chefen for fortifikationen har pd nidig befallning inkommit chefens 152
med utlitande i drendet af den 19 november 1903 och dirvid forordat fO'I::fd“tﬁgzm
linjen Bastutrisk—Skelleftea—Sifvenis. '

Uti en i december 1903 ingifven skrift hafva ombud for JOrns, sritter tran
Byske, Arvidsjaurs och Arjepluogs socknar samt for allmoge i Kige I;“‘;ﬂ: 9051;0&11
ilfdal ytterligare uttalat sig till forméan for Jorn—Kage-linjen. De pa- “magistraten
pekade diri betydelsen af aktiebolaget Norrlandskvarnens kvarnanliggning 1 8kelleftes.

i Kage, hvars arliga {orbrukning af spannmal i regel uppginge till 7 3
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8,000 ton och for hvars import exempelvis ar 1903 i tull erlagts 234,328
kronor 40 6re. Vidare aberopades, att i Jorn redan funnes lokomotiv-
stall, vindskifva och rymlig bangird, under det att vid Bastutrisk ej
nedlagts motsvarande kostnader. Dirjimte betonades ytterligare be-
tydelsen diraf, att Arvidsjaurs och Arjepluogs socknar med deras 160
kilometer linga kommunikationsled, sjparna Storafvan, Uddjaur och Horn-
afvan, hvilka frin och med 1904 komme att trafikeras af 5 smirre an-
gare, hade sin stora trafikled till Jorn och nirmaste forbindelse med
hafvet i Kage hamn. — Magistraten i Skelleftei inkom ocksd med en
ytterligare skrift, hvari framhélls, att sigverksrorelsen i Byske ej inver-
kade pi banans trafik, enir sigverken dar, hvilka for ofrigt voro till
antal och storlek mycket underligsna de vid Skellefte &lf beligna, till
storsta delen hiamtade sitt ramaterial fran Norrbotten och Finland, samt
att Arvidsjaurs och Arjepluogs socknar, hvilka fire stambanans fram-
dragande hért till Skelleftea stads handelsomraden, for nirvarande hade
sin hufvudsakligaste handel pa Myrhedens station.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Visterbottens lin har dar-
efter, till foljd af nidig remiss, afgifvit fornyadt underdanigt utlatande
den 19 februari 1904 af foljande innehall. Den betydelse, som tillagts

februari 1904. kyarnen 1 Kige, hade i viss méan ofverdrifvits, hvilket torde framgi

bland annat déraf, att rorelsen bedrifvits synnerligen ojimnt, i det
att spannmalsimporten till kvarnen det ena aret varit ritt ansenlig,
men diremot under ett foljande ar sjunkit i afsevird grad. I detta af-
seende hanvisades till ett af Skelleftei tullkammare meddeladt intyg,
hvaraf inhimtades, att spannmalsimporten till Kage utgjort ar 1900
6,384,409 kilogram, hvarfor i tull erlagts 236,223 kronor 12 ore, ar 1901
957,119 kilogram, som 1 tull betingat 35,413 kronor 40 ore, och ar 1902
1,879,262 kilogram, hvarfor tullafgiften utgjort 69,532 kronor 70 ore.
Ofriga industriella anliggningar, som lige 1 de trakter, som skulle be-
réras af den ifragasatta jarnvigslinjen Jorn—Kige, vore i afseende pi
antal och storlek de vid Skellefte alfs mynning beligna afsevirdt under-
ligsna. Ehuru Kungl. Maj:ts befallningshafvande ingalunda underskattade
betydelsen for orten af de lings Kage alf befintliga rika kalkfyndig-
heterna, vore Kungl. Maj:ts befallningshafvande likvil af den asikten,
att desamma icke vore af sadan beskaffenhet, att strickningen af jarn-
viigen borde bestimmas med sirskild hinsyn till dem, i synnerhet som
ifven linjen DBastutrisk—Skellefteai—Sifvenis komme att genomlopa
trakter, dar kalkfyndigheter — ehuru méjligen icke i lika stor omfatt-
ning som forut omforméilda — forekomme.
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Pi grund hiiraf forordade Kungl. Maj:ts befallningshatvande fort-
farande linjen Bastutrisk—Skelleftei—Sifvenis  sisom den, hvilken
firetridesvis borde ifragakomma till utforande. Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande ville dock i underdanighet framhalla, att, di det utan
tvifvel vore i hog grad énskviirdt, att Jarnvigsforbindelse bereddes den
titt befolkade delen af Skelleftei socken vid Kige alfs utlopp samt ostra
delen af Byske socken, detta Pa ett nojaktigt sitt framdeles kunde aviiga-
bringas genom tillkomsten af en bibana fran Skellefted stad vid den
forordade banan Bastutrisk— Siifvenis till Kage hamn.

Vid underddnig foredragning den 2 december 1904 af hvad si-
lunda i detta irende forekommit behagade Kungl. Maj:t anbefalla jérn-
vigsstyrelsen att i friga om foreslagna Jarnvigslinjerna Bastutriisk—
Skelleftea—Siifvenis, Skelleftea—Kége samt Jorn—Kage lata 4 platsen
verkstéilla de ytterligare undersckningar, som kunde finnas erforderliga
for bedomande af de upprittade planerna och kostnadsforslagen; att verk-
stilla noggrann utredning betriffande alla de forhillanden, som kunde
vara af betydelse for bedémandet af de olika linjernas forutsiittningar
for ekonomisk birighet, dfvensom inférskaffa upplysning, huruvida, direst
Jirnvig i nigon af de ifragasatta strickningarna skulle komma att byg-
gas af staten, vederbérande i orterna férbunde sig att vid jirnviigens
slutpunkt vid hafvet anordna en fullt tidsenlic hamn; samt att direfter
till Kungl. Maj:t inkomma med fornyadt underdénigt utlitande i irendet.

Med anledning hiraf och till utredande af friagan, hvilken af de
foreslagna hamnplatserna borde villjas till slutpunkt fér den ifraga-
satta bibanan, anhéll jirnvigsstyrelsen hos Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande i Visterbottens lin, att yttranden matte infordras frén veder-
bérande i orterna, huruvida de, direst Jirnvig komme att byggas af
staten, forbunde sig att vid jirnvigens slutpunkt vid hafvet anordna en
fullt tidsenlig hamn. Pi grund hiraf hafva atskilliga handlingar ingif-
vits till jirnvigsstyrelsen.

Af de fran Skellefted stad inkomna handlingarna inhéimtas, att fraga
dimera uppstatt att i stillet for vid Sifvenis anordna en limplig hamn i
den nigot lingre dsterut beligna Kallholmsfjirden samt att lotskaptenen
1 8fre norra lotsdistriktet B. Ostrand uti en skrift den 14 februari 1905
till borgmiistaren i Skellefted anfort foljande rérande en af Ostrand verk-
stdlld undersékning af Kallholmsfjirden. Inseglingen till Kallholms-
fjirden vid dager vore ej férenad med nigra svirigheter och kunde ge-
nom anbringande af ett par ofverensmirken pd Skellefteaniiset goras
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snda littare. For att astadkomma en for navigering till ankarplats fullt
betryggande fyrbelysning behofde endast tvi lyktor uppsattas. Ofrig
erforderlig fyrbelysning funnes redan, i det att (Gasorens och Ursvikens
fyrar ledde fartygen till 6fverenslinjen fran ndmnda lyktor. Vid Gésoren
funnes lots att tillga. Kallholmsfjirden erbjode sisom ankarplats for
fartyg en for alla vindar skyddad hamn. Djupet varierade mellan 6 och
20 ‘meter. Godt utrymme funnes, Med stod af hvad salunda anforts
samt pa grund af den kinnedom, Ostrand #gde om kusten mellan Pited
och Holmsund, uttalade han sisom sin dsikt, att Kallholmsfjarden i
alla forberorda hiinseenden sisom hamn och slutpunkt for en jirnvig
vore betydligt fordelaktigare och lampligare &n hvarje annan hamn vid
pimnda kuststricka. Sasom en sirskild fordel framholl Ostrand den
omstindigheten, att ingen &lf utmynnade i Kallholmsfjirden, hvarfor
nagra uppgrundningar af denna orsak hir ej kunde forekomma.

Stadsfullmiktige i Skelefted hafva vid sammantride den 22 juni
1905 enhilligt forklarat staden villig att i Kallholmsfjirden anordna en
¢5r rorelsens behof erforderlig hamn under villkor: att stadens hamnom-
rade utvidgades att omfatta afven Kallholmsfjirden, med ritt for staden
att uppbira hamnumgilder inom detsamma; att staden for bestridande
af anliggningskostnaden erhélle statsbidrag af hogsta mojliga storlek
och, for hvad utofver statsbidraget erfordrades, 1an af statsmedel eller
andra for dylika indamal tillgingliga medel; att jarnvigslinjen Bastu-
trisk— Skellofted—Sifvends slutpunkt vid hafvet blefve forlagd intill
Kallholmsfjarden; samt att jirnvigsstyrelsen anmodades att 1 samman-
hang med den anbefallda utredningen rorande de foreslagna bibanestrick-
ningarnas inom norra delen af Vasterbottens lin forutsittningar for eko-
nomisk birighet, verkstilla den fornyade utredning, undersékning och
utstakning, som blefve en foljd af jirnviagens utstrickning till Kallholms-
fiirden; hvarjimte stadsfullmiiktige beslutat att, for den hiandelse af nagot
okil hinder skulle mota for hamnens forliggande till Kallholmsfjéarden,
4 stadens vagnar erbjuda sig att, under angifna villkor om statsbidrag,
statslan, hamnomradets utstrickning och ratt att uppbira hamnumgilder,
anldgga en for rorelsens behof erforderlig hamn vid Séfvenis.

A kommunalstimma den 30 juli 1905 hafva Skellefted socknemén,
under hiinvisning dirtill att Skellefted stad redan iklidt sig garantier
for anliggandet af en for trafikens behof erforderlig hamn, forklarat sig
icke vilja deltaga i kostnaderna fér nagon hamnanliggning vid Kage.

Vidare hafva Jorns och Byske socknemin i kommunalstimmor
den 17 september 1905 forklarat, att, som linjen Jorn—Kige—Skel-
leftea vore den, som for ifrigavarande socknar dgde det omedelbaraste
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intresset, understodjandet af annan hamnanliggning in vid Kige icke
frin kommunernas sida kunde ifrigakomma; att ett eventuellt statsan-
slag till hogsta mojliga belopp, statslin pa mojligast bista villkor samt riitt
till uppbarande af hamnumgilder visserligen skulle stilla den ifrigasatta
forbindelsen om hamnanliggning inom mijlighetens omrade, men att det
1 sd fall syntes vara lika fordelaktigt for staten att sjalf utfora anlige-
ningen; att i betraktande af de lokala forhillandena vid Kige hamn,
det kunde antagas, att en fullt tillfredsstillande hamn dir skulle kunna
anordnas for betydligt mindre kostnad, dn det uppgjorda forslaget ut-
visade, hvarigenom stérre utsikt skulle beredas kommunerna att efter
rid och ligenhet friimja saken; samt att, huru villiga kommunerna in
vore att efter sin ringa formiga understodja den for orten synnerligen
viktiga jirnvigen Jorn—Kage—Skellefted, jarnvigsstyrelsens framstill-
ning 1 dess foreliggande form icke kunde till nigon kommunernas atgard
foranleda.

Dessutom har Kungl. Majits befallningshafvande i Visterbottens
lin uti skrifvelse den 27 september 1905 erinrat, att, hvad Skellefted
stadsfullméktiges yttrande anginge, de for stadens #dtagande att vid
foreslagna  jirnvigslinjens Bastutrisk—Skellefteq slutpunkt vid hafvet
anordna en fullt tidsenlig hamn, bland andra uppstillda villkor, att sta-
den foér bestridande af anliggningskostnaden erholle statsbidrag till
hogsta mdojliga belopp, dfvensom, for hvad utofver statsbidraget erfor-
drades, lin af statsmedel eller andra for dylika indamal tillgiangliga me-
del, icke torde afse att innefatta en bestimd fordran & stadens sida for
atagandets fullgérande utan mera vara att anse sisom innebirande en
utal’ staden uttalad forvéintan om statens bistind pi angifna sitt till er-
hallande af erforderliga medel for hamnféretagets dvigabringande; pa
grund hvaraf frigan om statsbidrag och statslan for hamnanliggningen
liksom det uppstillda villkoret om utvidgande af stadens hamnomrade
torde fa, uppi darom af Skellefted stad gjorda sirskilda underdiniga
framstillningar, profvas forst sedan anslag till bibanan blifvit af Riks-
dagen beviljadt.

I en senare skrifvelse har Kungl. Maj:ts befallningshafvande fram-
héllit att, nir vederbérande i orterna hirdes, om de ville forbinda sig
att anordna en fullt tidsenlig hamn vid de ifrigasatta strickningarnas
slutpunkt vid hafvet, det visade sig, att ortsintresset icke var tillriick-
ligt lifligt eller nog birkraftigt for att framkalla ett dylikt dtagande 1
friga om hammen vid Kage, hvaremot Skellefted stad iklidt sig forbin-
delse att anordna en tidsenlig hamn vid Kallholmsfjirden. Det torde
hiraf, anmirkte Kungl. Maj:ts befallningshafvande, vara uppenbart, att

Bih. Gll Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 12§ Haft. 3
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det uppstillda villkoret om hamnanordning genom annans forsorg och
bekostnad in statens icke kunde uppfyllas betriffande Kéige och denna
omstindighet talade ytterligare for den sydligare strickningen.

Lotskapten Lotskaptenen Ostrand har ocksd undersokt Kdge hamn och anga-

g;tg’:“}fa;: ende denna kommit till det resultat, att hammen vore djup och rymlig
samt erbjode godt skydd, hvilket kunde gdéras dnnu effektivare, om blit-
vande kajanliggningar ordnades med hinsyn hartill; inseglingen vore
litt vid dager, men for navigering nattetid fordrades bittre belysning.
Kage alf utgjorde en fara for uppgrundning vid blifvande kajer.

Lotsstyrelsens Lotsstyrelsen, som anbefallts att afgifva underdinigt utlitande i detta

ulitande. zrende, si vidt anginge den ur sjofartssynpunkt lampligaste platsen for
anordnande af hamn sisom slutpunkt for den ifrigasatta jirnvigen, har
i utlitande den 9 februari 1906 forklarat, att Kage hamn hade nigot
foretride framfor Kallholmsfjiarden i fraga om hamnarnas rymlighet, djup
och skyddade lige, men att utantor inloppet till Kage forefunnes langt
flera och farligare grund é&n utanfor Kallholmsfjiirdens inlopp, en om-
stindighet, som for sjofarten vore af canska stor betydelse. Betriiffande
inloppen till bada hamnarna torde visserligen ej nigra afsevirda svirig-
heter for navigering méota i ndgondera af dem, men borde otvifvelaktigt
densamma blifva littare vid Kallholmsfjirden in vid Kige. Oaktadt
bada hamnarna kunde anses sisom lampliga for ifrigavarande dndamal,
har lotsstyrelsen, med hénsyn till savil farvattnens beskaffenhet som
mojligheten for sjofartens sikerstillande genom fyrbelysning och andra
atgirders vidtagande, framhallit, att foretrade syntes bora gifvas at Kall-
holmsfjirden sisom hamn for en jérnvig fran stambanan till hafvet
inom ifrégavarande omride.

Viig- och vat- Direfter har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, till foljd af nadig
teﬂ’i?fegli‘;‘:* remiss, den 9 mars 1906 afgifvit underdinigt utlitande betriffande forut-
Noitande, sittningarna for anordnande vid Kallholmsfjirden af en tidsenlig hamn
sisom slutpunkt for den ifragasatta jirnvigen, och har styrelsen dérvid

anfort foljande. En hufvudfordran, for att en plats skulle kunna anses

laimplig for anordnande af en tidsenlig och god hamn, vore, att liget
medgafve en dfven nattetid sdker och ej svir insegling. Denna visent-

liga fordran syntes Kallholmsfjirden uppfylla pa ett synnerligen for-

manligt sitt, da inloppet till fjarden vore jimforelsevis fritt frin grund

och lotsstation funnes & Gasoren vid sjilfva inloppet till fjérden, samt
erforderlig fyrbelysning for inseglingens tryggande redan funnes anordnad

och skulle behofva kompletteras endast med ett par lyktor for att full-

stindigt trygga navigeringen till ankarplats. Kallholmsfjirden erbjode
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vidare godt skydd for fartygen; bottnen, djupet och utrymmet vore till-
fredsstillande. Kallholmsfjirden syntes i alla de afseenden, som med
det tillgiingliga materialet kunnat bedomas, dga goda forutsittningar
for anordnande dirstiides af en tidsenlig hamn sisom slutpunkt fér den
ifrigasatta statsbanan frin Bastutriisk till kusten.

Jirnvigsstyrelsen har afgifvit férnyadt underdinigt utlitande den
29 december 1905. Diri meddelade styrelsen, att styrelsen uppdragit at
baningenjoren, kaptenen i vig- och vattenbyggnadskiren H. Fogelmarck
att utfora erforderliga undersokningar 4 filtet for bedémande af de upp-
rittade planerna och kostnadsforslagen samt it forestdndaren for styrel-
sens milkontor Adolf d’Ailly att verkstiilla den infordrade noggranna ut-
redningen rérande den ekonomiska bérigheten af ifrigavarande banstriick-
ningar. Styrelsen erinrade, att eniir stadsfullmiiktige i Skelleftea beslutat
erbjuda sig att pa vissa villkor anordna hamnplats vid Kallholmsfjirden,
styrelsen vid de verkstillda utredningarna ansett sig, med hiinsyn dirjimte
till att, enligt hvad utredt blifvit, en hamnanlaggning vid Kaltholmsfjirden
erbjode visentliga fordelar framfor en sidan vid Sifveniis, bora forut-
sitta, att slutpunkten {6r en bana i riktningen Bastutrdsk— Skellefted—Sdf-
vends blefve, icke sistndmnda plats utan Kallholmsfjirden. Och anmirkte
styrelsen tillika, att genom #ndstationens forliggande till Kallholmen
linjen forlaingdes med 4 kilometer samt att pid grund hiraf en mindre
station eller atminstone en hall- och métesplats erfordrades 4 den nuva-
r@nde hamnplatsen vid Ursviken, omkring hvilken en relativt talrik
befolkning vore bosatt. I utlitandet anférde styrelsen vidare.

Af de under ar 1905 utfoérda tekniska utredningarna framginge, att
lingden och kostnaden for enhvar af de olika linjerna — oberiknad
jordlésen, men inrdknad kostnad for rullande materiel efter 5,000 kronor
per kilometer — vore foljande:

Bastutrdsk— Skellefted— Kallholmen.
65 kilometer .. ..., 5,328,000 kr.,

57 Kilometer ... e, 4,017,000 kr.,

12,2 kilometer ... RO e e, 1,071,000 kr.,

Jirnvigs-
styreleens ut-
litande den 29

december

1905.
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Bastutrask—Skellefted-—Kdge.
59,2 KIlOMEbET ..o onic et e s e 4,895,000 kr.

Kostnaderna per kilometer for de olika linjerna Bastutrisk—Skel-
leftea—Kallholmen, Jérn—Kage och Kige—Skelleftea uppginge till re-
spektive 81,970 kronor, 70,474 kronor och 87,787 kronor. Rélsvikten
hade foreslagits till 34 kilogram per meter.

Den stora kostnadsskillnaden per kilometer mellan strickningarna
Jorn—Kage och Kige—Skellefted, utgorande ej mindre &n 17,313 kro-
nor, berodde hufvudsakligen dérpa, att i den senare linjen terrasserings-
arbetena vore betydligt dyrbarare dn 4 den forra, afvensom darpd att
den jamforelsevis stora kostnaden for Skelleftei station skulle fordelas
pa den korta banstrickan Kage—Skelleftea. Den till 11,496 kronor per
kilometer uppgfende skillnaden i kostnad wmellan strickningen DBastu-
triask — Skelleftei—Kallholmen och striickningen Jérn—Kage hade foran-
ledts, bland annat, diraf, att terrasseringsforhallandena & den forra lin-
jen vore ogynnsammare #n i den senare. A Bastutrisklinjen féorekomme
vidare betydligt storre brobyggnader én & Jornslinjen — sérskildt den
till en kostnad af 286,731 kronor beriknade bron ofver Skellefte &lf.
A strickningen Bastutrisk—Kallholmen erfordrades dessutom propor-
tionsvis flera stationsanliggningar éin 4 strickningen Jorn—Kige, hvar-
jamte bibanans anslutning till stambanan vid Bastutrisk krifde higre
kostnad #an vid Jorn. Afven de flesta oOfriga posterna visade ndgot
hogre kostnad per kilometer for Bastutrisklinjen an for Jornslinjen.

Skulle det varda beslutadt att anviinda riler af mindre vikt én den
af styrelsen forutsatta, 34 kilogram per meter, t. ex. 31,65 eller 27,5
kilogram per meter — jimte for sistnimnda tvinne rilsmodeller pas-
sande vixlar, skulle kostnaderna for de olika linjerna kunna nedbringas
till belopp, som af styrelsen angifvits.

Vid “en jémforelse mellan de kostnadsbelopp, som de under 1905
verkstillda utredningarna visat vara erforderliga, samt de af styrelsen
ar 1903, pa grundvalen af Sparrs undersokningar, beriknade kostnaderna
vore att mirka, att i 1903 &rs berikningar ingatt kostnad fér jord-
losen och skadeersiittningar med 211,450 kronor for linjen Bastutrisk
— Skelleftea—Sifvends, 110,990 kronor fér linjen Jorn—Kage och
49,700 kronor for linjen Kige—Skellefted. Di styrelsen emellertid an-
sige sig kunna forutsdtta, att, om Kungl. Maj:it och Riksdagen beslu-
tade, att ifrigavarande jarnvig skulle byggas med statsmedel, dirvid
komme att uppstillas sasom villkor, att statsverket icke drabbades af nagra
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kostnader fir jordlésen, skadeersiittningar och dylikt, hade néimnda belopp
nu ej medriknats. Att skillnaden mellan 1903 och 1905 drs berikningar,
vore si betydlig, berodde, enligt hvad styrelsen siirskildt aninirkte, del-
vis diirpa, att 1 1905 drs berikningar, i likhet med hvad som dgt rum
vid de under senare iren utforda jirnvigsbygenader for statens rikning,
for beredande af biittre Dbostider och anskaffande af bibliotek for ar-
betarna samt for beredande af tjinstledighet med bibehallen atloning at
schaktmiistare, materialvakter m. fl. tillagts en summa, motsvarande un-
gefiir 50,000 kronor per miljon af de beriiknade kostnaderna for jarn-
viigen, diiri dock ej inberiiknadt kostnaden for rullande materiel. Nyss-
nimnda tilligg utgjorde for berérda tre linjer respektive 234,000 kronor,
178,000 kronor och 48,000 kronor. — Den stérsta okningen 1 kost-
naderna komme pé terrasseringsarbetena med niirmare 300,000 kronor.
— Maximilutningen, som férut beriiknats & bada strickningarna i rikt-
ning ot stambanan till 16 : 1000 minskades i kurvorna till 14 : 1000;
1 riktning fran stambanan bibehéllos de forut beriknade stigningarna
12,5: 1000 for Bastutrisklinjen och 10:1000 for Jornslinjen,  Minsta
krokningsradie & fria banan utgjorde for den forra linjen 300 och for
den senare 400 meter.

Den af d’Ailly verkstiillda ekonomiska utredningen har, enligt hvad
d’Ailly uppgitvit, grundats dels pi under resor utefter de foreslagna
linjerna f{ran ortsinvénarna af d’Ailly personligen insamlade uppgifter,
dels pi af sakkunniga personer afgifna utlitanden, dels pi uppgifter
frin tullkammaren i Skellefted dels ock pa den officiella statistiken.

I utredningen har till en bérjan framhallits, att den trakt, som den
sydliga linjen genomlépte mellan Bastutriisk och ofvergingen ofver
Skellefte ilf, hufvudsakligen utgjordes af skogs- och myrmarker, medan
den aterstiende delen af denna striickning ginge genom odlade och syn-
nerligen folkrika omraden, dir by foljde pi by med knappt miirkbar
grins dem emellan; att linjen Jorn—Kage i allméiinhet framginge genom
ganska uppodlade nejder, i synnerhet dess nedre del, utefter hvilken
lage flera synnerligen folkrika byar; samt att linjen Kige-—Skellefted
genomlépte folktomma skogs- och sumpmarker.

d’Ailly har beriiknat bruttoinkomsten for linjen Bastutrisk—Skel-
leftea—Kallholmen till 352,800 kronor och for linjen Jérn—Kige—
Skellefted till 272,590 kronor, hvilket per &r och bankilometer utgjorde
respektive 5,428 kronor och 4,009 kronor samt per dag och bankilo-
meter respektive 14 kronor 87 ére och 10 kronor 98 ére. I taxeafseende

d’Aillys ut-
redning.
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beriknades den forra linjens lingd till 65 och den senare till
meter.

For linjen Bastutrisk—Skellefted—Kallholmen har d’Ailly

sammanstillning af de beridknade bruttoinkomsterna:

af person- och posttrafik ... . kronor 118,334: —

» djurtrafik .. T e
» godstrafik .. ... ...
» extra och diverse

»

1,950: —

»  222,750: - -

»

9,766: —

Summa kronor 352,800: —

68 kilo-

foljande

I fraiga om godstrafiken har d’Ailly uppgjort foljande tabla:

i

}

‘ Ton. Tonkm, ‘ Kronor. ‘
\ ] ‘
| | | |
TIHDICT ©een e eeeeiee e R 17,32 30,950 |
PAPPOISVEA ..oevvevriieiaeee s enire e s e s ‘ 30,185 1 o 46.000 i
Propsved ..oooviieeeiviieeiienen et SR — 9190 e l 18,900 1
Sigadt och hyfladt virke, snickeriarbeten .............coee. 2,025/ E 3,250 |
Ved, tjirved... ... .ooeo.. e 4500 | 221,800 8450
Tjira, oljor ......... oo apeeesesene s eeemm e Bl 415 | 255920 | 13,200 |
Trikol ..... ........ 2.185 z 141,960 2,000 I
Ho, halm, foderdimmen ........ocooiomeimemimmiimrinimsns e [ 1370 76,480 3.500
Kalk, kalksten, cement ...........cc.coveeovivreenns 10200 | 489,050 @ 8,550 |
Godningsamnen ........ | 38,000 159,200 | 6,800 +
Tegel, SEEIL ....evvreiieiieiiunninreesainies rone e oe et 3,000 124,800 4,300
Spanmal. mjol, BEOAd ..o I 12,030 572,450 26,900
Tadugdrdsprodukter .......cccoo oo e e | 1145 66,870 3,600 |
Rotfrukter...  ............. ST 5 e SAUEEAE R e e n een te s enn s e EEEa e B r e 500 30,150 2,150 |
SPECETIET ... oeoeoiecieiiet e . 4215 189,800 19,050
Skogshilr ...ocoiiiiiniiiiinen, e HODAEAAEAAEARACEOO00BABOS000ABAdORARCS 520 18,520 | 1.050
FUSK +v.voeeeereeeeereeeesvoeessenae sesesaes etetesesinsaee s et shae e l 205 9630 | 300
Jirn, gjutgods, redskap, maskiner ... . 1,500 66,990 { 4,300
Sprit- och maltdrycker ...... e, L 400 14160 1,400
Annat gods (inkl. paket- och ilgeds)........... o | 2710 | 124.200 18100 |
Summa | 110820 | 6,036,900 | 222750 |
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For linjen Jorn—Kige—Skellefted finnes i utredningen fsljande
sammanstillning af inkomsterna:
af person- och posttrafik . kronor 104,502: —
» djurtrafik . R . » 2,040: —
» godstrafik ... . . — »  157,550: —
» extra och diverse . ... » 8,498: —
Summa kronor 272,590: —
Tablan 6fver godstrafiken for denna linje har féljande utseende:
Ton. I Tonkm. Kronor, '
Travaror .. ... SR v e e DR r e mae e eraan I 25,000 | 797630 | 36400 |
Vod, tjarved. s e, oo i St SR e T B e e e ameen 5.000 134.000 |  6.600
| Tjdra, oljor ... ... U RRR 3,905 208.440 | 11,200
Triakol ...... oot 1.400 74.000 3200
Hé, halm, foderimmnen .......... ... (e e RN e e s an e aan e 1.530 | 82.840 3,750
. Kalk, kalksten, cement .. ..................... S e veeen e T e oo Pk e s 23,300 627,800 17,350
GOANINSAMNEN ... ...eoeie e iee e e e e e ) 2,500 187.200 5,900 ’
Tegel, sten ...... e e e . 2.000 64,600 2,300 ‘
¢+ Spanmal, mjol, brod .o 13,900 675.730 26,000
Ladugardsprodukter . ......ccocoivieiiiioniiiii e 1,110 70,880 4,150
Rotfrukter U L ; . AET 110 6,160 400
Specerier ............... S S - U S, -SRI 2.655 165.240 16,250
Skogsbar ..................... s SR PP 500 18.980 1,050 |
FisK o [ 200 12,700 400
Jarn, gjutg., redskap, maskiner ... ... 740 44.480 2,500 |
Sprit, maltdryeker .......o.cooi 240 16,260 1,400
‘ Annat gods (inkl. paket- och ilgods)... ... ......................... : 1.685 112,260 18,700 |
Summa | 85,775 | 3249200 | 157,550 |

Enligt hvad d’Ailly anmérkt, vore dessa resultat ej att parikna de
forsta aren efter banans oppnande, di det alltid maste forflyta en tid,
mnan orten kunde anpassa sig efter de #dndrade trafikférhallandena.
Hvad trivarorna anginge, afsige berikningen de niirmaste 20 &ren.

Driftkostnaderna beriknades af d’Ailly for linjen Bastutrisk—Skel-
lefted—Kallholmen till 4,000 kronor per bankilometer och for linjen
Jorn—Kige—Skellefted till 3,500 kronor per bankilometer eller per r
respektive 260,000 och 238,000 kronor, utgérande 73,7 och 87,31 procent
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af bruttoinkomsten. Med nu nimnda siffror kom d’Ailly till det resultat,
att de bida linjerna skulle 4 byggnadskostnaderna limna en afkomst af
respektive 1,74 och 0,68 procent.

Folkmingden i det egentliga trafikomridet, dit d’Ailly hénforde
Skellefted stad samt Skellefted, Lofangers, Burtrisks, Norsjo, Jorns och
Byske socknar, framgir af foljande tabell:

Invdnare &r

| | 1894 1899 1904
. :

Skellefted socken ... .oveeiveeieeirenrs .. 18,014 19,422 21,038
LBIZETs  » s 4036 | 4187 | 4178

BUrtrisks  » oo oeeeoeeeiies| 1966 | 8275 | 8586
Norsjo B e | 4580 | 4904 | 5220 |

Jorns D s i B3,46D 3,738 4113
Byske o Bosa | spra | 9152 ‘
| Summa for landsbygden| 46,245 | 49,150 52,287 :
Skellefted stad.... oo vovee v e 1,142 | 1,271 1,346 |
Summal 47,387 | 50421 | 58,633 l

Under tiodrsperioden 1895—1904 hade alltsi folkmiéngden inom
denna del at trafikomridet okats med 13,2 procent. Inom Skellefted
socken, banans viktigaste trafikomride, uppgick folkokningen under
tiodrsperioden till 16,8 procent. Under motsvarande period utgjorde
folkmiangdstillvixten inom rikets hela landsbygd 4 procent.

Till trafikomriddet i andra rummet riknades af d’Ailly: Mald socken
samt delar af Sorsele, Lycksele, Arvidsjaurs och Arjepluogs socknar.
Dessa socknars hela folkmiingd utgjorde ar 1904 21,441 personer.

Af Skellefted sockens 21,038 invinare har d’Ailly ansett fyra femte-
delar komma pi Skellefte dlfdal och trakterna séder om denna och en
femtedel pa Kagedalen; af de 38 byar inom socknen, som vid 1904 érs
slut hvardera hade en befolkning &fverstigcande 100 personer, skulle tre
fjirdedelar vara bittre betjinta af den sédra linjen. Fran Léfingers
socken, som sjoledes, och Burtriisks socken, som pid grund af lands-
vigarnas riktning stode i litt forbindelse med den sodra linjen, blefve,
enligt d’Aillys mening, mindre trafik att pirdkna fér den norra lijen,
hvilken diremot frain Byske och Jorns socknar hade att parikna betyd-
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ligt storre trafik dn den siodra, utan att detta dock kunde uppviga
minskningen frin Léfinger och Burtrisk.

I birigt framgir af d’Aillys utredning i hufvudsak filjande. Under
de senaste 20 dren hade den beskattningsbara inkomsten inom det egent-
liga trafikomridet okats med 129 procent; fastighetsvirdet hade ikats
med 79 procent och bevillningen med 153 procent. Detta omride hade
en landareal af 855,404 hektar; af denna areal utgjorde den odlade jorden
for hela omradet 4,1 procent, men for Lofingers och Skelleftei socknar
respektive 8,95 och 7,70 procent. Det hufvudsakligen odlade sidesslaget
vore korn; allt hvete samt si godt som all rig och hafre ifvensom an-
senliga kvantiteter potatis och andra rotfrukter miste importeras; for
att hvarje individ endast inom det egentliga trafikomridet ar 1904 skulle
kunnat komma i atnjutande af de kvantiteter, som beriknats utgora me-
delkonsumtionen inom hela riket, hade erfordrats en import af 15,955
ton spannmal och 8,217 ton rotfrukter. I kustsocknarna uppstode éfver-
skott & ladugirdsprodukter, for hvilka afsittningsorterna efter banans
tillkomst hufvudsakligen torde blifva de stora industricentra i Norrbotten.
Frin lappmarkssocknarna nedfordes betydande méngder renkott och andra
produkter af renskétseln. Inom omréidet funnes betydande arealer od-
lingsbar jord, ensamt inom Skelleftei socken 44,700 hektar. Af sist-
ndmnda omride angafves storre delen ligga soder om Skellefte &lf; at-
skilliga personer, af hvilka yttrande afgifvits, linsagronomen m. fl., gifve
dock i jordbrukshinseende Kage iilfdal bestimdt foretride framfor Skel-
lefte idlfdal. T bada élfdalarna funnes mycket rika kalkfyndigheter, vid
Skellefte ilfdal nira élfvens utlopp i trakten af Mors, Bergsbyn, Furu-
nds och Ursvik, samt vid Kige &lf i Gran, Hibbersfors, Hogdal, Rénn-
berget, Norrberget, Sandberget och Bjérkdal; vid Hogdal hade nyligen
byggts en modern kalkugn. Skellefte #lf bildade inom Skellefted socken
13 fall, hvilka vid ligsta vattenstind beriknats representera tillhopa
40,667 histkrafter, diraf omkring 25,000 effektiva hiistkrafter ansages
med litthet kunna uttagas. Vattenkraften i Kage alf uppskattades till
8,000 brutto-hiastkrafter.

I fraga om transporten af skogsprodukter har d’Ailly aberopat ett
utlitande, afgifvet af jéigmistarna i Jorns och i Norsjo Tevir samt en
extra jigmistare. I detta utlitande anfordes foljande.

En bibana Bastutrisk—Skelleftei—Kallholmen komme for savil
kronans som enskildes skogar efter banans trafikomrade att blifva af stor
ekonomisk betydelse, i det att virke af alla slag finge ett hogre virde
och afsittningsméjligheter dppnades for en massa firut viirdelosa skogs-

Al
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Utldtande af
jdgmistarna i
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produkter. Di hittills endast timmer af grofre dimensioner i 6fre de-
larna af trafikomradet kunnat afsittas, mojliggjorde denna bibana afsiitt-
ning fran kronans och enskildes skogar af sigtimmer af mindre dimen-
sioner, pappersmasseved och pitprops, hvarjimte den i dessa bygder
sedan gammalt idkade tjartillverkningen nu komme att hastigt upp-
blomstra och afsittning vunnes for de oerhérda tillgingarna af radmne
hértill, som nu lige vardelosa. Afven borde sliperstillverkningen komma,
att okas, och méjligen afven utsikt Sppnas for en lonande trakolsbered-
ning i trakter, dar dylikt tillgodogérande af toppar och affall samt
torrskog varit frimmande for befolkningen. Vidare vore att framhailla,
att arbetsomkostnaderna vid skogsférrittningar och virkesutdrifningar
blefve billigare, i det att prisen pa lifsfornédenheter och proviant af
alla slag sisom mjol, hafre och ho komme att stilla sig afsevirdt bil-
ligare och framfor allt lattare att i man af behof anskaffa in hvad forut
varit fallet.

Dessa gynnsamma verkningar & de inom trafikomradet beligna savil
kronans som enskildes skogskomplexer stode, enligt hvad 1 utlatandet
framhélls, i direkt beroende af att den projekterade bibanans slutpunkt
vid hafvet blefve Kallholmsfjirden, di linjen si att séiga ginge ratt
igenom och slutade i eller omedelbart invid ett af o6fre Norrlands storre
odustricentra samt dar direkt till forsiljningsverken levererade de trans-
porterade raéimnena. Inom 1 & 2 kilometers afstand fran slutpunkten
lage de stora sagverken Sifvenis, Ohrviken och Bjérnsholmen samt pa
nagot lingre afstind Bure, Nyhamns och Clemensnis dngségar, hvar-
jamte en sulfitfabrik med en tillverkningsformaga af omkring 8 & 10,000
ton inom kort skulle vara firdig. Lade man hirtill, att 4 den s. k.
Kallholmen omedelbart invid jirnvigens slutpunkt sedan flera ar bedrif-
vits tillverkning och utskeppning af slipers, pitprops och hollandstimmer,
afvensom den stora sparrexport, som agt rum fran Ursvikens hamn och
andra nirliggande platser, insiges litt, att jirnvigens slutpunkt ndppe-
ligen torde kunna forlaggas till nigon plats med lifligare trafik och
rikare utvecklingsmojligheter én den hir ofvan angifna. — Kage hamn
vore af langt mindre betydelse och omfattning; tratiken dir inskrinkte
sig till en och annan lastangare, som lossade spannmal eller intoge last
af sparrar, hvaraf en ritt betydlig export dgde Tum.

I utlitandet beriknades for den sydliga linjens trafikomrade pro-
duktiv skogsmark med en areal af 360,000 hektar, hvaraf 40,000 hektar
tillhérde staten; med 20-irig blidningstid skulle denna skogsmark, lagt
beriknadt, limna en arlig afkastning af 60,000 ton timmer, 46,000 ton
pappersved och 14,000 ton propsved samt dirjamte stora kvantiteter
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ved och tjirved. I nimnda trafikomride inginge Sikins och Risins
vattensystem, hvarifrin pi grund af sirskilda omstindigheter timret
ej flottades @nda ned till hafvet, utan vid stambanans skiirning af dessa
vattendrag lastades 4 jéirnviigen samt forslades norrut 4 stambanan for
afstjilpning i Skellefte alf vid Kusfors. Timret tlottades direfter i Skel-
lefte alf till sigverken vid kusten, hvilkas iigare inkopt stora skogar
efter Sikian och Risin. Under dren 1895—1905 hade tvi sigverksigare
latit pd detta sitt & stambanan forsla i medeltal 1,400 vagnslaster timmer
arligen. Med en bibana Bastutriisk—Kallholmen kunde piriknas, att denna
timmertransport komme att ske per jirnvig ofver Bastutriisk direkt till
kusten. I sammanhang med denna timmertransport skulle under forut-
séittning af bibanans byggande tillkomma omkring 10,000 ton pappers-
och propsved drligen fran samma skogar.

For ofrigt vore en ganska afsevird jarnvigstransport af skogspro-
dukter att parikna fran en del trakter, som hittills genom ogynnsamma
lutningsférhallanden och afligset lige frin flottled haft svart att afsitta
dessa produkter. Detta vore férhillandet dels med stora vidder, beligna
soder och omkring den projekterade bibanans strickning frin Bastu-
trisks station till Kringfors, dels med en massa skogar omkring stam-
banans strackning genom hela Jérns socken.

Till den norra linjens trafikomréde riknades i utlitandet produktiv
skogsmark med en areal af 135,000 hektar, hvaraf 13,000 hektar till-
hérde staten. For denna linje kunde ej périknas nigon transport af
virke frin Sikdn och Risén.

Betriffande den af d’Ailly beriknade bruttoinkomsten fér Bastu-
trisklinjen 5,428 kronor per ar och bankilometer har jirnvigsstyrelsen
erinrat, att denna vore alltfér hog; till jimforelse meddelades, att brutto-
inkomsten per 4r och bankilometer uppgédtt ir 1904 fér bibanan Mel-
lansel — Ornskéldsvik, oppnad for trahk i slutet af 1892, till 2,507
kronor och fér bibanan Vinnds—Umed, 6ppnad fér trafik i slutet af
september 1896, till 3,129 kronor samt i medeltal for iren 1900—1902
for jarnvigen Hiarnosand—Sollefted, éppnad fér trafik i slutet af ar 1893,
till 3,862 kronor. Visserligen forelige goda skiil for antagandet att tra-
fiken pi en bibana Bastutrisk —Kallholmen skulle blifva icke oviisentligt
hégre &n pa banan Vinnds—Umed, dfven om denna framfirdes till Holm-
sund for erhillande af en limplig slutpunkt vid hafvet, men enligt sty-
relsens formenande funnes for afseviird tid framit inga betingelser for
en sidan trafikintensitet pa Bastutrisklinjen, att inkomsten af densamma
per ar och bankilometer skulle blifva omkring 2,237 kronor hégre in
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inkomsten af banan Vinnis—Holmsund, & hvilken sistnimnda bana
bruttoinkomsten, med ledning af 1904 érs bruttoinkomst & banan Vinnis
—Umei, beriknats till 3,191 kronor. Huru mycket stérre trafikintensi-
toten kunde blifva 4 den foreslagna linjen frén Bastutriisk till hafvet
vore uppenbarligen icke mojligt att med sikerhet berikna. Det an-
tagligaste torde dock vara, att under en foljd af ar icke ens nigon
nimnviird nettobehillning 4 densamma komme att uppsta.

Jirnvigsstyrelsen anforde vidare.  Uti den beriiknade trafik-
inkomsten for Bastutrisklinjen inginge posten timmer med icke
mindre &n 30,950 kronor. Det hufvudsakligaste af detta timmer frak-
tades redan pi jirnvig till Kusfors for att dir stjilpas i Skellefte alf
for vidare befordran flottledes till kusten. Om detta timmer, 1 stéllet
for att lossas vid Kusfors, pa den ifrigastillda bibanan fraktades direkt
till kusten, komme virkesigarna att fi vidkénnas en till omkring 4,2
ére per stock uppgaende forhojning af fraktafgiften. Det torde visser-
ligen kunna ifrigasittas, att virkesigarna hellre ville erligga denna hogre
afgift an sti den svarberikneliga risken att forlora en del af virket
vid detsammas fird utfor vattenfallen mellan Kusfors och kusten, men
forsiktigheten torde dock bjuda att, om icke helt och hallet utesluta
ifragavarande inkomstpost, dock upptaga densamma till ett afsevirdt
mindre belopp. Skulle det befinnas, att forutsittningar for timmer-
transporter 4 banan icke i nigon min vore forhanden, komme, under
antagande att d’Aillys beriikningsgrunder i éfrigt vore riktiga, brutto-
inkomsten per ar och bankilometer & en linje Bastutrisk—Kallholmen
att nedgd till omkring 4,952 kronor, motsvarande en afkomstprocent af
1,56. Pa grund af hvad forut anférts torde emellertid kunna antagas,
att de verkstallda trafikberikningarna #fven med afseende pi flertalet
andra poster an timmer gifvit alltfér gynnsamma resultat. Om den
beriknade timmertransporten uteblefve, funnes dirfor anledning befara,
att under en foljd af ar bruttoinkomsterna, 1 likhet med hvad som
vore fallet & Dbibanorna Mellansel—Ornskoldsvik och Vinnis—Umed,
icke blefve fullt tillriickliga for tickande af driftkostnaderna.

Jimvil rorande alternativet Jorn—Kige—Skelleftes miste enligt
styrelsens formenande antagas, att det verkliga ekonomiska resultatet
skulle komma att blifva afseviirdt ofordelaktigare in det beriknade.
Dia d’Aillys ekonomiska utredning icke gifvit hogre afkomstprocent an
0,68, kunde dirfor med visshet forutses, att bruttoinkomsterna 4 en bi-
bana med ifrigavarande striickning under en lingre arsfoljd icke skulle
uppgé ens till si hogt belopp, att driftkostnaderna diirmed kunde géldas.

Sisom framginge af hvad salunda anforts, holle styrelsen fore,
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att ingendera af de foreslagna strickningarna Bastutrisk—Skellefted
Kallholmen och Jérn—Kéage—Skelleftei under en ling tid framat skulle
blifva for statens jirnviigar ckonomiskt fordelakiig. Da emellertid de
verkstillda trafikberikningarna otvetydigt gifvit vid handen, att det forra
alternativet lade vida stirre ekonomiska forutsittningar in det senare,
har styrelsen, med hinvisning till hvad styrelsen i sitt underdaniga ut-
litande den 1 september 1903 i saken andragit, fortfarande tillstyrkt,
att den foreslagna bibanan byggdes med statsmedel i strickningen
Bastutriisk—Skelleftei—hafvet, dock att slutpunkten forlades vid Kall-
holmsfjirden och icke, sisom styrelsen forut forordat, vid Sifvenis.

Ombud for Jorns, Byske och Arvidsjaurs socknar samt for invanare
1 Kige floddal hafva uti en underdinig skrifvelse af den 17 mars 1906
gjort atskilliga anmarkningar mot den statistiska och ekonomiska utred-
ning, som legat till grund for jirnvigsstyrelsens utlitande. De hafva
dirvid framhallit, att de séder om Skellefted stad beligna byarna af
Skellefted socken samt Lofangers och Burtriisks socknar skulle fi lika
afstind till jirnvigen, vare sig den ena eller andra strickningen valdes,
dd jarnvigen i allt fall komme till Skelleftei, hvarest deras vigar ut-
mynnade; att, hvad anginge afsittningen for Lofingers och Burtrisks
socknars landtmannaprodukter pid Norrbotten, som vil komme att utgora
den forndmsta afsittningsorten, frakten komme att stilla sig billigare
ofver morra linjen; att i friga om jordbruket och dess utvecklingsmgoj-
ligheter Kagedalen borde tillerkiinnas foretriide; att persontrafiken torde
komma att stilla sig ungefiir lika for bada linjerna; att, om #in Bastu-
trisk lige ungefir midt emellan Vinniis och Alfsby, hvarifrain en bana
till Pited ifrigasatts, det 4 andra sidan ocksi borde tagas i betraktande,
att Jorn lige midt emellan Alfsby och Hillnis, hvilken senare station
vore pitinkt sisom slutpunkt for en blifvande bana fran Lycksele; att
nigon némnvird trafik af timmer ej kunde pariknas, di timret fran
Sikin och Risin nog fortfarande komme att g4 till Kusfors; att afven
pappersveden, att doma af forhallanden frin andra trakter, komme att
flottas och ej tagas pa jirnvigen; att, direst transport af timmer och
pappersved medtoges i trafikberikningen, for den norra linjen borde be-
riknas lika mycket som for den sodra, di sigverken i Byske hade lika
stor export som sigverken vid Skellefte ilf samt friga vore om anlig-
gande af en pappersmassefabrik jimvil inom Byske socken; att det
emellertid varit riktigare att for sodra linjen upptaga samma belopp trii-
varor som for den norra; att transport af kalk foér den norra linjen
bort upptagas till 53,000 ton, men minskas for den sodra, di en stor
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del af kalken fran Bergsbyn sannolikt komme att forsindas sjovigen;
samt att mjoltransporten for den norra linjen bort upptagas till hogre
belopp. Med nodiga jimkningar i den ekonomiska utredningen 1 enlig-
het med de i skrifvelsen framstillda synpunkterna skulle, formenade om-
buden, den norra linjen i fraiga om ekonomisk barighet och ofriga forut-
sittningar befinnas icke vara den sodra underligsen.

I senare ingifna skrifter har vidare till forman for den norra linjen
framhallits, att Kallholmsfjarden vore ett hittills okdndt farvatten, under
det Kage hamn, si lingt man mindes tillbaka, varit lifligt trafikerad dfven
af stora fartyg. Under 1904 hade antalet frin utrikes ort ankommande
och till utrikes ort afgiende fartyg utgjort respektive 28 och 50.
Under samma ar hade for norrlandskvarnens rikning importerats spann-
mal, for hvilken tullen uppgatt till 843,552 kronor.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Visterbottens lin har uti under-
danig skrifvelse den 14 december 1906 hemstillt, att, da det for Skelleftea
stad, for Skelleftes socken med dess c:a 21,000 invinare och jamval for
angrinsande socknar vore af synnerlig vikt att snarast erhalla jarnvigs-
forbindelse med norra stambanan, till 1907 ars Riksdag mitte aflitas
nadig proposition om en jirnvigs byggande sisom statsbana 1 strick-
ningen Bastutrisk—Skellefteai—XKallholmsfjirden.

Harforutom_hafva frin i frigan intresserade ett stort antal skrifter
inkommit. — A kommunalstimmor med Skellefted, Mala, Norsjs och
Sorsele kommuner i mars 1906 har en linje med utgangspunkt fran
Bastutrisk forordats. — Magistraten i Skellefted har inlamnat ett af
tillforordnade lotskaptenen KEmil Bohm afgifvet utlitande, dari med
anledning af gjorda undersékningar uttalas, att hamnen i Kallholms-
fjarden, nir den blefve firdig, komme att blifva en af de fornimsta
sjochamnarna i 6fre Norrland.

Slutligen torde jag bora erinra dérom, att hos Kungl. Maj:t gjorts
underdaniga framstillningar dels af N. Bostrém m. fl. i egenskap af
kommitterade for Burtrisks kommun om upprittande af plan for jarnvag
frin Astrisks jarnvigsstation & norra stambanan genom Burtrask till
Skellefted och limplig hamn vid kusten, dels af Daniel Carlsson m. fl.
hemmansiigare inom Skellefted och Burtrisks socknar om framdragande
af linjen Bastutrask—Skellefted pi sodra sidan af Skellefte alf till Klut-
mark, med ofverging diarstides ofver dlfven, samt att Kungl. Maj:t 1
girskilda beslut den 12 maj och den 13 oktober 1905 funnit nimnda
ansokningar icke till nagon atgird foranleda.
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Sedan jag nu redogjort for hvad som forekommit i fraga om en
forbindelseled mellan norra stambanan och Skelleftedbygden, tilliter jag
mig fortsitta med den utredning, som foreligger rorande anligening af
en bibana frin norra stambanan till Pited, och skall Jjag darefter tillita
mig att i ett sammanhang meddela de forslag, som jag har att gora
betriffande dessa bada jiarnvigsforetag.

Uti en till Norrbottens lins landsting ar 1902 ingifven skrifvelse
har Kungl. Maj:ts befallningshafvande i linet foreslagit, att landstinget
skulle hos Kungl. Maj:t géra framstillning om anliggandet af en jarn-
vig mellan Alfsby jarnvigsstation och Pitei stad.

Till stod harfor anforde Kungl. Maj:ts befallningshafvande foljande.
Di stambanans skilda strickningar genom Norrland beslutits samt pa
grund af strategiska och kulturella skil jirnvigslinjen icke kommit att
genomlépa de tatast befolkade delarna af landet eller omedelbart beréra
de storre hufvudorterna vid kusten, utan forlagts pi afstind frin den-
samma, hade det alltid ansetts och uttalats, att stambanan for att gora af-
sedt och fullstéindigt gagn ovillkorligen krifde tviirbanor, hvilka frin lamp-
liga platser 4 stambanan ginge ned till de stérre orterna vid kusten samt
formedlade trafiken mellan kustlandet och det inre landet. Planeri denna
riktning hade ocksi blifvit sd smaningom forverkligade, i det att staten
dels inkopt och ombyggt dels anlagt och byggt tvirbanor fran Kilafors
till Séderhamn, fran Ljusdal till Hudiksvall, frin Ange till Sundsvall,
frin Lingsele till Sollefted, fran Mellansel till Ornskéldsvik samt frin
Vinnis till Umei. Frigan om anliggandet af nya tvirbanor hade dir-
efter ansetts béra hvila, till dess storre och for Sverige i dess helhet
viktigare jarnvigsanliggningar blifvit fullbordade. Det syntes Kungl.
Maj:ts befallningshafvande, som om den tidpunkt nu intradt, da utsikter
forefunnes, att statsmakterna skulle anse sig béra dter upptaga fragan
om byggandet af de tvirbanor i Norrland, som kunde anses nyttiga och
nodvindiga.

Vid jimforelse mellan de orter, till hvilka tviirbanor frin den norr-
lindska stambanan borde dragas, syntes det Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande, som om en tviirbana utefter Pite ilf till Pited stad skulle vara
den, som i frimsta rummet borde komma i fraga. Pited vore den
storsta och folkrikaste af de stider i Norrland, som saknade Jarnvigs-
forbindelse med stambanan. Staden hade under arhundraden varit och
vore fortfarande hufvudorten foér Pited och Alfsby tingslag och Pited
lappmark. Dirigenom att Pited stad med stora kostnader fordjupat in-
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seglingsrinnan till sin hamn och i ofrigt forbattrat densamma, vore
ocksi Pited stad bittre dn andra rustad att kunna upptaga den okade
rorelse, som blefve en foljd af den blifvande forbindelsen med stamba-
nan. A den ifrigasatta jérnvigen torde ock en afseviard och tillfreds-
stillande sivil gods- som persontrafik vara att parakna. - Till Pited stad
skulle komma att & jarnvigen nedforslas bland annat tjira 1 stora ming-
der, trivaror, trikol, lappmarksprodukter, fisk fran de fiskrika lappmarks-
sjoarna, tegel m. m. Frin staden skulle foras alla de férnédenhetsvaror
af olika slag, som behofdes inom de folkrika byarna i Pitea socken,
hvilka berérdes af jarnvigen, inom Alfsby tingslag samt inom Arvidsjaurs
och Arjepluogs lappmarker. Det torde ock fortjina att framhdllas, att
staten hade ett sirskildt intresse att tillgodose genom jirnviigen till Pited;
den stora hospitalsanliggningen vid Pitea, hvilken anliggning inom
cnaraste tiden torde komma att utvidgas, krifde niimligen atgérder af
staten, 1 syfte att forslingen af sinnessjuka till hospitalet underlittades
ifvensom att icke genom fortvaron af daliga kommunikationer underhalls-
kostnaden for patienterna okades. Den rika tillgangen pa &nnu obegag-
nad vattenkraft i Piteilfvens méanga forsar gafve jamvil berittigad an-
ledning till férvintan att den ifragasatta jirnviigen skulle medféra upp-
komsten af betydande industriella anliggningar, hvilka under nuvarande
forhallanden med brist pa kommunikationer icke kunde komma till stand.
Betriffande strickningen for den blifvande jirnvigen hade flera for-
slag framkommit. Det syntes Kungl. Maj:ts befallningshafvande, som om
¢orotride borde limnas dt forslaget att Alfsby jarnvigsstation skulle
blifva utgingspunkt for tviirbanan till Pited stad. Nimnda station vore
ovedersiigligen den storsta och lifligast trafikerade af de stationer, som
blifvit foreslagna till utgangspunkter. Alfsbyn vore en gammal bygd
och dir funnes bade hotell och gistgifvargird, hvarjimte dér bodde
likare och kronolinsman. Alfsby jirnvigsstation utgjorde ock for nir-
varande Pited stads forbindelseled med stambanan. Terringforhallandena
mellan Alfsbyn och Pited stad syntes ocksa vara formanligare én 4 andra
foreslagna strackor. Den blifvande jirnvigen torde darfér boéra utga
fran Alfsby jirnviigsstation och folja Piteilfvens dalging samt ofverga
ilfven antingen vid Sikforsen eller lingre ned vid Boéle, dar alfven sam-
mantringde sig, for att sedan ingd till Pited stad.
Norrbottens Med anledning hiraf har Norrbottens lins landsting jamlikt beslut
Jims lands den 17 september 1902 i underdanighet anhillit, att Kungl. Maj:t ville
ngs fram- .. . .. .. 5 . "
stiiming om foranstalta om undersbkning for anlaggning af jarnvig mellan Alfsby
byggende of jarnvigsstation och Pited stad samt sedermera hos Riksdagen géra fram-
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Landstinget, som odeladt instamde i Kungl. Maj:ts befallningshaf-
vandes motivering for den ifrdgasatta bibanan, anfirde sisom vtterlicare
skill, att genom en bana i denna strickning littad samfirdsel vunnes
till lirdomsanstalterna, landstingsseminariet i Ojebyn och allminna fem-
klassiga liroverket i Pitea.

Direfter har C. A. Hedqvist i Pitei f6r ecen del och i egenskap af Framstail-
q g g P

verkstillande direktor for aktiebolaget Storfors uti en till Kungl. Maj:t
ingifven skrift anhallit, att Kungl. Maj:t vid behandling af landstingets
forberorda ansékning ville utan inskrinkning i friga om banans strick-
ning besluta undersckning fér en bibana frin Dited stad till limpligaste
plats & stambanan.

I denna skrift har Hedqvist anfort foljande. Den af Kungl. Maj:ts
befallningshafvande och landstinget foreslagna strickningen betraktades
af minga sisom mindre lycklig. Gent emot denna strickning hade upp-
stillts tvi linjer, hvilka man och man emellan diskuterats sisom de
limpligaste samt de for linets och ortens framtida utveckling gynn-
sammaste, den ena frén Pitei stad till Storsunds Jarnvagsstation, 1 huf-
vudsak foljande Lillpite alf, och den andra, Pited stad—Granholmen
(Harrbiacken)—Rosfors till Brinnbergs jirnvigsstation. F or bada dessa
linjer funnes mera vigande skil én for strickningen till Alfsbyn, hvil-
ken, genomlspande karga och glest befolkade trakter, maste for den med
forhallandena fortrogna synas sisom den minst tilltalande,

Genom det forstnimnda alternativet — Storsundslinjen — skulle
jirnvigen komma att fi en strickning, som pi det nirmaste berérde
Pited sockens pd sodra sidan om #lfven beligna, folkrikaste byar: Lang-
niis, Sjulnés, Roknis, Svensbyn och Lillpite samt lingre upp Atriisk, Tall-
trisk med flera, och som skulle genomlopa en del af dessa byars ofantligt
stora och rika odlingsmarker. I detta hinseende erbjode Alfsbylinjen
€] mnagot jamforligt. Den omstindighet, hvilken foretriadesvis fram-
hillits sisom skil for banans framdragande till Alfsbyn, nimligen att
detta samhille redan nu natt en ganska blomstrande stillning, utgjorde
enligt Hedqvists formenande icke nagot skil fér denna strickning utan
snarare tviartom. Kunde nimligen #ndpunkten for bibanan blifva nigon
annan dn Alfsbyn, skulle foljden daraf blifva, att i knutpunkten ett
nytt framétgiende samhille uppstode, utan att detta behofde verka till
nackdel for Alfsbyn, som for sin framtid icke torde hafva nigot oafvis-
ligt behof af ytterligare jirnviigsforbindelse. Det vore dessutom att
beakta, att staten fgde marken invid Storsunds station och alltsi kunde
tillgodogéra sig densamma utan kostnad, hvaremot vid Alfsby station
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den enskilda spekulationen redan slagit under sig all mark invid jérn-
vigen. Di dessutom terrangforhillandena torde vara vida gynnsammare
for Storsundsstrickningen #n for Alfsbystriickningen, ville Hedgvist for-
orda den forra till undersékning.

Slutligen framholl Hedqvist dtskilliga skil till forman for alterna-
tivet Pitei—DBrinnberg.

Hedqvists skrifvelse atfoljdes af sexton bilagor med namnunder-
skrifter fran ofver 800 jordigare i byar invid de af Hedqvist foreslagna
strickningarna; i somliga bilagor férordades linjen Pited—Brannberg, 1
andra Pited— Storsund.

Jirnvagssty- Ofver dessa framstillningar afgaf jirnvigsstyrelsen, till foljd af né-
relsens ulld, Jiga remisser, den 1 september 1903 underdanigt utldtande och anférde
ceptember  diirvid foljande. D stambanan genom &fre Norrland & den omkring 400
1903, Lilometer linga striickan mellan Mellansel och Boden icke stode i forbin-
delse med de rikare och mera befolkade bygderna vid kusten annat dn

medelst bibanan Vinnis—Umed, hade behofvet af ytterligare forbindelse

mellan berorda stricka och kusten allt mer och mer gjort sig gillande.

De platser vid kusten, hvilka dérvid blifvit ifrigastillda sisom slutpunkter

for bibanor, vore Pited och Skellefted eller det nirliggande Kége; och

ansige styrelsen for sin del, att de silunda ifrigasatta platserna framfor

andra vore limpliga, likasom styrelsen holle fore, att bibanorna till samma

platser borde byggas pé statens bekostnad. Hvad bibana till Pited be-
traffade, hade savil landstinget som Kungl. Maj:ts befallningshafvande

uttalat sig for nédvindigheten af en sidan, och di denna bana, hvilken
landstinget och Kungl. Maj:ts befallningshafvande foreslagit bora utga

fran stambanan vid Alfsby station och darifrin framdragas pa sodra sidan

af Pite alf samt ofverga ilfven vid Sikfors eller Bole, utan tvifvel forr

eller senare miste komma till stand, syntes det styrelsen vara limpligt, att
undersokning for jirnvig i nyss angifven strickning blefve genom sty-

relsens forsorg verkstilld. Styrelsen kunde icke finna, att de foreslagna

linjerna Storsund—Pited och Brinnberg—Pited hade nigot foretride att

erbjuda framfor den af Kungl. Maj:ts befallningshafvande och landstinget
sammanstimmande forordade striickningen Alfsby—Pited. Da vidare utred-

ning i afseende & den ifrigasatta bibanans strickning icke enligt sty-

relsens formenande vore erforderlig, hemstillde styrelsen, det Kungl. Maj:t

ticktes i anledning af de i imnet gjorda underdiniga framstilllningarna
uppdraga 4t styrelsen att gi i forfattning om verkstillande pa statens
bekostnad af fullstindiga undersokningar samt om upprittande af plan-

och profilritningar jimte kostnadsforslag for en normalsparig jarnvig
mellan Alfsby och Pitea.
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Vidare har chefen for generalstaben den 26 oktober 1903 afgifvit  Chefens fir
infordradt underdinigt utlitande och diruti framhallit, att sivil rikst- %’;Zfﬁ;“zﬁz
ningen Pitei—DBrinnberg som linjen Pite4 Alfsby vore ur militirisk 26 oktober
synpunkt olimpliga, men att en jirnviig Pitei—Storsund vore ignad  190%
att bereda forsvaret af Dite dlf afseviirda fordelar. Han anhéll dirfor,
att Kungl. Majit ticktes lita utfora undersskningar i sistnimnda rik-
ning och, direst ej oofverstiglign tekniska svarigheter lade hinder 1
vagen, taga 1 6tvervigande byggandet af en bibana Pitei—Storsund.

I chefens for generalstaben utlitande anfordes i ofrigt, at JArnva-
gens framdragande till Storsund torde medfira, att vid denna station
komme att uppsti ett samhiille af samma slag som vid Alfsby, hvari-
genom  sodra delen af Norrbottens lin, nu en synnerligen sde trakt,
erholle ytterligare en kulturhiird af betydelse {6r linets allminna ut-
veckling; att for den lokala trafiken mellan Alfsbyn och Pitei den obe-
tydliga omvigen pi jirnvig ofver Storsund torde betyda foga eller intet;
att strickningen Pitei—Storsund lige lika lingt frin landsforsamlingens
sodra grins som strickningen Pitei—Alfsby frin dess norra grins,
hvadan det verkliga geografiska medeltalet vore att soka mellan de bida
riktningarna; samt att en jirnvig Pitea—Storsund komme att genom-
lpa den mest odlade och titast befolkade delen af Dited landsférsamling,
som betecknades af de mycket betydande byarna Lingniis, Sjulnis, Rok-
nds och Lillpite m. fl, samt nirmade sig Himmingsmark, Blismark,
Hortlax, Bergsviken och Svensbyn m. fl., under det att vid linjen Pited
—Alfsby allenast lige de jimforelsevis obetydliga samhillena Arne-
mark, Stridholm och Bole fibod, hvartill ytterligare komme den odling,
som forefunnes i ofre delen af Lillpite alfdal vid Ytterstfors, Atriisk
m. fl. stillen, hvilken ingalunda vore obetydlig och pa senare tider
gjort storre framsteg, #n man kunde sluta af kartan.

Jamvil chefen for fortifikationen har, till f5ljd af nidig remiss, in- Chefens for
kommit med underdanigt utlitande och dirvid forordat den sydligaste for#fikationen
strickningen, sisom varande den ur militir synpunkt fordelaktigaste.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin, som genom Kungl, Maj:ts
nadig remiss anmodats att dnyo yttra sig i idrendet, har uti underdanigt hz%‘ﬂ;zgfgt_
utlitande den 18 mars 1904 forklarat sig fortfarande anse, att frin den litande den1s
allminna samfirdselns synpunkt linjen Pitei—Alfsby borde dga fore- ™ers 1904
trade framfor linjen Pitei—Storsund. Till stéd hiirfor har anforts bland
annat foljande. Alfsbyn vore beligen i en sedan gammalt odlad bygd,
som genom manga végar stode i forbindelse med kringliggande trakter.

Pi grund af Storsunds stations beligenhet samt den omstindigheten
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att statens kronoparker omgifve stationen och da icke nigra vigar
fran sadana omkringliggande bygder, hvilka kunde antagas fi sin han-
delsplats vid Storsund, ledde dit, holle Kungl. Maj:ts befallningshafvande
fore, att nagon viktigare kulturhiird icke kunde antagas uppsti vid Stor-
sund eller att dirstides komme att uppstd ett lika stort samhille som
kring Alfsby, utan torde detsammas bebyggande inskrinka sig till bo-
stader for nagra fi handlande, handtverkare och jarnviigsbetjining. Otvii-
velaktigt skulle Storsundslinjen kraftigt frimja utvecklingen och od-
lingen i den del af Lillpite ilfdal, som vore beligen mellan Lillpite by
och Storsund, hvadan Lillpite och de nordvist dédrom beligna byarna
skulle tillskyndas stor nytta af denna linje, men af nimnda byar vore
dock allenast Lillpite af nigon stérre betydenhet. Den betydelse, som
tillagts Storsundslinjen fér byarna Bergsviken, Hortlax, Roknis, Sjul-
nis, Langnis och Svensbyn, syntes vara ofverskattad. Pi grund af
dessa byars beligenhet torde Invénarna dérstides ej kunna antagas i
nigon storre utstrickning begagna sig af jirnvégen annat dn vid de
uppenbarligen fa tillfillen, da de skulle komma i forbindelse med stam-
banan. Invénarna i dessa byar hade den naturliga afséttningen for sina
produkter i PiteA och hade 1 6frigt sin handel dir. Afven om en bana
till Storsund komme till stind och station anordnades i Lillpite, torde
trafiken mellan nyssnimnda byar och staden komma att forsiggd sisom
hittills, under den tid dlfven vore &ppen, & angbat samt vintertiden med
slade ofver isarna.

Stadsfullmal:- Till Kungl. Maj:t hafva dérefter stadsfullmiktige i Pited ingifvit en

;:g;fsttzl{:::;‘g‘ skrift, diruti de i underdanighet anhallit om understkning af en bibana
Pitea—Alfsby och till stod hirfor anfort foljande. Fore tillkomsten af
norra stambanan kunde staden till sitt handelsomride rikna icke blott
Pited och Alfsby socknar utan #fven socknarna Arvidsjaur och Arje-
pluog eller, med andra ord, Pited lappmark. Med dessa trakter hade
staden sedan lingliga tider tillbaka legat i afseviirda handelsforbindelser.
Norra stambanans framdragande astadkom hirutinnan en fullstindig om-
hvilfning till stort afbriick for stadens ekonomiska lif och vidare forkof-
ran. Genom de littade jirnvigsforbindelserna iill andra orter birjade
namligen handeln séka sig vigar till andra platser, till f6ljd hvaraf
Pited nodgats se sin handel inskrinkt hufvadsakligen till kustlandet. Vid
sidant forhillande vore det for staden af storsta vikt, att den genom
jirnvigsforbindelse med stambanan sattes i tillfille att dtervinna hvad
den pa forut beskrifvet sitt forlorat, #fvensom att denna forbindelseled
komme till stind, innan #nnu handeln och rérelsen med lappmarken och
de ofre delarna af kustsocknarna for alltid frangatt staden.
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. tlvad anginge de olika banstriickningarna Pitei—Storsund och Dited
—Alfsby ¢nskade staden sirskildt framhalla, att fér nirvarande varu-
och persontrafiken i forstniiinnda led vore synnerligen obetydlig, medan
ater forbindelsen med Alfsbyn i nimnda hinseende vore mycket liflig
— naturligt nog, eftersom ju trafiken mellan stambanan och Pited jamte
omkringliggande folkrika trakter niistan uteslutande ginge 6fver Alfsbyn.
Vid Storsund slutade viigen frin Dited; utom denna vig funnes vid
Storsund ingen dylik, som kunde formedla forbindelsen till omkringlig-
gande trakt; denna trakt, som till stor del utgjordes af kronoparker och
annan kronan tillhérig mark, vore dessutom folkfattig och glest bebyggd.

Alfsbyn, som utgjorde en ganska stor, folkrik och villbyggd ort, vore
aterigen medelpunkten for ett vidt utgrenadt vigsystem, som formed-
lade trafiken till skilda bygder. Vid sidant fsrhallande vore ju gifvet,
att staden foretridesvis vid en jirnvigsforbindelse med Alfsbyn fastade
forhoppningar om en afsevird utveckling af sin handel och rérelse.
Sarskildt torde staden kunna parikna att i ej oviasentlig grad sisom
transitoort fi4 mottaga sjoledes ankommande varor for vidare befordran
till Alfsbyn, dir de pa grund af forefintliga landsvigskommunikationer
litt kunde ni sin bestimmelseort. Likasi torde 4 andra sidan kunna
antagas for sikert, att ej obetydligt af ortens produkter skulle komma
att utskeppas ofver Pited. Staden stode ej heller oberedd att méta dkad
sjotratik, i det staden sedan flera ar tillbaka arbetat pé och fortfarande
vore verksam for farledens och hamnens fordjupande och forbattring
samt for sidant andamil redan offrat cirka 200,000 kronor.

Afven Alfsby socken har uti en till Kungl. Maj:t ingifven skrift 1 Alfsby sockens
underdanighet begirt undersskning for en bibana Pited— Alfsbyn. framstilining.

Vid underdanig fsredragning den 2 december 1904 af hvad silunda Fungl. Maj:is
forekommit i detta drende behagade Kungl. Maj:t, utan att dock for det smempe
davarande ingd i vidare profning, huruvida jarnvigsanliggning mellan 1904
norra stambanan och Pited stad féretridesvis borde byggas for statens
rikning, uppdraga it jirnviigsstyrelsen att g i forfattning om upp-
rittande af fullstindig, utaf kostnadsforslag atfsljd plan for framdragande
af jirnvig frin norra stambanan vid Alfsby jarnvagsstation till Pitea
stad, dédrvid i frimsta rummet borde tagas 1 6fvervigande, att jirnvigen
droges pa vistra sidan af Pite ilf fran Alfsby till Sikfors, éfverginge
alfven vid nimnda plats och direfter framdroges pé éstra sidan af alfven,
samt att darvid jimvil verkstilla en noggrann utredning betriffande alla
de forhillanden, som kunde vara af betydelse for bedémandet af fore-
tagets ekonomiska birighet.
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Efter det chefen for generalstaben och jarnvigsstyrelsen afgifvit
yttranden, foreskref Kungl. Maj:t genom beslut den 21 juli 1905, att
vid de anbefallda undersskningarna och utredningarna skulle iakttagas,
att banan fran Alfsby framdroges lings ostra sidan af Lill-Korstrisk
samt vidare ofver Branna och Tviran till Sikfors dfvensom att ett af
militira skil erforderligt foreningsspir skulle byggas fran sodra dndan

af Lill-Korstriask till stambanan i nirheten af Frosttrisk.

Sedan de af Kungl. Maj:t anbefallda undersskningarna fullbordats,
afgaf jirnviigsstyrelsen underdanigt utlitande den 9 februari 1906. Jarn-
vigsstyrelsen anforde dérvid foéljande. )

Enligt den upprittade planen utginge jarnvigslinjen fran Alfsby
station 1 vistlig riktning pa en lingd af omkring 2 kilometer parallellt
med stambanans nuvarande spar till Korstriskbicken. For nedbringande
af de 4 stambanan nu befintliga lutningar till 12:1,000 eller samma
lutningsforhallande, som tinkts skola tillimpas for den ifrdgasatta banan
i dess striickning fran Alfsby till Pited, hade foreslagits, att stam-
banan omlades vid dess ofverging af Korstriskbicken samt att en
for bada banorna gemensam bro dfver niimnda vattendrag anordnades
i den nuvarande brons stille och med stérre héjd én denna. Efter
passerandet af Korstriskbicken vore linjen framdragen till en bérjan
i sydlig och direfter i sydostlig riktning, under stigning upp mot
ostra sidan om Lill-Korstrisk samt vister om Stora Rantsberget och
Klockstaplarne till vattendelaren mellan Korstriskbéicken och Pite &lf,
hvarefter den sinkte sig ned till Brinna. Hirifrin ginge linjen fort-
farande i sydostlig riktning lings Tvirins dalging till en punkt i
niitheten af Bodtriiskets ostra #nda och framkomme efter en skarp
sviing mot nordost till Sikfors by, frén hvilken plats den fortsatte med
er krok mot éster till Pite dlf. Ofvergingen af dlfven vore foreslagen
i ofre delen af den si kallade Sikforsen vid ett stille, dir dlfven vore
sammantringd mellan framskjutande berguddar. Den hirstides erfor-
derliga brobyggnad skulle utgoras af ett spann om 70 meter samt tvi
spann & 20 meter, och kunde grundliggningen under sivil landfisten
som pelare ske pi berg eller annan fast mark. Med sydostlig hufvud-
riktning och pa kort afstind frin den mellan Alfsbyn och Pitei ledande
landsvigen fortsatte linjen, stundom oster stundom vister om samma
viig, forbi Arnemark, Stridholm, Béle fibodar, Béle och Ojebyn till
Pited gamla stad, hvarifran linjen ginge forst i niistan sydlig och sedan
i hufvudsakligen ostlig riktning fram till Pited stad.

En alternativ linje med ofverging éfver Pite &lf mellan Selsborg
och Arnemark hade jimvil utstakats, men di af de gjorda berikningarna
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framgitt, att kostnaderna for detta alternativ skulle stiilla sig hogre éin
for linjen ofver Sikfors, hvartill komme, att den alternativa linjen vore
lingre, funne styrelsen samma alternativ icke bora ifrigakomma.

Hvad betriffade det i Kungl. Maj:ts beslut den 21 juli 1905 om-
formilta foreningsspir (utmirkt med gront pa kartan), hade it det-
samma gifvits foljande strickning. Frin en punkt, beligen ungefir 1,5
kilometer soder om Lill-Korstrisket & den utstakade banan mellan Alfsby
station och Pitei, framginge linjen 6fver norra sluttningen af Petberget
och vidare norr om Frositrisket samt forenade sig med stambanan vid
kilometer 1,089,756, frin Stockholm riknadt. '

Stationer hafva foreslagits vid Sikfors 31,8 kilometer, Ojebyn 6,0
kilometer, frin Pited ritknadt, samt vid Pited, och hade forutsatts, att
nuvarande stationen vid Alfsby utvidgades. Den for Pitei afsedda sta-
tionen hade tinkts anordnad pa sidan plats strax vister om staden, att
frin stationen kunde framdragas dels ett forbindelsespar till stadens
sodra hamn, dér de storre angfartygen hade sin tilliggsplats, dels ett
spar till stadens norra hamn och vidare till yttre Pitfjirden for erhal-
lande af jirnvigsforbindelse med djupare vatten vid sistsagda stille, di
behof diraf tillifventyrs skulle yppa sig. Hill- och lastplatser vore fore-
slagna vid Brinna 43,3 kilometer, Tviiran 36,4 kilometer, Arnemark 25,4
kilometer och Béle 10,7 kilometer, allt fran Pited riknadt.

Hvad betriiffade de tekniska bestéimmelser, som téinkts skola till-
limpas for linjen mellan Alfsby station och Pited, angifves desamma
narmare i det ofverlimnade kostnadsforslaget. Enligt detta skulle spar-
vidden blifva 1,485 meter samt rilsvikten 34 kilogram for meter; for forbin-
delsesparet hade forutsatts en skenvikt af 27,5 kilogram. Storsta stigning
@ banan i riktning till Pited vore 12:1,000 och i riktning frin Pitea
14:1,000. Minsta krokningsradie 4 fria banan vore 400 meter. Linjens
lingd vore 55,8 kilometer. )

Enligt kostnadsforslaget hade kostnaderna for linjen Alfsby—Pitea
beriknats silunda:

utan rullande materiel och utan tilligget i enlighet med bestim-
melserna i Kungl. Maj:ts nidiga bref den 16 februari 1903 for bere-
dande af bittre bostider samt anskaffande af bibliotek for arbetarna,
beredande af tjanstledighet 4t schaktmistare, materialvakter med flere

efter cirka 50,000 kronor per miljon ... .. 4,096,000 kronor,
nyssnamnda tilldge .. .. B - 205,000  »
rullande materiel efter 5,000 kronor per kilometer . . 279,000 »

eller tillhopa 4,580,000 kromor,
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hvadan kostnaderna skulle utgéra per kilometer 77,078 kronor 85 ére
utan rullande materiel samt 82,078 kronor 85 ére med dylik materiel.

Kostnaderna for det uppstakade férbindelsesparet med en lingd af
6,5 kilometer vore beriknade till 284,000 kronor, motsvarande 43,692
kronor 35 o6re per kilometer, i hvilket belopp dock icke inginge kost-
nad for rullande materiel, di sidan ansetts icke behofva forutsittas.

Jarnviagsstyrelsen ofverlimnade med utlitandet en af forestindaren
for dess milkontor Adolf d’Ailly verkstilld statistisk-ekonomisk utred-
ning angiende en jirnvig Alfsby—Pited.

I denna utredning beriknades bruttoinkomsten af jarnvigen till
193,900 kronor eller per ar och bankilometer 3,463 kromor. KEfter en
beriknad driftkostnad af 8,500 kronor per &ar och bankilometer eller
196,000 kronor per ir skulle trafikeringen af jirnviigen medféra ett ir-
ligt deficit af 2,100 kronor. Direst dter driftkostnaderna pi grund af
den mindre intensiva trafiken endast komme att uppga till 3,250 kronor
per ar och bankilometer, skulle trafiken limna ett ofverskott, utgorande
0,26 procent i rinta & anliggningskostnaden 4,580,000 kronor.

Betriaffande d’Aillys utredning forklarade jérnvigsstyrelsen i sitt
utldtande, att styrelsen vid granskning diraf icke funnit anledning att
mot densamma framstilla nagra detaljerinringar, men ville styrelsen
sdsom sin édsikt uttala, att under en afsevird tid efter banans tillkomst
trafikresultatet med all sannolikhet blefve atskilligt sdmre, dn d’Ailly be-
riknat. Sésom stod for riktigheten af denna sin uppfattning medde-
lade styrelsen, att bruttoinkomsten per &r och bankilometer fér r
1904 uppgatt for bibanan Mellansel—Ornskoldsvik, 6ppnad for trafik i
slutet af ar 1892, till allenast 2,507 kronor samt fér bibanan Vinnis—
Ume4, 6ppnad i september 1896, till 3,129 kronor.

Styrelsen erinrade hirefter, att styrelsen uti underdinig skrifvelse
den 29 december 1905 infor Kungl. Maj:t framlagt resultaten af de utaf
Kungl. Maj:t anbefallda undersokningarna rorande de olika féreslagna
strackningarna for en bibana frin stambanan genom o6fre Norrland till
hafvet i nirheten af Skellefted samt att styrelsen dirvid pi anforda skil
forordat, att ifrigavarande bibana mitte byggas med statsmedel i strick-
ningen Bastutrisk—Skelleftedi—Kallholmen. D i statsbaneniitet inginge
samtliga bibanor frin stambanan till kusten 4 strickan mellan Soder-
hamn och Luled med undantag af jarnvigen Solleftei—Harnésand, samt
mycket ringa utsikt torde forefinnas for att den nu ifrdgavarande biba-
nan till Pited pi enskild vig skulle kunna bringas till utforande, holle
styrelsen fore, att #fven denna bana borde anliggas pa statens bekostnad.

Under en foljd af ar mdiste emellertid hogst betydande belopp tagas
i ansprak for atskilliga andra jirnviagsanliggningar, nimligen for stam-
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banans genom Gfre Norrland framdragande till finska gransen, for fram-
forande 1 annan strickning, i sammanhang med foréindring af bangirds-
forhallandena i och invid Stockholm, af viistra stambanan niirmast namnda
stad, for utliggande af dubbelspir mellan Goteborg och Alingsas samt
mellan Tomteboda och Jirfva, for fullbordande af det beslutade dubbel-
spiret mellan Jirfva och Uppsala ifvensom for genomgripande om-
gestaltning af bangirdsanordningarna i Stockholm, Malmo, Géteborg,
Lund, Eslof och Hilsingborg — hvilka arbeten icke utan synnerligen
stora oligenheter kunde nimnvérdt lingre uppskjutas. Dessutom vore
enligt styrelsens asikt piborjandet af inlandsbanan af si stor vikt for
virt land, att ofriga statens jirnvigsbyggnadsarbeten, hvilka icke sisom
de nyss nimnda vore oundgiingligen af behofvet pikallade eller af andra
vigande skiil pifordrades, sisom banan genom Sédermanland, borde tills
vidare trida tillbaka. Under sidana forhallanden syntes det styrelsen,
som om af de foreslagna bibanorna till Skellefted och Pited for narva-
rande endast en kunde ifrigakomma till utférande med statsmedel.

Maste darfor ett val goras mellan de bida ifrigasatta bibanorna,
forefolle det styrelsen, som om ett afgjordt foretride borde gifvas it
Skellefteibanan, 1 synnerhet om densamma framdroges i den af styrelsen
forordade strickningen Bastutrisk—Kallholmen, enir de verkstillda
ekonomisk-statistiska utredningarna gifvit till resultat, att Skelleftes-
banan med denna strickning hade afsevirdt storre ekonomiska forut-
sittningar 4n Piteibanan. Med hansyn dartill att forbindelse mellan
stambanan & den 287 kilometer linga strickan mellan Vinnis och Boden
samt de rikare och mera befolkade bygderna vid kusten gifvetvis borde
1 frimsta rummet anordnas dir, hvarest en dylik forbindelse for ifraga-
varande landsdelars utveckling vore mest af behofvet pakallad, syntes
vidare den forra jirnvigen vara att foredraga. Enligt styrelsens for-
menande borde nimligen vid valet mellan eventuella bibanor fran ifraga-
varande striicka af stambanan genom 6fre Norrland till kusten, darest om-
stindigheterna i 6frigt vore lika, den af de foreslagna banorna komma till
utférande, som hade ett sidant lige, att afsténden mellan densamma och
tviirbanorna till respektive Umed och Lulea icke blefve alltfor olika. I
detta afseende vore att anteckna, att afstindet fran Bastutrisk till
respektive Vinnids och Boden uppginge till 111 kilometer och 176 kilo-
meter, under det att Alfsby lige 241 kilometer frin Vinnis och endast
46 kilometer frin Boden. Af dessa siffror torde ofsrtydbart framgi, att
SkellefteAbanan skulle tillgodose trafikbehofvet inom ett betydligt storre
omride #n DPiteibanan, och att de trakter, den férra jérnvigen skulle
betjina, vore vida mera i behof af kommunikationer dn de bygder, ge-
nom hvilka den senare banan skulle framdragas.

Bih. tll Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 128 Hift. 6
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Af de grunder, som shlunda anforts, har styrelsen, som antoge, att
styrelsen hufvudsakligen ur jirnviigsekonomisk synpunkt hade att bedoma
frigan om anliggandet af en bibana Alfsby—Pited, sisom sin dsikt ut-
talat, att byggandet under den nirmaste tiden pd statens bekostnad af
ifrigavarande bibana ur nimnda synpunkt maste afstyrkas, men ville styrel-
sen dirvid tillika framhalla, att banans snara tillkomst syntes vara syn-
nerligen 6nskviird frin andra for staden och orten sirskildt viktiga syn-
punkter, hvilkas betydelse det dock icke tillkomme styrelsen att 1 forsta
hand profva.

Lotsstyrelsen, som anmodats yttra sig rorande hamnférhallandena
vid Pited, har uti underdénigt utlitande den 20 mars 1906 anfort fol-
jande. Angéringen af inloppet till Pited vore med diir nyligen vid-
tagna fyranordningar litt si vil under dager som morker, dérest ej
tjocka eller dalig sikt ridde. Farleden frin sjon till Pited vore & forsta
delen eller fran sjon till Hufvan eller Pitsundet litt navigabel under dager
och for fartyg af ej allt for stort djupgiende jimvil under morker.
Under dager erbjode farleden frin Hufvan upp till Pited — med undan-
tag af passagen genom Pitsundet under vissa forhallanden — ej nigra
afseviirda svarigheter for sjofarten, men som fran de vid Pitsundet be-
ligna ofverensfyrarne ingen som helst fyrbelysning funnes upp till Pited,
vore navigering i denna del af farleden under morker omojlig for storre
eller mera djupgaende fartyg. Atgiirder torde dock skola vidtagas for
att undanréja de orsaker, hvarigenom denna del af farleden hittills ej
kunnat belysas medelst fyrar i land. I Pitsundet och Munksundet vore
for nirvarande vattendjupet 58 meter och mellan inre Pitfjirden och
Pited hamn 4,5 meter vid medelvattenstind, men torde genom muddring
farleden fran Hufvan till Pitea skola fordjupas till 6 meter vid medel-
vattenstand. Utrymmet i Pited hamn, som ju vore helt och hillet skyd-
dad for sjoging, vore for nirvarande si litet, att forankring af fartyg
svarligen dirstides lite sig gora. Kajlingden vore liten och otillrdcklig
for nagon storre trafik. Utvidgning af hamnbassingen torde paga, och
borde kajlingden efter hand kunna okas.

Ehuru godstrafiken ofver Pited komme att okas, dérest jarnbanan
komme till stind, torde likval kunna antagas, att denna okning hufvud-
sakligast komme att falla pid den inhemska sjofarten och att trafiken
kunde ombesérjas af mindre fartyg och till stor del af de kustingare,
som hittills idkat reguljir kustfart pa Pitei. Pited hamn syntes diirfore,
diirest utvidgning af densamma bedrefves pi limpligt sitt och farleden
fordjupades till 6 meter, kunna till en borjan anses tillriicklig for den
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genom jirnviigen okade trafiken, hvarfor med anliggande af en uthamn
torde kununa anstd, till dess genom erfarenheten utronts, att dylik hamn
vore behoéflig. Direst framdeles en uthamn Dblefve af noden, kunde
denna forliggas antingen till Hufvan eller iinnu limpligare till yttre
Pitfjirden, 1 hvilket senare fall dock Pitsundet maste fordjupas till
minst 6,5 meter och farleden genom detsamma ritas.

Vidare har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen afgifvit infordradt un-
derdinigt utlatande af den 27 april 1906 och diri anfort. Utrymmet
i Pited hamn torde efter utfsrandet af en del utvidgnings- och muddrings-
arbeten, som af stadsfullmiktige beslutats, blifva tillrickligt for den
sjotrafik, som kunde forviintas under den nirmaste framtiden efter den
tilltdnkta jarnvigens tillkomst. De lokala forhallandena medgafve utan
svarigheter eller alltfor stora kostnader hamnens utvidgning till stor om-
fattning och ett vattendjup af 6 meter eller dirutofver. For att blifva
fullt  tillfredsstillande for en trafik med mera djupgiende fartyg
borde Pitsundet erhilla minst 6,6 meters djup och leden i méjligaste
méan ritas. Efter rdtning af Pitsundet och uppmuddring af inseg-
lingsréinnan forbi Lofholmen till Pitei hamn kunde farleden i sin
helhet fran Hufvan upp till staden forses med effektiv fyrbelysning och
silunda gdras navigabel vid mérker ifven for storre fartyg. Med det
alltid dyrare anliggandet af en uthamn vid yttre Pitfjarden och utdra-
gandet dit af jirnvigen kunde och borde ansti till den framtid, da dy-
lika atgirder eventuellt kunde visa sig erforderliga. 1 hiindelse den
framtida utvecklingen verkligen skulle medféra behofvet af en uthamn
vid yttre Pitfjirden, medgafve de lokala forhallandena dirstides anord-
nandet af en dylik hamn med stor utvecklingsméjlighet.

Sedermera hafva kommitterade for Pited socken till Kungl. Maj:t
inkommit med underdanig framstillning att pa statens bekostnad matte un-
dersokas, hvilken af strickorna Alfsby—Pited och Storsund—Pites i det
allménnas intresse vore att foredraga. Vid denna framstillning har
bland annat fogats ett af distriktsingenjoren Erik Wedberg afgifvet ut-
litande i anledning af en af honom gjord okulir undersékning for linjen
Pitedi—Storsund jamte en karta, hvarad den af honom undersokta linje
uppdragits.

Genom nédigt beslut den 29 november 1906 har Kungl. Maj:t
funnit ndmnda ansékning icke till nigon Atgiird féranleda.

Pi framstillning frin stadsfullmiktige 1 PiteA har Kungl. Maj:t

Véig- och
vattenbygg-
nadsstyrel-

sens ul-

latande.

Fram-
stallning fran
Pited socken.

Kungl. Maj:ts
beslut den 29
november
1906.
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genom samtidigt meddeladt beslut bemyndigat jarnvigsstyrelsen att gd i
forfattning om verkstillande genom limplig person af fornyad utredning
angiende mojligheten for ekonomisk birighet af det ifrigasatta jarnvags-
foretaget Alfsby—Pitea.

Ny utredning Efter uppdrag af jirnviigestyrelsen har ofvanbemilde d’Ailly verk-
,‘jzz‘j“;‘;?:ig,?:tj stillt ny utredning, som af jirnvigsstyrelsen ofverlimnats till Kungl.
Maj:t med skrifvelse af den 4 Aprl 1907.
I denna utredning, hvilken, enligt hvad d’Ailly uppgifver, grundats
pi fullstindigare och tillforlitligare material, har d’Ailly gjort foljande
sammanstiallning af de beriknade bruttoinkomsterna:

af person- och posttrafik ... kronor 81,790
» djur- och dkdonstrafik ... » 2,240
» godstrafik .. ... RO s » 137,150
» extra och diverse..................... » 7,020

Summa kronor 228,200

For godstrafiken har uppstillts foljande tabla:

- ; .
\ Ton i Kronor
1 Trivirke .......... retrats e+ s s e e s aen e et aevomantarnannnnsee B rne PSR 25,300 44,850
BT S PP 2,300 4,050
| Tjara, olJOF .eoooiiiiiiiiiiiii i s R ———— . 5,383 13,100
| Trakol ..ooveverveereciiiiannenns HibeneeesenennsoneesEhes s asennnsab s iats 5,400 10,000
Ho, halm, foderfimnen ............ccooeoeenivamnienins e T 2,875 4,100
Kalk, kalksten, €ement .........cocoee ovvririeiiiiieeeii e 3.610 3,100
| GOANIDEBAMNED .......oiiiiiiiei it e e 2.000 3,100
| SHEI, 0BEL ..orvireeeeesesreeee i eroeeeneenes e st e sb st et et 8,000 | 9,600
Spannmal, mjol, Drod M. M. ..o 5,700 10,550
Ladugrdsprodukter .............cccceiiiiimiiiimieioiee e 2,395 8,350
47335 ¢ i 1) SR PO PP PP 800 2,850
SPeCeTIer 0. oiiiiiiiiiiiiis creiie et 2,192 7,800
BHOZUDAT ..ooiiiieairiie et i e e itiie e et a e e et 850 900
Fisk (farsk, torr, saltad) ..................... INAT- s ereenenennesiitheres nsEgagns " 400 1,350
Jirn, gjutgods, redskap, maskiner .............. ...l Coee reeerrereere srEaeens 1,500 3,950
Spritvaror, maltdryCker .. ..o 200 1,050
Annat“gods (inkl. paket- och ilgods) ..o ‘, 2,317 8,450
| Summa | 71222 { 187,150
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Bruttoinkomsten skulle alltsi komma att utgora per ar och bankilo-
meter 4,075 kronor samt per dag och bankilometer 11 kronor 16 ore.
Driftkostnaden beriknades i denna nya utredning till 3,200 kronor per
bankilometer eller samma belopp, hvartill driftkostnaden per bankilometer
i medeltal uppgatt for 10-arsperioden 1896—1905 vid bandelen Boden—
Bricke med linjerna till Umea, Ornskéldsvik och Solleftes, Och an-
mirkte d’Ailly, att denna driftkostnad icke kunde anses for lagt be-
riknad, dé underhallskostnaden for Piteabanan, dels i allminhet pa
grund af dennas solidare byggnad dels under en foljd af ar framat pa
grund af mindre utgifter for utbyte af sliprar och riler samt utgrifning
af jislera, torde blifva lagre én for linjen Boden—Bricke med bibanor
samt dessutom vid Piteibanan icke funnes nidgon motsvarighet till de af
»Lapplandsexpressen> under sommaren aren 1908—1905 och af det
denna under ar 1906 ersittande snillltiget fororsakade betydande drift-
kostnaderna. Fér linjen Alfsby-—Pitea skulle foljaktligen hela driftkost-
naden blifva 179,200 kronor, hvadan trafiken skulle limna en netto-
inkomst af 49,000 kronor eller 1,07 procent & anliggningskostnaden
4,580,000 kronor.

I sin utredning har d’Ailly direfter anfort foljande.

Vid bedémandet af det ekonomiska utbytet af ett i en ny bandel af
statens jdrnvigar nedlagdt kapital vore det emellertid ej nog att berikna
endast den afkomst af kapitalet, som hiirrérde fran den éfver sjalfva denna
bandel framforda trafiken, utan miste jimvil behillningen af den trafik,
som genom denna bandels tillkomst tillfordes det ofriga statsbaneniitet,
hirvid tagas i betraktande. Redan den omstindigheten att en bandel,
sisom fallet vore med den hir ifrigavarande, lige mycket afligsen fran
landets handels- och industricentra, fran hvilka en betydande trafik till
denna bandel ju alltid miste vara att rikna med, gjorde, att pd grund
af godstariffens och numera ifven persontariffens fallande med okadt
afstind endast en obetydlig andel af fraktinkomsten for denna trafik flle
& bandelen i friga.

En afligset liggande norrlindsk bandel, hvilken icke hade en mycket
betydande lokaltrafik, méste alltsi, om densammas ekonomiska birighet
skulle riknas endast efter den 4 bandelen fallande andelen af trafik-
inkomsten, a priori gifva ett daligt resultat, och for att kunna framvisa
samma ekonomiska resultat, som en mera centralt beligen bandel, for
hvilken atkomsten beriiknades pi liknande sitt, miste den hafva en be-
tydligt starkare trafik &n demna. Toges ater vid bedémandet af rintabili-
teten vederbérlig hansyn till den ¢kade inkomst, som tillkomsten af bandelen
i fraga tillskyndade det 6friga statsbanenitet, blefve forhillandet ett helt
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annat. Pa grund déraf att vid de till grund for utredningen liggande pri-
miruppgifternas uppstillande angifvits, hvilka godssindningar sdsom nya
komme att tillforas statsbanan i ofrigt pd grund af Pitedbanans byg-
gande, hade det varit mojligt att berikna den okade bruttoinkomst, som
hiirigenom skulle beredas den forra, och visade sig, att densamma kunde
uppskattas till omkring 300,000 kronor. Da detta plus i trafiken icke
torde kunna anses behofva medfora afsevirdt ckade underhills- och per-
sonalkostnader, vore det vil antagligt, att af nimnda bruttobelopp icke
mera én 50 procent kunde komma att atgs till driftkostnad, hvadan ett netto
af 150,000 kronor skulle uppstd. Om till detta belopp lades den for trafi-
ken & linjen Alfsby—Pited beriknade nettoinkomsten 49,000 kronor, er-
holles sasom totalnetto 199,000 kronor eller i afkomst af byggnads-
kapitalet for denna linje 4,3¢ procent.

Liksom vid trafikberikningen for SkellefteAbanan anmirktes dfven
hiir, att det af berikningarna framgingna resultat gifvetvis ej vore att
pardkna de forsta ren efter bandelens Gppnande for trafik.

Fordelningen af folkméngden inom det egentliga trafikomradet, till
hvilket i utredningen riknats Pited stad samt Pited och Alfsby socknar,
framgar af foljande tabell:

Invanare d4r

1895. 1900. 1905.
Pited socken ... ... 16,822 17,951 19,201
Alfsby socken ........ e 4,423 4,995 5,335
Pited stad........... B . 2,730 2,655 2,763

Summa 23,975 25,601 27,299

Under 10-ars perioden 1896—1905 hade folkméngden okats med
13,9 procent eller, om staden franriknades, med 15,5 procent. Folk-
mingdstillvixten inom landsbygden for hela riket utgjorde under mot-
svarande period 3,2 procent.

1 andra rummet riknades till trafikomridet delar af Arvidsjaurs,
Arjepluogs och Jokkmokks socknar; folkmingden i dessa socknar ut-
gjorde vid 1905 ars slut respektive 5,906, 2,584 och 5,220 personer.

Af utredningen inhimtas vidare.

Under de senaste 20 aren hade inom det egentliga trafikomridet
den beskattningsbara inkomsten okats med 105 procent, fastighetsvirdet
med 83 procent och bevillningen med 119 procent. Ktt utveckladt vig-
niit forefunnes redan och beslut hade fattats om ytterligare viganligg-
ningar. Under sommartiden stode Pited i daglig angbétsforbindelse med
en mingd orter vid kusten inom Pited socken. Férutom genom de stora
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kustbdtarna ombesirjdes daglig forbindelse fram och dter med Luled
genom sirskild dangbdt. Under 4r 1906 besiktes Pited hamn af 923
fartyg med ett sammanlagdt tonnage af 359,267 ton. Af det egentliga
tratikomradets landareal, 476,499 hektar, utgjorde enligt den officiella
Jordbruksstatistiken den odlade jorden 1,9 procent och den naturliga
dngen 5,5 procent, hvilka siffror dock torde vara alltfor liga. Sides-
produktionen vore otillriicklig for befolkningens behof. For att hvarje
individ endast inom det egentliga trafikomradet under ar 1904 skulle
haft till sitt forfogande samma kvantiteter sid och rotfrukter, som
beriiknats for hvarje individ inom hela riket, hade erfordrats en
import af 7,046 ton spannmil och 4,091 ton rotfrukter. Atskilliga me-
Jerier funnos; med bittre kommunikationer skulle ladugdrdsprodukterna
komma att vinna afsiittning till de stora industricentra norrut i linet.
Stora arealer odlingsbar mark funnes af utmirkt beskaffenhet och in-
tresset for nyodling hade under de senaste &ren varit mycket stort.
For jordens forsittande i full vixtkraft erfordrades betydande kvan-
titeter kalk och andra gédningsiimnen, hvadan jirnviigen af dessa gods-
slag hade att motse en ej obetydlig trafik. Kalk antoges komma att
hiimtas frin fyndigheterna 1 Bergsbyn vid den foreslagna banan Bastu-
trisk—Skelleftei—Kallholmen. — For beriknandet af transporten af
skogsprodukter hade legat till grund en utredning af vederbsrande Jag-
mistare. Den produktiva skogsmarken inom trafikomradet utgjorde
163,000 hektar, diraf 50,000 hektar tillhérde kronan. Hirifran kunde
under de nirmaste 20 dren uttagas 106,500 kubikmeter arligen. De
for godstrafiken upptagna 25,300 ton trivirke utgjordes af sagadt och
hyfladt virke, slipers, sparrar, byggnadsvirke och pitprops. P& grund
af ogynnsamma flottningsforhallanden, héga afgifter och langvarig flott-
ning ansiges dock for troligt, att afven en del langtimmer skulle
komma att transporteras i jirnvig. En jirnvig ansiges ifven i ofrigt
skola verka till fordel for skogsskotseln. — 1 niirheten af banans andpunkt
vid kusten funnes 8 stérre sigverk; dessutom funnes ett stort antal
mindre sigar i olika delar af Pited och Alfsby socknar, diraf 11 i
nirheten af banan. Inom trafikomridet funnes for ofrigt  foljande
industriella anliggningar: Storfors och Munksunds gjuterier och meka-
niska verkstider, Pited mekaniska verkstad, Pited kakelfabrik, Pitea
kardfabrik, Pitholms snickerifabrik, Pited ingbryggeri, Degernis svag-
dricksbryggeri, Roknis vagnfabrik, Roknis plitslageriverkstad; ett stort
antal mindre tegelslagerier, Alfsby tegelbruk vid Korstriisk invid stam-
banan mellan Storsunds och Alfsby stationer, byggdt efter nutidens
fordringar och beriknadt for en érlig tillverkning af en miljon tegel;
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garfverier i Hikans, Sjulnis, Roknas, Lillpite, Ojebyn, Dite, 4 stycken,
och Alfsby, 2 stycken; kvarnar i Harrbicken, Rosfors, Porsnis, Alter,
Lillpite, Roknis, Pitholm och Blismark, hvarférutom vid Storfors funnes
en ingkvarn, afsedd for formalning af 50,000 tunnor spannmél érligen,
men som mést nedliggas af brist pA kommunikationer. Talrika vattenfall
och forsar forefunnes i samtliga vattendrag inom banans trafikomride och
sarskildt i Pite alf. Af fallen i Pite #lf dgde staten fem stycken, repre-
senterande omkring 34,000 histkrafter, samtliga dock beligna vister
om stambanan. Den viktigaste af de i enskild dgo varande forsarna
vore Sikforsen, beligen vid den foreslagna jirnviigens ofverging ofver
Pite &lf, hvilken fors ansiges utan svarighet kunna limna inemot 10,000
hastkrafter. — Fisket i Pited skirgird vore betydligt. Under de sista
tio aren hade i medeltal fingats omkring 520,000 kilogram fisk. Af
brist pa tidsenliga kommunikationer hade betydande order ej kunnat
effektueras. — KEn mycket stor trafikant blefve hospitalet, fér hvars
rikning arligen upphandlades exempelvis vifnader fér omkring 12,000
kronor och flera hundra ton matvaror. — Enligt verkstillda berikningar
skulle transporten a jirnvag for atskilliga artiklar, exempelvis mjol och
jarnvaror, stilla sig billigare én sjétransporten pa grund af vissa med
sjotransporten forenade kostnader. — De till grund for trafikberak-
ningen liggande uppgifterna hade dels hémtats fran den offentliga
statistiken dels meddelats af Pitei och Alfsby bibanekommittéer och till-
kallade sakkunnige. Ledamoterna i dessa kommittéer och dessa sak-
kunnige hade varit de personer, som méste anses mest fortrogna med
ortens produktions-, konsumtions-, handels- och samfiardsforhillanden,
sasom stadsfullmiktiges i Pited ordférande och vice ordférande, stadens
borgmistare, kronofogden i Pited fogderi, kommunalnimndsordféranden
i Pited socken, ortens storste handlande och industriidkare m. fl.

I den skrifvelse, med hvilken utredningen &fverlimnades, anforde
jarnviagsstyrelsen.

Denna utredning hade limnat det resultat, att arliga inkomsten a
banan skulle blifva 34,300 kronor — motsvarande omkring 612 kronor
for bankilometer —— storre, #n hvad den forsta berikningen utvisade,
under det att arliga driftkostnaden skulle minskas med 16,800 kronor,
eller med 300 kronor for bankilometer.

Hvad inkomstberikningen betriffade, s hade ett mycket rikligare
arbetsmaterial for bedomande af trafiken 4 den féreslagna banan funnits
att tillga vid den senaste trafikberiikningens upprittande, in hvad fallet
var, da den forsta berikningen utférdes, hvilket ock visat sig vid upp-
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skattningen af trafikomfattningen {o6r de olika varuslag, som ansiges
komma att transporteras i bmmn, sirskildt hvad betriaffade SkOOSPIO-
dukter. Styrelsen betviflade visserligen icke, att trafiken framdeles kunde
blifva af den omfattning, som nu berdknats, men ansige, i likhet med
hvad som uttalades i styrelsens underdaniga skrifvelse den 9 februari
1906, att afsevirdt minga ir komme att forflyta efter banans 6ppnande
for traﬁk innan si blefve forhillandet. A de ungefiir likartade statsba-
norna Mellansel -Ornskéldsvik och Vinniis—Umeé hade trafiken, oaktadt
den bedrifvits i respektive 14 och 10 ar a dessa banor, icke &nnu blifvit
si stor, som den for banan Alfsby—Pitea belaknade A denna sist-
namnda bana hade ju beridknats en arlig bruttoinkomst af 4,075 kronor
per bankilometer, under det att 4 de tvi andra hiir nimnda banorna
motsvarande inkomst ar 1905 utgjort respektive 3,374 och 2,793 kronor.

Hvad driftkostnaden betriffade, hade styrelsen 1 skrlfvelse den 9
februari 1906 ifrigasatt, att denna kostnad skulle kunna antagas till
endast 3,250 kronor fér ar och bankilometer, men sedan dess hade inom
statsbanefo1valtn1ngen en afsevird utglftsstegrmtr uppstatt genom be-
viljade hogre afloningar at extra personal, en stegring, som i innu storre
grad komme att gifva sig tillkéinna, di, sisom ‘antagas kunde, hela den
ordinarie statsbanepersonalens léneforhallanden inom den nédrmaste tiden
komme att regleras. Af sidan anledning och da driftkostnaden per ar
och bankilometer i medeltal under aren 1901—1905 for linjen Boden—
Bricke med bilinjerna till Umed, Ornskoldsvik och Sollefteqd uppgatt till
ndra 3,900 kronor samt under &r 1905 for bandelarna Vannias—Umed
och Mellansel—Omskoldswk till respektive 3,968 och 3,483 kronor,
funne styrelsen forsiktigheten bjuda, att driftkostnaden per ar och ban-
kilometer foér bibanan Alfshy—Pited beriknades till 3,500 kronor, och
skulle siledes, under antagande dérjamte att arliga bruttoinkomsten
blefve 228,200 kronor, arliga nettobehéllningen af tratiken 4 banan uppgs
till 32,200 kronor, hvilket belopp motsvarade nigot oéfver 0,7 procent &
den beriiknade anlag ningskostnaden, 4,580,000 kronor.

Nagon direkt atkastning af det kapltal som eventuellt komme att
anvindas for anliggning af en bibana Alfsby —Pited, torde silunda icke
vara att forvinta forréin flera ar efter banans tillkomst. Déremot kom-
me med all sannolikhet, sisom d’Ailly #fven framhallit, trafiken & det
ofriga statsbaneniitet att okas, diirest omformilda bibana komme att
byggas. Styrelsen ansige sig emellertid icke kunna angifva huru stor
okning 1 statsbaneinkomsterna, som af ndmnda anledning kunde vara
att parakna.

Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. [2§ Idft. 7
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Betriffande afkomsten af den ofvan omférmélda linjen Bastutrdsk—
Skelleftea—Kallholmen har bemilde d’Ailly i mars 1907 afgifvit en pro-
memoria. Diri har anférts foljande.

Endr den genom tillkomsten af Pitedbanan fér stambanan nya tra-
fiken hufvudsakligen utgjordes af konsumtionsartiklar samt andra for-
nodenheter, och det mdste antagas, att samma anledning, som gjorde
det sannolikt, att stambanan fér dessas transporterande skulle foredragas
framfor sjoled, férefunnes hvad anginge Skelleftedbanan, torde intet tvifvel
kunna rada, att icke jimvél denna banas tillkomst maste tillféra stats-
banan i 6frigt en ansenlig trafikinkomst.

Som emellertid i de priméruppgifter, hvilka legat till grund for tra-
fikberikningen rérande Skelleftedbanan, icke sédrskildt angifvits den sanno-
lika storleken af den for stambanan nya trafiken, hade detta inkomst-
tillskott ej kunnat direkt beriknas. Da dock storleken af ifrigavarande
trafik sikerligen méste std 1 ett visst forhallande till folkmingden inom
respektive bibanors trafikomriden, och man betdnkte, att befolkningen
inom Skellefteabanans egentliga trafikomrade ar 1905 uppgatt till 53,943
personer, mot endast 27,299 personer inom Pitedbanans egentliga trafik-
omrade, méaste man kunna antaga, att den forra banan komme att till-
fora stambanan en betydligt storre trafik, &n den senare beriknats gora.

Trafikinkomstens storlek vore emellerid icke endast beroende af gods-
mangden, utan #dfven af transportlingden, och da SkellefteAbanan, under
antagande af Bastutrisk sisom #ndpunkt, ansléte till stambanan 130
kilometer sydligare #n Pitedbanan, och den ojamforligt stérsta delen af
den nya trafilken méste anses gd fram soder om dessa anknytnings-
punkter, blefve SkellefteAbanans ofvervikt ofver Pitedbanan i afseende

& stambanan tillférd trafikinkomst icke sd stor, som i afseende pa ny-
tillford godsmingd. Om man, ehuru detta ingalunda kunde vara fallet,
antoge, att minskningen 1 transportvig annullerade effekten af ofver-
vikten i godsmingd, och att salunda Skellefteabanan tillférde stambanan
en lika stor nettoinkomst, som Pitedbanan beriknades goéra, eller 150,000
kronor, méaste detta anses vara sirdeles lagt riknadt.

Tillsammans med den for trafiken & linjen Bastutrisk— SkellefteA—
Kallholmen beriknade nettoinkomsten, 92,800 kronor, erhélles di 4 bygg-
nadskostnaden foér denna linje, 5,328,000 kronor, en afkomst af 4,56
procent.
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Mellan Vinnis, utgingspunkten for den ar 1896 oppnade bibanan
till Umed, samt Boden, en stricka af 287 kilometer, saknar norra stambanan
dnnu forbindelser ed kusten vid Bottniska viken. Att stambanan for
att rdtt fylla sitt dndamal bor hafva en eller flera bibanor till kusten pa
denna linga stricka, torde ligga i 6ppen dag. Nigra pa forhand gifna
punkter, hvarest dessa bibanor béra utga frin stamnbanan, finnas nappe-
ligen, men diremot bér tvekan ej kunna rada ddrom, att bland kust-
orterna férndmligast tvd, nimligen stiderna Skellefteda och DPited
samt bygderna didromkring béra komma i atanke vid anliggande af
dylika bibanor. Bé&da dessa bygder hafva en stor och starkt tillviixande
folkmingd; jordbruket och industrien hafva pa bada stillena natt en be-
tydlig utveckling och orterna synas vara stadda i starkt ekonomiskt
uppsving. Tvifvelsutan skola de ifragasatta jirnviigarna kraftigt bidraga
till ett dnnu béttre utnyttjande af dessa orters rika naturliga tillgingar.

andra sidan dr det pédtagligen ocksi af vikt for de inre delarna af
landet att komma i bekvimare forbindelse med dessa betydande kust-
orter. Sirskildt torde i sidant hinseende bora papeckas, att efter dessa
banors anliggning Boden, Gellivare och Kiruna fran orterna omkring
Skellefted och Pitei kunna erhalla littad tillforsel af atskilliga lifsfor-
nodenheter.

Afven for utvecklingen af stambanans trafik torde de ifrigasatta
bibanorna komma att fi betydelse. Af den verkstillda statistisk-
ekonomiska utredningen framgér, att en afseviird trafik &r att forvinta
& dessa bibanor, och tydligen kommer en visentlig del af denna trafik att
dfven passera storre eller mindre striickor af stambanan. Det synes mig
med goda skil kunna antagas, att inkomsten af den silunda tillkom-
mande trafiken & stambanan skall, sammanlagd med trafikinkomsten 4
de nya bibanorna, inom en ganska snar framtid ej blott beticka drift-
kostnaderna 4 de nya banorna utan ifven forrinta deras anliggnings-
kostnad. :

Af de tva hufvudstrickningar, som undersékts for bibanan till
Skellefted, har linjen Bastutrisk—Skelleftei—Kallholmen forordats si
vil af Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Visterbottens lin och Jérn-
vigsstyrelsen som af de militira myndigheterna. Till forman for denna
linje hafva uttalanden gjorts af, forutom Skellefted stad, Mala, Norsjo
och Sorsele socknar #fvensom Skellefted socken med undantag af byarna
1 Kige idlfdal. Diremot hafva invinarna i nimnda ilfdal samt Byske,
Jorns, Arvidsjaurs och Arjepluogs socknar gjort gillande, att en linje
Jorn—Kage—Skellefted skulle erbjuda afseviirda fordelar framfor Bastu-
trasklinjen.

Departe-
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Skillnaden mellan de bada linjerna i friga om lingd och kostnader,
for Bastutrisklinjen 65 kilometer och 5,328,000 kronor samt for Jorns-
linjen 69,2 kilometer och 5,088,000 kronor, iir ej si stor, att diraf torde
kunna dragas nigon bestimd slutsats till forman for den ena eller andra
linjen. — Ett tredje alternativ Bastutrisk —Skelleftei—Kige med en
lingd af 59,2 kilometer betingar en kostnad af allenast 4,895,000 kronor,
men denna strickning synes ej hafva tillvunnit sig nagot allménnare
intresse och torde ej heller bora ifrigasittas.

For Bastutrisklinjen skulle enligt det sist framstillda forslaget hamn
anordnas vid Kallholmsfjiirden. Hamnen for Kaigelinjen skulle blifva
vid Kagefjirden. Vid bada dessa fjirdar finnas goda mojligheter for
anordnande af tidsenliga hamnar. Lotsstyrelsen har emellertid ansett sig
bora gifva foretride at Kallholmsfjirden. I friga om denna foreligger
dessutom, att stadsfullmiiktige i Skellefted forklarat sig villiga att under
vissa villkor dirstides anordna en for rorelsens behof erforderlig hamn.
Nagot dylikt itagande har diremot ej gjorts betriffande hamnen i Kéige,
hvars forsittande i tidsenligt skick enligt gjorda berikningar skulle
krifva stora kostnader.

Till forman for Bastutrisklinjen talar den rika tillgéngen pd vatten-
kraft i Skellefte #lf. Fallen i dlfven, ur hvilka omkring 25,000 effek-
tiva hastkrafter anses kunna med litthet uttagas, bora kunna gifva an-
ledning till tskilliga industriella anliggningar i niirheten af denna
jarnvagslinje.

Savil Bastustrisklinjen som Jornslinjen lépa under en stor del af
sin strickning genom titt befolkade trakter, som antingen redan &ro
odlade eller ocksi hafva rik tillging pa limpliga odlingsmarker, hvadan
linjerna i detta hédnseende synas vara ungefirligen jamstillda. Rika
kalkfyndigheter finnas i niirheten af bada linjerna, mojligen 1 6fver-
vigande grad vid Jornslinjen. De verkstillda trafikberikningarna gifva
emellertid vid handen, att Bastutrisklinjen har bittre forutsitiningar
for ekonomisk birighet &in Jornslinjen. Inkomsten for transport af kalk
anses blifva storre & Jornslinjen, men i ofrigt synes Bastutriisklinjen i
allminhet hafva foretride; sirskildt giller detta betriffande frakten af
trivaror, af hvilket godsslag Bastustriisklinjen pa grund af sirskilda
lokala forhillanden bér kunna pirikna en afsevird trafikinkomst.
Afven om transporten af trivaror ej skulle blifva si stor som parak-
nats, synes mig i allt fall den stora travarurorelsen vid och i nir-
heten af Skellefte alfs mynning och den diraf alstrade lifliga trafiken
vara faktorer, som fullt uppviga kalkindustrien och den forut om-
nimnda kvarnrérelsen vid den nordliga linjen. '
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Slutligen talar for forliggandet af banans utgingspunkt till Bastu-
trisks station den omstindigheten, att denna station ligger ungefiir midt
emellan Viannis, utgingspunkten for Umeibanan, och Alfshy station,
som féreslagits till utgangspunkt fér den blifvande bibanan till Pited,
samt att afstindet fran de siodra delarna af landet, dirifrin den storsta
trafiken torde vara att périkna, till kustlandet vid Skellefted blifver
visentligt kortare ofver Bastutrisk an ofver Jorn.

Jag finner alltsi linjen Bastutrisk —Skelleftei— Kallholmen vara den
formanligaste strackningen for en forbindelseled mellan stambanan och
kusten vid Skellefted.

I friga om strickningen af en bibana till Pited har Kungl. Maj:t,
sisom redan ndmndt, funnit en gjord framstdllning om undersékning
pd statens bekostnad af en strackning Pited—Storsund icke foranleda till
nidgon atgird. En jidrnvdg i denna strickning skulle, enligt hvad de
militira myndigheterna andragit, hafva ett storre strategiskt virde én
linjen Alfsby—Pited, men i den allminna samfirdselns intresse synes
den sistnimnda linjen vara att foredraga. Anordningar hafva for ofrigt
vidtagits, hvarigenom &fven denna linje kommer att blifva af virde i
forsvarshiinseende. For linjens anslutning vid Alfsby station talar dels
den omstindigheten att Alfsbyn redan &r en folkrik och vil bebyggd
ort samt medelpunkten i ett vidt utgrenadt vignit, som formedlar tra-
fiken till omkringliggande bygder, under det vid Storsund ej finnes
annan landsvig dn utfartsvigen till Pited, dels ock det forhallande att
jirnviigen i en strickning Alfsby—DPited bittre tillgodoser intressena &
bada sidor om Pite alf. Dessutom torde béra tagas i betraktande méj-
ligheten for industriella anlaggningar vid fallen i Pite alf, sirskildt Sik-
forsen. Lika med Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin
och jirnvigsstyrelsen finner jag mig alltsi bora fororda strickningen
Alfsby——Pited. Kostnaden foér denna linje jimte det forut omnimnda
foreningssparet med stambanan i nédrheten af Frosttrisk har beriiknats
till 4,864,000 kronor, eller i rundt tal 4,870,000 kronor.

Med afseende & de fordelar ifragavarande bada banor medféra for
vidstrickta trakter af Visterbottens och Norrbottens lin, torde for an-
liggning af en hvar af dessa banor béra stadgas sisom villkor,

att landsting, kommuner eller enskilda utfista sig att kostnadsfritt
for banorna upplata:

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dirtill horande afdikningar, vatten-
aflopp och parallellvigar;
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all mark fér banbevakningsomriden, hallplatser, bangardar och vat-
tenstationer med tillhorande ledningar;

genom skogsmark en bredd af 15 meter 4 hvardera sidan af banans
medellinje samt, dir arbetets beskaffenhet betingar en stérre bredd, hvad
som i sadant hinseende erfordras, med all & den upplitna marken
vixande skog;

all mark for till foljd af jarnvigsbyggnaden erforderlig anliggning
af nya eller omliggning af gamla, allménna eller enskilda, viigar; dfvensom

riitt att efter behof 1 sjoar och vattendrag taga for jirnvigsbygg-
naden och fér banans trafikerande med mera erforderligt vatten, samt
att, dir omrade icke anses bora for andamalet forvirfvas, framdraga och
for framtiden underhalla for vattentagning erforderlig ledning;

dels ock under arbetets fortgang:

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord samt sten- eller
grustakter med dirtill horande vigar och sidospar dfvensom for vatten-
tagning behoflig mark, att vid arbetets slut aflimnas i da befintligt skick;

att upplatelsen jiamvil skall innebéra forpliktelse att limna ersittning
for husflyttningar och oldgenheter till foljd af férsvirad brukning och
forlangda vigar eller andra oligenheter af hvad namn och beskaffenhet
de vara ma, som kunna anses hirflyta af det genom jirnvigens anligg-
ning orsakade intrang;

att vederbérande utan kostnad for staten skola anskaffa och till
jarnvagsstyrelsen ofverlimna alla for erhillande af lagfart & den upp-
latna marken erforderliga handlingar och kartor; samt

att vederborande, niar och hvar Kungl. Maj:t si profvar nodigt, vid
banlinjen till i orten gangbart pris skola tillhandahélla jirnvigsbygg-
naden sagtimmer till ett sammanlagdt antal af 200 stycken per kilometer
af banans langd,;

allt med skyldighet for vederborande att halla staten skadeslés for
hvad i ett eller annat afseende dérutinnan kan komma att brista.

Bland de foreslagna villkoren hafva jamvil upptagits bestimmelser,
hvarigenom staten uttryckligen tillférsikras for banornas anliggning och
trafikerande erforderligt vatten. Vidare hafva villkoren kompletterats
med ett tillige om att markupplitelsen skall innebira forpliktelse att
Jamna ersittning for husflyttningar, som férorsakas af jirnviigarnas
anliggning. Dessa bestdmmelser hafva visat sig vara behofliga for att
staten, sasom afsedt #r, skall undgé alla kostnader af ifrigavarande slag.
Dessutom har #fven influtit uttryckligt stadgande dédrom, att vederbo-
rande skola utan kostnad for staten anskaffa och till jarnvigsstyrelsen
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ofverlimna alla fir erhillande af lagfart 4 den upplétna marken erfor-
derliga handlingar och kartor.

I likhet med hvad jag yttrat vid foredragning af fragan om anlig-
gande af statsbanan Jarna—Nykoping—Norrkoping, tillater jag mig
afven hir erinra om angeligenheten af att vid upplitelse af mark for
ifrdgavarande banor erhalles tillrickligt utrymme f6r framtida utvidg-
ningar af bangirdar och hallplatser samt rymliga bostider 4t jirnvigens
personal.

Sisom sirskild férutsittning for byggandet af banan Bastutrisk—
Skelleftea—Kallholmen torde bora bestimmas, att fore arbetets pabor-
Jande skall foreligga ett ovillkorligt atagande af Skellefteq stad att i
Kallholmsfjirden anordna en tillfredsstiillande hamn till den tid, da jérn-
vigsbyggnaden beriknas vara firdig.

Dé héogst betydande belopp och tillgingliga arbetskrafter under de
niarmaste 4aren torde komma att tagas 1 ansprak for andra synnerligen
viktiga jirnvigsanliggningar, lira svirigheter méta att redan nu paborja
bida de banor, hvarom hir ar friga. Lika med Jarnvigsstyrelsen och
pd de af styrelsen anforda skil finner jag vid sidant forhallande, att
banan till Skellefted bor byggas i frimsta rummet.

Under é&beropande i éfrigt af den byggnadsplan, som jag vid fore-
dragning forut denna dag af friga om anliggning af en statsbana fran
Jéirna till Norrképing framlagt, far jag alltsa hemstilla, att Kungl Maj:t
métte foresld Riksdagen

att, under forbehill att hirofvan betriiffande hvarje sirskild bana
omformélda villkor om kostnadsfri upplatelse af mark m. m, lakttagas,
besluta anliggning af statsbana,

dels frin Bastutrisks station 4 norra stambanan till Skelleftes och
vidare till Kallholmsfjirden for en beriiknad kostnad af 5,328,000 kronor,

dels ock fran Alfsby station & norra stambanan till Pited, hvarfor
kostnaden beriknats till 4,870,000 kronor; samt

att for piborjandet af forstnimnda bana for ar 1908 anvisa ett
belopp af 800,000 kronor, att utgi frin riksgildskontoret.

Till denna af statsrddets 6friga ledaméter bitridda
hemstéillan behagade Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt forordnade, att proposi-
tion 1 &mnet af den lydelse, bilaga till detta protokoll
utvisar, skulle till Riksdagen aflatas.

Ur protokollet:
0. G. Rehn.
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