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N:o 160.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende
anlidggning af en statsbana frdn Jdrna station & vistra
stambanan dfver Vagnhirad och Nykiping jorbi Lunda
till Norrkoping; gifven Stockholms slott den 19 april 1907.

Under aberopande af bilagda utdrag af protokollet éfver civildrenden
for denna dag vill Kungl. Maj:t hiirmed foresli Riksdagen

att, under forbehall att uti statsrddsprotokollet omférmilda villkor
om kostnadsfri upplitelse af mark m. m. iakttagas, besluta anliggning
af en statsbana frén Jirna station 4 vistra stambanan 6fver Vagnhirad
och Nyképing forbi Lunda till Norrképing for en beriknad kostnad af
13,300,000 kronor med rullande materiel; samt

att for pabdrjandet af anliggningen for ar 1908 anvisa ett belopp
af 2,000,000 kronor, att utgd frén riksgildskontoret.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederborande
utskott tillhandahéllas; och Kungl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
kungl. nid och ynnest stidse vilbevagen.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres sjukdom:

GUSTAF.
Julius Juhlin.
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Utdrag af protokollet ofver civildrenden, hdllet infor Hans
Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet @ Stock-
holms slott den 19 april 1907.

Narvarande:

Hans excellens herr statsministern LINDMAN,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena TROLLE,
Statsraden: TINGSTEN,

ALBERT PETERSSON,

ALFRED PETERSSON,

HEDERSTIERNA,

DYRsSEN,

HamMMARSKIOLD,

Roos,

JUHLIN,

SwarTz.

1:0.

Departementschefen statsradet Juhlin anforde:

Den 4 oktober 1872 meddelade Kungl. Maj:t koncession & en jarn-
vigsanliggning fran Nykoéping till Mélnbo station 4 vistra stambanan.
Pi grund af 4atskilliga samverkande omstidndigheter kom denna jéirn-
vigsanliggning emellertid ej till utforande. I midten af 1890-talet fram-
kommo &ter planer pad en jarnvigsanliggning i dessa trakter. Fragan
hade emellertid dimera kommit i ett nytt lage. Den ofantliga utveck-
lingen af trafiken pa linjen Stockholm—XKatrineholm hade framkallat tan-
ken att det for tillgodoseende af denna trafiks behof forr eller senare
skulle blifva nodigt att oppna en andra jérnvagslinje fér den sodra
trafiken, hvarigenom den, som ginge visterut, finge mera obehindradt
framgd pid den gamla. Och darvid kunde det ej undgd att falla i
ogonen, hvilken genvig for forbindelsen med de sodra orterna skulle
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erhillas, om den nya linjen, i stillet for att folja den gamla, droges
direkt frin nigon station nirmare Stockholm till Norrkiping.

Vid sammantride infor Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Ssder-
manlands lin den 12 mars 1895, hvarvid ombud for nistan samtliga
landskommuner inom Jénikers, Rono och Holebo hirader af Séderman-
lands lin samt for stiderna Nyképing och Trosa voro tillstades, beslots
enhiilligt, att en undersékning skulle genom sakkunnig person verkstillas
af en projekterad strickning af Jirnvig mellan Jirna station 4 vistra
stambanan och Aby station & den ostra, hvarjimte en kommitt¢ af fem
personer tillsattes for att foranstalta om denna undersokning och i ofrigt
vidtaga de itgirder, som kommitterade for sakens frimjande funne ni-
diga och limpliga.

Under loppet af dr 1896 visade sig resultatet af dennma kommittcs
arbete, i det att grefve F. Clison Wachtmeister & Tistad och f. d. kap-
tenen Halvar Tisell till Kungl. Maj:t ingéfvo en ansokning, hvaruti an-
fordes, bland annat, féljande.

P4 féranstaltande af kommittén hade ingenjéren I. Danielsson verk-
stillt undersokningar samt uppgjort planer och kostnadsforslag for en
Jarnvig, hvilken, utgiende fran Jirna station &fver Nykoping, ater
sammantriffade med stambanan vid Norrképing. Han hade dirvid
undersokt tre olika alternativa linjer, af hvilka dock fullstindigt kost-
nadsforslag upprittats allenast for linjen Jirna— Nyképing— Lunda——
Norrkéoping, hvilket alternativ, jimte det att det vore nagot billigare
n de ofriga, ur andra synpunkter erbjode flera fordelar framfor dessa
och dirfér af kommitterade antagits. Detta kostnadsforslag slutade pa
en summa af 5,180,000 kronor.

Af den beredvillighet, hvarmed medel sammanskjutits till bestri-
dande af kostnaderna for sagda undersokning, syntes, att intresset for en
dylik jarnvig vore stort i de orter, dir den skulle framgd. Till dess
trafikomrade kunde riknas Kvillinge och Krokeks socknar i Ostergot-
lands lin samt Jonakers, Hélebo och storsta delen af Réné hirad i
Sodermanlands lin, hvarjimte stiderna Norrképing, Nyképing och Trosa
af jirnvigen berérdes och komme att limna bidrag till dess trafik. D
man betinkte, att en stor del af denna trakt, atminstone under den tid
da sjofarten ej vore oppen, helt och hallet saknade tidsenliga kommuni-
kationer, samt att de sj6kommunikationer, som funnes, vore Jamforelsevis
ojamna och obekvima, si insiges litt, savil att Jarnvigen vore for dessa
orter behiflig, som ock att densamma maéste frén dem kunna pariakna en
betydlig trafik. Men hiirtill komme, att Jarnvigen, som oéppnade en
kort forbindelseled med hufvudstaden med dess Jamforelsevis stora kon-
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sumtion, gifvetvis komme att i visentlig man oka produkternas virde
i dessa orter och i samma man #fven orternas produktionsformaga. Och
4 andra sidan Dblefve vigen ifven forkortad till den utmirkta export-
hamnen Oxelésund och till staden Norrképing samt vidare till de sodra
delarna af riket.

Banans betydelse vore dock icke uteslutande eller ens fornimligast
beroende pi dess vikt for de orter, den genomginge. Fnligt ingenjor
Danielssons berikningar skulle denna bana, i jamforelse med statsbanan
ofver Katrineholm, forkorta vigen fran Stockholm till Norrkéoping med
13 kilometer, hvilken minskning skulle okas till 18 kilometer, om banan,
med undvikande af Norrképing, droges direkt till Fiskeby station.
Hvilken vikt dfven en kortare tidsvinst skulle hafva, sérskildt f6r post-
utvixlingen med sbédra delarna af landet och kontinenten, insages latt.
Di denna jirnvig alltsa tillikka vore #gnad att i visentlig man
tjana ett statsintresse, hade kommitterade ansett sig bora taga i betrak-
tande méjligheten af att densamma med statsmedel kunde komma till
utférande, helst densamma darigenom redan fran borjan kunde gifvas
den konstruktion, att den blefve i detta afseende fullt likstdlld med
statsbanorna i mellersta och sodra delarna af landet.

Pi grund hiraf hemstillde sokandena, att Kungl. Maj:t behagade,
direst forhallandena dartill gifve anledning, i nader vidtaga atgérd for
byggande “genom statens forsorg af en jirnvig 1 nu antydda riktning
samt for sadant dndamal till Riksdagen aflita proposition 1 &mnet.

For den hindelse emellertid Kungl. Maj:t icke skulle finna skil vara
for handen att pa statens bekostnad utfora en dylik jarnvigsbyggnad,
anhollo sokandena, enligt dartill limnadt uppdrag, om tillstind att an-
ligga och till allmént begagnande mot afgift upplata jarnvig med en
sparvidd af 1435 meter frin Jirna station vid vistra stambanan ofver
Nykoping och Lunda till Norrkopings station i ostra stambanan.

Till foljd af nadig remiss afgaf vig- och vattenbyggnadsstyrelsen un-
derdinigt utlitande i arendet och ofverlimnade ddrmed protokoll, hilina
vid sammantriden med ortsinvanarna, samt yttranden i drendet af Kungl.
Maj:ts befallningshafvande i Sédermanlands och Ostergotlands lan.

Af dessa handlingar inhimtas, att vid sammantride infor Kungl.
Maj:ts befallningshafvande i Stdermanlands lin den 21 juli 1896, hvar-
vid, forutom manga enskilda personer, infunnit sig ombud for de kom-
muner inom linet, som berordes af den foreslagna jirnvigen, enhilligt
antagits ett uttalande af innehall, att jarnvigen, hvilken vore afsedd att
framdragas foretridesvis genom fruktbara och folkrika, men tidsenliga
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kommunikationer saknande trakter inom sodra och stra delen af Soder-
manlands lin idfvensom genom delar af Ostergitlands och Stockholms
lin, skulle medfsra den stérsta nytta och uppsving fér jordbruket,
handeln och industrien i de orter, som diraf berérdes; att sirskildt linets
residensstad och Oxelosunds hamnplats genom den nya jirnvigen komme
1 viisentligt ndrmare forbindelse med Stockholm och Norrképing; samt
att savil post- som person- och godstrafik mellan hufvudstaden och
norra Sverige, i ena, samt sodra Sverige och kontinenten, 4 andra sidan,
skulle genom denna jarnvig formedlas snabbare och billigare &n hit-
tills, hvadan jirnvigen, oafsedt dess stora lokala betydelse, alltsi &fven
skulle tillgodose direkta statsintressen.

Kungl. Maj:its befallningshafvande i Sédermanlands lin framhéll i
sitt ndmnda yttrande det starka intresse for jirnviagen, som forefunnes
inom lénet, och anférde vidare. I friga om den blifvande trafiken vore
det naturligen mycket svart att uttala nigot omdéme, men den erfaren-
het, man haft fran den senast 6ppnade enskilda jirnvigen i linet, Norra
Sodermanlands jarnvig, badade godt for trafiken jimval pa den nu ifra-
gasatta, hvilken syntes med den forra vara i detta afseende ungefirligen
jamstélld. Pa Norra Sédermanlands jirnviig hade nimligen trafikinkom-
sterna ofvertriffat forvintningarna, [For éfrigt syntes det ur denna syn-
punkt fortjina att bemirkas, att banans bida dndpunkter skulle utgora
& ena sidan Norrképing och 4 den andra — med férmedling allenast
af en kort statsbanedel - - Stockholm; det kunde nimligen ej sla fel,
och hade af erfarenheten nogsamt visat sig, att en banas egenskap att
formedla trafiken till tvi si betydande handels- och industricentra skulle
i visentlig man bidraga att oka rérelsen i densamma.

Vidare papekades, att, om denna jirnvig icke komme till stand, det
inom en ej synnerligen afligsen framtid skulle visa sig nodviindigt att
framdraga ytterligare ett jarnviigsspdr 4 statsbanelinjen Stockholm—
Katrineholm for att tillgodose den alltmera hopade trafiken 4 samma linje
och att statskassan alltsi dindock komme att vidkinnas kostnader for en
kommunikationsled, afsedd att fylla detta behof. Med anslutning till
och vitsordande af de skil, som framdragits sivil i koncessionsansok-
ningen som vid sammantridet den 21 juli 1896, tillstyrkte Kungl. Maj:ts
befallningshafvande pa det lifligaste bifall till den underdiniga ansok-
ningen. '

Inom Ostergotlands lin synes vid denna tid intresset for jirnviigen
annu ej hafva varit si starkt.



Vég- och
vattenbygy-
nadssiyrel-

6 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 160.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen anforde fér egen del fol_]ande
Banan skalle blifva af framstiende vikt for den lokala trafiken inom

sens utldtande s6dra Sodermanland, men didremot af mindre betydelse fér den snabba

den 4 juni
1897.

Jarnvdgssty-
relsens uild-
fande den 6
november
1897.

forbindelsen mellan Stockholm och sdédra Sverige, di afstindet mellan
Jiarna och Norrképing enligt det uppgjorda férslaget minskades med al-
lenast 13 kilometer. Kunde daremot linjen liggas i den rakaste méjliga
riktning mellan Jirna och Aby och blefve darjamte en direkt, omkrin

8 kilometer ling bana anlagd mellan Aby och Fiskeby for att undvika
den 14 kilometer langa omvégen till Norrkoping, skulle jarnvagsafstin-
det mellan Jarna och Fiskeby kunna nedbringas till omkring 110 kilo-
meter och en viagférkortning af omkring 30 kilometer vinnas, hvilket na-
turligtvis maste tillmitas stor betydelse, synnerligast for kontinental-
trafiken. Enskilda forslagsstillare hade antagit, att en viagforkortning af
omkring 40 kilometer kunde vinnas. For att kunna bedéma, om banan
borde byggas sisom statsbana, vore af néden att erhalla utredning om
mojligheten att fi en genare strickning an den ifrigasatta. Pa grund
harat forordade styrelsen, att Kungl. Maj:it técktes forklara, att den
ifragavarande ansokningen icke kunde till nagon atgird foéranleda, forr
4n genom fullstindig undersokning utrénts, huruvida och till hvad kost-
nad en jirnvig i genaste strickning mellan de féreslagna eller andra
nirliggande punkter af stambanan kunde utfiras med de for stam-
banorna i sédra Sverige vanliga tekniska bestimmelserna. For den han-
delse Kungl. Maj:t emellertid profvade skiligt att, utan sdlunda for-
ordade utredmng 1 och f6r banans eventuella byg gande genom statens
férsorg, bevilja ansokningen om koncession a densamma, foreslog sty-
relsen, att koncession matte allenast pi vissa angifna villkor beviljas.

Dérefter erhéll jérnvégsstyrelsen nadig befallning att yttra sig i
arendet; och anfiorde styrelsen uti underdanigt utlitande den 6 november
1897 folJande

A den del af vistra stambanan, som strickte sig fran Stockholm
till Katrineholm och utgjorde forbindelseleden med Stockholm béide for
de sédra och vistra delarna af riket, hade trafiken pi senare tider fitt
en sidan utstrickning, att sirskilda atgédrder for densammas tillgodose-
ende snart nog maste vidtagas. Bland de utvaAgar, som i sidant hénse-
ende stode till buds, vore dfven den, att redan 1 nirheten af Stockholm
dtSkllJa stambanorna till Malmé och Goteborg genom att sammanbinda
nagon station strax séder om Stockholm med nidgon ort 4 éGstra stam-
banan, exempelvis Norrképing. Denna utvig, ehuru medférande storre
kostnader #n anliggandet af dubbla spir & den gemensamma strickan,
torde likvisst, om, sisom af handlingarna syntes framga, afsevird tids-
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besparing for trafiken pa de sodrs orterna dérigenom kunde vinnas, vara
fortjint af all uppmirksamhet. 1’4 dessa grunder och di den af sokan-
dena foreslagna Jirnvigsstrickningen nippeligen utan vidare kunde an-
tagas vara den for trafiken pi de sédra orterna och utlandet mest for-
delaktiga, anhéll styrelsen i anslutning till vig- och vattenbyggnads-
styrelsens forbersrda hemstillan, att Kungl. Maj:t ticktes bemyndiga jirn-
vagsstyrelsen att lata verkstilla undersékningar uti ifrigavarande afseende.

Cheferna for generalstaben och fortifikationen, fran hvilka under-
daniga utlitanden infordrats, hafva ej funnit nagot sirskildt att erinra
vid ifragavarande Jirnvigsforetag.

Genom nadigt bref den 28 januari 1898 har Kungl. Maj:t, som i
frigans davarande skede icke ingitt i nagon profning, huruvida anled-
ning forefunnes for staten att bygga ifragavarande jirnvig, emellertid
med hénsyn till angeligenheten att erhilla nédig utredning 1 4mnet fun-
nit godt uppdraga at jirnviigsstyrelsen att verkstilla den af styrelsen
ifrigasatta undersokning samt direfter till Kungl. Maj:t inkomma med
det fornyade utlitande i iirendet, hvartill bersrda undersokning kunde
gifva anledning.

Den 28 april 1899 inkom Jarnvigsstyrelsen med den anbefallda ut-
redningen i dmnet och erinrade diruti till en bérjan, hurusom styrelsen
uti sitt forstberorda underdaniga utlitande haft tillfille framhalla fore-
liggande fragas hufvudsakligaste betydelse for statsbanorna sisom be-
stdende diruti, att en jarnvigsanliggning i nagon af de utaf styrelsen

undersokta strickningar skulle i visentlic min bidraga till fyllandet at

det alltmera framtridande behofvet af sirskilda atgirder for tillgodo-
seende af den pé senare tider starkt vixande trafiken emellan Stockholm,
4 ena sidan, samt Malmé och Géteborg, 4 andra sidan, hvarvid sarskildt
trafiken pi de sodra orterna och utlandet hade att parikna ritt afseviirda
fordelar genom vigforkortning.

Emellertid vore icke detta andamal vunnet allenast genom den ifriga-
varande jirnvigsanliggningen, utan erfordrades Jamvil anordnande af
dubbel sparforbindelse mellan den nya banans anknytningspunkt med
vistra stambanan och Stockholm, for att trafiken ifven 3 denna, fortfarande
gemensamma trafikled skulle kunna pi ett tillfredsstillande sitt ombe-
sorjas; och hade styrelsen, med hiinsyn till dessa frigors intima beréring
med hvarandra samt ¢nskvirdheten af drendets mera fullstindiga behand-
ling, ansett sig bora i sammanhang med den anbefallda undersokningen
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for den tilltinkta nya jarnvigen dfven dstadkomma nérmare utredning I
afseende pa forberorda dubbelspar; dock endast fér linjen sdder om Alf-
sjo station, endir sittet for avigabringande af lampligaste sparférbindelse
mellan Alfsjo och Stockholm vore beroende pa losningen af frigan om
nya bangirdsanordningar i Stockholm.

Forutom forenimnda hufvudindamal hade vid uppdragets fullgbrande
tillika gjort sig gillande hinsyn till de uti ifragavarande trakter flere-
stides mycket svara terrdngforhallandena och de olika orternas mer eller
mindre ftringande behof af forbittrade kommunikationer éfvensom till
utsikterna i afseende pa lokaltrafik, och hade harvid tre olika alternativa
utgdngspunkter fran vistra stambanan befunnits kunna ifrigasittas, nam-
ligen Tumba, Jirna och Gnesta stationer, under det att anslutningen till
ostra stambanan icke ansetts bora iga rum a annan plats &n Norrkiping,
enir, 4 ena sidan, en sidan anslutning langre norrut icke limpligen
torde kunna ske utan anordnande af en sirskild station vid forenings-
punkten pi ringa afstind frin staden, och, 4 andra sidan, den nya jérn-
vigens framdragande till Fiskeby station, med forbigiende af Norrkopings
folkrika och lifaktiga samhille, icke girna torde bora ifrigakomma, af-
ven om hirigenom vunnes en timligen afseviird vigforkortning for den
genomgiende trafiken.

Undersokningarna hade silunda omfattat f6ljande hufvudstrickningar,
nimligen: 7umba—V agnharad—ILunda— Norrkoping, Jarna—Vagnharad
— Lunda— Norrkiping samt Gnesta— Vallmyra—lunda— Norrkoping, hvil-
ka samtliga linjer sammanfolle & strickan Lunda—Norrképing, under
det att Tumba- och Jirnalinjerna, bada berérande Nykiping, jamvil
hade delen Vagnhiirad—Lunda gemensam; och hade & den utlitandet
bifogade ofversiktskartan de olika linjerna blifvit utmirkta med grofre
fulldragna linjer silunda: Tumbalinjen & sin sirskilda del med grin farg,
Jarnalinjen i hela sin lingd med réd och Guestalinjen & sin frin de
ofriga afvikande strickning med bli firg. Plan- och profilritningar
hade upprittats allenast for Jarna- och Gnestalinjerna. 1 afseende 4
detaljerna af de verkstillda undersékningarna och deras resultat lamnade
styrelsen foljande redogorelse.

Jirnalinjen foljde till stor del den af forendmnda koncessignsso-
kande foreslagna strickningen och utginge silunda frin den inom Ofver-
Jarna socken och Stockholms lin a véstra stambanan beligna Jirna
station, lopte jimsides med stambanan & en stricka af omkring 2 kilo-
meter, afveke hirefter mot soder samt framginge oster om Simsjén for
att dir ofverskrida grinsen mot Sidermanlands lin och ingd 1 Holo
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socken.  Hirefter fortginge linjen i sydlig hufvudriktning till Grifstad,
hvarest beriknats anliggning af en mindre bangird, 8 kilometer frin
Jirna, samt vidare forbi Lida och Wra till Stora Kattnis vid Langsjons
sydistra dnda, i hvars nirhet jirnviigen passerade griinsen mot Vagn-
hiirads socken. Genom sistnimnda socken framdroges jirnviigen till
ofvergingen af Trosain vid Aby, hvarest 'I'rosa landsforsamling vidtoge,
och hvarest, nira Vagnhirads och Trosa landsforsamlings kyrkor, 19
kilometer frin Jirna, limplig plats funnes for en stirre bangird for den
birdiga och folkrika omnejden samt den nirbeligna staden Trosa.

Frin nyssnamnda bangirdsplats intoge linjen en riktning mot syd-
viist och fortlopte genom Viisterljung och Listringe socknar, inom hvil-
ken sistnimnda socken beriknats anliggning af en métesplats vid Sillen-
skog, 29 kilometer frin Jirna. Hirefter genomskure jarnvigen ett horn
af Bilinge socken samt inginge dirpa i Tystberga socken, inom hvil-
ken limplig plats blifvit beredd for en bangird vid Nalberga pa ett af-
stind af 38 kilometer frin Jirna. Linjen fortsatte direfter genom en
sirdeles kuperad trakt till Uddeby inom Svirta socken, hvarest afsetts
anliggning af en bangird, 48 kilometer fran Jarna. Frin Uddeby vore
linjen framdragen mot Sjosafjirdens inre inda, 5fver Sviirtaan samt fort-
satte sedermera, med nigon dragning mot vister, in pa Nykopings stads
omrdde, hvarest norr om staden, pa ett afstind af 55 kilometer fran
Jirna, erholles plats for en bangard, afsedd for Nykopings stad jimte
angrinsande orter #fvensom for trafikutbyte med Oxelésund—Flen—
Vistmanlands jirnviig. Sistnimnda jirnviigs bangard i Nyképing kunde
icke anviindas for direkt anslutning mellan banorna utan den nya jarn-
vigens framdragande & en stor omvig och diraf betingad afsevird for-
lingning, hvadan denna anslutning beriknats att astadkommas genom
ett sirskildt ofvergangsspir mellan de bida bangirdarna — en anord-
ning som, med hinsyn till de ringa utsikterna till nimnvirdt trafikutbyte
i afseende pi persontrafik, icke torde villa synnerligen afseviirda olii-
genheter.

Lamnande Nykiping, fortginge linjen &fver Nykopingsin och
Oxelésundsbanan samt vidare i vistlig riktning genom Bergshammar
socken forbi Stora Annebick, & hvilken punkt afsetts anordnande af en
métesplats, 64 kilometer fran Jiirna, och fortlspte sedermera genom Tuna
och Lunda socknar, i nirheten af hvilken sistnimnda sockens kyrka, pa
ett afstind af 72 kilometer frin Jérna, funnes synnerligen lamplig plats
tor en bangird for den omgifvande mycket bordiga och folkrika bygden.
Frin denna plats vore linjen framdragen ofver landsvagen vid Tybble
forbi Gifle och sedermera inom Kila socken samt under en 4,560 meter

Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 127 Haft. 2
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ling, oafbruten stigning utmed Kolmirdens norra sluttning for att med
en svingning it soder uppkomma till Balsjon, hvarest afsetts anligg-
ning af en mindre bangird, 80 kilometer frin Jarna. Efter att hafva
stvergatt en vik af denna sj6, hojde sig linjen med en tvar krokning
mot vaster vid Hustorp ytterligare upp till Kolmérdens hogland 1 en
stigning om tillsammans 3,900 meters langd.

Uppkommen pa Kolmérden till en hojd af 93 meter ofver hafvet
fortlopte linjen i sydvistlig hufvudriktning, 6fverskridande ldnsgrinsen
mot Ostergotland & den vidstrickta Fjallmossen, ofver ett horn af Kvar-
sebo socken till Svartkirr vid sodra éndan af Lofsjon 1 Ostra Stenby
socken, och hade pi denna punkt afsetts anordnande af en motesplats,
pa ett afstind frin Jirna af 90 kilometer. Héirefter vidtoge nedstig-
ningen fran Kolmarden férbi Fjuk och Grufstugan i véstlig hufvadrikt-
ning genom Krokeks socken till Orrekulla soder om Svinsjon, hvarest
heridknats anliggning af en mindre bangird, 97 kilometer fran Jérna.

Linjen, som nu ater kommit i beroring med mera bebyggda orter,
fortlopte sedermera i niirheten af Uttersberg och Torsskiar samt ofver-
vinge vid Geti allmidnna landsvigen fran Krokek. Den fortsatte direfter
inom Kvillinge socken utmed nimnda, Briviken foljande viig forbi Ham-
maren, korsade &nyo samma vig vid Norrviken och limnade dérmed
Kolmarden for att & slittlandet i nirheten af Bjornsnis uppné en plats,
108 kilometer frin Jarna, hvilken synnerligen vil limpade sig for en
bangardsanliggning for den bordiga och folkrika omnejden. Aby nir-
beligna bangard vid 6stra stambanan vore ingalunda tillracklig hirfor
i afseende pi vare sig spirutrymme eller andra forhallanden. Fran
Bjornsniis hade den nya jarnvigslinjen framdragits 6fver synnerligen
gvnnsam terring med en svingning mot soder till Kuddby och darefter
utmed stambanan & en stricka af omkring 6 kilometer till Norrképings
station samt anslote sig darstades, pd ett afstind af 116,759 meter fran
utgangspunkten vid Jarna, till Gstra stambanan, af hvilken ett kortare
stycke strax mnorr om berérda bangird maste omliggas for erhallande
af den for lamplig anslutning erforderliga lingden & stationsplanet.

Den andra & forenimnda plan- och profilritningar angifna linjen
utginge fran viistra stambanan vid Gnesta station i Frustuna socken,
Sidermanlands lin, och fortlopte isydvistlig riktning forst inom niamnda
socken samt vidare inom Bjornlunda socken till Spinga och darefter i
nigot mera sydlig riktning ofver landsvigen vid Vippala till niarheten
af en fran sjon Liksdammen inskjutande vik, hvarest pa ett afstdnd af
10 kilometer frin Gnesta afsetts anliggning af en bangird. Frin denna
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plats vore linjen framdragen genom Axala by och sedermera firbi Ornbo
in i Ludgo socken till Penningby, hvarest den djupa bickdalen mellan
Bifven och Malmasjin éfverginges, och direfter vidare till Valsjon, vid
hvars strand, 18 kilometer fran Gnesta, beriknats anliggning af en
bangird.

Linjen, som hittills framdragits i niirheten af landsviigen mellan
Guesta och Nykdping, afveke nu frén denna och ofverginge Valsjin,
fortsatte vidare forst i sydvistlig riktning och sedan med en sviingning
at vister norr om sjon Eknaren till grinsen mot Lids socken samt
krokte omkring en vik af ndmnda sj6 till slittlandet mellan Linds géird
och ~Orsta, hvarest funnes synnerligen limplig plats for en bangard,
26 kilometer fran Gnesta, for denna vil odlade och bebyggda trakt.
Fran denna punkt framginge linjen ofver en vik af Kappstasjon och
hijjde sig hirefter genom en 3,060 meter ling stigning och efter passe-
rande af ett hvilplan ytterligare 4 en stricka af 830 meter, siinkte sig
sedermera med en dragning mot séder i en lutning om 3,260 meters
lingd genom en ytterst olindig trakt samt framkomme direfter till
Ullberga 1 Riby socken i nirheten af sjon Langhalsen, & hvilken for
dndamdlet sirdeles tjanliga plats, pi ett afstind af 37 kilometer fran
Gnesta, beriknats anliggning af en bangard for den omgifvande folk-
rika bygden.

Lamnande Raby sockens omrade, 6fverginge linjen nu grinsen mot
Parbo socken och pid samma ging sjon Linghalsen vid Akrasundet,
inginge niira Vallmyra soldattorp i Stigtomta socken och fortlopte
direfter 1 riktning mot Jordbro for att i niirheten af denna by ansluta
sig till Oxelésund—Flen—Vistmanlands jirnvig 4 en plats, dar en for
bida banorna gemensam bangird, 46 kilometer frin Gnesta, laimpligen
kunde anordnas.

Hirefter fortginge linjen ofver Lunda sockengrins till Skillsta och
framkomme, efter korsning af allminna landsvigen 4 en punkt soder
om Jéder, 1 hvars nirhet beriknats anliggning af en bangard, 55 kilo-
meter frin Gnesta, for den bérdiga och titt bebyggda omnejden, slutli-
gen till den nidrmare 3 kilometer vister om Lunda kyrka beligna byn
Gifle, hvarest anslutning till Jérnalinjen dgde rum pa ett afstind af
55,734 meter frin Gnesta. :

I detta sammanhang har jarnviagsstyrelsen jimvil afgifvit redogo-
relse for en af styrelsen verkstilld undersékning for Gnestalinjens fram-
dragande ofver Alberga bruk och Tegelbagen. Den for berérda andamal
undersikta alternativa strickningen, & 6fversiktskartan markerad med en
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streckad, bla linje, utginge fran Gnestalinjen vid Vallmyra soldattorp,
nira gransen emellan Biarbo och Stigtomta socknar, pi ett afstind frin
Gnesta af 41,108 meter, samt forenade sig med Jérnalinjen i nirheten
af Geta pa ett afstdnd af 82,675 meter frin Gmesta och, efter sistnimnda
linje riknadt, 101,120 meter frin Jarna.

Tumbalinjen, hvilken & sin fran ofriga alternativ skiljaktiga strack-
ning hutvpdsakligen passerade genom odlade och bebyggda trakter,
utginge fran Tumba station i Botkyrka socken och Stockholms lin, fort-
lopte utmed vistra stambanan @ en striicka af 2 kilometer samt ginge
hirefter i sydlig riktning, genomskiirande ett horn af Salems socken,
in i Grodinge socken till landsvigen vid Malmtorp, dir plats funnes
for en bangird, 6 kilometer fran Tumba. Frin denna plats fortsatte
linjen ofver Malmsjon och vidare efter en svingning ét sydvast forbi
Grodinge kyrka och Marieberg for att sedermera uppstiga forbi Bullsta
och Snickstavik, i hvars nirhet, 13 kilometer frain Tumba, ett bangirds-
plan kunde erhallas, hvarefter linjen fortlopte forbi Nis och Bjorndammen.

Dirifran skuolle linjen, ingdende i Sédermanlands lin och Mérks
socken, dragas forbi Horningsnis till Skanssundet for att dirstddes —
den enda for passerande af inloppet till Siodertelje kanal anviindbara
punkt — uppni en sidan héjd, att kanalen trafikerande fartyg skulle,
utan anlitande af rorlig bro, kunna utan svarighet framforas under banan,
hvars balansplan silunda beriknats att hirstides forliggas 28,5 meter
ofver medelvattenstandet, och lamnades dirigenom med tagen hinsyn
till broofverbyggnadens konstruktion och vattenytans hogsta lage, en
fri hojd af 26 meter, eller hvad som i allménhet i dylika fall och f6l5-
aktligen ifven i friga om den tilltinkta nya stréckningen for vistra
stambanans inledande frin Alfsjo ofver stora segelleden i Mélaren till
Stockholm tillampats.

For jarnvigens framdragande pi forenimnda sitt ofver Skans-
sundet hade beriknats brobyggnader med ett 110 meters spann for
sjilfva segelleden samt ytterligare 3 spann a 80 meter i forening med
viadukter, omfattande 2 spann a 40 meter och 22 spann i 31 meter,
hvadan sparet dir skulle komma att uppbiras af jirnkonstruktion a
en sammanhingande stricka af icke mindre &n 1,112 meters lingd,
och erfordrades dirjimte ytterst betydande utfyllningar fér uppfarterna
a bada strinderna, synnerligast 4 Morkosidan, hvarest landet i foljd
af sin jamforelsevis ringa hojd ofver vattnet mindre vil limpade sig
for andamalet. Denna ofvergang krifde naturligen utomordentligt
stora kostnader, hvartill den erforderliga svara grundliggningen & ratt



Kungl. Muj:ts Nad. Proposition N:o 160. 13

stort vattendjup for tvi af bropelarna i viisentlig grad bidroge, och upp-
ginge dessa kostnader enligt berikning till 3,031,200 kronor for bro-
och viaduktbyggnaderna samt 407,800 kronor fér utfyllning af uppfar-
terna, eller sammanlagdt till den ansenliga summan af 3,439,000 kronor.

Frin Skanssundet fortlipte linjen till Kumla, dar en bangird lamp-
ligen kunde anordnas, pa ett afstind af 26 kilometer fran Tumba, samt
vidare till Pilsundet, for hvars ofverging krifdes en omkring 16 meter
hig bro med 85 meters spann i forening med ritt afseviirda utfyllnin-
gar & bada striinderna.

Hérefter framginge linjen inom Holo socken, korsade sedermera ut-
fartsvigen fran Tullgarn, 1 hvars nirhet plats for en bangird funnes att
tillgi, 36 kilometer frin Tumba, samt fortsatte vidare ner emot Trosain;
och kunde hirstiides, 39 kilometer fran Tumba, anordnas en bangard for
den angriinsande bordiga och folkrika trakten samt Trosa stad. Linjen
ofverginge darefter Trosain och samtidigt grinsen mot Trosa lands-
forsamling samt forenade sig strax direfter med Jirnalinjen vid Visby
ej lingt fran Vagnhirads kyrka pa ett afstind af 40,798 meter fran
‘Tumba och, efter sistnimnda linje rdknadt. 19,697 meter frin Jiarna.

Med anledning af gjorda framstillningar rérande Tumbalinjens fram-
dragande niarmare Trosa stad, hade jamvil en undersokning for detta
dndamal blifvit verkstilld, hvarvid dock terrangforhillandena befunnits
uppstilla hinder for en ifragasatt strickning fran Tullgarn direkt till
Trosa stad och vidare forbi Hallsviken med anslutning till Jirnalinien
vid Oppeby eller Brink i Listringe socken. Den utstakade Trosa-
linjen, & ofversiktskartan betecknad med en streckad, gron linje, betin-
gade en vigforlingning af omkring 7 kilometer for sivil Jirna- som
Tumbalinjen.

Denna strickning o6fver Trosa stad motte endast i nirheten af an-
knytningspunkterna nagra niimnvirda terringsvirigheter och berorde
uteslutande viil odlade och bebyggda trakter samt skulle utan tvifvel for
orten och sirskildt Trosa stad medféra mycket afseviirda fordelar, men
som dessa icke kunde anses ens nirmelsevis motviiga de stora kostnader
och oligenheter, hvilka betingades af den ofvannimnda betydande vig-
forlingningen, och eniir denna ¢kade viglingd helt och hallet motver-
kade ett af hufvudindamailen med den ifragavarande nya jarnvigsan-
liggningen emellan vistra stambanan och Norrkoping, niamligen astad-
kommandet af en kortare forbindelseled emellan hufvudstaden och de
sidra delarna af landet jimte kontinenten, hade jirnvigsstyrelsen icke
ansett berorda jiarnvigs framdragande 6fver Trosa stad bora blifva fore-
mél fér omprofning.

Trosalinjen,
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Terringfér- Med hinsyn till den stora tighastighet, som miste forutsittas,
bdllanden  direst ifrigavarande nya statsbana skulle till fullo motsvara darmed
"™ afsedda dndamail, hade icke mindre kurvradier an 600 meter blifvit an-
vénda med undantag for utgingen frin Gnesta och Ingéngen till Norr-
képings bangird, hvarest 300 meters radie maist inliggas for erhillande
af raka hufvudspar med tillricklig lingd 4 dessa.bangirdar, men med-
torde detta forhallande ingen niamnvird oligenhet, enir bantigen i
berorda punkter med anledning af bangérdarnas nirbeldgenhet stidse

miste framforas med minskad hastighet.

Lutningarna ofverstege ingenstades 1:100, och forekomme sadana
Jutningar af mera afseviird lingd endast vid passerandet af Kolmérden,
hufvudsakligast a4 Albergalinjen men afven i viss grad a den for linjerna
frain Tumba, Jirna och Gnesta gemensamma strickningen ofver Lunda.

Terringen utvisade i allminhet icke nigra synnerligen betydande
héjdvariationer, men uppstillde for en jarnvigs framdragande ritt stora
svarigheter genom de mestadels rikligt fésrekommande bergryggarna,
som, oaktadt upprepade krokningar for deras undvikande, ej sillan pa-
kallade kostsamma genomspringningar, och déremellan befintliga for-
sinkningar, hvilka savil i och for sig som éfven ofta i foljd af jord-
manens lésa beskaffenhet och otillriickliga motstandskraft 1 friga om
uppbérandet af en jirnvigsbank betingade higst ansenliga utfyllnings-
arbeten.

fvergingarna af de jamforelsevis obetydliga vattendrag, som
passerades af ifrigavarande jarnviigslinje, krifde icke ndgra synnerligen
omfattande arbeten, fransedt Tumbalinjens framférande dfver allmanna
segelleden vid Skanssundet, hvarest ett motsatt férhallande af forut
anforda skil dgde rum; pi sina stillen erfordrades dock pa grund af
bankhéjden afloppstrummor med timligen stor langd.

Déremot foranleddes af linjens beroring med och korsning af de i dessa
trakter talrika landsviigarna dels omliggning af ifrdgavarande végar till
stor utstrickning, dels ock uppforande af en mingd vigbroar och vag-
portar for sagda vigars framdragande ofver eller under banan till be-
tryggande af sdvil jarnviigs- som landsvigstrafiken mot de faror, som
vore forenade med sidana korsningars forliggande i banans plan; och
droge férenimnda anordningar ritt afsevirda kostnader.

Anliiggninge- Vid upprittandet af kostnadsforslag for de olika strickningarna
rostnad.  Jade, bland annat, beriknats erforderlig utvidgning och férandring af
bangirdarna vid Tumba och Norrképing jimte nédig omliggning af
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stambanan nirmast norr om sistnimnda plats iifvensom fullstandig om-
byggnad af Jirna och Gnesta bangirdar, och hade, i fraiga om Gnesta,
den dirfor beriknade kostnaden i sin helhet i forslaget upptagits, oak-
tadt en del af detta belopp, dfven utan den nya statsbanans tillkomst,
ansiges under niirmaste framtiden erforderlig for tillfredsstillande af den
alltjimt viixande trafikens kraf pa storre utrymme och forbittrade an-
ordningar i denna bangdrd. Rilsvikten hade beriknats till 40,5 kilo-
gram for meter.

Detaljerade kostnadsforslag hade upprittats for nedannamnda fyra
strackningar; och uppginge anliggningskostnaderna for dessa till foljande
belopp:

Tumba— Vagnhirad— Lunda— Norrkoping, lingd 137,860 kilometer,
kostnad 19,269,940 kronor, eller 139,779 kronor per kilometer;

Jarna—Vagnhdrad— Lunda—Norrkoping, lingd 116,759 kilometer,
kostnad 12,238,080 kronor, eller 104,815 kronor per kilometer;

Gnesta— Vallmyra— Lunda— Norrkoping, lingd 98,360 kilometer,
kostnad 11,156,320 kronor, eller 113,423 kronor per kilometer; samt

Gnesta— Vallmyra—Alberga— Norrkoping, lingd 98,314 kilometer,
kostnad 11,338,520 kronor, eller 115,330 kronor per kilometer;

och inginge i dessa belopp sivil expropriationskostnaderna som
dfven de till 7,500 kronor per kilometer beriknade kostnaderna for an-
skaffning af rullande materiel.

Vid jimforelse mellan forenimnda bida strickningar fran Gnesta
hade jdrnvigsstyrelsen funnit linjen ofver Lunda vara att foredraga
framfér den ofver Alberga utstakade, hvilken senare visserligen med-
forde en liten vinst i form af 46 meters vigforkortning, men i ofrigt
dels droge 182,200 kronor stérre anliggningskostnad, dels ock med
sirskild hinsyn till den linga, sammanhingande stigningen soderifran
upp pad Kolmarden uppstillde afseviirdt storre trafiksvirigheter, utan at
dessa kostnader och oligenheter kunde anses uppviigas af de med jarn-
vigens framdragande ofver Alberga férenade fordelar.

Frigan vore silunda begrinsad till en jimforelse mellan de tre lin-
Jerna fran Tumba, Jirna och Gnesta — den sistnimnda i strickning
ofver Lunda — alla med gemensam slutpunkt vid Norrképing, men
erfordrades for fullstindig utredning hirutinnan jimvil en for de olika
forbindelselederna gemensam utgingspunkt, som tydligen maste blifva
Tumba; och hade styrelsen silunda vid bersrda jamforelse ansett sig
afven bora taga hiansyn till resultatet af den verkstillda undersokningen

Klberga-
strickningen.

Utgangs-
punkter for
jamforelse

mellan de tre
hufvud-
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f6r ett dubbelspar, lopande med 5 meters spirafstind utmed véstra stam-
banan fran Tumba till Gnesta, hvilket skulle till viss del eller i sin
helhet ingi uti och komplettera respektive Jérna- och Gnestalinjerna,
betraktade for jamforelsens skull sisom utgaende frin Tumbalinjens be-
cvnnelsepunkt vid Tumba station.

I samband med utredningen rérande dubbelsparet, hvilken jimval
omfattat bandelen Alfsjo—Tumba, hade tillika undersékning blifvit gjord
{or det befintlign spirets omliggning, bland annat, vid éfvergingen
af Sodertalje kanal, i afsikt att genom det nuvarande spirets upplytt-
ning erhalla en fri hojd af 26 meter, i likhet med hvad som i fraga om
Tumbalinjens framdragande o6fver samma segelled vid Skanssundet be-
riknats. Denna héjning vid Sodertilje kanal, uppgaende till icke mindre
in 17,7 meter, betingade emellertid pi grund af lutningsférhillandena
en upplyftning af sparet & hela strickan fran kanalen forbi Saltskogs
station, som i anledning hiraf méste flyttas omkring 1 kilometer siderut.

Onskvirdheten att for framtiden kunna undvika de kostnader och
oligenheter, som vore férbundna med ett regelbundet trafikerande af
bisparet frin Saltskog till Sédertalje stad, hade foranledt undersékning
jimval for den dubbelspariga stambanans framdragande i foérandrad
riktning frin Igelsta forbi Hagaberg och Rosenborg samt dirifrin med
en skarp krokning At véster ofver kanalen strax ofvanfor slussen vid
Sidertilje, hvarest betriffande segelfarten afsetts enahanda anordning, som
vid jarnvigens nuvarande ofverging efter sparets beriiknade héjning,
och “vidare under fortsatt krokning till en fér bangirdsanliggning
limplig plats i vistra delen af Sodertalje stad, afvensom sedermera med
lutning ner mot Saltskogs bangird och anslutning till nuvarande stam-
banespiret 4 en punkt strax soder om sistnamnda bangard, som salunda
maste flyttas till sagda punkt. Denna strickning ofver Sodertélje stad
wtvisade en forlingning for den genomgiende trafiken af 3,083 meter
i forhallande till den nu begagnade farleden, sidan densamma skulle
befinnas efter ofvannamnda fordndringar. Genom afvikning frin stam-
banans nuvarande strickning redan 1 trakten af Ronninge hade denna
forlangning sannolikt kunnat 1 afsevird grad minskas, men terringfor-
hallandena hade vid okulir besiktning icke visat sig gynnsamma for
frigans 1osning pi detta sitt.

Férenimnda dubbelspir vore # ofversiktskartan utmirkt med en
rod, streckad linje.

En vid kostnadsforslagen fogad ofversikt af kostnaderna for ny
statsbaneforbindelse mellan vistra stambanan och Norrképing i férening
med dubbelspir frin Tumba (se bil. A) upptoge alla de sammanstall-
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ningar hiratinnan, till antalet 7 stycken, for hvilkas olika delar full-
stindiga kostnadsberikningar blifvit gjorda, och angifve tillika lingden
4 hvarje sidan kombinerad forbindelseled mellan Tumba och Norrképing
afvensom lingden och kostnaden for dubbelspar emellan Alfsjs och Tumba,
hvilket i lika grad berérde samtliga dessa alternativ. Af alternativen dsyf-
tade ett helt och hillet ny statsbanebyggnad fran Tumba, tvenne andra om-
fattade sidan anliggning fran Jirna i forening med dubbelspir utmed stam-
banan frin Tumba, antingen i dess nuvarande striickning eller ock med
dndrad rikining 6fver Sodertilje stad; de fyra aterstiende afsige nyss-
berérda olika dubbelspar, utstrickta till Gnesta, hvardera i forbin-
delse med ny statsbana frin sistnimnda punkt ofver Lunda eller Al-
berga, och hade af dessa alternativ de Alberga berérande och endast
for fullstindighetens skull & &fversikten upptagna befunnits, enligt hvad
férut anforts, mindre antagliga, hvadan desamma icke tagits i betrak-
tande,

Af forenimnda ofversikt framginge, att anliggningen af en ny stats-
bana till Norrképing med utgingspunkt frin vistra stambanan vid
Tumba skulle, hufvudsakligast beroende pi den nya, fran stambanan
skilda strickningens stérre lingd och den sirdeles dyrbara ofvergingen
af Skanssundet, draga omkring tre millioner kronor hégre kostnad én
anordnandet af en sidan forbindelse pi nigot annat af ofvan omhand-
lade sitt. Detta belopp ersattes, enligt styrelsens asikt, icke ens niir-
melsevis af de med férstnimnda alternativ forenade fordelarna, bestaende
forndmligast uti dels en vigforkortning, som i férhallande till den lingsta
af ofriga ifrAgasatta forbindelseleder — eller den frian Tumba ofver
Sédertdlje stad, Jirna och Nyképing till Norrképing — uppginge till
nirmare 7 kilometer, dels ock beréring med nya trafikomriden af stérre
omfattning och betydelse, hvilken senare fordel vid jamférelse med den
hdrutinnan nérmast stiende Jéarnalinjen dock begriinsades till passeran-
det af Morkon, som emellertid under storsta delen af dret vore i atnju-
tande af goda sjokommunikationer, under det att ofriga trakter, som
frin de bada jimférda nya linjernas respektive utgingspunkter vid
Tumba och Jarna till foéreningspunkten vid Vagnhirad i hvartdera fallet
berérdes, kunde anses timligen nira motviiga hvarandra. P grund héraf
och dé afstinden frin Trosa stad till sistnimnda linjers nirmaste bangards-
platser icke heller utvisade nigon nimnvird skillnad, hade styrelsen med
hinsyn till den stora anliggningskostnaden, uppgéende till 19,269,940
kronor, eller 139,779 kronor per kilometer, ansett sig icke kunna for-
orda strickningen fran Tumba éfver Morkon och Nyképing till Norr-

Bih. il Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 127 Héft, 3
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képing, en lingd af 137,860 kilometer, helst som dess anviandande icke
skulle utesluta behofvet af den nuvarande enkelspiriga stambanans hoj-
ning vid 6fvergingen af Sodertalje kanal for undvikande af svingbro dér-
stides, hvilken hojning i och fér sig beriknats draga en kostnad af om-
kring 2,100,000 kronor.

Sedan jarnvigsstyrelsen darpd af anforda skil uttalat sig for stam-
banans framdragande ofver Sodertilje stad i stillet for i dess nuvarande
strickning, anforde styrelsen vidare.

Jamforelsen vore salunda slutligen begrinsad till de bada alterna-
tiven frin Tumba ofver Sodertilje stad och Lunda till Norrképing, af
hvilka det ena afveke frin vistra stambanan vid Jirna samt det andra
skilde sig frin samma stambana forst vid Gnesta. Med franseende af
den for dessa tvd alternativ gemensamma bandelen Tumba—Jérna,
kunde jimforelsen limpligen inskrinkas till, 4 ena sidan, ny statsbane-
byggnad frin Jarna ofver Nykoping och Lunda till Norrkoéping samt,
4 andra sidan, dylik nybyggnad fran Gnesta 6fver Lunda till Norrks-
ping i forening med utliggning af dubbelspar utmed vistra stambanan
mellan Jérna och Gmesta.

Af upprittade tabeller framginge, att Jarnalinjen betriffande stigning,
fallande, lutnings- och krokningsforhallanden hutfvudsakligen hade fore-
tride, under det att densamma genom sin storre lingd 116,759 kilometer
och kostnad 12,238,080 kronor, eller 104,815 kronor per kilometer, vore
nagot underligsen strickningen o6fver Guesta, utvisande en véglingd af
115,759 kilometer och en kostnad af 12,091,720 kronor, eller 104,456
kronor per kilometer. Dessa skiljaktigheter, utgérande i afseende pa lang-
den 1 kilometer och i friga om totalkostnaden 146,360 kronor, vore
dock alltfor obetydliga for att i nigon afsevird grad inverka pi valet
mellan de bada alternativen, hvadan jimvil andra omstindigheter hir-
vid méste tagas i betraktande, for att en mera afgérande jamforelse
méitte kunna avigabringas; och hade styrelsen i sidant syfte litit verk-
stilla en utredning betriffande den trafik, som genom tillkomsten af nu
ifragavarande nya statsbanelinjer frin Jirna och Gnesta till Norrképing
kunde forvintas komma dels dessa dels dfven forut befintliga statsbane-
delar till godo.

Denna trafikutredning utvisade, att drliga bruttoinkomsten af nyss-
nimnda trafik for Jérnalinjen kunde pd goda skal antagas ofverstiga
den for alternativet fran Gmesta beriknade med ett belopp af 538,339
kronor, hvilket, under forutsittning att 55 procent af bruttoinkomsten
erfordrades for banunderhallet och trafikens drift — ett antagande som,
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pd grund af senaste drens erfarenhet betriffande statens jirnvagar séder
om Storvik och med hansyn till nu ifrigavarande jarnvigs byggnads-
sitt, hvars beskaffenhet borde betinga sirdeles mattliga underhallskost-
nader, syntes fullt befogadt — motsvarade en arlig nettoinkomst af
242,253 kronor, utgérande rinta efter 4 procent 4 en summa af
6,056,325 kronor.

Haraf framginge, att de storre trafikutsikterna for en statsbana fran
Jérna ofver Nykoping till Norrkoping mingfaldigt uppvigde dess hogre
anliggningskostnad, allt vid jimforelse med strickningen 6fver Gmesta,
omfattande dubbelspar frin Jirna till sistnimnda station och nybyggnad
dérifrdn till Norrkoping —— detta dfven om den forstnimnda alternativ
belastande kostnadsskillnaden, 146,360 kronor, ¢kades med det belopp
af’ nirmare 105,000 kronor, hvilket i hvarje fall torde erfordras for no-
dig utvidgning och férindring af Gnesta bangird samt jimvil blifvit
medriknadt i kostnaden for nyssnimnda strickning ofver Gnesta.

Sérskildt fortjinade framhillas, att den ifrigasatta statsbanans fram-
dragande omedelbart intill residensstaden Nyképing skulle for denna stad
medfsra hogst visentliga fordelar och kraftigt bidraga till dess utveck-
ling och forkofran,

Endr den vigforlingning af 1 kilometer, som skulle uppsti genom
den nya statsbanans utging frin vistra stambanan vid Jérna i stallet
for Gnesta, icke vore af nimnvird betydelse i forhillande till anforda
beaktansvirda formaner foér sivil jirnvigen som allminheten, hvilka
skulle vara forenade med anvindandet af strickningen frin Jirna ofver
Nykoping och Lunda, hade styrelsen funnit densamma vara att foredraga
framfor alternativet 6fver Gmesta och Lunda, hvadan silunda en forbin-
delseled mellan Tumba och Norrképing i riktning éfver Sodertilje stad,
Jérna, Nykoping och Lunda framstode sisom den, enligt styrelsens for-
menande, fordelaktigaste af samtliga omhandlade sidana forbindelseleder.

Visserligen skulle valet af Gnesta som utgingspunkt vara i viss man
berittigadt, i hindelse den understundom framkastade tanken pa anligg-
ning af en ny jirnvig frin Sodertdlje till Gnesta med rakare strackning
mellan dessa bida orter #n den nuvarande stambanan blefve forverk-
ligad, men styrelsen ansige icke nigra utsikter forefinnas for ett dylikt
foretags genomforande, enir dels terringens beskaffenhet syntes pakalla
sd stora omvigar, att den afsedda forkortningen sannolikt icke komme
att uppgd till mera &n omkring 3 kilometer, dels de af en sidan bana
genomkorsade trakterna mestadels redan forut hade bekvim forbindelse
med Norra Stdermanlands jarnvig och stambanan, hvadan nigon nimn-
vird lokaltrafik, som betryggade jirnvigens framtid i ekonomiskt hinge-



Anledningen
till den héga
anldggnings-
kostnaden.

Jidrnvigs-
styrelsens
hemstillan.

20 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 160.

ende, icke vore att parikna, dels slutligen denna jirnvég i statens hand
ingalunda kunde, i friga om trafikskotselns underlittande, ersitta ett
dubbelspir utmed den befintliga stambanan.

Enligt de upprittade kostnadsforslagen droge den ifrigasatta nya
statsbanan fran vistra stambanan till Norrképing hogst betydligt storre
anliggningskostnader, per kilometer rdknadt, 8n hvad som beriknats for
andra statsbanebyggnader, for hvilka dylika forslag blifvit under senare
aren uppgjorda; men denna omstindighet kunde latt forklaras i samman-
hang med en jimforelse hirutinnan emellan exempelvis, 4 ena sidan, for-
berorda statsbana med striickning frin Jirna 6fver Nykoping och Lunda
till Norrképing samt, 4 andra sidan, den vid afgifvandet af utldtandet under
anliggning varande statsbanan Krylbo—Orebro, for hvilka de beriknade
kostnaderna, omfattande jamvil sddana for expropriation och for anskaffning
af rullande materiel, utgjorde respektive 104,815 kronor och 70,615 kronor
per kilometer, alltsi en kostnadsskillnad af icke mindre an 34,200 kronor.

Hiraf belopte sig storsta delen, eller nirmare 23,000 kronor, pé
terrasseringsarbetena, hvilka & Krylbobanan vore af jimforelsevis ringa
omfattning, under det att ett motsatt forhillande dgde rum i afseende
pa den ifrigavarande nya statsbanan frin Jérna till Norrképing, hvars
framdragande krifde ytterst ansenliga bergspringnings- och jordflytt-
ningsarbeten i foljd af terringens brutna beskaffenhet; men afven andra
faktorer bidroge i sin méin att hoja sistnimnda banbyggnads kostnad
per kilometer 1 forhdllande till den for Krylbobanan beriknade, och borde
bland dessa sarskildt framhallas:

bangirdarnas forseende med vixel- och signalsikerhetsanordningar;

betydligare mingd viagportar och viighroar;

kostsammare ofverbyggnad — hufvudsakligen i foljd af det hogre
sliperspris, som med hinsyn till ridande forhallanden mist upptagas;

dyrbarare expropriationskostnader, mestadels pa grand diraf att, 1
motsats till hvad for Krylbobanan #gt rum, icke nigra af kommuner
eller enskilda hirtill utfista bidrag funnits att tillgodorikna;

de prisstegringar, hvilka under sista aren i allménhet gjort sig gal-
lande i afseende pi sivil materialier som arbeten; samt

det for diverse arbeten afsedda procenttilliggets tillvixt i forhdl-
lande till 6friga kostnaders sammanlagda dkning.

Vid sammanfattning af de betydelsefulla skil, som talade for anligg-
ning af den ifragasatta nya statsbanan i den af jirnvigsstyrelsen sisom
formanligast befunna strickningen frén Jirna éfver Nykoping och Lunda
till Norrkoping, visade sig dessa hufvudsakligen utgora:
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inbesparing af de betydande kostnader, som i brist pi annan utvag
sikerligen under nirmaste framtiden skulle krifvas for utliggning af
ett dubbelspir fran Jirna till Katrineholm i samband med enahanda an-
ordning 4 linjen Stockholm—Jirna fér méjliggsrande af den alltjamt
vixande trafikens ombesérjande pa ett fullt tillfredsstillande sitt;

statsbaneniitets beréring med nya, ritt afseviirda trafikomraden, af
hvilka residensstaden Nyképing samt de bordiga och folkrika trakterna
vid Trosa och Lunda fortjainade sirskilds framhillas; samt

underlittande af nyssniimnda orters utveckling genom férbittrade
kommunikationer.

Med stod af hvad silunda anforts, och endr tillkomsten af en ny
statsbana i forenimnda strickning fran Jirna till Norrképing skulle med-
fora en forkortning af jérnvigsforbindelsen mellan Stockholm, & ena
sidan, samt de sodra delarna af landet och kontinenten, 4 andra sidan,
med omkring 17 kilometer vid jimforelse med den nuvarande ofver Ka-
trineholm och dérmed foljande tidsbesparing vid resor mellan respektive
orter, samt forstndmnda bana jimvil i ekonomiskt hinseende syntes
med skdl kunna antagas for staten limna ett tillfredsstillande resultat,
i det att, enligh forut omformilta trafikberikning, en rinta af omkring
4,4 procent & banans anliggningskostnad vore att parikna, tillstyrkte
styrelsen i underdnighet anliggning genom statens forsorg af en jérn-
vig frin Jirna station 4 viistra stambanan ofver Nyképing och Lunda
till Norrképing, for hvilken anliggning kostnaden, jimvil omfattande ex-
propriation och anskaffning af rullande materiel, beriknats till 12,238,080
kronor, hvilken summa limpligen kunde afrundas till 12,200,000 kronor.

Frigan om byggande af den af jirnvigsstyrelsen silunda foreslagna Anledningen
statsbana har emellertid mést hvila, enir andra stora statsbanebyggnader Ziﬁ%ﬁ,’fg,
ansetts bora i forsta rummet komma till utférande, dirvid jag sirskildt fremliggande.
vill erinra om anliggning af lingdbanan genom Bohuslin och fortsiit-

tande af statsbanan genom 6fre Norrland.

Ett steg framat har emellertid frigan tagit genom de under se- Dubbelspdr-
naste 4ren utférda dubbelsparanliggningarna mellan vissa stationer & Lldgguingan
vistra stambanan niarmast soder om Stockholm. I detta afseende tilliter —om Stos.
jag mig erinra, hurusom 1900 ars Riksdag uppd forslag af Kungl. Maj:t ~ hotm-
for anliggning af ytterligare ett jirnvigsspar mellan Huddinge och
Tumba jirnvigsstationer anvisat ett belopp af 900,000 kronor.

Uti _statsverkspropositionen till 1901 ars riksdag foreslog Kungl.

Maj:t vidare Riksdagen att till utliggning af ytterligare ett jarnvigsspir
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mellan Alfsjo och Huddinge samt mellan Tumba och Rénninge jairnvigs-
stationer for ar 1902 anvisa 710,000 kronor. Denna Kungl. Maj:ts fram-
stillning blef emellertid icke af Riksdagen bifallen. Kfter det ytter-
ligare utredning forebragts, anvisade emellertid 1903 ars Riksdag pa
Kungl. Maj:its forslag 290,000 till utliggning af ytterligare ett jarn-
viigsspar mellan Tumba och Rénninge jarnvigsstationer.

Den 18 november 1905 inkom Kungl. Maj:ts befallningshafvande
i Sédermanlands lin med en underdinig skrifvelse, daruti Kungl. Maj:ts
befallningshafvande, under erinran om hvad i drendet forekommit samt
med &beropande af hvad jérnvigsstyrelsen anfort i sitt forberérda utla-
tande den 28 april 1899, yttrade foljande.

Pi grund af hvad i arendet forekommit hade ortsbefolkningen med
forvissning emotsett att inom den nirmaste framtiden erhalla en for
ortens utveckling synnerligen vilbehoflig jarnvégsforbindelse, vare sig
den skulle astadkommas genom statens forsorg, eller af ortsinvénarna
sjalfva foranstaltas och bekostas. Med hvarje ar som gitt hade behofvet
af denna jarnvig allt mera gjort sig gillande. Sarskildt for Nykopings
stad, dir under de senare aren den industriella utvecklingen gitt
raskt framét och flera stérre fabriksanliggningar kommit till stand, hade
det blifvit angeldget att komma i snabbare och bekvémare forbindelse
framfor allt med hufvudstaden men afven med de sddra delarna af riket.
Det vore ock visst, att genom ortens framétskridande i utveckling utsik-
terna for den blifvande jirnvigens rintabilitet visentligen okats.

Emellertid hade mer #n sex och ett halft 4r forflutit sedan jirn-
vagsstyrelsen afgaf sitt forutnimnda betinkande, utan att ortens férhopp-
ningar pa jarnvigsforbindelse realiserats. Den begirda koncessionen
hade ej vunnit bifall, emedan jirnvigen ansiges bora byggas af staten;
men for sistberorda idndamil hade ej heller nagra atgirder @nnu blifvit
vidtagna. Inom orten, hvars invinare vore beredda och villiga att
sjilfva soka édstadkomma den for dem oundgingliga kommunikations-
leden, kiinde man det svart att ar efter ir nodgas vara i saknad af den-
samma utan att darvid ens fi nigot vidgora.

Det vore for att tillmotesgi en inom orten allméint uttalad onskan,
som Kungl. Maj:ts befallningshafvande vigade i underdanighet &nyo
pakalla Kungl. Majits uppmérksamhet for denna sak. Angeligenheten
af denna banas forverkligande hade blifvit allt patagligare. Och tillika
torde tidpunkten for ett sidant forverkligande nu vara lamplig. Stats-
banan genom Bohuslin skrede till sin fullbordan och det syntes ur
flera synpunkter vara tjinligt att, i atbidan pa andra storre statsbane-
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byggnader, som mojligen forestode i framtiden, anvéinda den arbets-
styrka och materiel, som efter nu pagidende byggnader blefve ledig, pi
ett sidant arbete som det hir ifrigasatta. Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande vigade dirfér, under hinvisning till de skil, som af ortens in-
vinare och jirnvigsstyrelsen med styrka framhillits, samt hvad i 6frigt
andragits, hemstilla, att Kungl. Majit ticktes i nider snarligen foretaga
denna friga till afgérande och dirigenom tillmétesgi ett behof, som
vore 1 hég grad fortjint af beaktande sivil ur ortens som det allmin-
nas synpunkt.

Kungl. Maj:ts befallningshafvandes berirda framstéallning remitte-
rades till jarnvigsstyrelsen for afgifvande af underdénigt utlitande.

Emellertid afholls den 30 juli 1906 ett allmint mote i Nyképing,
till hvilket inbjudning utfirdats till »alla dem, hvilka intresserade sig
for utforandet snarast mojligt af den utaf Jérnvigsstyrelsen tillstyrkta
statsbanan Jérna—Nyk6ping—Lunda—Norrk6ping». Vid detta talrikt
besckta sammantride antogs en resolution af innehall, att tidsenliga kom-
munikationer vore ett oafvisligt behof for sidra och sydostra Soder-
manland samt angrinsande delar af Ostergétland, att ytterligare drojs-
mil med unordnande af den ifrigasatta jarnvigsforbindelsen ej kunde
undgi att verka himmande pa dessa bordiga och folkrika orters utveck-
ling samt att hos hela denna landsdels befolkning, som med viixande
bekymmer sett jirnvigsfrigans l6sning ir efter ar fordrojas, radde en
lifig 6nskan att en statsbana Jéirna—Nyképing——Lunda—Norrképing
utan vidare uppskof bragtes till utfsrande. Dirjimte tillsattes en kom-
mitté med uppdrag att gifva ortsbefolkningen tillfille att uttala sig samt
till Kungl. Maj:t frambiira dessa uttalanden. I september 1906 har denna
kommitté till Kungl. Maj:t ingifvit dels en af &fver 2,700 personer under-
tecknad petition i dmnet, dels ock protokoll, forda vid sammantriden med
stadsfullmiktige i Nyképing och Trosa, vid kommunalstimmor j Halo,
Méorks, Vagnhirad, Trosa lands-, Visterljung, Listringe, Bilinge, Tyst-
berga, Bogsta, Sittersta, Helgona, N ikolai, Bergshammar, Tuna, Tunaberg,
Lunda, Bjorkvik, Stigtomta, Nykyrka, Birbo, Kila, Kvarsebo, Krokek,
Kvillinge och Ostra Eneby socknar samt vid municipalstimma 1 Oxels-
sund. Si vil i petitionen som i protokollen uttalades sisom allmént
onskemal skyndsam anliggning af statsbana frin Jirna Gfver Nyképing och
Lunda till Norrksping. Diarvid hafva dock stadsfullméktige i Trosa ut-
talat sig for att jirnvigen mitte fi den strickning, som uti jirnvigs-
styrelsens utlitande den 28 april 1899 funnes omformild under beniin-
ning »Trosalinjen», samt kommunalstimman i Morks socken } forsta
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rummet uttalat sig for en strickning frin Tumba &fver Morkon till
Nyképing. Senare har frin stadsfullmiktige i Norrképing inkommit en
skrifvelse, diri hemstilles om byggande snarast mojligt af en statsbana
Jarna—Nykoping—Lunda—Norrkoping.

Uti en till Kungl. Maj:t ingifven skrift hafva vidare grefve Fredrik
Bonde med flere hemstillt, att Kungl. Maj:t métte taga i ofvervigande,
huruvida icke det syftemal, som afsiges med ifrigavarande samman-
bindningsbana, bast erniddes genom utférande af en linje frain Tumba
sfver Morkon till Nykoping. I skriften anfordes, bland annat, aft
denna linje, som vore den kortaste och med sina storre kurvradier
tillite en storre hastighet, bist forverkligade hufvudindamélet att fi en
bittre forbindelse mellan hufvudstaden och sydligare delar af landet; att
den genomlopte det storsta nya trafikomradet, hvilket efter banans anlig-
cande hade alla utsikter att blifva af allt storre betydenhet; att fri mark
for Tumbalinjen vore att parikna for en stor del af strickningen och att
med hinsyn hirtill afvensom till de mindre driftkostnaderna 4 en kortare
bana Tumbalinjen sannolikt ej blefve dyrare in den af jirnviagsstyrelsen
forordade, att, om storre delen af den sodra trafiken fordes fram ofver
Tumba—Morkélinjen och Norra Soédermanlands jirnvigs trafik medelst
en fortsittning af denna bana fordes ofver Milarsarna till Stockholm —
hvilket jarnvigsstyrelsen, dfven efter ett godkiannande af dess forslag Jirna
—Nykoping med framdragande af dubbelspiret ofver Sodertilje kanal pa
segelfri hojd vid slussen, stillde 1 utsikt — bibehallandet af den nuva-
rande banstrickningen mellan Igelsta och Saltskog med sviingbron ofver
Sodertilje kanal ej torde fororsaka jarnvigs- eller kanaltrafiken nimn-
virda framtida svarigheter; samt att Tumbalinjen for forsvaret kunde

blifva af hogsta virde.

Den 24 november 1906 afgaf jarnvigsstyrelsen utlitande ofver
Kungl. Maj:ts befallningshafvandes i Sodermanlands lin skrifvelse den 18
november 1905 och ortsinvénarnas nyssberorda framstallningar i dmnet;
och anforde styrelsen dirvid foljande.

Hvad styrelsen i sitt underdiniga utlitande den 28 april 1899 an-
fort rorande behofvet af ifrigavarande jirnvigsanliggning for tillgodo-
seende af trafiken & viss del af véstra stambanan gillde enligt styrelsens
mening fortfarande i oférminskad omfattning; och att behofvet af jarn-
vigen for de orter, hvilka af densamma skulle genomlopas, numera
vore #n storre an vid tiden for utlitandets afgifvande, framginge otve-
tydigt af innehallet i forenimnda petitioner och protokollsutdrag.
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I friga om den fsr banan lampligaste strickningen hyste styrel-
sen fortfarande den uppfattning, som styrelsen i sistberérda under-
daniga utlitande uttalat; och hemstillde styrelsen med anledning diraf,
att omformilda framstillningar rérande banans framdragande med annan
strickning icke mitte till nigon Kungl. Maj:ts atgiird foranleda. Sty-
relsen hade si mycket mindre haft anledning frintrida sin nyssnimnda
uppfattning, som dels den af Kungl. Maj:t den 8 mars 1901 tillsatta
bangirdskommittén i sitt till Kungl. Maj:t den 2 september 1905 aflatna
betinkande uttalat som sin mmening, att vistra stambanans nuvarande
strickning mellan Gnesta och Stockholm borde i mera hufvudsakliga
delar bibehallas, dels den i samband med nu ifrigavarande jarnvigs
byggande i styrelsens underdiniga skrifvelse den 28 april 1899 omfér-
milda dubbelspiranliggningen 4 nyssberérda stambana pi grund af
Kungl. Maj:ts och Riksdagens beslut redan blifvit utfsrd fran Huddinge
ofver Tumba till Ronninge.

Vidkommande dter jirnvigens anliggningskostnad, hvilken berik-
nats till 12,238,080 kronor, hade styrelsen vid granskning af det upp-
gjorda kostnadsfsrslaget funnit en okning af dtskilliga af de dari upp-
tagna posterna vara af noéden. Denna okning, hvilken uppginge till
1,351,000 kronor, hade foranledts hufvudsakligen dels af 6kadt behof af
lokomotiv och vagnar, hvilket i forening med de stegrade arbets- och
materialprisen orsakat en hojning af anslagsbehofvet for rullande materiel
frin det i 1899 ars kostnadsforslag upptagna belopp 7,500 kronor per
kilometer till enligt nu verkstallda berdkningar erforderliga 10,000
kronor per kilometer eller med sammanlagdt 292,000 kronor, dels af de,
sedan forslaget uppgjordes, jamvil i ofrigt stegrade arbets- och material-
prisen, hvilka &stadkommit en okning i kostnaderna, utom for rullande
materiel, sirskildt for stingsel, rilsliggning, ballastning och banbevak-
ningsbostider med sammanlagdt omkring 500,000 kronor, dels déraf,
att lokomotivaxeltrycket numera ansiges bora beriknas till 18 ton i
stillet for sisom i kostnadsforslaget 14 ton, hvilket medfért en hojning
af kostnaden for brosfverbyggnaderna med omkring 9,000 kronor, dels
ock slutligen diraf, att efter forslagets upprittande pi grund af Kungl.
Maj:ts nidiga bref till Jarnvigsstyrelsen den 16 februari 1903 tillkommit
atskilliga foreskrifter om tjinstledighet med bibehallen afloning och rese-
ersittningar 4t schaktmistare och materialvakter vid statens JArnvigs-
byggnader #fvensom i ifriga om beredande af battre bostider och an-
skaffande af bécker och tidningar at de vid jarnvagsbygenaderna an-
stillda arbetare, hvilket allt medfort en héjning i de beriknade kost-
naderna for arbetets ledning och forvaltning med 550,000 kronor. Sam-
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manlagda beriknade kostnaden for jirnvigen skulle alltsd, inklusive
kostnaden fér expropriation af mark och for anskaffande af rullande
materiel, komma att uppgd till 13,589,080 kronor eller 116,386 kronor
per kilometer.

Di styrelsen emellertid forestillde sig, att, om Kungl. Maj:t och
Riksdagen beslutade, att ifrigavarande jarnvig skulle anliggas pi sta-
tens bekostnad, darvid komme att, liksom vid anliggning af statsbanor
under senare dren agt rum, uppstillas sisom villkor, att statsverket
icke drabbades af nagra kostnader fér jordlosen, skadeersittningar och
dylikt, torde ofvannimnda kostnadssumma kunna reduceras med ett be-
lopp af 325,580 kronor, motsvarande den beriknade kostnaden for for-
virf af for jarnvigen erforderlic mark med mera, och skulle siledes
statsverkets utgift for banan blifva 13,263,500 kronor, hvilket belopp
lampligen torde kunna afrundas till 13,300,000 kronor eller 113,910
kronor per kilometer.

Ehuruvil till foljd af den hégre anliggningskostnad, som, enligt
hvad silunda nimnts, jarnvigen skulle komma att draga, banans eko-
nomiska resultat enligt forut nimnda trafikberikning icke skulle blifva
fullt si godt, som i styrelsens forberérda utlatande angifvits, torde dock
ps grund af det ekonomiska uppsving, som jimval uti ifrigavarande
trakter af vart land under de senare 4ren intridt, trafiken 4 banan bora
kunna antagas blifva ej ovisentligt stérre &n som vid uppgorandet af
trafikberikningen kunnat forutsittas samt silunda limna ett fullt sd
godt resultat, som forut beriknats.

P4 grund af hvad silunda anforts, hemstillde styrelsen i under-
danighet, att Kungl. Maj:t técktes foresla 1907 ars Riksdag besluta, dels
om utforande genom statens forsorg af en jirnvég fran Jarna station &
vistra stambanan ofver Vagnhirad och Nyképing forbi Lunda till Norr-
koping for en beriknad kostnad af 13,300,000 kronor med rullande
materiel, dels att for paborjande af nimnda anliggning anvisa for ar
1908 2,000,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att daraf under ar
1907 forskottsvis utanordna 500,000 kronor.

Sasom villkor fér jarnvigens byggande med statsmedel borde fore-
skrifvas, att landsting, kommuner eller enskilda skulle utfista sig

att kostnadsfritt fér densamma upplita:

dels for all framtid

all mark till banbyggnad med dirtill hérande afdikningar, vatten-
aflopp och parallellvigar,

all mark for banbevakningsomraden, héllplatser, bangirdar och
vattenstationer med tillhérande ledningar,
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genom skogsmark en bredd af 15 meter 4 hvardera sidan af banans
medellinje samt, ddr arbetets beskaffenhet betingade en stérre bredd,
hvad som i sidant hinseende erfordrades med all 4 den upplitna mar-
ken vixande skog,

all mark for till foljd af jirnvigsbyggnaden erforderlig anliggning
al nya eller omliggning af gamla, allminna eller enskilda vagar,
afvensom

ratt att efter behof i sjéar och vattendrag taga for jarnvigsbygg-
naden och fér banans trafikerande med mera erforderligt vatten, samt att,
dir omrade icke ansiges bira for sndamilet forvirfvas, framdraga och
for framtiden underhalla for vattentagning erforderlig ledning,

dels ock under arbetets fortging

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord samt sten- eller
grustékter med dartill horande vigar och sidospar #fvensom for vatten-
tagning behoflig mark, att vid arbetets slut aflimnas i da befintligt skick,

att upplitelsen jamvil skulle innebira forpliktelse att limna ersiitt-
ning for husflyttningar och oligenheter till foljd af forsvirad brukning
och forlingda vigar eller andra oligenheter af hvad namn och beskaf
fenhet de vara métte, som kunde anses hirflyta af det genom jarnvi-
gens anlidggning orsakade intréng, samt

att, ndr och hvar Kungl. Maj:t s& profvade nodigt, vid banlinjen
til i orten gdngbart pris tillhandahalla Jirnvagsbyggnaden sigtimmer
till ett sammanlagdt antal af 200 stycken per kilometer af banans langd,

allt med skyldighet for vederborande att halla staten skadeslés for
hvad i ett eller annat afseende dirutinnan kunde komma att brista.

Betriffande utsikterna for den af jarnvigsstyrelsen forordade linjens
ekonomiska birighet tilliter jag mig att hinvisa till en af forestdndaren
for jérnvigsstyrelsens milkontor Adolf d’Ailly uppgjord promemoria
(Bil. B.)

Uti underdinigt utlitande den 17 december 1906 har jarnvigsstyrel-
sen afstyrkt bifall till en af P. Emil Lindahl med flera i Trosa gjord,
till styrelsen remitterad framstillning, att Kungl. Maj:t métte lita vid-
taga datgérder for byggande snarast mojligt genom’ statens forsorg af
en jirnvig frin Tumba station 4 vistra stambanan genom Grodinge och
Morks socknar forbi Tullgarn, utefter Fjirdsvallslandet 6fver Andervik
och Trosa stad till Norrbystugan samt vidare 6fver Nykoping och Lunda
till Norrképing.

Vidare utred-
ning om
Jdrnalinjens
barighet.

Jarnvigssty-

relsens wutld-

tande den 1
december
1906.
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Chefen for generalstaben, fran hvilken nytt utlitande infordrats, har
i underdanig skrifvelse den 10 april 1907 meddelat, att han, med hin-
syn till den redan befintliga tryggade jarnvigsférbindelsen 6fver Katrine-
holm, ej hade ndgot att erinra mot den foreslagna strickningen, &dfven-
som att de tekniska bestimmelser, jirnvigsstyrelsen tinkt sig for ifraga-
varande bana vore militdriskt tillfredsstéllande.

Den féregdende framstéillningen visar, med hvilket lifligt intresse
ifrdgavarande jirnvigsforetag redan frin bérjan omfattats och allt fort-
farande omfattas af ortsinvdnarna. Tvifvelsutan skulle, ddrest begird
koncession erhallits, en jirnvig i dessa trakter lingt fore detta hafva
kommit till stdnd. Afven fér koncessionssokandena framstod det emel-
lertid ssom riktigast, att jirnvigen byggdes sasom statsbana, och det
synes mig ocksd, som om tanken pd en enskild jérnvdg hir bor vara
utesluten.

Genom den féreslagna banan vinnas ndmligen tva for statens jérn-
viigar viktiga onskemil. Dels kommer férbindelsen mellan Stockholm
och sydligare delar af landet att ej obetydligt férkortas, dels besparas
dtminstone for en afseviird tid framat en eljest erforderlig dubbelspéir-
anliggning &4 en del af linjen Stockholm—Katrineholm. Visserligen
kommer anliggningen af en ny jdrnvidg att draga stérre kostnad &n
en dubbelsparanliggning vid den redan befintliga linjen, men detta
motviiges dels af den nimnda vigforkortningen dels ock diraf, att den
foreslagna jdrnvigen kommer att genomlépa folkrika och bérdiga
trakter, som utan tvifvel skola tillféra densamma en afsevird och 16-
nande trafik.

Betriffande den strickning, som jérnvigen bor erhalla, torde af
skil, som jiarnvigsstyrelsen framhallit, strickningarna 6fver Trosa stad
och ofver Alberga ej bora ifragakomma. Af de tre hufvudlinjerna fore-
ligger ifriga om Tumbalinjen inga ritningar och ej heller nigon utred-
ning om dess ekonomiska férutsdttningar, men finner jag i likhet med
jirnviigsstyrelsen denna linje, ehuru den erbjuder en négot kortare
viglingd, pd grund af den hoga anliggningskostnaden icke kunna
forordas. Vid jimfoérelsen mellan Tumbalinjen samt de bada andra
linjerna #4r ocksd att taga i betraktande, att dubbelsparanliggning
redan blifvit utford mellan Tumba och Ronninge.

Gnestalinjens foretriiden framfér Jérnalinjen ligga i den en kilo-
meter kortare strickningen samt i den négot billigare anldggningskost-
naden. Dessa foretriden uppviigas dock mangfaldigt af de battre trafik-
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utsikterna 4 Jirnalinjen, hvilken skulle komma att blifva till storre
gagn for allminheten och sirskildt for Nykopings stad.

Linjen Jﬁrna—Vagnhérad—Nyképing—Lunda—Norrk(iping synes
mig alltsd framsts sisom den fordelaktigaste strackningen.

Med hénsyn till jirnviigens stora betydelse for de orter, den kom-
mer att genomldpa, anser jag, i likhet med jirnvigsstyrelsen, att for
anldggning af ifragavarande jirnviig pa statens bekostnad bor uppstillas
sdsom villkor, att statsverket icke drabbas af nigra kostnader for jord-
l6sen, skadeersittningar och dylikt. Bland de foreslagna villkoren hafva
Jémvil upptagits bestimmelser, hvarigenom staten uttryckligen skulle
tillforsikras for banans anliggning och trafikerande erforderligt vatten.
Vidare hafva villkoren kompletterats med ett tilligg om att markupp-
latelsen skall innebira forpliktelse att limna ersittning for husflyttnin-
gar, som orsakas af jirnvigens anliggning. Dessa bestimmelser hafva
visat sig vara behofliga, for att staten, sisom afsedt dr, skall undgs
alla kostnader af ifragavarande slag. Dessutom torde bland villkoren
béra upptagas uttryckligt stadgande diirom, att vederbérande skola utan
kostnad for staten anskaffa och till Jarnvigsstyrelsen 6fverlimna alla
for erhillande af lagfart & den upplitna marken erforderliga handlingar
och kartor.

I detta sammanhang tilliter jag mig att erinra om angeldgenheten
déraf att redan vid forsta upplitelsen af mark for bangirdar och hall-
platser af vederborande #skas s4 stora omraden, att framdeles mojligen
erforderliga utvidgningar m4 kunna dga rum. Det har nimligen under-
stundom visat sig, att nédiga utvidgningar métt svirigheter p4 grund
af det begrinsade utrymmet. Vid bestimmande af den for jérnvigen
behofliga mark torde fven bora tillses, att plats erhélles till anordnande
af rymliga bostider, om mojligt egna hem, 4t jirnvigens personal.
Négon si sirdeles stor okad kostnad for vederborande upplétare torde
hirigenom ej uppstd, di marken fore banans anliggning i regel ej har
sd stort virde.

Inom Riksdagen har upprepade ganger, da anslag till jirnvigs-
byggnader beviljats, uttalats énskvirdheten af att entreprenadsystemet
1 storsta mojliga omfattning métte komma till anviindning vid byggnads-
arbetena. Sirskilda sakkunnige, som efter Kungl. Maj:ts bemyndigande
tillkallats for att afgifva yttrande och forslag huru ledningen af och
tillsynen 6fver nya jirnvigsanliggningar for statens rikning borde for
framtiden limpligast ordnas, hafva 1 sitt den 30 mars 1906 afgifna
yttrande uttalat sig i samma riktning. Afven Jag finner denna tanke
vara vird synnerligt beaktande; och synes mig dédrfor, direst beslut
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kommer att fattas om byggande af ifrdgavarande bana, bora tagas i
fvervigande, huruvida icke byggnadens utférande bor ofverlimnas pé

eneralentreprenad; den foreslagna banans lige nira Stockholm och
i en folkrik bygd torde nimligen innebira forutsittningar for att en-
skilda personer skulle kunna ataga sig och pé ett tillfredsstillande satt
utféra byggnadsarbetet.

Samtidigt med det jag anmiler foreliggande fréga om anliggande
af en statsbana mellan Jéirna och Norrképing, drnar jag infér Kungl.
Maj:t framligga forslag om byggande af statsbanor mellan Bastutrisk
och kusten vid Skelleftes, mellan Alfsby och Pited och en del af den
s. k. inlandsbanan. Riksdagen har redan till fortsittande af norra
stambanan mellan Morjirv och Lapptrisk for &r 1908 anvisat 1,200,000
kronor, och torde, sedan jirnvéigen till Lapptrisk blifvit fardig, den-
samma omedelbart bora fortsittas till finska grinsen. Med hinsyn till
dessa synnerligen omfattande jirnvigsforetag har jag ansett lampligt,
att en plan for banbyggnadsarbetenas bedrifvande under de nirmaste
gren upprittas; och har darfér péd min begiran en sidan, afseende
dren 1908—1913, uppgjorts inom jirnvigsstyrelsen.

Denna plan ter sig pi foljande sétt:

1908 1909 1910 1911 1912 1913

Jarna—Norrképing .. ... | 2,000,000 | 28300000 | 8,200,000 | 2600000 | 8,200,000 —

Bastutrisk—Skellefted .. .......| 800,000 | 1,500.000 | 1,500,000 | 1,500,000 e —
Alfsby—Pites ... .... —_— —_ — 500,000 | 2,400,000 | 2,000,000

Morjirv—finska gransen_.......| 1,200,000 | 1,200,000 | 1,800,000 | 1,500,000 | 1,500,000 —

Inlandsbanan .............. . ....| 2,000,000 | 8,000,000 | 3,000,000 | 2,900,000 — —
Summa | 6,000,000 | 8000,000 | 9,000,000 | 9,000,000 | 7,00,000 | 2,000,000

De belopp, som for nu ifrigavarande anliggningar af nya jirnvigar
skulle erfordras, dro ju hogst afseviirda, men jag ber hirvid fi erinra,
att Riksdagen tidigare beviljat anslag for enstaka ar till hogre belopp
an de, som i planen upptagas.

Jag har for sakens belysande litit verkstilla en utredning angaende
de anslag, Riksdagen under de senaste 30 dren beviljat for statens jérn-
vigsbyggnader, dirvid jag ej tagit hansyn till de medel, som anvisats
for dubbelsparanordningar eller for nya byggnader och anliggningar vid
statens redan trafikerade jirnvigar. Denna utredning ger vid handen,
att dessa anslag uppgétt till
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ar 1877 ... . ... 6,000,000 kronor

D 1BT8 ... i Hgaision oegonsmminre: 8,350,000 »
P 1879 e i eeernrrasgonsanes 8,470,000 »
» 1880 5,100,000 »
» 1881 . 2,500,000 »
> 1882 i i 2,000,000 p
» 1883 6,347,000  »

> 1884 ... 5754000
> 1885 o

2,000,000  »

» 1886 1,750,000  »
D 1887 ciiciisosion. o miisiisisseioiom 2,000,000 »
» 1888 ... 2500000 »
» 1889 .. 4000000 »
» 1890 . 4,665,000 »
DI £.10) R— 5,823,000 »
P 1892 i o i sonenprenees 6,800,000  »

» 1893 (e 8,700,000

» 1895 s e, 2,600,000 »
B L8I6 e 1,350,000  »
> 1897 . 4,625,000 »
» 1898 o 11,250,000  »
» 1899 L 8,037,500  »
» 1900 ...coooos o, s 14,658,000 »
1901 vt v e s 13,059,000  »
» 1902 e 4,172,000 )
» 1903 i 3,340,000 »
» 1904 . 4,600,000  »
» 1905 ., 2,072,600  »
» 1906 e 730,000  ».

I de aren 1883 och 1884 beviljade anslagen ing4 képeskillingarna
for jirnvigarna Séderhamn—Bergviken samt Sundsvall—Torpshammar.

Utofver hiir ofvan upptagna belopp har Riksdagen anvisat till inkép
ar 1890 af jirnvigen Lulei—Gellivare 7,000,000 kronor, ir 1895 af
véstkustbanan 23,526,549 kronor 81 &ére och ar 1899 af bandelen
Frovi—Orebro 3,160,000 kronor.

Det synes mig gifvet, att det skall vara littare att bibehilla en
god stam af arbetsledare och arbetare med en i jimn stegring fortgi-
ende byggnadsverksamhet, in om arbetena bedrifvas si ojimnt som ex-
empelvis i slutet af 1890- och bérjan af 1900-talet. Jirnviigsstyrelsen
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har ocksd sisom sin mening uttalat, att det icke synes méta négra storre
svarigheter att erhilla fullt limpliga arbetsledare for bedrifvande af ar-
betena & statens jarnvigsbyggnader i den omfattning, som i planen
blifvit ifragastdlld. Jag har dirfor icke funnit nagot att erinra mot den
uppgjorda planen, s& mycket mindre som jag, pa siitt forut ndmnts, har
grundad anledning antaga, att jirnviigen Jirna—Nykoping—Norrkoping
skall kunna utforas pd generalentreprenad.

P4 grund af hvad jag silunda anfort, hemstiller jag, att Kungl
Maj:t métte foresld Riksdagen

att, under forbehall att hir ofvan angifna villkor om kostnadsfri
upplatelse af mark m. m. iakttagas, besluta anliggning af en statsbana
fran Jirna station & vistra stambanan 6fver Vagnhirad och Nykoping
forbi Lunda till Norrképing for en berdknad kostnad af 13,300,000
kronor med rullande materiel; samt

att for paborjandet af anliggningen for &r 1908 anvisa ett belopp
af 2,000,000 kronor, att utgd fran riksgildskontoret.

I hvad foredragande departementschefen silunda
bemstillt instimde statsradets ofriga ledamoter; och
behagade Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten
bifalla hvad statsridet silunda tillstyrkt samt befallde,
att i enlighet ddrmed proposition till Riksdagen skulle
aflitas af den lydelse, bilaga till detta protokoll ut-
visar.

Ur protokollet:
0. G. Rehn.




Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 160.

33

Bilaga A.

Ofversikt af kostnaderna for ny statsbaneforbindelsc mellan viistra stambanan
och Norrképing i firening med dubbelspir frin Tumba.

Strickningar.

Liingd.

Dubbel-
spér.

Meter.

Ny stats-
bana.

Meter,

Summa,

Dubbelspdr utan rul- || Ny statsbana med rul-

lande materiel. lande materiel,

Total
kostnad.

Meter.

Summa. | Fér km, Summa. ] For km.,

Summa.

Fo6r km.

Tumba—Vagnhirad—Lun-
da—Norrképing .........
Tumba— Igelsta— Jarnvi-
gens svingbro—Saltskog
— Jirna—Vagnhirad —
Lunda—Norrképing . .....

Tumba — Igelsta — Soder-
tilje stad — Saltskog -
Jirna—Vagnhirad—Lun-
da—Norrképing .. ......

Tumba— Igelsta—Jarnvi-
gens svingbro—Saltskog
— Gnesta — Vallmyra —
Lunda—Norrképing ......

Tumba — Igelsta — Soder-
tilje stad —Saltskog —
Gnesta —Vallmyra—Lun-
da—Norrkiping .........

Tumba— Igelsta—Jarnvi-
gens svingbro—Saltskog
— Gnesta — Vallmyra —
Rlberga—Norrktiping .

Tumba — Igelsta — Soder-
tilje stad —Saltskog —
Gnesta—Vallmyra—Al-
berga—Norrkoping ......

24,762

27,997

42,161

45,396

42,161

45,396

137,860

116,759

116,759

98,360

98,360

98,314

98,314

Kostnaden for dubbelspir frin Alfsjs
Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1

137,860

141,521

144,756

140,521

143,756

140,475

143,710

_— — /19,269,940

3,948,080 | 159,441 | 12,238,080

4,120,180 | 147,165 | 12,238,080

4,883,480 | 115,829 11,156,320

5,055,680 | 111,366 || 11,156,320

4,833,480 | 115,829 | 11,338,520

5,055,680 | 111,366 || 11,338,520

189,779

104,815

104,815

113,423

113,423

115,330

115,330

19,269,940

16,186,160

16,358,260

16,039,800

16,211,900

16,222,000

16,394,100

139,779

114,374

113,006

114,145

112,774

115,480

114,077

till Tumba 14,890 meter utgor 1,300,000 kr. eller for km. 87,306 kr.

Sam/.

1 Afd. 127 Hif,

5
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Bilaga B.

P. M.

rérande utsikterna till ekonomisk birighet for den ifragastillda
statsbanelinjen Jirna—Nykoping—Norrksping.

Enligt en kungl. jirnviigsstyrelsens utlitande af den 28 april 1899
bifogad, pi statistiska uppgifter for &r 1896 grundad trafikberikning
gskulle for linjen Jirna—Nykoping—Norrkoping vara att périkna en
bruttoinkomst af 1,202,757 kronor och, om driftkostnaden beriknades
till 55 % af bruttot, en nettoinkomst af 541,241 kronor, motsvarande
en aflomst af 4,4 % & den till 12,238,080 kronor beriknade kostnaden
for anliggning och utrustning med rullande materiel.

Till grund for ndmnda berikning har kungl. jarnvigsstyrelsen
lagt en jdmforelse med linjen Jiarna—Katrineholm—Norrképing, hvarvid
trafikintensiteten pr person inom hvardera linjens trafikomrade berdknats
ur de kinda resp. folkmiingds- och fyrktalen for &r 1896.

Med ledning dels af dessa métt pa trafikintensiteten pr person
och dels af den for linjen Jirna— Katrineholm—Norrkoping kédnda abso-
luta storleken af den icke genomgéende trafiken for samma &r har
storleken af motsvarande, for linjen Jidrna—Nykoping—Norrkdping
parikneliga trafik framkalkylerats.

Med anvindande af jérnvigsstatistiska data for ifrigavarande ar
rorande medeltransportlingder, inkomst af vissa trafikenheter och netto-
inkomstprocent har slutligen det ekonomiska resultatet for den fore-
slagna linjen beriknats.

I sitt utlitande af den 24 november 1906 rérande samma jirn-
vigslinje har kungl. jérnvigsstyrelsen pd grund af 6kade material-
och arbetskostnader samt de storre fordringar pd soliditet och trafik-
teknisk fullkomning, som numera stillas pa en statsbanelinje, beriiknat
byggnads- och utrustningskostnaden till 13,263,500 kronor.
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I betraktande af det ekonomiska uppsving, den ifrigastillda jérn-
vigslinjens trafikomride genomgitt under den sedan 4ar 1896 forflutna
tiden, anser emellertid kungl. jirnvigsstyrelsen, att, ehuru anliggnings-
kostnaden silunda ansenligt okats, det ekonomiska resultatet af driften
& densamma dock skall blifva fullt si godt, som férut beriknats.

Att ett sidant antagande #r fullt berittigadt, torde framgi af hir
nedan féljande, i enlighet med den af kungl. jirnvigsstyrelsen an-
vinda metoden utférda, direkta berikning rérande ifrigasatta linjes
ekonomiska birighet.

Att trafikomradet ifrga é4r stadt i kraftig ekonomisk utveckling,
framgir af nedanstdende sammanstéllning rérande

linjen Jarna— Nykoping— Norrkiping.

1896 1905 1906 | fing under

81/4 al/yy 81/1y o
Folkmingd inom trafikomradet .. ............... 29,530 30,660 30,694 3,94
Personer per bankilometer ....................... 252 262 262 3,94
Fyrktal inom trafikomrddet ........................ 276,346 457,668 500,587 81,15
Fyrktal pr person ................coooiiiiin 9,36 14,93 16,31 74,25
Trafikintensitet pr person........................... 7,87 9,55 9,98 35,41

Man finner af ofvanstiende tabls, att, medan folkmingden under
10-4rsperioden 1897—1906 okats med 3,94 %, har fyrktalet 6kats med
icke mindre &n 81,15 %, antalet fyrkar pr. person med 74,25 % och tra-
fikintensiteten pr. person med 85,41 %.

Med frinriknande af #ndpunkten, Norrképing, ir Nyképing den
viktigaste trafikkillan for den foreslagna linjen, och meddelas hiir nedan
ndgra siffror, belysande den stora utveckling, som denna stad i alla
afseenden genomgétt under 10-irsperioden 1896—1905:
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Nykoping.
1895 1905 .
81/, 35, o
antal %
l
Folkmingd ............o.oo.. T L .. antal 6,488 | 8,363 1,875 28,90
Bovillning. ... . oooove oo oereonnnn kT 17218 | 29201 11,983 | 69,60
Fabriker . .......................cooiiieenn...... antal 21 | 32 11 52,38
ATbetare ... ccoiieiiioiioiiine... antal 625 ‘ 1,284 659 | 100,44 |
Tillverkningsvirde ..........c... .oocoee cooeeenn. KT 2,960,805 | 5,838,280 2,8717475 97,19
Vid Nykopings station: |
afgingna resande.............................. antal 35,646 52,852 17,206 46,27 !
afsandt gods............ cocoiiiiiiiiiee . toD 9.445 ‘ 16,805 7,360 77,92
anlandt gods................... v diuaia tOD 9.822 | 28,460 18,643 189,81
rorelsen bevillningstaxerad till ......... kr. 22,318 ‘ 52,005 29,637 l 133,02
Vid Nykopings hamm: !
ank. och afg. fartyg........................... antal 570 | 928 3568 62,81
draktighet.. .............ocoociiiin ton 54,454 | 75,695 21,241 | 39,01

De siffror rorande Nykoping, hvilka kunnat erhéllas fér ar 1906,
forete en fortgdende Skning. Si har exempelvis bevillningen for detta
ar i forhallande till den for &ret férut 6kats med 13,58 %, antal afgangna
och anléinda fartyg med 41,06 % och dessas tontal med 48,25 %. Vid
Nordiska kompaniets verkstdder, hvilka ar 1905 édnnu ej voro fullt
firdiga, utgjorde tillverkningsvirdet detta ar 479,675 kronor, men hade
ar 1906 okats till omkring 700,000 kronor.

En synnerligen kraftig utveckling foreter jimvil Oxelosunds muni-
cipalsamhille, hvilket for jarnvigen ifrdga blir af stor betydelse. Be-
villningssumman for det omréde, som nu bildar detta samhille, utgjorde
ar 1895 1,832 kronor, men hLade ar 1906 okats till 13,819 kronor eller
med 654,31 %. Ar 1895 afreste frin Oxelosund station 19,334 personer
och afsindes 386,468 ton gods; motsvarande tal ar 1905 voro 29,268
personer och 95,804 ton gods, utvisande en okning under 10-irsperio-
den 1896—1905 af resp. 51,38 % och 162,71 %.

En transportartikel af mycket stor vikt for den ifrdgastillda jérn-
vigen dr mjolk, som utan tvifvel i stora mingder kommer att infoéras



Nungl, Muj:ls Nad. Proposition N:o I60. : 37

till hufvudstaden. Silunda beriknas af de med mejerihandteringen inom
orten mest fortrogna personer, att frdn en areal af omkring 39,000
hektar inom Hélebo, Réné och Jénikers hirader efter jirnviigens till-
komst en for nidrvarande icke méjlig njolktillforsel till Stockholm af
icke mindre &n omkring 22 miljoner liter drligen skulle kunna komma
till stand. Med en beriknad arlig 4tgang af 254 liter pr individ vore
denna kvantitet tillréicklig for en folkmingd af omkring 87,000 personer
eller mera &n '+ af Stockholms nuvarande folkmingd.

D4 uppgifter for jimférelselinjen Jirna—Katrineholm—Norrképing
rérande dels de i slutet af ar 1906 paférda fyrktalen och dels trafikens
storlek under samma &r icke dinnu kunnat erhillas, hafva siffrorna for
ar 1905 mést laggas till grund for trafikberikningen rérande linjen
Jirna—Nyképing— Norrképing.

Enligt kungl. jirnvigsstyrelsens beriikning var ar 1896 det antal
resande, som borde tillgodordknas jamforelselinjen Jérna—XKatrineholm
—Norrkoping, 397,602 eller 2,967 resande pr. bankilometer, och den
transporierade godsméngden, inklusive lefvande djur, 226,988 ton eller
1,694 ton pr. bankilometer.

Motsvarande siffror for 4r 1905 utvisa ett antal af inalles 606,217
resande och 267,511 ton gods eller 4,524 resande och 1,996 ton pr.
bankilometer.

Med anvindande af de fér & 1905 funna talen och med tillimp-
ning af kungl. jdrnvigsstyrelsens berikningsmetod erbilles for linjen
Jiirna—Nyképing—Norrkoping slutligen en bruttoinkomst af

for resande ... kronor 654,757: — samt
D 20dS i »  827,956: —

eller tillsammans kronor 1,482,713: —.

Vid ostra stambanan, hvilken viil fir anses nirmast jimforlig med
hir ifrigavarande linje, uppgick nettobehallningen till 46,2 procent af
bruttoinkomsten, och detta trots de betydande kostnaderna fér den liug-
viga trafiken med dennas nattig, storre hastighet m. m., samt trots den
med okadt afstdnd sjunkande godstariffens inverkan.

Om darfor nettobehdllningen fér linjen Jirna—Nykoping—Norr-
képing antages uppgéd till 45 procent af bruttot eller till samma pro-
cent, som forut beriknats af kungl. jarnvigsstyrelsen, hvilket &tmin-
stone ej torde kunna anses for hogt tilltaget, erhalles sdsom netto-
inkomst 667,221 kronor. I afkomst & den numera beriknade byggnads-

Bih, till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 1 Afd. 127 Hift, 6
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och utrustningskostnaden, 13,263,500 kronor, skulle alltsd linjen Jirna—
Nykoping—Norrképing limna 9,03 procent.

Af ofvan rorande denna linje for ar 1906 anforda tal, hvilka re-
sultera i en trafikintensitet pr. person inom trafikomridet af 9,98 mot
9,55 for ar 1905, dr det tydligt, att det ekonomiska resuitatet blifvit &n
bittre, om berikningen kunnat baseras pé siffrorna for detta ar.

Stockholm 1 mars 1907.
Adolf d’ Adlly.

Stockholm. K. L. Beckmans Boktr., 1307.
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