HANDELS- 0CH SJOFARTSKOMITEN

VIl

UTLATANDE OCH FORSLAG

AF DEN 12 DECEMBER 1900

RORANDE VISSA ATGARDER TILI. FRAMJANDE AF

SVERIGES DIREKTA UTRIKES HANDEL

SARSKILDT PA AFLAGSNA LANDER

STOCKHOLM
KUNGL. BOKTRVCKERIET. 1 NORSTEDT & SONER

P, A, NOT:
1901






Innehall.

Sid.
Underdanig skrifvelse . . . . . . . . . . . . . . ... 1.
Utlatande och forslag.
Inledning . . . . . . . . . . . . . . . ... 1.
A. Statsunderstéd fér astadkommande af regelbundna
angfartygsférbindelser till den utrikes handelns frim-
jande.
Inledning . . . . . . . . . ... . ... ... 15
Historik . . . . . . . . . . . . . .. . T 3
Vestervih— Libau—Visby . . . . . . . . . . . . . . 16.
Sverige—La Platafloden . . . T £
Sveriyes visthust—England . . . . . . . . . . . . . . 19,
Berdkningsgrunden for vissa sjofartsafyifter . . . . . . 22
Remisser.
1) Sverige—Finland—Ryssland . . . . . . . . . . . 23
a) Framstilluving fran Gefle . . . . . . . . . . . . 23
by Framstilluing fran fullmdiktige i Jarnkontoret . . 33.
Uttalande «f handelsstipendiaten E. Hamain . . . 41.
2) Halmstad—Island—Faroarne . . . . . . . . . . . 42
Yttranden till komitén fran konsuler . . . . . . . . . . 46.
Yttranden till komitén fran handels- och sjofartsnamnder
Subventioner utrikes . . . . . . . . . . . .. . . . . 5l
Seglationspremier . . . . . . . . . . . . . . . 53
Hery Johnsons broschysr . . . . . . . . . . . . . . . bh

Utlast 6l forordning angdende godtyirelse af statsmedel

at svenska rederier for viss fart och vissa prestationer 64.



Vil Utrikes handelns framjande.

Komiténs uttalande . . . Co
Livierna pé Danmark, fl/sk[aucl oc]z ]n(/hmd .
Vira forbindelser med inland och Ryssland
Gefle— Finland— Rysslund .

Stockholm—Reval (Sit Petersburg)
Islandsrouten . o
Forbindelser med transatlantiska linder
('):;"ve?'sz'/cz‘ af Sveriges maritima och kommersiella  sam-
Jirdsel med vissa marknadsomraden .
B. Vissa sidrskilda atgidrder till den utrikes handelns
fraimjande.
1. Jarnvagarnes samtrafiksaftal, m. m. .
2, Tullagstiftningen .
Onskemal .
Komiténs uttalande
Tullbehandlingen
Packhusomradena .
Lossnings- och lastningsanordningar ¢ hamnarna

3. Frilagers- och frihamnsinstitutionerna .
Yttranden .

Fragornas lige
Komiténs uttalande

4. Handelsundervisningen
Inledande synpunkter
Yttranden .

Komiténs uttalande

5. Handelsstipendier .
Yttranden . .
Giallande bestimmelser .
Anslagets anvéndning .
Komiténs uttalande

6. Konsulatvasendet
Onskemal
Komiténs uttalande

7. Kommersiell information .

Allménna synpunkter

Sid.
68.
68.
68.
72.
75.
7.
78.

82.

92.
92.
93.
93.
93.

95.

99.

. 101.
. 101.
. 101.
.. 103
. 105.
- 110.
. 110.
111,
114
. 114,



Innehall. 5

Sid.

Sekreterarens berittelse. Bih. I . . . . . . . . .. 115.

Hufvudgrunderna uti sekreterarens forslag . . . . . 117.

Yttranden . . . . . . . ... .o 119,

Komiténs uttalande . . . . . . . . . . . . . . .. 120.

8. Representation af néaringsidkare . . . . . . . . . . 125.

Inledning . . . . . . . . 2 3 a6 o 8. aaaaac 125.

Forslag i Bih. L. . . . . . . e 125.

Yttranden . . . . . . . . 5 B AR 126.

Komiténs uttalande . . . . . . o . 126.

Reservationer.

1. Angéaende statsunderstéd for regelbundna angfartygstorbin-

delser, af herr Melin . . . . . . . Co o180

2. Angdende dio dio, af herr Wallenberg .......... 133.
Angéende jirnviagarnes samtrafiksaftal, m. m., af komiténs

ordférande samt herrar Brodin och Rettig . . . . . . . . 164.

4. Angaende handelsstipendier, af herr Wallenberg . . . . . 165.

Bilagor (Fraktkalkyler for vissa angfartygslinier) . . . . . . . 173.






TILL KONUNGEN.

Till Eders Kungl. Maj:it far héirmed den af Eders Kungl.
Maj:t den 1 juli 1898 1 nader tillsatta komité for behandling af
vissa  sjofartsnaringen och den utrikes handeln vorande fragor i
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underdanighet ofverlimna sitt betankande n:r VI, innefattande
utlatande och forslag angaende

Ao Statsunderstod for astadkommande af regelbundna dng-
Tartygsforbindelser 6l den wutrikes handelns framjande; samt

B. Vissa sarskilda atgirder i samma syfte, nimligen i
fraga om

1) Jarnvdgarnes samtrafiksaftal, m. n.;

2) Tullagstiftningen;

3) Frilagers- och frihammsinstitutionerna;

4) Handelsundervisningen;

5) Handelsstipendier;

6) Konsulatviisendet;

7) Kommersiell information; samt

8) Representation af ndringsidkare;

varande vid betinkandet fogade reservationer,

angaende statsunderstod for regelbundna dngfartygstorbindel-
ser, dels af undertecknad Melin, dels at undertecknad Wallenberg;

angéende jarnvagarne ssamtrafiksaftal, m. m., af undertecknade
(‘ederschiold, Brodin och Rettig; afvensom

angdende handelsstipendier, af undertecknad Wallenberg.

Vid betankandet #ro, i fraiga om det under A. omnamnda aren-
de, sasom bilagor fogade sirskilda, inom komitén framlagda frakt-
kalkyler hetratfande vissa transatlantiska angfartygstorbindelser.

Komitén, som redan i foregaende betinkanden, sarskildt
betinkandet V, afgifvit utlatande och forslag rorande andra
atgarder till den utrikes handelns frimjande an de ofvan omfor-
milda samt 1 skrifvelse af den 11 i denna manad anmilt sig
hatva afslutat behandlingen af den del af komiténs uppgitt, som
afsage sjofartens frimjande, far hiirmed i underdanighet anmala
sig hafva slutfort det komitén limmnade nadiga uppdrag.

Stockholm den 12 december 1900.

Underdanigst
STAFFAN CEDERSCHIOLD.
0. A. Bropix. AxgL Jonnsoxs. Oror MeLix.
Jonn Rerrie. (r. O. WaLLenserG. WiLn. R. WiLLBoge.

Adolf Berencreutz.
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I komiténs uppdrag ingar sasom en andra hufvuddel af-
gifvande af forslag till framjande af Sveriges direkta utrikes
handel, sarskildt pa afligsna lander. Komitén har i forut afgifna
betankanden vid flera tillfallen framhallit det intima samband,
hvari denna del af uppdraget star med fragan om sjofarts-
naringen, och upprepade ganger hafva af komitén foreslagna
atgirder, som omedelbart berort sjofartsnaringen, haft en med-
verkande orsak i hansynen till den utrikes handeln eller till och
med direkt foranledts i syfte att hoja demma. Sa har varit
fallet hufvudsakligen med forslagen om konsulatafgifternas om-
reglering, om lastpenningarnas borttagande samt om fyr- och bak-
afgiftens och vissa andra afgifters beriknande i visst fall med
hansyn till lossadt och lastadt tonmage. Men i vara dagar, da
handelns utvecklade internationella karaktar starkare in forr
drager med sig nodvandigheten att halla jamna steg med andra
lander, kriafvas for handelns framjande #fven andra atgarder.
Det ar till fragan om dessa komitén nu har att ofverga. Icke
haller har kan dock i hvarje fall sambandet med sjofarten franses.
Sa paverkas sjofartsniringen atminstone af en viktig atgérd, som
hir ifragakommer, namligen beredandet af regelbundna handels-
forbindelser sjoledes genom subvention for vissa angbatslinier. Men
i ofrigt beroras under denna afdelning sarskildt atskilliga fragor,
som uteslutande rikta sig pa mojligheten att finna utvigar for
den direkta utrikes handelns framjande och att undanrodja hindren
for densamma.

Inledning.






Statsunderstod

for astadkommande af
regelbundna angfartygsforbindelser
till

den utrikes handelns framjande.






Under det att staten byggt jarnvagar inom landet och med
angfirja sammanbundit dessa med utlandskt jarnviigsnit; under
det den med lan och direkta anslag understodt enskilda jarnvigs-
anliggningar samt i vidstrickt omfattning bidragit till byggandet
eller forbattrandet af vigar, kanaler och segelleder inomskirs
eller utmed kusterna, hafva med enskilda undantag vara sjoviga
forbindelser med andra lander icke blott ldmnats utan stod, utan
till och med fsrsvarats och himmats genom sjofarten palagda
sarskatter. Det ar, sasom komitén ofta haft tillfalle framhalla,
svart att inse det befogade i ett asidosittande af det kommunika-
tionsmedel, hvarmed varuforseln sjoledes till och fran Sverige
hesorjes. 1 foregaende betinkanden har komitén foreslagit dessa
sirskatters aflyftande eller rittvisare fordelande. 1 det nu fove-
liggande vill komitén, hvad kommunikationslederna till sjos angar,
hifda den utrikes handelns ritt till en liknande hjalp fran stats-
maktens sida som den, hvilken unnats andra kommunikationsmedel.
Det ar ur denna synpunkt, komitén nu funnit det angeliget att
upptaga till behandling fragan om statsunderstod for astad-
kommande af regelbundna angfartygsforbindelser till den utrikes
handelns framjande. Afven pa grund af sarskilda nadiga re-
misser har komitén haft att taga denna fraga under omprofning.

For ett nirmare belysande af hvad med detta arende star
i samband har komitén ansett sig bora till en borjan limna en
redogorelse for de foregaende fall, da fraga om dylik subventione-
ring forevarit 1 vart land.

Understod for uppehéllande af skeppsfart a4 linderna pa andra
sidan Goda Hoppsudden lamnade svenska regeringen, sasom be-
kant, under en del af frihetstiden at det ostindiska kompaniet,
som fritogs fran eljest gillande forbud mot inforsel af vissa varor
ifvensom fran erlaggande af tullafgifter.

Inledning.

Historik.
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- Visby.
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I senare tider hafva vil subventioner limnats dels for post-
foringen a vissa dngbatslinier, dels, &fven i andra syften &n post-
vaxlingens, for uppehillande af &ngbétsforbindelse vintertiden
mellan Stockholm och Visby, men sirskildt i angifvet syfte att
frimja den utrikes handeln torde endast hafva forekommit den
subvention, som under aren 1886-—1891 lamnades till angfartygs-
aktiebolaget Vestervik-—Libau, for uppehallande af regelbunden
trafik mellan Vestervik, Libaw och Visby.

Mot det att nimnda bolag under en tid af fem ar, riknade
fran 1886 drs host, uppeholle, bland annat, regelbunden varu-
och passagerarefart #fvensom postforing, for den hindelse sadan
befunnes bora anordnas, medelst en angbat om cirka 200 register-
ton en gang 1 veckan aret om mellan Vestervik och Libau fram
och ater med anlopande af Visby under tiden fran den 15 april
till den 15 november, medgaf Kungl. Maj:t genom nadigt bref
den 18 september 1885 att, jaimte det viss arlig ersittning for
postforingen finge till bolaget utbetalas fran postverket, bolaget
darutofver skulle under vissa villkor och forbehill dga att af
staten utbekomma godtgorelse for den forlust, som, med iakt-
tagande att bland omkostnaderna upptoges viss rianta & aktie-
kapitalet samt verkliga underhallskostnaderna for fartygen, kunde
for bolaget vid fullgbrande af dess atagande uppstd intill ett be-
lopp af hogst 25,000 kronor for ar, att af handels- och sjofarts-
fonden utga. Sedan darefter kontrakt i &mmet af generalpost-
styrelsen afslutats med bolaget, besorjde detta den ifragavarande
trafiken, ehuru med vissa sedermera medgifna afvikelser i afse-
ende & anlopningsorterna i Sverige, enligt hvilka fartyget bland
annat jimval dgde att besdka Stockholm. Oaktadt foretaget un-
derstoddes #fven af kejserliga ryska regeringen, som till en
borjan enligt deklaration den *%/14 januari 1887 forbundit sig att
limna ett arligt bidrag af 10,000 kronor under aren 1887—1891,
skulle likvéil det ekonomiska resultatet af bolagets verksamhet
hafva visat sig synnerligen otillfredsstillande utan svenska statens
ofvannamnda garanti, hvilken under de fbljande trafikiren an-
tingen ofverskreds eller helt eller till storre delen togs i ansprak.

I maj ménad 1890 anholl bolaget, att Kungl. Maj:t matte
for ytterligare fem ar, riknade fran hosten 1891, bevilja bolaget



-
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enahanda understod af allminna medel, som genom kungl. brefvet
den 18 september 1885 medgifvits, mot det att bolaget under
sagda tid atoge sig uppehallande af omformilda angbatsforbindelse
med undantag af skyldigheten att anlopa Gottland, men da denna
ansdkan var stilld i samband med &tskilliga andra formaner, som
af bolaget #skades med hansyn till postforingen, blef framstall-
ningen slutligen af Kungl. Maj:t den 4 juli 1891 afslagen.

Bolagsstyrelsen aterupptog emellertid fragan. Den foreslog nu,
att bolagets verksamhet skulle sia ordnas, att Kalmar, Vestervik och
Stockholm sju manader af aret sattes medelst bolagets ingare Rurik,
som skulle efter beslutad ombyggnad erhilla en lastdryghet af om-
kring 400 ton, i reguliar forbindelse dels med Riga och dels med
Libau, men att under vintermanaderna turerna inskranktes till Libau,
Vestervik och Stockholm, i hvilket fall &ngaren komme att anlopa
Riga tio ganger, Libau tjugufem génger, Stockholm trettiofem
ganger, Vestervik trettio ganger och Kalmar fem génger om aret.
Enligt gjorda beraikningar skulle, for att foretaget métte kunna
bara sig, inkomsterna behodfva uppga till 123,000 kronor arligen,
under det att den sannolika arliga inkomsten under de forsta
dren, innan normala forhallanden intradt och leden blifvit upp-
arbetad, icke kunde antagas stiga till hogre belopp #n omkring
64,000 kronor, hvaremot svarade en utgiftssumma af omkring
118,000 kronor, s& att en &rlig brist at 54,000 kronor skulle
komma att uppstda. Genom astadkommandet af en reguliar for-
bindelse mellan de tva fornamsta importhamnarna, Riga och Libau,
& ryska Ostersjokusten samt de tre hamnarna Stockholm, Vestervik
och Kalmar & Sveriges ostkust, vid hvilka hamnar viktiga jarn-
vagslinier utmynnade, ansags en stor del af mellersta och sodra
Sverige skola beredas en litt, regulidr och bekvim vig for sadana
alster af industri och akerbruk, hvilka uti Ryssland kunde afsittas,
hvarjamte en ifragasatt transittrafik a jarnvigarna skulle kunna
forverkligas. Styrelsen hemstillde, att Kungl. Maj:t tacktes under en
tid af fem &r, raknadt fran varen 1892, bevilja bolaget en arlig sub-
vention af 54,000 kronor, mot det att bolaget atoge sig att upp-
ritthalla den i framstillningen angifna angbétstrafiken.

I proposition till 1892 ars riksdag foreslog darefter Kungl.
Maj:t, efter vederbdrandes horande, att Riksdagen métte, sdsom
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Sverige—
La Platafloden.
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bidrag till uppehallandet af en regulir dngbatsforbindelse mellan
ostra kusten af Sverige och ryska ostersjoprovinserna, dock endast
for en tid af tre ar, stilla till Kungl. Maj:ts forfogande ett be-
lopp af 150,000 kronor samt daraf pa extra stat for &r 1893
anvisa 50,000 kronor.

Uti hirofver afgifvet utlatande framholl statsutskottet, att
det inhemska rederi, som med understod fran saval statens
som ryska regeringens sida under de nist darférut gingna aren
uppehallit reguliar angbatsforbindelse med ryska ostersjoprovin-
serna, icke lyckats astadkomma nagon okad export pa Ryssland.
Med hinsyn till de sa till ytterlighet osiikra tullférhallanden, som
under den niarmast foregiende tiden varit och da fortfarande vore
radande 1 Ryssland, syntes det ocksa utskottet kunna med allt
skal ifrdgasiittas, huruvida detta land for det davarande kunde
anses utgora en lamplig afsattningsort for svenska produkter.
Under sadana forhallanden och i betraktande darjamte af det
tamligen outredda skick, hvari utskottet ansig hela denna fraga
befinna sig, fann sig utskottet icke kunna tillstyrka Riksdagen att
stalla det #skade beloppet till Kungl. Maj:ts forfogande, halst
utskottet for sin del icke ansig osannolikt att, darest det asyftade
malet i nagon mén skulle kunna vinnas, berorda belopp skulle
vara otillriickligt. I enlighet med utskottets hemstiallan blef den
kungl. propositionen af Riksdagen afslagen.

Men om ock linien Vestervik—Libau #r den enda, som at-
minstone for nagon tid varit i atnjutande af subvention, #r den
dock icke den enda, for hvilken understod af detta slag blifvit sokt.
Komitén erinrar i detta afseende forst om den framstillning, som
1890 forelag, afseende statens medverkan for astadkommande af
en direkt och reguliar angfartygsforbindelse mellan Swverige och
La Platafloden.

Initiativet hartill togs af styrelsen for Sveriges allminna
exportférening, som i skrift af den 4 januari sagda ar hemstallde,
att Kungl. Maj:t ticktes taga under ofvervigande, huruvida icke
skal forefunnes for beviljande af ett anslag af hogst 200,000
kronor, att anvindas till understod at det inhemska angfartygs-
rederi, som kunde finnas villigt att pa de for svenska staten for-
ménligaste villkor uppritta en regelbunden &angbatsforbindelse
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mellan svenska hamnar och La Platafloden. I harofver den 14
mars 1890 afgifvet underdanigt utlatande framholl kommerskolle-
gium, bland annat, att ett tillgodogdrande af den marknad, La
Plata-landerna erbjode, i den omfattning, hvartill densamma torde
lamna tillfalle, icke syntes kunna #ga rum, darest icke en direkt
angfartygsforbindelse mellan Sverige och ifragavarande linder
komme till stand, samt att till foljd af vissa anforda omstindig-
heter det syntes vara grundad anledning att antaga, att utan stats-
understod ett foretag, afsedt att inleda och underhalla en dylik
forbindelse, icke skulle komma till stind. Kollegium tillstyrkte,
att” Kungl. Maj:t matte bereda tillging af statsmedel att under
minst tre pa hvarandra fsljande ar till visst maximibelopp, ej
ofverstigande den féreslagna summan, tilldelas det inhemska rederi,
med hvilket efter anbuds infordrande och vederborlig profning af
inkomna anbud ofverenskommelse kunde pa de for andamalets
vinnande fordelaktigaste villkor traffas om underhallande af direkt
angfartygsforbindelse mellan Sverige och Argentina.

Sjofartsnaringskomitén, hvilken i sitt den 21 juni 1890 af-
gifna yttrande i #mnet likaledes understddde framstiallningen,
betonade fragans betydelse ur handelns och industrins synpunkt.
Nagon framstallning till Riksdagen blef emellertid icke gjord.
Af det vid Kungl. Maj:ts nadiga proposition till 1892 ars riksdag
angdende statsverkets tillstand och behof fogade utdrag af pro-
tokoll ofver civilairenden den 13 januari sammma ar inhimtas, att
anledningen till nimnda forhallande varit den, att till foljd af
den 1 juli manad 1890 utbrutna revolutionen i Argentina svara
rubbningar 1 landets finansiella forhallanden intraffat och att ej
si kort tid antoges forflyta, innan detta land, som sakerligen i
en framtid skulle kunna bereda god afsittning at vara fabriks-
alster, ater ernadde den stadga i finansiellt afseende, som for-
drades, for att regulira affarsforbindelser i storre omfattning med
detsamma kunde underhallas. Saken kom saledes aldrig att slut-
ligen profvas.

En annan fraga af detta slag forelag till behandling vid 1892
ars riksdag, namligen rorande statsunderstdod for uppehallande af
en regelbunden angbatsforbindelse mellan Sveriges véstkust och
England.

Sveriges viisthust
—England.
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I en till Kungl. Maj:it i juni manad 1891 ingifven skrift
hade styrelsen for sydsvenska angfartygsaktiebolaget, med for-
milan att bolaget allt sedan ar 1878 uteslutande formedlat den
direkta transporten fran stiderna Malmo, Landskrona och Hel-
singborg af lefvande djur, smor och andra ladugardsprodukter
pa England, vidare anfort att, under det foretaget forut i ekono-
miskt hinseende i allminhet lamnat nagorlunda godt resultat,
diaremot ar 1890 ett omslag intraffat i sadant afseende.

Pa grund atf aberopade omstandigheter hade namligen en betyd-
lig minskning i kreatursexporten sistndmnda ar fgt rum, sa att bo-
lagets bruttoinkomster med inemot 158,000 kronor understigit det
foregaende arets och enligt revisionsberittelsen en totalforlust a
seglationen tor 1890 uppstatt af omkring 42,000 kronor. Dartill
hade ytterligare kommit ej mindre att bolaget blifvit utsatt for
konkurrens fran ett utlandskt bolags sida, &n #fven att de danskar,
hvilka #gde de hufvudsakligaste svinslakterierna i Skane, sinde
sina for England afsedda produkter till Kopenhamn med de af
svenska postverket subventionerade danska batarne for att pa
denna vig befordras till England. Sydsvenska bolaget, som diri-
genom ginge miste om en fraktfortjainst af 40,000 kronor ar-
ligen, sage under dessa omstindigheter sin framtid hotad, direst
icke offentligt understdd i en eller annan form kunde erhallas
for ifragavarande angbatslinie. Bolaget vore damera #agare af
tre angbatar, sirskildt inredda for kreaturstransport, hvilka, bok-
forda for tillsammans 1,165,000 kronor, hvardera rymde omkring
400 kreatur, forutom smor med mera, och med en fart i me-
deltal af 11'2 knop ofta tillryggalade resan fran Helsingborg till
Newecastle-on-Tyne pia nagot ofver 50 timmar. De hoga under-
hatls- och driftkostnader, som denna materiel och denna siarskilda
trade krifde, i samband med den omstandighet, att icke fran
Skane, sasom till exempel fran Goteborg, funnes timmer, jirn
etec. utan blott landtmannaprodukter att utfoéra, innebure for-
klaringen, hvarfor behallningen pa dessa batar endast under
sirskildt gynnsamma omstindigheter kunde blifva sa stor som pa
vanliga lastbatar. Med stod af hvad salunda och i ofrigt anforts,
anholl styrelsen om ett bidrag af statsmedel under ar 1891 af
50,000 kronor.
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Ofver denna framstillning infordrades vttranden af lokal-
myndigheter och kommerskollegium.

Enligt yttrande till statsradsprotokollet ansag foredragande
departementschefen, i likhet med kommerskollegium, det icke vara
lampligt att fixera en viss sumina, som bolaget under den tid
traden uppeholles skulle #ga 1 statssubvention uthekomma, utan
borde understdodets belopp for den tid subventionen utginge icke
i nagon hindelse ofverstiga bolagets verkliga forlust under sainma
tid, darvid dock bland omkostnaderna borde upptagas 5 procents
rinta a bolagets 1 foretaget nedlagda kapital, assuransafgifter till
svenska bolag, om sadana blifvit erlagda, afvensom verkliga under-
hallskostnaden for batarne under den tid de for traden dispone-
ades, men ej haveriforluster. I ofrigt syntes bolaget bora till-
forbindas att stilla sig till efterriittelse de foreskrifter, Kungl.
Maj:t efter ytterligare utredning kunde finna bora bestimmas i
afseende a, utom annat, turernas anordnande och de hamnar,
som borde angdras. Hvad betriffade den tid, for hvilken sub-
vention horde af Riksdagen #skas, ansag departementschefen, 1
hufvudsaklig 6fverensstimmelse med kommerskollegim, att denna
tills vidare icke borde afse mer &n tre ar fran och med 1892
ars ingang; dock att, om det darjimte skulle for framtida tra-
fikerande finnas behofligt, att bolaget erholle nagon godtgorelse
for de forluster, bolaget underkastat sig for tradens uppehallande
under ar 1891, sadan mojligen kunde till nagon del beredas bolaget
for tiden, fran det bolagets ifragavarande framstallning till Kungl.
Maj:t inkom, fran andra, under Kungl. Maj:ts disposition varande
medel, som afsage handelns och sjofartens understddjande.

Kungl. Maj:t foreslog Riksdagen att till uppehallande af en
regulitir angbatsforbindelse medelst sydsvenska angfartygsaktie-
bolaget tillhoriga angbatar under aren 1892, 1893 och 1894
mellan a ena sidan de hamnar vid Sveriges viistkust samt a andra
sidan de engelska hamnar, Kungl. Maj:t kunde finna skiligt be-
stamma, stilla till Kungl. Maj:its forfogande ett sammanlagdt
belopp af 150,000 kronor, att pa af Kungl. Maj:t stadgade villkor
anviandas till godtgorelse af den forlust, som for bolaget kunde
a nimnda foretag uppsta, samt att till utgaende under ar 1893
af berorda belopp a extra stat anvisa 50,000 kronor.
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Statsutskottet afstyrkte den kungl. propositionen bland annat
darfor, att dels det syntes utskottet ingalunda afgjordt, att foljden
af ett afslag pa den gjorda framstillningen skulle blifva, att den
anordnade direkta forbindelsen mellan sodra Sverige och LEng-
land med svenska transportangare skulle komma att upphora,
dels afven utskottet for det fall, att sydsvenska bolaget skulle
komma att upphora med sin ifragavarande verksamhet, utan att
nagot annat inhemskt bolag tridde i dess stille, ansag var jord-
bruksniring icke komma att diraf taga nagon synmerlig skada,
hvarvid utskottet hiinvisade pa den atf Wilsonbolaget anordnade
forbindelsen ofver Goteborg till Lngland. Hartill kom, att at-
skilliga erinringar syntes utskottet kunna goras mot det {ore-
slagna sattet for statens mellankomst och de ifragasatta vill-
koren for understodets atnjutande. Salunda syntes forst och
framst det belopp, som skulle stallas till Kungl. Maj:ts for-
fogande, icke vara tillrackligt, for att det asyftade malet skulle
kunna vinnas. Wilsonbolaget vore nimligen tillrackligt kapital-
starkt for att, om detsamma dartill funne anledning, kunna med
framgang upptaga konkurrensen med det sydsvenska holaget,
afven efter det detta erhallit en dylik subvention. Vidare syntes
det utskottet blifva forenadt med stora svarigheter for staten
att astadkomma nojaktig kontroll for utronande af den forlust,
som i verkligheten kunde anses hafva for bolaget a foretaget
for ar uppkommit. Och darjamte forefoll det utskottet mindre
indamalsenligt, att Kungl. Maj:t skulle i sa vidstrickt man in-
gripa 1 bolagets rederirorelse, att han skulle bestimma turernas
anordnande och de hammnar, som borde angdras.

Vid utskottets betinkande voro fogade reservationer dels af
fyra af utskottets ledamoter fran Forsta kammaren, hvilka yrkade,
att Kungl. Maj:ts forslag matte af utskottet tillstyrkas, dels af
ytterligare tva ledamoter fran samma kammare, mot vissa delar
af motiveringen.

I enlighet med utskottets hemstillan blef den kungl. propo-
sitionen i bada kamrarna afslagen, i Forsta kammaren med 59
roster mot 49, i Andra kammaren med 127 roster mot 35.

Praktiskt sedt, hora till fragan om subventioner &fven de
framstillningar, som dels for firman A. C. de Freitas i Hamburg,
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dels for »det ostasiatiske Kompagni» i Kopenhamn till Kungl.
Maj:t ingifvits rorande nedsittning i eller #ndrad beriknings-
grund for vissa sjofartsafgifter. Den forra firmans ansdkning
framkom 1 anledning daraf, att firman hade for afsikt att an-
ordna tva nya angbatslinier, en Ostersjon— Brasilien och en Oster-
sjon—La  Platastaterna, med anlopande af Goteborg samt even-
tuellt Stockholm. Framstillningen blef emellertid, efter veder-
borandes horande, at Kungl. Maj:t afslagen.

Den a »det ostasiatiske Kowmpagnis» vignar gjorda ansok-
ningen har af komitén Dblifvit behandlad i dess utlatande V.
Sjofartsafeifter, hvaruti syftemalet med saviil denna som firman
de Freitas’ framstillning i viss man vunnit afseende.

Genom nadig remiss den 16 september 1898 hafva till
handels- och gjofartskomitén, for att tagas i ofvervigande vid
fullgorande af det komitén Linnade uppdrag, sfverlimnats handlin-
garna rorande en hos Kungl. Maj:it gjord underdanig ansdkning
om understod fran handels- och sjofartsfonden for en angbats-
forbindelse mellan Gefle samt Finland och Ryssland.

Fragan hade forst blifvit bragt a bane vid ett smnmantride
med Gefle kopmannaforenings styrelse den 2 aungusti 1895. -Dir-
vid upplystes, att fragan om en eventuell angbatstorbindelse vin-
tertiden mellan nagon punkt i norra Finland och nagon punkt
i narheten af Gefle utgjort foremal for ofverlagening afven a
finsk sida samt att i Finland en komite tillsatts for drendets utred-
ning. Vid ett direfter hallet allmént sammantride, hvilket be-
vistades savil af medlemar utaf Gefle kopmannafsrening som
af andra for fragan intresserade personer, anfordes af ordfsran-
den i kopmannaforeningens styrelse, att det vore af vikt, att
med det snaraste atgiirder vidtoges i Gefle for trafikledens dra-
gande dit, da a andra orter, sirskildt i Soderhamn, intressen
vore verksamma for andra anknytningspunkter in Gefle, afven-
som att, darest frilagersinstitutionen vunne insteg i Sverige och
frilager komme att inrdttas 1 Gefle, en direkt vinterforbindelse
med Finland skulle for staden och orten blifva af den allra storsta
betydelse. Vid motet beslots att tillsitta en komité, med upp-
drag att nirmare utreda dmnet.

Remisser.
1) Sverige—Fin-
land--Ryssland.

a) Framstillning
Sran Gefle.
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Desse komiterade ingafvo den 16 april 1896 till Kungl.
Maj:t en underdanig framstillning, uti hvilken komiterade for-
milde sig hatva efter verkstialld utredning kommit till den asikt,
att den ifragavarande traden, afven om den uppeholles allenast
af en angare, skulle atminstone under den forsta tiden ga med
en ganska afseviird forlust, hvadan den icke skulle kunna komma
till stand, savida ej ett statsunderstdd i en eller annan form kunde
erhallas.  Komiterade hemstiallde darfor, under aberopande af en
vid ansokningen fogad rentabilitetsberikning, att en arlig sub-
vention af 15,000 kronor matte under de fem forsta aren for
ifragavarande trade anslas att utga ur handels- och sjofartsfon-
den. I denna berakning anfordes, att den tillimnade forbindel-
sen vore afsedd att uppehillas pa linien Gefle (Harnas)—S:t Pe-
tersburg (via Hangd), darifran Bjorneborg (Rafso) och retur direkt
till Gefle, med en for passagerare bekvimt inredd angare om
cirka 270 registerton och 100 nominella histkrafter samt lastande
omkring 450 ton d. w., inklusive eget kolforrad. Under antagande,
att angtartyget skulle kunna gora 12 resor Gefle—S:t Petersburg (via
Hangs)—Bjorneborg och retur under sommarmanaderna samt 18
resor Gefle (Harnis) —Bjorneborg (Rafso) under vintermanaderna,
och att vaglingden utgjorde mellan Gefle och S:t Petersburg
(via Hangs) 108, mellan S:t Petersburg och Bjorneborg 122 samt
mellan Bjorneborg och Gefle 87 geografiska mil, beraknades ar-
liga sammanlagda beloppet af utgifterna for tradens uppehallande
till 79,440 kronor, diri inberiknadt dels 4,500 kronor utgorande
5 procents ranta a det till 90,000 kronor uppgaende aktiekapitalet,
dels 4,500 kronor for slitning och virdeminskning. Totalin-
komsterna under aret beriknades till 54,900 kronor, hvaraf 50,400
kronor for godstransport och 4,500 kronor sasom passagerareafgifter.
Harvid var forutsatt, att exporten fran Gefle till Finland och
Ryssland skulle utgora 4,400 ton, importen fran S:t Petersburg
— spannmal — 2,000 ton och importen fran Finland — landt-
mannaprodukter ete. — 2,000 ton.

Enligt denna kalkyl skulle saledes den arliga forlusten vid
foretagets drifvande utgora 24,540 kronor.

Efter nadig remiss infordrade Kungl. Maj:ts befallningshaf-
vande 1 Gefleborgs lin yttranden fran savil sokandena som
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stadsfullindktige och magistraten i Gefle samt afgaf i drendet
eget underdanigt utlatande af den 19 juni 1896.

Af sikandena anfordes, att det vore deras afsikt att, direst
statsanslag erholles, utfirda inbjudning till teckning af aktier i
ett bolag, som skulle inkopa en limplig angbat och med den-
samina uppehalla den foreslagna trafikleden. Forr #n anslags-
fragan vore afgjord, kunde man ej hoppas finna ett tillrickligt
antal personer villiga att teckna aktier i ett dylikt foretag.

Sokandena aberopade sig pa vissa yttrandet 1 afskrifter
bifogade skrifvelser fran atskilliga kopmin och industriidkare,
representerande Avesta jarnverks aktiebolag, Klosters aktiebolag,
Hofors aktiebolag, Forsbacka jarnverks aktiebolag, Wij bruk,
Stora Kopparbergs bergslags aktiebolag och Soderfors bruk, afven-
som fran den komité, som for fragans behandling tillsatts i Fin-
land, i hvilka skrifvelser meddelades vissa upplysningar rorande
utsikterna for erhallande af varutransporter med den ifraga-
stillda angbatslinien samt for densammas bringande till stand.
Att en trafikled mellan Gefle och Finland—Ryssland vore af
stor betydelse savil for Gefle som for de storre bruken i Gest-
rikland, Uppland och Dalarne, ansage sokandena ligga i dppen
dag.  Bruken, som dittills nodgats frakta sina for Finland och
Ryssland bestamda produkter ofver Stockholm, skulle i stillet
kunna transportera dem den langt kortare och billigare vigen
ofver Gefle; och att sarskildt var jarnindustri val behofde det
understod till vinnande af storre oms#ttning i Finland och
Ryssland, som lattare kommunikationer kunde medfora, syntes
sokandena knappast behofva framhallas. Hvad Gefle vidkowmme,
vore naturligtvis hvarje okning af gods, som via dess hamn
fraktades till utlandet, af stor ekonomisk betydelse. Hirtill
komme, att en icke obetydlig import af smor och andra landt-
mannaprodukter fran Finland vore att forviinta, direst traden
komme till stand. Slutligen ansage sokandena, att man torde kunna
hysa grundade forhoppningar om att en afseviird transittransport
af gods fran Finland till England skulle komma att g& ofver Gefle,
och att denna #fven skulle komma svenska statens jirnvigar
till godo.

Handels- och sjifartskomiténs betinkande. VII. 4
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Stadsfulliniktige aberopade sig pa ett yttrande af sitt he-
redningsutskott, uti hvilket yttrande anfordes hufvudsakligen,
att en direkt och regelbunden angbatsforbindelse mellan Gefle
samt Finland och Ryssland pakallades af de lifliga affirsfor-
bindelser, hvari flera af de stora bruken i Gefletrakten och
kopminnen i staden stode till Finland och Ryssland. Sandviken,
Forsbacka, Soderfors, Harnas, Domnarfvet m. fl. verk hade en
afseviird marknad i Finland och Ryssland, hvars ytterligare upp-
arbetande maste vara af stor betydelse for dessa verk, och detta
frimjades gifvetvis medelst en regelbunden angbatslinie. Alla
dessa bruk hade sin naturliga exporthamn i Gefle, och det vore
dirfor gifvet, att stationen & svensk sida for dngbédten borde vara
Gefle. For export af inhemska varor frin en afsevird del af
landets mest betydande bruk vore siledes denna trade nyttig och
behoflig.  For Gefle stad spelade den ocksi en beaktansviird roll
genom vidgad sjofart, okad export och import. Importen af span-
mal och landtmannaprodukter underlittades, och en siakert ritt
betydlig transittrafik vore att parikna, liksom ock nagon person-
trafik.  Att en trade, som antoges medfora en arlig export af
4,400 ton varor och en nmport af omkring 4,000 ton och for
hvilken i fyr- och bak- samnt hamnafgifter och dylikt arligen
skulle i Gefle betalas omkring 3,500 kr., vore af betydelse och
nytta for staden, syntes utskottet utan vidare vara uppenbart.
Denna angbatsforbindelse kunde ock for landet i dess helhet till-
mitas betydelse, da darigenom okad afsittning till utlandet af
svenska industrialster framjades. Om man beaktade, att under
de tider, da Gefle hamn vore stangd af is, Harnis hamn oftast
kunde angoras liksom & finska sidan Rafso utanfor Bjorneborg,
torde trafiken mellan Sverige och Finland i regel kunna fortgi afven
under vinterménaderna, med afbrott allenast for nagon kortare tid
under stringa vintrar. I enlighet med hvad utskottet, pi grund af
hvad salunda anforts, hemstallde, uttalade stadsfullmiktige en-
halligt, att fullmiktige funne den foreslagna angbatslinien fran
Gefle till Finland och Ryssland vara for saval Gefle stad som kring-
liggande trakter och dar befintliga betydande verk och inrittningar
af afseviird nytta och agnad att fylla ett kiandt behof. — Afven
magistraten 1 Gefle forordade framstallningen pa det kraftigaste.
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Kungl. Maj:ts  befallningshafvande i (refleborgs lin ansag
det pa grund af hvad i @rendet blifvit upplyst kunna antagas,
att en regelbunden och i ofrigt vil anordnad angbatsforbindelse
mellan, 4 cna sidan, Gefle stad eller under vinterméanaderna
den nira samma stad belagna och genom jirnvag diarmed fore-
nade Harnis hamn samt, & andra sidan, hamnar i Finland och
Ryssland skulle, sedan den blifvit upparbetad, komma att for-
medla en betydande godstrafik for bade export och import, till
stort gagn ej blott for Gefle stad utan ifven for Gestrikland i
ofrigt, jamte angréinsande provinser, och forordade for den skull
beviljande af statsunderstod till omformilda angbatsforbindelse pa
det satt sokandena foreslagit, under forutsattning att Kungl. Maj:t
ansadge understodet lampligen kunna pa sadant sitt utgd.

Pa begiaran af kommerskollegium, som jamval haft att i
arendet utlata sig, har afven svenske och norske generalkonsuln
i Helsingfors afgifvit yttrande i imnet, hvarvid fogats yttranden
af vice konsulerna i Bjorneborg och Hango.

Af desse anforde wvice konsuln i Bjorneborg hurusom, allt sedan
Bjorneborgsbanans byggande blef beslutet, tanken att utstricka dess
sjofartsforbindelse #fven under den kalla tiden af aret omfattats med
stort intresse & orten; hufvudsakligen hade detta gallt astad-
kommande af en regelbunden forbindelse vintertid mellan Rifso
och lamplig svensk hamn vid Bottenhafvet. Forsok att medelst
aktieteckning fa planen realiserad hade dock strandat, dels emedan
staden saknade direkt jarnvigsforbindelse med sin hamn, dels
emedan foretaget krifde for ortens forhallanden betydande kapital;
man hoppades dock att anyo kunna upptaga planen, s snart
Bjorneborgs jarnvig utstrickts till hafvet. Betriffande isfor-
hallandena i Bottenhafvet och Rifso hamns forutsattningar for
vintertrafik citerade vice konsuln foljande ur ett finskt komité-
betinkande:

Déa isforhallandena i Bottenhafvet och mojligheten att tra-
fikera detsamma mellan finsk och svensk hamn ej med sakerhet
kunde bedomas, forran forsok i detta afseende gjorts, ville komitén
framhalla nyttan af att dylika forsok gjordes. Skulle darfor
genom privat foretagsamhet en vintersjotrafik mellan finsk och
svensk hamn vid Bottenhafvet komma till stind, till exempel fran
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Rifso, Raumo eller Kasks, si ansige komitén foretaget fortjina
uppmuntran fran statens sida, emedan hirigenom en valbehoflig
erfarenhet skulle vinnas angiende Bottenhafvets laimplighet for
vintertrafik och svenska hamnarnes tillginglighet vintertid. Att
staten sjalf skulle etablera en dylik trafik, kunde vil ¢j ens
ifragasittas.

Bland finska hamnar vid Bottenhafvet hade ingen framhallits
sasom 1 sia hog grad lamplig for vintertrafik som Bjorneborgs
uthamn Rifso, och nekas kunde ej, att hamnen i flera afseenden
dgde betingelser diarfor. Bjorneborg vore sedan gammalt en liflig
sjohandelsstad och hade nyligen kommit i 4tnjutande af jarnvigs-
forbindelse, ehuru jarnvigen annu ej dragits ned till sjalfva
hamnen, belagen cirka 20 km. nedanom staden. Vidare vore
Rafso-Mintyluoto hamn ovedersagligen den mest oppna hamn pa
Finlands vistkust, hvarfor dess motstindare t. o. m. ifrigasatte
dess lamplighet som hamn. Komitén ansag, att en viktig betin-
gelse for en vinterhamn vore, att den vore beligen nira hafvet
och hade ett bredt och navigerbart inlopp. I detta afseende
limnade Rafso intet ofrigt att onska; ty dess korta, 22 fot
djupa inlopp vore utan tvifvel synnerligen lampligt for vinter-
trafik.

Hvad isforhillandena i hafvet utanfor Rafso anginge, kunde
vil antagas, att desamma ej mycket afveke frén dem utanfor
Nystad och Raumo, i det att oppningar i isen ofta observerats, en
omstandighet som ej vore utan betydelse for en vinterhamn.
Hartill komme, att Rafso #fven till beligenheten vore mycket
lamplig att komplettera Hangd, i det att vindar, som spirrade
Hango, frigjorde Rafso fran is.

Hvad angar handelsforbindelsen med Sverige, upplyste vice
konsuln ytterligare, att virdet af till Bjorneborg under ar 1895
importerade varor hade utgjort 324,726 finska mark och af
darifran samma &r exporterade varor 140,204 finska mark. En
okning af savil importen fran som exporten till Sverige hade
sedan Bjorneborgs jiarnvigs oppnande for trafik formarkts. Pa
grund af hvad sidlunda omformalts och di kostnaderna for ett
angfartyg, som tillika vore afsedt for trafik under vintern och
till foljd daraf borde vara forsedt med stark maskin for isforce-
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ring, bletve betydligt storre #n for vanliga lastbatar, liksom ock
dess underhall dyrare, hvadan ett dylikt fartyg svéarligen kunde
anskaffas utan statsunderstod, forordade vice konsuln beviljandet
af dylikt understod at ifraguvarande angbatstorbindelse.

Af wice konsuln i Hango anfordes, att importen fran Sverige
till Hangd inskrinkte sig sommartiden till nigra {4 ton stycke-
gods 1 veckan, da i grannskapet icke funnes nagon industrigren,
for hvilken importerades bearbetadt jarn eller andra produkter,
som sokandena stallt i utsikt att blifva foremal for export till
Finland. Exporten ofver Hango till Sverige vore #fven sommar-
tid hogst obetydlig, med undantag af ett och annat parti hond-
smor hostetid.  Den  hufvudsakliga importen fran Sverige ofver
Hango existerade endast under vintern, da andra hamnar vore
stingda af is. For handen varande forhallanden tydde forty pa
att foga uppmuntran skulle tillgodokomma den projekterade
linien, savidt angorandet af Hango vidkomme.

For sin del uttalade generalkonsuln i Helsingfors, 1 fraga om
heriikningen af den inseglade fraktens helopp vid rvesor till och
fran  Finland, den farhagan, att en icke sa obetydlig reduktion
dari maste goras. Beriikningen af 12,000 kronor for frakt till
Gefle af hufvudsakligast landtmannaprodukter fran trakten af
Bjornehorg ansag generalkonsuln, atminstone hvad anginge den
nirmaste framtiden, vara val hogt tilltagen. Generalkonsuln hade
for jamforelsens skull granskat de fraktbelopp, som under ar 1895
uppburits af den enda svenska angare, som for det davarande
underholl regelbunden forbindelse mellan Bjorneborg och svensk
hamn (Stockholm), namligen »Carl von Linné», med en driktighet
af cirka 290 ton, eller fsljaktligen af ungefir samma storlek
som den patankta nya angaren. Af skeppslistorna for ar 1895
{ramginge, att bemilda angare under sina 22 resor fran Bjorne-
borg till Stockholm inseglat en bruttofrakt af cirka 2,000 finska
mark, hvaraf cirka 1,250 for kriftor, 600 for rag och 150 for
splittved.  Angaren »Carl von Linnés» seglationstid hade visser-
ligen endast innefattat sommarmanaderna (12 maj—5 novem-
ber), under det att den nya angaren tinktes komma att trafikera
linien Bjorneborg - Gefle jiunvil under vintermanaderna, och under
forbittrade kommunikationsforhallanden mellan Bjorneborg och
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kusten syntes vara antagligt, att trafiken fran Finland saval till
Sverige som till utlandet framdeles i hogre grad an dittills
komme att soka sig en utvitg ofver Bjorneborg, men det oaktadt
vore generalkonsuln af den mening, att &nnu lang tid komme
att forga, innan exporten fran niamnda ort till eller ofver Gefle
antoge nagra mera betydande dimensioner, sirdeles under vinter-
manaderna. *

Huruvida och under hvilka fdrhallanden vintertratik pa Bjorne-
borg (Rafso) ofver hufvud taget kunde tinkas skola kunna komma
till stand, vore en fraga, som atminstone i Finland da #nnu ej
af de mest kompetenta personer kunnat med bestimdhet besvaras,
och hvilken, sasom af den finska vintertrafikskomitén jimval pa-
pekats, torde kunna vinna en losning endast genom en pa forsok
anordnad trafik. Det vore da ej underligt, att vederbdrande i
Bjorneborg med tillfredsstallelse sage, ifall experimentet verk-
stilldes med ctt svenskt fartyg och for svenska penningar.

I hvarje hiandelse maste likval den nya angare, som tinktes
skola kunna underhalla vinterkommunikationen mellan svenska
kasten och Rifso, till fullo vara utrustad for isforcering af allvar-
ligaste slag, i synnerhet som den antagligen ej, atminstone under
lang tid framat, kunde pa denna del af den finska kusten,
i handelse af behof, rikna pa bistand af nagon isbrytare.

Huruvida en for dylik svar vintertrafik sdrskildt apterad
angare 1 sjilfva verket jamval kunde vara fullt lamplig for under-
ballande af gods- och passagerarvetrafik under sommarmanaderna,
lage utom generalkonsulns kompetens att bedoma.

Som emellertid af de ofversinda remisshandlingarna fram-
ginge, att icke allenast sokandena sjilfva utan afven samtliga i
drendet horda myndigheter vore af den asikt, att den ifragasatta
angbatsforbindelsen mellan Gefle samt Finland och Ryssland skulle

* T detta sammanhang bor limpligen, sasom tilligg till detta general-
konsulns yttrande, erinras om hvad generalkonsuln anfor i sitt pa komiténs all-
ménna frageformuldr afgifna svar (Bih. II, sid. 24—25), diri han bland annat
meddelar, att den gamla traden mellan Stockholm och Vasa, med anlopande af
Bjorneborg och Kristinestad, som under eu lang foljd af ar med framging under-
hallits af svenska dngaren >Carl von ILinné», visserligen fortfore, men att bemilda
angare, pa grund af de med kustfart pa Finland forenade svarigheterna for svenska
fartyg, nodgats ofverga till finsk nationalitet.
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blifva till stort gagn icke Dblott for Gefle stad, utan dfven for
Gestrikland i1 ofrigt, jimte angriinsande provinser i Sverige, kunde
generalkonsuln ej annat &n pa det varmaste fororda, att det Dhe-
girda arliga anslaget af statsmedel matte blifva till den ifraga-
satta angfartygstorbindelsen beviljadt, halst sannolikt syntes vara,
att atminstone under de forsta aren det fosterlindska foretaget,
ifven med tillskott af det begiirda statsanslaget, komme att lamna
ett foga lysande ekonomiskt resultat for aktionfirerna sjilfva.

Sasom ytterligare skiill for denna hemstillan ville general-
konsuln ur rent nationell synpunkt framhalla, hurusom i hog
grad angeliget torde vara, att den svenska angbatstrafiken pa
Finland Dblefve med alla till buds staende medel understodd, pa
det den ej helt och hallet skulle duka under i konkurrensen med
den finska.

Redan for det davarande funne man, hurusom hela den direkta
angbatsforbindelsen mellan Sveriges hufvudstad samt Finland
med angifna undantag sa godt som uteslutande formedlades genom
finska angare. Endast pa linien Wasa—Hernosand underholles
trafiken uteslutande af svensk angare. Giirna medgafves, att
orsaken till detta forhallande till stor del vore att tillskrifva de
olika verkningar, som till foljd af Sveriges och Finlands skilda
geografiska utstriickning framkallades af bestimmelsen om kust-
fartens forbehallande at den nationella flaggan och som sirskildt
ogynnsamt inverkade pa den svenska angbatstrafiken mellan
Stockholm och S:t Petershurg lings den finska kusten, men dar-
jamte borde ej hiller forbises den energi, som pa de senare
aren darstides allt mera utvecklats, sirskildt af det stora »Finska
Angfartygs-Aktiebolaget», och som syntes vara pa god viig att gora
de finska angbatarne till ensamma formedlare af den regelbundna
trafiken mellan Sverige samt Finland och Ryssland.

Jamvil styrelsen {or Sveriges allmdnna  exportforening har
i arendet afgifvit yttrande, sirskildt betriffande nyttan af den
ifragasatta angfartygsforbindelsen ur synpunkten af frimjandet
af svensk export. Bemilda styrelse anforde, att da i fraga om
beviljandet af understod af allménna medel sasom regel torde fa
gilla, att dylikt understéod icke borde Iamnas andra foretag &n
sadana, som asyftade befordrandet af mera allnfinna intressen,
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och da upprittandet af forevarande angfartygsforbindelse, enligt
hvad de den underdaniga framstallningen atfoljande handlingarna
utvisade, skulle blifva af mera lokal &n allmin betydelse, export-
foreningens styrelse ansag sig redan af detta skil forhindrad att
till ansokningen fororda bifall. Dartill komine, att den svenska
exporten 1 sin helhet niappeligen skulle i afseviird man okas genom
den tillimnade trafikleden, enir, ifven om exempelvis en del
svenskt jarn och stal pi den nya vigen ofver Gefle kunde levereras
till vara Ostra grannar nagra procent billigare, in hvad nu skedde
ofver Stockholm, denna prisskillnad dock ej skulle blifva sa stor,
att vara artiklar pa forevarande marknader skulle kunna konkurrera
med motsvarande alster af tysk och engelsk tillverkning.

Den underdaniga ansokningen syntes styrelsen dessutom grun-
dad “pa mindre tillfredsstillande berikningar. Sa till exempel
torde den pariknade transporten af 2,000 ton landtmannapro-
dukter fran Finland till Gefle vara vil hogt tilltagen, och hela
den kvantitet spannmal, somn ar 1895 fran utlandet tillfordes Gefle,
utgjorde icke mer &n hvad man i forslaget antagit skulle komma
att ditskeppas ensamt fran S:t Petersburg. Den foreslagna anga-
ren torde janval vara for liten, atininstone for den svara vinter-
trafik, man kunde viinta i dessa farvatten, hvarjaimte det ej torde
vara praktiskt att grunda nagon regelbunden passageraretrafik pa
en enda bat med ett fiatal turver. Slutligen syntes foretaget icke
ens betryggadt med en statssubvention & 15,000 kronor, ty #fven
om en sadan crholles, skulle enligt sokandenas egna berikningar
icke dess mindre en arlig brist af 9,540 kronor atersta.

Jimte framstillande af en pa forbudet for svenska fartyg
att idka kustfart i Ryssland grundad anmérkning mot ifragavarande
foretag*, anforde for egen del kommerskollegium i utlatande af
den 14 juni 1898 att, pa sitt ock af generalkonsuln i Helsing-
fors och af vice konsulerna i Hangd och Bjorneborg framhallits,
endast ringa sannolikhet syntes forvefinnas att fraktinkomsterna,
sarskildt 1 friga om importen frén Ryssland och Finland, skulle
i verkligheten motsvara sokandenas beriikningar.

* Jamf. nedan sid. 74.
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Dessutom framholl kollegium vissa omstindigheter, som syntes
kollegium bora foranleda till att ansokningen i alla hindelser
icke borde for det davarande bifallas.

Sedan detta #rende blifvit genom nadig remiss ofverlimnadt
till handels- och sjofartskomitén, hanvande sig komitén genom
skrifvelse af den 1 wars 1900 till kipmannaforeningen ¢ Gefle
med forfragan, huruvida den i april 1896 till Kungl. Maj:t in-
gifna framstallningen #nnu vidholles eller om ftillifventyrs #nd-
rade forhallanden intradt, hvilka utgjorde anledning att fringa
eller foriindra den plan, som for ansskningen legat till grund.

Till svar hira meddelade styrelsen for Gefle kopmannafor-
ening, att sedan den tid, da ifragavarande underdaniga ansok-
ning ingafs till Kungl. Maj:t, behofvet af den ifragasatta ingbéts-
traden blifvit 4an mera kinnbart. Savil inom Gefle stad som &
kringliggande trakter, hvilka i Gefle hade sin naturliga utfartsort,
hade industriclla anldgeningar 1 stor omfattning uppstitt, och
dessa efterstrifvade att i Finland och Ryssland vinna marknad
for sina produkter. Vidare hade till foljd af pa senare aren i
ovintadt omfang intraffad okning af folkmingden i Gefle, sar-
skildt bland arbetarne, priset pa lifsfornodenheter stigit i oro-
viickande grad, hvarfor det blefve oundgingligen af noden att
soka genom direkt import af lifsmedel bereda tillgang & dylika
till skiliga pris. Komme den foreslagna traden till stind, kunde
man helt sikert forvinta betydande import af lifsmedel fran Fin-
land och Ryssland. ILfter uppgorandet af de till grund for den
underdaniga ansokningen liggande kalkyler hade sa afseviirda
stegringar intriidt saval i pris &4 angbdtar som 1 de med angbats-
fart forenade driftkostnader af alla slag, att det ej vore tiankbart,
att traden, huru behoflig den &n vore, kunde komma till stand
utan statsunderstod, och vore det med hinsyn till namnda pris-
stegringar Onskligt, att statsanslag om mojliet erholles till ett
belopp at 25,000 kronor arligen.

Fragan om subvention af en regelbunden forbindelse mellan v Framstilining

Sverige och Ryssland har jamvil upptagits 1 en af fullmiiktige 1 /ran fullmiktige
© © ‘ © Jdrnkontoret
landels- och sjifartskomiténs betinkande. VIl i)
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Jidrnkontoret gjord underdanig framstillning, som genom nadig
remiss blifvit till komitén ofverlimnad.

I en till Kungl. Maj:t stilld underdanig skrift af den 14 juni
1899 hafva desse fullmaktige anfort, att det icke torde kunna
fornekas, att svenska industriidkare och exportorer hittills allt for
litet uppmirksammat vart grannland Ryssland sasom ett sirdeles
beaktansvirdt afsiattningsfalt for svenska produkter, och att hiraf
ocksa blifvit en foljd, att vi icke #gde sa foga tillfredsstillande
samfardsforbindelser med nagon annan europeisk stat af betydelse
for var handel som med vara grannar ryssarne. Ryssland vore
dock ett land, som, om det #n under de senaste dren gatt ined
jattesteg framat, annu icke hunnit skapa sig en sa betydande in-
dustri, att det, 1 likhet med de andra stora europeiska kultur-
linderna, vore i ekonomiskt afseende oberoende; och som befolk-
ningens alltjamt vixande behof vida ofverstege landets formaga
att dem tillfredsstilla, vore Ryssland adnnu for en lang framtid
hinvisadt till andra linder for inkop af en myckenhet produkter,
som det ¢j kunde undvara, men icke formadde sjalft fram-
stilla.

Hvad anginge vara nuvarande handelsforbindelser med Ryss-
land, visade det sig, att vi fran nimnda land inforde en ansenligt
storre kvantitet varor, an vi dit utforde. Fran Sverige exportera-
des for narvarande hufvudsakligen jarn och stal, maskiner och
redskap, cement, tegel och sten samt fartyg och fisk, under det
att var visentliga import frin Ryssland utgjordes forst och frimst
af spannmal och vidare af mineraloljor, fro och oljekakor.

Den officiella statistikens siffror rorande Sveriges export till
Ryssland foretedde, vid en jamforelse mellan olika ar, icke obe-
tydliga vaxlingar, men man kunde dock med fullt fog pésta, att
var utforscl till sistnimnda land hade en bestand tendens att stiga,
beroende darpa, att dels vara exportvaror sedan ildre tider, sisom
jarn, stal, maskiner, verktyg, cement och tegel, icke blott kunnat
bibehalla, utan jamval si smaningom oOkat sin regulidira marknad
pé Ryssland, och dels andra svenska produkter, sasom elektriska
glodlampor, papper och tramassa med mera dylikt under senare
aren borjat att ddr vinna afsittning.
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Afven ervinrades, att alstren af var jarn- och stalindustri,
dari inbegripet exempelvis fartyg och maskiner, otvifvelaktigt
hade de naturligaste och varaktigaste utsikterna till afsiittning pa
Ryssland och framfor de flesta andra industrigrenars produkter
savil kvalitativt som kvantitativt lampade sig for export. Be-
traffande sarskildt artikeln maskiner, sd maste, vid fraga om ut-
forsel till Ryssland, denna artikel tagas i den mest vidstrickta
bemirkelse, enar till detta land importerades de for si godt som
alla olika naringar behofliga redskap, sasom angmaskiner och
andra motorer, maskiner for bearbetning af jarn och tra, afven-
som for textil- och pappersindustrin, kvarninrittningar, pump-
verk, plogar, hstrafsor, skorde-, slatter- och andra landtbruks-
maskiner med mera. Har lage forvisso ett vidstrackt falt oppet
for svensk foretagsamhet att bearbeta, halst som tillverkningen af
maskiner och diarmed jamforliga foremal vore synnerligen pas-
sande for vart land, som ju #gde tillgang pa ett utmirkt ra-
material och framstaende arbetsskicklighet for dess foradlande,
hvarfor ock denna tillverkning i Sverige intoge en mycket hog
standpunkt.

Af hvad salunda anforts ansage fullmaktige framgi, att Ryss-
land erbjode en god och for allt storre utveckling laimpad mark-
nad for afsittning af flera bland véara fornimsta industrigrenars
alster, och med hiansyn hartill syntes det vara ovedersagligt, att
en forsummelse i nationalekonomiskt afseende skulle med ritta
kunna laggas oss till last, om icke de krafter vunne understod,
som i var industris och exports intressen bemodade sig att upp-
arbeta den ryska marknaden till utjimnande af handelsbalansen
mellan de bada linderna. Att den nuvarande tidpunkten vore
lamplig for atgirder i syfte att genom forbattrade kommunika-
tioner soka befordra en okad export till Ryssland, darfor talade,
utom annat, afven den omstindigheten, att ett flertal framstiende
ryska affirsmin under hesok vid 1897 ars allménna konst- och
industrintstallning i Stockholm forvirfvat narmare kinnedom om
den svenska industrins hoga standpunkt och hir knutit virde-
fulla affarsforbindelser, hvilkas befastande och vidare utveckling
det borde ligga i vart intresse att vid hvarje tillfalle, som dartill
erbjode sig, soka befriimja.
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Men for att Sverige skulle kunna tillgodogora sig nu antydda
fordelar och dess utforsel till Ryssland erhalla den omfattning,
som af vir industris produktionsformiga betingades, framstode
framst sasom ett ocftergifligt villkor, att trafikforbindelserna mellan
vart land och Ryssland ordnades pa ett fullt nojaktigt satt. Sa-
som redan antydts, vore forhallandena i detta afseende for nir-
varande hogst otillfredsstallande. Den enda plats i Ryssland, som
berdrdes af nagon fullt regelbunden angbatslinie fran Sverige,
vore namligen den ryska hufvadstaden, men pa denna linie fun-
nes icke nagot svenskt fartyg insatt, utan uppeholles densamma
uteslutande af finska rederier. Med finnarne kunde dock, enligt
fullmaktiges asikt, icke a ifrigavarande trade fran svensk sida
inledas nagon effektiv konkurrens, di de finska rederierna for-
behallit 4t sig sjalfva hela den finska kustfarten. Icke haller
kunde for export fran Sverige till Ryssland afsedda effekter hiir-
ifrin med fordel forsindas med de finska batarna, emedan dessa
till foljd af det monopol for forbindelsens uppratthallande, som
de faktiskt dtnjote, holle si hoga fraktsatser, att de svenska ex-
portdrerna, genom begagnande af nimnda angbétslagenheter, skulle
lopa fara att blifva helt och hallet utestangda frén den ryska
marknaden af sina konkurrenter i Tyskland, England och andra
linder. Sasom exempel harpi ansigs allenast behdfva framhallas,
att for transporten pa den jamforelsevis korta strickan mellan
Stockholm och S:t Petersburg fordrades for vissa maskiner och
dylikt gods flerdubbelt hogre fraktafgift an pa det betydligt
langre afstindet mellan Hull och S:t Petersburg.

Uppgiften syntes fullmiktige saledes vara den att bringa till
stind en svensk angbatsfart, oberoende af och afskild fran de
finska angbitslinierna. Visserligen hade vi stundom haft och
hade delvis annu angbétsforbindelser mellan Stockholm och Vester-
vik, & den ena, samt Riga och Libau & den andra sidan, men dels
vore turerna pa dessa linier icke regulidra, nigot som torde fi
anses sisom en oafvislig fordran, och dels anvindes 4 desamma
alltfor sma och olampliga fartyg. Ifrdgasittas kunde ock, om
Riga och Libau vore de ryska hammar, som i forsta rummet
borde forbindas med de svenska. De lede namligen af den oli-
genheten att icke direkt fora till S:t Petersburg, hvilken stad
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dock forblefve centralpunkten for det norra Rysslands internatio-
nella handel, och af samma anledning kunde de icke haller limp-
ligen begagnas sasom turistled for persontrafiken. Fagelviigen
mellan Stockholm och S:t Petersburg ginge ofver Baltischport och
Reval, som medelst statsbanor vore forbundna med den ryska
hufvudstaden och dessutom med det inre Ryssland. Enligt
fullmiktiges formenande borde har vara ritta platsen for den
forsta svenska angbétslinien och, vid valet mellan de bagge
sistnamnda orterna, torde Reval fa anses #dga foretrade, 1 be-
traktande af att dess hamn, med sitt latta och bekvima in-
lopp, sina kajplatser for 10 till 20 fartyg och ett vattenstand
af 18 till 25 fot crbjode, i motsats till den i Baltischport,
afven wunder hog sjo ett godt skydd for darstides fortsjda
fartyg.

Det borde ej hiller lamnas ur sikte, att en sadan angbéts-
linie, hvarom senast formilts, syntes kunna blifva af betydelse
jamval for persontrafiken sasom turistled dels for ryssar, som
ville besoka Sverige och foredroge en dylik snabb route framfsr
den langa firden utefter finska kusten, och dels for trafiken mel-
lan till exempel England och Ryssland fér dem, som ville und-
vika den enformiga, oafbrutna sjéresan mellan namnda linder
eller den ofta annu obehagligare och trottsammare resan i jiarn-
vigsvagn ofver kontinenten.

Upprattandet af denna, for bade person- och godstrafik af-
sedda och for forbindelsen mellan Sverige och Ryssland si vik-
tiga angbatslinie syntes emellertid icke bora undanskjuta frigan
om behofligheten af en regulidr, hufvudsakligen for godstrafik af-
sedd angbatsforbindelse #fven med sodra delen af de ryska Oster-
sjoprovinserna, hvarifran en kortare jarnvagstransport an ofver
S:t Petersburg kunde #ga rum till sidana inre handelscentra som
Moskwa och Warschau. 1 detta hianseende torde Libau taga for-
steget framfor Riga, hvars hamn icke dgde fordelen af att vara
synnerligen latt tillginglig och si isfri, som forhallandet vore
vid Libau. Da emellertid, efter hvad fullmiktige varit i tillfialle
att erfara, fran ryska regeringens sida anstriangningar gjordes for
att af Windau skapa Rysslands fornimsta Ostersjphamn, ansage
fullmiktige det bora bero pa narmare utredning, hvarest den for
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var export lampligaste anknytningshamnen i forenamnda provin-
ser vore att soka.

Det ville synas fullmaktige, att nagot tvifvel icke borde rada
darom, att, 1 fall ofvan antydda eller andra vid nirmare under-
sokning lampligare befunna angbatsforbindelser blefve en verklig-
het, betydelsen daraf skulle inses och till fullo uppskattas af in-
dustri- och yrkesidkare i saval vart fidernesland som Ryssland, men
fullinaktige ansage sig pa samma ging bora uttala den mening,
att dylika angbatsforbindelser hvarken kunde komma till stand
eller 4tminstone till en borjan med nagon framgang fortsitta sin
verksamhet, darest icke understod i en eller annan form fran
det allm#nnas sida dem bereddes.

Pa grund haraf och da sirskildt jarn- och stalindustrin,
hvars forkofran utgjorde ett af de viktigaste foremalen for full-
miktiges omsorger, borde enligt deras forestillning kunna himta
viisentliga fordelar af de ifragastsllda angbatsforbindelserna med
lyssland genom en okad afsittning i detta land af namnda in-
dustris alster, hemstallde fullinaktige, att Kungl. Majt ticktes —
sedan pa Kungl. Maj:ts foranstaltande genom fullt sakkunnige per-
soner nojaktig utredning vunnits, pa hvad sitt och mellan hvilka
hamnar regulidara angbatsforbindelser kunde till Sveriges och Ryss-
lands storsta owmsesidiga fordel avigabringas — till sadana for-
bindelsers upprattande och vidinakthallande lamna det understod
fran statsverkets sida, som Kungl. Maj:t profvade for andamilet
lampligt och af behofvet pakalladt.

I detta #rende har efter remiss till kommerskollegiumn
yttrande afgifvits af svenske och norske generalkonsuln i S:t
Petersburg, som darvid ofverlamnade sirskilda, af honom in-
fordrade yttranden af de forenade rikenas vice konsuler i1 Reval
och Narva.

Enligt vice konsulns i Reval formenande vore S:t Petersburg
den lampligaste #ndpunkten for en regelbunden forbindelse af
ifragavarande slag, men Reval borde fjanstgéra sasom vinterhamn
for S:t Petersburg under de ménader, di sistniAmnda stad ar
blockerad af is. Revals export under sommarméanaderna vore
namligen sa ringa, att en angbétslinie, som blott utstracktes till
Reval, under sommaren icke kunde parikna nagon eller endast
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_ytterst ringa utforsel darifran. Det vore dock synnerligen onsk-
“vardt, att angbatarne hvarje ging kunde anlopa Reval, ty denna
stad formedlade omsittningen med Ostersjoprovinserna, dit redan
nu en mingd dkerbruks- och mejerimaskiner infordes fran Sverige
och dir behofvet af en praktisk forbindelse med Stockholm gjort
sig gallande. Vid upprittandet af en passagerareangbatslinie vore
dessutom anlopandet af Revals hatn onskvardt redan darfor, att
en direkt passagerareangbatsforbindelse med Stockholm dittills
saknats, och denna stad torde aga forutsittningar for att till sig
leda resandestromwnen. Hvilken atkastning en sadan linie kunde
komma att limna, vore icke mdjligt att forutse. For manga ar
sedan hade ett dylikt forsok gjorts med anlopande at Baltischport,
men detta forsok hade misslyckats. — Vice konsuln meddelar vidare,
att Reval forfogar ofver en djup, skyddad hamn med plats for
20 & 30 angare. Trafiken till S:it Petersburg, Moskwa och andra
delar af Ryssland gar vintertiden ofver Reval, som har bekvama
forbindelser med hela det stora ryska jarnvigsnitet och enligt
jarnviagskartan ligger de ninnda hufvudplatserna nirmast. Han-
nen #ar de flesta ar oafbrutet tillganglig for fartyg, hvartill sta-
dens utmérkta isbrytare bidrager.

Af wice konsuln ¢ Narva meddelades, att Narvas export nistan
uteslutande inskrankte sig till travaror och att dess import utgjordes
hufvudsakligen af bomull, jute, stenkol och cokes, hvilka samtliga
varor endast afsiage att fylla stadens eget behof. Forbindelserna
med inlandet vore for nirvarande sa svara och forenade med
sa stora kostnader, att Narva icke vore i stand att konkurrera
med grannstiderna S:t Petersburg och Reval. Darfor ansage vice
konsuln, att en regulidar dngbatsforbindelse med Narva omojligen
kunde b#ra sig.

Generalkonsuln @ S:t Petersbury uttalar som sin ofvertygelse,
att en angbatsforbindelse mellan S:t Petersburg och Stockholm,
sadan som deu ifrigasatta, icke skulle de forsta aren bira sig,
dels emedan de finska Aangbdtar, som nu formedla varuutbytet
och persontrafiken, utan tvifvel skulle nedsitta frakterna, si snart
en konkurrens uppstode, dels emedan det visat sig, att dfven de
finska angbatarne under hdgsommaren sakna exportvaror till Sverige
och da garna skulle reducera fraktsatserna. En annan omstandig-
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het, som icke finge forbises, vore den, att for en del gods,
exempelvis jirn, befraktades fartyg, som lastade vid de svenska
bruken cller i deras nirhet och darmed afginge direkt till
S:t Petersburg, hvilket i alla fall blefve billigare #n om en linie-
angare, som hade sina bestiinda lastnings- och lossningsplatser,
skulle anviindas.

Det vore visserligen ett kindt forhillande, att frakterna
mellan - Hull och S:t Petersburg oftast vore ligre #n mellan
Stockholm och S:t Petersburg, men detta finge tillskrifvas den
owmstindigheten, att de stora engelska angfartygen eljest skulle ga
tomma och, for att ej behofva taga ballast, hallre atnojde sig
med bhillig frakt.

Hvad persontratiken anginge, ville generalkonsuln papeka,
att det stora flertalet ryska resande icke garna gjorde sjoresor,
om sadana kunde undvikas, och forhoppningarna om ett lifligt
tillopp af resande miste sdledes i viss man modifieras. Sasom
exempel kunde anforas, att en icke ringa del af ryska resande,
som besokte Sverige, afven under den vackra arstiden foredroge
att folja taget dndcm till Abo och forst dar ga ombord pa
angbéaten.

Med dessa uttalanden ville generalkonsuln emellertid icke
pésta, att icke en angbatslinie, sidan som den ifragasatta, kunde
upparbetas, men dirtill atginge sannolikt flera ar, och utan till-
rackligt understod fran statsverkets sida kunde darfor ett dylikt
foretag icke bara sig.

Jumval styrelsen for Sveriges allminna exportforening har
i arendet afgifvit yttrande, sirskildt betraffande nyttan af den
ifragasatta angfartygsforbindelsen ur synpunkten af framjandet
af svensk export. Exportforeningens styrelse hade genom aflatna
cirkularskrifvelser anmodat svenska industriidkare och expor-
torer, hvilka styrelsen veterligt agde affarsforbindelser med Ryss-
land, att meddela sina tankar i dmnet och diarvid lamna de till
buds staende upplysningar, hvilka mojligen skulle kunna fora
fragan framat. Efter det svar a dessa skrifvelser inkommit till
exportforeningens styrelse, afgaf styrelsen till kommerskollegium
sitt yttrande i finnet och anforde daruti, att af de ingangna sva-
ren, utaf hvilka de viktigaste 1 afskrift bifogades, otvetydigt
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torde framnga, att intresset i vart land for nya och battre ang-
batsforbindelser mellan Sverige och Ryssland pa vederborligt hall
befunnes ganska lifligt, och att, da styrelsen for sin del vore of-
vertygad, att upprittandet af sadana forbindelser skualle kunna i
vasentlie min gagna den svenska exporten, styrelsen ansage sig
hora fororda bifall till den af fullmiktige i Jirnkontoret gjorda
framstallning.

For cgen del hemstillde kommerskollegium endast, att drendet
matte ofverlimnas till handels- och sjofartskomiten.

Rorande dessa framstillningar 1 fraga om forbindelser med
Finland och Ryssland hafva till komitén afgifvits wuntliga och
skriftliga uttalanden af handelsstipendiaten E. Hanrin, som déirvid
bland annat framhallit, att nagon afsevard transittransport af
gods fran [inland till England icke vore att forvinta, sedan
mellan Finland och England uppréttats forbindelser, som vore
minst lika goda som de svenska forbindelserna pa England.
A andra sidan hade sedan ar 1896 jarnvagsforbindelser uppstatt
mellan Rifso (Bjorneborgs uthamn) och staden. Fran Bjorneborg
vore cndast omkring 150 kilometer till Tammerfors, den finska
industrins centralpunkt, och om mojlighet bereddes exportorer
fran Gefle exportdistrikt att teckna direkta konnossement till
Tammerfors, borde exporten fran distriktet till demna numera
betydande fabriksstad kunna ¢j obetydligt okas. Om &n en
svensk linie finge deltaga i den finska kustfarten, skulle en
sadan ratt dock 1 hvarje fall blifva af mindre virde for denna
linie, ty det vore pa varuutbytet mellan linderna, som en
sadan linie hufvudsakligast komme att bero. Med de finska rederierna
kunde utan tvifvel konkurrensen med framgang upptagas, direst de
storre svenska exportorernas och importorernas intresse pa limpligt
sitt bundes vid ett eventuellt rederiforetag och de forra kunde
formas att i likhet med tyskar, engelsinian och amerikanare sitta
sina pris »cif> finsk resp. rysk hamn.

Om man ville stodja handeln, d. v. s. astadkomma en billig
godslinie till Ryssland, si vore Reval olimplig sisom forbindelse-
ort, enir en godslinie ofver Reval, med omlastning i denna stad,
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blefve en dyr linie och saledes #ndamalet skulle forfelas. En sadan
linie blefve jamvil till ringa nytta, om ej sjoforbindelsen under
sommarmanaderna utstricktes till S:t Petersburg. Vintertiden
kunde Reval vara en lamplig ort for gods till S:t Petersburg
och norra Ostersjoprovinserna, men sommartiden maste en gods-
forbindelse Stockholm—=S:t Petersburg gifvetvis kunna uppehallas
utan omlastning.

Var exportfraga pa Ryssland vore till mycket visentlig del
en kommunikationsfraga.  Direst blott kommunikationsfragan
blefve pa ett tillfredsstillande sitt lost, hade dirmed ocksa var
exportfraga oOsterut blifvit ford i ritt spar och skulle latt finna
sin losning. LEtt eventuellt statsunderstod borde sokas med hin-
syn till handelns, ej till sjofartens befrimjande, och fordenskull
borde i detta fall afseende fastas uteslutande vid godstrafiken
samt persontrafiken tills vidare limmnas a sido. Hvad forbindel-
sens utgangspunkt betriffar, borde ej forbises, att Stockholm ar
den hufvudsakliga exportorten till Finland och Ryssland samt att i
sjalfva hufvudstaden och dess omnejd tillverkas 40 a 50 procent
af det gods, som exporteras fran Sverige till Ryssland.

Fem lastangare om 300 a 500 reg. ton, af hvilka tva vore
byggda for isbrytning, borde kunna uppehalla godstrafiken mellan
Stockholm—Finland och ryska ostersjohamnar saval sommar som
vinter, hvarvid samma batar, som anlopte de finska hamnarne, med
fordel kunde anlopa dfven Reval och S:t Petersburg.

Om statsunderstod for en angbatslinie Halmstad—Island
och Faridarne har handels- och sjofartsnamnden i Halmstad i en
till Kungl. Maj:t ingifven underdanig skrifvelse af den 19 mars
1900 gjort framstillning, och har afven detta drende genom nadig
remiss blifvit till komitén ofverlimmadt.

I sin berorda skrifvelse har niamnden anfort, hurusom fran
handelsforeningen 1 Halmstad till ndmnden inkommit en skrift,
daruti fraga viickts om beredande af statsunderstod for aviga-
bringande af angbatsforbindelse mellan Halmstad a ena sidan
samt Island och Faroarne 4 den andra, och hade af handels-
foreningen i sadant afseende anforts hufvudsakligen foljande.
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Sedan ungefar trettio ar hade fran Halmstad till Island och
Farvarne med mindre segelfartyg skeppats trivaror, till storsta
delen apterade till trahus, men sedan man med nutidens storre
fartyg och angare borjat trafikera dessa farvatten, kunde det icke
betala sig att med smafartyg gora sa langa resor. [Foljden hiraf
hade blifvit, att man antingen maste expediera smirre partier med
jarnvag till Kopenhamn for vidare befordran med Islandsingarne
eller vinta, till dess flera smapartier samlats, s att ett storre
fartyg kunde fullastas, eller slutligen afsta affiren till nagon
battre situerad dansk eller norsk affirsman. Oligenheterna havaf
vore patagliga. Till Island och Faroarne afskeppades fran Halnstad
1897 3, 1898 2 och 1899 3 fartyg, hvarjimte en del travaror dit
forsindes ofver Kopenhamn. Den hufvudsakliga svarigheten vid
denna affir lage daruti, att pa Island och Faroarne funnes en
mingd smirre platser, som hvar for sig icke hade sa stora behof,
att nutidens storre fartyg kunde fullastas med destination till
endast en eller ett par platser. Kopenhamnsangaine anlopte
alla dessa smaplatser, hvartor afsiandarne i Halmstad vore nod-
sakade att lata sina varor expedieras ofver Kopenhamn. Hari-
genom uppstode kostnader, som forsvirade konkurrensen. Detta
forhallande gillde, forutom traexporten, ifven en mingd andra
artiklar, som med fordel skulle kunna exporteras fran och
importeras till Halmstad, om sjdlagenheter till Island och
Farvarne funnes, si att Kopenhamn sasom mellanhamn kunde
undvikas.

For att fa bibehalla den mangariga affirsforbindelsen med
Island och, sa langt mojligt vore, oka varuomsittningen, hade
foreningen underhandlat med redaren for de mellan Kopenhamn
och Island i regulidir fart gaende angarne, i syfte att dessa matte
pad sina resor afven anlopa Halmstad. Att Dorja farten med en
svensk angare skulle niamligen mota den svarigheten, att ligen-
heterna blefve allt for fataliga och anlopningsplatserna for fa for
att motsvara behofvet. Redaren for Kopenhamnsingarne vore
villig att lata dessa anlopa Halmstad sex ganger nordgaende och
fyra ganger sydgéende arligen, men fordrade darfor, forutom
frakten for godset, en subvention af 500 kronor fosr hvarje an-
lopning, saledes 5,000 kronor om aret. Skilet for denna fordran
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ansdg foreningen vara, att man, om Halmstad icke anloptes,
trodde sig indock fa godset fran Kopenhamn, vare sig godset hade
sitt ursprung fran Sverige eller fran Daumark, och att man nog-
samt visste, att s& snart traden blifvit upparbetad sa, att den
bure sig utan subvention, konkurrens skulle uppsta, samt att an-
lopning af svensk hamn medforde kostnader och tidsforlust, som
méste ersittas. Vid forhandlingar i Kopenhamn med i Islands-
handeln ledande min hade erfarits, att desse fran skilda delar
af Sverige inkopte en icke obetydlig del af sina fornodenheter,
hvilka de med fordel kunde disponera ofver Halmstad, om re-
gulisr forbindelse darifran astadkommes, och att goda utsikter
da funnes for en okad varuomsittning; #dfvenledes hade fram-
hallits, att Islandshandeln fran Norge hade subvention af stats-
kassan.

Foreningen betviflade ingalunda, att sedan den reguliira for-
bindelsen vil kommit i gang och hunnit inarbetas, den komme
att bira sig utan subvention. Den kunde alltid parikna nagon
ersattning af postverket. Fragan gillde saledes, huruvida fran
svenska statsverket kunde erhallas den subvention, som vore nod-
vindig for att fa den ifragasatta dngbatsforbindelsen paborjad.
Af en utaf danske generalkonsuln i Goteborg limnad utredning
framginge, att svenska produkter, skeppade fran Sverige, blefve
a Island och Faroarne behandlade lika med danska, och det vore
siledes mojligt att konkurrera med Danmark i alla de artiklar,
som tillverkades i Sverige eller kunde exporteras fran transit-
upplag eller i foradladt skick atnjote tullrestitution. Foreningen
hade vidare fran en Islandsfirma i Kopenhamn inhimtat viss ut-
redning rorande de varor, som kunde blifva foremal for export
eller import mellan Halmstad och Island; och det framginge
daraf, att en stor del artiklar skulle med synnerlig fordel sgna
sig for handel med Sverige, om kostnaderna for transiteringen i
Kopenhamn kunde undvikas. Sasom exportartiklar papekades
sarskildt trivaror i allménhet, apterade trihus, tindstickor, gjut-
gods, jirnkramvaror, chamottevaror, takpapp, juteartiklar, malen
spannmal, da tullrestitution Iimnades for fran utlandet importerad
ravara; sdsom importartiklar saltad och torkad fisk, sill, tran, ull
och farkott.
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For egen del har handels- och sjifartsndmnden anfort, att den
ifragavarande exporten till Island borjades ar 1868; att under
arens lopp dylik skeppning till atskilliga stationer med tillfalliga
afbrott pagatt; att apteringen af virket skedde dels vid sagver-
ken, dels i Halmstad och dels vid arbetsstillen i omnijden, samt
att for tillfillet funnes i Halmstad elfva partier, afvaktande li-
genhet till Island och Farvarne.

Niamnden, som ansag de af handelsforeningen framhallna
sakforhallandena beaktansvirda, har vidare andragit, att det under
for handen varande konkurrensforhallanden vore fara virdt, att
bristen pa regelbunden direkt angbatsforbindelse och kostnaderna
vid godsets transitering dfver Koépenhamn icke endast forsvarade
utan inom kort torde hiamma den redan befintliga handeln med
Island, da daremot en pa forhand bestamd afgangs- och ankomst-
tid med angare efter all sannolikhet skulle gora samma handel
blomstrande och befordra arbetsfortjainsten for med apteringen
sysselsatta personer icke endast i Halmstad utan &fven a ofriga
orter i Sverige, hvilka genom jiarnvig stode i forbindelse med
Halmstad.

Att for nirvarande forsoka att med en svensk angare upp-
taga Islandstraden ansag namnden icke vara tillradligt, afven om
nodigt kapital kunde anskaffas. Daremot limnade den foreslagna
anlopningen af Kopenhamn—Islandsangarne den fordelen, att
handeln blefve okad och upparbetad, intill dess den vunnit sa-
dant omfang, att angbatsfarten kunde upptagas med minst tva
svenska angare. Under framhallande af den nytta for handeln,
icke endast i Halmstad utan afven i det ofriga Sverige, som den
foreslagna angbatsforbindelsen med Island och Firoarne skulle
medfora, oaktadt traden icke genast kunde upptagas af svenska
angare, hemstillde handels- och sjofartsnimnden, att Kungl. Maj:t
matte bevilja den erforderliga subventionen fran statsverket med
500 kronor for hvarje anlopning af Halmstad och under de vill-
kor, som Kungl. Maj:t tiacktes foreskrifva.

Kommerskollegium hemstallde, efter nadig remiss, allenast,
att #afven detta #drende matte ofverlamnas till handels- och sjo-
fartskomitén.
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Fragan om upprittande af direkta angbatslinier och eventuell
subventionering af dessa har varit ett af de #mmnen, hvilka sir-
skildt uppmirksammats i de yttranden, som, pa komiténs an-
hallan, afgifvits af vissa de forenade rikenas konsuler och for
hvilka redogorelse #r lammad i Bihang II till komiténs betinkan-
den.  Med hanvisning i ofrigt till den nimnda redogorelsen och
sirskildt till generalkonsulns i Helsingfors yttrande (sid. 24) an-
gaende forbindelsen mellan Sverige och Finland, inskranker komi-
tén sig till att hir anfora foljande.

T. 1. generalkonsuln ¢ London (Bih. II, sid. 98) framhaller,
hurusom den erfarenheten bekriftat sig, att uppriittandet af fasta
angbatslinier vore ett kraftigt stod for framjande af varuutbytet
lainderna ewmellan, dock erinrande, att regelbundenhet i tiden
for afgang fran och ankomst till de olika platserna vore af
vttersta vikt.

For upprittandet af subventionerad, fast angfartygslinie mel-
lan Sverige och Italien hafva atskilliga konsulira representanter
i [talien uttalat sig (Bih. II, sid. 204), medan generalkonsuln i
Genua  hyser starka tvifvel angaende tillradligheten af en sadan
atgird.

Nagot annorlunda skulle, anser generalkonsuln, saken na-
hiinda stilla sig, under forutsittning att en sadan linie, forutom
till Italien, ocksa kunde blifva utstrickt till andra lander, belagna
vid de inre eller yttre delarna af Medelhafvet. I detta fall skulle
man efter all sannolikhet kunna utga darifran, att liniens fartyg
skulle fa tillriickliga savil in- som utfrakter, isynnerhet om nagot
tillfalle kunde gifvas dem att pa tur eller retur anlopa nagon
pa vigen liggande mellanhamn.  Ocksa mot detta forslag syntes
dock erbjuda sig vasentliga betinkligheter af angifvet slag (sid.
206).

Enligt konsulns ¢ Messina (Bih. II, sid. 212) asikt ir det absolut
nodvandigt, for att handelsforbindelserna mellan Sverige och
Italien ma kunna forokas, att de batar, som besorja forbindelsen,
anlopa oftare och mera regelbundet, exempelvis hvar fjortonde
dag under vintern och en gang i manaden under sommaren;
men for att en sadan linie skall kunna uppritthallas, maste den
antagligen subventioneras af staten. Det vore otinkbart, att de
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10 a 12 batar, som arligen besoka Sicilien, skulle kunna till
Sverige hemfora mer #n knappt hilften af hvad Sicilien ex-
porterar till Sverige, och hvad Sverige dit utfor gar helt
och hallet med engelska eller tyska fartyg. En regelbunden,
svensk, subventionerad angbatslinie skulle astadkomma en rit-
telse i detta forhallande. Hirigenomn skulle stora -aktbelopp
intjinas af svenska fartyg och handelsforbindelserna otvifvelaktiot
tilltaga.

Sjofarten med svenska fartyg 4 amerikanska hamnar anser
manastern © Washington (Bih. T, sid. 280) kunna i betydligare man
utvecklas endast genom subvention af statsmedel enligt samma
principer, som foljts i Forenta staterna. Den konkurrens, som
genom ytterst billiga frakter dgde rum fran de engelska liniernas
sida, vore i niirvarande stund omojlig att besegra, om ej sub-
vention beviljades.

T. f. konsuln @ Newyork (Bih. 11, sid. 281) inlater sig ej pa nir-
mare granskning af fragan, huruvida det redan existerande varu-
uthbytet mellan Sverige och Forenta staterna kunde anses vara
tillrickligt for att lamna full och lonande sysselsittning for en
regulitir, direkt anghbatslinie mellan linderna. Antagligt syntes
dock, att en sadan forbindelse ej skulle kunna upprittas utan
subvention eller rintegaranti fran statens sida, och detta sa
mycket mera som de redan existerande linierna nog kunde vintas
genom in ytterligare fraktnedsittningar borja krig mot den nya
rivalen.  En sadan linie fordrade ock, #fven om passageraretrafik
ej afsages, byggandet af nya, storre, med alla moderna hjalp-
medel samt kol- och arbetskraft besparande inriittningar forsedda
angare. Dessa horde ock afga pa bestimda tider med ej alltfor
langa mellanrum, ty dfven godstrafiken hade i vara dagar i all-
minhet ej tid att vinta, utan sokte sig da hillre dfven med nagot
storre kostnad vigen ofver en transithamn, som erhjode ofta
aterkommande och snabba ligenheter.

Newyork vore fortfarande Forenta staternas fornimsta import-
och exporthamn och komwme vil att sa forblifva allt framgent
for storsta delen af hvad som ginge sasom styckegods.  Men at-
skilliga exportvaror soka sig pa grund af jirnvigarnas frakttaxor
och andra orsaker till andra hamnar. En stor del af de varor,
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‘som Sverige importerar fran Forenta staterna, harror ock fran
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sydstaterna och skulle svarligen komma en eventuell svensk linie
till godo, afven om densamnas batar lastade 1 flera &n en ame-
rikansk hamn. Blefve det si jamval nodvandigt att taga last i
mer in en svensk hamn, t. ex. bade Malmo och Goteborg, samt
dessutom att pa utvigen anlopa nagon mellanliggande hamn,
kunde det befaras, att omkostnaderna for hvarje tur skulle allt
for mycket okas for att tillita konkurrens med eller under-
bjudande af de existerande linierna.

Hvad slutligen angar forbindelserna med Sydamerika och nér-
mast Avgentina, yttrar generalkonsuln ¢ Buenos Aires (Bih. 11, sid.
300), att, churu visserligen importen till Argentina fran Sverige vore
alltfor obetydlig for att underhalla en regelbunden och direkt
angbitslinie, detta icke uteslote mojligheten af att forhallandena
kunde #ndra sig, sa att en direkt angbatslinie mellan Sverige
och Argentina kunde hafva utsikt till framgang, sa vidt den at-
minstone under de forsta dren kunde parikna lampligt statsbidrag.
Sasom forhallandena for narvarande stilla sig, vore det emellertid
nodviindigt att anlopa en eller flera mellanhamnar. T Europa
kunde i detta afseende blifva tal endast om Hamburg och
Antwerpen, hvarvest fartygen nir som hilst kunde parikna
erforderlic last. I forekommande fall kunde last ocksa in-
tagas till brasiliansk hamn, ehuru man visserligen hilst borde
undvika detta for att icke gora resan for lang och riskera
att blifva underkastad den karantin, som stundom under som-
marmanaderna  aligges fartyg, kommande fran Rio de Janeiro
och Santos.

For aterresan stillde sig utsikterna gynnsammare, dels emedan
utforseln fran Argentina till Sverige af ull, talg, hudar, linfro
och spannmal omfattade betydlign mingder, dels emedan nistan
alltid  tillracklig last till Hamburg eller Antwerpen funnes att
tillga, liksom ock, om brasiliansk hamn anloptes, kaffelast kunde
paritknas, di denna vara, i likhet med produkter fran Argentina,
afskeppas till Sverige via Antwerpen eller Hamburg.

I det till handels- och sjofartsnimnder, foreningar och en-
skilde utsinda frageformulir, som gifvit anledning till de ytt-
randen, for hvilka redogorelse limnats i Bihang III till komiténs
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betinkanden, upptogs under en sirskild punkt det sporsmalet,
hvilka direkta angbétslinier, under forutsittning att sidana skulle
blifva foremal for subvention, ansages harvid bora framst ifraga-
komma. For de asikter, som i detta #mne uttalats, hinvisas
till den namnda redogorelsen (Bih. III, sid. 130-—137), ur hvilken
har endast anfores foljande.

Goteborgsndmnden och fullmiktige for handelsforeningen dér-
stiides hafva, i samband med ett bestaimdt afstyrkande af det
franska systemet med seglationspremier, ansett att — for sa vidt
subvention ofver hufvud skall forekomma — staten bor med
vissa bestimda arliga belopp understodja sadana for lingre firder
afsedda angare, som byggas af en viss storlek, med ett visst
bestamdt snabbgiende, och som #ro forsedda med forstirkningar
och 1 ofrigt s& inrdttade, att de, pa samma gang de #gnade sig
for sin egentliga uppgift, fraktfarten, dock vore lampliga att vid
krigstillfallen forses med lattare bestyckning och for flottans behof
anviandas. Forutom det att dessa villkor uppfylldes, skulle ock
vederborande fartygsigare vara pliktige att vid mobilisering eller
krigstillfalle, emot viss forut aftalad ersittning, stilla dessa angare
till kronans tjanst.

Handels- och sjifartsnimnderna ¢ Oskarshamn och Hernosand
samt flera enskilde fororda subvention at direkta anghatsforbin-
delser. Afven tillstyrkes sirskildt beviljande af sidant understod
at svenska linier pi transatlantiska orter.

Pa flera hall har man emellertid stillt sig tviflande gent
emot lampligheten af att medelst subvention understodja vissa
angbétslinier. Yttranden i denna riktning hafva afgifvits af bland
andra Stockholms handels- och sjsfartsndmnd, nimnderna i Norr-
koping och Uddevalla, Sveriges kontoristforening samt atskilliga
enskilde.

Sveriges allminna exportfirenings styrelse framhiller, huru-
som utlandet subventionerar med visentlig hénsyn till sina
stora och afligsna kolonier, sin oerhorda postbefordran, sina tita
trapptransporter m. m. och under villkor af dryga straffpennin-
gar vid forsenade turer, hvarjimte de subventionerade fartygen
i hindelse af behof kunna fi anvindas for krigsandamal. For-
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delarna af sadana statssubventioner torde diarfor vara minst lika
mycket pa statens, som pa sjofartens sida.

Af de transmarina subventionsforslagen torde, yttrar styrel-
sen, det viktigaste hafva varit det af exportforeningen pi sin
tid vickta om subventionerad direkt dngbatsforbindelse mellan
Sverige och Sydamerika, hvilket dock strandade pa den utbrutna
penningkrisen i Argentina. Styrelsen erinrar vidare o, att sedan
dess tvinne utlindska rederibolag — Hamburgerfirman de Freitas
och Ostasiatiska kompaniet i Képenhainn — erbjudit sig att lata
i transatlantisk fart gaende angare anlopa vissa svenska platser,
darest nedsittning i skeppsumgillderna beviljades. Det synes
styrelsen vara angeliget, att vara inhemska rederier ofordrojligen
taga saken 1 sin egen hand, ty forst i sadant fall kunde en med-
verkan fran statens sida pariknas i form af direkt understod.
Sa mycket torde ock vara klart, att ringa utsikt forefunnes for
den svenska exportens utvidgning pa afligsna orter, si framt
den icke hade ett underlag af svensk sjofart, liksom att en dylik
sjofart knappast kunde uppkomma, utan att den atminstone till
en borjan ronte understod fran statsverket.

I fraga om lvilka direkta dngbdtslinier borde vid en even-
tuell subventionering gifvas foretride, dro asikterna vidt skiftande.
Styrelsen for Sveriges allinéinna exportforening anfor, att forst
det enskilda initiativet och anbudet fran respektive rederier kan
bilda ett underlag for statens mellankomst, och kan styrelsen
darfor icke pa fragans nirvarande standpunkt uttala sig om den
ena eller den andra liniens foretriden.

Af handels- och sjofartsnimnden i Landskrona har foreslagits
en svensk Oresundstrade, af namnden i Halinstad en forbindelse
mellan Halmstad och England och af nimnden i Sundsvall linierna
Hamburg—Stockholm—Norrland och Newyork—Gdteborg—Stock-
holm. Handels- och sjéfartsndmnden i Malmo forordar foretrides-
vis nyskapade transatlantiska och darmed jamforliga linier, hvilka
skulle aga skyldighet adagaligga, att tillrackligt inhemskst rorelse-
kapital forefunnes. Namnden i Hernosand foreslar i forsta rum-
met linier pa Ostindien och Ostasien sasom de konsumtions-
kraftigaste trakterna samt i andra rummet linier pa Sydamerikas
ostkust och slutligen pa Amerikas forenta stater, dels Newyork,
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dels New Orleans.  Namnden 1 Skelleftea foreslar linier till
Afrika, Australien och Sydamerika, och Gefle kopmannaforening
anser subvention bora Limmnas for en linte Gefle—Finland—Ryssland.

For de mangfaldiga forslag, som afgifvits af enskilda perso-
ner, hanvisas till Bihang III, sid. 136—137.

Betraffande de statssubventioner, som i vissa frammande
lander Limmats for regulisra sjoviaga forbindelser till utrikes orter,
aro en del uppgifter intagna i Bihang II till komiténs betinkanden.

Jiamte hiinvisning till dessa*® meddelas har sarvskildt uppgift 4
forhallandet 1 detta afseende i vara grannlinder, hvilka intaga en
med oss jiunforlig stallning.

Norge.  Enligt 1900—1901 ars budget utgar subvention
for sprivat Dampskibsfart> med sammanlagdt 1,161,400 kronor,
hvaraf for foljande linier pa utlindska orter:

daglig linie mellan Kristiansand och Fredrikshavn .. 80,000 kr.
linic mellan Trondhjem-Bergen—Stavanger- Neweastle 175,000
divekt linie mellan Norge och Spanien ... 75,000 »
angbatslinie for postbefordran mellan Bodo och norra

Helgoland . ... R N T . 33,500

For atnjutandet af subvention aro 1 Norge stadgade fsljande
villkor:

att, enligt regeringens beprofvande, fartygen hallas i for-
svarligt skick betriffande skrof och maskiner, hafva forsvarlig
bemanning och ga i andaméalsenliga turer med lampliga taxor;

att fartygen ofvertaga postbefordran samt postens forande
ombord och i land, pa de villkor, som varit forutsatta vid be-
riiknandet af subventionen;

att bolagen, om vederhorande statsdepartement sadant askar,
aro  forpliktade att uppehalla farten intill tre manader efter ut-
gangen af budgetaret mot vatt att for denna tid atnjuta bidrag,
beviknadt efter dittills utgaende belopp;

att, nir hilst sadant af departementet siskas, af vederborande
lamnas  ofversikt ofver och alla slags upplysningar angaende
fartygens rikenskaper, ckonomiska stillning och verksamhet; samt

* Finland sid. 22, Danmark sid. 47, Tyskland sid. 55, Storbritannien och
Irland sid. 89, Nederlanderna sid. 128, Frankrike sid. 167, Spanien sid. 176, Italien
sid. 190, Japan sid. 249 och Amerjkas forenta stater sid, 279, allt Bih, 1L

Subventioner
utrikes.
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att de till reservfond och fond for angpannors underhall af-
satta belopp icke till annat &ndamal anviindas och att, direst den
subventionerade farten upphor, Konungen ma #ga ratt att for-
ordna om fondens indragning till statskassan.

Danmark. Af danska statskassan utga arligen subventioner
till »Det forenede Dampskibsselskab» for uppratthallande af regel-
miissiga  angbatstorbindelser mellan Esbjerg och Parkeston samt
mellan Esbjerg och Grimsby, hvarjimte de for fartygen erlagda
»Bropenge» 1 Esbjerg blifva bolaget restituerade. Statens utgifter
till foljd haraf utgjorde under finansaret 1899—1900:

Subvention.  Bropenningar. Summa.
Kr. Kr. Kr.
Linien Esbjerg—Parkeston..... 120,000  120,917,25  240,917,25
»  Esbjerg—Grimsby..._... 60,000 25,174,83 85,174,8s.

Finland. Finska angfartygsaktiebolaget atnjuter af allminna
medel ett rantefritt lan a 360,000 mark pa tio ars tid, riknadt
fran den 1 november 1891, for uppehallande af regelbunden
angbatsforbindelse aret om mellan England och Finland. Lanet
kan efter namnda tid efterskinkas bolaget, direst det befinnes,
att den ifragavarande trafiken uppehallits regelbundet och till
landets nytta.

Samma bolag atnjuter en subvention af 35,000 mark arligen
under sju ar, riknadt fran hosten ar 1893, for befordrande af
posten mellan Hangt oeh Stockholin.

Jamvil angfartygsaktiebolaget »Bore» i Abo har tilldelats en
subvention under tvé ars tid, raknadt fran den 15 november 1898,
for uppritthallande af kommunikation mellan Mariehamn och
Abo & finska sidan samt Stockholm & svenska sidan under tiden
15 november—15 april. Subventionen utgar med 1,500 mark
for hvar och en af hogst 15 tur- och returresor mellan Abo eller
nirbeldgen hamn pa fastlandet ooch Stockholn eller narbelagen ort.

Aktlebolafret »Avance> i Abo har for anskaffande af ett is-
brytarefartyg for underlattande och sikerstillande af sjofarten
vintertid pa utlandet till och fran sagda stad beviljats en sub-
vention till belopp, motsvarande tva tredjedelar af kostnaderna
for fartyget, dock icke utofver 400,000 mark.
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[Marforutom hafva nagra rederier beviljats lan af statsmedel
for anskaffande af jarn- och stalsegelfartyg afvensom angfartyg.

Da direkta understod i skilda linder lammnats till anghats-
forbindelser med hufvudsakligen afligsnare platser, liver frémsta
synpunkten darvid hafva varit utvecklingen af handelsforbindelserna
mellan de resp. landerna, och afven da sasom i England subventioner
utga for postbefordran till aflagsna linder, torde ett visentligt,
om ock latent syfte darmed vara handelslagenheternas regel-
bundenhet.

Fn annan form for statsunderstod, som redan af sjofarts-
niringskomitén framholls sasom den mest verksamma for handels-
flottans  hojande, men hvilken nuw jamval ur handelns  syn-
punkt forordats af komiténs ledamot herr Johnson, ar s. k. segla-
tionspremier, utgaende mnied visst belopp 1 forhallande till far-
tyegens driiktighet och tillryggalagd viglingd. I detta afscende
har ock herr Johnson till komitén ingifvit en sirskild broschyr,
upptagande hans synpunkter och darpa grundade forslag.

Da komitén har beror demna fraga ar det darfor, att
komitén tagit den under behandling just wr synpunkten af
den utrikes handelns behof af lampliga och regelbundna export-
och importvigar.

Sjdfartsniringskomitén, om hvars forslag nagra erinringar har
torde vara pa sin plats, Lilst det berores i det Johnsounska for-
slaget, holl fore, att premieringen hufvudsakligen borde afse den
del af var utrikes handelssjofart, som de senare aren mest statt
tillbaka, eller den storre transoceanska fraktfarten. Den borde
galla alla fartyg af en viss storlek, som ga i utrikes fart, dock
ej norsk. Harigenom kunde val intraffa, att afven fartyg, som
ginge i de till Sverige narmast heligna farvattnen, blefve berit-
tigade till premier; men detta skulle dock endast ske i undan-
tagsfall, om grinsen tor fartygens storlek sattes tamligen hog;
och afven om sadant skulle blifva hindelsen, ansigs det icke
innebara nigon oegentlighet.

Seglations-
premier.
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Betviffande de fordringar & fartygens storlek, man i fore-
varande afscende horde uppstilla, ansdg komitén, att endast ang-
fartyg, som hade en afgiftspliktic draktighet af 350 ton och
darofver, samt segelfartyg af 150 tons dylik driktighet och dar-
ofver horde vara berittigade till sjofartspremier; att premier icke
finge utgd for fartye, som vore ofver tio ar gamla; och att pre-
mien, som utginge med fullt belopp aret efter det fartyget blifvit
fardigt, for hvarje foljande ar skulle minskas med tio procent. Pa
detta satt och da premietiden anségs hora begrinsas si, att ratt
till premies erhallande endast intradde for fartyg, som funnes
eller tillkommit under en viss pa forhand bestamd period af tio
ar (1893-—1902), bortfolle af sig sjalf premieringen efter en viss
tid (1912).

Komitén foreslog, att sjofartspremien skulle utgora for i
Sverige byggda fartyg: under forsta aret, efter det fartyget hlifvit
fardigbyggds, for angfartyg af jarn cller stil 70 ove, for segel-
fartyg af enahanda byggnad 60 ore, for andra angtartyg 40 ore
och for andra segelfartyg 30 ore, allt for hvarje ton af fartygets
afgiftspliktiga driktighet och 1,000 tillryggalagda nautiska mil,
samt i forhallande dartill for farre antal mil

Fran utlandet inkopta angfartyg af hvilken bygenad som
hilst samt segelfartyg af jarn eller stal skulle erhalla premier
efter enahanda grunder i ofrigt, men blott med halften sa stora
belopp; saledes, om fartyget icke vore ofver ett ar gammalt, med
respektive 35, 30 och 20 ore. Utifran inkopta komposit-segel-
fartyg eller segelfartyg af tra, a hvilka bada slags fartyg inforsel-
tull da icke var satt, skulle daremot enligt forslaget icke haller
atnjuta sjofartspremier.

Betriffande utgifterna for det foreslagna premieringssystemet
ma  har Dblott erinras, att premierna for har i riket for svensk
vikning bygeda fartyg beriknades till sanmmanlagdt 11,178,750
kronor. I medeltal for hvart och ett af de 20 premieringsaren,
fran och med ar 1893 till och med ar 1912, skulle utgiften blifva
558,937 kronor 50 ore, och till tickande af dessa kostnader var

det, som komitén foreslog lastpenningarnas anlitande.*

*

—126.

Jir handels- och sjofartskomiténs utlatande V. Sjofartsafgifter, sid. 125
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[ de ofver sjofartsniringskomiténs forslag rorande sjofarts-
premier afeifna yttrandena af handels- och sjofartsnimnder voro
meningarna  tamligen delade. DPluraliteten tillstyrkte visserligen
forslaget, men de storsta sjostidernas representanter stodo i all-
minhet pa motsidan.

Kommerskollegium hemstillde, att det da framstallda forslaget
om inforande af sjofartspremier icke skulle till vidare atgard for-
anleda, hufvudsakligen stodjande sig pa den lattnad, naringen
redan vunnit genom fartygstullens afskaffande.

I hvilken utstriickning denna af sjofartsnaringskomitén foror-
dade utvag for hojande af sjofartsnaringen blifvit inom andra euro-
peiska lander anlitad, framgar af den redogorelse, som fran de for-
enade rikenas konsuler inkommit (Bih. II). Till denna redogorelse,
som forekommer hvad angar Frankrike pa sid. 166 och Italien
pa sid. 187 o. f., hinvisar komitén har. Darjamte torde komitén
fa, betriaffande det nya amerikanska premierings- eller subventions-
systemet, hinvisa till de uppgifter darom, hvilka meddelas a
sid. 8 o. f. i sagda, af herr Johnson till komitén ingifna och
till Kungl. finansdepartementet jamvil inldmnade broschyr.

Hvad angar lampligheten af seglationsspremiers inforande i
vart land, har uti de fran konsulerna inkomna redogorelser denna
fraga direkt berorts endast af t. f. generalkonsuln i London och
generalkonsuln i Genua, hvilka bada, sarskildt den senare, yttrat
sig afstyrkande (Bih. 11, sid. 96 o. 203).

Samma fraga #r dfven berord i nagra af de yttranden, som
till  komitén inkommit fran handels- och sjofartsnamnder, for-
eningar och enskilde (Bih. III, sid. 83—8&4; jfr sid. 49 har
ofvan).

Harefter meddelas hufvudgrunderna i det af herr Johnsson
framlagda forslaget, under hinvisning i ofrigt till den n#mnda
broschyren i #mnet.

Syftet med hans forslag ar vl den svenska sjofartsnaringens
uppryckande till jamnhojd med hvad den bort vara, om den i
tid foljt med ofvergangen fran trid till jarn, fran segel till anga,
till jammnbredd ocksi med de landers sjofart, som under senare

Herr Jolinsons
broschyr.
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aren ofverflyglat var, men syftet ar ocksa den utrikes handelns
framjande.

Forslagsstillaren har beaktat den i komiténs betinkanden ofta
framhallna satsen, att sjofarten ej ar mal, utan medel, och vill gora
dess understodjande beroende af vissa prestationer a dess sida i
afseende a fartygens anvindande for astadkommande af sjdvigar
for handeln m. m. Han erinrar darvom, att vi i hog grad sakna
direkta linier, och att endast ett mindre antal linier kunna astad-
kommas genom direkt subvention. Forslaget skulle bringa sjofarten
pa Sverige i hogre grad i vara egna hinder, det skulle skaffa oss
direkta utforselvagar, det skulle gora oss oberoende af utlandskt
tonnage och det skulle fora in var flagga pa afligsna haf.  Den
ersiittning, som foveslas, skulle ¢j haller utga forr &n de fore-
skrifna prestanda blifvit uppfyllda. I och med ersittningens
lamnande hade man en garanti for att syftet med godtgorelsen
vunnits. Systemet vore saledes i forslagsstallarens tanke tryggt,
principiellt riktigt, pa samma gang som effektivt, mangsidigt gag-
nande och relativt billigt.

Forslagstillaven funne ett ytterligare stod for forslaget dar-
uti, att den ckvivalens for de a fartyg och fartygsmaterialier
lagda tullar, som sjofartsniringskomitén delvis afsag med sitt
forslag om sjofartspremier, aldrig kommit den svenska sjofarten
till del. Da man erkiant det oberattigade i dessa tullar, hvilka,
hvad fartyg betriffar, 1891 upphifdes, och for hvilka, hvad ma-
terielen angar, da medgafs ratt till restitution, kunde den svenska
sjofarten sigas hafva en annu ogulden fordran for dessa tullar.

Kommersgkollegiets afstyrkande af forslaget om sjofartspremier
vore icke haller baseradt pa nagra sadana skil, som hianforde sig till
sjilfva systemet med dylika premier, utan endast darpa att, da de
tullar, af hvilka sjofartsniringskomitén stillt sitt forslag i ett visst
beroende, upphifts eller skulle restitueras, och hirigenom redan
en forman tillfallit niringen, det ej vore anledning att dd taga
fragan om premieringen i ofvervigande. Sambandet mellan a
ena sidan tullarne a fartyg och inaterialier dirfor och a den
andra premieforslaget vove, efter hvad forslagsstallaren anser, icke
si ovillkorligt, som syntes hafva antagits. Att doma af motiven
ansage sjofartsniringskomitén blott, att tullarnes borttagande eller,
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hvad materialier anginge, restituerande skulle leda till dels att pre-
mier ej skulle utga for fran utlandet inkdpta fartyg, dels att i detta
fall kunde ifragasittas att sinka premierna for svenskbyggda fartyg
till halften. Pa denna omstindighet syntes hafva lagts alltfor
liten vikt. Kommerskollegium hade visserligen erinrat, att pre-
miering af atskilliga orsaker alltid maste forefalla ganska betank-
lig, men dessa orsaker ansage forslagsstallaren ej kunna aberopas
ot hans forslag. Man hade af kollegiets utlatande fullt fog att
antaga, att afstyrkandet berott darpa, att da en forman, inne-
fattande en minskad inkomst for staten, gafs sjofartsnaringen,
man borde vinta med att gifva den en ytterligare forman i form
af direkt understod, intill dess sig visat, om den af en sidan
forman gjordes behof. Den gangna tiden hade adagalagt otill-
rickligheten af fartygstullens borttagande och af restitution af
tull a materialier. Det vore sant att dessa atgirder da inne-
burit en fordel for niringen i jamforelse med hvad forhallandet
varit de da nirmast foregaende aren, wmen, endr det varit en obil-
lighet att dessa tullar en gang palagts, sage forslagsstillaren i
borttagandet darat endast rattandet af denna obillighet, och det
han fordrade nu vore afven godtgorelse for hvad da genom tul-
larne frangatt néringen.

En konsekvens af hvad forslagsstillaren erinrat angiende
inneborden af sjofartsniringskomiténs forslag skulle mojligen finnas
vara den, att endast for svenskbyggda fartyg den ifragasatta godt-
gorelsen borde fa atnjutas. Men da forhallandet har vore ena-
handa, som i Frankrike, eller att vartven ej skulle kunna inomn
nagon kortare tid effektuera order a det behofliga antalet fartyg,
och da forslagsstallaren afven syftade till sjolagenheter med stora
moderna fartyg under svensk flagga for svenska handeln pa
frammande lander eller i utlindsk fraktfart, for hvilket mal det
i det hela vore likgiltigt, om kolen vore strickt pa svenskt eller
utlindskt varf, borde godtgorelsen tillkomma afven wtrikes byggda
svenska fartyg, dock pa grund just af nfnnda syften endast da
de ginge i transatlantisk fart, och med lagre belopp &n som for
svenskbyggda fartyg i samma fart foresloges.

Hvad svenskbyggda fartyg betriiffade, borde dessa atnjuta
godtgorelse i utrikes fart, utom till Norge, och alltsa afven & narmare

Handels- och sjofartskomiténs betinkande. TII 8
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farvatten. Harigenom ville forslagsstillaren uppmuntra de svenska
skeppshyggerierna, hvilka ocksa liattare kunde fylla anspriken pa
fartyg for niarmare trader &n for de stora transatlantiska routerna.
For att emellertid sa smaningom afven for dessa router svenska
fartye matte komma att hir byggas, foresloges godtgorelsen for
svenskbygeda fartyg i transatlantisk fart till hogre belopp an for
i utlandet inkopta fartyg. Godtgorelsen for fart pa ndrmare far-
vatten, hrilken skulle tillkomma endast svenskbyggda fartyg, an-
sages kunna sittas ligre #n ej blott for svenskbyggda fartyg 1
transatlantisk fart, utan #dfven for utrikes byggda svenska fartyg
i sadan fart.

Vidare ansages godtgorelse bora, med hiansyn till sjomanska-
pets uppehallande och de virderika tjanster segelfartygen &nnu
alltjnt gora varuforseln, atnjutas afven af segelfartyg.

De driktighetsgranser, 1890 ars komité uppstillde for pre-
miers atnjutande, anser forslagsstillaren under nu radande for-
hallanden alltfor laga.

Vid transatlantisk fart syntes storleken i nettoregisterton
bora vara

for svenskbygeda fartyg: :
500 ton,

angfartye minst
segelfartye » 300 »
for utrikes hyggda fartyg:
angfartyg minst . 1,500 »
segelfartye » . 1,000 »
och vid fart d nirmare farvatten for svenskbyggda fartyg:

angfartye minst . 500 ton,
segelfartyg S 300 »

Da sa laga tontalsgranser for svenskbyggda fartyg foreslagits,
hade forslagsstallaren haft i sikte mojligheten for svenska fartyg
att deltaga i dels fraktfarten pa Medelhafvet, dels farten i de ost-
asiatiska farvattnen, sarskildt mellan kinesiska hamnar.

Hvad godtgirelsens berdknande anginge, ansages denna bora, i
ofverensstimmelse med hvad i andra linder giller, utga med
visst belopp for ton och 1,000 mil. Men hvad beloppet betriffar,
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tager forslagsstillaren afsteg fran sjofartsndringskomitén. Han
anser det icke bora sattas hiogre an:

vid transatlantisk fart (langfartspenningar)

for svenskbyggda fartyg ... 60 ore for ton och 1,000 mil

» utrikes byggda fartyg ... . 50 » » > » »
och & nirmare farvatten (ndrfartspenningar)

for svenskbygeda fartyg ... 40 ore for ton och 1,000 mil.

Nigon skillnad mellan tra- och jarnfartyg hade ansetts ej
behotfva goras.

For godtgorelsens atnjutande anser forslagsstillaren bora
fordras, att fartyget ¢j dr dldre dn 10 dr. Ett fartyg, som nitt
denna aldersgrins, skulle saledes eo ipso upphora att vara be-
rittigadt till godtgorelse med utgangen af det kalenderar, hvar-
under 10 ar forflutit fran fartygets byggande. Godtgorelsen
skulle raknas fran och med aret niist efter det, da fartyget in-
forts i fartygsregistret.

Systemet hade icke till syfte att bereda niringen ett fort-
gaende stod af staten, utan blott att hjilpa den upp il sjilf-
verksamhet. Da det vore gjordt, skulle stodet bortfalla. Detta
borde fran borjan vara oeftergifligt. Pa grund daraf foreslas, i
likhet med hvad 1 1890 ars komitéforslag var fallet, en legrin-
sad tid af tio ar — 1902—1911 —, hvarunder fartyg skulle
kunna tilltrdda godtgorelsen. Berattigade dartill skulle vara far-
tyg, byggda under tioarsperioden och inom 10 ar fore dess
borjan.

Det fartyg, som byggts aret nast fore det, da anordningen
tridde i kraft, eller direfter under tioarsperioden, skulle fa godt-
gorelse under hela tio ar, men ett fartyg, som vid anordningens
borjan vore t. ex. 8 ar, skulle endast fa atnjuta godtgorelse un-
der 2 ar, da det sasom tio ar gammalt upphorde att vara be-
rattigadt till godtgorelse.

Ett angfartyg, som byggts t. ex. 1892, kunde, om systemet
tradde i verket med ar 1902, endast fa atnjuta godtgorelse for
detta enda ar. Ett angfartyg, bygedt ar 1900, vore berittigadt
till godtgorelse till och med ar 1910, ett angfartyg, byggedt ar
1908, vore berittigadt till godtgorelse till och med ar 1918, o. s. v.
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Fran och med 1912 skulle ej nagot fartyg vidare fa till-
trida tillgodordknandet af denna godtgorelse, och med ar 1921
skulle de sista fartyg, som atnjutit godtgorelse, frantrada formanen.

Berikningar rorande den ifragasatta godtgdrelsen lamnas i
broschyren. De afse aret 1901 och #ro verkstillda enligt trenne
alternativa forslag, nimligen:

I Alla fartyg af 1—10 ars alder erhalla full godtgorelse;

II. Alla fartyg af 1—5 ars alder erhalla full godtgorelse,
fartye af 6—10 ar fa den gradvis minskad till respektive 90,
70, 50, 30 och 10 procent af fulla beloppet;

III. Endast fartyg af 1 ars alder erhalla full godtgorelse,
tartyg af 2—10 ar fa beloppet gradvis minskadt till 90, 80, 70,
60, 50, 40, 30, 20 och 10 procent af full premie. Detta var
sjofartsnaringskomiténs forslag.

Resultatet af dessa berikningar framgar af nedanstaende,
ur broschyren himtade ofversikt, dir fartygen #ro ordnade efter
bygenadsaret, i fall T med full godtgorelse oberoende af deras
alder ar 1901, i fall II och III med minskning i godtgorelsens
belopp, beroende pa deras alder 1901.

a) Angfartyg om 500 ton och darofver, byggda i Sverige
1891—1900.

Taxa: per ton och 1,000 mil, 60 dre pa utrikes langfart; 40
ore pa utrikes nirfart.

Beraknad vigstracka 25,000 mil, hvaraf 70,000 il pa lang-
fart och 15 000 mal pa narfart

Fartyg. Fall 1. Fall II Fall III

| |

I‘;Olﬁl Godtgo- ”‘ Ft(;ﬁl Godtgo Ffl ﬁl }Godtgo

Byggda Antal.| Tontal.| fall gg}:;p | fa | relosl‘jp ‘ ;‘gllsle)p
I | g;‘)glts? ' kr I[godt 2i- ‘ ”godtgo e l
| ' . | | |
1891 . . ... 4 | 3,253 ” fall | 39, 036 10 | 3903 | 10% | 3,908 |
L1893, . ... 1 615 fan | 7380 504 | 3690 30« | 2214 |
| 1895 . . ... 1| 57 fall | 6900 90 | 6210 504 | 3450 |
(1899). . . . . .. 1 750 | fall 9,000 fall | 9,000 90% | 8100
1900). . . . . . 1 750 | full | 9,000 H full l 9,000 | full | 9,000 |
Fartyg . . . . . . 8 ’ 5,943 U = ‘ — = | | = 1
| Godtgorelse . . . . — [ 316 | — | 31803 | - 26,667 |
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b) Segelfartyg om 300 ton och dardfver, byggda i Sverige
1891—1900.

Taxa: per ton och 1,000 mil, 60 ire pa utrikes langfart; 40
dre pé utrikes narfart.

Beraknad viagstricka 15,000 mil, hvaraf 5,000 mi pa lang-
fart och 10,000 wmil pa narfart.

|
Fartyg | pant | FanmL | Fanr
- - 1 1 ] . - .
F;SF Godtgd- Fﬁ IHI ‘ Grodtgo- F‘sli]ll } Godtgo-
Byggda l relse- relse- relse-
{Antal.| Tontal. | fall belo full belo fu belo
Ar godtgo- pp H godtgo pp ‘godtgo i kII')p
' relse. ‘ relse. ‘
m T
1891 . . . ... 1 348 || full 2,688 | 10% 268 | 104 268
1897 . . . . . . 1 469 | full 3,283 | full 3,283 | 704 2,298
| asyyy. ..o 1 400 | full 2,800 | full 2,800 © 904 2,520
L (1900). . ... 1 400 | full 2,800 ' full 2,800 | full 2,800
Fartyg . . . . . . 4 1617 | — — | — — 0 — —
Godtgorelse . . . .| — - - 1151 — 9,151 H — ‘ 7,886

c) jngfartyg om 1,500 ton och darofver, byggda ¢ utlandet
1891—1900.

Taxa: per ton och 1,000 mil, 50 dre pa utrikes langfart.

Beriiknad viagstracka: 20,000 mil pa utrikes langfart.

Fartyeg. ‘ Fall 1. Fall IL Fall IIL
Fgl‘lll { Godtgd Ftolﬂl ’ Godtg6—1 F&Iﬁl ‘ Godtgd-
Byggda Antal.| Tontal. | fall | Felse- | gy | Telse- | gy | relse-
A godtg0-| L9290 godtgd- LiLg godtgd- belopp
- relse 1 kr. relse TR %o lse. | L
| |
w91, ... | 1 1,503 | full 15,030 104 1,503 ‘ 104 ; 1,503 ‘
894 . .0 .0 2 3,699 | fall 36,990 704 256,893 404 14,796
189% . . . .. . 1 2,049 | full 20,4901 904 184411 504 10,245
8% . . ... 2 5509 | full 55,090 full 55,090 60 ' 33,054
1897 . . . . . . 2 4,094 | full 40,940 | fall 40,940 704 | 28,6568
(1898). . . . . .. 1 2,000 | fuall 20,OOOI full 20,000 | 80% 16,000
as89y. . ... 2 4,500 || full 45,000 fall 45,0001 90 % 40,500
19%00). . . . . .. 2 4500 | full 45,000 full 45,000 full | 45,000
Fartyg . . . . . . 13 | 27,854 ‘ — ‘ — H = S [ S ‘ —
Godtgorelse . . . .| — — — | 218540 — | 251867 — | 189,756
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d) Segyelfartyg om 1,000 ton och darofver, byggda i utlandet
1891—1900, inga, atminstone under aren 1891-—1898.

Sammanraknas summorna, skulle godtgorelsen for ar 1901
i de tre alternativa fallen stilla sig salunda:

Antal fartyg. g,y 1 Fall IT.  Fall TIL
St. Ton.

;Xngfartyg, byggda i Sverige 8 5,943 71,316 31,803 26,667
b;egelfa,rtyg, S SR 4 1,617 11,571 9,151 7,886
Angfartyg, » 1utlandet 18 27,854 278,540 251,867 189,756

Summa 25 385,414 861,427 292,821 224,309

For sin del anser forslagsstallaren det andra alternativet bora
gitvas foretridet.

Enligt detta forslag och under antagande, att forhallandena
ar 1902 ej vore viasentligt afvikande fran forhallandena ar 1901,
hvilket ar legat till grund for berikningen, skulle kostnaden blifva
omkring 300,000 kr. det forsta aret. Om man vidare antoge, att den
del af Sveriges flotta, som skulle erhélla godtgorelse, fordubblades
under de 10 ar, hvarunder systemet skulle vara i kraft (d. v. s. skades
med omkring 10 procent per ar), skulle beloppets summa ar 1912
hafva okats till omkring 600,000 kr. Toge man medeltalet mellan
1902 och 1912 ars summor, skulle den &rliga godtgorelsen i
medeltal under de 10 forsta aren uppgd till 450,000 kr. Da
under de 10 darpa foljande aren beloppet sméningom skulle min-
skas, obetydligt under de 5 forsta, men mera under de 5 sista,
for att efter en sammanlagd tid af 20 ar upphora, maste man,
om alla 20 aren medriknades, antaga ett ligre drsmedeltal, t. ex.
400,000 kr. Godtgorelsens summa for alla dren skulle salunda i
rundt tal kunna beriknas till 8 mill. kr.

Da forslagsstillaren kommit till en ligre summa #an 1890 ars
komité, hade detta varit beroende darpa, att han dels pa grund
af den hufvudvikt, han fiast vid kombinationen med handelns be-
tjanande, till storre delen riktat anordningen pa den transatlantiska
farten och endast for svenskbyggda fartyg foreslagit godtgorelse
afven pa andra farvatten, samt framst darpi, att han antagit bade
hogre tontalsgrins och lagre godtgorelsesiffra #n sagda komité.

Arsgodtgorelsen skulle enligt det antagna alternativet under
fem ar blifva stdende och darefter hastigare minskas #n en-
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ligt 1890 &rs forslag. 1 ett fall borde dock denna minskning
kunna ytterligare uppehallas. Skulle ett fartyg under fem ar
hafva uppburit fartspenningar och diarunder s& skott sin fart, att
det atnjutit godtgorelse for minst 200,000 mil, horde det, om det
eljest till foljd af sin alder vore till fortsatt godtgorelse beriittigadt,
under ytterligare tvi ar uppbiira full godtgorelse; under det
attonde aret ater skulle godtgorelsen minskas till 90 procent,
under det nionde till 70 procent och under det tionde till 50
procent, hvarefter all ersittning skulle upphora.  For aviiga-
bringande af regelbundna forbindelser mellan svensk och utlandsk
hamn, viktig for var export, borde pa sirskild profning kunna
bero, om fartspenningar skulle fa uppbiras till hogre belopp #n
det i allmiinhet giillande.

Sasom  sérskilda prestationer, hvilkas utforande skulle, for-
utom fartens fullgdrande, utgora villkor for godtgorelsens at-
njutande, namner forslagsstillaren foljande. Det horde aligga
de rederier, som Aatnjote har ifragavarande godtgorelse, att a
fartygen medfsra larlingar i ett visst forhallande till fartygets
tontal #Afvensom att kostnadsfritt medfora agenter for svenska
handelshus och kominersiella forskningsresande med deras prof-
kollektioner & svenska varvor. Dartill borde komma forande kost-
nadsfritt af post. Staten hade nu att, jamlikt 66 och 98 §§
sjolagen, vidkinnas kostnader for hemforande af befiilhafvare och
besittning i de fall, hvarom dir sigs, och hade ofta att vid-
kiinnas e obetydliga kostnader for hemforande af sjomin och
nodstiallda  undersatar, hvilka jamlikt §§ 85, 93, 94 och 97
konsulatforordningen af de forenade rikenas konsuler forpassades.
Forslagsstallaren ansage det kunna alaggas fartyg, som uppbure
den af honom foreslagna statsgodtgorelsen, att utan ersittning
for rvesan medtaga dessa befilhafvare, sjomin och nodstillda
svenskar till hemlandet eller annan hamn, dit de af konsulerne
forpassades. Ett ¢j obetydligt belopp skulle dirigenom inbesparas
for staten, medan oligenheterna for hvarje fartyg blefve foga
afsevarda.

Naturligtvis borde ej narfartspenningar utga for svensk-
byggda fartyg, som atnjote langfartspenningar, och ej haller farts-
penningar utgd for fartyg, for hvilka atnjotes sirskild subven-
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tion, liksom ej hiller for fiskefartyg, hvilka borde i sarskild ord-
ning uppmuntras, eller for dykeri- och birgningsfartyg.
Godtgorelsesystemet skulle, enligt forslagsstallarens mening,
kunna handhafvas af kommerskollegium, och borde det for anda-
mélet nddiga beloppet askas sdsom forslagsanslag.
I enligchet harmed har i broschyren foreslagits foljande

hufvudgrunder till

Utkast
till

Forordning angiende godtgirelse af statsmedel it svenska rederier
for viss fart och vissa prestationer.

§ 1.

For fullgérande af de skyldigheter, som i denna férordning
bestammas, ma fran och med ar 1902 redare for svenska, under
aren 1892—1911 byggda fartyg, som begagnas i utrikes handels-
sjofart, erhalla sirskild godtgorelse af allminna medel (farts-
penningar).

Fartspenningar bestdmmas med hinsyn till fartygs alder,
byggnadsort och afgiftspliktiga driaktighet, fartens utstrickning
och antalet tillryggalagda nautiska mil.

§ 2.

Fartspenningar utga for ar, fran och med aret nast efter
det, da fartyget infordes i fartygsregistret, till och med det ar,
hvarunder tio ar forflutit fran det fartyget byggdes, samt at-
njutas:

1) for fartyg, som anvindes i fart pa utomeuropeiska eller
vid Medelhafvet eller Svarta hafvet beligna europeiska orter och
som har en afgiftspliktig driktighet af: ¢ Sverige byggd:t fartyg,
angfartyg minst 500 och segelfartyg minst 300 ton samt wuirikes
byggdt fartyg, angfartyg minst 1,500 ton och segelfartyg minst
1,000 ton (langfartspenningar);

2) for i Sverige byggdt fartyg, som anvindes i annan ut-
rikes fart an den i mom. 1) angifna, dock ej norsk, och som har
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en afgiftspliktic driktighet af, angfartyg minst 500 och segel-
fartyg minst 300 ton (ndrfartspenningar).
Narfartspenningar atnjutas icke for fartyg, som uppbar lang-
fartspenningar.
§ 3.
1. Fartspenningar utga under de fem forsta aren efter det,
hvarunder fartyget byggdes:
langfartspenningar
for futyb, byggda i Sverige, med 60 ore
» utrikes . » 50
nar ﬁutspenmnmm ________________________________ > 40 >
for ton af fartygets afgiftspliktiga draktighet och 1,000 tillrygga-
lagda nautiska mil.
For hvart och ett af de foljande fem aren minskas farts-
penningarna salunda, att de utga
for det sjatte  aret med 90 procent

» sjunde » 70

» attonde » » 50
nionde » 30 >

»  tionde » » 10

af’ fulla fartspenningarna.

Fartyg, som under fem ar uppburit fulla fartspenningar for
200,000 tillryggalagda nautiska mil, ager for sjitte och sjunde
aren uppbira fartspenningarna oatkortade, under attonde aret
90 procent daraf, under nionde &ret 70 procent daraf och under
det tionde 50 procent daraf.

2. Partyg, hvilket senare #n aret nist efter det, da det
byggdes, varder till fartspenningar berattigadt, intrider i afseende
4 fartspenningarnas belopp 1 den arsklass, som motsvarar far-
tygets alder vid det tillfillet.

3. Pa surskild profning af Konungen beror, huruvida redare,
som atager sig att, efter uppgjord plan, med till fartspenningar
herttigade fartyg uppehalla regelbunden forbindelse pa bestaimnda,
forut kungjorda tider mellan svensk och utlindsk hamn, af vikt
for Sveriges export, ma for fartygen uppbira fartspenningar till
hogre belopp &n i1 mom. 1 och 2 &ar sagdt.

Handels- och sjifartskomiténs betinkande. VII. 9
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§ 4.
Fartspenningar ma ej atnjutas
a) for fartye, hvars redare af allménna medel atnjuter sub-
vention med visst belopp for fartygets anviindande i viss fart;
h) for fartyg, som ar afsedt for fiske och for sadant #nda-
mal uteslutande anvindes;
c¢) for dykeri- och bargningsfartyge.

§ 5.

For atnjutande af fartspenningar aligger fartygs redare

1) att a fartyget, utotver full bemanning enligt sjolagen,
kostnadsfritt medfora {6r en afgiftspliktie driktighet af 1,000
ton eller dirunder en larling, och for hvarje fullt 1,000 ton dar-
ofver ytterligare en larling;

2) att kostnadsfritt medfora med stipendium af statsmedel
resande handels- och exportagenter samt atf dem intill 50 kg.
medforda varuprof, dfvensom for handelns och sjofartens syften
efter offentligt uppdrag resande tjansteman;

3) att utan godtgorelse for passage fortskaffa hefalhafvare,
sjofolk och nodstillda svenska undersatar, som pa allmin hekost-
nad af konsulerna forpassas att med fartyget medfolja; samt

4) att utan godtgorelse fortskaffa ¢j mindre postforsindelser
enligt uppdrag af generalpoststyrelsen, fin ifven medfsljande post-
tjanstemian.

§ 6.

Antalet under utrikes sjoresa tillryggalagda nautiska il
beriknas efter direkta viiglingden sjoledes mellan fartygs afgangs-
ort och bestianmunelseort eller, om resan slutar i nodhamnn, mellan
atgangsorten och némnda hawmn.

“artspenningar beriknas, vid resa fran Sverige till utrikes
ort, fran den sista svenska hamn, hvarifran fartyget afgar, och,
vid resa till Sverige fran utrikes ort, till den forsta svenska hammn,
hvartill fartyget ankomumer.
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Anlopes under resa nodhamn, orderhamn eller karantinsplats,
anses sadan hamn eller plats icke som afgangs- eller ankomstort.

Befinmer sig vid ingangen af ar 1902 fartyg, for hvilket
fartspenningar wa  atnjutas, ute a dppna sjon, skall afstandet i
nautiska mil mellan den hamn, hvarifran fartyget nast darfor-
innan ateatt, och den hammn, hvartill detsamma nast darefter an-
kommer, fordelas efter forhallandet mellan det antal dagar, som
forflutit fran afgangsdagen till arvsskiftet, och det antal dagar,
som forflyter darifran till ankomstdagen; och varda med ledning
darat  fartspenningarna Destimda.  Enahanda  berikningsgrund
skall ock tillampas i det fall, att vid ett efterfoljande arsskifte
tartye befinner sig ute a dppna sjon.

§ 7.

Har fartyg, for hvilket fartspenningar atnjutas, gatt forloradt,
beriknas dessa efter direkta viglingden sjoledes mellan afgangs-
orten och det stille, dar forlisningen timade. Kan det stille
ej tillforlitligen utronas, skall fartyget anses hafva tillryggalagt
hilften af viglingden mellan afgangsorten och uppgifna bestim-
melseorten.

§ 8.
De for tillampningen af dessa stadganden nodiga nirmare

foreskrifter, sa ock tabell dfver beriknade afstand fran hamn till
hamn, meddelas af Konungen.
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Linierna pa Dan-
mark, Tyskland
och England.

Vira forbindelser
med Finland
och Ryssland.
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Komitén behandlar det foreliggande #innet sa, att forst upp-
tages till granskning fragan, huruvida och i hvad man statsun-
derstod ma erfordras for tillforsikrande at den utrikes handeln
af regelbundna sjoligenheter till de oss nfirmast liggande mark-
nadsfilten, och darefter, pa sitt ock det nadiga uppdraget gifver
vid handen, sirskildt det vidare gaende sporsmalet om behofvet
af statsunderstod for astadkommande af regelbundna sjovaga for-
bindelser med afligsna lander.

I det forra afseendet vill det synas komitén, som icke nagot
vore att anmirka med hinsyn till vara kommunikationer med
Danmark. Pa detta land ga i regelbundna turer angfartyg saval
vid Oresund som mellan Sverige och norra Jutland, och nagot
krat pa en direkt forbindelse med hammnarne i mellersta och sodra
Jutland eller pa Fyen har atminstone icke gjort sig hordt, om
ocksa en sadan forbindelse skulle kunna oppna storre utsikter
for vidgande af var export pa den danska marknaden, fran hvilken
vara artiklar alltfor litt undantringas af Tysklands.

Betriffande den foreslagna direkta linien pa Island torde
komitén nedan fa uttala sig.

Hvad de direkta forbindelserna med Zyskland och Stor-
britannien vidkommer, synes det komitén vial onskligt, om dessa
forbindelser kunde i hogre grad, #n nu #r fallet, ledas ofver pa
svensk kol, men komitén finner sign dock sakna tillriickligt fog
for att i sadant hiinseende nu pakalla statens mellankomst.

Storre orsak till anmarkningar erbjuda véara forbindelser i
oster, savil med Finland som med (781‘61".9,]'6])rovin.ee'ma och det

dfriga Ryssland.
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Enligt den statistiska utredning, som #r meddelad i Bihang
IV till komiténs betinkanden, representeras Sveriges handelsom-
sittning med Finland och Ryssland under perioden 1875—1898
af foljande siffror.

A) Med Finland:

Summa varuom-

Ar. Import. Export. sittning.
Kr. Kr. Kr.

1875 1,639,229 4,196,585 8,835,814
1880 . . 8,777,092 5,088,522 13,865,614
1885 .. 7,842,956 5,204,971 13,047,927
1890 .. 6,980,992 7,906,916 14,887,908
1895 ... 5,626,727 6,889,590 12,516,317
1896 .. . ... 5,937,878 8,123,128 14,061,006
1897 7,791,415 9,884,693 17,676,108
1898 8,114,075 11,424,388 19,538,463

B) Med Ryssland:

° Summa varuom-
Ar. Import. Export.

séttning.
Kr. Kr. Kr.
1875 ... 13,683,066 1,441,591 15,024,657
1880 ... 17,454,118 2,012,200 19,466,318
1885 .. ... . 29,869,427 2,181,344 32,050,771
1890 ... ... 22,737,119 3,939,753 26,676,872
1895 ... ... 14,128,415 4,402,529 18,530,944
1896 ... ... ... 17,329,569 5,213,528 22,543,097
1897 19,861,220 5,162,109 24,523,329
1898 . . 18,972,044 5,686,976 24,659,020

Enligt den officiella statistikens redogorelse tor importen
fran Finland och Ryssland ar 1898, utgjordes densamma af
toljande varor:
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A) Fran Finland:

Kronor.
Trivvaror . 3,047,852
Spannwmal.... 815,801
Kautschuk ... . . .. 532,581
SO L e 450,088
Kott oo 441,374
Fartyg och batar ... . ... 368,415
Kreatur . 265,429
Papp oo 248,958
Ofviga vavor .. ... 1,944,983

Summa 8,115,481.

B) Fran Ryssland:

Spannmal ... 10,531,322
Kb 1,731,474
Oljor . 1,008,672
Kautschuk ... 984,864
Oljekakor ... . 806,784
Fro (hufvudsakligen lin-) . 767,370
Neo 740,917
Ben, arbetadt, benmjol ... 579,370
Travaror ... . 424,499
Fartyg och batar, angtartyg ... . 369,500
Hampa.... 338,205
Lam . 244,241
Ofviga vavor . ... 444,826

Summa 18,972,044,

Sveriges exzport till Finland och Ryssland har, enligt uppgif-
ter om dessa landers import (se Bih. 1V, sid. 160—161), ar 1897
utgjort:
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A) Till Finland:

Kronor.
Jiarn och stal, oarbetadt . 956,343
Landthruksmaskiner .. 907,593
Arbeten af jarn och stal.... ... 794,409
Industri- och diverse maskiner. . . 702,615
Hudar och skinn ... ... . 523,361
Lokowmotiv ... . 370,165
Fisk 279,660
Bocker . . 259,138
Makwo . 238,059
Levvaror ... . 232,638
Ofriga varor ... I 3,283,580

Summa 8,547,561.

B) Till Ryssland:

Kronor.
Jarn och stal, oarbetadt 2,145,834
Tegel och lervaror.. ... 847,857
Landtbruksmaskiner_ ... . ... 722,783
Sl 681,556
Foremal af metall . .. 634,195
Cement . . 630,251
Vitriol ... 367,337
Sten, oarbetad och arbetad ... .. 324,883
Telegraf- och telefonapparater.. 311,278
(")fl'igu, VATOY . 1,197,319

Summa 7,863,293,

De till komitén remitterade framstiallningarna i afscende & de
ifragavarande forbindelserna aro talande utslag af det otillfreds-
stallande skick, hvari dessa forbindelser befinna sig, for si vidt
man haller for ogonen det sakforhallandet, att vi i oster skulle
kunna tillvinna oss en marknad nog stor att upptaga en afsevirdt
storre export af de artiklar, vi kunna tillverka, &n var export-
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industri for det nirvarande astadkommer. Och dessa framstall-
ningar, om de ock frammburits eller understodts af korporationer
och myndigheter med kompetens att i saken yttra sig och om
de ocksi hvila pa en bred bas af uttalanden frin representanter
for exportkraftiga bruk och fabriksanldggningar, aro dock icke de
enda yttranden angiende utsikterna for oss pa marknaden i oster,
som blifvit offentligen framforda till de myndigheter, som inom
sin verksamhetskrets hafva omsorgen om var utrikes handels frim-
Jande. Tvartom hafva de handelsstipendiater, som man med riktig
blick for saken utskickat till Ryssland, ganska samstimmigt uttalat
sig for att hir vore ett falt att upparbeta. Men samtidigt hafva
de ocksi for vinnande af detta mal uppstallt dels samma forut-
sattning, som i sagda framstallningar framburits, eller nodvindig-
heten af regelbundna och direkta forbindelser till grannlanden
1 oster med lagre frakter an de, som fordras af den nuvarande
trafikens uppehillare, de finska rederierna, dels #fven den for-
utsattningen, att vara exportorer lite ej blott agenter med
samma erfarenhet, energi och driftighet som vira tyska kon-
kurrenter undersoka och beresa den ryska marknaden, utan ock
for sig uppstillde och sedermera ocksi foljde regeln att med
snabbhet och precision effektuera de order, agenterna upptoge.

Dessa sista forutsattningar hora icke till detta sammanhang,
men hvad forbindelserna angar, instaimmer komitén till fullo
dari, att i detta fall en brist foreligger att afhjalpa och ett
behot att fylla. Fragan blir da, om linierna kunna astadkommas
utan statens hjilp och, darest detta ej ar hiandelsen, om och
i sa fall pa hvad satt staten skall gifva det nodiga ekonomiska
stodet.

Darvid riktar sig komitén forst till fragan om forbindelsen
mellan det sédra Norrlands exportomrade och motliggande del af
Finland samt de trakter af Finland och Ryssland, till hvilka en
linie frén sagda svenska utgangspunkt lampligen kan anknytas.
Det ar i framstallningen fran Gefle utredt, att savil inom orten som
i det motliggande Finland rvéder liflig onskan om en regelbunden
forbindelse pa denna led; men, detta oaktadt, torde det genom
hvad i saken Dlifvit anfordt fa anses adagalagdt, att forbindel-
sen med hansyn till den forlust, foretaget i borjan beriknats
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medfora, icke skulle komma till stand utan offentligt understod.
[ detta hinscende bhor jamval beaktas, att det hir afsedda
foretaget mappeligen skulle undga att paverkas af den gynn-
sammare stillning, det subventionerade finska angfartygsaktie-
holaget intager. Under sadana forhallanden synes det komitén
hufvudsakligen vara att undersoka, om det af linien forvintade
gagnet for var export motsvarar den ekonomiska uppoffringen
for staten.

Planen upptager, sasom i det foregaende (sid. 24) redan ar
utforligare  omformildt, en forbindelse a linien Gefle (Harnis)—
S:t Petersburg (via Hangd)—Bjorneborg (Rafso)—Gefle, och far-
ten skulle uppehallas af ett angfartyg om 270 registerton och 100
nowminella  histkrafter samt lastande omkring 450 ton, inberik-
nadt eget kolforrad. Det har vidarve beriknats, att angfartyget
skulle kunna gora 12 rvesor mellan Gefle och S:t Petersburg (via
[angs) samt Bjorneborg och retur under sommarmanaderna samnt
18 turer mellan Gefle (Harnis) och Bjorneborg (Rifso) under
vintermanaderna.

[Ivad som skulle genom realiserandet af denna plan vinnas
vore forst och frimst en lamplig utfartsviag for den industri-
kraftiga Dalabygedens samt Gestriklands, Bergslagernas och norr:
Upplands exportalster; och det allt mera kinnbara behofvet af
en sadan utfartsvig har vitsordats fran hall, hvilkas uttalanden
maste viiga tungt, nmmligen flera af vart lands storsta jarnbruk.
For denna export — hufvudsakligen maskiner, redskap o. d.
ar det sirskildt af stor vikt att kunna undga en lingre lands-
Agstransport an nodigt.  Man  har vidare redan visat allvarlig
tendens att for dessa artiklar soka den ostra marknaden. A
andra sidan skulle fran Finland kunna i returfrakter vinnas
landtmannaprodukter m. m., till pris, som kunde latta de steg-
ade lefnadskostnaderna for ortens befolkning. Trafikleden skulle
salunda utan tvifvel komma att i flera hinseenden linda stora
delar af vart land och dérigenom ocksa landet i dess helhet till
gagn.

Huru ater den uppgjorda plaunen ekonomiskt skulle komma
att vealiseras, #r direinot vanskligare att bestindt forutsiga.

Jlandels- och sjéfartskomiténs betdnkande. VII. 10
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I den ursprungliga rentabilitetsberkningen upptogos de
arlign omkostnaderna till ... 79,440 kronor,
medan inkomsten af trafiken antogs blifva ... ... 54,900 y o,
hvadan alltsa skulle uppsta en arlig forlust af . 24,540 kronor,
hvaraf mindre an /3 eller 15,000 kronor ifragasattes sasom stats-
anslag.  Da man, med afseende a hvad till stod for hojning af
sistninda belopp till 25,000 kronor anforts, maste vara berattigad
att ligga skillnaden, 10,000 kronor, pa omkostnaderna, skulle
alltsd dessa stiga till 89,440 kronor, hvilket, med antagande att
fraktinkomsten blefve den berdknade, skulle a4 foretaget medfora
en totalforlust af 34,540 kronor.

Hojningen af statsbidraget har namligen motiverats med de
under tiden efter den forsta framstallningen stegrade prisen pa ang-
fartyg och de okade driftkostnaderna; men harpa larer icke
kunna Dbyggas forhoppningen om storre offervillichet inom
orten, da samtidigt icke nagon forbattring i planen vidtagits.
Da for ofrigt bristen kan blifva stéire @n den beriknade och den
ytterligare bristen icke bor komina statsverket vid, synes, darest
statsunderstod  skall lamnas, icke nagot vara att mot det fore-
slagna  beloppet erinra, under forutsattning att de uppgjorda
kalkylerna #&ro i hufvudsak riktiga.

[ afseende a foretagets utforande maste komitén hiar erinra
diirom, att var traktat med Ryssland icke hindrar aflimnandet
af delar utaf 1 Sverige intagen last pa flera anlopningsstationer
i Finland och Ryssland eller intagande af last pa flera orter i
dessa lander for att lossa i Sverige. Det ar aflamnandet pa en
ort i det frammande landet af de pa en annan ort i sanmna land
intagna varor, som afses med forbudet att idka kustfart. Planen,
sadan den uppgjorts, star saledes icke i strid med gillande trak-
tatshestimmelser, och faktiskt har redan sadan trafik mellan finsk:
hamnar opataldt #gt rum med svensk bat.

Da, pa grund af hvad ofvan anforts, enligt komiténs mening
giltiga forutsittningar for statsunderstod i forevarande fall aro
for handen, har komitén varit enig i att i hufvudsak tillstyrka
statens mellankomst for den ifragavarande liniens astadkom-
mande och uppritthillande, hufvudsakligen i enlighet med den
uppgjorda planen. Dock bor det kontrakt, som & statens
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viignar varder med vederborande rederi afslutadt, afse atmin-
stone tre ar i sinder, si att man ej 1oper fara att alltfor snart
se den dppnade leden ater stingd.

Komitén hemstiller alltsa,

1) at till uppehallande, hufvudsakligen enligt
ofvan angifna plan, af regelbunden angfartygsfor-
bindelse pa en linie Gefle (Harnas)—S:t Peters-
burg (via Hangd)—Bjorneborg (Rafso)—Gefle ma
anvisas statsmedel till belopp af hogst 25,000 kro-
nor arligen, att utga under de villkor och de
nirmare kontroller, som ma profvas erforderliga.

Men huru viktig denna linie fin maste anses vara, fir den Stockholm—Reval

dock icke tillricklig for att fylla vart behof af forbindelser
med Ryssland. Exporten pa detta land och #n mera de export-
mojligheter, som at detta hall oppna sig, omfatta afven andra
artiklar in sadana, som #ro foremal for afsittning pa det industri-
omrade, hvars naturliga utfartsvig gar 6tver Gefle. Det har upp-
lysts, dels att atskilliga svenska produkter, ej blott jarn, stal,
maskiner och redskap, utan ock cement och tegel samt separa-
torer, angturbiner, elektriska glodlampor, pappers- och trimassa,
redan hafva en stadgad och betydande afsiittning pa Rysslands
ostersjolinder och dess inre delar, dels ocksa att, om bland
andra forutsattningar den, som afser regelbundna direkta for-
bindelser, uppfylldes, var afsattning pa dessa trakter skulle
kunna #n vidave utvecklas. Det dr detta viktiga syfte, komitén
ville, liksom Jarnkontoret, se realiseradt, och den har darfor
sokt tillse, huruvida detta mil kunde nas utan alltfor stora
uppoftringar. Icke haller har kan den enskilda foretagsamheten
vara nog.

Med stod af de handlingar, som varit for komitén tillgangliga,
anser komitén hehofvet af forbindelsen adagalagdt, halst bland
de industriella anliggningar, som skulle fa fordel af forbindelsen,
miarkas flera, som representera en betydande export.

Afven detta foretag skulle antagligen komma att paverkas
af det finska angfartygsaktiebolagets gynnsamma konkurrens-

(S:t Petersburg).
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villkor, och ett handtag for dess bringande till stand torde dfven
af detta skil vara oundgingligen nodvindigt.

Ett ytterligare skiil for en sadan forbindelses anordnande
ar, att de nuvarande fraktsatserna mellan Sverige och Ryssland
aro orimligt hoga och ungefir enahanda som mellan Amerika
och Ryssland.

For andamalet torde erfordras en reguliar forbindelse med
2 medelstora angfartyg om 4-—500 ton minst en gang i veckan
hela aret om fran Stockholm till Reval och under sommarmana-
derna jamvil till S:t Petersburg, och borde sasom villkor for
subvention framfor allt uppstillas regelbundenhet i batarnes
afgangstider, hvilket ocksa foranleder det villkoret att den eller
de batar, som uppehalla vintertrafiken, aro byggda for ishrytning.

Betraffande liniens hufvudsakliga angoringspunkt i Ryssland,
vill komitén emellertid uttala, att dennas definitiva bestimmande
ocksa maste blifva beroende pa, huruvida den #r laimplig sasom
anknytningspunkt till det ryska centrala jirnbanenatet. Men
direst den 1 Reval utmynnande banans forbindelse med sagda
jarnviigsnit befinnes fullt tillfredsstiallande, har onekligen Reval
atskilliga forutsittningar framfor de andra ryska hamnar, som
kunna ifragakomma. Reval ar den nirmaste ryska hammnen, och
da komitén bhetraktar linien sasom en sammanknytning ofver
Ostersjon af de svenska och ryska jarnvigsniten, men icke sa-
som ett rederiforetag, bor gifvetvis linien, sa betraktad, forlaggas
ofver den kortaste sjostriickan. Reval har vidare en god och
storsta delen af aret tillginglig hamn, och slutligen erbjuder
liniens dragande till Reval godt tillfalle till utstrickning af
densamma till S:t Petersburg for gods, bestimdt till denna stad
och de delar af Ryssland, som darifran lattast forses. En sadan
utstritckning bor gifvetvis fga rum Atminstone sommartiden, da
sjofarten pa S:t Petersburg kan utan hinder uppehallas.

Sasom  hufvudsaklig andpunkt foreslar alltsi komitén under
nyss angifna forutsittning Reval.

Angaende sattet for forbindelsens dstadkomimande har komi-
tén tinkt sig, att, efter forhandlingar mellan de svenska och
ryska jarnvigsforvaltningarna rorande trafikens anordnande, bor
med vederborande rederi for en tid af minst tre &r i sinder af-
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slutas  kontrakt, upptagande bestimda villkor rorande batarnes
heskaffenhet, afgangstider m. ., och borde trafiktaxorna ocksa
underkastas Kungl. Maj:ts profning och faststiillelse.

Hvad det erforderliga arliga statsunderstodets belopp betriffar,
ar det vanskligt att pa fragans nuvarande stadiumn afgifva ett
bestamdt forslag.  For att emellertid angifva nagot belopp
sasom exponent for det gagn, komitén anser vara att hamta af
denna linie, tror sig komitén, med stod af approximativa berik-
ningar, kunna sitta beloppet till minst 75,000 kronor, hvarvid
komitén ej underlater erinra om det ekonomiska resultatet af den
ofvan omformilda Vestervik—Libau-routen, for hvilken, ehuru
forbindelsen uppeholls med allenast ett angfartyg, det svenska
statsunderstodet af 25,000 kronor visade sig vara sa langt ifran
tillrackligs, att det ifragavarande angbatsbolaget i sin framstall-
ning angéende fortsatt understod ansag sig bora hemstilla om
ctt arligt belopp af 54,000 kronor.

Komitén hewmstiller alltsa,

2) att, till uppehallande, hufvudsakligen enligt
ofvan angifna plan, af regelbunden angfartyesforbin-
delse mellan Stockholm och Reval, eventuellt S:t
Petersburg, ma anvisas statsmedel till helopp, som
finnes erforderligt och som af komitén upptages till
75,000 kronor arligen, att utga under de villkor
och de néirmare kontroller, som ma profvas behofliga.

Di komitén harefter upptager fragan om subvention till
dansk linie pa Island for regelbundet anlopande af Halmstad,
forbiser komitén visst icke angeligenheten af att it oss bevara den
export af svenska varor, som dger rum till on, och att denna
export liksom all annan gifvetvis gynnsamt paverkas af en di-
rekt forbindelse mellan produktions- och afsittningsorterna. Hir-
vid far icke haller forbises forbindelsens betydelse for importen
fran Island af fiskeprodukter och ull. Men mot att tillstyrka en
direkt subvention for #andamalet at den danska linien hyser
komitén samma betankligheter, som framburits med hansyn till
sirskilda littnader for den dansk-ostasiatiska linien vid tratik pa
Goteborg.  Komitén har sokt tillgodose all transatlantisk fart

Islandsrouten.
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genom att i sitt utlitande V. Sjofartsafgifter (sid. 44, 57 och
68) for denna fart foresla ett med hinsyn till intagen och
lossad last #ndradt sitt for berikning af vissa sjofartsafgifter,
och komitén anser icke nagon betdnklighet bora mota mot att
denna forman komme att gilla dfven fart pa Island. Komitén
vill alltsa, i anledning af den nu fran handels- och sjofarts-
namnden 1 Halmstad gjorda framstéllningen, herstilla,

3) att, diirest hvad komitén foreslagit om sittet
for utgorande vid viss transatlantisk fart af fyr-
och bakafgift, tonafgift till sjmanshusen och hamn-
afgifter vinner nadigt afseende, enahanda bestim-
melser matte tillampas betraffande dessa afgifters
beriknande vid fart pa Island.

Harefter aterstar i forevarande #mnen for komiten att uttala sig
rorande statens medverkan for astadkommande af regelbundna trans-
portligenheter sjoledes mellan svenska och transatlantiska hamnar.

Om sarskilda atgarder synts af noden for att at handeln be-
reda lampliga vigar pa de nirmare farvattnen, ar detta an mera
pakalladt, da det galler forbindelserna med afligsna marknadsfilt.

Lingt mera #n tillforene framstar for narvarande nodvindig-
heten for Furopas industriidkare att uppsika transoceanska mark-
nadsfalt for att darigenom erhalla den vinstgifvande afsattning
af sina alster, som svarligen kan vinnas pa den ofvertyllda eu-
ropeiska marknaden. Ett nodvandigt villkor for att med fram-
gang kunna upptrida pa dessa transoceanska marknadsfalt ar
emellertid direkta forbindelser mellan ursprungs- och afsittnings-
landerna, ty den ioch forsig dyrhara transporten har svart att ut-
harda det tillige i kostnader och de olagenheter i 6frigt, som foran-
ledas af en varuowmlastning a nagot af de stora europeiska
skeppningscentra. Dessa olagenheter ligga 1 oppen dag. Genom
en dylik omlastning vallas okning i fraktkostnaden och tidsut-
drakt samt daraf foljande svarighet att pa utsatt tid fullgora
leveranser. Hartill kommna magasineringskostnader och platshyror,
svarkontrollerade uppmitningar, fara for att godset skall skadas
vid omlastningarna, som icke alltid kunna ofvervakas af gods-
agaren eller hans ombud, m. m. Detta giller naturligen afven
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betriffande inforseln fran transoceanska linder till Luropa af
kolonialvaror och for industrin behofliga rafunnen m. m.

Det gifna malet #r har att undwka mellanhinder och bringa
konsumenter och producenter 1 si omedelbar forbindelse med
hvarandra, som ofverhufvud #ar mojligt.

Det #ar med insikt h#rom, som man, efter hvad redan ar
anfordt, i andra lander, dar den enskilda foretagsmnheten visat
sig icke IH(LLt(L att pa onskvirdt satt fora industrin och handeln
fmnmt, lamnat subvention for direkta transatlantiska forbindelser.

Hvad sarskildt vart land angar, &r det gifvet, att de ogynn-
samna forhallanden, hvarom ofvan talats, skola framtrida synner-
ligen skarpt. Detta ar en foljd forst och fréimst af den langre trans-
port och den redan darat okade kostnad, som foranledas af vart
lands afligsenhet i forhallande till de stora europeiska skeppnings-
centra och som alltsd stiller oss i simre lige an de af vara kon-
kurrenter, hvilka hatva dessa skeppnmﬂscentn till utgangspunkt
for handelsoperationer pa de transoceanska linderna. Vidare #r att
miarka, det vart land, med sitt i norr och soder langstrickta lage och
sina mot tvinne haf vanda kuster, icke har nagon for landets
in- och utforsel gifven samlingspunkt, dir exporten och importen
kunna hopdragas for att fylla stora skeppsrum.

Af dessa och andra for var handelsrorelse bestimmande forhal-
landen uppsta helt naturligt svarigheter att fylla de for ett gynn-
samt resultat nodvindiga villkoren, att dels exportgods ma finnas
att pa bestimda tider 'tfh(unta dels fartvgen ma kunna i de frim-
mande hamnarna erhalla tillrickliga var um(tngder sasom aterfrakt.

Det vill under sadana omstindigheter icke synas opakalladt,
att staten trider emellan for att utjaimna den olikstallighet i
konkurrensvillkor, som forefinnes mellan Sverige och de trans-
atlantiska afsittningstilten nirmare liggande lander.

Att behotfvet for vart land af direkta transatlantiska forbindel-
ser borjar blifva allt mera tringande, framgar bland annat déiraf,
att afven den utlindska foretagsamheten borjat pa detta owmrade
gora sig gillande. IKomitén erinrar i detta afseende om de fram-
stallningar rorande #dndrad grund for berikning af vissa sjofarts-
afgifter, som a tvinne utlindska rederiers vignar inkommit (jfr
sid. 22-—23 1 det foregaende). Hvad vara grannlinder vidkomwmer,
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hafva savil fran Danwmark, dar Kopenhamns frihamn gifvit an-
ledning till ett lifligare transatlantiskt varubyte, som fran Tyskland
direkta transoceanska forbindelser anordnats. Allt detta bor vara
dgnadt att hos oss skarpa blicken for att har ligger fara i drojs-
malet och att vi cndast genom att rycka upp oss till en kraft-
anstringning kunna #nnu hoppas pa att vinna terriing pa det af
de redan inarbetade utlindska linierna ockuperade handelsom-
radet. Och har ena sig ater handelns intressen med sjofartens.
Vil kan det synas likgiltigt for handeln, om varuforseln sker pa
svensk eller utlindsk kol, men det #r gifvet att, dérest staten
skall understodja en transportled, det nappeligen bor ifraga-
komma att salunda uppmuntra ett utlindskt rederi, hvilket icke
lika. litt kan tillhallas uppfylla de foreskrifna villkoren, som ett
rederi lydande under svensk domvirjo. Och da det just ar dessa
hiar afsedda router, som krifva stora moderna fartyg, ar det
tydligt, att sadana fartyg komme att tillforas var flotta genom
subvention at svenska transatlantiska linier. Det ar for ofrigt
klart, att handeln #fven kan vid atskilliga politiska forvecklingar,
som icke direckt vidkomma oss, tryggare betjinas af inhemska
an af utlandska rederier.

Komitén vill hirmed icke forneka, att en sammanslutning
mellan nationer med tammligen ensartade betingelser i syfte att ta
till stand - regelbundna transportleder, dir fartygen ej kunna fyllas
at blott ett lands export- och importgods, ju kan erbjuda at-
skilliga fordelar framfor fullstindie saknad af sadana linier.
Ocksa har komitén funnit tillmotesgaende kunna i detta afseende
visas 1 ganska hog grad genom de forslag om vissa sjofarts-
afgifters beriknande vid transatlantisk fart, som af komitén fram-
lagts. Harvid hade kowmitén just den dansk-ostasiatiska linien
i ogonsikte, ty en enbart svensk linie pa Ostasien skulle an-
tagligen blifva alltfor kostsam for att kunna dvagabringas redan nu,
innan Orientens efterfragan af vara varor hunnit att genowm agenter
och varusindningar ofver nimnda linie upparbetas. Men om en
svensk-ostasiatisk linie dnnu hufvudsakligen fr en framtidshagring,
finnes -det andra linier, for hvilkas upptagande under svensk flagga
tiden borde kunna anses mogen.
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Till ledning for fragans bedomande meddelas a de nastfoljande
sidorna 82 och 83 en statistisk ofversikt af Sveriges maritima och
kommersiella samfirdsel med de olika marknadsomraden, till hvilk:
det synes kunna ifragakomma att anordna direkta linier med stod
af statsmedel, darvid det asiatiska omradet ocksd medtagits.

Det mé dock papekas, att statistiken icke gifver ett till-
fyllestgorande uttryck for det verkliga varuuthytet mellan linder,
som icke sta i direkt forbindelse med hvarandra, i det den i regel
upptager varorna sasom infrda fran eller utforda till det land,
hvarifran eller dit de nirmnast foras. Denna veservation #r af
vikt att hafva i minnet, da man vill draga slutsatser at den ifraga-
varande tabellen. Emellertid framgar at bland annat herattelserna
fran vara konsuler i afligsna lander, att upprittandet at regelbundna
linier med Sverige ar ett oeftergifligt villkor for var exports
ledande till de marknadsfilt, dar desse konsuler verka. Det ar hog
tid, att det ideligen framhallna behofvet hiraf upptages till prof-
ning och att ej ropen vidare forklinga ohorda.

Naturligtvis &r det icke mojligt att fa pa en gang upprittade
alla de regelbundna transportlagenheter, hvilka vore for handelns
utveckling onskliga. Det giller att forst soka bringa till stand
deny, af hvilka det storsta gagnet, sa vidt bedomas kan, vore att
hiamta. [ detta afseende har komitén trott sig hora sitta i friamsta
rumimet linier mellan Sverige och Amerika. Darefter framhaller
komitén onskvirdheten daraf, att, da omstindigheterna sadant
medgifva, upprittas en linie pi Ostasien, kombinerad med anlo-
pandet af vissa medelhafshamnar.

Hvad forst angar Amerikalinierna, erinrar komitén om den
i det foregaende (sid. 18—19) omformalda framstallningen be-
traffande en linie pa Sodra Amerika, hufvudsakligen La Plata-
landerna. Sedan den tiden, ar 1890, hafva emellertid forhal-
landena #andrats. 1 detta afseende har inom komitén anforts
hufvudsakligen foljande:

Hvad man 1890 ansett for ett lampligt fartyg med tillfreds-
stillande anordningar for lossning och lastning vore icke mera
tillfyllestgorande, och utvecklingen vore pa detta owmrade icke af-
slutad. Det vore darfor af vikt att rikna med goda och tidsenliga
lastangtartyg, lampade for den uppgift, de har skulle erhalla.

Handels- och sjofartskomitens betunkande. VII 11
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Ofversikt af Sveriges maritima och kommersiella

| .
Medelhafslinderna | Kaplandet, Ostra och
l (utom Frankrike). | Vestra Afrika.

i -

T

1875—79 ' 1893—97 1875--79 189397

" imedeltal | i medeltal | i medeltal | i medeltal |
per ar. per 4r. | per 4r. | per &r
Sjoéfartsrorelsen, Ii : I
Till Sverige ank. och dirifrin afgngna fartygs tontal 93,866 169,948 11,894 95,877
> > : 3 > dngfartygs 4,919 133,740 — 6,318
> > : >, » segelfartygs 88,947 36,208 11,894 89,609
Ankomna och afg. fartygs af svensk nationalitet 38,684 40,913 6,670 16,764 i
» utlindsk » 55,282 129,035 5,224 79,113 |
Till Sverige ankomna lastade fartygs tontal . . . . . 31,036 43,509 “ 110 b8
Frin >  afgingna L 59,726 124,625 11,679 95,531
Handeln.
Importen till Sverige . . . . . . . . . . . . kronor | 2,389,270 3,075,301 72,677 87
Exporten fran Sverige . . . . . . . . . . .. 3,331,467 5,690,684 559,134 5,256,476
Summa varwomsittning . - . . . . . Ce | 5,720,737 8,765,985 631,811 5,257,263
Exporterade trivaror!). . . . . . . . . . . . 2,855,579 4,521,728 441434 | 6,172,796
Exporteradt jirn och stdl . . . . . . . . . > 173,198 319,943 — 19,474
Exporterad tjira!) . . . . . . . . . . .. .. . 87,389 853 2156 385
Exporterad trimassal) . . . . . . . . . . . . ’ — 355,300 — —
Exporterade tindstickor?!y . . . . . . . . . . > —_ — 16,375 78,165

1) Uppgifterna om de sirskilda varorna hinfora sig till de bestdmda &ren 1875 och 1897.
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samfardsel med vissa marknadsomraden.
Sodra och Ostra Asien.. Norra ocll. Mellan- | Brnsiliein och La Plata- Australien.
I Amerika. “ linderna. |
1875--79 1893—97 I 1875--79 1893--97 187579 1893—97 | 1875—79 1893—97
i medeltal i medelial | i medeltal | i medeltal i medeltal i medeltal | i medeltal i medeltal
per ir. per ar. per &r. per &r. per &r. per ir. per &r. per &r.
| f I
- i
‘ ) I
1,198 1,756 | BL162 | 120158 | 8,093 22,955 19,446 12,565
Il
35 1.539 - l1 784 93,564 { — 5,014 - —
i
1,163 217 “ 30,368 85,594 | 8,093 17,941 19,446 12,555
|
461 186 6,574 3,765 | 3,733 5,660 1 7,367 1,258
|
737 1,570 24,578 125,393 4 360 17,295 | 12,079 11,297
i -
705 397 20,126 83,653 2,461 8,752 114 227
308 1,359 5,610 2,106 | 5509 13,991 19,045 12,328
i | |
' !
H |
|
332,040 296,947 ‘ 6,893532 | 10,309,741 “ 2,018,493 | 1,600,686 | 26,320 6,032
33,072 38,076 ” 870,930 33143y | 354,937 745040 | 897,975 623,991
365,112 335,023 “ 7,764,462 10,641,180 “ 2,373,430 ‘ 2,340,726 | 924,295 630,023 ‘
— ” — — 240624 396,799 | 906,994 1,017,923
- 1,098,031 102578 | 141,180 — == ‘
— — I — - — — | 352 —
93,330 | = 178,253 | —

13,644 | 3,750
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Vidare borde det icke ifragakomma att anvanda sa sma fartyg,
som ar 1890 ifragasatts, med omkring 2,000 & 2,500 tons last-
dryghet.  Sa  beskaffade fartyg kunde icke numera anses for
ifragavarande linie #ndamalsenliga, #n mindre agnade att besta
1 den tiaflan, som pa detta omrade for niarvarande dgde rum. Det
erfordrades fartyg om atminstone cirka 4,000 tons dod vikt, och
trafiken borde uppehallas med minst tva sadana fartyg, sirskildt
byggda for indamalet.

Hvad angar fartplanen for liniens uppritthillande har ifraga-
satts, att en angbat skulle expedieras pa bestamd dag hvarannan
manad fran Goteborg, eventuellt Stockholm, till Buenos Aives,
eventucllt Montevideo. Samtidigt skulle expedieras en angbat fran
Buenos Aires, eventuellt Montevideo, via Rio de Janeiro till
Sverige.

Jimte denna linie har komiten uppstillt en linie pa Nord-
amerika sasom foretrivdesvis onsklig. Det har synts komitén an-
tagligt, att vart varuatbyte med denna viirldstrakt dr sa betydande,
att det atminstone ganska snart horde kunna mata en direkt linie dit.
Har @r kanske allra mest 1 ogonen fallande, huru missledande stati-
stiken #r, ty varuforseln till och fran Nordamerika instickes till
storsta delen 1 statistiken ofver samfirdseln med engelska hamnar,
Antwerpen och Hamburg. For denna linie har komitén trott
planen bora omfatta en dirckt route mellan Goteborg (Stockholn)
och Newyork med minst tva for godstrafik foretradesvis lampade
angfartyg om minst 4,000 tons dod vikt, hvilka borde expedieras
en gang hvarannan manad i hvardera riktningen.

Da det med afseende & denna linie synts komitén angeliget
att forvissa sig om, huruvida fordelaktig plats i Newyorks hamn
kunde beredas for fartyg, som uppehslle den ifragavarande tra-
fiken, och huruvida utsikt funnes att for godsbefordran wmed
genomgaende frakter mellan Sverige och det inre Amerika kunna
trida 1 samtrafik med nagot af de stora jarnviagsbolagen i New-
york, har komitén hos svenske och norske konsuln i Newyork
begirt upplysning i &mnet. Till svar hara meddelade konsuln i
skrifvelse af den 13 april 1900, att hvad férst och framst for-
dirfvandet af hamnplats betraffade, sidant lampligast skulle kunna
ske genom att i forening med annan linie forhyra docka (pier), dar
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plats for de svenska batarne & vissa tider kunde st oppen. Det
syntes niamligen for en fraktlinie, som den ifragavarande, vara
hvarken nodvindigt eller ens i ekonomiskt hinseende mojligt att
halla egen docka (pier), dd hyran for en saddan beloper sig till 10
a 60,000 dollars om aret. Med jarnvagsbolagen i Newyork kunde
{orbindelser limpligen inledas endast genowm fast agent pa platsen,
hvilken borde vara viil bekant med fraktmarknaden och diirmed
sammanhingande forhallanden. Tillika meddelade konsuln, att en
1 betraktningsaffarer vl bevandrad person, som sjalf varit betinkt
pa att uppritta en mera regelbunden férbindelse med skandinavisk
hamn jimte S:t Petershurg, dia behofvet diraf allt mera borjat
gora sig kannbart, forklarat att han hyste godt hopp om till-
borlig framgang for ett dylikt foretag, for hvilket han vore
villig ataga sig agentur.

Betraffande bada de nu ifragavarande linierna borde enligt
komiténs mening — under den hestdamda forutsittningen, att
den i Sverige intagna lasten till Amerika eller den i Amerika
intagna, till Sverige destinerade lasten icke tyllde fartyget —
gilla, att i sddan hindelse pa utfirden lastfyllnad finge intagas
1 mellanliggande europeisk hammn och for aterfarden fran Amerik:
last jamval ¢/l dylik hamn, ty med det angifna tontalet torde at-
minstone icke till en Dborjan kunna pariknas stindigt  fulla
frakter ensamt mellan Sverige och Amerika For godsfyllnad vore
antagligen &fven att parikna finsk och mojligen rysk trafik, hvadan
dessa trader skulle i sin man bidraga att leda denna tratik transito
ofver Sverige och saledes fifven arbeta i samband med de foreslagna
svensk-—finsk—ryska linterna.

Den linie, som niirmast efter dem pa Amerika synes bora ifraga-
komma, ar den pd Ostasien. Nar tiden ma vara inne for en sadan
linies upprittande, lirer bero pa forhallanden, som icke nu kunna
ofverses. Att den for narvarande icke kan inatas cnsamt genom
varuutbytet mellan Sverige och Ostasien synes vara klart.

Hvad de ekonomiska forutsittningarna for dessa planers rea-
liserande betriffar, har naturligtvis komitén latit sig angelaget
vara att taga fragan afven ur denna synpunkt under allvarligt
ofvervagande.  Dirvid framstod med tydlighet vanskligheten af
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att pa forhand uppstilla sadana berakningar, att dédrpd kunde
grundas nagot tillforlitligt omdome om foretagets ekonomiska re-
sultat och det diraf beroende behofvet af statsunderstod vid den
tid, da foretaget kunde beriiknas komma till utforande. Redan en
hastig jamforelse mellan de berikningar, som framlades, da 1890 La
Platalinien var i fraga, och de, som uppgjordes, da ett svenskt re-
deri 1898 bragte a bane frigan om statsunderstdd for en sidan
linie, visade med huru fsga konstanta faktorer man har hade att
rikna, och detta blef i an hogre grad fallet, d& man inom komi-
tén stallde fram de kostnader for fartyg och deras drift, med
hvilka pa senare tiden mast raknas. Emellertid ansags det no-
digt att soka, ehuru med all reservation, avagabringa nigon led-
ning for bedomande af de fordringar, sadana linier som dessa
kunde antagas stdlla pa de rederier, hvilka skulle uppritthalla
dem, och diarmed ocksa storleken af deras behof af statsunder-
stod. Pa foranledande af komitén hafva diarfor utarbetats tvéd
sirskilda utkast till fraktkalkyler for ifragavarande linier, upp-
gjorda under vissa bestamda forutsittningar angéende angfar-
tygens storlek och utrustning samt tiden for resans fullgorande.

Af dessa fraktkalkyler hvilka #iro detta utlitande hifogade
(sid. 173 o. 1), aro de med A. 1—3 betecknade uppgjorda allenast
med berdkning af de i november 1900 gillande pris, men de
med B. 1—3 betecknade jimval med beriikning af.de under
aren 1896—97 gallande pris. De 1 ofrigt mellan kalkylerna
forckommande skiljaktigheter, hvilka hufvudsakligen forefinnas
hvad betraffar kalkylerna A. 1 och B. 1, bero foretridesvis dirpa,
att olika tidslingd berfiknats atga for hvarje resa.

Komitén har dock ansett sig icke kunna inga pa ett beddmande
af kalkylerna eller i nigon man iklada sig ansvar for deras rik-
tighet, utan har blott velat meddela dem till det afseende, de
kunna finnas fortjina. Med nu riddande fluktuerande forhallanden
ar det helt enkelt omojligt att darpa bygga slutsatser om huru
saken skulle stalla sig 1 framtiden. Sa mycket visa emellertid
dessa kalkyler, att det icke ar obetydliga summor, hvarmed man
maste riakna, och att det torde vara visst, att ifrdgavarande linier
ej kunna istadkommas utan statsunderstod, da den enskilda fore-
tagsamheten ensam  helt sikert ej méktar bringa dem till stand,
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Dock afser komitén, att ett eventuellt understod skall oforminskadt
gifvas endast for si ling tid — exempelvis 5 ar — att linierna
hinna upparbetas, och att understodet direfter skall smaningom
minskas for att slutligen forsvinna.

Da komitén icke kunnat framligea bestdmda och detaljerade
kalkyler i fraga om subventionsbeloppen, har kowitén nu att an-
gifva, huru komitén tinkt sig fragans hehandling.

Det har framhallits, att for laneunderstod it enskilda jarnvagar
en viss summa stilles till Kungl. Maj:its forfogande till fordel-
ning at de foretag, som profvas diaraf fortjiinta. Attt forligea
profningen af de sjoviga farledernas understodsbehof till annat
forum an Kungl. Maj:it synes lika litet nodigt. Lampligare synes
vara, att Riksdagen anvisar en bestimd summa att af Kungl. Maj:t
arligen for andamalet disponeras. Diremot lirer Riksdagen bora
deltaga 1 besluten om de allmiinna villkor och kontroller, som skola
giilla 1 afseende a subventionsheloppens tillgodonjutande. Till dessa
villkor anser sig komitén icke hora pa sakens nuvarande standpunkt
afgifva nagot detaljeradt forslag. Komitén har ofvan (sid. 51—52)
atergifvit de allmanna villkor, som i Norge aro faststillda for sub-
ventions atnjutande; och vill det synas komitén, som om dessa
vore i hufvudsak tillimpliga &fven hos oss. Bland villkoren torde
ocksa hora upptagas enahanda stadgande, som komitén 1 sitt ut-
latande V. Sjofartsafgifter, foreslagit sasom forutsittning for
den af komitén forordade berikningsgrunden i fraga om fyr- och
bakafgift, tonafeift till sjoinanshusen och hammafgifter i viss trans-
atlantisk fart, nimligen att fartygen i svensk hamn hvarken intaga
gods till eller lossa gods fran europeisk hamn eller utomeuropeisk
hamn, beligen vid Medelhafvet eller Svarta hafvet, dock, hvad en
eventuell ostasiatisk linie betraffar, med den modifikation, som kan
betingas af en sadan linies kombinerande med anlopandet af vissa
medelhafshamnar.

Under de ofverlaggningar, som inom komitén hallits rorande
lampligaste sittet att hoja  var sjofart, har fragan om gjo-
fartspremier vid flere tillfallen varit berord. Komitén har dock
varit af den mening, att denna utviig icke borde af komitén
forveslas, halst komitén ansett beredandet af kapital for rederi-
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naringen pa det ena eller andra af de darvid ifrdgasatta satten
bora utgora ett lampligare medel till sjofartens hojande. Men
hirmed har komitén icke velat forneka, att ju ej ett premierings-
system, bygedt pa hufvudsakligen samma grunder som de segla-
tions- eller sjofartspremier, hvilka i flera linder utga och &ifven
af 1890 ars sjofartsnaringskomité kraftigt forordades, kan, in-
skrankt till att gilla fartye, som uppehalla vissa router, ordnas
sa, att det nirmast verkar siasom en subvention till tryggande
af den utrikes handelns kraf pa regelbundna sjoférbindelser.
Ur denna synpunkt har ocksa det af komiténs ledamot herr
Johnson framlagda forslaget till godtgorelse at svenska rederier
for viss fart och vissa prestationer synts komitén vara fortjant
af afseende si till vida, som den dari foreslagna.godtgdrelsen
for fart pa aflagsna farvatten skulle kunna anviindas sasom en
art suvbention for uppehallande af regelbunden angfartygstor-
bindelse pa vissa bestamda, for handeln viktiga linier och alltsi
kunna tillkomma alla svenska fartyg, som atoge sig uppehallandet
af sadan fart enligt faststalld plan och pa darfor stadgade villkor.
Harigenom fortolle den ofta horda anmarkningen, att subventioner,
medan de Dlifva till gagn for ett visst rederi, inneb#ra forfang
tor andra, som faktiskt uteslutas fran den subventionerade linien.

Med stod af hvad salunda anforts far kowmitén uttala onsk-
4rdheten daraf,

4) att, for astadkommande af regelbundna ang-
tartygsforbindelser mellan Sverige och transatlantiska
lander, statsmedel ma varda anvisade att, under de
villkor och de kontroller, som ma profvas erforder-
liga, anvéindas till understodjande i den man, sidant
finnes behofligt, af dylika angfartygstorbindelser,
vare sig genom lamnandet af arligt understod till
hestiamnda belopp at de rederier, som komme att
uppehalla  linierna, eller pa sadant satt, att under-
stodet komme att utga med visst belopp per ton
och tillryggalagd vaglangd.

Reservationer af herr Melin (sid. 131) och herr Wallenberg
(sid. 133).
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1. Jarnvagarnes samtrafiksaftal, m. m.

[ de till komitén inkomna yttrandena (Bih. III, sid. 122 o. f.)
hafva, hufvudsakligen fran handels- och sjofartsnamnden i Gote-
borg och fullmiktige for darvarande handelsforening, atskilliga
anmérkningar riktats mot de af jarnvigsstyrelsen afslutade aftal
om samtrafik mellan svenska statens och vissa utlindska jarnvagar.
Det har silunda anforts, att samtrafiksaftalen i allinéinhet upptoge
hojda afgifter for varor, som plaga harifran exporteras, men
stinkta afgifter for just de varuslag, hvilka oftast utgdra foremal
for import till Sverige.

Komitén har ej kunnat undga att beakta den fara for var
utrikes handel, som dylika wissforhallanden innebara, och ar
vidare af den nening, att samtrafiksaftalen hora anordnas sa, att
vara regelbundna angbétslinier varda i storsta mojliga utstrick-
ning genom dem tillgodosedda. For den skull anser sig komi-
tén bora framhalla onskvardheten daraf,

att vid blifvandesamtrafiksuppgorelser nodig hin-
syn tages dartill, att i framsta rummet vart lands
exporthandel ma blifva tillgodosedd och att vara
regelbundna angbatslinier mé& kunna af samtrafiken
draga storre fordel, &n som nu &r fallet.

I detta sammanhang vill komitén darjamte uttala,

att, direst forslaget om inrittande af ett str-
skildt jirnvagsrad framdeles kommer till utforande,
det bor tillses, att exporthandeln och sjofartsniringen
mé i detta rad varda representerade.

Reservation af komiténs ordforande samt herrar Brodin och

Rettig (sid. 164).



Onskemal.

2. Tullagstiftningen.

Det #r tydligt, att den lagstiftning, som gifver regler for
varuforseln ofver den svenska tullgrinsen och omkostnaderna
darfor, #r af betydelse for vir utrikes handel. Foranleder
denna lagstiftning ofverflodiga formaliteter, verka dessa him-
mande pa trafiken. I yttrandena till komitén har ocksa denna
friga vont en liflig uppmirksamhet. Man har salunda ifrigt
onskat en revision af tullstadgan 1 syfte att forenkla tull-
formaliteterna och minska de daraf foranledda omkostnader.
Fran skilda hall har klagats ofver expeditionssittet vid tull-
behandlingen sasom inveckladt och omstindligt och till fsljd
daraf medforande tidsforlust, ofver kostnaden for betjaning a
annan tid #n den allt for begrinsade expeditionstiden samt sfver
skyldigheten for varuigaren att vidkinnas utgifter for varors he-
vakning och transport inom packhusomradena fore varornas ofver-
lamnande till varuiigaren, och man har framstallt yrkanden i
syfte att erhalla enklare och snabbare expeditionssitt, atstrickt
expeditionstid och befrielse for varuigaren fran alla kostnader
for tullens utronande och godsets vard fore tullbehandlingen,
kostnader, hvilka 1 sin helhet ansetts bora pahvila tullverket.

Till dessa yttranden (Bih. III, sid. 111—116) torde fi har
i ofrigt hinvisas.

Sarskildt har man anméarkt, att packhusomradena borde ut-
vidgas, hvarigenom tidsutdrikt skulle undgas och ofverflodiga
transportkostnader for varuforsel till och fran packhus inbesparas.
I detta afseende klagas alldeles sirskildt ofver de ogynnsamma
torhallandena vid Stockholms hammar (Bih. III, sid. 116).
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Hvad betraffar sjalfva tullbehandlingssittet och hvad darmed
sammanhinger, beaktar komitén tillfullo angelagenheten af att
de for tryggande af tulltaxans effektivitet foreskrifna atgirder,
anmélningar och undersokningar icke strackas lingre, &n som
for andamalet med desamma krafves, och anser torty, att
formaliteter, i den man de #ro till hinder for handeln och
den sjofart, som betjinar den, bora, darest de icke antingen
ur fiskalisk synpunkt eller for tillgodoscende af annat det all-
minnas intresse firo nodvindiga, afskaffas eller ersittas med ctt
enklare tillvigagaende och en snabbare procedur.

Da emellertid komitén inhiimtat, att inom generaltullstyrelsen
blifvit, med bitride af tillkallade representanter for handelsvirlden,
uppgjordt forslag till ny tullstadga, hvarvid fraga om forenklin-
gar 1 tullbehandlingen varit under noggrant ofvervigande, samt
detta forslag, hvarofver vederborande handels- och sjofartsnamnder
beredts tillfalle att sig yttra, dnnu ar pa Kungl. Maj:ts profning
beroende, har komitén i forevarande fimne endast velat uttala
onskvardheten daraf,

att sadana lattnader vid tullbehandlingen, som
kunna med fasthallande af ofvan angifna syn-
punkter genomféras, ma varda vidtagna.

Vidkommande ater klagomalen darofver, att expeditions-
tiden i allindnhet vore for kort, hvarat sirskilda kostnader for
expedition pa ofvertid i storre utstrackning an nodigt vore foran-
leddes, faster komitén uppmarksamheten pa att tiderna for tull-
forvaltningarnas  oppenhallande bestimmas for hvar ort efter
framstillningar fran ortens kommunala myndigheter, och lira
dessa  framstallningar, enligt hvad hos komitén upplysts, stidse
vinna det beaktande, som den for expeditionstjinsten tillginglioa
personal och de medel, som #ro for andamalet stallda till tull-
verkets forfogande, medgifva.

Komiténs ut.
talande.

Tullbehandlingen.

Hvad slutligen betraffar packhusomradenas utstriickning, packiusomridena.

ar fragan harom jamval beroende pa framstillningar fran kom-
nunerna.



Lossnings- och
lastningsanord-
ningar i hamnarna.
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Med denna fraga star i niira samband en annan, hvari komitén
vill har uttala ett onskemal. T yttrandena (Bih. III, sid. 86)
har dels fran handels- och sjofartsnamnden i Gefle samt handels-
och kopmannaforeningarna darstides, dels fran enskildt hall
framhallits behofvet af tidsenliga och praktiska anordningar for
lossning och lastning i vara hamnar. Med hénsyn till trafikens
bekvimlighet och for nedbringande af de kostnader, som tynga
varuforseln vid fartygens kvarliggande i hamn for lossning och
lastning, #r denna fraga af stor vikt. Komitén har redan i sitt
hetankande V. Sjofartsafgifter (sid. 76) framhallit det berittigade
i anspraken fran trafikens sida pa bittre anordningar i fore-
arande hiinseende 1 gengald for hamnafgifter m. m., som kommu-
nerna uppbiira, men komitén har ansett sig lampligen bora afven
i samband med klagomalen 6fver den tidsutdrikt och de kostnader,
tullbehandlingen medfor, stilla fram den tidsutdrikt och de
kostnader, som asamkas rovelsen genom hristande lossnings-
och lastningsanordningar i vissa af vara hamnar.



3. Frilagers- och frihamnsinstitutionerna.

[ yttrandena till komitén (Bih. III, sid. 99, 117—119) har
krafvet pa tidsenliga tullupplagsinstitutioner blifvit med synnerlig
styrka framstalldt fran flera olika hall. Man har darvid val
fran visst hall rviktat blicken pa nederlagsinstitutionen, i det
man  klagat ofver begransningen for varors behandling a neder-
lag, men man har afven fran detta hall, liksom i allminhet,
framnfor allt yrkat pa frilagers- och frihamnsinstitutionernas snara
infésrande, hvilket pa grund af vagande skil betecknats sasom
ett oafvisligt behof. Det har heklagats, att vart lands narings-
idkare harutinnan sakna formaner, som tullagstiftningen i andra
linder bereder naringslifvet, och man har framhéllit 1osningen
af dessa fragor, sisom patringande ur bade reexportens, expor-
tens och importens synpunkter.

Fragan om frilagers- och frihamnsinstitutionernas infsrande
har 1894—95 varit foremal for utredning af en af Kungl. Maj:t till-
satt komité, som agnat saken en ingaende behandling och punkt
for punkt gendrifvit de invandningar, som ur synpunkten af
tulltaxans effektivitet eller med afseende a den nationella indu-
strins och handelns behof af viitm mot utlaindsk konkurrens
blifvit framstillda. Berorda komité tillstyrkte pa det lifligaste
frilagersinstitutionens inforande och ansag afven frihamnsinstitu-
tionen kunna har lampligen inforas, och den afgaf forslag till
torfattningar i amnet.. Sedan den tiden hafva savil komiténs ut-
redning som dess forslag granskats och, hvad frilagersinstitutionen
betraffar, forordats af béde kommerskollegium, som haft att se
saken ur handelns synpunkt, och generaltullstyrelsen, for hvilken
tullsynpunkten mast vara den bestimmande. Afven hafva frin
handels- och sjofartsnimnderna i vara storsta handelscentra fram-

Yttranden.
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stallningar ingatt med begiran om frilagersinstitutionens inforande.
Frihamnsinstitutionen kan ej haller sigas hafva afstyrkts af ambets-
verken, hvilka diremot formenat, att institutionens inforande borde
goras beroende af eventuell framstallning af vederborande, som
onskade anligga frihamn a viss ort. Kungl. Maj:t slutligen har, med
omfattande af imbetsverkens asikt om frihamnsfragans behandling, i
proposition till 1900 ars riksdag framlagt forslag till forordning om
frilager, i allt hufvadsakligt enligt komiténs forslag. Fran intet hall
hafva mot kowiténs utredning och forslag framstallts sadana an-
markningar, att utredningen och forslagen kunna med nagot som
halst fog anses hafva blifvit af anmérkarne vederlagda.

Likval har bevillningsutskottet vid 1900 ars riksdag velat
kringskiira den foreslagna frilagersinstitutionen sa, att — forutsatt
att de uppstillda begrinsningarna kunde uppratthallas — den
Dlefve till gagn hufvudsakligen for reexport och transithandel
samt bedrifvande af tillverkning for export, hvarvid utskottet
icke nog beaktat sakens vikt ur den stora handelns synpunkt;
och under det att Andra kammaren antagit den kungl. propo-
sitionen, har Forsta kammaren afslagit bade denna och utskottets
hemstallan.

De flera aberopade skil, som foranledt det for var utrikes
handel si ogynnsamma resultat, att frilagers- och frihamnsinstitu-
tionerna ej #nnu blifvit har inforda, synas kunna egentligen
sammanforas till dessa tvinne — forestillningarna att tulltaxans
effektivitet skulle rubbas och att den utlindska importen skulle littas
och friunjas genom ifragavarande institutioner. Men dessa skl 4ro,
enligt hvad klarligen adagalagts, icke giltiga. Genom frilagret gifves
icke magot efter pa tullgrinsens effektiva bevakande; snarare
vinnes for dess uppriatthallande just vid frilagrets port ytterligare
sikerhet, och den utlindska konkurrensen, for hvilken man fruoktar,
kommer oss icke nirmare genom att frilagret inrattas har i
landet; den #r redan for narvarande oss nirmare in pa lifvet, in
sarskildt genom frilagret skulle foranledas, ty, oafsedt att ut-
lindska handelsresande kringbjuda utlindska varor vid kundernas
dorrar, galler intet forbud mot att nir som halst fortulla nagra
profver af utlindska varor och forevisa dem, for att pa grund
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af desamma effektuera vidare order inom loppet af en helt kort
tid, vare sig dessa varor hiir redan ligga & nederlag eller forst
maste till landet inforas.

Utan att nirmare ingd pa denna fullstindigt utredda och
utdebatterade fraga, vill komitén hiarmed framhalla handelns
oafvisliga behof af, och hiafda handelns ritt till att snart komma
1 atnjutande af ifragavarande, densamma alltfor linge undan-
hallna  tullupplagsinstitutioner, af hvilka atminstone frilagers-
institutionen ar for den utrikes handelns tidsenliga utofvande
en oeftergiflig {orutséttning.

[Comitén hemstiller alltsa,

1) att Kungl. Maj:t matte till fornyad profning
foreligga Riksdagen det 1 nadig proposition till
1900 érs riksdag framlagda forslag till férordning
om frilager; samt

2) att Kungl. Maj:t matte taga under fornyad
profning frigan om vidtagande af atgirder for
frihamnsinstitutionens inforande 1 vért land.

Handels- och sjéfartskomiténs betinkande. VII. 13



Inledande syn-
punkter.

4. Handelsundervisningen.

Handelsyrket krafver, lika val som andra yrken, af sina idkare
en sirskild fackbildning. Sanningen haraf har i forna tider icke
varit fullt insedd, och krafvet pé sadan bildning gjorde sig da icke
med siddan kraft gillande som i vara dagar. Ofta hordes till-
forene i vart land yttringar af den forestillningen, att handels-
banan utan vidare vore en tillflykt for den, hvars arbete pa andra
banor slagit fel, en forestillning hvars oriktighet framtrader allra
skarpast, di det galler den internationella handeln. Med var tids
uppdrifna konkurrens, hvari pa detta omrade den vinner seger,
som vid ratt tidpunkt foérer i marknaden de sirskilda varor, som
passa den, och som kan berikna och begagna sig af de viixlande
konjunkturerna, hvilkas orsaker han méaste lira sig inse, stiller yrket
helt andra fordringar pa sina idkare #&n tillférene. Ior den in-
ternationella handeln kriafves nu bade praktisk utdaning och
handelsvetenskaplig bildning. Det fordras nu bade nationaleko-
nomiska forkunskaper, kinnedom owm pa handeln inverkande lag-
stiftning 1 olika lander och kinnedom om dessa linders eko-
nomiska forutsattningar, tillgangar och behof; det fordras varu-
kannedom och sprakkunskap och det fordras en grundval af allman
bildning. Med riktig insikt harom har man i de stora industri-
och handelslinderna #agnat frigan om utbildning for internationell
handel sirskild uppmérksamhet och darfér anordnat handelshog-
skolor, dar undervisningen delvis bedrifves sasom vid universiteten.
Att hirigenom forutom det narmaste maélet, de unga handels-
adepternas utrustande med den for deras verksamhet nodiga bild-
ningen, 4fven vinnes ett annat mal, ar gifvet. Komitén asyftar
en sak, hvarpa alldeles sarskildt frin svensk synpunkt méste laggas
mycken vikt, handelsstindets hojande i samfundslifvet. Handeln
bereder produktionen och industrin mojlighet till afsattning af alster,
den ar en forutsattning for en utveckling af statens ekonomiska
lif, den forbinder producent med konsument, den fyller behofvet pa
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ett hall med ofverflod frin ett annat, den jimnar existensvillkoren
och den #r en miktig barare af kulturen. Komitén vill med
erinran harom hifda, att handeln #r berittigad att intaga en
med andra yrken, fmbetsmannens, godsigarens, industriidkarens
m. fl., fullt jambordig social stillning.

Angéende handelsundervisningen i olika linder ar en redo-
gorelse 1891 lamnad af davarande kommerserddet Th. Nordstrom
(Sveriges allminna exportforenings cirkular n:ir 50). Dessutom
har i de af konsulerna lamnade svar pi komiténs fragor (Bih. II,
sid. 98, 149 och 197) lamnats en del upplysningar i det fore-
varande #mnet, och slutligen hafva nya data angaende den hogre
handelsundervisningen i Belgien, Frankrike, Italien, Osterrike och
Tyskland gifvits & sid. 135—140 i den af komiténs sekreterare
utarbetade, af komitén med skrifvelse den 26 februari 1900 till
Kungl. Maj:t ofverlimnade berattelse angacnde anstalter for ut-
rikes handelns framjande (Bih. I). Sarskildt lamnas dari utfor-
ligare uppgifter angiende den nya exportakademin i Wien.*

Dessutom erinrar komitén, att handelsundervisningen under-
stodjes 1 Sverige af staten pi det sitt, att & extra stat anvisas
medel for beredande af mojlighet for de bada handelsinstituten,
Goteborgs handelsinstitut och grosshandelssocietetens 1 Stockholm
handelsskola, Frans Schartaus praktiska handelsinstitut, att mot-
taga frielever och eclever mot nedsatt afgift. Anslaget for detta
andamal har under de senaste aren utgatt med 20,000 kronor.

I nyss berdrda berittelse har a sid. 165 ifragasatts, att handels-
undervisningen med hinsyn till den internationella handeln borde
framjas antingen genom anslag &t unge min for genomgiende
af hogre handelsundervisningsanstalt utrikes, som mottager ut-
landingar, eller, eventuellt, genom pabyggnad af en siirskild
kurs for andamalet vid nagot af vara handelsinstitut.

I anslutning till ofvan angifna synpunkt angidende betydeclsen
af den hogre handelsundervisningen och med afseende & hvad 1
andra lander redan utrittats i det forevarande syttet, anser komitén

* Nyare data angaende handelshogskolor utrikes, och siirskildt om den i
Leipzig anordnade undervisningen, hafva ldmnats i ett sedermera af trycket ut-
gifvet foredrag af Dr. Helmer Key vid Sveriges allminna handelsforenings ars-
mite den 8 augusti 1900.

Yitranden.
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det nodvandigt, att afven hos oss atgirder vidtagas for den hogre
handelsbildningens framjande, utéfver den undervisning, som limnas
i handelsskolorna och handelsinstituten. Att h#arfor redan nu
inratta en s#rskild handelsakademi, har komitén icke trott sig
bora ifragasitta. Komitén har af den lamnade utredningen in-
hamtat, att de stora utlindska handelsakademierna mottaga ut-
landingar, och det vill synas komitén vara den riktiga vigen,
att vara unge mén sindas ut att studera tillsammans med sina
blifvande konkurrenter just vid dessa fraimmande handelshogskolor.
Harmed tror komitén, att man skulle traffa ett botemedel, om
ej ett tillrickligt, mot svenskens efterblifvenhet 1 den stora in-
ternationella handeln med dess kraf. Det skulle alltsi fordras,
att nodiga medel stalldes till Kungl. Maj:ts forfogande for ut-
delning af stipendier for sidana studier. Vid vissa utlandska
handelsakademnier limnas ock kurser for blifvande lirare vid han-
delsundervisningsanstalter, och skulle tillifventyrs stipendier kunna
afses jamvil for detta dndamal.

Men darjamte vill komitén anvisa afven den utvigen till
handelsundervisningens hdjande, att vid de fria hogskolorna i
Stockholm och Goteborg anordnas sirskilda kurser i handelsveten-
skap. Genom att salunda forbinda handeln med den akademiska
undervisningen forestiller sig komitén, att man ocksa skall hafva
funnit ett medel till handelsstindets hojande pa den sociala skalan.
For deltagande i dessa kurser skulle naturligen fordras nodiga
forutsittningar, sasom t. ex. studeutexamen, och skulle lampligen ett
vitsord kunna vid kursens afslutande lamnas dem, som dari deltagit.
Huruvida for detta andamal behofves statsanslag, larer i forsta rum-
met bero af hogskolorna, hvilkas yttranden gifvetvis bora infordras.

Komitén hemstéller alltsa,

1) att anslag matte beredas for utdelande af
stipendier at unge min, som dnska vid hogre handels-
undervisningsanstalter utrikes utbilda sig for in-
ternationell handel; samt

2) att det matte tagas i 6fverviagande, huruvida
icke vid hogskolorna i Stockholm och Géteborg
kunde anordnas sirskild undervisning i handels-
vetenskapliga dmnen.



5. Handelsstipendier.

I fraga om handelsstipendier sasom medel till hojande af den
praktiska utbildningen hos unge kopman #&fvensom till spridande
af vara exportartiklar utrikes hafva fran flera hall onskemal ut-
talats. (Bih. III, sid. 137 o. f.)

Det har forefallit komitén ganska egendomligt, att handels-
stipendierna icke samlat ett storre antal mera kvalificerade so-
kande, #n hvad somn synes hafva varit handelsen. TForklaringen
torde delvis ligga diruti, att stipendierna sa nyligen inrittats,
att redan af denna grund k#nnedomen om desamma icke vunnit
tillracklig spridning. Dessutom torde, hvad angar stipendier for
studier i afligsna linder, dessa icke hafva utgatt med tillrackliga
helopp, hvilket val far antagas hafva berott pd anslagets knapphet
och icke hafva foranledts af den i de gillande bestimmelserna
angifna maximigrinsen, 5,000 kronor, hvilken, enligt ordalydelsen,
icke behofver vara ovillkorligen bindande.

Till forevarande andamal uppfordes anslag 4 riksstaten forsta
gangen for ar 1897, och utgick anslaget aren 1897 och 1898
med 10,000 kronor. Pa enskild motion blef det vid 1898 ars
riksdag hojdt till 20,000 kronor, med hvilket belopp det sedan
utgatt.

Enligt  kungl. brefvet den 27 november 1896 giller i
fraga om stipendiernas utdelning och de fordringar, som a deras
innchafvare bora stillas, foljande:

att stipendiernas fordelning skall bestimmas af Kungl. Maj:t
efter forslag af kommerskollegium;

att for kompetens till erhallande af dylikt stipendium skall
erfordras att styrka sig ej mindre hafva med goda betyg genom-
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gatt antingen handelsinstitut eller hogre tekniskt laroverk eller
ock pa annat sitt forskaffat sig motsvarande teoretiska forkun-
skaper, #&n #fven hafva forvirfvat praktiska insikter i handels-
visendet antingen genom sjalfstindig agenturverksamhet med
artiklar, som kunna blifva af nagon betydelse for svensk export,
eller genom nagon tids v#l vitsordad kontorsverksamhet pa
handelskontor eller vid industriell anligening, halst sidan dar
verksamheten omfattar artiklar af nyssberorda slag;

att vid stipendiernas fordelning hinsyn foretridesvis skall
tagas till de sokandes praktiska duglighet och forfarenhet i handel
och industri;

att stipendiat ma antingen uppehalla sig & nagon viss
handelsplats i det land, dar han onskar vinna vidare uthild-
ning, eller besoka flera linder och handelsplatser, likasom han
ock ma taga anstillning pa utlindskt handelskontor vare sig
sasom volontiar eller mot 1on;

att stipendiebeloppet, som i regel ma utgora 2,000 till
5,000 kronor for ar, skall i hvarje sirskildt fall bestimmas
med hinsyn till, bland annat, afligsenheten af och lefnads-
kostnaderna i det eller de linder, stipendiat skall besoka;

att stipendiat skall vara skyldig att inom tid, som vid
stipendiets tilldelande bestiammes, instilla sig i det land eller
nagot af de linder, dar han skall uppehalla sig under stipendie-
tiden, samt i oOfrigt stilla sig till efterrdttelse hvad som vid
stipendiets tilldelande blifver bestimdt i fraga om s& val den
eller de utrikes platser han skall besoka, som ock foremalet for
hans verksamhet med mera;

att stipendiat skall vara skyldig att for hvarje halft ar af
stipendietiden rorande sin verksamhet och sina iakttagelser be-
traffande handelsforhallanden, afsattningsmojlighet for svensk:
varor med mera i det frammande land, dar han vistas, eller det
land eller de linder, han under sina resor besokt, afgifva be-
‘dttelse, som skall till kommerskollegium inséindas senast inom tva
manader efter utgangen af den tid, berittelsen skall omfatta,
samt vara atfoljd af intyg, att stipendiaten uppehallit sig i det
land eller de linder, som i berittelsen afses, afvensom, dirvest
stipendiaten vunnit anstillning hos affirsman i utlandet, af intyg
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dirom samt rérande arten af den tjinstgdring, som darvid varit
honom alagd; samnt

att af stipendiebeloppet mé af stipendiat eller hans befull-
miktigade ombud lyftas en tredjedel vid utresan eller, darest
stipendiat redan vistas i det land, ddr han tinker vidare uppe-
halla sig, genast efter stipendiets beviljande, den andra tredjedelen
efter det den forsta samt den sista tredjedelen efter det den
andra halfarsberittelsen afgifvits och godkints; och bora nyss-
berorda berittelser i den wman, sadant profvas af kolleginm lamp-
ligt, i tryck offentliggoras.

Dirjamnte har at kommerskollegiet uppdragits att lata
genom kungdrelse i allminna tidningarna anmoda de personer,
som Onska vid fordelningen af ifragavarande anslag komma i
atanke, att inom viss tid till kollegiet ingifva sina till Kungl.
Maj:t stallda ansokningar i f#mnet med bifogande diarvid af, for-
utom presthevis, de betyg och intyg, som de kunna forete,
samt med uppgift a det land eller de liander, dit sokanden
dmnar begifva sig, jamte den plan for sin verksamhet, sokanden
tainkt under vistelsen utomlands folja, samt att direfter till
Kungl. Maj:t, med hifogande af de inkomna ansokningshandlin-
garna, afgifva forslag till stipendiater, det belopp, som anses
bora hvar af dem tillkomma, och de nirmare bestammelser
angaende stipendiats verksamhet och orten darfor, som kunna
anses bora meddelas.

Anslaget har anvandts pa foljande sitt. Anslagets anvind-
ning.

Ar 1897.

Stipendiaten 4., for att i nigon af Centralamerikas stater
eller i Mexiko inhamta erfarenhet om villkoren for af-
sittning darstides af svenska industrialster, kronor 4,000.

Stipendiaten B., for att i Ryssland och Sibirien inhamta
erfarenhet om villkoren for forsiljning darstides af
svenska jiarn- och stalvaror samt maskiner, kronor 3,000.

Stipendiaten  C., for att i Ryssland inhamta erfarenhet om
villkoren for afsittning darstides af svenska landthruks-
maskiner och redskap samt andra dar siljbara svenska
exportartiklar ... kronor 3,000.
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Ar 1898.
Stipendiaten B., fortsittningsstipendiumn, for att i Ryssland
inhiimta ytterligare erfarenhet om villkoren for forsalj-
ning darstides af svenska jirn- och stilvaror sant

WMASKINeT . kronor 1,750.
Stipendiaten C., fortsittningsstipendium, med enahanda upp-
drag som forut limnats honom ... kronor 1,750.

Stipendiaten D., for att i norra Afrika inhamta erfarenhet
om villkoren for afsittning darstides af dar siljbar:
svenska exportartiklar . kronor 8,000.

Stipendiaten E., for att i sodra Afrika inhiunta erfarenhet
om villkoren for afsattning darstides af svenska varor,
stirskildt triaforidlingsindustrins alster .. kronor 3,500.

Ar 1899.

Stipendiaten B., fortsittningsstipendium, for att i Ryssland
fortfarande verka for afsittning af svenska industri-
alster, foretridesvis jirn- och stalvaror samt maski-
TYCT kronor 1,250.

Stipendiaten (., fortsattningsstipendium, for att i Ryss-
land  fortfarande verka for afsittning af svenska
industrialster, foretridesvis landthruksmaskiner och

redskap ... kronor 1,250.
Stipendiaten D., fortsittningsstipendium. .. > 2,500.
Stipendiaten F., for att 1 Ryssland verka for afsittning af

svenska industrialster ... kronor 3,000.
Stipendiaten G., dio dio, . » 3,000.

Stipendiaten H., for att i Ostasien inhfmta erfarenhet om
villkoren for afsittning darstides af svenska export-
artiklar kronor 5,000.

Stipendiaten 1., sasom bidrag till bestridande af kostnaden
for en af honom antradd resa till Ostindien, Kina och
Japan for att inhdnta erfarenhet om villkoren for af-
sittning darstides af svenska industrialster, kronor 2,500.

Stipendiaten K., for att dels verka for afsattning i Sudan
af svenska industrialster, dels befordra svenska sjo-
fartens pa Egypten intressen ... kronor 1,500.
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Ar 1900.
Stipendiaten D., fortsittningsstipendiumn . kronor 2,500.
Stipendiaten I, do » 3,000.
Stipendiaten ., do » 2,500.

Stipendiaten L., for att i nagon af Ostasiens hamnstider, fore-
tridesvis Wladiwostok, inhamta erfarenhet om villkoren
tor afsattning af svenska exportartiklar, kronor 5,000.
Stipendiaten M., for att i Ryssland verka for afsittning af
svenska industrialster ... . kronor 2,500,
Stipendiaten N., d:o d:o 2,000.
Stipendiaten O., for att i sodra Ryssland verka for afsatt-
ning af svenska industrialster . .. kronor 2,500.

Emellertid ar det maktpaliggande att gora handelsstipendie-
viasendet mera effektivt. Det torde finnas f4 medel, mera dgnade
att hoja var utrikes handel, an just danandet af en stab unga
kopmin 1ned insikt och erfarenhet om den moderna varldshandelns
arhetssatt och villkor samt med sakkunskap och formaga nog att
kunna for vara handelsforbindelser tillgodogora dessa insikter
och denna erfarenhet. Hartill #gna sig handelsstipendier, ratt
ordnade, fortraffligt, halst om man far taga det moment med 1
rikningen, att de unga stipendiaterna, som borde icke blott till-
latas, utan hallre om mojligt aga skyldighet att taga anstillning
pa handelskontor utrikes, darigenom ocksa latt foranledas att
stanna utrikes och dar bilda en verksam pionierkorps for vara
handelsintressen sasom sjalfstaindiga agenter for svenska artiklar
eller chefer for cgna handelshus. Harigenom kunna stipendierna
motverka den hos svenskar ofta framtridande motviljan att sla
sig ned utrikes for att utdfva verksamhet, hvilket star i mot-
sats till forhallandena i till exempel Tyskland, dar de unge
kopmanssonerna sindas ut att arbeta pa handelshusens utlandska
filialer 4 de stora transmarina handelsplatserna eller att tjinst-
gora pa andra handelskontor darstides.

Det synes komitén ocksa riktigt att, af jaimngoda stkande,
den, som visar sig hafva vunnit anstillning & handelskontor ut-
rikes, bor aga foretrade till stipendium.

Handels- och sjéfartskomiténs betinkande. VIl 14
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Men for att astadkomma nagot verkligt gagn maste stipen-
dierna bade goras mera tilldragande och komma till anvindning
i langt hogre grad, #n hittills varit fallet, hvilket krifver okade
medel, och man maste sdka fa fram just de personer i vart land,
hvilka #ga de bista forutsattningarna for den uppgift, som aligger
dem. Den, som har att afgifva forslag till stipendiater, pa-
hvilar har ett viktigt varf. Det nuvarande systemet gifver
hufvudstaden ett for stort inflytande. Visserligen har kommers-
kollegium att vid afgifvande af sitt forslag se saken ur hela
landets synpunkt, men kollegiet kan icke forutsittas dga personal-
kinnedom om de unge min, som trida sina forsta steg pa kop-
manshanan. Da  inhfuntar kollegiet yttrande fran Sveriges all-
ménna exportférening och Sveriges kontoristforening, bada med
site 1 Stockholm, om de ock ha att stracka sin verksamhet ofver
hela landet. Att andra viktiga industri- och handelsorter kunna
med denna anordning blifva tillbakasatta, synes ganska mojligt.
Komitén har sokt finna en anordning, som kan vara signad att till-
fora de foreslaende och afgérande myndigheterna storre trygghet
for de sokandes kompetens. Hirvid har komitén trott sig kunna
bygga pa handels- och sjofartsnimndernas medverkan, i det att
ansokning borde kunna ingifvas #dfven till sadan namnd, som da
skulle hafva att med eget yttrande insinda den dit inkomna an-
sokningen till kommerskollegium. Ingifves ansokningen direkt till
kollegiet, borde detta hora vederborande handels- och sjofarts-
nimnd, direst icke ansdkningen vore af den beskaffenhet, att den
genast fran bérjan funnes icke kunna komma i betraktande.

Det nu utgaende anslaget af 20,000 kronor medgifver foga
mer #in tva nya stipendier arligen jimte fortsattningsstipendier.
Minst det dubbla antalet nya stipendier borde kunna utdelas,
och dessutom synes stipendium, sirskildt for studier i aflagsna
lander, icke bora sittas sa lagt som hittills skett, hvarigenom
stipendiaternas verksamhet forlamas. Hinsyn maste naturligtvis
tagas till resekostnaderna, darest dessa ej héallre bora sirskildt
beriknas. For en stipendiat, som t. ex. sindes till Ostasien,
maste en betydlig del af anslaget atga till sjilfva utresan. Det
synes med afseende hard lampligare att i bestimmelserna om
anslagets anvindande utesluta anvisningen, att stipendium i regel
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ej méa ofverstiga 5,000 kronor. Diremot synes man icke hehsfv:
gifva nagot efter pa de fordringar, som for nirvarande #ro
uppstillda for atnjutande af stipendiun.

Vidare bhor valet af plats for stipendiats vistelse cj goras
alltfor mycket beroende af det forslag i sidant afseende, som den
sokande framstiller, utan hor stipendiaten vara skyldig att be-
gifva sig dit, dir vederbsrande anse mest vara att lara och ut-
itta.  Det  finmes allt fog for att harvid icke for mycket
splittra krafterna. Hallre en grundlig, fortsatt undersokning af
ett falt an en ytlig ofverblick af flera. Man far pa det sittet
specialister pa till exempel den ryska marknaden, den kinesiska
0. 8. V.

Harmed har komitén angifvit, att den ansett det icke vara
nodvindigt att i regel uppritthalla skillnaden mellan handels-
stipendiater och exportagenter, nigot som man icke haller hittills
gjort, ty bade i kommerskollegiets forslag och i de nadiga bref-
ven i fmnet anvéndas vid angifvande af de uppgifter, som skola
pahvila stipendiaterna, dels uttrycket »inhimta erfarenhet om vill-
koren for, dels uttrycket »verka for» afsattning af svenska industri-
alster eller vissa slag diraf.

Pa satt under punkt B. 5 i kowmiténs utlatande VI. Bere-
dande af kapital for rederindringen wm. m., foreslagits, afser
komitén, att afven skeppsrederirorelsens studium skulle frinjas
genom en dirfor avégabragt hojning af handelsstipendieanslaget.
En sidan anvindning af detta anslag har for sfrigt icke haller
hittills varit for detsamma alldeles friimmande.
Detta anslag utgdér nu.... k
och borde enligt komiténs mening hojas, si att det

gifve ftillfille till utdelande arligen af, jamnte

fortsattningsstipendier, atminstone fyra nya
handelsstipendier samt nagot stipendium for
skeppsrederistudier. Harfor krafves en hojning
af atminstone > 20,000: —

. 20,000: —

=

Kr. 40,000: —

ett belopp, hvarvid man torde tills vidare kunna stanna, intill
dess erfarenhet vunnits om det daraf hirflytande gagnet. | Norge
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ar motsvarande belopp 30,000 kronor, men skeppsrederirdrelsen
synes dar ej ingd i studiefacken under detta anslag.

For det ifragavarande anslaget blefve andamalet delvis lik-
artadt med det & sjunde hufvudtiteln uppforda & 15,000 kr., till
befrimjande af afsittning i frimmande linder af alster af svensk
industri och svenska niringar. Sedan lingre tid tillbaka hafva
arligen af detta anslag disponerats tillhopa 13,500 kronor till
fiskeriagenturen i Norra Tyskland och mejeriagenturen i Man-
chester, men &terstoden har oftast anvindts for forstiarkande
af fran andra hall hufvudsakligen utgéende understod for verk-
samhet utrikes till svenska alsters afsattning. Det synes skola
erhjuda en fordel att sammansla ifrigavarande bada anslag, som
samlade skulle med den ifragasatta hojningen uppga till 55,000
kronor.

Komitén foreslar alltsi betriaffande handelsstipendier och
andra understod for verksamhet utrikes till framjande af svenska
alsters afsiittning m. m.,

1) angiende utdelning af handelsstipendier,
att, da forslag i amnet skall afgifvas, det bor
ga kommerskollegiet att dels infora tillkdnna-
gifvande darom i tidningarna, dels i cirkular till
handels- och sjofartsnimnderna anmana dessa att
hvar for sin ort utfirda meddelande i #mnet, med
underrittelse att ansokningar till sadana stipendier
kunna ingifvas antingen till handels- och sjofarts-
nimnden, som skall hafva att med eget yttrande
insainda ansokningen till kollegiet inom viss darfor
bestamd tid, eller ock inom samma tid direkt till
kollegiet, som i detta fall skall hafva att, darest
omstindigheterna ej annat foranleda, ofver an-
sokningen inhamta yttrande af handels- och sjo-
fartsnamnden 4 den ort, dar den sokande #r bo-
satt; afvensom

att, darest af i ofrigt jaimngoda sokande nagon
visar sig hafva fatt anstillning 4 handelskontor
utrikes, sidan sokande bor hafva foretridet; samt

alig
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2) att Kungl. Maj:t matte vidtaga atgird, 1 syfte
att det nu utgaende anslaget till handelsstipendier
ma hojas med 20,000 kronor eller till 40,000 kronor,
samt att med samma anslag ma sammanslas nu ut-
giende anslag a 15,000 kronor till befrimjande af
afsittning 1 fraimmmande lander af alster af svensk
industri och svenska niringar; afvensom

8) att i afseende a anvindandet af det silunda
samlade anslaget, tillhopa 55,000 kronor, ma gilla,
att daraf kunna utdelas stipendier dels for in-
hamtande utrikes af kiannedom om villkoren for
svenska alsters afsittning, dels for verksamhet ut-
rikes for sidan afsittning, dels ock for studier
utrikes af sittet och villkoren for skeppsrederirorel-
sens bedrifvande, vare sig i allminhet eller med
hansyn sarskildt till befordrandet af Sveriges direkta
sjovaga forbindelser.

Reservation af herr Wallenberg (sid. 165).



Onskemal.

6. Konsulatvasendet.

[ den forr omn#émnda, af komiténs sekreterare utarbetade
berittelsen angéende anstalter for utrikes handelns frimjande
(Bih. 1) har & sid. 21—38 lamnats redogdrelse for det konsu-
lara rapportvisendet med mera i vissa fraimmande linder, hvar-
vid afven nagra allménna meddelanden ldmnats om konsulatvisen-
dets organisation i dessa linder. Tillika hafva & sid. 160 och
161 angifvits nagra programpunkter, hvilka syntes bora be-
traffande konsulatviisendet genomforas, for att detsamma skulle,
sisom organ for vinnande af kommersiella upplysningar, blifva
till det gagn, som man kunde #&ga ratt att fordra.

Dessa programpunkter omfatta foljande énskemal:

a) anstillandet i okad omfattning af consules missi i af-
lagsna lander, viktiga for utvecklingen af vara affirsforbindelser;

b) uppstallandet af vissa kompetensvillkor for konsuler, m. m.;

¢) reglerandet af konsulernas rapportverksamhet, under hvilken
punkt uttalats:

»Konsulerna bora afgifva tatare periodiska rapporter om
marknadernas stillning och utsikterna dar for svenska artiklar.

Konsulerna bora inforskaffa effektiva och aktuella handels-
upplysningar och varuprof genom anlitande, dar si pikallas, af
sarskilde experter.

Konsulerna bora i okad grad anlitas for verkstillande af
kommersiella utredningar i sarskilda amnen.

De bora periodiskt besdka sival viktiga orter inom sitt di-
strikt som hemlandet och sirskildt dess exportindustriorter. Intim
och liflig vixelverkan mellan konsulerna och hemlandet #r en
oeftergiflic fordran.
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Effektiviteten af hvad under denna punkt horer torde emel-
lertid till stor del bero pa den centrala ledningen och pa till-
godogorandet af hvad af konsulerna inberittas.»

d) arbetstyngda konsulats forstirkande med handelsattachéer
och okande af anslaget till konsulsstipendier; samt

e) adjungerandet vid konsulaten af pa platsen boende svenska
kopman for att med konsuln samrida i #mnen roérande industri
och handel.*

Frigan om konsulatvisendets uppgift och konsulernas ut-
nyttjande till forman for den utrikes handeln har ocksa i ytt-
randen till komitén blifvit berord (Bih. 111, sid. 145 och 146), hvar-
vid tillvaratagandet af landets handelsintressen utrikes framhallits
sasom ett af konsulernas viktigaste aligganden.

For sin del har med hansyn till sitt uppdrag komitén, som
nedan sirskildt yttrar sig om det kommersiella informations-
vasendet, betraffande konsulatviisendet inskrinkt sig till att fram-
halla de onskemal, hvilkas forverkligande synts komitén fore-
tradesvis angelaget sisom medel till frimjande af Sveriges direkta
utrikes handel, sirskildt pa afligsna linder.

[ detta afseende har komitén af ofvan antydda program-
punkter velat understodja forslaget om anstallande i dkad om-
fattning af consules missi 1 afligsna lander, ty det har synts
komitén klart, att en sidan ambetsman skulle kunna med desto
storre kraft och framging arbeta i forevarande syfte, som han
maste forutsattas vara obunden af egna intressen pa den plats,
dar han sittes att verka.

Vidare har det synts afven komitén onskligt att, om ocksa,
sasom & sid. 150 och 151 i berattelsen angifves, § 54 i den
gillande konsulatforordningen med dartill horande instruktion
satter en ganska rymlig ram omkring konsulernas befogenhet att
lamna upplysningar i handelsangeligenheter, deras skyldighet i
detta afseende niirmare utvecklas, sirskildt i syfte att omfatta af-
gifvandet af titare periodiska rapporter om marknadens stallning pa
den ort, dar konsuln #r anstalld, och utsikterna dir for afsittning

* Ett sadant forslag forutsitter naturligtvis ocksd adjungerandet af norske
kopmin for samrad rorande norska intressen.

Komiténs ut-
talande.
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af svenska artiklar. Komitén gifver ocksa sin fulla tillslutning till
hvad under punkten c¢) uttalas om angeligenheten af en liflig
vixelverkan mellan konsulerna och hemlandet, sirskildt i det
syfte, att konsulerna icke blifva frimmande for hemlandets in-
dustri- och handelsforhallanden.

Hirjaimte berdr komitén slutligen endast fragan om konsuls-
stipendier. For detta #ndamal medgaf 1895 ars riksdag, att af
Sveriges andel i konsulskassans besparingar finge fran ar 1896, s
lange Kungl. Maj:t funne lampligt, dock under hogst tre ar,
anvindas Aarligen 4,000 kronor till ett konsulsstipendium och
1,500 kronor till bestridande, i méan af behof, af stipendiatens
resekostnader, eller tillsammans 5,500 kronor, hvarefter vid 1898
ars riksdag medgafs anvandande af enahanda belopp for ytter-
ligare en stipendiat, si att det nu tillgangliga beloppet utgor
tillsammans 11,000 kronor. Till utdelning fér enahanda anda-
mal star emellertid till herr ministerns fér utrikes arendena forfo-
gande ett stipendium af de sa kallade Johnsonska donationsmedlen.

Till konsulatstipendier &r 1 Norge anvisadt ett belopp af
15,000 kronor, hvilket for terminen 1899-—1900 fordelades pa
tviinne stipendier, det ena pa 7,500 och det andra pi 5,000 kro-
nor, under det att aterstoden anslogs till ersittning for resekost-
nader m. 1.

Med anslaget till konsulsstipendier ar naturligen afsedt, att
tillgang skulle beredas pa lampliga adepter for konsulsstatens
rekrytering; det ar darfor ocksa gifvet, att anslaget bor vara till-
rickligt stort for att fylla ett sadant behof, hilst man naturligt-
vis alltid maste riakna med mojligheten, att icke alla stipendiater
agna sig for en vidarc fortkomst pa banan. Med afseende hara
synes anslaget bora hojas dtminstone si mycket, att det limnar
tillgang till utsindande af tre stipendiater, for hvilket #ndamal
erfordras ytterligare 4,000 kronor till ett tredje stipendium och
1,500 kronor till bestridande, i man af behof, af den tredje
stipendiatens resekostnader, si att det samlade anslagsbeloppet
blefve 16,500 kronor. Mot gillande bestdmmelser om tillsattandet
och &tnjutandet af konsulsstipendierna har komitén icke haft nagot
att erinra. '

Under denna punkt hemstaller alltsi komitén,



Konsulatvdsendet. 113

1) att atgirder métte vidtagas 1 syfte att
i okad omfattning anstalla consules misse 1 aflagsna
lander;

2) att Kungl. Maj:t métte foreslda Riksdagen
medgifva, att af Sveriges andel i konsulskassans
besparingar ma for tre &r i sinder anvindas 12,000
kronor arligen till tre konsulsstipendier, hvartdera
4 4,000 kronor, och 4,500 kronor till bestridande,
i méan af behof, af stipendiaternas resekostnader,
eller tillsammans 16,500 kronor, med iakttagande,
i fraga om tillsattandet och atnjutandet af dessa
stipendier, af samma bestdimmelser, som galla for
de nu utgaende stipendierna; samt

8) att det matte alaggas konsulerna att afgifva
titare periodiska rapporter om marknadens stillning
och utsikterna for afsittning af svenska artiklar péd
den ort, dar konsuln ar anstalld;

hvarjaimte komitén uttalar sig for onskvirdheten daraf,

4) att en liflig vixelverkan méa #aga rum mellan

konsulerna och hemlandet.

Handels- och sjdfartskomiténs betinkande. V1. 15



Allménna
synpunkter.

7. Kommersiell information.

Fragan om lampligaste sittet att vinna kommersiella upp-
lysningar har pi senare tiden blifvit allt mer och mer aktuell.
Det ar ocksa naturligt, att si skall vara forhallandet, ty isamma
man, som taflingskampen pa det kommersiella omradet flyttats
ofver pa afligsnare marknadsfalt, har svirigheten for den enskilde
att anskaffa de nodiga upplysningarna vuxit. Sarskildt ar detta
fallet med de sma exportindustrier och exportorer, hvilka med
nutidens utvecklade kommunikationsanstalter afven kunna deltaga
i vérldshandeln och samlade blifva af afseviird nationalekonomisk
betydelse. For att fylla detta informationsbehof har statens
hjalp numera i hogre grad #n forr pakallats, och detta maste ocksé
med héinsyn till handelns betydelse for fyllande af statens #nda-
mal vara fullt berattigadt. Statens uppgift hirutinnan gir na-
turligtvis icke langre #n att genom sina organ fullt objektivt
inhamta, samla, ordna, sprida och tillhandahalla faktiska upplys-
ningar af betydelse for handeln; pa de enskilde blir det alltid
beroende, i hvad mén de kunna tillgodogora sig det till buds
staende materialet. Med handelsforbindelsers inledande och slu-
tande i det enskilda fallet har denna statens verksamhet intet
att skaffa; den gar blott ut pad att undanrodja det hinder for de
enskildes sjilfverksamhet, som ligger i ofullstindig information.
Det ar for detta andamil man flerstades i andra lander inrattat
sarskilda officiella eller halfofficiclla upplysningsbyrier eller sam-
lingsstillen for kommersiell information.

Beaktande nodvandigheten att, innan forslag i detta viktiga
amne, som sysselsatt administrationen i flertalet andra lander, af
komitén afgafves, inhiamta huru den kommersiclla informationen
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i andra lander vore ordnad, var det som komitén, med hiansyn

till sin uppgift, sa vidt angar den utrikes handeln, sarskildt pa

afligsna lander, begirde uppdrag for komiténs sekreterare att

gora den studieresa, for hvars utfoérande redogorelse limnats

1 sekreterarens under foregaende punkter omnamnda, till komitén

afgifna  berattelse (Bihang I, Anstalter for utrikes handelns Sekreterarens be-
framjande). A sid. 10—16 har dir limnats en ofverblick "ebse: Bik I
af amnet, i afdelningen I, sid. 21-—38, redogjorts for det

konsulara rapportvisendet m. m. sisom kalla for kommersiell
information, i afdelningen II, sid. 89—119, lamnats n#rmare
framstallning af samlingsstillen for kommersiell information dels

i Belgien, Frankrike, Italien, Osterrike och Tyskland, i hvilka

linder sekreteraren personligen inhiamtade kinnedom i saken,

dels 1 andra linder.

Det framhalles i afdelningen II, hurusomn man kunde skilja
mellan tva bestamda hufvudriktningar i syftet for dylika samlings-
stallen:

den ena att gifva frimmande importorer tillfalle att lara
kanna det lands tillverkningar, dar anstalten vore inrattad, och

den andra att bereda landets egna industriidkare och expor-
torer tillfalle att studera frimmande marknader i darifran insinda
och i anstalten utstillda prof.

En del af de ifragavarande samlingsstidllena hade bida dessa
syften.

Bade det ena och det andra programmets fulla realiserande
hade dock stott pa stora svarigheter. For att gagna exporten
méaste profsamlingarna hallas & jour. Men detta hade visat sig
vara en si vansklig uppgift att med mattliga medel losa, att man
numera i allminhet ofvergifvit tanken pa mojligheten daraf. Hvad
exportminsterlager betriffade, forsummade ofta producenterna att
fylla sina lager eller att ombyta sina varor. De holle till och
med afsiktligt tillbaka sina nyheter, for att dessa ¢j skulle i mu-
seet kopieras af konkurrenterna. Svarigheten vore #in mera accen-
tuerad betraffande proflager d frammande exportartiklar. Med
modets och efterfragans vaxlingar lopte man fara att utstilla en
artikel, som, da den lockat till tillverkning och export, fallit ur
modet,
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Sasom de viktigaste upplysningskdllor, ur hvilka de ifragava-
rande anstalterna hamta sitt informationsmaterial, angifvas foljande:

rapporter af landets egna konsuler och agenter;

frammande landers enahanda rapporter;

berattelser af handelskamrar in- och utrikes;

upplysningar af sirskilda korrespondenter;

upplysningar i facktidningar och dagspressen;

sarskildt anordnade enquétes.

De wupplysningar, som lamnades i dessa anstalter, angifvas till-
hora hufvudsakligen foljande grupper: upplysningar om mark-
nadernas stallning och konsumtionskraft, om hvilka och hurudana
varor aro begirliga & den eller den marknaden, huruvida och a
hvilken marknad en viss vara kan vinna afsittning; anvisningar
& firmor; upplysningar om handelsbruk, import- och export-
viagar, fraktkostnader, tullforhallanden, leveranser och entrepre-
nader; hvarjaimte dessa samlingsstillen oftast utgifva sirskilda
publikationer och kommersiella flygblad.

Sin  hufvudsakliga och viasentliga betydelse angifvas dessa
samlingsstillen hafva siasom informationskallor och vagvisare
for industri och handel, sdrskildt direkt handel pa aflagsna,
mindre kianda linder. De borde hos sig centralisera all den
handelsinformation, som ur officiella eller andra kallor vore att
hamta; de borde uppsoka och hopplocka alla de spridda under-
rattelserna; franskilja de mindre tillforlitliga och behalla de till-
forlitliga och aktuella; de borde ordna det samlade materialet, sa
att det blefve praktiskt anvéndbart; tillhandahalla det och sprida
det i de riktningar, dar det syntes kunna med storsta fordel till-
godogoras. Med denna verksamhet latta, frimja och egga de
exportstrifvandena och kunna genom sina undersokningar leda
dem at de hall, dar de hafva basta utsikten att lyckas.

I afdelningen V, sid. 149—157, redogores for atgarder i
Sverige for utrikes handelns framjande.

Under afdelningen »Slutord», sid. 158 o. f., framliggas dar-
efter nagra programpunkter, hvilkas genomférande synts bora
leda till det uppstillda malet for statens uppgift i fore-
varande afseende — att jamna vagen for de enskildes strifvanden,
starka deras rustning i striden och bringa det enskilda initiativet
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till kraftigare verksamhet. Bland dessa programpunkter upp-
tages den viktigaste platsen af ett forslag till inrattande #fven
hos oss af en ceniral informationsanstalt (sid. 161 o. f.) sisom stats-
organ, med en radgifvande namnd af sakkunnige. Af de all-
ménna synpunkter, som varit for forslaget bestimimande, ma hér
framhallas foljande.

Det vore i mycket en personfraga, huruvida staten borde an-
ordna ett dylikt informationsverk eller om det borde limnas at
det enskilda initiativet att anordna det, eventuellt med understod
af statsmedel, och for visso borde till personfragan tagas den allra
storsta hansyn, men ocksd andra skal, huofvodsakligen organisa-
toriska, paverkade afgorandet.

Det syntes & ena sidan nodigt, att anstalten bekladdes med
en viss auktoritet samt erholle ratt att leda och kontrollera kon-
sulernas rapportverksamhet, och kunde ej detta at ett enskildt
foretag inrymmas, lige hiri onckligen en omstandighet, som talade
for verkets officiella stallning. A andra sidan syntes det ocksa
maktpaliggande, att verket ej arbetade sasom ett vanligt ambets-
verk, utan sisom ett praktiskt handelskontor. Lun statsanstalt
- crholle vidare cn alldeles tydlig stampel af opartiskhet. Lades
hartill, att den allm#inna kommersiella informationen maéste anses
ligga inom statens uppgift och att, da anskaffandet of information
redan palagts statens organ, afven tillhandahdllandet daraf borde
tillhora dess organ, si syntes det finnas dfvervigande skal for
anordnandet af ett praktiskt, tidsenligt officiellt organ for #nda-
méalet, dock alltid forutsatt att naringsidkarnes inflytande pa an-
staltens allminna ledning till fullo tryggades.

Hufvudgrunderna for samlingsstillets anordnande hafva skiz-
zerats silunda:

»1) Under tillsyn af chefen for vederborande forvaltnings-
gren upprittas en sirskild exportupplysningsbyrd (utrikeshandels-
byrd) for samlande, bearbetande, tillhandahillande och spridande
af kommersiella underrittelser till gagn for Sveriges jordbruk,
industri, handel och sjofart, med afseende sirskildt fast a direkta
forbindelser med afsittnings- och ursprungsorterna.

2) Utrikeshandelsbyran erhiller omedelbart del af de tran
konsulerna, handelsstipendiaterna eller andra till myndigheterna

Hufvudgrunderna
uti sekreterarens
Jorslag
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inkommande berattelser inom omradet for sin uppgift. Den
hamtar sina upplysningar ur dessa berittelser, andra landers of-
fentliggjorda dylika berittelser, tidskrifter och andra publikationer,
berattelser ofver sirskildt anordnade undersdkningar m. m.

8) Den wtgifver konsuls- och andra berdttelser i en periodisk
tidskrift, diar dels i con sérskild afdelning berittelserna efter
granskning intagas 1 sin helhet, dels i en annan afdelning de
praktiskt nyttiga uppgifter de innehalla samarbetas till ofver-
skiddliga kommersiella specialbilder.  Tidskriften innchéller ock
ledande artiklar, notiser fran andra exporttidskrifter m. m.
Tillika meddelar byran tillfilliga rapporter och andra meddelan-
den for dagen i losa hiften. Inkommande underrittelser delgif-
vas ocksd direkt fran byran intresserade industriidkare och kdpman.

4) Byran erhaller wrdtt att divekt drefvdzla med konsulerna
och gifva dem anvisningar i afseende & beritttelser rorande industri,
handel och sjofart, samt foreligga dem #mnen inom dessa om-
raden till utredning.

5) Byran skall noggrant filja med foreteelser och lagstift-
ningsatgirder utrikes pa hir ifragavarande falt, samt dirom till-
handahalla myndigheter och enskilda underrittelse.

6) Af konsuler cller andra, sjilfmant eller pid begéran af
byréan, insinda prof & dels sidana pa utlindska marknader salu-
hallna och begirliga artiklar, som lampa sig for svensk export,
dels utlandska radmmen for svensk fabrikation och dels om-
slag, utstyrsel och forpackningssatt later byran pa lampligt satt
allt efter omstandigheterna tillhandahélla eller tillsinda fabri-
kanter eller andra intresserade, eller ock utstalla i1 olika industri-
centra eller exporthamnar.

7) Byran dfvervakar och leder handelsstipendiaternas och ex-
portagenternas verksamhet; den ager att & tjinliga platser utrikes
anordna monsterkollektioner af svenska varor under uppsikt fore-
tradesvis af stipendiater eller agenter.

8) Med byran forenas kommersiellt bibliotek, dar uppslags-
bocker, tidskrifter o. d. finnas bekvamt tillgangliga. Studierum
for besvkande anordnas.

9) Byran dfvervakas och ledes i sin allminna verksamhet af
en ndmnd af dels sakkunniga, exempelvis tvd kopméan, tva indu-
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striidkare och en skeppsredare, jimte byrins chef, dels ock vissa
ambetsmdn, hvilkas #mbeten bersra de naringar, byran har under
sin vardnad. Ambetsminnens antal bor ej utgéra mer #n en
tredjedel af namndens ofrige ledamoter.

10) Verket styres nirmast af en chef (direktor). Organisa-~
tionen och personalen 1 ofrigt limnas tills vidare obestamda.
Dock forutsattes, att arbetskrafter med teknisk och kommersiell ut-
bildning stadse finnas att inom byran tillga.

11) For verket anslas statsmedel, tillrackliga for dess upp-
sittning och drifvande enligt den interimsplan, som ma blifva
antagen.  Diremot torde bora for beredande af tillgang till by-
rans vidare utveckling uppharas en mditlig afyift af dem, hvilka
onska meddelanden fran byran i angifna #mnen omedelbart sig
tillsinda, soliditetsupplysningar m. m.»

For att byran skall gora gagn, borde dess budget ej allt-
for snaft atdragas. Sa vidt nu kunde beriknas, vore mahinda
ett anslag 4 30,000 kronor tillrckligt for byrans drift.

Hufvudvikten i byrins verksamhet borde laggas pa en till-
forlitlig och snabb information samt utforskande af for svensk
export gynnsamma marknader, och verket borde skotas sisom
ett tidsenligt handelskontor utan ofverflsdiga och oviga forma-
liteter.

I afscende & eventuella utstillningar af varuprof till ledning
for exportorer, borde hallas stringt i sikte, att prof, som ej
undan for undan bortskaffades, da de ej langre representerade be-
garliga varor, och som ej allt efter modet och behofvet & mark-
naderna férnyades, ej blott vore till ingen nytta, utan tvirtom
kunde valla skada och forlust for dem, som lockades att vid till-
verkning och export taga ledning af dem.

Under hanvisning i ofrigt till den utforliga berattelsen och
de densamma, atfoljande bilagor, ma vidare har erinras, hurusom
1 de yttranden, somn af konsulerna afgifvits sisom svar pa komi-
téns fragor (se Bih. II), ytterligare betonas det kinda forhallandet,
att vi i mycket ringa grad gora direkta affarer pa aflagsna orter,
litande villigt vara konkurrenter formedla affirerna pa desamma.
I' rapporter af konsuler och stipendiater ar det vidare genom-
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giende tal om att svenskarne ej tillverka efter konsumenternas
smak, utan gora visserligen ofta battre varor, men varor efter
andra modeller an kunderna begirt, och nistan lika ofta klagas,
att di vi nagon ging gemom en anstringning sett en marknad
oppnas for oss, vi ej forstatt att begagna denna fordel; fabrikerna
effektuera ej ingiende bestallningar, de lata den tillkampade for-
delen gi dem ur handerna, och sa giller det att borja om igen.
I andra yttranden till komitén, till hvilka har ma hinvisas,
(Bih. TIT) klagas ofver bristande kunskaper om marknadernas be-
hof, handelsbruk och afsattningsvillkor, bristande kopmannabild-
ning, sirskildt i internationell handel, brist pa agenter, brist pa
foresprakare for naringarnas intressen och brist pa kommersiell
natur hos de organ, som finnas.

Da komitén gatt att behandla denna fraga, har den varit
enig darom, att atgarder #aro af noden for erhillandet af for-
battrad kommersiell information. Det har synts komitén uppen-
bart, att for #andamélet bor finnas ett centralt samlingsstille,
med befogenhet att leda de redan befintliga rapportorganens —
konsulers, handelsstipendiaters och handelsagenters — verksamhet
i forevarande afseende. Det synes komitén, som om detta arbete
svarligen kunde med tillracklig auktoritet utforas annorledes &n
af ett officiellt organ. Men detta méste vara utrustadt med sidan
personal, att det kan pa ett praktiskt och tidsenligt sitt ordna
och snabbt tillhandahalla materialet. Endast om garantier vinnas
for att materialet ar aktuellt och tillfsrlitligt, gor sadan anord-
ning som den har asyftade gagn; i motsatt fall ar den till skada.
Och harmed vill ocksi komitén mycket starkt betona, att det i
hogsta grad #r beroende pa den person, som far saken i sin hand,
om af anordningen ett gynnsamt resultat skall vinnas. Men far
man rikna med mojligheten af personfragans lyckliga losning,
tror komitén, att var export skall himta gagn af en kommersiell
informationsanstalt, hvarvid kowmitén just har i sikte det forhallan-
det, att svenskarne af naturen icke #&ro bojda for kopmansyrket,
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4t hvilket de icke med tillrickligt kraftigt initiativ, energi och
ihitrdighet #gna sig, hilst da det galler att utnyttja de vixlande
konjunkturerna pa virldsmarknaden.

Da komitén harefter angifver sin asikt om samlingsstillets
lampligaste anordning, tager komitén ofvanniamnda hufvadgrunder
(niv 1—11, sid. 117-—119) sasom utgangspunkt.

1) Det synes komitén riktigast att under kommerskolleginm,
sisom det speciellt svenska statsorganet for #renden rorande var
utrikes handel, anordnas ett upplysningskontor for den utrikes
handeln med det i hufvudgrunden 1) angifna andamal, dock med
uteslutande daraf, att jordbruket skulle genom kontoret tiligodoses.

2) Hvad under denna punkt foreslagits anser komitén bora
tillampas 4 kontoret, dock med den inskrankning, som mi bero
af kontorets stillning enligt komiténs nyss angifna {srslag, hvilket
torde foranleda, att kontoret ej omedelbart kan af inkommande
beriittelser erhalla del, utan att dessa blifva till kontoret éfver-
limnade frin vederbsrande byrd i kommerskollegiet.

3) Hvad angar utgifvandet af konsuls- och andra berattelser,
anser komitén, att det bor ofverlimnas it det nya upplysnings-
kontoret att utgifva dessa berittelser i en publikation, som bor
utkomma oftare, &n hvad fallet varit med »Svensk Exports, halst
en gang 1 veckan, och i hvilken publikation, som #fven borde
innehalla notiser fran andra kommersiella tidskrifter m. m., be-
rittelserna skulle allt efter omstindigheterna intagas i sin helhet
eller samarbetas pa ett ofverskadligare satt. Vare sig kontoret
kommer till stand eller ej, synes det komitén gifvet, att konsuls-
berittelserna bora utgifvas af ett officiellt organ med hefogenhet
att fran konsulerna infordra kompletteringar, tilligg eller forkla-
ringar i ett eller annat afseende, hallre #n att utgifvandet ofver-
lamnas at en enskild forening utan nagon befogenhet i detta
hanseende.

Vidare gillar komitén forslaget, att inkommande underrittel-
ser afven direkt frin kontoret delgifvas intresserade naringsidkare.

4) Har foreslas befogenhet for upplysningsbyran att direkt bref-
vixla med konsulerna m. m. I hvad min en sadan befogenhet
kan tillerkéinnas kontoret med den stillning, komitén velat at
detsamma anvisa, lirer blifva beroende pa savskild Destdmmelse

Handels- och sjifartskomiténs betinkande. VII. 16
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af Kungl. Maj:t. Af kontorets inrattande foranledas gifvetvis
andringar i kommerskollegiets instruktion, hvaruti lara bora
meddelas niirmare foreskrifter angéende kontorets verksamhet.

5) Om kontorets aliggande 1 har omhandlade hinseende torde
gilla hvad under 4) anforts.

6) Med anledning af hvad hir anfores rorande insamlande af
varuprof, jamfordt med hvad a sid. 164 i berattelsen uttalats om
utstallning af sadana prof, framhaller afven komitén nodvindig-
heten af att inkommande prof icke samlas till ett handelsiuseum
i vanlig mening, utan tillhandahallas och pa begiran utlinas till
{abrikanter och andra intresserade, samt att dessa prof med ej
alltfor linga mellantider utgallras, nar de icke mera #ro tjinliga.

7—=8) | hufvudsaklig 6fverensstammelse med hvad under dessa
punkter ifragasatts, foreslar komitén, att kontoret mé utdfva den
nirmaste uppsikten ofver handelsstipendiaters och exportagenters
verksamhet, samt att med kontoret ma forenas latt tillgangligt kom-
mersiellt bibliotek och Jasrun, hvarjaimte komitén, med anledning
af hvad under 7) anforts om monsterkollektion af svenska varor,
vill, med framhallande daraf, att komitén anser det tvifvelaktigt,
huruvida dylika kollektioner bora stallas under uppsikt af sti-
pendiater, uttala att, darest sadana monsterkollektioner vid nagot
tillfalle anordnas, kontoret iifven kan gora nytta sasom formedlande
vid anordnandet.

9) Angaende anordnande af en sadan sakkunnig nimnd, som
har omtalas, yttrar sig komitén sarskildt under fsljande afdelning:
Representation af naringsidkare.

10) Betraffande kontorets personal éir komitén af den mening,
att kontorets forestandare, hvilken kunde benidmnas direktor, bhor,
liksom ock behofliga bitriden med teknisk och kommersiell utbild-
ning, till en borjan anstillas endast pa forordnande och tills- vidare.

Kowitén vill emellertid icke for odfrigt inlata sig pa kontorets
organisation, hilst som af dess inrdttande kunna pakallas vissa
omflyttningar pa kommerskollegiets stat.

11) Hvad kontorets stat och det for upprittandet nodiga an-
slaget betraffar, vill komiten med hénsyn till det samband med
kommerskollegiet, hvari organisationen af komitén stallts, icke gora
nagon hemstillan, halst, pa sitt redan antorts, kontoret torde
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toranleda omflyttningar pi kollegiets stat, om hvilka komitén icke
har att yttra sig.

Daremot vill komitén uttala, att for omedelbart lamnade
meddelanden och sarskildt begirda skriftliga upplysningar borde
tagas en mattlig afgift enligt taxa; att af pa grund haraf in-
flytande medel halften borde, for ytterligare sporrande af fore-
standarens intresse, tillfalla denne och hilften anvandas sasom
bidrag till bestridande af kostnaderna for kontoret; samt att
direkta utlagg borde af de upplysningssokande ersittas.

Komitén hemstaller alltsa:

att under komierskollegium ma anordnas ett siir-
skildt upplysningskontor for sammlande, hearbetande
tillhandahallande och spridande af kommersiella un-
derrattelser till gagn for Sveriges industri, handel
och sjofart, med afseende sirskildt fast & direkta
forbindelser med afsattnings- och ursprungsorterna;

att kontoret skall hamta sina upplysningar ur
detsamma tillstéllda berattelser af konsuler, handels-
stipendiater m. fl., samt ur andra linders offentlig-
gjorda dylika berattelser, tidskrifter och andra pu-
blikationer, berattelser ofver sarskildt anordnade
undersdkningar m. m.;

att kontoret skall utgifva konsuls- och andra be-
rittelser 1 en publikation, som bor utkomma oftare
an som varit fallet med »Svensk Export», halst
en gang 1 veckan, och 1 hvilken publikation, som
afven Dhor innehalla notiser fran andra kommersiella
tidskrifter m. m., berittelserna ma allt efter om-
standigheterna intagas i sin helhet eller samarbetas
pa ctt ofverskadligt satt;

att till kontoret inkommande underrattelser
afven ma direkt darifran delgifvas intresserade
niringsidkare;

att fragorna om kontorets befogenhet gent
emot konsulerna samt dess aliggande att f6lja med
och meddela underrattelser angaende foreteelser
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och lagstiftningsatgarder utrikes pa har ifrigava-
rande falt ma nirmave ordnas af Kungl. Maj:t;

att inkommande prof icke ma samlas till ctt
handelsmuseum 1 vanlig mening, utan tillhanda-
hallas och pa begiran utlanas till fabrikanter och
andra intresserade;

att dessa prof skola med ej allt for langa mel-
lantider utgallras, nar de icke mer #ro tjanliga;

att kontoret skall utofva den nirmaste upp-
sikten dfver handelsstipendiaters och exportagenters
verksamhet;

att med kontoret ma forenas litt tillgtingligt
kommersiellt bibliotek och. lasrum;

att kontorets forestandare, hvilken kunde Dhe-
nimuas direktor, ma, liksom ock behofliga bitraden
med teknisk och kommersiell uthildning, till en
horjan  anstillas endast pa forordnande och tills
vidare;

att tor omedelbart lamnade meddelanden och
sivskildt  begavda  skriftliga upplysningar ma ta-
gas en méattlig afgift enligt taxa;

att atf pi grund haraf inflytande wmedel half-
ten ma tillfalla fovestindaren och halften anvandas
sasom  bidrag till bestridande af kostnaderna for
kontoret; samt

att dirckta utlage skola af de upplysningsso-
kande ersittas.



8. Representation af naringsidkare.

Att pa lagstiftnings- och forvaltningsomraden med den rent
praktiska pragel som de, hvilka berora naringarnas intressen, aga,
det framfor allt &r viktigt, att naringarnas idkarce sjalfva lamnas
tillfalle att pa ett lagbestamdt satt genom representativa organ
bringa sina meningar till myndigheternas kinnedom, har sedan
lange erkénts.

Angiende representativa organ for naringarnas intressen,
dro uppgifter meddelade, bland annat, i bilaga till 1884 ars komité
for fraga om kommerskollegiets indragning eller forandrade organi-
sation, och nagra notiser hiarom aterfinnas ocksd i den ofta berorda
berdttelsen af sekreteraren (Bih. I, afd. 11T, sid. 120—134).

Hvad betraffar forhallandena i vart land, métas, si vidt
exporthandeln angar, forutom exportforeningen egentligen endast
handels- och sjofartsnamunderna, hvilka ofta tagas i ansprak si-
som talror for kopmanskretsar. [ konsulatforordningen #r deras
horande 1 visst fall stadgadt. Att dessa kommunala namnder ej
utfylla hehofvet af organisernde handelskamrar, torde dock vara
erkindt. Nagon centralrepresentation for utrikes handeln finnes
ej. l'rigan om ett rad for handeln och naringarna kan emellertid
rakna sitt upphof fran ratt afligsna tider och har pa senare dren
behandlats af 1884 ars nyssnamnda s. k. kommerskollegiekomité,
i 1885 ars kungl. proposition om nytt statsdepartement m. m.

L den af sekreteraren afgifna berattelsen (Bih. I, sid. 166) uttalas
i detta afseende det onskemilet, att niringsidkarnes inflytande pa
administrationen och lagstiftuingen i afseende 4 naringarna ma
tryggas  genom lagbestimda  representativa  organ med  central-
representation, och uttalas vidare bland annat, att det nirmaste

Inledning.
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hehofvet torde tills vidare i vart land kumna till visentlig del
fyllas darigenom, att ett visst antal, ej alltfor méanga, erfarne
man pa exportindustring, handelns och sjofartens omraden ut-
sages med uppdrag att, da lagstiftnings- eller andra viktigare
fragor pa dessa omrdden forelage till behandling, samrida eller
adjungeras med den #mbetsmyndighet, som hade att 1 #mnet
utlata sig eller hesluta (handelsrdd). Medlemmarna borde for
hvar af sagda tre grupper utses till hilften af Konungen och
till halften, tills vidare och intill dess genom handels- och sjo-
fartsnimndernas owmbildning eller pa annat satt sarskilda repre-
sentativa lokalorgan komme till stand, af sagda namnder jamte
vissa foreningar.

Radet borde samlas minst en gang om aret till allméint
mote for behandling af inom radet vickta motioner eller radet
forelagda forslag, samt dessutom da sirskildt arende pafordrade
dess sammankallinde. Inom de sirskilda grupperna skulle af
ridet sjalft utses delegerade, hvilka hade att, pa kallelse, sam-
rada med vederbdrande angaende #renden, hvilka ej pakallade
radets hérande in pleno. At handelsradet horde ock gifvas
initiativ.

Dessutom foreslogs 1 sagda Derattelse en sirskild namnd for
ofvervakande af det kommersiella upplysningskontoret (se ofvan
sid. 118—119).

Afven i de till komitén inkomna yttranden fran handels- och
sjofartsnamnder m. fl. (Bih. 1. sid. 143—144) framhalles, sarskildt
af namnden och foreningarna i Gefle, sasom ett énskemal anordnandet
af standigt vaksamma och verksamma representativa organ for
handel och niringar. Geflenimnden tager afven till orda for en
vid statsmyndigheternas sida stalld central representation.

For sin del har komitén, med hansyn till sitt uppdrag, icke
trott sig bora niarmare ingd pa frdgan om ordnandet af lokala
representativa organ for niringsidkarnes intressen. Inom komitén
har visserligen ofta uttalats den mening, att handels- och sjo-
fartsnamnderna icke i detta afseende fyllde hehofvet — de vore
kommunala organ, som icke dgde nagon skyldighet att hos stats-
myndigheterna sjalfmant framhalla sagda intressen, och endast pa
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grund af sirskilda remisser inh&mtades deras uttalanden i lag-
stiftnings- eller andra fragor — men komitén har dock lamnat
a sido fragan om en eventuell omorganisation af dessa namnder
eller nybildning af andra dylika organ for niringarna. Daremot
har komitén trott sig kunna i korthet till behandling upptaga
fragan om ett centralorgan tor handeln och sjofarten och fram-
haller sasom ett onskemal anordnandet af en >handels- och sjo-
fartsriksdag», en representation for handeln och sjofarten under
lagbestiimda former. Andra yrkesomraden hafva representativa
centralorgan, hvilka visat sig vara till mycket gagn for tillvara-
tagandet af dar representerade intressen. Sirskildt nimner komitén
den si kallade »landthruksriksdagens, som bestar af hushéillningssall-
skapens ombud. Da emellertid komitén icke nu framlagger for-
slag till en motsvarande representation fr handeln och sjofarten,
heror detta icke darpa, att komitén underskattat hetydelsen af en
sddan representation, som i andra lander varit till gagn. Dess
inrittande hir &r sa mycket angelignare, som de ifragavarande
niringarna  inom riksdagen hafva inycket fi4 malsmin med
fackinsikter och sakna en siirskild representant inom regeringen.
Skilet hvarfor komitén likvil trott sig bora afsta fran att afgifva ett

detaljeradt forslag 1 #mnet har — frinsedt nu en viss obe-
nagenhet att bygga pa de lokala organ, om hvilka ofvan
nimnts — férnamligast varit det, att en organisation at denmna

sirskilda representation maste, for att helt fylla sin uppgift att
gifva ett rvatt afvigdt uttryck for ndringarnas intressen, krifva
s& pass omfattande forarbeten och en sa vidlyftig valapparat, att dess
forverkligande sikerligen skulle framskjutas till en ganska afligsen
tid. De toregiende forslag, som i detta afseende varit afgifna, hafva
ocksa motts af inycket stridiga asikter. Det har da synts komitén
Jampligare att inskranka sig till att for narvarande soka fylla det
mest framtridande behofvet och tillsvidare uppstalla formen for
den nya organisationen sa enkel, att man kan hoppas pa dess for-
verkligande inom en snar frammtid. Nirmast afser hirmed komitén ett
organ, som, da till kommerskollegiets utredning eller utlatande dfver-
lamnas lagstiftnings- eller andra viktigare fragor pa handelns och
sjofartens omraden, mé kunna, sasom sakkunnig niamnd, hos verket,
framhalla yrkesidkarnes meningar och stilla till verkets forfogande
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desses sakkunskap, pa det att de ifrigavarande #rendena matte
blifva afven fran praktisk synpunkt belysta. Latteligen kunde ocksa
denna namnd anlitas for att bitrida med ledningen af det fore-
slagna upplysningskontorets verksamhet. Komitén anser, att
namndens medlemmar bora for tva ar i sinder utses af Kungl.
Maj:t till ett antal af 5, hvarat 3 bora tillhora handels- och
industriidkarnes och 2 sjofartsidkarnes yrkesgrupper. Det synes
komitén onskligt, att medlem af namnden icke ma tillhdra den-
samma langre an sex ar i foljd; dock bor icke hela niamnden
samtidigt fornyas, utan bor tillses, att den nodvindiga kontinui-
teten inomm namnden varder bibehallen. Namnden, hvaraf en
medlem bor af Kungl. Maj:t utses till ordfoérande, synes bora
sammantrida pd kallelse af kommerskollegiet eller af ordforanden
i namnden eller da minst tre af nimndens ledamoter darom hos
ordforanden gora hemstdllan. Namndens medlemmar bora, da de
samrada med kollegiet, erhalla stillning sésom sakkunniga adjun-
gerade ledamoter af verket, men dirjamte bér nimnden sasom
sadan dga sjilfstindigt initiativ. Vid samrad med kollegiet hor
namnden och hvarje dess medlem #ga rittighet och skyldighet
att, 1 forekommande fall, lata till protokollet anteckna sin af-
vikande mening, och bor utdrag af protokollet atfolja kollegiets
utlatande. Med uppdraget att vara ordforande eller ledamot af
nimnden ldrer icke bora vara forenad annan ersittning, &n som
ma kunna utga i dfverensstimmelse med stadgandena i gillande
resereglemente.
Nomitén hemstiller alltsa,

att Kungl. Maj:t méa utse en namnd af femn
personer, hvaraf tre bland handels- och industri-
idkare och tva bland sjofartsidkare, med uppdrag
att dels med kommerskollegium ofverlagga om de
lagstiftnings- cller andra viktigare fragor pa han-
delns, industrins och sjofartens omraden, som Dblefve
foremal for kollegiets handligening, dels ock bitrada
med ledningen af det ofvan foreslagna kommersiella
upplysningskontoret.
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1:0. Reservation

mot komiténs utlatande angaende statsunderstdd for regelbundna
angfartygsférbindelser

af herr Melin.

Ehuru gladjande det skulle vara att se svenska angare trafi-
kera uti regelbunden fart mellan Sverige och transatlantiska lin-
der, kan jag dock ej forena mig utl komiténs forslag, att stats-
medel méatte anvisas for vinnande af ett sidant mal.

Komitén har visserligen ansett sig icke kunna ingd pa ett
bedémande af de vid betidnkandet fogade kalkyler eller velat 1 na-
gon man iklada sig ansvar for dessas riktighet, men man hor
dock kunna beriakna det erforderliga understddet till millioner,
darest stora och tidsenliga angare skulle insittas pa de foreslagna
traderna och kunna punktligt fullgora tillrickligt ménga resor.

Emot de skil, som komitén &beropat sasom berittigande till
sa stora ansprak pa statsbidrag, fir jag framhalla, att direkta for-
bindelser, sa fordelaktiga de kunna vara, dock uppvigas af de
indirekta, sivida dessa i motsats till de forra erbjuda ej alle-
nast ofta Aterkommande skeppningsmojligheter, utan afven billiga
frakter.

De ménga regulidra linier, som uppehalla traden mellan sven-
ska hamnar och de europeiska centralpunkterna for handeln, samt
de annu flertaligare linierna fran sistnamnda platser avigabringa
en standig tiflan att kunna crbjuda kopminnen billiga frakter
till och ifran snart sagdt alla varldens delar, och bereda darjamte
exportoren och importoren mojlighet till skeppningar af storre
eller mindre partier, vecka efter vecka, alldeles si som det bist
passar dem. Att dessa fordelar 4ro mycket stora, det bor ej
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kunna bestridas, och hade mangen affar sikerligen omintetgjorts,
ifall koparen skulle vantat pa sin vara, tills den svenska direkta
angaren hunnit anlinda och taga hela partiet pd en ging.

De oligenheter, komitén framhallit, sdsom magasineringskost-
nader, fara for godset att skadas vid omlastningarna m. m., kunna
ju nagon gang forekomma, men anser jag dem ej bora tillriknas
nagon storre betydenhet.

En omstandighet, som vid bedémandet af denna friga ej
heller bor forbises, 4r den, att en stor del af sidant gods, som
beraknas att komma fran transmarina platser, kopes pa de stora
europeiska handelsmarknaderna och siledes ej tillfores en eventuell
direkt linie.

Hvad som ytterligare talar emot beviljande af statsbidrag i
foreliggande fall, #r den menliga inverkan, som ett monopolise-
rande vanligen medfor, da foretagsainheten minskas och energin
slappas. Genow subvention &t viss linie kan till och med risk
for handeln uppsta, di andra linier darpa kunna lida afbrack och
upphora.

Konstlade medel bora alltsd undvikas, och den kunnige, drif-
tige och framsynte kdpmannen och redaren far ej frukta fri och
oppen tiaflan, men diremot kan han af staten fordra rattvisa i1
skatter och afgifter & sina niringar samt sidan lagstiftning 1 of-
rigt, att samfirdseln underlattas, sirskildt med afseende & fri-
lagers- och frihamnsinstitutionernas inforande.

Anmiérkas bor ock, att beviljande af subvention i foreliggande
fall, vare sig i form af direkt understod eller seglationspremier,
sikerligen skulle féranleda manga andra rederier att begara hjalp
af staten, och grinsen vore da svar att uppdraga.

Att jag, oaktadt dessa asikter, ej motsatt mig forslag om
statsbidrag for de finska och ryska linierna, beror pa attjag anser
dem vara rena undantagsfall och att de ifragasatta beloppen iro
ytterst ansprakslosa.
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mot komiténs utlatande angéende statsunderstdd for regelbundna
angfartygsférbindelser

af herr Wallenberg.

Fragan om subventioner af statsverket har alltid ansetts vara
af synnerligen grannlaga natur. I utlandet hafva sidana under vissa
tidsperioder anlitats, och det kan icke fornekas, att subventio-
ners beviljande af allminna medel varit till stort gagn for handeln
och sjofartsniringen. Men hvad som #r nyttigt i dag ar icke
alltid nyttigt ett &r harefter, och darfor har man utan tvifvel
kunnat spara, att asikterna utomlands, angaende nodvandigheten
af subventioners beviljande, icke framtrada si skarpt nu som for
15 ar sedan. D#armed ar dock icke bevisadt, att hos oss i vissa
fall systemet med subventioner icke behotver tillgripas, ty med
afseende pa handelns utveckling later det sig icke gora att ofver-
hoppa vissa skeden af utvecklingens jamna gang.

Hvad den stora internationella sjofarten betriffar, lyder den
mindre under den jamna utvecklingens lag #n ménga andra ni-
ringar, darfér att det element, pad hvilket den bedrifves, numera
ar en gemensam egendom, oéppen for alla; och fraktmarknaden
star en och hvar till buds, fosrmedlad genom den elektriska gni-
stan, lika val 1 Stockholm som i London eller Hamburg, Har
ar endast fraga om att den behofliga materielen finnes. Dess
mer eller mindre fordelaktiga anvindning kommer sedan att bero
pa kunskaperna och erfarenheten hos redarne. Det #ar saledes
jamforelsevis fa faktorer, som med afseende pi den stora sjofar-
ten inverka. Skeppsredareverksamheten #ar icke en niring, som
behotver laras fran far till son i manga led, och for densamma
galler icke ovilkorligen, att en redare med 60 &ar pa nacken
maste vara mer framstaende #n 30-aringen. IEndast energi och
den vakna blicken samt det flitiga inhimtandet af hela virldens



134 Vil. Utrikes handelns frimjande.

marknadsliage utgér underlaget for kompetensen. Det har dar-
for visat sig, att vissa lander sisom Norge och i synnerhet Tysk-
land kunnat pd synnerligen kort tid komma att intaga framsti-
ende platser inom de sjofartsidkande nationernas led, hvilket for
mig bevisar, att om man velat en utveckling i den riktningen, si
finnas 1inga tekniska hinder for saken. Visserligen ar jag den
forste att framhalla, att befintligheten af en duglig kustbefolk-
ning #r ett viktigt underlag for sjofartsniaringens utveckling, och
icke kan det jifvas, att denna omstindighet, hvad betraffar Norge,
har sin stora betydelse. Men om Tyskland har man aldrig kunnat
pastd, att det agt en sjofarande kustbefolkning. Det har upp-
fostrat en sidan, d4 man dar i landet kom till insikt om den
stora betydelsen af sjofarten, och om fi uttalanden torde man i
Tyskland vara si enig som om den af tyske kejsaren gifna pa-
rollen: »unsere Zukunft liegt auf dem Wasser».

I bada dessa lander har man forstatt att anskaffa det nodiga
kapitalet. I Tyskland, darfor att tillrackliga kapital alltid finnas
disponibla, da deras framgéngsrika anvindande ar att parikna.
I Norge, darfor att ofriga naringar icke hade sidana forutsitt-
ningar som just denna. Och hvad man sjalf icke hade, det an-
skaffade man utifrdn, ty rederiniringen, ratt bedrifven, skulle,
det insag man, i allménhet gifva si stor vinst, att man alltid
kunde betala den utlindske kapitalisten en ritt hog ranta och
andock hafva god behallning. Jag har alltid darfor ansett sisom
favitskt det hos oss ofta forekommande klandret, da det ar tal
om, att norrm#nnen till stor del icke #ga sin handelsmarin. Faktum
ar emellertid, att de fortjanat betydliga belopp pa den transaktion,
som af dem utforts, och det torde om nagra ar kunna bevisas,
da man kan dfverskada saken opartiskt, att landet icke allenast raddat
sig ur en brydsam belégenhet med otillfredsstillande handelsbalans
och i ofrigt ogynnsamma konjunkturer for industri och handel, utan
t. 0. m. kommit till valstind for att icke siga rikedom. Det var
sjofarten, som astadkom detta.

Pa ett helt annat satt stiller sig fragan om en wtveckling
af handeln. Dess teknik 4r oindligt mycket mer komplicerad. I
motsats till att befraktaren af ett fartyg i allman fraktfart endast
krafver fa manipulationer, fi telegram och ett fatal forhand-
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lingar, fordrar varuutbytet ett oerhordt arbete. Képmannen, soin
ar mellanhand 1ellan producenten och konsumenten, kan icke
med en helt enkel telegrafisk forfragan gora sig underrattad om,
huruvida en sa och sid stor kvantitet af en vara erfordras. Han
maste genom studier, vidstrickta resor och otaliga besok hos
sina, pa vidt skilda orter bosatta kunder studera deras smak,
vanor och forestallningssiitt. Och om i en trakt smakriktningarna
eller vanorna skulle vara sa olika, att det utforande af hans ar-
tikel, som passat for A, ej passar for B, si maéste han 4 andra
orter eller genom mellanhdander uppstka afnimare for dessa ar-
tiklar for att fa en order tillrackligt stor, for att dess utforande
hos producenten skall léna sig. Den stora utvecklingen hos indu-
strien och diarmed forenade prisfall nodvindiggor namligen, att
varuomsittningen sker i stort; det kan aldrig lona sig att igang-
sitta ett varuutbyte med sind kvantiteter. Kostnaderna skulle
da blifva for stora och vinsten bortfalla. Koépmannens arbete
ar emellertid diarmed icke slut. Har han lyckats anskaffa ett till-
rickligt antal afn#mare, si giller fér honom sedan att formedla
dessas smak och intressen till producenten. Han maste upplysa
och undervisa denne om, hvad marknaden fordrar. Vil anses
det i manga fall, i synnerhet hos de storre fabrikanterna, att
dessa sjilfva vilja inhamta kinnedom hos konsumenten om nyss
nimnda omstindigheter, och vi hora ofta omtalas, att jirn-
bruk utsinda sin forste ingenior for dylikt andamal. Jag tror
emellertid icke, att dédraf i allininhet vunnits 6nskadt resultat,
atminstone icke di sadana resor foretagas endast hvart tredje
eller fjarde ar. Endast en oaflatlig och fortgiende forbindelse
med konsumenten kan pa ett tillfyllestgorande satt forhindra,
att marknaden forloras. Konkurrenter upptrada namligen och
underbjuda eller utbjuda forbattrade artiklar, och skall markna-
den icke forloras, méaste antingen varan forbattras i jamnhojd
med konkurrentens eller ock prisnedsittningen utjaimnas. Detta
ar kopmannens viktiga uppgift. En icke mindre sadan bestar
dari, att alltjamt uppsoka nya kunder.

Fastin det, som jag nyss namnt, kan sigas egentligen icke
hafva med #amnet att gora, maste jag dock anfora dessa syn-
punkter for att kunna bevisa, hvad jag sedermera kommer till.
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Jag har velat adagaligga kopmannens stora mission och vikt for
industriens utveckling, och jag kan for att bestyrka detta icke
anfora bittre forebilder #n Iingland och Tyskland. I synnerhet
det sistnimnda landet torde hafva sin kunskapsrika och dugliga
kopmannakar att tacka for sin storartade utveckling.

For att emellertid kopmannen skall kunna utfora allt detta,
maste honom gifvas de nidiga verktygen ¢ handom. Ett af dessa
ar den ndringsfrilhet, som vi numera atnjuta. Men ctt annat
kanske &nda viktigare &r goda kommunikationer.

Da jag ingar pa denna fraga, utkastar jag genast for resone-
mangets skull det pastiendet, att man hos oss, med afseende péi
de kommunikationer, som képminnen behofva, har forsummat
mycket, och detta pastiende skall jag bevisa, i trots af att med
afseende pa folkmingden intet land i hela virlden gjort si mye-
ket for sina kommunikationer som just vart. De arligen utkom-
mande statistiska redogdrelserna adagaligga, att jirnvigsnitet ar
det mest storartade och att dess utveckling alltjaimt fortgar.
Statsmakterna visa sitt intresse i detta hiinseende genom att snart
sagdt utan grins bidraga med kapital. Anliggandet af jiarn-
viigar, de ma vara af hvad beskaffenhet som helst eller ligga i
hvilken som helst afkrok af landet, finner alltid gynnare eller
tillritickligt kapital. Ur kulturell synpunkt &r hirom ej annat
an godt att siga, men ifrigasittas kan, om man icke i ménga
fall gatt allt for langt eller om man af de utlagda medlen haft
den nytta som pariknats. Pa sidant sitt synes mig bra manga
millioner anvindts mera for behaget, att en landsdels befolkning
skall kunna aka pa jirnvag i stillet for med skjuts, an for nod-
vindigheten af handelsomsattning; och 1 detta ligger ju i och
for sig intet ondt, for si vidt man kan anse, att landet har rad
dartill.  Hvarken var handelsomsittning eller handelsbalansen
har daraf nytta, ty jirnvagsnatet omsatter hufvudsakligast varor
inom landet. Nu #r emellertid uppgiften for komitén icke det
kulturella intresset utan det nationalekonomiska, och har jag
darfor sokt adagalagga, huru viktigt det ar for kopmannen, d. v. s.
formedlaren af var varuomsittning, att hafva goda kommunika-
tioner. For denna #r det icke nog, att man inrittar goda kom-
munikationer il grinsen, wtan man mdaste ga utofver denna, —



Reservationer. 137

man maste draga ut jirnvigarne dfver hafven. Det ar detta,
som icke beaktas, och det ar detta, som maste goras.

I det allminna forestillningssittet ingér, att, om en jirn-
vig leder till en sjostad och denna star i forbindelse med orter
i frammande linder medelst angbéitar, si finnes en anviindbar
handelsforbindelse. Det #ar emellertid icke sa. Allt for méanga
omstindigheter och hinder forefinnas for att en dylik anordning
skulle kunna kinnetecknas sisom en modern kommunikationsled,
anvandbar for handelsindamal. For att belysa detta vill jag si-
som exempel framhalla, huru foga gagnelica vi i dag skulle anse
samfiirdsmedlen mellan Stockholm och Malmd, om tagforbindelse
emellan dessa  stider endast funnes en ging 1 veckan, eller
om & nyss namnda trafikled ett afbrott maste goras 1 Nissjo
for omlastning af gods eller om de resande dar maste uppe-
halla sig ofver mnatten. Exemplet, tillampadt pa vara f{or-
bindelser utofver vira grinser, kan vil icke nckas vara sliende.
Det adagaligger, hvad som hvarje dag sker, nimligen att de
varor, de ma vara af aldrig sa omtalig beskaffenhet, som t. ex.
smor, som fores till Goteborg, stanna i jarnvigens magasiner,
dar de maste omhandertagas af en sirskild, dartill hefullmakti-
gad person samt, efter att hafva magasinerats i staden kanske
en vecka, foras ombord pi en dngare for att vidare befordras.
Icke ir detta modernt och nog skulle det vicka bra mycken
ovilja — for att atergh till mitt exempel — om gods behsfde
salunda behandlas i Nusgjo. Jag kan ej heller finna mera fog
for att lagea en dylik handelsgrans 1 Goteborg eller nagon
annan sjostad @n i Nassjo; fastin jag medgifver, att ett sidant
uppehallande af varorna med ty atfoljande kostnader skulle erinra
om medeltidens feodalvanor, dar riddarne fran sina fasta slott
forskaffade sig inkomster genom att skatta de framdragande
varutransporterna, dia dessa kommo 1 deras vig.

Varuomsittningen far icke k#nna sadana granser, dar de icke
oundgéngligen #ro nodvindiga, sasom exempelvis for den trans-
oceana trafiken. Att uppeball 1 transocean fart maste uppsta, be-
ror emellertid pa den omstindigheten, att man exempelvis pi en
linie emellan Hamburg och New York icke kan expediera en
angare for hvarje dag, dels darfor att det vore for kostbart, dels
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ock darfor att det vore omdjligt att anordna tillrickligt snabb
lastning och lossning af sa stora fartyg. Den tekniska fullind-
ningen #r nog darfor relativ. Men det #r & andra sidan stor
skillnad mellan transoceant varuutbyte och det som forsiggar till
vara nirmaste afsittningsomréiden.

Af hvad som nu anforts torde framga, att jag anser af huf-
vudsaklig betydelse att erhilla fullt regelbundna forbindelser wt-
dfver vara grinser med vara jirnvigsforbindelser inom landet.
De borde vara dagliga si val till Ryssland som till Tyskland,
och att ernd detta ligger hvarken inom oméjlighetens grins, ej
heller aro kostnaderna darfor sa fruktansvirda.

For att emellertid dylika forbindelser skulle vara af den
nytta, som jag har onskar idagaligga, méste de hafva naturen
af att vara sannskyldiga »jarnvigar ofver hafven». Att en om-
lastning maste ske, nar varan skall 6fvergid fran land till haf,
bor icke hafva nigon inverkan for varuafsindaren. Han bor
icke behofva vidtala sirskilda ombud fér varornas magasinering
eller omhandertagande; allt sidant méste ombestyras af kommu-
nikationsforvaltningarna, si att varornas obehindrade framférande
ofver allt ager rum. Detta hor icke till det outforbara, dfven om
direkt samtrafik i1 den mening, att viglingderna sammanliggas,
med ett siddant land som Ryssland icke skulle kunna vinnas.
Ty lika sa val som nu genom enskildt aftal varan kan tullbe-
handlas och vidare forsindas till det inre af ett narbelaget land,
lika val kan detta ombesorjas genom aftal mellan kommunika-
tionsforvaltningarna. Bekvamligheten af en sidan anordning ligger
i oppen dag. I stillet for att en hirvarande fabrikant genom
korrespondens behofver anskaffa ett sirskildt ombud & det framman-
de landets grins, kunde han erhilla nodiga upplysningar om frakt-
kostnader m. m. vid stationen, diar varan inlimnas. Att en sidan
anordning for ofrigt ar utforbar, har adagalagts genom vira gran-
nar danskarne, som sig till fordel icke allenast traffat aftal i
dylik riktning utan #fven forstitt att lanka de svenska varutrans-
porterna, si att dessa i1 atminstone tva riktningar si godt som
méste foras genom deras land. Om #n en dylik anordning for
oss i visst afseende kan anses sisom bekvim, si har den dock
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manga och betankliga skuggsidor, genom att vi komma i kom-
mersiellt beroende.

Se vi till exempel pé, hura vi skott var smoérexport, och
uppdraga en jamforelse med, huru danskarne skétt sin, si skola
vi finna, att frin det att vi pa 70-talet bada stodo ganska lagt,
ja sa lagt, att knappast nagon export forsiggick alls fran de bada
landerna, s4 har man i Danmark kommit upp till en export-
siffra af 160 wmillioner kronor per ar, da vi ej hunnit lingre #n
i nirheten af 40 millioner. Pa samma sitt med en annan landt-
manuaprodukt, &gghandeln. Danskarne exportera af denna vara
for 20 millioner kronor, da vi importera for flera millioner. Att
detta beror pa ofverligsenheten hos deras kommunikationer och
hos deras kopmé#n, lider intet tvifvel. Men det &r ocksa visst
att, afven om vi hade lika framstiende kdpmin som danskarne,
sa skulle dessa icke kunna édstadkomma nagon afseviird andring
af siffrorna, sa linge som vi forsumma att anordna regelbundna
kommunikationer till de angrénsande landerna.

Hura viktigt det ar att komma sa direkt som mojligt till
afsattningsorten, kan #fven genom sliende exempel visas, just
med afseende pd var smorexport. Smorproducenten i sddra Sve-
rige har tillgang till samtrafikstaxor ofver Danmark till England,
pa samma sitt som den danske smorproducenten. Men han begagnar
sig sisom regel icke hiraf utan foredrager att siilja sitt smor till
kopmannen 1 Kopenhamn. Salunda siljas af de 40 millioner kronor
smor, som vi arligen exportera, icke mindre &n for 15 millioner
kronor till danska mellanhander. Dessa hafva emellertid intet
intresse af att afsitta den svenska varan framfor den danska,
och foljden daraf blir bide att s#mre pris erhalles och att mark-
naden inskrankes. Om 1 dess stille de svenska producenterna
stode 1 mera direkt forbindelse med konsumenterna, si skulle
utan tvifvel battre pris ernas. Men #fven om si ej skulle kunna
ske, sa vore vil battre att for Dbeframjande af vara. intressen
battre forbindelser anskaffades med exempelvis driftiga tyska
kopméan i stallet for att ofverlimna vara intressen i hinderna
pa vara konkurrenter. Jag syftar hirvid pa, att 1 synnerhet smor-
exporten frin sddra Sverige borde formedelst angfirjor i direkta
vagnar ledas ofver Lubeck och Hamburg till England, formedelst



140 Vil.  Utrikes handelns framjande.

fran Hamburgs frihamn redan nu Avarje dag afgiende bétar.
Vi erhalla da en kraftig hjalp just inom det omride, dar vi
sjalfva 4ro svaga, nfnligen kdpmannens, och det lider intet tvif-
vel, att Hamburgs driftiga kopmin skulle beflita sig om att
uppsdka nya kunder i England och kraftigt forhjilpa oss att
konkurrera om den engelska smormarknaden. Jag afser emel-
lertid att i ett annat sammanhang aterkomma till denna viktiga
angeligenhet och har endast velat antyda utfoérandet.

I det foregiaende har jag sokt adagaligga, huru stor och
viktig fragan &r om upprittandet af goda kommunikationer ut-
ofver landets grinser.

Jag har ock framhallit, att den stora sjofarten 1 och for sig
enligt mitt formenande ar en sa god naring, att den icke annat
an i undantagsfall bor behofva nagon direkt hjalp i annat afse-
ende #n anskaffande af kapital och modernisering af befintliga
institutioner. Men hirvid syftar jag endast pa allmin fraktfart
och vill attryckligen framhalla, att man maste bestdamdt skilja
emellan sidan sjofart, som bedrifves for sjofartens egen skull,
och saddan som bedrifves for handeln. Den sistnimnda har helt
andra betingelser. Den #r icke langre att anse sisom sjofart i
detta ords allmanna mening, utan den 4r att anse sisom ett jarnvigs-
foretag eller lat vara en kommunikationslinie. Men likasom det,
torde vara adagalagdt, att jarnvigsdrift utan regelbundenhet och
dagliga forut faststillda afgéngstider skulle vara nigot onatur-
ligt och 1 hvarje fall icke motsvara sitt &ndamail, lika kraftigt
onskar jag framhalla, att ett utstrickande af vara jarnviagar ut-
ofver vara granser och till nirliggande linder ovillkorligen maste
lyda samma lagar och fylla samma uppgifter, som de & land be-
ligna kommunikationerna. Det kommer att taga tid att har i
landet fi detta forestallningssitt erkandt, ty det ar for oss si nyftt;
men det blir en oeftergiflig nodvandighet, for si vidt var ex-
portindustri icke skall ga under och for sa vidt vi onska ett
upphjilpande af var nuvarande beklagliga handelsbalans till ut-
landet.
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Detta uttalande far emellertid icke tagas absolut efter orden
eller sadana konklusioner diaraf dragas, som att vi borde inritta
regelbundna linier till Ostasien, Sydamerika eller till andra trans-
marina platser, utan mitt pastaende ar begrinsadt till oss nir-
mast liggande linder och kan ej galla andra, forr an vi till
afventyrs skulle fa sadana intressen langre bort, som da kunde
gifva fog for utstrickta kommunikationer. Sa har Norge i ganska
utstriackt grad gifvit subventioner at sjofartsforetag, hufvudsak-
ligast pa egna kuster eller med narliggande linder. T ett enda
fall har man gatt lingre, namligen med den spanska linien. An-
ledningen hartill dr emellertid uppenbar. Norge har funnit, att
det katolska och till foljd darat mycket fiskdtande Spanien be-
hofde sa stor tillforsel af fisk, att man med fordel kunde ut-
bjuda den norska i konkurrensen med fiskvaror, lamnade frin
England, Frankrike och Medelhafslinderna. Darfor inrattades
den linien, och det har afven blifvit adagalagdt, att den beredt
landet stora fordelar.

Men helt annorlunda stiller sig fragan enligt mitt fdrmenande,
ndr man har 1 Sverige bringat pa tal upprittandet af direkta
forbindelser emellan Sverige och si afligsna platser som 1 Ost-
asien och La Plata. Har foreligger intet sidant verkligt under-
lag for dylika linier som exempelvis for de lander, som hafva
betydande kolonier. Ej heller har sisom under IFrihetstiden den
svenska handeln tagit den riktningen, att den slagit sig strskildt
pa dessa trakter, en riktning som for ofrigt hufvudsakligen af-
sag import och icke export. Och #ndock har under de senaste
aren oupphorligen ropet efter sadana linier horts. Knappast en enda
af de under senaste aren utsinda handelsstipendiaterna har under-
latit att efter kort vistelse i nagot af de transmarina lainderna genast
framslunga pastaendet, att en afsevird afsittning af svenska pro-
dukter skulle kunna pardknas, om endast direkta forbindelser
funnes frin vart land. Man har pekat pa det lilla Danmark och
icke utan afund framhallit, att vi borde hafva kunnat astadkom-
ma lika mycket som de. Men man har darvid forbisett, att de
danska linierna tillkommit efter ett storartadt och grundligt ar-
bete, asyftande handelns upphjalpande. De hafva hvad vi sakna,
namligen en lifskrattig och duglig kopmanskar, som genom resor
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och noggranna studier forskaffar sig insikt om dylik handel. Och
de hafva vidare sokt sadana politiska forbindelser, som erfordras
for att icke blottstdlla en liten nations undersite i dessa halfbar-
bariska trakter. Haraf synes éterigen, huru komplicerade dessa
saker aro; om den danska-ostasiatiska linien kommer att biira sig,
torde detta bero pa att den endast fr ett komplement till andra
merkantila storartade fdretag i Siam och Kina, si att linien icke
i och for sig behofver bara alla dirmed forenade utgifter.

Skola darfor strifvandena gi i den riktningen, att vi skola
sysselsatta oss i mycket afligsna lander, si borde sporsmalet be-
handlas salunda:

Latom oss med all kraft strifva efter att skaffa oss handel
med dessa linder och afsittning dirstides af vara produkter; la-
tom oss dirfor genom utsindande af skickliga, tekniskt bildade
personer undersdoka mojligheten daraf — icke genom oerfarna
handelsstipendiater — och lédtom oss direfter slutligen, sedan
handeln visat sig uppblomstrande, sysselsiitta oss med frigan om
inrattandet af egna linier.

[ den ordningen anser jag, att komitén bort behandla ifraga-
varande sporsmal, och det ar darfor jag hyst si stora betanklig-
heter vid saken ifraga, att jag ansett mig bora dirofver uttala sir-
skild mening.

Di emellertid fragan blifvit si mycket ventilerad i pressen
och man och man emellan — dock utan foregaende undersokning
— och da den synts for manga vara sa tilltalande, ar det sa mycket
mer angeliget att grundligt utreda densamma. Jag har darfor
deltagit i utarbetandet af kostnadsuppgifter for upprattandet af
dylika linier, och fastin som regel kalkylerade utgifter i hogst
vigentlic mén understiga blifvande verkliga, sa anser jag dock,
att de af komitén framlagda siffrorna, i hvilkas utarbetande jag
som sagdt deltagit, iro si ndra de verkliga, att pi dem kan grun-
das en forestillning om utgiftsidan. Hvad betraffar inkomstsidan,
har jag diaremot stora betinkligheter. Forst och frimst ma det
vil icke kunna sigas vara af behofvet pakalladt att uppratta en
linie, nar man i kalkylen maste taga sin tilllykt till de inkom-
ster, som kunna uppkomma genom inlastande-af varor i ett pa
vigen belaget handelscentrum. Visserligen kan héremot inviindas,
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att afsattningen till Ostasien och La Plata icke varit stor, darfor
att direkta linier icke funnits. Varorna kunde hafva befordrats
ofver Hamburg, Antwerpen eller ndgon engelsk hamnstad och redo-
visats 1 statistiken susom export till dessa lander. Men 4fven om
statistiken (se tabell 4 till bihang 4 af Sveriges utrikes handel),
utvisande & sidan 107 endast en varuomsittning till dessa lander
for 1898 af 476,925 resp. 720,837 kronor, icke skulle angifva
all omsittning, sa ar dock antagligt, att de verkliga siffrorna aro
visentligt hogre. Jag for min del ser ¢j heller nigon utsikt till,
att detta 1 nagon viisentlig man skall forandra sig.

Jag kan emellertid icke neka till, att det ar ganska motbju-
dande att behofva opponera sig mot planer pa dylika foretag,
hvilka otvifvelaktigt skola atminstone tills vidare uppfylla mangen
med stolthet och komma de fosterlindska k#anslorna att svalla.
Men jag kan icke undga att taga i betraktande, huru betankligt
det skulle gestalta sig den dag, di vi blefve tvungna att ligga
upp eller forsalja dessa fartyg och da vi skulle se de en gang sa
stora forhoppningarna grusade; och detta kommer att ske, om vi
nu eller under de nArmaste aren anordna dylika forbindelser.
Om daremot de nodvandiga forutsittningarna, namligen en ut-
vecklad handel och kiinnedom om dessa linder, skulle komina att
blifva tillinnandes, da, men forst di, skall jag blifva den ifriga-
ste forkimpen for inrittandet af behofliga kommunikationer. Jag
skall dirjimte visa, att vi kunna komma dérhan utan att 16pa de
risker, som ett for tidigt inrdttande af storartade anordningar
skulle hafva till f5ljd. Om t. ex. en ny grufva borjar bearbetas
i narheten af Gellivarebanan, torde det icke ifragasittas att an-
lagga en ny jarnvig ner till hafvet, utan man transporterar den
brutna malmen formedelst en bibana till hufvudbanan; &tmin-
stone s& lange som trafiken pa denna icke #r storre An att gods-
mingden kan framforas. Pa samma sitt har jag tinkt mig, att
det vore naturligare att till redan befintliga stora strakvagar for
handeln fran Tyskland, Belgien, England och t. o. m. Danmark
inriitta goda forbindelser. De & dessa linier trafikerande stora
angarne hafva endast sillan fyllda lastrum, &tminstone icke pa
utgdende, och kunna déarfor lamna godt tillfalle for befordran af
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vara industriartiklar. De varor daremot, som beriknats for hem-
resan, 4ro alla af sidan natur, att de billigare kunna befordras
genom &ngfartyg i allmén fraktfart eller genom segelfartyg, an ge-
nom dyrbara subventionerade linier. H#remot har man hufvad-
sakligast endast haft en invéndning, n#mligen att varorna vid
omlastningen kunna taga skada. Di emellertid det hufvudsak-
ligaste exportgodset bestir af jirn- och stalvaror och da det icke
torde kunna bestridas, att man genom sarskilda atgiarder, sisom
en sirskild agents anstallande och ett magasins upprittande for
varornas forvarande pa omlastningsorten, for ett jamforelsevis ringa
belopp, skulle kunna f& denna oligenhet utjimnad, sa torde inne-
borden af denna invindning icke hafva nagon barvidd.

Jamfor man darjaimte pa si satt uppkomna kostnader — lat
vara, att dessa skulle uppgi till 1, 2 eller 3 kronor per ton af
exporteradt gods, eller saledes hogst 12,000 kronor — med
beloppet af det statsunderstdod, som enligt utrakningen behofde
vara 810,628 kronor, och darvid vill erkdnna, att den nyss namnda
olagenheten af omlastningen skulle kunna vara afhjilpt genom att
traffa forbattrade anordningar vid omlastningen, sa forefaller
det, som om denna sisom visentlig framhillna oligenhet icke for-
drade allt for stort afseende.

Ungefar samma forhallande gor sig gillande med alla de i
komitéforslaget ifragasatta linierna.

Det ar gifvet, att man vid upprattandet af dylika linier sér-
skildt anser som tungt vigande skil dem, som adagaligga att var
export daraf skulle kunna draga nytta. Men undersska vi da
den miangd gods, som i kalkylerna beritknats kunna eaporteras
fran Sverige, si framgar att

till Syd-Amerika skulle exporteras. ... 8,000 ton
till New-York ... . 5,400 »
pa den Ostasiatiska linien . ... . 4,000

Sammanstillas nu dessa siffror med de subventionsbelopp,
som staten behofde vidkannas for att fa till stdnd en dylik ex-
port pa det foreslagna sattet eller respektive:
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for Syd-Amerikanska linien Kronor 769,200,
» New-York linien ... ... . 436,861,
»  Ost-Asiatiska linien ... 810,628,

sa visar sig, att kostnaden for hvarje ton exporteradt gods blir

for Sydamerikanska linien . . Kronor 96,15 per ton
» New-York linien ... .. _ 80,90
» Ost-Asiatiska linien ... 202,55 »

Orimligheten af dessa siffror har jag for min del svart att
formildra, di inga sidana omstandigheter foreligga, som jag ofvan
anfort bora inverka och hafva inverkat for andra linder, ninli-
gen antingen koloni-intressen eller speciella handelsintressen.

En helt annan betydelse synes mig daremot ett ordnande af
vdara forbindelser till angrdnsande linder inuebdra for utvecklan-
det af var handel.

Vid behandlingen af denna fraga ber jag Aterigen fa erinra
om hvad jag forut sokt kraftigt ddagalagga, att sjofart i den all-
minna fraktfarten icke far forblandas med den, som uteslutande
miste anses sisom ett verktyg for handelns upphjalpande. Och
likasom jag dirvid adagalagt, att den stora sjofarten hvarken be-
hofver eller bor understédjas genom subventioner, lika ifrigt
méste jag framhélla nodvindigheten af, att det slags sjofart till
narbeligna lander, som afser ett fullkomnande af kommunikatio-
nerna till dessa for handelsiandamal méste understodjas med sub-
ventioner.

I komiténs forslag har 1 forsta rummet upptagits frigan om
vara forbindelser till Finland och Ryssland. Utan att vilja lata
komma mig till last ett aterupprepande, ansluter jag mig full-
komligt till den del af motiveringen, som af komitén och andra
blifvit anford till forman for upprattandet af dylika linier. Men
om #n 1 motiveringen salunda blifvit ddagalagdt, att forbattrade
forbindelser borde i vésentlig mén utvidga vara handelsforbindel-
ser, si skiljer jag mig dock frin komiténs asikt, betraffande vill-

Handels- och sjéfartskomiténs betinlande. VII. 19
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koret hartor. Komitén har sagt, att handelsforbindelserna skulle
forbattras, om en frin Gafle foreslagen linie till Finland och en fran
Jarnkontoret foreslagen forbindelse till Ryssland blefve genomfsrd.
Jag bestrider detta darmed, att om siddana forbindelser, som af
komitén foreslagits, upprittades, kommer ingen vdsentlig forbitt-
ring 1 vara handelsforbindelser med Finland och Ryssland att
forsigga. En forbattring i dem och till och med en visentlig
sadan skulle endast kunna vara att paritkna, om kommunikationer,
grundade pa sikra kalkyler, till dessa linder upprattades, hvilka
aro fullt regelbundna samt hafva tillrackligt tata turer.

[ detta afseende har jag inom komitén anm#lt, betraffande
linien Gifle—Rafso—St. Petersburg, att det framlagda kostnads-
forslaget ar otillforlitligt och darfor icke bort liggas till grund
for ett bedomande af subventionens belopp.

Om det hade varit fraga om att skaffa en befilhafvare lefve-
brod genom att sitta i hans hinder en billig a4ngare, afsedd en-
dast for sidant dndamal, och att darvid angifvits, att denna an-
gare borde forsoka sig pa att vid for angaren lampliga tillfallen
(men icke for en regelbunden handel) trafikera den angifna linien,
si kunde det angifna subventionsheloppet méjligen vara till fyl-
lest. Men di jag anser, att nigot sadant alldeles icke kan er-
kinnas sésom statsindamal, sa har jag hirigenom velat uttala
min gensaga mot ett dylikt sitt att behandla fragan. Ungefar
pd det sittet gick det till, d& linien Vastervik—Libau uppratta-
des. Utan plan och utan tillforlitliga berikningar kunde denna
linie darfor ej heller existera manga &r. Att nu aterupprepa
nagot dylikt vore enligt mitt formenande fullkomligt forkastligt.

Enligt forslaget om linien G#fle—Rafso—St. Petersburg
skulle & denna utforas 12 resor under sommaren a strickan
Gafle—St. Petershurg samt 18 resor & strickan Gafle—Rifso
under vinterménaderna. Under antagande af att sommaren
menas Maj—Oktober, skulle siledes en tur foretagas en ging
hvar 15 dag under sommaren, och under vinterménaderna en
resa hvar 10 dag. Nu #r emellertid enligt mitt férmenande
alldeles utan gagn att bygga en kommunikationsled pa sa glesa
turer, 1 synnerhet i betraktande af arten af de artiklar, som
skulle exporteras eller importeras. I forra fallet torde afsindarne




Reservationer. 147

af finare stilvaror och maskingods icke vara belatna med sa
langsam expedition, och i senare fallet torde importorerna af
matvaror icke kunna bygga mnagon framgangsrik handel pa en
sa beskaffad tillforsel.

Under inga forhallanden kan jag darfor ansluta mig till ett
forslag af den beskaffenhet, som nu foreligger. Det forsta vill-
koret for en dylik kommunikation skall vara att kortaste vigen
ofver sjon sammanbinda jarnvigsniten i de bada landerna. Da
nu emellertid en jirnvag emellan Bjorneborg och dess hamnplats,
Rafss, visserligen #r projekterad men annu icke blifvit verklighet,
sa forefinnes intet fog att for narvarande anordna en dylik for-
bindelse.

For att emellertid angifva arten af en sidan linie och kost-
naden darfor skall jag tillita mig framligga foljande kalkyl
for ifragavarande linie, som mnaturligtvis ej kan tinkas komma
till stand, innan R&fsd blir sammanbundet med det finska jarn-
vigsnitet.

Lorutsdttningar:

En angare, atgaende 2 ginger i veckan fran hvardera af and-
punkterna Gafle och Rafso. Distans 150 latitud-minuter. Berak-
nad fartid 15 timmar. Fartygets kostnad c:a 200,000 kronor.

Maskinkraft 400 indikerade hastkrafter. Passagerareinredning.
Befrielse fran alla afgifter till stater, kommuner eller hamnar.

{tgifter:

Hyror:

1 Befilhafvare ... ... . 4,000

1 Styrmauw . 1,800

2 Styrman & 1,200 e 2,400

1 Maskinist .. 2,400

1 dio 1,500

1 Eldare a 720 . ... 2,880

4 Diacksgastar a 720 ... .. 2,880

2 Staderskor &4 300 .. 600 7). 18,460
Kosthdall :

for 16 wan a 1,25 per dag och man 7,300

Transport Kr. 25,760
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Transport Kr. 25,760
Kol:
efter 0,5 kg. pr ind. hkr eller 7,04
ton per dubbelresa = for 104
dubbeltarer ... .. 732 ton
for vinschar, virmeledning och
kok '’z ton per dag .. ... 180
Summa 912 ton a 20 18,240
Diverse © maskin:

15 % af kolkostnaden ... ... 2,700
Diverse pa dick:

trossar, rengoring, ishackning etc. ... . 3,000
Avrbetspengar :

Denna siffra torde vara svar att angifva,

emedan den transporterade godskvantiteten

icke torde kunna bestimmas, men med an-

vandande af den kvantitet, 4,400 ton for

export och 4,000 ton for import, som af kowmi-

tén blifvit angifven och som harror fran

Gafle-forslaget, utgor denna post a 1 kr. in

och 1 kr. ut ... ... » 16,800
Tvatt e » 500
Reparationer och haverier, som ej ersattas af assu-

PAIS e 2,500
Diverse ... ... . S » 2,500
Assurans: 6 % & 200,000 kronor ... 12,000
Annonser SO » 4,000
Afskrifning, 7 % B 14,000
Administration ocl kontor:

Styrelse .. 6,000

2 Tjsnstemsn a 2,000 ... 4,000

Trycksaker ... .. .. 1,500 | 11,500
Dockning och malning, 2 ganger a 600 ... .. » 1,200

Transport Kr. 114,700
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Transport Kr. 114,700
Hertdll kommer:

Ersattning for isbrytning........ [ » 3,300
Ersittning for tillfalligt anskaffande af reservbat 3,000
5 % vinta a kapitalet .. . » 10,000

Summa Kr. 133,000

Inkomster:

Med afseende pa dessa torde det af samma skil, som ofvan
angifvits, vara vanskligt att anstilla en Derikning. Hvad gods-
mangden betriffar, begagnar jag darfor densamma, som upptagits
i Gafleforslaget, eller i bigge riktningarna tillsammans 8,400 ton.

Med afseende pi den beriknade inkomsten bor denna af skil,
som jag sedermera skall angifva vid behandlingen af forslaget om
forbindelsen Stockholm—Reval, grundas pa Statens Jirnvigars
taxa. Efter denna torde som en medelsiffra kunna beriknas 5
ore pr tonkilometer. Da jag nu ansett den ifrdgavarande linien
bora, vid fraktberikningen efter sagda taxa, ingd med en De-
riaknad viglangd af 150 kilometer i stillet for den verkliga, som
ar 250, sa skulle wed sagda godsmiingd, 8,400 ton, och ett an-
taget virde af 5 ore per tonkilometer den sammanlagda in-

komsten
uppga till Kr. 63,000
Liagges hartill inkomsten for passagerare, be-
viknad il ——_— 2,000
blir summan Kr. 68,000

hvadan alltsé bristen att fylla skulle uppga till > 65,000

Bestiimmelserna for en dylik linie borde innehalla:

a) att fartyget skall vara passagerareinredt;

b) att fartyget skall gora 10 knop;

c¢) att turer emellan Gafle och Rifso (nar denna plats for-
bundits med finska jirnvigsnitet) skola vara fullt regelhundna,
da is ej hindrar, med tva dubbelturer i veckan aret om och efter
turlista, som af Kongl. Jarnvagsstyrelsen faststilles;

d) att frakttariff skall faststallas i ofverensstimimelse med
Statens Jarnvagars taxa for 150 kilometer;
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e) att linien skall inga 1 samtrafiken, horande alla darmed
sammanhéngande aftal och atgirder besorjas af Kongl. Jarnvigs-
styrelsen;

f) att atkortning for uteblifven tur skall ega rum med ett
belopp, om detta skett pd grund af naturhinder, som star i pro-
portion till hela subventionsbeloppets forhallande till hela antalet
turer, som under Ar Ar att utfora, samt, om sidant skl icke fore-
ligger, detta okadt med en plikt af 100 kronor;

g) att di &ngaren af nagon anledning icke kan fulletra sin
tjanst, reservbat genast hor anskaffas;

h) att kontraktet skall uppgoras for 10 ar;

i) att staten fAger en losningsritt under samma vilkor, som
pliga bestiunmas vid jarnvigskoncessioner.

Turlistan for baten kunde exempelvis hafva foljande utse-

ende:
fran Gafle mandag och torsdag kl. 5 e. m.
till Rafso tisdag och fredag 8 f. m.
fran Rafso tisdag och fredag 5 e m.
till Gafle onsdag och lordag 8 f. m.

Med stod af hvad jag ofvan anfort, anser jag att komiten
bort hemstilla:

att till uppriattande af en regelbunden férbindelse emellan
Giifle och Riafso 1 Finland anvisas af statsmedel, sedan jarnvigen
emellan Bjorneborg och Rifso blifvit fullbordad, ett belopp af
65,000 kronor arligen att utga under de villkor, som Kungl.
Maj:t profvat erforderliga, skolande linien sta under Kongl. Jirn-
vagsstyrelsens kontroll.

Ifraga om den enligt mitt formenande synnerligen viktiga
linien Stockholm—Reval har jag haft anledning att uttala sir-
skild mening pd den grund, att vid diskussionen af denna fraga
inom komitén meningarna om strickningen af denna linie voro
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sa delade, att jag, som pa grund af hvad jag sedermera skall an-
fora, ifrigt oOnskade komiténs enhalliga anslutning till forslaget
om forbindelse med Ryssland, icke ville riskera denna samstim-
mighet genom att allt for ifrigt payrka, att mina uttalanden skulle
intagas i motiveringen. Men jag har darjimte en afvikande me-
ning med afseende pa planens realiserande, hufvudsakligen grun-
dad pa de asikter, som jag uttalat i1 inledningen till min reserva-
tion, angiende villkoren for dylika liniers betyvdelse for handeln.

Fasthallande min bestamda grundsats vid dylika liniers in-
rattande, att deras viktigaste #ndamal &r att sammanknyta jarn-
végslinierna inom tvenne genom hafvet atskilda lander, anser jag
sdsom oafvisligt, att det ndrmaste afstindet skall valjas. Harut-
innan delar jag saledes fullkomligt Jiarnkontorets, Exportforenin-
gens och de konsulers mening, som yttrat sig i fragan.

Mot min har nyss uttalade asikt, att en dylik forbindelse skulle
verka som en »jarnvig ofver hafvet) och att samma anknytnings-
punkter blifva anvinda hela aret om, borde ingen allvarlig invand-
ning kunna goras. Det ér forst genom en langt drifven regelbunden-
het, som forbindelsen ofver sjon kan med afseende pa transportvirde
blifva likstilld med forbindelsen pd land. Det far dirjamte icke for-
glommas, huru viktigt vid kommunikationer i allininhet det #r, for
deras tillvaro, att deras tidtabeller spridas bland allininheten i sa
vidstrackta kretsar som mojligt. Ingen ovisshet far forefinnas om
en linies tillvaro och om turernas regelbundenhet. I motsatt fall
har linien for handelsvirlden icke det varde och kan icke pa-
rikna den alltjaimt fortgiende okning af trafik, somn eljes erfaren-
heten adagaligger kan komma en god kommunikationsled till del.

A andra sidan maste ocksid tagas i betraktande det storre
eller mindre intresse for forbindelsen, som skulle kunna paraknas
fran de jarnvigsforvaltningar, med hvilka forbindelsen skulle sté i
samtrafik. Pa den svenska sidan ar ju icke ifragasatt nagon annan
punkt an Stockholm annat an for det fall, att isen skulle ligga hinder
i vagen. Men pa ryska sidan skulle batarne enligt komiténs utta-
lande #n ga till Reval och &n till St. Petersburg. Under dylika for-
hillanden torde icke kunna pariknas sa fordelaktigt samtrafiksaftal
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med den ryska jairnvagsforvaltning, som dirigerar banorna, som hafva
Reval till slutpunkt. Dessa skulle utan tvifvel anse sig fsrhindrade
att uppgora aftal om samtrafik, synnerligast till eller frin det
inre af Ryssland, da bestaimda grunder for godsdirigeringen icke
kunde faststallas. Afven bor tagas i betraktande att, om de ryska
banorna kunde parikna inkomst af godstrafiken emellan Reval
och det inre af Ryssland under hela édret, sa blefve deras intresse
for forbindelsen utan tvifvel storre, an om forbindelsen finge mera
temporar natur. Och det adagalagger utan tvifvel mycket storre
allvar i uppsatet att skapa goda kommunikationer emellan linderna,
om man framkomme med forslag till forbindelser med fullstandig
regelbundenhet och tiéta turer &n med sidant, som har smak af
hugskott och allt for mycket paminner om tillvigagaendet, da
linten Vestervik—Libau upprittades.

Da i yttrandet foreslagits, att Libau eller Windau borde
ifragakomma, tillater jag mig bemirka, att sa val till Libau som
Riga danska linier #ro inriittade, hvadan vi genom att anviinda
nagon af dessa hamnar till ofverfartsort skulle komma i kollision
med den danska handeln. Da detta icke ar fallet med Reval,
torde denna omstandighet #fven bora tala till forman for Reval,
hvilket samhalle under dylika forhillanden skulle fa intresse af
handeln pa Sverige.

Reval har 85,000 innevanare, #r forbundet med S:t Peters-
burg och det inre af Ryssland med en jarnvag af utmirkt be-
skaffenhet. Lmellan Reval och S:t Petersburg ga tre genomgaende
persontag dagligen i hvardera riktningen. Af dessa &r ett nattig
forsedt med goda sofvagnar. Vid stationen Gatschina, cirka 45
kilometer soder om S:t Petersburg & Petersburg—Revalbanan, ut-
gar en grenbana till den stora hufvudstrackan Petersburg—Moskwa.
Varor, som skola till det inre af Ryssland, behofva saledes aldrig
passera genom S:t Petersburg utan kunna befordras direkt till
sina respektive destinationsorter.

Hamnanlaggningarna i Reval hafva, enligt hvad jag inhamtat
af de nyaste kartorna, blifvit fullbordade och &ro af modernaste
beskaffenhet med skjul for varuupplaggning samt ordentlig tillgang
pa hamnspar. Hamnen #&r frin sjon fullstindigt skyddad af trenne
vagbrytare, hvilket #r nodvandigt, emedan den ligger pa oppna
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kusten. Harigenom torde den vintertiden vara tamligen tillganglig,
emedan sjohafningen minskar oldgenheterna med isens samman-
frysande. Att emellertid hamnen vintertiden ofta ar besvirad af
is, torde icke vara tvifvel underkastadt. Hamnen har emellertid
sedan flera ar #gt en isbrytare af betydliga dimensioner.

Viglangden emellan Stockhohn och Reval ar cirka 850 kilo-
meter eller omkring 200 latitudsminuter. Denna vagstricka bor
med en 12 knops béat kunna tillryggalaggas pa 18 timmar, hvadan
farden emellan Stockholm och Petersburg via Reval pr bat och
pr bana borde kunna forsiggd pa 30 timmar, hvari inberiaknas
ett uppehall af tvd timmar i Reval, behsfligt for tullbehandling
samt for eventuel forsening. Pa grund af denna vasentliga for-
kortning i fartid emellan Stockholm och S:t Petersburg borde
kunna paraknas Atminstone sommartiden en icke oafsevird
passageraretrafik. Afven for posten borde betydande fordelar
uppstd. Om passageraretrafiken kunde dock denna linie icke
med framgang konkurrera med de finska linierna, emedan dessa
till stor del ga inomskirs. Jag anser emellertid, att linien har
sd pass stor betydelse afven for passageraretrafiken, att bitarne
bora forses med passagerareinredning, ty oafsedt den betydande
tidsvinsten och att tagforbindelserna emellan Reval och S:t Peters-
burg dro vida dfverlagsna dem emellan Hangt och S:t Petersburg,
bor priset via Reval kunna stillas mycket billigare an via
Hango.

For godstrafiken &r daremot den ifragavarande linien af allra
storsta betydelse. Af komitébetdnkandet framgir, att varuom-
sittningen med Ryssland allt for langsamt stigit under de sista
25 aren. Alla synas darjimte vara eniga dirom, att Ryssland
borde vara det viktigaste afsittningsowradet for vara produkter,
hvartill bor laggas, att billigt pris i Ostersjoprovinserna & lifs-
fornodenheter, sarskildt & kott, skulle for Stockholm bereda stora
fordelar. Dessa bestyrkas i den icke oafsevirda fordel, som linierna
emellan Ostersjoprovinserna och Kopenhamn bereda for den danska
smorexporten pa sa sitt, att danskarne darifran forskaffa sig
billigt smér for konsumtion i deras land, och blifva de darigenom
i stind att exportera nastan allt det smor de kunna producera.
Ménne ej nedgéngen i smorexporten darigenowmn skulle hammas?

Handels- och sjifariskomiténs betinkande. VII. 20
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Nedgéngen i var export har ju ansetts harréra af skad konsmntion
inom landet. Och vore det ej for landet en affir att kunna
importera ett prisbilligt smor for att samtidigt vara i stand att
oka den exporterade kvantiteten, hvilken p& den engelska
marknaden betingar visentligen hogre pris?

Forutsittningarna for att forbindelsen skall kunna vara
gagnelig for varuutbytet fordra emellertid icke allenast regel-
bundenhet utan #fven tillrickligt tata turer. Jag #ar darfor icke
belaten med komiténs uttalande, att turer borde anordnas »minst
en gang i veckan», och jag &r vidare icke belaten med att komitén
approximativt anslagit linien hafva ett vdrde for handeln af
75,000 kronor. D& komitén icke grundat sin &sikt om belop-
pet pa framlagda berikningar, skall jag darfor i det foljande soka
utreda, hvad den kostar och dess betydelse.

De siffror, som for en sammanstallning behofva anvindas,
kunna med afseende pa utgifternas belopp nigot si nir nog-
grant angifvas. Inkomsterna diremot #4ro vida svarare att be-
rikna, men tillater jag mig darvid erinra, att de trafikberik-
ningar, som uppgjorts for jarnvigarne, i allménhet visat sig
ofverstiga forhoppningarna. Jag tillskrifver detta uteslutande en
kommunikationslinies regelbundenhet och anser, att en fullt regel-
bunden bétlinie med t#ta turer bor med afseende pa trafikens
tillvaxt kunna anses lyda samma lagar, som gilla for jarnvégarne.
Saknas regelbundenheten eller #ro turerna icke tillrackligt tita
och om samtrafiksaftal med jirnvagarne skulle saknas, bortfaller
naturligtvis #afven rattigheten att rakna med nyss angifna forut-
sittningar.

Jag skall nu forst uppgora kalkyler ofver utgifterna for
tvenne bétar med en tur i hvardera riktningen och darefter ut-
visa, hvad kostnaden uppgér till for att erhalla 4 turer i veckan
i hvardera riktningen.

Skall en tur i veckan inrittas i hvardera riktningen, kan
detta utan ringaste anstrangning utforas af en bat. Den andra
baten kommer da att ligga i reserv.
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Forutsattningar:

Tvenne dngare, hvaraf den ena fullgér en tur i veckan i
hvardera riktningen, distans 200 latitud-minuter, beriknad fartid
18 timmar, fartygens kostnad cirka 350,000 kronor hvardera,
maskinkraft 900 indikerade hastkrafter. Befrielse fran alla af-
gifter till stater, kommuner eller hamnar.

Utgifter:
Hyror:
1 Befalhafvare .. ... ... B 5,000
1 Styrman ... 1,800
2 Styrmén & 1,200 ... 2,400
1 Maskinist ... .. 2,500
2 Maskinister & 1,500 ... 3,000
6 Eldare & 720 ... ... 4,320
6 Dacksgastar & 720 ... . 4,320
2 Staderskor a 300 ... ... ... 600
samt pad reservbaten
1 Befalhafvare ... ... .. 5,000
1 Maskinist ... 2,500
2 Eldare & 720 ... ... .o 1,440
2 Dacksgastar a 720 .. 1,440
1 Staderska %L' 300 e, 300 Kr. 34,620

Ofrig besiattning 4 reservbaten, di denna skall
tjanstgora, anskaffas for tillfallet eller_lanas
fran hufvudbéten.

Kosthdll:
for 28 man a 1,25 per man per dag ... .. » 12,775
Kol:
a 0,8 kg. pr ind. hkr — 13/2
ton per resa...._............. .. 1,404 ton

vinschar, virmeledning och kék 296 »
Summa 1,700 ton a 22 » 37,400
Transport Kr. 84,795
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Transport Kr.

Diverse © maskin:
15 % af kolkostnaden ... ...

Diverse pa dick:
trossar, rengdring, ishackning ete.....................

Arbetspengar:
bersknade efter 100 ton for hvarje resa; 10,400
ton a 1 kr. in och 1 kr. uwt ... ...

TV o e
Reparationer och havert ... ...
DiVerse ... e e
Assurans: 7 % a 350,000 kr. — 2 % for reserv-

baten a 350,000 kr. .

ANNONSEring ...
Afskrifning 7 % ..o o
Admenistration och kontor:
SEYTelse ..o e 8,000
2 Tjansteman a 2,000 ... 4,000
Trycksaker .. ... ... 3,000
Dockning och mdlning:
2 ganger a 800 ...
Underha@ll ... it e :

Omkostnader for reservbaten:
bemanning, kosthall m. m., da den tages i an-
SPrak
5 % ranta a 700,000 ...

84,795

5,610

5,000

20,800

1,000
5,000
5,000

31,500

8,000
49,000

15,000
1,600

10,000

10,000
35,000

Summa Kr. 287,305

Forutsdttningar:

Tre 4ngare, hvaraf tva fullgdra 4 turer ¢ veckan i hvardera
riktningen och en liggande i reserv. 1 ofrigt lika med fore-

gaende.
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Utgitter:
Hyror:
2 Befalhafvare a 5,000 ... ... . 10,000
3 Styrman & 1,800 5,400
4 Styrman & 1,200 ... .. 4,800
2 Maskinister a 2,500 ... ... ... 5,000
4 Maskinister & 1,500 . ... 6,000
14 Eldare a 720 ... 10,080
14 Dacksgastar & 720 ... ... 10,080
4 Staderskor & 300 ... 1,200
samt pa reservbaten:
Som befialhafvare antages en liste styr-
man kunna tjanstgora.
I Maskinist ... . .. 2,600
2 Eldare & 720 ... ... 1,440
2 Dacksgastar a 720........................_ 1,440
1 Staderska ... IS . 300
Kosthdall:
for 53 man a l,25 per man och dag ... ... ..
Kol:
a 0,8 kg. per ind. hkr. — 132
ton per resa ... 5,616 ton

forvinschar, virmeledning ochkok 1,184 >
Summa 6,800 ton a 22

Diverse ¢ maskin:
15 % af kolatgangen ... ...

Diverse pa dick:
trossar, rengdring, ishackning ete......._..........

Arbetspengar:
Da 4 turer i veckan i hvardera riktningen full-
goras, torde kunna pariknas, att godskvanti-
teten tamligen snart okas. Den upptages i
kalkylen darfor till det dubbla mot da alle-

Kr.

»

¥

157

58,240

24,200

149,600

99,440

15,000

Transport Kr. 269,480
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nast 1 tur i veckan utfores eller 20,800 ton

a1l kr.inoch 1 kr wt ... »
TOGHE - e e e )
Reparationer och haveri ... ... »
Diverse e »
Assurans:

7 % & 700,000 — 2 % a 350,000, .. ... .
ANNONSEr oo »
Afskrifning T % »
Administration och kontor:

Styrelse ... . B 8,000 »

2 Tjanstemén a 2,000 ... ... 4,000 »

Trycksaker ... 3,000 »
Dockning och mdlning:

3 ganger & 800 .. »
Underh@ll e e »
Ombkostnader for reservbdten:

bemanning, kosthall m. m., da den tages 1 an-

SPrak »

5 % ranta a 1,050,000 ... . ... »

Transport Kr. 269,480

41,600

2,500
15,000
15,000

56,000

8,000
73,500

15,000

2,400
15,000

10,000
52,500

Summa Kr. 575,980

Haraf framgar, att kostnaderna for 4 turer ¢ veckan i hvar-
dera rikiningen endast uppgd till dublbla kostnaden for endast en
tur 1 veckan. Det torde darfér vara val vardt att ofverviga,
huruvida icke af hinsyn, som jag forut anfért, det vore skal att
taga steget fullt ut och skapa en ordentlig linie, som tillfreds-
staller alla berattigade kraf och som verkligen kan gagna handeln.
Med fyra turer i veckan ernar man, hvad som &syftats. Med en

tur 1 veckan icke.
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Innan jag ofvergar till berakningen af inkomsterna, tillater
jag mig ytterligare pavisa nodvindigheten af att i alla afseenden lata
en dylik forbindelse funktionera sasom en »jarnvig ofver hafvets.

Det ar forst, da alla kraf pa en latt varutransport #ro fyllda,
som en forbindelse kan vara till gagn for handeln. Bort darfor
med allt sddant, som har namn af sirskilda ombud for varu-
transporter emellan jarnvig och angbat, magasinering eller kom-
missionirer. Intet af allt detta far ddraga varuafsindarne besvar
eller kostnader. Linien maste for att fylla sitt aindamal inga sa-
som en link i samtrafik emellan de svenska och de ryska jarn-
vagarne. Nagon sadan med direkt berikning af distanserna pa
ena eller andra sidan lagd till grund torde emellertid icke kunna
uppréttas, utan maste likasom nu skett emellan Sverige och Tysk-
land en skiirningspunkt forlaggas emellan de olika kommunika-
tlonssystemen, darfor att taxorna aro uppgjorda pia si olika
grunder.

Detta #r ej heller fraimmande for Ryssland, hvarest redan
sedan manga ar for godstrafik mellan vissa storre handelsplatser,
sasom London (Hull, Newecastle), Liverpool (Manchester), Antwerpen
(Hamburg), Lubeck (Stettin, Kjobenhavn), Bordeaux, Amnsterdam
(Bremen), Rotterdain, Havre, Leith, Grangemouth (och sfriga skotska,
hamnar), spanska hamnarna samt fran Hamburg via Libeck incl.-
jarnvagsfrakten mellan Hamburg, Lubeck och de ryska osterjo-
hamnarne, S:t Petersburg, Reval, Riga och Libau, galler en sirskild
godstariff upprittad mellan de ryska statsbanorna och frammande
angbatsrederier, trafikerande ofvanniamnda platser med regelbundna
turer. Dessa bestiimmelser #4ro sammanforda i ett stort tabellverk,
kalladt: >Tarif fir die Beforderung von Frachtgiitern in dem
Nordisch- Ueberseeischen internationalen Verkehr>. Dess sista upp-
laga ar af den 20 Juli 1899.

I detta for oss hogst intressanta tariffarbete #ro de genom-
gaende frakterna hela transportstrickan fran den utlindska hamn-
platsen till destinationsorten i Ryssland bildade salunda:

a) af sjofrakten fran den utlindska hamnplatsen till nagon
af ofvan angifna ryska hamnar;

b) af kostnaderna for iakttagande af transitoformaliteterna i
den ryska handeln, hvilka innefatta afgifterna till kommunen,
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arbetspengar (Artellgebithren) och tullkostnaderna etc. (Platz-
kosten);

¢) af jarnvagsfrakten fran ryska hamnplatsen till bestimmelse-
orten, och

d) af omkostnader vid de ryska banorna, bestaende af in-
och utlastning, stationskostnader &fvensom i ofrigt férekommande
samtrafiksafgifter. Fran dessa sistnimnda #ro forsindelserna ftill
S:t Petersburg via Reval befriade.

Dessa kommunikationslinier #ro saledes, efter hvad som fram-
gar af de ganska omfattande bestaimmelserna i forendmnda tariff,
att anse sisom synnerligen vilordnade. Det faller dock i dgonen,
att intet af denna organisation blifvit till nytta for handeln pa
Sverige.

Skirningspunkten bor i forevarande fall forlaggas till Reval
och angbatslinien ingd i den svenska samtrafiken, dtminstone med
det genomgaende godset, och saledes beriknas sasom en svensk
jarnvigslinie i denna. Med en dylik anordning torde icke afse-
virda svarigheter bora uppstd for afrikning och kontroll, emedan
detta kan aga rum vid Statens jarnvagars kontrollkontor. Mojligen
behofde en i ryska kunnig person dar anstillas.

For att under forsta tiden tillse, att allt gar i sin ordning
vid behandlingen af godset i Reval, anser jag det kunde vara af
nytta att uppratta ett sarskildt kontor darstides, hvilket darjamte
skulle ombesorja den behofliga korrespondensen, reklamationer ete.
Detta kontor blefve silunda den yttersta stationen i vart jirn-
vagsnit i riktning at Ryssland.

Med afseende pa fraktkostnaden torde statens jirnviigstaxa
liggas till grund, och striackan Stockholm—Reval skulle inga
med en beraknad viglingd af 200 kilometer (i stallet for den
verkliga 350 km.). Med antagande af en medelsiffra af 5 ore
per tonkilometer, skulle siledes medelkostnaden for en ton trans-
porteradt gods utgdra 10 kronor. Di medelkostnaden pé strickan
Reval—S:t Petersburg, enligt hvad jag inhimtat, torde kunna
uppskattas till 9 kronor, blefve sammanlagda medelkostnaden for
1 ton omkring 19 kronor, hvilket ar vasentligt billigare &n
hvad som for narvarande fordras for transport via de finska
linierna.
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Med stod haraf torde foljande inkomstberskning kunna an-
stiillas.

Under forutsattning af en fur i1 veckan i hvardera riktningen:

Gods:
10,400 ton & 10 kr. pr ton ... Kr. 104,000

Passagerare:
Under 8 veckor, 60 stycken pr resa 480
Under 44 veckor, 20 stycken pr resa 880
Summa 1,360 & 21 » 28,560

Summa Kr. 132,560

Under forutsattning af 4 twrer 1 veckan i hvardera riktningen
arligen:

Gods:

20,800 ton & 10 kr. pr ton ... .. Kr. 208,000
Passagerare:

2,720 stycken a 21 . . » 57,120

Summa Kr. 265,120

Sammanstiallas dessa inkowmstsiffror med de beriknade ut-
gifterna, uppstar:

med en tur i veckan en brist af .. ... . Kr. 154,745
och med 4 turer i veckan en brist af . . . » 310,860,
hvaraf framgar att 75,000 kronor #ro otillrackliga si vil i ena
som i andra fallet.

Om man tager i betraktande viirdet af forbindelserna, an-
ordnade pa det ena eller det andra sittet, torde man icke tveka
vid valet af hvilken man bor gifva foretridet.

Enligt 1898 ars statistik uppgar véar export till Ryssland
till 5,686,976 kronor, under det att samtidigt exporten till Fin-
land uppgér till 11,425,808 kronor.

Handels- och sjéfarishomiténs betinkande. VII. 21
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De hogsta posterna i denna export #ro:

till Finland till Ryssland
Fisk ... 551,218 Kronor 922,441 Kronor.
Maskiner och redskap........ 2,478,853 > 318,463 »
Jarn och stal ... 3,101,558 » 1,287,072 >

Missproportionen #r pataglig. Den genomgar hela tabellen
i Kongl. Kommerskollegii berittelse och adagaligger uppenbar-
ligen, att orsaken ar bristande kommunikationer.

Endast af artiklarne jarn och stil exporteras nu till Finland
omkring 15,000 ton, da af samma artiklar till Ryssland endast
ga omkring 10,000 ton. Det synes darfor vara tillatligt att kunna
antaga, att den beratknade godskvantiteten skall stegras, och
synes det mig, att man icke vore for djarf i sina kalkyler,
om man antoge, att exporten till Ryssland kunde stegras atmin-
stone till samma héjd som den till Finland. I forbigaende torde
vara af intresse att erinra, att Danmark, som i egentlig mening
icke ar nagot industriland, dock exporterar till oss for ett varde
af 58,614,372 kronor.

Det vore darfor fran det allminnas sida val anvinda 310,000
kronor, om dirmed foranleddes en afsevird okning i exporten.

Huru stor del af hvarje million 8kad export, som skulle
kunna uppoffras for andamélet, ar ej godt att angifva. Vore
de inom landet uppriattade produktionsanordningarna si anli-
tade, att stegring i produktionen skulle verka hémmande i an-
nat afseende, d& kunde det vara tvifvel underkastadt, huruvida
strifvan efter okad export hade sitt berittigande. Men d& man
under de senaste &ren sirskildt slagit sig pa ett utvecklande
af industrien och for #ndamalet inrdttat grunderna for narings-
lifvet — tullagstiftningen —, s& synes mig konsekvensen fordra,
att man uppbjuder alla sina krafter att vinna afsittning for de
tillverkade artiklarne. Stkert torde emellertid vara, att produk-
tionsgrinsen icke &r uppnadd.

De atgarder, som ésyftat exportens beframjande, hafva in-
skrankt sig till s. k. handelsstipendiaters utsindande. Huru
pass verksamt det medlet ar, kan nog ej annu bed6mas, men nip-
peligen torde det vara nog. Grundligare atgirder maste vidta-
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gas, om vi e} skola utsittas for de bedrofligaste ofverraskningar
med afseende pa var handelsbalans.

Det kan nog synas, att den af mig foreslagna atgirden med
upprattande af en kraftig forbindelse till Ryssland ar dyrbar.
Men tager man i betraktande de fordelar, som skulle beredas
landet, om exporten skulle stegras med Aatskilliga millioner, sa
ar utgiften forsvinnande, hvarje ore af dylik export betyder im-
port af guld och forbattring af handelsbalansen.

Dock, nar beslutet skall fattas hirom, ma man ofverviga,
om mojligheten for afsittning af véra produkter till Ryssland
finnes eller icke. Féreligger den, och dirom #ro, efter hvad som
synes af alla de inhamtade yttrandena, alla ense, dd méa vi fore-
taga en kraftig och val beriknad atgird — ingen halfmesyr, af
dem hafva vi haft nog. Alltsa, taga steget fullt eller ock — lata
fragan falla!

For linien Stockholm—Reval borde galla foljande bestim-
melser, om linien skall uppritthallas genom enskildt bolag:

a) att fartygen skola vara passagerareinredda;

b) att atminstone 2 af fartygen skola gora 12 knop och att
det tredje skall vara si starkt bygdt, att vinterresor diarmed kunna
toretagas;

¢) att turerna mellan Stockholm och Reval skola vara fullt
regelbundna med 4 dubbelturer i veckan efter turlista, som af
Kongl. Jarnviagsstyrelsen faststilles; skolande turernas antal min-
skas till en i veckan under den tid af &ret, di is hindrar;

d) att frakttariff skall faststillas i ofverensstimmelse med
Statens Jarnviagars taxa for 200 kilometer;

¢) att linien skall ingéd i svenska samtrafiken, skolande upp-
riattandet af tariffer m. m. ombestrjas genom Kongl. Jarnvagssty-
relsen;

/) att afkortning for uteblifven tur skall aga rum med ett
belopp, nar detta skett pa grund af naturhinder, som stir i pro-
portion med hela subventionsbeloppets forhéllande till antalet tu-
rer, som under &ret #r att utfora, samt om sidant skl icke
foreligger, detta okadt med en plikt af 100 kronor;

¢) att kontrakt skall uppgoras for 10 ar;
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h) att staten #dger inlosningsritt under samma villkor, som
plaga bestammas vid jernvigskoncessioner.

For att emellertid den ifragavarande linien i alla afseenden
skall fylla sitt andamal ar oeftergifligt, att sa val i Reval som 1
Stockholm lampliga hamnanordningar utforas for bekvéim lastning
och lossning. [ Reval synas dessa anordningar vara tillfredsstil-
lande, under forutsiattning af att angarna kunna blifva placerade
i den ryska staten tillhoriga delen af hamnen. I Stockholm diar-
emot finnas fér niarvarande inga limpliga anordningar, men torde
sddana utan allt for stora kostnader kunna avigabringas i Stads-
gardens inre del. Darjamte bor tullbevakningen anordnas sa,
att intet hindrar fartygen fran att lossa och lasta under bevak-
ning hvilken tid p4d dygnet som helst, beroende pa de godsmang-
der, som #4ro att transportera.

Med stod af hvad jag ofvan anfort anser jag, att komiten
bort hemstilla, att till upprattandet af en regelbunden forbin-
delse 4 ganger i veckan mellan Stockholm och Reval i Ryss-
land anvisas af statsmedel ett belopp af 310,000 kronor arligen
att utgd under de villkor, som Kongl. Maj:t profvar erforderliga,
borande linien stallas under Kongl. Jarnvagsstyrelsens kontroll.

3:0. Reservation

mot komiténs utlatande angaende jarnvigarnes
samtrafiksaftal, m. m.,

af komiténs ordfirande samt herrar Brodin och Rettig, hvilka
ansett frigan om ett sirskildt jarnvigsrad icke falla inom om-
radet for komiténs uppdrag.
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mot komiténs utlatande angaende handelsstipendier
af herr Wallenberg.

D4 man vid 1898 ars riksdag okade anslaget for handcls-
stipendiater till 20,000 kronor, skedde detta med den motiveringen,
att man ansig utsindandet af handelsstipendiater sasom ett lJamp-
ligt medel, dels for att forskaffa handelskaren insikt och erfaren-
het, men dels ock for att befrimja spridandet af vara produkter

utrikes.
D& nu komitén foreslir, att man ytterligare skall 6ka anslaget

med 20,000 kronor, sirskildt med hinsyn till ett utstrickt okande
af rikets handel pa aflagsna lander, si har jag, dd jag for ofrigt
anser, att virdet af denna handel #r underkastadt tvifvel, icke
kunnat fullt ansluta mig till komiténs flertal i forberorda fraga
betriffande sittet for ett sidant anslags anvindning.

Jag stiller mig namligen skeptisk med afseende pa viirdet af
den metod for utsindandet af handelsstipendiater, som nu foljes.
Detta ir icke s& att forstd, att jag icke anser det vara nyttigt
for unge m#n att besvka frimmande linder, inhamta kinnedom
om dessas marknader och framfor allt kunskaper isprak; tvirtom
hyser jag en liflig ofvertygelse om, att ju storre erfarenhet och
ju mera insikter, som kunna vinnas, desto bittre.

Men da jag granskar det satt, pa hvilket de utsinda handels-
stipendiaterna std i forbindelse med vért naringslif, och frukterna
af deras arbete, savidt man nu kan doma, har hos mig tvifvel
uppstatt, huruvida icke det vore skil att soka finna nagon annan
metod 1 stallet for eller jdmte den hittills anvanda.
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De unge man, pa hvilka valet nu faller att besoka frimmande
lander, erhalla genom Kongl. Kommerskollegium instruktion pa
sitt, som 1 komiténs utlitande angifves. Med ett sidant papper
i fickan slappas de sa att siga vind for vig och fi gora hvad
dem lyster under den tid, som deras resa skall omfatta, och ingen
befattar sig med dem pd annat sitt, an att man affordrar
dem en berittelse efter aterkomsten. Afven har det varit vanligt, -
att handelsstipendiaterna innan resans antridande besoka bruk
och fabriksanliggningar af den mest olikartade beskaffenhet. De
fa darvid ett ytligt intryck angfende en massa fabrikat. Men
nigon grundlig kinnedom om vare sig dessa eller om produk-
tionsformagan torde icke kunna pariknas. Ej heller kan jag for-
moda, att en bruksdisponent gor sig besvir med att inlata sig i
en grundlig korrespondens med en ung och oerfaren man, som
skickats honom pi halsen for att inhamta s. k. upplysningar.
Det personliga fortroendet for hans forméiga, som méaste vara
underlaget harfor, torde icke vara att parakna.

Det &r darfor, som jag hyst tvifvel om den nuvarande me-
todens fordelar, just emedan sammanhanget emellan de utsinda
handelsstipendiaterna och industrien ar allt for ringa. Det torde
e] heller kunna beritknas, att Kongl. Kommerskollegium skulle
inldta sig pa en utforlig korrespondens med de unga képmans-
dmnena. Kongl. Kommerskollegium har dartill allt for fa tjenste-
miin, hvilka for ofrigt hafva full sysselsittning med verkets
lopande géromél.

Med anledning af denna oligenhet hos den nuvarande me-
toden, hade jag tinkt mig, att det vore mera praktiskt att soka
stilla handelsstipendiaterna i direkt forbindelse med handelsvarl-
den. Detta kunde ske antingen genom att stipendierna stilldes
till disposition 4t vissa foreningar af niaringsidkare eller ock till
enskilde af dem. Af dessa tvi alternativ synes mig det senare
vara att foredraga, namligen att stipendierna stillas till enskilde
niringsidkares disposition. H#remot torde invindas, att icke si
vidstrickta kretsar skulle kunna hafva nytta af stipendiaternas
arbete. Men fraga ar, om icke det vore vida fordelaktigare, att
en eller tva artiklar blefve inarbetade pi en mnarknad, an att
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man gor forsok .med manga pi en gang, med fara for att man
icke lyckas med négon.

For att narmare utveckla min tankeging tilliter jag mig
angifva de vilkor, under hvilka atminstone en del af stipendierna
enligt mitt formenande borde utdelas. Dessa skulle innefatta:

att 20,000 kronor, fordelade pa 5 stipendier om
4,000 kronor, stilldes till disposition, 3 it jarn- och
stalindustrien och 2 4t maskin- och textilindustrien,
pa det sitt att vederborande sokande, hvilka skulle
drifva industri i stérre skala — har vore méihanda
lampligt att angifva, att grundkapitalets storlek skulle
vara minst en half million kronor — egde att hos
Kongl. Kommerskollegium soka stipendium for utsin-
dande af kvalificerad person for friamjande af fir-
mans, bolagets eller brukets afsittning i fraimmande
lander;

att bland vilkoren for erhillande af stipendium
torde ingd, att den sokande firman, bolaget eller
bruket forbinder sig dels att anskaffa alla behofliga
rekommendationer at den ifragavarande stipendiaten
samt att under hans resa med honom fora en nog-
grann korrespondens;

att 1 ofrigt nu gallande bestammelser med afseende
pa rapport till Kongl. Kommerskollegium skola iakt-
tagas.

Harigenom tror jag, att man skulle vinna det dsyftade malet,
visserligen langsammare, men vida sikrare.

Nar en ung man utsindes for studier af nu ifragavarande
art, borde detta alltid foregés af en ganska omfattande plan-
liggning for hans resa. I denna ingér att genom korrespondens
hora sig for, hvar anledningarna &rvo till finnandes for en blifvande
marknad, om upplysningar angaende administrativa, politiska och
merkantila forhallanden pi platsen samt att forskaffa sig kinne-
dom om foérut existerande firmor samt eventuella konkurrenter.
Intet af detta kan man begira, att Kongl. Kommerskollegium
skall utfora. Dessutom erfordras introduktioner till forut pa
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platsen varande firmor; dessa torde endast kunna fas genom
affarsviinner i London, Hamburg eller Berlin.

Men icke nog hirmed. D& den unge stipendiaten ankommer
till sitt blifvande verksamhetsomrade, maste 4aliggas honom
ett tvang att oupphorligen sitta sina intryck pa papperet. Detta
sker i form af en stindigt pagiende noggrann korrespondens med
hans hufvudman i hemorten. Och denna korrespondens anser
jag hafva ett hufvudsakligt virde dirigenom, att stipendiaten dels
blifver i stind att omedelbarligen skaffa sadana upplysningar om
forhallanden, som vid afresan voro forbisedda, men ock att hufvud-
mannen i hemorten erhaller tillfalle att 4 den utsindes verk-
samhet standigt utofva kontroll. Det kan namligen latt intriffa,
att en jimforelsevis oerfaren ung man, langt aflagsen fran hemmet
och 8fver allt omgifven af frimimande, for honom nya férhallan-
den, borjar si att saga att jaga pd oriktigt spar. Det ar af
noden, att den mera erfarne och vid affirer vane hufvudmannen
da har tillfalle att ingripa och genast ritta, ty i motsatt fall
kan ju latt hinda, att hela kostnaden blir forgifves. In dylik
arbetsmetod skulle vara mycket mera effektiv, koncentrerad som
den ar pi en viss artikel. Jag anser detta vida att foredraga
framfor att gora utsinda stipendiater till »diversehandlare.
Handelns teknik och konkurrensen #&r nu for tiden sa skarp, att
det erfordras en persons hela energi och arbetsformaga for
att inom ett frammande land skapa marknad for en enda
artikel.

Med en sadan organisation tror jag, att genom handelsstipen-
diaterna mycket kunde anses vara vunnet, om for hvarje ar en
eller ett par artiklar kunde blifva kraftigt inarbetade pa en fram-
mande marknad.

Man har invandt mot mitt forslag inom komitén, att allt for
mycket afund skulle uppsta emellan naringsidkarne om den ifraga-
varande formanen. Jag tror det ej. Jag tror att antalet af de
firmor, bolag eller bruk, som #aro i tillfalle att disponera for
andamalet lamplig person eller som hafva sin verksamhet sé anord-
nad, att en storre afsittning i fraimmande lander kan mdotas, &r
ganska litet. Gjordes ett forsok, sa tror jag ej, att denna min
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asikt skulle jafvas, ty den enskilde naringsidkaren vet val, att
utséindandet af ett ombud endast har virde, om detta &r en fullt
kompetent person. Denna erfarenhet har i alla afseenden be-
styrkts af tyskarne, hvilka alltid lifligt framhallit, att det endast
ar erfarna och tekniskt bildade personer, som kunna gora nigon
nytta vid uppstkandet af nya marknader. Denna #sikt delades
afven af doktor Sigurd Ibsen, med hvilken jag nyligen hade ett
bade intressant och larorikt samtal, hvaraf framgick, att han be-
mddat sig om att noga undersdka denna sak. Han adagalade
afven, att det utgjorde ett riktigt bekymmer att i Norge erhalla
en enda sasom kompetent ansedd person.

Skulle nu denna metod efter ett par forsok adagalaggas vara
riktig, si #4r jag ofvertygad om att begiret hos industriidkarne
skall vickas att ifrigare #n hittills anvianda systemet med
handelsresande. Med flit anvander jag denna benamning, ty det ar
detta, som vi behofva i vida hogre grad an stipendiater och
agenter. Ordet klingar visserligen icke si val for svenskarnes
oron, men det ar for visso adagalagdt, att det ar den tyske
handelsresandens energi, kunskaper och goda ledning fran
hemmet, som utfort storverk for Tyskland inom det merkantila
omradet.

Skulle, da begiret blifvit vickt, flera sokande firmor, bolag
eller bruk anméla sin onskan att erhalla bidrag for utsin-
dande af ombud, si vore méhinda lampligt antingen att oka
anslaget — hvilket ingen torde motsitta sig, om man ser att
det gor nytta — eller att uppdela detta i nagot mindre parter.
Och skulle tillstromningen af anstkningar en gang blifva si
stor, att man tvekade att anmoda riksdagen om allt for stora
anslag, ja, di vore den omstdndigheten intet annat #n bevis pa,
att den industriella virlden funnit sig si val af att utsanda
ombud, att den alldeles sikert kommer att gora det utan under-
stod fran statens sida.

Med framhéllande af dessa synpunkter anser jag, att klammen
i komiténs hemstallan #fven bort innehalla:

att stipendier till belopp af hogst 5,000 kronor
stillas till sadana firmors, bolags eller bruks dispo-
Handels- och sjifartskomiténs betinkande. VII. 22
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sition, som for egen rakning onska utsinda ombud
for afsattning af sina artiklar pa frammande mark-
nader, och att bland vilkoren for stipendinms atnju-
tande skulle inga, att firman, bolaget eller bruket
atoge sig ledningen af ombudets verksamhet samt
den behofliga affarskorrespondensen.
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Fraktkalkyl

for en 4,000 tons dw-angare (spardickad for att kunna lasta bo-
skap), matande cirka 1,900 netto registerton och med bunker-
boxar for cirka 1,000 ton. Maskin med cirka 1,200 hastar.
Angaren beraknas kosta £ 40,000.

Resa:

Goteborg—Antwerpen—Buenos-Ayres—River Parana (eventuellt
Rio)—Antwerpen—Goteborg.

Resans langd:

Lastning i Goteborg ... ... 5 dagar.
Resa Géoteborg—Antwerpen ... 3
Lastning i Antwerpen ... ... ... . 7
Resa Antwerpen—Buenos-Ayres ... . 29
Lossning i Buenos-Ayres ... . 20
Gang 1 River Parana.... ... ... 3
Lastning i River Parana ... 20 >
Resa River Parana—Antwerpen ... 35
Lossning i Antwerpen ... .. . . 5 »
Resa Antwerpen—Géteborg . 3
Lossning i Goteborg ... ... ... 5 »
Kolningar ... 5

Summa 140 dagar.

En angares utgifter per resa:

Gateborg : Portcharges utg. ... . . £ 80
Lastning af 1,000 ton gods ... . ) 55

Transport £ 135
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Transport £ 135
Antwerpen:  Portcharges ing. och utg. ... » 150
Lastning af 1,500 ton gods ... » 75
Buenos-Ayres: Portcharges ing. ... » 315
Afgift for reserverad kajplats ... 15
Lossning af’ 2,500 ton gods . ... » 75
River Parana: Portcharges utg. ... .. » 100
Lastning at 3,500 ton gods .................... » 165
Antwerpen: ~ Portcharges ing. och utg. ... » 150
Lossning af 1,500 ton gods .. .. .. » 50
(ritebory : Portcharges ing. ... . 80
Lossning af 2,000 ton gods ... ... .. » 60
S:t Vincent: Portcharges ... 40
Besdittningshyror ... » 620
Besdittningens kosthall ... . ... » 340
Maskin- och dicksfornodenheter ... » 225
Befraktningskommassion ... » 200
Adresskommission ... » 100
Inkassokommission ... ... » 50
Kaplake till kaptenen .. ... » 50
Resor, experter och komwmnissiondrer pa 4 platser ... 75
Administration, kontorskostnader, diverse, annonser, cir-
kuldr, telegram ete.... ... » 150
Underhall af skrof och maskin, dockning och mdlning
samt nventariers nyanskafning ... » 225
Oforutsedda hindelser, haverier, upptagande af substitute
samtb eTIra ... »  22b
Karantiner och dylikt ... » 200
£ 3,870
Alternativa berdkningar for en resa tur och retur:
Fasta utgifter per resa enl. specifikation ... ... ... . £ 3,870
1,500 ton stenkol i Europa ... ... Priserna enl. not. er{ » 1,725
500 ton stenkol i S:t Vincent .. . . L A 1,063
T1auspo1t £ 6,658
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Transport £ 6,658

Sjoassurans (kasko) ... . » 975
Extra assurans (kasko) ... ... . » 200
Fraktassuranser . » 50
Slitage och amortering: 7% ... » 1,110
Rénta & kapitalet: 8% ... . » 1,265

Summa utgifter per resa £ 10,258

Inkomster per resa:

2,500 ton gods frin Goteborg och Antwerpen a
16 sh. o £ 2,000
3,500 ton gods fran River Parana a 17 sh. » 2,975 £ 4975

Firlust per resa £ 5,283

Kurs 18,20; Kr. 96,150

Forestdende kalkyl ar, hvad afser tiden for turernas utforande,
beraknad knapp, och har detta berott pa att man onskat visa, att
tvinne batar kunna utfora 5 turer per ar. Likasd torde besitt-
ningsstyrkan vid sa ling fart i verkligheten krifva en storre siffra,
da beriaknas maste, att en eller annan — sarskildt af maskin-
personalen — kan sjukna.

Skulle Rio och Santos anlopas, tillkommer risken — férutom
for sjuklighet bland besattningen — att tidsutdrakt uppkommer
pd grund af karantéin. Inverkan af strejk #r ej hiller iakttagen.

Tviinne angare kunna under aret utfora 5 resor, och skulle en
bat saledes kunna expedieras frin Gotcborg hvar 70:de dag. P
dessa 5 rundresor géres en forlust enligt ofvanstéa-
ende kalkyl af ... Kr. 480,750
Om samtliga dessa 5 resor komma att gi sisom
bertiknadt ar, si skulle salunda for hvarje bat fin-
nas tilledngliga 10 dagar for tvanne dockningar,
reparationer, etc., hvilket torde behotfvas for alla

Transport Kr. 480,750
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Transport Kr. 480,750

forekommande uppehdll och hinder under é&ret; for
bada batarnes 20 dagar tillkommer for hyror, kost,
fartyg, assuranser, etc., per bat och dag Kr. 578,54 = » 11,470

Summa totalférlust per ar for 2 batar Kr. 492,220

Trenne dngare kunna under aret sannolikt utfora 8 rund-
resor, och skulle en bat siledes kunna expedieras fran Goteborg
hvar 45:te dag. Torlusten per ar skulle sdlunda, da forlusten
for hvarje sirskild rvesa i det foregiende upptagits till 96,150
kronor, utgdra sammanlagdt Kr. 769,200.

Stockholm 1 november 1900.



A. 2.

Fraktkalkyl

for en 4,000 tons dw-édngare, matande cirka 1,800 netto register-
ton och med bunkerboxar for cirka 600 ton. Maskin med
cirka 1,200 hastar. Angaren beriknas kosta £ 40,000.

Resa:

Goteborg—Antwerpen —New-York—Antwerpen—Goteborg.

Resans langd:

Lastning i Goteborg . .. IRPTR—. ... 5 dagar.
Resa Goteborg —Antwerpen . : . S T
Lastning i Antwerpen S ISUSTRUURY: T
Resa Antwerpen—New-York = . mamnnmasss 17 3
Lossning i New-York T 9 >
Lastning i New-York . . .. . : ISR - B
Resa New-York—Antwerpen R AL S e 17 >
Lossning i Antwerpen... . S 5
Resa Antwerpen—Goteborg . S 3
Lossning i Goteborg ORI B

Summa 76 dagar.

En angarves utgifter per vesa:

(fiteborg : Portcharges utg. S s wisie aniiss v 4o 80
Lastning af 600 ton gods B o 80
Antwerpen: Portcharges ing. och utg. . 150
Lastning af 1,200 ton gods . ... . . . 60

Transport £ 320
Handels- och sjofartskomiécns betankande VI 23
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Transport £ 320

New-York: Portcharges ing. och utg. ... ... » 600
Afgift for reserverad kajplats . S ; 30
Lossning af 1,800 ton gods .. ... » 130
Lastning af 3,500 ton gods ... ... ... 265
Antwerpen: Portcharges ing. och utg. .. ... . » 150
Lossning af 2,000 ton gods . ... .. » 100
Giteborg: Portcharges ing..... ... . » 80
Lossning af 1,500 ton gods........ ... ... ... » 75
Besdttningshyror ... .. > 325
Besdttningens kosth@ll. ... ... o > 175
Maskin- och ddcksfornodenheter .. » 125
Befraktningskommission ... ... ... » 130
Inkassokommission ... ... ... » 85
Kaplake till kaptenen ... » 35
Resor, experter och /comzmsswnawi pa 3 platser.............» 65
Administration, kontorskostnader, diverse, annonser, czrku—
ldr, telegram, ete. ... » 125
Underhdall af skrof och maskin, dockning och mdlning
samt enventariers nyanskafning ... 125
Ofiorutsedda  hindelser, haverier, upptagande af .substztute
samt extra ... e » 125
£ 3,015

Alternativa berdkningar fér en resa tur och retur:

Fasta utgifter per resa enl. specifikation ... ... e £3,015
515 ton stenkol i Europa ... |Prisernaenl ( » 592
510 ton stenkol i New-York lniofios,rh%})%?{ ____________________ » 314
Sjoassurans (kasko) ... ... » 520
Fraktassuranser ... ... e » 15
Extra assurans (kasko) .. .. . ... R » 120
Slitage och amortering ... ... ... »  H83
Rénta & kapitalet ... ... ... . . ... > 667

Summa utgifter per resa £ 5,826.
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Inkomster per resa:

600 ton gods fr. Goteborg a 10 sh... ... £ 300
1,200 ton gods fr. Antwerpen a 6 sh.. ... » 360
3,500 ton gods fran New-York a 15 sh..._..... » 2,625 £ 3985

Forlust per resa £ 2,541

Kurs 18,20; Kr. 46,246.

Tvinne dngare gdéra under aret 9 resor = 684 dagar
och siledes en forlust af ... . kr. 416,214
Om samtliga nio resorna skulle g séisom berak-
nadt dr till dagantalet, sa skulle salunda for
hvarje bat finnas tillgingliga 18 dagar for tvanne
dockningar, reparationer etc., hvilket torde be-
hofvas for alla forekommande uppehall och hinder
under aret; for dessa 36 dagar tillkommer {or
kost och fartyg per dag kr. 578,54 ... ... y 20,647

Summa totalforlust per ar kr. 436,861.

Stockholm 1 november 1900.



Fraktkalkyl

tor en 6,000 tons dw-angare, mitande cirka 2,350 netto register-
ton och med bunkerboxar for cirka 1,000 ton. Maskin med

o

cirka 2,000 hastar. Angaren beriiknas kosta £ 60,000.

Resa:

Goteborg— Antwerpen—Hongkong—Shanghai—Nagasaki—Rangoon
—Antwerpen—Gioteborg.

Resans langd:

Lastning i Gdteborg....... . come s nawecnnsg sne 6 dagar.
Resa Goteborg—Antwerpen. ... s AT tebeeidinss O D
Lastning i Antwerpen ... ... . JE——|L)
Resa Antwerpen—Port Said .. ... - 16
Gang genom Suez-kanalen ... .. . R N Ry T |
Resa Suez—Aden ...c..c.c..coeennee - 6l/2 »
Resa Aden—Colombho S . 10' e
Resa Colombo—Singapore ... .. ... . . 8
Resa Singapore—Hongkong .. ... ... .. 8
Lossning i Hongkong ... ... . ... ... : ()
Resa Hongkong—Shanghai ... e e i e mea e et nncn g 4 )
Lossning i Shanghai ... ... ... ... SR s B
Resa Shanghai—Nagasaki ... ... ... e 2
Lastning i Nagasaki ... ... . U 5
Resa Nagasaki—Singapore ... ... . . 13
Resa Singapore—Rangoon . . .. . ... S
Lastning i Rangoon .. ... : S T
Resa Rangoon—=Suez wwors o onsiwe. oo rsssmacismznm... 21
Gang genom Suez-kanalen ... . e b AR e 1
Resa Port Said—Antwerpen ... . e 16

Transport 156 dagar.
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Transport 156 dagar.

Lossning i Antwerpen ... ... . 10
Resa Antwerpen—Goteborg ... . 3
Lossning i Goteborg ... 6
Kolningar ... . .. . 5

Summa 180 dagar.

En angares utgifter per resa: ‘
(fiteborg: Portcharges wte. . . £ 100
Lastning af 1,000 ton gods ... ... . 55
Antwerpen: Portcharges ing. och utg. ... ... > 200
Lastning af 3,000 ton gods ... » 150
Suez-kanalen: Kostnaden for CeNOM@ANg . » 1,170
Hongkong: Portcharges ing. och utg. . 70
Lossning af 2,000 ton gods ... 30
Shanghai: Portcharges ing. och utg. . . 650
Lossning af 2,000 ton gods ... 35
Nagasaki: Portcharges ing. och ute. 35
Lastning af 500 ton gods . 25
Rangoon: VPortcharges ing. och utg. . 210
Lastning at 4,500 ton vis ... . 89
Suez-kanalen: Kostnaden for genomgang . .. 1,170
Antwerpen: Portcharges ing. och utg.. ... 200
Lossning af 3,000 ton . 60
(roteborg: Portcharges ing. ... 100
Lossning af 2,000 ton ... .. » 60
Malta och Colombo: Portcharges . . 80
Besdttningshyror for:
1 kapten.._.__.... kr. 250 per méanad
1 forste styrman ... . 150 ‘
1 andre styrman . 125
L tredje styrman . ... 100
1 forste maskinist 250
I andre maskinist . 150
1 tredje maskinist v 125
1 timmerman ... ... 75
1 donkeyman ... . 75

Transport kr. 1,30—0 per méanad; £E,485
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Transport kr. 1,300 per méanad; £ 4,485

10 matroser & 65 kr.= » 650 »
10 eldare 65 » = » 650 >
1 kock. . ... . ... 5 >
1 steward.__._.._.__.. ... 8 » )
1 messpojke_............... » 30 »
15 kulis a kr. 15 = 225
» Kronor 3,015 per manad ... 990
Besdittningens kosthdll ... » 480
Maskin- och ddcksfornodenheter ... ... » 450
Befraktningskommassion ... ... » 515
Inkassokommission ... FE U » 105
Kaplake i1l kaptenen ... > 105
Resor, experter och kommissiondrer pa 6 platser . » 200
Admanistration, kontorskostnader, diverse, annonser, cir-
kuldr, telegram ete. ... ... » 400
Underhall af skrof och maskin, dockning och mdlning
sat nventariers nyanskaffning .. > 450
Oforutsedda hindelser, haverier, upptagande af substitute
SAME eXIIM N Y
Karantiner och dylikt ... S .. » 300
£ 8,855

Alternativa berdkningar for en resa tur och retur:

Fasta utgifter per resa enl. specifikation...._..____... £ 8,855
1,000 ton stenkol i Antwerpen. . Prisorns boriknade | 1,150
1,025 ton stenkol i Malta ... \ efter i november { ........ » 1,845
1,625 ton stenkol i Colombo. . .. [ 1900 erhillna 1} » 1,950
1,000 ton stenkol i Nagasaki noteringar. l ________ 750
Sjoassurans (kasko) ... 1,875
Extra assurans (kasko) ... ... ... 360
Fraktassuranser .. .. 100
Slitage och amortering: 7 % ... » 2,100
Rinta & kapitalet: 8 % ... > 2,400

Summa utgifter per resa £ 21,385.
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Transport £ 21,385
Inkomster per resa:
4,000 ton gods fran Goteborg och Ant-
werpen & 20 sh. . £ 4,000
2,000 ton gods och ris fran Nagasaki och
Rangoon a 25 sh. ... .. 6,250 10,250

I'orlust per resa £ 11,135.
Kurs 18.20; Kr. 202,657.

Tviinne dngare gora under aret 4 rundresor, saledes
en totalforlust per ar af . [ kr. 810,628.

Stockholm i1 november 1900.



b1,

Fraktkalky!

for 4,000 tons dw-angare (spardickade for att kunna fora bo-
skap). Hvarje angare mitande cirka 1,900 registerton med 1,200
indik. hastars maskiner och bheriiknad till en kostnad af £ 40,000

enl. 1900 ars pris.

under resa, 4 ton per dygn i hamn.

Resa:

Kolatgingen heraknad till 22 ton per dygn

Gateborg—Antwerpen—DBuenos-Avres—River Parana—Antwerpen

—Goteborg.

610 miles.

6,330
100
6,430 »
610 3

14,080 miles
pa 73 dagar.

Resans lingd:

Lastning 1 Goteborg ... .
Resa Goteborg—Antwerpen
Lastning i Antwerpen ...
Resa  Antwerpen—DBuenos
Ayres..... .
Lossning 1 Buenos Ayres...
Resa uppat Paranafloden....
Lastning 1 Parana... ... _
lesa Parana—Antwerpen ...
Lossning 1 Antwerpen
Resa Antwerpen—Goteborg
Lossning 1 Goteborg ..........

Suinma

5 dagar
3
7 »

29

14

3

14 >

35  »(eventuellt Rio.)

Qo Or

St

123 dagar -= 4 manader.
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En dngares utgifter per resa:

Giteborg: Portcharges ut ... ... ... £

Lastning aft 1,000 ton (hastskos6m, jirn,
stal, pappersmassa, papper, tjira, klipp-
och stockfisk, mejeri- och akerbruks-

redskap samt maskiner) ... »

Antwerpen:  Portcharges in och ut ... .. »
Lastning af 1,500 ton gods &4 1 sh. .. »
Buenos-Ayres: Portcharges in ... ... »
Afgift for kajplats ... »

Lossning af 2,500 ton gods ... »

Paranafloden: Portcharges ut ... »

Lastning af 3,500 ton (ull, hudar, talg,
linfro, hvete, majs, kli m. m.) a 22 ¢. >

Antwerpen: Portcharges in och wt........._..._.___. »
Lossning af 1,500 ton gods ... »
Giteborg : Portcharges in ... ... ... »
Lossning af 2,000 ton gods ... .. ... »
St. Vincent:  Portcharges vid kolning ... »
Besiittningshyror & £ 125 per manad . »
Besdittningens kosthdll & £ 62,10 per manad ... »
Maskin- och ddcksfornidenheter & £ 50 per méanad ........ »
Befraktningskommission & 4 % & £ 5,500 .. »
Inkassokommission a 1 % & £ 5,500 ... »
Kaplake till kaptenen & 1 % 4 £ 5,500 . »
Resor, experter, kommissiondrer per resa .. ... ... . »
Diverse  annonser, cirkulir, administration, kontorskost-
nader, telegram m. m. ... »
Underhdll af skrof, maskineri, dockning och mdlning samt
WUENTATIEr e »
Ofirutsedda hindelser, haverier m. m. ... »
For karantdner och dylikt ... . »

185

55
150
75
315
15
7
100

165
150
50
80
60
40
500
250
200
220
55
55
75

135
200

200
200

Summa £ 3,500

Handels- och sjofartskomiténs betinkande. VII.
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Alternativa berdkningar for en resa tur och retur:

1896—97 &rs 1900 ars
pris. pris.

Fartygets inkopspris a £ 7,6 och £ 10 per =
tom dw. ... . £ 30,000 | £ 40,000

Fasta utgifter per resa enl. specifikation g 3,500 £ 3,500

1,000 ton kol &4 14 sh. och 23 sh. _..______ | 700 1,150

800 ton kol & 22 sh. 6 d. och 42 sh. 6 d. » 900 1,700

Sjoassurans (kasko) a 6''« % per ar = i
Per TeS& ...l 625 » 835 |

Extra assurans (kasko) & 1/2 % per resa| » 150 200 |

Fraktassurans ut och hem (0,8 + 0,9 %) |
=17 %o » 50 » 50 |

Slitage och amortering & 7 % . » 700 | 985 |

8 % ranta & kapitalet » 800 | 1,070

Summa utgifter for en resa | £ 7,425 £ = 9,440 |
Inkomster per resa: l

2,500 ton last ut & 16 sh. ... ... £ 2,000‘

3,500 ton last hem & 20 sh. . 3,500 5,500 5 5,500
Forlust per resa .. ... ‘ £ 1,925 . £ 3,940
aocours 18,20 | Kr. 35,035 Kr. 71,708

Fér 3 resor pr d4r med en angare blir
forlusten ... .. » 105,105 215,124

For 6 resor pr ar med tva dngare blir)
forlusten .. ... ... ... L 210210 430,248

For 12 resor pr ar med fyra angare blir |
forlusten ... . ... 420,420 » 860,496

Genom att vid utgaende anlopa kolhamn for intagande af
kolforrad kan forlusten nagot nedbringas.



Fraktkalkyl

for en 4,000 tons dw-ingare, matande cirka 1,800 netto register-

ton och med bunkerboxar for cirka 600 ton stenkol.

Maskin

med cirka 1,200 histar. Angaren beraknas kosta £ 40,000 enligt

1900 ars pris.

Kolatgangen beriknad till 22 ton per dygn under resa, 4 ton
per dygn i hamn.

Resa:

Gsteborg— Antwerpen—New-Y ork—Antwerpen—Goteborg.

610 miles.
3,290 >
3,290

610 »

Resans liangd:

Lastning i Géoteborg . ... ...
Resa Goteborg—Antwerpen ...
Lastning i Antwerpen ...

Resa Antwerpen—New-York

Lossning i New-York ... ... .

Lastning 1 New-York
Resa N ew-York—Antwerpen

Lossning i Antwerpen . _

Resa Antwerpen — Géteborg ..
Lossning i Goteborg ...

7,800 miles
pa 40 dagar.

En angares utgifter per resa:

Groteborg :

Portcharges ut
Lastning af 600 ton gods
Antwerpen: Portcharges in och ut

Lastning af 1,200 ton gods

___________________ £ 80
____________________ » 30
.................... » 150
.................... » 60

Transport £ 320
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Transport £ 320

New-York: Portcharges in och ut ... » 600
Afgift for reserverad kajplats ... .. » 30
Lossning af 1,800 ton gods ... ... » 130
Lastning af 3,500 ton gods ... » 265
Antwerpen: Portcharges in och ut .. » 150
Lossning af 2,000 ton gods ... » 100
Giteborg:  Portcharges in . » 80
Lossning af 1,500 ton gods ... 75
Besdittningshyror & £ 130 per manad... . ... ... » 325
Besiittningens kosthall & £ 70 per manad ... .. » 175
Maskin- och déicksfornodenheter & £ 50 per manad..... » 125
Befraktningskommission 4 % ... » 130
Inkassokommission 1 % ... ... » 35
Kaplake till kaptenen 1 % .. ... » 35
Resor, experter och kommaissiondrer pa 3 platser ... » 65
Diverse, annonser, cirkuldr, administration, kontorskost-
nader, telegram etc. ... .. » 125
Underhall af skrof och maskin, dockning cch malnmg
samt inventariers nyanskaffning ... » 125
Oforutsedda hindelser, haverier, upptagande af substitute
SAME EREP@ .o » 125

Summa £ 3,015.

Alternativa berdkningar fé6r en resa tur och retur:

1

| 1896—97 &rs " 1900 ars
pris. ‘ pris.

| Fartygets inkopspris & £ 7,5 och £ 10 per I

‘ tom dw. . £ 30,000 £ 40,000
Fasta utgifter per resa enl. specifikation | £ 3,015 £ 3,015
515 ton kol i Europa a 14 sh. och 23 sh. 360 592

| 510 ton kol i New-York a 9 sh. 6 d.och12sh. 242 314

. Sjoassurans (kasko) & 6'/4% per ar..... .. | 390 520
Extra assurans (kasko) 2 0,3 % per resa | » 90 | > 120

| Transport ' £ 4,097 £ 4,561
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189697 &rs 1900 ars
pris. pris.
Transport £ 4,097 ; £ 4,561
Fraktassurans ... .. . . 15 | 15
Slitage och amortering & 7% ... .. __ » 438 583
Rénta & kapitalet & 89 . . . 500 | 667
Summa utgifter fér en resa £ 5,050 | & 5,826
Inkomster per resa: |
600 ton gods fr. Goteborg 4 10 sh. = £ 300 l |
1,200 d:o  fr. Antwerpen 4 6 sh.= £ 360 ;
3,500 d:o fr.New-York 4 15sh.— £ 2,5_25_‘ £ 3928 | £ 328
Forlust per vesa ... ___ £ 1,765 £ 2541
aocours 18,20 Kr. 32,123 Kr. 46,246
For tva angare med tillsammans 9 resor  Kr. 289,107 Kr. 416,214
For de tva angarne aterstd under aret i
36 dagar ... ... » 16,708 | » 20,784
berdknade for dockning och reparationer. 1
Forlust per &r._ . .. Kr. 305,815  Kr. 436,998
For 12 resor per &r med trenne angare
blefve forlusten_ . ... ... __ » 458,723 » 655,497




Fraktkalkyl

for en 6,000 tons dw. &ngare, beriiknad mata cirka 2,350 tons
register med 2,000 indik. histars maskin och beraknad till en
kostnad af £ 57,000 enligt 1900 ars pris. Kolatgingen beriknad
till 35 ton pr dygn under ging, 5 ton pr dygn i hamn.

Resa:
Gdteborg— Antwerpen—Honkong—Shanghai—Nagasaki—Rangoon
—Antwerpen — Géteborg.
Resans lingd:
Lastning i Goteborg ... 6 dagar.
610 miles: Resa Gdteborg —Antwerpen..... . 3
Lastning 1 dio 8
3,430 Resa Antwerpen—Port Said ... 17 >
87 D:o genom Suez-kanalen ... 1 »
1,387 » D:o Suez—Aden ... ... T
2,090 > D:o Aden—Columbo ... ... ... ... 10 »
1,570 D:o Columbo—\Singapore __.............. ... 8
1,440 > D:o Singapore—Honkong ... T
Lossning i Honkong ... ... 5 »
830 »  Resa Honkong—Shanghai.........._._._._.._. 4 >
Lossning i Shanghai ... ... 5 »
475 »  Resa Shanghai—Nagasaki ... 2 >
Lastning i Nagasaki ... ... 5
2,430 »  Resa Nagasaki—Singapore ... ... .. 13 >
1,150 »  D:o Singapore—Rangoon. .. ... .. 6
Lastning 1 Rangoon ... ... (A

15,499 miles. Transport 114 dagar.



e
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15,499 miles. Transport 114 dagar.
4,645 » Resa Rangoon—Suez .. .. . 24 >
87 » Resa genom kanalen . . | S
3,430 »  Resa Port Said—Antwerpen .. .. 18 »
Lossning i Antwerpen ... )
610 »  Resa Antwerpen—Goteborg ... 3
Lossning i Goteborg . . ... 5
For dockning, malning m. m. .. 8 >
24,271 miles Summa 182 dagar="1/2 ir.

pa 124 dagar.

En angares utgifter per resa:

Goteborg: Portcharges utgdende ... . £ 100
Lastning af 1,000 ton div. gods ... »  bb
Antwerpen: Portcharges in och ut ... . » 200
Lastning af 3,000 ton gods & 1 sh. ... .. » 150
Suez-kanalen: Kostnader for genomgéng. ... » 1,170
Honkong: Portcharges in och uwt ... . .. 70
Lossning af 2,000 ton gods ... . » 30
Shanghai: Portcharges in och ut .. .. » 650
Lossning af 2,000 ton gods ... ... » 35
Nagasaki: Portcharges in och wt ... . ... 35
Lastning af 500 ton gods ... e » 25

Rangoon: Portcharges in och ut ... .. » 210
Lastning af 4,500 ton vis ... . ... ... 85
Suez-kanalen: Kostnad for genomgang ... .. . 1,170
Antwerpen: Portcharges in och wt . » 200
Lossning af 3,000 ton ... » 60

Giteborg: Portcharges ingdende ... ... » 100
Lossning af 2,000 ton gods... ... » 60

Malta— Columbo: Portcharges vid eventuell kolning. ... » 80
Besiittningens hyror for 6 méanader & £140 ... » 840

Transport £ 5,325
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Transport £ 5,325

Besiittningens kosthdll for 32 man & 1,32 per dag = £
T0 per mAN. .

Maskin- och dicksfornodenheter a £ 60 per min. ... »
Befraktningskommission & 5 % & £10,875 »
Inkassokommission & 1 % & £ 10,875 ... . ... »
Kaplake till kaptenen a 1 % 4 & 10,8756 ... >

Resor, experter, kommissiondrer pa 6 platser ...
Diverse annonser, cirkuldr, administration, kontorskost-

nader, telegram . TO. »
Underhdll af skrof och maskin, dockning, mdlning samt

TMVEMEATIET . oo e
Ofsrutsedda utgifter for haverier m. Y. .. ... »

Karantiner och dylika utgifter . ... e

420
360
545
110
110
150

300
400

380
300

Summa £ 8,400.

Alternativa berdkningar fér en resa tur och retur:

1896——‘?7 irs ’ 1900 drs
! pris. pris. |
| |
i Partygens inkopspris a £ 7 och £ 9,5 per l
| otom dw. e o £42,000 | £ 57,000
} Fasta utgifter per resa enl. S};)eciﬁkation| £ 8,400 £ 8,400
2,000 ton kol i Antwerpen & 14 sh. och 23 sh. » 1,400 | » 2,300
1,700 ton kol i Nagasaki a 15 sh. och 15 sh. 1,275 > 1,275
| 600 ton kol i Columbo & 24 sh. ... » 720 » 720
350 ton kol i Goteborg och Antwerpen
4 14 sh. och 23 sh. ... .. ... » 243 400
Sjoassurans (kasko) & 6'/4% per dr=nper resa » 1,313 1,781
| Extra assurans (kasko) & 0,6 % per resa... » 252 342
Fraktassurans .. ... . ... » 100 100
Transport| £18,705 |  £15,318

AP
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!
1896--97 irs ! 1900 &rs

| pris. pris.
| | |
Transport £ 13,705 £15,318
Slitage och amortering 4 7% ... ) » 1,470, » 1,995
- 8% riinta & kapitalet ... | » 1,680, » 2,280
Summa utgifter for en resa £16,355 £ 19,593

Inkomster per resa:

4,000 ton gods ut & 20 sh..___ £4,000 ]
5,000 ton gods hem & 27 sh. 6 d. » 6,875[ » 10,875 10,875
Forlnst per resa . | £ 5,980 &£ 8,718
heowrs 1820 I Kr. 108,836 Kr. 197,925

For 2 resor med en angare blir forlusten’ » 217,672 > 395,850
For 4 resor med tvd angare blir forlusten, » 435,344] » 791,700
For 12 resor pr 4r med sex angare Dlir [

torlusten ... 5 1,306,082 5> 2,375,100

Owm kolhamn anloptes for inkop af kol, torde kunna inbesparas
cirka £ 400 = Kr. 7,280 per resa.

Tandels- och sjifartskomiténs betinkande. V1. 25



