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TILL, KONUNGEN.

Den af Eders Kungl. Maj:t enligt nadigt bref den 1 juli 1898
tillsatta kowmité for afgifvande af underdanigt utlatande och for-
slag angiende de atgirder, som ma kunna vidtagas till beredande
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af lattnader for och till hojande af den svenska sjofartsniringen
samt till framjande af Sveriges direkta utrikes handel, sirskildt
pa afligsna lander, har, med afseende dara, att det enligt det
nidiga uppdraget afven tillhor komitén att inhamta arendet rorande
upplysningar och &végabringa den ofriga utredning, som 1 &mnet
kunde anses nodig, och med stod af det komitén lamnade bemyn-
digande att hos vederborande ambetsmyndigheter omedelbart dska
erforderliga upplysningar, i skrifvelse af den 14 september 1898
pikallat kommerskollegiets mellankomst for inhiamtande fran vissa
de forenade rikenas konsuler af upplysningar och uttalanden ro-
rande atskilliga 1 skrifvelsen niarmare uppgifna amnen, hufvud-
sakligen, hvilka dtgirder © frimmande linder vidtagits for frim-
jandet af dessa lianders sjofart och direkta utrikes handel samt
hvilka dtgérder vederborande konsul ansdge bora hdr vidtagas for
att hoja si val sjofarten med svenska fartyg som handeln mellan
Sverige och det land eller det konsulsdistrikt, dar konsuln vore
anstalld ;

och far komitén hirmed till Eders Kungl. Maj:t i underda-
nighet ofverlamna cn af komiténs sekreterare utarbetad redogo-
relse for de yttranden, som med anledning af komiténs begiran
fran konsulerna inkommit.

Stockholm den 7 april 1900.

Underdénigst
STAFFAN CEDERSCHIOLD.

O. A. Bropiw. AxEL JoHNsON, Oror Mgrniv.

JouN RETTIG. G. 0. WaLLexBerG. Wina. R. WrLLsore.

Adolf Berencreutz.



Inledning.

Det ar patagligt, att det ej utan noggrann undersokning och Mforskaffad ut-
profning far tagas for afgjordt, att lagstifinings- dler andra at- ~ redning:
giirder, som i friammande linder visat sig dgnade att frimjo ut-
rikes handel och sjifart, skola, anlitade i vart land, medfora samma
gynnsamma verkan. Nationella olikheter hos folket, skiljaktiga
naturliga forméaner, andra konkurrensvillkor for de sarskilda narings-
grenarna, grundmotsittningar i lagstiftningen, historiska forhéllan-
den kunna tillafventyrs hafva hos oss danat en sidan jordmén,
att samma atgirder, som annorstides visat sig fruktbarande, hir
skulle bira ingen skord eller till och med kunna landa till skada.

Men lika patagligt ir att, di det nu galler att soka finna
utvigar till framjandet af Sveriges sjofart och dess handel pa
andra linder, dessa linders foredomen icke fa limnas utan till-
borlig uppmirksamhet. Och detta si mycket mindre, som den i
handels- och sjofartskomiténs betankande redan ofta framhalina
grandsatsen om internationell likformighet i den lagstiftning, som
reglerar nationernas samfirdsel, gor sig med allt storre makt
gallande. -

Med afseende & komiténs uppdrag har det darfor ansetts ange-
laget att inhamta kinnedom sivil om de atgirder, hvarmed dessa
niringar 1 andra lander understddts, och den lagstiftning, hvar-
under de dar forkofrats, som ock om de villkor, hvarunder de dér
arbeta.

Uppgiften for komitén blefve darefter att véiga dessa atgirder
och denna lagstiftning pa den végskél, vira forhallanden anvisa,
mata dem efter svensk mattstock, antaga, ombilda eller forkasta
dem. Vid detta arbete blefve naturligtvis 4fven den utredning vag-
ledande, som komitén, genom att vanda sig direkt till de i dessa
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niringar intresserade inom landet och till deras malsmin, forenin-
gar och namnder, sokt vinna om deras asikter och o6nskemal.
Dessa blefve, om de ginge ut pa att begira ndgon dtgird, som i ut-
landet r anlitad och dir befunnen god, en ytterligare anledning
att noggrant tillse, om densamma ¢) ocksd for oss skulle vara
lamplig.

For att erhalla fullt tillforlitlica kallor for en Sramstilining
af hvad @ frimmande linder vidgjorts i enahanda syften, som dem
komiténs uppdrag afser hvad angdr Sverige, ville komitén, med stod
af det komitén i nader limnade bemyndigande att fran veder-
borande #mbetsmyndigheter inhamta erforderliga upplysningar,
taga svenske och norske konsulernas medverkan i ansprik, och pa-
kallade komitén for detta andamil i skrifvelse den 14 september
1898 kommerskollegicts atgird.

Med hinsyn sirskildt till det ofta och skarpt betonade for-
hallandet, att samnfardseln och sjofarten vore mera betungad med
afgifter i véra hamnar an i andra lander, ett forhillande, som
ater fran visst annat hall blifvit bestridt, ansags det jaimval no-
digt, aft pa ort och stille inhimtades fullt tillforlitliga upplys-
ningar om de allminna afyifter och palagor, som i fraimmande
lander vore lagda a den utrikes sjofarten. Afven hirom pakallades
darfor i sagda skrifvelse utredning af konsulerna.

Vir statistik limnar ej material tillfyllest for bedsmande af
1 hvad man vcarufirseln mellan Sverige och Jframmande linder
sker genom omlastning, hvilka vigar den indirekta varuforseln
tager, och huruvida den kommer till stind genom direkta affirs-
forbindelser mellan exportorer i ursprungslandet och importérer i
konsumtionslandet eller i hvilken grad den formedlas genom mellan-
hinder. Genom konsulernas medverkan ansdgos upplysningar afven
om den indirekta handeln mojligen kunna vinnas.

Samtidigt ville komitén taga i ansprak vederbsrande konsuls
sirskilda erfarenhet om det frammande landets forhallanden, for
aft crhalla pa sidan crfarenhet grundade omdoémen omn fwilka
atgirder borde vidtagas for frimjande af sjo- och handelsforbin-
delserna mellan & ena sidan detta land eller det distrikt daraf,
dar konsuln hade att utofva sin verksamhet, och & andra sidan
Sverige.



13 INLEDNING.

Yttranden af konsulerna.

Pi grund af komiténs begiran aflit kollegiet den 17 sep-
tember 1898 cirkularskrifvelse till vederbdrande konsuler.

Daruti anmodades generalkonsulaten i Helsingfors, Sit Peters-
hurg, Kipenhamn, Hamburg, Amsterdam, Antwerpen, London, Havre,
Lissabon, Barcelona, Genua och Washington att, i den man si
kunde ske, hvar for det land, dar konsulatet vore inrittadt, in-
hamta och meddela: ’

1) lwilka viktigare lagstiftnings- och andra dtgdrder i respek- — Fragor.
tive IFinland, Ryssland, Danmark, Tyskland, Storbritannien och
Irland, Nederlinderna, Belgien, Frankrike, Portugal, Spanien, Ita-
lien och Amerikas forenta stater vidtagits for friamjandet af ett
hwart af dessa linders sjifart och direkta utrikes handel;

2) hvilka allminna afgifter och pdlagor @ det framnande
landet dro lagda pd den wutrikes sjofarten; samt

3) upplysningar om omfattningen och arten af den varuforsel,
som under dr 1897 dgt rum mellan Sverige och det sirskilda frim-
mande landet. _

Tillika anmodades samma myndigheter, foratom generalkonsu-
latet i Kopenhamn, som vid den tiden forestods af komiténs ord-
forande, att uttala sin asikt om

4) hwilka datgirder borde i Sverige foretrddesvis ifragakomma
att vidtagas for att hijo sd vil sjifarten med svenska fartyg som
handeln mellan Sverige och det frammande landet.

Fran generalkonsulaten i Amsterdam, Antwerpen, Havre, Lissa-
bon, Barcelona, Genua och Washington sskades sirskildt upplysning
om den varufirsel, som 1897 skett genom mellanhinder fran Sverige
gfver annat land till det frimmande landet, dar vederborande hade
att utofva sin verksamhet, samt wvigarna for demna varuforsel,
savidt den skett indirekt.

Generalkonsulaten 1 Helsingfors, Kipenhamn, Hamburg, Lon-
don, Amsterdam, Antwerpen och Havre hade dirjaimte att limna
upplysningar, savidt mojligt vore, om den varuforsel mellan Sve-
rige och annat land, som sagda ar transiterat det land, dar general-
konsulatet funnes.

Fragorna 2, 3 och 4 lamnades darjimte till besvarande af
generalkonsulaten i Alezandria, Kapstaden, Shanghai, Rio de Ja-
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neiro och Buenos Ayres, Kungl. Maj:ts beskickning i Konstanti-
nopel samt konsulaten i Tunis, Alger och Quebec.

Vidare #skades af generalkonsulaten i Arkangel och Liibeck,
konsulaten 1 Riga, Leith, Marseille, Bilbao, Messina, Newyork och
Montevideo svar pa fragan 4, sividt det sirskilda konsulsdistriktet
anginge.

Konsulerna i Baku, Smyrna” och Johannesburg anmodades att
besvara fragan 4, i hvad densamma afsige den direkta handeln
mellan Sverige och ifragavarande konsulsdistrikt.

Dar anledning dartill forekom, begirdes vederborandes ut-
talande om, huruvida for astadkommande af sjofartsforbindelser
mellan de respektive lianderna skulle vara nodigt, att fartygen
intoge last © nagon mellanliggande hamnn.

Slutligen anmodades sarskildt de konsulat, som ansages kunna
lamna sidana uppgifter, att uttala sig om wisitterna fir svensta
Jartyg att deltaga i fraktfarten dels i Medelhafvet, dels 1 sydafri-
kanska, ostasiatiska eller sydamerikanska farvatten.

Svaren Dborde insandas till kollegiet fore den 1 februari
1899.

Till foljd haraf hafva till komitén undan fér undan ofver-
lsmnats konsulernas svarsskrifvelser, hvaruti innefattats eller hvar-
med foljt den #skade utredningen, hvilken ofta stodts pa skrifvel-
serna bilagda lagar eller utgifna arbeten. Den senaste svars-
skrifvelsen ingick till komitén forst den 6 juli 1899. LEndast fran
generalkonsulatet © Lissabon samt konsulatet © Montevideo hafva svar
annu icke, da denna redogorelse afgifves, kommit koritén till handa.

Vid meddelandet af det rika material, som inkommit, och
hvilket darjaimte i flera delar fullstandigats frin andra kallor,
lagsamlingar och arbeten, foljes den plan, att 1 ett sammanhang
redogéres for hvad inom ett hvart af de ifrigakomna landerna i
hufvudsak #r stadgadt eller vidtaget i det foreliggande syftet
(fragan 1 har ofvan). Indast si torde en samlad bild kunna vin-
nas af atgarderna i hvarje land, hvilka naturligen icke bora ses
losryckta, utan i samband med hvarandra, da de inbordes mot-
viiga eller fullstindiga hvarandra.

Redogorelsen for de siarskilda dtgiirder, vederbirande konsuler
ansett bora  hdr wvidtagas for att framja var maritima och kom-
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mersiella. samfirdsel med vederbdrande land eller konsulsdistrikt
(fragan 4), berdr visserligen ofta samma #mne som redogorelsen
for de asikter och énskemal, som inom landet uttalats. D& emellertid
de asikter, konsulerna i amnet uttalat, helt naturligt ofta sluta sig
nira till hvad de meddelat om de atgirder, som i det frimmande
landet vidtagits, redogores for konsulernas dstkter i samband med
svaren & fragan 1.

For de med anledning af frigan 2 inkomna uppgifterna om
sjofartsafgifterna i de fraimmande landerna lamnas en redogorelse
med tilthorande tabellariska sammanfattningar i en bilaga (bil. C.)
till komiténs betankande V. Sjifartsafgifter.

De frin konsulerna inhimtade uppgifterna om Sveriges varu-
forsel (fragan 8) aro, i den man de bjudit material darfor, statis-
tiskt bearbetade 1 samband med den statistiska redogdrelsen for
var handel och sjofart i allmiinhet.

For vinnande af erforderlig ofversikt och for att underlitta
begagnandet af forevarande arbete ar detsamma forsedt med sak-
register.

Stockholm i december 1899.

Adolf Berencreutz.
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Handels- och sjofartskomiténs betankande: Atgarder utrikes, m. m. 3
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Finland.

Handel:
Ezport fran Sverige 1875: 4,2 mill. kr. Hufoudvaror 1875: jarnvaror, maskiner,
hécker.
1897: 9,9 1897: maskiner, jarnvaror,
hudar och skinn.
Import till Sverige 1875: 4, Hufvudvaror 1875: smér, spannmdl, tré-
Varor.
1897: 7.8 1897: travaror, smor, spann-
mal, kott.
Sjofart:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875: 782 om 88,357 ton.
1897: 1,401 » 197,370
» ankomna till Sverige 1875: 836 ~ 109,454
1897: 1,364 » 191,721

Myndigheter for handel och sjofart:

Kejserliga senaten for Finland.
Elkononiidepartementet.
Handels- och industriexpeditionen.
Industristyrelsen.
Sjofartsinspektoren.

Meddeclare: Svenske och norske generalkonsuln ¢ Helsingfors grefve M. Bjorn-
stjerna.






Finland.

L
Atgarder i Finland till sjéfartens och utrikes handelns framjande.

Generalkonsuln i Helsingfors grefve M. Bjornstjerna hénvisar
i skrifvelse af den 13 februari 1899, betraffande de i Finland
vidtagna viktigare lagstiftnings- och andra atgarder till framjande
af landets sjofart och direkta utrikes handel, till en af handels-
och industriexpeditionen inom dérvarande kejserliga senat pa
generalkonsulns begiran utarbetad uppsats i &mnet.

I denna meddelas, att ifragavarande naringsgrenar i allminhet
ofverlimnats at det enskilda initiativet.

Bland lagstiftningsatgarder i antydt syfte &r silunda endast ‘Inteckning i
att anteckna forordningen af den 11 november 1859 angaende fartyg.
skeppsregister, hvilken forordning sarskilds asyftat att for far-
tygsagare och rederier underlitta erhillande af lan emot pant
i" fartyg. Denna utvag till erhallande af kredit emot inteckning
i fartyg har dock i allménhet icke synnerligen anlitats, hvilket
framgar daraf, att utaf hela antalet 2,125 inregistrerade fartyg
om sammanlagdt 262,435,45 registertons cndast 64 fartyg vid
utgingen af ar 1898 voro intecknade till sakerhet for inalles
3,275,692 mark 50 penni, 39,000 rubel och 13,541 kronor.

I fraga om lagstiftningsatgirder for sjofartens befrimjande Sjboviirdiga far-
omniamnes ocksa, att regeringen redan for nagra ar sedan tygs anvindande.
viickt forslag om #ndringar i vissa delar af gallande sjolag af
den 9 juni 1873, sarskildt i syfte att forekomma odugliga fartygs
anvindande i sjofart och att bringa stadgandena om haveri i
dfverensstimmelse med den nyare lagstiftningen i #mmnef. Denna
fraga har dock annu icke ledt till lagstiftningsatgird.

Enligt ett senare meddelande har emellertid af den ifraga- Sjdfartsinspektor.
satta lagstiftningen bragts till verkstillighet ett afgifvet forslag
om inrattande af ett sjofartsinspektorsimbete. 1 torordningen i
amnet af den 27 april 1899 angifvas de sjofartsinspektoren till-
horande aligganden salunda:
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att ofvervaka efterlefnaden af hvad som #r eller varder stad-
gadt angiende fartygs sjoduglighet, utrustning och begagnande;

att hafva tillsyn ofver besiktningen af passagerareangfartyg
och bitrada industristyrelsen vid handlaggningen af alla de aren-
den, som jamlikt nidiga forordningen den 27 mars 1890, angéende
passagerareangfartyg, 4 myndigheterna ankomma;

att meddela vederbérande fartygsbefalhafvare erforderliga an-
visningar vid tillimpningen af veglerna till fsrekommande af
fartygs sammanstotning i sjon;

att handhafva inspektionen af navigationsskolorna och darvid
dgna sirskild uppmirksamnhet 4t Aavigabringandet af enhetlig
undervisning i de skilda liroanstalterna;

att bitrada vederborande expedition i senaten vid inseendet
ofver sjomanshusen och att utofva kontroll ofver skeppsmétarnes
1 landet verksamhet;

alt uppritta skeppskalendern ofver finska fartyg; samt

att. med uppmarksamhet folja med sjovisendets utveckling
inom och utom landet samt foresli de atgirder, som aro ignade
att beframja landets sjofart.

Af finska statsmedel utga atskilliga subventioner till forman
for landets sjofart.

Finska angfartygsaktiebolaget dtnjuter ett rantefritt lan ur
allmanna medel & 360,000 mark pa tio ars tid, riaknadt fran den
1 november 1891, for uppratthallande af regelbunden angbats-
forbindelse aret om emellan England och Finland. Berorda lan
kan efter utgingen af namnda tid efterskinkas bolaget, 1 han-
delse den trafik, bolaget emcllan sagda land formedlat, befunnits
hafva blifvit regelbundet och till nytta for landet handhafd.

Samma bolag atnjuter en subvention af 385,000 mark arligen
under sju ar, riknadt fran hosten ar 1893, for befordrande af
posten emellan Hangd och Stockholm.

Angfartygsaktiebolaget »Bore» i Abo har tilldelats en sub-
vention under tvi ars tid, riaknadt fran den 15 november 1898,
for uppratthallande af kommunikation emellan Mariehamn och
Abo & finska sidan samt Stockholm & svenska sidan under tiden
emellan den 15 november och 15 april, till belopp af 1,500 mark
for hvarje af hogst 15 fullgjorda tur- och returresor emellan Abo
eller sagda stad nirbeligen hamn pa fasta landet och Stockholm
eller denna stad nirbeligen ort.,

Aktiebolaget »Avances 1 Abo har for anskaffande af ett is-
brytarefartyg for underlattande och sikerstillande af sjofarten
vintertid pi utlandet till och fran sagda stad beviljats en sub-
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vention till belopp, motsvarande tva tredjedelar af kostnaderna
for fartyget, dock icke utofver 400,000 mark.

I sammanhang hirmed omnimnes, att finska statsverket  Ishrytare.
anskaffat och underhéller tva isbrytaredngfartyy for sjofartens
underlittande under vintermanaderna.

Harforutom meddelas, att ett belopp af inalles 2'/2 million Lén af stats-
mark af statsmedel beviljats sdsom lan till sdrskilda rederibolag medel.
for anskaffande af storre dels segelfartyg af jirn eller stal, dels
angfartyg. Lanesumman 4r enligt en vid handels- och industri-
expeditionens skrifvelse fogad bilaga salunda fordelad:

Finska Lloyd 450,000 mark; bolagets ansokan afsig ett lin
pi 1 million mark for anskaffande af tvinne 5,000 tons last-
angare;

kommerseradet V. Ek, konsul G. Paulig samt sjokaptenerna
Th. Hjelt och A. Hellgren likasd 450,000 mark; ansokan afsig ett
lan pa /2 million mark for anskaffande af en 5,000 tons lastangare;

kommerseradet A. Totterman m. fl. 1 Kristinestad 450,000
mark; laneansokan afsag ett belopp af '/z million mark for an-
skaffande af tvinne angare, den ena & 4,000 och den andra a
2,600 tons;

Bjorneborgs angfartygsaktiebolag 500,000 mark; bolaget hade
anhallit om ett lan af 1 million mark for anskaffande af tva jarn-
och stal-lastingfartyg; i

konsul G. A. Lindblom m. fl. i Abo 250,000 mark eller
samma belopp, som s¢kandena anhallit om for anskaffande af
tvinne seglare af stal 4 2,700 tons dod vikt, hvilka fartyg for
ofrigt redan inkopts;

Laivarakennusyhtio Rauma i Raumo 240,000 mark for inkop
af minst tre jarn- eller stalsegelfartyg; samnt

Vasa—Nordsjo angfartygsaktiebolag 160,000 mark for inkop
af ett angfartyg.

De beviljade linen utgifvas pa 15 éars tid mot 4 procent
rinta och inteckning i fartygen.

I ofrigt dro af atgiirderna frén statsverkets sida for befrim- Hamnbyggnader.
jande af landets sjofart och utrikes handel att omnimna egentligen
endast de ganska kostsammma lLamnbyggnaderna i Hangd i syfte
att mojliggora uppratthallande af regelbunden angbatskommuni-
kation vintertid pa utlandet, afvensom att for exportens under-
lattande jarnvigsfrakten nedsatts for gods, som & statsjirnvigarna Nedsatta jirn-
befordras mellan den 15 december och 1 maj for export ofver vigsfrakter.
nagon af landets hamnstader.

Slutligen framhalles bland atgirder i forberordt syfte fran
tullagstiftningens omrade, att fartyg af jarn eller stal, for segel
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Tullfrihet for eller anga, af mer &n 700 registertons bruttodriktighet aro vid
fartyg. inforsel till landet tullfria.

I1.

Atgarder, som borde i Sverige vidtagas for hojande af sjofarten och
handeln mellan Sverige och Finland.

A. Sjofarten.

Generalkonsuln I denna fraga har generalkonsuln sisom sin asikt uttalat, att
grefve Bjornstjer-fran det allminnas sida nagra atgirder i syfte att underlitta regel-
nas dsikt.  bunden forbindelse mellan Sverige och Finland med svenska ang-
fartyg svarligen torde kunna foreslis, utan borde statens atgarder
inskranka sig till att i mojligaste matto underlatta de strafvanden,
som frin enskilda svenska personers sida i sidan riktning mndj-
ligen kunna gora sig mirkbara. Trafiken emellan Sveriges for-
namsta handelsplats vid Ostersjon, Stockholm, och samtliga hannar
1 sddra och sydvistra Finland, Aland till och med dari mbegripet,
ligger numera helt och hallet i nagra mycket kapitalstarka samt
ej obetydligt subventionerade finska ingbatsbolags hinder. Att
tinka sig kunna pa dessa linier upptrida som konkurrent med
ofvannimnda bolag torde for narvarande val vara nistan omdjligt
for nagot svenskt bolag, allra helst si linge som kustfarten i
hela ryska riket &r forbehallen den inhemska flaggan, och, sasom
det heter, »foljaktligen den formanliga trafiken pa S:t Petersburg
ej kan af svenska fartyg f4 kombineras med trafik pi ofriga
hamnar vid norra kusten af Finska viken».

[ fraga om den regelbundna trafiken emellan de vid Bott-
niska viken beligna svenska och finska hamnar synes nagon storre
lifaktighet diri knappast forefinnas, annat #an hvad betraffar
trafiken emellan Hernosand och Vasa, dir forbindelsen hufvud-
sakligast formedlas genom svenska ingaren »Sundsvall>, hvilken
under loppet af ir 1898 ewmellan dessa bada orter fullgjort cirka
30 hela turer fram och ater, vanligen med god last. Nagra
ytterligare ingare pa denna linie torde dock, enligt hvad blifvit
fran fullt tillforlitliga personer 1 Vasa meddeladt, ej for nar-
varande vara af behofvet pakallade.

Iin ny trafiklinie, som under loppet af ar 1898 blifvit sppnad,
ar den cmellan Luled och Gamla Karleby; forbindelsen har
underhallits genom svenska angaren »Alfa», som dock under sina



Yttranden af konsulerna. 25

17 hela resor fram och dter endast en enda géng medfort nigon
last (en sill-last) fran Sverige till Finland, hvadan atminstone for
den svenska exporten pé Finland nigra ytterligare fartyg pad denna
trade knappast torde kunna anses erforderliga.

Den gamla traden emellan Stockholm och Vasa med anld-
pande af Bjorneborg och Kristinestad, som under en lang foljd
af ar med framgang underhallits af svenska angaren »Carl von
Linné», fortfar visserligen #nnu, sedan bemalde &ngare, just for
de med kustfart pa Finland forenade svérigheter for svenska far-
tyg, nodgats ofverga {ill finsk nationalitet, men de forsok, som
saviil fran svenskt som finskt hall blifvit pa senare tider gjorda
for att Avagabringa en ny regelbunden angbatsforbindelse emellan
Bjorneborg och nagon lamplig hamnplats pa Uplandskusten,
hafva #nnu ej kronts med framging. Allt synes salunda tala for
att nigon vidare utveckling af den direkta angbatsforbindelsen
emellan Sverige och Finland ¢ for ogonblicket framntrader for
trafikanterna i Sverige sdsom ett tringande behof.

Den stora utveckling, som Finlands handelsflotta under det
senaste artiondet vunnit, och det sirdeles praktiska satt, hvarpa,
i sammanhang diarmed, jimval den direkta exporten pa LKngland
af Finlands mahanda forndmsta exportvara, sméret, kunnat ordnas,
har afven 1 sin man bidragit att minska betydelsen for Finland
af transitotrafiken ofver Sverige.

B. Handeln.

Néagra strskilda onskningsmal i afseende pa handeln emellan
Sverige och Finland hafva aldrig, meddelar slutligen general-
konsuln, blifvit hos honom anforda, och han formiler sig for egen
del ej heller vara i tillfalle att kunna foresla vidtagandet af nagra

atgiirder 1 Sverige, som skulle kunna leda till hgjandet af denna
handel.

Handels- och sjifartskomiténs betinkande: .itydrder utrikes, m. m. 4

FINLAND.






Ryssland.

Handel:
Ezport fran Sverige 1875: 1,4 mill. kr. Hufoudvaror 1875: jarn och stal.
1897: 52 » 1897: jarn och stal, tegel, ler-
varor.
Import till Sverige 1875: 136 Hufvudvaror 1875: spannmal, linfrs, hampa.
1897: 194+ »  » 1897: spannmal, linfrs, oljor,
kautschuk.
Sjofart:

Fartyg afgéngna fran Sverige 1875: 342 om 71,750 ton.
1897: 651 » 199,261

» ankomna till Sverige 1875: 414 » 78,935 »

1897: 766 » 393,375 »

Myndigheter for handel och sjéfart:

Kejs. finansministeriet.
Kommersiella agenturer.

Meddelare: Svenske och norske generalkonsuln i S:t Petersburg G. M. Damberg.
» konsuln ¢ Riga C. A. Titz.
» » t. f. generalkonsuln ¢ Archangel H. A. Falsen.
» konsuln 1 Bakuw W. Hagelin.






Ryssland.
L.
Atgarder i Ryssland till sjofartens och utrikes handelns frimjande.

Generalkonsuln i S:t Petersburg G. M. Damberg meddelar i
skrifvelse af den 26 januari 1899 i forevarande afseende foljande:

A. Sjofarten.

En sardeles viktig lagbestimmelse till befrimjande af Ryss-
lands sjofart och dess direkta utlindska handel utfirdades den
2715 maj 1898 och tridde i kraft den '*/1 juli samma ar. T en-
lichet med denna lagbestimmelse kunna numera utomlands for-
varfvade eller nybyggda sjifartyg tullfritt inforas till Ryssland och
likasi ankare, kittingar och stdltrossar, afsedda for fartyg, som
byggas inom landet.

I hvilken grad denna atgard bor bidraga till hojande af
Rysslands sjofart, framgér daraf, att 1 tull for ett jarnfartyg i
fullt sjodugligt skick forut erlades i guld pr ton:

intill 100 fton ... Rbl 38: —
for 100 till 1,500 ton_......___. v 20: —
1,500 ton och darofver ... 10: —
samt for ett trifartyg, likaledes 1 guld pr ton:
intill 100 ton ... Rbl 12: —
for 100 ton och darofver ... 9 6: —

Salunda uppgick tullafgiften for ett jarnfartyg om 1,000 ton till
91,800 rubel i guld eller 32,700 kreditrubel, och for ett trafar-
tyg om samma tontal till 6,600 rubel i guld eller 9,900 kredit-
rubel. Afsikten med dessa hoga tullsatser var att framkalla en
skeppsbyggnadsverksamhet inom landet, som aldrig uppnaddes, ty
med undantag af nagra flodangare pa Volga och nagra mindre
angfartyg i Riga byggdes inga handelsfartyg i Ryssland.

Behofvet af sjogaende &ngare var det oaktadt si stort, att
ett icke ringa antal fartyg infordes, synnerligast for dens. k. fii-
villiga flottan, som gjorde stora bestallningari England och Tysk-
land.

Tullfrihet
for fartyg och
fartygsmateriel.
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Rysslands utlindska handel under speciell rysk flagg var pi
grund af ofvan anforda orsaker obetydlig och nastan hela exporten
ombesorjdes af utlindska fartyg. Med undantag af »ryska sillskapets
for sjofart och handely, af »frivilliga flottans» och af »Murmans-
sillskapets) fartyg deltogo nistan inga ryska fartyg i fraktfarten
pé utlandet, men det &r antagligt att detta forhillande i fram-
tiden skall #ndra sig; atminstone ar upphéfvandet af tullen 4 far-
tyg tillkommen i sidant syfte. I hvad méin denna atgard kan
hatva inflytande pa den svenska skeppsfarten, som hittills tagit
en liflig del i sa val import till som export fran Ryssland, ar svart
att bestimma. Da emellertid Rysslands fran ar till ar stigande
handelsomsattning af sig sjalf framkallar en lifligare sjofart, som
pa lingt nar icke kan tillfredsstallas medelst ryska fartyg, afven
om en forokning af Rysslands handelsflotta i framtiden med skal
kan forviantas, sia torde nog riklig tillgang till frakter for svenska
fartyg annu linge kunna péraknas. Ett storre inflytande utsf-
var konkurrensen af de stora utlindska linieAingarna. Dessa, som
hafva sina router bestimda for hela navigationsperioden, medtaga
ofta, for att ¢j gi tomma, laster till betydligt reducerade frakter.
Exempelvis ma anforas, att frakt for tackjurn fran England icke
sillan #r billigare #n fran Sverige.

B. Utrikes handeln.

Andra lagbestimmelser an den ofvan anforda, till underlat-
tande eller befordrande af Rysslands utlindska handel, ha icke
tillkommit, men regeringen uppbjuder allt for att dels genom
utdragande af de redan befintliga, dels genom nya jirnvdgar un-
derlatta exporthandeln. Bland jarnvigslinier, som for detta #n-
damal under de senare aren tillkommit, m& nimnas:

en direkt jirnvigsforbindelse mellan Rybinsk och Riga—Li-
bau, hvilken mojliggér en export af spannmal ofver Riga eller
Libau under de flera manader, som Kronstadt och Petersburg
aro blockerade af is;

Jarnbanan frin Perm till Kotlas vid nordliga Dina, pa hvil-
ken vag den billiga sibiriska spannmélen kan befordras till ut-
landet; samt

banan till Novorossisk vid Svarta hafvet, for hvilken ort
dessutom betydande summor anslagits till hamnbyggnader.

Harforutom har regeringen, i syfte att underlatta exporten,
nedsatt transporttariffen med 20 procent for mjsl, som forsindes
till exporthamnarna, och med 15 procent for omalen spannmal,
afsedd att formalas, innan export ager rum.
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Atgarder, som horde i Sverige vidtagas for hijande af sjofarten och
handeln mellan Sverige och Ryssland.

Di sjofarten mellan de bada linderna i hog grad beror af Generalkonsul
varuomsittningen, beror generalkonsuln forst de hinder, som mota Dambergs dsikt.
importen af svenska produkter till Ryssland.

Om man tager hansyn till den omstindigheten, att pro- Produktionskost-
duktionskostnaderna for en stor del svenska artiklar stialla sig nader.
hogre #n for liknande artiklar frin andra lander (itminstone ar
detta den forklaringsgrund, som i allménhet anfores af produ-
centerna), och om dartill fogas, att ramaterialet i allminhet staller
sic dyrare, si ligger dari en forklaring, hvarfor den svenska
varuutforseln till Ryssland har svart att bestd 1 konkurrensen
med andra linders. Varuforselns inflytande pa sjofarten mellan de
bada linderna blir hirigenom forklarlig. Sattet att astadkomma
andring i dessa forhillanden och att befrimja varuutforseln till
Ryssland #ar svarare att angifva. Det torde vara for méngen
svensk producent sviart och for andra omdjligt att sa utvidga
sin produktionsformiga, att nigra storre ordres fran Ryssland
kunna inom en kortare tid utforas.

Erfarenheten har lart att ménga uppdrag, t. ex. inom  Annonser.
jarnindustrin, som i annat fall skulle kommit Sverige till godo,
af denna orsak icke kunnat antagas. [ allm&nhet sky, sisom det
synes, producenterna i Sverige nodiga uppoffringar for att gora
sina produkter kinda i Ryssland. Det #r sillan som i ryska
tidningar ses en amnons om svenska produkter, och dock spela
annonser en si stor roll. Detta satt blir i alla hiandelser lika
billigt som att utsinda resande, hvilka, obekanta med sprak och
seder, ingalunda ha en latt uppgift och darfer, trots ihardigt arbete,
rona si ringa framging. Reseombudens uppgift bor vidtaga, sedan Handelsagenter.
en viss kundkrets redan forefinnes, ty da ar det af vikt att genom
personliga bestk inhamta kundernas onskningar och afven klago-
mal. Kunna lampliga agenter, bosatta inom landet, vinnas, si
ar deras formedling nog att rekommendera, men darvid far icke
forbises, att en hos koparne vil inford agent bor kunna parikna
ett skyndsamt utforande af limnade uppdrag och att siljarens
leveransforméga motsvarar behofvet salunda, att agenten finner
med sin fordel forenligt att arbeta for afsittningen. En annan
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erfarenhet har visat, att agenturer oftast anfortros at personer,
som sakna nodiga insikter eller icke hafva sidan stillning, att
de kunna upptrada med erforderligt inflytande.

Riga konsulsdistrikt.

Fragan om de dtgarder, som borde i Sverige vidtagas, be-
svaras, sd vidt Riga konsulsdistrikt angir, af konsuln i Riga C.
A. Titz, som i skrifvelse af den 28 januari 1899 anfor foljande:

A. Sjofarten.

For bedomande af fragan, huru den svenska skeppsfarten pa
Riga distrikt gestaltat sig, ofverltmnnar konsuln dels en tabell,
upptagande savil antal som tontal af de till distriktet ankomna
och dirifran afgangna svenska fartyg i medeltal for de tre femérs-
perioderna 1881—1885, 1886—1890 och 1891—1895 samt for
hvartdera af aren 1896 och 1897, dels ock, till jamforelse darmed,
en dylik sammanstalining rorande den norska skeppsfarten pa
distriktet for samma tidsskeden och ar.

Namnda sammanstillningar utvisa foljande resultat:

Antalet af samtliga till Riga distrikt ankomna svenska far-
tyg utgjorde under feméirsperioden 1881—1885 i medeltal 402
och uppgick ar 1897 till 418, samt hade silunda stigit med
endast 3,08 procent. Tontalet ater af sidana fartyg uppgick
forstnamnda period till 91,926 ton och ar 1897 till 144,169 ton,
motsvarande en tillvixt af 56,83 procent.

De med last ankomna svenska fartygens antal okades fran
1 medeltal 115 till 166 eller med 44,35 procent samt deras drik-
tighet fran i medeltal 22,150 till 61,653 ton eller med 178,34
procent. De frian Sverige med last ankomna fartygens antal okades
samma tid frén i medeltal 69 till 78 eller med omkring 13 pro-
cent och deras driaktighet fran 10,723 till 18,700 ton eller med
74,39 procent.

Den svenska skeppsfarten har silunda gjort framsteg, som
vil fortjina att beaktas. Synnerligen afsevirda #ro dessa fram-
steg 1 jamforelse med den norska skeppsfarten. Denna senare
har, enligt hvad tabellen utvisar, i afseende & antalet fartyg
undergitt en betydlig minskning samt i afseende & tontalet for-
blifvit n#stan stillastiende. Detta ar dock ett forhallande, som
for den norska sjofarten i allmanhet pa Ostersjoshamnarna gor
sig gallande.
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Den svéaraste konkurrenten 1 skeppsfarten pa Riga distrikt
har den svenska handelsflottan i Danmark, hvars sjofart pa distrik-
tet hade att ar 1883 uppvisa ett antal af 508 fartyg om 190,731
ton draktighet mot 799 fartyg om 487,442 ton ar 1897; och
har den danska sjofarten salunda tillvixt i antalet fartyg med
57,28 procent och i tontal med 155,56 procent. Danmarks andel i
sjofarten 4 distriktet utgjorde forstnimnda ér 12,53 procent af
antalet och 13,06 procent af driktigheten utaf samtliga till distrik-
tet ankomna fartyg samt uppgick ar 1897 till respektive 26,61
procent och 26,03 procent, under det att den svenska sjofarten
utgjorde forstnimnda ar endast respektive 11,42 procent och 7,17
procent samt sistberorda ir respektive 13,4 procent och 8,78 procent.
Danmark intog ar 1897 i afseende & antalet forsta och i afseende &
driktigheten andra rummet af de till distriktet ankomna fartygen.
Danmarks sjofartsniring har uppnétt sidana resultat, utan att den-
samma kan anses genom nagra sirskilda forméaner hafva varit fram-
for andra nationer gynnad. Det vill i allminhet synas och torde
afven utan ofverdrift fortjina att framhéllas, att de danska rederi-
“erna i de flesta fall bittre in de svenska forstitt att begagna sig af
konjunkturerna och med uppmirksamheten fast pa fraktmarknadens
kraf vetat att i ritt tid och pa ratta platser uppratta fasta ang-
batslinier samt att, utan afseende & en ogonblicklig storre eller
mindre vinst, med ihardighet och jarnhard konsekvens soka upp-
arbeta dessa linier.

Vil hafva under de ar, tillvaratagandet af de forenade rikenas
handels- och sjofartsintressen pa denna plats varit konsul Titz
anfortrodt, upprepade forsok gjorts att underhalla regelbunden fart
mellan svensk hamn och en eller flera af distriktets hamnar, Sa
uppratthslls eller skulle atminstone uppritthéllas sidan fart mel-
lan Stockholm och Riga aren 1884—1888 med angfartyget »Linné»
samt Aren 1889—1890 med angfartyget »Solide». Frin senare
halften af ar 1886 till och med ar 1887 underholls regelbunden
fart med angfartyget »Rurik» mellan Vestervik och Libau, men
dia denna linie visade sig foga vinstgifvande, forindrade rederiet
angfartygets turer till Stockholm—Riga—Libau—Vestervik, och
fortgingo desamma till den 28 oktober 1891, da fartygets resor
helt och hallet installdes. Under de fem &r, som &ngfartyget
Rurik> underhsll dessa resor, atnjot dess rederi bidrag af savil
svenska som ryska postverken, men detta oaktadt var affiren si
foga lonande, att, di statsbidragen indrogos, rederiet icke ansag
sig kunna fortfarande uppratthalla trafiken pa denna linie. Seder-
mera har rederiet for angfartyget »Rurik» med vixlande framgang
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underhéllit en trafik pi Riga, som val till namnet varit regel-
bunden, men i verkligheten foga motsvarat detta namn, enir far-
tygets resor under hogsommaren oftast varit hela veckor alldeles
afbrutna och detsamma di anvandts i annan fraktfart. Foljden
haraf har naturligtvis blifvit, att personer, som varit ben#igna att
frin Sverige inforskrifva gangbara artiklar, pa grund af bristen
pa fartygsligenhet afskrickts darifran. Ty naturligt ar, att fabri-
kanten och handlanden helst inkoper sina varor frén platser. hvar-
ifran de kunna med sikerhet parikna att inom kortaste 1id erhalla
dem. Darjamte hafva fraktsatserna & namnda dngfartyg varit s
foga noggrannt beraknade, att det mingen ging varit med for-
del forenadt att frin Stockholm till konsulns distrikt befordra
varor ofver Stettin eller Lybeck, oaktadt den storre viglangden
och oaktadt omlastningar.

Di under ar 1899 den jirnvag, som skall forbinda Win-
daus stindigt isfria hamn, for hvars utvidgande och forseende
med limpliga anstalter for handelns befordrande arbeten redan
pagd, med de ofre delarna af det vidstrackta riket, kommer att
oppnas, torde det for de svenska rederier, som vilja sysselsatta
sig- med fraktfart pa distriktet, vara nodviandigt att i tid soka
inleda underhandlingar for astadkommande af lampliga angbats-
forbindelser med darfor @ndamalsenliga fartyg samt att framfor
allt vid uppratthillandet af regelbunden trafik pa Sverige be-
stimma fraktsatser, som std i rimligt forhallande till si val vag-
laingden som det transporterade godsets virde och kubikinnehall.

Enligt konsulns dsikt torde fran styrelsens sida eller pa lag-
stiftningens  viig icke nagot for sjofartens utveckling pa detta
distrikt vara att uppna.

B. Handeln.

Konsuln dtvergar harefter till frigan om de atgirder, som
anses kunna ifrigakomma for hojande af Sveriges handel med
detta distrikt och genom dess formedling med de stora inre
delarna af riket, samnt redogor afven i detta afseende for Sveriges
handel pa distriktet, sddan densamma under senaste irtiondet ge-
staltat sig.

Sammanlagda virdet af inforseln till Riga utgjorde under de
fem dren 1886—1890 i medeltal 21,140,000 rubel, steg under f5l-
Jande femarsperiod 1891—1895 till i medeltal 25,946,000 rubel
samt uppgick &r 1896 till 42,081,000 och 1897 till 43,578,000
rubel. Viardet af inforseln frin Sverige utgjorde samma femars-
perioder och ar respektive 330,000, 482,000, 743,000 och 815,000
rubel.
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Vardet af inforseln till Libaw uppgick samma perioder och
ar till respektive 17,758,000, 17,776,400, 17,211,000 och 17,568,000
rubel samt virdet af inforseln till sistnimnda stad frin Sverige till
respektive 364,800, 889,800, 798,000 och 111,000 rubel.

Sammanlagda vardet af utforseln frin Riga beriknades ater
dren 1886—1890 i medeltal till 53,214,000 rubel, dren 1891—1895
till 51,283,000 rubel, samt ar 1896 till 64,889,000 och &r 1897
till 66,600,000 rubel, hvaraf virdet af utforseln till Sverige ut-
gjorde respektive 2,158,000, 1,313,000, 1,410,000 och 1,927,000
rubel.

Libaus sammanlagda utforselvirde dter beraknades till respek-
tive 38,599,200, 34,177,800, 33,903,000 och 35,941,000 rubel,
hvaraf vardet af exporten till Sverige beraknades till respektive
9,778,400, 1,322,400, 1,371,000 och 2,878,000 rubel.

Af hvad silunda anforts framgir, att Sveriges inforsel till
och utforsel frin distriktets tva fornamsta hamnar icke #r af ni-
gon synnerlig betydelse. Iin alldeles underordnad roll spela dis-
triktets ofriga hamnar i afseende & handeln med Sverige.

Inforseln fran Sverige utgores hufvudsakligen af bland annat
plogar, spadar och spadblad, maskiner for jordbrukets och indu-
strins behof, verktyg och redskap, trabearbetningsmaskiner, sepa-
ratorer, telefon- och telegrafapparater, Angturbiner, sprutor, lamp-
kok, kaminer, tackjirn, stingjarn, stdl, klorsyradt kali, koppar-
vitriol, tjara, faltspat, kvarts, krita, kalksten, gatsten, huggen sten,
lera, draneringsror, tegel, eldfast och andra slag, tomma fat, sill, etc.

Om afsattningen pa Ryssland, af den svenska metall- och
maskinindustrins alster icke uppnatt ett sadant uppsving, som
kunnat forvintas pa grund af den hoga standpunkt, samma indu-
stri for narvarande i manga hanseenden intager, torde detta val
hufvudsakligen varit beroende daraf, att de svenska fabrikerna
isynnerhet de senare aren varit fullt upptagna med tillgodoseen-
det af den inhemska marknadens behof och icke varit i stand att
ens tillfredsstalla detta behof; att den svenska maskinindustrin
icke, sisom forhillandet #r t. ex. i Tyskland eller i utlandet
i allmanhet, kunnat #gna sig it enstaka grenar af industrin samt
genom tillverkning i stor méngd satts i stind att till billigt pris
afyttra sina produkter; och att densamma dessutom icke har storre
lager pa hand samt oftast icke ar i stand att pa kort eller inom
sfverenskommen tid verkstilla forut uppgjorda bestallningar. Efter
samstimmande omdomen af personer, som inom konsulsdistriktet
sysselsitta sig med handel med och tillverkning af metallarbeten
och maskiner, larer 4nnu finnas ett rikt falt for afsattning dirstades
och i det inre Ryssland af en méangfald utaf den svenska industrins
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alster. Det 4r visserligen sant, att den ryska industrin sedan bérjan
af 1t 80-talet gjort oerhorda framsteg. Det ena industriella foretaget
har uppstétt efter det andra, och det torde for visso kunna antagas,
att den ryska metall- och maskinindustrins produktion sedan bsrjan
af 1880-talet stigit med minst 90 om icke 100 procent. Men oaktadt
skil skulle vara for handen att antaga, att till foljd af den ofant-
liga utveckling, som under de senaste tvd dececnnierna i den
ryska industrin #gt rum, inforseln fran utlandet skulle hafva
lidit ett namnvirdt afbrack, ar forhallandet alldeles omviindt. An-
tagligt ar ock, att en ling tid kommer att forgs, innan landets
inhemska produktion kan vara i stind att annat &n pa vissa en-
staka omraden fylla de alltjaimt vixande behofven. Att Ryssland
for narvarande icke #r i stand dartill, tyckes afven regeringen hafva
erkint, da den ansett for andamalsenligt att medgifva dels tull-
frihet, dels nedsittning i tullafgifterna & vissa slag af maskiner.

Dé emellertid den sibiriska banan alltmera niirmar sig sin
fullbordan och for Ryssland darigenom oppnar sig ett ofantligt
omride for afsattning af dess produkter, torde det dock for den
ryska industrin, didrest densamma skall kunna, med bibehallande
af den inhemska marknaden, jimval erofra det stora asiatiska om-
radet och forse detsamma med darstides behofliga produkter, blifva
nodvandigt att afven anlita den hjalp, som vistra Kuropas indu-
stri kan erbjuda. Fragan blir da, huruvida den svenska industrin
genom kraft och ihiirdigt arbete skulle vara i stind att bemiktiga
sig nagon del af denna marknad i stillet for att stillatigande ase,
icke allenast huru denna marknad gar oss forlorad, utan afven huru
vi af andra lander undantringas fran omraden, dir vi redan vunnit
en viss afsittning. Flera af vira industriidkare hafva trott sig finna
en utvag att bereda sig afsittning genom anstillande i nagon af
rikets medelpunkter, sisom t. ex. Petersburg, Moskva eller Riga,
af en generalagent, hvilken uteslutande skulle hafva att formedla
bestallningar fran olika delar af landet. Ett sadant system anser
konsuln sig dock icke kunna pa nagot satt fororda. Ty for en enda
person, vore han #n aldrig sia kunskapsrik, torde det vara hardt
nir omdjligt att kunna aga full kannedom om marknadens behof
1 alla de sarskilda delarna af ett si vidstrackt land som Ryssland
eller om formégenhets- och kreditforhallandena hos de personer,
som skulle vilja fran Sverige hamta varor. Ryska handlande och
fabrikanter, afven om de #ro aldrig si formogna, inlata sig icke
girna 1 affarer utan att ifrdgasitta en ling kredit. Sadan bevil-
jas dem &fven vanligen af de tyska agenterna, som i alla rikt-
ningar genomkorsa landet, och efter hvad konsuln varit i tillfalle att
frin skilda hall inhdmta, hafva silunda uppgjorda affarer sallan
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varit atfoljda af nagon betydligare arlig forlust. Men natur-
ligtvis maste dock nodig forsiktighet iakttagas och noggrann per-
sonalkinnedom fgas. Darfor skulle det ock enligt konsulns forme-
nande vara limpligare, om flera af de svenska industriidkarne kunde Kollektivagenter.
forena sig om att pa vissa platser i de olika delarna af landet
halla gemensamma agenter, hvilka da skulle vara i stind att
agna uppmirksamhet at forhallandena pa marknaden inom deras
distrikt och lira personligen kinna de fornamsta afnimarne och
deras tillfalliga behof.

Det #r naturligtvis i frimsta rummet beroende af de svenske  Det egna
industriidkarnes eget initiativ och deras lust att uppsoka nya mark- ~ initiativet.
nader, huruvida ett godt resultat for afsattning i Ryssland af
deras produkter skall kunna uppnés.

Men om det salunda ar de enskildes verksamnhet, omtanke
och forutseende, som hufyudsakligen bora tagas i ansprak for upp-
naendet af ett sadant mal, torde dock staten icke helt och hallet
kunna eller bora undandraga sig att limna sitt maktiga skydd och
afven bidrag dartill. Redan nu finnas pa riksstat anvisade extra
anslag till handelsstipendier, och det lider intet tvifvel att, darest ~ Handels.
dessa stipendier tilldelas i allo laimpliga personer, i enlighet med stipendier.
de for erhillande af sadana stipendier meddelade foreskrifter,
desamma skola i sin man kunna bidraga till spridande af kiinne-
dom om hvad som behofves for beredande af afsittning. Fragan
blir, huruvida skal icke skulle vara for handen att bygga vidare
pa den en ging lagda grunden och genom dkade anslag bereda en
utviig dartill. Konsuln forestaller sig i sadant hinseende att, for
den hindelse nodiga anslag kunde beredas, tid efter annan borde
vid Kungl. Maj:its beskickning i S:t Petersburg, i egenskap af
attaché  for tekniska och kommersiella drenden, anstallas en teore-  Kommersiella
tiskt och praktiskt fullt utbildad tekniker, som darjamte &r 1 be-  attachéer.
sittning af nodiga insikter i handelsviisendet. Denne, som borde
efter forslag af kommerskollegium anstallas for en tid af hogst tva
ar, skulle det aligga att, jamlikt sirskild instruktion och pa for-
hand uppgjord plan, beresa de viktigaste distrikten for rysk han-
del och industri; att dar inhimta noggrann kinnedom om sivil
handelsomsittningen som de sarskilda industrigrenarnas tillverk-
ningsmetoder samt redskapens och maskinernas konstruktion och
beskaffenhet, afvensom att, hvarje ging en sidan resa foretagits,
ofordrojligen afgifva utforliga rapporter med bifogande om moj-
ligt af ritningar eller modeller, pa det att vira industriidkare
matte beredas nodig kinnedom om beskaffenheten af de redskap
och maskiner, som foretradesvis dirstides begagnas, samt kunna
ritta sina tillverkningar efter marknadens behof. En sidan per-
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son borde darjimte vara i besittning af nodig sprakkunskap, hvar-
till konsuln riknar kinnedom icke blott om de tyska och engelska
spriken, med hvilka man ju 1 méanga fall kan komma till ritta i
Ryssland, utan afven af det ryska spraket. Detta senare vore si
mycket noédvindigare, som den ifragasatte attachéen for att kon-
trollera honom meddelade uppgifter af personer, som, ehuru al-
drig si tillmdtesgiende, dock mojligen afsiktligt ville vilseleda
honom, ofta pa sina resor kunde tinkas behofva inhamta upplys-
ningar vid industriella inrattningar af arbetare eller forman, hvilka
1 allmanhet icke kunna forutsittas aga kannedom i annat sprak
in det ryska.

Anledningen hvarfor konsuln anser omfsrmalda tekniska och
kommersiella bitrade bora i viss méan fistas vid Kungl. Maj:ts be-
skickning &r att, da sirdeles i de inre delarna af Ryssland en persons
officiella stallning @innu #r af stor betydelse, en'i sidan egenskap
anstalld person skall lattare blifva i tillfalle att erhalla understod
och hjalp af de vederbdrande, han darom anmodar, samt afyven
med storre beredvillighet f4 tilltrade till sadana anstalter, hvilka
det for honom #r af vikt att lara kanna.

Archangels konsulsdistrikt.

T. f. generalkonsuln i Archangel H. A. Falsen anfor i skrifvelse
af den 16 februari 1899 hufvudsakligen fsljande:

A. Sjofarten.

Archangels Skibsfart og Handel — nu saagodtsom udelukkende
Export af Trwlast — har i en lang Aarraekke vist en sorgelig
Tilbagegang, og Handelsverdenen har vistnok derfor heller ikke
festet synderlig Opmarksomhed ved denne nordlige, afsidesliggende
By paa henved 20,000 Indbyggere. Den har holdt sig oppe ved
Treelastexport og sin, af Yderverdenen upaaagtede Tuskhandel
med Nordnorge.

Med et Slag synes nu Forholdene at skulle forandre sig. Jeg
sigter til den Omstendighed, at vi nu snart kan vente Aabningen
af en Jernbanelinic Perm—Wjatka—Kotlas. Fra Perm existerel
allerede Jernbane til Tjumén ved Obfloden i Sibirien, ligesom
ogsaa Perm over Tscheljabinsk staar i Forbindelse med den trans-
sibiriske Jernbane. Her aabnes saaledes store Muligheder for en
fremtidig Opblomstring af Archangels Handel og Skibsfart, og
man stiller sig da ogsaa her de storste Forhaabninger.
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Archangelsk havde for i Tiden (30 4 40 Aar siden) en livlig
Handelsforbindelse med Wjatkas Guvernement. Herfra hentedes
Korn til Export, og adskillige Varer fandt da ogsaa fra Archangelsk
Vei ind i Wjatka. Da Dampskibsfart begyndte paa Wjatkafloden,
fik denne Handel sit Dodsstod, idet Kornet nu fandt en billigere
Vei over Rybinsk til St. Petersburg. Hovedexportérerne i Ar-
changelsk overflyttede sine Kontorer til Hovedstaden, og dermed
var Archangelsk domt til Fald. Nevnte Jernbanelinie vil gjore
det muligt nu at knytte den gamle Handelsforbindelse med Wjatka
Guvernement, og en fordget Kornexport fra Archangelsk tor derfor
efter al Sandsynlighed forventes i en ner Fremtid. Selvfslgelig
gjor man sig her Forhaabninger om ogsaa at blive tilfort storre
Partier af Vestsibiriens Produkter, Hvede, Linfro etc. Dette er
de Muligheder Archangels Exportérer kan regne med.

liftersporgselen efter udenlandsk Tonnage til Transport af
disse paaventede Varekvanta tor derfor vistnok forudsiges at ville
stige efter en hidtil uanet Maalestok.

Her aabner sig da ogsaa Mulighed for den svenske, som for
andre Landes, Koffardiflaade il at soge sin Fragt i Lobet af
Archangels 4—5 Maaneders Skibsfartssaison.

Alt dette er imidlertid kun Fremtidsudsigter, og det vilde T. £ generalkonsul
vistnok veere vanskeligt, om ikke umuligt, allerede paa Sagens Falsens dsikt.
nuvarende Standpunkt at udtale nogen bestemt Formening om,
hvilke Forholdsregler eventuelt vil kunne lette Sverige Konkurancen
i Deltagelsen af de forventede Varekvantas Transport. Man maa
vistnok indtil videre forholde sig afventende for at se, til hvilke
esultater Russernes egne Forholdsregler — Bygning af Jernbaner,
Uddybning af Indseilingen til Archangelsk etc. — vil fore.

Som en almindelic Regel, gjeldende ikke for Archangelsk  Konsulat-
allene, maa man vistnok give ethvert Forslag, der tilsigter en  afgifterna.
Nedseettelse © Nonsulatafgifterne, sin varmeste Tilslutning. Baade
svenske og norske Skibsférere udtaler stadigveek sin Misfornsielse
med de nu existerende hoie Afgifter, der, specielt hvor der er
Tale om Timecharter, gjor det vanskeligt at konkurrere med andre
Nationers Skibe.

Praxis har vist, at en Flerhed af Dampskibe i Fart paa
Archangelsk regner det fordelagtigst at sikre sig aarlig flere Ganges
Reise mellem Archangelsk og engelsk Havn, og i Almindelighed
gjor Skibene 2—3 Reiser paa denne Route i hver Saison.

Farten mellem Archangelsk og England faar saaledes, mener
jeg, mere og mere Preget af fast Route. Nu er Udgifterne her
i Archangelsk i Forveien saa hoie, at en saa betydelig Extraafgift,
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som vore Konsulatafgifter, hver Gang Archangelsk anlobes, kun
kan have en skadelig Indflydelse.

Jeg for min Del vilde ikke tage 1 Beteenkning at give det
Forslag, der swtter Konsulatafgifterne lavest mulig, min fulde
Tilslutning.

Paa den anden Side synes Retfwerdighed at tale for, at den
for Konsulaterne gjeldende Ewpeditionstaza gjennemgaaende, med
enkelte Undtagelser, bliver forhoiet endel; saaledes at de Skibe,
der under extraordinzre Omstendigheder blive nodsagede at ty
til Konsulatets Hjelp, derved i storre Grad end nu er Tilfeldet,
bidrage til Konsulatvesenets Underhold. Udgifterne vilde saaledes
blive mere retfwerdigt fordelte mellem Skibsrederne end hidtil.

Som en almindelig Regel kan vistnok ogsaa fastslaas, og har
vel ogsaa ofte nok veret fremholdt, at en Sammenslutning af en
Flerhed af de stirre Redere synes det bedste Middel til at faa
sine Interesser varetagne, f. Ex. ved at faa diverse Klausler, dels
udstrogne af, dels tilfsiede i Certepartierne.

B. Handeln.

Handelen har, som Folge af den nmvnte Jernbanelinie, ogsaa
sine Fremtidsmuligheder. Jernbanen swtter os, som sagt, foruden
med Sibirien, ogsaa i directe Forbindelse med Guvernementerne
Wjatka og Perm. Da hver af disse Guvernementer har c:a 3
Millioner Indbyggere, representerer de saaledes hver for sig et
ganske vidstrakt Marked. — Jeg drister mig ikke til her at
udtale nogen Formening om hvorledes Efterspsrgselen efter uden-
landske Fabrikata efter Jernbanens Aabning vil stille sig. For-
holdene synes imidlertid at vwre af den Art, at de bor gjores
til Gjenstand for nermere Undersogelse.

At Konsulatet har sin fulde Opmeerksomhed henvendt paa disse
Forhold er en Selvfolge. LEn eventuel — tidligere foreslaaet —
Udvidelse af Konsulatdistriktet, saaledes at ogsaa de naevnte
Guvernementer indgaar i samme, vil maaske lette Konsulatets
Bestraebelser for at indhente flest mulige Oplysninger om disse
nye Markeder. Desuden tror jeg absolut at burde tilraade Udsen-
delse af Agenter til disse Iigne. Vedkommende Agent eller
Statsstipendiat, der eventuelt vilde paatage sig en saadan Opgave,
maa imidlertid absolut veere kjendt med russiske Forhold i Al-
mindelighed, og det russiske Sprog i Swmrdeleshed. Uden disse
Betingelser vil Udsendelsen af Agenter vistnok veere bortkastede
Penge.
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Hirefter meddelar t. f. generalkonsuln, att han, i betraktande
af det jamforelsevis stora behofvet af maskiner for sagverk m. m.
i Arkangel redan fore sin ankomst till denna plats fist uppmark-
samhet vid, att det saknades nidgon for hemlandet utsand repre-
sentant for de skandinaviska mekaniska verkstiderna.

Det hade, yttrar t. f. gencralkonsuln, varit hans fasta ofver-
tygelse, att en duktig d(rcnt i denna bmnche skulle kunna i
Arkangel gora goda affcner och denna t. f. generalkonsulus ofver-
tyg else hade bllfVlt ytterhoare befastad, scdan han 1 #mnet rad-
fort sig med affirsmin.

Lmellertld hade numera ett af Sveriges storre, west kiinda bolag
sindt till Arkangel en yngre ingenior, som redan kunnat sinda hem
ganska betydandc order. De IIldS](ll]el som kommit till Arkangel,
hade af alla, med hvilka t. f. generalkonsuln samtalat 1 ‘('Lmnet,
erkants vara utmi‘n‘kt vackert arbete.

Det hade redan lyckats Sverige att i dessa trakter vinna en
marknad, hvilken, med hansyn till forestiende forbattringar, kunde
sigas lofva det bast’m for framtiden. Den tid kunde darfor icke
vara langt aflagsen, da Sverige skulle anse norra Ryssland vara

nagot helt annat an ett omrade dar uteslutande norska intressen -

dikterade nodvandigheten af en konsulir representation.

Baku konsulsdistrikt.

I skrifvelse af den 24 december yttrar konsuln i Baku IT.
Hayelin foljande:

Baku och foretradesvis Kaspiska hafvet och Volgafloden aro
sedan lange fortrogna med alster af svensk industri, fme’nadesws
anghdtar af olika slag och storlekar.

Ar 1878 bogade namligen bolaget Broderna Nobel genowm
sin grundlaggare Ludvig Nobel att i Motala bestalla cister nangare
for Kasplsl\d “hafvet och V olgan, och #ger bolaget for na1varande
oberiknadt hvad som bytmts vid l“yskcm varf, “tolf stora cistern-
angare for Kaspiska hafvet och elfva bogser- och flodangare pa
Volﬂan alla af svensk tillverkning.

Bola%ts exempel foljdes snart af flera bakuiska industriid-
idkare, agare af fabriker for tillverkning af lys- och smorjoljor,
(mgbatsbolag och enskilda exportorer, sa att 1 nirvarande stund
af Kaspiska hafvets till i det narmaste 220 adngbatar uppgiende
handelsflotta ungefir 60 stycken byggts vid svenska skeppsvarfven
Motala med Nonkoplna och Lindholmen, Bergsund, Sodra varfvet
i Stockholm, Kockums varf och Oskdrshfunn

[landels- och sjofartskomiténs betinkande: Atgérder utrikes, m. m. 6

RYSSLAND.

Maskinimport.

Angfartyg.
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Ofriga bitar fro fran engelska och pa senare tider afven
fran tyska skeppsbyggerier. De inhemska hafva ej bidragit med
sa stor del, som man skulle formoda, dels i foljd af de betydligt
hogre pris de satt pid sina béatar och dels emedan de for det
mesta varit upptagna af de mera vinstgifvande storartade krono-
bestallningarna for jarnvigar och ﬂot’ra

De svenska skeppbvmfven atnjuta inom Baku distrikt ett
stadgadt anseende genom reelt och omsorgsfullt och pa samma
ging alltid med smak och clegans utfordt arbete.

For narvarande hafva de forut talrika angbétsbestillningarna
betydligt aftagit, emedan under de tre sista aren i foljd af de
hoga frakterna en sadan massa batar forvirfvats for Kaspiska
hatvet, att tillgangen ofverstiger efterfragan, och frakterna nu
fallit med mer &n 50 procent.

Om nagra ar torde dock bestallningar komma att goras, och
vore da oml ligt, att de svenska Verlxstaderna for att draga till
sig kunder, bevﬂ]dde lingre kredit, ty en bakuisk kopman, om
0(~k mangmillionér, betalar h(‘)crst ogiirna nagot kontant.

De i narheten af Baku vid 1)yalne Bd]acham, Sabuntschi och
Bibiejbatt beligna naftafilten skuolle &fven under vissa villkor
kunna erbjuda riklig afsittning for alster af svenska jirn- och
stalindustrin.

For naftaborrningarna, som numera bedrifvas pa djup, ofta
ofverstigande 200 ryska fammnar (1,400 eng. fot), erfordras ofant-
liga kvantiteter ror med diameter fran 30 tum upptill, s& sméa-
ningom aftagande till 8 a 6 tum nedtill i de djupaste borrhalen.
Ror fran 30 till och med 12 tums diameter nitas ihop pd platsen
af bista sorts plat, med tjocklek fran 215 tll 3/s tum, hvarje
ror med lingd antingen 4°/4+ eller 7 fot = 2 cller 3 ryska
arschin.

Bolaget Broderna Nobel har under 1898 forbrukat ungefir
200,000 pud plat (ett pud = 38 &) endast till borrér, och om dessa
siffror multipliceras med 10, sa far wan ungefirliga totalsumman
af Dhyvad som i sin helhet atgatt af borrorsplat for samtliga
naftafialt 1 Baku under ar 18()8 Ror, saval smides- som
tackjarns-, fran 10 tum till mindre dimensioner, finna dar afsitt-
ning i oerhorda massor och bestillas uteslutande vid ryska och
polska jirnverk.

Angmaskiner, alla slag af motorer for gas, nafta, kerosin
och bemm armatur for dyh ta och for angpannor, goda pumpar
m. m. kunna #fven parikna riklig afsattning.

Alla for naftaborrningen nijdiga grofre instrumenter, sasom
mejslar frin 2'/2 fots diameter, upprymmare, freifall, borr- och
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fangstinger std har hogt i pris, ty de fordra ett synnerligen nog-
grannt smide och allra bista sortens material.

For jarn och stal i stanger af olika dimensioner, balkar, vin-
keljarn m. m. dylikt af prima vara finnes afven god marknad
i Baku.

De polska och ryska fabriker, frin hvilka i Baku salutord
plat, fasonjirn, stal och ror vanligen bestilles, kunna i regel
etfektuera ingangna bestillningar inom tre méanader, ifall kop-
mannens vanligen dock rikligt forsedda lager for tillfallet skulle
vara upprymda.

Angmaskiner, pumpar och alla slags motorer at gangbara
dimensioner maste alltid hallas pi lager, ty ehurn deras anskaf-
fande, som utcslutande sker fran lngland och Tyskland, kan ske
pi tre hogst fyra manader, finna sig ej koparne 1 att viinta sa
lange, da dessa varor mangen gang plotsligt behotvas.

Endast i allra lyckligaste fall skulle man kunna fa svenska
bestallningar till Baku pa tre manader och da med angbat ofver
Batumn, men detta fordyrar i sa visentlig man frakten, att afsitt-
ning till konkurrenternas pris vore omdjlig.

Billigaste fraktvigen fran Sverige till Baku &r ofver Peters-
burg genom kanalsystemet och Volgan, men 1 detta fall Jate
tiden for varans erhallande svirligen bestimma sig. b

Kortaste tidrymden vore nog i gynnsamma fall sex manader,
men det skulle afven kunna droja ett ar och #nnu mera.

Bolaget Broderna Nobel bestillde t. ex. ar 1897 vid ett svenskt
jarnverk ett parti storre mejslar for naftaborrning, hvilket erholls
forst efter 18 manader. 1itt sadant drojsmal omojliggor naturligt-
vis alla aftarer.

linda mojligheten vore, att de svenska verkstiderna slote sig
tillsamman och i Baku upprattade ett komimnissionslager, som an-
fortroddes at nagon for saken intresserad, palitlig dirvarande
kopman, och en lamplig sidan skulle nog kunna anskaftfas.

Denne, fortrogen med forhallandena, skulle lattast kunna
bedoma vidden af de olika varornas afsittning och genom 1 tid
gjorda rekvisitioner alltid sorja for att lagret holles mojligast
valforsedt.

Genom ett sadant anordnande skulle nimnda varor af svenskt
ursprung sannolikt kunna parakna god afsittning i Baku.

Kommissions-
lager.






Faxport fran Sverige 1875:

1897:

Import till Sverige 1875:

1897:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875:

Danmark.

Handel:

23,8 mill. kr.

43,2

46ﬁ'

489

Hufvudvaror 1875:

1897:

Hufoudearor 1875:

1897:

Sjofart:

travaror, nothoskap,
smor, jirn och stal,
tandstickor.
smor, triavaror, jirn
och stal, flask,
hudar.
spannmal, vifnader,
kaffe, socker, ma-
skiner, flask.
maskiner, spannmal,
vitnader, kaffe,
skinn, oljor.

9,602 om 600,206 ton.

1897: 14,504 1,833,697
ankomna till Sverige 1875: 10,088
1897: 16,041 » 2,261,644

735,124

Myndigheter for handel och sjofart:

Inrilesministeriet.

Meddelare: Svenske och norske tjinstforrattande gemeralkonsuln ¢ Kipenhamnn
A. R. Landstrom,






Danmark.

De forenade rikenas tjanstforrittande generalkonsul i Kopen-
hamn A. R. Landstrom har med skrifvelse af den 4 februari 1899
ofverlamnat en inom danska Indenrigsministeriet utarbetad pro-
memoria rorande de atgarder, som i Danmark vidtagits $ill sjo-
fartens och utrikes handelns frinjande.

] sadant afseende nimnes emellertid endast, att af danska Subventioner.
statskassan subventioner arligen utgd till »Det forencde Damyp-
skibsselskab» for uppratthillande af regelmissiga angfartygsfor-
bindelser mellan Esbjerg och Parkeston samt mellan Esbjerg och
Grimsby, afven som att de for fartygen erlagda »Bropenge i
lisbjerg blifva holaget restituerade. Statens utgifter till foljd
haraf hafva for de bada ruterna under finansaret 1897-—1898
utgjort respektive 213,793 kronor 66 dre och 40,424 kronor 97 ore.

Enligt meddelande i Forsta kammarens tillfalliga utskotts
utlitande n:r 2 4r 1898 utgir darjimte godtgdrelse till samma
bolag for postbefordran till Malms, Gjedser och Island.

Men det bor hiarvid icke glommas, att man i Danmark vid- prilager, kredit-
tagit atven andra och kraftigare atgirder i forevarande syften. upplag och fri-
Si njuter sedan lange den danska utrikes handeln forméanen utat amon
frilagers- och kreditupplagsinstitutionerna, och allt sedan 1895 #ar
Kipenhamns frihamn i verksamhet. Vikten af sarskildt frilagers-
institutionen sisom medel till handelns frimjande &r allmint
crkind, och afven frihamnen har numera gatt si framat, att
man ej lingre kan hysa nigon tvekan om att den skall fram-
kalla en sidan utveckling af Danmarks utrikes handel, export-
industri och sjofartsforbindelser, att den kan val motsvara det
pi anliggningen nedlagda betydande kapital. En niarmare redo-
obrelse for ifrigavarande institutioner aterfinnes i I'rilagers- och
frihamnskomiténs betankande 1894, Bilagor, sid. 29 o. f.
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Tyskland.

Handel:
FExport fran Sverige 1875: 12,9 mill. kr. Hufoudvaror 1875: trivaror, metaller.
1897: 455 > 1897: trivaror, metaller,
sten, fisk.
Import till Sverige 1875: 55,0  » Hufvudvaror 1875: maskiner, spannmal,
yllevaror, kaffe.
1897:1383,2 » > 1897: kaffe, yllevaror, spann-
mal, tobak, hudaroch
skinn.
Sjofart:

Fartyg afgiangna frin Sverige 1875: 1,906 om 202,252 ton.
1897: 5,530 » 1,170,290 »

ankomna till Sverige 1875: 2,340 » 325,570

1897: 5,342 » 1,590,221

Myndigheter for handel och sjéfart:

Auswirtiges Amt des deutschen Reichs.
Handelspolitische Abtheilung.
Reichs-Ami des Innern.

Handelskamrar, resp. Handels- und Gewerbekammern o. d.

Meddelare: Svenske och norske generalkonsuln i Hamburg B. Anker Bédtker.
» » » » » Liibeck D:r Harald Asche.

Handels- och sjofartskomiténs betinkande: Atgirder utrikes, m. m. 7






Tyskland.

Betraffande Tyskland har utredning inhamtats fran de for-
enade rikenas generalkonsul i Hamburg B. Anker Bodtker. Svaret
ar af den 27 januari 1899.

L.
Atgarder i Tyskland till sjifartens och utrikes handelns framjande.

] sammanhang med besvarandet af denna friga meddelar
generalkonsuln nagra uppgifter angiende Tysklands sjofart och
handel sarskildt pa Sverige.

A. Sjofarten.

Rorande sjofarten mellan Sverige och Tyskland 1897 med-
delas en tabla, enligt hvilken af fartyg, ankomna till Sverige fran
Tyskland, de svenska utgdra 52,1 %, under det att af fartyg,
ankomna till Tyskland fran Sverige, 53,2 % #ro svenska.

Det framgar haraf, i hvilken betydlig grad trafiken mellan
Sverige och Tyskland sker under svensk flagga.

Efter att hafva angiende var handelsflottas storlek i for-
hallande till andra landers meddelat nidgra uppgifter fortsitter
generalkonsuln:

Sverige indtager altsaa en meget beskeden Plads, uagtet det
af Naturen synes bestemt til at skulle kunne spille en ganske
anden Rolle. Her har man ogsaa et Eksempel paa, at vi ikke har
forstaaet at udnytte Forholdene.

B. Utrikes handeln.

I generalkonsulns rapport forekommer vidare en redogorelse Tysklands ekono-

rorande Tysklands ekonomiska wtveckling. miska utveckling.
Betegnende for vor Tid — heter det — er de store oko-

nomiske Fremskridt. Det maa vel fornemmelig siges at veere det

af Fyrst Bismarck’s nationalokonomiske Politik ledede Tyskland,

der saaledes har praget Tiden, givet de andre Lande et gavnligt

Eksempel og stadig oget den internationale Kappestrid paa de

skonomiske Felter. Hvorledes Tyskland er gaaet frem, kan man



TYSKLAND, 52 Atgérder i frimmande linder.

slutte sig til af folgende Tal: Folkemeangden i det nuvaerende
tyske Rigsgebet var i:

1816 . . . . . .. ... ... 24,8 Millioner
1870 . . . ... .o 40,5 3
1890 . . . . .. 49,4 »
1898 . . . .o 54,4

Det dyrkede Areal er i Tidsrummet 1882 til 1896 forsget
med 3 Millioner Hektar og Udbyttet af Landbruget verdsettes nu
til 6 & 6'/2 Milliarder Mark. Antallet af de i Handel, Industri
og Haandvaerk sysselsatte Folk var i Perioden 1882—1895 steget
fra 7,340,789 til 10,269,269. Den samlede Ind- og Udforsel be-
1ob sig i 1897 til 8,6 Milliarder mod 7,3 Milliarder i 1889.

Med den voksende Udvikling og stigende Arbeidsfortjeneste
er ogsaa Befolkningens Konsumtionsevne i hoi Grad forsget. Tra
1879 til 1897 er Forbruget per Hoved af folgende Artikler steget

saaledes:
Rug fra 116 Kg. til 131 Kg.
Hvede>» 57 » » 75 »
Kual » 1,169 » > 2153 »
Jern » Sle» > 1729 »

Af Petroleum konsumeres nu 17,15 Kg. pr. Hoved.

Et Lands Handel vil, saavel hyvad dens Omfang som dens
Natur angaar, som Regel vare et Udtryk for Civilisationens Hoide,
Befolkningens Dygtighed og Flid og det Standpunkt, Nacringerne
har naaet. Dette gjenfinder man ogsaa 1 Tyskland. Efterhaanden
som Tyskland er traadt i Forgrunden som Industristat, er dets
Import af alslags Raaprodukter og Eksport af Industrivarer vok-
set betydelig. Tiltrods for Landets ogede Konsumtionsevne for-
maar det indenlandske Marked ikke lengere at absorbere Indu-
striens Produkter, og disse maa nu naturligen opsdge de uden-
landske Markeder. :

Nedenstaaende Tabel vil give et Overblik over Tysklands
udenrigske Handel i 1896.

! Verdi Verdi
Indférsel fra i Udforsel til i

| Mill. Mk. Mill. Mk.

Storbritannien . . . . . ’ 647,4| Storbritannien . . . . . ‘ 715,1
Rusland . . . . . . . . . 6347 Osterrige-Ungarn . . . . | 4773
Forenede Stater, Amerika | 584,4| Forenede Stater, Amerika | 383,7
@sterrige-Ungarn . . . .| 578,0| Rusland . . . . . . . . | 364,1_]
Transport | 2,444,5 Transport |1,940,2 |
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i Verdi Verdi
Indforsel fra i Udforsel til i
\ Mill. Mk. Mill. Mk.
l Transport | 2,444,5 Transport | 1,940,2
| Frankrige . . . . . .. 233,6| Holland . . . . . . . . 262,3
| Belgien. . . . . . . .. 175,7| Schweiz . . . . . . . . 944,06
Britisk Ostindien ete. . .| 171,2| Frankrike . . . . . . . ‘ 201,68
CHolland . . . . . . .. 162,6| Belgien. . . . . . . . . 168,0
- Schweiz . . . . . . .. 146,3| Danmark . . . . . . . . 97,4
| Ttalien . . . . . . . .. 137,5| Italien . . . . . . . . . 85,6
| Argentinien . . . . . . 108,8| Sverige. . . . . . . . . | 78,9
Britisk Australien 103,21 Brasilien . . . . . . . . 60,3 |
Brasilien . . . . . . . . 100,1 | Britisk Ostindien, ete.. .| 49,
Chili. . . . .. . . .. 79,a{ Norge . . . . . . . .. 48,3
Hollandsk Ostindien ete. . 77| China . . . . . . . .. | 45,3
Sverige. . . . . . . . . 74,0| Argentinien . . . . . . e
Rumeenien . . . . . . . 69,3| Hamburgs Frihavn . . .| 395
Danmark . . . . . . . . 58,2| Spanien . . . . . . . . 39,4
China . . . . . . . .. Al,8) Japan . . . . . . ... 35,6
Centralam. Republiker. . 3971 Chili . . . .. ..o 34,6
Spanien . . . . . . . . 35,9 Rumeenien . . . . . . . 32,8
\ Vestafrlka (uden tyskeBe- Britisk Australien 29,3
siddelger). . . . . . . 33,5 Tyrkiet . . . . . . .. 28,0
Tyrkiet. . . . . . . .. 25,9 | Kaplandet . . . . . . . o 15
Kaplandet . . . . . . . 21,1| Britisk Nordamerika . 15,3/
Hgypten . . . . . . .. 20,2| Mexico . . . . . . . .. 15,0
Norge . . . . . . . .. 19,1 | Hollandsk Ostindien ete. . ‘ 13 8
Venezuela . . . . . . . 16,0] Transvaal . . . . . . . 13, i
Hamburgs Frihavn . . .| 15,6| Portugal . . . . . . . . 13,4
Portugal . . . . . . . . 15,2f Centralam. Republiker. . 10,7
Haiti. . . . . . . . .. 13,7y Egypten . . . . . . . . 9,9
Portorico, Cuba . 13,5| Urnguay . . . . . . . . 9,6
Mexico . . . . . . . .. 13,1 | Vestafrika (uden tyske Be-
| Japan . . . . . . 11,4} siddelger). . . . . . . | 8,5
Urugnay . . . . . . . . 10,5y Pern . . . . . . . . .. ‘ 7,3
Grekenland . . . . . . 9,5 Kolumbia. . . . . 6,9
Kolumbia. . . . . . . . 8,6| Venezuela . . . . . . . | 6,4
Britisk Vestindien, ete. . 71| Bulgarien . . . . . . . | 5,3
Serbien. . . . . . . . . 6,6 Portorico, Cuba . . . . . | 4,5
Ostafrika (uden tyske Be- Graekenland ...... | 4n
siddelser) . . . . . . . | 6,0] Tysk Vestafrika - 4,0
Ecuador . . . . . . .. 5,8 | Philippinerne, ete.. . ‘ 3,1
Peru . . . . .. .. .. 3,8 | Ostafrika (uden tyslxe Be- |
| Bulgarien . . . . . .. 3,7 siddelsery. . . . . . . 3,1 |
‘ Tysk Vestafrika 3,51 Serbien. . . . . . . .. 2,5
Britisk Nordamerika 3,0 Haiti. . . . . . . . .. 1,8
Bolivia . . . . . . . . . 11| Tysk Ostafrika . . . . . 1 1,2’
Ovrige Lande. . . . . . 11,91 Ovrige Lande. . . . . . 13,6
Totalindforsel | 4,558,0 Totaludforsel | 5 53,8
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Man vil heraf se, at Handelen med de nermestliggende Lande,
iseer England, indtager den fornemste lads. Den staerke Udvik-
ling i Industrien har imidlertid fort til, at man nu specielt retter
Opmarksomheden paa Udnyttelsen ogsaa af de fjerntliggende
Markeder, hvor der aabner sig ubearbeidede Felter for Virksom-
hed, og hvor Konkurrencen ikke er saa skarp som i de gamle
Lande. Som bekjendt udgik i sin Tid Bevagelsen for at knytte
Handelsforbindelser med de overssiske Lande fra Hansestwderne;
fra disse af oprettedes Handelshuse i de fremmede Verdensdele, eta-
bleredes udeneuropeiske Dampskibsforbindelser etc. Nu har denne
Bevaegelse udstrakt sig snart til hele Tyskland. Store Kompanier
dannes for at skaffe den tyske Handel og Foretagsomhed Indpas i
snart alle udeneuropwiske Lande, 1 det forlobne Aar saaledes et med
det Formaal i kommerciel Henseende at nyttiggjore de i Kina erhver-
vede Strzekninger. Som Eksempel paa, hvorledes Tyskland er interes-
seret i udeneuropwiske Lande, kan nwevnes, at der i Guatemala skal
vaere anbragt af tyske Penge 140 Millioner Mk., i Mexico 184 Mil-
lioner Dollars, i Venezuela 200 Millioner Mk., i Brasilien over 600
Millioner Mk., i Chile 100 Millioner Mk., i Afrika 100 Millioner Mk.

Blandt Selskaberne til Fremme af den udenrigske Handel bor
kanske serlig navnes Kksportforeningerne. De har et meget stort
Antal Medlemmer og legger Hovedvagten paa at udsende en tal-
rig Skare reisende og faste Agenter, efterat de forst nsiagtig har
undersdgt Mulighederne for at indlede Handel med vedkommende
nye Omraade. Som Eksempel paa, hvilke Ofre man bringer disse
forelobige Undersogelser, kan nwmvnes, at den sachsiske Eksport-
forening " fra 1886—1895 har givet ud 380,000 Mk. i saadant
Oiemed. »Deutscher Colonialverein» i Berlin skal beskjeftige 250
Agenter. I Lighed med, hvad der har fundet Sted i Frankrige,
England og Amerika, udsendte for omtrent 1'/2 Aar siden flere
tyske Iandelskammere i Fewllesskab med Understottelse af det
Offentlige en Kommission af sagkyndige Meend til Ostasien for
der at lade undersdge Markedet for den tyske Industris Produkter
samt disse Landes egen Produktionsevne. Ved Kommissionens
Tilbagekomst foranstaltedes der i Berlin en storre Udstilling af
medbragte Varer. I forste Linie udgaar Initiativet til de Skridt,
der i Tyskland tages for at fremme Handelen, fra privat Hold.
Forsaavidt er Forholdet det samme i Tyskland som overalt ellers
og maa ogsaa vewere det; thi der gives vel ingen Nering, der mer
end Handelen tiltranger det private Initiativ til sin Udvikling.

[ Tyskland har imidlertid ogsaa det Offentlige med megen
Indsigt og Lnergi grebet ind her. Hvad smrskilt Udenrigs-
handelen angaar, har Staten ligesaavel som Privatmeend forstaaet,
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at den tyske Industri har naaet det Standpunkt, da dens Produk-
tion behover at skaffes Aflob til de fjernest liggende Markeder,
og arbeider nu systematisk og selvstendig paa ved ethvert ratio-
nelt Middel at tilfredsstille dette Behov. Blandt de Foranstalt-
ninger, som er trufne i dette Oiemed, kan nzvnes Rigets Sub-
ventionering af visse Dampskibslinier, nemlig paa Ostasien, Au-
stralien og Afrika. Videre har man nedsat Statsjernbanefragterne
for visse Artikler, der fores fra det Indre af Tyskland for at eks-
porteres. Udforselen af Sukker og Spiritus har man sogt at
fremme ved Hjelp af Udforselspreemier; om disses Berettigelse
reises der dog nu steerk Tvivl. Eksporten af tysk Korn og Mel
lettes ved Udstedelsen af de saakaldte »Einfuhrscheines. Det
Offentlige har indseet det Skjeve i, at tyske Undersaatter gaar
tabt for Moderlandet gjennem Emigration, og bestrxber sig nu
for at lede denne til Egne, der byder s@rlige Betingelser for, at
den Udvandrede kan bevare sine nationale Eiendommeligheder og
Interesser, vedblive at staa i ner Forbindelse med Tyskland og
derigjennem blive dettes Handel til mere Nytte, end den store
Einigration til Nordamerika hidtil har veeret. Til Slutning kan
her nmvnes den tyske Kolonialpolitik, der jo ogsaa danner et Ud-
slag af Statsmagternes Bestrabelser for at skaffe Aflob for tyske
Varer.

II.

Atgirder, som horde i Sverige vidtagas for hojande af sjofarten och
handeln mellan Sverige och Tyskland.

A. Sjofarten.

De svenske Somend horer ligesom de norske til Verdens
bedste. Vi har dog ikke tilstraekkelig faaet et op for, hvor
vigtig det vilde vere for Landet, om vi forstod selv at anvende
dem; en betydelig Del af dem farer med fremmede Skibe og gaar
derved tabt for Landet. Skadeligst er denne Art Udvandring for
Sofolkene selv. De lokkes af de storre Hyrer ombord paa de
fremmede Skibe. Men Profiten svarer ikke til Forventningerne.
Gjennem den hyppige Afmonstring og de dermed forbundne lange
Ophold iland bliver deres Nettofortjeneste liden, ofte ingen. Der-
hos er det et ubestrideligt Faktum, at vore Sofolk let demorali-
seres ved stadig at leve blandt og arbeide sammen med de frem-
mede og vere unddragen den Kontrol, som Landsmend udéver
over sine egne. Tilslut taber de fuldstendig Lysten til at vende
tilbage til Moderlandet, og gjor de dette, er det som oftest forst,
efterat de er reducerede paa enhver Maade.
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Det naturligste Middel til at afveaerge dette Onde, forekommer
mig at veere, at Sveriges Handels- og Fiskeflaade udvidedes saale-
des, at den selv kan sysselsette den sofarende svenske Befolkning.

Ligesaa stor Betydning som en god Stmandsstand har Skibs-
byggeriets Floreren inden Landet selv for Skibsfarten. Dette har
Lrfaring altid vist. Tidligere, da Skibsfarten foregik med Trw-
skibe, var Sverige serdeles heldig stillet, forsaavidt som passende
Skibsbygningsmateriale i rigelige Mwngder fandtes i Landet sely.
Nu, da Staal og Jern fortrinsvis anvendes, stiller derimod Sagen
sig anderledes. Det svenske Jern og Staal falder nemlig for dyrt.
Ogsaa her ser man, hvor vigtigt det vilde veere for Sverige at
kunne producere disse Artikler paa en billigere Maade. Det Sporgs-
maal forekowmer mig at ligge ner, om det ikke skulde vere
saavel 1 vor Jerntilvirknings som vor Skibsfarts Interesse, at.der
af Staten ydedes Pramie for Skibe, byggede paa svensk Veerft,
for svensk Regning og af indenlandsk Materiale. I Tyskland so-
ger man at komme Skibsbyggeriet til Hjelp gjennem Moderation
i Jernbanefragter for Skibsmateriale, der fores fra Indlandet til
Verfterne.

Udviklingen i Skibsfarten har fort med sig, at det nu mere
end nogensinde tidligere gjelder at folge med i de Fremskridt,
der gjores i Konstruktionen af Skibstyper og Skibsmaskiner. Jeg
tror her at burde anfore, at der i Skotland, hvor Skibshyggeriet
som bekjendt staar meget hoit, ved Universitetet i Glasgow er
Adgang til theoretisk at studere de herhenhorende Fag.

Det er af stor Vigtighed at afpasse Fartoiernes Konstruktion
efter den Fart, hvori de skal employeres, efter Ladningens Art,
Farvandets Beskaffenhed etc. Som bekjendt har man i den senere
Tid i Sverige tildels havt Opmarksomheden henvendt derpaa,
nemlig ved Konstruktion af Skibe, sarlig bestemte for Treelasttraden.

For forholdsvis kapitalfattige Lande som Sverige vil det vare
af serlig Betydning at kunne anvende billige Fartoistyper ved
Transporten af sine Varer. I flere af mine Rapporter har jeg
henledet Opmerksomheden paa Muligheden for at faa indfsrt so-
gaaende Lagtere, bugserede af Dampskibe. Siden Keiser Wilhelm
Kanalens Anlweg har denne Transportmaade faaet et betydeligt
Opsving imellem de tyske Havne ved Nord- og @sterssen. Ogsaa
fra svensk Side er man begyndt at anvende saadanne Leegtere i
Treelastfarten fra svenske Ostersshavne til Tyskland. I en vedlagt
Beretning' fra det hervarende Treelastagentfirma Pettersson, Msller
& Cio vil det fremgaa, hvormeget de vil veere at foretrkke for

! Denna berittelse ar hir icke aftryckt.
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de nu almindelig brugte gamle Treeskibe. [ serskilte Rapporter
har jeg videre opkastet det Sporgsmaal, om saadanne Lagtere
ikke skulde kunme anvendes til Transport af Jernmalm fra Sve-
rige opad Rhinen og Dortmund—Emskanalen, der snart skal aab-
nes, samt af Kul og Cokes tilbage for derigjennem at fremkalde
en storre Jerntilvirkning i Sverige. Det kan her bemerkes, at
Sten nu udfores i Leegtere fra Bornholm til Tyskland.'

B. Handeln.

Betraffande handeln erinrar generalkonsuln, hurusom nu for
tiden #afven hos oss ett stort intresse visar sig for den utrikes
handelns utveckling. Han siger:

Der hersker for Tiden endog en ren Mani for at ekspor- Export i allmiin-
tere alt muligt og umuligt, Rub og Stub. Man synes at gaa het.
ud fra, at en stor Eksport i og for sig maa vare et Tegn
paa Velstand og Fremskridt. Det er imidlertid en stor Vild-
farelse. Hos os f. Eks. er den store Eksport af Traelast mere
end noget andet et Bevis paa, i hvilken Grad en af Landets for-
nemste Rigdomskilder, Skoven, ruineres. Ved nzrmere Under-
sogelse ville vi finde, at Forholdene hos os er ganske forskjellige
fra de tyske. Tyskland er, som vi har seet, et Land, hvis Ne-
ringer er saavidt oparbeidede, at de kan sysselsmtte en stor Be-
folkning og kaste af sig en Overflod af Fabrikater, som, efterat
det store indenlandske Marked er udnyttet til det yderste, er til-
strackkelig til ogsaa at skaffe fornodent Stof for en meaglig Eks-
porthandel. Ganske anderledes er det hos os. Vi er paa Nerin-
gernes Felt et saagodtsom nyt Land. Vore Resourcer er neppe
kjendte og endnu mindre udnyttede. Vor Befolkning er yderst
ringe, og naar vi trods dette har havt en saa talrig Emigration,
er dette ikke, fordi Landet mangler de naturlige Betingelser for
at kunne skaffe Indvaanerne Beskjeftigelse, men fordi vi ikke
forstaar at udnytte dem. Naar vi nu idelig fremhever Vigtig-
heden af at fremme vor Eksport, som om Landets hele materielle
Opkomst afhang heraf, skulde man tro, at det hos os bugnede af
Fabrikker og af Varer, som ventede paa et Marked i Udlandet.
Ganske det Modsatte er Tilfeldet. Det lave Standpunkt, som vore
Neringer staar paa, gjor, at Antallet af de Varer, som vi kunne
producere, er meget lidet. Vor Eksport er fornemmelig baseret
paa Raaprodukter, hovedsagelig Travlast, Jern, Sten, Malm og Fisk.
Af egentlige Industrivarer til Eksport har vi meget faa. De be-
staar veesentlig af Produkter af Trevirke som f. Eks. Fyrstikker,

1 Jfr generalkonsulns i Litbeck berittelse.

Iandels- och sjéfartskomiténs betinkande: Atgirder utrikes, m. m. 8
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Traemasse og Papir.  Vor Import omfatter derimod nsesten alle
Sorter Industriprodukter. Statistikken opviser neppe nogen Industri-
branche med Undtagelse af ovennavnte, hvor Importen ikke er
storre end Eksporten. (ijennemgaar man den svenske Eksport-
statistik, vil man finde, at der bortseet fra Papir, Cellulose, Jern-
varer, I'yrstikker, Uld- og Bomuldsvarer, Glasvarer, Gummivarer og
Separatorer neppe findes en eneste Kategori af Industriprodukter,
hvis Udforselsvaerdi overstiger 1 Million Krouer. At ogsaa vi har
stor Interesse af at fremme Afswtningen af de Varer, hvoraf vi har
Overflod, til alle Verdens Kanter, benzgtes selvfolgelig ikke. Det
er tvertimod af stor Vigtighed; men i vore Bestrabelser herfor bor
vi ikke forglemme Hovedsagen, det indenlandske Marked og Opar-
beidelsen af Nwringerne inden Landet selv. Vort Formaal maa veere
det at udnytte vore egne Hjwlpekilder til Fordel for vort eget Land
for derved at kunne underholde en storre, velhavende og forbrugs-
dygtig Befolkning. Vi maa ikke som nu legge Hovedvaegten paa
at eksportere vort Raamateriale hovedsagelig til bedste for Udlandet.

Innan emellertid generalkonsuln meddelar sin asikt om de
atgarder, som borde i Sverige vidtagas for framjande af handeln
pa Tyskland, lamnar han nagra uppgifter om var nuvarande
handelsomsdttning med Tyskland och arten af densamma.

Ifslge den svenske Statistik belob i 1897 Sveriges Indforsel
fra Tyskland sig til ca. 135 Mill. Kroner og dets Udforsel did
til ca. 46 Mill. Kroner. Dette giver imidlertid intet sandt Udtryk
for Sveriges Handelsomsetning med Tyskland. Den svenske Stati-
stik medtager nemlig ogsaa de Varer, der ndfores til og kommer
fra Hamburgs Frihavn, der her betragtes som Toldudland. For en
Del af disse gjelder imidlertid, at de ikke kommer fra eller er
bestemte for det tyske Toldomraade, men kun passerer Frihavnen
paa Veien fra andre Lande til Sverige eller omvendt. Denne
Transithandel over Hamburg, der ikke medtages i den tyske Stati-
stik, skal senere swmrskilt omtales.

I den tyske Statistik opgives Indforselen fra Sverige i nmvnte
Aar til 87,5 Mill. Mk. og Udforselen did til 92,0 Mill. Mk.

Hovedindfsrselen bestod ifolge den tyske Statistik af:

Trie og Varer dervaf . . . . . . . . M. 36,000,000
Malwme . . . . . . . . . . . ... 19,540,000
Sten og Stenvarer . . . . . . . . . 8,400,000
Jern og Jernvarer . . . . . . . . . 6,820,000
Fersk Fisk . . . . . . . . . . .. 4,300,000
Huder og Skind . . . . . . . . .. 2,150,000
Kveeg . . . . . .. ... ... 2,150,000

Papir og Pap . . . . . .. .. .. 1,600,000
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Hovedudforselen fra Tyskland til Sverige bestod af:

Uld og Uldvarer. . . . . . . . .. M. 15,735,000
Droger-, Apotheker- og Farvervarer 8,600,000
Instrumenter og Maskiner . . . . . 6,950,000
Korn ete. . . . . . . . . . . . .. 6,800,000
Jern og Jernvarer . . . . . . . .. 6,400,000
Lezder og Leedervarer . . . . . . . 4,550,000
Bomuld og Bomuldsvarer. . . . . . 4,000,000
Material-, Speceri- og Conditorivarer 3,660,000
Silke og Silkevarer . . . . . . . . » 8,580,000
Kortevarer . . . . . . . . . . .. 3,165,000
Kobber og Kobbervarer. . . . . . . 3,150,000
Adle Metaller, Malme ete. . . . . . 2,800,000
Kleder og Undertsi . . . . . . . . 2,760,000
Litereere og andre Kunstgjenstande . 2,380,000
Papir og Papvarer . . . . . . . . . » 2,135,000
Gummivarer . . . . . . . . . ... 1,810,000
Huder og Skind . . . . . . . . .. 1,770,000
Lingarn og andre Linvarer. . . . . 1,440,000
Olie og ¥edte . . . . . . . . . .. > 1,325,000
Humle. . . . . . . . . . . . . .. 1,250,000
Hamp og andre Spindestoffe . . . . 1,000,000

Hvad der er sagt om Sveriges Handel i sin Almindelighed,
gjwlder ogsaa dets Handel med Tyskland, idet denne, hvad Eks-
porten angaar, hovedsagelig omfatter Raaprodukter, medens Im-
porten fra Tyskland vesentlig bestaar af formdlede Varer. Alle-
rede heri synes at ligge, at Fordelen af Handelen imellem Sve-
rige og Tyskland maa falde paa det sidstnevnte Land.
Med det her anforte for (e turde det voere af Interesse med
nogle Ord nzrmere at omtale de vigtigste af vore Eksportartikler
til Tyskland.
Forst i Rekken kommer 7yralast. Deraf gaar der stadig — 7vivaror.
mere og mere til Tyskland. Heri kan man vel neppe se noget
ubetinget Gode, naar man er opmeerksom paa, at Sveriges Tree-
lastudforsel allerede forleengst har naaet et saadant Omfang, at
en Forogelse nodvendigvis maa betegne et tilsvarende Angreb paa
Skovbestanden eller Skovkapitalen. De lave svenske Priser, der er
blevne en nsdvendig Folge af den starke Eksport, satter paa den
anden Side de fremmede traeproducerende Lande istand til at spare
paa sin egen Skov.
Jernmalm. Det er 1 Lobet af de sidste 7—8 Aar, at Eks-  Jarnmalm.
porten deraf fra Sverige har naaet sin nuvwrende Betydning.
Naar man unu tager i Betragtning Varens store Billighed ved de
svenske Gruber og, at Transporten hid til Tyskland hovedsagelig
foregaar med udenlandske Fartoier, er det klart, at de Fordele,
som Sverige hoster af denne Handel, maa blive forholdsvis ringe.
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Vistnok har Sverige i og for sig meget vel Raad til at afse en
betragtelig Del af sin Rigdom paa Jernmalm til Udlandet. Hoved-
opgaven maa dog ikke veere at sende Malmen ud af Landet, men
fremfor alt selv at foreedle den til Jern og Staal. Naar man nu
beteenker, at Malmen ved Gruberne koster 3 4 4 Kroner pr. Ton,
og at det Jern, der kan tilvirkes af 1 Ton Malm, koster over
15 Gange saa meget, vil man indse, at det forst er I oraedlings-
arbeidet, der bringer den egentlige Gevinst. Tiltrods for sin Rig-
dom paa Malm formaar dog Sverige ikke selv at producere et
tilstrekkeligt billigt Jern. Dette har som venteligt en hemmende
Indflydelse paa Landets hele industrielle Udvikling. Eksempelvis
kan her nmvnes Skibsbyggeriet.

Svensk Jern og Staal finder fremdeles Anvendelse 1 Tyskland
ved Fabrikationen af finere Arbeider. Den udviklede tyske Jern-
tilvirkning vil vel imidlertid hindre en videre Udbredelse af det
svenske Jern.

Sten. Den tyske Import af svensk Sten er, som det vil sees,
ganske betydelig. Den omfatter dog hovedsagelig raat tilhuggen
Vare, fornemmelig Gadesten. De mere forarbeidede Sten holdes
ude ved hoie Toldsatser.

Fisk. Om denne Eksport, der hovedsagelig bestaar af fersk
Sild, er saa fordelagtig for Sverige, er tvivlsomt. Sildefisket fore-
gaar som bekjendt i et meget kort Tidsrum af Aaret, hvilket gjor,
at store Masser af Varen med en Gang kastes ind paa Markedet,
hvorved Prisen ofte falder ned til lidet eller intet. I en Rapport
af Februar f. A., hvori jeg omhandlede den store Udvikling, som
de tyske Fiskerier har undergaaet ved at tage Dampskibe i sin
Tjeneste, paaviste jeg Vigtigheden af, at Sverige i dette Stykke
efterlignede Tyskland og de andre Lande, der deltager i Nordss-
fisket. Jeg paaviste videre Nodvendigheden af gjennem billige
Jernbanefragter og hensigtsmassige Methoder for Fiskens Op-
bevaring at kunne skaffe Afseetning for Varen forst og frewmnst
paa de svenske Markeder, og at dette vilde veere langt mere i
vor Interesse end en forceret Afskibning af de store Masser til
Udlandet til de nu ofte lave Priser.

Kveg. Indforselen hertil fra Sverige er som bekjendt nu
forbudt og vilde, om den var tilladt, i hdi Grad vanskeliggjores
ved de strenge veterinare Forholdsregler, som det har lykkes
Agrarerne at opnaa fastslaaede overfor alt levende Kvewg, der
agtes importeret.

Den tyske Import af svenske Huder og Skind, fornemmelig
Kalveskind, er betydelig; samtidig udforer dog Tyskland til Sve-
rige storre Mengder af det frrdige Produkt, Leeder.
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Fra Hamburgs Frihavn eksporteredes 1897 til Sverige Varer
til en Verdi af M. 56,698,940; der importeredes i samme Aar
til Frihavnen fra Sverige Varer for M. 15,224,810.

Sveriges Eksport til Hamburg af Varegrupper, der er udforte
til en Verdi af M. 400,000 eller mere, stillede sig i 1897 saaledes:

Rujern, Stobejern og Staal. . . . . . M. 4,832,000
Fyrstikker . . . . . . . . ... 2,545,000
Trelast, forarbeldet og uforarbeidet . 1,465,000
Sand og Granitsten . . . . . . . .. 960,000
50 oTo e S AR 810,000
Treemasse . . . « . . oo . e e .. 740,000
Jern- og Staaltraad . . . . . . . . . 544,000
Spiger . . . ... 401,000

Af de fra Sverige til Frihavnen ankomne Varer er der en
Del, som f. Eks. fersk Fisk, Kvaeg og Sten, der udelukkende er
bestemt til Tyskland; af andre, som f. Eks. Fyrstikker, sendes
den storste Del videre sovarts og atter andre som dJern, Staal,
Papir, Tremasse og Trwvarer gaar dels ind i det tyske Told-
omraade, dels videre oversdisk. 1 Statistikken opgives ikke, 1
hvilke Mengder eller hvorhen de svenske Varer fores videre fra
Hamburgs Frihavn. Den giver derimod Oplysninger af denne
Art, forsaavidt angaar Udforselen herfra overhovedet uden An-
givelse af Varvens Oprindelse. Man kan saaledes ikke vide, 1
hvilken Udstrekning og hvorledes f. Eks. til IFrihavnen indfort
svensk Staal, Jern, Papir og Tremasse fordeles til fremmede
Pladse. Det er dog klart, at en erfaren Handelsmand ved Be-
dommelsen deraf altid vil kunne finde betydelig Veiledning 1 den
foreliggende Statistik.

[ Modsatning til den svenske Eksport til Hamburgs Frihavn
af Varer, der forsendes videre soveerts, er Sveriges Import fra
Hamburgs Frihavn, specielt af oversdiske Produkter, meget be-
tydelig.

Sveriges Import fra Hamburg af Varegrupper, der er indforte
til en Verdi af M. 100,000 eller mere, stillede sig 1 1897 saaledes:

Kafte . . . . . . . . . . ... M. 21,840,000
Kjod, saltet, roget og tilberedt . . . 4,590,000
Bomuld og Bomuldsaffald . . . . . . » 2,720,000
Jute . . ... oL » 1,750,000
Chilisalpeter . . . . . . . . . . .. 1,580,000
Huder, torrede og saltede . . . . . . 1,560,000
AbraumeSalte . . . . . . . .. L. 1,380,000
Farvestoffe . . . . . . . . . . . .. » 1,070,000

Uld- og Halvuldvarer. . . . . . . . 1,030,000

TYSKLAND.
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Fede Olier . . . . | Co . . . .M. 1,000,000
Tobak . . . . . . . . . . ... .. 940,000
Maskiner . . . . . . . . . . ... 860,000
Hvede og Hvedemel . . . . . . . | 760,000
Fine Jernvarer. . . . . . . . . . . » 690,000
Saaleleeder og andet Leeder . . . . . 600,000
Bomuldsvarer . . . . . . . . . .. 550,000
Papir . . . 00000 540,000
Finere Treesorter . . . . . . . . . . 513,000
od o000 e e e e 470,000
Mineralolie . . . . . . . . . . .. ) 442,000
Uld- og Bomuldsgarn . . . . . . . .5 420,000
Caustik Soda . . . . . . . . . . .. 400,000
Kobber. . . . . ... 400,000.

Efter denna redogdrelse fortsitter generalkonsuln:

Det er naturligt, at sarlig de, der i Udlandet er satte til
at varetage vore kommercielle Interesser, bliver opmiwrksomme
paa, hvor lavt vor Handel paa fjernere Markeder staar og derved
let kommer til at beskjwftige sig med Tanken paa, hvorledes den
bedst skal kunne haves. Med andre Landes Eksempel for Qie
fremkom jeg under min Answttelse i Konstantinopel med Forslag
til Dannelse af en svensk-norsk Eksportforening efter schweitzisk
Monster, hvis Opgave skulde vaere den, gjennem Etablering af
svensk-norske Iandelshuse at smtte de forenede Riger i direkte
Forbindelse med fjerne Lande. Denne Tanke omfattedes med
Velvillie; men hverken dette eller noget andet Forslag i lignende
Retning har hidtil ledet til noget praktisk Resultat. Grunden
dertil er vel, at lorudswtningerne for saadanne direkte Forbin-
delser overhovedet endnu ikke foreligger.

Idealet for Handel med Udlandet er selvfolgelig altid den
direkte umiddelbare Udvekslen af Varerne. Benyttelse af Mellem-
mend er i og for sig kosthar, og man kan vistnok altid gaa ud
fra som en Selvfslge, at en Mellemmand ialfald ikke har stérre
Interesse for Varens hensigtsmwssige Udbredelse end den egent-
lige Salger. Der kraves imidlertid flere nddvendige Betingelser
for, at et Land med Held skal kunne realisere det navnte Ideal.
Forst og fremst maa Landet i Virkeligheden besidde tilstrekkelige
Kvanta Eksportvarer eller tiltrienge tilstraekkelig store og regel-
messige Vareforsendelser fra vedkommende fremmede Land, forat
direkte Transport overhovedet kan lonne sig og kan foregaa med
en saadan Stadighed, at Tilfredsstillelsen af Markedernes RBehov 1il
enhver Tid bliver mulig. Dernast maa Handelsverdenen besidde et
indgaaende Kjendskab til Udlandets Markedsforhold, dets Smag,
Konsumtions- og Produktionsevne. Da disse Betingelser ikke fore-
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ligger, er jeg, som fremholdt i mine samtlige Aarsrapporter herfra,
af den Anskuelse, at den svenske Handel paa de fjerne Markeder
ialfald for Industriprodukternes Vedkommende forelobig bor fore-
gaa gjennem Mellemmeaend. Af de svenske Eksportartikler fore-
tindes der endnu for lidet af hver Sort til, at vi selv kan sprede
dem til de forskjellige fjerntliggende Pladse. Dertil krweves et
storartet og indviklet Apparat, som kun forefindes i de europaiske
Handelscentrer. Heller maatte det da veere Sveriges Lport fra
oversdiske Steder, der skulde kunne afgive Stof for divekte Handel,
idet den jo, som vi har seet, er Lksporten langt overlegen.
Desuden mangler de svenske l*onetnmvsmmnd endnu det uund-
varlige Kjendskab til vedkommende Markeder. 1 det jeg forovrigt
henviser til, hvad jeg i mine Aarsrapporter fra de senere Aar har
sagt om disse Forhold, benytter jeg her Anledningen til atter at
henlede Opmarksomheden paa de Iorudsetninger, Hamburg gjen-
nem sine regelmassige Dampskibslinier til alle Verdens Kanter,
med sine egne Handelshuse rundt om i oversdiske Lande, sin
fremtreedende Handelsstand og de gunstige Betalingsvilkaar, som
her bydes, har for at tjene som Sveriges Mell emmand Sely Lande
som Osterrige og flere af de tyske Stater maa benytte Hamburg
paa denne Maade Dette hindrer selvfolgelig ikke, at svenske
Kjobmend, bosatte i Hamburg og kjendte saavel med svenske -
som med vedkommende fremmede Forholde, overtog denne Stilling
som Mellemmeand. Tvertimnod, dette vilde veere baade naturligst
og fordelagtigst. Det var ogsaa et svensk her bosat Firma, der
i sin Tid skaffede de svenske Fyrstikker Indpas paa de fjerne
Verdensmarkeder. De Forsdg, som i de sidste Aar er blevne gjort
for at bringe svenske Uld- og Bomuldstoier ind paa sydamerikanske
og afrikanske Markeder, er ogsaa udgaaet fra en her bosat svensk
Forretningsmand.

Oprettelse af svenske Monsterlagere 1 Hamburg, saaledes som  Minsterlager.
jeg flere Gange har beskrevet dem, vilde efter min Mening ogsaa
absolut veere tjenlig.

- At der for Udviklingen af den svenske Industri og Handel
behoves et storre Marked end det, Sverige aabner, benegtes ikke.
Det naturligste og mest praktiske forekommer mig imidlertid at
vaere da at opsoge de nmrmestliggende Markeder. At saa er Til-
fweldet viser Sveriges og Norges Handelsstatistik fra Tiden under
Mellemrigsloven.  Sveriges Eksport af Tekstilvarer har f. Iiks.
aldrig veeret saa stor £l noget Land somn dengang til Norge og
omvendt. Istedetfor at stride om Toldtariffer buxde, forekommer Sverige och Norge
det mig, Sverige og Norge slutte sig sammen til et Zoldforbund i tullférbund.
i Lighed med det, de tyske Stater dannede i Lobet af dette Aar-
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hundrede.  England, der altid hos os tages til Eksempel, synes
ogsaa at have Oie for Betydningen af, at nmrbeslzgtede Lande
saaledes slutte sig sammen, idet det nu som bekjendt arbeider
paa at realisere samme Tanke overfor sine Kolonier. De stadig
hoiere Toldsatser, som mdode os i Udlandet, vil vel forhaabentlig
med Tiden bringe de to Lande paa den skandinaviske Halvo til
at aabne sine Markeder for hinanden. Hvorledes Feltet for Virk-
somhed derved vilde Gges, indsees, naar man erindrer, at det fal-
les Marked vilde omfatte ca. 7 Millioner Mennesker; hertil kom-
mer, at der i vore Lande i Modsetning til de allerede overbefol-
kede Kulturlande foreligger en sterk Sandsynlighed for, at Ind-
byggerantallet kan mangedoble sig.

Af hvad jeg ovenfor har antort om det Afhengighedsforhold,
hvori et Lands Handel staar til Neringerne og om det forholds-
vis lave Standpunkt, hvorpaa disse endnu befinder sig i Sverige,
vil min Losning af Sporgsmaalet, hvorledes Handelen bor afhjelpes,
blive forstaaelig. Det er Grundvolden for Handelen, de forskjel-
lige Newringsveie, vi forst maa bygge op. Det er alene Frem-
skridtene eller Stilstanden inden Landbruget, Industrien, Skov-
bruget, Bjergverksdriften etc.,, Handelen til ethvert Tidspunkt
giver Udtryk for. Forst naar Neringerne har naaet en vis Hoide
og Betingelserne for en storre udenrigsk Handel saaledes fore-
ligger, bliver Sporgsmaalet om, hvorledes man ved sewrlige For-
holdsregler kan fremme denne, virkelig praktisk. Indtil det Tids-
punkt treeder det steerkt i Baggrunden, og heller ikke vil man
fuldt kunne overse de Forhold, der maa komme i Betragtning
ved dets Besvarelse.

Det bliver altsaa paa Neeringsveiene, vi forst og fremst maa
rette vort Blik. Hidtil har Nationen ikke havt den rette For-
staaelse af deres Betydning. Ln af Hovedgrunderne dertil maa
soges 1, at vi aldrig har ladet os lede af praktiske dkonomiske
Leeresxtninger, afpassede efter vore hjemlige Forhold.

Det er det rige Englands statsskonomiske Principer, vi har
fulgt; derover kunde de tildels hore hjemme, men overfor os
burde de vistnok have vweret betragtede som mere eller mindre
idealistiske. England var dengang saa langt forud for de andre
Nationer, at Manchestertheorierne maatte konvenere det, forsaavidt
Frihandelstheorierne angaar, endog ubetinget. Man ser imidler-
tid, at selv England nu begynder at drage slaissez-faire-, laissez-
aller>-Theoriernes Holdbarhed i Tvivl, efterat Konkurrencen med
andre Lande er bleven skarpere. Disse Theorier har forovrigt i
England aldrig veeret fulgte saa ubetinget, som man ofte tror.

Ogsaa der skrider det Offentlige hyppig ind for at ophjzlpe denne
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elier hin Naringsvel og, naar det har vist sig nodvendigt, kanske
betydelig kraftigere end i noget andet Land. Langt mere paa-
kreevet skulde en saadan Indgriben fra Statens Side veere 1 et
nyt Land som Sverige med vanskelige Naturforhold. Hos os burde
det vere selvindlysende, at Selvhjelp maa gaa Haand i Haand
med Statshjelp for at naa til noget Resultat, og intet Sted skulde
Behovet kunne veare storre for dygtige Statsmeend med den for-
nodne Indsigt til ved enhver Leilighed at finde det adequate Ud-
tryk for Statens Intervention. Staten har hos os troet i Hoved-
sagen at have indfriet sine Forpligtelser ved Anleg af Jernbaner
og har forovrig ladt Neeringslivet gaa sin egen Vei. I den offent-
lige Diskussion af dkonomiske Emner har Spoérgsmaalet om Told
eller ikke Told vaeret saa at sige det eneste, der har samlet In-
teressen om sig. Indtil for kort Tid siden har man ved at overse
de anvendte Naturvidenskabers Betydning ladet den fornemste
Loftestang og det bedste Beskyttelsesmiddel upaaagtet. Det er
fremfor alt andet disse, Landet maa ty til for i vor Tid at
kunne staa i Konkurrencen med de andre Lande. I Sverige er
det forst i den seneste Tid, at man fuldt ud har indseet disse
Videnskabers Betydning for Landets materielle Fremme. In
hoiere teknisk Skole har Sverige faaet, men det har endnu ingen
hoiere videnskabelig Leereanstalt for Landbrugsvidenskaben.
Tyskland er vel det Land, som newrmest bor tjene os til
Eksempel. De store Fremskridt, som Newringerne og derigjennem
ogsaa Handelen her har gjort, skyldes forst og fremst de ud-
merkede naturvidenskabelige tekniske Lereanstalter. Specielt for-
tjener den Tendens at bemerkes, der nu gjor sig gjeldende 1
Tyskland for at henlegge Studiet af de nmvnte Fag til Universi-
teterne. De svenske Universiteter vilde utvivlsomt langt mere
komme Landet og Neringerne tilgode, om man indrettede dem i
Overensstemmelse med disse tyske Forbilleder og derigjennem
udvidede deres Opgave, der for Tiden hovedsagelig bestaar i at
uddanne Embedsmend. Lignende Oiemed tjener, som jeg har
omtalt i flere af mine Rapporter, i Tyskland de betydningsfulde
videnskabelige praktiske LForsogsstationer, saaledes f. Eks. den i
Berlin, hvis Formaal bl. a. er at arbeide for Spiritusens Anven-
delse i industrielle (iemed og specielt som Belysningsmiddel til
Remplaceren af Petroleum. Lige ned til Fjerkreavlen har her
sine Forsogsstationer. Paa intet Omraade skulde statsunderstottede
Forsogsanstalter have storre Opgave at lose end i den svenske
Jerntilvirknings Tjeneste. Det er selvindlysende, hvilken Betyd-
ning det vilde have, om man ved Siden af de dyre Trakul kunde
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lere at anvende nye Smeltningsmethoder f. Eks. ved Torv eller
lektricitet, fremstillet ved de serlig i det nordlige Sverige saa
talrige Fosse. Selv om man her gav ud Millioner af Kroner til
Anstillelse af Forssg, vilde det sikkerlig vise sig at veere vel an-
vendte Penge.

Naar man ser hen til, hvad jeg ovenfor har sagt om Sveriges
okonomiske Udvikling, kan man ikke undre sig over, at Sverige
endnu ikke har faaet det for ethvert Lands Opsving saa aldeles
uundveerlige Departement ‘/for Neeringer. Et saadant forekommer
mig kaldet til at udgjore kanske det vigtigste af alle vore De-
partementer. I en Reekke af Aar har Sporgsmaalet om Oprettelse
af et Nemringsdepartement veeret paa Tale. Hindringer af kon-
stitutionel og af anden Natur har imidlertid stadig stillet sig
iveien. Der mangler en Statsmyndighed, fra hvem Ledningen og
Initiativet kan udgaa i alt, hvad Landets materielle Udvikling
angaar. Saalenge der ingen Oversigt er over disse Ting, vil man
gaa 1iblinde, der vil gaaes frem uden nogen bestemt Plan, og det,
som udrettes, vil indskrenke sig til Bagateller.

Den forste Betingelse for Afhjwlp af tilstedevarende Mangler
og Ophjelp af Landets Neringer er dog fremfor alt, at vi har
en klar Opfatning af vor Stilling. Dette er det ulykkeligvis netop,
som vi ikke har, idet vi i hoi Grad overdriver de Fremskridt, vi
har gjort, samtidig som vi undervurderer Landets Resourcer. Man
henviser saaledes stadigen til, at denne eller hin Neringsvei i
Lobet af et vist Tidsrum er gaaet frem med saa og saa mange
Procent og overser, at en saa ubetydelig Produktion, som vor for
flere Grenes Vedkommende gjerne kunde mangedobles, uden der-
for at blive betydelig, i Forhold til Landets Resourcer. Bedre
vilde det vel vare at have Qinene aabne for, hvad der staar til-
bage at udrette og ikke at glemme, at Balancen i en Reekke af
Aar alene har vaeret opretholdt ved Angreb paa Landets fornem-
ste Rigdomskilde, Skovkapitalen, og at Emigrationen har floreret
1 en foruroligende Grad. Herom tales lidet eller intet. .

Ved Besvarelsen af Spérgsmaalet, hvad der specielt bor gjores
for at hmve den svenske Handel paa Tyskland, bor man holde
sig for Oie den Virksomhed, Tyskerne udfolder for at hmve sin
udenrigske Handel. De indskrenker sig ikke til kun at besdge
vedkommende fremmede Land for kortere Tid og at sende sine
Agenter did; for fuldt ud at vinde det fornodne Kjendskab til
vedkommende Land og dets Handelsforhold anser de det nod-
vendigt 1 vid Udstreekning selv at etablere sig der. Det samme
maa de svenske Handlende gjore overfor Tyskland.
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Ogsaa for Staten synes der mig her at maatte foreligge en
stor Opgave 1 at tage til Forbillede det Offentliges Virksomhed
paa det okonomiske “Felt her i Tyskland. Hidtil er der hos os
gjort lidet 1 denne Retning. Vore Konsulater i Tyskland, deri-
blandt ogsaa det, der er bestemt til at veere det vigtigste, nemlig Konsulatvisen-
Hamburgs Generalkonsulat, er ikke udstyrede saadan, at de kan det.
opfylde de Fordringer, som stilles til dem. Jeg holder den Op-
gave, der her foreligger, overhovedet for saa vigtig, at hverken
Legation eller Konsulater kan veere tilstraekkelige til dens Los-
ning. Formentlig vilde det rette veere at udsende for lengere
Tid Mend, serlig uddannede paa det dkonomiske Gebet, hvis Op-
gave udelukkende skulde vere at studere og bringe til Hjem- Kommersiclla
landets Kjendskab alt, hvad der her foregaar paa det ckonomiske  attachéer.
Omraade. Sedet for disse Udsendinger Tnaatte selvislgelig veere
Berlin, hvor de burde attacheres til Legationen. Saadanne Poster
har Tyskland og flere andre Lande oprettet ved enkelte af sine
Legationer. Swmrlig nu, da Sporgsmaalet om Dannelse af et eget
])epalternent for Neringerne reiser sig, forekommer det mig at
maatte vere af den storste Vigtighed, at Staten ad denne Vei
satte sig 1 Rapport med Neringslivet i Kulturstaterne.

Liibecks konsulsdistrikt.

Generalkonsuln 1 Liuibeck D:r Harald Asche har i skrifvelse
af den 17 december 1898 betriffande Liubecks konsulsdistrikt
besvarat fragan om hvilka atgarder borde i Sverige vidtagas i
forevarande syften. Han skrifver:

A. Sjofarten.

Med Hensyn til den svenske Skibsfart paa Liibeck med under- Den svenska sjo-
liggende 14 Vicckonsulater i de sidste Aar stiller det sig saa-farten pi Liibeck.
ledes, at der aarlic ankom folgende Antal Fartdier af vedfoiede
Drzegtighed:

Seilfartsier. Dampskibe. Tilsammen.
Aar.
Antal. Tons. Antal. Tons. Antal, Tons.
1892 . . . .| 1,029 117,775 715 211,044 1,744 328,819
1893 . . . .| 1,146 125,670 667 202,576 1,813 328,246
1894 . . . .| 1,153 120,584 849 260,040 2,002 380,624
1895 . . . . ! 1,023 100,711 742 222,459 1,765 323,170
1896 . . . .| 1,205 129,132 823 245,407 2,028 374,539
1897 . . . .| 1,223 129,426 | 704 | 214,533 1,927 343,959 |
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Heraf falder for de to sidstforlobne Aars Vedkommende paa

Hovedstationen:
Seilfartoier. ’ Dampskibe. { Tilsammen.
Aar. o
Antal. Tons. Antal, Tons. [ Antal. l Tons.
1896 . . . . 284 } 39,065 572 183,282 856 222,347
1897 . . . . 325 44,599 532 176,990 857 221,589

Af de til Distriktets Havne indklarerede svenske Fartsier an-
kommer den aldeles overveiende Del fra Sverige. Exempelvis kan
anfores, at af det ovenfor opgivne, i 1897 til Lubeck indklarerede
Antal svenske Skibe ankom 520 Dampskibe og 298 Seilskibe fra
svenske Havne.

Angfartygs- Foruden disse 520 svenske Dampskibe og 298 svenske Seil-

traflken.  gkibe ankom der i forrige Aar til Lubeck 91 Dampskibe og 49
Seilfartdier fra Sverige under andet Flag, hvoraf vil sees, at Skibs-
farten mellem Sverige og Litbeck for den overveiende Del er i
svenske Heender.

Mellem Sverige og Liibeck underholdes der fslgende regel-
messige Dampskibsruter for Passager- og Godsbefordring:

I:o) Lubeck—Kjobenhavn—Malms, — i den storste Del af
Aaret dagligen, samt den svenske Vestkyst opover indtil Goteborg
4 Gange (tidligere 3 Gange) ugentlig. Farten udfores af det
Hallandske Angbats-Aktiebolag med 6 Dampskibe af en Dragtig-
hed fra 268 til 370 Register-Tons, i Forening med Dampskibet
»>Malmd», 365 Register-Tons, tilhorende >Malmd nya Angbats-
aktiebolag>. ~ Dampskibene er forsynede med gode Passager-
bekvemmeligheder og maa siges paa en meget tilfredsstillende
Maade at betjene disse Ruter. Deres Afgangstid fra Libeck om
Eftermiddagen har serlic gjort Ruten velseet af det reisende
Publikum, som i Almindelighed anser sig at vinde Tid ved
Overfarten om Natten. Ligesaa i omvendt Retning. Selskabet
arbeider sig vel fremad og vil visselig ikke undlade paa tilfreds-
stillende Maade at folge med i alle rimelige Fordringer saa-
vel fra DPassager- som fra Godstrafikkens Side. Med stigende
Trafik er det vel sandsynligt, at der tiltreenges mere Rum, seerlig
for den tiltagende Stykgodsbefordring, men det antages ikke at
viere  Tvivl underkastet, at de navnte Angbatsakticholag vil
vide ved nodvendige Udvidelser at hevde sin engang erhvervede
Plads i Ruten. Dampskibene forer Post mellem Liitbeck og Kjoben-
havn og oppebar derfor i forrige Aar ca. 2,340 Mark, foruden at
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Postbefordringen medforte Frihed for Havne- og Lodsafgifter 1
Litbeck.

2:0) Liibeck—Kalmar—Stockholm 2 Gange ugentligt 1 begge
Retninger. Farten har hidtil i den storste Del af Aaret veeret
udfort med Dampskibene »Svithjod», 532 R.-Tons, og »Gauthjod>,
544 R.-Tons, samt i Vintertiden af Dampskibet »Bore», 420 R.-Tons,
ved Siden af hvilket sidste nu vil blive sat et nyt Fartoi paa
omkring 1,000 R.-Tons. Ogsaa denne Rute, der betjenes paa swr-
deles tilfredsstillende Maade, har god Sogning baade for Passager-
og Stykgodsbefordring, hvorfor den maa antages at vere til-
strekkelig hwevdet for dens nuveerende Indehaver.

3:0) Liuibeck — Karlskrona— Kalmar— Norrkdping—Stockholm
(Dampskib »L. Torstensson» 378 R.-Tons og »Gustaf Wasa» 296
R.-Tons), 1 Gang ugentlig.

4:0) Libeck— Ystad — Cimbrishamn—Karlshamn—~Karlskrona
(Dampskib »Sydkusten» 186 R.-Tons) hver 14de Dag.

5:0) Liuibeck—Gefle—Sundsvall—Soderhamn—Hernosand under
Seglationstiden, swdvanligvis en Gang ugentlig.

Godsbefordringen i de under 3, 4, 5 nmvnte Ruter bestaar
vaesentligst af Stykgods, men dog ogsaa for nogen Del af storre
Varepartier. Paa Grund af de sidstnaevnte Ruters mange Anlobs-
steder indskreenker selvfolgelig Passagerbefordringen dersteds sig
vaesentligst til Reisetrafikken mellem Anlobsstederne indbyrdes.
Ruterne maa ansees for at vere godt oparbeidede og har visse-
lig med den stadig voxende Varetrafik mellem Sverige og Tysk-
land fremdeles god Udsigt til Fremgang.

Foruden af de nmvnte Rutefartoier besdges Litbeck ogsaa af
adskillice andre svenske Dampskibe, der vaesentlig bringer Trelast,
samt tildels Jern og Jernmalm fra det nordlige, Sild og andre
Fiskevarer fra det vestlige, samt Sten fra det sydlige Sverige.

Det vil af ovenstaaende Iremstilling sees, at den svenske
Dampskibsfart her paa Pladsen har vundet en fast Stilling, der
lover godt for fremtidig videre Udvikling. Der kan vel teenkes at
ville indtreede Konkurrence fra tysk Side ogsaa i de mere regulere
Ruter, men nogen storre Fare derfor synes dog ikke at vaere for-
haanden. Meget mere maa det under fortsatte gunstige Forholde
antages, at den svenske Dampskibsfart vil gaa jevnt og gradvis
fremad, og specielt vil den om ikke saa lang Tid forestaaende Aab-
ning af Kanalanlegget mellem Lubeck og Lauenburg ved Elben,
hvorved Liubeck vil komme i Vandforbindelse med det hele LElb-
gebet lige ind i Bohmen, bidrage megtigt til Udviklingen af Vare-
forbindelsen mellem Sverige og Lubeck, idet alle Slags Varer, der
paa Grund af Volum eller Tyngde hidtil ikke kunde bare den
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kostbarere Jernbanefragt til eller fra Litbecks Opland, nu vil faa
en bekvem og billig Befordring ad Kanalen. Herved teenkes, for-
saavidt angaar Retningen fra Sverige, veesentligst paa Jernmalm,
Sten og Trzlast. Hvorvidt Befordringen af disse Varer vil komme
til vwesentligst at foregaa pr. Dampskib eller Seilskib, er ikke let
at udtale sig om paa Forhaand, da dette vil afhenge af endnu
ikke kjendte Fragtkonjunkturer, men der synes dog at veare en
betydelig Tendens tilstede for tiltagende Anvendelse af Damp-
skibe, hvorfor der er al Grund for svenske Dampskibsrederier til
itide at have sin Opmerksomhed henvendt paa Sagen for mulig
Anskaffelse af passende Fragtdampere. Naar den nye Vandvei er
aabnet, vil den gjensidige Vareudvexling mellem Sverige og de
Distrikter, med hvilke det med engang vil komme i let og billig
Forbindelse, visselig ikke lenge lade vente paa sig, og det vil da
vere af storste Vigtighed at kunne frembyde de fornsdne Be-
fordringsmidler, for at ikke denne Trade fra Begyndelsen af skal
komme i fremmede Hwender. Da der i Kanalen alene vil kunne
anbringes lidet dybtgaaende og ganske fladbundede Fartoier, har
det veret forudsat, at Omladning vil finde Sted i Litbeck, men
Bestrzbelserne vil dog gaa i den Retning i videst mulige Ud-
strekning at tilveiebringe Adgang til direkte Omladning hersteds
fra Skib til Skib. — Allerede denne Omsteendighed vil give de
hertil ankommende Dampskibe et Fortrin i Konkurrencen med
Seilskibene, da de forstnmvnte ville have lettere for i alle Hen-
seender at akkomodere sig efter de med dem korresponderende
Kanalfartsier og serlig paa Forhaand vil kunne opgive, paa hvad
Tid Omladningen vil finde Sted, saa at lengere Paaventning kan
undgaaes. Ved Anvendelse af Seilskibe vil Oplaegning af Varerne
hersteds formentlig ofte blive nsdvendig, hvilket vil medfore storre
Omkostninger.

Hvorledes Befordringen paa Kanalen vil komme til at ordnes,
er endnu jkke definitivt bestemt. Det mest narliggende vil vere
dersteds at anbringe mindre Sleebedampskibe, der forer en Rakke
Leegtere, og paa denne Maade vil formentlig ogsaa Farten, ialfald
til en Begyndelse, komme til at blive iverksat. Ved Siden heraf
er der dog ogsaa en Plan oppe om at lade Laegterne slebe fra
Strandbredden ved Hjwlp af elektriske Kraftstationer. Endelig er
det ikke umuligt, at der efterhaanden vil kunne konstrueres flad-
bundede og grundtgaaende Dampskibe af saa stor Laste-Evne, at
Ladningen vil kunne indtages i selve Kanal-Dampskibet, hvorved
Anvendelse af Lagtere for en Del vilde blive overflodig.

Forsaavidt angaar Varetransport til og fra Ostersdhavne, er
ogsaa den Tanke oppe, at det skulde kunne lykkes at konstruere
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Lzgtere, der ikke alene kunde befare Kanalen, men tillige vilde
kunne slebes i Ostersden. Vistnok synes et saadant Foretagende
at vere forbundet med ikke ringe Risiko, men man henviser her-
steds til Forsog, der i den senere Tid har veeret gjorte med
Kistransport i Lagtere mellem Eckernforde og Liitbeck, og som
er faldne heldigt ud. En Bugserdamper har havt paa Sleb to
temmelig store Lagtere, og skulde cn lignende Fart kunne iveerk-
settes mellem vedkommende svenske Havne og Liibeck med direkt-
lastede Varer til og fra Kanal- og Elbmarkederne, er det klart,
at en stor Fordel vilde vindes derved, at Omladning i Libeck
vilde undgaaes. Losningen af denne Opgave vil vel have sine
store Vanskeligheder, og serlig maa det tages i Betragtning, at
en saadan Forsendelsesmaade vistnok neppe vilde kunne foregaa i
Vintertiden. Den ovennmvnte Leagterfart mellem Eckernfsrde og
Lubeck sees ogsaa kun at have fundet Sted fra Begyndelsen af
April til ud Oktober, og denne begrensede Farttid vilde saaledes
vistnok for en Del forringe Nyttevirkningen deraf, men Sporgs-
maalet har dog den Vigtighed, at det turde foranledige Interes-
seredes og Sagkyndiges Behandling deraf, inden Kanalfarten i
1900 vil tage sin Begyndelse.

Hvad den svenske Seilskibsfart paa Libeck angaar, saa be-  Segelfarten.
skjeftiges denne for den aldeles overveiende Del af Tralast-
befordring. I 1897 ankom der saaledes med Trevarer fra Sverige
264 Seilfartoier, medens 18 fra Sverige ankommende svenske Seil-
skibe var ladede med Gadesten, 14 med Granit og forarbeidet
Sten, 1 med Slibestene og 1 med Ben. Under andet Flag ankom
der 1 1897 fra Sverige til Liubeck 49 Seilskibe. Det vil heraf
secs, at ogsaa Seilskibsfarten mellem Sverige og Litbeck veesent-
ligst holder sig paa svenske Hewmnder, og den svenske Osterss-
Seilflaade har formentlig heller ikke fremtidigt synderligt at
frygte af fremmed Konkurrence. Meget mere maa det antages,
at Striden herefter 1 disse Ruter ikke saa meget vil gjalde Flaget,
som Sporgsmaalet Seil eller Damp.

En stor Del af de til Tralastbefordringen i disse Farvande aindre sjivirdiga
anvendte Seilskibe er ®ldre og temmelig svage Fartoier, der ikke 3"”%;"; AL
har Klasse og saaledes gaar uassurerede, og om hvis Skikkethed "
til at anbringes i Fragtfart derfor ikke sjelden hores tvivlende
Bemarkninger. Under den ikke sjelden forekommende Diskussion
om Hensigtsmessigheden af disse @ldre og svage Fartdiers An-
vendelse i den omhandlede Fart hores det ofte anfort, at det fra
et ekonomisk Synspunkt maa ansees rigtigt at udnytte den deri
liggende Kapital saa langt som muligt, og at et Fartdi, efter at
vere blevet utjenligt til Fart paa lengere Farvande, dog med
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Nytte maa kunne bruges paa kortere Distancer og til Befordring
af Varer, der ikke stiller saa store Fordringer til dets Soliditet og
Lasteevne. Efter at vwre blevne uanvendelige for Nordso- og
Atlanterhavsfart indkjobes i Almindelighed disse Skibe for billig
Pris og som oftest ved Sammenskud af mindre Kapitalister i Kyst-
Egnene. Hyppig er Skibets Forer tillige Reder eller Parthaver i
Fartoiet, og der tilveiebringes ved denne Forbindelse en mellem
opsparet mindre Kapital og personligt Arbeide tidt god Fortjeneste
der, hvor saadan ellers vilde vare vanskelig nok. Der sces her
ganske ofte Exempler paa, at saadanne Skibes Redere, der tillige
er deres Forere, begynder med ganske smaa Fartoier, som de
efter nogen Tids heldig Fart smlger for at erhverve storre Skibe,
og at de gjennem saadanne Forretninger kommer i god og sikker
okonomisk Stilling.

At Assurancepremien for Trwlast, der forsendes med saa-
danne eldre Fartoier uden Klasse, bliver temmelig hoi, er selv-
folgeligt, og at enkelte Dele af Ladningen kan tage mere eller
mindre Skade paa Grund af Skibenes hyppige Utewthed, lader sig
ikke undgaa. Naar disse Skibe ikke desto mindre i saa stor en
Udstrakning, som her er Tilfeldet, anvendes til Treelastbefordring,
ligger naturligvis til Grund herfor en Beregning fra Afsenders og
Modtagers Side, hvori Fordel og Skade ved Valget af denne Be-
fordringsmaade noie er afveiet imod hverandre. Blandt de Mo-
menter, der noteres til Fordel, og som herved synes at veie tungt
1 Vegtskaalen, er den Omstandighed, at disse mindre Fartsier
paa Afsendelsesstederne i Almindelighed lmgger til ved Kai eller
Brygge, saaledes at Indlastningen kan foregaa direkte uden An-
vendelse af Prammer, samt at der paa Lossestedet haves nogen-
lunde rummelige Liggedage, saaledes at der under Udlosningen
levnes bedre Tid til Lastens Sortering, hvortil der i Almindelighed
ikke gives Tid ved Anvendelse af Dampskibe.

Naar Forretningsverdenen saaledes gjennem Aarraekker finder
sig tjent med i stor Udstrekning at benytte denne Befordrings-
maade for hertil bestemt svensk Trwmlast, kunde deraf synes at
burde sluttes, at den i det hele og store taget er tjenlig for Oie-
medet.

*Enkeltmands Beregning sees imidlertid ofte ikke at fore til
det samme Resultat, der fremkommer ved en Sags Bedommelse
fra et almindelig nationalskonomiskt Standpunkt. Gammel Vane,
oieblikkelig Vinding eller Besparelse traeder tidt for den Enkelte
saaledes 1 Forgrunden, at vigtigere Momenter, der har Indflydelse
paa et videre Felt og for et lengere Tidsrum, lades ud af Be-
tragtning.
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Det turde formentlig ansees som en utvivlsom Grundsatning
paa dette Omraade, at formldede, uhensigtsmessige og usikre Be-
fordringsmidler i Leengden ikke ville kunne holde Stand lige-
overfor tidsmeessige og sikre Kommunikationer. Allerede den
Omstendighed, at en Vare lettere er udsat for Forringelse og
mulig Undergang, turde veare tilstreekkelig til fra et almindeligt
Synspunkt at felde de foraeldede Befordringsmidler, saasnart nyere
og bedre haves forhaanden. Om end Tabet ved Varens Under-
gang gjennem Assurance fordeles saaledes, at det bliver mindre
folbart for den Iinkelte, saa er dog Faktum, at nyttig Vare gaar
tabt for Almenhedens Benyttelse. Og hvad der i saa Henseende
gjlder ved Produktets fuldstendige Undergang, maa — fra al-
mindelig okonomiskt Synspunkt betragtet — selvfolgeligt ogsaa
antages ved Varens Forringelse under Transporten. Det turde
veere at anse for utvivlsomt, at den mulige dieblikkelige Mere-
Udgift, som Anvendelsen af hensigtsmessige og sikre Transport-
midler medfoérer, i Lengden vil mere end indspares paa andre
Felter. .
Der er ved ovenstaaende Betragtninger neermest havt for Oie
Sagens materielle Side, altsaa de rent dkonomiske Interesser, men
ved et nationalt Anliggende, som dette, er der ogsaa andre vig-
tige Hensyn, der med end storre Alvor traenger sig i Forgrunden.
For det gode Omdémme, som den svenske Skibsfart nyder i
fremmede Lande, vil det ikke kunne undgaaes, at fortsat Anven-
delse af gamle og svage Fartvier i den her omhandlede Fart i
Leengden vil have skadelige Folger, og dette desto mere, jo virk-
sommere der netop i vor Tid i det hele arbeides for Tilveie-
bringelse af tidsmessige Godsfartoier. Ogsaa for Sémandsstanden
vil uheldige Folger ikke kunne undgaaes. Det er klart, at den
duelige Somand, for hvem Plads altid staar aaben saavel paa den
svenske Handelsflaades ovrige Fartdier som paa fremmede Skibe,
under almindelige Forholde ikke vil soge Hyre paa disse gamle
og svage Skibe, for hvilke det saaledes kun staar tilbage at vulge
sin Beswetning i Hjemsteds-Egnene blandt Nybegyndere uden
Ovelse og FErfaring i Sémandsskab eller blandt @ldre Matroser,
der af en eller anden Grund holder sig tilbage fra at soge Syssel-
sattelse 1 den almindelige Handelsflaade. Selvfolgeligt virker ogsaa
de lavere Hyrer til, at Trwlastfartoierne i Ostersofarten for en
stor Del maa ndie sig med mindre 6vede Somand, men de lave
Hyrer, som her bydes, er igjen en Folge af det hele skonomiske
Grundlag, hvorpaa denne Rederiforretning er anlagt.
Det navnes ogsaa hyppigt, at en stor Del af de her omhand-
lede Fartdier er saa svage, at Tjenesten ombord ligefrem skulde
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vare forbunden med Fare. 1 hvilken Udstrackning dette kan vere
Tilfreldet, er ikke let at have nogen begrundet Mening om uden
anstillet sagkyndig Besigtigelse. Antagelig ligger der i de hyppig
fremkomne Udtalelser om den med Farten forbundne Fare en
ikke ringe Overdrivelse. Talfald er de her i Aarenes Lob ind-
trieffende  So-Ulykker ikke saa talrige, at de synes i saa Hen-
seende at vwere af nogen foruroligende Natur. Men beuwegtes kan
det dog paa den anden Side vel neppe, at der i denne Trade er
anbragt Fartoier, om hvis Sodygtighed der vel kunde reises
Tvivl.

Procenttallet af de Fartoier, over hvis Sodygtighed der med
storre eller mindre Grund kunde ficldes en saadan Dom, vare nu
hoit eller lavt, — sikkert synes det dog i alle Fald, at Forholdet
kraever Opmeerksomhed, og at de her anforte skonomiske og andre
Hensyn indeholder en ikke ringe Opfordring for enhver i Rederi-
bedrift Interesseret til at tage under Overveielse, hvorvidt der
ikke bor virkes til at fore denne Del af Ostersofarten ind i et
andet Spor, specielt fordi man gjennem Travekanalens nar fore-
staaende Aabning staar foran et Tidspunkt, da der efter al Sand-
synlighed gjennem betydelig foroget Vareforsel gives Osterss-
flanden store og vidtrakkende Opgaver, hvilke ved at loses paa
heldig Maade vil kunne medfore et kraftigt Opsving baade for
svensk Handel og Skibsfart.

Travefloden har paa Streekningen fra Travemiinde til Liibeck
en Dybde af Meter 5,35 og er saaledes ikke seilbar for swrdeles
store Fartoier. Blandt Lubecks tekniske Myndigheder har der i
den senere Tid gjort sig en stwrk Opinion gjeldende for Nod-
vendigheden af at afhjelpe denne Mangel, og der er udarbeidet
en Plan til Flodens Uddybning indtil Meter 7,50, hvilken antagelig
om kort Tid vil blive forelagt Stadens Styrelse, hvor Projektet
trods dets ganske betragtelige Kostende dog siges at have gode
Udsigter til Antagelse, da man her er sig vel bevidst, at Lubeck,
for at kunne vinde den rette Betydning som Sofarts- og Handels-
stad og for i Langden at kunne bestaa Konkurrencen med Nord-
tysklands ovrige Sostwder, maa kunne modtage fuldlastede Far-
toler af storre Drwgtighed. Det forekommer nu ikke sjelden, at
hertil kommende Skibe fra oversdiske Lande maa udlosse en Del
af sin Last ved Traveminde for at kunne komme op til Litbeck.

Ilodens eventuelle Uddybning vil selvislgelig ogsaa have sin
Betydning for Sveriges fremtidige Fragtfart paa Pladsen.
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B. Handeln.

Generalkonsul Asche ofvergir hirefter till att meddela spe-
cifika uppgifter angaende omfattnmoren och arten af de till Lubeck
fran Sverige under aren 1895—1897 inforda varor och fortsitter
darefter:

Naar undtages Kvagindforsel, der siden Slutningen at De-
cember 1897 af Henbyn fil optlaadte Husdylsyfrdomme har varet
forbudt, giver formentlig den nwvnte DInportliste ct nogenlunde
korrekt Billede af den svenske Export til Libeck, saaledes som
denne Aar om andet har stillet sig och vilde komme til at stille
sig, om intet nyt Moment maatte omme til.

Et saadant vil imidlertid ikke lenge lade vente paa sig, i det
nemlig, som ovenfor omtalt, tiden nermer sig mod 7rave- [xmm-
lens Aabmncr med Udsigt til nye Markeder for nordiske Produkter.

Det navnte Anl&g, der blev paabegyndt i 1894, skal cfter
Planen vare fardigt til Aabning fra Januar 1900.

En Vandforbindelse mellem Elben og Liibeck er ikke ny.
Allerede fra Middelalderen existerer den saakaldte Stecknitz-Kanal,
der blev anlagt i Aarene 1391—1398, og som forbinder Trave-
floden med Elben ved Lauenburg. Trafikken ad denne Kanal var
i lange Tider efter Datidens Beorleber forholdsvis livlig, navnlig
befordredes ad denne Vei Lunebuwer Salt i stor Udstrackning til
nordligere tyske Steder og til E\port over Lubeck. Endnu i
Midten af det l6de Aarhundrede passeredes t. IEx. Kanalen af
1100—1200 Ladninger aarligt. Den 98 Kilometer lange Kanal var
imidlertid af ringe Bredde og Dybde, saa Baadene 1 HOlden kunde
lastes med 250 (;entnel og Kanalen gik i mange skarpe Krum-
ninger, hvorfor den maatte “befares med saa st01 Langsomhed, at
den hele Strackning 1 Almindelighed ikke kunde tilbaGeLL ges paa
kortere Tid end 8—10 Dage, hvilke Omstaendigheder ‘efterhaanden
ledede til, at Trafikken dlog sig bort derfra. T de to sidste Aar-
hundreder har der vistnok gjentagne (Gange varet gjort Bestra-
belser til Kanalens Udbedring, men den eneste Foranstaltning,
der havde kunnet lede til det fordnskede Resultat, nemlig en
gjennemgribende Ombygning, er ikke kommen istand, dels paa
Grund af de dermed forbundne store Omkostninger, dels fordi
de indre politiske Omstendigheder i Tyskland ikke viste sig gun-
stige derfor.

Endelig endte de langvarige Forhandlinger med Antageclsen
af et fuldkommen forandret P10Jekt hvorefter der for det plan-
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lagte Kanalanleg blev stukket en ny Linie mellem Libeck og
Lauenburg ved Ilben med Benyttelse af Ratzeburger-So og Moll-
ner-S6, samt med nodvendig Vandtilforsel fra den noget ostligere
liggende Schall-S6. Den hele Kanal, der er forsynet med 9 Sluser,
vil faa en Lwngde af 67 Kilometer, altsaa 31 Kilometer kortere
end den tidligere Stecknitz-Kanal. Den nye Kanal vil kun berore
lubeckskt og preussiskt Omraade.

Da Planen er gjennem den nye Kanalforbindelse at skabe
Ilben en kunstig Munding ved Osterssen, er Anlwgget i teknisk
Henseende i sin Helhed afpasset efter Elbskibsfarten og de der
gaacnde Fartoier. De storste af disse har for nxrvarende en
Langde af 72—74 Meter og en Bredde af 10,6 Meter; lastede
stikker de 1,5 Meter dybt. Disse storste Baades Lasteevne er
800 Tons, medens de fleste af de der gaaende Fartdier dog er
noget mindre, i Almindelighed med en Lasteevne af 600 Tons.
Kanalens Dybde cr 2 Meter, dens Bundbredde 22 Meter og dens
Vandspeilsbredde 32 Meter.

Anlegsomkostningerne var kalkulerede til ca. 23'/2 Million
Rigsmark, hvoraf Preussen har overtaget !'s og Lubeck ?/3, efter
hvilket Forhold ogsaa Vedligeholdelsesomkostningerne udredes,
forsaavidt disse ikke dwkkes af de for dens Benyttelse fastswtten-
des tarifmawssige Afgifter.

Den kommercielle Virkning af Elbe—Trave-Kanalens Aabning
vil blive, at Lutbeck og dermed Norden, sarlig Ostersclandene, til
en Begyndelse vil blive satte i en let og billig Forbindelse for
svaerere Varer med det hele Elbgebet lige ind i Hjertet af Bohinen
og senere — efterhaanden som Kanalforbindelserne udvikles —
ogsaa med andre vigtige Dele af Tyskland og Osterrige. Varer,
som paa Grund af sit, i Forhold til Vardien, store Volum hidtil
ikke har kunvet udvexles mellem Sverige og Elbegnene, da de
ikke kan bare den hoie Jernbanefragt, vil nu finde den bil-
ligere Vandvei ad Trave-Kanalen og Elben. Selv den Slags Varer,
der hidtil har kunnet finde Transport til enkelte Steder i det
indre af Tyskland over Stettin ad Oder og Finow-Kanalen eller
over Hamburg og videre ad Elben, vil nu komme frem ulige
billigere, da det er beregnet, at Fragten ad den nye Linie mellem
Llbgebetet og Osterssen vil stille sig M. 1,50—M. 2,00 billigere
pr. Ton end ad de nu existerende Vaundveie.

Det er altsaa en kommerciel Begivenhed af hsi Rang og med
swrdeles vidtraekkende Konsekvenser, som forestaar ved Trave—
Llbkanalens Fuldendelse. Gjennem denne aabnes med en Gang
for de svenske Masse-Artikler Elbens Opland, hvilket med denne
magtige Flods ovrige forgrenede Vandforbindelser antages at om-
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fatte Landsdele med en samlet Befolkning af henved 20 Millioner.
Veien vil altsaa ligge aaben, og svensk Foretagsomhed vil visselig
vide at erhverve de nye Markeder.

Den svenske Artikel, hvorefter der antages forst og fremst
at ville blive Iftersportfsel fra de indre Distrikter, er Jernmaln.
Heraf var Indforselen til Luibeck i ar 1897 3667 Tons eller
omtrent det dobbelte af Indforselen i 1896. Totalindforselen af
svensk Jernmalm i hele Tyskland var som Fslge af de tyske Jern-
veerkers  betydelige Virksomhed 1 1897 stwerkt tiltagen, og naar
under disse gjennemgaaende gunstige Omstandigheder Indforselen
over Liubeck ikke er steget til et storre Kvantum end skeet, er
Aarsagen at soge i Mangelen paa Smelteovne 1 Litbecks Opland.
Stettin og Neufahrwasser har hidtil vweret de naturlige Indforsels-
havne for dennc Masse-Artikel til Schlesien, hvorhos den ogsaa
indfores 1 store Kvanta til det vestlige Tyskland over Rotterdam,
men det er klart, at dette Raastof, “der spiller en saa betydelig
Rolle for den tyskc Jern-Industri paa de Steder, hvor det med de
nuveerende Transportmidler har kunnet rakke ﬁen1 vil blive be-
stilt 1 stor Mwengde over Litbeck ogsaa til Sachsen og andre syd-
ligere Landsdele der ved den nye “Forbindelse ville faa en billig
og bekvem T%dnqmrthnc derfor. Bestemte Udtalelser i saa
Henscende er allerede fremkomne til hervaerende Mellemhandlere
af Varen fra Fabrikanter i Elbegnene.

Ogsaa Stangjern maa antages i betydelig Miwengde at ville
faa et Marked ved Elbegnenes finere Jern-Industri.

Andre Mineralier, som allerede for nwrvwerende tages fra
Sverige over Gefle, er de zink-, bly- og solvholdige Lrtser, som
(mwm&xldeo&mﬂmeHyHW£dm*HM%nmhameaMmmmm
ved Freiberg og i den preussiske Stats Smelteverker i Oberharz
til Udvinding af Solv, Zink og Bly. Transporten heraf er hidtil
fornemmelig fow%aet over Hambuﬂr og Stettin med Forbigaaelse
at Liubeck, hv01ﬁa,Jé1nbaneﬁﬂgten il Fleﬂmmﬂ nemlig nu stiller
sig 38 Iﬁmung dyrere pr. 100 Kilogram end ad'Vandﬁn%nndeL
serne fra Stettin. Svensk Kobolt- og Nikkelerts opkjobes ogsaa
allerede nu af Blaafarve-, Emaillefarvevaerkerne og Nikkelfabrikerne
i Sachsen (Schneeberg). Disse Artikler vil sclvfvlgeligt for Frem-
tiden gaa over Litbeck og Trave-Kanalen. Svensk Granit og andre
bedre Stenarter, der anvendes til Monumentsokler, Gravsteder,
Soiler, Trapper, Bygningsudsmykning m. v., er en serdeles efter-
spurgt Vare, der utvivlsomt vil finde Markeder med den raskeste
Afsatning 1 Elbdistrikterne. Det samme vil sikkerlig ogsaa blive
Tilfeldet 1 en antagelig end hdiere Grad med svenske Gadestene,
der overalt i Nordtyskland, saalangt de kan forsendes med de

TYSKLAND.

Utsikterna ill
vidgad marknad.

Jdarnmalm.

Stangjirn.

Andra minera-
lier dn jdrn.

Sten.



TYSKLAND. 78 ifgd’rder i frdmmande linder.

Trévaror.

Import till
Sverige.

nxrverende Fragter, 1 den senere Tid er blevet et uundverligt
Materiale. Endvidere kan naxvnes Feldspat, der i Sachsens be-
tydelige Lervarefabrikation anvendes til Blanding af Raamaterialet,
hvorhos visselig den overveiende Del af de nuverende Import-
Artikler 1 Luibeck vil finde Afswmtnings-Markeder i de Lgne, som
nu vil blive aabnede for svenske Masse-Artikler.

Hvad angaar den svenske 7rwlast, der ankommer til Litbeck
og Wismar, sas finder denne sin Vei derover temmelig langt ind
1 Landet. 1 1885 blev Tolden paa hovlet Traelast forhoiet til
3 Mark pr. 100 Kilogram,* hvilket ledede til, at der senere hoved-
sagelig  kun er indfort uhovlet Vare, som nu undergives videre
Forarbeidelse ved de hervwerende storre Etablissementer og for-
sendes pr. Jernbane til det Indre af Landet. Det svenske Tra
moder imidlertid 1 Elbgebetet Konkurrence med bshmisk, sieben-
biirgsk og ungarsk Vare. Det svenske Tre er dog det osterrig-
ske 1 hoi Grad overlegent, da det er finere voxet, haardere og
mindre kvistet, og foretraekkes saaledes overalt, hvor de to Sorter
kommer i Konkurrence, men paa Grund af den ikke ubetydelige
Jernbanefragt danner der sig selvfolgeligt en Grandse, over hvil-
ken den nordiske Vare ikke kan komme. 1 Almindelighed kom-
mer det svenske Trw, forsaavidt angaar Elbgebetet, saalangt somn
til Magdeburg, dog saaledes, at der paa Grund af de konkurre-
rende Varers ulige Kvalitet naturligt danner sig en Zone, hvor
begge Sorter er at erholde, og hvor saaledes det svenske Tra
anvendes til Iorarbeidelse af almindelige Mobler, Dore og Vin-
duer, medens den osterrigske Vare alene bruges til Kasser og
udvendige Arbeider saasom til Planker og deslige. Under disse
Konkurrence-Forholde synes den nye Vandforbindelse utvivlsomt
at blive til stor Fordel for den svenske Trwxlast, der med den billi-
gere Befordring vil kunne trange langere frem til nye Markeder.

Ved Siden af den forudseelige Import af svenske Masse-
Artikler til Elbgebetet og de i Vandkommunikation dermed staa-
ende Egne vil det ogsaa vwere af Interesse, allerede forinden Tra-
fikken aabnes, at gjore sig bekjendt med disse Landsdeles egne
I'rembringelser af den Slags Artikler, for hvis Omswetning til fjer-
nere Steder en billig Befordring danner Hovedfundamentet. At
erhverve fordelagtige Afswtningspladse og at finde nye Kilder for
billig Anskaflelse af nddvendige Forbrugsartikler giver i national-
dkonowiskt Henseende samme Resultat, og kan begge disse Hensyn
santidigt ske Fyldest ved Benyttelse af en og samme Transport-
linie, vil denne vinde i Betydning, efterhaanden som dersteds be-

1 Toldtariffen 13. d.
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nyttede Transportmidler kan faa Beskjeftigelse 1 begge Retnin-
ger og saaledes vil sattes i Stand til at give hilligere Fragter.

I Provinsen Sachsen ved Stassfurth findes en sand Rlcrdom
af forskjellige Salte. De dervaierende Kali-Leier, der skal vere
af de storste 1 Verden, giver en Aarsproduktion af over 1'/2 Mil-
lion Tons. Disse Kalisubstantser — fornemmelig Kainit og andre
beslegtede, let oploselige Salte —, der afgiver et fortrinligt Gjod-
ningsstof, og saaledes er af et overordentlig stort Vewrd for
Landbruget, er sardeles staerkt sogte og forsendes i alle Ret-
ninger. De kommer ogsaa delvis til Export over Hamburg og
Stettin, men over Lubeck kun i ringe Mengde paa Grund af hidtil
manglende billig Transportvei. De til Export bestemte Kvanta
gaar dels til Ostersoen, dels til Ingland og Frankrige, ja endog
il Nordamerika, hvortil der et enkelt Aar af Statistikken sees at
veere udfort 112,000 Tons. Det er sandsynligt, at dette Produkt
efter Kanalens Aabning vil blive en Stapel—Artikel i Libeck, og
at det med stor Nytte for det svenske Landbrug, vwesentlig for
Myrkultur, vil kunne tages herover, hvorved det tllhcre vil blive
en god Returfragt for de hertil ankommende svenske Skibe.

Tysklands aarlige Produktion af Sten- og Kogsalt dreier sig
om 1 Million Tons. Heraf konsumeres selvfolgelwt den vewsent-
ligste Del i Tyskland selv, medens der Aar om andet, efter hvad
der opgives, exporteres omtrent 200,000 Tovs, fornemmelio kom-
mende fra Provinsen Sachsen, samt for en Del fra Liineburg, “hvoraf
omtrent 40,000 Tons gaar til Osterssen og Norge. De nordiske
L.ande dzpkkel som belqendt hidtil sit betydelige Saltforbrug for
den storste De] fra Middelhavslandene,! hvortra skandinaviske
Fartoier derved har god Returfragt. Det synes imidlertid ad-
skillig naturligere at tage mere af denne Vare fra den nsermeste
Kilde, naar Adgangen dertil bliver aabnet, og det kan formentlig
neppe veere Tvivl underkastet, at den nye Kanalvei i stor Ud-
strekning vil blive benyttet til Saltforsel til Norden, efterhaanden
som vor Handelsverden bliver bekjendt med Provinsen Sachsens
og Limeburgs store Produktionsevne paa dette Telt. — Ogsan
Provinsen Sachsens chemiske Industri med Soda-, Natron- og
Alun-Fabrikation ® er i denne Forbindelse vierd at bemsrke.

En fremragende Rolle for Export fra Elbegnene spiller ogsaa
Sukker. 1 Anhalt, Braunschweig og den frugtbare Provins Sachsen,

1 Sverige indforte i 1897 Kogsalt fra folgende Lande: Tyskland 193,011
1., England 98,234 IIl., Portugal 297,388 IIl., Spanien 105,485 HL., Italien
192,406 Hl. (foruden mindre Kvanta fra andre Lande).

2 Der indfortes i 1897 i Sverige fra Tyskland 8,288,383 kg. salpetersurt
Natron, 7,669,259 kg. andet Natron og 76,389 kg. Alun.
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ligesom ogsaa i Bohmen, har Dyrkningen af Roer og den i For-
bindelse dermed staaende Sukker-Produktion i de sidste Aartier
taget et overordentligt Opsving. Foruden til Tyskland selv gaar
det i Elbgebetet producerede Sukker i Export over Hamburg til
England, Sydcuropa og endog til Nordamerika. Ogsaa paa Oster-
soens  Handelspladse finder en Del af denne Vare Afsatning i
Lxport over Stettin. Nogen synderlig Indforsel af raffineret og
uraflineret Sukker fra Elbegnene til Sverige vil vel Kanalens Aab-
ning neppe fremkalde, da den hoie Told har ophjulpet den inden-
landske Produktion og reduceret Indforselen. Af Sirup og Melass
sees der imidlertid i 1897 i Sverige at veere indfort henved 14
Millioner Kg. til en samlet Verdi af 2,659,000 Kr., og muligens
vil der for denne Vares Vedkommende kunne drages nogen For-
del af de omhandlede tyske Egnes rige Produktion. Af Sukker-
varer indfértes i 1897 fra Tyskland til Sverige: 49,374 Kg. raffi-
neret, 124,821 Kg. uraffineret Sukker og 795,320 Kg. Sirup og
Melass.

Der kan endvidere navnes Gronsager fra det hele Elbgebet
samt Frugt, der i overordentlig Mewngde exporteres fra det frugt-
rige Bohmen.

De Egne, hvormed Sverige nu vil kunne komme i direkte
Handelsforbindelse, producerer og exporterer endnu talrige Raa-
produkter, som visselig kan have Interesse for fremtidigt Ind-
kjob, og hvoraf kan fremhwves:

Humle; (heraf indforte Sverige 1 1897 fra Tyskland 523,976
Kg.)

Byg, af hvilken iser Saale-Egnens er bekjendt for sin hoie
Verdi for Bryggeri-Industrien;

Cement;

Brunkul; heraf producerer Bshmen aarlig 12,000,000 Tons,
hvoraf der til Tyskland nedad Elben lige til Hamburg udfores
1,500,000—2,000,000 Tons. Hvorvidt Brunkul efter Trave-Kana-
lens Aabning vil blive en Exportartikel til Sverige, er ikke let
paa Forhaand at udtale sig om. Sverige tager nu den aldeles
overveiende Del af sine Kul fra England, hvorfra Indforselen i
1897 var 27,300,000 HI. De bshmiske Brunkul er, som bekjendt,
meget billigere end de engelske Stenkul, men har selvfolgelig
ogsaa cn ringere Varme-Effekt, og Spdrgsmaalet om, hvorvidt
Sverige med nogen Fordel fremtidigt vil kunne betjene sig af den
bohmiske Vare, vil da vewre afhengigt af, hvorvidt dens Pris i
Konkurrencen stiller sig i en gunstig Proportion ligeoverfor Varme-
Veerdien. 1 saa Henseende kan anfores, at der under normale
Forhold for engelsk I:a Steamkul her i Luibeck noteres 13—14
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Mark og for boshmiske Brunkul M. 10,50 pr. Ton. Antagelig vil
de sidstnwevnte blive billigere efter Kanalens Aabning.

Somn bekjendt, er der i de senere Aar saavel fra de tyske
som fra de osterrigske Statsmyndigheders Side nedlagt stort Ar- Audra nya vatten-
heide og stor Kapital til Fremme af de indre Vandforbindelser viigar.
til Lettelse af gjensidig Udvexling af tunge og volumindse Pro-
dukter, hvis Nytte uden billige Transportmidler altid vil veere
hegraenset til de Egne, hvor de frembringes, men som ved billige
og lette Vandkommunikationer vil faa Interesse i den almindelige
Vareudvexling. Flere Floder er ved Regulering gjorte seilbare
og ved Kanaler satte i Forbindelse med andre Stromme, ligesom
nye storartede Anlag er projekterede.

Blandt disse kan nmvnes den under Arbeide veerende Moldau—
Donau-Kanal og den saakaldte Mittelland-Kanal, der vil forbinde
Elben ved Wolmirstedt i Nord for Magdeburg over Weser (ved
Minden) og Ems med Rhinen (ved Duishurg), og hvis Udforelse
formentlic kun er et Tidssporgsmaal.

Om hvorvidt Moldau—Donau-Kanalen vil faa nogen Nytte Moldau—Donau-
for den svenske Export, er det ikke let paa Forhaand at have SR
nogen begrundet Formening, men det synes dog ikke umuligt, at
svenske Produkter, om de forst har kunnet skaffe sig Markeder
langs Trave-Elb-Kanalen—Elben, ogsaa vil kunne fortsatte ad
den storartede Linie, der om ikke lang Tid vil danne Forbindel-
sen til det osterrigske Indland.

At imidlertid det andet projekterede Anleg, nemlig Mittel- arittetlandkanaten.

land-Kanalen, hvilken kommer til at omspende de megtige Di-
strikter Provinsen Sachsen, Hannover, Westphalen og Rhinprovinsen,
vil blive af vidtrmkkende Betydning for den svenske Export af
Tre og Jernmalm, derom synes ikke at kunne herske Tvivl, naar
det tages 1 Betragtning, at Rhinegnene og Westphalen allerede nu
i stor Udstrekning forsyner sig med disse Artikler over Rotter-
dam, hvorfra Varerne finder Vandforbindelse opad Rhinen. Naar
de neevnte svenske Varer allerede findes paa de nwevnte Markeder,
vil Aabningen af den ulige kortere og billigere Vandvei over
Litbeck og Kanalerne vestover, saavidt skjonnes, i hoi Grad tjene
til at foroge Eftersporgselen deraf.

Hvad serlig angaar Indforsel til Rhinprovinsen af Jernmalin  7arumalms-
over Nederlandene, hvori altsaa ogsaa den svenske Transit er ind-  be/rakining
hefattet, saa har denne aarlig udgjort omkring 11,000,000 Deci-
ton. Heraf udgjor vistnok spansk og algiersk Jerninalm den al-

Handels- och sjifartskomiténs betinkande: Atgarder utrikes, m. wm. 11
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deles overveiende Del, men det antages dog, at mindst 400,000
Deciton deraf har veret svensk Vare.

Angaaende de omhandlede Kanalforbindelsers Indflydelse paa
den svenske Jernmalms Afsmtning i Rhinprovinsen har en af
Lubecks betydeligste Importorer i offentligt Foredrag udtalt Fol-
gende:

»lilbe—Travekanalen vil da veere at betragte som Mittelland-
»Kanalens nordsstlige Fortseettelse til Ostersten — den vil jo for-
»ene hele det vesttyske Vandforbindelsesnet ud til Osterssen —,
»0g saaledes vinder Liibeck derigjennem den saa veerdifulde di-
»rekte Vandvei til Vesttyskland for Import og Export til og fra
»(Ostersdlandene. Produkter, som nu for Tiden indfsres over neder-
»landske Havne fra Osterss-Egnene til Rhinegnene-Westphalen,
»bl. A. nordiske Trwvarer og svensk Malm, vil senere med For-
»del kunne tages over Libeck. Kt Exempel vil kunne belyse
»dette. Rhinlandene-Westphalen indforer aarlig via Rotterdam over
»1,000,000 Tons spanske, algierske og andre Jern-Ertser, i den
»senere Tid ogsaa svenske 1 betragtelig Mmngde. De svenske
»Malmleier er, som bekjendt, overordentlig magtige og af hoieste
»Jernholdighed, derhos paa sine Steder meget lidet fosforholdige;
»deres Udskibning via Rotterdam er dog for kostbar, og der
»mangler direkte Returfragter. Derimod lod der sig fra den
»svenske Udskibningshavn Oxelosund i Syd for Stockholm med
»Lethed indrette en Collierfart til Litbeck; Dampskibene vilde i
»denne Trade ikke behove nogen Returladning, men kunde paa
»denne korte Strackning fordelagtigere gaa tilbage i Vandballast i
»Lighed med den Maade, hvorpaa Kulfarten er organiseret mellem
>Hamburg og den engelske Ostkyst. Derigjennem vil en hurtig
»og regelmassig Malm-Indforsel veare sikret, hvilket aldrig vil
»vaere at opnaa ad den forholdsvis lange Sovei til Rotterdam.
»Antagelig vil Varen, bestilt via Libeck og Mittelland-Kanalen,
sstille sig 1 & 2 Mark billigere pr. Ton end over Rotterdam og
»videre ad Rhinen eller pr. Jernbane til Ruhrgebetet, naar med
»denne Import over Lubeck tillige Udforsel herover kunde gaa
»Haand 1 Haand.»

Det vilde fore for langt og er for narvwerende heller ikke
fornsdent nermere at gaa ind paa Detaillerne for den fremtidige
Vareudvexling med de tyske og osterrigske Kanalforbindelser,
hvis Udforelse visselig ikke lenge ville lade vente paa sig. At
der, naar Kommunikationen forst er tilstede, vil udvikle sig Handel
med udstrakte Gebeter, med hvilke en Udvexling af Raastoffe og
Masse-Artikler hidtil har varet umulig, er vel utvivlsomt, men
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det vil dog vwre nyttigt paa Forhaand at have de nye For-
bindelser for Oie til desto hurtigere Udnyttelse deraf.

* *
*

Men selv bortseet fra de nye Kommunikationer, der vil give
Libeck en ganske ny Stilling 1 Nord-Europas Vare-Omsatning,
turde der dog ogsaa veere andre Foranstaltninger, der vilde kunne
befordre Udviklingen af Sveriges Indforsel i Tyskland.

Af stor Nytte vilde det visselig i saa Henseende veere, om  Proflager i
der her paa Pladsen kunde gives Anledning til at se udstilletLibeck afsvenska
svenske Lixport-Artikler, saavel Naturprodukter som Industri-, exportartiklar.
Husflids- og Kunstgjenstande, og dette saa meget onskeligere, som
Libeck gjennem de nye Kanalveie om kort Tid vil blive Ind-
forselshavn for videre Forsendelse til vidtforgrenede Distrikter.

lind virksommere vilde en saadan Foranstaltning tjene til
Udbredelse af Kjendskab til svenske Export-Artikler, saafremt der
istedetfor et almindeligt Udstillingslokale her oprettedes et virke-
ligt Varehus med Lagre til Forswelgning af Gjenstande i ved-
kommende Brancher, helst i Form af saakaldt »Versandhaus».

Lubeck besoges aarlig af mange Fremmede og Turister fra
alle Tysklands Egne, hvilke i det her anbefalede Udstillingslokale
vilde faa Anledning til at gjore sig bekjendte med de svenske
Produkter, saafremt der paa tilstrakkelig Maade maatte blive sor-
get for Bekjendtgjorelse gjennem Dagblade, ved Opslag paa Jern-
baner, Hoteller m. V. Vor Tid fordrer Reklamer, og uden at
der i videst mulige Udstrakning blev sorget derfor, vilde Ud-
stillingen have vanskeligt for at udove den tilsigtede Nyttevirkning.

Men under Forudsetning af tilstrekkelig Bekjendtgorelse i
hensigtsmassig Form maa det ansees for utvivisomt, at ct saadant
Varehus, hovedsagelig indrettet for originale svenske Industri-
Frembringelser og drevet med Energi, vilde gjore gode Forret-
ninger. Svensk Smag har her vundet megen Indgang, og svenske
Monstre, fornemmelig i Textilbranchen, er nu meget yndede.
Tysklands stigende Velstand gjor Befolkningen stedse mere og
mere tilgjaengelig for fremmede Kunstindustrifrembringelser, iswer
for alt, hvad der er originalt.

En Foranstaltning af temmelig betydelig Reokkevidde, som Industriella an-
man her er ifwrd med at igangswmtte til Ophjelp af Liubecks In- ligguingar vid
dustri, turde i denne Forbindelse ogsaa nwmvnes som indeholdende LG R L

: R N betning af
en lguélghed for deraf at kunne drage Nytte for svensk Foretag- cvenska YATOT.
somhed.
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Efter Initiativ af »Lubeckischer Industrie-Vereins (Prasident:
Senator Behn, Sekreteer: Dr. F. Siewert) er der af det Offentlige
indkjobt et meget betydeligt Terreen, der streekker sig paa Travens
ostre Side fra det Kochske Skibsvarft til henimod Lade- og Losse-
stedet Schlutup. Terranet tmnkes i sin Helhed anvendt til in-
dustrielle Anleg og vil blive udstykket og solgt uden lukrative
Hensyn for det Offentlige, hvis udelukkende Hensigt med Foran-
staltningen det er at skabe en Industri-Forstad med tilhorende
bekvernme Lossepladse for ankommende Raamaterialier og for
Kul, samt med Ladepladse for derfra afgaaende Fabrikater. Ter-
renet, der er beliggende langs en Krumning af Floden, har en
meget betydelig naturlig Strandlinje, der endnu vil blive foroget
ved to Indsnit fra Trave-Floden, det ene for sogaaende Fartoier
og det andet for Kanal-Lastebaade. Til Pladsen vil blive lagt
Jernbanespor med en egen Rangerstation. Det Offentlige vil der-
hos levere alt frerdigt med anlagte Gader, Vandledning, Gas og
muligens Elektricitetsveerk.  Alle Parceller vil komme til at
stode til Floden og saaledes faa Adgang til direkte Losning og
Lastning. T Midten af det hele Terrzn vil der blive bygget
Arbeiderboliger. Der er allerede nu Adgang til at erholde Par-
celler for industrielle Anleg til moderate Priser (efter Omstendig-
hederne antagelig 3—5 Mark pr. [ Meter).!

Efter modtagen Underhaandsmeddelelse er der al Grund til
at antage, at de omhandlede Parceller vil blive afgivne til Frem-
mede paa samme Vilkaar som til tyske Undersaatter, og det turde
derfor muligens i disse Tider, da Beskyttelsestold mere og mere
vanskeliggjor de forskjellige Industrifrembringelsers Udforsel til
fremmede Lande, og ikke mindst til Tyskland, vaere Overveielse
veerd, hvorvidt det ikke kunde vare paa rette Sted her at benytte
Anledningen til at hidfore svensk Kapital og svenskt Arbeide til
Bearbeidelse hersteds af svensk Raamateriale. Stedet ligger ner,
Forholdene, der har megen Lighed med Hjemlandets, er ikke
vanskelige at leere at kjende, og dvet Arbeidsstok hjemmefra vilde
veere let at erhverve.

Blandt industrielle Foretagender, som her kunde tenkes med
Fordel igangsatte for svensk Kapital, med svensk Raamateriale og
med svenske Arbeidere, kan cxempelvis nwvnes Smelteovne med
Jernstoberi, Hesteskossmfabrik, Stensliberier for Bearbeidelse af

! Herved er der nwrmest havt for Oie de mest centralt beliggende Grund-
stykker, eller det cventuelle egentlige Trabrikskvartal; Grundstykker, beliggende
lengere udover Travefloden, antages — efter hvad der anfores — at kunne cr-
holdes adskilligt billigere.
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sver sk Granit og andre Stenarter,® Hovlerier, Fabriker til For-
arbeidclse af billigere Mobler, Dore, Vinduer og andre Bygnings-
dele,? Tendstik-Industri, Papir-, Glasfabrikation, Destillation af
Punsch m. V.

Det ligger nwr at antage, at svenske Industriforctagender
hersteds, drevne med Indsigt og Erfaring, vilde give gode Resul-
tater, specielt efter den snart forestaaende Aabning af Trave-
kanalen, der vilde give vedkommende Fabrikker den letteste Trans-
portforbindelse for deres Produkter til et stort og forbrugsdygtigt
Indland. Gjennem Regulering af Elbens 6vre Del vil de storste
Lastebaade allerede om 3 Aar kunne naa helt op til Prag, hvor-
hen forovrigt allerede nu mindre Fartvier kan komme op. Ad
Travekanalen—Elben—Plaucerkanalen—Havel vilde hervaerende IFa-
brikker kunne sende sine Varer Vandveien til Berlin og derfra
videre ad Friedrich Wilhelm-Kanalen til Oderoplandet lige til
Breslaun. For Stensliberiprodukter vilde der i Hamburg og Al-

tona haves et villigt Marked med Vandvei over Lauenburg og
lilben helt frem.

Efter at have fremholdt forskjellige hervaerende Forholde,
hivoraf svensk Foretagsomhed antages at maatte kunne drage ad-
skillig Fordel, saafremt det rette Oieblik ikke lades ubenyttet,
undlader man ikke tillige at faeste Opmeerksomheden paa Onskelig-
heden af tvende Foranstaltninger, der formodes at kunne stotte
og fremme eventuelle Bestrabelser i den omhandlede Retning.

Erhvervelse af nye udenlandske Markeder stoder ofte paa
Vanskeligheder, selv om de synes at veere ganske naturlige Af-
setningspladse for vedkommende Vareslag, og smrlig viser det
sig i de fleste Tilfeelde til en Begyndelse nodvendigt at foretage
omfattende Undersogelser samt at gjore en Rwkke Reklamer, som
tidt kan vwre ganske besverlige og ikke sjelden saa kostbare,
at de vil falde generende for den enkelte Exportor, der natur-

! Planer angaaende Anleg hersteds af Stensliberier med svenskt Raamateriale
vides allerede nu at vare under Droéftelse inden Industri-Foreningen. Saadanne
Anlegs Produkter antages her at ville faa et stort Marked i det Indre af Tysk-
land efter Kanalens Aabning.

2 Lfter hvad der antages inden meningsberettigede kommercielle Kredse saa-
vel her paa Pladsen som paa andre Steder, er der med stor Sandsynlighed at
forudse en ikke ubetydelig Toldforhoiclse for Treevare-Fabrikater, saasom Ddre,
Vinduer, Trapper, Gelindere m. v. Den tydske Rigsregjering skal efter Forlydende
veere beskjeftiget med en indgaaende Revision af Toldtariffen, og der skal fra
indflydelsesrigce Kredse veere indkommmet Forestillinger i necvnte Retning. Tids-
punktet synes derfor at vere inde til herstedes at anleegge svenske Fabrikker for
Treevarer.

TYSKLAND.

Reklamer.
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ligen maa sorge for at holde disse Udgifter i passende Forhold
til paaregnelig Fortjeneste. Til Undgaaelsc af Hindringer af denne
Art er i hoi Grad at anbefale Association mellem Handlende og
Industridrivende, der er interesserede i de nye Markeders Er-
hvervelse. Ln saadan Fallesoptreeden vil gjore Udgifterne mindre
markbare for den Enkelte, ligesom de forenede Bestrebelser vil
give Foretagendet storre Kraft og sikre det et heldigt Udfald.

Ligesaa turde man henlede Opmarksomheden paa, hvorvids
det ikke vilde vare en gavnlig Foranstaltning i et Tilfmlde som
dette, hvor man staar foran en snarlig Aabning af Trafiklinier,
der synes at give svenske Naturprodukter og Industrifrembrin-
gelser en narliggende Adgang til betydelige Markeder i velstaaende
og forbrugsdygtige Egne, for det Offentliges Regning at udsende
en med kommercielle og industrielle Indsigter udrustet Person for
paa Forhaand at studere Forholdene i vedkommende Egne med
det Maal for Oic at gjore Hjemlandets Forretningsverden bekjendt
med de gjorte Erfaringer samt give Raad med Hensyn til den
hensigtsmessigste  Maade, hvorpaa Markederne antages at kunne
exploiteres for svensk Handel og Industri.



Storbritannien och Irland.

Handel:
Ezxport fran Sverige 1875: 107,4 mill. kr. Hufvudvaror 1875: trévaror, spanmal, jérn
och stal.

1897:150,0 »  » 1897: trivaror, smér, oarbe-
tadt jarn och stal,

papper.
Import till Sverige 1875: 86,8 Hufvudvaror 1875: stenkol, metaller, vif-
nader, maskiner, kaffe.

1897: 1147 » 1897: stenkol, metaller, ylle-
och bomullsvaror, ma-
skiner, hudar.

Sjofart:
Fartyg afgéngna fran Sverige 1875: 3,704 om 1,040,202 ton.
1897: 3,858 2,109,731 »
» ankomna till Sverige 1875: 2,915 » 861,123 >
1897: 3475 » 2,090,492

Myndigheter fér handel och sjéfart:

Foreign Office.
Handelsattachéer.
The Board of Trade:
Commercial Depariment:
The Commercial Intelligence Branch.
Commercial agents.
Chambers of Commerce (ndgra utrikes).
Imperial Institute.

Meddelare: Svenske och norske ¢. f. generalkonsuln i London J. W. Tornde.
» » » vice konsuln ¢ Liwverpool H. Ehrenborg.
» t. f. konsuln ¢ Leith C. M. Fallenius.
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Storbritannien och Irland.

L.

Atgarder i Storbritannien och Irland till sjbfartens och utrikes handelns
framjande.

Déavarande t. f. generalkonsuln i London, konsuln i Leith J.
W. Tornoe har afgifvit hufvudberittelsen for Storbritannien och
[rland 1 skrifvelse den 1 februari 1899.

A. Sjofarten.

Man kan hvad Skibsfarten angaar formentlig kun kunne paa-
vise et Faatal af Love emanerede udelukkende til dens Fremme.
Af det i Storbritannien og Irland fremherskende Frihandelsprincip
er det en naturlig Folge, at saa meget som muligt overlades til
det private Initiativ.

Eu Foranstaltning, der er meget benyitet og som udentvivl
har havt ikke liden Indvirkning paa den britiske Skibsfarts Ud-
vikling er den lovlige Adgaug til at optage Laan mod Pant i
Skib.  Loven herom er dateret 25 August 1894 og indtaget i
The Merchant Shipping Acts, men er ordlydende Gjentagelse af
samme Lov indtaget 1 den tidligere Shippings Acts af 1854. Det
har ikke veweret muligt at tilveiebringe statistiske Oplysninger an-
gaaende i hvilken Udstrakning Pantelaan i Skib har veeret an-
vendt; det angives imidlertid at saadanne Laan har varet i
stigende.!

En anden Faktor tjenende til den britiske Skibsfarts Fremme
er de stadigt fordgede Subsidier, som af Regjeringen tilstaaes
vigtigere Dampskibslinier, rigtignok altid under Navn af Godt-
gjorelse for Postens Forelse, men er det utvivlsomt, at de Bidrag
der ydes i sig indeholder en pecunieer Stotte til vedkommende
Linies Underhold, hvilket viser sig neermest deri, at den Godt-
gjorelse for DPostens Forelse, der tilstaaes under en Dampskibs-

1 Jfr Handels- och sjofartskomiténs betdnkande III. Inteckning i fartyg,
s. 53—55.
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linies Begyndelse, lidt efter lidt formindskes cfterhaanden som
Linien oparbeides og i Tilfwlde tilsidst ophorer, idet der dog
altid gives Godtgjorelse for den aktuelle Postforing.

Den britiske Regjering tilstaar endvidere Premier for Byg-
ning af store Dampskibe, som i Tilfalde kan anvendes til Hjxlpe-
krigsskibe.

Den engelske Regjering udsender ogsaa commercielle Atta-
chéer, hvis Opgave det er at observere og rapportere angaacnde
enhver Omstendighed og ethvert Forhold, som kan tjene til
Nytte for den britiske Rederibedrift.

Angaaende The Merchant Shipping Acts, hvis Indhold dog
for storste Delen kun indirekte kan siges at bersre Udviklingen
af den britiske Sofart, men snarere tilsigter at sikre Liv og
Eiendom, samt forebygge Misbrug, tillader man sig at bemarke:

Aaret 1853 var et Merkeaar i Historien om den britiske
Skibsfartslovgivning, og da blev den sidste Rest af de gamle
Solove ophavede. The Merchant Shipping Acts af 1854 (548
Sectioner) forandrede tidligere Bestemmelser og samlede under et
de gjrldende Love. Board of Trades Virkefelt blev bestemt,
Skipper- og Styrmands-Examiner og Certifikater regulercdes,
ligesaa Fremngangsmaaden ved Undersogelse i Tilfwelde af Fartois
Forlis eller Stranding. Forbedringer udfortes med Hensyn til
Maaden, hvorpaa Indkrarvning af Hyrebelob foregik, desuden an-
gaaende Disciplinen ombord. .

[ Tidsrummet 1855—1889 emanerede flere Love angaaende
tilstrekkeligt Mandskab paa LEmigrantskibe, og i 1856 erholdt
Board of Trade Bemyndigelse at etablere Sémandssparebanker.

I 1861 og 1867 blev flere Lokalafgifter paa Skibsfarten af-
skatfede.

Love af 1864, 1871 og 1874 regulerede Prove af Kjettinger.

Reglerne om Skippere- og Styrmands-Examiner og Certificater
udstraktes til ogsaa at gjalde Maskinister ved Lov af 1862 (78
Sectioner).

Denne Lov omfatter ogsaa Reglerne for Forhindring af Sam-
menstdd tilses, der igjen er Grundlaget for de nu gjeldende inter-
nationale Regler. lindvidere begrandsedes Rederiets Forpligtelse
til £ 8 pr Ton for Tab af Fartoi og for 'Cab af Liv til £ 15 pr Ton.

Ved dennc Tid udfwerdigedes Signalsystemet, der senere er
bleven internationalt.

[ de narmest folgende Aar udkom Besteinmelser angaaende
Beskyttelse af Somwends Liv og Lemmer.

Acten af 1867 paalagde Inspection af Mcdicinkister, bestemte
Forholdsregler mod Skjorbug og lagde Lageudgifter der hidrorte fra
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leiligheder ombord blev regulerede og undergivet Inspection.

Lovene af 1871, 1873, 1875 og 1876 omhandler Fartoiers
Usodygtighed. Lov af 1871 bestemte, at en Skala fwmstes paa
For- og Agterstavnen af ethvert Skib, udvisende dets Dybgaaende,
gav Bestemmelser om Besigtelse af Fartoier, der af Somand —
under Tiltale for Rémning — angaves at viere usddygtige, og
stemplede det som en Forbrydelse at scnde et usodygtigt Skib
tilsss. Lov af 1873 gav Board of Trade Myndighed at forbyde
Afseiling af et Fartsi, der var mistenkt. 1 1875 udvidedes Re-
deriets Ansvar i1 Tilfielde af Usddygtiched til ogsaa at gjxlde
Skibsforeren, og bestemtes det endvidere, at enhver Hyrekontrakt
skulde indeholde en Clausul om Vedkommendes Forpligtelse til
saavidt muligt at sikve Skibets Sodygtighed. 1 denne llenseende
gav Loven af 1875 (45 Sectioner) fordget Myndighed til Board
of Trades Besigtelsesmeend. Samme Lov indeholdt Regler om
Lastelinie og Undersogelsesforhor i Havaritilfelde.

I 1880 publiceredes Lov om Somands Befarenhedsgrader.
For at blive Fuldbefaren (A. B.) maa en Somand have gjort
Tjeneste i 4 Aar »before the mast». Betingede Hyreforskud af-
skaffedes. Den saakaldte »Crimping» udryddedes ved at det blev
forbudt for Uvedkommende at komme ombord i et Fartoi ved
dets Ankomst i Havn. Lndvidere afskaffedes Iwngselsstraf for
Romning eller Fravarelse uden Tilladelse.  Denne Lov gav ogsaa
Regler til Forhindring af Omkastning af Kornladninger.

I 1880 udkom en Lov om Redningsapparater ombord i Far-
toier og det folgende Aar en Lov om Fartoiers Maaling. Nu blev
der atter givet Tilladelse til Anvendelse af betingede Hyreforskud,
men blot for 1 Maaneds Hyre.

I 1890 bestemtes at ethvert Skib skal vare forsynet med
Lastelinie-Mwrke, og i 1892 indfortes Inspection af Provianten
ombord i Skibe hestemte paa Langreiser.

Efter Shippingacten af 1894 er udkommet: i 1897 Lov om
Tilbageholdelse af Skib paa Grund af faatalligt Mandskab, 1 1898
Lov, der udstrakte Rederiets Ansvar til at gjolde ogsan under
den Tid, der forlob cfterat Fartdiet var gaaet af Stabelen og indtil
dets Registrering. Endelig emanerede en Lov at»The Mercantile
Marine Fund» skulde herefter kaldes »The General Lighthouse
Fundy, samt at Betaling (bestemt af Board of Trade med Finants-
departementets  Approbation) skulde ydes til Liere af Fartoier,
der havde ombord Gutter som kunde anvendes i Ilaadereserven.

Foruden disse Aars Lovgivning foreligger der endvidere Ud-
talelser og Betwnkninger fra  forskjellige  Kommissioner og Ko~
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muteer, der har vearet tilsatte for at undersdge og udrede For-
holde henhorende under Handelsmarinen, og de vigtigste af
disse er:

Endelig Rapport fra den Kongelige Kommission angaaende
Usodygtighed 1874;

Lastelinie Komiteens Rapport 1885;

Kongelig Kommissions Rapport angaaende Tab af Menneske-
liv paa Stéen 1887;

Board of Trades Rapport angaaende Baade, Rafts og Liv-
Redningsapparater 1887;

tapport angaaende Livbjergning tilsos 1887;

Rapport angaaende Fartdiers Bemanding 1896.

B. Utrikes handeln.

Til Losning af Sporgsmaalet om hvorledes man bedst kan
udvikle og foroge vor Handel med Udlandet kan det Offentlige
kun yde begrandset Assistance. At soge Kunder, skaffe Varer,
som Kunderne vil kjobe, finde nye Markeder og bedre Forhand-
lingsmaader er Individets Sag. Staten kan blot opmuntre og
delvis traede hjwxlpende til.

Ilvad angaar de Foranstaltninger og Forfsininger, der er
trufne til Fremme af Storbritannien og Irlands Handel med Ud-
landet, afgiver Lovgivningen meget liden Veiledning.

Fra de tidligste Tider var utvivisomt de mest virksomme
Midler til den britiske Handels Udvidelse Erhvervelse af Kolonier.
Derved har Hjemlandene havt et rigeligt Aflob for sine Export-
artikler og det under Vilkaar, som det mer eller mindre sely
kunde bestemme. Desuden har England altid havt ikke alene
Villien men ogsaa Lvnen til at beskytte en engang erhvervet
Fordel paa Handelsomraadet. Afsluttelse af Handelstraktater paa
gunstigst mulige Vilkaar har i Storbritannien veeret meget benyttet
som kraftige Foranstaltninger til Handelens Fremme, og i For-
bindelse dermed har der varet holdt vaagent ()ie med Hensyn til
Vedkommendes noiaktige Opfvldelse af saadanne Traktaters en-
kelte Punkter.

Konsulaterne har ved alle foreckommende Auledninger vearet
fuldt ut benyttet i Handelens Interesse og Tjeneste. Konsulaterne
formodes til enhver Tid at staa til Tjeneste med mundtlige saa-
vel som skriftlige Meddelelser og Oplysninger, som britiske Un-
dersaatter maatte onske, samt at veere istand til at afgive naar-
somhelst de mest upartiske og noiagtigst mulige Oplysninger om
allerede etablerede Forretninger, Oprettelse af nye Handelshuse,
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pelige i enhver Henseende med Undtagelse af Forretningens fak-
tiske Istandbringelse eller Udforelse. De har til alle Tider at
indsende Rapporter til Regjeringen om kort sagt enhver Sag eller
Omstandighed inden Konsulatdistriktet, hvilket muligens kunde
streife ind pd Handelens Omraade. At saadanne Indberetninger
derefter publiceres inden kortest mulig Tid, har altid veret anseet
af storste Vigtighed.

Udsendelse af commercielle attachéer finder ogsaa Sted. De
ansettes ved de britiske Gesandtskaber. Deres Virksomhed om- Kommersiella
fatter ogsaa politiske Forholde. De aflonnes meget hoit og inde-  attachéer.
ha en noksaa selvstendig Stilling; de kan vistnok ikke swites
i Klasse med de Tjenestemand, som man i Almindelighed tenker
paa, naar Udtrykket »Commercielle Attachéer> benyttes.

Board of Trade publicerer en Handelsavis, som indcholder
ikke alene Meddelelser vedrorende llandelslovgivningen, men des- Publikationer.
uden behandler Forretningsveesenet 1 sin Ahninde]ighed i Ud-
landet. Den meddeler omstwendelige statistiske Oplysninger og
omfatter endvidere Rapporter af Handelsinteresse fra de britiske
(zesandtskaber og Konsulater.

Saakaldte »Chambers of Commerce» findes i Storbritannien og
Irland i de fleste vigtige Forretningsbyer. De ere Associationer, Handelskamrar.
hvis Medlemmer ere Kjobmand og Fabrikanter samt Industridri-
vende i sin Almindelighed. Der discuteres alle commercielle og
industrielle Spowsmaal som maatte opstaa, og i mange Tilfwlde
legges der Spiren til talrige vigtige Sager, som t1151dst finde sin
Afgjorelse eller Afs]utmng i Parlamentet. De endvidere paataler
og gjor Offentligheden opmwrksom paa Misbrug af gjwldende
Regler f. Ex. ved Kontraktsformulwrer, Certepartier etc. Regje-
ringens Opmerksomhed henledes paa Omstandigheder, der maatte
true Ilandelens Interesser. Der er ogsaa Tilfalde, at »The
Chambers of Commerces har fungeret i Voldgiftssager.

* *
*

Vid t. f. generalkonsulns skrifvelse var fogad berittelse for Onskemil i af-
1897 frin The London Chamber of Commerce. Ur denna be-scende & det bri-
. C I, 3 . liska konsulat-
rattelse inh#ntas att, pa foranstaltande af handelskammaren 1 yycendet.
London och Commercial Departinent i Foreign Office, 1896 till-
satts en komit¢ med, uppdrag att efter utredning afgifva be-
tinkande angdende gillande bestammelser betriffande den britiska
konsulstjdnsten, och i komiténs efter omfattande undersokningar
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och IRLAND. och sakkunnigas horande i mars 1897 afgifna betinkande upp-
stillas atskilliga onskemal i #mnet. Af dessa rora de forsta
konsulernas alder och nationalitet, hvarefter behandlas:

Kunskapsprof. Profning af kandidater for konsulstjanst bor

omfatta praktisk kinnedom om utrikes sjofart samt handels-
och tullstatistik. Det forordas #fven, att Forcign Office ma taga
under ofvervigande den omstandighet, att en sokande genomgatt
den hogre kommersiella examen vid Londons handelskammare
eller annan liknande anstalt.

Kompetensvillkor. Konsulerna bora fullstindigt kénna spra-
ket 1 det land, dar de anstallas. De bora hafva kommersiell er-
farenhet frén ctt britiskt affirshus, och egenskapen af affirsmin
bor gifva dem, som besitta denna kvalifikation, foretriade framfor
dem, som icke #ga-en sadan forutsittning. De bora om méjligt
hafva varit boende i det land, dir de anstillas.

Konsulernas dmbetsplikter. Konsulerna bora telegrafiskt med-
dela hvarje underrittelse af framstiende vikt. Sadan underriit-
telse skall stillas till pressens samt de siirskilda handelskamrar-
nas och andra liknande korporationers forfogande. Konsulerna
bora meddela underrittelse om de svarigheter, for hvilka expor-
torer utsattas fran olika tullforvaltningar, betraffande hoter och
andra ansvarsbestimmelser till foljd af oriktig angifning af va-
ror. De bora intervenera till forman for britiska kopman i fall
af ogynnsam behandling till foljd af fel fran tjanstemsn m. m.
Konsulerna bora forvissa sig om, hvilka varor som komma fran
frammande linder till de orter, dar de iro anstillda, och bora
sinda profver af sadana varor till ledning for britiska industri-
idkare och kopmin.. D& en konsul befinner sig i hemlandet, bor
han, om sa fordras, bestka de orter, hvilkas industri nira svarar
mot den i det distrikt, dir kousuln #r anstilld, och han skall sta
i beroring med de ledande kopminnen och handelskamrarna i hemn-
landet for att sitta dem i stand att forvissa sig om, hvilket slags
underriittelse kan vara den nyttigaste. Konsulerna tillstillas ett
formulir, innehallande klassitikation af olika industrigrenar. Detta
bor ifylldt insandas for hvarje kvartal tillika med en kort berattclse,
dar sa ske kan, 6fver hvarje verksamhetsgren. Klassificeringen hor
rara densamma, som giller for internationella utstillningar.

Berdttelser. Tillgodogorandet af konsulernas berittelser an-
gaende handeln bor 1 hog grad utstriickas.  Berattelserna forlora
i varde genom drojsmal 1 offentliggorandet.  Sarskilda berittelser
ofver sirskilda affirsgrenar i olika lander skola, om mojligt
hvarje kvartal, utgifvas med minsta mojliga drojsmal. Konsulerna
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bora omedelbart till handelskamrarna inberitta alla forandringar
eller forslag till forandringar i tulltaritferna, bestimmelser rorande
handelsresande m. m. Utdrdg af konsulsherattelserna bora sindas
till de ledande industriidkarne 1 landet. DBerattelserna bora ut-
arbetas af sakkunniga, som af konsulerna for andamalet anlitas.
De bora vara sa fullstandloa som mojligt, gifva full underrattelse
om det intrang, som sker pa britisk handel, och vara kortfattade.
Statistiska uppgifter anses viktiga.

Ersdttning.  Konsulerna bora aflonas si att de Aro full-
standigt oberoende af annan sysselsittning; s& att de kunna be-
tala utgifterna for bitrade af sakkunniga och i allminhet intaga
en stillning, som gifver dem tilltrade till de personer och myn-
digheter, med hvilka de kunna komma i beroring vid uppfyllande

af sina ﬁ]igganden Antalet af lonade konsuler bor okas och af

olonade minskas s& mycket som mojligt.
Transport fran konsuls- till diplomatisk tjcinst och vice versa
bor underlattas.

Vidare uttalar sig komitén om forhallandet mellan Foreign
Office och Board of Trade, m. m.
1898 har afven en komité afgifvit betinkande i afseende

& det kommersiella informationsvisendet (Dissemination of Com-
mercial Information and the Collection and Exhibition of Patterns
and Samples.) Komitén foreslog inrattande af en »Comumercial
Intelligence Officer, hvilken sedermera kommit till stand. For
betinkandet redogbres nirmare i den af handels- och sjofarts-
komitens sekreterare afgifna sirskilda berittelse angaende an-
stalter for utrikes handelns framjande.

II.

Atgérder, som borde i Sverige vidtagas for hojande af sjifarten och
handeln mellan Sverige och Storbritannien och Irland.

A. Sjofarten.

For Sverige er Skibsfarten en af de naturligste lirhvervs-
kilder. Landet har en vid kyststrwekning, tilstrwkkelig Forsy-
ning af Skibsbygningsmateriel, sant billig Arbeidskraft. Rederi-
bedriften maa i veesentlig Grad kunne “udvides og forbedres.
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Aarsagerne til at denne DBedrift alligevel for Nerveerende ikke
staar synderlig hoit turde vwre mangeartede; dels at Kapitalerne
har veeret fordelagtig engageret i andre Retninger, f. Iix. Fabrik-
drift, Udnyttelse af Landets magtige Hjwxlpekilder, Agerbruget,
Skovene og Mineralierne, dels ogsaa deri at Skibsrederi har maaske
stillet sig som en mere resikabel Kapitalanvendelse, samt at Re-
derne ikke 1 tilstreekkelig Grad har gjort sig saa bekjendt med
Bedriftens alle Detailler, at enhver Fordel deraf kan indhostes.

Med Hensyn til Sporgsmaalet om hvilke Forfoininger der i
Sverige bor treeffes til Forbedring af Skibsfarten, stiller det sig
unaegtelig forst for Tanken, at denne Bedrift overlades bedst til
sin egen naturlige Udvikling. Ved saakaldte kunstige Midler at
ophjelpe en Industri, f. Ix. ved premier, det vare nu for Skibes
Vedkommende en Sum Penge for hvert nybygget Fartoi eller for
opseilet Distance og deslige, vindes vel neppe i Almindelighed
meget 1 national Henseende, medens vistnok et Faatal Personer
kan have store Fordele deraf. Det samme turde gjelde ved For-
anstaltninger som at eftergive Toldafgifter for Materialier, der
bevislig er benyttet eller benyttes til en Industri.

Der er ingen tvivl om at Vareomswxtningen Landene imellem
stedse tiltager og at dertil udkreves mere og mere Skibsrum.
For at hoste storst mulig Fordel heraf maa man saaledes beregne
og arrangere de forskjellige Iaktorer, der tjener til Rederi-
bedriftens Betalbarhed, at man bliver istand til at udbyde Ski-
bene til saadanne Fragtsatser, der af Markedet bestemmes. I den
Anledning bor anskatfes Dampskibe af nyeste Konstruktion, for-
synet med de seneste Forbedringer saavel i Retning af Kul-
besparing som ellers i alt hvad der kan befordre Ekonomien om-
bord., Erfaring synes at have vist at storre Skibe lonner sig
bedst, og er det klart, at et Dampskib af 3,000 Tons dodvaegt
kan drives med betydelig mindre Totaludgifter end 8 Skibe af
1,000 Tons Dodvwegt hver, i hvilken Forbindelse det dog bor
bemzrkes, at et storre Fartol ikke gjennemsnitlig kan paaregne
saa hoi Bruttofragt som et mindre. Med stor Fordel vil Skibs-
rederi kunne drives ved Aktieselskaber, der raader over et storre
Auntal Fartoier, hvorved ogsaa et storre Antal Personer kan blive
delagtig. Assuranceomkostninger vil da ikke i ringe Grad kunne
formindskes derved at ingen Premier udbetales til Soassurance-
selskaberne, medens der oplwgges et Assurancefond til Dwkkelse
af 1ulige indtraeffende Skader eller Tab. Til Bestyrere af saa-
dannc Aktieselskaber bor antages Mend, der er fuldt bekjendte
med Skibsfarten i alle dens mindste Detailler. Det er ogsaa
selvsagt, at Rederibedriftens stérre eller mindre Held afhznger
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samt Paaseen af Rederiets Fordel i enhver Henseende.

Det har veret anfort, at i Tilfrelde at Retstvist mellem en Lagskipningen
Befragter og en svensk Skibsreder, Afgjorelsen af saadan i Sve- for lingsam.
rige tager en uforholdsvis lang Tid, en Omstendighed, der an-
tages at virke imod svenske Interesser. For ialfald delvis at
raade Bod herpaa turde det vwmre hensigtsmemssigt at etablere Skiliedomstolar.
Voldyiftsdomstole for hvilke selv de mindre Tvistesager kunde
blive forelagte til Afgjorelse.

En Forfsining, hvormed Skibsfarten kunde ophjazlpes, turde Export i svenska
vaere, at de svenske Exportorer ved Kontraktafslutninger sti- fartyg.
pulerer at Varernes Forsendelse sker i svenske Fartdier, en Frem-
gangsmaade, der i Finland anvendes med Fordel.

Som bekjendt har den svenske Skibsfart i de seneste Aar
taget et betydeligt Opsving, og Fremgangen vedvarer fremdeles
i fuldt Maal. [t Sporgsmaal turde det derfor veere om det under
saadanne Omstendigheder ikke ialfald for Tiden fra det Offent-
liges Side vilde vere bedst at lade Udviklingen foregaa uden
nogen Formidling, som allerede oven berort. Staten burde nodie
vaage over at Skibsfartens Udvikling ikke vanskeliggjores ved Af- Sidfartsafgifter.
gifter og Paaleg udenfor hvad der stiller sig som absolut nod-
vendigt og hvad Rederibedriften har Nytte og Fordel af.

Et andet Forhold verdt at have Opmerksomheden henvendt
paa tor vare, at Loven burde swmtte en Grmndse for hvor stor
Del af et svensk Fartoi kunne eies af Udlendinge. Det er ikke Utlindingars
saa sjelden, at Fartoler under svensk Flag med svensk Forer og andel i svenska
svensk Bes®tning kun for en ubetydelig Del eies af svenske Un- fartyg.
dersaatter, saaledes at Udliendingen hoster den storste del af
Udbyttet.

B. Handeln.

En virksom Foranstaltning til Fremme af Sveriges Handel T. . generatkonsul
med Udlandet vil udentvivl en udvidet Anvendelse at Handels- Tornées dsikt
agenter vere; Reisende der er fuldt bekjendt med Tilvirkning, Handelsagenter.
Priser etc. af de Vareartikler han har at gjore med og magtig
det eller de Sprog, der udfordres. Det kan ikke fra nogen Side
mode Modsigelse, at Udsendelse af Handelsreisende, fuldt kvalifi-
cerede, er den vwesentligste Aarsag til Tysklands store Fremgang
paa Verdensmarkedet. Saadanne Handelsreisende maa Besoge
Landet allesteder, selv de mindre betydelige, og vare forsynede
med Prover af de Varer de har tilsalgs. De vil da ogsaa vere

Handels- och sjifartskomiténs betdnkande: Atgiirder wtrikes, m. m. 13
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istand til at studere Publikums Smag baade hvad angaar Varens
Beskaffenhed, Form for Production, Pakning o. s. v.

I Sammenhang hermed bor saavidt muligt oprettes Provelagere
ikke alene i de fornemste Byer i Hjemlandet, men tillige i Stor-
britanniens hovedbyer, och maatte saadanne blive at underholde
ved Statsmidler, forsaavidt ikke Tilslutningen fra Publikum blev
tilstrackkelig nok til Bestridelse af Udgifterne.

Endvidere har Erfaring gjentagende vist at Oprettelse af

Fasta dngbits- faste Dampskibsforbindclser er en megtig Stotte til Fremme af

linier.

Subventioner,

Stipendiaters ut-
siindande.

Kansulerna och
handeln.

Handelsunder-
visningen.

Vareudbyttet Landene imellem. Regelmessig Afgang og Ankomst
fra og til de forskjellige Steder er af yderste Vigtighed, da der-
ved Varemodtageren kan noiagtig beregne Godsets Ankomst och
treeffe sine Dispositioner. Oprettelse eller Istandbringelse af saa-
danne regulere Dampskibslinier vil dog ofte i Begyndelsen til-
treenge  Tilskud af Statsmidler, der til saadanne Oilemed vistnok
i de fleste Tilfelde for andre Landes Vedkommende har vist
sig at veere vel anvendte.

Udsendelse til fjernere beliggende Lande af Stipendiater for
at indberette om Forholdene maa anses som en nyttig Forfoining,
da derved Forretningsmendene hjemme faar Anledning til at er-
holde wupartiske Meddelelser om Forholdene og om Betingelserne
for de enkelte Varers Export.

Fra Konsulaterne vil kunne udrettes meget till Fremme af
Hjemlandcts Handelsinteresser, specielt med Hensyn til Export,
ved at der indsendes hyppige Indberetninger om mercantile For-
holde. I de nermest liggende Lande i Europa vil vel den ener-
giske Kjobmand veere inden ganske kort tid bekjendt med enhver
ny Anledning til Udvidelse af etablerede Markeder eller Aabning
af’ nye, men fra oversdiske Lande vil Konsulatberetninger kunne
gjore stor Nytte.

Sluttelig henledes Opmerksomheden paa Vigtigheden af at
der drages Omsorg for en kyndig ledet Uddannelse af Skole-
ungdommen i passende udstyrede Handelsskoler, samt derpaa at
de unge Mwend efter Skoletiden opholder sig nogen Tid i Ud-
landet for at lwre de forskjellige Forretningsmetoder og studere
fremmede Sprog, der mere og mere fremstiller sig som en Nod-
vendighed.
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Liverpool.

Vicekonsuln i Liverpool H. Ehrenborg har till besvarande af
fragan, om hvilka atgirder bora i Sverige foretridesvis ifraga-
komma att vidtagas for att hoja saval sjofarten med svenska far-
tyg mellan Sverige och Storbritannien och Irland som handeln
mellan dessa linder, i yttrande af den 14 november 1898 anfort
fsljande:

A. Sj6farten.

Det ar synnerligen markligt, att Sveriges export och 1mport Vice konsul Ehren-
fores ofvervigande af frammande fartyg. Surskildt i utbytet af  borgs dsikt.
varor mellan Sverige och Storbritannien och Irland torde &nnu
tontalet af svenska fartyg jamforelsevis obetydligt ofverstiga ton-
talet af britiska fartyg.

Storbritanniens rederier kunna utan hjalp frin sitt lands
regering med latthet besegra medtiflarne i Sverige, som &ro sma
och kapitalfattiga. Véara rederier kunna icke hvart och ett med
ett halft dussin fartyg med framgéng tifla med sidana rederier
som t. ex. Hullfirman T. Wilson Sons & C:o, hvilken med ett
80-tal af fartyg ar fardig att begagna hvarje fordel, som yppar
sig, och #ar miktig att krossa hvarje tillbud till konkurrens frin
vara rederier.

[ de flesta andra sjofartsidkande lander har staten kraftigt

underhjilpt beredandet af handelsviigar utom egna grinser, under
det att Sverige inskrankt sig till att bygga siadana inomlands.
Manga af vara grannar hafva gifvit af statsmedel storartade an-
slag till angbatslinier 6fver hafven och afven underhjalpt byggan-
det af jarnvagar pa andra landers grund. Till och med England,
som berdmmer sig af rena frihandelsprinciper, har genom sina
subsidier, under namn af postforingskontrakter, icke ovasentligt
bidragit till att utveckla sina beundransvardt regelbundna och
derfor kraftigt gagneliga angbétslinier, och samimna land har icke
tvekat att i sin exports intresse garantera, till och med rent af
bygga, jairnvigar i utlandet eller att tillagna sig halften af akti-
erna 1 Suezkanalen.

Om Sverige icke har forhoppning om att se inhemska en- Sammanslutning
skilda rederier vixa upp till samma rang som de storsta rederi- mellan redare.
erna i England, kunde man dock hoppas pa, att sammanslutning
af mindre rederier skulle kunna astadkommas. Hvad som kan
utriittas genom samnanslutning i ett litet land, visar Danmark
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och IRLAND. med sitt Forenede Dampsskibselskab. En af de manga for-
delarna af rederirorelse 1 stort ar, att ett rederi med femton &
tjugo fartyg kan gora hogst betydliga besparingar i forsakrings-
premier; de storsta rederierna i England hafva egen forsakrings-
fond och betala icke alls nigra premier till forsikringsbolagen.
Otvifvelaktigt skulle svenska staten kunna astadkomma sam-
manslutning genom anslag af verklig betydenhet, utlofvade at
rederibolag, som atoge sig att uppehélla liflig och regelbunden

) trafik, med ett faststildt minimum i fartygens antal och tontal.
Anghitslinier. London star visserligen i regelbunden svensk dngbdtsforbin-
delse med Sverige, men den svenska angbatslinie, som férbinder
Liverpool med Goteborg, #r lingt ifrin si regelbunden eller liflig,
och darfor icke sa lonande, som kunde vintas af forbindelsen med
en af virldens storsta upplagsplatser. Utan tvifvel skulle liflig
och regelbunden- angbatstrafik mellan Englands vestkust och Sveri-
ges sivil ost- som vestkust inom nagra fa ar visa sig lonande,
oafsedt det stimulerande inflytande, som sidan trafik skulle utotva
pa handeln. T hvarje fall ir den redan nu befintliga stindiga,
men oregelbundna angbétstrafiken mellan Liverpool och Sveriges
ostersjohamnar stadd i tillviixt. Storbritanniens vestkust har de
viktiga hamnarna, Glasgow, Liverpool, Manchester, Cardiff och
Bristol, afsittningsorter for bade ravaror och foridlade varor.
Det behofver icke demonstreras, hvad erfarenheten har lart,
att tillgdngen pi tita och regelbundna kommunikationer skapar
trafik, dar for ofrigt forutsittningar for samfirdsel kunna finnas.
Segelfartyg. Sjofarten med seglande fartyq ar ju i aftagande; och det torde
nippeligen finnas nagon utsikt till att genom statens direkta eller
indirekta hjalp forebygga dess tillbakatridande.

Konsulatafgifter. Nedsattning i konsulatafgifter larer icke vara nagon hufvud-
fraga 1 afseende pa segelfartygen; daremot bor det beaktas, att
dessa afgifter hogst betydligt trycka vara angfartyg. Angfarty-
gen, sirskildt de, som g& i mer eller mindre ofta upprepad fart
till samma hamnar, begagna sig sillan af konsulatkontoren, och
konsulatafgiften kan icke girna siigas lamna dem nagon valuta.

Hvad var sjofart behofver ar ombildning till stora rederier
och inforande af titare och mera regelbunden trafik.

B. Handeln.

Vice konsul Ehren- Utmirkande for Englands handel ar, att importen till si stor
borgs dsikt.  del utgdres af ravaror (och fodoamnen for den industriella befolk-
ningen) och exporten af foradlade, till konsumtion fullt fardiga
industrialster. England ar ett industriellt land. Sverige ir det
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icke i egentlig mening: dess export utgores till allra storsta delen
af oforadlade eller halfforidlade varor, som tjina till radmnen
for biand andra Englands industri; dess import utgores till stor
del af foradlade, till konsumtion firdiga artiklar. Onskningsmnalet
for Sverige ar ju att folja Englands exempel.

Sverige har icke och kan i ménga fall icke #ga direkta kom-
munikationer med alla afligsna produktionsorter af varor, som
England kan tillhandahalla. Sidana varor, som Sverige icke sjilft
kan producera, komma emellertid icke till oss frin England 1 s&
stor proportion som fordom, hufvudsakligen pa grund diraf, att
Englands importorer icke veta sprida dem i Sverige si kraftigt
som importorerna i andra linder. England har genom sitt lyck-
liga geografiska lage, genom sin arbetsamma befolkning och ménga
lyckliga tillfalligheter vunnit en sidan kapitalrikedom och en sa-
dan stillning pa varldsmarknaden, att dess importorer, till stor
del miktiga varumiklarefirmor, fatt for vana att icke formellt ut-
bjuda varor genom egna agenter i utlandet utan #tngja sig med
att utfora de ordres, som inkomma till deras kontor. Dessa im-
portorers priser och betalningsvillkor torde ofta stilla sig mindre
fordelaktiga for svenska konsumenter &n de, som erbjudas af im-
portorerna i t. ex. Tyskland. Men det lider intet tvifvel, att
lifligare forbindelse mellan Sverige och England skulle varda for-
delaktig for handeln i sadana varor. Sveriges onskningsmal ar
en storre export an den nuvarande. I det hela taget ir England
den bista afsittningsorten. Men storre export till England torde
betingas af storre import fran detta land.

Lifligare handelsforbindelse mellan Fngland och Sverige kraf-
ver lifligare sjofartsforbindelse, starkande af den direkta reguliera
angbatstrafiken mellan de bada landerna.

Hvad Englands egna produkter angar, skilja de sig foga till
arten frin Sveriges egna. Sverige importerar for narvarande lingt
mera af frimmande industrialster an fallet skulle vara, om lan-
dets egen industri vore mera utvecklad. Oaktadt tullsatserna i
Sverige utgora visentligt skydd for den inhemska industrin, koper
Sverige stora myckenheter af utlandets produkter af bomulls-, ylle-,
jute-, manufaktursmides-, maskin-, glas- och andra industrier,
ehurn Sveriges egna arbetstillgang och produktionsvillkor skulle
kunna astadkomma sidana produkter till lika billiga priser. 1
framtiden hoppas man, att den inhemska industrin skall vixa
sig nog stark att gora importen af siddana varor mindre och ut-
byta den till stor del mot import af ravaror. Men till dess for-
andringen faststallt sig, torde allt bora goras for att, alltjaimt med
bibehallande af skyddstullarna, gdra importen lattare och lifligave.
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Afven hir galler det att uppmuntra regelbundnare och tatare
dngbatsforbindelser. Det torde blott behofva antydas, att regel-
bundenheten ar af allra storsta betydelse vid effektuerandet af en
varubestallning. Sasom exempel hirpa mi blott anforas, att en
méngd varor, som uppkopas i Liverpool for svensk riakning, skic-
kas till Goteborg via Hull, ehuru denna vig krafver omlastning
1 Hull.  Och hur viktigt det #r att undvika omlastning, visas af
Manchesterkanalens tillkomst, som medfsrde en anlaggningskost-
nad af nara 300 millioner kronor.

Emellertid torde férevarande undersskning vara afsedd att
utréna utsikterna for hufvudsakligen Sveriges export.

Var export af trdvaror kan icke undvaras i lingland, lika litet
som 1 andra vesteuropeiska linder. Allra storsta delen af denna
export bestir af oforidlade eller halfforadlade varor, grufstolpar,
briader, plankor, grofhyflade och falsade brader samt trimassa.
Exporten af sidana varor torde icke kunna hjilpas fran statens
sida; den mottages och fordelas har hufvudsakligen af fasta agen-
ter, svenska eller utlindska, som icke #ro i behof af annan upp-
muntran 4n den aldrig svikande efterfriagan. Och Sigverksegar-
nes forening i Sverige torde numera utan understdd kunna fore-
bygga tendensen att exportera alltfor stora myckenheter.

Sveriges export af jdrn, med undantag af for konsumtion
fardiga jirnartiklar, torde lika litet som den stora trivaruexporten
krafva statens mellankomst.

Bland fullt foradlade trivaror exporterar Sverige tindstickor
1 stort, dfven till England. Denna export synes vara i handerna
pa dels en betydande engelsk firma, som har egna fabriker i
Sverige, dels ett par fasta agenter i London, men hvarken Liver-
pool eller andra landsortsstider besokas, sa vidt vice konsuln kin-
ner, af agenter for svenska tindstickor, ehuru otvifvelaktigt en
betydligt okad afsittning skulle kuuna vinnas genom arbete.
Oaktadt alla forssk har vice konsuln icke lyckats finna till salu
1 Liverpool svenska tandstickor af nigot drigligt godt marke.

Var betydliga smireaport motes, oaktadt liflie konkurrens,
af standig efterfrigan, tack vare den engelske landtbrukarens en-
sidighet och den industriclla befolkningens konsumtionsformaga.
Smortillverkningen i Sverige har hojt sig till storindustris rang,
till stor del genom sammanslutning af tillverkare i storre kom-
plexer. Dessa komplexer kunna genom sina representanter otvif-
velaktigt fullt val skota sin afsittning utan hjalp fran statens
sida, i1 likhet med andra storindustrier. Det torde till och med
vara fraga om, huruvida det understod, som staten lemnat mejeri-
niringen medelst anstallande af en agent i Manchester, icke
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jerierna och déarigenom ocksid motverkar utvecklingen af en stor-

industri till att blifva annu storre. Men det maste erkénnas, att

tillvaron af en siddan statens agent skyddar de mindre tillverkarne

mot mojligheten af ett tyranniskt syndikat af sadant slag, som

kiannetecknar Forenta staternas affarslif.

Hvad smorexporten betraffar, krafves afven snabb och regel-
bunden och vil ordnad &ngbatskommunikation. De redan be-
fintliga smorforande angbatslinierna (af hvilka en af de forndm-
sta ar under engelsk flagg) skulle otvifvelaktigt kunna betydligt
forbattras genom statens mellankomst.

Fordelaktigast skulle ju vara, om Sverige #agde sa stor indu-
striell befolkning, att alla vara mejeriprodukter “kunde konsume-
ras hemma i stallet for att sindas till utlandet.

Sverige exporterar en del fullt foradlade, for konsumtion Windre industrier
fardiga varor frin vara snickeri-, textil-, glas, manufaktursmides-
1ndustller m. fl. Dessa industrier &ro &nnu sma 1J%meorelse med
Englands och atskilliga andra linders. Men det &r i dessa indu-
striers export, som man bor motse den storsta utvecklingen.

Forst och framst maste dessa, for att kunna #ga ofverskott Produktion i
(ofver den inhemska konsumtionen) till export, tillverka i storre Bgrre skalay
skala #n hittills. Sasom ett exempel ma anforas, att en agent
for nagra ar sedan fann Eskilstunas rakknifvar si goda och pris-
billiga, att mojlighet till afsatining i England forefanns. Han
gaf Destillning pid négra gross; men svaret blef, att han icke
kunde erhilla mer #n nagra fa dussin, och forslaget ledde icke
till nagon aftar.

[ Lngland ar kapitaltillgdngen si stor pé enskilda h#nder,
att enskilda fabriksidkare kunna tillverka i nog stor skala for
effektiv export. I Sverige ar daremot de enskildas kapitaltillging
tillrackligt stor endast 1 undantagsfall. Men kapital finnes otvifvel-
aktigt inom landet. Det giller att samla detta i storre komplexer, Lin af statsmedel.
och staten skulle kunna understodja foreningstanken genom lan.
Manufakturlinefonden har utan tvifvel pa sin tid varit af storsta
gagn. Nu, nar det galler att utveckla storindustri, som efter
fyllande af den inhemska efterfrigan skall kunna stindigt aga
ofverskott till export, torde en sadan fond af mangdubbelt storre
belopp vara nodvindig.

Vara tillverkare maste, i likhet med de tyska och i motsats lProdul.tionn bor
mot flertalet af de engelska, ligga sig vinn om att tillverka varor, k‘ZZ‘%Zsa}fa?’ian;’é
som #ro verkligen begirliga, olika for olika afsittningsorter. orten.
Konsumenten vanjer sig langsamt, den engelska nnu till och med
motvilligt, att blott pa grund af riklig och billig tillgang i utlan-
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det kopa varor, som skilja sig till form och utseende och i andra
afseenden frén hvad den nedarfda och allmant gingse smaken
krafver. Sverige skulle kunna afsitta i England lingt mera #n
hittills af dorrar, fonster- och ddrr-ramar, stolar, bord, eggjirn,
vatnader, fiskeriprodukter m. m.

Afsattning 1 England eller i andra lander af ifragavarande,
tor konsumtion fardiga industrialster lirer icke kunna vinnas
inom ofverskadlig framtid om ens nagonsin, omn icke tillverkarna
gjalfva eller genom reseagenter ingiende studera smaken och af-
sattningsvillkoren. Afven de fasta agenterna torde vara otill-
rackliga for att sammanfora tillverkare och partikopare, hvilka
maste std 1 Jiflig beroring, nér det giller att konkurrera med sa
dugliga medtaflare som de tyska och amerikanska tillverkarne.
Under det att alla, #fven de minsta, smastdder och kopingar i
Sverige och i England flitigt besokas af tyska handelsresande,
traffar man sillan en svensk agent for industrialster i England.
Staten kan icke fylla behofvet af sidana agenter; och det &r fara
vardt, att om statsagenter anvindas i storre skala, den sjalfstian-
dighetskinsla, som #r nddvandig for effektive industriidkare, skulle
forslappas. Men staten torde kunna stalla sig i spetsen for ett
intensivare afsittningsarbete. Det torde vara af vikt, att i detta
afseende nagot foretoges, ty oaktadt Englands konsuler i ut-
landet och dess politici i hemlandet aldrig trottna pa att fram-
halla Englands egen tilltagande foérmmaga att afsitta sina egna pro-
dukter 1 detalj, synes det otvifvelaktigt, att afsattningsforinagan
ar i aftagande. Detta tilltagande #r en foljd af Englands staders
stigande rikedom, den vixande smaken att lefva pé inkomst utan
att arbeta, tilltagande smak for mycket stora affarsforetag savial
hemma som pa de aflagsnaste orter, tilltagande motvilja for ar-
bete, som ter sig for financieren sisom sméakramarlif, samt slutligen
fran engelsmannens ofvertygelse, att engelskan #r handelns
universalsprak, och daraf foljande 1notvilja att lara sig
frammande sprak. Men Englands rikedom och kopformaga ar i
stigande, och motviljun for frammande produkter har hastigt
minskats. De alltjamt tillvaxande stora forsiljningsaffarerna, stores,
aro hvad uppkop angar kosmopolitiska; den utlindske reseagen-
ten dr 1 dessa lika vialkommen som den inhemske, blott han ar
spriket miktig. Tyskland och Amerika arbeta med framgang pa
att har afsatta sina produkter. Sisom redan sagdt, begagnar Tysk-
land reseagenter i miéngd, och Amerika representeras hiir af ett be-
tydligt antal agenter, hvarjaimte den amerikanska turiststrommen,
som hitfor tusentals affarsmén med vaken blick och liflig intelligens,
verkar sisom en agentur i stort for den amerikanska industrin.
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Tillverkaren behofver stindigt stinuleras genom nya idéer,
profver och upplysningar, hvilka bast tillforas honom af reseagen-
terna. Agenterna bora arbeta sasom miklare och std 1 standig
personlig berormor med savil konsument som principal. Brefviix-
ling ar, nar det Gc\l]er konkurrens, vanligen blott tidsodande och
nedstimmande. Atfentens effektivitet befmﬂas af, att han till stor
del 1onas genom pl‘ocenter & hvad han ]yckas placera eller kanske
rittare 4 hV‘ld han indrifver for af honom placerade varor; men
effektiviteten betingas ocksa till stor del af, att han genom stiin-
dig lon forbindes att arbeta blott for viss bestimd prineipal.

Under foratsittning att Sverige verkligen fger tillrackligt af

industrialster att exportera, torde staten kunna uppmuntra anvin-
dandet af reseagenter genom erbjudande af premier dt ett antal
agenter, som enhtrt 1ntVO“ fran sina principaler visa sig hafva
placerat varor i uﬂandet i storre utstriickning. Sadana plelmel‘
skulle locka tillverkare att profva systemet och mahinda ’rvmga
andra tillverkare, som oOnska bedrifva sina affarer utan nagons
mellankomst eller vetskap, att adoptera samma system for att
icke sta tillbaka 1 konkurrensen med de premierade agenternas
principaler.

Det behofver knappt upprepas, att reseagenter dro af ingen
nytta, med mindre principalens produkhonsfm maga Ar stor nog
att 111l afnimarens beldtenhet effektuera alla denncs be%tdllnmgar

Otvifvelaktigt behofver var foridlingsindustri forst hojas.
Hvad tu/lar sisom medel till industrins befr(nmande angar, torde
blott bora sigas hir, att endast stora folkrika ommdcn kunna
med fordel anvinda sig af prohibitivt hoga tullsatser. Sveriges
tulltaxa torde vara fu]lt sd hog, som den kunde vara med forde]

For afsattningen i utlandet har beklagligtvis yttrats fran in-
flytelserikt hail den tanken, att Konml@t/an#eman kunde och borde
direkt verka for varuforsiljning.! Men en konsul kan omdojligen,
jimte de kunskaper han nodvindigt maste #ga och det arbete
han forst maste utfora, vara sitt lands universalagent, kan icke
hesitta kiinnedom om kvaliteter och betalningsvillkor m. . angaende
alla varusorter, som skulle kunna stillas under hans qtffnrd Iin
sasom universal handelsagent upptridande konsul skulle heller icke
kunna gora rittvisa at alla sina principaler — och han skulle
otvifvelaktigt i basta fall fa arbeta for mestadels de okunnigaste
och hjalplosaste af sitt lands exportorer, hvilka mera skada an
gagna hemlandets industri. Dértill kommer, att en handelsagent,

L Det dr icke uppgifvet, hvar eller af hvem detta yttrande skulle hatva filits.

Handels- och sjifartskomiténs betinkande: Atgirder utrikes, m. m. 14
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som kommer till ett industriellt land for att konkurrera med
landets egna tillverkare, nappeligen torde bora hafva den mer
eller mindre privilegierade sirstallning, som tillforsikras en konsul.
Konsuln bor intaga och bevara en stillning af obetviflad opartisk-
het gent emot sivil det egna som det frammande landets upplys-
nings- och rittsokande.

Det hade, anfor vice konsuln, ofta talats om, att Englands
och #an mera Tysklands och Delgiens konsuler forskaffat stor af-
sittning af sina linders varor. Vid undersokning af forhallandet
pa de afligsna, stora plaiserna for den internationella handelstiflan
har vice konsuln icke kunnat finna nagot spar af direkt afsatt-
ningsarbete fran konsulernas sida; och han har &n mindre kunnat
finna spar daraf i England. Hvad dessa utrattat och bora utriitta,
vore att med rad och dad bista de enskilda handelsagenter, som vinde
sig till dem. Till och med nar det varit fraga om en jarnvigs-
koncession eller annat stort foretag, diar konsulns sakkinnedom
mojligen kunnat vara fullt tillricklig, har det, si vidt vice konsul
LEhrenborg kénner, icke varit konsuln, som begirt privilegiet, utan
han har hos myvndigheterna inskrankt sig till att, nir han ansett
sig kunna gora det med fog, ddagalagga sitt fortroende for den
som sokt privilegiet.

Af staten anstiillda agenter kunna, anser vice konsuln vidare,
vara af stort gagn, och de kunna rona stor hjalp af vederborande
konsul, men denne torde aldriec bora arbeta pa att inforskaffa
bestiillningar.

Det anses, att internationella utstillningar aro af hogsta viirde
for de utstillande lindernas export. Vice konsuln betviflar det, om
utstillaren icke samtidigt arbetar genom driftig agent. Pa ut-
stillningar ser man bland annat 1 den svenska afdelningen profver
pa punsch, ansjovis och andra delikatesser m. fl. varor, som #ro
begirliga 1 Sverige, men nelt visst icke varda foremal for nimn-
vird export; gagnet af utstallarens utgift torde visa sig allra
hutvudsakligast 1 mojligen okad efterfragan i Sverige fran per-
soner, som hemifran besokt utstillningen cller som lockas af den
vunna prisheloningen.

Proflager pa frammande handelsplatser, sirskildt i England,
kunna heller icke vintas framkalla export, om de icke etableras
i sammanhang med anstallande af verksamma agenter. Det gag-
neligaste proflagret ar utan tvifvel det, som hyses 1 reseagentens
koffertar eller den faste agentens kontorslokal.

Proflager 1 Sverige af artiklar fran frimmande linder torde
vara ldngt mera lofvande. Det skulle vara af stort virde, om
vara storre handelsplatser: Stockholm, Goteborg och Malme, fdgde



Yttranden af konsulerna. 107

museer med afdelningar for hvarje land, innehallande profver &
dir inkopta artiklar, forsedda med uppgifs & utsaljningspris, om
mojligt afven partipris och tillverkningsort. Sadana museer kunde
till nagon del, om ock icke fullt effektivt, betjinas af konsulerna,
om dessa bemyndigades att af tillhandahallna medel gora uppkop
pi sina stationer af artiklar for museernas rakning. Nagon fara, och
kanske icke s& ringa, finnes for att tillvaron af sidana museer
skulle stafja utvecklingen af reseagentsystemet, som #r det kraf-
tigaste medlet att vinna afsattning.

De flesta unga svenskar af handelsstandet, som vice konsuln
triffat pa sin ort, hafva begifvit sig dit pa egen hand, wera af
snskan att lara spraket och af obestimd atra att forsoka sin lycka 1
utlandet &n pa grund af definitivt uppdrag. Ytterst fa af dem hafva
lyckats dav vinna den forkofran, de dromde om vid utresan. Resa
fill bestimd afsittningsort med bestimda instruktioner fran be-
stimd principal att afsitta bestamda varor skulle alldeles otvifvel-
aktigt hafva visat sig langt gagneligare for den besokandes
cgen  kommersiella karaktar och utkomst liksom for landet 1
det hela.

Den undervisning i frimmande sprik, som meddelas 1 véra
handelsinstitut, synes vara ganska tillfredsstallande; men den,
som meddelas 1 vara hogre allménna laroverk, skulle mojligen
kunna goras mera praktisk, forberedande for kommersiell lefnads-
bana, t. o. m. i liroverkens hogre klasser. P4 manga stillen i
utlandet finnes numera #fven vid universiteterna tillging till stu-
dier 1 kommersiella #mnen.

Sammanfattande det anforda, yttrar vice konsuln sisom sin
asikt, angaende Sveriges sjifart:

att den krifver ombildning fran sma eller medelstora rederier
till stora, wmed Englands jamnbordiga rederier och utveekling af
lifligare, mera regelbunden angbatstrafik;

att staten borde underhjilpa sammanslutningen till stora re-
derier genom effektiva anslag 4t sadana bolag, som atoge sig att
uppehilla  regelbunden 1ninst veckotrafik mellan Sveriges och
Storbritanniens hamnar; samt

att konsulatafgifterna skulle horttagas fran angbatstrafiken, i
hvarje fall den regelbundna;

och angiaende Sveriges handel:

att dess utveckling kriifver en betydligt utvecklad inhemsk
foradlingsindustri och ett kraftigare afsittningsarbete;

att staten kan befordra foradlingsindustrin genom effektiva
lan 4t stora, verkligt produktionskraftiga bolag eller komplexer,
hvilka sysselsitta sig med foradlingsindustri;
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att staten kan uppmuntra till kraftigare afsittningsarbete
genom erbjudande af premier &t resande handelsagenter, som
visat sig hafva astadkommit afsittuing af svenska industrialster
i betydande utstriickning; samt

att staten kan understodja bildandet och uppratthallandet af
profmuscer i Sverige.

Leiths konsulsdistrikt.

Forevarande fraga (n:r II har ofvan) besvaras, hvad Skott-
land angar, af t. f. konsuln i Leith C. W. Fallenius 1 en skrif-
velse af den 27 januari 1899 salunda:

A. Sjofarten.

Den svenska sjifarten pa Skottland skrider ar efter ar framat,
atminstone hvad tonnagen betriffar. Ungefar halfva antalet af de
fartyg, som besoka distriktets hamnar, utgoras af angare, af hvilka
ett flertal underhalla regulifra forbindelser mellan Goteborg 4 ena
sidan samt Granton och Glasgow 4 den andra. Dessa reguliira ba-
tar, som mest lossa och lasta styckegods, anses fullt motsvara det
navarande behofvet af dylika transportmedel. Ofriga angare samt
segelfartygen ditfora i regeln travaror och afgi med kollaster.

Fran flera hall har anmirkts, att de svenska rederierna inga-
lunda #ro lika papassliga som de norska och danska vid befrakt-
ningars afslutande, utan ofta lata gynnsamma tillfallen gi sig
forhi. Exempelvis papekas af vice konsuln 1 Boness, att svenska
angfartyg ej deltaga lika flitigt som forut i den sasom lonande
ansedda importen dit af gruftimmer, hvilken vara for ofrigt af
okinda skil under senaste aren inforts i storre kvantiteter fran
Finland #n fran Sverige. Man formenar, att vederborande redare
och agenter i hemlandet borde lita sig angelaget vara att genom
en sd vidstriickt distribution som mojligt af vecko- eller manads-
cirkulir halla skeppsméklarne 1 de storre skotska hamnarna under-
raittade om hvilka fartyg som kunna crbjudas for befraktning,
dessas storlek, klass ctc. [unnes sadana detaljerade forteckningar
ofver svenska fartyg mera allmint att tillga, som t. ex. Lloyd’s
(Classification Register eller Det norske Veritas-Registret, formodas
detta i sin man skola bidraga till en bittre kunskap om och ctt
okadt anlitande af dessa fartyg.

I forbindelse hirmed har, enligt hvad t. f. konsuln meddelar,
at ctt par vice konsuler sokt goras gillande, hurusom hefraktnin-
garna ¢j behiotde 1 sa hog grad, som nu vore fallet, ligga 1 han-
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sina forsaljningar efter scif-kvoteringar, hvarigenom de sjilfva
kunde valja transportmedlen och pa s& sitt ock blefve i stand att
uppinuntra skeppningar vnder svensk flagga. Men t. f. konsuln
finner det dock tvifvelaktigt, om en sadan atgird kan allminneli-
gen anbefallas eller med fordel anviindas.

I det hela synes man pa t. f. konsulns ort vara af den upp-
fattning, att hvad som ytterligare kan goras for ett frimjande at
den svenska skeppsfarten pa Skottland uteslutande beror af de
svenska redarnes eget initiativ och den foretagsamhet, de forma
att utveckla.

Betraffande varuutbytet mellan Sverige och Lngland (detta
ord nu och i det foljande anvandt sasom likbetydande med Stor-
brittannien och Irland) framnhalles det synnerligen anmirknings-
virda forhallande, att -Sveriges si val import frin som export
till England ombesorjes af utlindska rederier i ungefar lik:
stor utstriickning som af svenska. Varuowsittningen fortgar
i oafbruten tillviixt, men var handelsflotta har, langt ifran att
halla jamna steg med densamma, sedan linge blifvit betydligt
efter 1 utvecklingen, ehuruvil aktningsvarda bemodanden under
senaste aren gjorts att taga igen den lidna skadan. England
tyckes anvisa den vig, Sverige med de medel, som sta till dess
torfogande, bor pa allvar betrada for att vid varuforseln pa
utlandet soka frigora sig fran beroendet af frimmande hjalp
och sitta sig i stand att kraftigare upptaga konkurrensen wmed
andra sjofartsidkande nationer. Inom sakkunniga kretsar ar man
ock i England ense om att, for hojandet af den svenska sjofarten i
allméinhet och nu speciellt pa England, den fornimsta afsittnings-
orten, framfsr allt anbefalla rederivorelsens drifvande pa ett mera
tidsenligt, plan- och yrkesmissigt sitt dfvensom 1 vida storre
omfattning an hittilldags skett. Lftersomn den inhemska skepps-
bygenadsindustrin, oaktadt manga befintliga gynnsamma forut-
sittningar, icke synes kunna fi sin behoriga plats bland vara
naturliga niringar, bor Sverige alltsa genom kop fran utlandet
anskaffa det wyckna, som behofves i fartygstonnage. Inkopen
torde hufvudsakligen bora gilla storre och battre, foljaktligen
dyrbarare angfartyg #n flertalet af dem man nu forfogar ofver.
Om tilleiickligt kapital finnes, placeras det antagligen fordelaktigast
i nybygedt tonnage; direst ildre angare skola forvartvas och
dessa egentligen afses for Ostersjotraden — en trade, som, af
atskilliga tecken att doma, smaningom larer af engelsminnen
ofvergifvas —, anses deras lastkapacitet ¢j lampligen bora under-
stiga 400 4 500 standard. Segelfartygen forsvinna, som bekant,
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efterhand ur fraktmarknaden, ofta #ro de ej klassificerade och da
kopmannen vid deras anvindning, sirskildt under vintersiisongen,
skulle hafva att erligga dryga premier for lastens forsikring,
toredrages i stillet anlitandet af d@ngare. De svenska rederierna
aro emellertid 1 regeln sma och l\apltalhlttloa om nagon sam-
mans/utmn(] dem emellan kunde astadkommas, torde darwenom
sasom 1 Lngland, bland andra formaner ifven ernas 1sen’rllga
besparingar 1 forsakringskostnaderna. Detta blefve dock inga-
lunda nog. Rederiniiringen maste, for att sta stark 1 konkurren-
sen fran andra hall, sidan denna numera gestaltat sig, beredas
tillgang till rikligt och billigt kapital, och bildandet pa sund basis
af storre associationer, hdst i form af aktiebolag, varder nistan
en tvingande nodvindighet.

Dessutom dr mahinda tiden nu inne att genom medgifvande
af inteckningsritt ¢ furtyy underlitta anskaffandet af penningar
vid sig yppande behof.  Inom andra sjofartsidkande linder har
skeppshypoteket visat sig vara en gagnelig institution; sa ock i
England, dar det alltjamt med fordel begagnas, ehuru pa grund
at forhallandenas mnatur darvarande stora rederiforetag 1 stillet
oftast betjina sig af andra bekviimare medel att uppbringa er-
forderliga lan. Nagra tungt vigande skil mot hypotiseringens
inforande 1 Sverige formodas icke hafva anforts, efter det en
central 1‘001qt1'e1‘m(rsmyndwhet kommit till staind. Vid strifvandet
att intressera en storre allménhet for var sjofart och i synnerhet
da det ligger makt uppa att utvidga denna niring genom nya
fartygskop kan inteckningen, om den atfoljes af en tlll fckligt
omfattande f()rs'd\rnmspolls, l\napp‘lst frankiinnas en ej ringa be-
tydelse sasom erbjudande ett godt stod och en vtterligare garmtl
in aktiebrefvet vid bruket af vedarens personhO"fL kredit.

Okandet af fartygens tr ansportformaga jamte minskandet aft
deras underhillskostnader formenas, 1 betraktande af det vixande

-aruutbytet linderna emellan, bora forskaffa de svenska angbats-
rederierna liflig och atminstone i lingden fullt lonande syssel-
sittning 1 fraktfarten pa England, hvilken redan nu tager ‘deras
fartyg hvarje ar alltwera i ansprak. Tillgang till tata kommu-
nikationer visar sig ej sillan miktig att skapa trafik, hvilket
torde i synnerhet gilla om regelbundna dangfartygsforbindelser.
Roster hafva ock nagon ging hojts for upprittandet af flera
dylika forbindelser sirskildt mellan Sveriges sa vil ost- som
Astkust samt  det egentliga Englands viistkust med dess afsiitt-
ningsorter for véira raprodukter och foridlade varor, hvarvid man
dock ej kunnat undga att uppmérksammna, hurusom de ifraga-
satta regulifira linierna siikerligen icke utan statsunderstod skulle
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beskaffade understod —— wmed afseende pa hvilka det ma vara
vederborande rederiers cgen sak att framligga forslag — bora,
for att rvatt kraftig verkan astadkomma, i ‘llhlldﬂlllet uted, med Subventioner.
jamforelsevis hoga belopp och lara alltsd, om de eljest skulle
medgifvas, ¢j kunna paraknas annat an i ett fatal verkligt om-
mande fall, hvartill det forevarande knappast kan hinforas.

Tydligt ar att de lindringar i svenska fartyg for nirvarande Sjdfartsafgifter.
pahvilande afgifter och skyldigheter, som sta att genomdrifva,
ocksa 1 hog grad skulle komma var sjofart pa England till godo
samt bidraga att underlitta rederiernas strafvan att utvidga om-
fanget af behal\tninfrdrna i denna trade. Hvad harutinnan moj-
hgen skulle kunna vidare atgoras, har frin olika hall tid efter
annan framhallits.

Den berikningsyrund for de allminna skeppsumgilderna, som  Berilknings-
uti engelska hamnar dar gemenligen storre laster intagas eller grunden for sji-
utlossas — 1 regeln anvindes, nimligen efter fartygens dr'ltlg fartsafgifterna.
het, torde i en del fall kunna hos oss med fordel utbytas mot
en afgiftsberakning efter lastadt eller lossadt tonnage. Sarskildt
fyr- och baﬁafgzﬂwna synas limpa sig for en dylik reform, och Fyr- oeh bik-
ma det vil kunna ifragasittas, huruvida icke en ytterligare ned-  afgifter.
sittning af namnda afglfter an den, som 1894 faststalldes, borde
afvenledes tagas 1 ofvervigande. 1 flera andra sjofartsidkande
linder &r 1‘edu‘1rmr1no“en fu]l komligt befriad fran denna umgild.

Sedan maéanga ar tlllbaka hafva ocl\ yrkanden pa en liknande frihet
samt fyrafﬂlfternds otverforande pa q“(‘x’rsbudffe“(en framstillts, ehuru
annu torgifves, af den engelska s.}of(u‘ts— och handelsindustrins
malsmén, de dar hallit ff)re, att kusternas upplysande #r en na-
tionell angeligenhet, en »imperial duty», for hvars fullgdrande en
enstaka niaring ej bor klada skott, afvensom att den palagda
bordan ingalunda uppviges af de hogre frakter och varupris, som
diaraf orsakas. Den nya engelska fyrafﬂlftslafren infor ewmellertid
atskilliga, lfmfre astundade ]llldl‘lll(’dl‘ i janforelse med hvilka den
g&llande svenska taxan synes i vissa s’rycl\en vara mindre formaunlig.

Sasom kandt #r, skall af svenska fartyg 1 engelska hawmmnar Afgift till svenska
uppbaras en afgift till svenska kyrkan ¢ London. Det ar min kyrkaniLondon.
plikt att upplysa, att vara fartygsbefalhafvare allt som oftast
beklaga sig ofver denna aft?lftsskyldl ghet, som ounekligen fore-
faller ganska oegentlig och mindre ‘rldsenlicr om den #n ej ar
for sl\eppbfarten af synnerligen betungande art. Kyrkan kan
dock nippeligen undvara dessa, i rundt tal till omkring £ 400
per ar uppdaendo undcrhallsbldrag, sd vida ej, sasom 1 fraoa om
kyrkan 1 Paris, nodiga medel fran andra kallor anvisas,
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Med hiinsyn till konsulatafgifterna for svenska fartyg anser
t. f. konsuln den oliagenhet hora afhjalpas, som harflyter fran
tillampningen af olika skeppsnmtnmGsreO“kr i Sverige och Norge.

Betraffande konsulatatgiftssporsmalet 1 ofllgt anfor t. f.
konsuln:

Meningarna kunna ju bryta sig mot hvarandra i fraga om
lampligheten eller nsdvindigheten af en storre reduktion af dessa
afgifter eller till och med deras fullstandiga borttagande. Iorut-
satt att krafven pa en liknande reform i och for sig aga be-
rattigande, vagar jag emellertid betvifla, att dess fo]]der med
afseende pa de olonade konsulst]anstenmnnens framtida stallning
och #&mbetsverksainhet skola Dblifva helt ut 1yc1\osamma Jag ar
for min del ganska ofvertygad ow, att dessa tjinstemiin i vida
hogre grad, #n man synes forestilla sig, lata den storre eller
mindre inkomst, de fran afgifterna erhéilla, varda bestimmande
for den Lvanhtet af omsorg och intresse, hvarmed de dgna sig
at befattningens olika, ofta sa viktiga uppgifter. A andra sidan
samt 1 sammanhang harmed fortjiinar dock det missforhallande
att 1 forbigaende péapekas, som bestar dari, att en och annan af
vice konsulerna i de mest trafikerade hammnarna i England redan
nu skordar en, s vidt inses, alltfor stor vinst af sitt arbete genow
ritten att tillgodogora sig hilften af de inflytande konsulatafeif-
terna, till an sia hoga belopp dessa méa uppga. Gifvetvis kommer
detta missforhallande att #an starkare markeras i den man skepps-
farten pa LEngland okas; och darest ej en allmiin nedsittning af
konsulatafgifterna kan antagas vara niira forestaende, vore till-
afventyrs skal att nagon slacrs grins faststilles eller e]]est for-
indrad 01'dmncr infores med hdnsyn till de olonade vice konsu-
lernas anpart 1 sagda afgifter.

T. f. konsuln frawmstiller dfven fraga om stirre antal linade
vice konsuler 1 England. For sin del har han fosrordat upp-
rittandet af ett lonadt vicekonsulat i Hull, en hamn af stor och
viixande betydelse for var handel och sjofart.

Vanskligt &r att genom laghestimmelser, som ej kunna kring-
gs, eller andra ful‘Slktmhetsnmtt forhindra wilindska aLtzeuqmc
fran att cmellanat tillskansa sig en alltfor stor andel ¢ den svenska
rederirorelsen. 1 Ingland finnas inga restriktioner for placering
af utlandskt kapital 1 britiska fart\/tr och sadan placering antages
ej heller hos oss bora motarbetas. ‘T'vifvelsutan #r dock ty varr
forhallandet — hvilket ¢j ma lamnas alldeles oanmiarkt — att
flera s. k. svenska fartyg i sjilfva verket sgas och bestyras af
engelsmin, som draga hela fortjinsten af affaren och upptrada
konkurrerande med de verkligt svenska rederierna.
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B. Handeln,

Sveriges export till Skottland bestar mest af travaror, tri-
massa, papper, jirn- och stdlvaror samt granit och smor. Nagra
anmarkningar i afseende pi eller forslag till befordrande af af-
sattningen af dessa vil kinda och inarbetade artiklar hafva icke
framkommit. Exportorernas respektive representanter torde hilla
dern fullt & jour med marknadens stallning och behof. Med undan-
tag af trivaror och granit ghr storsta delen af ifrigavarande
export ofver Granton och Glasgow, hvarifran godset vidare be-
fordras till landets storre eller mindre handelscentra. I dessa
sistnimnda larer dess identitet sisom svenskt oftast ga forlorad,
och man har afven af sadant skal tillstyrkt utsindandet af dug-
liga svenska reseagenter att verka bland annat for spridandet af
bittre kinnedom om sirskildt vira foradlade varor. For en
storre utforsel till Skottland af svensk jdrmmalm tros konjunk-
turerna skola blifva formanliga, och det erinras om att retur-
laster af kol stidse sti till buds. I friga om exporten fran
Skottland framhalles, att den svenska tulltaxan ligger hinder 1
vigen for vissa skotska artiklars, sisom jutvaror o. d., afsittning
i Sverige i samma omfattning som tillforene.

Ingen bestrider, att stora mojligheter forefinnas for en ytter-
ligare utveckling af Sveriges redan betydliga export till England
— Storbrittannien och Irland). Frian det offentligas sida lirer
dock mycket litet kunna goras for att bringa dessa mo)jligheter
ofver pi verklighetens omrade. Medlen maste finnas af den
svenske niringsidkaren sjalf, och han bor si sméiningom kunna
lyckas haratinnan, om han tager fasta pa de lardomar och soker
folja de foredomen, som sta att himta pi ganska nira hall.

Af Sveriges hufvudsakliga exportartiklar — oforadlade och
halfforadlade varor, delvis tjinande till raamnen for Englands
egen industri — #ro, som bekant, flera af beskaffenhet att vara
oumbirliga for den engelska marknaden, som ock star Sppen att
mottaga nira nog hvilka kvantiteter daraf som helst. Med af-
seende 4 de ofriga torde kunna sagas, att de rona en allt lif-
ligare efterfragan for hvarje ar samt att den nuvarande exporten,
i stort sedt, ej lamnar nagot ofrigt att onska. Sveriges export
till England, liksom ofver hufvud till utlandet, af foradlade varor
horande till snickeri-, manufaktursmides-, textil- och andra in-
dustribranscher 4r #nnu ganska obetydlig i jamforelse med andra
lainders. Arbetet pa en utveckling af denna export bor alltsa
ingd sasom ett viktigt moment i vara itgoranden for hojandet

Handels- och sjofartskomitens betankande: jitgarder utrikes, m. m. 15
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af handeln med England. Den svenska produktionen af industri-
alster ar emellertid ej storre an att, sedan det mesta diraf atgatt
for tillfredsstallandet af den inhemska konsumtionen, sfverskottet
i allmianhet blir allt for ringa for att kunna férmanligt placeras
1 den engelska marknaden. Det synes som om vi ej toge till-
fyllest i betraktande den har redan befintliga, ofta frin andra
hall 1nstrommande tillgingen pa dylika varor och de ligre pris,
dessa merendels betinga i jamforelse med dem, pa hvilka vi gora
ansprak. Skall var afsattning blifva verkligt 16nande, anses nod-
vindigt att vi sa ordna oss, att vi kunna istadkomma en fullt
effektiv export, hvilket torde vara hardt niar omsjligt, utan att
den industriella tillverkningen firsiggar i wvida storre skala &n
hittills. I motsats mot forhillandet 1 England, ar i Sverige endast
sillan den enskilde individen tillrickligt kapitalstark att uppfylla
dessa villkor. Den i England inom alla niringar och yrken till-
lampade kooperativa principen, hvilande pa medvetandet om soli-
daritetens segrande makt, bor di ocksa hos oss pa allvar tagas till
godo. Vira mindre kapital bora samlas i storre komplexer, hvar-
igenom de svarigheter och hinder kunna 6fvervinnas, som sta i vigen
for den enskilde niringsidkaren och de sméarre foretagen, vare sig
en utvidgad tillverkning eller en utvidgad export afses. Sjalfva
den svenska exporten borde vil nérmast och mahanda 1 vid-
stricktare grad, #n nu for tiden i allmiinhet sker, omhinder-
hafvas af kopméinnen, till skillnad fran fabriksidkarne, och for
de forstnimnde torde #nnu dtersta atskilligt att lara for forvarf-
vandet i fullt matt af den energi, utbildning och affarsinsikt,
som oundgingligen krafves for ett framgingsrikt deltagande i
den internationella taflingskampen. P& den engelska marknaden,
liksom annorstades, galler det att noggrant studera den bestaende
smaken och afsittningsvillkoren i det hela, hvilket blir agentens
speciella uppdrag. Tyska, amerikanska och andra linders handels-
resande arbeta massvis med framgéng pa att 1 England afsatta sina
produkter, men fran flera hall klagas ofver att den svenske rese-
agenten sa ytterst sillan 4r att skada, huru behoflig han 4n ar
for att atminstone i vissa fall supplera den faste agenten (dar
en sadan finnes), utan atervindo forse vederbsrande i hemlandet
med profver och upplysningar, m. m. Om det proflager, rese-
agenten har att medfora, icke ar stort vidlyftigare an att det
kan inrymmas i hans egen koffert, lirer han ej behofva blifva
sin hufvudman alltfor dyrbar. Men eljest och 1 den man vara
industrialster komma att utgéra foremal for en mera vidgad
export, formenas anstillandet af fasta agenter biist motsvara anda-
malet. PA det att dessas verksamhet ma blifva fullt gagnelig,
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bora de, 1 all synnerhet nir fraga ar om att arbeta in en ny
affir, med 16n och provision liberalt understodjas, da de annars
ofta, i stillet for att binda sig till en principal, nodgas splittra
sina  krafter pa olika foretag utan att kanske lyckas i nagot.
For ofrigt far man icke vianta sig, att agenten skall med tillborlig
kraft och intresse agna sig at inforandet af en vara i marknaden,
om han pa forhand tror sig riskera att, efter ett eller annat ars
forlopp och sedan affiren en gang kommit pa god strat, plots-
ligen goras dfvertlodig genom principalens beslut att stilla sig i
direkt forbindelse med de nya kunder, som, tack vare den forre,
at honom forvirfvats.

Langt ifran okindt &r ej heller det for en gynnsam afsatt-
ning pa lIingland menliga forhallandet, att den svenske exportoren.
sa snart konjunkturerna stilla sig formanligare 1 hemlandet, i all
hast gor ett slut pa det utomlands begynta afsittningsarbetet.
Kontinwitet ar lika nodvindig sown laropengar aro oundvikliga, nar
malet sittes att dt alstren af var industri forskaffa nya mark-
nader.

Anmérkningar hafva dessutom framstillts mot den svenske
fabrikantens eller kopmannens obenigenhet att limna bestimda
uppgifter rérande omfattningen af hans exportformaga, med andra
ord hvilka kvantiteter agenten kan rikna pa att fi disponera
ofver. Sarskildt i hvad angar arbetade jarnvaror, formiles den
forre ock utmirka sig for den lingsamhet, hvarmed levereringen
af ingangna bestallningar forsiggar. Hartill ligger torhanda orsaken
delvis dari, att de stora verken i Sverige gemenligen aro fullt
upptagna med sina bestillningar pa ramaterial. Huru som helst,
sa bor 1 denna forbindelse omnimnas, att den engelske industri-
idkaren tyckes se med nagot oblida ogon, att de producenter i
Sverige, hvilkas ravaror han behofver, tillika upptrida konkurre-
rande med honom i de fardiga artiklarna. Afven denna om-
stindighet synes hinvisa pa onskviardheten dels af ett mera ut-
pragladt sirskiljande af fabriksidkarens och képmannens respektive
roller, dels ock af en utveckling af specialiseringen af var till-
verkning, hvarigenom denna #fven kunde antaga de stdrre pro-
portioner, som mojliggdra en lonande tiflan med t. ex. sheffield-
fabrikaten och de tyska produkterna.

Att snabbare och talrikare sjifartsforbindelser afven skulle i
nagon man kunna befordra afsittningen af vissa af vara for kon-
sumtion firdiga industrialster, ar ganska sikert. For en sadan
artikel som t. ex. laddmnen, hvaraf den medelméttiga exporten till
det egentliga England nu sker uteslutande ofver Goteborg, finnes i
nimnda del af Storbritannien en nastan obegrinsad marknad,
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men forsiljningarna dga rum pa bestimda tider (manadsvis); och
om en storre direkt export under den lampliga arstiden utginge
fran de norrlandska hamnarna — dar lastfylinader af hvarjehanda
slag stiadse sta till buds — blefve dstadkomimandet af regelbundna
afskeppningar i 4ngare en nodwindig, ehuru sannolikt, dtminstone
1 begynnelsen, alltfér kostbar sak. Pa samma marknad hade man
for ej linge sedan lyckats bereda en jimforelsevis god afsittning
for den ej oviktiga bransch af var traindustri, som utgdres af
dorrar, fonsterramar och andra snickerivaror. De noteringar, som
den amerikanske fabrikanten ar i tillfalle att erbjuda for sin
massexport af dessa artiklar, gor det emellertid for narvarande
nastan omojligt for den svenske tillverkaren att pa antagliga
villkor finna nagon kopare. Det amerikanska godset uppgifves
dock, oaktadt prisbilligheten, ej vinna nagon terring i Skottland,
dar pa manga stillen fackforeningsarbetarne pi det bestimdaste
vigra att hafva nagot att skaffa med utlindsk vara ofver hufvad
af hithorande slag, en omstindighet, som larer forsvira importen
till denna landsdel till och med af svenska floorings. For ofrigt
saknas icke i Skottland sigverk och hyflerier.

Innan t. f. konsuln limnar denna del af den foreliggande
fragan, anser han sig bora erinra, att under senare ar sporsmal
nagon gang uppstatt om export till England af slaktadt kitt fran
Sverige. Rarande de villkor, under hvilka en forminlig afsittning
hiiraf skuolle tinkas kunna ske, har generalkonsulatet i London
uttalat sig i dess arsberittelse for 1896. Det 4r egentligen svenskt
oxkott, hvarom kan vara tal, och att, 1 alla fall for niarvarande, en
export knappast skulle lona sig, synes bland annat framga diraf
att, oaktadt befintligheten af slakterier i Esbjerg samt af en sub-
venerad angbatslinie darifran till Harwich, innehafvarne af sagda
slakterier icke finna med sin fordel forenligt att sinda sitt oxkott
till England, foredragande de i stallet att afskeppa det till Tysk-
land, hvarest battre pris erhallas.

Da konsulerna fran affirsman inom deras distrikt ofta mot-
taga forfragningar om eller begiran om anvisning & svenska
fabrikanter eller kopm#n i den ena eller andra branchen, skulle
det tvifvelsutan visa sig vara af synnerlig nytta, om pa vara
konsulat funnes att tillga en fullstandig forteckning d samtliga
tillverkare, importirer och exportirer i Sverige, upptagande hvarje
firmas namn och adress, tillverkningens och omsattningens virde,
beskattning eller annan formoégenhetsuppgift jamte kanske #fven
andra upplysningar, som vederborande myndigheter i hemlandet
mé #ga till sitt forfogande. Onskligt vore visserlizen ock, att
motsvarande forteckningar fran utlandet, i den utstrickning sidana
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kunde vil dock icke ske utan en del kostnader, och omojligt ar
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koparens stillande i forbindelse med hvarandra, till hvars upp-
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Bland atgirder for den utlindska handelns framjande, som Handelsmuseer
frin mer an ett hall foreslagits, ir ock inrattandet & Sveriges eller proflager.
storre handelsplatser af handelsimuseer eller snarare proflager, med
afdelningar for skilda frammande lander, innehillande med pris-
uppgifter m. m. forsedda profver & artiklar, som i hvarje land
utgora foremal for namnvird efterfrigan. Atskilligt har i detta
hinseende redan ernatts samt vintas komma att ytterligare fore-
tagas i England. Frin denna och ofriga Sverige nira liggande
industristater vinnes emellertid i allmanhet genom handelsresandes
forsorg eller pa andra satt den kinnedom om marknadens behof,
som sadana profver skulle afse att bibringa. Museerna eller prof-
lagren torde ocksid framst bora omfatta alster fran afligsnare
lander och skulle obestridligen blifva af visentligt gagn, forutsatt
att man lyckades finna lampliga personer till deras skotande samt
profvernas sammanbringande. Bagge delarna krifva speciell varu-
kunskap likavil som penningar, och om samlandet jimte instn-
dandet af profver ilades vara konsuler, &r dessutom anledning
antaga, att dessas arbete komme att ritt betydligt forokas, pa
samma ging det till en viss grad fslle inom ett omrade, som
mahinda helst borde vara handelsagenten reserveradt. Darest
handelskammare existerade i Sverige, vore just de synnerligen
skickade att draga forsorg om proflagrens ordnande och vidmakt-
hallande, men i afvaktan pi upprittandet af dessa eller liknande
institutioner &r det ej si latt att afgdra, hvem uppdraget i fraga
skulle med tillforsikt kunna betros.

Man mé val vaga det pastaendet, att Englands handel och Handelskammare.
industri hafva dess Chambers of Commerce att tacka for mycket,
bade hvad angar stark inre organisation och férmaga att gora
sina ansprak gillande hos landets hogsta myndigheter. Egen-
domligt som det ar, att i Sverige dnnu saknas ett verkligt central-
organ shsom forbindelselink mellan regeringen och var handel Centralorgan.
och industri, kunna dock asikterna om behofvet haraf mojligen
vara delade, men en pataglig brist borde allmanneligen erkannas
ligga i det tillstind af svaghet inat sa vil som utét, hvilket
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kooperativa foreningar till ett verksamt frimjande af handels-
niringens intressen och kraf som forenamnda handelskammare.
Af si mycket storre vikt synes det vara, att vi ej droja alltfor
linge med att bringa dylika institutioner till stind, som, med
sarskildt afseende & var utrikes handel, foretradesvis med England,
en organiserad samverkan mellan dess idkare péifordras, for att vi
e skola ofver hofvan distanseras af andra nationer, som hunnit
framom oss i utveckling och konkurrensfsrmaga.




Nederlanderna.

Handel:
Ezport fran Sverige 1875: 4, mill. kr. Hufvudvaror 1875: travaror, metaller.
1897: 244 » 1897: trivaror, metaller.
Import till Sverige 1875: 92 » » Hufvudvaror 1875: socker, kaffe, sprit-
varor.
1897: 85 » 1897: kaffe, spritvaror.
Sjofart:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875: 268 om 84,479 ton.
1897: 742 » 772,584 >

ankomna till Sverige 1875: 292 86,152
1897: 813 » 307,852 »

Myndigheter fér handel och sjéfart:

Ministeriet for Waterstaat, industri och handel.
Handels- och industrikamrar.

Meddelare: Svenske och norske generalkonsuln ¢ Amsterdam Ernst Philipson.
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Nederlanderna.

Beruttelsen for Nederlinderna har i skrifvelse af den 16 novem-
ber 1898 afgifvits af generalkonsuln i Amsterdam Ernst Philipson.

L.

Atgarder i Nederlanderna till sjbfartens och utrikes handels framjande.

I afseende & frigan om, hvilka viktigare lagstifinings- och
andra atgdrder hafva ¢ Nederlinderna vidtagits for frimjande af
sagda lands sjofart och direkta utrikes handel, limnas en bild af
den nederlandska sjofartens och utrikeshandelns utveckling under
senare tider. Redogorelsen harfsr skall, siger generalkonsuln,
pa samma gang tydll godra, huruvida utveckhnﬂen berott pa statens
initiativ eller mellankomst eller allenast pa enskild foretagsainhet.

Generalkonsuln atergifver ett uttalande af en forfattare |
nationalekonomi, dr Hubrecht, hvilken #r en af Amsterdams mera
framstiende kopman. Denne séiger om Nederlindernas sjofart
bland annat fsljande, som synes i vissa delar 4ga nagon till-
lamplighet pa vara forhallanden:

Under det att handelsflottan 1 utlindsk fart ar 1825 ej
raknade mer #n 20 fartyg, hade dess antal ar 1841 redan
stigit till 321 och nadde hojdpunkten 1858 med 609 fartyg
om 370,000 kubikmeters draktighet. Tio ar senare utgjorde den
421 farty(j Sedan SJofaltslagstlftnlngen darpa reviderats, blet det
skydd, som den nationella sjofarten dittills atnjutit, borttaget
Denna atgard inverkade ej menhot pa handelsflottans utveckling,
ty den samtldlot verkstallda fm&ndrmden i den engelska SJofarts—
lagstiftningen oppnade for den nederldndska hande]sﬁottan nya
Verksamhetsfalt. Under decenniet 1850 till 1860 skulle den ocksa
med utvecklande af nigot mer energi kunnat tillkdmpa sig en del
af den allminna utlindska sjofarten. Olyckligtvis forsummade
den att rusta sig for en sidan taflan och forlitade sig pa att
allt framgent blifva anvind i fraktfart for »Handelmaatschappij’s» *)

*) »Nederlandsche Handelmaatschappij» hade, enligt Hubrechts berittelse, sfver-
tagit transporten af regeringens produkter fran kolonierna till moderlandet och
atnjot privilegier for demna transport. Bolaget hade uppmuntrat byggande af
segelfartyg.

Handels- och sjofartskomiténs betdnkande: Atgdrder utrikes, m. m. 16

Sjofarten.

* Handel-
maatschappij.»
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rakning. Da den med hinsyn till beskaffenheten af denna fart
apterats till en viss typ, som ej lampade sig for andra trader,
blef denna trygghet olycksbringande. »Handelmaatschappij» ofver-
gaf namligen 1868 systemet med fasta kontrakt och mottog dar-
cfter fria anbud. De nederlindska fartygens typ, form och
dimensioner svarade ej mot tidens fordringar, och konkurrenterna
hade under tiden helt och hallet ombildat sin materiel. Lyckligtvis
borjade man vid denna tid att anvinda angfartyg i utlandsk fart.

Hvad betraffar sjofarten med &ngfartyg till andra lander, hafva
Nederlanderna ej pa lingt nar fyllt det matt, som man kunnat
vinta af en nation, si rik p& traditioner och materiella forutsitt-
ningar. Denna omstindighet har ej heller undgatt att adraga sig
nationens och regeringens uppméarksamhet. 1874 tillsatte General-
staternas andra kammare en kowmité, som den 17 mars 1875
afgaf forslag i amnet, hvilket innu utgor en af de basta killorna
for studiet af handelsflottans historia och standpunkt for 20 ar
sedan. Komiténs forslag och anvisningar forblefvo utan resultat.
Nagra fa af de senare upptogos af regeringen, men vida storre
betydelse har den omstandigheten, att nationens uppmarksamhet
drogs till de utvigar, som anvisades for handelsflottans utveckling.
Under det att komitén &nnu var sysselsatt med sina sfverligg-
ningar, bildades det bolag, som sedermera #r kindt under namnet
hollandsk-amerikanska angfartygsbolaget. Efter en ansprikslos
debut har det forkofrats trots de talrika vedervardigheterna,
hvilka, om #n de ej forskrickt stiftarne af foretaget,.sannoliks
hallit andra tillbaka, som velat folja i sparen. Darefter grundades
»West Indische Maildienst>. Sedan dess har ej stiftats nigon ny,
regelbunden, nederlindsk transmarin éngfartygsforbindelse, men pa
senare tider har konstaterats en ansenlig 6kning af antalet last-
batar. Sarskildt galler detta om Rotterdam.

Betraffande hvad under 1897 gjorts for okandet af den neder-
lindska flottan heter det:

Holland-Amerika-linien satte i fart tvi angfartyg om respek-
tive 8,301 och 10,400 tons samt lat borja byggandet af ett tredje
om 12,000 tons; andra kinda #ldre rederier hafva latit bygga
sammanlagdt 17 fartyg om tillhopa 41,961 tons; dessutom hafva
under 1897 bildats flera nya rederier med ett sammanlagdt kapital
af 2,035,000 floriner.

Finnes nagon, som likval formenar, att Nederlinderna avan-
cera med for stor langsamhet, mi han betinka, att framskri-
dandet hvilar pa en sund basis och att man har goda forhopp-
ningar, att redarne skola veta att bevara den ersfrade terrangen.
Det ekonomiska resultatet af de stora foretagen ar tillfredsstallande.
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De underhalla omsorgsfullt materielen och tveka ej att tillimpa
nya forbattringar eller infora uppfinningar. Befal och besittningar
uppbira hogt den hollandska handelsflottans anseende. Den neder-
lindska handelsflottan gor silunda aktningsvéirda bemodanden att
- atervinna den terrang, som en ging genom pavisade omstandig-
heter for henne gatt forlorad. Om den har en modosam upp-
gift, beror det pa att den annu ej har tillrackligt stod af kapitalet.
Detta har, forskrackt af de lingvariga forlusterna pa segelfartygen,
hallit sig pa afstind. Dartill hafva ock bidragit de uppoffringar,
som hvarje forandring fran ett system till ett annat ovillkorligen
for med sig. Men farhagorna borja att skingras och fruktan att
forsvinna. Tydliga tecken visa harpa. Goda forhoppningar finnas,
att den nederlandska handelsflottan, som dock miktat att ut-
veckla sig under svarigheter af alla slag, ytterligare skall for-
kofra sig med stod af redarnes energi och den hollandska nationens
sarskilda lamplighet for sjomansyrket.

Harpa atergifves hvad en herr Kamerlingh Onnes yttrar om Utrikes handeln.
den utrikes handelns tillstand. Bland annat heter det:

Jarnvagsnitet utvecklas och visar sig vara den basta faktor for
forbindelserna med kontinenten. Sa sméaningom erkannes nyttan
af de transatlantiska direkta linierna. Ost- och Vestindien for-
bindas genom regelbundna direkta angtartygsforbindelser med
nederlandska hammnar. Vissa grenar af industriell verksamhet,
som man trott forsinkta i somn, vakna ehuru langsamt fran sin
dvala, och andra uppsta under inflytandet af vetenskapliga upp-
finningar. Hviloplatserna pa framstegens vag betecknas af expo-
sitioner, som lagga i dagen formagan af utveckling. Det andamals-
enliga exploiterandet af kolonierna och industriens uppsving aro
garantierna for den nederlindska handelns valmaga.

Darpa fortsatter generalkonsuln:

Den nederlindska handelsflottan bestod vid 1897 ars slut af
441 segelfartyg om 95,100 %/100 tons samt 171 angfartyg om
200,728 /100 tons eller tillhopa 612 fartyg om 295,828 */100 tons.

Fran Nederlinderna utfordes under loppet af 1897 varor till
ett sammanlagdt varde af 1,479,146,877 gulden.

Harnedan lamnas en jamforelse af Nederlindernas export
aren 1872 och 1896 i forhallande till atskilliga andra europeiska
makters och Forenta Staternas samma ar.
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Land Utfdgrsel Rang
ar 1872 ar 1896 1872 1896
England kr. 4,940,800,000 kr. 5,688,000,000 1 1
Forenta Staterna - 1,722,332,000 > 4,202,768.000 4 2
Tyskland 2,238,800,000 3,976,624,000 3 3
Frankrike 2,904,264,000 »  2,625,572,000 2 4
Nederlanderna 776,000,000 2,139,200,000 7 5
Ryssland » 1,082,344,000 2,055,632,000 5 6
Osterrike-Ungern 1,003,600,000 1,476,064,000 6 7
Belgien » 772,000,000 1,133,296,000 8 8
Okning.

England . . . . . . | kr. 747,200,000

Férenta Staterna . . . 2,480,436,000

Tyskland . . . . . . . »  1,737,824,000

Nederldnderna 1,363,200,000

Ryssland . . . . . . . 973,288,000

Osterrike-Ungern . . . 472,464,000

Belgien. . . . . . . . 561,296,000

Frankrike har gatt tillbaka med 278,692,000 kr. Neder-
landernas export har sedan 1872 okats med 175 procent eller
utvecklats i hogre grad #n nagon annan af ofvannamnda landers.

Vid undersokningen af hvad fran statens sida foretagits till fram-
Jande af nederlandska handelns och sjofartens bista finner general-
konsuln en redogorelse for den nuvarande nederlindska konsulira
organisationen vara pi sin plats, di densamma enligt general-
konsulns mening ej kunnat annat an utofva ett mycket gynnsamt
inflytande p4 den direkta utlandska, sirskildt transmarina handeln.

Nederlinderna #ro representerade af beskickningar i alla de
lander, dir de Forenade Rikena hafva sidana, men Nederlinderna
har dessutom en ministerresident i Japan och chargés d’affaires
1 Ruménien och Schweiz.

Med undantag af generalkonsulatet i London hafva Nederlin-
derna ej ett enda fast aflonadt konsulat i Europa. Nigra af
konsulerna pa de allra fornamsta platserna atnjuta kontorsbidrag.
I Hamburg och Konstantinopel finnas fast aflonade vice konsuler,
och dessutom aflonas 5 s. k. larlingskonsuler jamte en vice konsul,
hvilken senare #r anstald vid utrikesdepartementet i Haag. De
sistnimnda uppbara 2,000 gulden om &ret. Med loner af minst
12,000 och hogst 15,000 gulden aflonas daremot generalkonsulerna
i Pretoria (for Sydafrikanska republiken), Buenos Aires (for Argen-
tinska republiken), Rio de Janerio (for Brasilien), i Kina (tillika
ministerresident), IHonkong (for Sydkina m. m.) och i Shanghai
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(alltsi tre fast aflonade generalkonsuler i Kina), for republikerna
Ecuador, Columbia och Venezuela, i Cairo (tor Egypten), i Athén
(for Grekland), i Singapore, Kapstaden, Melbourne, Bangkok (for
Siam) och i Teheran (for Persien) samt konsulerna i Djedda (for
Arabien), Penang, Calcutta och Smyrna. [ Japan aflonas en
vice konsul i Yokohama.

For anstallning sasom vice konsul (fast aflonad) eller larlings-
konsul afliggas prof infor en examenskommission, dari ej blott
f. d. diplomater och konsuler utan ifven framstaende representan-
ter for handeln och sjofarten taga plats. Fordringarna synas
i de flesta amnen ofverensstimma med fordringarna for den s. k.
kansliexamen vid véra universitet. Hartill kommer kannedom om
varor, bokforing, handelsviagar och annat at mer praktisk beskaf-
fenhet. Uppgifter forelaggas examinandi att besvaras pia nigot
af franska, engelska eller tyska spraken, och fragor, som stillas
till dem pa nagot af dessa sprak, maste pa samma sprak besvaras.
En si beskaffad organisation anser generalkonsuln — hvad #n
mé siagas om beskaffenheten af representationen i Kuropa — vara
af stort gagn for den transmarina handeln.

Alla exporterande stater tafla att for sina produkter soka
nya afsittningsfalt, dit den mordande konkurrensen ej 4nnu hunnit
och orsakat ruinerande pris. Att at pioniererna bereda ett kraftigt
och upplyst stod torde pa sadana platser intet vara mer egnadt
an ett konsulat, hvars innehafvare aflonas pa det satt, att han
kan egna sin tid och sina krafter till sina landsmans fromma.

En i Amsterdam bosatt framstiende kopman har forfattat en
uppsats (tryckt i utdrag harefter), diri han skildrar de veder-
mddor, som mota exportoren till transmarina platser, och ut-
viagarne att skingra eller minska dem. Att han ej underkinner
det stod, den nederlindska staten gifvit exporten till transmarina
lander, framgar af att han ej synes mycket rakna pa statens
mellankomst tor forverkligandet af hans ide, grundlaggandet af ett
stort transmarint handelskompani. Han sager namligen, att rege-
ringen pa uppmaningen att medverka hartill skall svara, att den
redan gjort nog genom att pa de flesta platser, som egna sig for af-
sattning af nederlandska exportvaror, anstalla viil aflonade konsuler,
hvilka med rad och dad kunna std exportorerna till tjanst.

I sammanhang hirmed omn#émnes en institution, tillkommen
pa enskildt initiativ, som dock Aatnjuter nagot statsunderstod.
Det ar foreningen »het Buitenland.» Den svarar tornamligast mot
var exporttorening. Den bestar af intresserade kopmin, industri-
idkare och bankman, hvilka offra betydliga summor for att satta
unga man i tillfalle att forbereda sig for ofvertagandet af agen-
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turer 1 transmarina lander for exportorer i Nederlainderna. For
nidrvarande atnjuter foreningen bidrag fran staten med 5,000
gulden om aret. Dessa unga min sindas emellertid sillan genast
till platsen for sin blifvande verksamhet. Genom medlemmarnes
inflytande beredas de anstillning pa stora handels- och bankkontor,
sarskildt 1 London och Hamburg, dar affirer afslutas med de
lander, diar de en ging skola sld sig ner.

P4 dessa kontor fa de tillfalle att taga kinnedom om sprak, ku-
tymer och varor, och di de blifvit val fortrogna hiarmed, fa de
afresa till platsen for verksamheten. Deras utveckling foljes med
ratt mycket intresse, och flit, energi och godt uppforande belonas
med rikligare pekuniirt understod. — )

Tyskland afslot under 1891 nya handelstraktater med Oster-
rike-Ungern, Italien, Belgien och Schweiz, for hvilka det utméar-
kande var, att de kontraherande makterna sins emellan férbundo
sig att under den tid traktaten gillde ej forhoja tullen for nagon
vara, som infdrdes fran den ena staten till den andra, medan de
forbehollo sig full frihet att efter behag sinka tullen. Mellan
Nederlanderna och en hvar af de stater, som salunda forbundit
sig, bestodo traktater, hvilka tillforsikrade Nederlanderna behand-
ling sisom den mest gynnade nation. Hvarje nedsattning af tullen,
som ett af forenamnda lander beslutat, blef foljaktligen ocksa till
direkt nytta for den nederlindska exporthandeln. Nederlanderna
agde ocksi vid denna tid traktater med Sverige-Norge, Storbri-
tannien, Grekland, Serbien, Rumanien, Frankrike, Spanien och
Portugal pa enahanda gynnsamma villkor. De fyra sistnimnda
linderna uppsade emellertid 1892 de med dem afslutade traktater.
Nya fordelaktiga handelsfordrag hafva aterigen knutits med
Spanien och Portugal. Under allra senaste tiden hafva traktater
ingatts med Japan och Oranje-fristaten. Hvad Japan betraffar,
har ju detta land allenast &t Storbritannien, Frankrike och Tysk-
land forlanat atnjutandet af en sarskild tariff for berakningen af
inforselstullen & vissa varor, di Japan fasthaller vid principen att
e) gifva sirskilda forméaner 4t andra nationer #n dem, hvilkas
handel med Japan ar af betydande omfattning. Detta ar ej for-
hallandet med Nederlandernas export till Japan, och Nederlanderna
hafva mast noja sig med forbindelsen, att, darest nagon forman med
hinsyn till den allménna tariffen skulle beredas annan stat,
Nederlénderna ocksd skola komma i atnjutande daraf.

Ar 1863 bifollo Generalstaterna ett lagforslag, hvilket hade
till syfte reglerandet af wattenkommmunikationen mellan hafvet
samt Rotterdam och Amsterdam. Hvad Rotterdam betraffar, har
man p& grund haraf upprittat en ny forbindelse mellan denna
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stad och hafvet, 1 det att man genomskurit den del af provinsen
Zuid-Holland, som kallas »Hoek van Holland». P& detta sitt
bildades »Nieuwe Waterweg», som utgdér en distans af 33 kilo-
meter. Lifter det att arbetet till en borjan stott pa stora svarig-
heter, fann man tack vare en lag 1881 nya utvagar for dess
fullbordande. Sedan dess eger man en fortrifflig kommunikations-
led utan slussar, genom hvilken de mest djupgiende fartyg kunna
gi anda upp till Rotterdam. P& »Nieuwe Waterweg» hafva fran
1863 till 1897 nedlagts 44 millioner gulden, hvaraf staden Rotter-
dam bidragit med 3 millioner. Vattenvigen till Rotterdam &r full-
standigt oberdérd af de stringaste vintrar. Tack vare denna for-
bindelse och stadens belagenhet vid Rhens mynningar, som satts i
farbart skick och omsorgsfullt underhallas och darigenom mujlig-
gora en forbindelse med »>Hinterland», som &r utan motstycke,
hafva Rotterdams handel och sjofart utvecklat sig till den grad,
att hammen #ar ej blott den fornamsta i Nederlanderna, utan afven
en af de mest betydande i Iuropa. Stadens forvaltande myndig-
heter hafva ock bidragit till detta resultat och i sin man gjort
allt, for att hamnen matte motsvara de mest uppdrifna fordringar.
Utom bojarna i den djupa och breda floden, dar transportbhatarna
pa hvilken sida som helst kunna nirma sig de stora lastingarna,
finnas talrika dockor, hvarifrdn varorna ofverflyttas 1 jarnvigs-
vagnar, och en o#ndlig mangd kajer, hvilkas antal alltjamt utveck-
las, elektriska kranar och koltippar. Fran 1874 till 1895 har staden
nedlagt 22,000,000 gulden pa hamnarbeten. Ln ny liggplats
hiller pa att inredas, hvilken fiirdig skall kosta 9,000,000 gulden.
Antalet ankomna fartyg under de 10 sista aren har, trots den
starka minskningen af segelfartyg, okats i proportionen 1-—1 1/z,
och fartygens nettodriktighet har mer #n fordubblats. Under
25 ar har fartygens antal fordubblats och nettodraktigheten fyr-
dubblats. 1897 ankommo till Rotterdam 6,212 fartyg om 5,409,417
tons. For jaimforelsen ma anforas, att under samma tid ankommo
till Antwerpen 5,106 fartyg om 6,215,550 tons och till Hamburg
10,477 fartyg om 6,445,000 tons.

I friga om Amsterdam forfor man pi ett annat sitt. Rege-
ringen gaf &t ett bolag koncession pi det byggnadsarbete, som
4t Amsterdam gifvit »Noord-Zeer-kanalen. Bolaget erholl ratt att
torrligga delar af Zuidersee. Genom forsaljning af den torrlagda,
dyrbara marken vanns nodigt kapital for kanalarbetets utforande.
Kuststrackan mellan Amsterdam och Ymuiden genomskars dar-
efter, och kanal grifdes med 50 meters bredd i dagen och 7'/2
meters djup. Genom tva stora slussar star kanalen vid Ymuiden
i forbindelse med hafvet. 1882 ofverlamnades arbetet till staten.
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Nordsjokanalen har aterupplifvat Amsterdams nagot tvinande handel,
och sjsfarten hade vid 1897 ars slut fyrdubblats. Under namnda
ir anlande till staden 1,933 fartyg om 1,585,352 tons. Slussarna
vid Ymuiden visade sig snart otillrackliga, och under tiden 1888
—1896 har byggts en ny kolossal sluss 225 meter lang, 25 meter
bred och 9 meter djup. Portarna mandvreras med elektricitet.
Denna sluss har kostat 9,000,000 gulden. Pa 21/2 & 3 timmar
gir nu ett angfartyg med sakta fart frin Nordsjon upp till
Amsterdam. For nirvarande foreligger ett nytt forslag till kana-
lens utvidgande, vissa bryggors omindrande m. m., hvilket skall
draga en kostnad af 10,000,000 gulden.

Genom den s. k. Merwede-kanalen, hvilken byggdes 1892
och 1893 och kostade 21,000,000 gulden, stir Amsterdam i for-
bindelse med Rhen. Den ar af storsta betydelse for transporten
af varor till sydvestra Tyskland.

For begagnandet af de tvi forstnamnda, med ofantliga kost-
nader anlagda och stor omsorg underhillna forbindelserna med
hafvet upptager staten ej nagon afgift.

Staten understider nedannimnda angfartygsbolag med fol-
jande belopp:

bolaget »Zeeland», trafikerande traden Vlissingen

—Queenborough och tillbaka . . . . . . {l. 306,000;
bolaget »Nederland», trafikerande traden Amster-
dam—DBatavia och vice versa . . » 114,500,

bolaget »Rotterdamsche Lloyd», trafikerande linien
Rotterdam—Batavia och vice versa .o
bolaget »Kon. West Indische Mail Dienst, trafike-
rande linien Amsterdam—Paramaribo—Curacao
och tillbaka . . . . . . . . . . . ., 47,700,

¥

» 114,500; och

Subventionen afser ersittning for befordran af bref och paket
for regeringens rikning. I kontrakten med bolagen »Nederland»
och »Rotterdamsche Lloyd> den 8 april 1893, som stadfists att
gilla i femton ar, stipuleras ett fixt erséittningsbelopp for hvarje
resa, som maste tillryggaligeas pa i kontrakten narmare angifvet
satt och foreskrifven tid. Efter fem ars forlopp utgar ett hogre
ersittningsbelopp, beroende pi om holagen vid samma tid lyckats
att med nya fartyg reducera den tid, inom hvilken deras fartyg
vid tiden for kontraktens undertecknande kunde tillryggalagga
resan.

De nya fartygen maste byggas pi nederlindska varf, och
underlatenhet att fullgora denna foreskrift, fran hvilken undantag
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endast medgifves i hindelse bolagen visa, att i Nederlinderna
ej kan byggas ett fartyg af den beskaffenhet, som for andamélet
erfordras, ir belagd med synnerligen hoga boter. Sadana boter
drabba ock bolagen for underlitenhet att fullgora kontraktens
ofriga méanga bestimmelser (afvikelser fran turen, forsinkning
m. m., som ej beror pi force majeure m. m.). Det med bolaget
»Zeeland» den 14 juli 1898 afslutade kontrakt upptager ungefar
sammg bestimmelser och ansvar.

Ar 1887 eller nigot darforut borjade i Nederlainderna en
stark opinion gdra sig gillande for afskaffandet eller nedsattandet
af konsulatafgifterna. Dessa utgingo vid denna tidpunkt med 4'/2 Konsulatafgifter.
cent per kubikmeter eller 10 cent per ton af fartygens netto-
draktighet. Handelskammaren i Rotterdam understodde en af
handelskammaren i Harlingen till utrikesministern i forendmnda
syfte riktad framstallning och anforde, att den gallande lagstift-
ningen vil ej kunde anses medfora sa stora oligenheter for ang-
fartyg i regelbunden fart, men diremot for fartyg i fraktfart, som
gingo fran en hamn till en annan, erbjod en stor tunga, hvilken
verkade som en formlig skatt, enir den prestation, for hvilken
afgiften uppbars, i vanliga fall ¢j alls foranledde nigon moda
eller sarskildt besvar. Handelskammaren yttrade vidare, att huru
stort virde den an satte pa att Nederlinderna i utlandet represen-
terades val och vardigt, kunde den ej finna, att kostnaderna
darfor helt och héllet eller till storsta delen skulle falla sjofarten
till lase. Nederlandska handelsintressen pa en mangd inne i fram-
mande linder belagna orter, diar konsulatafgifter ej uppbures,
hade dock pa tillfredsstillande sitt blifvit besorjda. Handels- .
kammaren visade direfter pa forhallandena i England och Tysk-
land. For engelska fartyg uppburo de engelska konsulerna fl.
1,50 for hvarje fartyg, och for tyska fartyg erlades konsulatafgift
med fl. 0,02 per ton eller !/s af hvad nederlindska fartyg hade
att utgora. Den engelska forebilden borde foljas; en liten fix
afgift borde erlaggas for hvarje fartyg och ofriga expeditions-
atgiirder betalas enligt i lagen den 18 april 1874 (konsulsinstruk-
tionen) intagen taxa. Afgifterna for sistbersrda atgarder kunde
ingalunda anses oskiliga. D4 denna skrifvelse ej hade asyftad
verkan, riktade handelskammaren en petition till Generalstaternas
andra kammare.

Vid behandlingen af utrikesbudgeten 1888 yttrade emellertid
utrikesministern i forevarande dmne, att fragan stode tillsammans
med sjofartens for tillfillet betryckta lige. Det vore naturligt,
att afgiften under det rddande tillstindet af »malaise» kandes
siarskildt betungande.

Handels- och sjifartskomiténs betdnkande: Atgdrder wtrikes, m. m. ' 17
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Sisom ett exempel pa huru nimnda afgift vid denna tid
verkade ma anforas, att ett nederlandskt fartyg om 1,700 tons
brutto, som i juli 1888 inkopts i Sunderland, till slutet af novem-
ber samma ar, eller under sammanlagdt fyra manader, i konsulat-
afgifter haft att erlagga 445 fl. Under engelsk flagg hade samma
fartyg ej behoft utgifva mer an 15 fl. 1889 framlades for
Generalstaterna ett forslag till nedsittning af afgiften. Enligt
detta skulle en fix afgift erlaggas for hvarje fartyg med fl. 2,50
for hvarje ging. De afgifter, som for ett fartyg 1 samma hamn
uppburos under ett ar, fingo ej ofverstiga 25 fl. Lagen promul-
gerades den 14 april 1890, men ronte ej enhalligt bifall. For
storre fartyg gaf den utan tvifvel asyftad lindring, men de rede-
rier, som bedrefvo sjofart med mindre fartyg, klagade ofver att
de i sjalfva verket fingo betala mer an fore det lagen tradt i
kraft. Dessa klagomal hade till foljd, att ett nytt lagforslag
forelades Generalstaterna, enligt hvilket den fasta afgiften for
fartyg, hvars nettodraktighet ej ofverstege 300 kubikmeter, skulle
utgéra en gulden, medan fartyg, som ej mitte 170 kubikmeter,
skulle helt och hallet vara befriade fran afgiften. Detta forslag
antogs af Generalstaterna och promulgerades sasom lag den 15
augustl 1892.

I detta sammanhang redogor generalkonsuln for nu gallande
foreskrifter.

I konsulatafgift for ett nederlandskt fartyg erligges nu fl.
2,50 for fartyg af ofver 300 kubikmeters (2 %% /100 km. — 1 ton)
driktighet och fl. 1 for fartyg af mindre draktighet. For fartyg,

. hvars draktighet understiger 170 kubikmeter, erligges ej konsulat-
afgift. For intet fartyg mi under loppet af ett ar i samma hamn
erlaiggas mer #n sammanlagdt 25 floriner.

Fyr-, ton- och Fyr-, ton- och bakpenningar utgjordes enligt lagen den 13

hdkpenningar. augusti 1849 med ett visst hogre eller ligre belopp, allt efter
som fartyget anlande frin en mer eller mindre afligsen ort, och
utgick saval da fartyget anlande till som da det lamnade neder-
landsk hamn.
For fartyg, som t. ex anlande fran svenska hamnar, erlades
7 cent per ton vid ankowsten och 3 cent vid utgiendet. Fartyg,
som anlinde i barlast, betalade endast halften af afgiften.
Genom lagen den 3 juni 1875 afskaffades fullstandigt denna
afgift.
Inspektion & fing- Den 15 april 1896 promulgerades en lag angdende tillsynen a
maskiner.  gngmaskiner. Denna kontroll utofvas af en kommission, som pa
vissa tider och pa i lagen foreskrifvet sitt ar berittigad att under-
soka och i hiandelse af brister utdoma angmaskiner af alla slag.



Yttranden af konsulerna. . 131

Vidare erinras, bland annat, om ett forslag till lag angaende
ritten att fom befil och att kunna anstillas sasom styrman och
maskinist pa  nederlindska handelsfartyg. Forslaget afser att
gbra examina till bef&lsgradel obligatoriska. F01 anstallning
af utlindingar sisom befal pa nederlandska fartyg skola nu upp-
stillas samma fordringar som for nederlindare.

Sedan man erfarit, hvilken verksam del den nederlindska
staten tagit i1 befrimjandet af den nederlindska sjofartens och
utrikes handelns blomstring, fragar man sig ovillkorligen: méhinda
har staten dock for hvad den fatt kosta pa konsulatvasendet och
kommunikationsanstalterna och for efterskinkandet af vissa af-
gifter och palagor beredt sig en ekvivalent genom sirskild skatt
a rederirorelse?

En sidan skatt, den s. k. »bedrijfsbelasting>, utgar ocksa,
och det har synts vara i sin ordning att redogéra for beskaffen-
heten daraf och dess verkan.

l:0) Skatt pa rederi, som ej ar staldt pa aktier.

a) Om ett sidant rederi ager ett kapital af t. ex. 100,000
fl., nedlagda i fartyget, och under de tre sista aren haft en medel-
inkomst af 10,000 fl., ager rederiet for beskattningen berikna sig
afdrag af 7 procent & kapitalet, d. v. s.

medelinkomst . . .. . 10,000 .
afdrag med 7 procent & 100 000 fl. 7,000 »

aterstod 3,6% fl.

Hvad efter namnda afdrag aterstar af inkomsten utgor sjalfva
skatteobjektet, och skatten beritknas med 2 fl. 50 cent per
hvarje 100 fl. af dettas sammanlagda virde, alltsa i detta fall
med 75 fl. Man har utgitt fran att rederier, som ej #ro aktie-
bolag, ej anvanda inkomsten till afskrifning for slitning af materiel
m. m. Skulle likval rederiet dnska begagna en del af inkomsten
till afskrifningar, nedsattning af fartygets balansvirde o. d., kom-
mer sidant ej i betraktande vid berakning af skatten, som, pi
sitt namndt, utgir af rederiets medelinkomst under de sista tre
dren med afdrag af 7 procent & driftkapitalet.

b) Har rederiet under de tvd fore det sista forflutna aren e)
haft nigon inkomst alls, men under det sista haft nagon inkomst,
far rederiet berikna sig afdrag med 21 procent af kapitalet.

NEDER-
LANDERNA.

Befiil & handels-
flottan,

Skatt & rederi-
rorelse.

>Bedrijfs-
belasting.>



NEDER-
LANDERNA.

132 ifgﬁrder i frimmande linder.

Understiger inkomsten af sista arets rorelse berdrda afdrag, ar
rederiet befriadt fran erlaggande af skatt.

lI:sta och 2:dra aret . . . . . . ingen inkomst
3:dje aret inkomst af . . . . . 22,000 1.
Afdrag 21 procent & 100,000 fl. . . 21,000 »

aterstod 1,000 1.,

som belagges med skatt af 25 floriner.

Skulle vinsten under tredje aret varit 20,000 fl., erlagger ej
rederiet nagon skatt.

c¢) Har rederiet det forsta aret ej fortjant fullt 7 procent &
kapitalet, det andra ej heller, men det tredje ett belopp, som
ofverstiger 7,000 fl., beriknas skatten pa foljande satt:,

Lista dret ¢ ex. 6,000 fl. d. v.s. 1,000 fl. under 7 procent

2:dra > » 5,000 » » 2,000 » » 7 »
3:dje  » > 12,000 > » 5,000 » ofver 7 »
23,000 fl.

Vinsten under de tre aren lagges tillsammans och rederiet
ager ritt att dard afdraga 21 procent af driftkapitalet. Skatte-
objektet i foreliggande fall utgor 2,000 fl. och skatten betalas
med 50 fl. Géar sammanlagda vinsten under de tre iren ej upp
till 21 procent af driftkapitalet, betalas ej skatt. D& medel-
inkomsten af rederirorelse, efter hvad som for generalkonsuln
uppgifvits, ytterst sillan uppgar till 7 procent af driftkapitalet,
méste anses att skatten ej verkar betungande.

2:0) Rederi, som ar staldt pa aktier.

Detta betalar skatt med fl. 2,50 for hvarje 100 fl. af medel-
vinsten under de sista tre aren. Bolaget ager ritt att for beskatt-
ningen berakna sig afdrag for hvad det af vinsten pa bolags-
stimma afsatt till afskrifningar 4 materiel m. m. Anvindes hela
vinsten hartill, betalas ej skatt. Det har uppgifvits, att dylika
afskrifningar endast med storsta svarigheter kunna kontrolleras
och att i sjalfva verket skatten jamval for denna kategori af rederier
e verkar betungande.

Till slut meddelar generalkonsuln, att i Nederlinderna ej
utgd exportpremier, och att nigon sirskild kreditlagstiftning for
fartyg ej heller existerar.
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II.

Atgarder, som borde i Sverige vidtagas for hdjande af sjofarten och
handeln melian Sverige och Nederianderna.

Under forutsattning af bibehillandet af det nu i Sverige
radande ekonomiska systemn synes fragan endast forutsatta en
undersokning, huruvida den svenska sjofarten till Nederlanderna
med hénsyn till antal och storlek af alla svenska fartyg i utrikes
fart kan anses tillfredsstallande, om tillfalle gifves till dess ytter-
ligare utvecklande och huru detta skulle kunna avagabringas,
samt huruvida nu rédande handelsforbindelser mellan Sverige och
Nederlanderna i nagot afseende kunna untvidgas.

I forstnamnda hinseende har undersokningen blifvit stodd
pa den tabell, som forekommer i sidan 10 i Forsta kamimarens
tillfalliga utskotts (N:o 2) utlatande, N:o 2, vid riksdagen 1898.
Hir nedan lamnas en pi grunderna i samma tabell fotad redo-
gorelse for den svenska sjofarten till Nederldnderna ar 1897:

Antal af svenska
fartyg inom

hvarje kategori,
hvilkaankommit h

Antalet resor, Sammanlagda
svenska fartyg  nettodriktig-
ihvarje sdrskild heten af svenska
kategori fore- fartyg inom de

Procent af hela
antalet svenska
fartyg inom

tl Nederlan- Dnverje sarskild pooji%) Neder-  sarskilda

! d}irnal.‘laL LG et ¢ linderna. kategorierna.

100— 200 tons 4 0,8 procent 7 903,53
201— 300 » 2 0,6 » 2 530,53
301— 400 » 7 4,2 » 36 11,841,41
401 — 500 » 2 2.3 4 1,863,23
501— 600 > 3 5,1 » 14 7,773,86
601— 700 » 3 7,3 > 3 2,012,859
701— 800 > 8 21,6 » 26 19,465,558
301— 900 » 10 47,6 » 25 21,057,99
901-—1,000 > 8 444 > 19 18,151,638
1,001 och ddrsfver 19 44,9 » 49 81,322,54

Med hinsyn till beskaffenheten af de svenska produkter, som
fornimligast inforas till Nederlinderna, malm och travaror, och
nodvandigheten att for forslandet af sidana varor i regeln anvanda
storre fartyg, framgir af forestdende redogorelse, att en hogst
betydlig del, i vissa kategorier nira 50 procent af alla svenska
fartyg, som for sadant andamal kunna ifrdgakomma, gatt i fart
till “Nederlanderna. For transporten under 1897 af malm hafva
anvandts i traden Oxeldsund—Amsterdam eller Rotterdam 19
svenska fartyg och i traden Lulea—Amsterdam eller Rotterdam
1 svenskt fartyg (resp. 11 och 9 norska fartyg). Under 1898
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hafva 2 svenska fartyg om hvartdera 2,000 tons anvindts i traden
Luled—Amsterdam eller Rotterdam. Vid tiden for berattelsens
afgifvande hade transporten af malm fran Oxeldsund &nnu ¢
for sistnimnda ar upphodrt, hvarfor generalkonsuln ansett sig ej
bdra lamna uppgift om densamma. Om ofriga 50 procent af
svenska fartyg inom de kategorier, som for niamnda fart kunna
ifragakomma, #ro lampliga att darfor anviindas, har generalkonsuln
sig icke bekant. Antagligen ar detta ej fallet. Erfarenheten har
visat, att det ej #r nog, att ett fartyg har de erforderliga dimen-
sionerna for transporten af malm; det ar nadvandigt att det sir-
skildt ar darfor apteradt. Den statliga flottilj af norska fartyg,
hvarje af omkring 2,000 tons nettodriktighet, hvilka anvindts for
transporten af jirnmalm frin Luled under aren 1897 och 1898,
hafva i regeln ej varit inrdttade for sidan fart. Det #r bekant,
att fartygen tagit skada af de tunga lasterna. Fran Sverige in-
fordes till Nederlinderna 1897 med svenska fartyg 108,800,000
kilogram malm och med norska 253,939,600 kilogram eller med
svenska och norska fartyg sammanlagdt 862,739,600 kilogram,
&terstdende 575,154,650 kilogram malm fran Sverige hafva till
Nederlanderna inforts med frammande nationers fartyg, fore-
tradesvis engelska, nederlandska och danska. Skulle en sidan
enorm kvantitet (och densamma blifver ju med 8ppnandet af
Lulea—Ofoten-banan sannolikt annu betydligare) till Nederlanderna
inforas af uteslutande eller till storsta delen svenska fartyg —
de i Post- och Inrikes- samt andra svenska tidningar synliga
upprop ftill svenska rederier att ingifva anbud pa dfvertagandet
af malmtransporten tyder pa att vederbdrande tinkt sig nagot
sadant mojligt — erfordrades sakert, att Sverige kopte eller, med
hinsyn till nédvindigheten att for denna fart hafva en viss sir-
skild typ, lat nybygga ett stort antal fartyg. Allt beror i detta
fall, anser generalkonsuln, om kapitalet skall stalla sig villigt till
toretagsamma redares disposition. Sedan uppstir fragan, hvar
sidana stora fartyg skola bast byggas, och det rader vil ej nagot
tvifvel om att svenska verkstider till fromma for vart land kunde
mottaga och utfora en del af eventuella bestillningar. Ett utmiarkt
fartyg for ifrigakomna fart, ehuru ej byggdt i Sverige, ar det
svenska »Oscar Ib. Ett annat, det nederlaindska »Maud Cassels,
om 2,493 tons netto, enkom bygdt for malmtransport och i regel-
bunden fart mellan Oxelosund och Rotterdam, har generalkonsuln
ocksd hort prisas. Det ar byggdt i Sunderland.
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Vid jaimforelse mellan Sveriges och Nederlindernas officiella
handelsstatistik for ar 1897 har generalkonsuln funnit, att at-
skilliga varuartiklar, hvilka utgora viktiga bestandsdelar af den
nederlindska importen, alls ej eller med hansyn till omfattningen
af den svenska exporten af samma varor endast i obetydlig grad
inforas till Nederlanderna. Detta ar blott att konstatera ett fak-
tum. Anledningen dartill kan bestd i varans eller tillverkningens
egen beskaffenhet och daraf foranledda mindre begirlighet, priset,
transportkostnaderna m. m., allt omstindigheter, hvilka i hvarje
sirskildt fall maste noga undersokas, men forhallandet kan ock
bero pa att man hemma anser, att Nederlinderna ej &ro en mark-
nad for en eller flera af ifragavarande artiklar. Utan att viga
bestamdt pastd, att sidant skulle medfora ett gynnsamt resultat,
antager generalkonsuln, att export eller utvidgning af redan fore-
fintlig export fran Sverige skulle kunna ifragakomma af en del
narmare angifna varor. Generalkonsuln har betriffande hvarje
sarskild af dessa artiklar uppgifvit vardet af den svenska ex-
porten daraf under 1897, virdet af den nederlandska importen
diraf samma ar, de lander hvarifran Nederlinderna foretradesvis
importerat varan och virdet af importen fran hvarje land samt
namnen & nagra ansedda firmor i hvarje sarskild bransch, med
hvilka eventuella forbindelser torde kunna knytas. Dessa upp-
gifter hafva hir utelaimnats.

'NEDER.
LANDERNA.

Exporten.



NEDER- 136 jtgiirder I frammande lénder.
LANDERNA.

Bil. till genevalkonsul Philipsons berdttelse.

Nederlindernas transmarina exporthandel och staten.
(Uttalande af en nederlindsk kopman).

Syftet med vart konsulatvisen ar icke blott att skydda
nederlindska kopmins intressen i utlandet utan #fven att utveckla
redan bestaende och uppspara nya handelsfsrbindelser.

Véra konsuler strafva att uppfylla detta mal genom att till-
handahalla upplysningar och adresser 4t hvarje nederlindare, som
viander sig till dem. I arsberiattelserna gifva de en ofversikt af
handelns tillstind i det land, dar de aro anstallda, och fasta pa
samma gang uppmérksamheten pa hvad som #nnu Aterstir for
Nederlanderna att gora.

Dessa arsberittelser publiceras och spridas, men géra de
mycken nytta?

Hjalper det val, om man 1 nistan hvarje arsberittelse fran
transmarina linder laser om allt hvad Nederlainderna kunde gora,
om vara kopm#in hade tillricklig foretagsamhet?

Hjalper det val, om i nistan hvarje &rsberittelse standigt
fornyas uppmaningen att uppritta nederlindska handelshus i
lander pi andra sidan de stora hafven?

Hjalper det val, d4 man pi sin hojd ej slar dofsrat till for
de réd, som gifvas af man, hvilka staten sindt ut for att iakttaga
kopmannens intressen, men aldrig lagger raden pi hjirtat eller
foljer desamma?

Utvecklingen af samfirdseln ofver hafven och dennas egen-
skap att samtidigt blifva allt snabbare och billigare hafva skapat
den nederlandske landthrukaren vildiga konkurrenter. Det &r en
strid om hvem som kan tillhandahalla produkterna billigast.

Efter framhallande af vissa omstiandigheter angiende Neder-
landernas jordbruk och okade industriella verksamhet fortsitter
artikelforfattaren:

Onskar man att detta framéatskridande skall fortga, méiste man
1 tid draga forsorg om att storindustrin ej lider af 8fverproduk-
tion och daraf foljande kriser, utan att den i stallet finner utvagar
till afsattning af sina produkter
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Vi se, hurusom alla stora nationer #ro upptagna med att
soka afsittningsorter for produkterna af sin naringsflit. Vi se
huru de genom diplomatin i forbindelse med maktdemonstrationer
vetat att tillskansa sig stora omraden, hvarest de tryggt sla sig
ned for att blifva i tillfalle att foryttra sina varor och sitta sina
ingeniorer 1 verksamhet.

Nederlanderna aro ett for litet land for att fa vara med om
Kinas dclning eller fordra ett stycke af Afrika. Hvad det ej kan
dstadkomma medelst sin diplomati, kan del vinna genom att
gifva moraliskt och finansiellt stod at dem, som 6nska utveckla vara
handelsfosrbindelser med landerna pi andra sidan de stora hafven.
Vart land behofver ej kasta ut millioner om aret for demonstra-
tioner 1 dessa lander, men med nagra hundra tusen 1 ett par ar
skulle det kunna fora var handel och industri ett langt stycke
vig framat. P4 hvad satt? Darfsr skola vi langre fram redogora.

Niar vi tala om utvecklingen af export, ar det skal att forst
undersoka, i hvilket lige vir utrikes handel bhefinner sig. — — —

Med undantag af dessa bada lander — nederlindska Indien och
Transvaal — 4r utforseln till transmarina linder ytterst obetydlig.
Vi kianna Dblott tre bolag, hvilka hafva filialer i sadana linder.
Da si4 méinga marknader aterstd, kan antalet naturligtvis orimligt
mycket utvecklas. -

Vi hafva ndgra exportforbindelser med Syd- och Central-
Amerika, Rangoon och Japan, medan ocksi atskilliga fabrikanter
silja direkt till transmarina platser, tack vare adresser och for-
medling, som lamnats af konsuler och resande. eller erhallits genom
annonsering. Man kan dock ej vara blind foér den fara, som dessa
forbindelser medfora for fabrikanterna. Ytterst sillan lyckas det
att mot konnossementet erhélla betalning i Europa; i de flesta
fall maste varan sindas 6fver hafvet, och nir man betinker det
stora afstindet mellan kdpare och siljare, rattskipningens jim-
merliga tillstind pad méanga orter och de sa ofta forekommande
meningsskiljaktigheterna om varans beskaffenhet, fattar man latt,
att afsindaren ar helt och hallet prisgifven at kunden. Dennes
anseende ma vara aldrig si godt och de upplysningar man om
honom lyckats erhilla aldrig sa fortraffliga, pa andra sidan hafvet
har man 1 de politiska tilldragelserna, fluktuationerna i guldagiot
eller silfverkursen att gora med lika manga »forces majeures,
med hvilka man méste halla rikning. Hvilken forlust for en
fabrikant, di hans vara ej accepteras, da den ligger for hans
rikning och intet annat for honom aterstar #n att lita konsuln
forsilja eller stnda deusamma tillbaka!

Handels- och sjifartskomiténs betinkande: Atgirder utrikes, m. m. 18
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Kan det for ofrigt vara fordelaktigt for en fabrikant att f3
vinta pi betalning i 10 4 12 ménader? Nej, en fabrikant kan
ej hafva sitt kapital i varor pa andra sidan hafvet, hans kapital
méste ligga i hans fabrik och genast sti till hans forfogande, sa
att han stidse kan forverkliga nya idéer.

Hans sinne far ej vara fylldt med bekymmer, om en kund
lingt borta skall acceptera och betala hans vara. Han maste vara
fri, si att han kan agna alla sina tankar och krafter at sin upp-
gift och sin fabrik.

Detta ir just det system, som gjort bade de engelska fabri-
kanterna och de engelska handelshusen si miktiga och vid hvilket
de #nnu till storsta delen halla fast; fabrikanterna tillverka och
ofverlamna forsaljningen till kopminnen.

Den endast skenbart hallbara tesen: »direkt frin producenten
till konsumenten pa andra sidan hafvet> ar ej den billigaste meto-
den. Den risk, som den direkta forsaljningen for med sig, maste
hafva en motvikt i en ansenlig forhojning af priset.

De flesta nederlindska varor, som nu foras till transmarina
lander, passera genom hinderna pid exportorer i Hamburg, Paris
och London, och tyskar, fransmin eller engelsmian fora dem pa
marknaden. Detta &r den bekvamaste vigen for vara fabrikanter
och den, med hvilken minsta risk #ar fosrenad. Tillverkarne fa
dtminstone sina penningar inom trettio dagar.

Men utom att frimlingar skorda den storsta vinsten pa varan,
kan det i lingden sigas vara den fordelaktigaste vigen?

Hvar och en begriper, att en tysk ej koper nigot fran Neder-
landerna, om han pa lika fordelaktiga villkor kan fa varan i sitt
cget land, och da Tysklands industri ar maktig och méingsidig,
aterstd for de nederlindska tillverkarne blott de varor, hvarpa ej
mycket kan fortjanas. Dessutom 1opa de faran, att deras kund
gor sina landsman sa fortroliga med tillverkningssittet m. m., att
dessa en annan gang skola boérja konkurera.

Borde ej en nederlindare gi tillviga pi rakt motsatt satt
och stilla si, att han finge sina order upptagna har pi platsen?

Inse nederlindska fabrikanter denna skillnad? Lata de atmin-
stone véra exportorer fi kopa for samma fordelaktiga pris som
utlindingar, limna de &t dem varor i konsignation eller profver?
Till min ledsnad maste jag siga, att ofta motsatsen intraffar.
Manga nederlandska fabrikanter synas finna storre #ra i att silja
till utlandet #&n till nederlindare.

Men for att komma si lingt, maste det i Amsterdam finnas
exportorer, som i transmarina linder hafva filialer af sina egna
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hus och som i stor skala kunna gripa sig an med den neder-
lindska exporthandeln. — — — —

Forfattaren forordar havefter wpprittandet © Amsterdam af
¢tt stort transmarint handelskompant, som pd olika transmarina
platser hade sina filialer.

I spetsen for dessa filialer bora sti personer, som med stod
af méangarig erfarenhet kdnna marknaden och képminnen pi dessa
platser och silunda kunna forekomma, att kompaniet inliter sig 1
misslyckade operationer. Man skulle kunna skanka dessa personer
sitt fulla fortroende och genom en betydlig andel i vinsten gora
sig forsakrad om deras nit. Filialerna bora helt och hallet ledas
af dem och order samt initiativ till nya foretag utga fran dem,
under det att ofverstyrelsen i Amsterdam skulle hutvudsakligen
befatta sig med administrativa och kontrollen ofver finansiella
fragor. 1 framsta rummet bora nederlindare tagas i beslag for
dessa sysslor och sarskildt torde de af foreningen »Het Buiten-
land> utsinda unga man lampa sig dartor. Pa andra stillen skall
man vil med bistind af konsulerna och i nodfall genom bessok
pa platsen forsikra sig om valet af lampliga personer.

Dessa filialer skulle 1 frimsta rummet foryttra varorna till
képminnen och de storre butikagarne pé platsen, ledarne daraf
skulle sjalfva resa omkring i landet och ofvervaka inkasserandet
af fordringar. Dessutom kunna de taga i sina hénder exporten
fran det land, dar de vistas, till Nederlanderna. Ar det ej skada
att si manga af dessa produkter: ull, fargtra, palmolja, siden, ris,
p4 omvigar komma till oss, hvarigenom var industri s& uppen-
bart kommer i samre lige gentemot sina konkurrenter?

Forfattaren afser ett handelskompani, som skulle gora af-
farer med flera olika platser, men ej om flera kompanier,
som skulle gora dylika affarer, emedan han vintar langt battre
resultat af ett enda kompani; sirskildt motser han foljande tfor-
delar:

1:0 Smirre administrationskostnader;

2:0. Fordelaktigare villkor i fraga om kdp och forsiljning;

8:0. Man kan battre profitera af den erfarenhet man gor
pa de olika platserna;

4:0. Man kan battre vara till tjanst for de mindre fabrikan-
terna;

5:0. Man kan lata affarerna pa en af platserna for tillfallet
hvila;

6:0. Alla platserna kunna hafva en gemensam representant
i nederlandska Indien;

NEDER-
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7:0. Det gar littare att befordra handeln mellan filialerna
inbordes.

Dessa punkter utvecklas nirmare, hvarefter forfattaren siger:

Vi hafva nu sett, att Nederlinderna hafva behof af att dess
industri utbredes och att det malet bast forvarfvas genom upp-
rittandet af ett stort transmarint handelskompani. Vi hafva
undersokt, huru ett sadant kompani skulle landa till nytta for
vara kolonier i Indien och for de dar upprattade handelsforetag
och hvilken stor framtid det i ofrigt skulle fa. Och nu komma
vi till den viktiga fragan: hvem bor uppratta ett sidant kompani,
hvem forskjuta det darfor erforderliga kapitalet? De som skola
forskjuta penningarne eller snarare aktieigarne maste vara de, som
al kompaniets upprattande skulle draga den storsta nyttan, alltsa
alla industriidkare, manga nederlindsk-indiska foretag, alla impor-
torer, exportorer, assuradorer, agenter och miklare, med ett ord
alla, hvilka hafva intresse af den nederlindska handeln. Salunda
ej kapitalister? Skola aktierna ej lampa sig for placering? Nej,
en sidan affar skall de forsta aren ej medbringa nagon direkt
vinst, ej nagon niamnviird utdelning. Huru sunda dess grund-
valar @n ma blifva, huru sorgfalligt transaktionerna forberedas,
sd skola — just darfor — de forsta aren utmarkas af trefvande, af
forsok. For att fa fast fot skall man i borjan ndja sig med sma
vinster, senare skall man skorda frukterna. Men hvad man genast
skall vinna, om ock 1 mindre skala, det &r en 0kad utforsel af neder-
landska och en ¢kad och billigare import af transmarina produkter.

Men skola si manga képman och industriidkare under nagra
ar kunna afvara rinta pa sina penningar? Skall en vadjan till
dem vara tillfyllest, om kanske ett par millioner erfordras, och
skall man ej behofva lita till bistand af kapitalisterna? Svaret
hirpa ligger, synes det forfattaren, i det foljande.

Vi hafva sett huru andra stater ligga ned millioner i
orlogsskepp och expeditioner for att forvarfva nya afsattnings-
orter for sin industri. Vi se huru andra stater understodja dng-
batslinier, gifva utforselspremier, med ett ord moraliskt och finan-
sielt skynda handeln och industrin till hjalp.

Skulle det vara orimligt att uttala den forhoppningen, att den
nederlindska staten skall gora detsamma, som den gjorde 1824°?
Dé gaf den en klaven till upprattandet af Handelskompaniet. Staten,
eller rattare konung Wilhelm III, garanterade en rénta af 4 !/
procent om éaret under 25 ar, och d4 styrelsen kontrollerades af
ett statsombud och valdes af de intresserade sjalfva, vickte detta
foretag en sidan kansla af fortroende, att aktickapitalet nastan tre
ganger ofvertecknades.
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Om nu staten 4n en gang, di det giller ett stort allmant
intresse, pa samma sitt, vore det ocksd med en kortvarigare rinte-
garanti och med ett vida mindre kapital, skulle uppritta ett
handelskompani, skulle detta ej aterigen ingifva allmint fortroende
och inbjuda till tillslutning, och, hvad som dock ar hufvudsaken,
ar det ej sannolikt, att rantegarantin inom ett par ar skulle kunna
undvaras?

Vi tro fullt och fast, att regeringen kan och bor taga ett
dylikt steg.

Men skulle den ej vilja taga steget, skulle den anse att den
genom underhallet af konsulskiren med dess berattelser gjort nog
for handeln med transmarina linder, skall da ej kompaniet andock
kunna upprittas? Ganska visst. Det blir di nodvindigt att i
spetsen for detsamma sitta man i en stallning, som ar kand ofver
hela landet, man som genom sin verksamhet redan gifvit bevis pa
duglighet. Forfattaren tanker pa medlemmar af handelskamrarna,
pa styrelsemedlemmar i »Nederlandsche Handelmaatschappij» och
»>Nederlandsche Bank», pa framstiende bankman och industriidkare,
pa chefer for stora handelshus, pd mannen i »Het Buitenlands,
hvilka redan gifvit prof pi sitt intresse for denna angeligenhet.
Med sidana m#n i spetsen, som ingifva trygghet for en om-
tanksam forvaltning, skulle mihinda nog fortroende kunna vackas
for att utan rintegaranti bringa tillhopa kapitalet.

Skall detta ske? Om var tids nederlandare visa sig vara
attlingar af dem, hvilka 1621 upprittade ostindiska kompaniet,
som arbetade med oandligt mycket storre risk; om vara képmén
gifva prof pa samma energi — ja dé!

Men manga maningar i samma anda hafva fatt forklingal

Kanske skall likval, di anyo en strimma ljus kastats pa detta
sporsmal, detsamma falla i 6gonen pa dem, som hafva makten och
kraften att bringa saken till utforande.

'NEDER-
LANDERNA.
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Ezxport fran Sverige 1875:
1897:
Import till Sverige 1875:

1897:

Belgien.

Handel:

9,6 mill. kr. Hufvudvaror 1875: trivaror, spannmal,
metaller.

131 » 5 1897: travaror, metaller,
mineral.

81 » > Hufvudvaror 1875: kaffe, yllevaror, “hu-
dar.

13,0 > , 1897: metaller, yllevaror,
kaffe.

Sjofart:

Fartyg afgangna frdan Sverige 1875: 355 om 98,934 ton.

1897: 268 » 172,028 »

»  ankomna till Sverige 1875: 178 > 49,831

1897: 170 » 104,424 >

Myndigheter fé6r handel och sjoéfart:

Utrikesministeriet.
Handels- och konsulatafdelningen.
Handelsmuseet ¢ Bruzelles.
Conseil Supérieur de UIndustrie et du Commerce.
Frivilliga handelsassociationer.

Meddelare: Svenske och norske ¢. f. generalkonsuln i« Antwerpen Waldemar Eckell.






Belgien.

I.
Atgirder i Belgien till sjofartens och utrikes handelns frimjande.

I industriell och kommersiell utveckling #r Belgien i for-
hallande till sin storlek enastiende. De atgirder, som fran statens
sida hiar vidtagits till beredande af afsittning for de rika alstren
af landets naringsflit, fortjana darfor en sarskild uppmarksamhet.
Som dessa Atgarder foljts af en sillspord framging och i Belgien
verka fristiende fran sambandet med en nationell sjofart, lamna
de ett utmarkt tillfalle for undersdkning af den verkan, de i och
for sig medfora i afseende & utrikes handelns frimjande. De har
asyftade atgarderna kunna hanforas till den hogre handelsunder-
visningen, en kraftigt verksam konsulatorganisation, anstalter for
att underlatta kinnedom om kopebehof utrikes och beskaffenheten
af de for export lampliga varorna, centralrepresentation for han-
del och industri m. m., allt anstalter, som hos oss antingen sak-
nas eller ej i motsvarande grad utvecklats.

Tillampade 4 vart land, synas dessa atgirder bora verka
relativt si mycket kraftigare, som de har kunna stodjas pa en
nationell sjofart, for hvars vidare uppsving i samband med ex-
portens utveckling forefinnas utsikter.

Emellertid mi ordet lamnas den tjinsteman, som haft att be-
svara de fragor, som framstallts. Den vid tiden darfor tillfor-
ordnade generalkonsuln i Antwerpen, Waldemar FEckell, skrifver
den 15 december 1898 bland annat foljande:

Iandels- och sjifartskomiténs betinkande: Atgirder utrikes, m. m. 19
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A. Sjsfarten.

Medens Belgierne paa alle andre omraader har lagt for dagen
en beundringsveerdig energi ved udviklingen af alt, hvad der kunde
tiene til at fremme dets udenrigshandel, er der dog et punkt,
hvor de ikke har fulgt med, nemlig hvad skibsfartsnaringen an-
gaar. Den kjerlighed til sden, som i tidligere dage udmerkede
Flamlenderne, synes ikke at vere gaaet i arv til deres efterkom-
mere, og man er ikke langt fra sandheden ved at sige, at Belgien
nu besidder hverken skibe eller somaend.

Af de 8,241 fartdier, som under 1897 ankom til belgiske
havne, var saaledes blot 21.s % under belgisk flag, og med hensyn
til den samlede dragtighed opgaar procentantallet for belgiske
fartoier blot til 18.1; medregnes ikke de postbaade, som besorger
forbindelsen mellem Ostende og Dover, synker procenten yderligere
ned til omkring 8.

Af nedenstaaende opgaver, hentede fra den officielle belgiske
statistik, vil det sees, at seilskibsflaaden holder paa ganske at
forsvinde, medens derimod dampskibene viser nogen fremgang.

Antal fartiier under belyisk flag:

Seilskibe. Dampskibe’ Tilsammen.
Antal, Tons. Antal. Tons. Antal. Tons.
1859 . . . . . . .. 131 35,632 4 1,559 135 37,191
1867 . . . . . . .. 81 31,198 9 6,357 90 37,555
1877 . . . . .. .. 22 10,547 28 37,858 50 48,405
1887 . . . . .. .. 10 5,500 35 80,891 65 86,391
1897 . . . . . . .. 5 917 56 84,510 61 85,427.

En handelsflaade bestaaende af 61 storre og mindre fartsier
er i og for sig lidet for et land med Belgiens resurser og verdens-
handel; men herti] kommer, at kun en meget ringe del af disse
fartvier i virkeligheden er belgiske; de fleste eies af udlendinger,
men seiler af forskjellige grunde under belgisk flag, mange af
dem for at kunne opnaa postsubvention af den belgiske stat.'
Og uagtet regjeringen har oprettet en vel ledet navigationsskole
for uddannelse af befal paa handelsskibe, er saavel befal som
underordnede someend hovedsagelig udlzndinger.

En vesentlig grund til, at Belgierne har ophort at vere en
sofarende nation, turde vare den under halvandet aarhundrede
af politiske hensyn opretholdte afsparring af Schelden. Forst i

! For oieblikket subveneres dog ingen belgiske skibe.
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1796 blev skibsfarten paa naevnte flod igjen aabnet, og 1 1863
fjernedes den sidste haemsko paa udviklingen derigjennem, at den
afgift, som Holland havde betinget sig ret til at afkreve ethvert
fartoi, som passerede op Schelden, blev indldst af den belgiske stat.

Men Belgierne havde da allerede ophort at interessere sig for
sofartsneeringen og viede isteden handel og industri sin udelte op-
merksomhed. Det er egentlig forst under indeveerende aar, at
det sporgsmaal for alvor er bleven optaget til droftelse, hvorvidt
ikke belgiske interesser kraver dannelsen af en handelsflaade.
Herom, samt om maaden hvorpaa dette bedst kunde opnaaes,
fores der for tiden i den offentlige presse en livlig diskussion.
Paa den ene side fremholdes, dels at Belgierne aldrig vil blive
gode somend, og at det derfor ikke kan nytte at kjobe fartsier,
som maatte overlades til udlendinger, dels at belgisk kapital finder
fordclagtigere anvendelse paa andre omraader, og at man 1 de
ovrige nationers handelsflaader altid vil have tilstraekkeligt skibs-
rum for den belgiske export. Frankrigs exempel viser at kunstige
midler ikke kan holde skibsfarten oppe, og man bor lade den
naturlige udvikling gaa sin gang.

Paa den anden side fremholdes, at det, selv om den gamle
setning »Handelen folger flaget> maa erkjendes ikke helt ud at
holde stik, dog er godtgjort, hvilken betydning nationale damp-
skibslinjer kan faa for et lands export. Der henvises 1 saa hen-
seende til Tyskland, som, takket veere oprettelsen af subvenerede
tyske postlinjer paa (Jstasien og Australien, i lobet af 11 aar har
seet sin handel med China, Japan og Australien stige, henholdsvis
fra 18 til 47, fra 5 til 26 og fra 17 til 114 millioner mark.’

En talrig handelsflaade vilde ikke alene skaffe en stor del af
befolkningen sysselswmttelse, men vilde ogsaa stotte belgisk industri
ved at vise flaget 1 fremmede havne, og de store summer som
nu aarlig gaar ud af landet som fragter til fremmede rederier,
vilde ialfald for nogen del forblive paa belgiske heender.

Men fremfor alt gjor man opmarksom paa, i hvilken prekeer
stilling Belgiens export vilde befinde sig, om gjennem en euro-
preisk krig en veesentlig del af den nu tilgjengelige tonnage blev
trukket tilbage.

Om maaden, hvorpaa man skulde kunne tilveiebringe en
handelsmarine, er meningerne imidlertid meget delte. Man er

1 Tvende af disse tyske linjer modtager nu tilskud af den belgiske regjering
for at anlobe Antwerpen, og den oveufor nevnte steerke veekst af belgisk export
til @stasion og Australien turde i vamsentlig grad skyldes dette. Men det forstaaes
let, at denne ordning, hvor gode resultater den eund maatte opvise, ikke byder
samme fordele og garantier som en export under belgisk flag.

BELGIEN.
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enig om, at staten selv ikke bor optrede som skibsreder; men det
foreslaaes derimod, at den understotter sagen ved f. eks. at gaa
ind som passiv deltager i et stort dampskibskompani eller ved
under de forste aar at betale en understottelse svarende til assu-
rancepreemien.  Den sidste udvei minder jo adskilligt om de franske
sofartspreemier, som ikke synes at have givet sofartsnaeringen der-
steds nyt liv, og som af en fransk forfatter er bleven betegnede
som en slags morphin, der for altid ddeleegger dem, som den
tilsyneladende kommer tilhjelp.

Medens man som regel gaar ud fra, at det er dampskibs-
trafikken, som nu alene kan komme i betragtning, hever der sig
dog ogsaa vagtige roster for forst og fremst at anskaffe en del
seilfartoier, da en dygtig somandsstand alene kan opleres ombord
i saadanne.

Hvad der vil resultere af alle disse debatter, er ikke godt at
sige. Den store mengde stiller sig endnu tvivlende og apathisk,
og der er ikke synderlig udsigt til, at belgiske kapitalister i nogen
storre udstrekning-skulde ville interessere sig for sagen.

Enkelte tegn til fremgang er der dog. Skibsbyggeriet i Bel-
gien har under de sidste 5 aar taget et opsving, som lover godt
for fremtiden. Ved siden af det store selskab »Cockerills i Ho-
boken er der anlagt flere skibsvarfter for konstruktion af jern-
og staalfartdier. Det er vistnok endnu vesentlig flodbaade og
buxerbaade, som bygges; men begyndelsen er ialfald gjort.

Et andet faktum fortjener opmarksomhed. De tvende damp-
skibslinjer, som besorger forbindelsen mellem Belgien og Kongo-
staten, har i de med sidstnevnte stat indgasede kontrakter for-
pligtet sig til, at fra neste aar at regne mindst en halvpart af
officerer og ovrige besetning skal vare af belgisk nationalitet.

Siden 40 aar tilbage har Belgien ingen krigsmarine, og stem-
ningen er overveiende mod dens gjenoprettelse, idet man mener,
at nytten ikke vilde staa i rimeligt forhold til de store udgifter.

Der er dog dem som paastaar, at det for udviklingen af en
handelsmarine vilde veere nyttigt at have krigsskibe, som kunde
uddanne vel disciplinerede sdm@nd, og specielt fremhaeves det,
at Belgiens position i oversdiske havne betydelig vilde styrkes,
om der haydes nogle skibe, mere bestemte for repraesentation af
flaget end for deltagelse i en eventuel krig.
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B. Utrikes handeln.
1. Handelsundervisningen.

Ved besvarelse af sporgsmaalet om hvad der i Belgien er Handelsundervis-

gjort til fremme af landets udenrigshandel, turde det vistnok vaere ningen.
paa sin plads forst og fremst at nwvne den vegt som man her
har lagt paa ungdommens kommercielle og tekniske uddannelse.
For et ldet land som Belgien der for den vewesentligste del af sin
produktion er henvist til at sdge et marked i fremmede lande, og
hvis gunstige beliggenhed giver anledning til en udstrakt transit-
handel, er det af speciel vigtighed, at handelsstanden erholder en
uddannelse som vil smtte den istand til med held at deltage i
den stadig mere tilspidsede konkurrance mellem de forskjellige
lande.

Der findes derfor et i forhold til landets udstreekning og
folkemezengde betydeligt antal — omkring 40 — professionelle og
industrielle skoler. Blandt landets handelsskoler indtager det
ogsaa udenfor Belgiens grenser hoit anseede, i 1852 oprettede
Institut Supérieur de Commerce d’ Anvers> den forste plads. Institut supériewr

Det almindelige kursus er to-aarigt; men ved forordning af d%,ﬁmﬁ.ﬁs’jce
12:te januar 1897 er der oprettet endnu en aarsklasse, serlig
bestemt for dem der onsker at uddanne sig for konsulatkarrieren;
de som bestaar den dertil knyttede examen, erholder diplom som
slicencié du degré supérieur en sciences commerciales et consulaires
de T'lnstitut d’Anvers».

Institutet, som forudsetter hos sine elever en vis foruddan-
nelse, hvorfor disse ogsaa ved sin indtreedelse maa aflegge eun
noksaa omfattende examen, saafremt de ikke paa anden maade
kan godtgjore at de vil veere istand til at folge undervisningen,
har optaget som fag:

1) Handelens og industriens historie. 2) Kommerciel og in-

dustriel geografi. 3) Statsokonomi. 4) Statistikens hovedpunkter.
5) Fremstilling af de almindelige retsprinciper. 6) Handelsret
og soret. 7) Folkeret; konsulere forordninger. 8) Administra-
tionsret og offentlig ret. 9) Toldlovgivning i Belgien og de vigtigste
andre lande. 10) Skibskonstruktion og skibsrederi. 11) Vare-
kundskab, den kommercielle kemis elementer samt teknologi. 12)
Tysk, hollandsk, engelsk, spansk, italiensk og russisk.

Hertil slutter sig et praktisk kursus i alle slags handels-
forretninger (borsforretninger, bankforretninger, voldgift, assurance,
transport etc.), 1 bogholderi, samt i handelskorrespondance i de
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fremmede sprog, som leres ved institutet, og der legges serlig
vaegt paa dennc elevernes praktiske uddannelse.

Til institutet er knyttet bibliothek, laboratorium og et handels-
mnuseum med prover af saavel belgiske som andre landes natur-
og industriprodukter. Prover for dette museum hjemsendes af
Belgiens reprasentanter i udlandet, hvem der er givet specielle
instruktioner i saa henseende. Det behover ikke at paapeges af
hvor stor betydning det er for den vordende handelsmand at
erholde en udstrakt og indgaaende varekundskab.

2. Handelsmuseer o. d.

Det er modsvarende hensyn, som i adskillige lande har med-
fort oprettelsen af handelsmuseer, smrlig beregnede paa at holde
landets industridrivende og exportorer & jour med de forskjellige
udenlandske markeders behov og fordringer, de der gangbare
artikler, dercs priser, emballage, leverancebetingelser etc. Af for-
holdsvis underordnet betydning turde den anden af disse museers
opgaver vwmre, nemlig at give imporisrerne adgang til at studere
de forskjellige landes produktion. Men for exporthandelen vil et
saadant museum kunne vere af uvurderlig nytte, og det afhaenger
iensynlig blot af exportérerne selv, hvorvidt museerne skal komme
til at spille den betydningsfulde rolle ved udviklingen af landets
industri og udenrigshandel som man ved deres oprettelse havde
ventet. —

Med hinsyn till hvad i Belgien #r foretaget pa detta
omréde, anfor t. f. generalkonsuln &tskilliga upplysningar hufyud-
sakligen om museet i Bruxelles, hvilka visentligen hamtats fran
en af norske stipendiat-attachén A. Kielland afgifven, sardeles
utforlig berittelse, intagen 1 >Beretninger om Handel og Skibsfart>
for 1891, nr. 18.

Dessa upplysningar hafva har uteslutits, enir redogorelse
for museerna i Belgien lamnas i en af komiténs sekreterare sir-
skildt afgifven berattelse, till hvilken hir hanvisas.

Det af t. f. generalkonsuln omformalda musect i Lisge ar
numera stangdt.

3. Lokal och central representation fér niiringarna.

De i Belgien tidligere existerende officielle handelskamre op-
haevedes ved lov af 1l:te juni 1875, der vilde overlade omsorgen
for handelens og industriens interesser til det private initiativ.
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Istedenfor disse officielle kamre har der da ogsaa dannet sig en
reekke frie handelskamre som neesten alle publicerer aarsberetninger
om handelens og industriens fremskridt inden distriktet.

Det foltes imidlertid snart, at man gjennem ophavelsen af de
officielle handelskamre havde tabt et nyttigt bindeled mellem
administrationen og de neeringsdrivende klasser, og der fremkom
krav paa en institution, som ved afgjorelsen af vigtigere sporgs-
maal vedrorende handel og industri kunde paa en tilfredsstillende
maade representere sagkyndigheden og de private interesser. For
den belgiske regjering, der altid har udmerket sig ved en rastlos
virksomhed til fremme af landets velstand gjennem praktiske
foranstaltninger, stod det ogsaa som onskeligt at skabe en institu-
tion der kunde yde regjeringen sin medvirkning ved losningen
af dkonomiske sporgsmaal, og ved kgl. forordning af 6:te juli 1890
oprettedes »Le Conseil Supérieur de Ulndustrie et du Commerce».

Det omorganiseredes ved kgl. forordning af 15:de januar 1896
og bestaar nu af 66 medlemmer, 44 for industri og 22 for handel.
Af disse 66 medlemmer udnmvnes 18 af Kongen, medens de
ovrige valges af 480 »klassedelegerede», som igjen er valgte af

1) handlende og industridrivende, der betaler minst 20 francs

i handelsafgift,

2) bestyrere og direktorer for aktieselskaber; bestyrere af

miner og stenbrud.

Valgene af delegerede og raadsmedlemmer foregaar efter en
inddeling i 10 grupper og 41 klasser. I hver provins velges et
bestemt antal (mest 1, 2 eller 3) delegerede for hver klasse 1 for-
hold til den storre eller mindre rolle som vedkommende industri
spiller inden provinsen, og de delegerede for de klasser som danner
en gruppe, velger igjen medlemmer af raadet inden gruppen.

Nedenfor hidsettes en fortegnelse over grupperne tilligemed
opgave over antallet af raadsmedlemmer og delegerede inden hver
af disse:

Gruppe. m eRdlll:;i; - Delegerede.

1. Industrier for udvindelse af raastoffe . . . . . 5 50
2. Maskin- og metalindustri . . . . . . . . .. 5 50
3. Textilindustri . . . . . . . . . . . . .. .. 4 40
4. Industrier for fremstilling af neringsmidler ete. 5 50
5. Bekledningsindustrier . . . . . . . . .. L 4 40
6. Bygnings- og mobelindustrier . . . . . . . . 4 40
7. Diverse industrier . . . . . . . . . . . .. 5 50
8. TImport og export, bank- og vexelervirksomhed,

assurance, transport og spedition . . . . . . 7 70
9. Engros handel . . . . . . . . . ... ... 4 40
10. Detailhandel . . . . . . . . . ... 5 50,

BELGIEN.
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Denne klasse- og gruppeinddeling sikrer en ligelig repraesen-
tation af de forskjellige interesser og danner, i forbindelse med
den indirekte valgmaade, en borgen for, at raadet kommer til at
bestaa af meend, der ved sin kyndighed og sin anseelse vil forlene
raadets beslutninger med den fornddne autoritet. '

Raadets medlemmer oppebarer ingen aflonning, hvorimod der
kan tilstaaes dem en reisegodtgjorelse. De velges, ligesom ogsaa
de delegerede, for et tidsrum af 4 aar.

Le Conseil Supérieur de l'Industrie et du Commerce har at
afgive betenkning om de sager som regjeringen maatte forelegge
det, og at redigere de forslag som det maatte faa i opdrag at
fremleegge. Raadet sammenkaldes af handelsministeren saa ofte
som det findes nodvendigt, dog mindst en gang om aaret. En
tredjedel af medlemmerne kan fremswmtte forlangende om at raadet
sammenkaldes for at drofte bestemte sporgsmaal.

Regjeringen har ret til at opneevne embedsmand (departe-
mentsfunktionerer), til at deltage i raadets forhandlinger, dog uden
stemme, saasnart de ikke horer til de 18 af Kongen udnwvnte
raadsmedlemmer.

Regjeringen kan paa forlangende af raadet sammenkalde de
klassedelegerede til diskussion om sager som raadet maatte 6nske
at forelmgge dem, — en adgang der dog antagelig ikke ofte vil
blive benyttet.

4. Handelsstipendier.

Tilstaaelse af stipendier til unge handelsmand der i udlandet
onsker at fortswtte sin kommercielle uddannelse, er under senere
aar bleven benyttet i flere lande som et middel til efterhaanden
at skabe en handelsstand, bedre udrustet end tidligere for den
stadig stigende samfeersel og konkurrance med andre lande. Selv
om disse yngre handelsmeaend ikke senere vender hjem for der at
tilgodegjore de vundne erfaringer, men isteden foretrmkker at
grunde en forretning i udlandet, vil den givne understottelse 1
almindelighed vise sig at vwere vel anvendt, idet de saaledes
etablerede firmaer vil danne en slags forposter for hjemlandet og
naturlig vil gjore sit for at fremme dets export.

[ Belgien blev saadanne stipendier indstiftede allerede i 1862.
Stipendierne som kun tilstaaes for ophold i overssiske lande,
fastswttes i regelen til fres. 6,000 og oppebwxres vanligvis i 3 aar.
De gives unge mennesker som har gjennemgaaet alle 3 klasser
ved handelsinstitutet i Antwerpen, eller som med udmerkelse har
bestaaet den til det 2-aarige kursus ved navnte institut knyttede
examen.
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Man giver stipendiaterne temmelig frie hender; de kan under
sin stipendietid opholde sig paa et enkelt sted inden det dem
anviste land, cller benytte tiden til reiser; det staar dem ogsaa
frit at soge ansettelse 1 et handelshus.

De har aarlig at indsende en indberetning om de kommer-
cielle og industrielle forhold inden det land, hvor de opholder
sig, uden at noget swerskilt thema forelzgges dem til behandling.

5. Konsulatvisendet.

Ow Belgiens konsulatvesen meddeler stipendiat-attaché Kielland
i den ovenfor navnte rapport bland andet fslgende:

»Belgiens konsulatveesen er indrettet paa den maade at der
paa de vigtigste sofarts- og handelscentrer er ansat ulonnede, men
omhyggelig valgte konsuler, hovedsagelig Belgiere bosatte paa
vedkommende steder. Disse har at udfore de daglige forretninger,
at expedere fartsier og skaffe den belgiske handel detaillerede og
praktiske oplysninger hvilke de, fordi de selv driver forretninger,
maaske bedre end andre er istand til at skaffe tilveie. I de
vigtigere lande, hvor det . ansees hensigtsmessigt, answttes saa
diplomatiske agenter, samt en eller flere lonnede konsuler eller
generalkonsuler, der skal fore overopsynet med og veilede de
ulsnnede konsuler i det dem underlagte distrikt. Deres hoved-
sagelige virksomhed bestaar imidlertid i at studere vedkommende
lands almindelige og specielle resurcer for at kunne afgive
almindelige oversigter, at strabe hen til at gjore belgisk industri
bekjendt og at forsvare dennes intcresser; det paaligger dem 1
det diemed at foretage reiser i distriktet, og da de altid maa veere
ubundne og fuldsteendig maa kunne ofre sig for sin mission er
der ogsaa i regclen ansat en ulonnet konsul paa det sted, hvor
den lonnede konsul har sin station. Saavel han som de ovrige
ulonnede konsuler beholder altid, selv omn cmbedskonsulen er nzer-
vaerende, for sit distrikts vedkommende sit kancelli, sin jurisdiktion
og den udelukkende uddvelse af alle de hans embede tillagte
attributer. Naar en lonnet konsul har varet ansat saa lenge paa
et sted, at det maa antages at Belgien gjennem ham er bleven
tilstraekkelig underrettet om det fremmede land og dette om
Belgien og belgiske produkter, inddrages konsulatet, og konsulen
forflyttes til et andet sted, hvor han begynder den samme oplys-
ningsvirksomhed forfra.» '

Tidligere krevedes der ingen specielle kvalifikationer for at
blive konsul nden den at lonnet konsul maatte veere belgisk

Handels- och sjéfartskomiténs betdnkande: Atgérder utrikes, m. . 20
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undersaat. Under 25:de september 1896 udfmrdigedes imidlertid
en ny konsulatforordning, der fastsetter en ny organisation af
konsulatviesenet.  Den frie adgang til at udnwevne hvilkensomhelst
belgisk borger til lénuet konsul var bleven motiveret derved at
man da kunde sikre sig at den rette mand kom paa den rette
plads, idet vedkommendes skikkethed for den specielle post burde
veere det ene afgjorende.

Det kunde imidlertid, selv i den bedst regjerede stat, ikke
undgaaes at paa denne maade private hensyn og forbindelser fik
stérre eller indre indflydelse paa valget, og man forlangte derfor
den garanti, som ligger i et offentligt bevis for ansdgerens koin-
petence. Den ovennwvnte forordning bestemmer derfor at man
for at kunne indtreede i konsulatkarrieren maa vaere Belgier,
mindst 21, men ei over 40 aar gammel samt i besiddelse af
diplom for hsiere kommerciel uddannelse. En senere forordning
af 13:de januar 1897 bestemmer at man for at kunne blive vice-
konsul maa have erholdt graden som slicencié¢ du degré supériear
en sciences commerciales ¢t consulaires», enten ved det ovenom-
handlede Institut Supérieur de Commerce d’Anvers eller, i egenskab
af docteur ¢n droit eller ingenior, ved belgisk universitet. De
som uden at besidde saadant diplom dog har gjennemgaaet kursus
ved universiteterne, militeerskolen, agerbrugsinstitutet i Gembloux,
handelsinstitutet i Antwerpen (dets 2 nedre klasser) eller berg-
veerksskolen i Hainaut vil af udenrigsministeren kunne tilstedes
adgang til at indtraede i karrieren (som lénnet vicekonsul), dog
forst efter at have underkastet sig og bestaaet en examen der
omfatter folgende fag: Kjendskab til offentlig vet, administra-
tionsret og civilret; handelsret og sorvet; kjendskab til folkeret;
offentlic og privat international ret; statsokonomi og statistik;
konsulere forordninger; industriel og kommerciel geografi; bog-
holderi og handelsregning; kjendskab til belgiske industriprodukter
og til import- og exportartikler; fransk stil, samt engelsk eller
tysk, hvorhos kandidatens kjendskab til andre sprog vil komme i
betragtning ved bedommelsen.

For att kunne udnevnes til lonnet konsul maa man i mindst
6 aar have vwret vicekonsul eller burcauchef i udenrigsdeparte-
mentets handels- og konsulatafdeling. Undtagelsesvis kan inde-
havere af det for vicekonsuler nsdvendige diplom udnavnes direkte
til konsuler, om de under et tidsrum af mindst 10 aar efter
diplomets erhvervelse har beskjweftiget sig, i Belgien eller udlandet,
med kowmercielle spdrgsmaal eller handelsafferer,

Lonnede generalkonsuler veelges blandt de lonnede konsuler
med mindst 6 aars tjenestetid.
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Det vil sees, at enhver har at gjenneingaa graderne og at
man af de lonnede konsuler kracver saerdeles omfattende og mange-
sidige kundskaber, beregnede paa at vwre dem til nytte ved op-
fyldelse af de mange forskjelligartede pligter som paahviler
dem. Det turde heller ikke vwre tvivl om, at de belgiske konsuler
gjennem den uddannelse, de har erholdt, maa ansees sarlig vel
udrustede for sit hverv.

Vicekonsulerne, hvis 1on varierer mellem fres. 6,000 og
fres. 8,000, attacheres enten et konsulat eller erholder midler-
tidig answttelse ved udenrigsdepartementets handels- og konsulat-
afdeling.

Generalkonsulers og konsulers aflonning bestaar af 2 elementer,
et fast, nemlig henholdsvis fres. 8,000 og fres. 6,000, og et andet
element som varierer efter det land, hvori konsulen opholder
sig, 1 hvilken henseende man har taget hensyn dels til postens
vigtiched og arbeidets omfatning, dels ogsaa til den storre eller
mindre opofrelse af personligt velveere som opholdet i vedkom-
mende land maatte betyde for stillingens indehaver, f. eks. hvor
klimaet ikke passer LEuropmere. De forskjellige lande er derfor
inddelte i 5 kategorier, hvoraf den forste omfatter Brasilien, China,
Guatemala, Philippinerne, britisk Indien, hollandsk Ostindien,
Persien, Siam og Venezuela, samnt den anden Sydafrika, Afrikas
vestkyst, Australien, Chili, Peru, Mexico og Japan.

Inden disse kategorier udgjor tillwegslonnen: fra fres. 6,000
til fres. 14,000 for generalkonsuler og fra fres. 4,000 til fres.
12,000 for konsuler. Generalkonsuler erholder derhos, medmindre
Kongen for det enkelte tilfeelde anderledes bestemmer, alderstillaeg
med fres. 2,000 efter 5 aars, 3,000 efter 10 aars, 4,000 efter 15
aars, 5,000 efter 20 aars og 6,000 efter 25 aars tjenstgjoring,
hvorved iagttages, at tid tilbragt i de under 1:ste kategori nmvnte
lande regnes dobbelt.

Konsulerne oppebeerer ingen kontorholdsgodtgjorelse. Derimod
tilfalder alle expeditionsafgifter udelt konsulen, hvad enten han er
lonnet eller uldnnet, og disse afgifter kan ved enkelte konsulater
gaa op til flere tusind francs om aaret.

De lonnede konsuler maa ikke drive nogen slags forretning
og maa hverken direkte eller indirckte vwre interesserede i noget
handelsforetagende; enhver overtriedelse heraf vil medfore deres
tilbagekaldelse.

Denne starkt akcentuerede fordring paa at konsulerne skal
staa fuldstaendig uafhwngige og heller ikke benytte sin stilling til
fremme af personlige interesser ligger ogsaa til grund for den
tendens, som under senere aar har gjort sig gjwxldende 1 Belgien

BELGIEN.
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henimod ombytning af de uldnnede konsuler med lénnede, saa
langt som budgetmassige hensyn maatte tilstede. Det er i saa
henseende af interesse, hvad den belgiske udenrigsminister i sit
budgetforslag for 1899 udtaler angaaende onskeligheden af at
flere lonnede vicekonsuler answttes. Han anforer: »Der er grund
til at tilfoie, at et antal vigtige poster endnu ikke har kunnet
blive forsynede med vicekonsuler; det er et forhold sown det vilde
vaere onskeligt at faa rettet paa snarest muligt. Det er nemlig
nodvendigt at distinktionen mellem karrierekonsuler og kjobmands-
konsuler bliver stadig mere effektiv under den nye tingenes
ordning. Naar undersogelsesreiser eller andre aarsager midlertidig
berover et lonnet konsulat dets indehaver, er det onskeligt at en
funktioneer tilhérende karrieren er tilstede for straks at kunne
overtage ledelsen.  Lrfaring viser at der kan veere alvorlige
ulemper forbundne med at korrespondance, bestemt for en funk-
tioner hvem det er forbudt at befatte sig med handelsaffeerer, i
et givet oieblik befinder sig i handerne paa en stedfortraxder som
ikke er underkastet nogen saadan indskrankning.»

Den navnte tendens har sclvfslgelig medfort en stadig stig-
ning af det belgiske konsulatbudget som under de seneste aar
er gaact op fra fres. 725,225 i 1896 og fres. 775,900 i 1897 til
fres. 784,900 i 1898; for kommende aar foreslaar regjeringen
belobet forhoiet til fres. 853,900, og der er ingen grund til at
antage at man vil blive staaende herved.

For vieblikket findes lonnede konsuler i Liverpool, Coln, Madrid,
Moskwa, Kharkoff, Sophia, Konstantinopel, Athen, Beyrouth, Galatz,
Bombay, Calcutta, Bangkok, Honkong, Shanghai, Hankow, Tientsin,
Batavia, Yokohama, Tanger, Cairo, Tunis, Pretoria, Durban,
Philadelphia, Ottawa, San Francisco, Guatemala, St. Croix de
Teneriffe, Sant Jago, Saint Paul (Brasilien), Buenos Ayres, Lima
og Melbourne, og der foreslaaes oprettet 8 nye, i Centralamerika,
Vestindien og Philippinerne.

Det vil bemarkes at man har lagt hovedvegten paa Belgiens
konsulare reprasentation i oversdiske lande, hvor det gjmlder at
oparbeide nye markeder. For at gjore konsulens ophold 1 saadanne
lande mere frugtbringende, paaleegges det ham, som ovenfor an-
tydet, oftere at foretage undersdgelsesreiser inden distriktet, og
til dekkelse af de herved forbundne udgifter er paa udenrigs-
budgettet for 1898 opfort et belob af fres. 40,000. Man har
heller ikke varet uopmarksom paa nytten af, at konsulerne holder
sig a jour med sit hjemnlands fremskridt paa det industrielle omn-
raade, og det er derfor bestemt at der mindst en gang hvert
femte aar skal gives dem anledning til at foretage reiser i Belgien,
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hvorunder der arrangeres moder med fabrikanter og exportorer
i de forskjellige industricentrer.

Det tilholdes konsulernc at give sine indberetninger, hvilke
offentliggjores 1 »Recucil Consulaire», en mest mulig praktisk
karakter, og deres virksomhed er gjenstand for noie kontrol.
Ganske betegnende i1 mere end en henseende for belgiske forhold
er cn bestemmelse 1 konsulatforordningen om at udenrigsministeren
hvert aar skal forelegge Kongen en fortegnelse over de konsuler
som ved sin iver, sin dygtighed og sine tjenester har gjort sig
serlig fortjente til Hs. Majestats velvilje.

6. Naturliga forutsittningar m. m.

Naar Belgiens hele handelsomsatning er steget fra 202 millioner
francs 1 1831 — det aar, da landet vandt sin uathaengighed —
til 860 millioner 1 1835, 834 millioner 1 1850, 1,803 millioner i
1860, 3,282 millioner i 1870 og 5,928 millioner i 1897, saa
skyldes dette kolossale opsving selvfslgelig ikke blot gode handels-
skoler og tckniske skoler, dygtige konsuler og en agtpaagivende
og virksom administration, men beror i vasentlig grad dels paa
landets egen frugtbarhed og rige naturlige hjelpekilder, samt be-
folkningens driftighed og vindskibelighed, dels paa landets belig-
genhed der giver anledning til en swerdeles udstrakt transithandel.
Medens saaledes den samlede veerdi af de under 1897 til Belgien
importerede varer gik op til fres. 3,090,800,000, faldt heraf fres.
1,818,000,000 paa varer bestemte til forbrug eller videre bearbei-
delse inden landet, og fres. 1,272,800,000 paa varer bestemte
for re-export, og af totalveerdien af den samtidige export, fres.
2,837,300,000, falder fres. 1,568,400,000 paa belgiske produkter
og industriartikler og fres. 1,268,900,000, eller ikke langt fra
halvdelen, paa varer af udenlandsk oprindelse. Da transitgods
ikke altid opféres som saadant, serlig hvor indférselstolden for
vedkommende artikel cr liden eller ingen, turde transithandelen
i virkeligheden indtage en hoiere proportion, end hvad der frem-
gaar af de officielle opgaver.

Belgiens centrale beliggenhed vilde dog ikke have veweret Antwerpens hamn.
tilstrekkelig til at fremkalde en i forhold til dets storrelse og be-
folkning saa overordentlig samfarsel med andre lande, om det ikke
i Antwerpen havde besiddet en af Europas betydeligste og bedste

L 1 disse belob indgaar ikke handelen med diamanter, for hvilke Antwerpen
er verdens hovedmarked. Den samlede verdi af slebne og uslebne diamanter
som importeredes og exporteredes under 1897, anslaaes til 113 millioner francs.
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havne. Store anstreengelser gjores ogsaa for stadig at holde denne
havn paa hoide med tidens krav. Nye kaianleg langs Schelden
til en samlet lengde af 2,000 meter er under konstruktion, og
andre betydelige arbeider for havnens udvidelse saavelsom for ny
regulering af flodlobet staar paa dagsordenen, ligesom man ogsaa
ved nedsattelse af havneafgifterne har sogt at havde Antwerpens
plads i konkurrancen med andre kontinentale havne.

Samtidig har kamrene bevilget ca. 40 millioner franes til
anleg af en havn ved Heyst der skulde blive for Antwerpen og
Brussel hvad Hook of Holland er for Rotterdam og Bremerhaven
for Bremen — et foretagende om hvis betimelighed der forsvrigt
hersker meget delte meninger —, og planer er oppe om, til de
mange allerede cxisterende kanaler paa hvilke der foregaar en
anseelig trafik, at foie endnu en der skal forbinde Briissel med
havet (enten fra Terncuzen eller, efter det seneste forslag, fra
Heyst) og gjore landets hovedstad til en havn tilgjangelig for de
storste fartdier. Hertil kommer et swerdeles udstrakt jernbanenet,
som satter Antwerpen og Briissel i direkte forbindelse med alle
mellemeuropweiske markeder. De fleste linjer er statsbaner, og
de hyppige wndringer af tarifferne for varetransport viser at
styrelsen bestraeber sig for ved fastswttelse af taxterne at tage alt
nodvendigt hensyn til handelens og industriens krav.

7. Nya afligsna marknader. Kolonialpolitik.

Den stadig ogede produktion og den altid tiltagende kon-
kurrance mellem de forskjellige lande gjor det til en nodvendighed
at opsdge nye markeder.

Det har i saa henseende hos belgiske statsokonomer vakt
bekymring, at landets vareudbytte med andre europamiske stater
reprasenterer den overveiende del af den samlede import og export,
1 1897 saaledes 78.7 %, og at specielt den vasentligste del af
exporten af belgiske varer (i 1896 hele 85 %) gaar til Europa
og heraf igjen de 10 tolvtedele til Belgiens fire naboer, Frankrig,
Holland, Storbritannien og Tyskland. Det fremhaeves at dette
forhold indebarer en fare for den belgiske industri, inden hvilken
overproduktion og deraf folgende slappelse af al virksomhed
oleblikkelig vilde fremkaldes om et eller flere af de navnte nabo-
lande stengtes, enten som folge af krig eller gjennem indforelse
af prohibitive toldsatser, noget som jo ingenlunde er utwnkeligt.
Det er vistnok saa at cn del af de artikler, som exporteres til
nabostaterne, er bestemte for andre lande, som Spanien, Schweiz,



Yttranden af konsulerna. 159

[talien, Osterrig og Rusland; men dette forbedrer ikke sagen, da
de belolske exp01t01e1 ikke L]endel til, hvem der er de v1rkehoe
k]obere og da det jo i1 sig selv er en betankelig sag at sa]g
foregaar med konkurrenterne som mellemmeend. Be]glen er i
virkeligheden, anfores der, prisgivet sine fire naboer, og det netop
dets fornemste og far]igste konkurrenter.

Derfor er det en livssag for Belgien at skabe sig nye markeder,
og disse bor fortrinsvis stges i udeneuropwziske lande hvilke be-
sidder den storste udviklingsdygtighed. I denne henseende viser
handelsstatistikken allerede nu nogen fremgang, idet den andel
som udeneuropwiske lande under de seneste aar har havt 1 exporten
fra Belgien gik op til:

1886 1887 1888 1889 1890 1891 1892 1893 1894 1895 189G 1897
9.2% 10.4% 10.7% 10.3% 10.5% 10.6% 11.3% 11.9% 10.9% 12.8% 15 % 144,

og tager man for sig de enkelte lande, finder man at f. eks.
exporten til Kongostaten i 1896 steg med 37 %, til Japan med
70 %, til Australien med 41 %, til Kapstaden med 68 % og til
China med hele 130 % (fres. 1,300,000).

Af overordentlig betydning for Belgien turde erhvervelsen af
Kongo blive. Dette uhyre territorium paa omkring 2,200,000
kvadratkilometer er som bekjendt i navnet en uafhengig stat —
»Etat Indépendant du Congo» — med kong Leopold som suveran;
men regjeringen har sit sade i Brussel, og landet kan betegnes
som en belgisk koloni.

Det var under adskillig modstand at kong Leopolds drdm
om at skabe et stort belgisk kolonialrige — et »Greater Belgium»
— blev til virkelighed, og mange var de spaadomme som frem-
. kom om foretagendets haabloshed; men de synes nu at ville blive
gjort til skamme, og man begynder efterhaanden at forstaa hvilken
betydning erhvervelsen af kolonier kan faa for Belgiens fremtid.
Saaledes udtaler en anseet belgisk forfatter i et nylig udkommet
varrk om kolonisationssporgsmaalet: !

»Kolonisation er bleven en uafviselig nddvendighed som in-
dustridrivende nationer ikke kan kommwe bort fra. — — — —
Ligesom individerne har nationerne behov for et gaardsbrug (une
fume) hvorfra de kan hente sin kommercielle og industrielle
naring, de raastoffe som de tilbagesender til udlandet i form af
fwrdige produkter, og de gjenstande som de behdver for at til-

1 Alphonse de Hautteville: »Les aptitudes colonisatrices des Belges, et la
Question coloniale en Belgique».
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fredsstille sin luxus eller 6ge sit velveere. [ disse »gaardsbrug»
seetter de sine egne sonner som bestyrere, fiestere og paa samme tid
kjobere og leverandorer. Den dag er ikke fjern, da de som har
forssmt at sikre sig et eller flere »gaardsbrug» vil komme i af-
hengighedsforhold til andre nationer. Bundne paa hender og
fodder vil de ligeoverfor disse synke ned til en tilstand af kom-
merciel og industriel underkuelse, hvad der, serlig for de smaa
lande, er en forldber for den politiske underkuelse.»

Som bevis paa hvorledes moderlandet altid vil gjore sig
gjeeldende 1 kolonien til fortreengsel at andre lande kan tjene
nedenstaaende opgave over de forskjellige staters handel med
Kongostaten under 1896:

Export til Kongo Import fra Kongo

Land. af egne produkter.
Francs % Francs %
Belgien . . . . . . .. . ... 10,162,406 66.76 10,866,060 72.1.
Storbritannien . . . . . . . . . 2,600,682 17.08 438,117 2.8
Tyskland . . . . . . . . . .. 934,706  6.13 213,521 14
Holland . . . . . . . . . . .. 668,612  4.38 2,324,274 15.3
Portugal . . . . . . . . . . .. 161,834 1.05 — e
Frankrig. . . . . . . . . . .. 154,855  1.01 _ =
Italien. . . . . . . . . . . .. 122,183  0.80 _— —

1 1897 var dennc Belgiens overlegenhed end mere frem-
treedende.

Medens saaledes erhvervelsen af heromhandlede koloni har
skaffet Belgien et marked, hvor det indtager en fuldsteendig domi-
nerende stilling, og hvorfra de belgiske exportorer ikke behover
at frygte for at blive udelukkede gjennem indskrenkninger 1
handelsfriheden, har paa den anden side denne forbindelse med
Kongo skabt nye markeder i Belgien, saaledes for elfenben og -
kautschuk af hvilke artikler der indfortes til Antwerpen:

1889 1897
Elfenben . . . . . . . . .. 46,600 kg. 265,000 kg.
Kautschuk . . . . . . . .. 4,900 > 1,679,154 » .

Af andre varer som paa lignende maade har fundet et marked
i Antwerpen under senere aar kan navnes olje og palmensdder.
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1I.

Rtgarder, som horde i Sverige vidtagas for hojande af sjifarten och
handeln mellan Sverige och Belgien.

A. Sjofarten.

En veesentlig del af varetrafikken mellem Sverige og Belgien T. £. generalkonsul
foregaar nied regulizre svenske dampskibslinjer, hvoraf der findes Eckells dsikt.
en mellem Antwerpen og Helsingborg—Malmsé—=Stockholm og en
anden mellem Antwerpen og Goteborg (ugentlig). Der turde
saaledes ikke vwere grund til at klage over mangel paa direkte
forbindelser — en vigtig betingelse for exporthandelens udvik-
ling —, og der synes for nwmrvwerende ikke at foreligge nogen
trang til oprettelsen af nye saadanne linjer.

Hvad forovrigt varetransporten fra Sverige — specielt dets
Ostersohavne — til Belgien angaar, maa det imidlertid beklages
at en saa stor proportion heraf sker med fremmede, swerlig en-
gelske og tyske, fartdier. Loven om »the survival of the fittest»
finder ogsaa her anvendelse, og skal de svenske rederier med
held kunne optage konkurrencen paa dette omraade, maa de forst
og fremst sdrge for at disponere over de for farten mest passende
fartsier.

Sverige med sin talrige og serdeles dygtige somandsstand
har alle betingelser for en yderligere udvikling af sin handels-
marine, og de seneste aars indkjob af storre dampskibe for svensk
regning tyder paa at man har ret til her at vente meget af det
private initiativ.

Staten vil da kunnc indskreenke sig til at se til at den  Konsulat.
svenske skibsfart ikke paalmgges storre byrder, end den kan bare  afgifterna.
uden at ligge under i konkurrancen, og en nedsettelse af kon-
sulatafgifterne, saaledes som foreslaaet af komiteen, vilde derfor
af alle interessercde hilses med glwede. Disse afgifter spiller vist-
nok ikke altid nogen swmrdeles stor rolle for et fartsis budget,
men kan dog for dampskibe som ikke gaar i regelmwssig rute
ofte blive folelige nok.

{landels- och sjifartskomiténs betdnkande: Atgarder utrikes, m. m. 21
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B. Handeln.

De raaprodukter og delvis bearbeidede varer som danner
Sveriges hovedexportartikler er i Belgien ligesom i andre lande
saa velkjendte og hoit anseede, at man ogsaa i fremtiden kan
gjore regning paa en stadig stigende udforsel.

For afsatningen af industriartikler kunde der derimod uden
tvivl gjores betydelig mere end der, bortseet fra fyrstikfabrika-
tionen, hidtil er gjort. Disse artikler er delvis endnu forholdsvis
ukjendte paa de udenlandske markeder.

Her synes der kun at vere en vei at gaa, nemlig 1 storre
udstreekning end for tiden er vanligt at udsende handelsreisende.
Jeg er tilboielig til at antage at svenske fabrikanter og expor-
torer paa dette punkt ikke har holdt skridt med sine konkur-
renter i andre lande. Det er ofte den eneste maade, hvorpaa en
artikel kan blive introduceret paa markedet; er dette forst lyk-
kedes, vil den videre omsorg for varens udbredelse i wmange til-
faelde kunne anbetroes en paa stedet bosat agent, forudsat at
man kan finde en der er villig til at afse den fornddne tid til
besdg hos kunderne.

Jeg tror ogsaa at burde nevne, at en af exportforeningen
udsendt, med svensk industri fuldt fortrolig agent i Antwerpen
turde antages at ville finde et swrdeles gunstigt virkefeldt, spe-
cielt under hensyn til at der gjennem de mange direkte damp-
skibsforbindelser mellem Antwerpen og oversdiske havne (hvor-
over en fortegnelse findes indtaget i generalkonsulatets indberet-
ninger for 1896 og 1897), er skabt en udmerket adgang til, i
mangel af direkte linjer fra Sverige, at benytte Antwerpen som
formidlingssted for svensk export til udeneuropwiske lande, en
adgang som vistnok hidtil ikke er bleven tilstreekkelig paaagtet.

Til slutning undlader jeg ikke at fremhave at en vasentlig
betingelse for exportens udvikling er fabrikanternes evne og vil-
lighed til at indrette sin vare i fuld overensstemmelse med de
fordringer som stilles i vedkommende land. Det kan i begyn-
delsen foraarsage 6gede udgifter ved fabrikationen; men er man
ikke beredt paa at paadrage sig saadanne, kan man heller ikke
gjore regning paa at finde marked i udlandet.

Ligesaa bor exportorerne altid have i erindring at ikke
hjemlandets, men de paa vedkommende marked raadende priser
maa legges til grund ved beregningerne, og de maa indrette sin
produktion herefter.
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Handel:
Ezport fran Sverige 1875: 24,7 mill. kr. Hufvudvaror 1875: trivaror, jarn och stal,
1897: 31,3 1897: triavaror, jirn och stal.
Dport till Sverige 1875: 10,1 » Hufvudvaror 1875: socker, vin, kaffe.
1897: T 1897: spirituosa, vin, kaffe.
Sjofart:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875: 1,079 om 282,615 ton.
1897: 712 » 479,249

ankomna till Sverige 1875: 526 133,483 »
1897: 175 93,628

Myndigheter for handel och sjofart:

Ministore du Commerce, de UIndustrie, des Postes et des Télégraphes.
Office national du Commerce extérieur.

Conseil supériewr du Commerce et de I'Industric.

Handelskamrar dels © Frankrike, dels utrikes.

Meddelare: Svenske och norske generalkonsuln ¢ Havre D. Danielsson.
) konsuln 1 Marseille C. Peyron.






Frankrike.

De forenade rikenas davarande generalkonsul i Havre D.
Danielsson har afgifvit hufvudrapporten for Frankrike i en pro-
memoria af den 28 januari 1899.

L.

Atgarder i Frankrike till sjofartens och utrikes handelns framjande.

A. Sjofarten.

Under forra halften af detta sekel var, erinrar generalkonsuln,
franska sjofarten skyddad genom sirskilda palagor, som drabbade
den utlandska flaggan i fart pa landets hamnar dels saisom skepps-
umgilder (droits de tonnage), dels ocksé sasom tillaggsafgift & varor,
hvilka befordrades med frimmande fartyg (surtaxe de pavillon).
Dessa palagor blefvo emellertid, i samband med afslutandet af fri-
handelsvanliga traktater med flera utlindska makter, upphifda ge-
nom lag af den 19 maj 1866, »les droits de tonnage> fran och med
den 1 januari 1867 samt sla surtaxe de pavillon» tre ar efter
lagens offentliggorande. Afskaffandet af sistnamnda afgift med-
forde darhos upphafvandet af de differentialtaxor, som 4 ena sidan
voro gillande for befraktning af utléndska fartyg, samt & andra
sidan for varuinforsel landvigen, hvilka taxor jamval blifvit upp-
rattade i afsikt att beframja den inhemska sjofarten i Frankrike.

Verkningarna af denna skyddslagstiftnings upphifvande drsjde
icke linge att visa sig 1 form af tilltagande konkurrens frén ut-
landska fartyg samt minskning af Frankrikes egen handelsflotta.
For att da 4 nyo komma denna senare till hjilp, sedan ett forsok
till aterinforande af >la surtaxe de pavillon» mast uppgifvas, si-
som stridande mot de ingingna traktaterna, bestimdes i lag af
den 29 januari 1881 att, till motvikt mot de bordor, som tyngde
pa franska sjofarten till foljd af landets tullagstiftning och sjo-
militara organisation, skulle af statskassan utbetalas premier till

Historik.
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visst belopp for ton af driktigheten ej mindre for fartyg, som
for fransk rakning byggdes & franska varf, an afven, dock blott
under tio ar, for fartyg, hvilka under fransk flagga anvandes i
s. k. langfart, hvarvid anmarkes, att fartyg af utlandsk byggnad
ocksi erhollo sistnamnda slags premier, ehuru endast till halft
belopp.

Efter att denna lag blifvit, hvad bestimmelsen rérande de
sistnamnda premierna angér, forlingd, infordes genom en ny lag
af den 30 januari 1893 det nu gillande fartygspremieringssystemet
i Frankrike.

I enlighet med den anordning, som harigenom traffats, ut-
betalas af statskassan for hafsgiende fartyg (bitiments de mer)
saisom vederlag for de bordor, hvilka franska tulltaxan palagger
skeppsbyggeriet, en byggnadspremie utgérande:

for ang- eller segelfartyg af jarn eller stal 65 fr.;

for fartyg af tra om 150 ton eller darofver, 40 fr.;

for fartyg af tra under 150 ton, 30 fr.,
allt for ton af bruttodriktigheten; samt

for byggandet af maskiner och pannor, anbragta ombord 4
ang- eller segelfartyg, 15 fr. for 100 kg.

Jamte ndmnda byggnadspremie, som erligges efter fartygets
naturalisation och som icke #r begrinsad till viss tid, skall i
kraft af anforda lag sisom ersattning for de forpliktelser, hvilka
orlogstjansten medforer for handelsflottan, likaledes af statskassan
under en tid af 10 &r, raknadt frén fartygets byggnad, for
segelfartyg ofver 80 ton brutto samt angfartyg ofver 100 ton
brutto af fransk byggnad, med undantag dock for fiskefartyg
samt fartyg i statssubventionerad linie, betalas en seglationspremie,
utgaende efter hvarje ton af bruttodriktigheten samt 1,000 till-
ryggalagda mil med:

Lo fr. for angfartyg, med arlig minskning, riknadt fran
byggnadsaret, af 0,06 fr. for fartyg af tra och 0,04 fr. for fartyg
af jarn eller stal;

~samt L0 fr. for segelfartyg, med 4rlig minskning fran bygg-
nadsaret af O,s fr. for fartyg af tri och 0,06 fr. for fartyg af
jarn eller stal.

Denna premie, som utgar si val for langfart som ock for
internationell kustfart, skas med 25 procent for angfartyg, byggda
efter en af marindepartementet uppgjord plan.

Premieradt fartyg skall afgiftsfritt medfora post samt at-
foljande posttjansteman.

Efter hvad redan antydts, aro franska fartyg af utlandsk
byggnad enligt den nya lagen uteslutna fran seglationspremien,
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men fran flera hall goras nu ifriga anstringningar for att fa
aterinford den aldre lagens bestainmelse, att sidana fartyg skola
erhilla premie till halft belopp.
Forutom byggnads- och seglationspremie utgifvas jamvil 1 Subvention.
Frankrike cnligt sirskilda lagar ganska betydande staissubven-
tioner dels At storsjofisket, dels at vissa postgiende angbéts-
linier.
[ det hela utgjorde de belopp, som silunda af statsmedel
anslagits till befrimjande af Frankrikes sjdfartsnaring, enligt sist-
lidet ars finanslag 41,973,835 fr. med foljande fordelning:

Byggnads- och seglationspremier . . . . . . . .. fr. 11,575,000

Storsjofisket . . . . . . . ..o 3,875,000

Subventionerade dngbatslinier:
Frankrike—Corsica . . . . . . « .« . . . . . . 355,000
Medelhafvet . . . . . . . . . . . . . .. 1,351,666
Calais—Dover . . . . . . . . . .. 250,000
Newyork och Vastindien . . . . . . . . . .. 11,258,000
Indo-Kina och Japan . . . . . . . . . . . .. 6,083,688
Algeriet, Tunis, Tripolis och Marokko . . . . . 1,692,055
Australien och Nya Caledonien . . . . . . . 3,107,936
Ostra Afrika och Indiska oceapnen . . . . . . . 1,924,640
Vistra Afrika . . . . . . .. oo ) 500,850

Summa fr. 41,973,835.
TIvad sarskildt betraffar franska kustfarten, med hvilken
afvenledes likstallts farten emellan Frankrike och Algeriet, torde
bora erinras, att denna ar uteslutande forbehallen franska fartyg,
hvilka foljaktligen i sadan fart aro fullkomligt befriade frén all

konkurrens. Fartyg i kustfart kunna déremot icke dtnjuta stats-
understdd.

B. Utrikes handeln.

Sasom atgard asyftande att framja Frankrikes direkta utrikes-
handel namner generalkonsuln endast:

Uppbarandet af tilliggsafgift dels a vissa varor af utom- Tilliggsafgift &
curopeiskt ursprung, hvilka inforas ofver land 1 Europa (surtaxe VISR varoT.
d’entrepot), dels ocksé 4 atskilliga europeiska artiklar, som komma
fran annat land an tillverkningsorten (surtaxe d’origine). Be-
stammelser harom aterfinnas i lagen af den 11 januari 1892, som
infort den nu gillande tulltaxan.

For ofrigt omformales i detta sammanhang, att genom lag
af den 19 juli 1890 forordnats, att vissa tunisiska produkter skola
vid inforsel till Frankrike behandlas pd sirskildt gynnsamt sitt,

di de ankomma direkt frin tunisisk hamn.
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II.

Atgarder, som borde i Sverige vidtagas for hojande af sjofarten och
handeln mellan Sverige och Frankrike.

Generalkonsul Danielsson besvarar frigan silunda:

Sé vidt inses, torde nippeligen pa lagstiftningens vig nigot
vara att foretaga till framjande af Sveriges sjofart eller direkta
handel pa Frankrike, enar i intet afseende nu gillande bestim-
melser synas kunna sigas vara hinderliga for utvecklingen af
dessa intressen.

Sarskildt synas nagra restriktiva dtgirder mot den indirekta
godsbefordringen icke vara att anbefalla for att gynna den direkta
varuforseln, hvilken atminstone i fraga om den svenska exporten
till Frankrike alltid torde komma att blifva vida mera betydande
an den varuforsindning, som formedlas o6fver andra lander.

A andra sidan forefaller det ej heller vara af behofvet
pakalladt att bevilja nagon slags subvention at de svenska 8)o-

(=
fartslinier, som #ro upprittade mellan Sverige och Frankrike.

Marseilles konsulsdistrikt.

Konsuln i Marseille C. Peyron lamnar i skrifvelse af den 28
januari 1899 svar & forevarande fraga, si vidt hans distrikt angér.

A. Sjofarten.

Utvecklingen af sjifartsniringen anser konsuln vara for Sverige,
s4 vil som for 1 regeln hvilket annat land som helst, i frimsta rum-
met beroende af den individuella foretagsamheten. De konst-
gjorda hjilpmedel, som i form af premier af olika slag och
subventioner kommit sjofarten till del inom olika liander och
sirskildt Frankrike, kunna icke sagas hafva motsvarat hvad man
af desamma hoppats. Detsamma har ju afven, hvad Sverige be-
traffar, med hansyn till vissa premicr visat sig vara fallet. Den
erfarenhet, man i detta hinseende efter snart aderton ars till-
lampning vunnit i Frankrike, torde gagna oss, ty ehuruval for-
hallandena icke #ro alldeles desamma, kunna de dock i hufvudsak
sammanstillas.

Den franska sjofartsniringen har, trots vanan att rikna pa
understod, aldrig, 1 ordets striinga mening, florerat och sikerligen
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just darfor att den naturliga utvecklingen darigenom hiammats.
Man hade hOp])df%, att de Afven tor denm niring odesdigra folJ-
derna af 1870 ars olyckor skulle kunna upph_]dlpds genom premier
etc.,, men da samtidigt dryga afgifter palades skeppsfarten, kunde
densammmna blott ofullstindigt dracrl fordel af den visserligen viil-
menande hjalpen.  Mera fjil,nandc hade otvifvelaktigt varit att
befria niringen fran alla tryckande afgifter.

O]dgenhetel pa ett eller annat hall kunna svarligen undvikas,
da en sadan niring som sjofarten skall i sin helhet upphjalpas
genom konstlade medel.  Den franska lagen af den 29 januari 1881,
som vid ikrafttriadandet ansags fullstindig, visade sig snart fga
manga luckor, och klagomal Sdklmdes lcke fran 1‘<>de11e1 nas sida.
En af de mera kénnbdm olagenhcterna med namnda lag var
onekligen att begransa densamma till tio ars v: araktighet, hvari-
genom verkningarna blefvo blott tillfalliga.

Konsuln #r absolut af den asikt, att sj>fartsnaringen bist hjal-
pes genom att fa fritt och obehindradt utveckla sig pa ett naturligt
sitt, att den individuella foretagsamheten, som synes vara i starkt
tilltagande 1 Sverige, bast uppmuntras genom att i storsta mojliga
utstrackning befria naringen fran tryckande palagor.

Den svenska sjofarten mellan Sverige och detta distrikt har, Afgiftslindringar.
siiger konsuln, for visso icke utvecklats, soin den borde hafva gjort.
Det fr onodmt att har tala om segelfartvgen, som nara nog alldeles
upphort pa namnda trade. En af de Vlktl(rdste ors(lkernd hvarfor
de ofvergifvit artikeln tra, hvaraf nnportw i1l distriktet &r be-
tydlig, torde vara svarigheten att konkurrera med andra nationers
scgelfartyg, sirskildt italienska och grekiska, som kunna segla
under mera ckonomiska forhallanden, samt angfartygen. Att sdka
aterupplifva denna trade vore val icke modan vardt.

Segelfartygen finna #nnu sysselsittning annanstides, hvarest
angfartygskonkurrensen tills dato icke intréingt.

Angfartygen fortjina daremot var fulla uppmérksamhet.
Distriktets resurser, sa vial med hiénsyn till import som export,
dro sadana, att de uppoffringar, som pa ctt praktiskt och logiskt
sitt hiar nedliggas, maste bira frukt. Distriktets hamnar hafva
sedan manga ar bet.]andts af en svensk angbatslinie, men inga-
lunda pa ett tillfredsstillande satt. Traden har ocksa icke ui-
vecklat sig sa som man kunnat vinta, och limnar densamma iinnu
i dag ganska mycket att onska. Ett af de forsta villkor for en
angbatslinie for att pa ett varaktigt sitt inplanta sig pd en
marknad ar palitliga och bestimda turer. De omniimnda svenska
batarna hafva varit allt annat &n reguliera och hafva dartill icke

Handels- och syofarviskomiténs betankande: Atgirder utrikes, m. m 22
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tillrackligt ofta visat sig, sirskildti Marseilles hamn. Oafsedt den
allmant erkinda bristen pa foretagsamhet hos vara rederier, torde
kanske orsaken, sasom ecn direkt foljd daraf, vara den, att bo-
laget icke har ett tillrickligt stort antal bitar pa medelhafs-
traden och fsljaktligen icke kan billa jimna steg med konkur-
renter. Medan det svenska bolaget trots ett ansenh gt, varderikt
forsprang, gjort blott foga framsteg under ett betydl 1gt antal ar,
hatva andra bolag uppstatt och andra linier insatt sina batar pa
distriktet, hvilka icke forsummat att draga férdel af marknadens
stallning och vinna terriing, oaktadt det gods, som de taga,
maste ga pa indirekta vagar, sasom t. ex. 6fver Holland, England,
Tyskland, Danmark och Finland. Ett maktigt bolag, som for-
stode att pa sitt, som tidens fordringar krafva, kasta sig ut pa
marknaden, skulle otvifvelaktigt kunna monopolisera sjofarten
mellan  Sverige och detta distrikt. Med ett stérre antal batar
och folj akthﬂen med mera reguliera turer fger bolaget »Sven-
ska Lloyd“ alla f()lutsattmnoar for att erna ett godt resultat.
Hvad dirfor kan goras for at’t uppmuntra till behorig utveckling
af bolagets Verksamhct, med hansyn sirskildt till defta dlstrlkt,
vore till obestridligt gagn for traden.

Hvad hir ofv an anforts rorande segelfartygen och traimpor-
ten till distriktet géller i viss méan &fven angfartygen, ty afven
dessa synas hafva ofvergifvit denna fraktfart, ehuru val icke af
samma orsak som sefre]fdrtyden Skalet dartill ar vil snarare att
soka 1 det forhallande, att vara rederier icke anskaftat fartyg, som
aro lampliga till denva transport, hvaruti dickslasten spelar en
si framstaende rol, utan forsoka konkurrera medelst aldre, mindre
passande fartyg.

Af det foregiende framgar, siiger konsuln, att den svenska
skeppsfarten pa Marseilles distrikt icke #r af den betydenhet, som
den kunde vara. Vara rederier hafva icke foljt med marknadens
behof med den uppmérksamhet den fortjainat. Om rederierna
sitta sig 1 mera liflig forbindelse med lampliga agenter, som halla
dem reguliert aun courant, och samtidigt med mera energi och
foretaorsamhet sinda ut sina fa,rtyq, s]\all helt visst snart en for-
bdﬁrmo intrida.

Da, som sagdt, sjofartsndringen synes allt mer och mer in-
tressera vara svenska kapitalister och da synbarligen ett uppsving
ar forestiende, #r ritta Ogonblicket inne for att i all matto upp-
muntra till framtida verksamhet, dels genom att lata néringen
pa ett fritt, obehindradt och naturligt siatt utveckla sig, dels ock
genom att 1 storsta mojliga grad befria densamama fran tryckande
palagor.
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B. Handeln.

It forsta villkor for handelns utveckling pa ctt tillfreds- Komsul Peyrons
stillande och varaktigt satt, ar, enligt konsul Peyrons mening, asikt.
att den har till sin disposition en vl ordnad, direkt och palitlig
skeppsfart. En saddan uppeggar och, si att siga, padrifver de
kommersiella forbindelserna, som dirigenom befordras i allra
hogsta grad. Handelsutbytet mellan Sverige och sodra Frankrike
ar ratt betydligt och kan ytterligare utvecklas med battre kom-
munikationer. En ging da dessa #ro pa ett tillfyllestgorande satt
ordnade, kommer handeln, sisom en naturlig foljd daraf, att
viixa och blomstra, ty gamla, svirt inarbetade forbindelser existera
och goda element finnas pa bada sidor for nya sadana. Sarskildt
skulle importen till distriktet af svenska artiklar befordras, ty
under nuvarande forhallanden, da mindre particr skola ofverforas,
mota svarigheter, som ofta oméjliggora mindre affarer, da direkt
eller nagot si nar direkt lagenhet saknas och varan icke tal en
eller flera kostbara omlastningar. Konsuln anser, att handeln ar
si omedelbart beroeude af kommunikationerna, att ett praktiskt
ordnande af dessa samtidigt uppmuntrar och befordrar densamma
och salunda utgor det viktigaste hjalpmedlet.

(. Utsikterna for svenska fartyg att deltaga i fraktfarten
i Medelhafvet.

Genom det nu gallande franska tull- och skyddssystemet Konsul Peyrons
blefvo, anfor konsul Peyron, vara fartyg utestingda fran en lo- asikt.
nande fraktfart dels emellan algierska och franska hammar for
transport af far och styckegods, dels ock i vintraden mellan Spa-
nien och Frankrike, men hafva de, tack vare befiilhafvarnes aldrig
felande omsorg i forening med ett godt och lojalt upptradande,
ofterlimnat det biista anseende bland dirvarande befraktare, som
garna, da tillfalle bjudes, gifva dem foretradet. Trots icke fa
franska och andra edelhafslanders reguliera angbatslinier, saknas
icke tillfalle till fraktfart for vara fartyg, men ett oeftergifligt villkor
ar att vara rederier satta sig i forbindelse med driftiga och val-
placerade miklarefirmor samt att de, val och palitligt underrittade,
lata sina fartyg komma mera at i farten. Det ar anmirkningsvirdt
t. ex., att man blott hogst sillan sett den svenska flaggan deltaga i
den Detydande hvetetransporten frin Svarta hafvet till Frankrike,
hvarati icke fa norska fartyg varit synliga. For nirvarande synes
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den engelska flaggan monopolisera denna trade, da de engelska
rederierna kastat in pa fraktmarknaden ett jamforelsevis stort
antal fartyg, som delvis antagit mer eller mindre goda manads-
frakter och dirigenom forsvarat konkurrensen. Di emellertid
viara rederier numera torde kunna arbeta under nigorlunda lika
forhallanden som de engelska, vore det modan vardt, att de gjorde
sig val underrattade om méjligheten att fa in sina fartyg pa
traden.

Vara fartyg hafva afvenledes varit sysselsatta pa hammar i
Lgypten och Mindre Asien for franska befraktare, afven dessa i
timecharter, hvilken trade fortfarande torde fortjana intresse.

Véra rederier bora, sisom ofvan nimndt, sitta sig i regulier
forbindelse med goda agenter, som omhindertaga deras intressen
pi ett kraftigt och intelligent satt, naturligtvis understodda 1 mot-
svarande grad fran rederiernas sida.
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Handel:

Ezxport fran Sverige 1875: 1,7 mill. kr. Hufvudvaror 1875: trivaror.

1897: 2
Import till Sverige 1875: 1.
1897: 1,

Fartyg afgangna

ankomna

1897: trdvaror.

Hufvudvaror 1875: russin, vin och salt.

Sjofart:

fran Sverige 1875:
1897:
till Sverige 1875:
1897:

90
71
48
23

1898: vin, russin och salt.

om 27,479 ton.
49,668 >
14,528
13,063

Myndigheter for handel och sjofart:

Ministerio de Estado.

Ministerio de fomento.

Handelskamrar dels i Spanien, dels utrikes.

Meddelare: Svenske och norske t. f. generalkonsuln ¢ Barcelona E. Bagge.

konsuln ¢ Bilbao Herman Schanche.






Spanien.

I.
Atgdrder i Spanien till sjofartens och utrikes handelns framjande.

Rapporten och yttrandet for Spanien #ro i skrifvelse af den
25 januari 1899 afcifna af divarande t. f. generalkonsuln i
Jarcelona, Richard Bagge.

A. Sjofarten.
1. Skeppsbyggnadspremier,

Jamlikt lag af den 25 juni 1880 art. 2, modifierad genom
kungl. forordningen af den 28 oktober samma ar samt senare for-
ordningar, utbetalas premier till byggare af spanska fartyg under
villkor, att fartyget #r bygedt och utrustadt pa varf 4 spanska
halfon eller Baleariska oarna, att dess draktighet uppgir till eller
ofverstiger 130 ton samt att vederborande marinmyndighet for-
klarat fartyget dugligt for den fart, for hvilken det afsetts. Pre-
micrna utga till foljande belopp for ton af fartygets bruttodraktig-
het (2,83 kubikmeter):

for fartyg af tra. .. .. . ... 40 pesctas
jirn cller stal, segelfartyg . 55
> »  angfartyg . 75

2. Tull- och fraktfartshestimmelser.

Restitution af tullafgifter, erlagda vid inforsel fran frim-
mande lander af materialier af alla slig for byggande, utrustande
eller reparerande af fartyg af trii eller jarn cller angmaskiner i
sadana, ir fartygsbyggare eller redare samt tillverkare af fartygs-
angpannor eller maskiner medgifven genom art. 13, 14 och 15
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af lagen om sjofart af den 22 november 1868 sant instruktionen
af den 19 november 1886.

Tull ar asatt fartyg, inkdpta fran utlandet, till faljande belopp
for ton af bruttod iktigheten:

Maximal- Minimal-

tariffen. tariffen.
segelfartyg ... pesetas 24,00 20,00
angfartyg, af trd, intill 50 ton .. 48,00 40,00
» > mellan 51 och 300 ton 62,40 52,00
utofver 300 ton..... » 33,60 28,00

jirn eller stal eller dessa
blandade, oafsedt storleken ) 30,00 25,00

Viss fraktfart ir privilegicrad i eller forbehallen at spansk:
fartyg. Sa ar genom art. 228 af gillande spanska tullstadgarna
af den 15 oktober 1894 fraktfart mellan hammnar pi spansk:
halfon och Baleariska oarna i regeln forbehallen spanska fartyg;
1 fréammande fartyg kunna mellan dessa hamnar endast foras
resgods, mineralier, hydrauliska kranar, byggnadsvirke, godnings-
amnen  samt stenkol, tjira och beck af inhemskt ursprung. Sa-
som kustfart skall jamlikt art. 227 af namnda stadgar afven be-
handlas fraktfart med fribamnarna & Canarievarna, med Ceuta,
Melilla, Alhucemas, Penon de la Gomera samt oarna Chafarinas
och Fernando Poo med tillhorande omvaden, for si vidt det galler
sadana produkter fran ndmnda besittningar som #ro fria fran in-
torseltull.

3. Statssubvention till ingbatslinier.

Divekt  statssubvention utgar till »La Compania Trasatlantica
de Barcelonar i kraft af kontrakt mellan staten och nimnda bolag
af den 17 november 1886, men utgor i sjilfva verket ersittning
for uppratthallande af postforbindelse mellan Spanien 4 ena sidan
och a den andra Antillerna, Puerto Rico och Filippinerna med
flera orter.  Understodet utgar med vissa belopp for tillrygga-
lagda mil, namligen 10,15 pesetas for amerikanska linien,

7,15 » filippinska linien och
5,93 > ofriga lnier.

Farten ar stipulerad till 12'/2 knop i timmen.

For understodet, som hogst far stiga till 8'/2 millioner
pesetas for ar, har staten forbehallit sig vissa fordelar vid sidan
af postforingen, sisomn med afseende pda transport af trupper,
vapen och ammunition m. m., hvarjimte fartygen skola vara af
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jarn, stal eller lika godt material, vara forsedda med viss be-
vapning och 1 krigstid kunna ofverlatas tll staten. Bolaget.
larer #fven medgifvas tullfrihet for fartyg, 1nkopta for dess rak-
ning fran utldndet Kontraktet ar slutet pa 20 ar, men torde
innan dess forlora sin giltighet, sedan de ifrégava‘ran(]e kolonierna
blifvit Spanien frantagna.

Verkan af Aatgarderna sarskildt till det inhemska skepps-
byggeriets befrimjande har icke visat sig. Ofvergangen fran
segel till anga, fran tra till jirn och stal har varit \pamen lika-
som sa manga andra linder for snabb, for att det skulle kun-
nat folja med.  Mindre triasegelfartyg kunna val byggas pa
spanska kusterna och Baleariska oarna, men inga varf finnas &nnu

1 Spanien for byggande af moderna handelsangare

Medan segelfartygen sjunkit fran 399,900 ton ar 1873 till
158,693 ton ar 1898, har dock énabatsﬂottan oaktadt tullen,
rekryterats genom 1nk0p fran utlandet s att den under namnda
25- drsperlod okats frin 109,200 till 499,330 ton, salunda for
hela handelsflottan astadkommit en stig gning fran 509,100 till
658,023 ton. Med detta forhallande for dgonen samt i be-
traktande daraf, att statssubventionen till transatlantiska bolaget
medfor staten lika stora fordelar som nagonsin bolaget, kan man
forklara, att man pa framstalld friga allmanneligen far till forsta
svar, som ju atergifver det allmanna intrycket, att i Spanien intet

=)
gores till den utrikes sjofartens befrimjande.

B. Utrikes handeln.
1. Handelskammare.

lvad utrikes handeln sarskildt betraffar, soka nog lhandels-
kamrarna 1 de sarskilda orterna i Spanien att gora hvad de kunna,
och sarskildt ar 1899 efter det olyckliga kriget hafva deras delegerade
sammantridt till gemensamt mote 1 7a1awom for att Ofvellamfa
om medlen till \pamens och dess handels panyttfodelse. Annu
har man haraf ej sett storre resultat &n afsindandet till Drott-
ningen-Regentinnan af ett budskap med 6nskemal, om man undan-
tager borttagandet efter kort varaktighet af den undcr de siaregna
ﬁndnsw]la svarl@heterna tillkomna, allmant forkattrade e}\pOIt—
skatten af 2'/7 procent & utforda vavor.

Handels- och sjifartskomiténs betinkande: it_«/drder utrikes, m. m. 6]

SPANIEN.

Verkan af dessa
dtgiirder.
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2. Handelsstipendier.

Iran statens sida har under loppet af hosten ar 1898 en at-
gird vidtagits till varuutforselns hojande, n#mligen utsindandet
af  kommersiella stipendiater, sirskildt till sydamerikanska stater,
och man motser nu med spinning, med hvad framging dessas
strafvanden att finna nya marknader for spanska produkter skola
kronas.

II.

Atgarder, som horde i Sverige vidtagas for hojande af sjofarten och
handeln mellan Sverige och Spanien.

Bortsedt fran tratiken med Cuba, Puerto Rico och Filippi-
nerna, som representerade resp. 10,42 och 3,9 procent af Spa-

Handelsomsiti- niens hela Landelsomsitining, utgoras Spaniens forndmsta import-

ningen.

artiklar af stenkol och koks fran England, uppgiende ar 1898
till 1,848,096 ton, afvensom af trivaror, hvaraf samma ar inforts

fran Finland och Ryssland ... .. ... .. kbm. 122,925
Sverige . ... ' 83,413
Frankrike ... .. 75,615
andra Linder .. ... 105,670

tillsa-,mnﬁlan_s _kbm ._ 387,623 ,

hirtill kommer bomull (rd) frain Forenta staterna samt spannmail
fran Ryssland och Rumé#nien.

Exporten fran Spanien #ter, som representerar 828 millioner
pesetas 1 virde mot 740 millioner import, omfattar hufvudsakligen
bly-, koppar- och jiarnmalmer, metaller, salt, kork, espartogris,
frukter och vin.

Liksom den storsta inférseln #ger rum fran England, gir
afven den storsta delen af de utforda varorna till England, och
helt naturligt kommer darfor den britiska flaggan att intaga
hufvudplatsen bland den med varuforseln pi Spanien sysselsatta
handelsflottan. Den britiska skeppsfarten pi detta land ar till och
med fyra ginger si stor som den inhemska, som likval kommer
1 andra rummet.

I'é6re fransk-spanska bandelstraktatens utlopande 1892 funno
svenska fartyg mycken sysselsittning med att fora vin fran Spanien
till Frankrike samt tomfat dter. Nu har denna fraktfart betyd-
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ligt minskats och formedlas af regelbundna franska och spanska
angbatslinier.

Mellan  Spanien och Sverige ater kan nappeligen namnvirdt
storre varuutbyte vintas, si linge Spanien finner billigare tré
fran sin gamle forsiljare Finland och 1 Sverige tullarna #ro for
hoga for de spanska bordsvinerna.

Den fraktfart pd Spanien, som silunda foretravdesvis star
oppen for vara fartyg, ar forandet af kol och koks frin England
samnt utforandet dit af malmer, frukt och vin. Denna fraktfart
forsiggar vanligen i angare under tidbefraktning, och vid utbudet
af skeppsrum hartill utgdra en massa norska batar, som forut
varit sysselsatta 1 bananas-traden pi Vestindien, svara konkurren-
ter. Tidbefraktningen ar ater ett filt, dar det enskilda initia-
tivet endast kan gora sig gillande.

Statsunderstod til] regulisr linie mellan Sverige och Spanien,
liknande det som utgar fran norska staten till norsk-spanska ang-
batslinien till beframjandet af klippfiskexporten frin Norge, fore-
faller t. f. generalkonsuln sakna grund och vara utan stérre nytta.
Utom namnda norska linie underhiller det danska >Forenede
Dampskibsselskabs manatlig forbindelse med mnorden, och dessa
fartyg hafva for stora svarigheter att fa fulla laster fran Spanien
for ‘att uppmuntra till konkurrens med regelbundna turer.

Iin atgard sidan som nedsattande af konsulatajgiften & sven-
ska fartyg ar med afseende pa Spanien utan egentlig praktisk
betydelse. Konsulatafgiften utgor namligen endast en brakdel af
de ofriga dir si betungaude utgifter, som hvila & fartyg.

T. f. veneralkonsuln, som icke yttrar sig om de till den svenska
sjofartens hojande foreslagna medel, sisom medgifvande af in-
teckningsritt i fartyg, inrattandet af frihamn och frilager, last-
penningars beriknande efter lossadt eller intaget kvantum, samman-

SPANIEN.

Fraktfarten,

Subventioner af-

radas.

Konsulatafgifter.

fattar sitt omdome daruti, att varuforseln mellan Sverige och Statens ingripande

Spanien under nuvarande utsikter e] lider af sadana oligenheter,
att ett ingripande fran svenska statens sida for deras bortrodjande
ar pakalladt; att den ej ar af si saregen beskaffenhet, att sarskild
impuls bor gifvas af statsmakten med forbiseende af andra lika
berattigade intressen, samt att dess utveckling darfor bast torde
bora lamnas at den enskilda foretagsamheten.

icke pakalladt.
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Bilbao konsulsdistrikt,

Konsuln i Bilbao Schanche, som hade att besvara sistnimnda
friga, sa vidt angick hans konsulsdistrikt, anfor i skrifvelse af den
30 januari 1899 foljande:

A. Sjofarten.

Konsul Schanches Saaledes som det fremgaar af den som bilag hosliggende sum-
dsikt. mariske opgave (inf. har nedan) over den svenske skibsfart paa
Bilbaos konsulatdistrikt i de sidstforlobne fem aar har den totale
svenske skibsfart i aarene 1896, 1897 og 1898 havt et noget
storre omfang end i begyndelsen af femaarsperioden. Den samme
tabel viser imidlertid ogsaa at denne forsgelse ikke vedkommer
den direkte fart mellem Sverige og Nordspanien, hvilken snarere
er i aftagende, hvorimod sveuske skibe 1 de sidste aar i storre
udstrackning end tidligere er ankomme til distriktet fra randre
lande», navnlig i ballast, og herfra har erholdt udfragter til »andve
lande».
Sofarten med svenske skibe mellem Sverige og dette distrikt
indskreenker sig i virkeligheden nu saagodtsom dertil at nogle
Transport af - gejlskibe bringer trelast til enkelte af distriktets mindre havne.

rilast. . . . . .
ilast I trelastfarten fra Sverige til Nordspaniens hovedimportsteder,
Bilbao, Santander og Gijon, hvilken nu saagodtsom udelukkende
besorges af dampskibe, konkurrerer svenske rederier icke i nogen
nevneverdig udstrekning.
Summarisk opgave over den svenske skibsfart paa Bilbao konsulat-
distrikt i aarene 1894--1898.
0 S
Ankommne s8kibe Afgaacde skibe
I'va Sveri : i "Til- O . Til-
Fra Sverige. Fra andre lande. | Til Sverige.| Til andre lande,
sinnmen. J‘ samimen.
A Med ad-|  Med 1ad-| e H | Med lad- | o
ed Tl el A0ty last, Brutto-| 3 1 paqiage,| Med lad- gy, Brutio-
mug. | g ning. g fragter. | _ g :fi fragter.
| =2f- 3 Tons. 20 _— —— || Tons. .
5 s & e | E 2l |E] & 2|
‘ Ig‘ 1ons.‘:-f’§| lons.“a Touns. l | ‘0% | E\ 1ons.!-§‘ Tons _E Tons. | |
Kroner| | | Kroner.
1894 |10 3,850) ~ 7/ 4,986 1) L0SH[18] 7,806 89,592~ —| 6/ 3,98511/3,602117 7,590 24,012

1895 12:3,864 % | 712,241 20 690[21 6,795 100184 % | 1| 383 2 69017 545120 6474 5788
1896 7 2,118 715 6,794 s 7,150(30/ 16,062 100,183 | 2| 526 14 1155415 4,360131) 16,449 92 302
1897 12 3582 7 7 4,326/13(12,548132( 20456, 102,720 © |—  — 17 15462 16| 5,234133| 20,696 140,840
1898 4,1,265/7 | 615,179 8] 761418/ 14,058 56,6007 | — 14 12679 4 1,379118| 14,058 102,800
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T. f. vicekonsuln i Santander, hvilken vore ledare af en filial
af Nordspaniens storsta tralastimporthus, har i ett konsuln till-
stildt yttrande om det foreliggande sporsmalet anfort foljande:

sI'ra Sverige og Finland importeres til denne havn under et
almindeligt aar fra 5,000 til 5,500 Ptbrg. stds. trwclast, hoved-
sagelig af engelske og spanske dampskibe. Dampskibenes stor-
relse er fra 500 til 700 standards. Denne trafik ligger det mig
nar at tro at man med lethed maatte kunne overfore paa svenske
fartoier.  Tralastbefragtningerne for Santanders vedkommende
afsluttes for storsteparten gjennem Herr Carl W. Boman i Paris
eller ogsaa gjennem de svenske exportorers agenter i Barcelona,
som f. exp. Odenrick y Fryxell, Ilans T. Msller og C. G. Lind-
strom. Hvis de svenske rederier satte sig i direkt forbindelse
med nwmvnte firmaer, betvivler jeg ikke at ialfald en del af tra-
fiken fra Ostersden med denne havn kunde komme de svenske
fartoier tilgode, forudsat at de svenske redere var villige til at
acceptere de fragtsatser hvortil andre nationers skibe tilbodes.
— Trelastfragterne fra Finland og Sverige til Santander har i
aaret 1898 varet 46 francs pr. Ptbg. standard at laste i 2 eller
3 havne med alle nve 'extra dues’ for modtagerens regning.,

Konsul Schanche fortsitter hirefter:

Hvad der her er udtalt om Santander, gjalder ogsaa, saavidt
jeg kan bedomme stillingen, Bilbao.' Jeg kun derfor henholde
mig til det af vicekonsulen anforte, idet jeg alene skal tilfoie,
at de ustadige kursforhold her i landet i de sidste aar tildels har
vanskeliggjort udenlandske redericrs deltagelse i trelasttraden.
Det har nemlig vweret i importorernes intresse at faa fragterne
stipuleret i pesetas; wen medens de spanske rederier har fundet
at kunne indgaa paa forlangendet herom, har udenlandske rede-
rier havt vanskeligt for at gjore detsamme under de tildels lave
fragter og pesetaens aftagende veardi.

Vicekonsuln i Gijon gjor opmerksom paa, at skandinaviske
redere ofte er wmngstelige for at lade sine fartoier anlobe denne
havn som blot er tilgjengelig ved hoivande og hvori skibene
ved lavvande staar i grunden, men vicekonsulen finder tillige
at svenske grundtgaaende dampskibe maatte ligesaavel som en-
gelske kunne deltage i importen til hans station. *

1 Treelastfragterne fra stersohavne til Bilbao varicrede i aaret 1898 mel-
lem pesetas 52 og francs 47.50.

2 ] aaret 1897 importeredes til Gijon fra Sverige henved 3,000 Pthg.
standards treelast.

SPANIEN.

Vice konsulns &
Santander asikt.

Vice konswulns i
Gijon asikt.
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Fra Gijon skibes stenkul til nesten alle spanske havne, og
da det er tilladt ogsaa ikke-spanske skibe at deltage 1 denne
kystfart, antager vicekonsulen at mindre svenske dampskibe paa
400 till 600 tons dédvegt maatte kunne finde anvendelse deri.

Naar undtages transporten af tralast og maaske tramasse
turde der meppe vwre anledning til nogen storre udvikling af
den svenske skibsfart mellemm Sverige og Nordspanien.

Anderledes stiller sagen sig for skibsfarten mellem Nord-
spanien og udlandet, — og uagtet det mig givne opdrag efter
sin ordlyd kun omfatter farten mellem Sverige og Nordspanien,
tillader jeg mig dog i denne forbindelse at udtale at det vist-
nok maatte lade sig gjore at foroge ogsaa den ovrige svenske
skibsfart paa Nordspanien, d. v. s. Bilbao og Santander —, hvis
de svenske rederier har interesse heraf.

Jeg sigter herved saagodtsom udelukkende til deltagelse i
transporten af jernmalin fra disse havne til England, Holland,
Frankrige og Delgien, m. m. Fra Bilbao exporteredes i aarct
1897 til de n=vnte lande over 4,700,000 tons jernmaln og i
1898 antages exporten at have varet c:a 4,300,000 tons.

I denne trafik har svenske dampskibe i de senere aar vist-
nok deltaget noget, men i en forholdsvis ringe udstrakning og
kun for Bilbaos vedkommende. Af de ovenanférte enorme kvanta
malin afskibedes nemlig kun respektive 27,000 tons og 20,000
tons under svensk flag.

I min aarsberetning for 1897 (se »Svensk lixport» 1898, side
230 flg.) har jeg gjort opmerksom paa det store opsving jern-
malmproduktionen nu tager i provinsen Santander. Fra havnen
Santander exporteredes 1 1897 c:a 360,000 tons og fra Castro
Urdiales 400,000 tons. 1 det nu forlosbne aar anslaaes exporten
alene fra Santanders havn til c:a 500,000 tons.

Angaende svenska rederiers deltagande hari skrifver vice-
konsuln i Santander fdljande:

»Storsteparten af exporten herfra foregaar til Skotland og
Rotterdam og udfores af alle nationers skibe, dog til dato intet
svensk fartoi. Fragterne har i den sidste tid varieret mellem
6 och 7 sh. pr. ton. Iragtafslutningerne for mineral foregaar
1 almindelighed i London og har man opgivet mig Londonerfirmaet
Lambert Brothers, 85 Gracechurch Street, E. C., som det vig-
tigste for afslutning af mineralfragter fra Santander.

Hvis de svenske rederier har interesse af at kaste sine skibe
ind 1 mineraltrafiken fra Santander og forudsat at man disponerer
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over for trafiken passende fartdier, anser jeg det ikke vanskeligt
at opnaa dette, naar man skaffer sig de rette meglerforbindelser
i London. Storrelsen af de dampskibe som i almindelighed laster
jernmalm her er fra 1,200 til 2,800 tons. De fleste dampskibe
ankommer hertil i ballast fra de franske havne Brest, Bayonne,
S:t Nazaire, etc., efter 1 regelen at have losset kul paa navnte
steder.» '

B. Handeln.

Hanvisande till konsulatets arsberittelser erinrar konsuln, att
den direkta importen fran Sverige till Bilbao konsulsdistrikt under
en foljd af ar si godt som inskrinkt sig till trilast och trimassa.
Importen diraf till Bilbao konsulsdistrikt under femarsperioden
1893—97 var foljande:

T r a1 a s t T r 4 m a s s a
| Ar. -_lg‘_rfm VlFrﬁn andra il Fran | Fran a;grail Till-
Sverige. | land. sammans. ~ Sverige. land. | sammans.
: Kubikmeter | T 0 n 8.
| 7 ‘ I ]
1893 . . . 67,993 28,294 96,287 2,875 4,450 7,325
1894 . . .| 84,682 29,193 | 113,875 4,249 7,617 11,866
1895 . . . 91,140 | 39,060 | 130,190 | 7,140 8,070 15,210
1896 . . .| 76,680 38,240 114.920 | 1,640 13,330 14,970
1897 . . . 67700 | 481900 | 116,600 | 3471 | 14,281 | 17,752

Konsul Schanche fortsatter hirefter:

Naar i de sidste to aar importen af svensk traclast har veeret
mindre end i de nmrmest foregaaende aar, antages dette hoved-
sagelic at waatte tilskrives Spaniens ved krigene fremkaldte
mindre gunstige okonomiske stilling der har virket lammende
paa byggevirksomheden; men saasnart de politiske forhold bliver
fuldsteendig rolige og kurserne paa udenlandske penge mere sta-
bile, turde svensk traelast atter komme til at selges i mindst
ligesaa stor udstrekning som tidligere, uden at man for at opnaa
dette resultat kan behove at ty til andre foranstaltninger end
den hidtil anvendte — udsendelse af dygtige agenter.

Det samme gjmlder antagelig ogsaa for trwmassens vedkom-
mende, der overhovedet er den af de nordiske exportartikler der
i de senere aar har havt storst fremgang her i landet.

SPANIEN.

Triilast och trii-
Massi.
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Stil och maski- Af andre svenske varer har, som allerede antydet, den di-
ner. rekte import hidtil vweret uanselig. Vistnok ankommer aarlig
nogle partier jern og staal, men i ringe kvantum.
Konsul Schanches Det er blevet udtalt at, da der importeres staal oy maskin-
il sager fra andre lande, f. ex. England og Tyskland, maatte ogsaa
tilsvarende svenske varer kunne introduceres gjennem dygtige
agenter. Hertil er imidlertid at bewmwrke, dels at prisbilligheden
herstedes spiller en overmaade stor rolle og dels at Sverige —
1 modswetning til de nmvnte lande — ingen direkte og regel-
meessig dampskibsforbindelse har med Nordspanien, og at oprette
en saadan af hensyn til en eventuel oparbeidelse af et warked
her i landet for de heromhandlede produkter turde neppe vere
tilraadeligt, bl. a. af den grund at Nordspanien med sine rige
kul- og jernmalmleier og de allerede i Vizeaya etablerede jern-
og staalfabriker selv har store betingelser for at kanne i en ikke
flern fremtid tiltredsstille landets behov af de fleste af de ar-
tikler, hvarom der her kunde blive spsrgsmaal.
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Handel:
Export fran Sverige 1875: 04 mill. kr.  Hufvudvaror 1875: trivaror.
1897: 0, 1897: jern och stal, tri.
Import till Sverige 1875: 1, Hufvudvaror 1875 salt, oljor.
1897: 1,3 > 1897: svafvel, salt, frukt.
Sjofart:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875: 15 om 4,046 ton.
1897: 100 » 7,351 >

7 18,109

1 24,736

ankomna till Sverige 1875:
1897:

Ly

Myndigheter f6r handel och sjofart:

Ministervet for akerbruk, industre och handel.
Handelsinformationsbyrd.
Handelskamrar 1 Ttalien och utlandet.
Handelsmuseer i Milano och Turin.
Uffici marittime.

Meddelare: Svenske och norske generalkonsuln ¢ Genua A. Conradi.
> » konsuln i Messina G. Martens.

Handels- och sjifartskomiténs betankande: Atgirder utrikes, m. m. 24
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Rapporten betraffande Italien ar den 17 januari 1899 lamnad
af svenske och norske generalkonsuln i Genua A. Conradi, hvilken
i amnet ock inhamntat konsulernas i Livorno, Venedig, Neapel,
Messina och Cagliari samt vice konsulns 1 Milano mening.

I.
Atgirder i Italien till sjofartens och utrikes handelns framjande.

A. Sjofarten.
1. Sjotarts- och skeppsbyggnadspremier.

Lag at den 23 juli 1896 medgifver sjofartspremier at
italienska fartyg i fart pa utlandet och [talien. Med hansyn till
premiernas berikning delas fartygen 1 foljande Kklasser efter de
olika slagen af turer:

A) fartyg i fart mellan stallen utanfor Suezkanalen eller Gibral-
tarsundet cller som, efter att hafva afseglat fran en wmedel-
hafshamn (dari inberaknade Marmorasjon, Svarta Hafvet,
Azowska sjon och Donau), passera nimnda kanal eller sund
eller ater passera dessa pa tillbakaviigen till Medelhafvet;

B) fartyg i fart mellan samtliga medelhafshamnar, deri inbe-
viknade Marmorasjon, Svarta Ilafvet, Azowska sjon och
Donau, dock icke mellan italienska hamnar;

() fartyg (dock endast angfartyg) i fart mellan italienska hamnar.
Premierna beriknas for hvarje bruttoton af fartygets draktig-

het och for hvarje tillryggalagd distans af 1,000 mil pa fol-

jande satt:

1:0) for fartyg i de under A) namnda farter 80 centesimi
for de forsta 3 aren af fartygets alder med nedsittning for hvarje
pifoljande tidsram af 3 ar af 10 centesimi for angfartyg och 15
centesimi for segelfartyg. Sa framt premien for segelfartyg for-

Njofarts-
premier.
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medelst denna gradvisa nedsattning skulle nedga till 20 centesimi,
blir den stiende vid detta belopp, till dess ratten till preimie
bortfaller for fartyget.
2:0) for fartye i de under B) och ) nimnda farter tvi
tredjedelar af de under foregiende nummer namnda premier.
Fartyg, som fora emigranter, forlora ratten till premier vid
ofvertridelse af de for denna slags fart gallanda sirskilda regler.
Marinministern kan wmedgifva en forhojuing 1 sjofartspre-
mierna af 50 procent for i Italien byggda angfartyg med en
hastighet af minst 16 mil i timmen, fallt lastade och o1 en tid
af 12 timmar.

Sjofartspremier tilldelas:

a) fartyg, som vid lagens promulgation aro inskrifna i registret
hos ett af Italiens hamndistrikt (compartimenti marittimi) sa-
vida de #ro byggda i Italien;

b) fartyg byggeda i Italien, som #ro registrerade under loppet
af 10 ar efter lagens promulgation;

¢) utomlands bygeda fartyg, som aro inregistrerade fore den 1
januari 1887;

d) fartyg, som vid utlopandet af den under b) nimnda 10-irs-
perioden 4ro under bygenad i Italien och som inregistreras
inom tva ar efter namnda tid;

¢) utomlands byggda fartyg, som #ro inregistrerade i Italien
under tiden mellan den 1 januari 1887 och den 31 december
1895; dessa erhalla dock endast halften af ofvannimnda premier.

For att kunna komma i atnjutande af sjofartspremicr
skola fartygen 1) vara inforda under forsta klassen i det italien-
ska skeppsregistret eller annat dermed likstaldt register; 2) hafva
en bruttodriktighet utgorande, i fraga om de ofvan under A)
namnda farter, for angfartyg minst 500 ton, for segelfartyg af

jarn eller stdl minst 250 ton, for segelfartyg af tri minst 100

ton, samt i fraga om de ofvan under B) namnda farter minst
100 ton; och 3) icke hafva ofverskridit en viss aldersgrins, ut-
gorande for angfartyg 15 och for segelfartyg 21 ar.

Premierna beraknas frin sista hamnen, hvarest handelsoperatio-
ner foretagas, intill ankomsthamnen. Den tillryggalagda distansen be-
raknas efter den direkta sjdlinien fran afgangs- till ankomsthamnen.

I hindelse af krig, epidemier eller andra extraordinira for-
hallanden kan staten taga de premienjutande fartygen i rekvisition.

De fartyg, som atnjuta sjofartspremier, aro torpliktade till
postbefordran utan ersattning.
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I namnda lag af 23 juli 1896 medgifvas likaledes premier Skeppsbygenads-
tor byggande af fartyg. Bestimmelserna harom gilla for 10 ar,  premier.
raknadt fran lagens tradande i kraft.

For skrof till handelsfartyg, sjogaende eller bestimda till fart
pi ingjdar cller floder och som byggas i Italien, saval italienska som
frammande, medgifves en byggnadsgodtgorelse for hvarje bruttoton
af lire 77 for skrof af jarn och stal samt lire 17,50 for skrof af tra.

For att erhalla sadan godtgorelse maste fartygen vara intorda
under forsta klassen i det italienska skeppsregistret eller annat ita-
lienskt register, som enligt kungl. forordning iir dirmed likstaldt.

Byggnadspremier beviljas icke for krigsfartyg, som bestiillas
for frimmande regering vid italienska skeppsvart. Daremot ater- Tullrestitution for
betalas inforseltullen for materialier, som inforts fran utlandet for fartygsmaterialier.
byggandet af sadant fartyg med maskiner och tillbehor. Vid
bestallning af krigsfartyg for italienska statens rikning tages vid
betalningens fastslaende hinsyn till den for materialierna erlagda
inforseltullen.

Byggnadspremien for skrot af jarn eller stal nedsittes med
10 procent, sivida de ingaende materialierna aro till mindre in tre
fjardedelar af italiensk tillverkning. Jamvil nedsittes premien med
15 procent, om till fartygen anvindas maskiner och angpannor,
byggda i utlandet.

Godtgorelsen tilldelas endast fartyg, som anvindas i egentlig
skeppsfart.

Godtgorelse beviljas icke for byggande af fartyg med ute-
slutande trabekladning, hvilkas stomme helt och hallet bestar af
jarn eller stal.

Pi samma sitt som for byggande af fartyg medgifver lagen Maskinbyggnads-
for ett tidsrum af 10 ar fran dess tridande i kraft en godtgorelse  premier.
for 1 Italien byggda maskiner och dngpannor, afsedda for skepps-
farten. Denna godtgorelse Dberitknas for maskiner till lire 12,50
per indicerad histkraft och for angpannor till live 9,50 per kvin-
tal (100 kilogram). For hjalpmaskiner om bord, hvilka icke hin-
foras till drifkraften och som byggas i ltalien under nimnda tio-
arsperiod, beviljas en byggnadsgodtgorelse af lire 11 per kvintal.

Vid reparation utat de enligt det foregaende till byggnads-
premier berittigade fartygsskrof, maskiner, angpannor och hjalp-
maskiner aterbetalas tullen & de dartill nyttjade wmaterialier.

Samma regel giller for utrustnings- och reservforemal.

Forutsittningen vid lagens tillkomst var den, att utgifterna
vid dess genomforande skulle utgora 3,900,000 live arligen, men
det antages nu, att denna summa kominer att blifva alldeles
otillricklig till att uppfylla de genom lagen ikladda forbindelserna,
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som fdrmodas komma att krafva atminstone 7 eller 8 millio-
ner. Pa grund hiraf forberedes en lag till modifikation af 1896
ars lag, 1 afsikt att begriinsa de finansiella foljderna af byggnads-
och sjotartspremierna till 5 millioner.

2. Ntatssubvention till angbatslinier.

Den nuvarande ordningen grundar sig pa lag af 22 april
1893, genom hvilken regeringen ir bemyndigad att afsluta kontrakt
om sadan subvention med »Navigazione generale italianaw och fyvra
andra bolag, nimligen »Nederland», »Societa siciliana di naviga-
zione, >bouet<t ndpoletancm di nd\m(mone och »Pugliay, samt Tor
detta #ndamal arligen uppfora i bud@eten lire 9,561,771 jimte
nodiga medel till tlanspmt af varor pa Adriatiska hafvet till
Brindisi, bestimda till och fran Indien, tillika med subvention
for en linie fran Venedig till Bombay. Af tillika insinda aftryck
at namnda lag och konventioner framgar, att for resorna betingats
en minimihastighet, olika for olika farter. Fartygen sta vid behot
till orlogsflottans disposition. Transport af varor och passagerare
foregar enligt bestiimda tariffer och postbefordran sker utan sir-
skild godtgorelse.

I budgetforslaget for 1896—97 aro statsutgifterna pa detta
konto beriknade till lire 9,677,180, fordeladt pa foljande bolag:

Navigazione generale italiana................ ... lire 8,681,180
Compagnia peninsulare (linie Venezia—Porto Said) 500,000
Compagnia Nederland (linic Genua—DBatavia) ... 70,000
Societa, Puglia (Servizio dell” Adriatico) ... ... .. 236,000
Societa. Napoletana (Servizi dei Golfi di Napoli e

di Gadta) 60,000
Societa Siciliana (Servizi delle Eolie) ... ... » 120,000

Pa hvilka olika liniev det ofvan nimuda, pa bolaget »Naviga-
zione generale italianar fallande belopp &r fordeladt, framgar af
foljande 1 budgetspropositionen forekommande specifikationer:

Compartimento di (Genova:

Alessandria—DBombay .......... . .. lire 827,814
Bombay-—=Singapore ... 489,960
Genova—Alessandria ... . 819,863

Massaua—Assab-—Aden ... . 358,540
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Livorno—Tumnisi..... .. . ... lire 241,475
Tunisi—Tripoli. ... ... 275.028
Alessandria—Massana . 311,922
Cagliari—Palermo ... ... 112,985
Civitavecchia—Cagliari ... ... .. 98,384
Cagliari—Napoli. ... ... ... 129,584
Cagliari—Portotorres . ... .. .. 41,808
Livorno—DPortotorres . .. ... ... » 100,756
(ivitavecchia—Golfo Aranci ... 197,044
Napoli-—Tripoli . . ... 280,332
Livorno—Porto Santo Stefano ...

Porto Santo Stefano—Giglio 160,000
Portoferrario—Piombino ... ... [

Approdo a Rio Marina . ... 2,617
Golfo Aranci—Maddalena. ... 27,082
Carloforte—Portovesme ... ... 15,000,

Compartimento di Lalermo:

Venezia—Alessandria._ ... ... lire 443,664
Napoli—Palermo—Pireo. . . ... 463,924
Pireo—Salonicco— Constantinopoli  » 164,656
Pireo—Smirne—Constantinopoli... 143,341
Venezia—Constantinopoli ... » 701,376
Brindisi—Patrasso_ .. ... 131,040
Palermo—Tunisi. ... . .. 111,239
Palermo—DBrindisi ... 297,180
Trapani—Scoglietti ... ... » 71,199

Napoli—Reggio ... ... .. 177,050
Napoli—Palermo. .. ... > 986,832
Trapani—Porto Empedocle. ... » 60,000
Palermo—Ustica. ... . ... 34,944

Narmare upplysningar angiende dessa ruter aterfinnas i den
af generalkonsuln ofverlimnade hilagan.

3. Understodskassor for sjofolk.

Dessa kassor grunda sig pa en lag af’ 28 juli 1861. De &ro Understidskassor
sex till antalet namligen i Genua, Livorno, Neapel, Ancona, Palermo  fir sjifolk.
och Venedig. Af de vid generalkonsulns berattelse fogade statuter
for kassan i Genua framgar, att understodsbeloppen besta uti:
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1) arliga pensioner for sjofolk ofver 60 ar och med 20 ars fart-
tid; sjofolk med ligre alder och kortare fart-tid kunna o ratts-
ligen gora kraf pa sidan pension, som dock kan beviljas dem pa
vissa  betingelser; 2) understod till sjofolks enkor och omyndiga
barn, utgaende med en narmare bestind andel af den sjomannen
fillkommande pensionen; dessa kunna #fven i vissa fall, da sjo-
mannen sjalf icke uppnatt ratt till pension, medgifvas sidan;
3) uanderstsd en gang for alla till sjukt och arbetsodugligt sjo-
folk, deras #nkor och omyndiga barn. Huruvida sidant under-
stod ma kunna utdelas, bestimmes af kassans styrelse.

Ratt till understsd eller pension forloras vid rymning.

De arliga pensionerna och understodsbeloppen  utgora enligt
skrifvelsen bilagda tabeller for kaptener 50 - 440, for skeppsoffi-
cerare 33—235 och fo6r matroser 30—200 lire, allt efter alder
och tjinstetid. Understdd en ging for alla beviljas med 20—45
lire till de olika klasserna. Slutligen kan ersittning beviljas sjo-
folk for forlust af persedlar i fall af forlisning, med belopp af
40—200 lire for kaptener, 25—80 lire for skeppsofficerare och
15—50 lire for matroser.

Kassornas inkomster besta uti lagbestimda bidrag fran 8j6-
folket, statsbidrag (1897 196,000 lire), 5 procent utaf skeppsfarts-
och byggnadspremierna m. m. Ar 1897 utgjorde inkomsterna lire
1,909,028 och utgifterna lire 1,655,613, medan antalet af de under
samma ar tilldelade pensioner och understod fran alla sex kassorna
var 12,917.

Samma dr voro i det offentliga registret for sjpfolk inskrifna
246,663 personer.

4. Lagbestimmelser om firsiljning och pantsiittning af fartye.

Den italienska handelslagen stadgar i Art. 483:

»Hvarje afyttring eller ofverlitelse, helt cller delvis, af
egande- eller nyttjanderiitten till fartyg skall ske skriftligen under
lakttagande af bestimmelserna i lagens 4:de kapitel. Savida
afyttringen eller ofverlatelsen sker inowm landet, kan den ske
genom offentlig eller enskild handling, men har ingen rittsverkan
gent emot tredje man, med mindre den ar inford i registret & det
maritima kontor (uflicio warittimo), dar fartyget #ir inskrifvet.

I ett frimmande land sker aflatelse genom rittshandling
foretagen infor vederborande italienska konsul pa konsulatets kon-
tor, och har ingen rittsverkan gent emot tredje man, sivida
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den icke infores i konsulatets register. Konsuln skall ofversinda
en af honom bestyrkt afskrift af aflatelsehandlingen till det mari-
tima kontor, der fartyget &r inskrifvet.

I alla handelser skall aflatelsen antecknas 4 nationalitetsbeviset
med tillkannagifvande, om siljaren latit hela kopesumman eller
en del deraf kvarsta pa kredit. Handelsflottans administrativa
funktionirer samt konsulatfunktionirerna kunna icke mottaga eller
inskrifva aflatelser, med mindre nationalitetsbeviset framligges
for dem, dock med vissa undantag. Vid sammantraffande af
flera ofverlatelser afgores prioriteten efter datum for anteckningen
4 nationalitetsbeviset.

Handelslagens Art. 485 stadgar foljande:

Pantsittning, helt eller delvis, af ett fartyg skall vara skriftlig.
Pantbref angaende fartyg ager ej rattslig kraft gent emot tredje
man, med mindre det ar uppfordt i registret i det maritima
kontor (ufficio marittimo), hvarest fartyget ar inskrifvet, s framt
pantsittningen sker inom landet, eller i vederborande konsulat-
register pa det stalle, fartyget befinner sig, savida pantsattningen
sker utomlands. Konsuln skall genast ofversinda en af honom
bestyrkt afskrift af pantkontraktet till ofvannimnda kontor. I
bigge fallen skall pantsattningen antecknas & fartygets nationali-
tetsbevis.

Handelsflottans administrativa funktionirer (amministratori)
och konsulatfunktionarerna i frammande lander kunna icke regi-
strera pantsittning, med mindre nationalitetsbeviset framlagges for
dem, dock med vissa undantag. Bestammelser af liknande art
gilla om pantsittning af fartyg under byggnad.

Da den svenska lagstiftningen icke, siasom de flesta storre
sjofarande nationers, innehiller bestimmelser, hvarigenom regist-
rering uppstilles som det fundamentala elementet vid aflatelse
och pantsittning af fartyg, har generalkonsuln ansett det nod-
vandigt att fasta uppmarksamheten pa forutnimnda bestimmelser
i den italienska handelslagen, hvilkas betydelse for upphjalpande
af den maritima krediten och avagabringande af nodvandigt kapital
till handelsflottans utveckling och omdaning starkt framhafves i
motiven till handelslagen.

Handels- och sjofartskomiténs betinkande: Atgdrder utrikes, m. m. 25

ITALIEN.
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B. Utrikes handeln.
1. Handelskammare,

Enligt lag af 6 juli 1862 hafva handelskamrarna, dar sidana
upprattas, till uppgift att gent emot regeringen representera han-
delns och industrins intressen och befordra dessa. Kamrarnas
site och medlemmarnes antal bestammas af Konungen.

Man synes genom lagen hafva velat gifva handelskamrarna
ett ganska verksamt initiativ, i det de namligen skola »meddela
regeringen de upplysningar och forslag, som de anse nyttiga for
handel, niringsviigar och industri, meddela den sina asikter om
medlen till att frimja handelns och industrins uppblomstring,
de orsaker, som hindra sidan uppblomstring, och medel till bot
darfors.

De skola arligen afgifva rapport till handelsministern, upp-
ratta listor ofver sakkunniga rittsbisittare i handelssaker, hafva
uppsyn ofver borserna och dessas utgifter, utfora dem genom
lagen foreskrifna plikter med hiansyn till vixelmaklare, mediators
och sakkunniga, samt hilla listor ofver dem, som #ro valbara till
handelstribunalet. De kunna utfora speciella uppdrag for handels-
ministeriet samt oOfvertaga administrationen af offentliga mark-
nader, upplag af varor 1 frihamn, magazzini di salvamento och
andra anstalter till nytta for handel och industri, gifva ministe-
riet och andra myndigheter erforderliga upplysningar, tillsammans
med andra myndigheter understodja upprittandet af handels- och
industriskolor och utstallningar samt sammankalla moten 1 handels-
angelagenheter.  De #ro bemyndigade att lata halla frivilliga
auktioner & varor.

Handelskamrarnas medlemmar viaxla mellan 9 och 21. De
valjas af och bland representanter for handlande, industriidkare,
fartygsbefalhafvare m. fl.

Till betackande af utgifterna kunna de handelskammare, som
icke hafva sirskilda intikter, med Konungens samtycke uppbara
afgifter for certifikat eller andra af dem utfirdade handlingar,
utkratva sirskilda afgifter vid sjoforsikring, upprattande af kon-
nossement och andra liknande transaktioner, uppbira tillaggs-
procent pa sirskilda handels- och industriafgifter eller, i brist
haraf, utkrifva afgifter af handlandena och industriidkarne sjalfva.

Handelskamrarna hafva sisom namndt en sfvertillsyn och kon-
troll ofver borsen, for sividt sidan ar upprittad pa platsen. De
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italienska borsernas rattigheter och funktioner &ro bestémda i han-
delslagens afdelning II kap. 1, som innehaller stadganden om
hvem som har tilltrade till borsen, hvilka papper som pa den-
samma kunna noteras, sittet pa hvilket borsnoteringen skall for-
siggd etc.

Italienska handelskammare finnas icke allenast i hemlandet,
utan #afven i utlandet, namligen i Alexandria, Montevideo, Rosario
di Santa Fé, Buenos Aires, Konstantinopel, Tunis, San Francisco,
Paris, London, New-York och Valparaiso, alltsd pi stallen, dar
italiensk befolkning eller italienska intressen spela en storre rol.
Dessa handelskammare i utlandet njuta understod af staten.

Af storsta betydelse torde handelskammaren i Paris vara. Af
dess utaf generalkonsuln ofverlimnade statuter och program,
som det lyckats generalkonsuln att pa privat vig forvartva, fram-
gar, att kammaren har ett tillskott frin den italienska staten och
bidrag af sina medlemmar, hvilka efter de tre klasser, som de
tillhora, betala arligen 100, 60 eller 30 francs.

Lrlaggandet af arsbidrag medfor ratt att frén kammaren
erhalla allehanda upplysningar, dock i stérre eller mindre ut-
strickning efter arsbidragets storlek.

Sasom framgéir af prospektet, ar institutionens maél att skaffa
medlemmarne upplysningar sival om importorer i Frankrike af
italienska varor, som om italienska importorer af franska varor,
och den utstricker silunda sin verksamhet lika mycket till
hemlandets exportorer som till de i Frankrike bosatta italienska
affarsminnen.

2. Handelsmuseer.

Af sadana finnas i Italien tre, namligen i Rom, Turin och
Milano. De tva forstnimnda sta direkt under statens forvaltning '
och det siges, att deras verksamhet icke #r af sirdeles stor be-
tydelse och att de icke anlitas mycket af allmanheten.

Annorlunda ar det med handelsmuseet i Milano, som &r till-
kommet genom handelskammaren i samma stad och hvars utgifter
endast intill 30 procent bestridas af staten, medan resten betalas
af handelskammaren, som genom nagra af sina medlemmar del-
tager 1 museets styrelse.

Angiende detta museum anfor vicekonsuln i Milano, Szylanski,
fsljande:

! Turinermuseet forvaltas numera af handelskammaren i staden. Det lirer
vara tvifvelaktigt, om museet i Rom fortfar. Dédremot finnes #fven ett obe-
tydligt handelsmuseum i Palermo.

ITALIEN.

b) ¢ utlandet.

Handelsmuseer.

Museet i Milano.
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Om man med ett enda uttryck ville definiera denna in-
stitutions arbetssitt, skulle man kunna siga, att den upptrader
som gratis-kommissionir mellan italienska producenter samt in-
och utlandska kopare. Salunda, om ett utlindskt handelshus
skrifver till institutionen och begir adresser pi tillverkare af en
bestimd artikel, skickar museet icke blott en efter fortjinst upp-
gjord lista pa producenter af uppgifvet slag, utan sinder afven
oftast pi egen bekostnad prof & varan samt atager sig att
gratis tjina som mellanhand, till dess affaren afslutits eller upp-
gitvits. Likaledes, om en italiensk producent hanvander sig till
museet for att fi veta, om han skulle kunna realisera sina pro-
dukter i ett uppgifvet land, foérser honom museet med alla nod-
vindiga upplysningar, sisom priset pa artikeln uti ifrigavarande
land, transport- och tullomkostnader m. m., samt gifver honom
adresser pa handelshus, som sysselsatta sig eller skulle kunna
sysselsiitta sig med dylik forsiljning. Ehuru museet icke officiellt
ar forpliktadt att gifva soliditetsupplysningar angiende ifrigava-
rande handelshus, meddelar det dock i praxis mycket samvets-
granna sidana, naturligtvis utan nagon som helst ansvarighet
fran museets sida. For att forskaffa sig dessa upplysningar be-
gagnar sig museet icke blott af sarskilda agenturer, som meddela
dylika upplysningar, utan #fven och isynnerhet af sina korrespon-
denter utomlands. Dessa korrespondenter #ro i allménhet ut-
landska affirsman, som hanvindt sig till museet i och for upp-
lysningar angéende italienska handelshus och hvilka i gengild
gora museet samma tjenst. Museet soker alltid upplysningar hos
en agentur och en eller tva korrespondenter, och man anser upp-
lysningarna tillforlitliga, omn de stimma o6fverens.

Vice konsuln lamnar #fven om detta museum en del andra
upplysningar, hvilka emellertid hir uteslutits, di en omfattande
redogorelse for museets verksamhet #r lamnad i den af komiténs
sekreterare, med anledning af den af honom foretagna studie-
resa, sirskildt afgifna berittelse om anstalter for utrikes handelns
framjande.

3. Handelsstipendier.

Sadana 4ro inrittade i foljd af ministeriellt dekret af 16
maj 1895.

Staten, ménga handelskammare, nagra stora handelshus och
privata personer bidraga arligen med ett bestamdt belopp, cirka
50,000 lire, till stipendier for unga min, som hafva afgangsbetyg
frin ett handelsuniversitet (de hogre handelsskolorna i Venedig,
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Genua och Bari) och som onska att uppehalla sig i utlandet for att
der knyta handelsforbindelser. Arligen kungdras tva stipendier le-
diga, det ena for ett ars uppehall pa en handelsplats i Europa, stort
9,400 lire, det andra for 2 eller 3 ars uppehill pa en transatlan-
tisk plats; detta kan gi upp till 5,000 lire. Posterna bestittas
efter utval bland de basta af de unga man, som hafva bestitt en
examen, hvilken halles i Rom infor en sirskild kommission 1 han-
delsfacket (frammande sprik, varukunskap, handelsgeografi, bok-
foring och statsekonomi).

Hittills aro utdelade tre handelsstipendier, for Hong-Kong,
Sidney och New-York.

Spart liara afven komma att upprattas industristipendier,
hivarom forslag vintas fran en kommission, som nedsatts for att
utarbeta sidant. Dessa stipendier aro afsedda att utdelas till ele-
ver fran de tekniska och industriella skolorna (scuole industriali)
for utdaning i utlandet, eller ocksa for att sitta unga arbetare och
handtverkare i stand att besoka vissa sidana skolor inom landet.

Bida dessa institutioner #ro #nnu i sin linda och komma
att blifva foremal for modifikationer efter erfarenhetens kraf. Det
siges vara brist pi sokande, hvilket forklaras af den fordran som
uppstilles, att sokandena forst skola hafva genomgitt en af handels-
skolorna.

4. Hogre handelsskolor.

ITALIEN.

Af sadana finnas tre, namligen i Genua, Venedig och Bari, af Hosre handels.

hvilka de tva sista lara vara foga besokta, under det den i Genua
for narvarande har owkring 50 elever.

Den sistnamnda skolan har foljande fasta bidrag: af provinsen
Genua lire 20,000, af Genuas kommun lire 20,000, af handels-
kammaren i Genua lire 20,000, af staten lire 20,000. Da emeller-
tid elevernas bidrag ar bestamdt till ett jimforelsevis ringa belopp,
lire 100 per kurs, klagar man ofver brist pa medel.

Skolans ordning &r bestamd genom kungl. dekret af 22 maj
1884 och statuterna genom kungl. dekret af 18 januari 1885. Sa-
som af dessa utaf generalkonsuln insinda statuter framgar, bestar
skolan af tre ettariga klasser, omfattande undervisning i handels-
rakning, bokhalleri, handelsoperationer, varukunskap, statsekonomi,
statistik och handelsvetenskap, handelsratt, handelsgeografi och
handelstraktater, korrespondens samt franska, engelska, tyska, span-
ska och arabiska spraken.

skolor.
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Af skolans medel beviljas ett arligt belopp af lire 2,500 som
bidrag till utexaminerade elever for deras praktiska utdaning
som handlande i nagon af utlandets storre handelsstider.
Skolan #ger ett icke obetydligt bibliotek, en samling varu-
prof och ett kemiskt handelslaboratorium.

5. Frihamnar (Depositi franchi).

Genom lag af 6 augusti 1876 ar regeringen bemyndigad till
att bevilja juridiska personer och enskilde ratt att uppritta
frihamnar i de fornamsta handelsstaderna i riket pi tillstyrkan af
vederborande kommunala myndigheter.

Sadana frihamnar anses sisom liggande utanfor tullgransen,
och de varor, som inliggas i desamma, underkastas tullbehandling
forst i det ogonblick de gi ut ur frihamnen for att inforas i riket,
I sistnimnda fall beriaknas tullen pa varorna efter deras tillstind
i namnda 6gonblick.

Frihamnar aro upprittade i Genua och i Venedig (1877).

I Genuas frihamn foregir ingen fabriksverksamhet.

Venedigs frihamn ar forsedd med alla moderna inrattningar,

och silopackhus skall byggas.

6. Upplagsmagasin (Magazzini generali).

Dessa #ro ordnade genom lag af 3 juli 1871, som forklarar
andamalet med dessa inrattningar vara: 1) att lagra och forvara
varor, som 1 dem uppliggas frin hvilket stille som helst, och 2) att
utstalla sirskilda kommersiella atkomstdokument under namn af
depositionsbevis (fedi di deposito) och pantbref (note di pegno)
— warrants. Om dessa tvi institutioner innehilla den nimnda och
senare lagar en mingd bestimmelser.

7. Utforselspremier.

Sadana medgifvas icke enligt italiensk lagstiftning, men man
kan dock siga, att de i tullagen befintliga bestdimmelserna om
»provisorisk in- och utforsels indirekt medfora &tminstone delvis
motsvarande verkningar. Enligt dessa bestimmelser kunna vissa
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raigmnen och produkter, som #ro bestimda till bearbetning inom
landet, inforas tullfritt med kaution for att tullen kommer att be-
talas, s framt varorna icke ater utforas efter foretagen foradling
eller bearbetning af produkten ensam eller tillsammans med annat
stoff. Sasom sidana varor némnas: résocker, bestimdt till raffine-
ring, rasilke, garn och tyger af diverse &mnen, bestdnda till farg-
ning, vifning och tryckning ete. samt till forfardigande af klader,
jairn- och metallvaror till forfirdigande af broar, maskiner och
telegrafkablar, behallare for varor, gammal metall, klockor m. m.
till omstdpning, glasskifvor till speglar, spanmal till vissa bageri-
produkter, oljefro till olja, vax, ljusaffall samt varor afsedda att
fernissas, poleras, malas eller repareras.

Liknande ratt till provisorisk tullfri utforsel &r medgifven for
vissa silkesvaror samt andra fdremal, som utfsras for att repareras
m. m., liksom fér varuprof, som representera handelsvaran, samt,
med nagra undantag, f6r varor, utforda for att erni forsiljning
af desamma.

* *
*

Verkan af dessa atgarder.

Med h#nsyn till fragan om betydelsen af ofvanniamnda for-
anstaltningar for utvecklingen af Italiens sjofart och handel hafva
delvis olika meningar gjort sig gillande. Lagen om premier for
skeppsfart och skeppsbyggnad m. m. har med &tskilliga modi-
fikationer bestitt sedan 1885 och salunda under en f8ljd af ar
kostat staten betydliga offer. Pa grund af de stora penningeut-
lagg, som gjorts, skulle man med r#tta kunnat vinta en ganska
visentlig forkofran af landets handelsflotta och skeppsbyggeri. Till
ledning fér bedémande, huruvida dessa foérvantningar gatt i full-
bordan eller ej, limnar generalkonsuln nagra uppgifter angiende
den italienska handelsflottans utveckling dren 1885—1897. Enligt
dessa utgjorde:

Segelfartygen. Angfartygen. Tills. effektiv

tonnage
: (dngf.ton =
Antal. Ton. Antal. Ton. 3 segelf.ton).
| 1885 . . . . . . .. | 7,111 | 828,819 225 124,600 ' 1,202,619
189%0. . . . . . .. 6,442 | 634,149 290 186,567 1,193,850
1895 . . . . . . .. 6,166 555,569 345 220,508 1,217,093
1896 . . . . .. .. 6,002 527,554 | 351 | 287,727 | 1,240,785

1897 . . . . . . .. 5,872 | 526,827 | 366 | 259,317 | 1,304,778
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Till jamforelse meddelas angéende andra handelsflottor nigra
uppgifter, enligt hvilka fran 1885 till 1897 det beraknade effek-

tiva tonnaget Okat sig

tor Tyskland . . . . . . . . . . med 53,6 procent
Danmark . . . . . . . CL 35,2 »

»  Nederlanderna . . . . . . . 28,4 >

» Norge . . . . . . . . . .. 25,5 »

» Storbritannien och Irland . . 17,4 »
Sverige. . . . . . . . ... > 147
Osterrike-Ungern . . . . . . 52 >
Frankrike . . . . . . . .. > B >

medan Okningen for Italien blott dr 1,2 procent.

Haraf skulle alltsi, fortsitter generalkonsuln, framgé, att
medan de andra sjofarande nationernas handelsflottor under de
tio &ren tilltagit, delvis i utomordentligt hog grad, ar stiallningen
speciellt for de tva land, dar premiesystemet och beskyddandet
af den inlandska skeppsfarten natt sin storsta utveckling, nim-
ligen Frankrike och Italien, under samma tidsrum nistan statio-
nir. Att premiesystemet for Italiens vidkommande icke pa nigot
satt uppfyllt de darmed asyftade forvintningarna synes silunda
alldeles klart, och forhillandet framtriader i &nnu starkare belys-
ning, ndr i betraktande tages, att af den italienska dngbats-
flottans draktighet 1897, 259,317 ton, tillhdrde icke mindre #n
182,950 ton angbétsbolagen »Navigazione Generale Italiana» och

»La Veloce.

Byggandet af fartyg pi italienska varf har enligt en afgifven
rapport under de sista 30 aren stillt sig salunda:

Antal och draktighet af byggda fartyg.

Antal Antal Ton Vﬁ_rde.

varf. fartyg. ’ Lire.
1865 . . . . . . 94 907 58,140 17,084,045
1870 . . . . . . 88 724 90,693 25,508,659
1875 . . . . .. 58 337 87,691 27,743,332
1880 . . . . . . 48 263 14,526 4,229,495
1885 . . . . . . 39 197 9,945 2,933,185
1890 . . . . . . 51 857 26,774 8,290,265
1891 . . . . . . 47 353 29,784 10,569,582
1892. . . . . . 42 278 17,599 5,494,602
1893 . . . . . . 39 286 15,501 4,473,590
1894 . . . . . . 34 219 7,935 2,845,920
1895 . . . . . . 39 249 6,750 5,545,800
1896 . . . . . . 33 183 6,606 7,315,370

1897 . . . . .. 27 161 11,458 10,934,847
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Det fortjanar har att bemarkas, att af de 1897 byggda
11,458 angfartygston utgjorde 989 ton krigsfartyg for frimmande
rakning, 68 ton lust- och bogserbitar samt 7,378 ton angfartyg
for sallskapet »La Veloces) ritkning, hvarefter for andra italienska
rederier blott Aterstodo 3,023 ton.

Af de 1896 byggda 6,606 ton voro 4,758 ton for det sub-
ventionerade sillskapets »Navigazione generale italiana: rikning.
Icke heller dessa tal synas tyda pa nidgon utveckling, motsvarande
de offer, som staten patagit sig for denna industri. Vid engelska
varf uppgifvas vara byggda 1895 647,637 ton och 1896 736,814
ton, vid franska varf 1895 22,945 ton.

Statssubventionerna till de stora postforande adngbétslinierna
maste naturligtvis antagas hafva en vasentlig betydelse for upp-
ritthallandet af dessa bolag. Medan de tvd subventionerade bo-
lagen Navigazione Generale Italiana och Puglia 1897 hade ett
betydligt ofverskott och utdelade till sina aktiedgare resp. 7Y/2 och
10 ~procent, hade det icke subventionerade sillskapet La Veloce
samtidigt en mycket betydlig forlust. Huruvida déremot sam-
hallet pa annat sitt vinner resultat, motsvarande de stora ut-
gifter, som genom subventionerna pilaggas staten, &r en annan
fraga. Man klagar ofver att de subventionerade linierna icke
hafva latt att halla konkurrensen uppe med p& samma router
giende frammande konkurrenter, hvarjimte de forhoppningar,
man hyste om att genom subventioner for uppritthallande af
angbatstrafik pa ostliga lander kunna utveckla Italiens handels-
forbindelser med Orienten, sigas hafva blifvit delvis besvikna.

Angaende de italienska handelskamrarna har det blifvit sagdt,
att flera af dem icke till fullo motsvarat det, som i lagen asyftats
med desamma. Diremot larer upprattandet af italienska han-
delskammare ¢ wutlandet vara en sirdeles lycklig och nyttig at-
gard. Likasi hor man handelskammaren i Milano omtalas med
mycket berom, liksom det dirvarande landelsmuseets verksamhet
allmint erkinnes.

De italienska handelsstipendierna aro annu en alltfor ny in-
stitution, for att man skulle hafva kunnat bilda sig en narmare
asikt om deras effektivitet.

De higre handelsskolorna synas hafva varit foremal for en
del kritik, under det man & andra sidan p# senare tiden efter hand
borjat fi ogonen oppna for deras nytta och nodvindigheten af en
hogre utbildning hos handelsstindet.

Genuas frihamn siges vara en populdr institution, som till-
skyndar handel och export atskilliga fordelar, bland annat genom

Handels- och sjifartskomiténs betinkande: Atgdrder utrikes. m. . 26
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undgiende af den tidsforlust, som drabbar handlande, befal-
hafvare och affirsmin genom de minga formaliteter, som #ro
forknippade med den ordinarie tullexpeditionen.

Angiende warrantssystemet lirer man i Genua hysa olika
uppfattningar, i det att man bland annat siger, att nyttjandet af
de pid si satt genom lagen gifna lattnaderna varit till skada for
vederborandes personliga kredit. Huruvida denna iskidning ar
att hanfora till den pa stillet gallande traditionella uppfattningen
och hafdvunna sedvanor, &r nagot, hvarom generalkonsuln ej
vill uttala sig.
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Atgarder, som borde i Sverige vidtagas for hojande af sjofarten och
handeln mellan Sverige och [talien.

A. Sjofarten.

Vid besvarande af detta sporsmél anmirker generalkonsuln, Generalkonsul
hvad skeppsfarten angar, att den svenska lagstiftningen om sjo- Conradis dsikt.
farten i allminhet och de bestdmmelser, som knyta sig dartill,
helt sikert méste erkinnas intaga en lika framskriden stind-
punkt, som andra storre sjofarande nationers.

Han ifragasatter emellertid, huruvida det icke skulle varaInteckning 1 far-

lyckligt, om man i Sverige finge en lagstiftning om forsiljning tye.
och pantsitining af fartyg, i likhet med hvad man iger i England,
Frankrike m. fl. sjofartsidkande lander, daribland ocksd Italien,
grundad pa upprattandet af offentliga, genom obligatoriska an-
milningar uppkomna fartygsregister, formedelst hvilka mojlighet
till forsiljning och pantsattning m. m. af fartyg uteslutande skulle
beredas. [ detta afseende erinras, att nyttan af en sidan fartygs-
registrering i stidse stigande grad gor sig gillande, allt efter
som skeppsfartens utveckling krafver allt storre kapital for hvarje
fartyg och salunda en okad tillgAng till att kunna forviarfva den
storsta mojliga sikerhet i dessa. I ett land, dar man har nimnda
ordning inford, kommer man att i det praktiska lifvet hastigt fa
ogonen oppna for den trygghet och det behag det medfor, att
man vid forefallande transaktioner angiende fartyg genom skepps-
registret kan forvirfva alla nodiga upplysningar om egendoms-
och pantforhallanden m. m. — —

I detta sammanhang berdr generalkonsuln frigan om in- Fartygspremier
forande af seglations- och byggnadspremier for fartyg. afstyrkas.

For verkningarna af ett sidant premiesystem i Italien ar
ofvan redogjordt. I Italien har man, som det synes, gatt ut ifran,
att en handelsflotta, som 1 ofrigt i landets siregna forhallanden
maste hafva en naturlig grundval for en kraftig utveckling, ge-
nom ett si utomordentligt stéd skulle kunna uppnad en sirdeles
hog utveckling. Att Italien genom sitt lage, sin linga kustlinie
och stora sjofarande befolkning ager betydande faktorer for en
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ansenlig sjofartsniring, torde icke kunna fornekas; och nir dar-
for premiesystemet i den gingna tiden hogst kan sigas hafva
bidragit till att halla stallningen stationir, eller mahanda hejda
en nedatgicnde rorelse, ligger den slutsatsen nara, att detta sy-
stem icke ar det naturliga medlet att upphjalpa denna naring,
eller kanske afven, att systemet i och for sig innehéller brister
och faror, som bilda en afgorande motvikt till de fordelar, som
man af detsamma tinkt sig skola uppni. Sival i Italien som i
Frankrike synas resultaten af dessa premielagar tillrackligt ned-
sliende for att verka afskrickande pa andra land, som skulle vara
betinkta pa att folja detta exempel.

Som en nirmare liggande tanke framstar spérsmalet om

af konsuler i Italien, Uppritttandet af en af staten subventionerad fast angfartygslinie
men afstyrkes af mellan Sverige och Italien.

generalkonsuln

Den svenske och norske tillfsrordnade konsuln i Livorno har
i en skrifvelse till generalkonsulatet hiarom uttalat den mening,
att, for att kunna uppdrifva trafiken mellan Sverige och Ita-
lien, borde siittas i ging en regelmassig, mwanatlig svensk angbéts-
linie, till hvars rcgelbundenhet med afseende & ankomsttider savil
liniens representanter som afskepparne kunde sitta sin fulla tillit.
Linien borde borja med att anlopa Genua, Livorno, Neapel, Sicilien,
Adriatiska hafvet (om detta vore nodviandigt) eller omvandt och
komplettera sin last antingen i Spanien eller andra medelhafs-
hamnar pi hemvigen, ty Italien och Sicilien #aro icke ensamt i
stand att gifva full last for en angbat manad efter manad.

Konsuln anmirker, att Svenska Lloyd-linien i Goteborg, som
representeras i Genua och Livorno af hans firma, stiandigt forbi-
gir Genua och silunda tilliter de danska, tyska, hollindska och
Hullbatarna att taga bort de varor, som erbjudas for afskepp-
ning till skandinaviska hamnar, ty, siger konsuln, »Svenska Lloyd
har den principen, att omn deras agenter ej kunna garantera ett
visst kvantum varor si stort, att det lonar sig att anlopa, sa ga
batarna forbi». Detta har 1 Aratal varit fallet i Livorno, #nskont
Livorno pa grund af konsulns vidstriickta handelsférbindelser be-
sokes af sex till sju svenska angfartyg om aret. Lloyds angfartyg
lastade 1897 1 Livorno:

till Stockholm 847,899 kg. marmor och 8,251 kg. styckegods
»  Kristiania 49,900 » » > 6,774 » »
»  Ostersjon 159,580 » » > 72,617 » »

tillhopa 1,057,379 » » » 87,042 »

alltsa tillsammans 1,144 ton varor.
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Iin subvention af den svenska regeringen for att kunna upp-
fordra eller inbjuda ett svenskt angfartygsbolag till att lata sina
batar anlopa i regulier fart de forndmsta hamnarne i [talien och
pd Sicilien, skulle», sager, bland annat, konsuln i Livorno, »val
vara det enda sitt, hvarpi man kunde hoppas pa att upphjilpa
och foroka sjofarten och handeln mellan Sverige och [talien.»

Konsuln i Neapel foreslar upprattandet af en ordnad regel-
missig angbatslinie, som utan hinsyn till ifragavarande varors
kvantum borde anldpa de viktigaste italienska hamnarna 1 a 2
ginger i manaden.

Afven konsuln i Cagliari tillstyrker subvention till en sidan
angbatslinie.

Konsuln i Venedig foreslar subvention till en regelbunden
linie till Adriatiska hafvet, t. ex. en gang i manaden.

Generalkonsuln hyser dock starka  tvifvel angaende radlig-
heten af en sidan atgird.

For att nagorlunda tillfvlestgorande kunna motsvara de kraf,
som bora kunna stillas pi en sadan linic, borde den, sasom af
konsuln i Livorno anforts, hafva ménatliga anlopningstider for de
olika italienska hamnarna. TFor att kunna uppehélla en route
sd pass ofta pa ett si utstriickt farvatten skulle det behstvas en
tamligen stor och kostbar apparat, och man maste siledes kunna
gi ut ifran att de offer, som det allminna af denna anledning
méste pitaga sig, icke skulle blifva obetydliga. For att dessa
offer skulle finnas berattigade, miste man da & andra sidan kunna
gora sig betydliga forvintningar om en sadan linies inflytande pé
Sveriges handelsomsétining.

Under forutsattning af att ett eventuellt statstillskott till en
sidan linie bor sti i ett rimligt forhillande till de fordelar, som
darvid kunna vintas uppkomma, maste det blifva afgsrande i denna
sak att gora sig reda for hvilka handels- och omsittningsintressen,
som i forsta hand skulle kunna grunda ep sidan linies existens,
och hvilken utveckling dessa genom liniens bestind kunde
vintas skola uppna. Ln blick pid de af generalkonsuln gifna
upplysningarna angicende handelsomsittningen mellan Sverige och
[talien synes skola stalla denna friga 1 en tiamligen klar belys-
ning, i det den nuvarande trafiken mellan dessa lander uppen-
bart ingalunda ar tillricklig for att skaffa en fast route stadig
sysselsattning, medan det & andra sidan icke synes foreligga till-
ricklig grund att antaga, att denna omsiittning endast genom
oppnandet af regelbundna kommunikationer skulle kunna forokas
i en for det omtalade andamalet tillracklig grad.

ITALIEN.
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En angbatsforbindelse kan icke i och for sig medfora for-
okad import och export, si framt icke for ofrigt de natarliga be-
tingelserna darfor #iro for handen, och den omsittning, som for nir-
varande forsiggar mellan Sverige och Ttalien, ar hvarken med hin-
syn till varornas art eller i ofrigt af den Deskaffenhet, att nagon
utomordentlig utveckling diraf genom en fast linie snart skulle kunna
vantas. Aunorlunda staller det sig, nir en sidan linie uppritttas
for att underlitta en redan befintlig betydande utforsel, sisom
till exempel forhallandet ar med en del af de i Italien upprittade
subventionerade linierna, af hvilka dessutom flera stodjas af en
betydlig utvandring fran Italien till transatlantiska orter. Den
fasta linien pa Spanien och Italien, som stodjes af ett arligt bi-
drag fran norska statens sida, kan ocksé pé liknande satt sigas
hafva ctt naturligt beritticande som transportimedel for en af
landets stapelartiklar, fiskvaror, for hvilka dessa land i langliga
tider utgjort vasentliga afsittningsfalt. Efter de erfarenheter
mman fger angéende driften af denna linie, som helt naturligt
har intagit en del af den plats, som forut invehafts af andra
norska angfartyg i denna fart, synes den for visso i flera hiinseen-
den hafva haft ctt lyckligt inflytande genom att reglera utskepp-
ningen af ofvannimnda vara; diremot kan det icke, atminstone
hvad Italien vidkommer, sigas, att den har ofvat niagot visent-
ligt inflytande pa en forokad export af andra norska varor till
Italien eller omvindt pa importen fran Italien till Norge. Med
detta exempel for ogonen synes man silunda knappast berattigad
att spa storre resultat for en eventuell svensk subventionerad ang-
fartygslinie, 4tminstone icke i en nirmare framtid.

Nagot annorlunda skulle, anser generalkonsuln, saken mahanda
stilla sig, under forutsittning att en sidan linic foratom tll
Italien ocksi kunde blifva utstrackt till andra land, beliagna vid de
inre eller yttre delarna af Medelhafvet. Under denna forutsattning
skulle man efter all sannolikhet kunna gi ut darifran, att liniens
fartyg skulle fa tillriickliga saval in- som utfrakter, isynnerhet om
nagot tillfille kunde gifvas dem att pa tur eller retur anlopa nagon
pa vigen liggande mellanhamn. Ocksd mot detta forslag synas
dock erbjuda sig visentliga betinklighcter, ensir man kunde frukta,
att en sidan linie skulle fa en si oproportionerlig lingd, att
den vil svirligen skulle kunna uppratthallas t. ex. sisom méanat-
ig med ett rimligt begrinsadt antal fartyg.  Betydelsen af
denna invindning torde icke kunna fornekas, nir man betiinker,
hvilken omvig det skulle vara for ett fartyg 1 en sidan route
att pi vigen till det inre af Medelhafvet gi @inda upp till Genua
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och darifran tillbaka med anlopningsstillen langs Italiens kust,
kanske till och med in i1 Adriatiska hafvet.

Det ar onekligen ett betecknande drag, att den svenska linie,
som underhéller fart pa Spanien, Frankrike och [talien, icke pla-
gar anlopa Genua, under det att en eventuell subventionerad linie
vil icke kunde fritagas fran forpliktelsen att anlopa denna Ita-
tiens fornamsta importhamn. Det torde till och med ocksa vara
tamligen ovisst, om det for en angbatslinie med en fartplan som den
ofvannamnda i lingden skulle vara s& sirdeles fordelaktigt att
dfvertaga de med subventionen forbundna forpliktelserna att an-
lopa bestaimda platser, nédgot som naturligtvis kunde blifva en
ganska betydlig borda.

I det hela torde det knappast kunna bestridas, att enskildt
initiativ pad skeppsfartens omrade har storre betydelse for frim-
jandet af denna naringsvig #4n atgarder fran statens sida. Det
gynes heller icke vara nigon grund att tvifla pi detta initia-
tivs verkningar betriffande Sverige, speciellt att doma efter de
meddelanden, som man pa den allra sista tiden #ger om den sven-
ska handelsflottans framgéng. Att emellertid svenska rederier
annu icke synas hafva fist den uppmérksamhet vid skeppsfarten
pé 1talienska hamnar, som denna borde fortjina, synes general—
konsuln framga af foljande uppgifter ofver sjofarten pa Italien
(ankomna och afgdende fartyg och varor) under olika nationers
flaggor 1897:

Intagna och
Nationalitedt Antal fartyg. Driktighet. lossade varor,

i ton.
Italien . . . . . . . . .. 186,757 34,944,891 7,109,780
England . . . . . . . .. 8,609 11,406,058 5,481,635
Osterrike-Ungern . . . . . 7,525 4,550,034 726,845
Grekland . . . . . . . .. 735 441,644 344,126
Norge. . . . . . . . . .. 47 545,784 368,595
Tyskland . . . . . . . .. 1,603 2,776,815 473,850
Belgien . . . . . . . . .. 224 301,442 68,970
Frankrike. . . . . . . . . 1,060 826,834 137,463
Spanien . . . . . . . . .. 158 299,500 119,159
Nederlinderna . . . . . . . 599 636,848 108,751
Danmark . . . . . . . .. 268 192,381 53,519
| Turkiet . . . . ... .. 240 | 18.614 12,549
Sverige . . . . . . . . .. 71 51,992 22685
Andra land . . . . . . . . 153 67,658 48,183
| Summa | 209,049 ‘ 57,060,495 15,076,110

ITALIEN.
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Af dessa uppgifter synes framgi, att den svenska flaggan
icke #nnu intager den plats i farten pa detta land, som den efter
sin betydelse for ofrigt skulle fortjina.

Svenska fartyg hafva silunda tillifsrene endast i jamforelsevis
ringa utstrickning deltagit 1 transporten af kol till Italien. Till
belysning af hvilken betydelse denna fart har kan exempelvis
ndmnas, att frin Tyne 1897 uppgifves hafva utforts till hamnar
utom Storbritannien och Irland 7,607,051 ton kol och cokes,
hvaraf till Italien sisom det fdrnamsta importlandet 1,565,629 ton,
medan Tyskland forst kom i andra rummet med 1,282,711 ton.

Sarskildt boér uppmérksamheten fistas vid Genuas stindigt
stigande betydelse som Italiens fornamsta importhamn.

Till jamforelse meddelas har foljande uppgifter ofver driktig-
heten af ankomna fartyg i efterfoljande hamnar under 1897:

Hamburg ... . 6,710,000 ton
Antwerpen ... 6,210,000 »
Rotterdam ... ... ... ... 6,135,000 »
Marseille ... 5,360,000 »
Genua .. ... 4,250,000 »

Darefter komma Neapel och Havre med omkring 2,750,000
ton hvar.

Vid dessa uppgifter har man ock att bemarka, att draktig-
heten af den till Genua under tiodrsperioden 1888—98 ankomna
tonnagen stigit fran omkring 2,800,000 till 4,250,000 ton, medan
motsvarande tal for Marseille endast visar en ¢kning frin omkring
4,900,000 till 5,360,000 ton. Varuinforseln till Genua uppgifves
under samma tid hafva stigit fran 2,450,000 till 3,850,000 ton.

Efter fullbordandet af den under byggnad varande jirnbanan
genom Simplon, nddvandiga utvidgningar af hamnen samt latt-
nader vid utskeppningen och jarnvagstransporten, vantas Genua
komma att gd en stor framtid till motes sdsom Medelhafvets for-
nimsta transithamnn, och den forokade trafiken kommer, sisom man
far hoppas, ifven att gifva svenska fartyg tillfalle till 16nande
sysselsittning. Det bor darfor tillradas svenska skeppsredare att
halla ogonen pa utvecklingen af forhillandena darstides for att
soka erhalla en jamforelsevis betydande andel i importtrafiken.

I detta samband torde det mahinda, under hanvisning till
den ofvanfor anforda skrifvelsen frin de forenade rikenas tillfor-
ordnade konsul i Livorno, vara skial att hinleda uppmirksam-
heten pia den betydelse, som det kan hafva for vira maritima
och kommersiella intressen i utlandet, att dessa pa ifrdgakom-
mande fraimmande stéllen kunna finna stod hos dar bosatta svenska
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eller norska affirsmian med inflytande och insikt i forhillandena
och som iro lika villiga som dugliga att gora sitt till for att upp-
hjalpa handeln och sjofarten. Andra nationers, isynnerhet tyskar-
nes exempel visa, hvilken betydelse ett sadant stod kan hafva for
ett lands handel och skeppsfart med utlandet. Lyckligt maste det
darfor anses vara, att ett lands lagstiftning for dess innevénare
och deras efterkommande underlittar mojligheten att bevara sin
nationalitet i ett frammande land, for si vidt detta later sig gbra
utan skada for andra viktigare intressen.

Den fjarde af de ofvan omtalade, i [talien inforda atgirderna Pensionskassor
till forman for handelsflottan, pensionskassorna fior sjofolk, har o sjofolk.
otvifvelaktigt sin stora nytta genom att knyta sjomannen fastare
vid yrket och darigenom skapa ett duktigare sjomansstind. Lik-
nande inrattningar finnas i flera andra sjofarande lander, daribland
ocksd i Sverige, hvarest man naturligtvis har forvirfvat full erfaren-
het om sivdl denna institutions nytta som huruvida det kanske
kan finnas anledning till en ytterligare utveckling daraf pa en bredare
basis. 1 Norge har saken en lingre tid varit ifrigt diskuterad
savil inom sjomansstandet som annorstides och behandlas for nar-
varande af en kommission.

For skeppsfarten sival pa Italien som pi andra land #r det Internationellt
naturligtvis af vikt, att frimmande fartyg frin sitt hemland med- gillande miitbref.
fora mitbref efter ett métningssystem, som tillforsakra fartygen
en lika gynnsam behandling som andra nationers fartyg med
hansyn till berikning af afgifter.

B. Handeln.

Sisom framgar utaf de af generalkonsuln meddelade upp-
gifterna, ar handeln mellan Sverige och Ttalien, oaktadt den kanske
ror sig inom nagot storre tal, in man efter de officiella uppgif-
terna skulle formoda, dock endast af jimforelsevis ringa omfang.
De visentligaste importartiklarna till Ttalien fran Sverige, jarn
och trivaror, uppvisa ar frin ar ungefir samma kvantiteter, och
betraffande bada synes det galla, att de kunna gora rakning pa
en nagot si niar konstant konsumtion, som dock ar af begrinsadt
omfing, i det dessa varor endast komma till anvindning for sir-
skildt bruk. Af histskosom infores likaledes arligen ett begrén-
sadt kvantum, hvaremot det &r svart att konstatera forbrukningen
af svensk trimassa, da denna synes till stor del inforas pa indirekt
vag. Inforseln af svenska tindstickor hindras, sisom upplysts i
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generalkonsulatets arsberattelse for 1897, genom de i Italien gal-
lande afgiftsbestdimmelserna, och hvad smér och ost angir, si
produceras dessa varor i landet sjilft, hvarforutom forbrukningen
af smor i de bredare lagren af befolkningen ar jamforelsevis ringa.
Prisbillighet Angiende inforseln af svenska fabrikater till Italien ligger
forordas.  gtsrgta vikten pé att dessa i prishillighet kunna sammanstallas med
landets egna eller konkurrerande fraimmande lands varor. Inforseln
frin utlandet hindras i Ttalien dels genom det herrskande skydds-
systemet till formén for italienska tillverkningar, dels genom fiskala
stats- och kommunalafgifter, hvilka i vasentlig grad fordyra manga
varor, diribland nodvandighetsartiklar. Pa grund hiraf ar det
isynnerhet fordran pa prisbillighet, som uppstalles fran konsumen-
ternas sida, och det giller sarskildt for de frimmande exportorerna
att arbeta med detta méal for ogonen. Det ar sannolikt den hir
berdrda omstindigheten, som astadkommer, att skandinaviska
artiklar 1 det hela hittills haft svart att fa insteg i Italien. Upp-
repade ginger har man silunda pa dirom skedd hanvindning
mést franrdda personer att etablera sig darstides for forsaljning
af skandinaviska artiklar, di erfarenheten visat, att detta slags
affarer icke kunnat gifva lefvebrod.

Efter for handen varande upplysningar synes man bora utga
dérifran, att svenska producenter, atminstone betriffande en del
varor, maste for att kunna forvarfva en plats gent emot sivil
italienska som frammande konkurrenter vara betinkta pa att leve-
rera billigare produkter, om #n af lagre kvalitet, nigot som an-
tagligen i icke ringa utstrickning skulle medféra en omhvalfnnig
1 deras produktion. Det #r en naturlig foljd haraf, att underssk-
ningar om de atgirder, som for detta andamél bora vidtagas, icke

Marknaden bor Jympligen kunna foretagas blott genom korrespondens frian hem-
underskas pi 1, det, utan att sidana, for att kunna leda till ett tillfredsstillande
L resultat, bora ske genom utsindande af sakkunniga personer hem-
ifrin, som genom personlig iakttagelse kunna utreda, hvilka krat
pi de olika marknaderna stallas pa enskilda artiklar. Lfter general-
konsulns mening skulle dirfér den forsta och till sina foljder
verksammaste atgirden for framjande af svensk export pa Italien
besti daruti, att ifragavarande exportorer personligen eller genom
palitliga representanter undersoka forhallandena, for att darefter

traffa nodiga anstalter.

Generalkonsuln &beropar i anslutning hartill utdrag af en
skrifvelse i amnet fran de firenade rikenas vice konsul i Milano.

Handelskamma- Hvad angar de matt och steg, som man i Sverige skulle
men oo andels- | inna taga for att oka exporten till Italien, uppstiller vice kon-
suln, 1 likhet med generalkonsuln, de italienska handelskamrarna
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sasom forebilder. Sarskildt framhalles kammaren i Milano, pa
hvilken stad ensamt faller niistan en tredjedel af alla export- och
importaffirerna i Italien. Denna kammare har gjort mycket for
att oka exporten isynnerhet genom sitt handelsmuseum som mel-
lanhand, och vice konsuln anser, att det skulle vara skil att pa
nirmare hall undersoka, hur detta gir till viga for att vinna
sitt mal.

Den italienske konsumenten #r icke svar att tillfredsstilla, han
ser icke allt for noga pi kvaliteten, men han méste absolut hafva
ett godt pris och stora lattnader for betalningen. Det &r genom
att salja mycket medelmattiga, presentabla och sirdeles billiga
produkter, som den tyska handeln i Italien erhallit den betydelse,
den for narvarande har; si sméningom, tack vare det sirdeles
billiga priset, hafva tyska artiklar tradt i stallet for engelska och
franska dylika, med hvilka de icke skulle kunna tafla 1 kvalitet.

Bland annat, anser vice konsuln, att det skulle vara till
stor nytta, om nigon kopman eller agent for en exportaffar kunde
gora en resa till de fornamsta centra i Ifalien och studera de
olika marknaderna med mojligheten af export utaf svenska artik-
lar for dgonen, sisom tyskarne och afven italienarne si ofta gora.
Konsulsrapporterna i denna sak forblifva, afven med bista vilja
i varlden och pa grund af lattfattliga skal, alltid bristfalliga,
och att fora korrespondens i detta andamal skulle icke heller
leda till mycket; man méste sjalf se for att kunna dana sig en
mening.

Ett af de icke minst viktiga hindren ligger enligt vice konsulns
formenande i den ridande sirdeles stora olikheten i att gora upp
affarer i Sverige och i Italien. Under den forsta tiden vice kon-
sulatet i Milano var i verksamhet, hade vice konsuln under sex
ménader en mycket vidstrackt korrespondens med svenska och
norska fabrikanfer af kemisk och mekanisk tramassa for fabrika-
tion af papper, och han hade di foresatt sig att satta producen-
terna 1 direkt forbindelse med de mycket talrika konsumenterna
i Lombardiet, men fick erfara, att niistan alla foreslagna affarer,
hvilka vice konsuln sjalf ansig gorbara, strandade pa de svenska
och norska producenternas stringa villkor. Som det handlade om
en artikel, med hvilken Tyskland och isynnerhet Osterrike-Ungern
dref konkurrens, vinde sig konsumenterna at det hillet. Det var
forgafves, som vice konsuln insisterade och sade, att i var kon-
kurrerande tid och da det icke gillde en artikel, som uteslutande
producerades i det landet, det vore producentens sak att boja sig
for konsumentens fordringar i mojligaste matto. Det var emeller-
tid forgifves, vice konsuln aberopade tyskarnes exempel, hvilka

ITALIEN,
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blifvit i rikaste matto belonade for det de bojt sig for konsumen-
ternas fordringar.

Konsuln i Neapel anser, att de svenska industriidkarne borde
resa mera i utlandet och fabricera daliga och billiga varor for de
marknader, dar man tager storre hinsyn till prisbillighet an till
kvalitet. Betraffande Syd-Italien méste man vara ytterst forsiktig
med att gifva kredit.

Ezporten fran Italien till Sverige torde, betraffande de artik-
lar, hvaraf den for niarvarande till visentligaste del bestér, sisom
salt, svafvel, marmor, vin, olja, frukter m. m., knappast kunna,
enligt hvad samme konsul antager, blifva foremal for en mera
betydlig utveckling, #tminstone i en nirmare framtid, di dessa
artiklar efter sin natur val alltid torde komma att intaga en viss
begrinsad plats 1 den svenska marknaden.

Konsuln i Cagliari antager, att det bor understkas, huruvida
det icke for att latta handelsforbindelserna mellan de tva landen
torde i deras respektive tulltaxor intagas modifikationer betrif-
fande nigra visentligare artiklar sasom dkerbruksprodukter, jarn ete.

Hvad Italien angér, kan man dock, siger generalkonsuln,
framkasta grundade tvifvel om utsikterna for att i detta lands
tulltaxa uppnd nedsittningar af si pass betydlig utstrackning,
att de skulle kunna blifva af storre betydelse i ofvannimnda syfte.

Messina konsulsdistrikt,

[ friga om de atgarder, som borde i Sverige vidtagas for
hojande af sjsfarten och handeln mellan Sverige och Italien yttrar
konsuln © Messina. Martens, hvad angér hans distrikt, i skrifvelse
den 12 januari 1899 fsljande:

Lfter min Opfaining er det svenske Lloyds Fartoier fuld-
stendigt  tilstraekkelige t11 at besorge Mellemhandelen mellem
Landene, men absolut nodvendigt er det for at foroge Handels-
forbindelserne at nwvnte Linie — eller en anden — opretholder
stadigere Anlob og regelmmssigere, f. Ex. 14-daglic om Vin-
teren og maanedlige om Sommeren; men for at kunne opretholde
en saadan Linie maatte den antageligt subveneres af Staten.

Det er utxnkeligt, at de 10—12 Skibe der aarligt besobger
Sicilien skulde kunne hjembringe til Sverige mere end en knap
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Halvdel af hvad Sicilien exporterer til Sverige, og hvad Sverige
udskiber til dette District gaar alt gjennem engelske eller tydske
Dampskibe.

En regelmassig, svensk, subveneret Dampskibslinie vilde rette
paa dette Forhold, hvorved store Fragtbelob vilde optjenes af sven-
ske Fartoier og hvorved Handelsforbindelserne udentvivl vilde
tiltage.

Udsigterne for svenske Fartoier at deltage i Fragtfarten fra
Middelhavet er de samme som for norske Fartdier., Begge Natio-
ners Skibe prefereres gjerne fremfor andre, og Grunden hvorfor
det svenske Flag sjeldnere sees i disse Havne, er antageligt den
at Antallet af tramp-steamers hidintil har veeret saa indskraznket
i Sverige, at Skibsmeglerc og Befragtere her i Syden sjeldent
kunde henvende sig til Sverige om Tonnage da Udvalget der var
ringe. Dette vil, cfter min Mening, fremigjennem rette paa sig,
siden Sveriges Dampskibsflaade er saa betydelig foroget 1 de se-
neste Aar.

At ogsaa Lettelse i Consulatafgifterne, i mindre florissante
Tider end de nuveerende, vilde vaere af Vigtighed for Skibsfarten
skal ikke newgtes, og saadan Lettelse er saameget mere paakrevet
som Skibsfarten i mange af de vigtigere Consulatdistricter efter
den nuverende Ordning saa at sige udelukkende yder Consulen Er-
statning for Arbeide der forskaffes ham af Handelsinteresser i
Hjemlandene og som oftest tager hans Tid i Beslag langt mere
end Skibsfarten.

ITALIEN.
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Turkiet.

Handel:
Export fran Sverige 1875: — Hufvudvaror 1875: —
1897: 0,02 mill. kr. 1897: jarn och stal.
Import till Sverige 1875: — Hufvudvaror 1875: —
1897: — 1897 —
Sjofart:

Fartyg afgingna fran Sverige 1875: —
1897: 1 om 1,146 ton.

» ankomna till Sverige 1875: —

1897: —

Meddelare: Kungl Maj:ts minsster ¢ Konstantinopel grefve O. Steenbock.
Svenske och norske konsuln i Smyrna Herman Zethelius.






1) Europeiska Turkiet.

Kungl. Maj:ts minister 1 Konstantinopel grefve Steenbock med-
delar i en den 18 januari 1899 dagtecknad skrifvelse foljande:

Hvad betraffar arten af Sveriges utforsel till Turkiet (Egyp- Varuforseln.
ten och Bulgarien icke inbegripna), har den wteslutande skett
genom mellanhinder och mestadels kommit via Hamburg, Ant-
werpen eller England samt utgjorts af bandjarn, stingjarn, tri-
varor, mobler och tandstickor. Omfattningen af Sveriges export
pa Turkiet #r det omojligt att faststalla, en#r det turkiska tull--
verket angifver ankomna varors ursprungsland efter det lands
flagga, som fores af det fartyg, som utlossat varan.

Betriffande de atgirder, som i Sverige borde vidtagas for Ministern grefve
frimjande af sa val sjpfarten som den direkta handeln pa Turkiet, Steenbocks asike.
anser beskickningen direkta forbindelser ellan Goteborg och  Direkta for-
hamnarna 1 ostra Medelhafvet och Svarta hafvet medelst stora  bindelser.
angfartyg vara i hog grad onskvarda, helst ett dylikt fartyg i
méanaden latt skulle kunna erhélla aterfrakt till Sverige.

Dérnsst anser beskickningen i och for den direkta handeln Tillverkning efter
nodvindigt, att Sveriges fabrikanter tillmotesgd befolkningens konsumentens
smak genom att tillverka de for Turkiet bestimda varorna efter LGS
inforskrifna monster, darvid prisbilligheten bor fa foretradet fram-
for kvaliteten. Forst om varorna till form, utseende, kvalitet och
prisbillighet hos oss, likasom i Tyskland, sdrskildt tillverkas for
Turkiet, kan det blifva tal om en marknad dirstides for svenska
alster och darigenom #fven en 6kad svensk gjofart pa Turkiet.

Handels- och sjifariskomiténs betankande: Atgdrder utrikes, m. m. 28
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2) Asiatiska Turkiet.

De forenade rikenas konsul i Smyrna Zethelins meddelar i
skrifvelse af den 13 april 1899 foljande till svar & fraga om
hvilka &tgiarder borde vidtagas for hojande af sjofart och han- -
del pa Smyrna konsulsdistrikt, hvilket omfattar Turkiets asia-
tiska hamnar vid Medelhafvet:

A. Sjofarten.

D4 handelsforbindelserna emellan Sverige och det asiatiska
Turkiet inskranka sig till en import af c:a 4,000 ton jarn per ar
och en del tra, hvilka produkter i allménhet inforas till det asiati-
ska Turkiet genom mellanhander, samt till en mindre export déar-
ifran af torkade frukter, olivolja — c:a 2,000 fat — smarre partier
af mattor, smérgelsten och vin frin Samos, anser konsuln en
direkt regulier d@ngbdislinic emellan Sverige och Smyrnas konsuls-
distrikt under n#rvarande forhallanden vara obehoflig. Daremot
anser han, att, for den hindelse en sidan linie skulle komma till
stind pad Egypten, all anledning finnes att utstriicka den fill
Smyrna och eventuellt till Jaffa och Beyrut. Forutom de varor,
hvilka aro foremal for export och import till och fran Sverige,
finnes alltid en stérre stock af gods, som utskeppas frin det
asiatiska Turkiet till Norge, Danmark och Ryssland.

Ett dylikt foretags framging komme, siger konsuln, likval
helt och hallet att blifva beroende pi den miklare, som vore be-
nagen att pad konsulns station representera det svenska angbéts-
bolaget. Dérvarande skeppsméklare och samtidigt &ngbatsagenter,
hvilka representera de flesta storre europeiska angbatsbolagen,
hafva namligen forstitt att gora alla utfrakter till monopol i sina
hiinder, och erfarenheten har visat, att all konkurrens med dem
ar si godt som omdjlig. For narvarande #r det herr van der Zee,
som har alla befraktningar i sina hander pa norra Europa, forutom
England och norra [Frankrike.

I sammanhang hirmed omnamnes, att de danska batarna
hafva upphort att anlopa Smyrna och att saledes ingen konkurrens
for narvarande 4r att befara fran det hallet.

Utsikterna for svenska fartygs deltagande i skeppsfarten pa
Medelhafvet synas blifva allt samre och simre, beroende péi att
de stora reguliera dngbétslinierna hafva lagt beslag pi allt gods,
som exporteras pia Europa och Amerika. For utomstiende fartyg
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finnes plats endast, di stocken al varor ar ovanligt stor och de
reguliera batarna ej hinna skeppa densamma.

B. Handeln.

Hyad betraffar Sveriges handel pa det asiatiska Turkiet, fin-Konsu/ Zethelius’
nas for narvarande, anser konsuln, foga utsikter, att den skulle dsikt.
fa nagot storre uppsving. Vara industrialster stalla sig alltfor
dyra for att kunna tafla med det tyska kramet, som allt mer och
mer Ofverflyglar Orienten. Italien kommer dock, att doma efter
vissa tecken, att snart blifva en farlig konkurrent till det nyss-
namnda landet.

Vart tra torde mojligen i en ej alltfor aflagsen framtid, da
landet hunnit hamta sig fran den svara kris, det mést genomga
de fyra sista aren, kunna finna storre afsattning.

Det svenska jarnet lar val knappast atervinna sin forna stall-
ning pa darvarande marknad, di det numera uteslutande anvéndes
vid tillverkning af hastskor och som samt en del finare verktyg.






Egypten.

Handel:

Ezxport fran Sverige 1875: 0,4 mill. kr.  Hufvudvaror 1875: travaror.

1897: 1,3 » 1897: travaror.
Import till Sverige 1875: — Hufvudvaror 1875: —
1897: — 1897: —
Sjofart:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875:
1897:

» ankomna till Sverige 1875:
1897:

13 om 5,122 ton.
19 » 34543 >

Meddelare: Svenske och norske gemeralkonsuln i Alexandria Belinfante

Ostberg.






Egypten.

Uti en den 17 januari 1899 dagtecknad skrifvelse har svenske
och norske generalkonsuln i Alexandria Belinfante Ostberg be-
svarat fragan, hvilka atgarder borde i Sverige vidtagas for att
frimja var sjofart och var direkta handel pa Egypten.

Generalkonsuln péapekar till en borjan lampligheten af att
vara hamnumgilder och dessas utgaende #ndras si, att lastning Hamnumgilder.
och lossning i flera hamnar blir méjliggjord, d. v. s. att hamn-
pengarna utga for lastadt eller lossadt kvantum. Detta #r en sfgifter efter los-
lifsfraga for utvecklingen af var utrikes handel och sjofart, och sadt och lastadt
innan en rationell andring darvidlag gjorts, dro utsikterna mycket  tonmage.
morka for upprattandet af direkta och reguliara svenska angbéts-
linier till de transoceaniska afsittningsorterna for vara export-
artiklar. Underlatta vi i detta afseende sjofarten, si underlitta
vi samtidigt var direkta utrikes handel.

Da redan nu sa stora kvantiteter af svenska exportartiklar, Zugbitslinie.
i synnerhet trivvaror, transporteras till Egypten direkt fran svensk
hamn med svenska fartyg och all utsikt finnes, att detta forhal-
lande skall ej endast komma att fortfara utan afven for hvarje
ar ytterligare utveckla sig, synes, om ofvan anforda forandringar
genowforas, utsikt till framgéng kunna finnas for en angbats-
linie fran Sverige till Egypten med reguliara afgangstider, i
synnerhet da den hade tillfalle att i mellanhamnar, sisom Ham-
burg och Antwerpen, vid behof soka komplettering af last.

Generalkonsuln faster hirvid uppmarksamheten pa en af Export-
foreningens agent herr Axel Lanner den 20 mars 1894 daterad
skrifvelse i denna fraga, hvilken finnes inford i tidskriften »Svensk
Export> n:r 82 sid. 23.

Vid besvarandet af frigan om utsikterna for svenska fartyq att  Fraktfarten pa
deltaga ¢ fraktfart pa Medelhafvet anfor generalkonsuln, att Sve- — Medelhafvet.
rige naturligt nog torde hafva samma utsikter att deltaga i denna
fraktfart, som hvarje annan nation, men dessa utsikter skulle
kanske vara #nnu storre, om i de olika hamnarna funnes etable-
rade svenska skeppsmiklare, hvilka med storre ifver for befrakt-
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ningen af hemlandets fartyg kunde battre tillvarataga deras in-
tressen, #n hvad nu gores af de utlindska skeppsmiklarne.
Generalkonsuln framkastar, huruvida det icke skulle vara
lampligt, att staten genom stipendier uppmuntrade dartill lamp-
liga personer att taga anstdllning hos skeppsmiklarefirmor 1 ut-
landet, med afsikt att de efter vunnen erfarenhet skulle etablera
sig sjalfva.



Tunis.

Handel:
Lzport fran Sverige 1875: 0,04 mill. kr. Hufvudvaror 1875: trévaror.
1897: 0,3 » 1897: travaror.
Import till Sverige 1875: — Hufvudvaror 1875: —
1897: — 1897: —
Sjofart:

Fartyg afgingna fran Sverige 1875: 2 om 574 ton.
1897: 6 » 5,617
ankomna till Sverige 1875: —
1897: —

Meddelare: Svenske och norske konsuln ¢ Tunis Hj. Rosenlund.
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Tunis.

Fragan om hvilka édtgarder borde i Sverige vidtagas for att
dstadkomma eller ytterligare frimja si vil sjofart med svenska
fartyg som den direkta handeln mellan Sverige och Tunisien be-
svaras af konsuln i Tunis Hj. Rosenlund i en den 24 januari
1899 dagtecknad skrifvelse.

A. Sjofarten.

Konsuln menar, att svenska fartyg borde kunna i mycket
hogre grad &an hvad nu #r forhallandet deltaga i sjofarten pi
Tunisien i si vil import som export.

Att svenska fartyg ej oftare bestoka Tunisiens hamnar och i
allmiinhet ej 1 #an storre utstriickning deltaga i den utlindska
fraktfarten, anser konsuln bero dirpi, att de svenska miklarne och
rederierna ej hafva tillrackligt stor och hastig kidnnedom om de
frakter, som erbjuda sig. Anledningen hiartill ligger antagligen
dari, att blott fa svenska storre befrak’rnlngsﬁrmor finnas etable-
rade 1 utlandet, hvaraf foljer, att befraktningsaftalen ofta slutas
genom utlandska miéklare, hvilka naturligt nog i friimsta rummet
och under forutsittning af lika villkor soka skaffa frakter it fartyg
af sin egen nationalitet.

Basta sittet for att svenska fartyg skulle kunna pa ett verk-
samt och for sjofarten gagneligt sitt tifla med de utlindska i ut-
rikes fraktfart vore enligt konsulns éasikt, om i nigra af utlandets
forndmsta  sjofartsstader upprattades svenska be;‘mktnmqsa(]en—
turer. Om mojligen ej rederierna sjilfva skulle vilja satnman-
sluta sig for att uppratta dylika kontor, borde staten har trada
emellan, d& upprattandet af sidana kontor, sasom konsuln tankt
sig dem, ej skulle, sasom &r fallet med understdd at den ena
eller andra angbatslinien, tillgodose nagra enskildes utan hela
svenska sjofartens intressen. Ifrigavarande befraktningsagentu-
rer skulle forestis af utaf staten aflonade tjinstemin med till-
riicklig erfarenhet i méklareyrket och tillricklig sprakkunskap.
Dessa agenter skulle sta i oafbruten forbindelse sia vil 4 ena
sidan med svenska rederier och skeppsmiklare som a andra sidan

Bristande kinne-
dom om frakttill-
Séllen.

Befraktnings-
agenturer,
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med utlandska miklare och i synnerhet med de storre import-
och exportfirmorna i de olika linderna. Genom de svenska och
norska konsulerna skulle dessa befraktningsagenturer erhalla upp-
gift pa de stoérre importdrer och exportorer, som finnas i de olika
konsulsdistrikten. For att ej motarbetas af maklarne utan for
att dessa tvart om skulle hafva intresse af att samarbeta med be-
fraktningsagenturerna och salunda vara till nytta for dem, skulle
innehafvarne af agenturerna, hvilka naturligen borde uteslutande
arbeta for slutande af svenska fartyg, ej fi uppbira nigon del
af den m#klarne tillkommande befraktningskommission eller arfvode.
Utom viss afldning och understdd mot redovisningsskyldighet till
kontorskostnader borde agenterna uppmuntras med viss tanticme
& genom dem afslutna frakter. Sadan tantiéme foreslas att i lik-
het med lon och kontorsanslag utgh af statsmedel. Genom dessa
agenturer skulle rederierna sittas i stind att standigt folja med
och begagna sig af de tillfallen till frakt, som erbjode sig; nagot
som blir allt mera nodvandigt, ju mer fartygens antal och stor-
lek okas.

B. Handeln.

For nirvarande tror konsuln ej, att nagra ytterligare atgarder
kunna ifrigakomma att vidtagas for att astadkomma eller ytter-
ligare frimja varuutbytet mellan Sverige och Tunisien, ty genom
den nya tulltaxa, som under ar 1898 tradde i kraft i Tunisien,
och hvilken medgifver tullfrihet for en stor mingd franska ar-
tiklar, #ro utsikterna nu ringa for frammande varor att tifla med
sadana artiklar, som produceras i Frankrike. Konsuln fruktar dar-
for, att, sa lainge den nya tulltaxan tillampas, blott sma forhopp-
ningar finnas att kunna &stadkomma nigon storre export till hans
distrikt fran Sverige, utom 1 hvad som ror travaror och i be-
grinsad omfattning nagra andra mindre viktiga produkter, sasom
tandstickor, tjara, black, etec.

#*

Sa lange importen till Tunisien fran Sverige nistan uteslu-
tande inskrinker sig till tritvaror och dessa foras med fulla fartygs-
laster, sa forefinnes ej, anmirker konsuln, anledning for fartygen
att intaga last 1 mellanliggande hamn.

C. Utsikterna for svenska fartyg att deltaga i fraktfarten
i Medelhafvet.

I afseende & wutsikterna for svenska fartyg att deltaga i fraki-

Jarten 1 Medelhafvet anfor konsuln, att da varor fran Tunisien till
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Frankrike skola skeppas under fransk flagg for att komma i at-
njutande af tullfrihet 1 Frankrike, utsikt ej finnes for svenska
fartyg att deltaga i denna fraktfart. Detsamma giller om varu-
transporten frin Frankrike till Tunisien, enir denna mest verk-
stalles med de regulitra franska postbatarna, som pa grund af
statsunderstod och till foljd af regelbunden fart samt ligre hamn-
afgifter kunna erbjuda billigare villkor &n de frammande fartygen.

Daremot tror konsuln, att svenska fartyg borde kunna i
mycket hogre grad #n hvad nu #r fallet deltaga 1 varatranspor-
terna pia andra trader, om rederierna hade kinnedom om de till~
fallen till frakt, som erbjuda sig.

Salunda importeras till Tunisien bland annat tra fran Sverige,
Amerika, Osterrike och Ryssland (Svarta-hafshamnarne), mycket
stenkol fran England samt spannmal och petroleum fran Ryssland.

Utom exporten till Frankrike ga zink- och blymalm samt spann-
mal till England och Belgien och alfa till England. Inom en snar
framtid tillkomma sannolikt salt och fosfat.

TUNIS.
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Handel:

Lzport fran Sverige 1875: 0,4 mill. kr. Hufvudvaror 1875: trivaror.

1897: 04 5

1897: triavaror.

Import till Sverige 1875: — Hufvudvaror 1875: —

1897: —

Sjofart:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875:
1897:

ankomna till Sverige 1875:

1897:

1897: —

17 om 5,744 ton.
11 9,991

Meddelare: Svenske och norske konsuln ¢ Alger Severin Houge.






Alger.

De forenade rikenas konsul i Alger Severin Houge har i
skrifvelse af den 22 januari 1899 besvarat frigan om de atgiir-
der, som hir borde vidtagas i det foreliggande syftet, salunda:

Det afhaengighedsforhold, hvori Frankrige siden occupationen
har holdt Algeriet, har hindret saagodtsom al fabrikdrift fra at
kunne udvikle sig hernede, og den protektionstold, hvormed Frank-
rige har beskyttet sin industri, og hvilke toldsatser ogsaa for en
vaesentlig del er gjeldende for Algeriet, har nddsaget konsumen-
terne til at forsyne sig for sine behov fra moderlandet; importen
fra udlandet er derfor en ubetydeliched iforhold til hvad vare-
udbyttet med Frankrige belober sig til.

Hvad der falder paa Sveriges part af indforslen i 1897 er ifslge
den officielle statistik kun 939,000 francs vaesentlig tralast, samt
et lidet kvantum jern, papir og fyrstikker. Den svenske industris
i mange henseender saa overlegne fabrikater vil vistnok ogsaa
med tiden finde et marked hernede saasom i Frankrige, men delvis
er de forlidet kjendte, og for at afhjelpe dette maatte koinmerciale
udsendinge eller handelsagenter ved forevisning af prover over-
bevise de algierske kjsbere om de svenske produkters godhed, dels
har ogsaa kjobeevnen varet ringe; mellembandlerne forsyner sig
kun med forholdsvis smaa kvantiteter, og de franske produkter,
der indféres uden told, og som det med de godt udviklede kom-
munikationer er let at faa fat i, har derfor forrangen paa det
algierske marked.

Exporten fra Algeriet direkte til Sverige opviser for 1897
det ubetydelige tal af 89,000 francs, som hovedsaglig falder paa
kork og crin végétal; hvad der derimod er afgaaet til Sverige
med omlastning 1 franske, belgiske og tyske havne er det umuligt
at kunne skaffe nogen opgave over, da disse partier indgaar under
transitlandenes statistik.

Handels- och sjifartskomiténs betinkande: Atgirder utrikes, m. m. 30
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Et mere udviklet kommercielt samkvem mellem Sverige og
Algeriet vil alene kunne opnaaes ved en fast regelmmssig svensk
dampskibslinje landene imellem. Vistnok vil ikke paa lange tider
den direkte export herfra til Sverige veare tilstrekkelig til at
kunne tilfredsstille en af privat initiativ eventuelt oprettet damp-
skibsforbindelse, men det er min overbevisning at en svensk
middelhavslinje med driftige agenter i de storre algierske havne,
samt med anldh af Antwerpen, vilde kunne paaregne ganske be-
tydelige varepartier.

Da havneafgifterne i 1896 blev forhsjede, ophorte flere tyske,
en Osterrigsk og en dansk linje med sin regelmmssige fart herpaa,
og efter ophmvelsen af nwvnte afgifter har enkelte atter gjen-
optaget farten, men ikke i den udstrakning som tidligere, da de
ved at sloife Alger som anlobssted har anlagt agenturer i andre
middelhavshavne og derfor har vanskeligheder ved atter at optage
Algeriet i sin rute. Der er blandt de herverende exportorer
jevnligt klage over de vanskeligheder, de har for at faa sine artikler
exporterede til de nordlige lande. En dampskibslinje wmellem
Ostersjoshavnene paa den ene side og Sortehavshavnene paa den
anden vilde vistnok i sommertiden blive benyttet for trelast-
transport fra Sverige og de russiske Ostersjoshavne til Algeriet
og ligeledes fra f. ex. Odessa, hvorfra store kvantiteter granbord
og egestav indfores til Algeriet, og mange importorer vil sikkerlig
finde sin fordel ved at kunne faa svensk last hertil i mindre
kvantiteter end pr hel ladning.

Endel af de algierske exportartikler er saisonprodukter som
f. ex. vin, olje, frugter, korn, ho og halm, for hvilke exportsaisonen
varer fra september—october til marts—april, og disse artikler
vilde en dampskibslinje kunne paaregne i en vis udstraekning;
dertil findes aaret rundt exportartikler som: malm, fosfat, crin
végétal og kork, hvormed eventuelt tomt skibsrum til enhver tid
vil kunue fyldes.

Naar jeg foreslaar Antwerpen som anlobssted for en eventuel
direkte dampskibslinje til Sverige, sker det af den grund at stedet
ligger centralt for omlastning af varer til England, Holland og
Tyskland, at Belgien importerer betydelige kvantiteter af malm her-
fra, saa en regelmessig linje stadig vilde kunne paaregne transport
af denne artikel ligesom af fosfat, hvoraf exporten til de nordlige
lande er i steerk stigning, samt derfor at Algeriet importerer ikke
ubetydelige varepartier fra Belgien. Fragterne herfra til Antwerpen
stiller sig for narveerende som folger: malm pr ton 10 4 12 fres,
fosfat 11.50 a 12.50 fres, vin 22 fres, crin végétal 18 & 20 fres og
kork c:a 35 francs.
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exporterede varer var:

til Rusland (Ostersjoshavnene) . . . . . fres 981,000
Sverige . . . . . . . . .. ... 89,000
» Norge . . . . . . . . .. ... » 7,000
» Danmark . . . . . . . . . . . . .. » 144,000
England . . . . . . . .. 12,893,000
Tyskland . . . . . . . . . . . . .. » 2,584,000
Holland . . . . . . . . . . . . .. 1,712,000
Belgien . . . . . . . . ... 4,030,000

Total fres 22,440,000,

Verdien af de fra Algeriet til de nordlige lande i 1897

som skulde synmes tilstrackkelig stort til at en svensk linje med
fordel maatte kunne deltage 1 transporten.

ALGER.






Kapkolonien.

Handel:
Ezxport fran Sverige 1875: 0,3 mill. kr.  Hufrudvaror 1875: trévaror.
1897: 56 1897: travaror.
Import till Sverige 1875: — Hufvudvaroy 1875: —
1897: — 1897: —
Sjofart:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875: 20 om37,000 ton.
1897: 130 » 94,349
» ankomna till Sverige 1875: —
1897: —

Meddelare: De forenade rikenas gencralkonsul i Kapstaden A. Ohlson.
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Kapkolonien.

Atgarder, som borde i Sverige vidtagas for hojande af sjofarten och
handeln mellan Sverige och Kapkolonien.

I detta afseende erinrar i skrifvelse den 10 januari 1899
generalkonsul Ohlson, som vid besok i Stockholm 1 september
1898 infor handels- och sjofartskomitén muntligen redogjorde for
sina asikter 1 &mnet, om hvad han da framhsll i friga om upp-
arbetandet och Genomdllfvandet af en okad affirsforbindelse med
Kapkolonien samt med de nirgrinsande staterna, Natalkolonien,
Orangefristaten, Transvaal och det nya landet Rhodesia. I
dessa linder, sirskildt de bada senare, dgde en betydande gruf-
drift rum, och for guldets utarbetande och rorelsen i sin helhet
behofdes dér en mangd maskinerier, stal for borrning samt arligen
storre kvantiteter travaror, foridlade sivial som oforadlade, for-
utom en hel del olika artiklar, som forbrukas i storre samhallen.
Enda sittet, hvarpa svenska fabrikanter och exportdrer skulle
kunna upparbeta en affar i dessa trakter, ansige generalkonsuln
vara det, att de sinde ut sina enskilda ombud eller sloge sig
tillsammans om att utsinda skickliga ingeniorer eller driftiga
affarsmin for att utrona hvilka artiklar som brukades pa platsen.
Dessa ombud méste ocksi vara 1 stdnd att gora ritningar och
taga modeller af maskiner och redskap, som dar anvindes, samt
kompetenta att gora eventuella forbattringar #fvensom att ut-
forska, huru priserna skulle stialla sig, och darigenom beddma,
huruvida de respektive fabrikanterna vore i stand att upptaga en
konkurrens.

Hvad maskiner och stélvaror betraffar, importeras sidana i
enormt stor skala fran England och Amerika, en del #fven fran
Tyskland. De leverantorer emellertid, som for narvarande aro
inne i marknaden for dessa artiklar, underkasta sig betydande
kostnader for att bibehilla densamma, och de hafva inom kolonien
sina egna hus, hvilka standigt ligga efter konsumenterna.

Hvad trévaror angar, vore de svenska redan val inne, och
anskont den storre delen daraf koptes genom engelska hus i London,

Utsiindande af
ombud.



KAP-
KOLONIEN.

Direkta forbin-
delser.

240 ifg(irder i frdimmande linder.

expedierades och skeppades de direkt fran Sverige till de olika
kustplatserna inom kolonien for att sedan sindas vidare uppat
landet.

Generalkonsuln erinrar vidare om sina muntligen uttalade
tvifvel om lampligheten af att till kolonien sinda ut unga stipen-
diater i tanke att dessa skulle dérute kunna verka nagot afse-
virdt. De utkomme med for sma stipendiemedel, som oftast finge
tagas i ansprak uteslutande for de dryga lefnadskostnaderna. Toges
darjimte de dyra resekostnaderna samt den repr‘esentativa sidan
af saken vid utb]uddndet af varorna i berikningen, si finge de
enligt regeln hélla sig i bakgrunden for de engelska och ameri-
kanska husens representanter, hvilka till sitt forfogande hatva
tusentals pund att bearbeta marknaden med.

En viktig sak vore #fven att hafva direckta transportfor-
bindelser. Sidana funnes hvad trilasterna anginge, men fordrades
ock for ofriga varor for att konkurrera med Englands och Ame-
rikas, mellan hvilka lander och kolonien funnes direkta och regu-
liera angbatsforbindelser.  For att kunna hélla sidana, méste
naturligtvis forst marknaden fér varorna vara vunnen.

Utsikten att deltaga i frakifarten i sydafrikanska farvatten.

Hvad angar frigan betriffande utsikterna for svenska fartyg
att deltaga i fraktfarten mellan de sydafrikanska hamnarna, funnes
sa godt som ingen egentlig godsskeppning hamnarna emellan med
undantag af en obetydhcrhet koloniala produkter, som skeppades
fran Kapstaden, alldenstund alla de fyra adngbatsliniernas batar
— Union-, Castle-, Buckwall- och Clanliniens — anlupe reguliert
samtliga de fornamsta kusthamnarna, dit de frin Europa toge
godset direkt, och da dessa bolags angare alltid hade att lossa eller
lasta i kusthamnarna, vore de alltid i tillfalle att mota hvarje kon-
kurrens samt till lagsta mojliga frakter tillforsakra sig lastfyllnad
af de smé poster af gods, som kunde finnas att frakta frin en
hamn till en annan.



Sydafrikanska republiken.
Handel.
Mellan Sverige och Sydafrikanska republiken har, enligt svenska

statistiken, nigon direkt handel icke forekommit hvarken 1875 eller
1897,

Meddelare: De forenade rikenas konsul ¢ Johannesburg E. B. Sulwke.

Handels- och sjifartskomitins betinkande: Atgirder uirikes, wi. m. 31






Sydafrikanska republiken.

Davarande t. f. konsuln i Johannesburg Suhrke yttrar i skrif-
velse af den 5 januari 1899 till svar 4 fragan om hvilka atgir-
der borde i Sverige vidtagas for hsjande af den direkta handeln
mellan Sverige och Transvaal:

1 den verdenskonkurrence, der i lobet af de sidste 6 aar har
paagaaet i Transvaal, har man merket lidet eller intet til tilstede-
vaerelsen af svenske varer — naar undtages trealast (skaaren og
hovlet last).

Trelastforretningerne gjores neesten alle i London. Forsog
har veeret gjort af enkelte tralastexportorer med at sende ned
til Africa sine cgne agenter der skulde forsoge at afslutte sine
forretninger direkte med kjoberne; men disse forsdg er saa godt
som alle strandede. De afrikanske tralastimportorer har uden
undtagelse sinc egne agenter i London hvilke gjor alle deres
indkjob. Det gjalder derfor for de svenske exportorer at an-
mode sine agenter i London at opsdge de afrikanske huses kjo-
bere dersteds.

Exportorerne maa paa det stwerkeste fraraades at sende laster
ned i konsignation, med mindre disse konsigneres til storre huse
med tilstreekkelig kapital til at kunne financiere de nodvendige
udleg i fragt, told etc. I modsat tilfeelde vil resultatet blive et
sikkert tab for afskiberen; thi agenten vil af mangel paa penge
vare mere eller mindre i haenderne paa kjoberne og maa for at
reise penge i de fleste tilfwelder salge lasten under kost-pris. Saa-
danne konsignationer til huse uden tilstraekkelig kapital er for-
bunden med stor resiko for afskiberen og vil kun ddelegge mar-
kedet og trykke priserne ned.

Ved siden af planker og bord burde her kunne oparbeides
et godt marked for vinduer og dore.

Storste parten af vinduerne kommer fra Amerika, men ved
siden heraf er der ogsaa bleven importeret svenske vinduer, og
det er gledeligt at se, at eftersporgelsen efter disse bliver stadig
storre. De bliver vistnok lidt dyrere end de amerikanske, men

Triivaruexporten.

Siindningar i kon-
signation fran-
radas,
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REPUBLIKEN. kjoberen tager intet hensyn til den llle prisdifference, da svenske
vinduer erkjendes at vaere bedre og solidere forarbeidede.
Anmiirkningar Dog maa der henstilles til exportorerne at veere mere for-
mot firpack- sigtige med pakningen af vinduerne. Mange importorer foretreekker
mingen M. M. a4t tage sine vinduer fra Amerika, da de fra Sverige meget ofte
modtager vinduer i beskadiget tilstand paa grund af skjodeslos
pakning.

Enkelte forsog har vaeret gjort med import af svenske dore,
men de har alle resulteret med tab. Grunden hertil har veeret,
at {abrikanterne ikke har vaeret omhyggelige nok i valget af det
materiale, hvoraf dorene er bleven forarbeidede. Dette maa vaere
frit for kviste og fremfor alt vel lagret, for at materialet skal
kunne staa sig i det toérre og hede klima i Transvaal.

Af listveerk importeres her ogsaa store kvantiteter; dog er
importen betydelig aftaget, da listveerk nu forarbeides i stor ud-
strekning i landet selv, og denne industri har vist sig at kunnec
optage konkurrancen med den importerede vare.

Utsikterna for ex- Foruden trwclast og forarbeidet trevirke er der ogsaa bleven
port af andra va-solgt mindre kvantiteter af jern, staal, fyrstikker, papir, tapeter,
ror. lys, margarinsmor og konserver fra Sverige. Det er meget sand-
synligt, at man ved fornuftigt og energiskt arbeide maatte kunne
oparbeide et marked for disse varer. For at opnaa et godt re-
sultat er def ikke nok at cxportéren sender ned en agent med
nogle faa prover og saa venter at skulle modtage ordres efter
dette. Det er en nodvendighed, at agenten forsynes med til-
strarkkelig kapital saaledes at han efter at have undersogt mar-
kedet er istand til at aabne og holde et godt lager af varer paa
pladsen. De storste forbrugere i Transvaal er minerne og de
maa som oftest have sine varer 24 timer efter at ordren for
samme er givet. Ved oprettelsen af eget lager vil exportorerne
kunne profitere af detaljsalg og har desuden chancen til at kunne
profitere af »en grossalg. Er de enkelte firmaer ikke kapital-
steerke nok til alene at aabne et saadant lager, burde exportsrerne,
i lighed med amerikanerne og andre nationer, soge at slaa sig
sammen og i frxllesskab aabne lager.

Af cement og galvaniseret bolgeblik (corrugated, galvanized
iron) importeres der til Transvaal uhyre kvantiteter, og det er
iseer minerne, der er de storste forbrugere af disse artikler. Kon-
kurrancen er imidlertid serdeles stor paa dette omraade, og det
er kun ved opnaaelse af billige fragter, at man kan twnke paa
at optage konkurrencen med England og Tyskland. At basere
sine kvotationer paa de fragtpriser, som de regulzre dampskibe
stipulerer, vil gjore varen for dyr. Dette fragtsporgsmaal er af
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ogsaa for de mindre artikler. Sverige har ingen direkte reguleer
damp- eller seilskibsforbindelse med Syd-Afrika, og varerne maa
enten sendes via tyske eller engelske havne for at omlastes; men
denne extra fragt og omlastning gjor som oftest udslaget til at
varerne bliver for dyre. Mellem Hamburg, Antwerpen og Syd-
Afrika existerer der regulere seilskibsforbindelser, hvorved billige
fragter opnaaes, og kunde noget lignende erholdes fra Sverige,
vilde man hoist sandsynligt kunne oparbeide et godt marked her-
nede for svenske varer.
Import af varer til Transvaal har op til nu hovedsagelig fore-
gaaet via Durham og Port Elizabeth. 1 lobet af det sidste aar
har imidlertid importdrerne mere og merc begyndt at tage sine
varer via Delagoa Bay, og importen via denne havn vil stadig
tiltage efterhvert som havneforholdene bliver forbedrede. Delagoa
Bay er Transvaals naturlige havnsted, og jernbanefragten fra dette
sted op til Transvaal er c:a 20 % billigere end fra Port Natal og

Algoa Bay.

I en senare skrifvelse har konsuln framstallt ytterligare an-
mirkning i afseende & lampligheten af vissa svenska varor for
afsittning 1 Sydafrikanska republiken.






Japan.

Handel och sjofart.

Mellan Sverige och Japan har, enligt svenska statistiken, nagon
direkt handel eller sjotart icke forekommit hvarken 1875 eller 1897.

Myndigheter foér handel och sjofart:

»Noshomusho» (regeringsdepartement for tillvaratagande af bland
annat handelns intressen).

Under Noshomusho:
Byra for handel och industri.
Handelsmuseum.






Japan.

Dia de forenade rikena icke hafva nigon konsulstjainsteman
af svensk eller norsk nationalitet anstilld inom Japan samt for-
hallandena betraffande handel och sjofart i detta land nyligen gjorts
till foremédl for inghende undersdkningar dels, si vidt Sverige
angar, af den med understod af stafsmedel till dessa trakter
1896 utsinde stipendiaten Knut Gadelius, dels ock af ministern Ove
Gude, hvilken, i anledning af honom den 13 maj 1897 meddeladt
uppdrag, i egenskap af ministre plenipotentiaire ad hoc besokt
Japan och Kina for att dar undersoka bista sittet for de forenade
rikenas representation i namnda linder, har af handels- och sjo-
fartskomitén nigon sarskild berittelse ej infordrats fran beskick-
ningen eller konsulerna i Japan. Betriffande detta land far
alltsi komitén hinvisa till dels den af stipendiaten Gadelius till
kommerskollegium angéende resan till Japan afgifna berattelse,
hvilken finnes tryckt i »Svensk Export» 1897, n:r 51 och 52
dels de af ministern Gude till hans excellens ministern for ut-
rikes arendena afgifna rapporter angdende Japan, hvilka aro tryckta
i »Svensk Export» 1898, n:ir 89 och 91.

Frin en redogorelse af amerikanske generalkonsuln i Japan,
intagen 1 den af Bureau of Foreign Commerce i Amerikas forenta
stater utgifna pubhkatlonen Advance Sheets of Consular Reports,
n:o 307, 1898, ma emellertid har vidare anforas foljande:

Framgangen af japansk tillverkning och export synes vara
att 1 viss man tillskrifva billigheten af tillverkningarna; dock
hafva statsitgiarder afven haft en sporrande inverkan pa utvid-
gandet af Japans afsittningsfalt utrikes. Sarskildt understodjes
handeln genom att 4t handelssjofarten tilldela subsidier och
understod.

Det stora bolaget Nippon Yusen Kaisha erhaller silunda ar-
ligen subvention till belopp af 800,000 yen (1,600,000 kronor).
Ett annat bolag Osaka Shoren Kaisha undfar likaledes subvention,
men betydligt lagre &n det forra.
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Enligt en lag, som tradde i kraft den 1 oktober 1896, till-
delas vidare ett fartyg ofver 1,000 ton med en hastighet sfver
10 knop i timmen en premie af 25 sen (50 dre) per ton for de
forsta 1,000 knop, som tillryggalagts, och en tiondedel daraf
for hvarje foljande 500 knop.

Enligt herr Gadelius’ berattelse erhalla angfartyg af ofver
700 tons draktighet under 5 ars tid 25 sen per ton for hvarje
tusental eng. mil, som tillryggalagts med en minimihastighet af
10 knop, jamte ett tillagg af 10 procent for hvarje 500 tons
tillokning i deplacementet 6fver 1,000 ton upp till 6,000 ton
samt ytterligare ett tillagg af 20 procent for hvarje knops dkning
af hastigheten upp till 17 knop. Efter de forsta fem aren minskas
de beviljade subsidierna med 5 procent &rligen.

Jamvil for byggande af fartyg och dartill horande maskineri
utga premier.

Afven privata handelsforetag underhjalpas med premier och
understod.

I Tokio finnes ett officiellt handelsmuseum med upplysnings-
byra; ett annat ar upprattadt i Osaka.



Kina.

Handel och sjofart.

Mellan Sverige och Kina har, enligt svenska statistiken, ndgon
direkt handel och sjofart icke forekommit hvarken 1875 eller 1897.

Meddelare: De forenade rikenas t. f. generalkonsul ¢ Shanghai Filip
Hagberg.






Kina.

Vidkommande Kina har redogorelse lamnats af t. f. general-
konsuln i Shanghai Filip Hagberg i en den 30 maj 1899 dag-
tecknad promemoria, uti hvilken till en bérjan gifves en dfversikt
ofver

I.
Utrikes handelns nuvarande stillning i Kina.

Denna handel bedrifves viisentligen olika i Kina mot hvad
forhallandet ar i Europa eller Amerika.

Fér narvarande hafva utlandingar, som atnjuta traktatsrattig-
heter i Kina, lange haft ratt att drifva handel i 18 hamnar i Fordragshamnar.
lJandet. Dessa #ro: Newchwang, Tientsin och Chefoo i norr;
Chunking, Tchang, Hankow, Kiukiang, Wuhu, Chinkiang och
Shanghai vid Yangtze-floden; samt Ningpo, Wenchow, Foochow,
Amoy, Swatow, Canton, Hoihow och Pakhoi pa kusten stder om
Yangtze-flodens mynning. — Genom freden i Shimonoseki till-
komma sedan Ar 1896 Shasi vid Yangtze-floden mellan Ichang
och Hankow samt Hangchow och Soochow, tvenne betydande
stader inne i landet nira Shanghai, med hvilken stad de #ro
forbundna genom kanaler, hvartill ytterligare komma sedan ar
1897 Samshui i soder och inom kort Woosung, uthamn till
Shanghai, och Nanking, bada vid Yangtze-kiang.

De forméner en s. k. fordragshamn eger framfor andra hamnar i
Kina #ro: att utlandingar kunna dar forvarfva och besitta fast egen-
dom samt bositta sig och drifva handel; ait utlandska fartyg dar
tillatas lossa och lasta; att sa val utlindska som inhemska varor
dar fa inforas och utforas efter en viss bestimd, for hela Kina
gillande tulltaxa, som ej af landets myndigheter ensidigt kan
andras; samt att fran dessa hamnar utlindska varor kunna skickas
vidare upp i landet och Kinas produkter dit framforslas fran det
inre for att utskeppas pa vissa bestimda vilkor. 1 dessa hamnar
verkstalles tulluppborden af the Imperial Maritime Customs, ett
betydande verk, vanligen kalladt »Utlandska tullen», hvars personal
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4r europeisk och som stir under ledning af en generalinspektor
i Peking, hvilken #r oberoende af provinsregeringarna. Detta
tullverk haller uppsikt ofver den varuforsel, som forsiggir i dng-
bitar eller segelskepp af utlindsk typ utan hansyn till nationa-
liteten, afven om de fora kinesisk flagga. Alla varor, som foras
i dessa fartyg, kontrolleras utan hinsyn till egarens nationalitet
af berorda verk, si fort de inkomma. — D4 ingen skilnad gores
pi nationalitet, &r det tydligt, att kinesiska kopméin i traktat-
hamnarna befinna sig i samma stillning som utléndingarna, i
hvad angar erliggandet af stadgade afgifter till »utlindska tulleny,
och hvad foljden blifvit skall sedermera visas.

I alla dessa fordragshamnar skulle nu egentligen de inforda
varorna kunna siljas utan vidare efter erliggande af den sed-
vanliga tullen 5 procent ad valorem, men man slipper ej ifran
s& latt. Visserligen tillkommer i Shanghai inom framlingskvar-
teren, ddr tusentals kinesiska kopmiin och detaljhandlande aro bo-
satta, ingen vidare afgift, men n#stan ofverallt eljest uppbires
en skatt, som kallas [¢kin, innan eller si snart som varorna
komma in i salubodarna. Denna afgift vixlar for olika artiklar,
men bestiger sig i regeln till ungefar 2 procent ad valorem. —
Femprocents-tullen ar hvad den i traktatshamn importerade varan
far betala genom det utlindska tullverket till kinesiska central-
regeringen i Peking, hvars reclaste inkomst och sikerhet den
ocksé torde vara. En transito-afgift om 2'/2 procent skulle egent-
ligen sedan vara tillricklig for att skydda varan for all vidare
taxering, #nda tills den kommer fram till konsumenten hvar som
helst 1 det inre landet, men utdfver tullen och i trots af transito-
afgiften, som de for ofrigt icke erkénna vara tillamplig for kineser,
veta provinsregeringarna att taga ut hvad de behofva for provins-
styrelsens behof och for att tillfredsstalla sin egen roflystnad.
Da »likin» kan upptagas redan i en traktathamn, ar det naturligt-
vis ingenting som hindrar, att denna afgift utkrafves fran den
kinesiske kopmannen flera ganger, innan varan framkommer till
bestimmelseorten langt in i landet. De pramar och junker, som
genom det utmirkta kanalsystemet eller pa de stora segelbara
floderna transportera de utlindska varorna till det inre af landet,
finna ocksa har och dar vigen spirrad af en likin-station.

Det far, sager t. f. generalkonsuln, icke forglommas, att man
ar 1 ett asiatiskt land, d. v. s. ett land, dir den som har makten
utéfvar densamma med det hansynslosaste forakt for individens
rattigheter, med despotisk grymhet om si behofs, och framfor
allt med si langt drifven rofgirighet som #r radligt. Den under-
ordnade & andra sidan faller det icke in att tinka pa motstdnd



Yttranden af konsulerna. 255

eller att aberopa rattigheter; erfarenheten har lirt honom, &tmin-
stone sa linge det ar nigon mojlighet att utharda fortrycket,
att iakttaga en slafvisk tystnad. De stadse upprepade forssken
fran europeernas sida att fia bort likin-afgifterna sisom icke
ofverensstaimmande med traktaternas andemening, hvilken afser
att varorna skola kunna komma i konsumentens hand utan att
vara belastade med annan allman afgift 4n 5 procent-tullen i
traktathamnarna med tillagg af transito-afgiften 2'/2 procent for
det inre, hafva ocksd misslyckats. Dé utlandingarne sjilfva velat,
mot erliggande af transito-afgiften, taga hand om varornas vidare
fordelning inom Kina och sdka trotsa provinsimbetsminnens ut-
pressningar, har detta visat sig mota sa kompakt motstand fran de
senares sida, leda till si oindligt trassel och i sa fa tillfallen till
en nojaktig losning af uppkomna tvister eller ersittning for lidna
forluster, att utlindingarna, afven de som kraftigast understodts
af sina konsuler och ministrar, uppgifvit alla vidare forsok i den
riktningen. Kopmannen vistas dar i landet for att tjina pengar,
och erfarenheten har lirt honom, att i nio fall af tio man icke
tjanar pengar genom att med &beropande af traktatsrattigheter
inlata sig i en indlos och trostlés kamp med den miktiga och af
landets centralmyndighet endast foga afhingiga kinesiska #mbets-
mannaorganisationen.

Det ar med vald, som Kina oppnats for utrikes handeln. Det
ar med vapenmakt, som England, Frankrike, Japan aftvungit
den kinesiska regeringen rattigheter for utlandingar i Kina och
oppnat nya vagar for handeln; och det torde jaimval for fram-
tiden blifva nodigt, att den eller de makter, som onska soka ut-
veckla och utvidga handelsforbindelser med denna tunga, ovilliga
och otympliga massa om 400 millioner, 4ro beredda att harfor
draga svirdet. — Detta 4r en synpunkt, som icke bor lamnas ur
rakningen, da friaga ar om hvilka utsikter en frimmande makt,
storre eller mindre, har att kunna upptrida pa kinesiska mark-
naden; ty det ar icke ett rent kommersiellt sporsmél, det ar
ocksi politiskt. Huruvida »open door- eller »sphere of interest
and influencer-politiken kommer att afga med segern, ar en sak,
som ocksi kommer att hafva vidtgaende fsljder for de olika na-
tionernas andel i handeln pa Kina.

Emellertid ser det ut, som om de rittigheter, utlaindingarna
tillskansat sig p4 den kinesiska marknaden, battre exploateras af
kineserna sjilfva an af de forre. Det maste sla hvar och en med
hapnad, huru fa utlindingar finnas i Kina och huru litet de egent-
ligen dar behofvas. Forut har sagts, hurusom de kinesiska och
utlandska kopmannen dro kommersiellt likstalda i traktathamnarna,
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men i sjalfva verket utmota och uttringa Kkineserna de senare
genom sammanhallning och konkurrens. Man mé icke forestilla
sig, att oppnandet af en ny traktathamn ar likbetydande med att
en mingd europeiska och andra frimmande firmor dar sli sig
ned. Faktiskt finnas sidana hammnar i Kina utan ett enda
utlandskt handelshus; de skulle helt enkelt icke kunna bestd i
konkurrensen med kineserna. Oppnandet af en hamn sisom
traktathamn betyder, att »utlindska tullen» dar bygger en tull-
kammare jimte nodiga bostiader for tullpersonalen, att ett britiskt
och mojligen ett eller par andra konsulat upprattas samt att en
agent for den angbatslinie, som regelbundet trafikerar hamnen,
mojligen nedsitter sig, men ej med nddvindighet, att filialer for
utlindska handelshus eller sjalfstindiga sidana dar uppsti. Den
kinesiske kopmannen ir fullt kompetent att skota om handeln
pad platsen, och ligger trafiken i hinderna pi ett kinesiskt ang-
batsbolag, har detta en kines till agent. De af landets produkter,
utlindingen onskar kopa, skaffar kinesképmannen fram, och de
utléndska artiklar, som ga bland hans landsméan, koper han upp
helst i Shanghai eller Hongkong (Canton). Han foredrager den

darvarande storre och jimnare marknaden, drager fordel af alla de
lattnader, det utmarkta kinesiska bankvasendet erbjuder, reser
billigare 4n sin utlindske konkurrent, lefver oindligt billigare
och kan pa sa vis fylla sina magasin under fordelaktigare vilkor
an den utlandske kopmannen, som efter en langre eller kortare
hopplos kamp nodgas draga sig ur spelet. Och detta si mycket
mera, som Kkinesen i »uthamnen» (alla utom Shanghai) 4r i en vida
battre stallning, da det kommer till afsittningen af varorna bland
konsumenterna, ty han kinner battre till kopménnen i det inre.
af landet, med hvilka han star i stadig affarsforbindelse, och
kan bist darigenom utréona marknadens stillning och behof. En
annan sak #ar att kinesen lar sig utlandingarnas sprak, d. v. s.
den ostasiatiska lingua franca, som ben#nes pidgin-english,
hvilket larer vara likabetydande med business-english eller affiirs-
engelska, likasom ocksid deras affarsmetoder, da daremot utlan-
dingarna, sirskildt kopminnen, #ro i férvanande grad okunniga
om och likgiltiga for kinesiska spraket och kinesiska inre forhal-
landen ofver hufvud. Erfarenheten har lart den utlandske kop-
mannen, att sidan kunskap &r honom till foga nytta, och det #r
rege] att triffa personer, som vistats 30 ar och mera i Kina utan
att bokstafligen kunna ett enda ord kinesiska. Shanghai-képman-
nen inskranker sig till att pa nyssniamnda praktiska sprak kon-
ferera med sin compradore, hvilkens uppgift bland annat ar att
sti 1 forbindelse med de kinesiska képmannen och handelsgillena
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i Shanghai och uthamnarna och genom dem halla reda pa mark-
nadens behof, priser, kurs etc.

T. f. generalkonsuln har uppehédllit sig vid detta amne for
att forebygga ett missforstind om utvecklingsmojligheten i Kina,
hvilket synes rdda hemma si val som 1 atskillica andra lander i
Europa, dar den ostasiatiska fragan for nirvarande star pa dag-
ordningen. Man synes forestilla sig, att oppnandet af nya tr aktat-
hampar i Kina betyder detsamma som att oppna tilltrade till
ytterligare millioner och millioner af konsumenter. S& ar inga-
lunda forhallandet. Afven om i Kina endast funnes en enda
traktathamn, dar utlindska varor finge inféras mot stadgad tull-
afgift, skulle den kinesiske kdpmannens papasslighet, ihardighet
och affarsduglighet sorja for, att varorna till sist komme i hin-
derna pa dem, som hade rad att betala for dem, hvar helst de
bodde inom landet, och importen till Kina skulle icke vara vi-
sentligt mindre. Faktiskt koncentrerar sig ocksd, som nimndt,
den utrikes varuoms#ttningen i Shanghai och Hongkong. Den

forra staden #r stapelplatsen for nordhamnarna och hamnarna vid

Yangtze-floden, den senare for sodern, isynnerhet Canton. En
ny traktathamn lander darfor snarare till forman for kineserna
an for utlindingarna, ty de senare kunna icke konkurrera i ut-
hamnarna.

Men #fven i Shanghai forsiggar en forandring i importhan-
deln, en forskjutning jamval till kinesernas formén, ehuru nagot
olika den utveckling, som egt rum i uthamnarna. I de senare
hafva, sisom visadt blifvit, de kinesiska handlandena si godt
som uttringt de frimmande importdrerna, och med forbigaende
af mellanhander fylla de nu sina behof fran Shanghai eller Hong-
kong. I Shanghai &r nu tendensen den, att kineserna importera
for egen riikning, ehuruval affdrerna formedlas genom de utlandska
kopmanshusen, som pa sina kontor i Shanghai kontrahera med
kineserna omn varor, som finnu befinna sig i London, Manchester,
New-York, Hamburg eller andra stora handelscentra. De ut-
landske kopminnen i Kina, bland hvilka Shanghais handelsfurstar
intogo forsta rummet, upphora mer och mer att vara kopmin i
ordets ritta mening. Helt fa operera nu for egen risk och rik-
ning. De foredraga att ofverenskomma om kopevilkoren med
kineserna, innan varan limnar Europa, framfor att spekulera i
den kinesiska marknadens vaxlingar. Kinesen rekvirerar ett parti
varor i Shanghai, loper sjalf risken for kursen och marknaden
och vintar tills varan kommer. TForr var det vanligt, och detta
icke for linge sedan, att fixera kursen med banken, nir bestill-
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ningen skedde, men numera, sedan vixlingarna i kursen #ro
mindre, #r kinesen, som for ofrigt tycker om all slags hazard,
bojd for att ofvertaga risken for kursen si val som for mark-
naden. Denna risk ar ocksa mera skenbar, ty det har visat sig,
att silfverpriset pa varan stiger eller sjunker med silfverkursen.
Af den mest betydande importartikeln, vifnader, anses numera
halften vara bestilld pa forhand af kineser, den andra halften
importeras fortfarande af tre eller fyra stérre handelshus pa egen
risk och ritkning. Men af andra varor kommer en #nnu mycket
storre proportion pi kineserna, sa att det antages att af dessa
varor 75 procent dro rekvirerade af kineser. Med ctt ord: den
utlindske importéren i Kina ofvergar mer och mer till agent for
de inhemska kopmannen.

Hvad exporthandelus stillning i Kina angéar, si befinner sig
densamma ocksd i ett utvecklingsskede, som skall i korthet be-
roras. Iixport och import maste helt naturligt i lingden sta i en
vigs vixelverkan, dfven om andra faktorer kunna vara medbestim-
mande i fraga om ett lands handelsomséttning med utlandet.
Det ar tydligt, att utlandet icke kan onska, att Kina skall kopa
mera #n Jandet till sist kan betala for, och det m nimnas i
forbigdende, att de, som bist studerat den Kinesiska handelsstati-
stiken, halla fore, att Kina koper for nérvarande s mycket landet
kan std ut med. P4 langden borde emellertid en okad export
leda till en okad import; men det ar darvid att mirka, att det
ar utlandingen, som skall uppticka de kinesiska varor, som kunna
vinna afsiittning utom landet. Kinesen befattar sig icke hérmed
pd annat sitt #n att han, sa fort han fatt reda pa hvad som
onskas, villigt ombestyr uppkdpandet och framskaftandet till export-
hamn, men dér maste utlindingen betala och ofvertaga all vidare
affarsrisk, ty kinesen #r ovillig att g& in pi att taga ndgon risk,
helt eller delvis, tills varan kan siljas i Luropa. Guldets storre
kopkraft i linder med silfver till viirdematare har under de se-
nare aren framlockat i marknaden atskilliga kinesiska artiklar,
som forut lago gémda och glomda. Tullstatistiken for ar 1880
har en lista pa 50 hufvadexportartiklar till ett virde af 76,339,000
taels, under det att o8friga varor uppga till 1,544,000 taels. Ar
1895 uppgar viardet af samma 50 artiklar till 129,355,000 taels,
medan ofriga varor ryckt upp till 13,938,000 taels. Saledes en
stegring i viirdet af hufvudartiklarna om 70 procent och af de
sméirre om 800 procent. Har foreligger nog en ytterligare utveck-
lingsmojlighet, som i sin méan kan komma att inverka pi Kinas
importforméaga. Men om ocksé, som antydt, exporthandeln ligger
i handerna pa utlindingarna, forsiggar en forindring inom den-
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samma. Under det att férr nagra fi stora och kapitalstarka hus
appkopte Kinaprodukter och sinde dem till Europa eller annor-
stides for egen risk och rakning, finnas nu cen hel del sma fir-
mor, som upptaga order i Luropa per telegraf och som cffek-
tuera dem mot en mindre kommission utan egen risk. Telegrafen
och de lattnader, bankerna erbjuda, hafva gjort det mindre nod-
vindigt att besitta storre kapital, och den utlindske exportoren
i Kina har ofvergitt eller tenderar att ofvergad till kommissions-
agent for handelshus i Europa och Amerika, just niar importoren
blifvit mer och mer kommissionsagent for kinesiska handelshus.

Sedan den kinesiska import- och exporthandelns stallning
och tendenser, siiger t. f. generalkonsuln, salunda i allminhet
angifvits, #r det cn sirskild sak, som man i hemlandet méste
forstd och finna sig uti, om ofver hufvud taget nagon handels-
omsittning skall kunna #ga rum mellan Sverige och Kina. Den
sak, hvarpa t. f. generalkonsuln alluderar, #&r betalningssittet.
Flera tilltankta affirer hafva aldrig kommit till stind, dd de
svenska exportorerna icke velat foga sig efter den i Kina giingse
betalningsmetoden, och det torde darfor vara lampligt att soka
limna en nirmare forklaring af densamma. Metoden tillgodoser,
genom formedling af ett bankinstitut och si att siga under dess
uppsikt, saval billighet som siikerhet bade for afskeppare och last-
emottagare.

Af sadana fullt solida banker finnas i Kina flera, sisom Hong-
kong and Shanghai Banking Corporation, Deutsch Asiatische Bank,
Chartered Bank for India, Australia & China, Russo-Chinese Bank
m. fl. Den forstnamnda har afdelningskontor saval i London —
Lombard street — som i Hamburg.

Antag nu, att en kopman S. i Shanghai &mnar bestalla fran
ett kopmanshus . i Hamburg 50 tons papper till ett virde ej
sfverstigande 20,000 mark, kvalitet och pris dfverenskomna, och
med villkor att papperet afskeppas inom tvd manader. Det forsta
han dia gor ar, under antagande att betalningen for varan skall
ske genom Hongkong and Shanghai Bank, att fylla i ett tryckt
formular till bref, stalldt till banken, hvilket ifylldt skulle lyda
ungefiir som foljer:

»The Manager

Hongkong and Shanghai Banking Corporation
Dear Sir! Shanghai.

Please instruct your Hamburg Branch to negociate the Draft
of Messrs H. of Hamburg on me to the extent of 20,000 Mark
for full value of invoice cost of 50 tons of paper.

KINA.

Krediten,



KINA.

260 jtgiz'ra’er i frimmande linder.

Drafts to be drawn at 60 days sight and accompanied by
full shipping documents.

Marine insurance to be effected in Hamburg.

This credit is to remain in force for two months.

[ hereby guarantee to accept all Drafts drown under the
above credit on presentation and pay same at or before maturity.

Yours faithfully
S.»

Till svar a detta bref far S. kanske en anmodan fran banken
att deponera en viss summa sisom siakerhet for att han skall
utfora, hvad han lofvat banken, och blir forst, sedan detta ar gjordt,
underrattad, att banken med nasta post sinder de begarda in-
struktionerna till dess filial i Hamburg. Med samma post siander
da S. sin rekvisition till H. och underrittar firman, att >Documen-
tary Credit> blifvit 6ppnad genom H. & S. Bank. Det forsta, som
H. gor, ar att skrifva till afdelningskontoret och hora efter, om
si &r forhdllandet. Med ett jakande svar sinder filialen ett do-
kument att undertecknas af H., innan filialen tilliter firman att
begagna sig af den oppnade krediten.

T. f. generalkonsuln bifogar ett tryckt formular till namnda
dokument, ett s. k. »General letter of hypothecation.

Sedan detta dokument blifvit aterstalldt till banken, veder-
borligen undertecknadt, #r allt klart med banken, och H. har
endast att afskeppa papperet ombord & forsta Angare med Shanghai
som destination, fi konnossomenterna (stallda till innehafvaren)
tecknade samnt med dessa, med en sjvassuranspolice, med fakturan
och med sin egen vixel pa fakturabeloppet presentera sig vid
afdelningskontoret for att fi lyfta sin fulla betalning. Darmed
ar han ocksd kvitt affiren, sivida han handlat hederligt och en-
ligt aftal; i annat fall fir han med afdelningskontoret att gora
igen, si snart man i Shanghai kommit under fund med nagon
brist harutinnan. Men #fven om han skulle hafva handlat enligt
aftal, si finnes det dock en mojlighet, att banken vinder sig mot
trassenten. Detta skulle di vara endast i det fall, att S. under
tiden gjort konkurs och att pi samma gang den garanti, som
affordrats S. i Shanghai vid kreditens utfirdande, skulle befinnas
otillracklig. Nar man emellertid tager i betraktande, att under de
sista 25 aren i medeltal i Shanghai endast intraffat en konkurs hvart
Jemte ar, att under tiden vaxlar arligen dragits pd Shanghai for
50 millioner kronor samt att banken lampar den sikerhet, som
affordras, efter sin kinnedom om kopmannens solvens, s r, prak-
tiskt taget, all risk utesluten vid detta betalningssatt, darest sal-



Yttranden af konsulerna. 261
jaren handlar fullt honnett sjalf. Det torde emellertid vara in-
tressant for exportoren att folja vixelns ode, intill dess den in-
frias af S. i Shanghai. S& hir ser den ut:

»Sixty days after sight pay this First of Exchange (second
and third being unpaid) to the order of the HonOkong and
Shanghai Banking Corporation.

lwenty Thousand Marks
payable at the Bank’s drawing rate for demand drafts on Ham-
burg with interest added thereto at the rate of six per cent from
date hereof to approximate the date of arrival of remittance in
Hamburg, value received.

S.hanghai Ho

Tillika med denna vixel fick bankafdelningen konnossement,
assuranspolice, faktura, och allt detta afgick med forsta post till
Shanghai, dar vixeln genast vid framkomsten presenterades for
S. till acceptering. Bortdt en manad senare kommer papperet
med en lastdngare samt lossas direkt i allminna magasin, af-
sedda harfor. S. kan nu fi hela forsindningen eller en del daraf
utlevererad, men i forra fallet maste han forst infria vixeln, som
han accepterat, d. v. s. betala in 20,000 mark jamte rinta, och
i senare fallet deponera en summa, motsvarande virdet af hvad
han tar ut jimte rinta. Han kan icke i négot fall, churu han
accepterat vixeln, komma &t varan utan att till banken betala
dess fakturavirde, plus rantan frin den dag, penningarna utbeta-
lades i Hamburg, till den dag vaxeln inléses i Shanghai, samt
ytterligare 30 dagar, som det tager banken att dfversinda pen-
garna till Hamburg. Dessa 30 dagars viinta ar den enda fortjanst
banken har pa hela affiren, ty naturligtvis remitteras inga kon-
tanter.

Likasom systemet ar fullt betryggande for exportoren, ar
det ocksad vida fordelaktigare for koparen #n det betalningssatt,
de flesta svenska siljare fordra, namligen att kdparen skall sinda
hem penningar for att betala sin rekvisition. T senare fallet
ligger ej allenast kapitalet ofruktbart en vida ldngre tid, utan
hvad som #ar virre, S. kan ej inlata sig pa nagon aﬂar som
ofverskrider hans kapital, hvaremot han med det gingse betal-
ningssittet, om banken ej begir mer an tio plocents Galantl kan
inlata sig 1 transaktioner, som méngdubbelt 6fve1‘stiga hans eget
kapital. Ty banken forstracker honom, mot hypotek och en viss
procent garanti darofver, af sitt kapital och intresserar sig dir-
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jamte 1 affaren si till vida, att den vidtager sakerhetsatgarder, i
syfte att affaren skall bedrifvas rattframt och hederligt & bada
sidor. Och det &r detta betalningssystem, som de svenska expor-
torerna maste forstd och foga sig uti.

I sammanhang harmed, siger t. f. generalkonsuln, torde bora
omnidmnas en annan sak, som, om den allminnare forekommer,
likaledes omdjliggdr handel emellan Sverige och Kina direkt, och
det ar att vid offerter dirckt i Sverige det ofta hiander, att sal-

Jaren begiir hogre priser #n hans agenter i Hamburg eller Lon-

don for samma vara.

Harefter ofvergar t. f. generalkonsuln till att lamna nagra
data nr den kinesiska handelsstatistiken.

Arliga virdet — uttryckt i Haikwan taels — af Kinas ut-
rikes handel, hvarom meddelas en tabell for aren 1888—1897,

I I t E t
Ar il Kina, frin Kina. Summa.
var ... 1888: 124,782,893 92,401,067 217,183,960,

men hade stigit till 1897: 202,828,625 163,501,358 366,329,983,

For 1898 uppgick handelsomsattningen till nigot ofver
368,000,000 taels.

Som synes har en tamligen stadig och snabb stegring agt
ram, men, som ofvan antydts, manga tro, att Kinas kopkraft ar
redan starkt anlitad, och affarsvarlden dir ute ar for nirvarande
icke optiinistisk.

Betraffande viardet af handelsomsittningen med de olika lan-
derna, angifves ordningen dem emellan 1891 och 1897. Anmirk-
ningsvardt ar att Japan, som med ett virde af 11'/2 millioner taels
1891 kom efter bade europeiska kontinenten utom Ryssland samt
Forenta staterna och Indien, 1897 tagit forsteget framfor dessa
linder och nu sluter sig med ett varde af ofver 39 millioner
nist efter Hongkong och Storbritannien, med ett varde Hongkong
af 150 millioner och Storbritannien 52 millioner.

Ar 1891 var ordningen denna:

L an d Im%()ill;ta.tﬂl Exlig;tm?r&n Summa (taels)!
|
Hongkong. . . . . . . . . .. 68,155,959 = 37,707,661 §105,863,62()
Storbritannien . . . . . . . . .| 29628097 | 13,771,837 | 43,399,934
Europeiska kontinenten utom | '
Ryssland . . . . . . . .. . 4,381,413 | 14,899,501 @ 19,280,914

|F6renta staterna . . . . . . S| 7,731,752 9,033,630 | 16,765,382
Transport ‘ 109,897,221 | 75,412,629 185,309,850
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Import till

Export frin

L and ‘ King. Kina, !Summn (taels).
Transport | 109,897,221 ‘ 75,412,629 i185,309,850
Indien . . . . . . . . . ... 12,473,022 1,562,922 | 14,035,944
Japan. . . . . ... ... .. 5704742 | 5801,328 | 11.506.070
Ryssland (till sjos)y . . . . . . 883,676 | 5,777,561 | 6,661,237
Macao. . . . . . . . . . ... 3,656,066 | 1,918,917 | 5,574,983
Ryssland (till lands, via Kiachta) — 4,433,807 | 4,433,807
Singapore och Straits . . . . . 1,769,492 I 1,379,092 | 3,148,584
Britiska Nordamerika . . . . . 934,947 519,459 1,454,406
Australien, Nya Zeeland . 110, 165 | 1,196,521 1,306,686
Ryska Mandschuriet . . . . . . 180,802 917,690 | 1,098,492
Cochin-China, Tonkin, Annam . 250 421 208,667 459,088
Java och Sumatra . . . . . . . 36, 753 | 370,201 406,954
| Slam . . ... L L L 29,617 357,903 387.520
| Filippinerna . . . . . . . . . . 47, 573 233,479 | 281,052
Syda?rlka och Mauritius . . . . —— 1 189,587 189,587
Sydamerlka .......... 31,859 21 31,880
Asiatiska Turkiet, Persien, E(ryp
ten, Algier, Aden ete. 4,490 | 668,065 672,555

i Summa 136,010,846 | 100,947,849

Ar 1897 var ordningen foljande:

236,958,695

‘ L 711 n d. -

Tmport till

Kina. Expﬁri‘;irﬁn !Summa (taels).
: Hongkong. . . . . . . . . .. 90,125,887 | 60,402,222 | 150,528,109
| Storbritannien. . . . . . . . . 40,015,587 | 12,945,229 @ 52,960,816
Japan. . ... .00 22,564,284 | 16,626,738 | 89,191,022
| Europeiska kontinenten (utom
Ryssland) . . . . . . . . .. 8,565,807 | 25,878,118 | 34,443,925
Forenta Staterna . . . . . . . 12,440,302 | 17,828,406 30,268,708
Indien . . . . . . . . .. 20,068,183 | 1,045,931 | 21,114,114
| Ryssland och Sibirien (till lands) 1,160 | 9,469,847 | 9,471,007
Macao . . . . . . . . . . .. 3, 514 878 | 5894314 | 9,409,192
| Ryssland (till sjos) . . . . . . 3,234,007 | 3,926,988 7,160,995
Britiska Nordamerika . . . . 6. 504 ,019 299,355 6,803,374
|Singapore och Straits . . . . . 2,355,586 1,858,319 | 4,713,905 |
Ryska Mandschuriet . . . . . . 207,282 3,013,604 3,220,886 |
|Java och Sumatra . . . . . . . 679,269 419,948 | 1,099,217 |
Cochin-China, Tonkin och Annam 503,314 531,802 | 1,035,116
Siam . ... 42,331 640,582 = 652,913
| Australien och Nya Zeeland . 20,889 | 536,540 617,429
¥ ilippinerna . . . . . . . . 15 887 132,095 207,982
Sydafrika med Mauritius — 202286 202,286 |
Sydamerlka .......... e 2,070 2,070 |
Asiatiska Turkiet, Persien L‘gyp-
ten, Algier, Aden ete. . 756,322 1,846,964 | 2,603,286
Summa 1 212,234,994 /163,501,358 | 375,736,352 |
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Om’ fran importen afdrages virdet af re-exporterade varor,
namligen ar 1891 taels 2,006,983 och ar 1897 taels 9,406,369.
kommer man till fsljande slutsiffror:

Ar 1891, Ar 1897.
Import . . . . . . .. 134,003,863 202,828,625
Export . . . . . . .. 100,947,849 163,501,358

Summa taels 234,951,712 366,329,983

Importen ar 1897 fordelade sig pa de olika varuslagen sé-
lunda:

Varuslag Virde.

Opium . . . . . . . . .. ... 27,901,056
Bomullsvaror . . . . . . . . .| 78,663,280
Yllevaror . . . . . . . . . . .. 4,838,105
Andra vifnader (ej siden) . . . . 403,849
Metaller. . . . . . . . . .. .. 8,146,608
Diverse . . . . . . . . . . . .. 82,875,727

Summa | 202,328,625

De fyra forsta grupperna intressera icke svensk export. Det
ar endast i de tva sista vi kunna vara med.

T. f. generalkonsuln redogdr nirmare for de olika klasserna
inom sistnamnda tvd grupper och anfor darcfter foljande:

Hvad da forst importen af metaller betriffar, si dr det egent-
ligen om tva (3) af de sirskilda klasserna som Sverige kan fi
vara med, ndmligen tack- och ballastjirn samt stil. Sedan stati-
stiken for ar 1898 nu utkommit, te sig virdena af importen af
dessa artiklar under de tre dren 1896, 1897 och 1898 silunda:

Varuslag ’ 1896. 1897. 1898.
| Tack- och ballastjirn . . . . . 192,445 50,942 | 400,771
S 456,496 | 275,632 | 262,176
| » mjukt L iron ingots. . . 272,280, 30,865 332,518

I de ofriga metallvarorna kunna vi icke tafla med England,
Belgien, Tyskland och Férenta Staterna, hvilka lander naturligtvis
ocksd vilja hafva hvar sin andel, sikerligen hvar for sig storre
in Sveriges, jamval 1 de tre ofvanstéende varuslagen. Néagot
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tackjarn for arsenalerna och en del stal for finare verktyg, maskin-
delar m. m., kan sikert parikna afsattning till Kina frin Sverige.
Men man far komma ihag, att Kina icke a&r ett land, dir man
foljer satsen: »den som koper dyrt koper billigtr. Tvart om,
kinesen foredrager gifvetvis den stimre, billigare varan, och de
fraimmande lander, som vilja vinna storre afsittning pa Kina,
maste diarfor ligga an pa massproduktion af underhaltiga artiklar.
Hari bor, enligt t. f. generalkonsulns formenande, Sverige icke
taga del.

P4 det hela taget synes frigan om handeln med Kina hafva
blasts upp i Furopa till vida storre proportioner &n den fortjinar.
Det ma vara sant, att i Ostasien finnes en tredjedel af jordens
befolkning, men detta innebar ingalunda, att dar finnes en tredje-
del at jordens konsumtionsforméga. Af de hundratals millionerna
ar ju det vida ofvervigande antalet si godt som utfattigt, och
millioner lida arligen hungersnod. Landets kopkraft star dirfor
i ingen som helst proportion till befolkningens antal.

Af de under rubriken »diverse» upptagna importartiklarna,
till ett antal af 67, finner t. f. generalkonsuln endast de nedan
angifna, som under de tre senaste dren importerats till foljande
virden, hafva intresse for Sverige.

|

ST o l 1896. \ 1897, \ 1898, l

Smér och ost . 94,253 89,199‘ 117,353 |

| Cement. . . . . . . .. .. . 209927 109,800 462,782
Lampor och lampvaror . . . .| 272,616 306,727 278,705
Tandstickor (ej jap.) ... 422314 218,669 | 220,915

| Skrifmaterialier . . . . . . .| 144,802| 203,125 | 256,759

Visserligen produceras jimvil atskilliga af de ofriga 62 artiklarna
i Sverige, men ej si att de kunna tafla pa den kinesiska mark-
naden. Travaror, bjalkar, brider m. m. kunna icke konkurrera
med Oregon pine eller japanska skogsprodukter.

Hvad ost och smér betraffar, si importeras det uteslutande
for utlandingarnas rikning och kommer fran Frankrike, Amerika,
Danmark m. fl. lander.

Cement kommer nog att importeras mera, direst nigra storre
jarnvigsbyggnader verkligen komma till stand.

Uti »lampor och lampvaror har Sverige redan del. Elektriska
glodlampor hafva kommit till Kina frén Sverige. Det bor nim-
nas, att tyskarna aro farliga konkurrenter i denna artikel.

Handels- och sjifariskomiténs betinkande: ;ltg('iv'der utrikes, m. m. 34

KINA.

Andra varor.



KINA.

266 jfgd’rder i fréimmande linder.

Tandstickor tros mojligen 4n en ging kunna blifva en imn-
portartikel frin Sverige. For narvarande aro de uttringda af de
japanska.

Da t. f. generalkonsuln bland importartiklar af intresse for
Sverige upptagit skrifinaterialier, har detta varit med hansyn till
skrifpapper, som utan tvifvel kan blifva en ganska god import-
artikel frén Sverige.

Diverse icke sirskildt angifna artiklar importerades ar 1897
till ett virde af 16,062,526 taels. Att Sverige hir bidragit med
nigon om ock obetydlig del, torde kunna tagas for gifvet.

Fran Nina exporterades till utlandet under &ar 1897 74 sar-
skildt uppritknade och diverse ouppriknade artiklar till ett virde
af 163,501,358 Haikwan taels.

Lifter en nérmare specifikation af dessa artiklar yttrar t. f.
generalkonsuln:

Det ar val timligen sikert, att nigon del af atskilliga utaf
dessa artiklar soka sig vigen till Sverige.

Den betydande artikeln silke gar hufvudsakligen sisom ri-
vara eller halftabrikat till Frankrike och Italien.

Af téet gar halften till Ryssland, /s till England, /s till
Forenta Staterna och icke fullt '/s0 till europeiska kontinenten.

T. f. generalkonsuln bifogar till sist en tabell fver det arliga
virdet af handelsomsittningen mellan Kina och frammande lander
under aren 1891—1898 och faster dirvid sarskildt uppmirksam-
heten pi att importen till Kina frin Forenta Staterna sprang upp
fran 5,093,182 taels ar 1895 till 17,163,312 taels ar 1898, under
det motsvarande tal for europeiska kontinenten #ro 7,552,099 och
9,397,792.  Handelsomsittningen med Storbritannien var ar 1891
43,399,934 taels och éar 1898 45,678,426 taecls, d4 motsvarande
tal for Japan #ro 11,506,070 och 43,468,841. Det ar uppenbart,
att Europa har tviinne mycket svira konkurrenter pa den kinesiska
marknaden, nimligen Japan och Forenta Staterna, sirskildt i
fraga om importen till Kina. Japaneserna eftergora en méingd
curopeiska varor och begagna sig af bristande lagstiftning i #mn-
net for att undantringa gamla kinda varumirken i Kina, och
Forenta Staternas industri, stark genom att vara i skyddad be-
sittning af hela den vildiga inhemska marknaden, kastar ofver-
produktionen pa bland annat Kina till priser, som #ro ruinerande
1 den fria konkurrensen.
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Atgarder, som borde i Sverige vidtagas for framjande af sjifarten
och handeln mellan Sverige och Kina.

T. f. generalkonsuln forklarar sig till en boérjan kunna Mellanliggande
utan tvekan jakande besvara den fragan, huruvida, for astad- hamnhir anlipas.
kommande af direkta sjofarts- och handelsforbindelser mellan
Sverige och Kina, det vore nddigt att intaga last ¢ mellanliggande
hamn. Varuforseln mellan de bada landerna #r icke och kan icke
under en lingre framtid blifva af den omfattning, att den i och
for sig skulle kunna underhalla en reguliar divekt angbatsforbin-
delse.

Vidare uttalar t. f. generalkonsuln som sin bestamda asikt, att Statssubvention
statssubvention icke bor komma i fraga. En mindre makt bor in-  afstyrkes.
skrinka sin ekonomiska politik till att bestinma dfver marknaden
inom statens omrade. Att genom subvention af kommersiclla foretag
utom landet soka vara med om bestimmandet dfver marknaden
i andra linder ma forsokas af stormakter, men #ar forkastligt for
sméamakter, ty det leder latt till konflikter, dar endast makt och
vald falla utslaget. Det saknas ingalunda, i dagspressen &tmin-
stone, mer eller mindre illasinnade och héanfulla uttalanden om
smamakterna och »delningen af Kina». Lika litet kan t. f. general-
konsuln inse, att fran enskild sida nagonting annat kan fretagas
i Sverige, in att en eller annan med god kopmannautbildning
reste ut till Kina och satte sig in i affarsforhallandena. Ty att
varuforseln mellan Sverige och Kina, om ocksa icke nagon direk
sadan, skulle befordras, darest, for att icke siiga en kopmansklass
— hartill ar faltet for litet — men négra fi kopmin funnes,
som egde full insikt 1 och erfarenhet om handeln pa Kina, #r
tamligen sakert. For sidant andamal kan ocksd mojligen systemet
med handelsstipendier verka valgdrande, forutsatt att stipendiet
ar tillrackligt stort och utgir under loppet af flera dr. Basta
losningen ligger dock i den privata foretagsammheten. Skulle ett
cller par svenska handelshus till etablera sig i Kina och vinna
faste, komme nog detta att bidraga till en 8kad varuforsel mel-
lan landerna. Men icke ens en affar kan byggas uteslutande pa
den nu existerande handelsomsittningen. Det maste darfor vara
personer med goda forbindelser jamval utom Sverige pa de storre
landelscentra, som kunde kasta sig in i den stora internationella
handeln, beredda att kopa hvarifran som helst och silja hvart



KINA.

268 itgd’r’de/' i frimmande ldnder.

som helst. Men framgéngen af sidana foretag bervor i hvarje
fall pa mannens personlighet. Endast grundlig kommersiell ut-
bildning, skicklighet och duglighet hafva utsikter att framgangs-
rikt besegra oppositionen och konkurrensen med de #ldre etable-
rade handelshusen, som sitta inne med erfarenheten och hafva
till sitt forfogande en handelsklass, hvars intelligensnivi och yrkes-
utbildning icke mé underskattas.

Utsikterna for svenska fartyg att deltaga i frakifarten i de ostasia-
tiska farvattnen,

Det framngar af en t. f. generalkonsulns skrifvelse bilagd ofver-
sikt ofver in- och utklarerade fartyg aren 1893—1898, att under
och efter kriget med Japan betydligt med tyskt och norskt
tonnage kem in pa fraktmarknaden, hvilket dock sedermera icke
kunde halla sig kvar, da daremot Japan och Kina sjalft mer och
mer vinna terrdng.

Ar 1897 deltog England med 65 procent; Kina med 23 pro-
cent; Tyskland med 5 procent; Japan med 2 procent; (Sverige
och) Norge med 2 procent; Frankrike med 1 procent; Amerika
med 1 och alla andra land tillsammans med 1 procent. Ar 1898
aro motsvarande tal: 62, 24, 5, 5, 1, 1, 1 och 1. P& ett ar har
Lingland alltsd forlorat 3 procent och Norge 1 procent af sin
fraktfart pa Kina, hvaremot Kina vunnit 1 procent och Japan 3
procent. Asiaterna synas med tiden #mna taga hand om frakt-
tarten darute sjalfva. Frigan ar hiar emellertid icke inskrankt
till Kina utan omfattar ostasiatiska farvattnen i allmanhet, och
det bor da mirkas, att storsta fraktmarknaden i ostern ar Hong-
kong, som har vida flera internationella forbindelser #an Kinas
traktathainnar, och i llongkong har norska sjofarten hallit sig
uppe jamvil under de allra sista aren. T. f. generalkonsuln kan
icke inse, hvarfor icke Sverige hir skulle kunna deltaga, ty frak-
terna dro tidtals mycket 1onande. En narmare utredning hirom
kommer, enligt hvad t. f. generalkonsuln meddelar, att lamnas i
generalkonsulatets arsberattelse for ar 1899.

Sasom allmin princip kan dock fastslas, att Sveriges del-
tagande 1 fraktfarten i dessa favvatten méste baseras pi den friaste
konkurrens. Fartygen, hvaraf si godt som uteslutande anvindas
angbitar, maste byggas si billigt som mojligt och konstrueras for
dndamalet, det vill siga att de for undvikande af onsdiga kost-
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nader bora bestallas 1 England, dar man vid verkstiderna i New-
castle cller Glasgow kanner till allt i friga om lamplig storlek,
fart, djupgaende o. s. v. Det ar batar af »tramp»-typen, som hér
skulle komma 1 fraga. Ilindast befilet bor vara svenskt, och det
skulle ordnas si, att den ditut medfoljande besittningen finge
afmonstra och hemséindas fran Hongkong, ty alla »tramps» dirute
hafva asiatiska sjomnén och eldare.

Sisom sjofartsidkande nation intager ju Sverige ett fram-
stiende rum. Vart sjofolk forckommer i wmassor seglande under
andra flaggor jamval som befdl. En hel del svenska angbats-
befalhafvare och annat befial finns silunda pa Kinakusten, dér
dock svenska tlaggan icke visar sig. Manga af dessa skulle sikert
vara villiga att lamna rederier hemma goda rad och upplysningar,
och generalkonsulatet skulle med ndje formedla bekantskapen. Det
ar otvifvelaktigt, att Sverige icke &r i besittning af den skiliga
andel af fraktfarten pa virldshafven, som i betraktande af dess
sjofolk borde tillkomma nationen.

KINA.
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Handel.

Mellan Sverige och Kanada har, enligt svenska statistiken, ndgon
direkt handel icke forekommit hvarken 1875 eller 1897.

Sjofart:

Fartyg afgangna frdn Sverige 1875: —
1897: 2 om 755 ton.

ankomna till Sverige 1875: —

1897: -

Meddelare: Svenske och norske konsuln i Quebec W. A. Schwartz samt
vice konsulerna ¢ Montreal Gylling, ¢ Toronto Hertz-
berg och i Winnipeg Green.






Kanada.

De forenade rikenas konsul 1 Quebec W. A. Schwartz har
i skrifvelse af den 30 januari 1899 afgifvit rapport for Kanada,
darvid stodjande sig hufvudsakligen pa berittelser af vicekonsu-
lerna i Montreal, Toronto och Winpipeg. For egen del anfor
konsul Schwartz fsljande betriftande de atgirder, som borde vid-
tagas for hojande af sjofarten och handeln mellan Sverige och
Kanada:

De foranstaltninger der herfra synes at turde veere mest tjen- Konsu/ Schwartz’

lige 1 saadant diemed er folgende:

a) istandbringelse af dampsl\lbsforbmdelse mellem begge lande
som, foruden vareforselen mellem de skandinaviske landc og
Kanada, ogsaa godt turde paaregne at kunne konkurrere i al
vareforsel mellem de skandinaviske lande og de vestlige af de
forencde stater fra og med Michigan og vestover;

b) oprettelse af faste agenturer 1 de storre handelssteder,
navnlic Montreal og Quebec, hvor lagre af varer vilde foretindes
tllstm,kkehae il kunders forsymnor under enhver aarstid, til priser
der ikke kundc underseelges gjennem indirekte Import;

c) en begyndende dampsklbshme n-aatte paaregne at med-
tage varer til og fra en eller flere mellemliggende havne og burde
bestaa af fartoter af tilstrckkelig tonnage til at kunne udholde
konkurrencen, og dertil saaledes udrustede at de med almindelig
tryghed kunde vedligeholde ruten, ogsaa under vintertiden, hvor-
for der, efter min opfatning af navigerings- og isforholdene, kun
undtagelsesvis vilde veere noget til hinder sclv hidop, dog maaske
med en kortere afbrydelse i Inadnederne Februar, Marts og maaske
April ved ishindringer, da et andet sted kunde veelges £l liniens
endepunkt fra luropa, og udgangspunkt fra denne side, som
Gaspé, Paspebiac eller en anden havn, hvor Jernbanen havde
endepunkt, som ved Cansostredet eller i Halifax. Jeg vedlagger
ct lidet kort der viser de forskjellige lokaliteter, med bemserkning
at Jernbanens fortswettelse fra Paspebiac til Gaspé er besluttet, og
under bygning, men endnu ikke fuldfsrt, og at der ved Jern-
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banens endepunkt ved Cansostradet rimeligvis endnu ikke er
faciliteter tilstede til hurtig losning og ladning af storre sogaa-
ende dampskibe.

Svar & denna fraga lamnas afven af vice konsuln i Montreal

G. Gylling.

Under ar 1898 hade flera norska angfartyg en lsnande syssel-
sattning under seglationstiden, med kustfart mellan Montreal och
atskilliga  kolhamnar i Nova Scotia; frakterna voro goda, varie-
rande mellan £ 650 och £ 1,050 per manad for fartyg mellan
979 a 1,507 vegistertons, och hade fartygen da inga andra ut-
gifter att vidkiinnas &n konsulatafgifterna, besattningens aflonande
och underhall, samt nodiga reparationer och underhall af fartyg,
maskineri och tackel.

lce-dngare gjorde hela sisongen, d. v. s. maj—oktober, regel-
bundna turer med kollast, och vice konsuln tror att svenska ang-
batsredare skulle finna det fordelaktigt att sitta sig i forbindelse
med goda skeppsmiklare for att fi sin del af denna lonande frakt-
fart. Nagon direkt sjofart mellan Sverige och Kanada torde val
icke kunna for nirvarande ifrigakomma, enir de hufvudsakligaste
exportartiklarna fran Dbada landen #ro i det nirmaste desamnma,
och de fi saker fran det cna landet, som kunna finna nagon af-
sittning i det andra, gd med f4 undantag icke i sidana kvanti-
teter, att hela skeppslaster kunna sindas.

Daremot torde svenska angfartyg ofta kunna erhilla fordel-
aktiga frakter med spannmal eller tra till Europa; svarigheten
ligger vil hufvudsakligen i att fa en lonande frakt ¢l Kanada.

Under sommaren 1898 intogo flera norska angare trillast och
afven spannmalsiast i Montreal eller nigon annan hamn i S:t Law-
rencefloden, och det finnas ju inga skal, hvarfore icke svenska
ingare skulle kunna gora likaledes. Utgdende frakt fran Kanada,
antingen trilast eller spanmilslast, torde icke vara si svart att
erhalla till lonande pris, men savidt vice konsuln forstir saken,
vore det nodvindigt for fartygen att forst taga frakt till nigon
amerikansk hamn, sisom New-York, Baltimore, Philadelphia etc.,
och darifran ga i ballast till kanadisk hamn.

De norska dngare, som ar 1898 besokte vice konsulns distrikt,
hade forst kommit frin Medelhafvet, Kina, Ostindien, Sydamerika
eller andra afligsna farvatten med last till amerikansk hamn,
gingo darifran i ballast till Picton eller Sidney, Nova Scotia, dar
de intogo kollast pa Montreal och fortsatte antingen 1 koliraden
eller togo ock tra eller spannmal fran Montreal till Europa.
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Under 1898 kommo till Montreal 4 segelfartyg. De af-
gingo med tralast

2 till Lissabon,

1 Rosario,

1 » DBuenos Aires.

Samme vice konsul erinrar, att nagot utbyte af de storre pro-
dukterna val svarligen kan ifragakomma, enér de dro alltfor likartade.

Ilvete och mjol borde kunna fordelaktigt importeras till Sverige
frain Kanada, och hade vice konsuln redan for lange sedan tillradt
kanadiska exportorer af dessa artiklar att satta sig 1 forbindelse
med svenska och norska importorer.

Rorande de artiklar, som skulle kunna med fordel exporteras
fran Sverige till Kanada, ar det omdjligt att fran den kanadiska
sidan kunna specificera desamma. De svenska fabrikanter eller
exportorer, som hafva varor, hvilka enligt deras formenande skulle
kunna finna afsattning 4 marknaden 1 Kanada, maste skaffa sig
direkta agenter dirstades, och dessa agenter hafva att i hvarje
sarskildt fall anknyta forbindelser.

Utan direkt representation pa platsen ar det enligt vice kon-
sulns asigt omojligt att vanta sig affarer dar eller annorstades,
och det ir likaledes nodigt att ratta sig efter géngse coutumer
och framfor allt gora sig noga underrittad om precis hvad slags
kvalitet dar anvindes.

Vice konsuln har funnit atskilliga svenska hus, med hvilka
han sokt inleda forbindelse, alldeles for mycket fasthalla pa deras
forrittningsvillkor och vidare alldeles obenagna att i minsta mén
ratta sig efter hvad slags kvalitet, monster eller packningssatt de
kanadiska konsumenterna fordra, och foljden har varit antingen att
affir blifvit omdjlig eller att 1 alla handelser lang tid gatt forlorad,
innan det svenska huset insett nodvandigheten af att ritta sig
efter koparens billiga onskan.

Det ar naturligtvis af den yttersta vigt att skaffa sig palit-
liga agenter, och hirvidlag afrader vice konsuln allvarligen svenske
exportorer fran att lyssna till en patinkt agent, som borjar sin
ansokan om agentur med ett forslag om en storre konsignation.
Konsignationer i mindre skala torde ibland vara nodiga for att
introducera en ny vara, men stor forsiktighet bor i sadana fall
iakttagas. Lxporthuset bor forst skaffa sig tillforlitliga upplys-
ningar om den tillamnade agentens palitlighet samt noga folja
hans upplysningar om kvaliteten, formen och emballeringen etc.
af de varor, som man soker silja, och ganska lonande affirer
bora kunna goras.

KANADA.

Handeln.

Handelsagenter.
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Redan flera ginger hade oldgenhet vallats daraf, att inga
direkta bankforbindelser funnos wellan Sverige och Kanada. Er-
fordrades en vixel pd Sverige, kunde sadan endast erhallas fran
New-York, och nir svenskt hus skulle remittera till Montreal, er-
holls antingen viixel pa London eller pd Newyork. Foljaktligen
miste tva kurser eller i alla hiéndelser tvi kommissioner betalas.

Under viaren 1898 gjorde emellertid pi vice konsulns inradan
en storre bank i Kanada (Bank of British North America) arrange-
menter med atskilliga banker i Sverige och Norge, hvarigenom
direkt remissa frin eller pi alla platser af nagon betydenhet i
Sverige eller Norge kan erhillas. Annu #ro naturligtvis dessa
arrangementer mellan bankerna icke fullkowmliga; si till exempel
ar ofverenskommelsen tills vidare, att sidana vaxlar dragas i
engelsk sterling, och detta torde for nirvarande vara fordelakti-
gare for publikum sivil som for bankerna, men i den man be-
hofvet sa pakallar, komma antagligen andra banker i bada lan-
derna att skaffa sig dylika direkta forbindelser, hvadan nodig
konkurrens #&r att forvinta, och denna kommer nog att sorja for
att de respektive exportdrerna erhalla sidana bankforbindelser, att
de komma i atnjutande af alla de fordelar, hvartill de #ro berat-
tigade.

Vidare yttrar i saken vice konsuln i Toronto, A. L. Herts-
berg, foljande: Det #r tvivlsomt om direkte skibsfart mellem
Sverige og Ontario er mulig, forend kanalerne i St. Lawrence
River er gjorte navigable for dybgaaende fartsier. St. James Bay-
ruten vil vel neppe blive praktikabel, forend man faar jernbane-
forbindelse og forend dette distrikt er bedre befolket og udviklet.

For at fremme handel mellem Sverige og Ontario vil det
blive nodvendigt at introducere de svenske produkter i Ontario.

Vice konsuln J. A. Green i Winnipeg ifragasitter huruvida
ej, efter inledande af affarsforbindelser, svenska fartyg kunde
lampligen anvindas 1 fart pd Quebec och Montreal, under som-
maren, samt hamnar, beldgna langre ned vid S:t Lawrencetloden,
under vintern, afvensom efter oppnande af en route pa Hudsons
Bay, hvilket han anser sannolikt kunna ske inom de nirmaste
fem aren, i den stora trafiken mellan Hudsons Bay och Europa.



Amerikas forenta stater.

Handel:
Esxport fran Sverige 1875: 1,1 mill. kr. Hufoudvaror 1875: jirn och stal,
tra.
1897: 0,2 1897: jirn och stal,
trimassa.
Import till Sverige 1875: 2,5 Hufvudvaror 1875: oljor, bomull.
1897: T, 1897: oljor, homull.
Sjofart:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875: 13 om 8,249 ton.
1897: 13 18,625
ankomna till Sverige 1875: 27 » 10,985
1897: 49 65,612

Myndigheter for handel och sjofart:

Department of State.
Bureau of Foreign Commerce.
Philadelphia Commercial Museums.

Meddelare: Kungl. Maj:its minister i Washington A. Grip.
Svenske och norske ¢. f. konsuln ¢ Newyork Malte Améen.
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Amerikas forenta stater.

Kungl. Maj:ts minister 1 Washington A. Grip har, betraffande
Amerikas forenta stater, afgifvit utlatande den 11 januari 1899.

I.

Atgarder i Amerikas forenta stater till sjofartens och uirikes
handelns framjande.

I afseende hira nimnes endast i forsta rummet,

att kustfarten forbehallits den inhemska flaggan; Kustfarten.
och 1 det andra,

att amerikanska angfartyg, som fora post till utlindska ham- Subventioner.
nar, atnjuta statsbidrag.

litt nytt lagforslag i sadant syfte har framlagts under den
20 december 1898 i kongressens bada kamrar; dari hemstilles,
att en subvention af 1 cent per gross ton och 100 sjomil beviljas
for fartyg i utrikes fart; och skulle subventionen okas nigot for ang-
fartyg och utgora 2 dollars per gross ton for fiskefartyg 1 dppen sjo.

II.

Atgirder, som borde i Sverige vidtagas for hojande af sjofarten
och handeln mellan Sverige och Amerikas forenta stater.

I'rdagan om, genom hvilka atgérder fran svensk sida var
handel och sjofart pa Forenta staterna skulle kunna hojas, be-
svarar ininistern salunda: genom dugliga kopman. Duglighet Dugliga kipmiin.
hos handelsstandet torde vara hufvuadvillkoret for allt hojande af
dessa naringar, och alla andra atgirder torde fi anses sisom
endast palliativer. [ stillet for de kommersiella stipendiaterna
horde darfor stipendier utdelas till industriidkarne och képminnen
sjilfva, for att dessa personligen kunde gdéra sig bekanta med den
utlandska marknaden; en erfaren handlande eller fabriksidkare ser
genast under nigra dagar hvad han behofver veta, och han in-
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hamtar pa denna korta tid detsamma som en 1 den siarskilda handels-
branschen oerfaren person behofver ar for att lira sig. — Det
torde #fven vara indamélsenligt att hvart femte ar offentliggora
en kortfattad ofversikt ofver alla linders viktigaste in- och ut-
torselartiklar; ur en sddan skulle handels- och industriidkare fa
en tydlig forestallning om hvilka de lander #ro, som behofva och
infora sddana varor, som tillverkas i Sverige.

Nigon sirdeles betydlig' forkofran af handeln mellan Sverige
och Forenta staterna anses icke vara att forvanta under de
nirmaste 4aren; bada landernas viktigaste tillvérkning utgores
nimligen af jordbruks-, skogs- och grufdriftalster, och de hafva
alltsd 1 hufvudsak samma varor att utfora; att anda ej obetyd-
liga kvantiteter jarn och stal utforas fran Sverige till Forenta
staterna, for nirvarande virldens storsta jarntillverkare, harror
fran det svenska stalets ofverligsenhet for anvandandet till at-
skilliga foremél, som kriafva stor motstandskraft. Att Amerika
hufvudsakligen sander bomull och mineralolja till Sverige, torde
hekrifta hvad ofvan yttrats.

Det enda verksamma medel for en betydlig utveckling af
sjofarten med svenska fartyg 4 amecrikanska hamnar torde for
nirvarande, anser ministern, vara subvention af statsmedel enligt
samma principer, som angifvits i det ofvan aberopade ameri-
kanska lagforslaget. Den konkurrens, som genom ytterst billiga
frakter eger rum fran de engelska liniernas sida, torde i nar-
varande stund vara omojlig att besegra, om ej subvention be-
gagnas. Afven i Forenta staterna star fragan om den inhemska
sjofartens upphjalpande pa dagordningen; att sjofarten ej hallit
stee med landets ofriga niringsgrenars utveckling torde emel-
lertid helt naturligen hafva sin grund dari, att landets be-
folkning funnit sysselsattning i andra grenar fordelaktigare an i
sjofart.

Tillika hifogas ett af utrikesbyran vid amerikanska stats-
departementet den 24 december 1898 utgifvet hiifte, innehallande
fran de amerikanska konsulerna infordrade upplysningar angaende
atgarder till fraimjande af utrikes handel i atskilliga lander. Denna
publikation, som for Amerikas forenta stater motsvarar den har
forevarande redogorelsen, har i nagra fall tjinat till ledning vid
denna senares affattande.

Newyorks konsulsdistrikt.

I skrifvelse af den 16 januari 1899 skrifver davarande t. f.
konsuln i Newyork, generalkonsuln Malte Améen, foljande till svar
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& fragan om hvilka atgarder borde i Sverige foretradesvis ifraga-
komma att vidtagas for att hoja si val sjofarten med svenska
fartyg mellan Sverige och Newyorks konsulsdistrikt, som den
direkta handeln mellan detta och Sverige.

A. Sjo6farten.

Hvad trafiken af svenska fartyg pa detta konsulsdistrikt
betraffar, hafva fullstindiga uppgifter for ar 1898 #nnu ej
inkommit. Under ar 1897 besoktes New-York af 4 svenska segel-
fartyg om 2,701 tons och vicekonsulsstationerna af tillsammans
55 fartyg om 41,526 ton, hvaraf endast 2 angfartyg om 4,734
ton. Af dessa fartyg kom intet med last frén Sverige; till Sverige
afgick endast ett segelfartyg om 403 ton (fran Charleston).
Nar den norska skeppsfarten pa distriktet for samma ar visade de
hoga siftrorna at 1,462 fartyg om 1,129,880 ton, hvaraf utklare-
rade 916 angfartyg om 682,729 ton, da beror detta endast i en
forsvinnande grad pa direkt varuforsel mellan Forenta Staterna och
Sverige eller Norge. Frian Sverige ankommo med last endast 2 norska
fartye om 2,176 ton och fran Norge intet; till Sverige afgingo
med last 17 norska fartyg om 13,507 ton, till Norge 8 fartyg
om 8,073 ton. Rorande de trafikleder, i hvilka de norska far-
tygen finna, som det antages, lonande sysselsattning, hvad an-
gare betriffar hufvudsakligast under s. k. »time charters», hinvisas
till de detaljerade uppgitter, som lamnats i konsulatets arsberat-
telse for 1897.

Utan tillging till ndgot s nir exakta uppgifter rorande ar-
ten och kvantiteterna af de varor, som utbytas mellan Sverige
och Forenta Staterna, samt rorande fraktsatserna till och omlast-
ningskostnaderna i de for nirvarande anviinda transithamnarna,
inlater sig ej t. f. konsuln pa nérmare granskning af fragan, huru-
vida detta redan existerande varuutbyte kan anses tillrackligt for
att lamna full och lonande sysselsattning for en regulier, direkt
angfartygsforbindelse mellan landerna. Antagligt synes dock, att
en sidan forbindelse ej skall kunna upprittas utan subvention
eller rintegaranti frin statens sida, och detta s& mycket mera
som de redan existerande linierna nog kunna vintas genom #n
ytterligare fraktnedsittningar borja krig mot den nye rivalen.
En sidan linie fordrar ock, dfven om passageraretrafik ej afses,
byggandet af nya, storre, med alla moderna hjalpmedel samt kol- och
arbetskraft besparande inrittningar forsedda angare. Dessa bora ock
afgd pa bestimda tider med ej allt for linga mellanrom, ty
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afven godstrafiken har 1 vara dagar i allm#nhet ¢j tid att vianta,
utan soker sig da hellre dfven med nagot storre kostnad vigen
ofver en transithamn, som erbjuder ofta &aterkommande och
snabba ligenheter.

New-York #r fortfarande Forenta staternas forndmsta import-
och exporthamn och kommer vil att sa forblifva allt framgent
for storsta delen af hvad som gar sisom »styckegods». Men, sa-
som senast framhallits i arsberittelsen fran Washington for 1897,
soka sig atskilliga exportvaror pa grund af jarnvigarnas frakttaxor
och andra orsaker till andra hamnar. En stor del af de varor, som
Sverige importerar ifran Férenta staterna, harror ock ifran sydsta-
terna och skulle svarligen komma en eventuell svensk linie tillgodo,
afven om densammas batar lastade i1 flere #n en amerikansk hamn.
Blir det s& jimval & andra sidan nodvindigt att taga last 1 mer
an en svensk hamn, t. ex. bide Malmo och Goteborg, samt dess-
utom att pa utvigen anlépa nagon mellanliggande hamn, kan
det befaras, att hvarje turs omkostnader skola allt for mycket
okas for att tillata konkurrens med eller underbjudande af de
existerande linierna.

Det forutvarande »Thingvallar-bolagets numera till »Det for-
encde Dampskibsselskab» ofvergangna angare, hvilka sedan at-
skilliga ar tillbaka underhallit regulier forbindelse hvar fjortonde
dag mellan Kopenhamn och New-York, hafva pa sina resor an-
lupit jamval Kristiania och Kristiansand, och pa senaste tiden
hafva dessa batars resor utstrickts till Stettin for att dar lossa
och lasta. Detta synes gifva en antydan om att for en
eventuell svensk linie det skulle vara fordelaktigt, kanske nod-
vindigt, att anlopa en tysk ostelsJOhamn och mOJllgcn jamval en
hamn i Norge, och detta hellre #n nagon engelsk eller kontinental
nordsjohamn, hvilka sistnimnda sta 1 sa hﬂwa direkta och snabba
forbindelser med Amerika, att nigon konkurrens svarligen skulle
dar lona sig.

Den danska liniens anlopande af norska hamnar formodas
dock snarare foranledas af dess passageraretrafik an dess godstrafik.

Ehuru inga sifferuppgifter i sadant afseende kunnat har er-
hallas, anmérkes dock, att man beriknat, att omkring en tredjedel
af den danska liniens inkomster harror fran passaﬂeraletlaﬁken

. f. konsuln har ock hort, att bolaget nu skulle vara betankt pa
att lata bygga nya angare for Amerika- traden, men har ej kunnat
erfara, huruvida naoot beslut fattats om de olika forslag, som
har v1dlag kunna antagas hatva varit under debatt, eller huruvida
de nya angarne bora mera tillgodose godstrafikens én passagerare-
trafikens spe01ella intressen, d. v. s. om man bor anskaffa storre
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godsangare af t. ex. 6 &4 8,000 tons driiktighet med endast 12 a  STATER.
13 knops fart och sekundar passagerarebekviimlighet, hvarfor kost-
naden torde kunna anslis till nirmare 1,000,000 kr. per bat, eller
ock betydligt storre angare med forstklassig passagerarebekviamlig-
het och kostande inemot dubbla beloppet. I hvilket fall som helst
skall dock ett sidant anskaffande af nya éngare bidraga att oka
de hinder, som redan existera, for etablerandet af ¢n svensk linie.

Snabbheten hos de stora engelska, tyska och amerikanska
bolagens passagerare-angare utesluter mdojligheten for den svenska
linien att genom forande af post erhalla subsidier.

I en senare skrifvelse meddelar t. f. konsuln, att enligt en
tidningsartikel det omtalade danska bolaget synes vara betinkt pa
att jimval lata sina dngare underhalla direkt forbindelse mellan
New-York samt S:t Petersburg och Riga.

Detta forhallande och hvad i ofrigt i tidningsartikeln an-
fores torde vara fortjint af uppmirksamhet vid bestiimmandet
af mellanhamnar for en eventuell svensk-amerikansk linie.

Det heter dari bland annat:

»Ryssland konsumerar i sin fabriksdrift nira en million balar
bomull om Aaret. Mycket litet daraf kommer fran vara falt i
Sodern. Detta land haller nu pa att blifva en af de storsta
marknader for maskiner, och vi sakna endast direkt forbindelse
for att sittas i stind att med framging tifla i denna och ménga
andra slags produkter med tillverkare i Tyskland och Lngland,
hvilkas handelsforbindelser med tsarens vidstrickta rike &r i snabb
tillvixt, — — — — — —

Hvarje tecken pekar nu pa aterupplifvandet i en nira fram-
tid af var egen transoceana handel. Owm det finnes ett land i
virlden, som skulle inbjuda {ill de storsta lattnader for kommer-
siell forbindelse med oss, dr det Ryssland. I europeiska Ryss-
land ensamnt finnes det en befolkning pa 94 millioner, till storsta
delen akerbrukande, som #r i si stort behof af maskinerier och
redskap, att regeringen har borttagit eller nedsatt tullen pa vissa
tillverkningar for att uppmuntra import deraf. Vi utmirka oss
genom beskaffenheten af véira plogar, troskverk, lokomotiv, knif-
simiden och ménga andra artiklar, hvilka Ryssland behsfver och
méste importera 1 stora kvantiteter under dratal, till dess landets
unga industri natt en mera férsigkommen stillning.»

B. Handeln.
Yaruutbytet.

Den amerikanska officiella statistiken, som alltid afser finansar
fran 1 juli till 30 juni, och som tyvarr icke lamnar sirskilda
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uppgifter for Sverige och for Norge, visar importen frin de for-
enade rikena till Iorenta staterna hafva uppgatt till ett virde af:

for finansaret 1896—97 . . . . . . . . . . . .. $ 2,500,118
» 1897—98 . . . . . ... » 2,673,880

samt exporten fran Forenta staterna till de forenade rikena:

for finansaret 1896—97 . . . . . . . . . . . . .§$ 5463641
» 1897—98 . . . . ... .. .. . . 6,313,786,

Omsatt i svenskt mynt efter kurs 1 kr. = 27 cents skulle alltsi
for det finansar, som slutade den 30 juni 1898, virdet af infsr-
seln hafva uppgatt till kronor 9,903,259 och af utforseln till
kronor 23,384,392. D& Sveriges officiclla statistik for ar 1897
uppgifver motsvarande siffror allenast till kr. 181,401 och kr.
7,421,156, och da den hogst betydliga skilnaden mellan dessa
uppgifter omaojligen kan representera Norges andel 1 varuutbytet,
kan af de anforda siffrorna slutas till, att en hogst betydlig del
— sirskildt af det frin Sverige kommande godset — gir i
transit ofver andra lander. En del haraf torde gi ofver Kopen-
hammn med reguliera danska dngfartygslinien till NewYork; na-
gon del gar antagligen ock via Hamburg eller mojligen Bremen,
Rotterdam eller Antwerpen, men for den ojamforligt storsta delen
ar Hull transithamnen.

Om arten af de varor, som utbytas mellan Sverige och For-
enta staterna, lemnar den amerikanska statistiken ingen upplys-
ning. Upplysning om hvad som frén Sverige dit exporteras —
foratom jarn och stdl, mer eller mindre forarbetade fabrikater
daraf — torde, anser t. f. konsuln, bast erhallas i Sverige. De
ifran Forenta staterna exporterade varorna #ro hufvudsakligen
petroleum, bomull, spannmal, tobak, harts och terpentin, flask,
hudar, godningsitmnen, maskiner och redskap ete.

Det anses foga sannolikt, att frén svenska statens sida nagon
direkt atgird skulle kunna vidtagas for hgjande af importen till For-
enta staterna af de svenska varor, som redan funnit eller mojligen
skulle kunna vinna afsattning dar. Nagot slags exportpremier,
speciellt afsedda att motverka de nastan prohibitiva amerikanska
tullsatserna, lara val ej kunna ifrdgakomma. Utsandandet af offici-
ella agenter ma vara lampligt och berittigadt, nar fragan giller
afligsna nya kolonier eller gamla lander, som just dppnats for
europeisk handel och modern industri, liksom nar det galler att
kontrollera, 6fvervaka och medelst snabba och palitliga marknads-
och pris-rapporter reglera tillforseln af en mass-vara, sisom t. ex.
med afseende & smorexporten till England, farsk fisk-export o. d.,
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men 1 ett land som Forenta staterna med hogt uppdrifven egen
industri, hvilkens utofvare val kanna sival sitt behof af rimaterial
som det sistnimndas produktionsorter och speciella egenskaper,
med en energisk och driftig kopmans- och handelsklass, sa hvad
angar export som import, med synnerligen utvecklade kreditan-
stalter, varuborser etc., torde allt bero pa den enskilda foretag-
samheten och handelsdugligheten hos de frammande exportorer,
som dar onska vinna afsittning for sina varor. Utan tvifvel gora
s& t. ex. darvarande representanter for véra storre svenska ex-
portsrer af jirn och stal allt hvad goras kan for att till basta
mojliga pris for saljarne tillgodose den amerikanska industrins
behof for vissa speciella #ndamal af dessa varor. Att oka detta
behof larer vil nippeligen sti ens 1 en officiell agents makt.

Nar konsulatet, med anledning af fran hemlanden ingéngna
forfragningar om erhallande af agentur for eller afven direkt kop
fran fabrikanter i Amerika, vandt sig till dessa, har svaret ofta
blifvit en hanvisning till firmans »european agent», vanligen i Eng-
land, genom hvilken alla affirer pa Europa formedlas. En andring
harutinnan torde endast kunna astadkommas genom anstrangningar
fran de enskilda, storre svenska importorernas sida.

Afven om tillracklig specialkannedom, siger t. f. konsuln, om af-
sattningsforhallanden i Amerika stode honom till buds, vore det vansk-
ligt att just for narvarande afgifva nagot tillforlitligt uttalande om
hvilka svenska produkter, som dér skulle kunna finna 8kad afsitt-
ning, och om medlen hirfor, endr dels den amerikanska handeln
liksom utrikespolitiken just befinner sig sé att siga i ett 6fvergings-
stadium, och det #nnu torde vara for tidigt att draga nagra be-
stimda slutsatser vare sig om verkningarna af eller fortvaron
af den hogeligen protektionistiska tulltariff, som for 1} &r sedan
antogs. Faktiskt ar emellertid, att stor liflighet rader inom det
amerikanska affiarslifvets flesta grenar, samt att exporten hogst
betydligt tilltagit, och att med all kraft och energi arbetas for
densammas utveckling. Det kan val darfor ifragasittas, om ej
okad export och arbetet i denna riktning forutsitter eller maste
fora till jimval okad import, och om ej detta forr eller senare ma
leda till modifikationer i eller internationella 8fverenskommelser
rorande de hoga tullsatserna & en del varor. Skulle en sidan
nedsittning komma ndgra svenska varor tillgodo, #r vil att hop-
pas att — afven utan annat direkt ingripande fran svenska statens
sida —— Sveriges export till Forenta staterna skulle dkas nog for
att gora direkta sjofartsforbindelser mellan linderna méjliga och
lonande, afven om si for niarvarande mdojligen ej ar fallet.

AMERIKAS
FORENTA
STATER.






Brasilien.

Handel:

Iizport fran Sverige 1875: 0,4 mill. kr.  Hufoudvaror 1875: travaror, jirn.
1897: 0,4 ‘ 1897: tridvaror.

Import till Sverige 1875: 31 Hufvudvaror 1875: socker, kaffe.
1897: 0,005 1897: kaffe.

Sjofart:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875: 22 om 4,916 ton.
1897: 19 6,759
ankomna till Sverige 1875: 19 3,999
1897: ~-

Meddelare: Svenske och norske generalkonsuln ¢ Rio de Jawneiro J. M.
Bolstad.






Brasilien.

De forenade rikenas generalkonsul i Rio de Janeiro, J. M.
Bolstad, skrifver den 14 januari 1899 foljande:

Brasilien havde i tidligere Tid adskillige Seilfartoier der
gick i udenrigsk Fart, veesentlig til Europa og de Forenede Stater
med Kaffe eller for at hente Varer. Nu derimod har Brasilien
omtrent ingen udenrigsk Fart. Af Seilskibe er der kun meget faa Brasiliens handels-
storre, og det legges Merke til, naar noget indkjobes; de mindre Jotha.
der findes gaa paa Kysten. Forbeholdelsen af Kystfarten for det
nationale Flag har hidtil endnu ikke hidfort det Opsving i inden-
landsk Skibsbygning og Skibsfart som var ventet, og i et land
der har en saa ndstrakt Kyst, hvor So-Neeringen kunde spille en
storre Rolle, og i et Land, hvor ogsaa Orlogsflaaden behdver Til-
gang af dygtige Sofolk, ser man dette Forhold med Beklagelse.
Af Dampskibs-Bolag findes hovedsagelig: Lloyd Brazileiro med ca
20 Dampskibe, Navegacio Costeira (Lage Irmaos) med 15, Com-
panhia Cantareira med 4, Companhia de Sal Mossoro-Assu med 4,
Companhia Bahiana med 5, Companhia Paraense med 4, Companhia
de Espirito Santo med 2, foruden et Antal mindre Dampskibe 1
Enkelt-Rederes Hwmnder i de forskjellige Byer, mest i Rio de
Janeiro og serlig i Pard. Alle disse Dampskibe gaar imidlertid
blot paa Kysten og ikke udenfor Brasilien, med Undtagelse af
JLloyd Brazileiro)’s Baade der passerer Montevideo i Transito til
Matto Grosso. Dette Selskab er imidlertid ikke betynget med
Afgifter til Staten, da det tvertimod har Subvention for at
holde Linien oppe. Af »Navegacio Costeiras» Dampbaade viser en
og anden det brasilianske Flag i Europa, veesentlig 1 Storbritanien,
men de gaar derhen blot for at reparere (i Glasgow) og bringer
ikke og tager ikke Last. For at belyse Sporgsmaalet om brasiliansk
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Rederi for udenrigsk Fart har en stérre Reder her forklaret
mig, at man ikke har Tilbsielighed dertil, da man ikke kan kon-
kurrere med udenlandske Skibe. Ved Havnekapitanierne er det
nemlig fastsat, hvor stor Besmtning det respektive brasilianske
Seil- eller Dampskib skal have, og hvilke Lonninger og Fordele
de forskjellige af Beswtningen ombord skal erholde. Denne
Besatning er omtrent dobbelt saa stor og disse Fordele er be-
tydeligt hsicre end hvad der gives paa udenlandske Fartoier. Alt
hvad der behoves til Udrustningen af Fartoiet (Skibsrekvisita,
Proviant og Kul), og som ialfald nu og da maatte anskaffes i
Brasilien, koster mer her end i Udlandet. At anbringe Kapital i
brasiliansk Redervirksomhed, hvor denne skulde konkurrere med
udenlandske Skibe, ansees derfor her temmelig resikabelt.

Hvis Kystfarten ikke var bleven det brasilianske Flag for-
beholdt, vilde der utvivisomt vearet Udsigt for et svensk Bolag
med nogenlunde steerk Kapital til Fortjencste ved at ordne en
Dampskibslinie med Anlob af London, Hamburg eller Antwerpen
og muligens Oporto, til Pard, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Santos med Endepunkt i Buenos Ayres, idet man da ogsaa vilde
kunne regne med Trafikken mellem de brasilianske Havne. Efter
Forbeholdet kan Varer altsaa kun medtages fra eller til Udlandet
1 hver af de brasilianske Havne, hvad der gjor Udsigterne for en
svensk Linie meget mindre, idet den saaledes tiloversblevne mindre
Trafik allerede er fordelt mellemn engelske, franske og tydske Bolag.
Et svensk Dampskibs-Bolag med smaa (400 & 500 Tons store)
men kraftige Baade, ialfald med 10 miles Fart, kunde muligens,
eftersom Amazonegnene nu med stor Hurtighed udvikler sig, i Fart
paa Para, Mandos og helt til Iquitos (1 Peru) finde 16nnende Syssel-
sacttelse, og endnu mere om de kunde fsre Varer mellem europeeisk
Havn, serlig Hamburg og Havnene oppe i Amazonfloden. Herpaa
har tydske Redere, forlyder det, sin Opmarksomhed henvendt.
Bolag i (enua har nylig ectableret fast Linie paa Para og det
samme er under Overveiclse i Frankrig. For italiensk Dampskibs-
rederi paa Brasilien maa det imidlertid erindres, at Emigrant-
Trafikken spiller en betydelig Rolle, idet italienske Emigranter
stadig ankommer i store Mangder, passer bedst for brasilianske
Forholde og kan taale alle Klimaer i Landet, medens et svensk
Bolag kun i liden grad kunde regne med Emigrant-Trafik, da
svensker kun vilde trives i de tre sydligste Stater, Rio Grande
do Sul, S:ta Catharina og Parana, samt tildels i Sio Paulo.

Da Importhandelen til Brasilien har aftaget paa grund af den
kommercielle Krise og der er Flauhed i alle skonomiske Forholde,
vilde det Skridt, der for Tiden vilde vare klogest fra svensk Side,
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for at udvikle Sveriges Handel med Brasilien, veere at begunstige, Af9iftglindringar i
ved Afgiftsnedswttelser om muligt og Lettelser i svenske Havne, Samtmj:;c gnied -
regelmwssigt Anlob af disse af nogen med Drasilien forbunden  stimda linier.
Dampskibslinie, vere sig Freitas-Linien, den Hamburg-Sydameri-

kanske Linie eller nogen anden, der bod gode Fartoier og reel

Behandling, og at samtidigt de svenske exporterende Huse, ved  genter.
periodiske Besog her af reisende, sprogkyndige Agenter, holdt sine

Varer frem.

Hvad Brasilien kan kjobe fra Sverige er swrlig Treelast,

endel Jern, Staal, Konserver, Maskiner, til Agerbrug, til Meierier
og Fabriker, Papir, Smor, og endel mindre Industriprodukter.
Hvad Brasilien kan swmlge til Sverige, er vaesentlig Kaffe, uberedte
Skind og Huder, Horn, Benaske, Cacao, Sukker, Farvetre, Bomuld,
Trasorter til Mobelfabrikation, Olier, Gummier og forskjellige
Frugter. For at oge Afsatningen af sine Produkter serlig af
Kaffe var man i de senere Aar her i de 5 midterste Stater betenkt
paa i Nordeuropa at gjore virksom Propaganda for Salg af bra-
siliansk Kaffe. Da blev ogsaa, i Sio Paulo, den Tanke fremholdt
at befordre direkte Forbindelse med de skandinaviske Lande og
saaledes lettere Export did, ved at Sio Paulo eller flere brasilianske
Stater i Faxllesskab bevilgede en Subvention til noget Bolag, even-
tuelt svensk eller norsk, som vilde etablere en Linie paa Brasilien.
Ulykkeligvis er de finantsielle Forholde saavel for Unionen som
for de enkelte Stater for Tiden trykkede, saa at de maa twenke
mere paa at afkorte i alle Udgifter end at skabe nye selv til
betydningsfulde Formaal, og med saadan Subvention synes der for
(Oieblikket ikke at kunne regnes.

Hvad Seilskibes Fart angaar, staar de svenske omtrent under —Segelflottan.

samme vilkaar som alle andre udenlandske, og de rammes for
Neerverende af den samme Flauhed i Fragter og i Export og
Import som de andre lider under. Saasnart Forholderne bliver bedre,
vil de fuldtvel kunne udholde Konkurrancen og tage sin Del af
den almindelige Virksomhed. Det har veret droftet, hvorvidt
svensk Rederi der tillige driver Handelsvirksomhed ikke selv
skulde kunne overtage at indkjobe Ladning for mindre svensk Skib
af svenske Produkter i Sverige og overfore og salge denne i
Brasilien, og der atter indkjobe og hjemfore de gjeengse brasilian-
ske Produkter. Der har derved dels veret anfort, at saadant
Foretagende under de raskt vexlende Kursforholde vilde byde en
altfor stor Resiko, dels at der f. ex. ved Kaffe, vilde kreves en
storre Kapital, end i Sverige nogen enkelt Forretningsmand vilde
vove, — ligesom Tanken vanskelig vilde veere udforbar, hvis
vedkommende Forretningsmand ikke samtidig etablerede en af sine
Employéer som Ombud i en brasiliansk Havn.
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Da Brasilien har naturlige Forudswmtninger for at udvikle
sig, selv om dets Klima kan legge Hindringer iveien, er jeg frem-
deles Optimist nok, til at tro, at det, saaleenge det forbliver samlet,
vil og maa arbeide sig ud af sine skonomiske Vanskeligheder. Heri
har ogsaa den allerede betydelige her anbragte europziske Kapital
al Interesse. Begynder forst Bedring at indtreede, vil ny Kapital
komme og blive anbragt, og der vil blive mere at gjore paa alle
Hold. Begynder, som det ser ud til, nordamerikansk Foretag-
somhed og Kapital at operere ogsaa udenfor de Forenede Stater,
turde den i ikke fjern Fremtid ogsaa rette sig mod dette store
brasilianske Felt og dens Medvirkning vil da snart spores. [
den dgede Fragtfart, som en udvidet saavel Import som Export
vil medfore, synes det mig, der ogsaa skulde vare Udsigter for
en storre Deltagelse af svenske Fartoier.

Generalkonsul Bolstad uttalar ocksi sin asikt i fragan med
hansyn till forhillandena i andra sydamerikanska lander. Dessa
uttalanden aterfinnas i den foljande framstallningen.



Argentina.

Handel:

Ezport fran Sverige 1875: — Hufvudvaror 1875: —
1897: 0,2 mill. kr. 1897: triavaror.
Import till Sverige 1875: O Hufvudvaror 1875: ull, hudar.
1897: 04 » 1897: linfrs.

Sjofart:
Fartyg afgangna fran Sverige 1875: —
1897: 4 om 4,972 ton.

ankomna till Sverige 1875: 1 » 383
1897: 2 1,304 >

Meddelare: Svenske och morske generalkonsuln i Buenos Ayres 8. A.

Christophersen.
Svenske och norske gemeralkonsuln ¢ Rio de Jamewro J. M.

Bolstad.






Argentina.

Generalkonsuln 1 Buenos Ayres S. A. Christophersen uttalar
i skrifvelse den 22 januari 1899 foljande asikt om de

L.

Atgirder, som horde i Sverige vidtagas for hojande af sjofarten
och handeln mellan Sverige och Argentina.

For i nogen betydeligere Grad at kunne fremme og udvikle
Exporthandelen ansees paakraevet regelmeassig, hurtig og hyppig
Dampskibsforbindelse med de Lande hvormed der drives Handels-
forbindelse.

Dette »desideratum» opnaaes som Regel ikke uden storre Op-
ofrelser, hvorfor ogsaa de fleste industrielle og maritime Stater
finder Foranledning til gjennem Subventioner at underlette Op-
rettelsen af regelinmssige og direkte Dampskibslinier for paa denne
Maade at yde Fabrikanter og Exportdrer en virksom Hjelp i
Kampen mod deres heldigere stillede Koncurrenter.

At regelmassig Dampskibsforbindelse under visse Betingelser
har vist sig som en yderst vigtig Faktor til Exporthandelens
Fremme er hmwvet over enhver Tvivl. Dette hindrer dog ikke at
dens Betydning ofte overdrives, og at Mangelen deraf tjener som
Undskyldning for at der fra de Industridrivendes Side gjores saa
liden Anstrengelse for at oparbeide nye Markeder. Det maa
imidlertid ikke tabes af Sigte, at med den Udvikling som Damp-
skibsfarten har naaet og som Folge af den Kappestrid der raader
inden samme, vil Dampskibstonnage altid erholdes, naar Last til-
byder sig og som Regel til billigere Fragtbetingelser end hvad
der beregnes af de subvenerede Linier, der ofte forsoger at be-
nytte sig af den previlegerede Stilling som de indtager til at
holde hoie Fragtsatser. Som Exempel herpaa kan bemarkes, at
det herverende spanske Handelskammer har indgaaet til Regje-
ringen 1 Madrid med Klage over, at de subvenerede Skibe mellem
spanske og argentinske Havne beregner uforholdsmessig hoie
Fragter, ligesom mange franske Exportorer af samme Aarsag
foretrekker at sende sine Varer via Antwerpen fremfor at benytte
de subvenerede Linier.

Anghbétslinier.
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Agenter.

Ved at kaste et Blik paa ovenstasende Opgave* over den di-
rekte og indirekte Indforsel hertil af svenske Varer, vil det veare
indlysende at denne for Narvarende er altfor ubetydelig til at
den skulle kunne fode en regelmassig Dampskibslinie selv om
denne var tilstaaet Statsbidrag.

Det maa derfor blive Fabrikanternes og Exportsrernes Op-
gave at arbeide hen paa at skaffe sine Varer Indpas paa dette
Marked i storre Udstreekning, end hvad hidtil har veeret Tilfelde
og ikke lade sig afskrekke af de Opofrelser og Omkostninger
som dette vil forvolde dem. Et af de virksommeste Midler hertil
maa antages at veoere:

Udsendning af Agenter eller Handelsreisende.

Onskeligheden af at sette sig i saa ner Forbindelse som
mulig med Consummenterne har foranlediget de ledende euro-
peiske og nordamerikanske Fabrikanter og Exportorer til at hid-
sende Handelsreisende, hvis Opgave ikke alene er at udbyde Fir-
maets Varer, men ogsaa at studere Kundernes Soliditet, Vaner og
Smag, for at Committenterne kan indrette sig derefter. Disse
Agenter er 1 Almindelighed befuldmegtigede til at afslutte For-
retninger paa Stedet, til at tilstaa storre eller mindre Rabat paa
Salgsprisen og til at treeffe Aftale angaaende Betalingsvilkaarene.

Det bor derfor anbefales vore Industridrivende, dersom de
vil optage Konkurrancen med sine udenlandske Kollegaer, at ind-
rette sig som disse og sende hertil driftige Reprasentanter, der
har fuldt Kjendskab saavel til de Artikler de udbyder som til de
konkurrerende Varer af samme Art fra andre Lande, og somn vil
have at swmtte sig noie ind i de mange Forholde, hvorpaa en For-
retnings  Afslutning afhaenger, saasom Fragt- og Kursforholde,
Toldbestemmelser, Emballage, Udstyr etc.

For at fremme Sveriges Export herpaa gjorde Sveriges All-
méinna Exportforening i sin Tid rosverdig Anstrengelse. Resul-
tatet af denne Virksomhed svarede dog ikke til Forventningerne,
hvorfor den Agentur der var bleven oprettet sloifedes ved Agen-
tens Dod Aar 1890.

De af Exportforeningen gjorte Opofrelser har dog baaret
Frugter. Trods de ugunstige o6konomiske Forholde, der har
veeret raadende  ligesiden Aar 1890, har det lykkes Exportfore-
ningens Agents Efterfolgere hersteds, DHerrer Goldkuhl & Bro-
strom, takket vwre den forudgaaede Propaganda, at holde Inte-
ressen oppe for flere af de betydeligere svenske Industriartikler.

Neevnte Iirma der udelukkende beskjxftiger sig med Ind-
forsel af svenske Artikler, serlig saadanne som henhére til Meieri-

* Hir utelimnad.
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bedriften samt Hestesko, Hesteskosom, Ploger, Redskaber for Sloid
otc., formener at Indforselen hertil af disse Artikler vil tiltage,
saavidt ikke uforudsecde Omstendigheder skulde indtreeffe.

Ved at forelegge DHerrer Goldkuhl & Brostrom de af det
hoie Commercecollegium fremsatte Sporgsmaal anforer disse errer
i en til Generalkonsulatet stillet Skrivelse:

»Vi kunna till besvarande af friga 8 ej framligga nagot for-
slag till de atgarder som af svenska staten eller enskilde borde
vidtagas for att framja sjofart med svenska fartyg mellan Sverige
och Argentina. Med afseende pa den direkta handeln mellan
dessa lander skulle vi onska, att Ni, Herr Generalkonsul, gafve
svenske affarsmin en vink om att hufvudvillkoret for astadkom-
mande af en dylik @r: besvarande pr omgéende af bref eller tele-
oram angaende affaver, uppgifvande af betalningsvillkor, insin-
dande af si minutiosa uppgifter som wmojligt om de varor, om
hvilka forfragningar ingd, samt angifvande af den tid, som den
svenske fabrikanten kan behofva for utforande af en order. For
att offir med ett sa afligset liggande land skall kunna uppsta
och blomstra, ir absolut nodvindigt att vid forsta forfragan alla
de upplysningar laimnas, som behdfvas for att dels beddma varans
forctride framfor annat fabrikat, dels pi en ging fa klart for sig
pris och betalningsvillkor. ITarigenom sparas tid och »time is
money».  Helt naturligt ar att om direkt forbindelse mellan de
bada “landerna kunde astadkomnas, sattes svenska fabrikater i
tillfille att littare kunna upptaga konkurrens med andra linders
tillverkningar i foljd af minskade fraktomnkostnader. Direkt for-
bindelse ar det kraftigaste medlet till befordrande af lifligare
handelsutbyte mellan Sverige och Argentina, men huru denna tanke
for narvarande med den ringa utforseln fran Sverige till Argen-
tina, som forefinnes, skall kunna foryerkligas, kunna vi ej ange.

For at fremme Exporten herpaa vil det ogsaa vaere nodven- — Krediten.
dig for Exportorerne att yde storre Lettelser i Kreditbetingel-
serne end hvad hidtil har veret Tilfielde. Flere Exportlande,
swrlig Tyskland, er meget liberale i denne Henseende, og bliver
det ogsaa for svenske Exportsrer en Nodvendighed at give Kredit
ofter at have forsikret sig om Kuundernes Vederhzftighed, dersom
de med Held vil optage Kampen med sine Konkurrenter.

At erholde Dakkelse inden Varernes Afsendelse eller ved
Clonnossementets Tegning stoder daglig paa storre Vanskelighed.
Hersteds foregaar Salg mod Vexel (pagaré) tegnet af Kjoberen
og betalbar 6 Maaneder efter Udstedelsen. Dette Dokument kan af
Indehaveren diskonteres i en Bank mod en Rente af 7—9 % pr Aar.
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ARGENTINA. 298 /ffgd'rder I frimmande ldnder.

Bankvasenet er sterkt udviklet i Buenos Aires og drives af
en Mengde Etablissementer hvis finantsielle Stilling ansees som
seerdeles tilfredsstillende.

I Mellemregning godtgjor Bankerne 1 % og beregner 9 &
10 %, idet den her brugelige Forretningsordning nodsager dem
til stadig at have i Kassen Halvparten af de deponerede Belsb
der uden forudgaaende Varsel er betalbar ved Anfordren. For
Depositum paa fastsat Tid godtgjor Bankerna 3, 4, 5 og 6 % efter
Tidens Lengde. Discontoen varierer i Almindelighed ellem 7
og 10 %.

I nedenstaaende Fortegnelse over de betydcligere Bank- og
Kreditinstitutioner hersteds findes angiven saavel den Kapital,
hvorover de disponerer som deres Reservefond og den senest be-
talte Dividende.

| Sidst
l Tegnet | Indbetalt | Reserve- | betalt .
| SRR Kapital.  Kapital. | Fond. | Divi. | bemerkninger.
' ’ dende.[
£ £ £
London & River Plate Bank Ld.| 1,500,000 900,000 | 1,000,000 | 20 «
’Anglo Argentine Bank Ld.. . .| 450,000 350,000 15.000| 5 % | Halvaarig.

London & Brazilian Bank Ld.. .| 1,500,000 750,000 600,000 | 14 %

,‘British Bank of South AmcricaLd.| 1,000,000 500,000 300,000 8 %
med 70 Filialer
i Provindserne.
Sedler for 80 %
af Fortjenesten
skal aarlig
brendes.

‘ Pesos Papir|Pesos Pupir|Pesos Papir
Jannco de la Nacion Argentina .| 50,000,000 | 50,000,000 | 697,102 —
| Banco Espaiiol del Rio de Ia Plata| 6,000,000 6,000,000 1,104,256 | 10 -

J Mark Mark Mark
| Banco Aleman Transatlantico . . 20,000,000 | 12,000,000 | 267,000| 9 % I

‘ Pesos Guld | Pesos Guld|Pesos Guld

| Banco de Italia y Rio de Ia Plata| 8,000,000 5,000,000 852,9921 7

|
Pesos Papir|Pesos Papir/Pesos Papir

';Bauco de Comercio . . . . . . 3,000,000 | 3.000,000| 191,125 8 #

Pesos Guld| Pesos Guld |Pesos Guld
Banco Frances del Rio de la Plata| 2,000,000 | 2,000,000 254297 7

! Pesos Papir|Pesos Papir|Pesos Papir

! Banco Popular Argentino. . . | 1,633,800 1,499,370 365,249 | 10 «
| Nuevo Banco Ttaliano . . . . . 13,000,000 3,000,000  75000| 7

The River Plate Trast Loan and| & £ £ J
Agency Comp. Ld. . . . . . 1,875,000 686512 | 150,000 181/ « |




Den Aar 1890 opstaaede finantsielle Krise, der bragte en
saadan Forstyrrelse i alle Forhold og hvoraf Folgerne endnu
spores, har selvfolgelig ogsaa havt stor Inflydelse paa Linport-
handelen, ikke alene fordi den nsdvendiggjorde Indstillingen af
nwsten alle offentlige Arbeider, men swrlig fordi den frembragte
en Owmveltning i Papirpengencs Verdi, der muliggjorde og be-
gunstigede Anlwegget af indenlandske Industrier, der stadig har
tiltaget i Antal og Betydning.

Ved Aabningen hersteds for nogle Maaneder siden af en na-
tional Udstilling anforte saaledes Priesidenten i sin Indvielsestale,
at medens Antallet af industrielle Etablisscmenter for 10 Aar siden
opgik til 6,500 med en Arbeidsstyrke paa 42,000 Personer, er
der nu inden Landet 24,200 Etablissementer, der heskjeftiger
915,000 Arbeidere, og hvori der er nedlagt en Kapital der op-
gaar til 471 Millioner Pesos.

Dette raske Opsving kan delvis tilskrives den Toldbeskyttelse
der ydes alle hervarende Industrier, men sarlig Seddelmyntens
Veerdiforringelse, hvorved hervierende Fabrikanter swttes i Stand
til at undersmlge sine udenlandske Konkurrenter, med hvis Vare-
marker og Etiketter det ikke er uswdvanlig at de bringer sine
Varer i Markedet.

Ihvorvel Seddelmyntens Basis er Guld, er den ikke konver-
tabel, da Garantifonden er fordunstet. Dens Vwrdi er derfor
illusorisk og for en stor Del afhangig af Syndikater og Bors-
spekulanter. Agioen har saaledes under Aarvene 1891 til 1897
varieret mellem 300—200 %. Under det sidst forlsbhne Aar har
derimod Agioen stadig vwret i Nedgaaende og noteres for Neer-
vwerende med 107 %.

Foranledningen til den betydelige Kursforbedring kan soges
saavel 1 Ordningen af Greendsestriden med Chile og 1 den storre
Tillid som den nuvierende Regjering indgyder, som i den rigelige
Afkastning af Kvegavlen og Agerbruget, der i Forening med
curopweiske Kapitaler, der soger Anvendelse hersteds, har foroget
Guldforraadet 1 en betragtelig Grad.

Dersom denne Kursforbedring kommer at holde sig eller
yderligere accentueres, er det hwevet over enhver Tvivl, at mange
af de hervwrende Fabriker, der blot existerer ved Hjalp af Papir-
pengenes Verdiforringelse, kommer at indstille sin Virksomhed.

For at forhindre dette er der af indflydelserige Personer
fremkommet Forslag til Regjeringen om at fastsette Agioen til
150 %. Regjeringen antages dog ikke at ville traffe nogen For-
foining i den antydede Retning.
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300 ifgiz’rder i frammande linder.

Gunstige Aargange, Nedgang 1 Agioen og Indskraenkning i
en 1 flere Tilfalder uarlig Konkurrance er Faktorer der i en
ikke uvwesentlig Grad antages at ville ophjelpe Importhandelen.

Det synes derfor som om Tidspunktet var kommet for sven-
ske Exportorer til i en storre Grad end hvad der i de senere Aar
har veeret Tilfelde at faste Opmarksomheden paa det hervaerende
Marked som et Afswtningsfeldt for deres Exportartikler.

Ihvorvel Importen Wertil fra Sverige, som tidligere paapeget,
cr altfor ubetydelig til at fode en regelmassig og direkte Damp-
skibslinie, udelukker dette ikke Muligheden af at Forholdene kan
forandre sig derhen, at en direkte Dampskibslinie mellem Sverige
og Argentina kan have Udsigt til Fremgang, saavidt den idet-
windste under de forste Aar kan paarcgne et passende Statsbidrag.

Saaledes som Forholdene stiller sig for Newrverende, vil An-
Ioben af en eller flere Mellemhavne imidlertid vise sig nodvendig.

Som Anlobssted i Europa kan der formodentlig blot blive
Tale om Hamburg eller Antwerpen, hvor Dampskibene til enhver
Tid kan forvente at erholde den nddvendige Ladning herfor.
I paakommende Tilfrelde kunde Last ogsaa indtages for en bra-
siliansk  Havn, ihvorvel det helst burde undgaaes for ikke at
gjore Reisen for lang eller resikere den mulige Karantane som
her undertiden i Sommermaanederne ilegges Fartoier kommende
fra Rio de Janeiro eller Santos.

For Tilbagereisen herfra stiller Udsigterne sig gunstigere,
baade fordi Udforselen herfra til Sverige af Uld, Talg, saltede
Huder, Linfro og Kornvarer omfatter ret anseelige Kvantiteter,
som fordi der nwsten altid er tilstraekkelig Ladning at erholde
til Hamburg eller Antwerpen, ligesom der ved Anlsb af en bra.
siliansk Havn vil kunne paarvegnes Kaffe, der i Lighed med
hervierende Produkter afskibes til Sverige via Antwerpen eller
Hamburg.

Da jeg har seet fremhavet at Transporten hertil af Fini-
granter fra Sverige skulde blive en betydeligere Indteegtskilde for
en direkte Dampskibslinie, tror jeg at burde oplyse at nogen
Kmigration hertil fra Sverige hidtil ikke har fundet Sted, samt
at der er Anledning til at tro at Persontrafiken som hidtil vil
indskraenke sig til et limiteret Antal Passagerer.
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Utsikterna for svenska fartyg att deltaga i fraktfarten i
sydamerikanska farvattnen.

Af nedenstaaende Tabel over Antallet og Dragtigheden af

svenske Skibe der siden Aar 1883 har besogt Distriktets Havne
faar man det Indtryk, at den svenske Skibsfart derpaa har fulgt
de samme Svingninger som den udenrigske Handel idet den er
tiltaget under de gode Aargange indtil Glandsperiodens Aar 1889
for atter som Folge af Krisen, Kursforholdene og lave Fragter at
synke til sit nuvwrende Niveau. Denne Nedgang har desvarre
ikke kunnet foregaa uden Opofrelser, hvorfor de svenske Rederi-
bolag der har havt Dampskibe i Fragtfart paa de herveerende
Floder, har vewret udsatte for folelige Tab der har foranlediget
dem til at afhende sine Fartoier til indenlandske Rederier.

Selv om Forholdene under det sidst forlshne Aar har for-
bedret sig gjennem en nogenlunde god Host og Nedgang i Agioen,
er disse fremdeles altfor usikre og Konkurrancen altfor skarp til
at man skulde kunne anbefale svenske Rederier at swtte Fartoier
i Fart paa hervaerende Kyst- og Flodhavne.

Seenske Fartiier ankomne til Duenos Aires Generalkonsulsdistrikt.

Antal. Tons.

Aar 1883. . . . . . . . . . 14 drwegtige 5314
1884. . . . . . . ... 46 18,104
1885, . . . . . . . . . ©b64 26,297
1886. . . . . .. ... T3 20,856
1887. . . . . . . . .. 117 33,600
1888. . . . . .. .. .9 32,704
1889, . . . . . ... 110 48,320
weo. . ... 92 42,553

» 1891, . . .. ... .. 48 18,614
1892, . . . . . . . .. 438 20,666
893, . . . . .. ... b1 22,580
1894, . . . .. .89 20,117
1895, . . . . . . ... 43 19,793
1896. . . . . .. ... 20 9,394

» 1897, .. . ... ... 8 4,228

Mellem argentinske og brasilianske Havne finder en ret livlig
Samfiersel Sted, idet der herfra udféres 116, Kornvarer, levende
Kveeg og torret Kjod, medens der fra Brasilien ankommer Yerba
Maté, Café og Frugt. Indtil for faa Aar tilbage var det iser
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mindre Seilskibe der var beskjeftigede i denne Fart. For naer-
varende er disse blevne nwmsten ganske fortrengte af Dampskibe,
som dels tilhorer de regelmassige Linier der saavel paa Hid- som
paa Tilbagereisen anlober brasilianske Havne, dels er befragtede
i Timecharter.

Da imidlertid flere mindre kapitalsterke Firmaer har ind-
ledet Forretninger paa Brasilien og optaget Trampbaade paa Maa-
nedsbefragtning uden at kunne opfylde de indgaaede Forpligtelser,
hvorved Rederierne har lidt storre Tab, er denne Trade kommen
1 Miscredit og ansees ikke uden Aarsag som mindre tilraadelig.

I regelmessig Fart paa Buenos Aires er der for Nmrvaerende
etableret folgende Dawpskibslinier: :

9 engelske, nemlig Royal Mail fra Southampton, 2 Post- og
1 Lastebaad pr Maaned, Lamport & Holt fra Liverpool, London
og Antwerpen 7 til 10 pr Md, Prince Line fra engelske Havne
5 til 7 pr Md, Houston Line fra Liverpool 14 daglig, Mac Iver
Line fra London 20 daglig, Holland Line fra London 1 & 2 pr
Md, Pacific Steamship Navigation Company fra Liverpool til Mon-
tevideo 14 daglig;

3 franske, nemlig Messageries Maritimes fra Bordeaux 2 Post-
og 1 Lastebaad pr Md, Chargeurs Réunis 8 daglig fra Havre,
Transports Maritimes fra Marseille 14 daglig;

5 tyske, nemlig Hamburg-Sudamerikanische Dampfschiftfahrts-
Gesellschaft 4 pr Md fra Hamburg, North German Lloyd fra
Bremen 14 daglig, A. C. de Freitas & Co. fra Hamburg 1 & 2
pr Md, Hamburg-Amerikanische Packetfahrt Gesellschaft fra Genua
1 pr Md, Kosmos fra Hamburg til Montevideo;

5 italienske, nemlig La Veloce fra Genua 3 pr Md, Naviga-
zione Generale fra Genua 2 &4 8 pr Md, Fratelli Zeno fra Genua
ikke altid regelmwssig, Stefano Repetto uregelnwmssig, Puglia,
Genua i Forening med Cyprian Fabre, Marseille 1 pr Md fra
Genua;

1 spansk, nemlig Compania Transatlantica Espafiola, indstillet
under Krigen med Nordamerika;

I amerikansk, nemlig Norton Line fra New York 1 pr Md.

Mellem New York og Buenos Aires findes desforuden fsl-
gende Linier:

Lamport & Holt 1 Dampskib pr Md,

Prince Line 1 » >

Foruden disse Rutebaade besoges de argentinske Havne af
et stdorre Antal af de saakaldte Trampbaade, sarlig under engelsk
Flag, der gaar i Fragtfart hvor en Last tilbyder sig. Tilfolge
den Udvikling som Agerbruget og Kvaegexporten har taget under
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de senere Aar har ogsaa Lftersporgselen efter Tonnage tiltaget,
saaledes at River Plate nu begynder at indtage en fremskudt
Plads i Fragtmarkedet.

Svenske Dampskibe har dog hidtil holdt sig ganske borte
fra denne Trade. Aarsagen hertil inaa formodentlig sdges i, at
tederierne har fundet fordelagtigere Anvendelse for sine Fartoier
paa andre Farvand.

Tilfolge den Bevamegelse der nu synes at ville gjore sig gjel-
dende 1 Sverige til at skabe faste Ruter paa de oversviske Havne
hvor Forholdene tillader saadant, er det ikke usandsynligt at Op-
meerksomheden ogsaa vil blive henkaldt paa Buenos Aires.

I denne Anledning skal jeg tillade mig at bemerke, at en
regelmmssi¢ Dampskibslinie herpaa med en svensk Havn som
Udgangspunkt og med Anlsb af Hamburg eller Antwerpen og
en brasiliansk Havn under almindelige Fragtconjunkturer ikke
uden Statsbidrag kan forventes at blive rentebzrende.

Foruden Statsbidrag foreligger ogsaa andre Faktorer, hvortil
tilborligt Hensyn maa tages for at en konkurrancedygtig Linie
kan oparbeides, nemlig passende Dampskibe, dygtige Agenter og
en dkonomisk Administration.

Betreeffende de Betingelser som Skibe 1 Fart herpaa bor op-
fylde kan de Baade, som Hamburg-Siidamerikanische Dampfschiff-
fahrts Gesellschaft i Hamburg og Hansa i Bremen nu lader bygge,
maaske heldigst tjene som Forbillede, da det cr at antage, at
disse Selskaber, dragende IFordel af de i Aarenes Lob indvundne
Erfaringer, blot vil anskaffe den for Traden mest passende Type.

Medens Fartdier med en Bewrcevne af indtil 3,000 Tons an-
saaes som de mest passende Lastcbaade begynder Bygningen af
Skibe der laste 4,500 & 5,000 Tons d. w. at blive mere almindelig.

Tilfolge den ringe Vandstand som findes saavel ved Point
Indio — ved La Plata Flodens Munding — som i Buenos Aires
Havn er et storre Dybgaacnde end 22 lod ikke at anbefale. Far-
toler bestemte for Flodhavnene bor ikke stikke over 19 Fod.

Om end de herveerende hoie Kulpriser onskeliggjor et saa
ringe Forbrug som muligt af denne Artikel, kan Fartoiernes Hur-
tighed neppe answttes lavere end til 10 a 12 Mile, iseer dersom
de skal fore levende Kveweg, hvortil ogsaa udfordres fast Vand
Ballast samt at Dwekkets Bredde ikke er under 42 Fod.

Udforselen herfra af levende Oxer og Faar, hvortil der under
det sidst forlobne Aar benyttedes 598 Dampskibe, vil dersom ikke
uforudseede Omstendigheder skulde indtrafte komme end yder-
ligere at fordges.
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Af indhentede Oplysninger fremgaar det at der under Aar
1898 udskibedes af

Oxer. Faar. Heste. Kjor. Svin. Mulasler.
Fra Buenos Aires . . 91,637 448447 3501 259 709 1,468
Lia Plata . . . . 29,262 121463 1,4417 hh — 7644

Tils. 120,899 569,910 4,942 314 709 2,112

Til folgende Lande:

Oxer. Faar. Heste.  Kjor. Svin Mulesler.
England, 454 Dampskibe 98318 463,748 343 — — —
Frankrig, 64 600 89,408 239 — — —
Belgien, 10 206 8,979 50— — —
Syd-Afrika, 9 14 6,471 2932 101 — 1,142
Port Lonis, 1 — — 49 — — 760
Bragilien, 60 » 21,761 1,304 1,229 213 709 210

Tils. 120,899 569,9710 4942 314 709 2112

De Havne i England der er af Interesse for Kveagexporten
herfra er Deptford og Liverpool.

Som Anlobssted for en eventuel svensk Dampskibslinie byder
Hamburg vistnok flere Fordele fremfor Antwerpen, idet den Last
der kan paaregnes i den forstnvnte Havn hovedsagelig bestaar
af Kassegods, hvorfor betales en hoiere Fragt end for de tyngre
og mindre verdifulde Varer, der indlastes i Antwerpen, ligesom
Fragten herfra til Hamburg ogsaa er gunstigere og Gjenstand
for ferre Fluktnationer en den der noteres for Antwerpen. Da
der imidlertid inden de tyske Dampskibsselskaber, der raader over
et ndmearket Material, hersker fuld Forstaaelse, naar der er Tale
om at holde fremmed Konkurrance ude, er det sandsynlig at en
svensk Linic vil se sig nodsaget til at anlobe Antwerpen, hvor
en dygtig Agent ikke vil have Vanskelighed for at skaffe den
tilstrckkelig Last.

Thvorvel Antwerpen under de senere Aar har tabt meget af
sin Betydning som Transitplads for argentinske Produkter, er
den dog fremdeles den Havn hvortil den meste Udskibning finder
Sted herfra.

Generalkonsul Bolstad i Rio de Janerio uttalar #afven sin
asikt med hansyn till forhillandena i Argentina. Generalkonsuln
yttrar rorande denna fraga:

Hyad Argentina angaar, er der i de 10 Aar, jeg har kjendt
dets Forholde, skeet saa store I'remskridt, at jeg ikke narer Tvivl
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om dette Lands uhyre fremtidige Betydning som Producent (Hvede,
Mais, Uld, Sukker, Kveg, Talg, Smor) for de europeiske Markeder
eller om dets Kjobeevne ligeoverfor de forskjellige europ=ziske Lan-
des Export. Det maa herved erindres, at forst nu de indre Stater
(San Juan, San Luiz, Rioja, Salta, Jujuy, tildels Mendoca, Santiago
de Estero) begynder at komme med i en mere aktiv Udvikling,
— at Misiones kan blive en blomstrende og produktiv Stat og at
kun Faa endnu forudser, at der af hele Patagonien kan gjores (og
vil blive gjort) et stort kornproducerende og tathefolket argentinsk
Landomraade. 1 Argentina vil der altsaa for Fragtfarten, saavidt
jeg ser, aabne sig storre Muligheder. Naar denne Opfatning
fremswttes, trods de daarlige Tider, som dersteds i nogen Tid
har gjort sig gjmldende, maa det dels erindres, at indre rolige,
politiske Forholde for de forste sex Aar er sikrede, at en almin-
delig Tillid til Fremtiden begynder at gjore sig gjeldende, at
Landets TFinantser gradvis forbedres og at fremmed Kapital og
Foretagsomhed, trods tidligere Tab, fremdeles soger hen til Argen-
tina, hvis Klima og for Emigration ret gunstige Betingelser ogsaa
vil befordre dets jevne Fremgang.
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Andra sydamerikanska lander.

Handel:

Ezxport fran Sverige 1875: 0,000  Hufvudvaror 1875: trévaror:
1897: — 1897: —

Import till Sverige 1875: 0, Hufvudvaror 1875: socker:
1897: 0,6 1897: natron.
Sjofart:

Fartyg afgangna fran Sverige 1875: 1 om 156 ton.

1897: —
ankomna till Sverige 1875: 1 210 »

1897: 2 2,298

Meddelare: Svenske och norske generalkonsuln @ Rio de Janeiro J. M.
Bolstad.






Andra sydamerikanska lander.

Det af generalkonsuln i Rio de Janeiro J. M. Bolstad den
14 januari 1899 afgifna yttrande innehaller, hvad betraffar for-
hallandena i ofriga sydamerikanska lander, foljande:

Uruguay.

Hvad Uruguay angaar, vil dets vexlende TForholde kun 1
mindre Grad paavirke Udsigterne for svensk Fart i dets Farvand.

Chile.

[ Chile vil de fredeligere Vilkaar som Ordningen af Grandse-
sporgsmaalene med Argentina maa hidfore efterhaanden gjore det
lettere for Handel og Agerbrug at forbedre sine Omstandigheder.
En noget storre Hvedeexport kan vel der efterhaanden forventes.
Imidlertid vil det i Chile dog fortrinsvis blive i Salpeterudfsrselen,
ligesom hidtil, at nogle svenske Skibe kan deltage.

Peru och Ecuador.

[ Peru har Landets Handelsomsxztning i de sidste 5 Aar be-
tydelig foroget sig. De stadige indre Uroligheder legge dog der
fremdeles en Heemsko i saadan Henseende og en storre Udvikling
af Landets Export vil derfor kun langsomt kunne gjore sig gjel-
dende. Hvad Varer det selv behover vil for en storre Del lettest
tages i de allerede etablerede (tydske og engelske) Dampskibslinier.
Udsigterne for svenske Fartdier og svenske Produkter i Peru vil
derfor antagelig for adskillige Aar blive omtrent de samme som nu.

Det samme gewlder, og i storre Grad, LEcuador.
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Columbia och Venezuela.

Hvad Colombia og Venezuela angaar, udvikler disse sig kun
langsomt, og den Fart svenske Fartdier nu og da har havt paa
Puerto Colon, Panama, Cartagena, S:ta Marta og Rio Hacha eller
paa Maracaibo, Puerto Cabello, La Guayra og Barcelona kan ikke
antages 1 nogen nermere Fremtid at ville blive vemsentligere
foroget.
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Hamnanléggningar, 157. — Handelsflottan, 146. — Handelskamrar, 150, —
Handelsmuseer, 150, — Handelsstipendier, 152. — Handelsundervisningen,

149, — Institut Supérieur de Commerce d’Anvers, 149. — Kanaler, 158. —
Kolonier, 159. — Kongo, 159. -— Konsulatviisendet, 153. — Sjdfarten, 146.
— Skeppsbyggeri, 148.

T. f. gencralkonsulns i Antwerpen yttrande, se Antwerpen.
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Bilbao, konsulns yttrande: Direkta forbindelser, 184. — Jarnmalm, transport daraf,
182. — Maskiner, export daraf, 184. —— BStal, export déiraf, 184. — Tri-
massa, export daraf, 183. — Travaror, transport och export, 180, 183.

Brasilien, generalkonsulus i Rio de Janeiro yttrande, se Rio de Janeiro.

Buenos Aires, generalkonsulns yttrande: Direkta férbindelser, 295. — Fraktfart
pd sydamerikanska farvatten, 301. — Handelsagenter, 296. — Krediten, 297.
— Subvention, 300.

C.

Cagliari, konsulns yttrande: Subvention, 205. — Tulltaxebestimmelser, 212.
Centralorgan for handel och industri: t. f. konsulns i Leith yttrande, 117.
Chile, generalkonsulns i Rio de Janeiro yttrande, 309.

Columbia, generalkonsulns i Rio de Janeiro yttrande, 310.

Conseil Supérieur de UIndustric et du Commerce, Belgien, 151.

D.

Danmark: Frihamn, 47. — Frilager, 47. — Kreditupplag, 47. — Subvention, 47.
Departement for ndringarna, generalkonsulns i Hamburg yttrande, 66.

Direkta forbindelser, yttranden af: T. f. generalkonsuln i London, 98. — Vice
konsuln i Liverpool, 100, 102. — T. f. konsuln i Leith, 110. — Konsuln
i Bilbao, 184. — Generalkonsuln i Genua, 204. — Konsuln i Neapel, 205.
— Ministern i Konstantinopel, 217. — Konsuln i Smyrna, 218. -— General-
konsuln 1 Alexandria, 223. — Konsuln i Alger, 234. — Generalkonsuln i
Kapstaden, 240. — Konsuln i Quebee, 273. — Vice konsuln i Toronto,
276. — T. f. konsuln 1 Newyork, 281. — Generalkonsuln i Rio de Janeiro,

290. — Generalkonsuln i Buenos Aires, 295.
Se vidare Subventioner.

E.

Ecuador, generalkonsulns i Rio de Janeiro yttrande, 309.

Egypten, generalkonsulns i Alexandria yttrande, se Alexandria.

Elbe-Travekanalen, 75.

Emigration, Tyskland, 55.

Ezpeditionstaxan for konsulaten, t. f. generalkonsulns i Archangel yttrande, 40.

Ezport, se Handeln, samt de sirskilda rubrikerna Fisk, Hudar och skinn, Jdarn
och stal, Jarnmalm, Kreatur, Maskiner, Mineralier, Smir, Sten, Stingjdrn,
Tramassa, Travaror, Tdndstickor.

Ezportagenter, se Handelsagenter.

Ezportforeningar, Tyskland, 54.

Ezportpremier: Tyskland, 55. — Italien, 198.

F.

Fartygspremier, yttranden af: T. f. generalkonsuln i London, 96. — General-
konsuln i Genua, 203.
Se vidare Sjéfartspremier, Skeppsbyggnadspremier.
Finland: Hamnbyggnader, 23. — Inteckning 1 fartyg, 21. — Isbrytare 23. —
Jarnviigsfrakter, nedsatta for exportgods, 23. — Ldn af statsmedel, 23. —
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Sjofartsinspektor, 21. — Sjovirdiga fartygs anvdndande, 21. — Subvention,
22. — Tullfrihet for fartyg, 24.
Generalkonsulns i Helsingfors yttrande, se Helsingfors.
Iisk, export déaraf, generalkonsulns i Hamburg yttrande, 60.

Fraktfart for svenska fartyg, yttranden af: Konsuln i Marseille, 171. — T. f.
generalkonsuln i Barcelona, 179. — Generalkonsuln i Genua, 206. — Konsuln
i Messina, 213. — Konsuln i Smyrna, 218. — Generalkonsuln i Alexandria,
223. — Konsuln i Tunis, 228. — Generalkonsuln i Kapstaden, 240. — T. f.
generalkonsuln i Shanghai, 268. — Vice konsuln i Winnipeg, 276. —
Generalkonsuln i Rio de Janeiro, 290. — Generalkonsuln i Buenos Aires, 301.
Frankrike: — Seglationspremier, 166. — Sjofarten, 165. — Skeppsbyggnads-
premier, 166. — Subvention, 167. — Tilliggsafgift & vissa importvaror, 167.

Generalkonsulns i Havre yttrande, se Havre,

Konsulns i Marseille yttrande, se Marseille.
I'rihamnar: Danmark, 47. — Italien, 198.
Frilager: Danmark, 47.
Fyr- och bakafgifter: Nederlinderna, 130.

T. f. konsulns i Leith yttrande, 111.

Fordragshamnar: Kina, 253.
Forpackning: t. f. konsulns i Johannesburg yttrande, 244.
Forsiljning af fartyg, lagstiftning darom: Italien, 192.

G.

Genuna, generalkonsulns yttrande: Direkta forbindelser, 204. — Fartygspremier,
203. — Traktfart pd Italien och Medelhafvet, 206. — Handelskammare, 210.
— Handelsmuseum, 210. — Inteckning i fartyg, 208. — Mitbref, interna-
tionellt gillande, 209. — Pensionskassor {ér sjéfolk, 209. — Prisbillighet,
210. — Subvention, 204. — Svenska och horska handelshus i utlandet,
208. — Tulltaxebestimmelser, 212. —- Undersékning af marknaden pd plat-
sen, 210.

Gijon, vice konsulns yttrande, 181.

H.

Hamburg, generalkonsulns yttrande: Departement for naringarna, 66. -— Lxport,
57. — Tiskexport, 60. — Handeln mellan Sverige och Tyskland, 58. —
Handelshus, svenska i wutlandet, 66. — Hudar och skinn, export diraf, 60.
— Jirn och stdl, export ddraf, 60. — Jirnmalm, export diraf, 59. — Kom-
mersiella attachéer, 67. — Konsulatvisendet, 67. — Kreatursexport, 60. —
Liktare, 56. — Mellanhdnder, 62. — Monsterlager, 63. -— Niringarnas
héjande, 64. — Sjofarten, 55. — Sjofolk, 55. — Skeppsbyggeri, 56.
Stenexport, 60. — Trivaruexport, 59. — Tullférbund mellan Sverige och
Norge, 63. — Undervisningsviisendet, 65.

Hamnbyggnader: Finland, 23. — Belgien, 157.

Hamnumgdlder, generalkonsulns i Alexandria yttrande, 223.

Ilandelmaatschappij», Nederlanderna, 121.

Ilandeln: Finland, 23. — Ryssland, 80. — Danmark, 47. — Tyskland, 51. —
Storbritannien och Irland, 92. — Nedetlinderna, 123. — Belgien, 149. —
Frankrike, 167. — Spanien, 177. — Italien, 194. — Japan, 250. — Kina,
253.

Ilandels- och sjifartskomiténs betinkande: jtgc‘irder utrikes, m. m. 40
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Yttranden af: Generalkonsuln i Helsingfors, 25. — Generalkonsuln i S:t
Petersburg, 31. — Konsuln i Riga, 34. — T. f. generalkonsuln i Archangel,
40. — Konsuln i Baku, 42. — Generalkonsuln i Hamburg, 57. — General-
konsuln i Libeck, 75. — T. f. generalkonsuln i London, 97. — Vice konsuln
i Liverpool, 100. — T. f. konsuln i Leith, 113. — Generalkonsuln i Am-
sterdam, 135. — Generalkonsuln 1 Antwerpen, 162. — Generalkonsuln i
Havre, 168. — Konsuln 1 Marseille, 171. — T. f. generalkonsuln i Barce-
lona, 178. — Konsuln i Bilbao, 183. — Generalkonsuln i Genua, 209. —
Ministern i Konstantinopel, 217. — Konsuln i Smyrna, 219. — Generalkon-
suln i Alexandria, 223. — Konsuln i Tunis, 228. -— Konsuln i Alger, 233.
— Generalkonsuln i Kapstaden, 239. — T. f. konsuln i Johannesburg, 243.
— T. f. generalkonsuln i Shanghai, 267. — Konsuln i Quebec, 273. —
Vice konsuln i Montreal, 275. — Ministern i Washington, 279. — T. f.
konsuln i Newyork, 283. — Generalkonsuln i Rio de Janero, 291, 304, 309.
-— Generalkonsuln 1 Buenos Aires, 296.
Handelsagenter: Tyskland, 54.
Yttranden af: Generalkonsuln i S:t Petersburg, 31. — Konsuln 1 Riga, 87.
— T. f. generalkonsuln i Archangel, 40. — T. f. generalkonsaln i London,
97. — Vice konsuln i Liverpool, 104. — T. f. konsuln i Leith, 114 .—
T. f. generalkonsuln i Auntwerpen, 162. — Konsuln i Alger, 233. — Geue-
ralkonsaln i Kapstaden, 239. — Konsuln 1 Quebee, 273. — Vice konsuln
i Montreal, 275. — Generalkonsuln i Rio de Janeiro, 291. — Generalkon-
suln i Buenos Aires, 296.
Handelsflottor: Belgien, 146, — TItalien, 199. — DBrasilien, 289.
Handelshus, svenska och norska ¢ utlandet, yttranden af: Generalkonsuln i Ham-
burg, 66. — Generalkonsuln i Genua, 208.
Handelskamrar: Storbritannien och Irland, 93. — Belgien, 150. — Spanien, 177.
— ltalien, 194. :
Yttranden af: T. f. konsuln i Leith, 117. — Generalkonsuln i Genua,
210. — Vice konsuln i Milano, 210.
ITandelsmuseer: Belgien, 150. — Italien, 195. — Japan, 250.
Yttranden af: T. f. konsuln i Leith, 117. — Generalkonsuln i Genua,
210. — Vice konsuln i Milano, 210.
Se vidare Proflager.
Handelsresande, se Handelsagenter.
Handelsstipendier: Belgien, 152. — Spanien, 178, — Italien, 196.

Yttranden af: Konsuln i Riga, 87. — T. f. generalkonsuln i London, 98.
— Generalkonsuln i Kapstaden, 240. — Ministern i Washington, 279.
Handelstraktater: Storbritannien och Irland, 92. — Nederlinderna, 126.

Handelsundervisningen: Belgien, 149. — Italien, 197.

T. f. generalkonsulns i London yttrande, 98.
Havre, generalkonsulns yttrande, 168.
Helsingfors, generalkonsulns yttrande: Handeln, 25. — Sjofarten, 24.
sIet Buitenland», Nederlinderna, 125. .
Hudar och skinn, export diraf, generalkonsulns i Hamburg yttrande, 60.

1.
Import, se Ezport, Handeln.
Industriella anliggningar for bearbetning af svenska varor, generalkonsulns i Liibeck
yttrande, 83. :
Industri- och handelskalender, t. f. konsulns i Leith yttrande, 116.
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o

Inspektion & dngmaskiner, Nederlinderna, 130.

Institut Supérieur de Commerce d Anvers, Belgien, 149.

Inteckning ¢ fartyg: Finland, 21. — Storbritannien och I[rland, 89. —— ltalien, 192.
Yttranden af: T. f. konsuln 1 Leith, 110. — Generalkonsuln i Genua, 203.

Isbrytare: Finland, 23.

Italien: Exportpremier, 198. — Frihamnar, 198. — Forsiljning af fartyg, lag-
stiftning dérom, 192. —— IHandelsflottan, 199. — Handelskammare, 194. —
Handelsmuseer, 195. — Handelsskolor, 197. — Handelsstipendier, 196. —
Inteckning i fartyg, 192. — Maskinbyggnadspremier, 189. -— Seglations-
premier, 187. —— Sjéfarten, 187. — Skeppsbyggnadspremier, 189. — Sub-
vention, 190. -— Tullrestitution for fartygsmaterial, 189. — TUnderstsds-
kassor for sjofolk, 191. — Upplagsmagasin, 198.

Generalkonsulns i Genua yttrande, se Genua.
Konsulns i Cagliari yttrande, se Cagliari.

T. f. konsulns i Livorno yttrande, se Livorno.
Konsulns i Messina yttrande, se Messina.
Konsulns i Neapel yttrande, se Neapel.
Konsulns i Venedig yttrande, se Venedig.
Vice konsulns i Milano yttrande, se Milano.

J.

Japan: Handelsmuseum, 250. — Seglationspremier, 250. — Skeppsbyggnadspremier,
250. — Subvention, 249.

Johannesburg, t. f. konsulns yttrande: Export frin Sverige, 244. — Forpackning,
244. — XKonsignationsaffarer, 243. — Travaror, export daraf, 243.

Jdarn och stdl, export diraf, yttranden af: Konsuln i Baku, 42. — Generalkonsuln i
Hamburg, 60. — Viee konsuln i Liverpool, 102. — Konsuln i Bilbao, 184.

Jdrnmalm, export och transport, yttranden af: Geueralkonsuln i Hamburg, 59. —
Generalkonsuln i Libeck, 70, 77, 81. — T. f. konsuln i Leith, 113. —
Generalkonsuln 1 Amsterdam, 133. — Konsuln i Bilbao, 182.

Jarnvigsanliggningar: Ryssland, 30.

Jarnvégsfrakter, nedsatta for exportgods: Finland, 28. — Ryssland, 30. — Tysk-
land, 55.

K.

Kanada, konsulns i Quebec yttrande, se Quebee.
Vice konsulns i Montreal yttrande, se Montreal.
Vice konsulns i Toronto yttrande, se Toronto.
Vice konsulns i Winnipeg yttrande, se Winnipeg.
Kanalanliggningar, Belgien, 158.
Kapkolonien, generalkonsulns i Kapstaden yttrande, se Xapstaden.
Kapstaden, generalkonsulns yttrande: Direkta forbindelser, 240. — Fraktfarten i syd-
afrikanska farvatten, 240. — Handelsagenter, 289. — Handelsstipendiater, 240.
Kina: Bxport, 262. — Foérdragshamnar, 253. — Import, 262. — Krediten, 259.
~—— Metallvaror, 264. — Utrikes handeln, 253,
T. f. generalkonsulns i Shanghai yttrande, se Shanghai.
Kolonialvisen: Tyskland, 55. — Storbritannien och Irland, 92. — Belgien, 159,
Kommersiella attachéer: Storbritannien och Irland, 90, 93.
Yttranden af: Konsuln i Riga, 37. — Gencralkonsuln i Hamburg, 67.



316 /ifgiira’er i frimmande ldnder, m. m. Sakregister.

Kommersiell information: Storbritanien och Irland, 95.

Kommissionslager: konsulns i Baku yttrande, 43.

Kongo: Belgien, 159.

Honsignationsaffarer: t. f. konsulns i Johannesburg yttrande, 243.

Konstantinopel, ministerns yttrande: Direkta forbindelser, 217. — Haudeln, 217.
— Produktion efter konsumenternas fordringar, 217.

Konsulatafgifterna: Nederlinderna, 129.

Yttranden af: T.f. generalkonsuln i Archangel, 39. — Vice konsuln 1 Liver-
pool, 100. — T. f. konsuln i Leith, 112. — T. f. generalkonsuln i Anwerpen,
161. — T. f. generalkonsuln i Barcelona, 179. — Konsuln i Messina, 213.

Konsulatvisendet: Storbritannien och Irland, 92, 93. — Nederlainderna, 124. —
Belgien, 153.
Yttranden af: Generalkousuln i Hamburg, 67. — T, f. generalkonsaln i
London, 98. — Vice konsuln i Liverpool, 105.
Kontinuitet i afsdtining: t. f. konsulns i Leith yitrande, 115.
ICreatur, export diraf, generalkonsulns i Hamburg ytirande, 60.
Krediten: Kina, 259.
Yttranden af: Konsuln i Baku, 42. — Vice konsuln i Montreal, 276.
— Generalkonsaln i Buenos Aires, 277.
Kreditupplag: Danmark, 47.
Kusifarten, Amerikas forenta stater, 279.
Kopmannabildningen, ministerns i Washington yttrande, 279.
Kott, export diraf, t. f. konsulns i Leith yttrande, 1186.

L.

Lagskipningen, t. f. generalkonsulns i London yttrande, 97.

Leith, t. f. konsulns yttrande: Afgift till svenska kyrkan i London, 111. -— Be-
fraktningssitt, 108. — Berdkningsgrunden for sjéfartsafgifterna, 111. — Central-
organ f6r handel och industri, 117. — Direkta forbindelser, 110. — Export

frin Sverige, 113, 116. — Tyr- och bakafgifter, 111. — Handelsagenter,
114. — Ilandelskammare, 117. — Handelsmuseum, 117. — Industri- och
handelskalender, 116. — Inteckning i fartyg, 110. Jarnmalm, export
daraf, 113. — Konsulatafgifter, 112. — Kontinuitet 1 afsattningen, 115. —
Kott, export daraf, 116. — Produktion, 114. — Proflager, 117. — Sam-
manslutning inom rederirérelsen, 110. — Sjéfarten, 108. — Sjéfartsafgifter,
111. — Snabbare leverans, 115. -~ Subvention, 111. — Utldndingars andel

i svenska fartyg, 112.

Leveransens pdaskyndande, t. f. konsulns i Leith yttrande, 115.

Liverpool, vice konsulns yttrande: Direkta férbindelser, 100, 102. — Export
frin Sverige, 102. — Handelsagenter, 104. — Import till Sverige, 101. -—
Jarn, export daraf, 102. — Konsulatafgifter, 100. — Konsulatvidsendet, 105.
— La&n af statsmedel, 103. —— Mindre industrier, 103, — Premier for drif-
tiga handelsagenter, 105. — Produktion i stérre skala, 103. — Produktionens

afpassande efter smaken pd afsittningsorten, 103. — Proflager, 106. —
Sammanslutning inom rederirérelsen, 99. — Segelfartyg, 100. — Sjofarten, 99.
— Smér, export daraf, 102. — Sprakundervisning, 107. — Studieresor, 107.

— Trivaror, export diraf, 102. — Tullbeskattningen, 105. — Tandstickor, export
daraf, 102. — Utstillningar, 106.
Livorno, t. f. konsulns yttrande: Subvention, 204.
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London, t. f. generalkonsulns yttrande: Direkta forbindelser, 98. — Bxport i svenska
fartyg, 97. — Fartygspremier, 96. — Handelsagenter, 97. — Handelsstipen-
diater, 98. — Ilandelsundervisningen, 98. — Konsulerna och handeln, 98. —
Lagskipningens langsamhet, 97. — Moderna angfartyg, 96. -— Proflager, 98.
-— Sammanslutning inom rederirérelsen, 96. — BSjofarten, 95. — Sjofarts-
afgifter, 97. — Skiljedomstolar, 97. — Subvention, 98. — Utlindingars
andel i svenska fartyg, 97.

Liibeck, generalkonsulns yttrande: Elbe-Travekanalen, 75. — Import till Sverige,
78. — Industriella anlaggningar vid Libeck for bearbetning af svenska varor,
83. — Jarnmalm, 70, 77, 81. — Liktare, 70. — Mineralier, 77. —
Mittellandkanalen, 81. — Moldau-Donaukanalen, 81. — Proflager, 83. —-
Reklamer, 85. — Sjofarten, 67. — Sjofolk, 73. — Sjovirdiga svenska segel-
fartyg, 71. — Sten, 70, 77. — St&ngjarn, 77. — Traveflodens fordjupning,
74. —— Travaror, 70, 78. — Undersckningar pa afsittningsorten, 86. —
Utsikterna till vidgad wmarknad {or svenska varor, 77. — Vattenviigar, 81. —
Anga och segel, 71.

Lén af statsmedel: Finland, 23.

Vice kounsulus i Liverpool yttrande, 103.

Lltare, yttranden af: Generalkonsuln i Hamburg, 56. — Generalkonsuln i

Liibeck, 70.

M.

Marseille, konsulns yttrande: Fraktfart pd Medelhafvet, 171. — Handeln, 171.
— Sjofarten, 168. — Sjofartsafgifter, 169.

Maskinbyggnadspremier: Italien, 189.

Maskiner, export déraf, yttranden af: T. f. generalkonsuln i Archangel, 41. —
Konsuln i Bilbao, 184.

Mellanhdnder, generalkonsulns i Hamburg yttrande, 62.

Messina, konsulns yttrande: Fraktfarten pd Medelhafvet, 213. — Konsulatafgif-
terna, 213. — Subvention, 213.

Metallvaror, import till Kina, 264.

Milano, vice konsulus yttrande: Handelskammare, 210. —— Handelsmuseer, 210.

Mineralier, export diraf: Generalkousulns i Liibeck yttrande, 77.

Mittellandkanalen: Tyskland, 81.

Moldau-Donaukanalen: Tyskland, 81.

Montreal, vice konsulns yttrande: Handeln, 275. — Handelsagenter, 275. —
Krediten, 276. — Sjofarten, 274.

Matbref, internationellt gdllande, generalkonsulns i Genua yttrande, 209.

Monsterlager, generalkonsulns i Hamburg yttrande, 63.

N.

Neapel, konsulns yttrande: Direkta forbindelser, 205. — Produktion, 212.
Nederliinderna:z »Bedrijfsbelasting», 131. — Befil & bandelsflottan, 131. — Fyr-,
ton- och bakpenningar, 130. — >Handelmaatschappij>, 121. — Handeln,
123. — Handelstraktater, 126. — »>Het Buitenland», 125. — Inspektion a
ingmaskiner, 130. — Konsulatafgifter, 129. — Konsulatviisendet, 124. —
Sjofarten, 121. -— Skatt & rederirorelse, 131. — Subvention, 128. — Vatten-
kommunikationer, 126.
Generalkonsulns i Amsterdam yttrande, se Amsterdam.
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Nederlindernas transmarina  exporthandel och staten, uttalande af en nederlandsk
kdpman, 136.

Newyork, t. f. konsulns yttrande: Direkta forbindelser, 281. — Handeln, 283. —
Sjofarten, 281. — Subvention, 281.

Naringarnas hojande, generalkonsulns i Hamburg yttrande, 64.

P.

Peru, generalkonsulus i Rio de Janeiro yttrande, 309.

Premier for driftiga handelsagenter, vice konsulns i Liverpool yttrande, 105.

Prisbillighet, generalkonsulns i Genua yttrande, 210.

Privilegier for viss fraktfart: Spanien, 176.

Produktion och produktionskostnad, yttranden af: Generalkonsuln i S:t Petersburg,
31. — Viee konsuln i Liverpool, 103. — T. f. konsuln i Leith, 114. —
T. f. generalkonsuln i Antwerpen, 162. — Konsuln i Neapel, 212. —
Ministern i Konstantinopel, 217.

Proflager, yttranden af: Generalkonsuln i Libeck, 83. — T. f. generalkonsuln i
London, 98. — Viee konsuln i Liverpool, 106. — T. f. konsuln i Leith, 117.

Se vidare Handelsmuseer.
Publikationer: Storbritannien och Trland, 93.

Q.

uebec, konsulns yttrande: Agenturer, 278. — Direkta forbindelser, 273.
B =]

R.

fleklamer, generalkonsulns i Liibeck yttrande, 85.
Riga, konsulns yttrande: Handeln, 34. — Handelsagenter, 37. —- Handelsstipendicr,
37. — Kommersiella attachéer, 37. — Sjéfarten, 32.
Rio de Janeiro, generalkonsulns yttrande: Direkta forbindelser, 290. — Fraktfart
pd brasilianska hamnar, 290. — Handelsagenter, 291. — Handelsflottan, 289.
— Sjéfartsafgifter, 291.
Generalkonsulns i Rio de Janeiro ytirande rérande Argentina, Uruguay,
Chile, Peru, Eeuador, Columbia och Venezuela, se namnen § resp. lander.
Ryssland: 1landeln, 30, —- Jirnvigsanliggningar, 30. — Nedsatta Jarnvigsfrakter,
30. — Sjofarten, 29. — Tullfrihet for farlyg och fartygsmateriel, 29,
Generalkonsulns 1 S:t Petersburg yttrande, se S:t Petersburg.
T. f. generalkonsulus i Archangel yttrande, se Archangel.
Konsnlns 1 Baku yttrande, se Baku.
Konsulns i Riga yttrande, se Riga.

S.

Sammanslutning inom rederirorelsen, yttranden af: T. f. generalkonsuln 1 Archangel,
40. — T. f. generalkonsuln i London, 96. — Viee konsuln i Liverpool, 99.
— T. f. konsuln i Leith, 109.
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Santander, t. f. vice konsulns yttrande, 181, 182.

Seglationspremier, se Sjifartspremier.

Shanghai, t. f. generalkonsulns yttrande: TFraktfart pd de ostasiatiska farvattnen,
268. — Subvention, 267.

Sjofarten: Finland, 21. — Ryssland, 29. — Danmark, 47. — Tyskland, 51. —
Storbritannien och Irland, 89. — Nederlinderna, 121. — Belgien, 146. —
Frankrike, 165. — Spanien, 175. — Italien, 187. — Japan, 249. — Anme-
rikas forenta stater, 279.

Yitranden af: Generalkonsuln i Helsingfors, 24. — Generalkonsuln i S:t
Petersburg, 31. — Konsuln i Riga, 32. — T. f. generalkonsuln i Archangel,
38. — Generalkonsuln i Hamburg, 55. — Generalkonsuln i Liibeck, 67. —
T. f. generalkonsuln i London, 95. — Viece konsuln i Liverpool, 99. — T. f.
konsuln i Leith, 108. — Generalkonsuln i Amsterdam, 133. — T. f. general-
konsuln i Antwerpen, 161. — Generalkonsuln i Havre, 168. ~— Konsuln i
Marseille, 168. — T. f. generalkonsuln i Barcelona, 178. — Konsuln i Bil-
bao, 180. — Generalkonsuln i Genua, 203. — Konsuln i Messina, 212, —
Ministern i Koustantinopel, 217. — Konsuln i Smyrna, 218. — General-
konsuln i Alexandria, 223. — Konsuln i Tunis, 227. — Konsaln i Alger,
234. — Geuneralkonsuln i Kapstaden, 240. — T. f. generalkonsuln i Johan-
nesburg, 243. — T. f. generalkonsuln i Shanghai, 267. — Konsuln i Que-
bee, 273. — Vice konsuln i Montreal, 274, — Vice kousuln i Toronto,
276. — Vice konsuln i Winnipeg, 276. — Ministern i Washington, 280.
— T. f. konsuln i Newyork, 281. — Generalkonsuln i Rio de Janeiro, 290,
304, 309. — Generalkonsuln i Buenos Aires, 295.

Sjifartsafgifter, yttranden af: T. f. generalkonsuln i London, 97. — T. f. konsuln
i Leith, 111. — Konsuln i Marseille, 169. — Generalkonsuln i Rio de
Janeiro, 291.

Se vidare Fyr- och bikafgifter, Homnumgdlder, Konsulatafgifter, Svenska
kyrkan i London.

Sjifartsforbindelser, se Direkta forbindelser, Sjofarten.

Sjiofartsinspektor, Finland, 21.

Sjifartslagstiftningen, Storbritannien och Irland, 90.

Sjofartspremier: Frankrike, 166. -— Italien, 187. — Japan, 250. — Amerikas
forenta stater, 279.

Se vidare Fartygspremier.

Sjifolk, yttranden af: Generalkonsuln i Hamburg 55. — (feneralkonsuln i Liibeck, 73.

Sjovdrdiga fartygs anvindande: TFinland, 21.

Generalkonsulns i Liibeck yttrande, 71.

Skatt pa rederivirelse: Nederlinderna, 131.

Skeppsbyggeri: Belgien, 148.

Generalkonsulns i Hamburg yttrande, 56.

Skeppsbyggnadspremier: Frankrike, 166. — Italien, 189. — Japan, 250.

Se vidare Maskinbyggnadspremier.

Skiljedomstolar, t. f. generalkonsulns i London vttrande, 97.

Smyrna, konsulns yttrande: Direkta férbindelser, 218. — Fraktfart pd Medelhafvet,
218. — Handeln mellan Sverige och asiatiska Turkiet, 219,

Smar, export diraf, vice konsulns i Liverpool yttrande, 102.

Spanien: Handelskammare, 177. — Handelsstipendier, 178. — Privilegierad frakt-
fart, 176. — S8jofarten, 175. — Skeppsbyggnadspremier, 175. — Subven-
tion, 176. — Tull & fartyg, 176. — Tullrestitution for fartygsmateriel, 175.

T. f. generalkonsulns 1 Barcelona yttrande, se Bareelomna,
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Konsulns i Bilbao yttrande, se Bilbao.
Vice konsulns i Gijon yttrande, se Gijon.
T. f. vice konsulns i Santander yttrande, se Santander.
Sprakundervisning, vice konsulns 1 Liverpool yttrande, 107.
Sten, export daraf, yttranden af: Generalkonsuln i Hamburg, 60. — Generalkonsuln
i Libeck, 70, 77.
Storbritannien och Irland: Handelskamrar, 93. — Handelstraktater, 92. — In-
teckning i1 fartyg, 89. — Kolonier, 92. — Kommersiella attachéer, 90, 93.
— Kommersiell information, 95. — Konsulatvisendet, 98. — Konsulerna
och handeln, 92. — Publikationer, 98. — Sjéfarten, 89. — Sjofartslagstift-
ningen, 90. -— Skeppsbyggnadspremier, 90. — Subvention, 89.
T. f. generalkonsulns i London yttrande, se London.
T. f. konsulns i Leith yttrande, se Leith.
Vice konsulns i Liverpool yttrande, se Liverpool.
S:t Petersburg, genecralkonsulns yitrande: Annonser, 31.
— Produktionskostnader, 31.
Studieresor, vice konsulns i Liverpool yttrande, 107.
Stangjdrn, export déraf, generalkonsulns i Litbeck yttrande, 77.
Subventioner: TFinland, 22. — Danmark, 47. — Tyskland, 55. — Storbritannien
och Irland, 89. — Nederlinderna, 128, — TFrankrike, 167. — Spanien, 176.
— Italien, 190. — Japan, 249. — Amerikas forenta stater, 279.
Yttranden af: T. f. generalkonsuln i London, 98. — T. f. konsuln i Leith,
111. — Generalkonsuln i Havre, 168. — T. f. generalkonsuln i Barcelona,
179. — Generalkonsuln i Genua, 204. — Konsuln 1 Livoruo, 204. — Konsuln
i Cagliari, 205. — Konsuln i Venedig, 205. — Konsuln i Messina, 213. —
T. f. genenlkonsuln i Shanghai, 267. — Ministern i Washington, 280.

Handelsagenter, 31.

T. f. konsuln i Newyork, 281. — Generalkonsuln i Buenos A11es, 300.
Svenska  kyrkan i London, afgift till densamma, t. f. konsulns 1 Leith yttrande,
111.

Sydafrikanska republiken: T. f. konsulns 1 Johannesburg yttrande, se Johannesburg.

T.

Tillaggsafgift & vissa importvaror, Frankrike, 167,

Toronto, vice konsulns yttrande: Direkta férbindelser, 276.
Traveflodens fordjupning, generalkonsulus i Litbeck yttrande, 74.
Tramassa, export diraf, konsulns i Bilbao yttrande, 183.

Travaror, export ddraf, yttranden af: Generalkonsuln i Hamburg, 59. — General-
konsuln i Liibeek, 70, 78. — Vice konsuln 1 Liverpool, 102. — Konsuln i
Bilbao, 180, 183. — 'I. f. vice konsuln i Santander, 181. — T. f. general-

konsuln i Johannesburg, 243.
ullforbund  mellan  Sverige och Norge, generalkonsulns i Hamburg yttrande, 63.
Tullrestitution for fartygsmateriel: Spanien, 175. — Ttalien, 189.
Tulltaxebestimmelser: Finland, 24. — Ryssland, 29. — Spanien, 176.

Yttranden af: Viece konsuln i Liverpool, 105. — Generalkonsuln i Genua

212. — Konsuln i Cagliari, 212.
Tunis, konsulns yttrande: Befraktningsagenturer, 227. — Frakifarten pi Medel-
hafvet, 228. — Ilandeln mellan Sverige och Tunisien, 228. — Sjéfarten

pé& Tunisien, 227.
Turkiet, se Konstantinopel och Smyrna.
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Tyskland: Emigration, 55. — Exportforeningar, 54. — Exportpremier, 55. -
Handeln, 51. — Handelsagenter, 54. — Kolonialvisen, 55. — Nedsatta jarn-
vigsfrakter, 55. — Sjofarten, 51. — Subvention, 55. — Tysklands ekonomi-
ska utveckling, 51. — Undersokningskommission, 54.

Generalkonsulns i Hamburg yttrande, se Hamburg,
Generalkonsulns i Litbeck yttrande, se Liibeck.
Téndstickor, export ddraf, vice konsulns i Liverpool yttrande, 102.

- U.

Understodskassor for sjéfolk: Italien, 191,
Generalkonsulns 1 Genua yttrande, 209.

Undersikningar pd afsdtiningsorten, yttranden af: Generalkonsuln i Liibeck, 86. —
Generalkonsuln i Genua, 210.

Undersokningskommission, Tyskland, 54.

Undervisningsvisendet, generalkonsulns 1 Hamburg yttrande, 65.

Upplagsmagasin, Italien, 198.

Uruguay, generalkonsulns i Rio de Janeiro yttrande, 309.

Utlindingars andel i svenska fartyg, yttranden af: T. f. konsuln i Leith, 112. —
T. f. generalkonsuln i London, 97.

Utstillningar, vice konsulns i Liverpool yttrande, 106.

V.

Vattenkommunikationer: Nederlanderna, 126.
Generalkonsulns i Libeck yttrande, 81.

Yenedig, konsulns yttrande: Subvention, 205.

Venezuela, generalkonsulns i Rio de Janeiro vttrande, 310.

W.

Washington, ministerns yttrande: Handeln mellan Sverige och Forenta Staterna,
280. — Ilandelsstipendier, 279. — Kopmannabildningen, 279. — Subven-
tion, 280.

Winnipeg, vice konsulns yitrande: Fraktfart for svenska fartyg, 276.

o

A.

A;ngfartygsz'mport, konsulns i Baku yttrande, 41.
Ang- och segelfartyg, generalkonsulns i Liibeck yttrande, 71.
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