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Till herr statsrddet och chefen for kungl. civil-departementet,

Genom beslut den 24 juli 1903 har Kungl. Maj:t uppdragit it un-
dertecknade att inom civil-departementet bitrdda vid utarbetande af
forslag till bestimmelser rérande ordnande af automobiltrafiken;

Och fa vi, som den 26 oktober 1903 bérjat och nedanskrifna dag
afslutat detta arbete, hirmed fér herr statsridet framligga resultatet
déraf.

Redan den 3 och 9 oktober 1901 har vig- och vattenbyggnads-
styrelsen anbefallts att inkomma med forslag till allménna bestimmelser
angiende automobiltrafik. Den 30 maj 1902 afgaf viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen i anledning héraf underdanigt forslag i dmnet. I sin un-
derdaniga skrifvelse forklarar styrelsen, att i vart land redan frén bér-
jan sidana foreskrifter rérande automobiltrafikens ordnande borde upp-
stillas och tillimpas, som, p4 samma géng de medgafve allménna vigars
och gators anvindande for dylik trafik, ddr sadan vore méjlig och nodig,
ifven skyddade o6friga vigfarande mot 6fverdadig och dfventyrlig framfart
och tillvaratoge allméinhetens berittigade fordringar pa ordnad och tryggad
samfiardsel 4 de allminna vigarna. »Sidana bestimmelser éro», fort-
sitter styrelsen, » vért land mera nédvindiga 4n annorstides, emedan
automobiltrafikens inforande pa de allminna vigarna i Sverige i all-
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ménhet moter storre svirighet och medfor stérre fara och hinder for
landsviigstrafiken 4n i de flesta andra civiliserade linder, icke blott i
folijd af det hirda klimatet, som beticker viigarna med sné och is
under en stor del af &ret, uwtan i synnerhet diirfor, att de svenska
vigarna 1 allmdnhet &ro si smala, att automobiltrafik pd en stor del af
dem icke kan framgi utan att hindra eller stéra den allmiinna vig-
trafiken.»  Sirskildt framhaller styrelsen, att de allmiinna bygdevigarna
af den vanligaste bredden, 3,6 meter, i allminhet méaste anses vara for
automobiltrafik otjinliga.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag till hufvudgrunder for
ett reglemente om automobiltrafik, hvilket forslag icke ir affattadt i
forfattningsform eller eljest gor ansprik p4 att i forefintligt skick kunna
upphdjas till allmén forfattning, dr indeladt i 6 afdelningar, nimligen 1.
villkor och kompetens fér automobiltrafiken; II. fsrares skyldigheter och
fordonsskotsel; III. tillstind till yrkesmissig automobiltrafik; IV. for-
donens beskaffenhet; V. fordonens besiktning och profning; VI. ofver-
tridelser af allminna bestimmelser.

Forslaget innehaller i allminhet stringa bestimmelser och fordringar
pé automobilerna och deras forare. For rittigheten att framféra automobil
& allmén viig skulle erfordras sirskildt tillstindsbevis, fér hvars er-
héllande en del formaliteter borde vidtagas. Till gildande af ersittning
for skada och férlust samt menlig inverkan pi viigar och broar, som
tillifventyrs kunde véllas annan genom automobiltrafik, skulle, dir sé-
dant profvades nodigt, sikerhet stillas, innan tillstindsbeviset utlimna-
des. Vid enskild automobiltrafik skulle sikerheten bestd allenast af
vederhiftie borgen, men vid yrkesmissigt utofvad trafik erfordras ned-
sittning 1 allmint forvar, till skiligt belopp, af penningar eller sidana
virdehandlingar, som af vederbsrande myndighet godkiindes.

Forslaget upptager vidare en del foreskrifter angdende kérning
med automobil och de forsiktighetsmitt, som dirvid vore att iakttaga.

For yrkesmiissig automobiltrafik foreslas sirskilda bestimmelser. Sak-
kunnig undersckning af de for trafiken afsedda vigar och broar, dfven-
som vederbdrande kommuners och vighillningsdistrikts hérande skulle
foregd hvarje tillstind till dylik trafik. Nir sidant af forhallandena pa-
kallades, kunde tillstindshafvaren aliggas att betala kostnaderna for
trafikens 6fvervakande och fér vigmirkens uppsittande och underhall, for
hvilka éndamail en viss summa skulle hos vederbérande myndighet de-
poneras. Trafiken skulle kunna férbjudas, om den visade sig medféra
fara eller hinder for ofriga vigfarande eller pa ett otillfredsstillande
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gitt handhades, eller niir trafikreglementen och andra gillande bestdm-
melser samt foreskrifna forsiktighetsmatt icke noggrant foljdes.

Vidare innehaller forslaget en del bestéimmelser om automobils
konstruktion och beskaffenhet samt om erforderliga sikerhetsanord-
ningar. Innan automobil finge anvindas, skulle den undersékas och prof-
koras af sakkunniga besiktningsmin, hvarefter vederborande myndighet
dgde utfirda tillstdnd till fordomets anvindning och inregistrera det-
samma under visst igenkéinningsnummer. Hvarje automobil skulle un-
derkastas besiktning och godkénnande, d4 den undergitt afsevird for-
éindring eller reparation, och i alla hiindelser, nér tre dr forflutit frin
senast verkstillda besiktning. Kostnaden foér fordons besiktning och
profning skulle gildas af dgaren och utgé enligt faststilld taxa.

Utom bétesbestimmelser for ofvertridelse af féreskrifterna, uppta-
ger forslaget en bestimmelse, att alla begingna ofvertridelser skulle
inféras i den anteckningsbok, som borde éfverlimnas till féraren vid med-
delande af tillstdand till automobiltrafik, och som han alltid borde
medfora.

Vederborande myndighet skulle fga atertaga limnadt tillstind till
automobiltrafik eller forares tillstindsbevis, om inom ett &r #dgt rum tre
eller flere ofvertridelser med pafoljd af boter, sammanlagdt ofversti-
gande 300 kronor.

Automobiler, afsedda fér militir tjinst, borde underkastas alla for
automobiltrafik foreslagna bestimmelser med undantag af foreskrifterna
om profning och omprofning, hvilka atgirder de militira myndigheterna
hade att sjilfva lita ombesérja.

Ofver viig- och vattenbyggnadsstyrelsens férendmnda forslag hafva,
efter nadig befallning, 6fverstithillareimbetet och samtliga Konungens
befallningshafvande afgifvit underdiniga utlatanden, dérvid Konungens
befallningshafvande i Uppsala, Ostergitlands, Gifleborgs, Visternorrlands
och Norrbottens lin forklarat sig icke hafva funnit anledning till nigon
erinran mot de foreslagna bestdmmelserna, hvaremot dfriga Konungens
befallningshafvande och  ofverstdthdllaredmbetet mot forslaget framstillt
savil en del allmiinna erinringar som ock sirskilda anmérkningar
mot olika detaljbestimmelser, hvarjimte Konungens befallningshafvande
i Stockholins lin ifrigasatt, huruvida for nidrvarande nigon all-
min forfattning rorande automobiltrafik vore hir i landet af behofvet
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Vid angifvande af de allminna grunder, hvarpi vi anse en blifvande
forfattning om automobiltrafikens ordnande béra byggas, samt vid den
speciella motiveringen till de af oss framlagda férfattningsforslagen, fa
vi tillfille att vidare beréra de viktigaste anmirkningar, som frén
Konungens befallningshafvande framkommit mot vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens forslag.

Fér inhdmtande, huruvida inom de olika linen utfirdats sirskilda
ordningsforeskrifter for kérning med automobil, har herr statsradet
latit till oss Gfverlimna samtliga Konungens befallningshafvandes svar
& forfrigan i sidant hinseende; och framgar af dessa svar, att allenast
lansstyrelserna i Stockholms, Hallands samt Goteborgs och Bohus lin ut-
firdat sidana foreskrifter, samt att dessa afse att limna en del regler
for automobilkérning 4 de allminna vigarna inom nimnda lin.

Efter forutskickande af dessa erinringar fa vi for egen del anfora
foljande.

Automobilfordonet har, som bekant, under senare dren vunnit en
afseviird anvindning i andra linder och, frin att till en bérjan hufvud-
sakligen hafva varit ett lyx- eller sportfordon, alltmera tradt i den di-
rekta nyttans tjinst. Det uppsving, automobiltillverkningen tagit, &r
att rikna frén iren 1885—1886, di tysken Gottlieb Daimler uppfann
sin petroleum-motor och bérjade anvinda densamma att drifva automo-
biler. Automobiltekniken har hérefter alltjimt gjort stora framsteg, och
man kan numera erhilla automobiler af olika typer och for skilda énda-
mél af en betryggande konstruktion och med stor hastighetsvariation,
automobiler, som med litthet taga icke ringa stigningar, sisom 15 : 100
och én storre.

Den allménnast forekommande automobiltypen ir forsedd med
explosionsmotor, i hvilken kraftimnet férgasas, blandas med luft och
bringas till explosion, hvarvid férbrinningsgasen verkar drifvande pi
kolfvarna. Denna automobiltyp (vautomobil mit explosionsmotor», yvoiture
a petrole», »petroleum motor cary) har numera nitt en fullkomning,
som ej limnar nigot ofrigt att onska i siikerhet och tillférlitlighet.
Kraftmediet &r allmdnnast benzin, men éfven fotogen och gasolja
komma, 1 foljd af sin stérre prisbillighet, i anvindning, sirskildt &
lastautomobiler, dir forbrukningen af kraftimnet dr stor. Automobiler,
som drifvas med fotogen eller gasolja, limpa sig dock, i foljd af den
illaluktande gas, som utvecklas, mindre vil for trafik i stiiderna.

Jimte nyssnimnda automobiltyp har &ngautomobilen, &ngvagnen
(»dampf-automobily, »voiture- A-vapeur», »steam-carriage») gjort be-
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tydande framsteg, sirskildt i Amerika. Denna automobil har i all-
miinhet en vattenrérpanna, eldad med fotogen eller sprit, och en vanlig
tvicylindrig slid- eller ventilingmaskin af liknande system som loko-
motivens.

Den “elektriska automobilen (velektromobily, »voiture électriquey,
velectric car»), som drifves medelst ackumulator, utmirker sig sarskildt
genom sin fullkomligt stotfria och ljudlésa géng. Elektroautomobilerna
hafva i synnerhet kommit i bruk i Frankrike. Det elektriska ackumula-
torbatteriet dr dock alltfor tungt (300—500 kg) och tar, med nu vanliga
typer, allt foér stort utrymme for att elektriciteten skall kunna undan-
tringa benzin och andra kraftmedier. Anvindningen af elektroautomo-
biler inskrinkes ock genom nodvindigheten att tdmligen ofta behdfva
omladda ackumulatorbatteriet. Lingre #n 40—50 kilometer kan en dylik
automobil for nirvarande icke afligsna sig frin en laddningsstation. I
den mén elektroteknikens framsteg mojliggér konstruktionen af smé och
litta ackumulatorer — och den iir pd god vig hirtill — samt elektriska
laddningsstationer blifva allt talrikare, torde elektroautomobilen i f6ljd
af sin ldttskotthet, ofarlighet och tysta gang sikerligen vinna allt mera
6kad utbredning och anvindning.

Det allménna bruket af automobilfordonet har hittills hdmmats
af de jimforelsevis hoga pris, fullgoda automobiler betinga; men
med forbittrade och forenklade konstruktioner, och sedan numera
ménga stora maskinfabriker upptagit automobiltillverkning sdsom
specialitet i stor skala, lira prisnedsittningar vara att inom den
nirmare framtiden forvinta.

Den utbredning och mangsidiga anvindning, automobilen redan
erhallit i utlandet, gor det hogst sannolikt, att dfven i vart land bru-
ket af automobiler skall blifva allt mera vanligt. Redan nu anvindas
pa flere stillen i landet automobiler, sirskildt lastautomobiler, och
under den nirmaste tiden lira ej fa sadana fordon komma att tagas
1 bruk.

En del forhsllanden stilla sig visserligen i virt land mindre gyn-
samma for en mera utbredd automobiltrafik. Den linga vintern och de
allminna vigarnas ofta otillriickliga bredd och fasthet valla afbrott
och inskrinkningar i automobiltrafiken, som ej behofva i samma grad
forekomma i en del andra linder. Men man kommer utan tvifvel
snart att gora sig mer eller mindre oberoende af dessa forhillan-
den. Redan nu tillverkas automobiler & medar, motorslidar, hvilka
med en kontinuerligt reglerbar hastighet af fran 5 till 50 kilometer i
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timmen lira kunna framféras i djup sné och dir taga stigningar af
15:100 och dérutéfver. Aro vigarna hir i landet emellertid ofta,
ehuru i mindre omfattning #n man i allminhet torde forestilla sig, 1
foljd af sin beskaffenhet mindre limpliga for automobiltrafik, underlittas
4 andra sidan denna trafik af den obetydliga rorelse, som rider & de
svenska vigarna, jimférda med utlandets.

Det synes uppenbart, att ett allminnare bruk af automobiler skulle i
vart land medfora storre gagn 4n i minga andra linder, dir mera ut-
vecklade kommunikationsforhillanden i 6frigt forefinnas. Trots de syn-
nerligen storartade framsteg, kommunikationsvisendet under de senare
artiondena gjort i vart land, finnas dnnu vidstrickta landsdelar, som
for nérvarande och antagligen for ling tid framst allena eller hufvud-
sakligen dro hénvisade till viigkommunikationerna. Hvilken betydelse en
automobiltrafik skulle figa i dessa landsdelar, dfven om den icke kunde upp-
ritthillas dret om, torde icke behofva sirskildt pipekas. Otvifvelaktigt ér,
att automobilen 1 vissa fall kan gira en jirnvigsanliggning obehoflig. En
forbindelse t. ex. mellan en jirnviigsstation och ett bruk eller fabriksetablis-
sement, hvarfor annars erfordrades en sjilfstindig jirnvigsanliggning eller
ett bispar frén en annan jirnvig, skulle ofta med lika framgang kunna
uppritthallas med automobiler, hvarigenom en visentlig besparing i an-
liggningskostnad och siledes en allmin nationalekonomisk vinst skulle
uppkomma. En del lastautomobiler, som nu iro i bruk hir i landet,
lasta fem tons, och erfordras det siledes allenast tva resor for att be-
fordra den last, en normalspérig jirnvigsvagn kan intaga.

Det torde siledes vara af ett icke ringa allmint och enskilds
intresse, att automobilfordonet kommer till vidstricktare anvindning
i vért land. Sirskildt lastautomobiler hafva hos oss en viktig plats
att fylla, och for en del i kommunikationshiinseende vanlottade fabriks-
anldggningar skulle bruket af sidana automobiler afsevirdt nedbringa
kostnaden fér tillverkningsprodukternas utférande i marknaden. Jim-
vil for personbefordran 1 bygder, som ligga afligset frin jarnvigs-
eller angbdtskommunikationer, samt sisom dragkraft vid en del landt-
brukets behof torde automobilerna blifva af betydelse. Nir sirskildt
de elektriska automobilerna kunna gifvas en allt fullkomligare konstruk-
tion och betinga stérre prisbillighet, blifva dessa, i samband med de
elektriska kraftanliggningar, som kunna emotses i de norra delarna
af virt land med deras rika tillging ps vattenkraft, en hafstang for
dessa orters utveckling, som icke bér underskattas. Att automobilerna
sisom allmént befordringsmedel i stiderna skola si sminingom vinna
okad anvindning, torde ock vara att antaga. En skicklig automobil-
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forare har en automobil sikrare i sin hand 4n en korsven sin hist
och kan vida snabbare och littare vika undan for annan trafik.

Liksom hvarje nytt befordringsmedel kan automobiltrafiken emel-
lertid medfora en del faror och oligenheter for annan vig- och gatu-
trafik. Den mest framtridande faran torde vara den ridsla, histarna
till en borjan, innan de hunnit vinja sig vid automobilerna, visa
for detta befordringsmedel. Genom att automobilen rér sig fritt pa
marken och att sidledes ett dkdon, forspindt med hist, kommer vida
nirmare en automobil dn t. ex. ett jirnvigstidg, som léper pd en
sirskild, skenlagd och i allmdnhet inhdgnad farbana, samt att de
vanligaste motorerna #&stadkomma négot buller, idr det naturligt, att
automobilerna redan 1 och {or sig skola utéfva en skrimmande verkan
pd ett si »nervosty djur som histen, och denna inverkan blir gif-
vetvis storre, om automobilerna till sitt yttre visentligt skilja sig frin
hittills brukliga fordon eller om de édstadkomma starkare buller eller
utveckla 1ok, anga eller gas 1 betydligare mingd. Kommer si hértill
mojligheten att framdrifva automobilerna med en betydande hastighet,
den eld- eller explosionsfara, som féreligger vid mindre betryggande
konstruktion af kraftmaskinen, samt de 1 f6ljd af dessa foérhallanden
vid sammanstétning eller ikullkorning stundom uppkommande olycks-
hindelser af svirare beskaffenhet, torde det vara uppenbart, att auto-
mobiltrafiken icke kan alldeles lamnas 4t sig sjdlf, utan bor genom
allménna forfattningsbestimmelser ordnas och konirolleras for att ofvan
antydda faror och oligenheter m& kunna nedbringas si mycket som
mojligt. S84 har ock skett niistan ofverallt 1 utlandet, och dér all-
méinna foreskrifter, sisom i Preussen och Ryssland, icke dinnu finnas,
ersittas de med polisférordningar af skiftande slag, hvilket icke torde
vara limpligt att hos oss eftertaga.

Den lagstiftning, som pékallas fér ordnande af automobiltrafiken,
bor enligt vdr mening i bérjan goras timligen detaljerad och uttém-
mande. Ehuru vi éro éfvertygade om automobiltrafikens betydelse for
virt land och anse, att f6r densammas utveckling hinder eller svirig-
heter ej bora liggas, halla vi siledes fore, att denna utveckling bist
frimjas genom att medelst ldmpliga foreskrifter till betrygeande af
antomobiltrafikens sikerhet och férekommande si vidt mojligt af fara
och oligenhet fér annan trafik séka skapa fortroende fér det nya be-
fordringsmedlet och uppmuntra automobilernas praktiska anvindning
till nytta for landets kommunikationsvisen. Ar fortroendet en ging
vunnet, och har man praktisk erfarenhet af automobiltrafikens gagn
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och nytta, di torde svarigheter ej méta att framdeles fa forfattnings-
bestimmelserna modifierade eller i vissa delar till och med upphéfda.
Af hvad ofvan éir sagdt foljer emellertid ingalunda, att alltfor restrik-
tiva eller minutiosa bestimmelser dro befogade. Likasom automobilerna
ej kunna pafordra att f4 begagna de allménna landkommunikations-
lederna utan hinsyn till vigtrafiken i ofrigt, bér ej heller denna senare
trafik pd sin alder och hifd kunna grunda nigra ansprik pd att ute-
slutande fi4 begagna dessa kommunikationsleder och hindra det nya
befordringsmedlets anvindning och utveckling, di detta befordrings-
medel dr af det gagn och den betydelse som automobilerna. Det giller
1 foljd hiraf att soka afviga de allmduna forfattningsbestammelserna s,
att de icke hindra eller onédigt betunga automobiltrafiken men pid samma
ging verka till vinnande af garantier for en tillfredsstillande och
limplig konstruktion af automobilerna samt af skydd, i den man sidant
kan genom lagbestimmelser ernds, fér annan vig- och gatutrafik och
mot ofverdadig eller ovarsam framfart fran automobilisternas sida.

De af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framlagda ofvanbersrda
grunder for automobiltrafikens ordnande innehalla visserligen i méinga
afseenden nodiga och beaktansvirda bestimmelser, som bora liggas
till grund for lagstiftning i &dmnet, men de é#ro enligt vir mening
obehofligt striinga och péligga automobiligaren eller automobilféraren
ett betungande iakttagande af en del foreskrifter, som icke kunna
anses oundgiingliga. De linsstyrelser, som framstillt erinringar mot
viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag, hafva ock allmént ansett,
att forslaget kunde och borde modifieras i syfte att vinna lindringar
for den enskilde automobiligaren och i allménhet mindre restrik-
tiva bestimmelser. Jimvil mot en del detaljféreskrifter 1 vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens forslag synas beaktansvirda erinringar vara
att framstalla.

De viktigaste forhillanden, som béra komma i betraktande vid ett
ordnande af automobiltrafiken, och de hufvudgrunder, som dirvid bora
tillimpas, dro enligt vér mening foljande.

Af hvad f[6rut anforts rorande de faror och olagenheter, automo-
bilerna kunna medtora, foljer, att den fordran forst bor uppstillas, att
automobilen till sin konstruktion och beskaffenhet i 6frigt dr sidan,
att den icke vid begagnandet medfér en fara, som genom en #nda-
milsenligare koustruktion eller genom ldampligare sikerhetsanordningar
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kan forebyggas. Automobilen bér icke legaliseras sisom allméint
befordringsmedel 4 viigar och gator, utan att den ér tekniskt ofarlig
och fyller vissa nédiga ansprik pd sikerhet och trygghet. Ofverallt
i utlandet fordrar man vissa sikerhetsanordningar & automobil, hvilka,
i allmiéinhet tédmligen enahanda, tagit sig uttryck i ett af offentlig
myndighet meddeladt godkiinnande af viss automobiltyp eller 1 besikt-
ning och profkorning af hvarje siirskild automobil. Jémvil vid en
lagstiftning hos oss om automobiltrafik béra gifvetvis uppstillas vissa
fordringar pi automobils konstruktion, beskaffenhet och utrustning,
fordringar, som emellertid maste affattas sd allmint, att de limna
utrymme for de enskilda automobilfabrikanternas intentioner och for-
battringar i dessa afseenden. De sirskilda forhillanden och syn-
punkter, som hirutinnan bora beaktas, fi vi tillfille beréra i den
speciella motiveringen till forfattningsforslaget i denna del.

Att en viss automobil fyller de uppstillda allmiinna foreskrifterna
med afseende & sikerhetsanordningar och beskaffenhet, maste pd nigot
sitt utronas. Allmannast forekommer i utlandet automobilens uppvis-
ning och profkérning infér vederbérande polismyndighet. En dylik
foreskrift torde emellertid vara mindre tillfredsstillande, di polismyn-
digheten i allmiéinhet icke kan sitta inne med de tekniska kunskaper,
som erfordras for bedémande af konstruktionens och sikerhetsanord-
ningarnas tillfredsstillande beskaffenhet och verkan. Understundom
forekommer ock i andra linder, att besiktningen verkstillles af tekniskt
sakkunniga, hvilka fér sidant #ndamédl utsetts eller tillkallats af polis-
myndigheten. Enligt var mening ér det ock nodigt, att en automo-
bil, innan den tages i bruk, undergir besiktning, #fvensom att si-
dana besiktningar komma till stind vid férédndringar, som berdra
de delar, hvarom allmin forfattning innehiller bestémmelser. Denna
besiktning maste anfortros &t tekniskt sakkunniga personer, som for
sddant #ndamal sirskildt utses. Ersiittningen till dessa besiktnings-
méin synes bora utgd enligt 1 allmén forfattning upptagna grunder.

P4 sitt forut omfoérmilts, har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
foreslagit, att sirskildt tillstindsbevis skulle erfordras for rittigheten att
framfora automobil & allmiin vig, samt att hvarje automobil skulle
under visst igenkinningsnummer Inregistreras i ett register, upptagande
de automobilfordon, som vore berittigade till anvindning i allmén trafik.
Tillstandsbevis skulle meddelas fér landet af Konungens befallnings-
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hafvande, i Stockholm af ofverstathallareimbetet och i ofriga stider af
poliskammare eller, dir sidan ej funnes, magistrat. Mot hvad silunda
foreslagits har annan erinran fran vederborande Konungens befallnings-
hafvandes sida icke framkommit, &n att dels framhallits, att ett uttryckligt
stadgande borde limnas, hos hvilken myndighet registreringen skulle figa
rum, dels med afseende hird pdyrkats, att denna registrering, i samman-
hang med tillstindet till trafiken, borde verkstillas af Konungens befall-
ningshafvande, en hvar for sitt lin, och icke, sdsom viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen torde forutsatt, allenast f6r landet af Konungens befall-
ningshafvande, men fér stad af poliskammare eller magistrat, dels ock
foreslagits af ofverstithallareimbetet, att fér undvikande af forvixling
mellan auntomobiler, som registrerats med samma nummer i olika lin,
dtskillnad mellan numreringen inom linen borde géras genom att hvarje
lin erhélle en littera att vidfogas numret.

Foér var del anse vi, att, di friga ir om automobil for enskildt
bruk, det sirskilda tillstindet, under den form detsamma af vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen féreslagits, kan undvaras. Ett dylikt tillstind
forutsitter uppfyllandet af en del formaliteter, som skulle blifva mycket
betungande for den enskilde, hvilken, dir automobilen afsiges till
lingre firder, behofde soka tillstand till trafiken ej blott hos flere Konun-
gens befallningshafvande, utan #fven hos vederbsrande poliskammare
eller magistrat i hvarje stad, han ville besoka. Meddelandet af sirskildt
tillstind kan ej heller anses oundgiingligt for det dndamal, som hirmed
hufvudsakligen skulle dsyftas, eller vinnande af garanti, att automobilen
uppfyller vissa af det allmiinna pifordrade siikerhetsforeskrifter.

Denna garanti vinnes genom en besiktning af automobilen, och diir-
utdlver erfordras enligt vir mening allenast, att hvarje automobil er-
hiller sitt sirskilda igenkéinningsnummer. Det maiste nimligen an-
ses oundgingligen nodigt att litt och sikert kunna identifiera hvarje
automobil, som firdas fram, allra helst i betraktande af automobi-
lernas stora hastighet och déraf hirflytande skad mojlighet att sticka
sig undan, néir en forscelse skett eller en olycka timat. Tilldelandet af
detta igenkénningsnummer bor pd si siitt kombineras med besiktningen,
att tilldelandet ej sker, utan att besiktningen fulltygat automobilens be-
tryggande konstruktion och beskaffenhet samt dess limplighet for af-
sedt dndamal.

Det har ifrigasatts att 6fverlimna tilldelandet af igenkdnningsnum-
mer it ndgon central dmbetsmyndighet, hvarmed numreringen af auto-
mobilerna underlittades och ett tilldeladt igenkinningsnummer kunde,
utan att formella invindningar vore att ddremot framstilla, berittiga
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till automobilens anvindande oOfver hLela landet. Emellertid synas oss
andra skil foreligga att icke lita igenkidnningsnumrens tilldelande
ske genom en central myndighet, dfven om limplig sidan funnes, som
utan Skning af arbetskrafterna kunde ofvertaga detta bestyr. KEtt igen-
kinningsnummer maste kunna &tertagas, eller rittare forbud kunna med-
delas for anviindande af en viss automobil, ndr denna ej lingre fyller
forfattningsenliga fordringar pd beskaffenhet och konstruktion, och hir-
for péakallas ofta ett snabbt ingripande. Periodiska besikiningar och en
ndrmare kommunikation mellan en besiktningsman och de ortsmyndig-
heter, som hafva att svara for den allménna trafikens sékerhet och ord-
ning, erfordras understundom, liksom ock en del lokala forhallanden ofta
behofva beaktas. Kan man dérfére, utan att paligga den enskilde automo-
biligaren betungande foreskrifter och utan att stéta pd formella sva-
righeter, lata tilldelandet af igenkénningsnummer fga rum genom veder-
borande Konungens befallningshafvande, skulle dédrmed flere fordelar
vara att vinna. Konungens befallningshafvande, sisom ldnets hogsta
polismyndighet och utéfvande tillsyn 6fver vigvisendet dérstddes, maste
alltid fa befattning med en hel del atgdrder och beslut rérande en
automobiltrafik inom ldnet, och det vore dérfor onskvirdt, att hitho-
rande dmbetsitgirder sivids mojligt koncentrerades hos hnsstyrelserna
Emellertid boér, jimvil om tllldelandet af igenkédnningsnummer komme
att ske genom vederborande Konungens befallningshafvande, ett dylikt
igenkédnningsnummer giélla for trafik icke blott inom linet i sin helhet,
och saledes jamvil for didrinom beldgna stidder, utan ock inom hela
landet; och enligt vir mening bér ej heller betdnklighet méta mot en
sadan bestimmelse. Med igenkénningsnummers tilldelande afse vi ett
beslut af hufvudsakligen formell art, grundadt pa besiktningsmans under-
sokning; igenkdnningsnumret dr ett kriterium pd, att automobilen fyller
[6rfattningsenliga ansprik till sin konstruktion, beskaffenhet och limp-
lighet; och fyller han dessa ansprik i ett ldn, sd fyller han dem ock
i andra. Genom att fasthalla vid allenast ett filldelande af igenkinnings-
nummer och lata fragan om ett sidrskildt trafiktillstind forfalla, undgar
man ock de formella betinkligheter, som kunna framstillas mot att
lita ett af en Konungens befallningshafvande meddeladt tillstand till
trafik med automobil gilla jamvil for alla andra lédn; och rimligen synes
ej, afven om man skulle bibehalla fordringen péd ett sdrskildt till-
stand, kunna pafordras, att detta skall behofva sokas i hvarje lin
och hvarje stad, dir en automobiligare kan vilja firdas fram. D3 sitt
ofverstathallareambetet framhillit, moter det e] heller svarigheter att
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t. ex. medelst fogande af en bokstaf till det ordningsnummer, automo-
bilen innehar i forhillande till andra inom samma lin, sirskilja auto-
mobiler, som 1 olika lin innehafva samma mdnmgsnummer

For tilldelandet al igenkdnningsnummer och andra p& Konungens
befallningshafvande ankommande atgarder rérande automobiltrafikens
ordnande behofver ¢] heller en mera omstindlig registrering tillgripas.
Forhillandet dr ej analogt med registrering af bolag, féreningar och
forsikringsanstalter, déir 1nskr1fnmo “sker af uppglftel som bora komma
till tredje mans kinnedom och, n nir si anses skett, grunda vissa ritts-
forhéllanden. Annan registrering, én som erfordras for att hilla reda pa
automobilernas igenkéinningsnummer och kunna utfirda en del fore-
slagna t111kannag1fvanden “rérande automobiler, torde siledes e] vara
pakallad. Visserligen kunde férdelar vara att hdmta, om #dndringar
1 dganderitten till en automobil anmildes och registrerades hos den
myndighet, som tilldelat automobilen igenkénningsnummer, enir ddrmed
okad ldtthet skulle uppstd att vid forseelser eller vid friga om ersitt-
ningsskyldighet for skada vinna upplysning om automobilens riitte dgare;
men d& en verksam kontroll 6fver att dylika dndringar betriiffande en
sd lattrorlig sak som automobilen verkligen anmildes méiste stilla sig
mycket svar, blefve den kénnedom, som af ett automobilregister kunde
himtas om automobilens dgare, ofta bristfillig eller oriktig. D& dess-
utom en dylik anmilningsskyldighet skulle medféra en icke alldeles
obetydlig tunga foér den enskilde och orsaka registreringsmyndigheten
okadt arbete, Thafva vi icke fonnit skil foresls anmélan och registrering
af dndringar 1 dganderitten till automobil.

Hvad nu anférts om obehofligheten af sirskildt tillstaind afser
den enskilda automobiltrafiken, ritten att for enskildt bruk i trafik an-
vinda automobil, medan didremot dylikt tillstind limpligen bér pafordras
vid den yrkesmissiga trafiken, di det ifragasittes att mot ersittning
betjina allméanheten med befordran af personer eller gods. En lifligare,
mera regelbunden och i allmédnhet for gator och vigar si profvande trafik
som den yrkesmissiga pakallar den mera ingdende och allsidiga prof-
ning, som bor foregd ett meddelande af sérskildt tillstind. D& det
hiar ér fréga om ett utbjudande till allmédnheten af ett visst befor-
dringsmedel, kan allmanheten ock dga ansprik pd, att limpligheten sivil
af befordringsmedlet sjilft som af de kommunikationsleder, dir det skall
anvindas, dgnas en mera grundhg och allsidig profning. Att den, som
onskar idka antomobiltrafik sisom affir for egen fortjanst, underkastas
bestimmelser och kontrollfsreskrifter utsfver dem, som ifragasittas vid
automobils anviindande till enskildt bruk, kan icke méta nagra befogade
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inviindningar ur synpunkien af en praktisk och f6r de enskilde icke
mer édn nddigt betungande lagstiftning.

Vid ordnande af automobiltrafiken maste sidrskild uppmérksamhet
dgnas &t {ragan, hvarest sidan trafilk mi dga rum. Afven om man
onskar fullt likstilla automobilen med andra vigfordon och siledes utgir
frin, att automobiltrafik i allmédnhet bor f4 dga rum & sddan plats, dér van-
liga hiistfordon fi firdas fram, ir det af automobilernas beskaffenhet uppen-
bart, att man ej utan vidare kan péstd, att hvarje vig, dédr histfordon kunna
framforas, ock kan befaras med automobil. Vigarna édro anlagda och
afsedda for den hittills vanliga kortrafiken, och till en annan i allménhet
tyngre och annorlunda beskaffad trafik af en synnerlig hastighet har
vid viigbygenaden icke kunnat tagas nigon hdnsyn. Frigan om och i
hvad utstrickning de vanliga vigkommunikationslederna limpa sig och
siledes kunna upplitas for automobiltrafik bor déirfor blifva féremal
for siarskildt beaktande; och demna friga har sin egentliga betydelse for
landsbygden, dir vigarnas karaktdr och beskaflenhet dro vixlande.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag angdende hvilka vigar, som
méi befaras med automobil, angifver sisom sidana de allminna vigarna.
For erhillande af tillstind att trafikera den grupp af dessa, som benéimnes
bygdevigar, uppstiiller styrelsen det villkor, att tillstand till automobil-
trafik dérstiides icke fir meddelas utan att vederbérande vighéillnings-
skyldige och kommuner blifvit horda, och i sin underdiniga skrifvelse
med framliggande af forslaget angdende automobiltrafikens ordnande
anfor styrelsen, att trafiken med automobil & bygdevigar, hvilka »ut-
forts och underhillas af de viigbyggnadsskyldige 1 frimsta rummet till
deras egen nédtorfty icke bor medgifvas, utan att automobiltrafiken
»onskas af -ortsbefolkningen eller linder denna till synnerligt och pa-
tagligt gagny.

Fran flere Konungens befallningshafvandes sida hafva erinringar
mot vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag i nu forevarande del
framkommit. Sa yttrar Konungens befallningshafvande i Kristianstads lin
1 sitt underdiniga utlitande hirutinnan foljande: »Till allménna vigar
dro att riikna, inom stidernas omraden, de viigar, som underhillas pé
stadsinvinarnes gemensamma bekostnad, och, & landsbygden, de viigar,
som underhéllas af viighdllningsdistrikt, d. v. s. lands- och bygdevigar.
Utom dessa finnas atskilliga #fven for allmédnheten upplatna vigar,
hvilka underhéllas af vederborande kommun eller enskilda vighallnings-
skyldige, och hvilka i minga fall kunna vara lika vil limpade for auto-
mobiltrafik som de allmiinna vigarna. Eders Kungl. Maj:ts befallnings-
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hafvande anser dérfor, att det i férslaget — — anvinda uttrycket ’allmin
vig' icke ir nog omfattande, utan borde utbytas mot 'viig, som #r tll
allméinhetens begagnande uppliten’. Visserligen kan hiremot invéiindas,
att automobiltrafiken i enskilda vigar bést ordnas genom éfverenskom-
melse med vederbsrande underhillsskyldige, och det kan nog ske i fraga
om den yrkesmissiga och regetbundna automobiltrafiken, men liter sig
svirligen gora betriffande sddan privat trafik, som icke ir inskrinkt
till vissa linjer. — — Enligt Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvandes
dsikt torde — — — vara lampligare att genom generella bestimmelser
forbjuda automobiltrafik 4 de viigar, dér automobilen upptager mer én
vigens halfva bredd, samt faststilla hastigheten for farten efter visst
forhéllande emellan automobilens och viigens bredd. Dirjimte torde
foreskrift bora meddelas diirom, att automobiler, som med den belastning,
for hvilken de &ro afsedda, ofverstiga en viss medelvikt, hvilken anses
utan oliégenhet kunna medgifvas dfven & bygdeviigar, fa framforas endast
& vissa, i tillstindsheviset angifna vigar, hvilka profvas vara i stind
att upptaga en dylik trafik. En sidan inskréinkning synes icke skola
verka hdmmande pi anvindningen af privata automobiler, eniir de, om
de ofverstign den 4 alla vigar tillitna medelvikten, siikerligen endast
dro afsedda for forsling af tyngre gods emellan vissa pi- och aflast-
ningsplatser och i hvarje fall icke skola réra sig inom si vidstrickta
och pd férhand obestimda omréden som de littare automobilfordonen.»

Konungens  befallningshafvande i Malmohus lin uttalar sig i denna
del sélunda: »Den i forslaget upptagna skillnaden mellan landsviig och
bygdevig synes Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande ej vara limplig.
Om bide det ena och andra slaget af dessa vigar giller det, att de
skola tjina den allminna samfiirdseln och att de allminneligen och
delvis af statsmedel underhallas. Bygdeviigar kunna dirfér ej 1 hogre
grad fn landsvigar anses vara till foretridesvis for ortsbefolkningens
nodtorft, s& att betriffande automobiltrafik 4 dessa ortsbefolkningens
uttalande bor vara mera afgérande, &n da frigan giller landsvigar.
Skillnaden mellan dessa slag af vigar torde snarare kunna sigas bestd
1 mindre trafik och i regel mindre bredd pi bygdevig #in pa landsvig.
Men jémvil hirutinnan, atminstone hvad bredden angar, gifvas undan-
tag, ity att bygdevigar finnas, som hafva lika stor bredd som landsvig.
For ofrigt skulle det fér den icke lokaliserade vara vanskligt att af-
gora, huruvida en vig vore af ena eller andra slaget, och huruvida han
kunde utan fara att géra sig skyldig till lagofvertridelse befara den-
samma med automobil. Tillika skulle gagnet af automobilsamfirdseln
1 visentlig mén minskas, eftersom den skulle omsjliggoras betriffande
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bygder, som ej lage intill landsviigar. Eders Kungl. Maj:ts befallnings-

hafvande formenar alltsd, att icke vigens egenskap af landsvig eller
bygdeviig, utan viigens bredd och beskaffenhet fér ofrigt bor vara pa
fraigan afgorande. En backig viig med svara krokningar och briddjup
vid sidorna torde t. ex. innebira vida storre fara vid ifrdgavarande
trafik #n en vig med mindre bredd, som framléper rak pa jimn mark
och utan sidodjup. Det kunde ankomma pi Eders Kungl. Maj:ts be-
fallningshafvande 1 hvarje lin att profva, hvilka vigar som ej finge
med automobil befaras och dessa viigar borde genom limpliga anslags-
taflor utmérkas.»

Hvad salunda erinrats dr utan tvifvel fortjint af beaktande. Da
bygdevigarne dro de ojimforligt talrikaste och 1 vissa trakter de enda
forekommande, skulle, om automobiltrafik & bygdevig antingen ej alls
eller allenast i undantagsfall medgafves, automobils anvindande & allmin
vig blifva i hég grad inskrinkt. Landsvigar och bygdevigar dro dess-
utom, sisom Konungens befallningshafvande i Malméhus lén ock erinrat,
af alldeles samma karaktir. Bigge éro till for att formedla allmén sam-
firdsel, underhillsskyldigheten och statens bidrag till véigunderhéllet dro
rorande bigge slagen af vigar desamma. Den hufvudsakliga skillnaden
ir den mindre bredden & bygdevigar, men, sdsom ock anmiirkts, det gifves
bygdevigar, som #ro lika breda som landsvigar. Hirtill kommer énnu
ett forhallande, som torde béra beaktas vid férevarande frigas bedomande.
Ds viglagens 2 §, efter att hafva faststillt landsvigs bredd till 6 meter
och bygdevigs till 3,6 meter, it Konungens befallningshafvande inrymt
riatt att, dir for sdrskilda viigstriickor forhallandena sadant pakalla,
medgifva att vig mi hafva mindre bredd én den angifna, och ett
dylikt medgifvande 4 en del orter limnats, férekommer ej sillan, att
en viss allmin vig 4 en del af sin striickning, dir t. ex. storre svirig-
heter eller kostnader skulle uppkomnmit genom viigens utliggande till
full bredd, ir mindre bred d@n & andra delar. Sasom regel kan visser-
ligen fasthallas, att en sidan inskrinkning i viighredden & vissa strickor
icke har nigon inverkan pa landsvigarnas limplighet for automobil-
trafik, men for bygdeviigar verkar denna minskning af viigbredden si-
vial till att en dylik viig 4 en del af sin strdckning ér limpligare for
automobiltrafik #n bygdevigar i allminhet, som ock till att bygdevigen
4 en annan del blir in mera otjinlig fér automobils framférande dir-
stides. D4 statsbidrag numera icke pligar meddelas till omlidggning
eller nyliggning af bygdeviig, som ej skall utliggas till minst 4 meters
bredd, och man allméint kommit till insikt om, att vid mote mellan par-
akdon 4 viigar om 3,6 meters bredd storsta forsiktighet maste iakitagas

3
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for att dkdonen skola g& fria frin hvarandra eller icke komma for nira
diket, torde bygdevigarna allt mera allméint komma att utliggas till
dtminstone 4 meters bredd. TFullgiltiga skiil {orefinnas saledes nippe-
ligen for att med afseende & automobiltrafiks tillitlighet gora skillnad
pd landsvig och bygdevig.

Ej heller torde fog féreligea att inskrinka automobiltrafiken
till allenast allminna vigar. Visserligen har viiglagstiftningen, som
hufvudsakligen afsett att reglera det allménna viigunderhallet, hittills
foga befattat sig med de enskilda vigarna, de m4 underhillas af kom-
munen eller af dem, som af viigarna foretridesvis begagna sig, eller
riknas till byvigar eller enskilda utfartsvigar; men bide byviigar och
utfartsviigar dro dock i stor utstrickning tillgéingliga for allmén kértrafik.
I regeln iro de visserligen smala och illa underhéllna, och automobil-
trafik & dem ér dirfor ock i allminhet icke méjlig; men det finnes
dock for allmén kortrafik upplitna utfartsviigar och gamla ej till allmiint
underhéll indelade sockenvigar, hvilka idro i ett for automobiltrafik fullt
tillfredsstiillande skick och hvilkas undantagande frén automobiltrafik
siledes niippeligen &r motiveradt. Vi anse dérfore, att sisom regel hvarje
vag, som &r {6r allmin kortrafik uppliten eller tillgéinglig, ocksa bor
fa befaras med automobil.

Emellertid och di det utan tvifvel finnes ett stort antal viigar
af olika slag, som i sitt nuvarande skick icke kunna limpligen upplatas
for automobiltrafik, detta mid nu bero af sjilfva viigens bredd eller
beskaffenhet eller af dird befintliga broars eller firjors mindre birighet
eller mojligen éfven af andra skil, miste det limnas 4t vederbsrande
Konungens befallningshafvande att hirutinnan meddela de forbud och
inskrénkningar, som profvas nodiga. Det nu angifna siittet synes vara
att foredraga framfér en bestimmelse, att blott automobiler af viss
bredd eller af viss tyngd f3 trafikera vissa vigar. Dels méta for si-
dana bestimmelsers meddelande praktiska svirigheter, di bredden &
samma vidg kan vara olika pi olika stillen, dels skulle, om man ej
dndock ville bibehalla ett generellt stadgande om Konungens befall-
ningshafvandes ritt att forbjuda eller inskriinka automobiltrafik &
viss viig, bredden och vikten af automobilen fér att kunna tillata
‘dess framférande 4 alla bygdevigar och éfver alla broar behdfva
sittas si lag, att en visentlig inskrdnkning i automobilfordonens an-
vindning déraf blefve en f5ljd. Man synes dérfor bittre beakta och na
de skiftande och olikartade forhallandena & olika orter genom att sisom
regel tillita aulomobiltrafik, déir annan allméin kértrafik dger rum, och
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sedan limna &t ortsmyndigheterna att for sirskilda vigar forbjuda eller
inskrinka automobiltrafiken.

Da en lifligare automobiltrafik & viss vig, sisom t. ex. en yrkes-
missigt utéfvad, regelbunden sidan trafik mellan ett par orter eller
framférande af storre och tyngre lastautomobiler mera regelbundet eller
eljest i storre omfaltning, kan komma att afsevirdt forsvara och for-
dyra vigunderhillet, men hinsyn till en dylik trafik ej kunnat tagas
vid 4 de olika orterna nu gillande viigdelningar, och ej heller vid fram-
tida vigdelningar siirskildt afscende torde bora fiistas vid det mera
tillfilliga forhallandet, att lifligare automobiltrafik méjligen dger rum &
vissa vigar, anse vi billigheten fordra, att i nu antydda fall automobil-
trafikanten bidrager till det {orsvirade vigunderhallet, hvadan vi funnit
foreskrifter i sadant syfte bora for landsbygden meddelas.

I stad synes jimvil bora sisom regel gilla, att automobiltrafik édr
tilliten &4 gata och allmin plats, som dr for annau kortrafik tillginglig;
och bor det ankomma pid vederborande lokala myndigheter att med
afseende & automobiltrafiken diirstiides meddela de inskrinkningar, som
efter olika orters foérhallanden befinnas nodiga.

Vidkommande frigan om rittighet att under trafik mansvrera en auto-
mobil har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit, att forare, hvar-
med styrelsen forstir en hvar, som undfitt tillstind att begagna sig af
rittigheten att framfora automobil & allmén viig, skall hafva infor antagna
sakkunniga besiktningsmiin undergatt prof i savél automobilkérning som
manovrering af samtliga till fordonet horande apparater samt dirvid
befunnits figa sidan kinnedom om fordonets och maskineriets skotsel
och handhafvande, att tillstind till automobiltrafik kan honom med-
delas. Vidare fordrar styrelsen en del personliga egenskaper och
kvalifikationer hos foraren. Mot dessa bestimmelser hafva flere erin-
ringar framkommit i de af Konungens befallningshafvande ofver for-
slaget afgifna utlatandena.

For var del anse vi, att viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag
i dessa delar 4r mindre lyckligt. Sammanblandningen af tillstindssdkan-
den med foraren mdste anses olimplig. Forslaget hidrom, ehurn
icke alldeles klart, synes innebira, att allenast den, som fatt tillstind att

Ereidttning
for dkadt
viigunderhall,

Auntomobil-
trafik i stad.

Ritten att féra
automobil
i trafik.
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4 allmén vig begagna automobil, skall sga att vara forare & automobilen
d. v. s. styra och mandvrera den under trafik. Tillstindshafvaren skulle
séledes sjilf medfélja och fora sin automobil; och ville han forvirfva
riitt for en hos honom anstilld person att vid vissa tillfillen foraauto-
mobilen, skulle ock denne behofva soka sirskildt tillstind hirtill och
dd jdmvil forete alla de handlingar och intyg, viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen pafordrar, samt, dir si profvades noédigt, stilla borgen
eller siikerhet for skada eller men, som kunde af automobiltrafiken or-
sakas. En enskild verksigare, som ville fér godsbefordran begagna en
lastautomobil, skulle siledes nodgas antingen sjilf hvarje ging manév-
rera sin automobil eller ock &t de personer, han ville anvinda sisom
forare, utverka tillstaind till automobiltrafik. Vidare synes vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen ej hafva afsett att fran forenimnda regel géra
undantag vid yrkesmissig automobiltrafik. En dylik trafik komme
emellertid ofta att idkas med flere automobiler, som ginge samtidigt,
hvadan ftillstindshafvaren ej kunde sjilf féra dem alla. Hvar och en,
som skulle anviindas sdsom forare & sidan automobil, behéfde siledes
soka tillstdnd till utifvande af den yrkesmissiga trafiken, och det
blefve d& flere tillstdndshafvare till en trafik, som i sjalfva verket vore
en och densamma.

Det ir till forekommande af nu berérda och flere andra liknande
forvecklingar och omgéngar nédigt, att frigan om tillstindet till auto-
mobiltrafiken eller, sisom vi betriffande automobiler for enskildt bruk
foresld, tilldelandet 4t automobilen af sirskildt igenkinningsnummer
halles alldeles skild fran frigan om foraren, d. v. s. den, som vid hvarje
sirskildt tillfille handhafver automobilens mandvrering. Agaren bor i
forsta rummet vara den, som framtriider och fir sin automobil besik-
tigad och tilldelad igenkinningsnummer; hvem som sedan ir berittigad
att under trafik fora automobilen m& bli en alldeles sirskild fraga.
Likaledes bér innehafvaren af tillstand till yrkesmissig trafik vara en
och samma person, fysisk eller juridisk; en senare sak bliv, hvilka
mé vara forare i de automobiler, som i denna trafik anviindas.

Att hvarje person, som i trafik forer automobil, bér innehafva limpliga
kvalifikationer som férare och iiga full kiinnedom om automobilens kon-
struktion och skétsel, éir uppenbart. Déremot kunna utan tvifvel olika
meningar hysas i friga om sittet for addagaligeande af hans kinnedom
om automobilens konstruktion och af hans erfarenhet i dess mandvrering;
om han skall underkastas sirskild profning hérutinnan och hans kompetens
godkinnas af offentlic myndighet samt, direst sadant godkénnande dkom-
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mer, sirskildt tillstdndsbevis sdsom forare limnas honom, eller om en
sidan profning och godkinnande genom offentlig myndighet ma efter-
gifvas.

I allménhet 4r mandvreringen af en automobil en tdmligen enkel
och lattlird sak. Efter olika konstruktioner af automobilen kan visser-
ligen handhafvandet af apparaterna for styrning, bromsning m. m.
vara mer eller mindre litt, men sisom regel giller, att det icke ér
nodigt att sitta inne med nigra storre tekniska kunskaper for att pa
tillfredsstillande sitt kunna styra och skota en automobil. Diremot
fordras alltid stor pipasslighet och sinnesniirvaro for att med sikerhet
och till minsta méjliga fara f6r annan trafik mandvrera automobilen.
Men just sistnimnda viktiga egenskaper dro svira att tillforhitligt ut-
rona genom en profning af manovreringsskickligheten, en undersokning,
som i allt fall maste blifva tillfillig och mindre djupgaende. En prof-
ning af forares kompetens och ett dirpa grundadt sirskildt tillstinds-
bevis sisom forare torde didrfér icke vid den privata automobiltrafiken
behofvas eller medfora gagn, motsvarande den tunga, som dérmed
skulle aliggas automobildgarna. Att ett sidant tillstdnd diremot synes
bora fordras for att fi sisom forare anvindas 4 automobil 1 yrkesmissig
trafik, skall vid den speciella motiveringen till forfattningsforslaget i
denna del nérmare berdras.

Garantien for att endast verkligt kompetenta och genom personliga
egenskaper limpliga personer anvindas till férare synes bést vinnas
genom att Aligga automobiligaren ansvarighet fér skada, som upp-
kommit genom automobilférarens fel eller férsummelse vid kérningen.
Diarmed och med limpligt botesansvar for anvindande af forare, som
icke innehar foreskrifna eller nodiga kvalifikationer, far automobilens
figare ett kraftigt intresse att noga se sig fore vid valet af dem, hvilka
han betror med férandet af automobilen, och vinnes ett verksamt medel
att féorekomma olimpliga, okunniga eller opalitliga personers anviindande
sdsom forare.

Med faststillande i lag af nimnda ansvarighet for skada i féljd af
automobiltrafik samt det underhéllsbidrag vi, pa sétt forut omformélts, anse
bora for vissa fall utgd, om forsviradt vigunderhall genom siadan trafik
uppkommer, behéfver man ej heller tillgripa vig- och vattenbyggnads-
styrelsens forslag om borgen eller deposition af penningar eller virde-
papper for tillstand till automobiltrafik, ett forslag, som i och for sig
synes vara mindre limpligt och hvars tillimpning dessutom ofta skulle
blifva ojamn och svifvande.

Automobil-
figares ansva-
righet for
forares fel.
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Férfattnings- Af ofvan angifna bestiimmelser rérande automobiltrafiken #ro vissa
e Otvifvelaktigt af allmén civillags natur, medan en annan del, jimte de
reraktir. Lag 0fTiga féreskrifter, som pakallas fér ordnande af mera speciella forhil-
Jnmefattande landen, vésentligen miste anses vara af administrativ art. Att hopféra
melser om  dessa olika stadganden i en gemensam forfattning har dirfor synts
omtomobt . mindre egentligt, helst atskilliga detaljstadganden angiende automobil-
om automobil- trafikens ordnande och utéfvande tvifvelsutan behofva dndras och modi-
el fieras efter den utveckling, automobiltekniken uppnir, de uppfinningar
och férbéttringar, som goras, och den erfarenhet, som vinnes vid ett
allmédnnare bruk af automobiler hiir i landet. Det torde dirfér ock
vara forenadt med praktiska fordelar, att af dessa férhallanden pakallade
dndringar kunna vinnas utan anlitande af den vidlyftigare ordning, som

for dndring af allmén civillag dr stadgad.

Vi hafva i féljd héraf ansett, att ofvan antydda stadganden om
automobildgares ansvarighet fér skada, som i foljd af automobiltrafik
uppkommer genom dens fel eller férsummelse, som mandvrerar auto-
mobilen, éfvensom féreskriften om bidrag till visst vigunderhall, fér
hvilket genom en lifligare automobiltrafik ¢kad kostnad uppkommer,
béra sammanféras till en sirskild lag.

Det torde kunna ifrigasittas, att sistnimnda foreskrift borde inrym-
mas 1 viiglagen. Det ir emellertid héir ¢j friga om vigunderhallsskyldig-
heten 1 allmiinhet eller de allméinna grunderna fér densammas utgérande,
utan om en ersittningsplikt, som éldgges en viss vigtrafikant, hvilken
ssom sidan ej har nigot med vigunderhillet att skaffa, en ersittning
for visst bruk af vig, hvars underhéll genom detta bruk kan blifva sva-
rare och kostsammare 4n eljest. Forhillanden, liknande dem som i
14—16 §§ viglagen omférmilas, synas dirfor hir ej foreligga; utan
det dr tillkomsten af ett nytt i vissa fall {6r viigarna sirskildt prof-
vande befordringsmedel, som synts betinga en ersittningsskyldighet
t vederborande viighallare frin dens sida, som af detta nya befor-
dringsmedel begagnar sig. Denna ersiittningsskyldighet torde dirfor,
enligt vir mening, bora genom sirskild lag Aliggas vederborande.

Tilligg il P4 sitt vid den speciella moliveringen niirmare skall omférmilas,
véglgen.  har det ansetts nodigt, att férbud och inskrinkningar betriffande
automobiltrafik 4 vissa viigar dfvensom, efter vederbsrande Konungens
befallningshafvandes profning, jimvil en del andra féreskrifter rorande
automobiltrafik béra, hvad landsbygden ankommer, genom lampliga
anslag vid eller i néitheten af viigen bringas till automobiltrafikanternas
kiinnedom. Kostnaden for dessa anslag miste saledes nagon veder-
borande aliggas. Denna kostnad kan icke limpligen drabba de enskilde
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automobiligarna, di ndgon rittvis fordelningsgrund hérutinnan néip-
peligen kan uppstillas, och svarighet att uttaga en dylik kostnad ofta
skulle uppkomma. Visserligen kan vid tillstind till yrkesmissig automo-
biltrafik sokanden dliggas att gilda kostnaderna for anslag, som till-
afventyrs erfordras sirskildt med afseende 4 denna trafik. Men tillkéinna-
gifvanden af det slag, hvarom hér dr friga, erfordras éfven, och det i
allminhet i vida storre omfattning, betriffande vigar, dir ingen yrkes-
méssig trafik alls fdger rum. Beslut om férbud, inskridnkningar och
andra bestimmelser med afseende & automobiltrafik dro hufvudsak-
ligen tillkomna for férhindrande eller inskrinkande af dylik trafik &
vissa hirfor otjinliga vigar, och de afse siledes att skydda annan dér
framgdende trafik och sjilfva vigarna. I foljd af hvad silunda anforts,
synes annat ej kunna ifrigakomma én att dligga vederbdrande vig-
hallningsdistrikt ifrdgavarande kostnad, som fér ofrigt icke kan blifva
i nidgon mén afsevird.

Vi anse i foljd hiraf, att genom ett tilligg till viglagens 53 §
den nu angifna kostnaden bér liggas pd vigkassan, hvadan vi hér-
utinnan upprittat forslag.

Pi grund af hvad silunda anférts, f& vi hirmed for herr statsradet
framligga och vordsamt &beropa féljande, hir bifogade forfattnings-
forslag, ndmligen

l:0. Férslag till »Lag, innefattande vissa bestimmelser om auto-
mobiltrafik»;

2:0. Forslag till »Stadga om automobiltrafiky; och

3:0. Forslag till »Lag angdende éndring af 53 § viiglagen>.

Under hénvisning till de skil, som vid den speciella motiveringen
anforas med afseende & limpligaste sittet att kunna snabbt och sékert
bringa en del af Konungens befallningshafvande meddelade beslut an-
giende automobiltrafik till landets polismyndigheters kinnedom, foresla
vi vidare, att anstalt matte tréiffas till inférande af sidana tillkinna-
gifvanden i den enligt Kungl. cirkuléiret den 1 juni 1877 under inseende
af Stockholms polisstyrelse utgifna publikationen polisunderrittelser; och
ofverlimnas forslag till nérmare bestimmelser betriffande sittet for
dessa meddelanden.

Slutligen fi vi ofverlimna och &beropa dels formuldr till instrument
ofver de af besiktningsman verkstillda undersékningar af automobil,
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hvilket senare forslag torde kunna tjina till ledning for blifvande be-
siktningsmin och dessutom nirmare dskadliggor, huru vi tinkt oss
dessa besiktningar och de upplysningar och redogérelser, som béra
limnas i besiktningsinstrumenten, dels ock motiv till forfattningsfor-
slagen.

En of oss utarbetad sammanfattning af den utlindska lagstift-
ningen angéende automobiltrafik 4r betinkandet bilagd.

Stockholm den 16 Mars 1904.
SEMMY RUBENSON. AXEL SCHOTTE.

0. E. LUNDHOLM.
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Forfattningsforslag.
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Forslag
till

Lag,

innefattande vissa bestimmelser om automobiltrafik.

1§

Med automobil forstas hvarje fordon, som for framdrifning &r
forsedt med kraftmaskin (motor) och icke loper pa skenor.

2 8.

Har, i foljd af automobiltrafik, ndgon ljutit doden eller lidit
kroppsskada, eller egendom, som icke mottagits for befordran med
automobilen, skadats, och ligger vallande dértill den till last, som manov-
rerade automobilen, di skadan timade, skall automobilens dgare utgifva
skadestiand enligt de i strafflagen stadgade grunder sisom om han
sjalf vallat skadan.

38

Betjinar nagon mot ersittning allménheten med automobil for
befordran af personer eller gods (yrkesmdissig automobiltrafik) utan att
vara dgare till automobilen, vare han, i stillet for dgaren, ansvarig
enligt 2 §.
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48

Hvar, som vill fordra skadestind enligt 2 eller 3 §, skall inom tva
dr frin den dag, di skadan timade, sin talan hos domstol anhingiggira.
Férsummas det, hafve han sin talan férlorat.

5 8.

Hvad nigon utgifvit enligt 2 eller 3 § idge han séka ater af den,
som skadan vallat.

6§

Anvénder nigon automobil & allmin vig ps landet under sidana
omstéindigheter, att vigens underhall dirigenom krifver 6kad kostnad,
som ej dr tillfillig, dge Konungens befallningshafvande, nir framstill-
ning ddrom gores, aligga honom att till den, som vigunderhallet alig-
ger, utgifva bidrag till underhillskostnaden, efter ty Konungens befa]l-
mngshafvande profvar skéligt.

7 8.
Denna lag dger icke tillimpning pa velociped, forsedd med motor

(motorcykel).

Denna lag trider i kraft den — — — — — 190., men dger ej
tillimpning i friga om skada, som dirférinnan intréiffat.



Forslag
till

Stadga om automobiltrafik.

Om auntomobils beskaffenhet och utrustaing.

g L.

1. Automobil skall vara forsedd med

a) styrinrittning, hvarigenom automobilen snabbt och sikert kan
vika undan och med litthet vénda;

b) tva latt atkomliga bromsar, af hvilka dtminstone den ena verkar
direkt pa drifhjulen eller med dem fast forenad skifva, hvarje broms
tillrickligt kraftig att frin full fart stanna automobilen inom en stricka
af tre ganger automobilens lingd;

¢) limplig mekanisk anordning for ljudsignaler (signalhorn);

d) anordning, hvarigenom motorn 6gonblickligen kan stoppas eller
kopplas fran drifhjulen; ‘

¢) inrittning, som hindrar automobilen att komma 1 ging af sig
gjalf, och

f) om automobilens egen vikt &r dfver 250 kilogram, anordning
for backning.

2. Samtliga handtag och andra anordningar fér igingsittning,
manévrering och bromsning skola vara si anbragta, att de icke
kunna forvixlas och si att automobilféraren ldtt kan komma 4t dem,
utan att han behofver flytta sig frin sin plats eller vinda sin upp-
mérksamhet frin vigen.
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A automobil far ej finnas nigot, som frin forarens plats skymmer
utsikten 6fver kérbanan.

3. Motorn samt de behéllare och rér, som innesluta flytande eller
gasformigt brénsle, skola vara si beskaffade, att de ej kunna orsaka eld
eller explosion.

Motorn fir ej utslippa rok, &nga eller illaluktande gas 1 sidan
grad eller pd sidant siitt, att oligenhet diraf uppkommer. Rér och
behéllare skola vara pd bista méjliga sitt skyddade for yttre dverkan.

4. Hjulringarna fi ej vara kullriga, s& framt de icke iro af mjukt
och elastiskt @mne; de i ej heller hafva tvirlister, framskjutande bult-
Lufvuden eller andra ojimnheter; dock m& vintertid broddning af hjul-
ringarna dga rum.

Hjulringarnas bredd fir ej understiga, om automobilens egen vikt 4r

ofver 750 kg. men ej sfver 1,000 kg. ... 7 cm.
» 1,000 » » » » 2,000 » ... 9 »
» 2,000 » o 12 »

Med bredden & elastisk hjulring menas ringens storsta bredd, da
hjulet dr upplyftadt frin marken.

§ 2.

Under trafik skall 4 automobilen foras

a) det i § 6 omférmilda igenkiinningsnummer;

b) apparat, som angifver och registrerar automobilens fart i kilo-
meter per timme;

¢) & limplig latt tillginglig plats, skylt med uppgift 4 automobil-
dgarens namn och hemvist, samt

vid mérker

d) minst en lykta 4 framsidan, visande hvitt sken, tillrickligt
starkt att upplysa viigen minst 10 meter framfor automobilen, och

¢) & baksidan en lykta med hvitt sken, som tydligt belyser igen-
kinningsnumret.

Den i punkt b) foreskrifna hastighetsmitaren behofver icke foras &
automobil, férrin tvé &r forflutit fréin det denna stadga tradt i kraft.
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Om besiktning och igenkiinningsnummer for automobil.

§ 3.

Konungens befallningshafvande skola, hvar for sitt lin, férordna
lampligt antal 1 motorers konstruktion och skoétsel kunniga min for
verkstillande af de besiktningar, hvarom 1 denna stadga ségs.

Om de for dessa besiktningsmiin utfirdade férordnanden och for-
dndringar diri lite Konungens befallningshafvande minst en ging é&rli-
gen i allméinna tidningarna och nigon af ortens tidningar, éfvensom
i linskungorelserna, infora tillkénnagifvanden.

§ 4.

Automobil fir ej tagas i bruk utan att vara, pd sitt hidr nedan
sigs, tilldelad igenkédnningsnummer.
Detta igenkinningsnummer giéller for trafik i hela landet.

§ 5.

1. For erhallande af igenkinningsnummer & automobil har automo-
bilens #gare att hos ndgon besiktningsman skriftligen anmiila
automobilen till besiktning.

2. Vid besiktningen skall undersokas, huruvida automobilen till
sin beskaffenhet 6fverensstimmer med de i § 1 meddelade bestdmmel-
ser samt jimvil 1 ofrigt dr for sitt dndamal laimplig.

3. Ofver hvad vid besiktningen iakttagits skall besiktningsman
uppritta besiktningsinstrument, jimvél innehdllande beskrifning 4 auto-
mobilen, hvilket instrument i tvd exemplar insdndes till den Konungens
befallningshafvande, som forordnat besikiningsmannen.

4. Befinnes automobilen, enligt besiktningsinstrumentet, uppfylla
de i § 1 meddelade bestimmelser och jamvil i ofrigt vara for sitt
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indamil lamplig, tilldelar Konungens befallningshafvande automobilen
igenkénningsnummer.

Bevis om silunda vidtagen &tgird och uppgift & igenkinnings-
numret skola, tecknade & ena exemplaret af besiktningsinstrumentet, till-

handahallas automobilens igare.

1. Inom hvarje lin tilldelas hvar automobil sitt sirskilda ordnings-
nummer, hvilket, jimte en gemensam liénet betecknande bokstaf, utgor

§ 6.

automobilens igenkinningsnummer.
Lénen betecknas silunda, att
A utmérker Stockholms stad.
Stockholms lén.

B

D
E

»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»

»
»
»
»

»
»

Uppsala
Sédermanlands
Ostergotlands
Jonkopings
Kronobergs
Kalmar
Gottlands
Blekinge
Kristianstads
Malmohus
Hallands
Géteborgs och Bohus
Alfsborgs
Skaraborgs
Virmlands
Orebro
Vistmanlands
Kopparbergs
Giéfleborgs
Visternorrlands
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7 utmirker Jamtlands lin
AC > Visterbottens »
BD » Norrbottens »

9. Igenkinningsnumret skall & sadan plats, att det litt faller i
6gonen och utan svirighet kan lisas af den, som befinner sig bakom
fordonet, anbringas pi hvit botten med tydliga, svarta eller morkbla,
minst 8 centimeter hoga bokstifver och siffror med ofverallt minst 10
millimeters stapelbredd samt minst 15 millimeters afstind mellan bokstaf
och siffra och minst 10 millimeter siviil mellan hvarje siffras och
bokstafs jimlopande delar som mellan siffrorna inbordes.

3. Igenkinningsnumret fir ej skylas under trafik.

§ 1.

Har automobil genom skada, reparation eller eljest undergatt
forandring i afseende 4 de anordningar, hvarom i § 1 stadgas, far antomo-
bilen icke anviindas, forrin besiktningsman efter undersdkning meddelat
intyg, att automobilen éfverensstimmer med foreskrifterna i samma §.

§ 8.

1. Yppas anledning, att automobil till sin beskaffenhet icke lingre
uppfyller bestimmelserna i § 1, dger Konungens befallningshafvande lita
genom besiktningsman verkstilla undersékning af automobilen samt,
direst undersokningen dirtill foranleder, meddela forbud for dess an-
vindande.

Sadant forbud ma ock meddelas, om automobilen undanhalles be-
siktningsmannen fér undersokning.

9. Forbud, hvarom i mom. 1 siigs, giller for hela landet, intilldess
nagon Konungens befallningshafvande, efter det besikiningsman inom
linet intygat, att automobilen é&ter &r i vederborligt skick, forklarat
hinder foér dess anviindande icke lingre foreligga.

§ 9.
Asgkar nigon hos besiktningsman profning af sin kéinnedom om

automobils konstruktion, skotsel och mandvrering, skall besiktnings-
5
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mannen sidan profning verkstilla och, om den utfallit tillfredsstéllande,
ddrom meddela bevis.

§ 10.

1. For forrittning, som enligt denna stadga ankommer pa be-
siktningsman, 4r han berittigad till ersiittning enligt foljande taxa:
Jor besiktning af automobil,
a) som icke forut tilldelats igenkinningsnummer kronor 15: —
b) som tilldelats igenkdnningsnummer . . ... » 10: —

Jor prifaing enligt § 9 » 5: —

Besikiningsman éger dessutom, om han ir boende pi mer dn 2
kilometers afstind fran det stille, dir forrittningen verkstilles, atnjuta
resekostnads- och traktamentsersiittning enligt 4:de klassen i gillande
resereglemente.

I ersiittningen ingir godtgorelse for utfirdande af besiktnings-
instrument eller aunat intyg, #fvensom deras ofversindande i fore-
skrifna fall till vederbérande myndighet.

2. Ersiittning for besiktning gildas af automobilens sgare. Kan
ersittning for besiktning, som af Konungens befallningshafvande anbe-
fallts, icke utbekommas af digaren, giildas den af staten.

3. [Ersiittning for profning enligt § 9 gildas af den, som prof-
ningen éskat.

Om kirning med. automobil.

§ 11.

Diirest ej pa grund af § 13 eller 14 annorlunda forordnats, ma
kérning med automobil d4ga rum & hvarje gata, vig eller annan plats,
som #dr upplaten eller tillgénglig foér allmin kortrafik.
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§ 12.

Automobil far icke framforas med storre hastighet &n som motsvarar

i stad och koping: 20 kilometer under dagsljus och 15 kilometer
vid morker eller dimma samt

annorstides: 30 kilometer under dagsljus och 20 kilometer vid
morker eller dimma; allt i timmen.

Pa Konungens befallningshafvandes profning ankommer, huruvida
och pa hvilka villkor tiflan med automobiler, for visst undantagsfall, mé
dga rum med o6fverskridande af nimnda hastighet.

§ 13.

I stad, dfvensom 1 koping eller municipalsamhille, dédr ordnings-
stadgan for rikets stiider tillimpas, mi, i den ordning samma stadga
foreskrifver, meddelas de forbud och inskrdnkningar i automobiltrafik,
jamte de sirskilda bestdmmelser i ofrigt, som betriffande sidan trafik
kunna finnas nédiga.

Tillika skall rérande automobiltrafik darstddes i tillimpliga delar
gilla hvad i ordningsstadgan och pa grund déraf meddelade bestém-
melser dr eller varder férordnadt f6r annan kortrafik.

§ 14.

1. For landet dger Konungens befallningshafvande meddela {or
bestamd tid, sarskildt tillfille eller tillsvidare géllande férbud mot eller
inskriinkning i automobiltrafik & viss vig, ddr sidan trafik, till foljd af
korbanans, broars eller fiirjors ringa bredd eller eljest for automobiltrafik
otjinliga beskaffenhet eller annat forhillande, kan medféra sirskild
fara eller olidgenhet.

2. Vid kérning p#d landet aligger det automobilférare

att, innan korningen bérjar, forvissa sig om, att alla apparater, sir-
skildt styr- och bromsinrittningar, éroi fullgodt stind och verka sikert;
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ait tillse, att & automobilen finnes vederborligt igenkinningsnummer,
dfvensom foreskrifna lyktor och att dessa hillas tinda enligt gillande
bestimmelser ;

att icke péfylla behallare for flytande briinsle vid eldsljus eller da
fara déraf eljest kan uppkomma;

att & broar och i vigkorsningar samt 4 sédana stillen, dir lifligare
trafik rider eller dir kérbanan ej kan o6fverskidas minst 15 meter fram-
for automobilen, firdas si sakta, att den kan stannas 6gonblickligen;

att, ndr sidant erfordras for att vicka vigfarandes eller giendes
uppmérksamhet, i tid gifva varningssignal;

att, d& ridande eller med hist férspindt dkdon méter eller upp-
hinnes, iakttaga all mojlig varsamhet och, om histen visar sig orolig,
icke firdas férbi, innan den ridande eller akande limnats tillfille att,
om han sd onskar, stanna och stiga af eller vidtaga annan atgird till
forekommande af olyckshiindelse;

att p4 anmodan eller tecken af polisman genast stanna och bered-
villigt limna de upplysningar angéende automobilen, som polismannen
dskar, dfvensom tillita honom att aflisa automobilens hastighetsmitare
och namnskylt;

att vid sammanstétning eller annan olyckshéndelse icke afligsna sig
frin platsen, innan de &tgirder vidtagits, hvartill hindelsen skiligen
mé foranleda; samt

att, innan han limnar automobilen, stanna motorn och vidtaga
sdan atgérd, att automobilen ej kan komma i ging af sig sjilf.

3. Foreligger for landet anledning att inskridnka den enligt § 12
Hilldtna storsta hastigheten, eller erfordras eljest diirstides, utofver hvad i
mom. 2 sigs, bestimmelser om kérning med automobil, dger Ko-
nungens befallningshafvande sidana siirskilda bestimmelser meddela
efter ortens forhallanden och foreliggande omstindigheter.

4. Forbud och inskrinkningar, hvarom i mom. 1 formiles, skola
offentliggéras medelst anslag & limpliga stillen vid eller i nirheten af
vigen; och ankommer pi Konungens befallningshafvandes profning,
huruvida jimvil bestdmmelser, som meddelats enligt mom. 3, bora pi
enahanda sitt bringas till automobiltrafikanternas kinnedom.
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§ 15.

FEj mé den vara automobilférare, som ar yngre in 18 ar eller
i foljd af bristande kinnedom om automobils konstruktion, skotsel och
manovrering eller af annan orsak dr dirtill olimplig.

Qirskilda féreskrifter om yrkesmiissig automobiltrafik.

§ 16.

For yrkesmissig automobiltrafik giller, utéfver bestimmelserna om
annan automobiltrafik, hvad i §§ 1728 héir nedan stadgas.

§ 17.

For rittighet att utofva yrkesmiissig automobiltrafik erfordras sir-
skildt tillstand, meddeladt for Stockholm af ofverstathallareimbetet, for
annan stad af magistrat eller, dir sidan ej finnes, stadsstyrelse samt
for landet af Konungens befallningshafvande i det eller de lin, dér
trafiken skall d4ga rum.

g 18.

1. For profning af ansékning om tillstdnd till yrkesmissig automo-
biltrafik ma, om anledning dartill forelkommer, pa sokandens bekostnad
anstiillas undersékning, bhuruvida de for trafiken afsedda gator, véagar
och broar iro si beskaffade, att yrkesmissig trafik utan fara eller sdrskild
oligenhet kan dér dga rum, dfvensom betriffande ofriga forhallanden,
som ma befinnas inverka pd frigan om limpligheten af sidan trafik
dérstades. '

9. Ar friga om yrkesmissig trafik 4 landet, skall Konungens be-
fallningshafvande i #rendet hora vederbérande viighdllningsskyldige.

§ 19.

For att fa brukas i yrkesmissig trafik skall automobil vara hérfor
godkind af den eller de myndigheter, som jimlikt § 17 hafva att be-
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sluta om tillstind till trafiken. I foljd haraf skall, innan trafiken ma
taga sin bérjan, hos vederbsrande myndighet dels uppgifvas, hvil-
ken automobil skall fér #ndamélet anviindas, samt det antal personer
eller storleken af den last, som dirmed skall befordras, dels ock foretes
ej mindre bevis, att automobilen blifvit tilldelad igenkénningsnummer,
fn dfven instrument 6fver den besiktning, som foregatt tilldelandet.

Om myndigheten finner skil dirtill, ma fornyad undersokning ge-
nom besiktningsman féretagas angiende den uppgifna automobilens
limplighet for yrkesmiissig trafik.

§ 20.

Tillstind till yrkesmissig trafik medfor skyldighet fér tillstand-
hafvaren att stilla sig till efterriittelse den taxa for befordran af per-
soner eller gods, som kan blifva faststilld, for stad i den ordning §
23 i ordningsstadgan for rikets stéider angifver samt fér landet af
Konungens befallningshafvande.

§ 21.

Under tredje kalenderdret frin det, di besiktning af automobil, som
anvindes 1 yrkesmissig trafik, senast #gt rum, skall af besiktnings-
man undersokas, huruvida automobilen fortfarande ir i foreskrifvet
och limpligt skick; och aligger det tillstandshafvaren att 6fver denna un-
dersokning inom en méinad insinda bevis till den eller de myndigheter,
som godként automobilen.

Myndigheten dger, nir helst anledning dartill forekommer, lita
genom besiktningsman undersska automobilen.

§ 22.

Ej mé ndgon tjinstgéra sisom automobilfsrare 1 yrkesmissig trafik
utan tillstind af den eller de myndigheter, som medgifvit trafiken.

Till sddan automobilférare mi endast den antagas, som uppnatt 21
ars alder, gjort sig kiind fér nykterhet, ordentlighet och palitlighet samt
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med bevis, utfirdadt af besiktningsman, styrkt sig vara fullt fortrogen
med automobils konstruktion, skétsel och manévrering.

Tillstandsbeviset skall under trafik medféras och pid anmaning
uppvisas for polisman.

§ 23.

Tillstdnd till yrkesmissig automobiltrafik, meddeladt godkinnande
af de for sidan trafik afsedda automobiler samt forares tillstdnd kunna
dterkallas, niir hilst anledning dértill féorekommer.

Ansvarsbestimmelser.

§ 24.

1. Brukas automobil, som till sin beskaffenhet icke 6fverensstim-
mer med de i § 1 meddelade bestimmelser,

eller som saknar ndgon af de anordningar, hvarom i § 2 for-
miéles,

eller som ej ér tilldelad igenkdnningsnummer eller, vidkommande
staten eller kommuns brandviisen tillhérig automobil, icke har deti§ 30
omférmélda igenkdnningstecken,

eller som har sddant nummer eller igenkénningstecken annorlunda
anbragt eller beskaffadt én i § 6 mom. 2 och § 30 féreskrifves,

eller fér hvars anvindning gillande férbud ér enligt § 8 med-
deladt;

eller féres automobil af annan #n den, som enligt § 15 dr hértill
borittigad,

eller ofvertriides foreskriften 1 § 7;

straffes automobilens ifgare med boter fran och med 10 till och
med 500 kronor.

2. Den, som utéfvar yrkesmiissig automobiltrafik utan vederborligt
tillstind, straffes efter ty i mom. 1 sigs.
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3. Anvindes i yrkesmissig trafik automobil, som ej #r for sadan
trafik godkénd,

eller 6fvertrades foreskrift 1 § 21,

eller féres automobil i yrkesmissig trafik af den, som ej innehar
tillstind enligt § 22,

bote tillstandshafvaren till trafiken pd sitt i mom. 1 sigs.

4. Brukar utlinning 1 fall, hvarom i § 81 férmiles, automobil
utan att innebafva i samma § foreskrifvet gillande intyg, straffes efter
ty 1 mom. 1 sigs.

§ 25.

Automobilforare, som bryter mot foreskrift i § 6 mom. 3, § 12
eller § 14 mom. 2, straffes med boter frin och med 10 till och med
100 kronor.

Enahanda bot vare for automobilférare, som framfér automobil &
annan gata, vig eller plats, in hvard automobiltrafik jimlikt § 11 &r
medgifven, eller som bryter mot férbud, inskrinkning eller annan
sirskild bestimmelse, hvarom férmiles i § 14 mom. 1 och 3.

g 26.

Fortsitter eller fornyar nigon under tid, di han ér stilld under
tilltal for forseelse mot denna stadga eller pd grund déiraf meddelad
bestdimmelse, samma forseelse, skall han, ndr han dirtill varder lagli-
gen forvunnen, fér hvarje ging stdmning dirfor utfirdats och delgifvits,
fillas till de boter, som fér sadan forseelse dro stadgade.

§ 21.

Allmin aklagare skall atala forseelse, hvarom i denna stadga siigs,
andd att angifvelse didrom ej skett.
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§ 28.

Forseelser mot denna stadga éatalas vid polisdomstol, ddr sdrskild
shdan &r inrittad, men eljest hos poliskammare och, dir sidan ej finnes,
vid allmén domstol i den ort, dir forseelsen skett.

§ 29.

Boter, som enligt denna stadga 4démas, tillfalla kronan. Saknas
tillggng till boternas fulla gildande, skola de forvandlas enligt allmén
strafflag.

Undantagsbestiimmelser.

§ 30.

Hvad om igenkéinningsnummer fér automobil och besiktning finnes
stadgadt 1 § 2 och §§ 4—10 &ger ej tillimpning & staten eller kommuns
brandvisen tillhérig automobil, om den ér {érsedd med ldampligt igen-
kinningstecken, som ej blott angifver den inrittning, for hvars rik-
ning automobilen brukas, utan ock skiljer den frin andra af samma
inrdttning anvinda automobiler.

Med afseende & platsen foér och beskaffenheten af sidant igen-
kinningstecken skola féreskrifterna i § 6 mom. 2 lidnda till efterrit-
telse 1 tillaimpliga delar.

Bestdmmelserna 1 §§ 16—23 om yrkesmissig automobiltrafik dga
ej tillimpning péd trafik, som utéfvas af staten.

$ 31.

Betriffande automobil, som af utlinning, hvilken tillfalligt vistas
hir i riket, medforts, giller foljande undantag fran de i denna stadga
meddelade foreskrifter.

Innehar utlinning bevis af svensk konsul eller polismyndighet i sitt
hemland eller af konsul, som representerar detta land hir i riket, att

6
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automobil, hvarom ofvan férmiles, till sin beskaffenhet uppfyller de i
det frimmande landet gillande foreskrifter fér att dir fi anvindas i
allmin trafik, behofver automobilen icke besiktigas eller tilldelas igen-
kinningsnummer, utan allenast nimnda bevis féretes hos polis- eller
tullmyndighet & den ort hir i riket, dit utlinningen férst ankommer,
hvilken myndighet, om beviset sir behérigt, forser detsamma med intyg
om uppvisandet samt déird tecknar utlinningens namn och hemort.

Nu pémnda intyg medfsr ej rdtt att hir i landet anviinda automo-
bilen lingre tid #n en ménad.

Foreskrifter om motoreykel.
§ 32.

A motorcykel #ro allenast foljande, i denna stadga meddelade fore-
skrifter tillimpliga, ndmligen

1) § 1, med undantag af mom. 1, punkterna b), c) och f);

2) §§ 11 och 12 samt § 15, med undantag af viss alder for
férare, och

3) 1 tillimpliga delar, § 14 mom. 2, §§ 24— 29 samt §§ 34, 35 och 37.

For motoreykel giller dessutom:

att den skall vara férsedd med minst en snabbt och sikert verkande
broms, samt

att vid morker tind lykta skall féras & motorcykelns framsida.

A motorcykel tillimpas i 6frigt ej mindre de bestimmelser, som pé
grund af § 13 eller § 14 mom. 1 och 8 meddelats och skola gilla
Jimvil motoreykel, én dfven de foreskrifter, som rérande velociped éro
eller varda for olika orter mecddelade och icke strida mot hir gifna, for
motorcykel gillande stadganden.

Ofriga bestimmelser.

§ 33.
Hvad 1 denna stadga siigs om dgare till automobil giller, direst
automobilen anvindes i yrkesmiissig trafik, den, som innehar tillstind
till trafiken.
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§ 34.

Med automobilférare forstds i denna stadga den, som manévrerar
automobil, dfven om det endast ar for tillfillet.

§ 35.

Hvad i § 24 sigs om automobildgare och tillstindshafvare till yrkes-
missig automobiltrafik géller, om fgaren eller tillstindshafvaren ér bolag,
forening eller stiftelse, en hvar, som bolaget, foreningen eller stiftelsen
lagligen foretrider, samt, om #garen eller tillstindshafvaren icke sjalf
dger forvalta sitt gods, den, som forvaltningen aligger.

Ages automobil af staten eller kommun, eller ir kommun tillsténds-
hafvare till yrkesmissig trafik, skall hvad i § 24 sigs om igare eller
tillstindshafvare gilla den, som har sig anfortrodt att bestimma om
automobilens anvéindande.

§ 36.

Hvarje beslut eller atgiird af Konungens befallningshafvande enligt
§ 5 mom. 4 eller § 8 skall genom Konungens befallningshafvandes for-
sorg for rikets polismyndigheter kungéras pd sitt sirskildt forordnas.

§ 37.

Emot beslut, som af Konungens befallningshafvande, magistrat
eller stadsstyrelse pa grund af denna stadga meddelas, md besvir an-
foras inom tid, som for ofverklagande af forvaltande myndigheters och
dmbetsverks beslut #r bestimd; dock giller beslutet, utan hinder af
besviir, till efterrittelse intill dess annorlunda kan blifva vederbérligen
forordnadt.

Denna stadga skall trdda i kraft den — — — — — 190 . och
ager tillimpning jimvdl & automobil eller motorcykel, som da ér
i bruk.
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Forslag
till

Lag

angdende &ndring af 53 § i lagen angdende vighallnings-
besvérets utgdrande pé landet den 23 oktober 1891.

Hirmed férordnas, att 53 § i ofvannimnda lag skall erhalla foljande
fordndrade lydelse:

53 §.

Ur vigkassan bestridas utgifterna for

a) forvaltningskostnad;

h) anbringande och underhall af viigvisare, #fvensom anslag om
sidana forbud, inskrinkningar och bestimmelser, hvarom i § 14 mom.
4 1 stadgan om automobiltrafik sigs;

i) wnderhdll — — — — — — —
obekvim vig.

Denna lag trider i kraft den — — — — — 190 .



111.

Forslag till cirkular angdende meddelande till
rikets polismyndigheter af vissa 1 stadgan
om automobiltrafik foreskrifna
underrattelser.

Formular till besiktningsinstrument.
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Forslag

tall

Nadigt Cirkulir
till Konungens befallningshafvande @ rikets lin

angidende meddelande af vissa I stadgan om auto-
mobiltrafik foreskrifna underrittelser.

Uti den af Oss denna dag utfirdade stadga om automobiltrafik fore-
skrifves i § 36, att hvarje beslut eller dtgird af eder enligt § & mom. 4
eller § & skall genom eder forsorg ofordrijligen for rikets polismyndigheter
kungoras pd sdtt sdrskildt forordnas.

I anledning hiraf wvilje Vi hdrmed i ndder forordna, dels att om-
formdlda beslut och atgirder skola meddelas och kungiras genom deras
inforande i de polisunderrittelser, hilka enligt nddiga cirkuldret den I Juni
1877 wutgifvas under inseende af Stockholms polisstyrelse, dels ock att de
meddelanden, som ¢ sddant afseende till redaktionen for polisunderrdttelser
insindas, skola innehalla:

1:0. Meddelande angdende igenkinningsnummer [for automobil
(§ & mom. 4):

a) det automobilen tilldelade igenkdnningsnummer;
b) automobildgarens namn och hemwist (stad eller lin och socken);
¢) dagen fir Konungens befallningshafvandes beslut om tilldelandet.

2:0. Meddelanden om [forbud for wviss automobils anvindande
(§ 8 mom. 1) samt om firklarande, att hinder for dess
anvindande icke lingre foreligger (§ 8 mom. 2):

a) automobilens igenkdnningsnummer;
b) automobiligarens namn och hemuvist;
¢) dagen for Konungens befallningshafvandes beslut.
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Diirjimte hafve Vi, som uppdragit dt ofverstdthdllareimbetet att be-
stamma  de formuldr for ifrdgavarande uppgifter, som kunna varda af
behofvet pdkallade, tillika funnit godt forordna, att omformilda meddelanden
skola af eder, sd fort sig gira ldter, direkt insindas till redaktionen for

polisunderrdttelser.
Stockholms slott den.............. ... 190......
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Formulir

till

Besiktningsinstrument.

Ar 19 den . verkstildes af under-
tecknad @ besiktning @ automo-
bilen N:0*) . tillhorig ¥

7

Beskrifning &4 automobilen:

Automobilens tillverkare:

typ och tillverkningsnummer :

Automobilens vikt kg;

Automobilens indamdl: afsedd for personer; . kg:s last;
Automobilens lingd Mg

hojd ... LM

storsta bredd ... ... mg

*) Igenkdnningsnumret, om sadant redan erhallits; 1 annat fall lamnas platsen blank
for ifyllning, sedan numret meddelats.

**) zi'garens, eller om automobilen anvindes { yrkesmassig automobiltrafik, tillstinds-
hafvarens, fullstindiga namn, yrke eller titel, hemvist och adress.

~

{
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Den anvinda drifkraften™)
Motorns effekt . hkr.
Hjulringarnas bredd s cm.

Redogdrelse 6fver besiktningen.

Styrinrdttningen: Ar den sd beskaffad, att automobilen kan
a) snabbt och sikert vika undan?
b) med ldtthet viinda?

Bromsarna: Finnas tvd bromsar? s R . .
Verka de direkt @ drifljulen eller med dem fast firenad skifva?

Ar hvardera bromsen tillriickligt kraftig att frdn full fart stanna
automobilen inom en stricka af tre gdnger dess lingd?

Signalapparaten:  Astadkommes udet medelst mekanisk anordning,
signalhorn? ;
Ar ludet lampligt?

Stoppinrdtiningen: Kan motorn dgonblickligen
a) stoppas?

b) kopplas frdan drifhjulen?

*) Benzin, gas, dnga, elektricitet o. s. v.
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Finnes anordning, som hindrar automobilen att komma @ gdng af
sig  sjalf?

Backslagningen: Finnes anordning jor backning?

Blotorn: Utslipper den rok, dnga eller ilaluktande gas ¢ sddan grad
eller pa sddant sdtt, att oldgenhet ddraf kan uppsta?
Astadkommer motorn starkare buller?

Kan den orsaka eld eller explosion?

Behdllare och rér for det flytande eller gasformiga brinslet: Kunna
de orsaka eld eller explosion?
Aro de skyddade for yttre dverkan?
Hjulringarna: Aro de af hdrdt eller mjukt och elastiskt dmne?

Aro de kullriga @ banan?

Aro de forsedda med tvarlister, framskjutande bulthufvuden eller
andra ojdmnheter?

Mandéverfivdigheten: Aro samtliga handtag och andra anordmingar for

automobilens igdngsitining, manovrering och bromsning sd anbragta
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a) att de ¢ kunna forvizlas?

b) att foraren litt kan komma dt dem, utan att han behifver flytta
sig fran sin plats eller vinda sin uppmirksamhet frdn vigen?

Har foraren fran sin plats fri utsikt ofver kirbanan?

Stutomdime: Ar automobilen i Sfullgodt skick? *)
Ar automobilen for sitt dndamdl lamplig? )

Arnmdrkningar:

den ; T b

Forordnad besikiningsman for automobiler.

Besiktigad och befunnen i fullgodt skick
den . . 19

Forordnad besikiningsman for automobiler.

*}  Svar exempelvis: Den ar i fullgodt skick, ¢j cndast ja eller nej.



Besiktigad och befunnen i fullgodt skick

den

Forordnad besikiningsman for automobiler.

Besiktigad och befunnen i fullgodt skick

den

Firordnad besikiningsman for automobiler.

53

19.

o






IV.

Motiv till forfattningsforslagen.
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I. Lag, innefattande vissa bestdmmelser om
automobiltrafik.

D& det torde vara nodigt att tydligt angifva, hvad som menas
med automobil, har en definition hirad inrymts 1 1 §. Automobilen &r
ett med kraftmaskin forsedt fordon och afser saledes befordran af per-
soner eller gods. Genom denna sin egenskap af fordon skiljer sig auto-
mobilen t. ex. frin en angvilt, som éfvenledes ér forsedd med kraftmaskin,
men icke har till d#ndamal person- eller godsbefordran utan iordnings-
stillande af gator, véigar m. m. Automobilen karaktiriseras vidare dér-
af, att dess kraftmaskin eller motor framdrifver fordonet fritt och obe-
hindradt pa marken, men icke pa utlagda skenor. Genom sistnimnda for-
hallande skiljer sig automobilen fran elektriska sparvagnar, lokomotiv,
angdressiner o. s. v., men #fven frdn vagnar & linbanor, — linorna éro
nimligen i tekniskt hiinseende icke annat in skenor; genom angifvande
att motorn skall finnas & sjilfva fordonet och afse dess framdrifning,
skiljer sig automobilen #fven frin sidana fordon, som dragas med lina
och linspel & bana utan spir. Genom att i definitionen angifva att
motorn tjinar till fordonets framdrifning, skiljer sig automobilen slut-
ligen fran ett ékdon, som é&r forsedt med motor {or annat dndamal
t. ex. fér dkdonets belysning.

Diiremot falla under definitionen med full ritt landsvigslokomotiv,
om sadana éfverhufvudtaget vidare komma i anvindning, samt tva- och
trehjuliga velocipeder, forsedda med motor, motorcyklar.

I den allminna motiveringen har framhéllits, att genom automobilen
ett nytt befordringsmedel tillkommit, det dér visserligen & ena sidan ér
af det gagn for kommunikationsviisendet, att dess #dndamalsenliga
anvindande ej bér forhindras, utan snarare uppmuntras, men som &
andra sidan, atminstone innan histarna hunnit vinja sig dérvid, utgér
en viss fara for annan gatu- och vigtrafik.

Den omstéindighet, att automobilen kan framdrifvas med en hastighet,
som ménga ginger oOfverstiger histtrafikens och som &r lika stor
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som jirnvégarnas, torde utgora en frestelse for oférvigna och ofr-
stdndiga personer att utnyttja denna hastighet. Afven om i allmin for-
fattning eller genom siirskilda bestiimmelser fér olika orter en skéligen
mattlig hastighet féreskrefves, komme kontrollen éfver dessa stadgandens
efterlefnad alltid att blifva vansklig. Det torde siledes vara nodigt att
genom andra férfattningsbestimmelser soka vinna en stérre garanti for att
automobilerna framfiras med stérsta varsamhet och omsorg och under
oaflatligt aktgifvande pd annan trafik. Fér en automobiligare maste det
vara en oeftergiflig plikt att, icke blott néir han sjilf forer sin auto-
mobil, iakttaga all nédig omsorg och forsiktighet, utan fven tillse, att,
d& automobilens manévrering anfortros it annan, dylikt uppdrag allenast
laimnas en fullt erfaren och pélitlig person. Vi hafva darfor, och da
automobilfraren ofta torde vara mindre vederhiftiz for ett eventuelt
skadestandsbelopp, funnit skiligt foresla, att automobiligaren aligges
ansvarighet for skada, som véllats af foraren, hvarmed man torde kunna
forviinta, att automobilerna skola handhafvas och manévreras under till-
rickligt aktgifvande pi annan vigtrafiks sikerhet och behériga intres-
sen samt att, om en olycka #ndock skulle ske, den dédraf drabbade
har utsikt att utfd skadestindet. | Danmark finnes for automobil-
agare dylik ansvarighet fér skada i foljd af forares fel och férsum-
melser stadgad i Loven om Kgrsel med Automobiler den 15 maj 1903
(§ 28: »Sker ved Sammenstsd med Automobilet eller derved, at vej-
farendes Heste blive sky for Automobilet eller paa anden lignende
Maade i Automobilets Neerhed Skade paa Person eller Gods, er den for
Automobilet ansvarlige pligtig at erstatte Skaden, med mindre det op-
lyses, at den skadelidende swlv forswtlig eller ved grov Uagtsomhed
har hidfgrt Skaden, eller det fremgaar af Omstendighederne, at denne
ikke kunde afverges ved den Agtpaagivenhed og Omhu, der udkraves
fra Automobilfgrerens Side).

I stadgan om automobiltrafik hafva vi for rittigheten att idka yrkes-
missig trafik foreslagit ett sirskildt tillstand af vederbérande myndig-
het, ifvensom hemstillt, att forare af automobil, anvind i dylik trafik,
skall innehafva myndighets tillstind siasom sidan férare. Denna trafik
kan omgirdas med en del bestimmelser till skyddande af annan vig-
trafik samt underkastas ett vida noggrannare éfvervakande, in som
kan ifrigasiittas eller ens dr méjligt vid den privata automobiltrafiken.
Den yrkesmissiga trafiken blir dérfor i allminhet icke, trots dess storre
liflighet, mera in den enskilda farlig for annan vigtrafik. Néigon
skillnad med afseende 4 den ansvarighet, hvarom hér &r fraga, mellan
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enskild eller privat och yrkesmissig automobiltrafik hafva vi dérfor
icke funnit befogad.

Den ansvarighet vi foreslagit for automobiligare dr analog med
den, som i 2 och 6 §§ i lagen om ansvarighet for skada i foljd af
jarnvigs drift den 12 mars 1886 dr for jarnvégs innehafvare stadgad
med afseende & jirnviigstrafiken. Vi hafva emellertid ansett, att vid
automobiltrafiken “ansvarigheten med hiinsyn till befordringsmedlets
natur och beskaffenhet bér liggas pa digaren, hvilken salunda skulle hafva
att svara for upprittande af all i foljd af automobiltrafik uppkommen
skada, som har sin orsak i fel eller forsummelse af automobilforaren,
d. v. s. den, som vid tillfillet styrde och mandvrerade automobilen.

Den hir foreslagna ansvarigheten for dgaren r en alldeles sirskild
ansvarighet, som icke berér de forhillanden, di en automobildgare, en-
ligt i strafflagen angifna grunder, dr pliktig gilda skada, som genom
hans brott eller forseelse tillfogats annan.

Det har ej ansetts nodigt att pd annat sitt angifva de forhallanden
vid automobiltrafik, som kunna foranleda skada, &n med en allmén be-
stimmelse, att skadan skall hafva uppkommit i foljd af automobiltrafiken.
Det ankommer dirfor pia domstolen att, niir skadestindstalan vickts,
utreda, om skadan stir i verkligt kausalsammanhang med automobil-
trafiken och siledes antingen #r omedelbart foranledd af automobilfs-
rarens fel eller forsummelse eller ock indirekt hirror diraf, att, vid en
af annan orsak framkallad skada, automobilforaren eftersatt den omtink-
samhet, uppmirksamhet och omsorg, som élegat honom och kunnat leda
eller bidraga till skadans férminskande.

For att ersittningsskyldighet for dgaren skall intriida méste villande
of automobilforaren forelicga; ersittningsskyldighet finnes séledes, lika
litet som vid jirnvigsdriften, for skada, som drabbat nigon genom hans
eget forvillande eller i foljd af annan omstindighet, som ej kan riknas
automobilféraren till last.

Diremot hafva vi icke funnit skil upptaga ett stadgande, som mot-
svarar det i 3 § i lagen om ansvarighet for skada i foljd af jarnvigs
drift. Denna sirskilda ansvarighet, som &lagts jarnviigsinnehafvaren
gent emot personalen, kan nimligen icke anses dga tillrdcklig mot-
svarighet vid automobiltrafiken.

Automobiligarens foreslagna ansvarighet giller vid skada 4 person,
oafsedt om denna person fért automobilen eller sisom passagerare fardats
3 densamma eller skadan drabbat en utomstiende. Vidare afser ansvarig-
heten skada & egendom och omfattar siledes ock kreatur, som i foljd af
automobiltrafik blifvit skadade, samt skada & végar, broar och dylikt,
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som vid visst tillfille genom sidan trafik uppkommit och kan anses
véllad af féraren, sisom t. ex. om ett uppsatt skyddsvirn vid vigen af
vardsloshet kérts sonder.

Det har ansetts skiligt att fran den foreslagna ersittningsskyldig-
heten undantaga gods, som mottagits till befordran med automobilen.
En dylik transport forutsitter fértroende fran varudgarens sida till
automobilédgaren, och torde sirskildt vid yrkesmissig automobiltrafik,
dir befordran af annans gods hufvudsakligen kan ifragakomma, ersitt-
ning for uppkommen skada & det befordrade godset béra bero af en-
skild éfverenskommelse eller rittsansprik p4 annan grund dn den hir
ifrdgavarande.

Den ansvarighet f6r skada, som enligt 2 § skulle aligga automobiligare,
synes dock vid yrkesmissig automobiltrafik, dir det ar friga om att mot
ersiittning betjina allméinheten med befordran af personer eller gods,
béra i hvarje fall aligga utéfvaren af denna trafik. Den, som idkar yr-
kesmiissig automobiltrafik, har att efterse, att den personal, som erfordras
for automobilens skotsel och mandvrering, fyller alla de ansprak, som
kunna stillas p4 densamma. Denna personal stir ock gentemot ut-
ofvaren af den yrkesmissiga trafiken i forbéllande af tjinare till hus-
bonde eller af arbetare till arbetsgifvare. Ar utéfvaren af trafiken
dgare till de automobiler, som anviindas, aligger honom pa grund af
stadgandet i 2 § ansvarighet for skada, hvarom i lagen ir friga;
men drifver han trafiken, som ock kan intréiffa, med hyrd automobil,
dr genom 3 § ansvarigheten ofverflyttad fran automobildgaren #ill utof-
varen af den yrkesmissiga trafiken.

I likhet med hvad ilagen om ansvarighet fér skada i foljd af jérnviigs
drift samt i lagen den 27 juni 1902, innefattande vissa bestimmelser om
elektriska anliggningar, m. fl. forfattningar dr foreskrifvet med afseende
4 preskription af liknande skadestindsansprék, har hir upptagits en
preskriptionstid af tvi ar for anhingiggsrande af talan om ersittning
for en sidan genom automobiltrafik uppkommen skada, hvarom i fore-
varande lagforslag ar friga.

Likasom vid jirnvigsdriften och de elektriska anliiggningarna maste
det jamvél vid automobiltrafiken vara af vikt, att skadestdndsansprakets
instimmande icke uppskjutes si linge, att svirighet kan antagas méta
att forebringa erforderlig bevisning, eller att i ofrigt de omstindig-
heter, som kunna inverka pi ansprakets bedémande, hunnit falla ur
minnet. Det bér ock vara skiligt, att den, som har en dylik fran
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den allminna regeln med afseende 4 ersittningsskyldighet for skada
afvikande ansvarighet, blir efter viss limplig och ej alltfér lang tid
forvissad om, att nigot ansprak pi grund af samma ansvarighet icke
lingre kan, med utsikt att vinna afseende, géras gillande mot honom.

For talan direkt mot den, som vallat skadan, likasom for regress-
talan enligt 5 §, skulle dock gilla den allminna preskriptionstiden af
10 &r.

Har #gare eller utofvare af yrkesmissig automobiltrafik utgifvit
skadestand enligt 2 eller 3 §, boér riitt medgifvas honom att for dter-
bekommande af hvad han silunda utgifvit vinda sig mot den, som varit
vallande till skadan, hvadan i 5 § upptagits ctt stadgande om dylik
regresstalan.

Under hinvisning till hvad hirom yttrats i den allménna motive-
ringen, fi vi ytterligare {ramhalla, att 6 § icke afser att vinna tillimpning
vid en tillfillic skada & vig eller bro, ntan komme ersittningsansprak
hirutinnan att profvas antingen enligt allminna strafflagen vid talan
mot den till skadan vallande, eller enligt 2 §1iden har foreslagna lagen.
Om diiremot genom en lifligare och for vig mera profvande automobil-
trafik, t. ex. en regelbunden eller i storre utstrickning idkad trafik med
lastautomobiler af storre tyngd och lastdryghet — det finnes sidana af
en vikt med last om 8,000 kg. —, en mera stadigvarande eller kon-
stant 6kning i vigunderhallet uppkommer, d& bor en sidan automobil-
trafikant kunna &liggas att for dkningen i viigunderhallet utgifva lamp-
ligt underhallsbidrag. Det ér i en dylik trafikants eget intresse, att
automobiltrafiken icke oméjliggores eller férsvaras genom bristande
underhall af vigen, och det ar siledes ock till férdel for honom sjalf,
att vederborande vighallare villigt och omsorgsfullt fullgéra hvad som
for hvarje vigtrafik déirstides rimligen erfordras. Billigheten synes
fordra att, nir ett nytt befordringsmedel & viigarna tillkommer, hvilket,
man mi nu séka genom dess konstruktion eller andra dtgirder forminska
oligenheterna, dock under vissa omstiindigheter kan fororsaka en okad
tunga i vigunderhillet, brukaren af detta befordringsmedel ersitter en
just af hans trafik uppkommen mera stadigvarande Skning i ett vig-
underhall, som blifvit bestimdt under helt andra férhillanden. Nu
ifragavarande stadgande har synts si mycket mera pakalladt, som vi
icke, i likhet med hvad i en del andra linder foreskrifvits, ansett oss
bora foresld sirskildt tillstind for anvindande af vissa tyngre automo-
biler, och siledes en profning i forviag af de omstindigheter, hvar-
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under trafik med en sidan automobil mé befinnas kunna dga rum, icke
skulle ifrigakomma.

Med afseende & stadgandets natur och linsstyrelsernas befattning
i allméinhet med underhillet af de allminna vigarna hafva vi ansett
profningen af nu forevarande underhillsbidrag béra figa rum i admi-
nistrativ ordning genom vederbsrande Konungens befallningshafvande.

I den stadga om automobiltrafik, hvartill sdrskildt forslag af oss
framligges, har det med afseende & fragan, hvar automobiltrafik i
allménhet ma #dga rum, icke ansetts pakalladt att inskrinka denna trafik
till allmén viég allena, utan upptagits ett stadgande om dess tillatlighet
@ »vig, gata eller annan plats, som ir upplaten eller tillgéinglic af
allmén kortrafiky. Tillimpning af 6 § hafva vi dock ansett bora ifraga-
komma allenast betriffande allmin viig, enir underhéllsskyldigheten for
andra, till allmén kortrafik upplatna eller dirfor tillgingliga végar ej 4r af
lagstiftningen narmare uppméirksammad. Ar det friga om en automo-
biltrafik af den beskaffenhet, hvarom 6 § handlar, & enskild by- eller
utfartsvig, mé siledes automobiltrafikanten, som i annat fall kan forviinta
forbud for denna viigs anvindande, triffa enskild uppgorelse med
vederbdrande om ersiittning (6r 6kadt viigunderhall, direst sidant upp-
kommer och ansprik pi ersittning hiirfor viickes. En tvist hirom
lirer, i analogi med hvad i kungl brefvet den 17 april 1828 och
kammarkollegiets kungirelse den 9 maj samma ar foreskrifves med
afseende & tvister om anliggning och underhall af enskilda utfartsvigar
for by, hemman, kvarn eller annan ligenhet, komma att préfvas af
domstol i orten.

Dé bruket af motorcykel icke kan anses medfira nigon afsevirdare
fara for annan vigtrafik, hafva vi betriffande dessa befordringsmedel,
som falla under den i 1 § angifna definitionen & automobil, ansett undan-
tag frin lagens tillimplighetsomrade béra meddelas. Trafiken med mo-
torcyklar dr ndrmast att likstilla med vanlig velocipedtrafik.

I den af oss foreslagna stadgan om automobiltrafik hafva vi fore-
slagit undantag fran en del diri innehallna bestimmelser for staten
eller kommuns brandviisen tillhorig automobil; men kan for sidana
automobiler ett undantag frin den ansvarighet, hvarom i nu férevarande
lagférslag dr fraga, lika litet vara pékalladt som vid statens Jarnvigs-

o

drift och med afseende & elektriska anliggningar, tillhorande staten.
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II. Stadga om automobiltrafik.

Om automobils beskaffenhet och utrustning.

D4 i den af oss foreslagna lag, innefattande vissa bestdimmelser
om automobiltrafik, angifvits hvad med automobil forstds, lirer 1 nu
forevarande stadga, dir automobil tages i enahanda betydelse som
i det némnda forslaget, nigon definition & automobil icke behéfva
limnas.

De i § 1 meddelade bestimmelser om automobils beskaffenhet upp-
taga de allménna fordringar, som ur sidkerhetssynpunkt béra upp-
stillas & hvarje automobil och som automobilen saledes alltid skall fylla
for att & anvindas. Bestimmelserna torde allenast i nedanniémnda
afseenden pakalla motivering.

Vi hafva ansett nodigt foresld, att, i likhet med hvad allmint for-
dras i utlandet, automobil skall hafva tvd bromsar, pa det att, i fall
af tillfilligt mankemang med den ena, automobilens mandvreringsfor-
méiga icke matte, till fara for annan trafik och dem som férdas &
automobilen, varda viisentligt inskrinkt.

Med afseende & den signalapparat, automobil méaste medféra for
att dirmed kunna varsko vigfarande eller gdende, hafva vi ansett
signalhorn, hvilken apparat numera allmint anviindes och kan sigas
hafva vunnit burskap i automobiltrafiken, féretridesvis bora ifrdga-
komma. Vidkommande signalapparat foér automobil yttrar ofverstit-
hallareimbetet i sitt underdiniga utlitande ofver vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forslag foljande: »Dir i utlandet vid automobil-
trafik signalering med signalhorn anvindes, synes man icke vara
n6jd hirmed, endir ljudet litt forvixlas med andra t. ex. frin loko-
mobiler, hvarfére foreskrift torde bora goras, att signalering frin
automobil skall ske med ringklocka.» Enligt var mening dr det i ut-
landet allminnast pabjudna sittet for signalering, eller medelst signalhorn,
limpligt, och hafva vi e heller erfarit, att dirstides nigon erinran hére-
mot framkommit. Vi kunna for var del icke heller finna annat, én att de
signaler, liknande dofva trumpetstitar, som medelst signalhorn afgifvas,
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vil kunna skiljas fran andra signaler, sirskildt dem som afgifvas af loko-
mobiler. Mojligen skulle signalhornets ljud kunna férblandas med de
af brandkiren allmint anvinda brandlurarnas, men detta senare ljud,
som frambringas med lurblisarens mun, & mera utdraget dn de korta
stotar, som afgifvas af automobilernas signalhorn och hvilka frambringas
med mekanisk kraft: ett enkelt handgrepp eller ett tryck med foten,
hvarigenom luften pressas in i hornet. Skulle en férviixling med brand-
luren emellertid kunna éga rum, si dr detta dock af ingen afseviird be-
tydelse, di en hvar likavil och dn mera maste taga sig 1 akt for en fram-
ilande, for annan trafik icke viijande brandkér som fér en automobil,
hvilken litt och snabbt kan vika undan f6r dkande och gdende. Diremot
synes verklig fara for forvixling forefinnas, om man for automobilerna
foreskrefve ringklocka. Ljudet skulle d4 kunna férblandas med sparvagnar-
nas ringsignaler, hvilket sdrskildt i stad, dir badde spérvigs- och auto-
mobiltrafik rader, bér undvikas, endr man genom att halla sig pa sidan
om sparen alltid 4r skyddad for sammanstétning eller 6fverkérning af
sparvagn, men dédremot icke fér en automobil, som rér sig fritt och
obehindradt pi4 marken. Signalhornets ljud har ock den férdelen, att
det ej verkar sirskildt skrdimmande pd histar.

Foreskrifterna i mom. 2 och 3 &ro af betydelse ej mindre for annan
vigtrafiks sikerhet dn fér dem, som firdas med automobilen. I de af-
seenden, hvarom dessa moment handla, torde automobilerna numera all-
mént fylla skiliga ansprik. For att forekomma, att & automobilerna
gifves en konstruktion, som med afseende & nu férevarande forhillan-
den dr otjinlig eller farlig, torde emellertid féreskrifterna vara nodiga.
Det blir besiktningsmannen, som i hvarje speciellt fall fir undersoka,
huruvida anordningarna for utslippande af rék, dnga eller gas #ro
limpliga och icke vélla oligenhet. Utstotandet af anga eller gas bor
ske sa foga synbart som méjligt och ej i sddan grad, att t. ex.
didrigenom starkt buller uppkommer eller oligenhet i annat hinse-
ende orsakas; ej heller fir gasen vara illaluktande, s& att diaraf upp-
stdr obehag.

Da det vidare dr af vikt, att automobiltrafiken icke m4 blifva till af-
sevirdare men for vigbanas bestind, béra vissa minimifordringar an-
giende hjulringarnas bredd uppstillas. Frigan om lagstadgad hjulbredd
for lastikdon #r uppmirksammad inom riksdagen och har foran-
ledt skrifvelse i d@mnet till Konungen. En foreskrift om hjulbredden 4
automobilen, som i allmiénhet 4r tyngre 4n vanliga 4kdon, dr sirskildt
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pakallad for de tunga lastautomobilerna, hvilka, om de ej hafva hjul
med tillricklig bredd & hjulringarna, ofta skulle kéra sénder vigen. Ju
bredare en hjulring #r, desto mindre skadar fordonet kérbanan och kan
tvirtom ofta gagna vigen genom igenkérande af de djupa spir, som
uppkomma & viigar, dir trafiken allmint dger rum med enbetsikdon
korda i samma spar. Af enahanda anledning, eller férekommande af
menlig inverkan pi vigbanan, béra & hjulen ej fi finnas tvirlister,
framskjutande bulthufvuden eller andra ojimnheter. Harifrin maste
emellertid ett undantag goras for vintern, di sirskildt 4 isgata en
broddning af hjulen ir nédig fér att automobilen skall kunna drifvas
fram eller for att hindra dess hjul att slira. Hjulens broddning vintertid
kan ej astadkomma nigon oligenhet for kérbanan. Mitten & hjul-
ringarna hafva vi upptagit enligt viig- och vattenbyggnadsstyrelsens
forslag, som i detta hiinseende synes limpligt.

Med afseende & bestimmelserna i § 2 torde béra anmirkas, att,
d3 vi funnit en viss maximihastighet for automobil béra féreskrifvas
och forutsitta, att demna hastighet & vissa orter, dér sirskilda anled-
ningar dirtill forekomma, af ortsmyndigheterna genom specialbestim-
melser ytterligare inskrinkes, samt det dr angeliget for annan vig-
trafiks siikerhet, att foreskrifterna om hastigheten noggrant foljas, det
ock bér vara nodigt att viona kiinnedom om och kunna kontrollera,
huru stor viglingd en automobil under viss tid framdrifvits, en kon-
troll, som ock #r viktig fér automobilféraren sjilf, eniir han dérigenom
kommer i tillfille att kunna adagaligga lagligheten af den fart, hvar-
med han firdats fram. P4 grund af hvad sdlunda anférts, hafva vi ansett
oss bora foresld, att automobil skall hafva apparat for angifvande och
registrering af den hastighet, hvarmed den firdas. En sidan apparat
finnes stundom redan nu & automobiler, och nigra fabriker lara ej utslippa
i marknaden automobiler, som sakna hastighetsmitare. Denna apparat
lirer ock utan svarighet kunna anbringas & automobiler, som forut
sakna sidan. P& det att en dgare af automobil, som nu saknar hastig-
hetsmiitare, icke mitte genast vid forfattningens tridande i kraft be-
tungas med den riitt afsevirda utgiften for sidan apparat samt for att
bereda radrum for uppfinnande af billigare, sikrare och mera littskotta
hastighetsmitare &n de, som nu finnas i handeln, hafva vi emellertid
ansett skiligt, att ifrAgavarande skyldighet ej intriider, forrin tvd &r
forflutit fran det forevarande stadga trddt i tillimpning.

Bland anordningarna & en automobil hafva vi ansett nodigt pafordra
skylt, upptagande automobiligarens namn och hemvist. In uppgift &

9
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sjlfva automobilen om iéigaren synes oss nimligen vara viktig och limp-
lig for vinnande af kinnedom om, hvem som #ger automobilen, och
nigot afsevirdt besviir att vid en ofverging af iganderiitten utbyta
skylten kan ej finnas. Med hiinsyn till bestimmelsen i § 83 skall
skylten & en automobil, som anvindes i yrkesmissig trafik, i stillet
for dgarens upptaga tillstindshafvarens till trafiken namn. Det ar ej
meningen, att denna skylt sisom igenkinningsnumret skall synas pa
afstind, hvadan négra foreskrifter om skyltens beskaffenhet eller stor-
leken af dard anbragta bokstifver o. d. icke limnats. Det ir dirfor
i automobiligarens eget skon att bestimma om denna skylts nirmare
utseende och plats. Hvad platsen angér, skall skylten dock alltid vara
anbragt s, att den vid en okulir besiktning af automobilen litt kan
finnas. Namnskylt ér foreskrifven i en del andra linder, sisom i
Frankrike, Baden, England och Spanien.

Vidare torde bora anmirkas, att vi icke ansett en obligatorisk
foreskrift ddrom, att tvd lyktor skola féras & automobilens framsida,
vara erforderlig. Ihuru detta antal lyktor oftast torde forekomma
samt ddrfor allmint dr foreskrifvet i utlandet, kan en lykta med till-
rickligt starkt sken vara tillfyllest. Med afseende & lyktornas glas
hafva vi ansett dessa limpligen bora vara ofirgade och lyktorna
siledes visa hvitt sken. I andra linder #ro olika foreskrifter hirom
meddelade. 1 Danmark skola lyktorna hafva ofirgade glas, likasa i
Sachsen, Baden, Bayern och England, medan i Frankrike en lykta skall
visa hvitt och en grént sken, samt baklykta, som skall innas, niir slip-
vagn medfsljer och anbringas & denna, rodt sken och i Italien en lykta
till vinster framtill oront och en lykta baktill rédt sken. ~ Att
i en allmin stadga fér automobiltrafik upptaga nirmare foreskrifter
om, nir lyktorna skola vara tinda, har for ett land med den
utstriickning som virt och de olika férhallanden, som i olika lands-
delar rida med afseende & tiden fér dagsljus och morker, ansetts
mindre limpligt. I utlandet har man i allménhet foreskrifvit, att lyk-
torna skola héllas tinda viss tid efter solnedgingen (oftast *'= timme)
till soluppgdngen; men synes detta ej af vara forhillanden pakalladt.
Under hégsommaren torde i de nordligaste delarna af virt land lyk-
torna alls icke behofva tindas. I fall af behof kunna niirmare bestim-
melser om tiden, d& lyktorna skola hillas tinda, komma till stind

genom beslut af lokalmyndigheterna efter olika orters forhallanden (jfr
§§ 13 och 14).
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I sammanhang med nu forevarande afdelning af forfatiningsforslaget
hafva vi velat uttala oss i frigan om sammankoppling af automobil med
annat fordon (s. k. sldpvagn). En dylik sammankoppling forekommer
emellanat i utlandet, ehuru, si vidt vi kunnat erfara, i ringa utstrick-
ning. Forhallandet dr emellertid uppmirksammadt &fver allt 1 utlandet,
och flera linders forfattningar om automobiltrafik innehdlla bestdm-
melser hirom. I Frankrike ir en sirskild afdelning i automobilfor-
fattningen egnad at trafiken med dessa slipvagnar. I allménhet fordrar
man for deras begagnande sérskildt tillstind.

Afven vi hafva forst tinkt foresla sirskilda bestimmelser angéende
slipvagnar till automobil, men under affattande af forslag hértill kom-
mit till insikt om, att den allmiinna forfattningen, dtminstone for nér-
varande, icke behofver upptaga foreskrifter i detta dmne. Till en bérjan
mé med afseende hird framhallas, att, sividt vi kunnat inhdmta, hittills
icke hos oss forekommit sammankoppling mellan automobil och annat
fordon. Det fordon, som vidkopplas och som icke kan framdrifvas af
sig sjilft, ar ofarligt i och for sig, och nigra sirskilda bestimmelser
om dess beskaffenhet pakallas ej. TForst nir det giller att sam-
mankoppla det med en automobil, kunna sirskilda fordringar saval
4 slipvagnen som 4 den bogserande automobilen ifrdgasittas. I sé-
dant hinseende #r det otvifvelaktigt, att slipvagnen, om den ir ett
sjilfstindigt fordon och ej dr fast sammankopplad med automobi-
len, maste p& nigot sitt kurna bromsas, eniir den eljest vid automobi-
lens hastica stannande skulle stéta samman med denna. Till fore-
kommande hiraf foreskrifves ock allmint i utlandet, att slipvagn skall
vara forsedd med broms, som skall kunna handhafvas af automobil-
foraren fran hans vanliga plats eller, om sidan anordning ej ir triffad,
af sirskild konduktor eller bromsare, som di alltid skall medfélja & slip-
vagnen. En dylik foreskrift dr emellertid néppeligen oundgénglig, dé
en bromsanordning af ofvan angifven beskaffenhet miste finnas for att de
bigge fordonen skola kunna manovreras. Féreskriften kunde emellertid
vil forsvara sin plats i en allmén forfattning, om det icke funnes en
del sammankopplingar mellan automobil och annat fordon, dér en broms-
anordning hvarken kan anses behoflig eller ens mgjlig att anordna. Hos
oss torde 1. ex. emellanat ifrigakomma att med en lastautomobil samman-
koppla ett eller tva hjulpar — dessa lira bora anses sisom fordon —
for uppbirande af en skrymmande eller utskjutande, & automobilen férd
last eller for transport af viss last, exempelvis timmerstockar, som ej fir
rum eller limpligen kan foras & automobilen. Uppenbart ér, att &
sidan slipvagn sirskild broms ej behdfves eller ens later sig anbringas.
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Andra liknande sammankopplingar kunna ock tinkas, sisom vid anvin-
dande af automobil som dragkraft fér en del landtbrukséindamal och vid
bogsering af fartyg eller pramar medelst en 4 stranden giende auto-
mobil. Alla dessa for ofrigt hos oss dnnu opréfvade forhallanden synas
icke for nérvarande behofva foranleda sirskilda bestimmelser i en all-
min forfattning, ddr de, om de skulle uttommande och tillfredsstillande
beaktas, komme att upptaga ett icke si ringa utrymme. Sammankopp-
lingen kan dessutom ej afsevirdt inverka farligt eller stérande pa annan
trafik, helst automobilens fart dérvid méste blifva ringa.

Vid trafik med privata personautomobiler torde en sammankoppling
med annat fordon icke kunna antagas ifrigakomma annat iin i ytterst
sillsynta fall, fran hvilka lagstiftningen kan bortse, di fordonet i
sin helhet (automobilen och slipvagnen) ej kan stort mera dn auto-
mobilen ensam inverka pi annan vigtrafik, och det fér den enskilde,
som begagnar sig af slipvagn, maiste vara nodigt tillse, att for-
donet, sisom helhet betraktadt, kan manovreras. Den i vissa fall nagot
lingre viigstricka, som ett dylikt fordon upptager, bor icke vara af
sirskild betydelse for annan trafik. I de stora stiderna kan visser-
ligen for gatutrafikens behériga ordnande en slipvagn emellanit anses
oliglig. Men enir enligt virt forslag automobiltrafiken i stiderna
skulle till stor del fi af de lokala myndigheterna ordnas efter olika
orters forhillanden, kan genom dylika lokala féreskrifter en sam-
mankoppling af automobil med slipvagn férbjudas eller regelbindas.
Jamvil pid landet kan, i fall s§ anses nodigt, pi grund af § 14 med-
delas bestimmelser i syfte att ordna eller inskrinka bruket af slipvagn
till automobil.

Vid en yrkesmissig automobiltrafik torde ibland kunna ifrigasittas
att for medtagande af ett storre antal personer eller en storre last an-
viinda en eller flere slipvagnar. Men d3 vi foreslda meddelandet af ett
sirskildt tillstind for utéfvande af yrkesmiissig automobiltrafik, blir
vederbérande myndighet alltid i tillfille att profva, om och under
hvilka villkor en dylik bogsering kan medgifvas, samt uppstilla dr-
efter limpade fordringar.

Till motorcykel anviindes i utlandet understundom en liten vagn for
medférande af littare last. En dylik sammankoppling kan sisom regel
girna medgifvas och behofvas hiirfor icke férfattningsbestdmmelser.

Alla dessa nu angifna forhillanden hafva varit bestimmande for
vir underlatenhet att i den nu féreslagna allménna férfattningen upp-
taga siirskilda bestimmelser om sammankoppling af automobil med
annat fordon.
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Om besiktning och igenkinningsnummer {6r automobil.

Till verkstidllande af de besiktningar & automobil, som ansetts nd-
diga, hafva vi funnit sirskilda tekniskt sakkunniga besiktningsmin
bora utses. Da det icke ansetts erforderligt eller ens liampligt,
att tilldelandet af igenkénningsnummer fér automobil koncentreras hos
nagon central Ambetsmyndighet, som dé ock borde utse besikiningsménnen,
synes det bora ankomma pid vederbérande Konungens befallningshaf-
vande, som skulle erhalla bestyret med igenkénningsnumrens tillde-
lande, att, hvar for sitt lin, utse limpligt antal besiktningsmén.

Det kan icke anses mota nigra svarigheter alt inom hvarje ldn
finna en eller flere hirtill kvalificerade personer. Hvarje ingenidr, som
genomgitt teknisk liroanstalt och har vana vid maskiners handhaf-
vande, torde kunna med ett dylikt uppdrag betros. Genom en eller
apnan dags studier vid fabrik, som tillverkar automobiler, eller hos
maskinfirma, som har sadana pd lager, torde en ingeni6r kunna for-
skafla sig erforderliga insikter, om han ej dger dem forut, i automobils
konstruktion och skotsel.

I den allminna motiveringen hafva vi haft tillfille beréra vikten
och nédviindigheten af, att hvarje automobil tilldelas och forer ett sér-
skildt nummer eller mirke, hvarigenom automobilen kan identifieras,
samt att for erhallande af ett dylikt igenkéinningstecken automobilen
bor hafva undergitt besikining och befunnits uppfylla férfattnings-
enliga bestimmelser. Med afseende 4 dessa besiktningar hafva vi ansett
stor frihet kunna limnas automobiligaren. Det synes séledes g
behofva péfordras, att denne skall vinda sig till besiktningsman 1
visst lin. En dylik foreskrift torde némligen sakna betydelse, da ett
tilldeladt igenkinningsnummer ej skulle inskrinka trafiken med auto-
mobilen till allenast det lin, dar tilldelandet skett, utan berittiga till
automobilens anvindande 6fver hela landet. Men hiraf synes ock folja,
att en automobiliigare bor fi igenkénningsnummer tilldeladt sin auto-
mobil 1 hvilket lin han sjilf vill vilja. Den Konungens befallnings-
hafvande, som forordnat den besiktningsman, till hvilken &garen
vinder sig, blir den myndighet, som tilldelar automobilen igenkénnings-
nummer. Det en ging tilldelade igenkédnningsnumret {6ljer automo-
bilen, den mi sedan aldrig si ménga ginger byta dgare.

Det har synts obehofligt att belasta forfattningen med en detal-
jerad redogdrelse for hvad besiktningsinstrumentet bor upptaga. Med
bestimmelserna hirom i § 5 mom. 2 och 8 samt stadgandena i § 1

§ 3.
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och 5.
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bér det ej mota svirighet for besiktningsman att uppritta ett instru-
ment, som innehdller nodiga upplysningar om automobilen. Till led-
ning for besiktningsminnen, sirskildt vid den forsta grundliggande
besiktningen, hafva vi emellertid uppgjort och bifogat betinkandet ett
formuliir till besiktningsinstrument.

Denna handling utgér det grundliggande dokumentet for auto-

mobilens beskaffenhet.  Befinnes enligt detta instrument automo-
bilen uppfylla de i § 1 meddelade bestimmelser och dessutom vara for
sitt dndamédl limplig — ett forhallande, hvarom ansetts nodigt péfor-

dra besiktningsmannens sirskilda yttrande, pi det att alldeles olimp-
liga eller for det speciella dndamal, automobilen afser att fylla, (person-
befordran, lasttransport, kreatursforsling o. s. v.) otjinliga automobiler
icke md erhalla igenkinningsnummer — har Konungens Befallnings-
hafvande att tilldela automobilen sidant nummer. Om besiktnings-
instrumentet fulltygar automobilens férfattningsenliga beskaffenhet samt
dess limplighet for sitt indamél, bor Konungens befallningshafvande
siledes icke vigra ftilldelandet af igenkiinningsnummer af andra skil,
t. ex. af afvoghet mot automobiltrafiken 1 allminhet. Ar déiremot
besiktningsinstrumentet ofullsténdigt, eller har besiktningsmannen ej
kunnat intyga automobilens forfattningsenlighet och limplighet, eller
foreligga eljest formella hinder, bor Konungens befallningshafvande,
dir anledning ej foérekommer att, innan beslut meddelas, infordra ytter-
ligare upplysningar af besiktningsmannen eller limna #garen tillfille
att fd automobilen #ndrad eller kompletterad, viigra att tilldela den
igenkénningsnummer.

For att kunna identifiera och siirskilja de olika automobilerna, ar
det, sisom nyss erinrats, nodigt, att en hvar sadan erhaller sitt sirskilda
igenkinningsnummer. Detta bér emellertid ej omfatta allenast det ord-
ningsnummer, automobilen fir i férhallande till andra inom samma lin
forut anmilda, endr det da skulle intriffa, att en automobil i ett lin
komme att hafva samma nummer som en automobil i ett annat lin. Nagon
dtskillnad mellan numreringen inom linen inbérdes maste dirfor goras.
Att for sidant dindamal tilldela linen olika nummerserier har synts mindre
limpligt, d4 dels stora svirigheter méste mota att i forvig berikna
den olika tillstromningen af automobiler inom de olika linen, hvarfore
jimkningar framdelesiserierna ej vore uteslutna, dels ock mangsiffriga
tal skulle behofvas och forsvira anbringandet af igenkinningsnumret.
Péd sitt ofverstithallareimbetet foreslagit, synes dirfor limpligast, att
hvarje lin tilldelas sin siirskilda bokstaf att tillfogas ordningsnumret.
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Enligt det forslag hirutinnan, vi i§ 6 framlagt, kommer den forsta
automobil, som i Stockholm tilldelas igenkénningsnummer, att betecknas
med A 1, den andra med A 2 o. s. v. Den tredje i Stockholms lin
erhaller igenkinningsnumret B 3, den femte i Sodermanlands lin D 5
o. 8. v. For att bokstifverna ej skola forvixlas, har en del bokstéfver,
J, Q, V, A, A, O, som mindre vil limpa sig till igenkanningsbokstifver,
uteslutits. I foljd hiraf méiste for de tva nordligaste linen tillgripas
en bokstafssammansittning, som, for undvikande af bokstifvernas hop-
sittande till diftong, hvarigenom de pé afstind blefve svirare att ritt
urskilja, upptagits till AC fér Visterbottens lin och BD fér Norrbot-
tens lan.

Att numreringen inom hvarje lin sker i foljd, méiste anses limpligt,
men vi hafva icke funnit detta vara af den vikt, att obligatorisk fore-
skrift hirom borde limnas. Det moter siledes ej hinder att pd begiran
reservera eit igenkénningsnummer for nigon automobil. Hufvudsaken
blir alltid att tillse, att flere automobiler i samma lin ej erhilla ett och
samma nummer. En féreskrift att Konungens befaliningshafvande skall
fora sirskild lingd 6fver anmilda automobiler har ansetts obehoflig. For
Konungens befallningshafvande blir deti alltfall nédigt att for sirhallande
af numren och deras kungérande hélla reda pi de inom lidnet anmilda
automobilerna, men sittet huru detta, utan onodigt skrifveri eller
lingdférande, lampligast bor ske, édr ett férhillande, som Konungens
befallningshafvande md ordna pé siitt tjinligast synes. Onskvirdt vore,
att  besiktningsinstrumenten med dértill hérande handlingar for
lattare atkomlighets skull forvarades sdrskildt och for hvar automobil
for sig samt siledes ej inginge bland de vanliga resolutionsakterna.
Men jimvil detta dr uppenbart en anordning, som utan vidare kan
limnas 4t Konungens befallningshafvandes omsorg.

Niir 4 vissa orter numrering af velocipeder féreskrefs, sokte en del
velocipedigare, antagligen af missndje med numreringen, gifva siffrorna
en form och ett utseende, som viisentligt forsvirade lisningen af numren
— i Stockholm och jimvil annorstides gilla till forekommande hiraf
detaljerade foreskrifter angdende velocipednumrens storlek och beskaf-
fenhet i ofrigt —, hvadan vi ansett af behof pakalladt att i nu fore-
varande forfattning jimvil upptaga detaljerade bestimmelser och méitt pd
bokstifver och siffror i automobilernas igenkédnningsnummer. Diremot
har det ej ansetts nodigt foreskrifva, att igenkdnningsnumret skall
foras 4 sirskild skylt, utan kan det tillitas, att numret, om automobil-
igaren si hellre onskar, maélas pa sjilfva automobilen. For att
igenkiinningsnumret littare skall kunna ldsas har det foreslagits, att
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detsamma skall anbringas 4 hvit botten med svarta eller mérkbli bok-
stifver och siffror.

Tillika har ansetts nédigt foresld, att igenkiinningsnumret skall
foras pi automobilens baksida och anbringas & sidan plats, att det Litt
kan lisas af den, som befinner sig bakom fordonet. En dylik anordning
har visat sig mycket limplig for igenkinnande af velocipeder, som
skola fora siirskilda nummer, och #r i Stockholm tillimpad jéimvil med
afseende 4 dkaredroskor och lastfordon. Med hinsyn till den hastighet,
hvarmed en automobil kan framdrifvas, blir det #n nédvindigare, att
igenkénningsnumret anbringas si, att det synes en stund sedan automo-
bilen passerat forbi. Limpligt torde vara att hafva igenkinnings-
numret mailadt pi baklyktans glas, hvarmed det, di lyktan ér tind,
blir ldttare att urskilja.

Genom tilldelandet af igenkinningsnummer for en viss automobil
anses ddagalagdt, att automobilen, som omedelbart dirférut undergitt
besiktning, fyller forfattningsenliga bestimmelser. Men det ér uppen-
bart icke nog med att automobilen, innan den forsta gingen tages i
bruk, befinnes till beskaffenhet och limplighet tillfredsstillande; den
bor ock allt framgent uppfylla de i § 1 innehillna bestimmelser. D3 i
nyssnéimnda § foreskrifves, att automobil skall vara forsedd med vissa
siikerhetsanordningar och i ofrigt pa visst angifvet sitt beskaffad, s
ligger hiri forpliktelse att icke borttaga nigon af dessa anordningar.
Icke heller mid de i nigot afseende forindras, utan att sidan forindring
varder godkind och befinnes tillfredsstillande.

For utronande af automobils fortfarande forfattningsenlighet och
limplighet har vig- och vattenbygenadsstyrelsen foreslagit periodiska
besiktningar hvart tredje &r. 1 utlandet forekommer i allménhet be-
siktning allenast innan automobilen tages i bruk. I Danmark, Sachsen,
Baden och Bayern finnes om férnyad besiktning intet annat stadgande,
4n att polismyndighet figer dirom férordna niir som helst och att, nir
automobilen befinnes otillfredsstillande, forbud kan meddelas for dess
begagnande, eller limnadt tillstAnd till trafik med automobilen aterkallas.
1 Italien &ro automobilerna underkastade regelbunden omprofning hvart
fjirde &r och diremellan, niir visentligare foréindring vidtagits.

I friga om automobil for enskildt bruk torde periodiska besikt-
ningar kunna eftergifvas, hvaremot det synes viilbetiinkt att upp-
taga vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag om besiktning, nir
automobil undergitt forindring, det mé nu hafva varit i foljd af
skada, &dragen genom sammanstétning, ikullkérning o. s. v. eller



73

genom reparation eller ersittande af en apparat, som blifvit férbrukad
eller otjinlig, med en annan. Dock bér dirvid uttryckligt betonas,
att forandringen skall hafva afseende 4 de forhallanden och bestim-
melser, som rorande automobils beskaffenhet upptagits 1 forfattnin-
gen eller, med andra ord, d forindringen afser nagon af de anordningar,
hvarom i § 1 formiles. En dylik ombesiktning maste vara erforderlig
for vinnande af storsta mojliga sikerhet, att automobilen alltid upp-
fyller forfattningsenliga bestimmelser, och kan icke vara till afsevird
molest for automobildgaren, i hvars intresse det ér, att automo-
bilen alltid halles i brukbart och godt stind, enédr den eljest icke kan
gora afsedd tjinst. Det har ock till lindring fér automobiligaren
foreslagits, att han jimvil for nu ifrdgavarande besiktningar dger
vinda sig till hvilken besiktningsman, som é&r honom ligligast.
Nigot slags godkinnande genom offentlig myndighet af vidtagna for-
indringar eller nigon anmilan till myndighet om verkstild besiktning
af dylika forindringar har icke ansetts behdofligt. Den tekniskt sak-
kunniges intyg om foriindringarnas forfattningsenliga och tillfreds-
stillande beskaffenhet bor vara tillfyllest, och att dérjimte pafordra
ett godkiinnande af Konungens befallningshafvande, som vid sitt beslut
maste fista hufvudsakligt afseende vid hvad besiktningsmannen intygat,
eller ett inséindande till denna myndighet af bevis om besiktningen,
skulle blott medfora besvir och omgéng fér automobiligaren utan
motsvarande nytta ur sikerhetssynpunkt. Besiktningsman dr dndock
gifvetvis of¢érhindrad att, om han finner automobilen felaktig eller icke
forfattningsenlig, géra anmilan till Konungens befallningshafvande 1
och for &tgird enligt § 8.

Det maste inrymmas befogenhet for Konungens befallningshafvande
att, nir anledning yppas, att en viss automobil till sin beskaf-
fenhet icke lingre ofverensstimmer med de i § 1 meddelade bestim-
melser, forordna om besiktning for utronande af automobilens forfatt-
ningsenlighet, hvadan i § 8 hirom influtit stadgande. §en har af-
seende & automobil, som redan tilldelats igenkdnningsnummer, och
det #r hvilken Konungens befallningshafvande som helst obetaget att
om dylik besiktning foranstalta. Ofver hvad vid besiktningen kommit
i dagen har besiktningsman gifvetvis i detta fall, och da han af myndig-
het mottagit ett sirskildt férordnande eller uppdrag, fér hvars utforande
han bér redogéra, att afgifva rapport eller utlatande till Konungens befall-
ningshafvande, d. v. s. den Konungens befallningshafvande, som limnat
undersokningsuppdraget. P4 besiktningsmans profning torde kunna bero,
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huruvida han vill genast efter besiktningen insinda sitt utlatande till Konun-
gens befallningshafvande eller om han, nir sadant 6nskas och det allenast
dr friga om ett mindre viisentligt och ofarligt fel & automobilen, vill fore-
ligga automobiligaren en viss kortare tid till dndring eller komplet-
tering och sedan géra en ombesiktning for utrénande att anmirkta brister
blifvit tillfredsstillande afhulpna. Ehuru i forfattningen bestimmelser
1 nu antydt syfte icke sirskildt upptagits, hafva vi velat pé detta
sitt angifva, att vi icke anse en dylik frist, direst den enligt besikt-
ningsmannens omdéme &r befogad och utan nigon som helst vada kan
medgifvas, vara stridande mot § 8. Nir besiktningen utvisar, att
automobilen icke lingre uppfyller {Grfattningsenliga ansprdk pé be-
skaffenhet och limplighet, bor Konungens befallningshafvande meddela
forbud tillsvidare for automobilens anvindande. Hinder forefinnes
naturligtvis icke fér Konungens befallningshafvande att, om felet &r
mindre vésentligt och ofarligt, séka genom foreliggande f4 automobilen
ater 1 fullgodt stind forsatt, innan atgiirden att meddela forbud till-
gripes. Detta mi ankomma pi profning af omstindigheterna i hvarje
speciellt fall.

Ett dylikt férbud méste ock vara befogadt, da dgaren tredskas
och ej vill tillhandahilla automobilen &t besiktningsmannen for under-
sokning, hvadan bestiimmelse hirom jamvil inférts i forevarande moment.

En fraga, som kan blifva féremal for olika meningar, dr, huru
vidstriickt ett af Konungens befallningshafvande meddeladt forbud bér
stridcka sig; om det blott skall giilla inom det lin, hvars Konungens befall-
ningshafvande meddelat forbudet, eller for hela riket. I analogi med
hvad som féreslagits med afseende & igenkinningsnumret, eller att till-
delandet af ett sidant inom ett lin berittigar till trafik ofver hela
landet, har det hir foreslagits, att ett af en Konungens befallnings-
hafvande stadgadt forbud mot automobils anvindande, hvilket blott
giller tillsvidare, och i afbidan pi att automobilen ater varder i fullgodt
stind forsatt, skall tillimpas i hela landet. Skulle férbudet behéfva
upprepas eller bekriftas for alla lin af vederbsrande Konungens be-
fallningshafvande, hvilket alltid maiste taga nagon tid i ansprak, skulle
dndamalet med forbudet, eller att forhindra icke forfattningsenliga auto-
mobilers anviindande i trafik, litt kunna forfelas i friga om en s4 litt-
rorlig egendom som en automobil.

I konsekvens med hvad som foreslagits rorande ett forbuds giltighet
har i férevarande forfattningsrum upptagits en bestimmelse dédrom,
att ett forklarande frin en Konungens befallningshafvande, att hinder
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for automobilens anvindande icke lingre forefinnes, skall gilla for
hela landet. Det ifrigasittes ej sisom oundgingligt, att det skall vara
den Konungens befallningshafvande, som meddelat forbudet, utan det
kan ock vara en annan. Alltid blir det emellertid den Konungens
befallningshafvande, som utsett den besiktningsman, hvilken forklarat
automobilen &ter vara i forfattningsenligt och fullgodt skick forsatt.
Vi hafva ndmligen ansett den grundsatsen bora uppritthallas, att en
Konungens befallningshafvande ej bor hafva att taga befattning med
utlatanden frin andra besiktningsmin #n sidana inom ldnet. Formella
betinkligheter mot hvad silunda foreslagits torde visserligen icke vara
alldeles uteslutna, men férslaget medfor alltid den praktiska fordelen
for en automobiligare, som fatt férbud mot en viss automobils anvin-
dande, att han, sedan automobilen blifvit i fullgodt skick ater forsatt,
kan fi forbudet hifdt af den linsstyrelse, som &r fér honom limpligast.
En dylik automobil méste ofta undergé reparation eller fordndring vid
nagon verkstad, och, om den hirfor mast foras till annan ort, blefve
det forenadt med besvir och omgang att i och for den nya besiktningen
féra automobilen tillbaka till det lin, dir forbudet meddelats.

Det bor ej sillan vara af vikt eller intresse for en person att kunna
forskaffa sig sakkunnigt intyg om sin kénnedom om automobils kon-
struktion, beskaffenhet och manévrering; hvadan och med hinsyn till
foreskriften i § 15, att allenast den far fora automobil, som dger nodig
kinnedom om dess skotsel och manévrering, i § 9 upptagits ett stad-
gande om skyldighet for besiktningsman att pd anmodan préfva en
persons kompetens och dirdfver afgifva bevis. Att férare af automobil
i yrkesmissig trafik skall for erhillande af det tillstindsbevis, som for
sddan forare erfordras, innehafva intyg af besiktningsman rérande sin
fortrogenhet med automobilen, dr féreskrifvet i § 22.

Med afseende 4 de i § 10 upptagna bestimmelser torde annat icke
behofva sdrskildt framhallas, dn att besiktningsman, nér fraga &r om en
forrittning, som af Konungens befallningshafvande it honom uppdragits,
ej bor ga forlustig sin ersittning dérigenom, att ersiittningen ej kan
utbekommas af automobildgaren eller den, som innnehar tillstind till
yrkesmissig trafik. D4 besiktningen, om ock foranledd af en enskild
persons bristande tillsyn af sin automobil, féretages ur allmén siker-
hetssynpunkt, ir det fullt fog fér, att staten i nu antydt fall triider
emellan. De utgifter, staten hirmed iklider sig, kunna ej blifva af
ndgon som helst pekuniér betydelse.

§ 9.

§ 10.
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Om korning med antomobil.

I den allméinna motiveringen hafva vi berért skillen for regeln i §
11. De inskrinkningar eller undantag frin denna foér bade stad och

land gillande regel, som befinnas for vissa gator eller vigar pikallade,
afhandlas for stad i § 18 och fér landet 1 § 14.

Huruvida och i hvad omfattning en allmin stadga om automobil-
trafik bor innehilla foreskrifter om hvad som skall iakttagas vid kérning
med automobil, kan med skil blifva foremal for olika meningar.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sitt forslag upptagit be-
stdimmelser om den hogsta fart, hvarmed automobil m4 framféras, samt
foreslagit en del hufvudregler fér korningen, #fvensom dirutéfver hem-
stillt, att automobiligare och forare skola vara underkastade »tillimpliga
{oreskrifter i gillande bestimmelser och af lokala dmbetsmyndigheter
utfirdade reglementen och foreskrifter angéende fordons- och velociped-
trafiky.

Mot upptagande i en allmén forfatining af foreskrifter och regler
for koérning med automobil har &fverstathallaresimbetet i sitt ofver
viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag afgifna utlatande uttalat sig,
under hemstéllan att alla foreskrifter om hvad som bér iakttagas
vid korning med automobil, och siledes jimviil om den hégsta till-
litna hastigheten, matte 6fverlimnas till ortsmyndigheternas bestimman-
den. Den af ofverstathillareimbetet uttalade meningen torde ur teore-
tisk synpunkt vara vilgrundad; men enligt vir mening tala en del
praktiska skil for att icke alltfér stringt fasthilla vid den teoretiska
sidan af saken. Vi hafva dirfor ansett oss bora foresls, dels att den
vid olika tillfillen tillitna maximihastigheten angifves i den allminna
forfattningen, dels ock att dirutéfver, for korning pa landet, en del ytter-
ligare bestimmelser i dylik forfattning meddelas.

Hvad till en borjan betriffar hastigheten, si synes en allmin be-
stimmelse bidrom nodig. Det skulle eljest kunna intriffa, antingen att
foreskrifter hirom icke blefve for hvarje ort meddelade, och automobilerna
siledes allmint komme att firdas med en hastighet, som vore till stor
fara och oldgenhet for annan trafik, eller ock att genom ortsbestimmelser
visentligt olika stadganden om hastigheten komme att varda gillande,
stadganden, som antagligen i allmiinhet skulle 6fver hofvan inskrinka
hastigheten och dirmed ej obetydligt férminska den nytta, automobil-
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trafiken kan medféra. Men éfven om man i en allmin forfattning upp-
tager den hogsta tillatna farten, miste det limnas &t ortsmyndig-
heterna att, dir sirskilda omstéindigheter féreligga, efter lokala for-
hallanden antingen i allminhet eller fér vissa viigar eller sirskilda till-
fillen inskrinka hastigheten, och det kan siledes &ndock blifva skilj-
aktiga bestimmelser for olika orter. Detta synes emellertid néippeligen
kunna undvikas, och det #r i allt fall sannolikt, att, om den allménna
forfattningen innehaller bestimmelser om maximifarten, den faststéilda
hastigheten for automobilerna blir mindre skiftande och de detaljbe-
stimmelser 1 afseende hird, som automobilférarna behofva kinna,
firre, 4n om inga allménna bestimmelser alls upptagas.

Med afseende & den af oss foreslagna maximihastigheten torde
bora erinras, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen féreslagit storsta
hastigheten »inom stider och byar» till 12 kilometer i timmen och »i
6ppen landsbygd med fri utsikt 6fver vigenn till 25 kilometer 1 timmen.
Vidkommande detta forslag hafva flere Konungens befallningshafvande
i sina afgifna yttranden framstéllt erinringar. Konungens befallnings-
hafvande 1 Kronobergs lin anser silunda, att hastigheten ej bor f&
nigonstides ofverstiga 20 kilometer i timmen, och Konungens befall-
ningshafvande i Jamtlands lin formenar en hastighet af 25 kilometer
i timmen bora medgifvas allenast & vigar, som hafva en bredd af 10
meter och déirutéfver, men att & o6friga vigar maximifarten bor sittas
till 15 kilometer. Diremot forordar Konungens befallningshafvande
i Malmshus lin en hastighet i ¢ppen landsbygd af 30 kilometer 1 tim-
men. Atskilliga linsstyrelser hafva dessutom mot vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forevarande forslag anmiirkt, att foreskriften om den
mindre hastigheten af 12 kilometer i timmen »fér stider och byar» ej
vore uttémmande eller limplig, #fvensom att hastigheten vid morker
borde ytterligare begrinsas. Ofverstdthdllaredmbetet anmirker sirskildt,
att samma maximifart ej kunde vara limplig »for fird & hufvudstadens
gator som for firdande genom hvilken landsortsby som helsty.

I de sirskilda ordningsforeskrifter rorande automobilakning 4 all-
mén vig, som, pi sitt forut omformilts, meddelats af Konungens be-
fallningshafvande i Stockholms och Hallands lin, ir hastigheten allenast
angifven for tiden efter morkrets inbrott, da den ej far dfverstiga 10
kilometer i timmen, medan i de féreskrifter 1 samma #dmne, som ut-
firdats af Konungens befallningshafvande i Goteborgs och Bohus lin, ingen
hastighet alls &r angifven annat &n vid starkare trafik, di farten ej far
ofverstiga »vanligt histtraf eller en mil i timmeny.
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Vidkommande den hastighet, hvarmed automobil m4 framféras i
en del andra linder, erinras, att maximihastigheten i timmen &r: i Dan-
mark 30 kilometer 4 landsbygd med fri terring och 15 kilometer i
Képenhamn, képstiderna och handelsplatserna, ifvensom nattetid; i
Frankrike: 30 kilometer i 6ppen och 15 kilometer i kuperad terring;
1 Sachsen: ingen maximihastighet annat &n under mérker och i be-
bygda orter, di hastigheten ej far éfverstiga 15 kilometer; i Bayern:
i bebygd ort 12 kilometer, men i ofrig terring och om dagen storre
hastighet, for hvilken nigon maximigrins ej faststilts; i Jtalien: 25 kilo-
meter & landsvig och 15 kilometer i bebygd ort; i England: i allmin
lag 14 miles — cirka 22" kilometer, men genom lokala féreskrifter
nedsatt till 12 miles = 20 kilometer; i Spanien: 28 kilometer 1 obebodd
trakt, men 1 byar blott 12 kilometer, och i Portugal: 30 kilometer i
allmédnhet, men i mera befolkade trakter 10 kilometer. Vid slap-
vagns anvindande dr hastigheten 1 allminhet #n ytterligare redu-
cerad enligt bestimmelser i de olika forfattningarna eller reglementena.

Hvad betriffar den hastighet, som hos oss synes béra, sisom
den hégst tillatna, angifvas i en allmin forfattning, anse vi, att med
hinsyn till den ringa trafik, som rider & viigarna i en hel del trakter af
landet, denna hastighet kan sittas till 4 landsbygden i allménhet: 30
kilometer vid dagsljus och 20 kilometer vid morker eller dimma samt i
stad och képing: 20 kilometer vid dagsljus och 15 kilometer vid mérker
eller dimma, allt i timmen. Att bestimma alltfor lag maximihastighet
for automobilerna, som dro inrittade for hastighetsgrader upp till 50 kilo-
meter i timmen och dirutéfver, kan icke vara limpligt, enir frestelsen till
ofvertridelser di maste blifva stérre. Enligt hvad Kungl. Maj:ts beskick-
ningar 1 Rom och London anmirkt, foljas ej heller i Italien och England
foreskrifterna om maximifarten. I England forekomma ock talrika atal
for ofvertridelser af hastighetsbestimmelserna. Genom de firder med
automobil, som vi varit i tillfille gbra, har enligt vir mening &daga-
lagts, att den af oss foreslagna hastigheten icke kan anses ofverdrifven,
eller att den i och fér sig skulle vara till fara eller men fér annan
trafik. Det har ock visat sig, att histarna i Stockholm redan ritt
vil vant sig vid automobilerna och icke i allminhet skrimmas af dessa,
niir de framféras med tillriicklig varsamhet.

Vi hafva ansett oss vid den allminna regelns uppstiillande béra
for den ldgre hastigheten angifva »stad och kopings. Hvad betrif-
far de orter, som eljest hafva mera sammantringd befolkning, synas,
vidkommande municipalsamhillena, forhallandena dir ej ovillkorligt och
for hela deras omride betinga en si lig fart som 15—20 kilometer,
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och betriffande »byar», hvilka platser vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
angifvit sisom stillen, ddr den mindre hastigheten borde gilla, si
ir, utom det att begreppet by ir svifvande, ofta ej heller nodigt att
dir likstilla hastigheten med den for stad foreslagna. Det édr dess-
utom att mirka, dels att for landsbygden i § 14 mom. 2 upptagits en
foreskrift om sirskildt lingsam fart (sidan hastighet att automobilen
kan stannas o6gonblickligen) 1 vigkorsningar samt 4 sidana stillen, dér
lifligare trafik rider eller dir korbanan ej kan Ofverskddas minst 15
meter framfor automobilen, dels ock att om fér nigon plats 4 landet,
dér i foljd af en mera sammantringd befolkning eller andra ortsfor-
hillanden, en inskrinkning af hastigheten pikallas, sidana bestimmel-
ser kunna &vigabringas enligt § 14, medan for stiderna och med dem
likstillda platser pd grund af § 13 full frihet skulle rdda att genom
lokalbestimmelser inskrinka den eljest tillaitna farten.

Fran den angifna hastigheten méste uppenbarligen undantag med-
gifvas vid hastighetstiflan med automobiler, om sidan téiflan bor for-
utsittas. Som bekant har hastighetstiflan i utlandet, dér, &tminstone for
nigra ir sedan, denna sport drefs till en betydande héjd och automo-
biler framfordes med énda till 120—150 kilometers hastighet itimmen,
fororsakat synnerligen svéra olyckshiindelser, i frimsta rummet for de
med automobilen korande. Med afseende & kappkérningar med auto-
mobil gores det emellertid gillande, att sddana varit den kraftigaste hif-
stangen till automobilteknikens fullkomnande, och att med den erfaren-
het, som vunnits af kappkoérning, synnerligen virdefulla upp-
slag himtats i tekniskt afseende, och en starkare och mera betryg-
gande konstruktion af automobilfordonets alla delar blifvit en foljd.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag innehiller en bestimmelse
om, att kappkérning & allminna vigar ej far dga rum utan af veder-
bérande myndighet for hvarje gang meddeladt sirskildt tillstind.
Ofverstathallareimbetet anser for sin del, att af 11 kap. 15 § strafflagen
samt § 3 i ordningsstadgan for rikets stider foljer, att »kappkérningar
med automobil, hvilka icke torde kunna ske pa allminna vidgar och
gator utan vada fér ofriga trafikerande, dérstides e fi dga rum.
Konungens befallningshafvande 1 Hallands lin anfoér foljande: »Da
kappkorning med automobil icke kan lédnda till nytta 1 nigot annat
afseende idn for utrénande af den ena automobiltypens foretride fram-
for den andra i hastighet, hvilket, direst automobilen skulle vinna 6kad
anviandning 1 militiriskt hinseende, mojligen kan vara af vikt att kiinna,
samt da for ofrigt, direst &t de lokala myndigheterna skulle 6fverldm-
nas att meddela tillstdnd till kappkérning, olika beslut, oaktadt for-
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hillandena, hvarunder kappkérningen skulle ske, vore enahanda, siker-
Ligen ofta skulle vara att forvinta, synes det Eders Kungl. Maj:its be-
fallningshafvande bést, att icke nigon bestimmelse alls meddelas om
kappkorning, hvarmed rittighet att 1 visst fall f4 anstilla kappkérning,
om densamma vore af verklig nytta, kunde vinnas genom att dirtill
soka Kungl. Maj:ts tillstind.»

I den wutlindska lagstiftningen finnas allmént foreskrifter om
hastighetstiflan. S8 vidt vi kinna, ir allenast i det synnerligen titt
befolkade Sachsen bestimdt forbud hiremot meddeladt. I Danmark
kan tillstind till »Prgvekorsel med Automobiler» limnas af justi-
tieministern for bestimda vigstrickor. 1 Baden meddelas tillstind
till kappkérning af distriktsforvaltningen (Bezirksamt), om kappkor-
ningen ej skall stricka sig o6fver distriktets grinser, men i annat
fall af inrikesministeriet. Likasd i Bayern. 1 Frankrike skall sidant
tillstind sokas hos prefekten i det departement, dir tiflingen skall iga
rum, och meddelas efter horande af »les chefs du service de voirie»
och under forutsittning att mérerna i vederbérande kommuner limnat
samtycke till tiflingen. Stricker sig tiflingen 6fver flere departement,
skall drendet hinskjutas till inrikesministerns profning. 1 Italien far
hastighetstiflan anordnas efter sirskildt tillstdnd af prefekten i den
provins, som skall af tidflingen beroras. Skall den stricka sig ofver
flere provinser, utfirdas tillstindet af prefekten i den provins, dir
starten sker, men fir sidant tillstind ej meddelas, utan att prefekterna
1 ofriga provinser dirtill samtyckt. Réda olika meningar mellan pre-
fekterna, hinskjutes #rendets afgérande till ministeriet for offentliga
arbeten, som bestimmer om tiflan fir dga rum och villkoren dirfor.

Att hvarje kappkérning med automobil & allmin vig eller gata
skulle falla under 11 kap. 15 § strafflagen och i stad § 8 i ordnings-
stadgan for rikets stdder, synes emellertid icke vara obestridligt.
Den mojlighet dr icke utesluten, att sidan kappkérning kan ordnas
sd, att den, t. ex. efter vigs eller gatas afstingning, ej behofver
inverka pi annan trafik. Det kan tinkas forhillanden, di vigar
iro sd belidgna, att den allmiinna trafiken kan utan men eller oligenhet
hinvisas till en annan bredvidliggande viig, sisom nu emellanit méste
ske vid en ombyggnad af bro eller for storre viigskadas botande. Be-
stimmelsen i 11 kap. 15 § strafflagen giiller ock fér landet blott allmin vig,
men det kan, med de af oss uppstillda bestimmelser om automobil-
trafiks tillitlighet, tankas, att en enskild utfartsvig eller annan enskild viig,
som dr for kortrafik tillginglig, kan i nigot undantagsfall upplitas for
hastighetstiflan med automobil, ndr vederbérande det medgifvit. Hastig-
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hetstiiflan torde saledes, lit vara i sillsynta undantagsfall, kunna &viga-
bringas utan afsevirdare inverkan pé annan gatu- eller vigtrafik. For
sadana fall och di man utomlands allmént synes vara ense om, att en
dylik tiflan &r till gagn savil for utronande af den hastighet, hvar-
till en viss automobil kan uppdrifvas, som for profning i ofrigt
af hallbarheten och limpligheten bhos en viss automobiltyp, ndgot som
kan vara af sirskild betydelse fér automobils anvéindande vid mobilise-
rings- och krigstillfille, hafva vi velat limna rum for en hastighetstif-
lan i sirskilda fall. En sidan behofver ej vara nidgon storre distans-
tiflan, utan kan dga rum inom ett visst lin, dir tiflingen, 1 6ljd af
mojligheten att under den eller de timmar den pigér anvisa vigfarande
annan vig eller vidtaga andra pakallade atgirder, kan utan hinder for den
allmiuna vigtrafiken anordnas. P& grund hiiraf och di for sidan tiflans
tillatande &r nodigt beakta forhillandena & sérskilda orter, hvilka kunna
vara visentligt olikartade, hafva vi ansett, att tillstindets meddelande
kan ofverlatas till vederborande Konungens befallningshafvande, hvar
for sitt lin. For distanstiflingar, som skulle stricka sig genom flere
lin, finge vederborande siledes vinda sig till hvar och en Konungens
befallningshafvande, inom hvars lin tiflingen skulle figa rum. Visser-
ligen kunna dérmed olika beslut inom olika lin forvintas, hvarigenom
taflingen blir begrinsad till de lin, fér hvilka medgifvande lamnas;
meun detta vore ett forsvirande af tiflingarna, som ej vore opékal-
ladt, d& storre distanstiflingar ej i allménhet kunna férsiggd utan
oligenheter och vida for annan vigtrafik. Déremot ha viicke ansett
limpligt att, om tiflingen skulle berdra stad, fordra medgifvande jim-
vil af stadsmyndigheten dirstides. Ett inhémtande at tillstind for
hvarje stad, som skulle passeras, komme att ofver hofvan forsvira moj-
ligheten att anordna dylik téflan. I en stad berbres ock trafiken vida
mindre af en tiflan &n & landsbygden, 1 det hastigheten i en stad e] be-
héfver uppdrifvas ofver den eljest tillatliga, och det ddrstides for ofrigt
ir littare att under tiden for tiflingen leda ofrig trafik in pd na-
gra af tiflingen oberérda gator. Vi hafva dérfor och di Konungens
befallningshafvande, fér bestimmande af de ndrmare vilikoren for en
tiflan, hvarom hiir ar friga, i allminhet torde fore beslutets medde-
lande infordra yttrande frin vederborande stadsmyndighet, ansett oss
kunna foresld, att Konungens befallningshafvande dger for hela linet
limna tillstind till hastighetstiflan.

Att hinskjuta afgorandet af enm ordningsfriga af den art som
hastighetstiflan med automobiler till Kungl. Maj:its profning har icke
ansetts nodigt, allra helst som Kungl. Maj:t i si fall antagligen skulle,
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for inhamtande af forhallandena pa olika orter och méjligheten att an-
ordna hastighetstiflan utan afseviirdare hinder eller oligenhet for annan
trafik, infordra yttranden af vederbérande Konungens befallningshaf-
vande, hvilkas utlitanden hiirvid sikerligen blefve af afgérande bety-
delse for frigans slutliga profning.

Férutom bestdmmelser om maximihastigheten torde, vidkommande
kérning med automobil i stad, icke behsfva eller ens bora i allmin for-
fattning limnas nigra mera ingfende stadganden. Olika forhallan-
den foreligga 1 olika stider, och hvad som &r limpligt i sma-
stiderna kan ej alltid vinna tillimpning i do stora stidderna, sirskildt
hufvudstaden. Fér stadssambhillena finnes ock genom ordningsstadgan
for rikets stider mojlighet att pa ett laimpligt och for hvarje orts for-
hillanden afpassadt sitt fi automobiltrafiken ordnad och lampad efter
de erfarenheter, som hiirutinnan vinnas. Det har dirfor ansetts bist att
for stad lita vederbérande myndighet meddela savil nodiga inskrink-
ningar och férbud med afseende & automobils anvindande & viss gata
cller plats, som ock de bestdmmelser, utéfver de i den foreslagna
stadgan meddelade, hvilka kunna for olika stider pakallas.

Déi for stiiderna, just i f6ljd af nimnda stadgas forefintlighet, Litt
kunna tréiffas erforderliga och limpliga féreskrifter om automobiltrafik,
bor hvad i § 18 upptagits ifven gilla de orter, képingar eller munici-
palsamhillen, dir ordningsstadgan for rikets stider tillimpas och dir
siledes enahanda litthet som 1 de egentliga stiiderna forefinnes att
dviigabringa pékallade ortsbestimmelser.

P4 sitt i den allmédnna motiveringen framhaéllits, méste for landet
ritt inrymmas vederbirande linsmyndighet att meddela undantag frin
regeln 1 § 11 och siledes forordna om forbud eller inskridnkningar 1
automobiltrafik & viss viig. Momentet giller for landet, hir taget i
betydelse af den egentliga landsbygden och satt emot § 13, som afser
automobiltrafikens ordnande i stad, #fvensom képing och municipal-
samhélle, dir ordningsstadgan for rikets stider tillimpas. Meningen
ar, att di sirskilda oligenheter och faror iro forknippade med auto-
mobiltrafik & viss vig, sidan dir skall forbjudas eller inskrinkas.
Forbud {6r automobiltrafik 4 viss véig kan pikallas af viigens ringa
bredd eller af dess eller dira befintliga broars olimpliga beskaffenhet
i ofrigt m. m. Sisom inskrinkningar ma ndmnas, beslut om, att alle-
nast automobiler af den eller den bredden fi framforas 4 viss smalare
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vig, eller att 4 den eller den viigen eller 6fver den och den bron hastig-
heten foér automobil allenast fir vara si och si stor, eller att 4 viss vig
eller bro automobiler af allenast den eller den totalvikten mé framféras. En
inskrinkning sidan som den sistnimnda kan understundom vara limp-
ligare #n ett rent forbud. D4 de vanliga personautomobilerna i
allminhet ej hafva den tyngd, att de kunna menligt inverka pi en
viigbros bestdnd, komma inskrinkningarna med afseende & vikten
hufvudsakligen att drabba lastautomobilerna. Det kan di emellandt
vara fordelaktigare f{6r en automobiltrafikant att kunna for fird ofver
viss bro lossa en del af lasten och taga den kvarlimnade delen daraf
vid en foljande resa, dn att alldeles forhindras trafikera viigen if6ljd af
en dird befintlig vigbros beskaffenhet. Nu antydda {6rbud och inskrink-
ningar blifva af sirskild vikt och betydelse dels i foljd af de svenska
vigarnas bredd och beskaffenhet i allménhet, dels ock dirfor, att vi,
pi sitt lingre ned skall beréras, icke ansett oss bora foresli medde-
landet af sirskildt tillstand for trafik med tunga lastantomobiler.

Under § 18 har framhéllits littheten for stiderna att pd grund af
ordningsstadgan for rikets stider &végabringa limpliga lokala fore-
skrifter for automobiltrafikens nirmare ordnande. Fér den egentliga
landsbygden kunna liknande ortsforeskrifter icke med samma ldtthet
meddelas och goras tillrickligt effektiva. Da dylika foreskrifter, hvilka
sirskildt maste afse en del bestimmelser om korningen, icke torde
kunna komma till stdnd pa sitt i férordningen om kommunalstyrelse
pa landet #r foreskrifvet med afseende 4 kommunalstadgar till be-
frimjande af ordning och sikerhet inom kommunen, hvilket dessutom
vore olimpligt i f6ljd af den synnerliga mingfald och de utan tvif-
vel skiftande bestimmelser, som diral blefve en f6ljd, torde enda
sattet for deras aviigabringande vara, att Konungens befallningshaf-
vande, i sin egenskap af hogsta polismyndighet och sin enligt § 10
i landshofdingeinstruktionen &liggande »vardnad dird, att allmén ord-
ning och sikerhet uppritthallasy, hvar for sitt lin utfirdade dylika
bestaimmelser, for hvilkas ofvertridande visst vite kan faststéillas. Detta
siatt for astadkommande af en del foreskrifter rorande kérning med
automobil maste sikerligen ock tillgripas, da det, sirskildt med hiinsyn
till den ringa erfarenhet, man hos oss dnnu dger om automobiltrafiken
och dess inverkan pi annan vigtrafik, samt till de olika férhillandena &
olika orter, nippeligen ir mojligt, om det for ofrigt vore limpligt, att
i den allminna forfattningen inrymma alla de bestimmelser, som 1 nu
forevarande hinseenden kunna pakallas. Men da vissa rorande kor-
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ning med automobil 4 landsbygden behofliga foreskrifter kunna antagas
vara af den art, att de béra gilla all automobiltrafik dérstides,
synes det oss vara praktiskt att upptaga dessa i den allminna forfatt-
ningen, som dirmed ej behéfver afsevirdt tyngas. Dirmed vinnes, dels
att det icke blir nédvindigt att inom alla lin utfirda sirskilda ord-
ningsforeskrifter rorande automobilkérning eller &tminstone att dessa
blifva af mindre omfattning, dels att bestimmelserna vinna storre effek-
tivitet 1 allmédnhet, dels ock att limpligare bstesbestimmelser och botes-
latituder kunna ernds &n genom vitesbestimmelser. Genom upptagande
1 en allmin forfattning af de viktigaste bestimmelserna om automo-
bilkérning pa landet kommer mindre svérighet att méta for automo-
bilfrare, som firdas inom flere lin eller rundt om i landet, att halla
reda pd och stillla sig till efterrittelse de i olika orter gillande fore-
skrifter om sidan korning. Allenast i sirskilda fall, da ytterligare
bestdimmelser vore af néden, t. ex. for inskrinkande tillsvidare eller
for vissa tillfillen af den i allméinhet tillatna hogsta hastigheten, skulle
Konungens befallningshafvande siledes behofva utfirda sirskilda regler
for automobilkérning.

De foreskrifter vi upptagit rérande kérning med automobil pa landet
dro sidana, som ej heller torde behofva underga forindring efter for-
héllandena 4 de olika orterna, annat #n mojligen till skiarpning for
vissa landsdelar.

Hufvudsakligen dessa skil hafva varit for oss bestimmande vid
vart forslag att i nu férevarande férfattningsrum inrymma en del ord-
ningsregler betriffande automobilkérning pa landet.

Nigon detaljerad motivering af de silunda foreslagna stadgandena
torde néippeligen pakallas, di deras innebord bér vara uppenbar.

Forbud och inskrikningar i automobiltrafik & viss viig pa landet
bora, for att blifva tillrickligt kénda och uppmirksammade, bringas
till automobiltrafikanternas kiinnedom medelst anslag 4 limpliga stiillen
vid eller i nirheten af viigen. D4, pa sitt i den allmiinna motiverin-
gen framhéllits, det icke limpligen kan ifrigakomma att sligga alla
eller vissa automobiltrafikanter kostnaden hirfér, utan denna i stillet
bor drabba vighallningsdistriktet, hafva vi for sidant dndamsl fram-
lagt forslag om tillige till 58 § i viglagen.

Emellertid torde det icke allenast vara forbud och inskrinkningar
betriffande automobiltrafik & viss viig, som béra pa detta sitt kun-
goras. Jamvil andra bestimmelser, utfirdade af Konungens befall-
ningshafvande, behofva understundom tillkinnagifvas genom anslag
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vid sjilfva viigen. Medan forstndmnda férbud och inskrinkningar synas
allhd béra pa detta sitt kungoras, torde det kunna &fverlimnas &t
vederborande Konungens befallningshafvandes préfning att bestimma,
huruvida jimvil andra lokalbestimmelser skola 1 enahanda ordning of-
fentliggoras.

Om vid yrkesmissig automobiltrafik erfordras tillkéinnagifvan-
den, som afse allenast den yrkesmiissiga trafiken och ej tillika annan
automobiltrafik, till exempel tidtabeller, uppgift & hallstationer m. m.,
synes det ldmpligt, att kostnaderna hirfér bestridas af den, som
utéfvar den yrkesmissiga trafiken. D& for sidan trafik erfordras ett
sirskildt tillstdnd, och kostnaden fér anslag af nyss angifna beskaffen-
het siledes kan sokanden aliggas 1 tillstdndsresolutionen, har det
icke ansetts nodlgt att 1 forevarande moment gora sirskildt undantag
med afseende & nimnda kostnad, helst det &r i tillstandshafvarens
eget intresse, att limna allménheten kdnnedom om, huru den yrkes-

miéssiga trafiken #r ordnad.

Under hénvisning till hvad férut yttrats betrdffande rittigheten
att sdsom forare manovrera automobil, torde hir allenast behéfva fram-
hallas, att vi, i likhet med hvad allmint giéller i den utlindska auto-
mobillagstiftningen och hvad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fére-
slagit, satt forares minimialder till 18 &r. Man maste néimligen pa-
fordra, att foraren skall innehafva den, for sd vidt af aldern beror,
stadga och mognad i omdomet, som pdkallas for att med sinnesbe-
hirskning och lugn manévrera ett fordon, som drifves med mekanisk
kraft, och hvars hastighet kan uppdrifvas till sidan hojd som automo-
bilens. Vidare bor foraren uppenbart besitta kunskap och erfarenhet i
automobils skotsel och manévrering samt noédig kiinnedom om dess
konstruktion. Att vi fér den privata automobiltrafiken icke anse sir-
skild kompetenspréfning erforderlig eller i afsevirdare grad betryg-
gande for trafiksdkerheten, har forut framhillits,

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag upptager, att forare
skall forete likareintyg didrom, att han dr fri frén sddana orga-
niska fel (niirsynthet, dofhet och liknande), som kunna villa oligen-
het och fara vid férandet af automobil. Flere Konungens befall-
ningshafvande hafva framhillit, att mindre grad af omférmilda fel
och lyten icke borde utgéra binder for ritten att féra automobil.
Det synes oss emellertid vanskligt att héirutinnan uppstilla nigra all-
ménna forfattningsbestimmelser, hvadan vi ansett tillriickligt att i den
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allminna forfattningen betona, att foraren skall vara lamplig sdsom
sddan. Med af oss foreslagna ansvarighet fér automobildgaren vid
skada, som af forare vallats, och bétesansvar for anvidndande af
forare, som e] ér tillrdckligt kunnig i automobils skotsel och manévre-
ring, eller som eljest 4r olamplig, torde den fara, som uppstar dirigenom
att obehoriga eller i foljd af kroppslyte eller annat férhallande olimpliga
personer anvindas sisom forare, vara skéligen ringa. Nir i ett speciellt
fall atal skett for anviindande af obehérig forare, blir det domsto-
lens sak att préfva, om personen i friga kan anses uppfylla foreskrif-
terna 1 § 15, och torde di ock komma i betraktande frigan om de
lyten, som kunna géra honom olimplig sisom forare.

Att forare af automobil i yrkesmissig automobiltrafik skall inne-
hafva ytterligare kvalifikationer och sérskildt tillstdndsbevis, inhimtas
af § 22.

Nirskilda foreskrifter om yrkesmiissig automobiltrafik.

Till férebyggande af hvarje missforstdnd har i § 16 uttryckligt fram-
hallits, att for yrkesméissig automobiltrafik giller, icke blott hvad §§
17—23 upptaga, utan jimvil den foreslagna stadgan i 6frigt.

Att hir definiera hvad som menas med yrkesmissig automobiltrafik
lirer icke vara behofligt, di detta ligger i sjilfva uttrycket och dess-
utom angifvits 1 det forslag till lag, vi sirskildt framlagt.

For utofvande af yrkesmissig trafik anse vi, p4 siitt i den allméinna
motiveringen framhallits, ett sdrskildt tillstind erforderligt. Tillstdndet
synes bora limnas for landet af Konungens befallningshafvande i det
eller de lidn, dér trafiken skall fga rum, och fér stad af vederbérande
magistrat eller, dir sidan ej finnes, stadsstyrelse (fér Stockholm af
ofverstathillareimbetet). Att lita Konungens befallningshafvande med-
dela tillstind for hela linet och siledes jimvil for dirinom beligna
stider, hvilket af flere Konungens befallningshafvande ifragasatts, torde
vara mindre lampligt. Sérskildt fér de stora stidderna (sisom Géteborg,
Malmé m. fl.) synes det béra bero af de lokala myndigheternas beslut,
om och i hvad omfattning samt under hvilka villkor yrkesmissig auto-
mobiltrafik ma fga rum & stadens allménna platser.

Det bor vara en sokande angeldget att sjdlfmant till vederbsrande
myndighet eller pd dess anmodan limna besked om, & hvilka vigar
o. 8. v. han vill idka yrkesmissig trafik. En férfattningsbestimmelse
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hirom har emellertid icke ansetts nodig, helst det Atminstone for
stad oftast torde forekomma, att tillstdnd till automobiltrafik sokes,
likasom till annan dkerirorelse, for hela staden och icke allenast for
vissa delar daraf eller for vissa gator. For landsbygden torde tillstand
illl yrkesmissig trafik allenast komma att limnas for vissa vigar eller
for forbindelse mellan vissa orter eller for viss rayon kring en auto-
mobilstation.

Foreskrifterna i § 18 torde kanske synas obehofliga, di veder-
bérande myndighet vid profning af en ansokning om tillstind till
yrkesmissig automobiltrafik alltid miste utreda de forhallanden, som
inverka pa frigan, men de hafva ansetts limpliga sisom en erinran
om de sirskilda omstéindigheter, som hirvid behéfva uppmirksammas.

Det kan ofta blifva friga om eu rent teknisk undersskning af en
bros bérkraft och om péikallade atgiirder till brons forstirkande. Atmin-
stone pd landet torde en dylik undersskning, fér hvilken Konungens
befallningshafvande behofver anlita sakkunnig person, t. ex. tjinsteman
vid vig- och vattenbyggnadskéren, icke aflipa utan sirskilda kost-
nader; och di Konungens befallningshafvande till deras gildande sak-
nar medel, och kostnaden ej heller rimligen kan &liggas vighallnings-
distriktet, har det ansetts limpligt foreskrifva, att sokande af tillstand
till yrkesmissig trafik har att gilda nimnda understkningskostnad.

Vidare har, om trafiken skall dga rum pa landet, de viighallnings-
skyldigas horande ansetts bora foreskrifvas, cnir dirmed betydelsefulla
upplysningar och férslag till de villkor, som béra fistas vid ett speciellt
tillstand, kunna framkomma.

Vi hafva ansett nodigt, att de automobiler, som skola anvindas i
yrkesmissig trafik, Dblifva formligen godkéinda. Det ér niimligen viil
mojligt, att en automobil, mot hvars beskaffenhet och allmiinna lémp-
lighet anwirkning ej varit att framstilla och som i {61jd hiraf tilldelats
igenkiinningsnummer, kan vara olimplig for en yrkesmissig trafik t. ex.
for personbefordran, dir vissa ansprik kunna stillas ps prydlighet och
bekvimlighet, skydd mot regn och blist o. s. v. Med afseende & dylikt
godkinnande synes annat e] bora ifrdgakomma, &n att hvarje myndig-
het, som har att bestimma om tillstnd till den yrkesmissiga trafiken, ock
far préfva de sirskilda automobilernas limplighet for orten och dir
foreliggande forhallanden. Det dr ju tdnkbart, att en viss automobil
kan {6r landsbygden fylla skiliga ansprik, men i foljd af sin storlek
eller mindre prydlighet icke anses i samma grad limpad for trafiken
1 en storre stad.

§ 18.

§ 19.
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Fore godkiinnandet bor automobilen hafva tilldelats igenkénnings-
nummer, hvarvid salunda utredts, att automobilen uppfyller de allmiinna
foreskrifterna i § 1. Frigan om godkinnande af en automobil 1 yr-
kesmiissig trafik synes ndmligen bora hallas skild frain den om
tilldelandet af igenkinningsnummer. Det ér ej alltid samma myndighet,
som har befattning med dessa bigge fragor. Igenkédnningsnumret
meddelas allenast af Konungens befallningshafvande, berittigar till
trafik 1 allminhet och giller for hela riket; ett godkédnnande af
automobil fér yrkesmiissig trafik dter limnas af den myndighet, som prof-
var tillstindsfragan, d. v. s. Konungens befallningshafvande eller magi-
strat, och afser en viss trafik inom grinsen af tillstindet.

Instrumentet o6fver den besiktning, som foregatt tilldelandet af
igenkinningsnumret, har ansetts bora foretes — ena exemplaret har
automobildgaren fatt tillbaka, patecknadt med numret, och han kan
sedan ldmna afskrifter diraf till de myndigheter, som skola god-
kinna automobilen, — enir det ofta kan intréffa, att detfa instrument
ej dr tillgingligt for den iyndighet, som skall godkéinna antomobilerna
eller for den besiktningsman, som eventuelt skall undersoka deras séir-
skilda ldmplighet, ndgot som emellertid méste anses erforderligt och
underlitta profningen och den ytterligare besikining, som tillifventyrs
kan behéfvas. Emellanit torde ock intriffa, att automobilernas lamplig-
het kan tillfyllest utronas blott efter det ndmnda besiktningsinstrumen-
tet, och att siledes besiktning enligt mom. 2 blir obehoflig.

Det har ock ansetts limpligt pafordra, att vid anmilan af viss
automobil till godkinnande i yrkesmissig trafik uppgift skall limnas
4 det antal personer eller vikten af den last, som afses for automobilen.
En undersékning af dess limplighet f6r den afsedda yrkesmissiga trafiken
bor ock omfatta frigan om personantal eller lastvikt; och den myndig-
het, som har att godkinna automobilen, kan vid godkinnandet, om si
behofves, inskrinka begiirda antalet eller vikten, och siledes godkiinna
automobilen allenast for det och det personantalet eller den och den
lastvikten.

I likhet med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hafva vi vid den
yrkesmiissiga trafiken, di ett utbjudande till allminheten af ett visst
befordringsmedel ifiger rum, ansett ett uttryckligt stadgande bora med-
delas dirom, att tillstind till yrkesmiissig trafik medfor skyldighet for
tillstandshafvaren ait stilla sig till efterriittelse den taxa for befordran
af personer eller gods, som kan varda faststilld. Sittet for dylik taxas
meddelande synes ock bora angifvas. Taxa for begaguande af auto-
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mobil, som utbjudes till allménheten fér befordran af personer eller
gods, kan ej likstillas med de i kommunalférordningarna omformalda
nya eller forhgjda afgifter 4 den allménna rorelsen sfsom vig-, bro-,
hamn- och firjpenningar m. m., hvilka skola understillas Kungl. Maj:ts
profning. Vid yrkesmissig automobiltrafik utbjudes ett visst befordrings-
medel, hvaraf det #dr den enskilde obetaget att begagna sig eller ej.
Ovad betriffar stad, lira taxor for begagnande af automobil, som anvén-
des i yrkesmiissig trafik, falla under eller bora likstillas med de i
§ 23 af ordningsstadgan for rikets stider omformilda »taxor for dkare,
hyrkuskar, dem som betjina allmdnheten med omnibusvagnar, stadsbud,
birarelag eller dylikts. Det bér siledes ankomma pi vederbdrande
magistrat att, dir behof af taxor for yrkesmissig automobiltrafik inom
staden forekommer, uppritta sidana och understilla dem Konungens
befallningshafvandes profning. For landet dter torde befogenhet att
faststilla taxor, dir behof af sidana uppstar, béra genom en uttrycklig
hestammelse i nu férevarande forfattning tillerkdunnas vederborande
Konungens befallningshafvande.

Viig- och vattenbyggnadssiyrelsen har ifrigasatt, att bestimmelse
bor wmeddelas ddrom, att ett tillstind till yrkesmissig automobiltrafik
medfér skyldighet att mot aftalad ersiittning bestrida den postforing,
som postverket kan vilja anfortro sokanden. Med afscende hira
hafva flere Konungens befallningshafvande anmirkt, att beloppet af
denna ersittning borde vid olika meningar bestimmas af Kungl. Maj:t.
Ehuru jémviil vi anse, att regelbunden yrkesmissig automobiltrafik kan
i vissa trakter Dlifva af betydelse for postbefordran, torde dock en fore-
skrift i det syfte, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit, afse ett
alltfor speciellt forhallande {6r att bora i en allmin férfattning upptagas.
En dylik postbefordran torde en utéfvare af yrkesmissig automobil-
trafik i allminhet giirna ataga sig. Denna befordran kan ock, nér
det #r fraga om on regelbunden yrkesmissig trafik mellan orter, dér en
posthefordran med automobil kan vara iill gagn, ordnas dérigenom att,
nir sidant payrkas och skil dartill foreligga, vederborande genom en
bestimmelse eller ett villkor i tillstindsresolutionen aligges att be-
fordra post. Men det kan ock tinkas fall, d& en postbefordran skulle
véisentligt inkrikta pi automobilens afsedda hufvudindamal (person-
ellor lastbefordran), och di kan det vara obilligt, att ett dliggande att
hefordra post finnes fastslaget.

Vid den yrkesmissiga automobiltrafiken hafva vi, fér betryggande
al den trafikerande allménhetens intressen, ansett nodigt, att, férutom
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de besiktningar, som automobilen skall undergs i de, ifven for den
yrkesmissiga trafiken gillande fall, hvarom i § 7 stadgas, pafordra
en periodisk undersokning. Det har emellertid ansetts tillfyllest, att
tiden for sistnimnda undersckning riknas fran senast verkstillda be-
siktning. Myndighet, som meddelat tillstaind till yrkesmissig trafik,
torde sdledes, i fall tre kalenderar forflutit frin den af myndigheten
kinda senaste besiktning utan att bevis inkommit déirom, att automo-
bilen undergatt ombesiktning enligt § 21, infordra forklaring af till-
stdndshafvaren; och upplyses d4, att en besiktning enligt § 7 dgt rum
under mellantiden, foreligger icke skyldighet for ombesiktning forrin
under det tredje kalenderiret frin det besiktningen enligt § 7 verk-
stilts. Det salunda foreslagna forfaringssiittet med ombesiktningar har
si mycket hellre synts tillriickligt ur sikerhetssynpunkt, som veder-
bérande myndighet kan férordna om extra besiktning, nir helst an-
ledning dértill férekommer.

For rittighet att tjinstgora sisom forare af automobil 1 yrkesmiis-
sig trafik hafva vi ansett ett sirskildt tillstind béra pafordras. Det ér
visserligen, sisom forut framhallits, icke gifvet, att ett sidant tillstind
utgor nigon alldeles tillforlitlig mitare af en persons kompetens och
limplighet sisom forare; men nigon sirskild garanti méste tillstindet
alltid anses utgéra, en garanti, si mycket mera pakallad som det
vid den yrkesmissiga trafiken giller den allmiinhets sikerhet, som
anfértror sig 4t befordran med en mot betalning utbjuden automobil.
Af denna anledning har ock fog synts foreligga atf, i enlighet med
hvad viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit, héja minimidldern
for sidan forare till 21 ar. I konsekvens med 6friga af oss foreslagna
bestimmelser om den yrkesmiissiga automobiltrafiken har det ansetts,
att hvarje myndighet, som ldmnat tillstind till trafiken, ock bor med-
dela tillstindsbevis at forare. Det kan visserligen i foljd hiraf hinda,
att en person kan fi tillstind sisom automobilférare i ett lin, men
icke i ett annat. Négot dylikt torde dock i allt fall férekomma blott
undantagsvis. Det ér ju ej heller alldeles otiinkbart, att en person kan
limpa sig sisom automobilforare pi landet, men t. ex. ej 1 Stockholm.

Di det synes béra limnas vederborande frihet att efter omstindig-
heterna kunna aterkalla ett tillstand till yrkesmissig trafik, dfvensom
limnadt godkéinnande af automobil och forares tillstandsbevis, har, pa
sitt flere Konungens befallningshafvande ock péyrkat, en bestimmelse
hirom upptagits 1§ 23. Att med afseende 4 ett dylikt aterkallande limna
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nigra speciella foreskrifter i forfattningen har icke ansetts limpligt.
Genom att halla bestimmelsen i allméinna ordalag blir den bést tillimp-
lig pa alla forhéllanden. Bland anledningar till dterkallelse enligt § 23
kunna ndmnas, att tillstdndsresolutionens bestimmelser ej foljas, att
trafiken visar sig medfora stérre vdda och fara for annan trafik, att
automobilerna befinnas otillforlitliga eller eljest olimpliga, att faststillda
taxor ej foljas, att forare betridts med ofvertridelser af allminna eller
sirskilda foreskrifter eller genom onykterhet eller opalitlighet visat sig
olamplig o. s. v.

Af § 30 inhéimtas, att undantag fran stadgandena rérande yrkesmissig
automobiltrafik gifvits betriffande af staten utofvad sadan trafik; och
hinvisas till hvad i motiveringen till nimnda § hirom yttrats.

I en del linder erfordras sidrskildt tillstdnd for trafik med vissa
tunga lastautomobiler, si t. ex. i Baden och Bayern fér automobil, som
med full last viger ofver 4,000 kg. Ett upptagande af ett dylikt stad-
gande 1 en forfattning om automobiltrafik i vért land skulle visserligen
vara foérenadt med den fordel, att man ddrmed kunde i forvig forvissa
sig om vigars och broars beskaffenhet och limplighet for sddana auto-
mobiler. D4 emellertid de tunga lastautomobilerna 1 allménhet fardas pa
mindre striickor, och vi upptagit foreskrift om, att forbud eller inskrénk-
ningar 1 vissa végars eller broars befarande med automobiler i allmén-
het eller med automobil af viss tyngd kunna meddelas, har deticke an-
setts behofligt foresld sirskildt tillstand fér begagnande af sidana auto-
mobiler. Skulle en 6kad kostnad i visst vigunderhdll orsakas veder-
bérande viighdllare, kan trafikanten enligt 6 § i den af oss framlagda
lag, innefattande vissa bestimmelser om automobiltrafik, forpliktas hér-
for utgifva underhallsbidrag.

Ansvarshestiimmelser.

De i mom. 1 angifna forseelser berora hufvudsakligen automobilens
forfattningsenliga beskaffenhet och utrustning, och synes ansvaret for
dessa forseelser i foljd hiraf bora sisom regel dliggas automobildgaren.
Det kan ifrigasittas, om icke, i fall nyttjanderdtten till antomobilen ar
ofverladten & annan, sadan innehafvare borde, i stiillet for dgaren, aliggas
ansvar for de forseelser, hvarom hir ir fraga. Det har emellertid synts
oss uppenbart, att ctt tillfdlligt ofverlitande af en automobil for en

§ 24.
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viss fird eller for uagon eller ndgra dagar icke bor grunda nigon
skyldighet for innehafvaren att tillse och ansvara for att automobilen
ar forfattningsenligt beskatlfad och utrustad eller att den férare, som
medfoljer, ir kompetent och limplig siésom sidan. Det vore obilligt,
att t. ex. en person, som varit pi besck hos en annan och erbjudes
en den forre tillhérig automobil for hemfiirden, skulle 4démas ansvar
for att den automobil, han salunda begagnar, tillifventyrs icke dr i
vederborligt stand eller icke fores af behorig person. En dylik inne-
hafvare torde ocksd ofta hafva svart att forvissa sig om dessa forhal-
landen, d& han icke alltid kan, i samma grad som man har riitt fordra
af en #gare, sitta inne med nodiga kunskaper hirfor. Férst nir det iir
friga om en mera stadigvarande nyttjanderitt kan fog tinkas foreligga
att dligga sidan innehafvare ansvar 1 stillet for automobiligaren. Men
grinsen mellan dessa olika slag af nyttjanderiitt, man mé& nu sitta den
1 formen for sjilfva ofverlitelsen eller 1 tiden for densammas giltighet,
dr svir att finna, och ett stadgande i sidant syfte kunde ofta foranleda
till obillighet. Pa grund af hvad silunda anforts, och di de forseelser,
hvarom i mom. 1 ir friga, ddagaligga bristande tillsyn frén #garens
sida af hans egendom, hafva vi funnit 6fvervigande skil foreligga for
att lita ansvar for ifrigavarande forseelser drabba automobiligaren.

Afser en 1 mom. 1 upptagen forseelse automobil, som anviindes i
yrkesmissig trafik, blir det, enligt § 33, tillstindshafvaren till trafiken,
som 4domes ansvar. En sidan tillstindshafvare méiste nimligen alltid
anses pliktig att tillse och ansvara for den forfattningsenliga beskaffen-
heten och utrustningen af den automobil, som han brukar i trafiken.

De i mom. 2, 3 och 4 innehillna bestimmelser torde icke pikalla
siarskild motivering.

I § 25 dro sammanforda de forseelser, for hvilka férare bor dliggas
ansvar. Vid ofvertridelse af bestimmelserna i § 12 eller § 14 mom. 2
kan ansvar dfven enligt 11 kap. 15 § strafflagen for éfverdadig framfart
tinkas ifrdigakomma; men synas forseelserna mot forstnimnda férfattnings-
rum 1 hvarje fall utgéra sirskilda brott.

Ehuru de férseelser, hvarom i denna § ér fraga, dtminstone vid itera-
tion, kunna vara sidana, att ett hogre botesmaximwm én 100 kronor
kunde synas befogadt, hafva vi emellertid ej ansett oss bora sitta
detta maximum hégre in till ndmnda belopp, cnir fiorseelser, liknande
dem, hvarom hir ir friga, komma att, om de begas i stad, bedémas
efter ordningsstadgan for rikets stider eller pd grund diraf utfirdade
bestammelser, samt for 6fvertridande af sidana féreskrifter och bestiim-
melser higre bitesansvar dn 100 kronor ej kan dliggas.



93

Savil med hansyn till beskaftenheten af de [reskrifter, [or hvilkas
ofvertridande botesansvar utsatts, som af principiella skdl hafva vi
ansett 4domda boter bora tillfalla kronan.

Undantagsbestiimmelser.

Vidkommande automobil, som tillhér staten eller kommuns brand-
viisen, har det ansetts limpligt, att i s& mitto meddela undantag fran
stadgans bestimmelser, att for sidan automobil igenkéinningsnummer
under den form, som for andra automobiler féreslagits, icke skulle
erfordras. Med afseende & automobiler, tilthérande staten, synes éndock
tillricklig garanti for deras férfattningsenliga beskaffenhet foreligga, da
vederbérande statstjinstemiin, som vérdnaden af automobilen aligger,
maste hafva till tjansteplikt att tillse, att automobilen dr i forfattnings-
enligt och dugligt skick. Med hinsyn till det speciella och viktiga
sindamdl, som en automobil, tillhérig kommuns brandviisen, har att fylla,
lirer det vara att antaga, att jimvil sidan automobil alltid kommer
att vara ph foreskrifvet siitt inrittad och utrustad. Anviindningen af en
brandviisendets automobil dr ock vida mer inskrdnkt én andra automo-
bilers.

I foljd af hvad ofvan anforts bora ock foreskrifua besikiningar
staten eller kommuns brandvisen tillhorig automobil verkstillas af
teknisk och sakkunnig personal, som inrdttningen har till sitt {érfo-
gande. Di vi sisom villkor for denna lindring féreslagit, att automo-
bilen skall féra ett sirskildt igenkdnningstecken, som skiljer den sivil
fran automobiler i allmédnhet, som, genom numrering eller pa annat limp-
ligt siitt, fran andra samma institution tillhériga automobiler, har prin-
cipen, att hvarje automobil skall genom séirskildt igenkénningsmérke kunna
skiljas fran andra, icke blifvit fringingen. Dylikt igenkéinningstecken
maste till sin hufvudsakliga beskaffenhet vara inrdttadt 1 o6fverens-
stimmelse med foreskrifterna i § 6 mom. 2, enir annars automobilens
igenkinnande kunde forsviras. Att automobilen skall uppfylla bestim-
melserna i § 1 ér uppenbart, di fran denna § undantag ej skett for nu
ifragavarande automobiler; liksom det ock, betriffande automobiler,
hvarom forevarande § handlar, skall tillses, att de stindigt uppfylla
samma foreskrifter.

Fran ofriga bestimmelser i stadgan har ej ansetts pikalladt meddela
undantag, di vissa statens automobiler vil ock torde komma att an-

§ 30.
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vindas 1 allmédn trafik. Skulle en yrkesmissigt utétvad automobiltrafik
af staten drifvas, hvilket t. ex. for postverket (diligenser) kan ifriga-
komma, synes dock mindre limpligt, att tillstind till och villkor for
sidan trafik meddelas i den ordning §§ 17—23 angifver, hvadan un-
dantag i sidant hinseende hir upptagits.

Konungens befallningshafvande i Malmslus lin har ifragasatt, att
sirskilda undantagsbestimmelser borde meddelas med afseende # auto-
mobil, som af utlinning medféres hit till landet for tillfalligt bruk.
Ett sidant undantag torde ej sakna betydelse for turisttrafiken och
vara sirskildt behofligt i Skine, dit automobiler frén Danmark emellanat
ofverforas for firder under nigon eller nigra dagar. Enligt hvad det
torde framgéd af den ofversikt af den utlindska lagstiftningen, som
atfoljer detta betinkande, dro med afseende & automobils beskaffenhet
och utrustning stringa och tillfredsstillande bestimmelser allmint
utfirdade i andra linder, hvadan det icke bor vara forenadt med afse-
virdare risk att tillita en i utlandet godkind automobil att utan
foregiende besiktning tillfilligt anvindas hér i landet. I § 31 hafva
vi darfor upptagit en undantagsbestimmelse for automobil, som for till-
falligt bruk hér i landet hitforts af utlinning. D& anskaffandet af
igenkénningsnummer for en dylik automobil méter en del svarig-
heter och tidspillan, torde en tillfillig anvindning af automobilen kunna
tillitas utlinningen, #fven om automobilen ej hiir i landet tilldelats
sidant nummer; men det miste di pi annat siitt styrkas, att auto-
mobilen ir i betryggande skick, hvadan utlinningen bor innehafva
behorigt bevis hirom, hvilket af svensk polis- eller tullmyndighet
1 den ort i riket, dit utlinning forst ankommer, bér forses med intyg
om uppvisandet. Di en sidan automobil miste passera tullmyndigheten
4 grinsorten, har det foreslagits, att dylikt intyg skall kunna meddelas
Jamval af tullmyndighet. Det kan uppsti friga, om ej automobilen
andock borde fora nigot slags igenkinningsmirke, men har det synts
bittre att icke foreskrifva ett sidant. Férutom svirigheten att finna
ett limpligt, ldtt tillgingligt igenkdnningsmirke, skulle ett dylikt
mirke litt kunna foranleda missbruk. Fir en polisman se en auto-
mobil, som ej forer igenkénningsnummer, eller, hvad statens automo-
biler betriffar, annat liknande igenkinningstecken, vet han, att det
antingen ir en utlinnings automobil, eller ock en automobil, som, ehuru
dartill pliktig, ej forer igenkiinningsnummer, i hvilket senare fall sa-
ledes en forseelse ir begangen, som bor beifras.

Ofriga foreskrifter 1 stadgan likasom den foreslagna lagen angéiende
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ansvarighet for skada genom automobiltrafik synes utlinning boéra vara
underkastad.

Fér att undvika missbruk och di det undantag med afseende &
igenkéinningsnummers tilldelande och férande, hvarom hir &r friga,
blott bor afse tillfalliga besok hir i landet, bor det angifna undan-
taget allenast giilla kortare tid, som vi anse kunna begrinsas till en
ménad. Vill utlinning ldngre &n nu némnda tid bruka automobilen,
miste han siledes gd i foérfattning om erhillande af sirskildt igenkiin-
ningsnummer fér sin automobil, nagot hvartill han ock 1 sidant fall
har godt tillfille.

Foreskrifter om motoreykel.

Pi sitt anforts vid motiven till 6 § i den framlagda lagen, inne-
fattande vissa bestdimmelser om automobiltrafik, faller med motor forsedd
tva- eller trehjulig velociped (motorcykel) under den i samma lag inne-
hallna definitionen & automobil och saledes, d4 automobil i nu fore-
varande stadga tages i samma betydelse som i den nimnda lagen,
under stadgan. Emellertid pékallas fér dessa motorcyklar sirskilda
foreskrifter som ej blott, sisom de i §§ 30 och 31 meddelade, dro undan-
tagsbestimmelser, utan jamvil upptaga sirskilda foreskrifter utofver
hvad stadgan innehaller, hvarfér bestimmelserna om motorcyklar upp-
tagits under sirskild afdelning. Foér motoreykel, sisom jimforelsevis
ofarlig, &tminstone fér annan in den, som dérd firdas, har det icke
ansetts nodigt foreskrifva besiktning och tilldelande af sirskildt igen-
kénningsnummer.

Undantags- och tilliggsbestimmelserna med afseende & motoreyklar
torde icke behéfva sirskildt motiveras.

Motorcykel, som sammankopplas med slipvagn, underkastas fler-
stides i utlandet alla de bestimmelser, som meddelats fér automobiler;
men, di vi icke inse nédvindigheten hiraf, eller att de for automobiler
1 allméinhet gillande foreskrifter blifva eller kunna blifva mera tillimp-
liga 4 motorcykeln genom att till densamma kopplas slipvagn, finna
vi icke skil foreligga att foreslé en bestimmelse i ofvan antydt syfte.
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Ofriga bestimmelser.

Eniir p4 flere stillen i stadgan anvindts uttrycket automobilens
igare, men de 4iligganden och det ansvar, som falla pi dgaren, bora
betriffande automobil, som anvindes i yrkesmiissig trafik, tillkomma
och drabba den, som undfatt tillstind till den yrkesmiissiga trafiken,
har 1 § 33 upptagits en bestimmelse hirom.

Di vi anse, att dfven ett rent tillfdlligt manovrerande af automobil
méste gora den, som ddrmed tager befattning, till forare vid detta till-
fille, hafva vi funnit nodigt att 1 § 84 foresli ett stadgande, att hvar
och en, som vid ett speciellt tillfille manévrerar automobil, ir att anse
sisom automobilforare.

Pa atskilliga stéllen i stadgan talas om automobiligare och till-
standshafvare till yrkesmissig trafik. I allminhet torde ndgon vidave
bestimmelse om hvem som vid sérskilda forhéllanden bor anses sdsom
dgare eller tillstindshafvare icke pakallas — den 1 § 2 omférmilda
namnskylt bor t. ex., om édgaren &r akticbolag, upptaga bolagets och ej
de sirskilda styrelsemedlemmarnas namn —; men for ansvarsbestim-
melsernas tillimpning synes erfordras ett stadgande, som for sirskilda
fall klargor hvem, som &r att anse sdsom automobiligare och tillstinds-
hafvare till yrkesmissig automobiltrafik, hvarfor bestimmelser 1 sidant
syfte inrymts i § 35.

Vidkommande staten eller kommun tillhérig automobil lirer det
alltid finnes nagon statens eller kommunens tjinsteman, som betros
med bestdmmanderitten 6fver automobilens anvindande, och hvilken
silunda bor fullgéra och ansvara for iakttagande af de foreskrifter,
hvars ofvertridande medfor straff for dgaren eller, vid yrkesmiissig
trafik, tillstindshafvaren.

Beslut om tilldelande af igenkinningsnummer for automobil, om
forbud for viss automobils anvindande eller forklarande, att sidant
forbud ej utgér hinder for automobilens tagande i fornyadt bruk, gilla
for hela landet; och dr det siledes fér automobiltrafikens 6fvervakande
af vikt, att dessa beslut litt och sikert kunna bringas till landets polis-
myndigheters kinnedom. D& en sidan kédnnedom ej kan i tillriickligt
vidstrickt grad vinnas genom meddelanden i linskungérelser eller orts-
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tidningar, och deras inférande i post- och inrikes tidningar e heller
kan vara ldmpligt, enir de ligre polistjinstemdnnnen i allménhet ej
hafva tillging till denna tidning, hafva vi ansett forevarande beslut
bora inflyta i publikationen polisunderrittelser antingen under sirskild
afdelning eller, kanske #n hellre, i sirskildt bihang. Genom denna
publikation, som i stor utstrickning tillhandahilles landets polismyndig-
heter, kunna de meddelanden, hvarom hér ér friga, med stor litthet
nf rikets alla polistjinstemin.

Den framlagda stadgan méste figa tillimpning jamvil 4 de automo-
biler, som vid dess tridande i kraft dro i bruk, oafsedt om tillstdnd till
automobilernas anvindande meddelats eller icke.

Da det lirer vara limpligt, att ndgon kortare tid forflyter mellan stad-
gans promulgerande och dess tridande i kraft, kunna besiktningsmin
under mellantiden blifva utsedda och erforderliga besiktningar diga rum,
ifvensom 1 fall af behof, éndringar 4 automobiler, som ej {ylla stadgans
bestiimmelser, medhinnas.

ilI. Lag angdende #ndring af 53 § i lagen angiende
viaghallningsbesvirets utgorande pé landet den
23 oktober 1891.

Med afseende & detta laglorslag hinvisas till hvad som hérutinnan
anforts vid den allmidnna motiveringen, dfvensom till motiven under §
14 mom. 4.

13
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Sammanfattning af den utlédndska
lagstiftningen angéende
automobiltrafik.






Danmark.

Automobiltrafiken, som till en borjan gjordes till foremal for ortshestimmelser
(i Kopenhamn och i Fredriksberg), #r numera ordnad genom en allmin lag, Lov
om Korsel med Automobiler af den 15 Maj 1903, som trddt i kraft den 15 juni
samma Aar.

Lagen iHger tilliimpning & kdrning med automobil (motorvagn, motorcykel) &
offentlig gata, vig eller plats. Med afseende & beskaffenheten af automobil meddelas 1
lagen en del hestdmmelser: den skall vara si inréittad, att dess begagnande ej medfor
fara eller visentligt starkare buller dn vanliga fordon utan kraftmaskin; den far ej
utveckla rok, anga eller elak lukt, som kan vara till hinder fér samfirdseln; inrétt-
ningar till utstétande af dnga skola vara si anbragta, att utstromningen iger rum pa
s4 litet miirkbart siitt som mojligt. Motorvagnar fa ej i storlek eller utseende viisenligt
afvika fran hittills i bruk varande histakdon. Viss hjulbredd samt den hdogsta
héjd och bredd, automobil fir innehafva, angifvas. Hvar motorvagn skall vara for-
sedd med tva, af hvarandra oberoende bromsar, hvar motorcykel med en sadan apparat.
Signalhorn, som utan s#rskildt skrdmmande verkan afgifver erforderliga varnings-
signaler, skall finnas. Styr-, broms- och signalapparater skola vara lidtta att handhatva
och sa anbragta, att foraren kan nyttja dem utan att han behdfver vinda sin upp-
mirksamhet frin korbanan. Apparaterna skola ej ens vid mdrker kunna forviixlas.
Hvar motorvagn skall hafva tvd lyktor (motorcykel en) med ofdrgadt glas, hvilkas
ljus kan synas framifran och belysa korbanan minst 15 alnar framfor fordonet.
Lykta till belysande af motorvagns nummer skall finnas. Slipvagn till automobil fir
ej anvidndas utan polismyndighetens tillstand.

Justitieministern kan efter ans6kning meddela tillstand till profkérning med
automobiler & bestdmda vigstrickor.

Hvarje automobil skall, innan den tages i bruk, skriftligen anmilas hos polis-
ofverheten i den jurisdiktion, dér dgaren bor. Anmélningsskyldigheten hvilar pa dgaren
eller, om denne ej bor i landet, den, som & hans vignar disponerar dfver auto-
mobilen. Anmilningen skall innehalla vissa uppgifter angaende dgaren, automobilens typ,
tillverkare o. s. v. Automobilen skall déirefter uppvisas for polismyndigheten eller for af
denna bestimda sakkunniga for profning, huruvida automobilen fyller ofvan an-
gifna fordringar och for 6frigt dr af beskaffenhet, att den utan fara kan f& anvindas
i allmin trafik. Befinnes allt i vederborligt skick, forses automobilen af polismyndig-
heten med stimpel eller mirke. Detta mirke anbringas i enlighet med de niirmare
foreskrifter justitieministeriet meddelar, hvarmed automobilen blir befriad fran att
fora mirken, som #ro faststiillda for andra fordon. Mirkets bokstdfver och siffror
skola hafva viss bredd (6 Tommer). Automobilen antecknas i siirskildt register, och
dgaren undfar bevis 6fver anmélningen.

Ombyte af idgare till automobil skall anmélas savil i forre som 1 nye Hgarens
hemort; dgarens flyttning till annan jurisdiktion likaledes hos polismyndigheten savil
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dédr han senast bott som & det nya stillet. Automobilen skall d4 uppforas i registret
for den nya orten och forses med nytt, denna ort afseende igenk#nningsmirke.

Polismyndigheten i #4garens hemort kan nir som helst pafordra automobilens
uppvisande och lita undersoka dess fortfarande forfattningsenliga skick. Om den ej
lingre fyller meddelade foreskrifter, kan forbud meddelas for automobilens anvindande
i offentlig trafik, och skall di igenk#nningsmirket horttagas.

Agaren #Hr ansvarig for att automobilen alltid #r i godt stidnd, att foreskrifna
méirken finnas och att den fores af pilitlig person. Agaren &r pliktig att, p4 anmaning
af polismyndighet, uppgifva, hvilka personer vid olika tillfdllen fort automobilen.

Forare skall om sin kéinnedom af maskinen och dess behandling samt sin limplig-
het sdsom forare innehafva hevis, utfirdadt af polismyndigheten i forarens hemort eller
af denna myndighet godkiind sakkunnig person. Personer under 18 4r och berusade
f4 ej fora automobiler.

Innan koérning horjar, skall forare forvissa sig om att alla apparater, sirskildt
bromsinrdttningarna, fungera vdl. Korning med auntomobil #r i regeln tilliten 4 alla
landsviigar (Amtsveje) samt i Kopenhamn, med Fredriksberg, Kebsteederne och
Handelspladserne. For vissa starkt trafikerade vigdelar kan forbud for automobilkor-
ning meddelas af justitieministeriet, som ock #Hger med vederbdrande Amtsraads sam-
tycke gifva en allmin elier personlig tilldtelse till automobilkérning 4 bivigar. Fran och
med den 16 juli till och med den 15 Maj fir antomobilkérning ej dga rum frén !/, timme
efter solens nedgang till */, timme fére solens uppging, dir ej korbanan #r 6fverallt
upplyst; dock kan justitieministeriet hirifrin meddela undantag.

Korhastigheten fir i Kopenhamn med Fredriksberg, Kebstzzderne och Handels-
pladserne ej ofverstiga 2 mil (cirka 15 kilometer) och annorstides ej 4 mil (cirka
30 kilometer), allt i timmen; den senare hastigheten fir blott anviindas, nir vig-
banan &r fri och terringen litt Sfverskiidlig. Hastigheten vid kirning om natten fir
ej ofverstiga 2 mil i timmen och, dir stark trafik rdder eller dér korbanan #r slipprig,
1 mil i timmen. I portgdngar och 4 smala broar, vid afvikande frin en gata eller
vig till en annan, och i allménhet dir korbanan ej kan ofverskidas minst 15 alnar
framf6r automobilen, skall det koras si lingsamt, att automobilen kan stannas gon-
blickligen. Signaler skola gifvas i god tid vid mdte med eller forbikérande af annan
akande, 1 gatu- och vigkorsningar eller nér fara for sammansttning kan uppsti.
Signalering skall upphdra, nir histar eller djur visa skridmsel; onyttig eller iinda-
mélslos signalering dr forbjuden. Anga fir ej utslippas nir det kan befaras, att djur
déraf skola blifva riddda eller obehag eljest kan orsakas. Om kirande ger tecken at
automobilforaren, skall denne stanna och afvakta, att forsiktighetsmitt frin den koran-
des sida vidtages genom afstigning eller krande 4t sidan. Lyktorna skola vara tinda
fran 1/, timme efter solnedgangen till soluppgéngen. Sker sammanstotning eller annan
olyckshiindelse, skall forare stanna, pa anmodan uppgifva namn och bostad och limna
den hjilp han kan, utan hinsyn till om han villat olyckan eller ej. P4 anmaning af
polismyndighet skall forare likaledes hdalla. Limnar forare automobilen, skall han sitta
maskineriet ur verksamhet, bromsa automobilen och om mdjligt triffa sidana forfogan-
den i ofrigt, att maskineriet ej kan sittas i gang af obehdrig. Har forare tvd ginger
under samma ar straffats for grof ofvertriidelse af sina forpliktelser, kan polismyndig-
heten foérbjuda honom att vidare fora automobil.

Ofvertriidelser af lagen straffas med boter frin och med 10 till och med 400
kronor, dér den felande ej forskylt hogre straff emligt annan lag. Sker genom sam-
manstotning med automobil eller dirigenom att vigfarandes histar blifva skridmda af

Q

automobilen eller pd annat liknande siitt i automobilens niirhet skada & person eller
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gods, dr den for automohilen ansvarige pliktig att erséitta skadan, direst det ej upp-
lyses, att den, som led skadan, afsiktligt eller genom grof vardsloshet villat densamma,
eller det framgar af omstiindigheterna, att skadan ej kunnat afvirjas genom den upp-
miirksamhet och omsorg, som fordras af automobilféraren. Skadestindsplikten hvilar
péd den, som nyttjar automobilen eller liter den nyttjas i allmin trafik.

Ansvar for ofvertridelse af bestimmelserna om forsiktighet under kérning drabbar
tillika foraren. Den, som #r berittigad till ersdttning for skada, kan for ersittningens
utfiende hilla sig till automobilen, oafsedt om denna tillhor den korande eller icke. Under-
later forare att stanna, d& han #r skyldig h#rtill, och automobilen dérfér stannas af
annan med vAald, ersittes ej den skada, som diraf kan orsakas automobilen och de
som firdas didrd. En del undantagshestimmelser #ro meddelade for utlinning, som ej
har fast bostad i riket.

Genom Justitieministeriets kungorelse den 7 juli 1908 hafva nirmare hestimmelser
meddelats om igenkinningsmiirke for automobiler. Hvarje amt har for sidant &nda-
mél sig tilldelad en sirskild bokstaf; inom amten &ro olika nummerserier hestimda
fér de olika kretsarna eller hiiradena.

Sachsen.

For konungariket Sachsen gilller en den 3 april 1901 utfiirdad Verordnung den
Verkehr mit Iuafz‘faweuqen auf den dffentlichen Wegen betreffend.

Yrkesmissig automobiltrafik £6r allmin befordran af personer eller gods fir ej
idkas utan sarsklldt tillstdnd af ministeriet for inrikes angelfdgenheter och finanser.

Afven vprivathruk af automobiler (motorvagnar och motorcyklar som ej lopa pa
skenor) — &ngviltar och landsviigslokomotiv dro undantagna frin férordningen — &r
allenast tillitet for sidana automobiler, rorande hvilka en polismyndighet i Tyskland
eller Osterrike-Ungern utfiirdat bhevis, som medgifver automobilernas anviindande 4
offentliga vigar. Automobiler, som af riksposten eller for tyskt militdrt #ndamal an-
vindas, eller som tillhira en sachsisk statsinstitution, hehofva ej forskaffa sig dylika bevis.
Hvilka polismyndigheter, som #ga utfirda né#mnda bevis, dr i férordningen nirmare
angifvet. Beviset fir ej utlimmnas, utan att polismyndigheten genom besiktning for-
vissat sig om, att automobilen fyller forfattningsenliga foreskrifter (vid automobhiler,
som drifvas med angkraft, dessutom giillande foreskrifter £6r angpannor). Hvarje automohil
tilldelas ett sdrskildt igenk#nningsnummer enligt faststildt formuldr. Erfordras for
automobilens hesiktning sakkunnigt bitriide, skall sadant tillkallas och kostnaden for
besiktningen g#ldas af automobiligaren. Polismyndigheten &ger dessutom nér som
helst forordna om fornyad besiktning och kan, om anledning forekommer, dterkalla
limnadt tillstAndsbevis. Igenkiinningsnumret skall vara fullt ldsligt pa 15 meters af-
stdnd bakom automobilen. Skylt, upptagande tillverkarens af antomobilen namn, kraft-
maskinens hiistkraftantal och vikten, skall anbringas & hvarje motorvagn, som dess-
utom skall féra tvd lyktor med hvitt ljus, belysande farbanan minst 15 meter framét
(motorcykel en dylik lykta) och dessutom en lykta, som belyser igemki#nningsnumret.

Hvarje automobil skall vara forsedd med tvi sikra, ldttskotta och kraftigt verkande
bromsar (motorcykel en sddan broms); signalhorn skall medféras och vid behof anvéndas;
dess ljud méste skilja sig fran jirnvigarnas och brandkédrens signaler. Utstromningen
at gas eller anga skall ske s oformérkt som mojligt. Motorn far ej orsaka storande buller
eller utslidppa elak lukt eller r6k i storre méngd. Motorvagnar om en vikt af 250 kilogram
skola hafva apparat for backning (for de vid forfattningens utfirdande i bruk varande
motorvagnar erfordrades sidan apparat allenast for motorvagnar af 600 kilograms vikt
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och déréfver), Styr- och bromsinrfittningar skola vara si anordnade och alla apparater
sé tillgingliga, att foraren kan handhafva dem utan att viinda sin uppmirksamhet
frdn vigbanan; de fi ej heller vid morker kunna forviixlas. Automobilens frimre delar
skola vara si byggda, att de ej hindra forarens fria utsikt 6fver viigen. Sldpvagnar
mé i allminhet ej tillkopplas automobil; dock kan polismyndighet hértill limna till-
stand. Forbud for sldpvagns anviindande giiller ej en med motorcykel forbunden
vagn, men betraktas fordonet i sddant fall som automobil.

Agaren #r ansvarig for att fordonet #r i dugligt och forfattningsenligt skick och
att det fores af en person, ej under 18 ar, som #r fullt skicklig i automobilens mandgv-
rering. Forare skall undvika allt, som kan ofverraska och verka skrimmande pi annan
trafik. P& tillrop eller om hist eller annat djur visar sig oroligt, skall forare stanna.
Foreskrifter finnas, att automobilerna skola ldmna fullt erforderligt utrymme och i fall af
behof stanna for tigande trupper, kungliga och furstliga ekipager, offentliga proces-
sioner m. m. Signalering far ej ske, nir djur visa ridsla, ej heller i onddan. Hastig-
heten fiar under morker, i bebyada trakter samt vid mote med eller upphinnande af andra
fordon ej ofverstiga 15 kilometer i timmen. Pa smala viigar, dir kirbanan ej kan
ofverskadas, vid liflig gatutrafik, i viigkorsningar o. s. v. far farten ej vara storre, dn
att automobilen kan stannas dgonblickligen. Kappkorning med automobil 4 offentlig
viig #r alldeles forbjuden. Behallares pafyllande med gas ecller flytande briinsle far
allenast ske, dir allmiin trafik ej rader eller dir eldfara ej kan diraf uppkomma.
Om hehallare blir otiit, skall antomobilens fird genast instiillas.

Baden.

For automobiltrafik giiller i Baden Verordnung den Verkehr wmit Motorfahvzeugen
auf iffentlichen Wegen und DPliitzen betreffend af den 6 April 1901.

Automobhil — fordon, framdrifvet af motor gemom &anga, elektricitet, benzin,
petrolenm m. m. samt ej lopande pa skenor, — skall vara sa byggd, inréttad och
utrustad, att eld- eller explosionsfara ej foreligger, och sa att si litet obehag som
mojligt for personer och fordon uppstir genom rok eller illaluktande gas. Hjul-
ringarna fi ej hafva ojimheter, som kunna skada viighanan. Hvar automobil skall
vara forsedd med 1) styrinrittning, som medger en siiker och rask viindning i liten
bage; 2) tvd hromsinrittningar, af hvilka en hvar skall kunna stanna fordonet
och minst en omedelbart verka pa drithjulen; 3) signalapparat; 4) tvd klart lysande
lyktor & framsidan med hvitt glas (motorcyckel en lykta). Om automobilen viger Gfver
400 kilogram, skall anordning fér backning finnas. Alla mandverapparater skola vara
sfi anbragta, att foraren kan handhafva dem utan att forlora farbanan ur sikte.

Den, som vill begagna automobil, skall géra anmilan dédrom hos distriktsforvalt-
ningen (Bezirksamt) i sin hemort, hvarvid han skall uppgifva #garens namn och bostad,
automobiltillverkarens namn och automobilens tillverkningsnummer, drifkraft och vikt.
Bevis 6fver automobilens besiktning genom nagon af distriktsforvaltningen godkénd sak-
kunnig skall vidfogas anmiiningen. Uppgift skall tillika ldmnas & den person, som
skall Gfvertaga det sjilfstindiga forandet af automobilen. Andringar i #ganderitten
och angiende sjilfstindiga forare skola likaledes anmiilas. Hvarje automobil skall pi
ett i 6gonen fallande stille fora anslag, upptagande automobiligarens namn och hem-
vist. Undantag frin nfdmnda anmilningsskyldighet dger rum betréffande automobiler,
som anvidndas af militdrpersoner eller dmbetsméin i uniform och for statsinstitutioner
samt for utlinningar, som ej uppehalla sig mer &n en vecka i Baden. Mandvrering
af automobil ma Ofverldimnas blott at en hértill limplig, med automobilen och dess
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handhafvande fullt fértrogen person. Personer under 16 ar fi ej fora automobhil eller
hegagna motorcykel.

Forare skall iakttaga all mdojlig omsorg och forsiktighet vid handhafvande af
automobil; han fir ej stiga af, si linge automobilen dr i rorelse; ej heller fir han
afligsna sig fran densamma, si linge motorn dr i ging. Han mdiste triiffa nodiga
forfoganden, att en obehorig ej kan igangsitta motorn. Farten maste vid hvarje till-
tille sd inrdttas, att olyckor eller trafikrubbningar icke uppsta. I tranga passager,
vid ut- och infart & gator, i tvidra krékar och i allmiinhet dédr stark trafik eller
dimma rader, far farten ej vara storre, #n att fordonet kan stannas dgonblickligen.
Under alla omstidndigheter fir farten c¢j ofverstiga: i bebygda orter och pa lifligare
befarna gator: 12 kilometer i timmen, och i fri landsbygd: 30 kilometer i timmen.
Nodiga varningssignaler skola gifvas vid behof.

Distriktstorvaltningen kan nir som helst pi #garens bekostnad lata verkstilla
understkning, huruvida automobil fyller forfattningsenliga hestimmelser. Forbud
kan meddelas for anvindande & offentliga vdgar och platser af automobil, som ej
motsvarar de i forordningen meddelade hestimmelser. Likasd kan anvindandet af
automobil ofver hufvud forbjudas & vissa bestdmda vigar, da anledning férekommer,
att genom sidan trafik viighanan skall skadas i mer éin vanligt afsevird grad. Oldmp-
liga personer, i synnerhet sidana, som litit komma sig till last upprepade forseelser
mot forordningen, kunna af distriktsforvaltningen for alltid eller for viss tid forbjudas
att sjilfstindigt fora automobil.

Sirgkildt tillstand af inrikesministeriet erfordras for trafik med 1) automobiler,
hvilkas vikt vid full belastning ofverstiger 4,000 kilogram; 2) automobil, till hvilken
skall kopplas slipvagn (undantag: motorcykel med slipvagn, som ej kan befordra
storre last dn 200 kilogram.) Vid anstkan om sadant tillstind skall fogas beskrifning
och ritning & fordonet och angifvas, pa hvilka gator eller viigar regelmiissig trafik
skall dga rum. Om kommunvigar och under kretsférvaltningen (Kreisverwaltung) ly-
dande viigar skola berbras af trafiken, far tillstind forst meddelas, sedan vederbdrande
kommun- eller kretsmyndighet blifvit i #rendet hérd. Den, som vill féranstalta
kappkorning & offentliga vigar, skall soka tillstind hirtill hos distriktsférvaltningen,
om kappkorningen ej stricker sig ofver distriktets grinser, men eljest hos inrikes-
ministeriet. Hastigheten ma vid sadan tdflan 6fverstiga 30 kilometer i timmen. At-
giarder for vakthillning och oOfvervakande af kappkorningen kunna foreskrifvas och
aliiggas anordnarna att bekosta. Distrikts- eller ortspolismyndigheter kunna férbjuda
cller inskriinka automobiltrafik & s#rskilda gator, platser och broar; jimvil hastig-
heten kan nedsittas under den allmént tillditna genom bheslut af ortsmyndigheterna.
Dylika foreskrifter och bestimmelser skola, om de hafva varaktig giltighet, anslds vid
de af dem berérda gator och viigar.

Bayern.

For konungariket Bayern giilla rorande automobiltrafik Oberpolizeiliche Voir-
schriften iiber den Verkehr mit Motovfahrzeugen auf iffentlichen Wegen, Strassen wnd Plit-
zen, utfirdade den 70 may 1902.

Foreskrifterna ofverensstimma n#stan fullkomligt med den i Baden gillande
torordningen af deu 6 april 1901 och hafva i allmiinhet till och med ordagrannt lika
Iydelse.

Foljande skiljaktigheter och tilligg af betydelse finnas dock. Den ligsta &ldern
for forare dir 18 dr. Forare skall stanna pa tillrop af polisman. Signalering skall
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gifvas, nidr farbanan e¢j fullt kan Ofverskadas, men fir ¢j #ga run, nir histar cller
andra djur didrigenom blifva oroliga eller skriimda. Andamalsiés signalering &r for-
bjuden.

Kappkorning med auntomobiler, som i allmiinhet #r férbjuden, kan dock under
siirskilda villkor och bestiimmelser medgifvas, men miste tillstind hirtill skas hos
regeringen.

England.

I bérjan af 1800-talet gjordes i England flere experiment med fingmotorvagnar,
hvilka pd 1830-talet ledde till, att en ganska liflic dngomnibustraflk uppstod. Denna
automobiltrafik hlef dock snart pi tillskyndan af de stora jérnviigsholagen, som fruktade
automobilernas konkurrens, hiimmad genom en parlamentshill, som foreskres, att 100 meter
framfor hvarje dngvagn, som icke lopte pa skenor, en man skulle, forsedd med en rod
fana, g& och varna allminheten. Hastigheten f6r dylika éngvagnar var bestiimd till
— 4 kilometer i timmen! Angvagnarna forsvunno alldeles, och automobilernas anviind-
ning i England har forst kommit till utveckling, sedan niimnda parlamentshill dr 1896
blifvit upphiifd.

Med afseende i antomobiltrafiken giller numera forst Locomotives on Highways
Act of 1896. Hufvudbestimmelserna iiro foljande: forfattningen iiger tillimpning
pa vagnar, framdrifna genom mekanisk kraft, sivida de, olastade, iiro under tre
tons vikt och ej brukas att draga mer #n en vagn samt si konstruerade, att ingen
rok eller synbar anga utstotes annat dn tillfilligtvis eller vid skada. S& beskaffade
ragnar, vare sig lokomotiv eller dragna af lokomotiv, kallas »light locomotives». Under
tiden frin 1 timme efter solnedgingen till 1 timme fére soluppgangen skall hvarje
automobil (light locomotive) fora en Iykta, si konstruerad och placerad som de
lokala myndigheterna foreskrifva. Klocka eller annan ljudsignalapparat skall finnas
for att kunna varna motande. Maximihastigheten péd allmiin landsvig dr bestiimd
till 14 miles (== 227/, kilometer) eller den mindre fart, som de Jokala myndig-
heterna bestimma. Forvaringen och bruket af petroleum eller annan eldfarlig viitsks
skall underkastas siirskilda bestimmelser — detta har skett genom Regulations as
to Petroleum of 3:rd November 1896. De lokala myndigheterna #Hga utfiirda
forordningar for bruket af automobiler (light locomotives) pd allmin landsviig, for
deras konstruktion och de villkor, under hvilka de fa brukas. Lokala myndigheter
dga dfven forbjuda eller inskriinka bruket af automobil f6r framférande af vagnar pd
starkt trafikerade gator eller andra platser, d4 fara kan uppstd for allmiinheten.

Locomotives on Highways Act dr kompletterad med The Light Locomotives on
Highways order, 1896, General Requlations by Local Govermment Board of 9 Nowv. 1896
och Locomotives on Higways Act 1896, Civkular by local Government Board of 10 Now.
1896. De viktigaste bestdmmelserna i dessa forordningar #Hro foljande. For att
automobil (light locomotive) skall fi anviindas pd allmin viig fordras, utom de all-
minna hestiimmelserna, aff anordning for backning skall finnas, om automobhilen viiger
mer #n 500 1lbs, a#l storsta bredden skall vara 61/, eng. fot; aft hjulringarna skola
vara mjuka och, dir de berdra marken, slita sami hafva viss angifven bredd for
olika tyngd hos automobilen (6fver 1,500 lbs men under 1 ton: 60 mm.; dfver 1 ton
men under 2 tons: 75 mm.; 6fver 2 tons: 100 mm.), sami aft tvd af hvarandra
oberoende bromsar skola finnas, hvar och en nog kraftig att kunna fasthilla bida
hjulen pd samma axel, si att de ej kunna rotera, eller hafva samma f6rmiga att stanna
automobilen. Konstruktionen skall i allo vara sadan, att automobilen stdndigt dr
under forarens kontroll, sa att inga ohehag eller faror hehdfva uppstd for fotgiingare
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cller annan trafik 4 landsviigarna. Om  automobil dr konslruerad att draga annan
ragn, slipvagn, eller att fora gods, skall dgarens namn, bostad och yrke uppgifvas.
Anslag om automobils vikt skall i stora lisliga bokstifver finnas pa litt synligt stiille.
Att skéta och styra automobilen, dd den brukas a allm#n viig, skall finnas en kom-
petent person. Foreskrifna lyktor skola visa hvitt sken, synligt pd rimligt afstand
i den rikining automohilen gir eller skall gi, och rédb sken, synligh i motsatt rikt-
ning. Tyktorna skola anbringas si, att de ¢j kunna skymmas. Sérskilda foreskrifter
iro meddelade f6r det fall, att slipvagn anvindes: sirskild broms skall finnas 4
slipvagn, om den skall gi med storre fart dn 4 miles (==c:a 61/, kilometer) i timmen,
och skall da sirskild person medfslja for bromsens skotsel, dér ¢j bromsen kan sko-
tas [rdn sjilfva automobilen samtidigt med dennas bromsapparater. Maximihastig-
heten #r nedsatt fran 114 miles till 12 miles (= ¢a 20 kilometer) i timmen. En
del ytterligare regler och beskrifningar 4 de olika apparaterna och deras verkningar
iiro meddelade.

Nirmare bestimmelser dro sedermera meddelade genom Mofor car Act af 14 aug.
1903, som innehaller féreskrifier om registrering al automohil, (Grande af igenkdnnings-
nummer och skylt med Hgarens namn samb om tillstdndsbevis {r forare, ansvars-
bestdimmelser m. m.

Frankrike.

Sedan den 11 aungusti 1895 meddelats en del lokala forcskrifter angdende trafik
med motorvagnar i Paris och polisprefckturens omrade, utfirdades den 10 mars 1899
en albman forfattiing angdende ailomobiltrafik. Denna forfattning undergick en del for-
indringar genom foreskrifter af den 10 september 1901. Tillika finnas fortydliganden
och ndrmare bestimmelser i vissa detaljfrigor meddelade genom ministeriets for all-
miinna arbeten cirkuldr af den 10 april 1899 och den 11 september 1901.

Rirskilda hestimmelser dro meddelade for automobiler, som gi ensamma, utan
sammankoppling med aunat fordon, och for automobiler, som skola sammankopplas
med slidpvagn.

1. Ensamma automobiler.

Med afseende &

a.  sdkerhetsitgiirder iro foreskrifter meddelade af hufvudsakligen E6ljande innchall:
Alla behallare och ror for explosiva cller brinnbara iimnen skola vara s4 konstruerade,
att dmnena cj utrinna. Motorn féir ej foranleda sirskild fara cller vara dignad att skriimma
histar eller afgifva clak Iulkt. Apparater och handtag skola vara si placerade, att foraren
kan mangvrera dem utan att dsidositta {illsynen eller forlora ofversikten ofver viigen.
Visareapparaterna skola vara litt dtkomliga och nattetid belysta. Intet far finnas, som
kan skymma f{orarens uisikt fram ofver korbanan. Automobilen skall ldtt lyda styr-
apparaten och kunna viinda pd liten kurva. Apparat {6r backning skall finnas, om
automobilen olastad viger 8fver 350 kilogram. Tvi kraftiza bromssystem, af hvilka
det ena verkar direkt pi hjulen cller med dem fast forbunden skifva, skola
finnas, hvilka bromsar kunna fullt behiirska automohilens rorelse, sid att hjulen dgon-
blickligen stannas. Ett af dessa bromssystem eller en siirskild anordning skail hindra
automobilen att ofrivilligt gi haklinges. Ar automobilen konstruerad sisom hoggie,
skall ett af bromssystemen verka pa bakhjulen.

Konstaterandet att en automohil fyller dessa hestimmelser sker af le service
des mines, pa hegiran af konstruktéren cller dgaren. For i Frankrike konstruerade
automobiler kan fabrikanten hegira godkidnnande af hvarje typ, som han tillverkar
eller drnar tillverka. For automobiler, tillverkade utomlands, skall sdrskild under-
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sOkning af hvarje automobil ske, innan den {ar tagas i hruk. Ofver hesiktningen skall den
tjinsteman vid le service des mines, som didrmed betrotts, uppritta ett underssk-
ningsinstrument, betygande att automobilen fyller forfattningsenliga hestidmmelser, och
ofverlimna ett exemplar diraf till konstruktoren eller Hgaren. Konstruktoren dger
sedan till allminheten forsilja hvilket antal automobiler som helst af godkind tyvp.
Dessa skola vara likformigt anordnade och tillverkade. Hvar och en af dem skall
hafva ctt stirskildt nummer i den serie, till hvilken de héra. Vid forsiljning af sidan
automobil skall koparen tillhandahéllas en afskrift af undersokningsinstrumentet och ett
bevis, som bestyrker att automobilen ér i allo tillverkad enligt typen. Beviset skall ock
angifva den hogsta hastighet, hvarmed automobilen kan framféras. Om automobilen
kan firdas med storre hastighet éin 30 kilometer i timmen, skall han vara forsedd
med tvd sirskilda igenkiinningstaflor — dessas nirmare beskaffenhet och utseende
bestimmas af ministern for altménna arbeten, hvilket skett genom cirkulir den 11
september 1901 — en anbringad framtill och en baktill. Hvarje automobil skall p& ett
latt synligt stiille fora dels konstruktdrens namn, typen och ordningsnumret i typ-
serien, dels ock uppgift 4 dgarens namn och hemvist.

h.  Automobils tagande i bruk. Hvarje #gare af aulomobhil aligger, att, innan han
brukar automobilen & allminna vigar, hos prefekten i det departement, dér han ir bosatt,
gbra anmilan om att han d#rnar bruka viss automobil, vid hvilken anmilan, som
skall upptaga Hgarens namn och hemvist, biligges afskrift af undersdkningsprotokollet.
Ofver sadan anmiilan fir dgaren af prefekten ett bevis, som innehéller det ordnings-
nummer automobilen erhiller, Hfvensom foreskrift, huruvida forut bersrda tva igen-
kinningstaflor skola {6ras 4 automobilen eller icke.

c. Om forare och kivning wmed automobil. Ingen fir foéra automobil utan att
hafva erhillit ctt bevis om sin kompetens sisom forare, meddeladt af prefekten i det
departement, dir foraren bor, och sedan inhiimtadt yttrande af le service des mines
utfallit gynnsamt. Ett sirskildt kompetensbevis meddelas for forare af motorcyklar med
en vikt understigande 150 kg. Forare af automobil skall alltid medhafva och pa anfordran
af vederbdrande uppvisa savidl erhdllet hevis om sin kompetens, som beviset ofver
sjilfva automobilens anmilande hos prefekturen. Alla delar af automobilen, siikerhets-
och styrapparater, bromsar, axlar o. s. v. skola alltid vara i god ordning. Forare
skall tidt och ofta kontrollera, att bidda bromssystemen iro i fullgodt skick och verka
sdkert; han skall stddse vara herre 6fver automobilens hastighet; han skall sakta farten
eller stanna vid hvarje tillfille, d4 olyckshiindelse hotar eller fara eller obehag {or
annan trafik kan uppstid. Vid tringa passager och vid triingsel fir automobilen ej
framféras med storre fart, iin att den kan foljas af en person som gér bredvid. T andra
fall fir hastigheten uppgd till hogst 30 kilometer i timmen i oppen terrdng och
20 kilometer i kuperad terring. KEn automobils annalkande skall vid fall af he-
hof signaleras medelst en trumpet. Hvar automobil skall vara forsedd med tvé Iyk-
tor, visande den ena hvitt och den andra gront sken. Forare mi ej limna automobilen
utan att hafva stannat motorn och vidtagit erforderliga forsiktighetsmatt fo6r undvikande
al olyckshéindelse och till férhindrande af att automobilen m# komma i gang af sig sjilf.

1L Automobiler, som bogsera andra fordon  slapvagnar),

a. Sakerhetsatgirder. Sjilfva automobilerna skola fylla forut angifna bestédm-
melser f6r ensamma automobiler. Hvarje slipvagn skall vara forsedd med en till-
riickligt effektiv och hastigt verkande bromsinrittning, som kan regleras saviil af automo-
bilforaren frin hans plats, som af en sirskild konduktor. Slipvagn skall hafva anslag,
upptagande i tydliga hokstiifver dgarens namn och hemvist. For att automobil skall
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fi bogsera annat fordon, erfordras ett sirskildt godkiinnande, meddeladt af prefekten
efter horande af le service des mines. Den tjdnsteman, som for visst fall utses,
skall besiktiga automobilen och #ger profkdra den till utrdnande af, att nidgon sér-
skild fara eller oligenhet med hiinsyn till det #indamal, hvarfor den &r afsedd, icke fore-
finnas. Ett dylikt godkiinnande, meddeladt i ett departement, giller for alla depar-
tement.

b.  Automobilens tagande © bruk. Det dr emellertid ej nog med automobilens god-
kiinnande; sirskildt tillstdnd for trafik med automobil, som skall framfora slipvagnar,
miste meddelas af prefekten i det departement, dir trafiken skall dga rum. Dérforinnan
skall yttrande, efter vigarnes natur, afgifvas antingen af lingenicur en chef des
ponts et chaussées cller af lagent voyer en chef eller af bada. AnsSkning om
tillstind skall innehalla uppgift 4 dels de viigar, som skola trafikeras, dels automobilens
vikt, hvarje sirskildt fordons vikt och hjulaxlarnas hogsta belastning, dels ock den
vanliga sammansittningen af taget och dettas hela lingd. TillstAndet skall angifva
de sirskilda sikerhetsforeskrifter, som pékallas utéfver de fér annan automobiltrafik
ciillande,

c. Om forave och kirning af automobil med slipvagn. Hvarje tag skall, utom van-
liga lyktor (en hvit och en grén), fora en réd lykta baktill. Hastigheten af tiget fér
ej ofverstiga 20 kilometer i timmen i Sppen och 10 kilometer i kuperad terring.
D4 de hbogserade vagnarnes bromsar icke handhafvas af automobilfgraren, skola de
skotas af sirskilda konduktorer, hvilkas antal dr beroende af tagets storlek, vikt och
hastighet, dfvensom af vigens lutningsférhéillanden. Verksamma anordningar skola
vara vidtagna till forhindrande af att de bogserade vagnarna komma i drift bakét.
Tagets hallstationer & allmin vig fi ej viljas sa, att de hindra trafiken eller stira
en Hgares tilltride till viigen. Lindringar i dessa bestimmelser Hro meddelade for
automobhiler, som hogsera en liten vagn om en vikt, foraren oberdknad, ej ofver-
stigande 200 kg.

ITI. Allm&nna bestammelser.

Automohiltrafiken #r underkastad gillande reglemente for annan kortrafik. Kapp-
kérning med automobil far #ga rum med vederborligt tillstand: af prefekten, om tif-
lingen skall dga rum blott inom et departement, — les chefs du service de voirie
skola ddrforinnan horas, iifvensom samtycke till kappkérningen inhidmtas af miirerna
inom de kommumer, dir trafiken skall dga rum, — och, om kappkorningen skall for-
siggd 1 flere departement, af inrikesministern, sedan prefekterna horts och samma
formaliteter, som ofvan sagts, blifvit iakttagna. Hastigheten vid dylik té#flan méi
ofverstiga 1 oppen terriing 30 kilometer i timmen, men i kuperad terring ej 20 kilo-
meter i timmen. OQOmkostnaderna f6r vigens utmérkande och bevakande m. m. be-
stridas af anordnarna, som hérfor deponera skiligt belopp.

Italien.

For automobiltrafiken giller ett veglemente af den 28 jult 1901 (Regolamente per lu
circolazione degli automobili sulle strade ordinarie), som upphifde ett tidigare reglemente
af den 9 februari s. & I vissa afseenden dr forstniimnda reglemente kompletteradt
genom tillige af den 5 mars 1903.

Hufvudgrunderna i reglementet &ro féljande: Automobiler, som skola trafikera
de allménna viigarna, dro underkastade besiktningar och profningar enligt de fore-
skrifter, som ministerict for allminna arbeten meddelar. En viss typ kan god-

Reglemente
den 28 juli
1901.
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kinnas, hvarvid, om automobilerna enligt fabrikantens intyg fullt 6fverensstimma med
typen, de sirskilda automobilerna ej behdfva besiktigas. Omprofning skall dga rum
vid afsevirdare foréindring af automobilen och i allt fall, nir 4 ar torflutit fran senaste
profningen. Foreskrifna siikerhetsanordningar & automobil liro ungefiir Sfverensstim-
mande med de i Frankrike gillande. Tva lyktor skola foras framtill, af hvilka den till
vinster skall hafva gront ljus. Dessutom baktill en lykta med rodt ljus. Medfsljer
slipvagn skall denna lykta sitta & sista slipvagnen. Hvarje automobil fir draga en
eller flera slipvagnar; men fordras for titare bebygda omraden, di for o6frigt i privat-
trafik blott en slipvagn fir medforas, tillstind af prefekten.

For ritt att fora automohil fordras tillstind af prefekten inom den provins, diir
stkanden bor. For crhallande af sidant tillstind méste profkérning figa rum infor
tjinsteman vid Genio civile. En sirskild tillstdndsbok 6fverldimnas till foraren;
denna bok forses med forarens namnteckning och déri insittes forarens fotografi.
Boken skall alltid medféras och uppvisas pa anmaning af offentlig myndighet. Maximi-
hastigheten f6r automohil fr 25 kilometer i Gppen terriing och 15 kilometer i mera
tittbefolkade trakter och om natten. Ortsmyndigheterna #ga inskriinka hastigheten
for sirskilda fall eller viigar, och skola anslag diirom fnnas.

Hastighetstiiflan fir 4ga rum med sérskildt tillstdnd af prefekten. Skall den
berdra tvd eller flera provinsers omriden, meddelas tillstindet af prefekten i den pro-
vins, dér starten dger rum, dock forst efter ofriga prefekters horande. Motsitta sig
dessa senare forslaget, si bestiimmer ministeriet for offentliga arbeten, om téiflan far
dga rum eller ej, dfvensom villkoren dirfor.

Angéende skotseln af automobil och hvad som skall i éfrigt iakttagas vid kérning
dro bestdmmelser, liknande dem i Frankrike, meddelade. Fabrikanter, importsrer och
aterforsiljare af automobiler skola anmiila af dem innchafda automobiler & prefekturen,
diir de inforas i sirskildt register och numreras.

Automobiltrafik kan for viss tid férbjudas a vissa viigar eller orter.

Automobiler, som anvindas i militir tjenst, underkastas hestdmmelserna med un-
dantag for profning och omprofning, som verkstilles at de militira myndigheterna, samt
om sirskildt tillstandsbevis for forare.

For yrkesmiissig automobiltrafik dro sirskilda bestimmelser meddelade. Sirskildt
tillstind meddelas af prefekten, efter horande af Ufficio del Genio civile. Uppgift
a hvilka vigar, som skola trafikeras, skall limnas samt tidtabellsforslag ingifvas.
Meddeladt tillstand géller for hela riket. Sidan automohil skall baktill hafva skylt,
angifvande provinsens mnamn och tillstindsnumret. Liknande uppgift skall finnas #
den roda lykta, som skall {6ras 4 baksidan; jimvil skylt med tillstandshafvarens namn
skall finnas. Tillstdnd medfdr skyldighet besorja allmiin postforing. Kostnaderna for
ofvervakande af trafiken skola gildas af tillstindshafvaren, hvilken hirfor samt for
eventuella skadestindsansprik for olyckshindelser, som kunna drabba minniskor, djur
eller viigar, skall deponera viss summa. Slipvagnar {4 medféras, om det i tillstindet
medgifvits. Hvarje sliipvagn skall hafva en broms, som, diir denna ¢j kan mandvreras
af automobilfgraren, skall handhafvas af siirskild bromsare & slipvagnen. Ar det
friga om mer dn 2 slipvagnar, miste tillstind gifvas af ministeriet for offentliga
arbeten. 4

Fireskrifterna angiende hvad som skall iakttagas vid korning iro analoga med
dem, som i andra lidnder meddelats, och ansluta sig nirmast till de i Frankrike
gilllande.
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Spanien.

Efter det en del bestiimmelser om automobiltrafik meddelats den 31 Juli 1897,
har ett fullstindigt reglemente utfirdats den 17 september 1900 (Reglamento pare el
servicio de coches automdorviles por las carreteras).

Reglementet, som har tillimpning & alla genom mekanisk kraft framdrifna
fordon, upptager forst foreskrifter om de siikerhetsanordningar, som skola finnas &
automobil. De oOfverensstiimma i allt hufvudsakligt med de franska bestimielserna.
Hvarje automobil skall 4 strskilda skyltar fora konstruktdrens mamn, typens miirke
och ordningsnummer, fgarens namn och hemvist samt lastdrygheten, allt i tydliga
hokstiifver. Automobhilerna skola, innan de fi tagas i bruk, undergd hesiktning af
sakkunnig, ungefir sisom &r gillande i Italien. Reglementet har sirskilda afdelningar
{r automobiler f6r enskildt bruk och automobiler for yrkesmiissig trafik. Med afseende
4 automohiler for enskildt bruk giiller, att den som vill féra automobil i sidan trafik
skall, med uppgift a sitt namn, hos hemortens guverndr dérom géra anméilan och
forete erhallet besiktningsinstrument &fver automobilen. Detta skall granskas af viig-
ingenigren (Ingeniero Jefe de Caminos), och, om allt befinnes tillfredsstiillande, med-
delas hiréfver ett bevis, som berittigar sckanden till trafik 4 alla landsvigar i Spanien.
Hastigheten fir ej Gfverstiga: i obebodda trakter 28 kilometer i timmen samt: i byar
12 kilometer i timmen. Sirskildt ringa fart fr anbefalld i tranga passager, kurvor,
rdgkorsningar m. m. For yrkesmissig automobiltrafik erfordras siirskildt tillstand.
AnsSkan hirom inges till guverndren i den ort, dir rorelsen skall hafva sitt siite.
Undersokning af vigar, om vagnarnas storsta belastning m. m. skall 4ga rum genom
Ofveringenidren for de allminna arbetena (Ingeniero Jefe de Obras publicas de la pro-
vincia). Om niimnde tjinsteman och guvernéren samstimmande anse tillstind hora
meddelas, fger guverndren meddela sidant, medan i annat fall fragan hénskjutes till
afgérande af nyssniimnda styrelse. Afscr trafiken tvd eller flere provinser, och kunna
guverndrerna ej cna sig om gemensamt utslag, afgéres fragan af styrelsen for de all-
miinna arbetena. I yrkesmiissig trafik #r hogsta tillatna hastigheten 25 kilometer i
timmen i 6ppna och obebodda trakter samt annars 10 kilometer i timmen. S#rskilda
hestimmelser #dro meddelade for trafik med slipvagnar. Tillstand hartill skall sokas
hos styrelsen for allmiinna arbeten. Bestimmelserna angdende beskaffenheten och
anordningarna vid slipvagnar o6fverensstimma i hufvudsakliga delar med de franska.

Med afseende 4 korning med automobil iir en del foreskrifter meddelade af
ungefir samma innehdrd som de i Frankrike gillande. Forare, som under loppet af
ett ar tvia ginger betriidts ned olvertridelse af gillande foreskrifter, skall frantagas
riitten att vidare fora automohil.

Portugal.

Gillande reglemente for automobdirafil #r af den 3 oltober 1901. (Regulamento
sobre circulacao de automorveis.)

Reglementet har tillimpning 4 hvarje fordon, som drifves med mekanisk kraft
och iir afsedt att trafikera allmin viig utan utliggande af spiar. For hvarje automobil
iiro vissa siikerhetsanordningar foreskrifna i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med de
i Frankrike giillande. Automobil fir ej anviindas utan att vara besiktigad och god-
kiind. Viss typ kan godkiinnas, men tillhér automobilen ej sadan typ, miste den
siirskildt besiktigas och profkéras. Hvarje silunda godkind automobil tilldelas en
liten hok, diri fabrikantens namn m. m. samt resultatet af skedd besiktning inféres.

Reglemente
den 17 sep-
tember 1900.

Reglemente
den 2 oktober
1901.
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Hirutofver fordras emellertid sirskildt tillstand for trafiken af civilmyndigheten i den
ort, diir sbkanden ir bosatt. Ytterligare underskning af automobilen kan hirfor dga
rom.  Under trafik skall tillstindsnumret foras baktill. Slédpvagnar skola ock forut
underga inspektion. I tillstindet skall angifvas, om slipvagnar f4 medtagas eller ej,
For yrkesmissig automobiltrafik #dro ytterligare bestiimmelser meddelade, afseende att
vinna noggranna upplysningar, huru trafiken skall ordnas m. m.; hvarefter till dylik
trafik limnas s#rskildt tillstand, sedan en del vederborande horts. For rittigheten
att fora automobhil fordras ock sirskildt tillstind, meddeladt sedan stkanden infor
teknisk myndighet undergdtt vissa angifna prof. Den hogsta tillitna hastigheten
dr 30 kilometer i allmiinhet, men i mera hefolkad trakt allenast 10 kilometer. Kapp-
korningar idro allenast medgifna efter tillstand for hvarje sirskild ging, meddeladt
af den civila myndigheten i den eller de orter, ddr kappkorningen skall i#ga rum.
Bestiimmelser om hvad som skall iakttagas vid korning dro meddelade i hufvudsaklig
ofverensstiimmelse med de i Frankrike gillande.

For ofriga liinder finnas, si vidt kunnat inhiimtas, inga allminna foreskrifter an-
giende automobiltrafik.

1 Noirge saknas hvarje foreskrift i sidant syfte, och lira automobiler for nir-
varande icke fa fiirdas fram dirstiddes.

I Preussen, dir automobiltrafik sedan flera ar forekommer, finnas lokala polis-
foreskrifter for automobiltrafiken, men icke nigon allmiin forfattning.

I Osterrike hatva likaledes lokala foreskrifter utfirdats for hvarje kronland (sasom
for Nedre Osterrike den 19 september 1899). Frigan om allminna foreskrifter till fore-
kommande af olyckshiindelse genom yrkesmiissig automobiltrafik voro under utarbe-
tande ar 1902, men idr ej kiindt, huru langt hiirmed fortskridit. Automobiltrafiken
dr i 6frigt underkastad en del hestdmmelser i Gewerbeordnung den 15 mars 1883,

I Ungern saknas likaledes alla allméinna foreskrifter.

I Holland forelag 1899 ett forslag till allmin forfattning angdende automobil-
trafikens fullstiindiga ordnande, men i anledning af ministerkris blef forslaget iter-
taget, och det dr ej kiindt, om detsamma eller annat liknande anyo framlagts.

1 Belgien finnas bestimmelser om allmiin kirtrafik meddelade genom lag den 1
angusti 1899 och reglementet for kortrafik den 4 aug. 1899 (Réglement géndéral sur le
roulage et de la circulation), i hvilka forfattningar automobiltrafiken ock i vissa afse-
cenden uppmirksammats.

I Ryssland saknas allminna bestimmelser om auntomobiltrafik, men finnas a
ett par orter lokala reglementen (sélunda for Petersburg af 8 scptember/26 augusti
1901), enligt hvilka for automobiltrafik erfordras polismyndighetens sérskilda tillstind
och uppfyllande af en del detaljerade foreskrifter angiende automobilers beskatfenhet
och bhegagnande.

Di 1 Turkiet inforsel af auntomobiler dr forbjuden, och bruket af siadana diirstides
okiindt, saknas i detta land gifvetvis alla foreskrifter om automobiltrafik.




