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N:o 28.

Af herr I. E. G. Svensson i Skyllberg, om skrifvelse till Kungl.
May:t angdende revision af frakttaran for statens jirn-
vdgar.

Linge nog har bebidats, att man snart nog skulle ha att motse en
reviderad, forenklad frakttaxa for statens jérnviigar, men efter hvad nu
forspdrjes, gar arbetet med denna mycket sakta fram, och om Riksdagen
icke ingriper, drijer det nog #nnu méinga &r, innan denna reviderade taxa
kommer till stind. De #ndringar och tilligg, som di och da gjorts i den
frakttaxa, som blef af Kungl. Maj:t faststilld den 29 november 1889 och
hvilken i hufvudsak grundar sig pa den s. k. taxekommitténs den 1
oktober 1888 afgifna betinkande, kunna icke sigas ha forenklat taxan
och icke heller bidragit till proportionellare fraktsatser.

Som bevis for, huru ojimna nu gillande fraktsatser delvis #ro, vill
jag framhdlla fsljande belysande exempel.

Rundvirke, som, ligt riknadt, har ett genomsnittsvirde & de resp.
afsindningsorterna af 30 & 40 ¢re per kubikfot, fraktdebiteras efter tariff
12 eller 44 ore per 100 kg. och 200 km. viiglingd, under det att ved
och vedbrite, som i skogstrakterna #fven med gynnsamt lige icke kunna
hafva hogre virde én 3 &4 5 ore per kubikfot, alltsi 10 % af rundtim-
rets virde, debiteras efter tariff 11 med en kostnad fsr 100 kg. och 200
km. af 52 ¢re. Foljden af detta har ocksi blifvit, att ved & en del for-
brukningsorter dr orimligt dyr, under det att oerhsrda kvantiteter ved och
skogsaffall p4 jimforelsevis korta afstand fi ligga i skogen och ruttna,
endr priset icke beticker framforslingskostnaden.

Detta bevis for nuvarande taxans oegentligheter ir ju ganska talande,
och strider ofvan papekade hoga fraktsats vil emot den erkiinda satsen,
att man icke fir anse vinsten af statsjirnvigarna bestd endast och allenast
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i hvad som inlevereras till statskontoret. Nej! Den ligger i vida hogre
grad i de skade mojligheter till utveckling af landets handel och industri
och till utnyttjande af landets naturliga hjdlpkillor, som alltjimt forbatt-
rade kommunikationer medfora, och 1 den diraf foljande storre mojlig-
heten fsr landets invénare icke blott att bira skattebordorna, utan d#fven
att dirjimte forkofra sig och lefva under bittre forhéllanden, 4n de skulle
kunnat, direst dessa kommunikationer icke funnits.

I nu gillande frakttaxa #r bestimdt, att vissa godsslag, di vikten ej
kan angifvas, skola anses viiga si och si mycket per kubikenhet. Detta
ger naturligtvis trafikanten anledning tro, att man skall vid kalkylers upp-
gorande kunna rikna pa att frakten blifver debiterad efter denna vikt.
Sa #r emellertid icke fallet, utan om vid under transporten skeende prof-
viigning vagnen befinnes viga mera, blir frakten debiterad efter det hogre
beloppet. Hiirigenom vidkinnes afsindaren ofta en opariknad, oftrskylld
fsrlust. Vagnsvagar saknas, som bekant, nimligen 4 ett flertal stationer,
si att afsindaren icke #r i tillfslle fi vikten & sin vara bestimd.

Under siddana forhallanden synes det vil vara rimligt begiira, att frak-
ten skulle debiteras efter den vikt, statens jérnvigars egen taxa siger att
varan i fraga skall anses hafva. Hartill kommer, att en sidan under
transporten skeende profviigning ofta visar felaktigt resultat, enér nidmli-
gen vagnsvikten beriknas efter & vagnen angifna siffran, men denna #r
framkommen, di vagnen i#r torr och nyreparerad. Om nu vagnen vid
profviigningen #4r sur och silunda viger mer, in 4 densamma finnes an-
gifvet, blir for liag vagnsvikt beriknad och trafikanten far erligga afgift
for for hogt beriknad varuvikt; likasé kan godset vid profviigningen till
fsljd af nederbord under transporten hafva stérre vikt #n vid afsindningen.

En annan nu ridande oegentlighet &r, att, di kungl. jirnviigsstyrelsen
funnit sig foranlaten att af ett eller annat skiil bevilja extra fraktlindringar
mellan vissa stationer eller for gods, kommande fran eller giende till en-
skild bana, sidana fraktlindringar icke komma till allménhetens kiinne-
dom, utan forblifva en hemlighet mellan vederborande trafikant och jérn-
viigsforvaltningen. Hérigenom kommer jérnvigsstyrelsen ofta nog, om ock
oafsiktligt, att begdi mannaman. Det torde vara ett uppenbart statsintresse,
att dylika fraktlindringar offentliggoras, samt att i hvarje statens jdrn-
viigsstation finnes pa limpligt stille anslaget, hvilka undantagsfrakter fran
stationen i fraga #ro medgifna. Meningen ir ju, att den fraktlindring,
som beviljas en trafikant, skall under likartade forhallanden komma &fven
ofriga till godo. Dylika fraktlindringar #ro icke s sillsynta, som man
skulle kunna tro; de lira for nirvarande uppga till hundratal.



Motioner ¢ Andre Kammaren, N:o 23. 3

1 sammanhang hdrmed torde éfven en annan sak bira papekas.
Jernvigsstyrelsen har i atskilliga fall medgifvit fraktlindring for vissa
godsslag med villkor att stindningen sker i vagnslaster om minst sa och
sa méanga kilogram, Nu intriffar ofta, att da en trafikant vid séindning
af sidant gods begir en vagn, lastande si mycket, att den billigare frakten
kan erhéllas, far den upplysning, att sidan vagnstyp ej #ér péa platsen till-
ginglig, hvarfér trafikanten far atngja sig med en mindre lastande vagn
och betala den hogre afgiften. Mig synes, att, da jérnviigsstyrelsen med-
gifvit ligre fraktsats for ett varuslag och en trafikant vill gora sa stor
sindning, som for denna fraktsats dr nddviindig, han méd fi tillgodonjuta
fraktlindringen, vare sig jidrnviigen kan anskaffa limplig vagn eller icke.

Da ny frakttaxa skall utarbetas, md man vil ha ritt hoppas, att
exportgods blir gynnsammare behandladt, &n nu é4r fallet. Som bekant,
gynna flertalet andra linder viisentligt sin exportindustri genom frakt-
lindringar. I véart land har detta endast i obetydlig médn blifvit fallet.

Med stod af hvad jag nu andragit, vagar jag vordsamt foresla,

att Riksdagen ville hos Kungl. Maj:t anhélla, dels

att Kungl. Maj:t ticktes anmoda jirnvigsstyrelsen
snarast inkomma med forslag till reviderad, forenklad
frakttaxa for statens jdrnvigar, samt att vid denna
taxas utarbetande jérnvigsstyrelsen ville tillse, att
sadana billiga godsslag, hvilkas tillhandahallande a
konsumtionsorterna till drigligt pris gagna ett storre
allméinintresse och hvilkas framforslande ej hiller
asamkar jérnviigen andra omkostnader #n sjilfva trans-
portkostnaden samt skiliz andel i forvaltning och
underhall mi berdknas efter sd billig tariff som mdjligt.
Jimvil torde #fven vid ny taxas utarbetande skilig
hinsyn tagas till frimjande af landets exportindustri,

att vid sindning af sadant gods, hvari verkliga
vikten till foljd af brist af vagnsvig & afsindningsstatio-
nen e kan angifvas, frakten ma debiteras efter den
vikt, godset i fraga enligt statens jédrnviigars egen taxa
skall anses hafva;

att, da jirnvigsstyrelsen af ett eller annat skil
beviljat nagon trafikant extra fraktlindring, sidant
medgifvande skall offentliggéras, samt att a hvarje
statens jirnviigsstation skall & limpligt stille vara an-
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slaget, hvilka undantagsfrakter till eller fran station
dro medgifna, samt

att, d4 frakttaxan medgifver ligre frakt for gods,
med vilkor att séindningen sker i vagnslast om minst
sé och sd4 ménga kilogram, sidan fraktlindring mé f&
atnjutas, si snart trafikanten begiirt séindning pa fore-
skrifvet sitt, oafsedt om stationen i fréga kan tillhanda-
halla limplig vagnstyp eller icke.

Stockholm den 25 januari 1904.

Ivan Svensson.
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