RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1901. Andra Kammaren. N0 24.

Loérdagen den 20 april.
Kl. 11 f. m.

8 1.

Justerades de i kammarens sammantride den 13 innevarande
ménad forda protokoll.

§ 2.

Foredrogos, men blefvo dter bordlagda, sammansatta stats- och
lagutskottets utldtande n:o 2 samt lagutskottets utlitanden n:is 40
och 41.

§ 3.

Till afgorande foreldg sirskilda utskottets n:o 2 utldtande, Ang. destam-
n:o 6, i anledning af vickta motioner angdende skrifvelse till melser till
Kongl. Maj:t i friga om &stadkommande af bestimmelser till mot- a}"‘t’;""’;’:“’i’ﬁ_
verkande af de med sjofarten fsrbundna faror. [ fﬁrj_

bundna faror.

Sirskilda utskottet hade fatt till sig hiinvisade tvd inom Andra
Kammaren viickta motioner, n:is 8 och 15, i hvilka ifrigasatts
skrifvelse till Kongl. Maj:t i hufvudsakligt syfte att dstadkomma
bestimmelser till motverkande af de med sjofarten forbundna faror.

Den forra af dessa motioner, hvilken afgifvits af herr J. 4.
Kinnman, slutade med hemstillan, att Riksdagen ville hos Kongl.
Maj:t anhdlla, det Kongl. Maj:t ticktes lita foreskrifva bestimmel-
ser angéiende sikerhetsatgirder & fartyg, siirskildt betriffande

anvindande af kondemnerade fartyg,

fartygs nedlastning,

dickslasters hojd och fastgirande,

lifbergnings- och eldslickningsredskap,

understkning och profning af &ngpannor och &ngror,

understkning af sigoallanternor och sittet for deras fistande,

kompetens for befilhafvare i inrikes fart,

bemanning och tjenstetid i inrikes fart och kustfart,
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ansvar for virdsloshet eller oredighet genom fortirande af starka
drycker vid utofvande af magtpdliggande befattning & fartyg i in-
rikes fart,

utrustning med medikaments- och forbandsartiklar,

ventilation af besiittningsrum, och

inspektion af fartyg,
samt till Riksdagen foresld de dndringar i allmién lag och sjlag,
som hirfor erfordras.

I motionen n:o 15 hemstilde herr E. Smith, att Riksdagen i
skrifvelse till Kongl. Maj:t métte begira, det ticktes Kongl. Maj:t
lita utarbeta och for Riksdagen framligga forslag till lag angdende

anbringande af ett lastmirke & dtminstone i den utrikes sjo-
farten anvinda fartyg,

begrinsning af déckslasten & sivil lastfartyg som passagerare-
dngare, mdjligen med undantag fér mindre kustfarare, anviinda i
inrikes fart,

besigtning for utrénande af fartygs sjoduglighet, med uteslu-
tande af en del mindre kustfarare i inrikes fart,

bemanningsregler for alla fartyg med undantag for mindre kust-
farare i inrikes fart,

besigtning och profning af lastingares dngpannor, samt

dessutom forslag till sddana dndringar i nu gillande sjslag,
som orsakas af de hir ofvan begirda nya lagarne.

Utskottet hemstilde:

1:0) att Riksdagen métte, i anledning af herrar Kinnmans och
Smiths forevarande motioner, i skrifvelse anhdlla, att Kongl. Maj:t
ticktes taga under ofvervigande, om och i hvad mén foreskrifter
lampligen kunna meddelas dels till férebyggande deraf, att kon-
demnerade fartyg anviindas i fraktfart, utan att deras sjovirdighet
blifvit genom behorigt bevis &dagalagd, dels ock i syfte att kon-
troll md komma att utdfvas & beskaffenheten af &ngfartygs pannor
och angror;

2:0) att herr Kinnmans férenimnda motion i o6frigt icke md
af Riksdagen bifallas; samt

3:0) att ej heller herr Smiths ifrigavarande motion uti 6friga
delar mé till nigon Riksdagens atgird foranleda.

Vid utlitandet hade fogats reservationer:

af herrar Widén, Ohngren och Johansson i Mollstorp, hvilka
ansett,

att Riksdagen mitte i skrifvelse anhilla, att Kongl. Maj:t
ticktes taga under ofvervigande jemvil dels i hvad mén fullstin-
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digare foreskrifter #n de nu gillande mé kunna meddelas i friga Ang. bestim-
om fartygs utrustning med lifbergnings- och eldslickningsredskap meleer till
samt med medikaments- och forbandsartiklar, ock dels huruvida a}'w;:";::?l”;‘a_
och pd hvilket sitt, till erndende af mera tillfredsstillande kon- ~farten for-
troll & fartygs sjoduglighet, besigtningar m& kunna anordnas #fven bundna faror,

4 andra fartyg #n passageraredngfartyg, (Forts.)

samt att punkterna 2:0) och 3:0) i utskottets utlitande, deri
hemstilles, att herrar Smiths och Kinnmans motioner métte i 6friga
delar icke bifallas, &ndras i Ofverensstimmelse hirmed;

af herr Wallenberg, som ansett utskottet hafva bort i punk-
ten 1:0) hemstiilla,

att Riksdagen méatte, i anledning af herrar Kinnmans och
Smiths férevarande motioner, i skrifvelse anhdlla, att Kongl. Maj:t
tacktes taga under dfvervigande, om och i hvad mén foreskrifter
limpligen kunna meddelas dels till forebyggande deraf, att kon-
demnerade fartyg anvindas i fraktfart, utan att deras sjovirdighet
blifvit genom behorigt bevis &dagalagd, dels i syfte att kontroll
mi komma att utofvas & beskaffenheten af &ngfartygs pannor och
angror, dels ock till vinnande af betryggande kompetens hos be-
falhafvare;

af herrar Lundgren och Odman emot viss del af motiveringen.

Sedan punkien 1 blifvit foredragen, anforde:

Herr Smith: Herr talman, mina herrar! I friga om de af
herr Kinnman och mig afgifna motionerna angdende forbéttrad
lagstiftning rorande sjofarten har utskottet blott velat vara med
om en ringa del af hvad i dem foreslds, nemligen i hvad mén
foreskrifter limpligen kunna meddelas dels till fésrebyggande deraf,
att kondemnerade fartyg anviindas i fraktfart, utan att deras sjo-
virdighet blifvit genom behorigt bevis ddagalagd, dels ock i syfte
att kontroll md komma att utofvas 4 beskaffenheten af &ngfartygs
pannor och &ngrér. Jag ber att till en borjan ndgot f4 berdra
hvad utskottet sdger i sitt utldtande, innan jag 6fvergir till att
tala om dmnet i Ofrigt.

Utskottet bérjar med att omn@mna, huruledes i England, innan
en dylik lag der infordes, en snarliknande strid blifvit utkimpad
som den, infér hvilken vi nu sti. Utskottet siger, att det varit
mr Plimsoll, som pid detta omrdde varit den banbrytande hos
verldens storsta sjofartsidkande nation och som der bragt pd tal
dtskilliga hit horande sporsmil, sésom bland annat angdende
atgirder i afseende pd fartygs behoriga bemanning, forbud mot
eller inskrinkning i ritten att foéra dickslast, bestimmande af viss
lastlinie, hvardfver fartyg ej skulle f4 nedlastas, samt obligatorisk
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arlig besigtning af fartyg. Utskottet konstaterar #fven, att i
samtliga dessa dmnen lagbestimmelser numera blifvit genomforda.

Utskottet papekar siledes forst, att dylika lagbestimmelser
kunna genomforas och verkligen hafva blifvit genomforda. Men
utskottet hade d& bort upplysa om, huruvida Englands sjofart har
tagit ndgon skada deraf, att sidana lagar der blifvit inforda, eller
ocksd, om detta — sésom jag tror — icke varit fallet, hade vil
utskottet bort foresld, att dessa lagar skulle inféras jemvil i vért
land, ty hvarfor skulle risken vara stérre hos oss #n hos engels-
minnen. S3 vidt jag vet, har sjofarten i England icke lidit ndgon
skada af dessa lagbestimmelser, utan tvirtom har den nog utveck-
lats hogst betydligt, sedan de kommit till. Engelsménnen silde
sina gamla utslitna fartyg till norrménnen och till oss och skaffade
sig sjelfva en tidsenlig flotta. Det ar ju gifvet, att om de lagar,
som i England astadkommo denna revolution i friga om materielen,
ifven skulle tillimpas hos oss, skulle vdra skeppsredares materiel
nog delvis gd samma ode till motes, d. v. s., att redarne méiste
realisera Aatskilliga af sina ddliga fartyg, men det vore kanske
svart nog att just nu finna kopare till desamma. Det dr siledes
icke mérkvirdigt, om man gor motstind mot de ifragasatta lag-
bestimmelserna.

Utskottet siger vidare, att England i friga om lagstiftningen
pd detta omrade intager en undantagsstillning. Ja, det kan man
ju sidga, men d& det i allménhet &r flertalet, som skapar regeln,
och mindretalet, som skapar undantagen, si fir jag hemstilla, om
icke herrarne behagade anse, att England #r den magt, som har
uppstilt en regel, efter hvilken alla andra béra foga sig, ty England
eger ju mer dn verldens halfva tonnage, och siledes hora ju de
ofriga linderna, som hafva mindre tonnage, till undantagen.

I Norge har ifven — sdsom utskottet ocksa framhdllit —
denna friga varit fore; der tillsattes nemligen af stortinget &r
1894 en kommission, som afgaf ett utlatande ar 1899, i hvilket
bland annat foreslogos bestimmelser om besittningens antal i for-
hillande till fartygs tontal och om arbetstiden ombord. En minoritet
inom samma kommission har ocksd yrkat pd faststdllande af last-
linie, och #fven i friga om dickslast foreligga olika forslag fran
kommissionens majoritet och minoritet.

Utskottet kommer sedan till denna fragas historik hir i
Sverige och erinrar dervid, hurusom hir &r 1877 tillsattes en
komité for utarbetande af forslag till dndringar och tilligg i sjo-
lagen i nu ifrigavarande syfte. Denna komité ansig sig emellertid
icke kunna fororda nigra lagbestimmelser angéende vare sig last-
linie, dickslast eller allmin statskontroll i afseende 4 handels-
fartygs sjoduglighet, men fiste deremot mycken vigt vid, att
befilhafvare gjordes ansvarig for fartygs sjovirdighet och lastning.
Till samma uppfattning anslst sig den komité, som utarbetade den
nu gillande sjolagen. Sedan intridde ett lingre mellanrum tills
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ar 1899, d& herr A. Johansson i Mollstorp uti Andra Kammaren Ang. bestdm-
vickte en motion, som gick i samma rigtning som de af herr "'d“"k‘“;
Kinnman och mig nu afgifna motionerna. Denna motion behand- a%i”e;e;",ja_
lades i Andra Kammaren den 4 maj 1899, och den gick dé igenom ° farten for
derstides, men foll i Forsta Kammaren. Derefter afgaf den s. k.bundna faror.
handels- och sjofartskomitén ett utlitande i frigan, och enligt (Forts)
detta utlitande har komitén icke funnit sig béra géra nagon hem-
stillan om anordnande af sirskild statskontroll i afseende & fartygs
sjovirdighet eller angdende infSrande af nigon tvingslagstiftning
om lastlinie eller sittet for fartygs lastning, ehuru komitén vid
afgifvande af forslag till lag rérande inteckning i fartyg 4 sid. 69
yttrat, att kontrollen & fartygs sjovirdighet m. m. vore otillfreds-
stillande. Slutligen har ocksd det fjerde nordiska sjofartsmotet,
som sammantridde hir i Stockholm under utstillningsiret 1897,
yttrat sig i samma rigtning.

Om man emellertid nirmare ser efter, hvilka personer det ir,
som hittills haft tillfille att yttra sig rérande behofvet af denna lag-
stiftning, skall man finna, att opartiskheten icke varit det for-
nimsta kinnetecknet hos dem. Savil de kongl. komiterade —
dtminstone den storsta delen af dessa — som skeppsredareféreningen
ha utgjorts af personer,som sjelfva varit redare och hvilka siledes varit
ytterst partiska i saken. Jag vill nu visst icke framhilla, att det
ir nigon dalig egenskap hos dessa, att de stridt for egna intressen.
Nej, tvirtom tror jag, att det &r de olika intressena, som skola
balansera hvarandra i samhillet, men Riksdagen bor likvil uppdraga
grinsen for huru langt sivil det ena som det andra intresset
far ga.

De stadganden i nu gillande sjblag, som afse forekommande
af sjoolyckor, gi hufvudsakligen ut pd att fastsli befilhafvarnes
och redarnes ansvarighet for att fartyget sdvil vid resans borjan
som under dess fortsittning befinner sig i sjovardigt skick. I
paragraf 26 t. ex. i sjolagen uppriknas allt det, som skall iakt-
tagas, innan resan borjas, och dertill hor fartygets utrustning och
bemanning, forseende med proviant, vatten och likemedel o. s. v.,
men dessa foreskrifter #ro affattade i allmidnna ordalag, och for
resten saknas hvarje kontroll ofver huru lagen efterlefves i detta
hinseende, hvilket ocksi en af reservanterna pipekat i sin
reservation. Utskottet genomgdr sjolagens ofriga paragrafer och
tycker sig finna bevis for att dtskilliga af dem 4ro bra, som de
nu iro, och att sdledes ingen #ndring af dem behofver géras.

Sedan siger utskottet: »Genomforandet af dylik lagstiftning
skulle innebira en principfoérindring i var sjordtts. Ansvaret for
fartygets ordentliga utrustning och sjovirdighet m. m. skulle
nemligen, péastdr utskottet, genom inforande af dessa detalj-
stadganden aflyftas frin redarne och befilhafvarne och komma att
hvila pid de lagstiftande myndigheterna. Jag kan for min del icke
finna, att det blir forhillandet, ty ju flera lagar det finnes, dess
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lingre tid fi befilhafvarne och redarne gifvetvis egna &t tillsynen
af fartygen och desto mer fi de att gbra. Ansvaret kommer vil
icke att minskas, derfér att det finnes en eller annan detalj-
bestimmelse, som tydligare, #n hvad nu &4r fallet, dligger dem att
foga sig i omstindigheterna.

Utskottet siger vidare: »Of¢rnekligt torde vara, att ett mycket
godt skydd for besittningen ligger i den redare och befilhafvare
nu tillkommande befogenhet att efter omstindigheterna besluta i
enlighet med hvad gammal erfarenhet och god sjomanssed krifva.»
Ja, jag vill erkinna, att denna sats i vissa fall 4&r mycket rigtig,
ty det hinder ju, att — som utskottet siger — befiilhafvarnes
och redarnes egna intressen std i ofverensstimmelse med besiitt-
ningens, men det dr dock icke alltid fallet, eniir sivil redaren som
befilhafvaren kunna finna det med sin fordel forenligt att segla
med ett mindre sjovirdigt fartyg, hvilket dock 4r absolut stridande
mot besittningens intressen.

Slutligen har utskottet tvenne uttalanden, péd hvilka jag vill
fista herrarnes uppmirksamhet och hvilka innehdlla, kan man
siga, komitéernas nuvarande politiska och ekonomiska &skad-
ningssitt rorande sjolagstiftningen och de foreslagna #ndringarna
i densamma. »VAart lands sjofartsnéring har linge lefvat under
ganska tryckta forhdllanden», siger utskottet, och till foljd deraf
anser utskottet, att denna niring behofver understodjas. Detta ir
rigtadt till rederierna. Vidare siger utskottet: »De af motioniirerna
ifrdgasatta lagstiftningsétgiirder #ro deremot i regel af beskaffenhet,
att, om desamma nu sattes i verket, de skulle i hog grad forringa
mdjligheterna for den svenska sjéfarten att bestd i tiflan med
andra linder.» Detta dr sagdt for besittningens del och for dem,
som ifra for en dndring i nu géllande lagstiftning. Det dr ju gifvet,
att dessa béda uttalanden std i skarp strid med hvarandra.

Herr talman, mina herrar! Med héinsyn till virdet af de
foremal, som for ndrvarande flyta pa forvirfvets stora ocean, intager
sjofartsndringen en af de forndmsta platserna. Man skulle kunna
siga, att denna nirings bida hir berdrda hufvudafdelningar, redarne
4 ena sidan och besittningen & den andra sidan, segla mot olika
mal. Redarne hafva for nirvarande vind i seglen; de segla for
tppen vind, medan besittningen deremot kryssar i motvind. Men
enligt bestimmelserna i sjolagen har di den, som seglar for ppen
vind, skyldighet att vija for den, som kryssar sig fram i motvind.
Men man kan dock icke siga, att s& skett hitintills, utan snarare
hafva rederierna och deras intressen héllit rak kurs pd sitt mil,
och besittningarna ha méist vija, sf snart som de riskerat att
komma i kontakt med dessas kurslinie.

Frigan om anvindande af kondemnerade fartyg behofver jag
icke vidrdra, ty till mitt forslag hdrutinnan har utskottet lemnat
sitt bifall. Sedan komma frigorna om lastlinie och dickslast,
rérande hvilka utskottet icke velat tillstyrka infsrandet af ndgra
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stirskilda bestimmelser. Jag vill emellertid pépeka, att i bida Ang. bestim-
dessa afsenden hafva lagbestimmelser blifvit infsrda i England. — melser till
Icke heller i afseende & lifbergnings- och eldslickningsmateriel a}"g:i:’:’;";;;_
har utskottet velat infora ndgra bestimmelser. Utskottet siger ~jarten for-
hirom: Under det att sjofolket eger bide formaga och tillfille attdundna faror
kontrollera, att fartyg &r i nimnda hinseenden vederborligen ut- (Forts)
rustadt, dr s i regel icke forhdllandet med passagerarne. De
bestimmelser, som finnas i friga om passagerarefartyg, har utskottet
emellertid icke velat taga bort, ehuru utskottet icke velat vara
med om inférandet af ndgra nya bestimmelser, oaktadt det nog
torde vara utskottet bekant, att sjofolket sjelft aldrig bryr sig om
att kontrollera lifriddningsmaterielens befintlighet och egenskaper.
Vidare kommer frigan om &ngpannor och &ngrdr. Icke heller
hirom har utskottet velat infora nigra lagbestimmelser och endast
tack vare herr Wallenbergs ingripande har nigot hirom kommit
att inflyta i utskottets framstillning om skrifvelseforslag till Kongl.
Maj:t.
Med afseende & bestimmelserna om kompetens for befilhafvare
i inrikes fraktfart har utskottet heller icke framlagt nagot forslag,
endr forslag om revision af giillande bestdimmelser hirom hvilar
hos Kongl. Maj:t.
Icke heller har utskottet velat vara med om négon bemannings-
lag. Hirom siger utskottet, att det ansluter sig till den af minga
sakkunniga vid skilda tillfillen uttalade dsigt, att det moter synnerliga
svarigheter att finna nigon allmingiltig norm for bestimmande af
fartygs besittningsstyrka. Jag vill emellertid siga, att norrménnen
redan hafva funnit en sidan norm, ty i det nya norska lagforslaget
finnes tydligt angifvet, huru ménga man bor finnas ombord & ett
fartyg af hvarje sdrskildt tontal.
Vidare komma vi till frigan om inspektion af fartyg. Icke
heller detta har utskottet velat vara med om, utan anser bestimmelser
hirom ofverflsdiga. Det kan emellertid vara intressant att hora
hvad fullt opartiska fackm#n anfort i detta hinseende. Den
komité, som fitt i uppdrag att utarbeta forbittrade bestimmelser
i frdga om passageraredngfartyg, siiger nemligen: »Hirtill kommer,
och detta torde vara det vigtigaste, att nmdgon myndighet borde
finnas med uppgift att folja med teknikens utveckling pd ifriga-
varande omride och med befogenhet att i ¢fverensstimmelse med
samma utvecklings fordringar meddela vederbsrande inspekttrer
och genom dem besigtningsminnen tidsenliga instruktioner. Endast
pé siddant sitt torde besigtningsinstitutionen blifva fullt verksam.
Blefve enYsiddan institution inrittad, skulle derigenom ock helt
sikert besigtningsinstitutionen lidttare dn eljest kunna utvecklas att
omfatta ej blott, sfsom nu, passagerareingfartygen, utan #fven
andra omrdden inom sjofarten, négot, som i allt fall icke linge
torde kunna undanskjutas.» Denna komité &r saledes, sisom
herrarne finna, af en helt annan 4sigt én utskottet. Men denna
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komité, som utarbetat ifrigavarande forslag, dr ocksé tillsatt pd
helt annat sitt 4n foreglende komitéer, och den har arbetat pd
en fullt opartisk grundval.

Jag nimnde, att utskottet icke velat vara med om vare
sig arliga besigtningar, pd sitt nu dr foreskrifvet i afseende &
passagerareangfartyg, eller om periodiska besigtningar, sidana, som
jag foreslagit. Det skulle vil emellertid icke m&ta ndgon svirig-
het att ga med pd denna sak, da ju alla dngbdtar tid efter annan
miste gi in pd slip for bottenstrykning, d& en dylik besigtning
utan sirskild kostnad skulle kunna verkstillas.

I den hemstillan, utskottet gjort, féreslds nu slutligen, icke att
Kongl. Maj:t skulle ldta utarbeta ett lagforslag och sedan foreligga
detta for Riksdagen, utan det hemstilles endast, att Kongl. Maj:t
mitte taga saken under ofvervigande och sedan stifta de lagar, Kongl.
Maj:it for godt finner. Med kinnedom om sammansittningen af
foregiende komitéer, som haft frigan om hand, tror jag icke, att
ett sddant tillviigagdende #r lampligt.

I slutet af utskottets betdinkande férekomma reservationer forst
och frimst af herrar Widén, Ohngren och Johansson. Jag vill hir
begagna tillfillet att offentligen frambiira min tacksamhet till dessa
herrar, utan hvilkas &tgéranden flera af de i motionen férekom-
mande #mnena aldrig kommit under debatt i utskottet. Utskottet
ville helt enkelt klubba i hjel det ena forslaget efter det andra,
men dé steg alltid négon af dessa herrar upp — vanligen var det
herr Widén — och sade: nej, denna sak skola vi i hvarje fall
tala om. Vi hafva siledes dem att tacka for att Atskilligt kom-
mit med, som eljest skulle hafva blifvit helt och hallet forbiginget.
De yttrade stidse, att saken var vird att taga i betraktande, och
de citerade den norska komiténs utlitande i saken.

Utskottet siger, att lagstiftning om besigtning af fartyg #r
ofverflodig, emedan sddan i allt fall verkstilles af Veritas experter
och andra utlindska klassifikationssillskap och assuransbolag. Jag
vill hiremot erinra om hvad som anforts af den norska komitén,
hvilkens yttrande, dd ju norrméinnen hafva en tre ginger si stor
handelsflotta som var, torde hafva ett sirskildt intresse. Der ut-
talas den bestimda uppfattningen, att staten icke kan lita sig ndja
dermed, att si vigtiga fragor som om fartygs sjovirdighet ofver-
lemnas 4t de enskildes beddmande, utan att en verksam kontroll
derdfver, att fartygen #ro i sjoviirdigt skick, #r nodig afven i
sjofartsniringens eget intresse. De norska komitéledamdterna siga
nemligen, »att staten icke kan lita sig ndja med, att sé vigtiga sam-
fundsintressen som sjomins lif och helsa goras beroende allenast
af de till formén for privata intressen uppstilda regler och triffade
anstalter.

For att ytterligare visa, hvad andra opartiska personer hafva
att siga i frigan, skall jag be att ur den af kongl. ¢rlogsmanna-
sillskapet i Karlskrona utgifna »Tidskrift i sjovisendets fA upplisa
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nigra uttalanden om vir handelsflotta. Jag skall dervid emeller- Arg. bestéim-
tid icke draga fram de yttranden, som &ro mest graverande for ”“t"e’km“k
redarne, utan jag skall endast hélla mig till de mera lindriga a}"‘:l:e;w;"‘,js_
uttalandena. Der yttras under rubriken »Var handelsflottas segel- " farten for-
forluster under &r 1898», att det giller »att bilda en si starkbundna faror.
folkopinion, att regering och Riksdag finna sig nodsakade att med (Forts)
alla till buds stiende medel #stadkomma en grundlig understkning
om sivil de verkliga orsakerna till de ofta forekommande sjoolyc-
korna som buru det i sjelfva verket forhaller sig med vir handels-
flottas sjoduglighets. Vidare heter det: »Hvad hjelper det, att var-
nande roster ur sjpménnens egna led d& och di hojas — de for-
stummas dock si latt. Hvad gor det, att vi pd en enda dag for-
lora 5 fartyg med ett sammanlagdt tonnage af 1,229,28 tons! Hvem
bryr sig om, att vi segla med fartyg, som aldrig borde fa anvin-
das till annat @n ved! Sjofartsmotet — och antagligen till foljd
hiiraf #fven allminheten — tror #nd3, att allt &r godt och val.
Ingen lastlinielag! Ingen bemanningslag! Det behofs icke for
oss! Mojligen for Norge! Och dock, minne icke tillstdndet inom
svenska segelhandelsflottan gifver skil for tal om »flytande lik-
kistor» och »ofveranstrangda besdttningars? Nista sjofartsmote be-
hofver nog ej skylla pa, att till dess forfogande stir blott »teore-
tiska kammarstudiers. 1898 har talat sitt viltaliga sprik, fastin
det med nuvarande undersokningsméjligheter ej kan fullt upp-
fattas, och att doma efter hvad redan &r kéndt, si kommer nog
1899 att tifla med 1898 i dodsprocent for vir segelhandelsflotta.»
Langre fram heter det rorande segelflottan: »1898 kommer da
upp till den antagligen af intet annat land uppnédda forlustsiffran
af 7,67 procent.»
Vidare goras reflexioner dfver redarnes samhillsstillning och
yrke, och lemnas foljande ganska mirkliga sammanstillning, der
siffrorna angifva antalet fartyg, tillhorande de olika »yrkesmiannenp.
Den lyder silunda: »Skeppare (23), sjokaptener (22), handlande (14),
bolag (firma) (8), hemmansegare (6), landtbrukare (4), skeppsmiklare
och grosshandlare hvardera (3), disponent, fabrikor, sjbman och
skeppsredare hvardera (2) samt borgmistare, brefbirare, faktor,
kamrerare, hamnservis, kassor, konsul, kontorist, linglots, murare,
skeppsklarerare, slussinspektor, stationsskrifvare, varfsdisponent och
&bo hvardera (1).»0 Man kan verkligen icke begira mycken sakkunskap
hos siddana redare, det miste medgifvas. Vidare heter det: »Ar
det svirt att gruppera de olika hindelserna till sjos, sd blifva
gvarigheterna #nnu storre, om man vill forsoka utforska de verk-
liga orsakerna till dessa hiindelser. Vil framgdr det af tabellen»
_~ den &r Xort forut meddelad i tidskriften — vatt flertalet far-
tyg hafva strandat eller grundststt, men det giller ifven att taga
reda pd orsakerna hiirtill, sivil som till ofriga slagen af forluster.
Sisom hjelp hirvid, ja, for nirvarande sisom den enda killan har
man de respektive sjoforklaringarna.» Det ir emellertid kindt, att
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den ofullstindiga form, i hvilken dessa upprittas, gor det omdjligt
att genom dem uttfva ndgon kontroll, men deremot gor det moj-
ligt for befilhafvare och redare att slippa allt ansvar och risk. I
fortsittningen heter det ocksd, att sjoforklaringarna »i nio fall p§
tio fritaga sdvil befil som manskap frén allt ansvars. Och vidare
fortsittes: »Detta m& nu vara godt och vil, men: huru sig far-
tyget ut, innan olyckan skedde; hur var lasten stufvad; hurudana
hjelpmedel i och for navigeringen stodo befilhafvaren till buds;
huru minga man voro ombord och huru ménga af dessa voro tjenst-
bara? Sadana frigor och flere med dem maéste nojaktigt besvaras,
innan man kan afgéra, huruvida orsaken till olyckan ligger s8 att
siga i fartyget eller hos befilhafvaren.»

Nu kan man ju invinda, att alla dessa olyckor kanske iro
sjelfforvillade, att siledes befilhafvare eller besittning vore véllande
till dem. Vore si forhillandet, skulle vil emellertid icke vart
sjufolk vara si eftersskt. I England klagar man ofver att rederi-
erna foredraga skandinaviskt framfor engelskt sjofolk, och jag kan
meddela, att, enligt uppgifter i ett engelskt arbete, besittningarna
pd den engelska handelsflottan utgoras till ungefir '/, af skandi-
naver. Att hiraf en stor del utgores af svenskar, kan man finna
deraf, att & de svenska sjomanshusen #ro inskrifna ofver 30,000
§jomin, af hvilka emellertid & svenska fartyg anvindas endast 22
& 23,000, hvadan siledes resten anvindes & utlindska fartyg. Norr-
ménnen dter anvinda sjelfva storre delen af sitt sjofolk, i det att
& norska fartyg lira vara anstilda omkring 50,000 man.

Vidare heter det i samma tidskrift: »Det fattiga Sverige, som
icke anser sig hafva rd att nodtorfteligen ombona sitt hus, detta
Sverige har rid att pd ett enda &r lata 53 af sina segelfartyg for-
lisa, detta Sverige har rid att &r efter ir forsumma det, som an-
dra nationer sitta ssom lifsvilkor, nemligen sjofarten. Men har
nationen rdd hirmed, si har den icke st till att ar efter &r lata
kanske hundratals af dess séner omkomma utan att grundligt ut-
reda orsakerna hirtill och stka r&da bot for befintliga missfor-
héllanden.»

Vidare talas i tidskriften om bemanningen, och der framdra-
ges sisom ett exempel, att ett fartyg pi 426,37 tons hade en be-
manning af 5 man. Vidare géres en jemforelse mellan beman-
ningen pid engelska och pi svenska fartyg. Den utvisar, att man
i England i friga om ett slag af fartyg har 28 mans besittning
for samma tonnage, for hvilket man i Sverige har 17,och i friga
om ett annat slags fartyg 13 mans besittning i England for samma
tonnage, for hvilket man hir har 8, och att i friga om ett tredje
slag af fartyg siffrorna sro 9 och 7 o. s. v.

Svérigheterna att genomdrifva en forbattrad lagstiftning med
afseende & sjofartsndringen &ro emellertid betydliga. Ofver allt
stéter man pd motstdnd, och redare och befilhafvare hafva ju del-
vis samma intressen. Jag vill till ledning for vidare reflexioner
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i detta afseende papeka for herrarne, att ju storre last ett fartyg Ang. bestdm-
tager, desto storre blir inkomsten pd detsamma och desto storre blir "‘”"’e"k ult
ooksi befilhafvarens kaplake. Ja, det finnes till och med tillfallen, /' me yis-
di besittningen sjelf arbetar emot dvigabringandet af tidsenliga " farten for-
reformer. S& ar det t. ex. foreskrifvet, att om besittningens styrka bundna faror.
nedgir genom rymning, medan fartyget ligger i hamn, och farty-  (Forts)
get utgir med silunda minskad besittning, si skall den gvarva-
rande besittningen dela de afviknes ménadshyra eller afloning.
Detta blir ett plus for dem, och derfor aro de icke si noga med,
huru stor besittningen &r.

Jag hade vid borjan af riksdagen trott, att man mojligtvis
skulle kunna arbeta pi en sjelfstindig lagstiftning i detta afseende
hir i Sverige, men efter den erfarenhet, som jag inhstat under
utskottets behandling af motionerna, fir jag siga, att jag numera
kinner mig beliten, om vi kunna segla i norrménnens kolvatten
utan att blifva allt for langt efter. Norrminnen hafva redan
utarbetat en lag i detta syfte, ehuru den #nnu icke r antagen af
stortinget. Formodligen vinta de pa, att vi skola hjelpa till.

Nu #r frigan, om rederirdrelsen hir i Sverige har skotts si
vil, att redarne gjort sig fortjenta af det understsd, som ging efter
annan kommit dem till del och som fortfarande begires. Jag vill
icke draga i tvifvel, att redarne behifva understod, men frégan ér,
om de skott sin verksamhet pi ett sddant sitt, att de forijena
allminhetens sympati och Riksdagens understéd. For att bevisa,
att detta icke alltid varit fallet, skall jag be att ur bihanget nio 4
till handels- och sjofartskomiténs betinkande fi upplisa nigra
punkter rorande dngbAtsflottan: »Berdknas sirskildt svenska &ng-
béatsflottans Skning mellan de olika dren i relativa tal, visar sig
endast en obetydlig procentisk tkning under 1880-talet, d. v. s.
samtidigt med det att verldens &ngbitsflotta gir mest framdt.»
Forst pd 1890-talet blir okningen négot storre.

Sedan kommer hir nigonting ganska egendomligt, som handels-
och sjofartskomitén sjelf pdpekat: »Med hinsyn till dngbitsflottan
ir Storbritannien de 6friga staterna betydligt dfverligset. Amerikas
forenta stater intar #fven hir andra platsen, och Tyskland har
under tiden 1875—1897 smaningom kdmpat sig fram till tredje.
Norge, som 1875—79 bade ett si ligt nummer som elfva, har
1893—97 stigit till sex. Sveriges forhdllande dr deremot alldeles
motsait Norges. Amnu 1875—79 wvar vdr dngbdtsflotta den sjette
i ordningen», men tack vare den utmdrkta skitseln, har den i ndr-
varande stund nedsjunkit till den tionde! Det ar icke nfigot sir-
deles vackert testimonium om det sitt, hvarpi den blifvit skott.

Det iir icke bittre med varfven. Forr silde vi fartyg till
utlandet och byggde allt, hvad vi i den vigen sjelfva behofde. »Un-
der perioden 188185 nybyggdes drligen i medeltal 42 fartyg om
sammanlagdt 8,451 ton, under perioden 1891—95 endast 25 om
5,353 ton.» Det har alltsd ghtt ned. »Man kan ifven konstatera
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4ng. bestim- det faktump, heter det nedanfor, »att skeppsbyggnadsverksamheten
oy ”‘é i hog grad ghtt tillbaka i Sverige.» Det ir nu egendomligt, att
qu:;;:e;l:insj; ett land sidant som Sverige, si rikt pd naturliga forutsittningar
Jorten for- fOT en niring, som i statsekonomiskt hinseende torde vara bland
bundna faror.de mest framstiende, och som for handelsbalansen spelar en s&
(Forts)  stor rol, att ett land, siger jag, s& rikt pi alla mojliga forut-
sittningar for denna niring, skall hafva gatt si l&ngt tillbaka och
nu std pd en si lig stdndpunkt, att det bytt plats med Norge, hvars
forutsittningar for denna niring icke #ro storre. Afven Tyskland,
som forut stod relativt lingt tillbaka, har arbetat sig upp, och det
har gjort det med hjelp af var erfarenhet. Nir det birjade gé
nedfsr med skeppsbyggerirorelsen hir i Sverige, och tyskarne af-
16nade arbetare bittre, drog Tyskland till sig vira skickliga plét-
slagare och fick i dem en utomordentligt virdefull arbetarestam,
hvars verksamhet i hogst visentlig grad bidragit till utvecklingen
af Tysklands sjofartsindustri. Vi hafva hos oss skogar, som lemna
ek och furu, vi hafva jernmalm, vi hafva billig vattenkraft i vira
vattendrag, vi hafva skickliga ingenisrer och arbetare, hvilka i
brist pa sysselsittning hemma emigrera. Och hvad finnes det vil,
som &r kostsammare for ett land #n att uppfostra menniskor och
sedan slippa dem ifrdn sig, nir det skulle borja draga nytta af
det kapital, som nedlagts pi deras utbildning. Skulle landet vara
befolkadt med danskar eller tyskar, si skulle folkmingden kanske
vara dubbelt si stor och nationalfdrmogenheten ménga ginger
storre, och #fven sjifarten och skeppsbyggeriet skulle fitt en helt
annan omfattning &n nu. Derfor vore det, synes det mig, bist
for oss, om vi importerade frén Tyskland nigra dugliga forestdndare
for varf och négra dugliga skeppsredare. De skulle sitta ny fart
pé den slocknande industrien och pa sjofarten i Sverige.
Herr talman, pi grund af hvad jag nu haft iran anfora, och
dd jag icke kan gd med pi utskottets motivering och icke heller
kan vara nojd med hvad reservanternas vilvilja har astundat, s§
ber jag att fi foresld, »att kammaren matte besluta en skrifvelse
till Kongl. Maj:t med anbéllan, att Kongl. Maj:t ticktes taga un-
der dfvervigande,
dels om och i hvad mén foreskrifter laimpligen kunna med-
delas till forebyggande deraf, att kondemnerade fartyg anviindas i
fraktfart, utan att deras sjovirdighet blifvit genom behorigt bevis
ddagalagd, dfvensom i syfte att kontroll mé komma att utofvas &
beskaffenheten af angfartygs pannor och angror;
dels i hvad man fullstindigare foreskrifter &n de nu gillande
bora meddelas i friga om fartygs utrustning med lifbergnings- och
eldslidckningsredskap samt med medikaments- och férbandsartiklar;
dels hvilka bestimmelser betriffande fartygs nedlastning samt
dédckslastens hojd och fastgorande ifvensom besittningens styrka
kunna vara af noden; och
dels huruvida och pd hvilket sitt till erniende af mera till-
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fredsstillande kontroll & fartygs sjoduglighet besigtningar mé kunna Ang. bestdm.

anordnas ifven & andra fartyg 4n passagerarefartyg; mtlmk “lfl
sami derefter till Riksdagen inkomma med forslag till de lag- a}"‘:i: e;m‘;"sj;_
bestimmelser, hvartill utredningen kan gifva anledning. farten for

bundna faror,

Herr A. Hedin i Stockholm: Herr talman! Jag begirde ordet (Forts.)
icke for att yttra mig i sjelfva sakfrigan, utan for att fista upp-
mirksamheten vid en formel felaktighet, som jag icke hade fore-
stilt mig, att man &nnu i &r skulle fi se omfattad af ett helt
utskott utan undantag.

Nir jag nemligen forutsitter, att utskottet med sin hemstdllan
icke menar blott hvad utskottet sagt eller att Kongl. Maj:t skulle
taga ett par saker i ofvervigande, utan i sjelfva verket menar, att,
om Kongl. Maj:t derigenom kommer till den vfvertygelsen, att
lagbestimmelser behtfvas, Kongl. Maj:t dé ocksi ville skrida till
att utfirda sddana, si mdste jag siga, att detta &r ytterst for-
underligt. D4 bida motiondrerna pépeka och en motiondr for tva
gr sedan ocksd papekade, att frigan borde, efter det Kongl. Maj:t
1tit utreda densamma, framliggas for Riksdagen, som har sin andel
i detta lagstiftningsomréde, s& skulle man, siger jag, icke hafva
vintat, att ett utskott — i den punkten enhalligt — skulle kunna
foresld Andra Kammaren att till Kongl. Maj:it aftrida ett nytt
lagstiftningsomride att med Riksdagens bifall liggas till den stora
mark, som Konungens administrativa lagstiftningsritt redan har
inkriktat.

Huru skulle nu detta lita sig forenas med 89 § regerings-
formen? Icke pé nigot annat sitt &n det, hvarpd Kongl. Maj:t
tillforene under snart ett arhundrades tid har lagt under denna
ekonomiska lagstiftningsritt omréden utaf vir lagstiftning, som
uppenbarligen hora under Konungens och Riksdagens gemen-
samma lagstiftningsratt. Eller #r det mojligt att siga, att de af
motionirerna foreslagna bestimmelserna skulle hora under hvad
89 § regeringsformen kallar lagar och forfattningar, som rora
rikets allminna hushdlining, eller att de skulle hora under hvad
samma paragraf kallar grunderna for allminna inrdttningar af alla
slag. Nej, det ar icke rimligt, och sisom jag vid ett foregdende
tillfalle tillat mig att pipeka, si menade lagstiftarne dr 1809 alldeles
pitagligt, att med rikets allminna hushdllning skulle forstéds
hvad i det uttrycket ligger, och att dessa ord icke innebure nédgon
fullmagt for Kongl. Maj:t att ensam lagstifta pa alla de omréden,
som under samhillets fortfarande utveckling behofde liggas under
lag och laga regler.

Jag tilliter mig erinra om, att Kongl. Maj:t har anviandt sin
ekonomiska lagstiftningsriitt, sidan han ansett sig ega den enligt
89 & regeringsformen, for att inkrikta pa kommunalbeskattnings-
ritten. Jag skall taga ett exempel, som pd sin tid vickte mycken
uppmiirksamhet, och som icke ligger si lingt tillbaka i tiden, att
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Ang. bestim- jcke storsta delen af kammarens ledamoter sikerligen komma i hag

ﬂi?::k;%e detsamma, nemligen nir Kongl. Maj:t med forment stod af 89 §

of de med 5j5- Tegeringsformen utfiirdade den bland annat i kommunala beskatt-

farten for- ningen ingripande s. k. kolera-ukasen.

bundna faror. Jag skall vidare visa, i hvilken utstrickning Kongl. Maj:t

(Forts.) begagnar den sjelftagna riitten att stifta strafflag utan Riksdagens

horande. Nir Kongl. Maj:t utfirdat en ekonomisk forordning eller

hvad Kongl. Maj:t enligt sin tolkning af 89 § regeringsformen

ansett utgra en sidan lag, si har Kongl. Maj:t ocksi pi egen

hand utfirdat straffbestimmelser i vidstricktaste omfattning. Jag

har hort, att man pligar antaga, att Kongl. Maj:t icke stricks

dessa straffbestimmelser lingre in till pabjudande af boter. Men

Kongl. Maj:t har icke stannat vid det. Kongl. Maj:t har uti sina

ekonomiska furordningar #fven pabjudit fingelse, ja, straffarbete

intill tvd& 4r. Om Riksdagen nu afliter en sidan skrifvelse som

den, utskottets majoritet foreslagit, s& anser sig Kongl. Maj:t vara

fullkomligt befogad icke blott att ensam pabjuda sidana bestim-

melser, som t. ex. motionirerna foreslagit, eller i allt fall sadana,

som kunna anses ligga uti de biada punkter, som utskottet upp-

tagit i sin klim, utan Kongl. Maj:t anser sig ocksi ega rittighet

att pi egen hand utfirda straffbestimmelser, och huru langt Kongl.

Maj:t dervid anser sig ega ritt att gi, har jag redan nimnt, da

Jag pépekat, att Kongl. Maj:t ansett sig hafva riattighet att pd

egen hand stadga #nda till tvd &rs straffarbete. Om Kongl. Maj:t

silunda skulle ega rittighet att pi egen hand utfirda sidana

straffbestimmelser, kan jag for min del icke inse, att Kongl. Maj:t

behofde stanna vid detta straffmétt. Hvarfor skulle icke Kongl.

Maj:t lika vil kunna gi till tio &rs straffarbete eller snnu lingre?

Det ar hvad Riksdagen gtr, om den pi detta sitt till Kongl.

Maj:t skinker bort ett nytt omride for hans administrativa lag-

stiftningsenviilde: den skinker icke blott bort rittigheten att f3

vara med och lagstifta om dessa sikerhetsitgirder, utan den skiinker

bort &fven rittigheten att stifta straffbestimmelser. Och det torde

i allt fall Andra Kammaren icke vara mera higad for nu #n vid
foregéende tillfillen, d& uppmirksamheten fists p4 den saken.

Det &r nu visserligen sant, att under de forberedelser till

stiftande af en ny sjolag, som egde rum fore 1864, forslag voro &

bane att mycket tydligt och skarpt urskilja hvad man skulle kalla

for sjolag och ligga under Kongl. Maj:ts och Riksdagens gemen-

samma lagstiftningsmagt. S& var det med det komitéfsrslag, som

utarbetades 1837, si #fven med det, som utarbetades tio ir senare.

Men nér slutligen 1864 &rs sjolag framlades for Riksdagen, undan-

togs ingenting, som icke dfven skulle hora under Riksdagens lag-

stiftningsmagt. Och dermed torde #fven vara gifvet, att Riks-

dagen har samma ritt betriffande dessa ytterligare bestimmelser,

som d& utan gensiigelse frin nigot hill gjordes gillande betriffande

den sjvlag, till hvilken dessa skulle komma att sluta sig sésom
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ett nodvandigt komplement. Jag kan siledes icke annat &n uttala
min glidje ofver att motiondrerna — bida tvd i sjelfva verket,

N:o 24.

Ang. bestdm-
melser till
motverkande

ehuru vid forsta piseendet det icke syntes vara forhdllandet med ;¢ g, med sjs-
den ene — pépekat, att hvad af Kongl. Maj:t begires dr ett forslag "farten for-

till Riksdagen rorande hvad motionirerna hemstilt, liksom for-bun

hillandet var for 2 ir sedan med den motion, som di vicktes.

Jag siger, att det &r ganska besynnerligt, att utskottet har
kunnat falla pad den idén att skdnka bort detta ganska betydande
lagstiftningsomrade &t Kongl. Majits envilde. Jag vet icke, om
det kan komma deraf, att nfgon migtiz man i utskottet, som
redan frén borjan lirer hafva forklarat, att man med storsta skynd-
samhet skulle gora kil pd dessa motioner, sedermera, dd det icke
lyckades, till dfventyrs tagit revanche genom att forfora utskottet
till att gi in pd ett sidant hiar uppoffrande af Riksdagens ratt.
Jag nistan fruktar det.

Men om man nu siger, att tillférene var detta ett Kongl.
Maj:ts lagstiftningsomréde, si dr det visserligen sant, att det var
sé, men pi det egendomliga sitt, som gilde icke blott detta, utan
ménga andra lagstiftningsomriden pd 1600-talet, nemligen att,
nir Riksdagen hos Kongl. Maj:t framstilt anhdllan att f8 en lag-
stiftning i det eller det dmnet, den ofta ansg sig i och med denna
anhdllan hafva gifvit Kongl. Maj:t bemyndigande att utfirda lagen
pa egen hand. Dervid forekom emellertid det rdtt anmérknings-
virda forhallandet, att, nir 1667 &rs sjolag utfirdades af Karl XI,
s& ehuru Riksdagen di begirt lagen, konungen i det anmérknings-
virda uttalande, med hvilket stadtistelse pi denna lag gafs, antydde,
att detta lagstiftningsarbete kunde fullkomnas vid ndsta riksdag
genom Riksdagens samtycke till den redan utfirdade lagen.
Séledes, Kongl. Maj:t pa den tiden tillerkiinde sig i sjelfva verket
icke ritt att pid egen hand utfirda en sidan lag, med mindre han
finge Riksdagens tillitelse eller samtycke. Och sedermera, nir
lagen var utfirdad, gjorde Riksdagen icke nigon anmirkning mot
den, utan tackade for lagen, sidan den var. Man kan sdlunda vil
siga, att Kongl. Maj:t pi den tiden handskades mycket varligare
med det omride, som nu kallas det ekonomiska lagstiftnings-
omradet, in Kongl. Maj:t gor for nirvarande.

Jag tilliter mig sdledes, herr talman, att framstdlla den
anhillan, att kammaren matte bifalla det forslag till skrifvelse,
som den foregiende talaren och motioniren framstilde. Det gor jag
med hinsyn till frigan om den formella sidan af detta lagstift-
ningsarbete. Men hvad sakfrigorna angir, sisom jag redan frin
borjan nimnt, skall jag naturligtvis icke inlita mig pd dem eller
taga onodigtvis och onyttigtvis kammarens tid i ansprik.

Herr Odman: Herr grefve och talman, mina herrar! Som jag
bitridt utskottets féreliggande forslag, anser jag mig skyldig att
hir siga nagra ord till forsvar for detsamma.

dna faror,

(Forts.)
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Utskottet har utgitt frin den synpunkten, att vir sjoratt bor
vara internationel, d. v. s. s& vidt mojligt i hufvudsak ofverens-
stimma med gillande utlindsk ritt pid detta omride.

Denna grundsats har ocksi den svenska Riksdagen omfattat,
dd den for snart 10 dr sedan antog vir nuvarande sjolag, hvilken
dr likstdld med de Ofriga skandinaviska lindernas, Norges och Dan-
marks, sjolagar, hvilka desslikes i hufvudsakliga delar anslutit sig
till ofriga linders. Det symes derfor icke vara s& alldeles vil-
betinkt att i ett nu kasta ofver bord den hittills foljda grund-
satsen och inldta sig pid en sidan separatlagstiftning, som motio-
nirerna hir foreslagit. Ty derigenom kommer den nu existerande
samhorigheten att blifva sénderbruten.

I Norge har man samma uppfattning, som jag hir framstilt.
Jag skall be att fi lisa upp ett tidningsurklipp, som bersr detta
lands sjolagstiftning. Det heter deri bland annat: »Det i dagarne
i Kristiania samlade mnorska sjofartsmotet, bestdende af represen-
tanter for sjofartsféreningarne, har beslutit foljande resolution:

Motet finner, att det ej fins tillriickligt skal att delvis ofver-
flytta ansvaret for fartygs forsvarliga lastning fran fartygsforaren
till statskontrollorer, och ¢énskar pipeka den dermed férbundna faran.

Motet uttalar vidare, att antagandet af kommissionens forslag
specielt i hvad det rér lastlinie och dickslast &fven af andra grun-
der for nirvarande skulle vara i hog grad olyckligt for den norska
sjofarten, i det det delvis skulle rent af utesluta den frin vissa
trader genom att stdlla den i ett alltfér ogynsamt lige vid kon-
kurrensen med andra linders flottor.

Den utveckling, som vir handelsflotta de senare iren genom-
gitt och som #nnu icke kan anses afslutad, bor icke bli foremsl
for ingripande med &tgirder, hvilkas for driften skadliga verkningar
dro otvifvelaktiga, men hvilkas gagnelighet i humanitirt hinseende
i hvarje fall dr ytterst tvifvelaktig.

Den jemt viixande insigten om att hithorande frigor i kom-
missionsforslaget icke bora afgéras genom separat-lagstiftning i de
olika linderna ¢kar utsigterna till, att man genom internationella
ofverenskommelser kan 4&vigabringa likformiga regler, och motet
uppfordrar stortinget att uppskjuta den vidare behandlingen af
dessa frigor, si att regeringen m& kunna undersoka stimningen
for sammankallandet af en internationel konferens for detta spors-
mils behandling och eventuelt taga initiativet till hillandet af en
sidan konferens, nir tiden derfor finmes liglig.»

S& tala vira broder pid andra sidan Kolen, for hvilka dock
sjofartsndringen har vida storre betydelse #n for oss. De ha nem-
ligen cirka 3 génger si stor sjofart som vi. Men likvil dro de
sd forsigtiga, att de anse sig forst bora underhandla med andra
lénder, innan de vidtaga nigon lagforindring.

Skulle Riksdagen nu gi in pd motionirernas forslag, blefve
foljden helt enkelt den, att de grunder, hvarpi var sjolag for nir-
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varande ir byggd, komme att omkullkastas. Den ene motioniren Ang. bestim-
har i sex, den andre i tolf punkter foreslagit dindringar och tilligg ""l‘e’k“ﬂi
i var sjolag, nistan alla af principiel natur och afvikande frin de a}m:ii“;e; o8-
grundsatser, som vi slagit in pd for nirmare tio ir sedan, d& VAT jarten for
navarande sjolag antogs. Det torde behofva pipekas, att vi hafvabundna faror,
fullt betryggande bestimmelser i vir nu snart tioiriga sjolag i (Forts)
de allra flesta fall, som motiondrerna vidrort, hvadan vi siledes icke
i dessa fall behofva ndgon ytterligare lagstiftning.
Hvad betriffar de bristfilligheter, som af motionirerna for-
menats forefinnas hos denna lag, ber jag endast f& erinra om sittet
for denna lags tillkomst. Forslag utarbetades af en komité, sam-
mansatt af ledamoter frin de tre nordiska linderna, hvarefter for-
slaget ofverlemnades till hvarje lands lagstiftande férsamling. Lagen
dr siledes vil forarbetad och icke ndgot hastverk.
1891 4drs sjolag bar lagt ansvaret om fartygs utrustning och
behoriga mandvrering pd dem det vederbor, nemligen i forsta hand
befilhafvaren och dernist redaren. Att den si gjort, beror derpi,
att befilhafvaren ju hirvidlag dr mest solidarisk med besdttningen.
Han riskerar sitt lif pd samma planka som den. Denna omstin-
dighet maéste utgora ett tillrickligt korrektiv mot missbruk; ty
befilhafvarne dro vil icke sjelfspillingar allesammans, trots hvad
som man i dagarne fitt hora i motioner och tidningsartiklar.
Jag tager mig friheten upplisa hvad en befilhafvare har att
iakttaga, innan han géir till sjos med sitt fartyg. I 26 § sjolagen
heter det:
»Befilhafvaren skall, innan resa antrides, tillse, att fartyget
ir i sjovirdigt skick for resan, behorigen utrustadt och bemannadt,
sd ock tillrickligen forsedt med proviant, vatten, likemedel samt,
der fartyget #r angfartyg, med kol och 6friga for maskinens drift
nidiga dmnen, dfvensom att nodiga signalapparater, bergningsred-
skap, sjokort och nautiska instrument finnas om bord. Honom
dligge ock tillse, att ej stdrre last intages, dn fartyget kan be-
qvimligen bidra och rymma, att gods, som inlastas, behdrigen stuf-
vas, att fartyget dr forsedt med allt, hvad till lastens betryggande
erfordras, $isom garnering, st6ttor, underlag och skott, samt att
skeppsluckorna behorigen tillslutas och skalkas. Kan diackslast
limpligen firas, bor den vara forsedd med stdttor och s& anbragt,
att den icke visentligen forsvirar fartygets mandvrering. G&r far-
tyget i barlast, har befilhafvaren att tillse, det barlasten dr limplig
och tillricklig samt si anbragt, att den icke mé férskjuta sig un-
der resan.»
Hvad befilhafvaren har att iakttaga under sjelfva resan fram-
gar af 32 §, som stadgar:
»Befilhafvaren skall under resa gtra hvad i hans magt stir
for att hilla fartyget i sjovirdigt skick. Har fartyget grundstttt
eller har eljest ndgon hindelse intriffat, hvaraf skada kan antagas

Andra Kammarens Drot. 1901. N:o 24, 2



N:o 24,

Ang. bestdm-
melser till
motverkande
af de med 8jo-
Sarten for-
bundna faror.

(Forts.)

18 Lordagen den 20 April.

hafva uppstitt, aligge befilhafvaren att, si snart fartyget anlindt
till ort, der undersokning kan ega rum, derom foga anstalt.»

Vidare ir att mirka den 87 §, i hvilken stagdas bland annat:
»Ar fartyget icke i sjovirdigt skick for den resa, som dermed skall
foretagas, och underliter befilhafvaren att vidtaga den atgird, som
for dess forsittande i sjovirdigt skick erfordras, ege besittningen
ritt att erhdlla entledigande. Till utrénande af fartygets sjovir-
dighet &ligge befilhafvaren att, nir mer dn halfva antalet af be-
sdttningen derom gor framstdllning, lita besigtiga fartyget» etc.

Genom dessa bestimmelser synas vil alla rimliga forsigtighets-
matt vara vidiagna #fven for besittningens vidkommande. Besiitt-
ningen eger ju i hvarje hamn, om det anses nodigt, pikalla be-
sigtning. Och visar det sig vid en sidan besigtning, att fartyget
icke #r 1 sjoviirdigt skick, eger besittningen ritt att blifva ent-
ledigad. Det dr vil den storsta rittighet, man kan gifva den.
Ty man fir komma i hdg, att det bland besittningen kan finnas
sadana, till exempel utlindingar, som i vissa hamnar kunna vilja
blifva fria fran tjensten. Och man kan vil icke i allt fall tillita
dem att g& och komma, nir de behaga. A andra sidan idr det all-
deles i sin ordning, att de, som pdkallat besigtningen, skola, derest
skilig anledning till klagan saknats, ersiitta all derigenom orsakad
kostnad och forlust — sdsom sista punkten i 87 § bestimmer.

Detta dr endast en sida af saken. Jag skulle kunna fortsiitta
och tala om de foreskrifter, som gilla for maskinister, styrmin
och andra ombord & ett fartyg anstilda personer, men jag far mi-
hinda tillfille dertill lingre fram under diskussionen. Nir man
siledes redan har en sidan lagstiftning som den nu gillande, synes
det vara bra mirkvirdigt att nu skrifva till Kongl. Maj:t och be-
gira en ny, di man icke visat, att den nu gillande 4r origtig eller
ofullstindig; jag undrar, om icke det blir kaka pd kaka. Jag kan
sdsom sjoman icke vara med derom, &tminstone tills man har na-
got bittre att sitta i stillet.

Nu siga visserligen motiondrerna hir mer eller mindre patetiskt,
att olyckor intriffat pd sjon och att det ar nagonting si forfarligt.
Men det egendomliga hér vid lag dr, att ingen af motiondrerna, som
dock skola vara fackmén, kunnat forsld nigon bot for detta. Icke
den ringaste ledning ha de gifvit utskottet, Riksdagen eller Kongl.
Maj:t, i hvilken rigtning man onskar, att lagstiftningen skall g4,
utan man kommer bara med fraser och talar om, attsd och sa har
handt och s och si kan hinda. Ja, olyckor, det kan det hinda
ofver allt bdde pd land och vatten. For att nu papeka en sak,
som ligger motiondiren, herr lotskaptenen Smith, mycket nira, si
vill jag erinra om, att ocksd en eller tvenne lotsingare for icke
s& linge sedan gétt forlorade. Icke kan man genom lagbestimmelser
hindra sidana héindelser, ty det dr troligen rena olycksfall, att en
lotsdngare, som naturligtvis &r allra bist utrustad och méste veta
vigen, #ndock icke gar fri. Det passar derfor icke for en lots-
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kapten att hufvudstupa kasta sig ofver formenta fel, som begitts 4ng. bestim-

inom handelsflottan, nir det foreligger olyckor af samma slag inom
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motverkande

lotsverket, der man vil skall hafva fartyg af den allra bista beskaffen- " ;," .4 56
het. Motiondrerna synas forutsitta, att det nddvindigt skall finnas ~forsen for-
tvenne klassintressen bland sjofartsidkare, nemligen redare och befil- bundna faror.

hafvare 4 ena sidan samt det egentliga manskapet 4 den andra,
eller, hvad det skall kunna kallas pé det moderna spriket, en tfver-
klass och en underklass, hvars intressen om sjofartsndringen skulle
vara rakt stick i stif emot hvar andra. Men jag skall di be att
f4 piminna om, att forbhdllandena i afseende pa vir sjofart pid det
stora hela taget icke dro sidana, &tminstone icke inom den betydande
del af var sjofart, som bedrifves utefter kusterna pd vdra inner-
haf, ty der utdfvas i regeln icke rederirdrelsen pd sidant sitt,
utan pi ett emellan redare, befil och manskap mera kamratligt sitt.
Det gér nemligen oftast sé till, att det dr en familj eller négra
vinner, som kopa ett fartyg, och en af dessa personer blir befil-
hafvare. Ofta &r ett sidant fartyg oassureradt, och korrektivet mot
virdsloshet och dylikt ligger da deri, att redare och befilhafvaren
riskera sin gemensamma egendom samt befilhafvaren derjemte sitt
lif p4 samma planka som besittningen. Ett annat ir kopes ett
annat fartyg, och di fir ndgon af styrminnen ofvertaga befilet
hiri. Fiderna taga nemligen sina stner med sig pd fartygen, der
dessa uppfostras, icke for att stanna sisom matroser, utan for att
i sin tur eftertrida fiderna sisom befilhafvare. Derfor fir man
hir vid lag icke tala om befilhafvare och matroser sisom tva skilda
klasser, utan man fir betrakta dem sdsom tillhtrande en gemensam
klass och med gemensamma intressen. Skulle vi, sisom motio-
niirerna forslagit, antaga dessa restriktiva bestimmelser, vore det,
med ett ord, att omintetgora den mindre sjofarten utefter véra
kuster, i hiindelse de komme att i praktiken tillimpas. Det skulle
di endast aterstd for vir sjofart att bedrifvas af de stora kapita-
listerna i stidderna, som kunna utrusta de stora, forstklassiga angarne.
Jag frigar: &ro vi verkligen beredda att dra ett streck 6fver en loflig
niring, nemligen den mindre sjofarten, som visat sig vara af si
stor vigt for Sveriges utveckling och som #r den egentliga skolan
for bildande af vira sjomin? Jag kan icke tillstyrka det, di jag
ar siker pé, att det skulle bringa sorg och armod i minget hem
vid véra kuster.

Jag 4r fodd ibland dessa menniskor, om hvilka jag nu talat,
och jag har sjelf genomgdtt alla grader inom sjomansyrket, men
jag har lyckligt kommit undan alla dessa olyckor, som motionérerna
for oss utmélat och som man nu vill férekomma genom ytterligare
lagar och bestimmelser. Nagra skirpta bestimmelser dro dtminstone
icke behofliga for den mindre sjofarten, der forhallandena dro sidana,
som forut pdvisats, ty der uppfostra, som sagdt, fiiderna sina soner
till sjomin, och det sker icke efter lagparagrafer, utan efter andra
och bittre betingelser. Derfor kan jag icke vara med om detta,

(Forts.)
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och jag varnar kammaren for att vara med om ndgonting, som
skulle skapa allt for harda vilkor fér den mindre sjifarten.

Hir har bland annat talats om Gotlands- och Olandsfartygen,
som segla med kalk pd Stockholm, och att det skulle vara en
sidan forfirlig risk forenad med denna sjofart. Men dessa stackars
menniskor ha ju icke ndgot bittre att komma med. Motionirerna
ha dock icke visat, att ndgra olyckor triffat dessa fartyg. Men
eftersom de icke se sd fina och gentila ut, vill man komma med
en massa foreskrifter for dem. Men det ir detsamma som att siga
till en bonde, som kommer till torget med en trasig sele och en
trasig kirra: »sid fir du icke komma, utan du skall ha det fint
och prydligt.» Ja, det dr godt att siga si for dem, som ha god
tdd, men det #r icke si godt for mangen af allmogen sivil pd land
som sjo att dstadkomma allting af forsta klass, ty dertill fordras
god 1dd; men dessa personer fi »firdas som de #ro fora tills —
d. v. s. forsigtigt, och derfor #r det icke ibland dessa, som man
finner de flesta olyckorna, som ske.

Jag har for tillfillet icke ndgot vidare att tilligga, ty hvad
jag nu sagt #r det hufvudsakliga, som enligt mitt formenande
behofs for att i hufvudsak bemdta motiondrernas péastdende om
behofvet af éndrade bestimmelser i sjélagen.

Jag skulle, om det icke blefve for ldngt, kunna tala nigot om
lastlinier, hvarom ju herr Smiths motion #fven innehdller forslag.
Bland andra motiv, som derfér anforas, férekommer ett pipekande
af, att det ibland hdndt, att fartyg hir uppe i Ostersjsn kunna bli
nedisade och att motiondren sett en dngare, som stod pd #ndan
med propellern i vidret som vingarne pa en viderqvarn. KEtt last-
mirke hjelper icke lingt hir vid lag: kung Bore har ingen respekt
derfor, det fryser nog lika bra #ndd; och hvad fartyget i friga
betriffar, si var det, efter allt hvad jag kan forstd, icke lastadt,
utan endast barlastadt, ty om det varit lastadt, skulle det hafva
stitt med foren under vattnet for att {8 propellern si hogt i vidret.
Han har ocksd sagt, att fartyg ibland varit si hardt lastade, sé att
de kantrat. Men detta ér ju icke mdojligt och utvisar en felaktig
forutsittning, ty ett fartyg kantrar ju icke af for djup lastning,
utan det blir deremot styfvare, desto djupare det lastas; det ar der-
for ett tydligt misstag af motioniiren, att ordet kamirat stilts i
samband med for djup lastning; det hade naturligtvis bort sittas i
forbindelse med motiven mot fér hdg dickslast, dit ordet kantra
bittre passat.

Jag ber, herr grefve och talman, att pi anfoérda skil fi yrka
bifall till utskottets forslag.

Herr Widén: Herr talman, mina herrar! D4 jag begirde ordet,
skedde det for att yrka bifall till den vid utskottets betinkande
fogade, af mig med flere afgifna reservationen; och jag skall nu
ocksd be att fi gora det.
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Att ndgot i denna sak verkligen bor goras, derom tror jag Ang. bestdm-
for min del, att nistan alla #ro ense och, om #n mot sin vilja, fr;’z';?::k::dle
skola nodgas erkinna; och jag skall nu be att fi pipeka nigra . g, meq 5
omstindigheter, som jag tror skola bevisa den saken. — Det &r ~farten for
dervid icke min mening att komma med nigra drastiska méalningar bundna faror.
ofver sjoolyckor eller négot sidant, utan endast att anfora nigra (Forts.)
torra, statistiska siffror, men jag tror i alla fall, att dessa siffror
skola vara ganska bevisande.

Dess virre 4r det s, att den statistik, som i detta afseende
forefinnes, ar atskilligt ofullstindig. Det enda, som nu finnes, ir
kommerskollegii &rliga berdttelser angdende sjofarten. Af dessa
beridttelser kan man visserligen se, huru minga fartyg, som for-
olyckats, och huru ménga kondemnationer érligen egt rum, men
man ser icke naturen af dessa sjoolyckor, hvilket dock vore af
stor vigt, och lika litet kan man deraf se antalet af de sjomin,
hvilkas lif dessa olyckor kostat, hvilket vore dnnu virdefullare
att veta. Man ser icke heller, huru méinga haverier egt rum, hvilka
vial kunnat fororsaka stora forluster, men som icke villat, att far-
tygen helt och hillet forolyckats. Emellertid innehdller den stati-
stik, som foreligger, i forevarande hinseende ganska upplysande
siffror, och jag skall be att f& meddela nigra af dessa.

Betriffande forolyckade fartyg under aren 1895—1899 anfor
redan utskottet &tskilliga siffror, som jag tar mig friheten att ter-
kalla i herrarnes minne. Silunda utgjorde de forolyckade fartygens
antal:

ar 1895.....c.ccceooovee .. 56 segelfartyg och 5 angfartyg,

» 1896, 42 » » 3 »

» 1897 i 39 » » 7 )

» 1898 .o 49 » » 6 » samt
» 1899, . 38 » » 7 »

Detta gor tillsammans 252 eller ndgot mer #n 50 i medeltal
om dret. Ser man pi den foregiende femarsperioden 1890—1894,
finner man, att hela antalet forolyckade fartyg utgjorde 169, hvil-
ket icke gor fullt 34 i medeltal. Jag bor dock hirvid erinra om,
att uppgifterna for ren 1890-—1894 &ro ofullstindiga, si till vida
att denna statistik for dren 1890—1893 blott omfattar stider och
kopingar, hvadan siftrorna for dessa ar i sjelfva verket borde vara
nfgot stérre. Men i alla hiindelser visar statistiken, att en tkning
af antalet forolyckade fartyg egt rum. Hirtill komma nu de
kondemnerade fartygen. Under &r 1898 utgjorde dessa, enligt hvad
motiondren, herr Smith, pipekat, ett antal af 66; — det iret var
dock synnerligen olyckligt. Jag tror, man fir taga for gifvet, att
ockss en stor del af dessa komdemnationer haft sin grund i olycks-
fall, som fartygen undergitt. For min del kan jag icke finna
annat, 4n att detta 4r ganska viltaliga siffror. Besinna vi tillika,
huru ménga forluster i menniskolif, som dessa siffror representera,
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samt huru stora ekonomiska forluster, som genom dessa fartygs-
olyckor fiororsakats, kan man litt inse, att hir 4r friga om en
nationalférlust af ganska betéinklig art. Vi kunna naturligtvis
icke forekomma alla olyckor af detta slag, men hvad vi kunna
gora, det bora vi ocksd gora.

Det dr af vigt att jemfora forhdllandena i utlandet i detta af-
seende med vira egna forhdllanden. Afven hirutinnan &ro de siff-
ror, som std till buds, en smula ofullstindiga, men de &ro i alla
fall virda att ta vara pd. Handels- och sjofartskomitén foranstal-
tade bland annat om en utredning i detta afseende, som verkstil-
des af doktor Holger Rosman, och hvilken publicerats i handels-
och sjofartsnimndens handlingar. Denna utredning visar, att under
perioden 1891—1895 — den senaste perioden, utredningen om-
fattade — utgjorde antalet forolyckade svenska fartyg i procent af
hela flottans antal 1,9 och utaf dess tontal 2)9. Samtidigt var
medelproportionalen for de linder, som de hdr meddelade siffrorna
omfatta, — Sverige, Norge, Danmark, Tyska riket, Nederlinderna,
Belgien, Storbritannien och Irland, Frankrike, Italien, Osterrike
samt Ungern — 2,3, hvad betriffar fartygsantalet, och 2,6, hvad be-
triffar tontalet. Vi se sdlunda, att enligt denna statistik stéller
sig Sverige icke si sirdeles oférdelaktigt, men det stir dock tiil-
baka for de flesta linder i Europa. De, som std bittre, dro Dan-
mark, Belgien, Storbritannien och Irland, Italien, Osterrike samt
Ungern, och de, som std efter, dro endast Frankrike, Nederlinderna,
Tyska riket och fornimligast Norge. Doktor Rosman uttalar ockss
sasom sin pd denna utredning grundade uppfattning, att i Sverige
sjoolyckorna under tiden efter 4r 1880 icke minskats si mycket
som i de flesta ¢friga linder i Europa. Det ir detta efterblifvande
pd forevarande omréde, hvilket i sjelfva verket dr en tillbakaging,
som vi bora akta oss for att bibehalla.

Det finnes ocksd andra siffror med afseende pa jemférelsen
med forhdllandena utomlands, hvilka siffror jag har till hands,
och dessa siffror torde, oaktadt de icke kunna sigas vara exaktare,
vara vigtigare &n de forut anférda, emedan de meddelas i en pu-
blikation, »Lloyds register of british and foreign shipping», som
omfattar hela sjofartsverlden. Enligt dessa siffror, som afse endast
fartyg med ett tontal af minst 100 ton, utgjorde procenten af for-
olyckade, kondemnerade och abandonerade fartyg ar 1895 for Sverige
5,45 af hela flottans antal och 6,27 af tontalet, s& att for detta
ar var endast Norge simre af alla de linder, som dessa siffror be-
réra, och dessa linder dro Storbritannien med dess kolonier, Amerikas
Forenta stater, Osterrike-Ungern Danmark, Holland, Frankrike,
Tyskland, Italien, Norge, Ryssland, Spanien, ofriga europeiska
linder, Central- och Sydamerika, Asien samt andra linder. Ar
1896 utgjorde dessa procenttal 4,36 med afseende pad antalet och
4,37 med afseende pi tontalet. D& voro endast Norge och Italien
efter. Ar 1897 voro siffrorna respektive 5,29 och 4,82; di voro
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endast Norge samt Osterrike-Ungern efter. Ar 1898, det senaste Ang. bestim-

ar for hvilket jag har uppgift till hands, voro dessa siffror resp. m”"k’ﬁe

6,19 och 5,66; d& var endast Norge simre. Om vi nu, for att fi a}"‘;’:%‘; -

en jemforelse, se pd motsvarande siffror for t. ex. Storbritannien farten for-

sistnimnda &r, si voro dessa 2,40 och 2,23 eller silunda mer &n bundna faror.

hilften battre. (Forts.)
Jag yttrade for en stund sedan, att den svenska officiella stati-

stiken icke #r si sdrdeles fullstindig, i det att man icke har ut-

redning om antalet forolyckade personer och ej heller utredning

om sjoolyckornas natur. Vi kunna sdlunda icke si noga siiga,

huru det i ndrvarande stund stiller sig i1 det héinseendet. S8

alldeles utan ledning for omdoémet i detta fall dro vi dock icke.

Den komité, som regeringen den 24 maj 1877 tillsatte for prof-

ning af frigan om eventuelt inforande af Plimsol-lagstiftningen i

Sverige, gjorde en utredning i detta afseende, som &r ganska vérde-

full. Denna komité insamlade nemligen en del uppgifter frén

sjoassuransforeningarna och sjdassuransbolagen samt frin dispachd-

rerna i riket. Af dessa uppgifter finna vi, att for femdrsperioden

1872—1876, hvilken period utredningen omfattade, var hela antalet

sjvolyckor 1,803, hvilket gor i medeltal 360 stycken per &r. Hiri

ingd emellertid #fven sidana haverifall, som icke medfort skada

i sjelfva fartygen, men antalet af dessa fall utgér endast 121.

Ser man nu pa dessa sjbolyckors natur, finner man af den utred-

ning, som i fréga hidrom verkstilts, att for ndmnda femarsperiod

utgjorde t. ex. de fartyg, som blefvo vrak, 255 segel- och 12 dng-

fartyg. Genom strandning skadades 384 segel- och 147 éngfartyg,

genom ombordliggning 135 segel- och 31 dngfartyg, derigenom att

de sprungit lick 163 segel- och 15 éngfartyg, genom icke angifna

olycksfall 168 segel- och 36 &ngfartyg. Huru ménga af detta stora

antal olyckor berott pd bristfilligheter i fartygen och deras ut-

rustning, kan ej uppgifvas, men med temligen stor visshet kan

antagas, att det nog varit de allra flesta. Se vi dter pi antalet

forolyckade personer under denna 5-drsperiod, utgjorde, for sé vidt

det kunnat blifva bekant — siffrorna #ro naturligtvis icke full-
standiga, ty i sakens natur ligger, att alla olycksfall icke blifva
bekanta — antalet forolyckade personer under sagda period 234

och derutofver 25 hela skeppsbesittningar, hvilkas personantal icke
ar uppgifvet. Detta var nu stillningen under tiden 1872—1876.
Med kinnedom om, att sjdolyckornas antal sedan den tiden icke
minskats, utan snarare okats, kunna vi emellertid héraf draga tem-
ligen varnande slutsatser derom, huru forhillandena nu stilla sig.

Jag har redan forut sagt, att de dro viltaliga dessa siffror,
och jag kan icke finna annat, én att de miste anses i hog grad
vara det. Den erfarenhet, som dessa siffror gifva vid handen, ir
ocksd erkind fr&n en hel del sjofartshdll. Handels- och sjofarts-
komitén infordrade yttranden frin samtliga handels- och sjofarts-
nimnder i riket och tillika fran sjoassuransféreningar och sjbassurans-
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bolag samt afven frin enskilda personer, som voro intresserade i
frigan. Af handels- och sjofartskomitén, som dock var obenégen
for dtgarder i ifrigavarande afseende, konstateras, att i dessa yttranden
skarpt klagas ofver, att sjolagens bestimmelser till tryggande af
fartygens sjovirdighet icke efterlefdes. En handels- och sjofartsndmnd,
den i Halmstad, yttrade: »De flesta olyckor till sjos torde vara foror-
sakade af ett eller annat fel, forsummelse eller snikenhet (t. ex.
otillrickligt manskap, sndlhet pa olja till signallanternor, for spar-
sam  garnering vid spanmélslastning, m. m.), som icke genom det
satt, hvarpd sjoforklaringar vanligen afgifvas infor radhusritt,
blifva konstaterade, och #nnu mindre kunna befordras till straff.s
Afven handels- och sjofartsnimnden i Malmo framh&ller behofvet
af skirpt kontroll, och Malms sjofartsforening siger sig anse, att
grunden till den svenska sjofartsniringens efterblifna tillstind
ligger djupare 4n uti den nuvarande lagstiftningen, samt yttrar
vidare: »Lagstiftningen rorande sjofartsniringen har i allminhet
under innevarande irhundrade icke hllit jemna steg med de kraf,
verldshandelns och samfirdsmedlens utveckling samt ekonomiska
och politiska forhillanden stilt p& densamma. Att rigta be-
stimda anmirkningar mot den nuvarande lagstiftningen vore derfor
obilligt, men i forsta hand synes onskvéirdt vara att fi inford en
verksam fartygskontroll, afseende hijande af svenska handelsflottans
materiel.» Ja, dfven frin enskilda sjofartsidkare klagas 6fver bristen
pd kontroll och bristen pi en officiel myndighet, som kunde ofva
inspektion ofver fartygen. I samma rigtning yttra sig dfven en
hel del sjoassuransforeningar och sjbassuransbolag. Jag har velat
anfora detta for att visa, att dfven frin sjofartshall och mycket
kompetent sidant erkinnes behofvet af att nigot gores i detta
héinseende.

En annan sida af saken och en mycket vigtig sidan fram-
hélles i dessa yttranden. Det ar nemligen fér ndrvarande si, att
frén utlandet och icke minst frin Norge inkdpas en mingd diliga
och utrangerade fartyg. Frin vissa delar af vestkusten i synner-
het hores en sidan klagan. S& t. ex. yttrar handels- och sjofarts-
ndmnden i Halmstad: »Afvenledes torde misstroendet i Sverige
bero pd, att man hir i allt for stor mingd inkdper i andra linder
sdsom otidsenliga utrangerade fartyg. Det behofs alldeles gifvet
bestimmelser om, att sidana fartyg underkastas besigtning, s& att
vi komma derhin, att utlindingarne icke till oss silja sidana
déliga fartyg, som de sjelfva icke kunna eller vilja hafva qvar.»
Det sista framhilles #fven af sjoforsikringsbolagen. De piyrka
»ur ren humanitetssynpunkt, ej mindre #n ur assuranssynpunkts
kontroll ofver frin utlandet inkopta fartyg.

Se vi till, huru det forhdller sig i vira grannlinder, finna
vi, att man #fven der satt sig i rorelse for att genomfora betryg-
gande dtgirder i detta hiinseende. I Norge tillsatte Stortinget 1894
en komité, som inkommit med forslag till lag om statskontroll
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ofver fartygs sjoduglighet. Denna komité delade sig i tvd partier, Ang. bestim-
en majoritet och en minoritet, men bida partierna ansdgo, att at- mmszﬁa
girder i detta afseende voro nodvindiga. I Danmark tillsattes 1897 a;‘n?it:e;ed 5o
likaledes en komité for att taga i ofvervigande, huruvida nya be- ~apen for-
stimmelser erfordrades rorande angfartygs utrustning och tillsyn bundna faror.
ofver dem. (Forts.)
Genom hvad jag nu anfért anser jag mig verkligen hafva
visat, att atgirder for bittre kontroll i forevarande afseende dro
nodvindiga, och att det alls icke ir tillrickligt att komma med
blott det forslag, som utskottet framstilt.
Det aterstdr nu for mig att forklara, hvarfor reservanterna
icke kunnat gi med pd motiondrernas forslag. Detta beror i forsta
rummet derpd, att motiondrerna hafva i sina motioner begirt en
fullstindig lagstiftning i detta hénseende, en lagstiftning, angiende
hvilken man dock icke &r redo att bestimma, i hvilken rigtning
den bor g forr dn efter fullstindig utredning. Det dr silunda
detta senare, vi nu behofva. Det nyss upplésta skrifvelseforslag,
som en af motiondrerna nu framlagt, har visserligen hift denna
svarighet, i det att han deruti begir en utredning. Jag kan dock
i alla fall icke vara med pi detta skrifvelseforslag, icke derfor att
jag icke anser, att det kunde vara lampligt, att Kongl. Maj:t ut-
redde #fven t. ex. forhdllandena om lastlinie och dickslast, utan
derfor att jag ej anser, att frigan &r si klar, att Riksdagen bor
g4 och begira en lagstiftning i afseende pé dessa saker. Hrvad be-
triffar forslaget om lastlinie, si #r, som bekant, England det enda
land, som vedertagit bestimmelser om lastlinie. Det har emeller-
tid icke efterfoljts i detta afseende af ett enda land i Europa,
oaktadt denna lagstiftning varat i 25 &r, och oaktadt de ofriga
europeiska linderna haft en si kraftig sporre att antaga en sidan
lagstiftning som just den omstindigheten, att England tillimpar
dessa bestimmelser icke allenast pd sina egna fartyg, utan dfven
pé andra nationers. Det &r nemligen si, att andra nationers fartyg,
d& de kommit till engelska hamnar, nodgas underkasta sig de i
England gillande bestimmelserna. Vid sjofartsmoten och ifven
vid andra tillfillen har det framhillits sisom nodvindigt, att andra
linder foljde efter i detta hinseende just pd grund af nimnda om-
stindighet, men icke dess mindre hafva alla forslag i den viigen
blifvit afvisade. Majoriteten af den ofvan omnimnda norska komitén
anség sig ej heller bira komma med forslag om lagstiftning om
lastlinie. Sedan detta komitéforslag ofverlemnats frin Stortinget
till regeringen, har regeringen lemnat tillfille it norska sjofarts-
intresserade myndigheter att inkomma med yttranden ofver for-
slaget. Af dessa yttranden, — jag har tagit del af sédana frin
Arendals, Kristiansands, Porsgrunds och Farsunds sjomansfor-
eningar samt Bergens rederiftrening — jag ber herrarne fasta upp-
mirksamheten p#, att de fyra forstndmnda icke voro redarefor-
eningar, utan sjomansforeningar — framgir, att meningarna voro
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i allra hogsta grad delade. De flesta af dem ville dock afboja
stadgande om lastlinie. Hvad betriffar frigan om dickslasten, si
finnas icke heller hirom lagbestimmelser i nigot enda land i Eu-
ropa mer dn i BEngland. Sadana bestimmelser hafva foreslagits af
den norska komiténs sdvil majoritet som minoritet, men de nyss
omformélda yttrandena frin sjomansforeningarna gi i den rigtnin-
gen, att de lika ofta afstyrka som tillstyrka. Men #fven de, som
tillstyrka, siga, att man icke kan tinka att gemomfsra sidana be-
stimmelser, utan att de blifva internationella. Det kan icke heller
tinkas, att Norge eller Sverige skulle kunna, sisom i England
gores, dligga frimmande fartyg i vira hamnar att underkasta sig
bestimmelser angiende lastlinie eller dickslast. Under sidana for-
héllanden torde det afven for oss vara alldeles omgjligt att tinka
pa att infora sidana bestimmelser. Som sagdt, jag anser, att frigan
dr alldeles for litet utredd, for att Riksdagen nu skulle gi in till
Kongl. Majit med begiran om en lagstiftning i detta hiinseende.
Jag har, som sagdt, ingenting emot, att Kongl. Maj:t ind§ utreder
fragan, men jag anser det icke limpligt, att Riksdagen nu hos
Kongl. Maj:it begdr en lagstiftning i &mnet. Och min tro ir, att
om reservanternas forslag om kontroll och besigtning af fartyg an-
tages, kommer denna utredning dndd att folja med, ty det maste
ovilkorligen vara besigtningsregler for erniende af klarhet och
precision rérande hvad som skall besigtigas. Reservanternas forslag
kommer derfor att i alla fall medféra utredning jemvil i sist be-
rorda tvd hinseenden, men man behiofver icke binda sig till for-
slagen om lastlinie- och dickslastbestimmelser. Jag anser alltss,
att det af reservanterna framstilda forslaget i namnda afseende #r
alldeles till fyllest.

Aterstar till sist den frga, som framkastades af den andre
talaren & stockholmsbinken. Det #r en konstitutionel friga, och
Jag vill icke alls inldta mig pd ndgon tvist om, huruvida de eventuella
atgirder i detta hinseende, som af Kongl. Maj:t mojligen komma
att finnas limpliga, falla under Kongl. Maj:ts ekonomiska lagstift-
ning eller icke. Men jag tror for min del icke heller, att faran
af att skrifva si, som utskottet foreslagit, ar si sirdeles stor.

Det har talats om, att utskottet skulle haft nagon forledare i
detta hinseende. Ja, hvad det betriffar, ber jag att fa erinra om
hvad som forekom, di sjolagen af 1891 antogs utaf Riksdagen.
Det forelig di ett af en komité, hvars ordfsrande var landshofding
Bergstrom och bland hvars bisittare var justitieridet Afzelius, af-
gifvet forslag, hvilket ocksi gick igenom i Riksdagen. I detta
forslag finnas uti § 28 bestdimmelser, som #ro lika lydande med
dem uti 26 § sjolagen. Motsvarande bestimmelser finnas ocks i
de norska och danska sjslagarne. Det var nemligen si, att den
némnda komitén var en internationel skandinavisk komité, som
utarbetade ofverensstimmande forslag till sjolagar i de tre skandina-
viska ldnderna, hvilka ocksi framlades till antagande samtidigt i
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dessa linder. I de norska och danska forslagen likasom i dessa Ang. bestim-
linders sjblagar finnes en paragraf, som alldeles, bade till ord och melser Il
innehall, motsvarar § 26 i svenska sjolagen. Men i de norska och o¢ 3o med sj5-
danska sjolagarne har man ansett nodigt att vid denna paragraf foga ~farten for-
en sé lydande bestammelse: »Narmare foreskrifter och regler angéende bundna faror.
fartygs utrustning, forseende med fornodenheter och lastning, si (Forts.)
ock om inlastning och forande af springimnen och eldfarliga eller
fritande varor meddelas af Konungen; och befalhafvaren ir ansvarig
for deras iakttagandes» — I biade Danmark och Norge har man
sélunda aktat nodigt sirskildt forbehalla Kongl. Maj:t ritt att ut-
firda bestammelser i afseenden, jemforliga med dem, som hér &ro i
fraga; och vi behofva vil ej vara dngsligare dn i Norge. — Iden
svenska sjolagen saknas motsvarande stadgande; men skilet dertill
angifva de svenska komitérade i motiven silunda: »D3 Konungens
Titt att pd detta omréde i administrativ vig gifva ndrmare fore-
skrifter ar otvifvelaktig, har det svenska forslaget icke sisom det
norsk-danska haft nodigt upptaga ndgot stadgande i sidant héin-
seende.» — Ja, detta ar det resonnement, utskottet foljt; och har
det haft nigon forledare, har det vil alltsd varit forfattarne af §j6-
lagen, hvilkas arbete af Riksdagen godkénts. Emellertid far jag
for min del upprigtigt tillkinnagifva, att jag icke har det allra
ringaste emot, att Riksdagen nu begir att fa del af de lagbestimmelser,
som Kongl. Majt i detta hinseende finner lampliga, derest till
exempel reservationen skulle bifallas. Och derfor kommer jag
ocksd att framstilla yrkande, att till reservationen fogas ett tillagg
af foljande lydelse: »samt derefter till Riksdagen inkommer med
forslag till de lagbestdmmelser, hvartill utredningen kan gifva
anledning.»
Jag vill nu till sist snnu en ging dterkomma till behofvet af
bestammelser i detta hinseende och vill di erinra om, att i Norge
har skeppsredareforeningens bestyrelse, som ju representerar rederi-
intressena, yttrat sig si, att om den #n icke kunde vara med om
tva visentliga punkter — dermed afses frigorna om dickslast och
lastlinie — och derfsr for sin del protesterat mot det framlagda
forslaget i dessa afseenden, si erkande den likvil i alla fall, att
en mer effektiv kontroll ofver fartygens sjéduglighet, &n som nu
forefans, vore oundgingligen nodvindig; och den fortsitter i annat
sammanhang: »Hvad som krifves och hvad de norska redarne
fordra likasi bestimdt som ofriga intresserade dr en kontroll bide
med hiénsyn till lastningen, specielt dickslasten, och till skrof och
utrustning i det hela. Att vi f4 en sidan, ligger i hela skepps-
fartens intresse.» Och A och O hiir vid lag ér just denna kontroll.
Det 4r om den, vi skola skrifva till Kongl. Maj:t, och icke om saker,
hvilka dnnu idro for litet utredda, for att vi skulle kunna bestimdt
uttala oss om desamma.
Herr talman, jag yrkar bifall till reservationen med det af
mig nu gjorda tilligget.
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Herr Ohngren: Herr grefve och talman! Mine herrar! Jag
har parmast blifvit uppkallad af ett yttrande utaf kapten Odman.
Da kraf pd sikerhetsitgirder om bord & fartyg ging efter annan
framkommit, anser jag dermed vara visadt, att behof i den rigt-
ningen i mer eller mindre mén verkligen forefinnes. Och d§, sisom
hir namnts, England, som ju har verldens storsta handelsflotta, i
detta hénseende gétt si ldngt, att der i lag bestimts en lastlinie,
anser jag yttermera behofvet af sikerhetsitgirder vara till fullo
bevisadt. Men i motsats till den drade motiondren anser jag, att
vi snabbare och sikrare kunna ni virt onskningsmil, om vi nu
sbka gbra den lag, som redan finnes, effektiv, i stillet for att
stka dstadkomma en ny sdan. Herr kapten Odman har atergifvit
26 § af sjolagen, men icke i det syfte, som Jag nu dmnar
dberopa paragrafen, utan i ett motsatt syfte. Kapten Odman &be-
ropade, att den innehdller sidana bestimmelser — han yttrade sig
icke sd, men det torde hafva varit hans mening — att om de
efterlefdes, skulle helt sikert de allra flesta af de betinkligheter, som
nu forefinnas, vara undanrjda. Jag tror emellertid, att kapten
Odman lika vil som jag -— och mycket biattre — kiinner till, att s
icke &r forhallandet. Dessa bestimmelser efterlefvas i sjelfva verket
icke, eller atminstone i det allra mesta icke. Orsaken hértill anser
jag ligga i den omstéindigheten, att lagstiftarne ansett, att sjomannen
skulle vara den, hvilken skulle angifva sin befilhafvare eller sitt
rederi. Tydligtvis saknar sjémannen i de allra flesta fall forutsitt-
ningarna for att inlita sig pd ndgonting sidant. Och skulle nigon
eller négra af dem verkligen tinka p4 saken och lisa igenom denna
lag, som de nog torde gora, mota dem lagbestimmelser, som kapten
Odman icke behagat i ringaste min vidrora. Uti 87 § i sjolagen
forekommer denna bestimmelse: »Befinnes vid anstild besigtning,
att skilig anledning till klagan saknats, skola de, som begirt besigt-
ningen, ersitta all derigenom orsakad kostnad och skada» N ja,
det kan ju hafva skil for siz. Men nu lingre fram i § 302 be-
stimmes: »Har sjoman pakallat besigtning af fartyg, pa sitt i 87 §
sdgs, och finnes vid foretagen besigtning, att uppgiften om fartygets
bristande sjovirdighet saknat rimlig grund, domes till boter, ej
under femtio kronor, eller till fingelse i hogst tvi ménader. Har
sjbmannen hirvid handlat i uppsét att bereda sig eller annan fordel
eller att gora skada, m4 till straffarbete i hogst tvd &r domas.»
Man kan icke tinka sig, att en sjoman, eller flertalet af dem
dtminstone, sitter inne med sd mycken juridisk kunskap, att han
icke forskrickes af en sfdan bestimmelse som den hir &beropade.
Det ar mojligt, att dessa bestimmelsers innebord icke &r sa farlig,
som det liter. Men nog tror jag, att en sjoman, som list igenom
sjblagen, dtminstone fruktar for dylika bestdmmelser och till foljd
deraf uraktliter att klaga. Han tiger och lider. Och jag &r ofver-
tygad, att han ocksd fir lida.

Jag vill icke upptaga tiden lingre, utan under forhoppning,
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att denna kammare nu liksom for tvd &r sedan behjertar sjoménnens Ang. bestdm-
tysta strid for sitt uppehdlle och besluter att ingd till Kongl. Maj:t "“’“"k ‘:Z
med en skrifvelse om utredning i det syfte, som har blifvit om- a}"?i?e;:i aj:ir
namndt, och under forhoppning, att — ehuru det ligger utom farten for-
motionens omrdde — Kongl. Majt i ett sédant fall jemvil skallbundna faror.
taga under omprdfning hvad jag nu har omnimnt, nemligen den (Forts)
brist pd kontroll, som jag anser ligga deri, att sjsminnen skola

vara angifvare, och framfor allt under forhoppning tillika, att, da

utredning skall verkstillas, &fven sjomin, hvilka saken ju nirmast

ror, blifva horda och icke allenast redare och befdlhafvare, ber jag,

herr talman, att f4 yrka bifall till reservanternas forslag med det

tilligg, som af herr landssekreteraren Widén blifvit gjordt.

Herr Wallenberg: Herr talman! Det dr en mycket svar
fréga, som vi nu hafva under behandling, svér derfor, att man
sisom faktorer har att taga i betraktande savil sakkunskap af rent
teknisk natur och erfarenhet som ock derjemte kinslor. Den,som
forsta gingen tager denna friga under omprofning, liter si gerna
hinfora sig af hvad som anfores om hjelp och skydd for de be-
tryckta sjominnen. Man tager litt allt for mycket hinsyn till de
fantasifoster, som uppmélas, men som dock i de flesta fall hafva
bra liten motsvarighet i verkligheten, om #n det méste erkédnnas,
att inom sjolifvet minga ganger verkligheten kan vara virre, 4n hvad
till och med fantasien kan mala. Det giller dervid att hilla ritt kurs
mellan fantasien och verkligheten; och det ér derfor, som jag végar
siga, att denna fraga 4r si oindligt svir. Hvad dn lagstiftaren
matte skrifva i syfte att soka trygga utofvarne af sjofartsnidringen mot
fara, och i hvilken grad det &n mé uppstaplas lagparagraf pd lag-
paragraf, 4r och forblir det visst, att sjofartsndringen &r i sin ut-
ofning en farlig niring och att ett minskande af farorna mera be-
ror af skickligheten och erfarenheten vid dess utofvande dn genom
att foga lagparagraf till lagparagraf.

Emellertid tilliter jag mig 1 friga om detta dmne till en
bdrjan soka finna den ritta utgdngspunkten. Frigan giller be-
stimmelser, hvilka, om de infordes, skulle drabba de stora &ngfar-
tygen lika vil som de smd segelfartygen. For att emellertid icke
lita komma mig till last att hafva talat i egen sak, vill jag
forst soka pivisa, hvilken stillning redarne af de stora dngfartygen
i allminhet intaga i forhdllande till ett eventuelt motstind mot
den nu forevarande lagen. Der vid lag har jag icke nigon senare
eller mera tillforlitlig statistik &@n den, som utfirdats af Lloyds
register for 1898. Jag kommer idfven att anféra en siffra ur
denna statistik for att adagaligga, hvad inflytande den ifrigasatta
lagstiftningen har pa de storre angfartygsegarne. Jag vill derjemte
framhélla, att denna statistik, enligt min uppfattning, &r den
mest sikra, den minst vilseledande. Savil den, som lemnats af
kommerskollegium angiende sjofarten, som den, hvilken anforts
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i annat sammanhang, &ro mer eller mindre vilseledande ps den
grund, att killorna dfvensom den statistiska bearbetningen icke
dro fullt tillfredsstidllande.

For att bevisa detta, vill jag exempelvis anfora, att bland fartyg,
som gé forlorade i Sverige enligt kommerskollegii utredning, inne-
slutas #dfven sidana, som afférts ur fartygsregistret sisom kondem-
nerade eller slopade. D& kondemnering i ménga fall och slopning
alltid afse att undanrédja oldmpliga fartyg, synes icke denna
statistik kunna anforas sisom bevis for att vi hafva det simre
stildt hos oss 4n i andra linder.

Den uppgift ur Lloyds statistik, som jag emellertid vill anfora,
baserar sig pid det formodligen sikraste material, som finnes; der
spelar nemligen assuradorernas intresse in, hvilket bjuder dem att
se till, att denna statistik blir den mest siikra och tillfyllestgorande.
I den statistiken uppgifves for 1898 i friga om angfartyg, att
1,62 27 utaf det antal &ngfartyg, som eges af Sverige, gitt for-
lorade. Samtidigt hade i andra linder, sisom exempelvis Frankrike,
forlorats 3,89 2. I England, Amerika, Osterrike-Ungern, Holland,
Frankrike, Tyskland, Italien, Norge och Spanien hade siffran for
dngfartyg Ofver 100 ton varit ofordelaktigare #n i Sverige. I
endast {vd linder af de hir upptagna — Danmark och Ryssland —
hafva siffrorna varit négot, men ganska litet, fordelaktigare, nem-
ligen for det forstnimnda landet 0,98 och for det senare 0,77 %.
Siledes kunna vi der se, att frigan bertr egentligen icke si mycket
redarne for édngfartyg, och att jag siledes, sisom varande endast
redare for &ngfartyg, har ritt att gent emot denna fraga stilla
mig ganska opartisk.

Det synes mig icke kunna blifva friga om att stifta en lag
for att motverka de med sjofarten fsrbundna faror, forrin statisti-
ken A&dagaligger, att vi dro sidmre stilda i detta hinseende in
andra lander. Ty ingen kan bestrida, att en dylik lag utgér en
tunga, som naturligtvis icke bor piliggas i onddan, utan endast
pd grund af verkliga skil.

I friga om de seglande fartygen mi jag erkinna, att vi std
oférdelaktigare &n hvad man i allminhet gor i andra linder i
Kuropa. Sarskildt ér procenttalet i forhillande till antalet ofordel-
aktigt. Detta beror naturligtvis pd, att vira mindre segelfartyg
trafikera farvatten, som #ro grunduppfylda, svirtillgingliga och i
allménhet kanske erbjuda storre faror for strandning, #n hvad
fallet 4r i andra linder med Oppna kuster. Men det &r icke der-
for sagdt, att hos oss forlusten af menniskolif #r storre #n i andra
linder, snarare tviirt om. Jag kan emellertid icke bestimdt péstd
det, ty jag har icke haft tillgng till ndgon statistik. Men det
torde vara klart, att, om man sitter pd grund i vira farvatten,
der icke fartyg i regel omedelbart slis sonder, faran for folket
om bord #r mindre, 4n om man sitter pd land pd de engelska, spanska
eller franska kusterna, der en ofantligt vildsam sjo genast slr
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sonder fartyget, och tidvattnet afven bidrager till, att fartygen mera Ang. bestdm-

sillan kunna bergas, in hvad forhallandet ar vid véra kuster. n?;‘;i;"::k ;%6
Se vi nu till med afscende & dessa segelfartyg, i friga om .. 5. yicq sjo-

hvilka — jag erkinner det villigt — vi st négot ofordelaktigare, ~farten for-

hvad antalet betrdffar, &n i andra linder, af hvad storlek de &ro, bundna faror.

si framgér, att i England under 1898 medelstorleken pé forlorade (Forts.)

fartyg varit omkring 700 ton, di deremot medelstorleken hos oss varit

endast 300 ton, siledes ett jemforelsevis litet fartyg. Jag har med

framhgllandet af dessa siffror velat 4dagaligga, att, om nu ndgon

4tgird vidtages i detta hinseende, denna traffar den lilla sji-

farten, den, pé hvilken hela vér kustbefolkning sedan urminnes tid

fortjenar sitt lefvebrod. Den triffar icke representanterna for den

stora sjofarten; det giller for dem hogst négon liten minskning

i deras vinst; men nagon afsevird roll spelar detta icke i jem-

forelse med den himmande inverkan, dessa atgirder komma att ut-

ofva pi den lilla sjofarten. Vi hafva ock fatt vitsord ifran ett

héll, som jag for min del i detta hénseende anser mycket kompe-

tent, nemligen ordfsranden for sjomans- och eldarefackféreningen

och svenska transportarbetareforbundet herr Charles Lindby, hvilken

har alla trddar i sina hinder med afseende pi de tnskemdl, som

fran arbetarnes sida i detta hinseende kunna komma att gira sig

gillande. Han anforde vid 1897 &rs nordiska sjofartsmote, som

bestod af skeppsredare och uttfvare af sjofarten frin Sverige, Norge,

Danmark och Finland, till ett antal af ofver 400 personer, att

han hyste den &sigten, att en lastlinie vore vil behoflig, men icke

derfor, att man borde hafva lagbestimmelser for att ofva tryck pa

de nirvarande skeppsredarne, ty den storsta delen af dem vore

sddana, som icke ville ofverlasta sina fartyg. Herr Lindby gifver

séledes vitsord derom — hvad jag sjelf sokt pdvisa — att dessa

bestimmelser icke triiffa de stora skeppsredarne, utan de smd. Och

han erkdnner, att enskilda fall kunna finnas, d& ett skepp reder

sig bittre, om det dr tyngre lastadt, ehuru detta icke giller om

den storsta delen af fartyg. Han #r kompetent att bedéma denna

fréga, ty han har haft ofverliggningar med dessa personer, hvilkas

talan han for.
Nu kan man siga: dr det di icke behofligt och nédvindigt

att forhindra, att dessa smé segelfartyg gé forlorade? Jo, om me-

toden for att na detta mél vore af den beskaffenhet, att man icke

maste hanfora saken till den bekanta regeln: »Kuren lyckades, men

patienten afled». Jag for min del har den meningen, att, om denna

lagstiftning infores hos oss, kuren nog lyckas, men den mindre sjo-

farten kommer att forsvinna. Och hvad skulle det betyda for oss,

om denna mindre sjofart skulle forsvinna? Icke att vi forlorade

ett mycket stort kapital, ty i denna mindre sjbfart dro icke sd stora

kapital placerade. Det torde dock, efter hvad jag kan antaga, giilla

omkring 10 a 15 millioner kronor. Det ir icke ndgon sé betydande

del af nationalegendomen, att fordenskull denna sjofarts forlust vore



N:o 24.

Ang. bestdm-
melser till
motverkande
af de med gji-
farten for-
bundna faror.
(Forts.)

32 Lordagen den 20 April.

oersittlig. Men saken har en annan vida vigtigare sida: p& denna
mindre sjofart dr det, som en af betingelserna for oss sisom sjs-
farande nation hvilar, emedan derigenom skapas ett dugligt och
dugtigt sjofolk. Det &r pd dessa mindre fartyg, sjsmanskapet ut-
vecklar sig, det sjomanskap, som ir si oindligt vigtigt, for att vi
skola kunna gora oss gillande sdsom sjofarande nation och for att
erhilla en kirntrupp for bemanning af flottan. P4 ett angfartyg
— det kan jag tryggt pistdi — utvecklas icke sjomanskapet till-
nédrmelsevis pd samma sitt som pd ett segelfartyg. Litet hvar vet,
att pd ett dngfartyg maskinerna fullgora detsamma som seglen pé
segelfartyg. Hela tjenstgoringen ombord for folket bestir uti att
hatva hand om maskinerna. Det ir siledes icke sjomannen, utan
maskinisten och eldaren, som der behtfvas; och de blifva aldrig
kompetenta att fora ett dngfartyg. Detsamma giller om den person,
som stdr vid rodret pa ett ingfartyg. Icke behofs det ndgot sirskildt
sjomanskap i vanliga fall for att std vid ratten pa ett stort fartyg,
framdrifvet af maskin. Men det behdfs i vissa fall, exempelvis d&
friga dr om att berga en man, som gitt 6fver bord, di en bat skall
sittas 1 sjon for att ridda honom. D4 duger icke forste, biste man
frén kajen, som kanske gjort ett antal resor ofver Nordsjon i vac-
kert vider, stdende vid rodret eller sittande pd utkik; han #r icke
kompetent att ridda den, som gitt ofver bord. D3 fordras sjoman-
skap for att kunna fullgsra den uppgiften, och det sjomanskapet
vinnes endast pid seglande fartyg, der krafterna stundom maéste
spinnas till det yttersta, der man méste utfinna de allra bista
medel for att med liten kraft dstadkomma de storsta verkningar.
Det &r det herravilde ofver naturkrafterna, som menniskan genom
fintlighet och erfarenhet uppnir, som vi sjofolk kalla sjomanskap,
och hvilket i sig innefattar egenskaper, hvilka endast pi seglande
fartyg utvecklas.

Deri ligger betydelsen i att bibehdlla den seglande flottan och
i synnerhet den mindre seglande flottan i si stor utstriickning som
mojligt. Tagen I bort den mindre seglande flottan eller stiften I
en lag, som gor, att den mindre seglande flottan forsvinner, s§ adjo
med sjomanskap, adj6 med sjofarten! I andra linder, der lokala
geografiska forhallanden gjort, att den seglande flottan forsvunnit
fortare &n hos oss, har man funnit nodvindigt beakta denna om-
stindighet. Man har varit nodsakad inritta sirskilda seglande skol-
Jartyg for att uppebdlla sjsmanskap hos dem, som en ging skola
blifva befil pd angfartyg. Skulle vi silunda nu stifta en lag, som
tar bort den mindre seglande flottan hos oss, si méste vi vara be-
redda att gi samma vig. Men vi f4 di ett material, hvad folket
betraffar, som ar vida underligset det nuvarande, hvilket vi f&tt
pd den naturliga, nedirfda traditionens vig, der sonen har aktning
for det yrke, som fadern utsfvar.

Emellertid har man talat om atskilliga detaljbestimmelser, som
skulle ingd i den ifrigasatta lagstiftningen. Man har sokt att 3
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en lagstiftning om lastlinie, om fartygs ofverlastning, om medika- Ang. bestim-
menter och om en hel mingd andra saker. Men jag undrar just, mel""k“lfk
om man har gjort klart for sig hvad man dermed begir. Ar det a}m:l?e;:i",ja_
nigon af dem, som upptagit frigan ur allmin humanitir synpunkt, ~ jarten for-
hvilken jag hogaktar och forstir, men hvilken jag ej tror, att Andra bundna favor.
Kammaren utan att hafva grundligt undersskt saken skall lita blifva (Forts)
allena bestimmande, dr det ndgon af dessa, siger jag, som tinkt
sig in i frigan i hela dess omfattning? Om dessa herrar gjorde
det, tror jag, att de ganska snart skulle finna, att det dock har
sina betinkligheter att komma med en dylik lagstiftning. Man
har alldeles icke hinfort sig till sidana omstindigheter, som frin
min synpunkt skulle vara mycket naturliga. Man har sagt, att
anledningen, hvarfor forslaget ej vunnit understéd af komitéer och
moten af sakkunniga, varit den, att i dessa deltagit endast skepps-
redare. Man har aldrig formodat, att dessa personer, som suttit
i den linga rad af komitéer i alla linder, hvilka behandlat denna
friga, och som dervid afstyrkt ifrigavarande lagstiftningsitgirder,
stodt sina beslut pd tekniska skil. Man har endast antagit, att
de dro redare, att de dro skojare, att de vilja uppoffra besittningens
lif for att fi storre fortjenst. Detta har varit den utomordentligt
aktningsvirda motivering, som man trott ligga till grund. Man
har ej velat tinka sig in i frdgan och anfora fakta, si att det kunde
blifva en saklig diskussion, utan uteslutande anvindt allminna
fraser och dberopat humanitira omstindigheter och hinsyn. Man
har icke velat anfora sakliga omstindigheter, nir det ir friga om
ett specielt yrke, som fordrar sidan detaljkinnedom och erfarenhet
som just sjomansyrket.
For att tala om lastlinie, har jag hir ett certifikat om last-
linjes anbringande i England. Det dr afsedt att ifyllas, och det
ir ej mindre dn fyrtiosex punkter, som skola besvaras till led-
ning for dem, till hvilken man har att vinda sig for att f§ ett
lastmirke utsatt. Sedan skall pid grund af dessa svar vederbsrande
myndighet afgora, hvar lastmirket skall utsittas. Man kunde da
tro, att detta bestimmande frin myndighetens sida skulle grunda
sig pd vissa bestimda faktiska siffror, vissa bestdimda mitt. Nej,
sd #ar visst icke fallet, utan reglerna, grunderna for lastmiirkets
faststillande &ro fullkomligt empiriska, hvarmed jag i detta fall
forstdr ett visst medeltal, taget pd kinn. Man baserar sig ej pi
ett rittvist afviigande af den ena faktorn emot den andra, utan det
ir endast pd kinn, som man fastslagit reglerna for lastmirkenas
dsittande. Jag respekterar i hog grad de personer, som i England
hafva ombestrjandet hiraf sig anfortrodt och som hafva stor er-
farenhet bakom sig. Men om man nu hir i Sverige, sisom jag i
hog grad anser vara Onskvirdt, skulle kunna utétva kontroll pi
fartygen, si dr det dock niistan omdjligt att tinka sig, att det p§
alla sm# platser pi vira lingstrickta kuster skulle finnas personer,
som vore fullt sakkunniga, for att bilda en kommission, som skulle

Andra Kammarens Prot. 1901. N:o 24. 3



Nzo 24-

Ang. bestim-
melser till
motverkande
af de med sjo-
Sarten for-
bdundna faror.
(Forts.)

34 Lordagen den 20 April.

underkasta alla vira segelfartyg en besigtning med ty &tfoljande
kostnader. Det #r dessutom att mirka, att atskilliga af dessa be-
sigtningar ej kunna goras utan att fartyget dockas, och di& kom-
mer i betraktande #fven den omstindigheten, att vi ej hafva dockor
pd mera dn fyra stillen. Skulle man di tinka sig, om lagen
komme till stind, att segelfartyg skulle infinna sig vid en docka
for att undergd dockbesigtning — hvart skulle det leda? Nej, mina
herrar, det &r icke utan skil, som fackminnen i denna sak stilla
sig s& skeptiska, som fallet dr. Och det hafva de gjort i alla
linder!

Det var England, som borjade med denna lagstiftning. Och
huru kom den till stdnd der? Jo, det skedde i borjan pd 1870-talet
af, sisom jag anser, mycket naturliga och befogade skiil. Vid denna
tid hade tekniken inom skeppsbyggeriet kommit in pd den bogen,
att man ville bygga angfartyg och segelfartyg af jern. Det fore-
faller d& ritt naturligt, att, nir man sig att tekniken tog den ut-
vecklingen, man ocksd fann, att trifartygens dagar snart skulle
vara riknade, att dessa komme att forsvinna och att det siledes
ingen anledning var att underhélla dem, d& ingen lingre fram komme
att anvinda dem. Der fingo vi di de flytande likkistorna. For
att forekomma oligenheten hiraf var man tvungen att stifta en
lag, som underkastade fartygen besigtning. Detta var orsaken.
Nu hafva vi i allminhet ¢j ndgon sddan orsak hir i Sverige. Vi
hafva ingen annan grund att std pd i detta fall &in statistiken; den
bor naturligtvis vara grundliggande for hvad vi hdrutinnan ésyfta,
men ingenting annaft.

Kunde man triffa allenast de ofverdriga fartygen, vore intet
att siga derom, men detta torde ej vara si litt dstadkommet.

Sedan frigan kommit upp i olika linder, har man, sdsom jag
antydt, i hvarje land noga undersokt den och visserligen funnit,
att det i och for sig kunde vara mycket onskviirdt, om det dsyftade
indamélet kunde vinnas. Men i hvarje fall har man funnit olégen-
heterna af speciallagstiftning vara allt for betungande. Enda sittet
for frigans losning 4r att komma till internationella bestimmelser.
Man har derfor i alla komitéer och vid alla undersskningar kom-
mit till det resultatet, att det icke l3ter sig gora att stifta en si-
dan lag, som hir dr ifrigasatt. Detta oaktadt ar det naturligtvis
ytterst onskvirdt, att man vidtager sidana Atgirder, som kunna
vara betryggande mot faror pd sjon. Jag vill i det hiinseendet all-
deles bestimdt intaga den stdllningen, aft allt bor goras, som dr
praktiski, men intet annat. Hirutinnan har jag forut i en komité,
som hade denna friga om hand, och #fven i handels- och sjofarts-
komitén gjort mig till liflig foresprikare for det onskemélet, att
sidana &tgirder vidtagas, som kunna betrygga sjofarten, pd det sitt,
att vi si mycket som mojligt forkofra oss i vér kunskap i att fora
fartyg. Jag vill siledes intaga den positionen, att, nir vi se det
vara omsjligt att komma pd den ena vigen, vi m§ komma pé den
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andra, der vi finna, att moéjlighet foreligger. Och jag anser det Ang. bestim-
vara si mycket storre skil att intaga denna stillning, som jag ”“”“”k “lée
finner, att man redan i andra linder, England, Tyskland, Danmark, a}'wdiv’;w‘;",ja_
slagit in pa denna viig, sisom mera praktisk #n den ifrigasatta ~jarten for-
lagstiftningen. Derfor har jag i den komité, som hade att omarbeta bundna faror.
befalhafvareforordningen, reserverat mig i det syftet, att jag ansig (Forts)
kompetensen hos befilhafvarne bora hojas, pd det att man silunda
skulle kunna rida bot for en oligenhet, som jag och andra funnit
ej kunna athjelpas pd annat sdtt. Jag tror visserligen ej, att man
derigenom skulle komma till nigot absolut godt, men dock till ett
bittre #n det nuvarande, och det vore ju alltid ndgot.

Jag tilliter mig med anledning af hvad jag nu anfoért hem-
stilla, att kammaren ville bifalla utskottets férslag med det tilligg,
jag 1 afgifven resevation tagit mig friheten foresld, och som afser,
att kompetensen hos befilhafvarne méatte nigot hojas.

Hiéruti instdmde herrar Meyer och Sandgquist.

Herr Kinnman: Herr talman, mina herrar! Jag ber forst
att f& instimma i det yrkande, som vid borjan af diskussionen i
denna friga framstildes af herr Smith. Jag ber vidare att fa
tacka reservanetrna vid detta utskottsutlatande for hvad de gjort it
denna sak och for den omtanke, de visat for sjofolket och dess bista.

Derefter vill jag ofvergd till att si hastigt som mojligt gran-
ska foreliggande utlitande af utskottet. Jag tror, att utskottet
deri gjort sig skyldigt till en missuppfattning af hvad motionéirerna
afsett. Vi hafva icke dsyftat nagon principiel fordndring af sjo-
Jagen, vi hafva ej afsett forindringar pd det sitt, som framstilts
i detta utlatande, utan endast att lagen bor lemna detaljerade be-
stimmelser om hvad lagen menar med de obestimda foreskrifterna
om hvad som #r kriminelt och hvad som icke dr kriminelt.

Hir har talats om 26 § i sjolagen, som finnes intagen
i utskottets utlitande. Den innehdller endast sidana bestimmelser,
som att befilhafvaren skall tillse, t. ex., att fartyget icke skall in-
taga storre last, &n som det kan beqvimligen bira — ja, si till-
ligges det ocksd »och rymma», men hvad dermed afses, forstar jag
verkligen ej — och vidare, att, om dickslast limpligen kan foras,
sidan md medtagas, och slutligen ndgra andra foreskrifter rorande
sikerhetsitgirderna ombord, men det lemnas alls icke nagra fore-
skrifter om huru alla dessa sikerhetsatgirder skola i detalj vara
beskaffade.

Utskottet har sammanfort denna § 26 med § 32, alldeles som
om dessa paragrafer skulle afse ungefir samma saker. Men det
ir en sak att foreskrifva, hur fartyget skall vara utrustadt vid
borjan af sin fird, det ir di friga om atgirder, som det #ligger
foretriidesvis redaren att foreskrifva och ofvervaka, att de vidtagas.
Om deremot under resans fortging ndgon skada skett eller hotar
fartyget, si &r det klart, att di dr det befiilhafvarens skyldighet
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att sorja for att de af redaren till fartygets sikerhet triffade an-
stalter vidmagthdllas. Som sagdt, innan fartyget borjat sin resa,
ir det oftast redaren, som lemnar foreskrifter om lastning och
dylikt; han behofver icke gora det pd ett direkt sitt till befil-
hafvaren, ty han kan pi minga andra sitt sd, att han sjelf undgir
ansvar, lita befilbafvaren erfara sina Onskningar i detta afseende.
Klart ar derfor, att befilhafvaren, beroende som han #r af redaren,
icke kan vara ndgon absolut auktoritet att ligga ansvaret pa i friga
om att de erforderliga sikerhetsatgirderna verkligen vidtagas. En
person har nu t. ex. antagits sisom befilhafvare for ett fartyg;
han kan dé nir som helst och utan uppgifven anledning afskedas.
Skulle befilhafvaren siga till redaren, att han anser fartyget icke
kunna intaga mera last dn sa eller sd, svarar kanske redaren med
att framkasta ndgot sddant som: »det dr ju trikigt, att kaptenen
har si liten insigt och si dalig uppfattning om hvad fartyget kan
tdlap, ja, han kan till och med komma med fsrebrielser mot befil-
hafvaren, att han skulle vara for ridd och icke viga sig ut med
fartyget si lastadt, som redaren Onskar, och si skaffar han sig en
ny befilhafvare; pd sid kort tid som en qvarts timme kan ombyte
af befilhafvare vara gjordt. Hur kan di utskottet komma och
begira, att befilhafvaren skall ega den auktoritet, pd hvilken man
kan bygga, nir det giller det erforderliga vidtagandet af sikerhets-
atgirder till besittningens skydd? Pi hans goda omddme kan man
ju lita, men hans auktoritet i detta fall ir alldeles otillriicklig.
Man siger vidare, att det icke gir an att infora sfdana hir
bestimmelser, ty di skulle vir lagstiftning alltfor mycket skilja
sig frin den norska och danska lagstiftningen i detta #mne. Man
hor ofta talas om den Ofverensstimmelse, som forefinnes mellan de
svenska, norska och danska sjslagarne. Ja, denna likhet borjar
med § 1 i sjolagen; den har forut strickt sig till och med § 2,
men nir den nya lagen om inteckning i fartyg antogs, sé dndrades
§ 2 i sjolagen, och di upphoérde likheten i och med § 1. Derefter
f6lja négra paragrafer, som dro olika; §§ 6 och 7 deremot #ro lika,
och denna vexling rdder undan for undan, och herr Widén har
ocksd betriffande detta anfort ett utdrag af den danska lagens be-
stimmelser, 1 § 26 sjolagen. Vi i Sverige hafva inbillat oss, att
det med denna paragraf vore tillrickligt lagstiftadt for sikerhets
dstadkommande, men si har det visat sig, att sivdl den norska
som den danska regeringen eller kanske riittare dessa lands re-
presentationer ansett, att det verkligen behofdes en ytterligare lag-
stiftning, som nidrmare definierade och preciserade hvad som fordras,
hvad som horer till det kriminella och hvad som skall riknas till
det icke-kriminella. Man har derfor tillagt stadgande derom, att
Konungen skulle lemna foreskrifter om just den sak, som lagep
endast i allminna ordalag omtalar. Det ar hir friga om en del
detaljbestimmelser, som mycket litt kunna ordnas, foreskrifvas och
gbras bide tydliga att fatta och klara att tillimpas; sidana be-
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stimmelser vilja vi hafva, och d& har befilhafvaren ocksa fitt ett Ang. bestim-
skydd mot den redare, som vill tvinga honom att lita fartyget metl“’k ‘”5
intaga mer last, #n det enligt befilhafvarens dsigt tal, eller som a}"?i: e;:;:j;-
nekar anskaffa de lifriddningsredskap och dylikt, som befilhafvaren ° farien for-
anser nodviindiga. Befidlhafvaren kan da siga till redaren: lagen siger bundna faror.
i detta fall s& och sd, lagen har preciserat det s& och s& — och der- (Forts.)
for miste det ordnas s&, som lagen siger.

Om vi i detta fall jemfora den svenska lagen med den norska
och danska, si skola vi finna en betydlig skilnad betriffande befdl-
hafvarens stillning gent emot redaren. Den svenska lagen siger,
att befilhafvaren kort och godt kan nir som helst utan vidare afskedas.
Det hinder nu ofta, att befilhafvaren tecknat konnossement eller in-
gitt andra forbindelser, som iklida honom personligt och ekono-
miskt ansvar, men detta tages icke i betraktande, han kan #ndi i
ett nu afskedas, ty i Sverige har redareintresset varit vid lagens
affattande migtigt nog for att slopa alla foreslagna stadganden till
skydd for befilhafvarens rdttsstillning. Gér man deremot till den
norska eller danska lagen, s stir der visserligen ocksd, att befil-
hafvaren kan niir som helst afskedas; men skulle han redan hafva
hunnit iklida sig ndgon forbindelse, har rederiet icke ritt att af-
skeda honom, forrin det stilt fullstindig garanti for uppfyllandet
af den silunda ingingna forbindelsen. Det dr klart, att ett sidant
stadgande medfor fér befilbafvaren en betydligt bittre och sjelf-
stindigare stiillning in den, han enligt vir lag intager. Afven en
svensk befilhafvare kan ju hafva ingdtt en del forbindelser for
rederiets rikning och som afse resans utforande, men han kan
dndock Ogonblickligen afskedas, och man tager icke i betraktande
de ekonomiska svirigheter, som detta kan for honom medféra.
Derfor idr bestimmelsen om att ansvaret for sikerhetsitgirdernas
vidtagande hvilar pd befilhafvaren, icke tillricklig, men den vore
tillricklig, om vi hade detaljerade bestimmelser angdende dessa
atgirder.

Vidare har utskottet anfort tvenne omstindigheter, som utskot-
tet anser vara mycket betryggande i detta afseende. Den ena ir
den, att befilhafvaren nog skulle vara ridd om sitt lif och i foljd
deraf tvingas att, s mycket som mojligt, redan for egen del tinka
pi att iakttaga hithorande &tgirder, och den andra ir, att besitt-
ningen, af liknande orsak, skulle vid forsta limpliga tillfille be-
gagna sig af bestimmelserna i sjtlagens 87:e paragraf samt klaga
pi fartygets diliga beskaffenhet. Men ty virr forhiller det sig icke
s&, ty for det forsta iro sjomin i allminhet icke mycket harhjertade
af sig, och for det andra hinder det mycket sillan, att de fram-
komma med en dylik klagan. Denna §87 i sjolagen har mig
veterligen icke ndgon enda ging blifvit tillimpad af besittningen
af egon maning eller drift, utan nir si skett, har det alltid varit
till foljd af ndigon sorts uppmaning frin annat héll. Ty besitt-
ningen om bord pa ett fartyg skulle, forutsatt att ett godt forhillande



N:o 24.

Ang. bestim-
melser till
motverkande
af de med sjo-
farten for-
bundna faror.

(Forts.)

38 Lordagen den 20 April.

mellan densamma och befilhafvaren ir radande, aldrig vilja gi och
gora nigon anmilan mot sin befilhafvare och forsitta honom i
svarigheter. Har det kommit nigon fnurra pd trdden, si att for-
hillandet om bord #r mindre godt, d8 kunde man vil tinka sig, att
en sidan anmilan skulle komma i friga; men denna § 87 ger i
alla fall ingen vidare sikerhet for fartygets héllande i sjovirdigt
skick, i synnerhet som besittningen vil i de flesta fall drager sig
for att gbra der afsedd anmilan. Besittningen drabbas nemligen
af ett mycket svirt och tungt ansvar, om det sedermera skulle
befinnas, att den gjort sin anmilan i hastigt mod eller utan att
tillriicklig anledning dertill forelegat. Hirtill kommer, att besigt-
ningen forrittas af personer, som std alldeles utanfoér hithorande
forhdllanden; genom kaptenen eller ndgon hans agent foreslis tre
personer, som ofta sedan af myndighet tillsiittas, hvilka yttra sig
om fartygets beskaffenhet, och de kanske siiga, att fartyget #r bra
och mycket vil kan fortsitta sin resa. Besittningen kan mycket
vil hafva haft ritt goda skil for sin &tgiird, men det hjelper ej,
den fir #ndd lida sitt straff, om besigtningsminnen uttala sig, att
klagan varit onodig eller obefogad.

Utskottet siiger vidare i slutet af det forsta stycket & sid. 7
i sitt betdnkande, efter att hafva redogjort for de i svenska lagen
fosrekommande foreskrifter till betryggande af fartygs sjovirdighet:
»Bestimmelser angdende Lompetensvilkor for befilhafvare finnas
Jor ndrvarande © kongl. forordningen angdende befilet ¢ svenska
handelsfartyg dem 22 november 1878.» Af det sammanhang, hvari
dessa ord silunda intagits, skulle man vilja draga den slutsats, att
de i nimnda kongl. forordning innehéllna foreskrifter angfende
befilhafvares kompetens ocksi skulle, &tminstone i nigon mén,
innehélla foreskrifter om beskaffenheten af dessa sikerhetsitgirder,
som det ligger si& mycken vigt uppd och som befilhafvaren #r
skyldig ofvervaka, att de iakttagas, sisom om grinsen for fartygets
nedlastning, dickslastens storlek och grunderna for densammas
berikning, eller om de &tgirder i ofrigt, som #ro nédvindiga for
fartygets sikerhet. Men det finnes i denna forordning absolut icke
en enda rad eller ett enda ord om den saken, hvarom undervisning
icke heller meddelas i rikets navigationsskolor. Man bara siger,
att det ligger i kompetensvilkoren. Jag kan icke forstd, hvarfor
utskottet hir anfér denna tirad, om icke for att dermed gifva
intrycket af att dylika saker 4ro redan forut befilhafvaren 3ilagda
eller meddelade. Men nej, s& #r icke forhdllandet, utan det &r
endast pd praktisk vig, som befilhafvaren fir inhemta kunskap
om hvad som erfordras for fartygets sikerhet, grinsen for dess
nedlastning och mera sidant.

Det &r nu alls ingen forindring af principerna for var sjolag,
som vi hir piyrka, utan endast, att allt det, som nu stadgats »pd
ett ungefir» eller oklart blifvit uttryckt, skall nigot nirmare be-
stimmas och definieras. Det kan ju hvilken dag som helst hinda
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en befilhafvare, som i god tro och i bista tfvertygelse liter sitt Ang. bestdm.
fartyg intaga last och anser sig hafva fullkomligt iakttagit sdker- "“tl“"k “'l;c
hetens grinser, att sedermera vid en besigtning forrittningsminnen a}"‘;: ‘;w?i"‘ja_
siga, att han har lastat ned sitt fartyg for djupt, och si kan han ~forten for
bli adomd fingelsestraff. Detta ar vil icke ritt, utan lagen borbundna faror.
siga: hir eller hidr dr grinsen for nedlastning; om denna ofver- (Forts)
gkrides, si &r det straffbart enligt lag, och det vore s ofantligt
litt att di fi klara bestimmelser om grinserna mellan det krimi-
nella och det icke-kriminella.

Utskottet siger emellertid har vid lag, att det ar kindt, att sjo-
lagens bestimmelser #dro fullt tillrickliga. Jag har dé att till
formin for min uppfattning af saken &beropa en auktoritet, en
auktoritet, som flere af utskottets ledamoter visst icke skola kunna
jifva. Vi hafva nemligen haft en komité, som hette handels- och
sjofartskomitén, en mycket stor komité, i hvilken bide herr Wallen-
berg, som dock icke var med om den slutliga behandlingen, och
flere andra skeppsredare voro ledamoter. Blott en enda ging under
denna komités forhandlingar rérande detta stora verk, afsedt till
sjofartens fromma, har man kommit in pi denna vigtiga friga om
sikerhetsitgirderna om bord & fartyg, och komitén yttrar dd under
&4 sid. 69: »Under § 1 har komitén formdlt sig férorda, att vid
ansokan om inteckning skall fogas sjovdrdighetsbevis. Bestdm-
melserna om fartygs sjovirdighet och amsvaret derfor dro i var
lag sikerligen icke tillrickliga; detta bekriftas af erfarenheten,
och det vill synas oegentligt, att, medan i lagstiftningen stadgats en
periodisk, preventiv kontroll ofver passageraredngfartygen saml
behofvet af statens ingripande till skyddande af lif och egendom 4
sjon salunda principielt erkdnts, lagstifiningen lemnar omsorgen om
personer, som tjena & lastingare och segelfartyg, samt om den dyr-
bara egendom, som G sddama fires, utan ndgon motsvarande kon-
troll. Med dessa dsigter, hvilkas nirmare utvecklande icke betingas
af nu foreliggande amne, var det ocksd gifvet, att komitén skulle
understidja inforandet af ett stadgande, som dtminstone i ett visst
afseende skulle fylla den lucka ¢ sjofartslagstiftningen, komitén
pdvisat.y Komitén pavisade di for ett materielt #indamil, nemligen
for inteckning i fartyg, att det finnes en lucka ¢ lagstiftningen, att
lagstiftningen icke #r tillricklig. Nér man nu liser utskottets
utldtande, si ser det verkligen besynnerligt ut, nir man vet, att
personer, som voro med i den nimnda komitén, ocksa sitta i utskot-
tet, som yttrat sig i si motsatt rigtning, di det gilt sikerhet for
besittningar. Hir hafva anforts statistiska siffror, men det anforda
uttalandet, som Aterfinnes p& 69 och 70 sidorna af handels- och
sjofartskomiténs utlitande n:o III om fartygsinteckning, talar mer
in minga statistiska uppgifter, som hir hafva upprepats.

Vi hafva ocksi ett annat bevis pa att en lagstiftning dr nddig
i detta afscende, ty d& fartygsinteckningen skulle inforas, hordes
Nordiska skeppsredareforeningen, som eger medlemmar frin bide
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Sverige, Norge och Danmark, och ménga af dem synnerligen fram-
stiende redare. I denna forenings forslag talades om, att derest
inteckningsinstitutet skulle inforas, s& borde i lagen inforas en
bestimd foreskrift, att hvarje fartyg for att kunna intecknas skulle
underkastas besigtning betriffande sin sjovirdighet. Denna forening
kinde forhdllandena rundt om och ansig derfor, att redan for en
s& enkel och materiel sak som inteckning i fartyg det vore nod-
vindigt att infora kontrolldtgirder. Skulle det di icke vara #nnu
mera nddvindigt att gora det for besitiningens skull?

Utskottet ofvergir sedan till att tala om A&tgirder till fore-
byggande af anvindandet af kondemnerade fartyg och har tillstyrkt,
att sidana dtgirder borde vidtagas. Det #r ocksd verkligen ett
oskick, som existerar med dessa kondemnerade fartyg, som icke
vederborligen repareras.

Det har anforts af utskottet en statistik ofver antalet kon-
demnerade fartyg, som dter igen registrerats. Men jag undrar, om
denna statistik kan anses tillforlitlig, ty det finnes manga fartyg,
om hvilka anmilan icke sker, att de blifvit kondemnerade. Lagen
innehdller visserligen bestimmelser om straff for underlitelse att
gora en dylik anmilan till registreringsmyndigheten, men erfaren-
heten visar, att det ir mdnga redare, som underlita att gora en
sidan anmilan och fortfarande anvinda fartygen, fastin de kon-
demnerats. Jag har rent tillfilligtvis och utan att stka efter nigra
sidana fall triffat pd tvd dylika fartyg. Det ena ir en brigg frin
Kalmar, som heter Henrik. Den horde forut hemma i Roslagen,
men blef kondemnerad och sdldes till en redare P. A. Eriksson i
Kalmar. Denne redare tog briggen och lastade den utan att anmiila
kondemneringen. Nir den kom upp till Norge, blef den #nnu en
ging kondemnerad, och sjoritten i Arendal gjorde anmirkning pi
fartygets diliga beskaffenhet. Jag horde i ghr, att den nimnde
redaren i Kalmar blifvit af Stockholms ridstufvuritt fild till 200
kronors boter, derfdr att han underlitit denna anmilan.

Jag kan idfven anfora ett annat exempel. Ett fartyg, som
inkom till Karlshamn i haveri, blef der kondemneradt den 16 angusti
1900, och vid forfrigan af mig i kommerskollegium, om kon-
demneringen blifvit anmild, svarades nej; ingen anmilan hade
gjorts. Jag har hir besigtningsinstrumentet ofver detta fartyg.
Det ar icke virdt, att jag liser upp det, men det visar emellertid,
att nidstan allting pd fartyget var ruttet, att alla férbindningar
voro losa och fartyget i ofrigt i siamsta skick.

Di sidant kan fsrekomma, vore det onskligt att fi 4tminstone
sé mycket gjordt, att det blefve nfgot svirare att kunna anvinda
kondemnerade fartyg, #n nu dr fallet, si att nigon trygghet for
de sjofarande i detta afseende kunde vinnas.

Nista friga giller nedlastning. Utskottet anser, att det skulle
innebéira ndgonting orimligt att i detta afseende utfirda nigra
bestimmelser. Det &4r et olisligt problem, siger utskottet. Det
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ir dock besynnerligt, att man kan komma med ett sidant pistiende. 4ng. bestam.
Man fordrar af hvarje befilhafvare, att han i hvarje sirskildt fall "‘i‘”"k;“;c
skall vid ansvar af fingelsestraff afgtra denna friga, men lag- a}nfi: e;ed",j&
stiftarne, som foreskrifva straffet, skulle deremot icke kunna fore- "farten for-
skrifva den grins, hvartill man i detta fall fir gd. Forhillandetbundna faror,
4r i verkligheten det, att man icke har mer in ett sitt och aldrig (Forts.)
kommer att finna mer #n ett sitt, en enda grundprincip for bestdm-
mandet af den sikra grinsen for fartygs nedlastning. Denna beror
helt och hillet p& forhillandet i volym mellan den del af fartyget,
som ar ofver, och den del, som &r under vattnet. S& snart den
betingelsen #ir uppfyld, att icke mer #n ett visst antal procent
af fartygets volym ligger under vattnet, si linge &r fartyget
sikert; ofverskrides detta procenttal, dr det det icke. Detta ir en
grundprincip, som man haft ialla ir. Kapten Wallenberg yttrade,
att man pi 1870-talet inforde lastlinie i England, derfor att man
d& borjade bygga segelfartyg af jern. Detta ir icke rigtigt, ty
sddana fartyg borjade der anvindas lingt forut. Denna lag-
stiftning hade sin anledning deri, att det fans si méinga trafartyg,
som voro odugliga och som fororsakade forluster af menniskolif.
Detta var anledningen, hvarfor man slog in pd en lagstiftning i
detta fall.
Kapten Wallenberg visade #fven en blankett, som anvindes i
England vid begiran om bestaimmande af lastlinien, och han sade,
att den innehtll 46 punkter, som skulle besvaras. Men si ménga
frigor kan vil en redare hafva tid att besvara, i synnerhet nir
han bar ritningar till fartyget och mitbref framfor sig, ty da
blir det ju ofantligt enkelt och kan icke mota ringaste svirighet
att lemna erforderliga uppgifter. , .
Det gjordes af en annan #rad talare den anmirkningen, att
vi icke pid alla smi platser hafva tjenstemin, som kunna verk-
stilla dessa utrikningar. Men vi hafva ju tjenstemin, som kunna
mita fartyg. Hvarje fartyg pd ofver 10 ton skall undergd mit-
ning, och denna utrikning betriffande lastlinien &r icke kréngligare
an sjelfva uppmitningen af fartyget. Man kan pd grund af klara
och tydliga tabeller, som finnas, sitta ut, hurn djupt fartyget fir
lastas. Det blir en mycket enkel sak. Hvarje fartyg, som #r
ofver 10 ton, skall ju underkastas mitning, och di bor vil e]
heller den nu foreslagna utrikningen vara en omdjlighet. Engelska
regeringen har genom Board of Trade utfirdat en tabell for last-
liniens bedomande. Man gir dervid ut ifrén grundprincipen af
en viss proportion mellan den del af fartygets volym, som &r
ofver, och den del, som ir under vattnet, och med ledning hiraf
hafva under tabellform meddelats vissa modifikationer, som fi
iakttagas, och om de formulir, som herr Wallenberg omnémnde,
ifyllas, s& ir ju lastliniens bestimmande den enklaste sak i verlden.
Man har ju endast att taga ut fartygets fyllighetskoefficient, si
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kan man, d& man vet malldjupet, genast finna i tabellen pi half-
tummen, huru hogt lastlinien far ga.

Det kan ju fattas bestimmelser pd minga sitt, antingen man
vill sitta pd lastmirken eller lemna foreskrifter, som ings i skepps-
handlingarna, eller lemna forfattningar i tabellform, si att befil-
hafvarne hafva nigonting att g& efter. Under hela den tid, jag
varit befilhafvare, har jag ingenting bestdmdt haft att aberopa
mig p4 annat dn den engelska lagen. Hade det funnits en sidan
lag, som jag nu ifrigasatt, skulle den hafva varit bide for mig
och andra befilhafvare af mycken nytta.

P4 samma sitt forhdller det sig med dickslasten. Utskottet
menar, att det skulle vara nistan omojligt att bestimma nigra
regler for huru det skulle ordnas med den. Jag har aldrig funnit
de ringaste svirigheter i detta afseende, och jag tror icke, att det
for ndgon som helst befilhafvare skall mota nigon svarighet att
bestimma, huru mycket dickslast kan intagas. Huru gir en
redare till viiga, nir han skall kopa ett fartyg? Han riknar
naturligtvis forst ut, huru mycket han kan ligga pa fartyget, och
likasé vill han veta, huru djupt han kan lasta det, och derefter
riknar han ut, huru mycket han kan fortjena pi detsamma. Det
dr mycket vigtiga faktorer for honom att kinna, huru mycket
han kan lasta fartyget, och huru stor dickslast det kan fora.
Lagstiftaren maste ocksd kunna rikna ut och bestimma allt, som
for sikerhetens skull bor iakttagas vid intagande af dickslast.

Utskottet har medgifvit, att &ngpannor och &ngrsr borde
undergd profning och besigtning.

Vidare kommer utskottet till signallanternors justering, men
har icke upptagit mitt onskemdl i detta fall i sitt yrkande. Jag
vill emellertid nimna, att det i Norge finnes officiel kontroll ps
signallanternor, och jag fick helt nyligen se i en tidning, att af
2,461 lanternor, som kontrollerats, hade 786, silunda nira 25 o,
blifvit kasserade. Det #r visserligen sant, som utskottet siger,
att det finnes en forordning af marinfrvaltningen, men den tillim-
pas icke sd synnerligen striingt af fabrikanter, och befilhafvarne
ega ofta icke tillrickliga medel att kontrollera lanternornas sfverens-
stimmelse med foreskrifterna. I Norge, Danmark, Tyskland och
England har man justering af lanternor anordnad, och genom
denna undersokning och de intyg, som derefter utfirdas, fir man
full trygghet och visshet om att dessa lanternor uppfylla lagens
fordringar.

Angéiende kompetensen att fora fartyg siger utskottet, att
man icke behofver gora nigonting &t denna friga, emedan den for
nirvarande ligger hos Kongl. Maj:it. Detta iir rigtigt, men den
komité, som for denna frigas behandling tillsattes hir om &ret,
beslst att icke fororda ndgra skirpta bestimmelser i detta afseende
for befilhafvare 1 inrikes fart, och kapten Wallenberg, som var
ledamot af komitén, reserverade sig deremot och framholl behofvet
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af skirpta bestimmelser angfende befidlskompetens for hittills i Ang. bestim-
sddant afseende fria fartyg. S@som det nu #r stildt, kan hvilken ’""”“"k ‘”;e
person som helst, som fylt 21 &r, utan att ens hafva sett ett a}"':i?e;:i"aja_
fartyg, ofvertaga fartygsbefdl & vissa farvatten. Han kan g som " farten for-
befilhafvare bide inomskirs och i Ostersjon, och det &r Xklart, attbundna faror.
nigra bestimmelser behtfvas for att forebygga en sidan oegentlig- (Forts.)
het. Endast om Riksdagen bestimdt uttalar sin anslutning till
denna mening, kan man vil hoppas pa att bestimmelser till fore-
kommande af att inkompetenta befilhafvare f8 anviindas i inrikes
fart och pi Ostersjon, kunna inforas af Kongl. Maj:t i det forslag,
som nu 4r under ompréfning.

Hvad betriffar inspektionen af fartyg, hafva reservanterna i
stillet foreslagit periodiska besigtningar. Jag tror, att detta upp-
fyller s#ndamilet battre, #in hvad jag foreslagit, men & andra sidan
ar det nog vida mera betungande. Utskottet siger pi slutet af
19 sidan: »Nigon fullt betryggande effektivitet torde dessutom i
allt fall besigtningen icke kunna ernd, di det svirligen torde bora
medgifvas en inspektdr ritt att t. ex. fordra bottenbesigtning af
ett lastadt fartyg.» Det dr ju klart, att nigot sddant icke kan fa
forekomma. Och huru tillgdr det nu? Hafva inspektorerna for
passagerarefartyg ritt att fordra ndgot sidant? Om sd icke dr,
hvarfér skulle en sidan riittighet mera behofvas hir? Nej, man
har satt sidana orimligheter i utsigt for att framstilla saken mera
svir, 4n den verkligen &r.

Det har vidare talats om pd sid. 20 i utskottets betinkande,
att de flesta af vira fartyg #ro inregistrerade hos nigot af de
utlindska klassifikationssdllskapen. Men jag undrar, huru méinga
af vira gamla segelfartyg som #ro det. De torde vara ett fital.
Nir ett fartyg kommer upp till en sidan alder som 50 & 60 &r,
s& blir det nog svirt att formd négot klassifikationssillskap att
antaga det. Och for ofrigt, om det intages i sillskapet, s& ingdr
det icke i sillskapets vilkor, att fartyget skall vara forsedt med
liftbslten, assuranssprutor och dylikt. Sidant ingdr icke bland
foreskrifterna af dessa sillskap. Det giller ju ocksd hir endast
obetydligheter. T. ex. lifbdlten. Ett sidant koper man for 2,50
kronor, pd sin hojd 3 kronor. Och det &r vil icke ruinerande,
om man koper ett sidant for hvarje man. Man krifver ett sidant
for hvarje passagerare pi ett passagerarefartyg, men hvarfor kan
man di icke begira detsamma pd ett lastfartyg for besittningen?

Jag anser derfor, att kammaren bdr gi med pd det yrkande,
som nu har Dblifvit framstildt af herr Smith, i hvilket yrkande
jag instimmer.

Herr Odman: Herr grefve och talman, mina herrar! Nir jag
sist hade ordet, glomde jag en sak. Jag vill nemligen yrka, att det
af herr Hedin hir framstilda forslaget métte som tilligg fogas till
utskottets klim, och ber jag att fi yrka bifall till detta yrkande.
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Medan jag har ordet, skall jag be att fi siiga det, att jag tror,
att diskussionen borjat blifva si lang, att icke blott landtménnen,
utan #fven sjominnen sjelfva borjat att trottna pd sjoluften, och

farten for- jag vill derfér be dem, som vidare #mna yttra sig, att, sdsom

bundna faror.

(Forts.)

sjomansspriaket fordrar, uttrycka sig kort och distinkt.
Jag yrkar, som sagdt, bifall till utskottets klim med det af
herr Hedin gjorda tilligget.

Herr Branting: Herr talman! Nir denna friga for tvd &r
sedan hir forevar, hade jag tillfille att beklaga, att fackkunskapen
var si ringa representerad hir i kammaren, sirskildt den fack-
kunskap, som beaktade arbetarnes intressen i denna sak. I r dro
forhallandena ganska visentligt annorlunda, och om ocksi arbetarne
icke #ro alldeles direkt representerade af sina egna, har dock sjo-
folket lyckats vinna varma foresprdkare och forsvarare af ett par
i dessa #mmen synnerligen hemmastadda personer, hvilka jag ber
att fi betyga min och dfven, som jag vet, mingas tacksamhet for
de motioner, som de i fragan afgifvit. De hafva ocksi hir ytter-
ligare i vidlyftiga anforanden framhallit det, som ligger hafvets
arbetare om hjertat, och jag har for min del endast att intyga, att
fortfarande #r bland sjoménnen samma uppfattning gillande, som
de forut haft och gifvit uttryck at, angfende vigten af just det,
som i motionerna framburits. Arbetarne hafva efter 1899 si starkt
understrukit betydelsen af att bemannings- och i allminhet s. k.
Plimsollagstiftning kommer till stind, att de till och med forklarat,
nir pensioneringsfrigan bragtes pa tal, att de ville sitta den i
andra rummet och att de framfor allt fortfarande onskade att fa
sina gamla onskemal i den nu foreliggande vigen realiserade.

Nu har emellertid, som herrarne veta, utskottet icke velat
lyssna alls pé det Orat, utan det har gent emot dessa arbetarnes
onskemdl Aterupprepat de gamla skiilen, som dro bekanta fran rederi-
motena. Utskottet ger sitt erkiinnande &4t den norska komitén for
att den, som orden falla, egnat dessa dmnen en »grundlig behand-
lings. Som bekant, har denna komité enhilligt kommit till det
resultat, att lagbestimmelser skulle inféras om bland annat besitt-
ningens antal i forhéllande till fartygets tontal och om arbetstiden
om bord, och en minoritet inom komitén har bestimdt uttalat sig
for faststdllande af en lastlinie, och i friga om dickslast foreligga
olika forslag frin majoriteten och minoriteten, men komitén har i
alla fall varit enhillig i friga om att uttala sig for sjelfva saken,
om det ocksd forefunnits olikheter i afseende & formen. Jag hade
did forestilt mig, att detta utldtande, som af utskottet betecknats
som grundligt, skulle ha fatt gilla; men i hvart fall synes det
mig betyda atskilligt mer &n det, som utskottet sjelft yttrar lingre
fram, der man fir hora &terupprepas sidant som t. ex. detta
pd sid. 8 — att »pd samma ging genom fartygs bristande sjo-
virdighet besittningens lif vedervigas, utsittes jemvil befiilhafvaren
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for lifsfara, och loper redaren, itminstone i regel, risken af ekono- 4ng. bestim-
misk forlustr — d. v. s. att forlusten skulle anses vara lika for mctls::k;:fée
dem alla, hvilket skulle onddiggora dylika skyddslagsbestimmelser! a}"fl: med ajo-
Eller som vi lisa pa sid. 12: »Nagon trygghet for sjofolket kan ~farten for-
alltsd lastlinie pd det hela taget icke anses innebéra.» bundna faror.
Jag ber ocksi att fi frambilla en sida af denna sak, som (Forts.)
hittills icke varit pi tal, men som nog #fven den bir beaktas.
Det sir en detalj af vér forsvarsfrdga, och sikerligen icke den
minst vigtiga, att man stiller si till hir i landet, att icke sjofolket
drifves ut och méste taga anstilining pa frimmande fartyg. Sdkert
41, att en bemanningslag skulle i detta fall kunna dstadkomma ett
storre qvarbdllande inom landet af det svenska sjufolket, dn hvad
pu 4r fallet, d& man allt for mycket ndjer sig med underméligt
manskap, som icke har tillricklig utbildning, och gor det derfor,
att det ar billigare. Detta ir en sida af saken, som icke minst i
.dessa dagar borde beaktas.
For min del hoppas jag, att Andra Kammaren nu har samma
uppfattning som for tvd dr sedan och foljaktligen gdr motiondrer-
nas onskningar till motes si lingt mojligt dr. For tvé ar sedan
antogs ju hir som opinionsyttring den motion, som dé hir fram-
lades af herr Johansson i Mollstorp, och hvilken upptagit samma
onskningsmal som de i herrar Smiths och Kinnmans motioner
framstilda.
En af de drade reservanterna, herr Widén, hvilken for ofrigt
ingalunda stiller sig osympatisk mot att denna sak i dess helhet
kommer under omprofning, har anmirkt, att man icke borde pé
forhand binda Riksdagen genom nigot uttalande i denna omtvistade
friga. Jag kan dock icke for min del forstd, att man skulle binda
Riksdagen pi nigot sitt genom att bifalla det af herr Smith gjorda
yrkandet, som ju i denna punkt endast afser en skrifvelse till
Kongl. Maj:t med begiran om utredning om hvilka bestimmelser
kunna vara af noden i afseende & lastlinie och bemanning; jag
tror icke, att detta dr att pd nigot som helst sitt forutbestimma,
hvad resultat denna utredning kan komma att lemna. A andra
sidan forestiller jag mig, att det vore att allt for snift begrinsa
utredningens omfing, i fall man nu, nir detta yrkande foreligger,
uttryckligen toge bort dessa punkter frin skrifvelseforslaget.
Slatligen ber jag endast att fi uttala mitt instimmande i herr
Ohngrens framhdllande af att man vid en blifvande utredning bor
hora icke blott rederiintressena — som nog komma att gira sig
paminta — utan dfven sjofolket sjelit. Men di hoppas jag ocksi,
att man icke méatte tolka deras uttalanden si, som jag till min
hipnad horde en #rad talare pd stockholmsbénken, herr kapten
‘Wallenberg, gjorde, nir han citerade herr Charles Lindleys uttalande
pé sjofartsmotet 1897. Han drog nemligen af detta den slutsatsen,
att denne, som han starkt understrok, i hithorande frégor kompetente
talare skulle hafva ansett bestimmelse om en lastlinie som i det
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hela dfverflodig. Detta var i sjelfva verket att losrycka ndgra ord
ur sitt sammanhang, ty i den satsen siger han blott den niir-
varande redaremajoriteten en del personliga artigheter, sisom att
han icke trodde, att de systematiskt betedde sig s, att de tvungo
sina kaptener till att ofverlasta fartygen, och det yrkande, som
han hade, gick ut pd att man skulle bestimdt uttala sig for denna
lastlinie. S& man fir allt vara litet forsigtig med citaten i sidana
fall, herr Wallenberg!

Jag ber att fi yrka bifall till herr Smiths hir gjorda fram-
stillning.

Herr Kvarnzelius: Det kan icke fornekas, utan méste fran
humanitir synpunkt erkiinnas, att dessa nu ifrigavarande motioner
af herrar Kinnman och Smith 4ro berittigade, och det hade derfor,
synes det mig, varit for vart sjofolk lyckligt, om utskottet kunnat
ga de oOnskemil, som i dessa motioner blifvit framstilda, nigot
lingre till m&tes, &n hvad utskottet gjort i sitt nu foreliggande
utldtande. Jag skall be att fi stga ndgra ord sirskildt betriffande
fartygs ritt att fora dickslast.

For den, som varit i tillfille att pi nira hill iakttaga, till
hvilka hépnadsvickande dimensioner fartyg kunna intaga dickslast,
stir det alldeles klart, att dessa dickslaster medféra en viss fara for
det ombordvarande manskapet. Det dr icke alls ovanligt der
uppe i Norrland att fi se 4ngbdtar lastade med trivaror — det
dr egentligen fartyg, som fora dylik vara, som det hir ir friga
om — det 4r icke ovanligt, siger jag, att f4 se dessa fartyg lastade
till sidan hojd, att birighetslinien ofverskrides och fartyget fir
. k. slagsida, d. v. s. lutar Ofver &t endera sidan, ofta hogst
betydligt, och det har #fven intriiffat, att trilasten varit si daligt
stufvad, att, innan fartyget afseglat, men legat segelklart i hamnen,
detsamma endast pd grund af svallvigorna frin nigon liten kust-
farare kommit i rullning, hvarvid stottorna brustit och dicks-
lasten gitt ofver bord. Jag har sjelf sett, huru sidant intriffat
ett par ginger, och det intriffar nog minga ginger, fastin man
icke konstaterar alla dessa fall. Dessa dickslaster miste siledes
ovilkorligen enligt min uppfattning medfora en viss fara for man-
skapet; om ndgon eller ndgra befinna sig uppe pi fartygets last
och en sidan hindelse d& intriffar uti ¢ppna sjon, kan det mycket
vil hinda, att de folja med ofver bord.

Nu heter det visserligen i 26 § af sjolagen, att befil-
hafvaren skall tillse, att lasten #r vil stufvad och att fartyget
icke har hogre dickslast, dn det kan bira, men det #r dock —
sisom herr kapten Kinnman rigtigt anmirkte — &tskilligt, som i
viss min neutraliserar denna befilhafvarnes ansvarighet. Redarne
hafva manga medel att tillgripa der vid lag, hvarigenom befilhafvaren
blir utsatt for en alldeles sirskild pressning att taga s& stor last
som mojligt, for att resorna skola blifva s§ vinstgifvande, som
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tinkbart dr. Derjemte skola de forsoka att gra resorna pd kortast 4ng. bestdm-
mojliga tid och for minsta mojliga kostnad. Allt detta neutrali- meeer &l

Syl . : toerk
serar naturligtvis i hog grad den garanti, man velat vinna genom a}n?i: e;,;i";e&
befilbafvarens ansvarighet. Sarten for-

Herr kapten Wallenberg yttrade ndgot om huru onskvirdtbundne faror,
det ir, att sjominnen erhdlla en allsidig utbildning. Jag instim- (Forts.)
mer till fullo med honom hirutinnan och ber hirvid att sirskildt
fa fista uppmirksamheten pd en klass af sjdmin, som just 4r i
behof af en dylik allsidig utbildning, jag menar maskinisterna pd
fngfartyg, det md nu vara passagerare- eller lastingfartyg.

Enligt nuvarande bestimmelser och stadganden fordras som
kompetensvilkor och for att kunna vinna intrdde i navigations-
skolornas maskinistafdelning att hafva minst ett &r praktiserat
pé en mekanisk verkstad och att likaledes ett &r hafva tjenstgjort
pad éangfartyg. Det inses ju mycket litt af en hvar, att dessa
kompetensvilkor #ro 16jligt ringa. Ett irs verkstadsutbildning for
en maskinistelev #ir naturligtvis alldeles otillrdcklig, ty han hinner
icke derunder inhemta den fackkunskap och den praktiska utbild-
ning, som #r absolut nodvindig for en maskinist, om han skall
kunna ritt vArda och ritt skota de komplicerade maskiner, som
forekomma & nutidens &ngfartyg; der finnas &tskilliga mekaniska
anordningar, och nya sidana tillkomma stindigt, hvilket gor, att
det fordras en mycket omsorgsfullt praktiskt utbildad maskinist,
for att han skall kunna som sig bor skota om desamma och vid
uppkommande olycka eller skada uti Sppna sjon kunna verkstilla
nodig reparation. Om exempelvis ett fel intriffar med en pump
eller med nigon del af maskineriet i Ofrigt, si dr det litt att
forstd, att derigenom de ombordvarandes lif dro i hogst visentlig
man utsatta for risken att forolyckas, och dervid ar det hufvud-
sakligen beroende p4 maskinistens duglighet och f6rméga, om denna
fara skall kunna undanrodjas.

Det erkinnes bland fackmin allmént, att de nuvarande
kompetensvilkoren for maskinister #ro for ringa, och ifven bland
maskinisterna sjelfva har denna mening gjort sig allt mera gillande.
Vid en kongress, som maskinister frin skilda delar af landet
afhollo har i Stockholm under foregende ménad, uttalade de sig i
denna sak for det Onskeméilet, att ssom kompetensvilkor skulle
fordras:

»for erhillande af maskinistbref: att hafva fylt 21 &r, aflagt
maskinistexamen och vid mekanisk verkstad under en tid af
sammanlagdt 3 dr deltagit i nybyggnader och reparationer af
maskiner och panmnor, samt tjenstgjort om bord & &ngfartyg vid
maskineriets drift i sammanlagdt 2 dr, deraf 12 ménader bortom
Skagen och Lindesniis, samt 12 ménader i egenskap af donkeyman,
1:ste eldare eller maskinistassistent; for erhdllande af 6fvermaskinist-
bref: att, utofver hvad for erhillande af maskinistbref ar foreskrifvet,
hafva aflagt ofvermaskinistexamen, samt hafva tjenstgjort 2 &r
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om bord & dngfartyg som maskinist, deraf 12 méanader bortom
Skagen och Lindesniis.»

Helt naturligt kan jag icke nu gora nigot yrkande om denna
sak; men jag har ansett den vara sd vigtig, att jag velat fista
vederbsrandes uppmérksamhet pi densamma, under férhoppning
att de skola egna den all mgjlig uppmarksamhet

Herr talman! Jag ber att fi yrka bifall till det af herr Smith
framstilda skrifvelseforslaget.

Hiruti instimde herr Styrlander.

Herr Hedlund: Herr talman! Ocksi jag miste undra, hvad
herr Lindley tycker om det sitt, hvarpd han citerats af en ledamot
p& stockholmsbinken. Jag har forhandlingarna vid sjofartsmotet
1897 liggande hir framfér mig och har slagit upp det citerade
anforandet af herr Lindley. Efter de ord, som nyss nimndes,
tilligger han: »Men det finnes utom dessa» — d. v. s. de, som
icke vilja ofverlasta fartygen — »ménga, som icke skulle tveka
att ofverlasta fartygen, om de finge tillfille dertill.» Han antyder
icke med en enda rad, att det skulle vara egarne af de mindre
fartygen, som skulle vara mera frestade att 6fverlasta sina bétar,
in egarne af de stora fartygen, utan hans uttalande giller SJofarts-
niringen i dess helhet. 84 tilligger han: »Ett for djupt lastadt
skepp anser jag icke sjodugligt. Jag tror derfor, att skeppsredarne
verkligen kunna anse med sitt intresse forenligt att f8 en bestimmelse
om en viss lastlinie for att trygga sig sjelfva samt sjofolket.» Det
var ett helt annat innehdll dn det, som framgick af hvad den
drade talaren pd stockholmsbinken sade.

Nir man ser efter, huru samma mote stilde sig i friga om
kondemnerade fartyg, si finner man, att fastin en resolution i
samma rigtning som den, hvari utskottets utlitande nu gir, di
antogs af motet, sd var det manga af de n#rvarande, som hyste
betinkligheter och tydlig afvoghet mot denna sak, deribland ett
par ledaméter af denna kammare, hvilka nu sikert icke tinka pi
att rosta mot utskottets fbrslag De hafva siledes utvecklat sig
till en stindpunkt, som &tminstone i mina &gon stir sisom den
rigtigare och mera glidjande; och det #r di att undra pi att de
icke med det samma togo ett steg till. Det har varit dfverraskande,
att det sirskilda utskottet icke velat vara med ens om utrednmcr
af frigan om inspektion for alla &ngfartyg, nir dock en for behand-
ling af dessa dmnen af Kongl. Maj:t tillsatt komité, bestdende af
kommerseridet Ginther som ordforande och erfarne fartygsbefil-
hafvare och fartygskonstruktsrer sdsom medlemmar, uttalat hvad den
forste talaren anforde, nemligen att de ansdgo den allminna inspek-
tionen for alla slags dngfartyg, icke endast passagerarefartyg, sisom
en gifven framtidssak. Jag kan icke forklara detta pd annat sitt, #in
att sirskilda utskottet, som tydligen i sakkunskap icke kan mita sig
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med dessa, helt enkelt icke kint till hvad de sagt. Hade det kéint Ang. bestim-
till hvad de sagt, skulle det utan tvifvel hafva bojt sig for deras melser til

pd betydligt storre auktoritet grundade omdome. Derigenom hade
Kc gl. Maj:t fitt ett stod for att upptaga dessa komiténs ord och

motverkande
af de med 8jé-
Jarten for-

f nstalta en understkning af den allméinna inspektionen, medan bundna faror.

de'emot nu utskottet, genom att uttala sig som det gjort, snarare
sttt bom for en sddan atgird.

Ménga komma vil icke hir i kammaren att rosta pd utskottets
f5rslag ofordndradt, och man stir di i valet mellan herr Widéns
ned flere reservation och det lingre giende yrkandet af herr Smith.
Detta senare innebidr ingenting annat dn den stdndpunkt, som
denna kammare utan votering intog ar 1899. Och jag vet icke,
hvad som sedan dess intriffat, som skulle kunnat foranleda kammaren
att fortunna sin mening och flytta sin stindpunkt, si att siga, ett
stycke till hoger. P& den tiden upprérdes den allminna meningen
af ett antal fall af 6fverbemanning, vardslos skotsel och ofverlast-
ning af fartyg o. s. v., som nyss férut omndmnts i pressen. Jag
kan icke se, att nigonting intriffat, som utgér ndgon kontroll for
att icke sidana missfsrhallanden alldeles orubbadt kunna fortfara.
Man litade d& pa att handels- och sjofartskomitén skulle upptaga
fragan och foresld nigra kontrollatgirder. Men det har handels-
och sjofartskomitén icke gjort. Vi std siledes i afseende pa dessa
missférhdllanden pé precis samma punkt som ar 1899. Hvad som
da fans och var mojligt, det finnes och dr mojligt én i dag. Derfor
anser jag for min del, att det vore foljdrigtigast af kammaren att
i dag bifalla det af herr Smith gjorda yrkandet. Det ér ett fylligare
och kraftigare uttalande #n det andra, och ett sidant uttalande
behofves.

Jag vill till slut pdminna om ett yttrande af herr Fredholm
4r 1899. Han sade, att om vi virdslosade skyddslagstiftningen
for sjomin, skulle vira sjomin gifva sig af till utlandet, der denna
skyddslagstiftning vore bittre, och vi skulle f4 ndja oss med det
simre folket. P4 land dr det ju si, att de bista arbetarne uppstka
de bista verkstiderna; och hvarfor skulle man icke lépa samma
fara pd sjon? Det dr siledes icke blott for sjofolket, utan ocksd for
sjofartsniringen i det hela ett vigtigt intresse att icke taga denna
sak lamt eller ljumt, utan se till, att nigonting blir atgjordt.

Jag yrkar bifall till herr Smiths forslag.

Herrar Ernst Carlson och Nydal instimde hiruti.

Herr Lundgren: Herr talman, mina herrar! Hvar och en
kan litt fatta, att det icke ar sd sirdeles litt att yttra sig i en
friga sddan som denna, sedan sd ménga talare upptradt. Visser-
ligen kan man siga, att det skulle underlitta ens eget uttalande,
att de meningar, som man skulle vilja framkomma med, redan péa
forhand uttalats af andra. Emellertid hafva hir framkommit s

Andra Kammarens Prot. 1901. N:o 24. 4

(Forts.)
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ménga uttalanden, som icke blifvit motsagda, att jag finner mig
bora egna mig &t deras besvarande.

Det har sagts af den senaste talaren, att handels- och sjo-
fartskomitén icke lemnat ndgon utredning, som kunde linda till
ledning vid frigans bedomande. Jag ber att fi bestrida detta. Ty
handels- och sjofartskomitén har verkligen lemnat en utredning;
och den #r icke si alldeles ovisentlig. Det framgir nemligen af
denna utredning, att de svenska stidernas fartygs forlisningar under
perioden 1881 —1885 utgjorde 2 %/;, % af handelsflottans antal. Under
perioden 1891—1895 gick denna siffra ned med icke mindre in en
hel procent, nemligen till 1°/,, % . Det synes mig vara en ganska
vigtig utredning, denna sifferutredning, s& mycket vigtigare, som
af samma statistik framgir, att Storbritanniens och Irlands fartygs
forlisningar under sist nimnda period 1891—1895 voro 21/, %,
siledes en storre precent dn den svenska, oaktadt Xngland under
denna period haft en lagstiftning, som véra motiondrer anse ssom
idealet. Vi hafva sdledes utan ndgon sddan lagstiftning lyckats
komma ned till en siffra, som #r ligre 4n den brittiska. Jemfora
vi hirmed forhillandena under &r 1900 — ett drtal, som jag viljer
derfor, att det icke 4r med i de af utskottet iberopade siffrorna —
si befinnes det, att under ir 1900 de svenska forolyckade seglarnes
antal utgjorde 1°/,, 2% och Aangfartygens %/, 9% eller i medeltal
1Y/, % af handelsflottans antal, visande séledes ett ytterligare
nedgiende af antalet forlisningar.

Man kan icke under sidana forhéllanden virja sig for den
tanken, att det icke forebragts nigon utredning frin motionirernas
sida till stod for lingt gdende yrkanden i fraga om lagstiftning.
Det dr sdlunda temligen litt att forsvara utskottet, af hvilket jag
haft #ran att vara ledamot, med att siga, att man icke kan vid-
taga nagra lidngt gdende Atgirder for sjofartsniringen, forrin det
visats genom en fullstindig utredning, att sidana behdfvas. P3
hvad sitt har en sidan lagstiftning som den engelska, som man
anser som idealet i detta fall, kommit till? Icke pd det sitt, att
nigra motiondrer kommit fram och péstétt, hvad hela verlden vet,
att fartygen dro utsatta for faror; utan det gjordes 176 under-
sokningar, innan nigonting i saken &tgjordes. Det finnes sélunda ett
berittigadt kraf frén sjofartsniringens sida, att, innan den &ligges
en string lagstiftning, detta méste foregis af en utredning, som
visar, att det #r behofligt.

Redan en af motiondrerna har yttrat angfende en af motio-
nirerna piyrkad &tgird, nemligen &rliga eller periodiska besigt-
ningar, att det #r mycket litt att dstadkomma ett besigtnings-
instrument, men att ett sidant icke alltid #r att lita pd. Ja, kan man
stringare bedoma saken frin den sidan dn att siga, att ett be-
sigtningsinstrument icke har ndgot virde? Hrvartill skall det di
tjena att ligga besigtning, nir den #r utan virde?

Vidare ser det ut, som om motionirerna icke tinkt sig de
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praktiska konseqvenserna af deras yrkande pd besigtning. Ty Ang. bestim.
hvartill skulle en periodisk besigtning, en besigtning, som hilles m"’”’k -
en ging om dret, tjena? Den tjenar till ingenting. Ty ett fartyg a}'";?e;e‘;”;;;_
kan vid forsta resan under dret vara si sjovirdigt, att det icke “jupten for
finnes négot att anmirka; men detta hindrar icke, att det underdundna faror.
nigon af de pifoljande resorna kan vara i sjoodugligt skick. Detta (Forts.)
kan hinda — jag siger icke, att det hiinder, utan att det kan
hinda. Drager man silunda ut konseqvenserna af motioniirernas
yrkande, kommer man icke till ndgot annat resultat in det, att
fartyget mdiste besigtigas for hvarje resa, di det lemnar en hamn.
Men jag undrar, huru det skulle taga sig ut i praktiken.
Hir yttrades i kammaren, att man i allméinhet borde akta sig
for att i frdgor af sidan beskaffenhet som denna lita kinslorna
tala. Ja, om ndgonsin kan man vil stga, att detta ir berittigadt
i en friga som denna. Man har siledes efter mitt formenande —
och det var derfér jag velat dberopa detta — man har, siger jag,
icke rittighet att emot utskottet framkomma med det pastiendet,
att utskottet saknat hjerta for de faror, som sjominnen #ro under-
kastade. Utskottet har forsokt att stilla sig midt emellan de bida
intressen, som hir sti emot hvarandra, nemligen rederiernas in-
tressen och sjominnens intressen. Utskottet har icke kunnat gi
lingre 4t den ena sidan eller den andra sidan, &n utskottet gjort,
sd linge nigon utredning icke foreligger, i hvad min nigra andra
atgirder dro behofliga och kunna genomfbras.
Med den utstrickning, som 6fverliggningen rérande denna fraga
tagit, skall jag emellertid icke nu besvira kammaren med nigot
lingre anférande, ehuru vil mycket mera vore att siga, utan jag
skall inskrinka mig till att yrka bifall till utskottets hemstillan
med det tilligg, som af herr Widén blifvit foreslaget.

Herr David Bergstrom i Stockholm: Herr talman! Jag har
med mycken uppmirksamhet under denna bebatt 4hort motstindarne
till den mening, som Andra Kammaren foér 2 ir sedan i detta hin-
seende uttalat sisom sin. Men jag har icke hittills kunnat ofver-
tygas af deras skil och synpunkter.

Den forste #rade talaren eller motstdndaren, representanten for
Orusts och Tjorns domsaga, borjade med att framhalla, att lag-
stiftningen p&4 detta omride borde vara internationel och att vj
antagit var sjolag gemensamt med de andra skandinaviska linderna.
Ja, denna anmirkning kunde vara af ndgon betydelse, derest vi
i denna stund stode infor ett slutligt afgirande i denna friga, och
om vi skulle antaga ett framlagdt lagforslag, som stode i strid
med de internationella forhillandena. Men di det hir endast giller
en skrifvelse till Kongl. Maj:t i &mnet, 4r det klart, att Kongl.
Maj:t ocksd har att taga under Ofverviigande den synpunkten, som
den #rade talaren pdpekade.

Samme talare genomgick sedan sjolagens bestimmelser, som
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Ang. bestim- han fann mycket fortriffliga. Det hade varit mera onskvirdt, om
melser till tglaren kunnat framvisa, att resultaten af lagens bestimmelser i
a}";?‘;:’:;’?;g_allo visa sig fortriffliga. Jag tror icke, att han skall kunna
farten for- PAstd detta gent emot de siffror, som utskottets arade vice ordforande
bundna faror. hir anfort.

(Forts.) Talaren yttrade vidare, att motiondrerna och de, som tinka lika
med dem, velat gora besittningarna till martyrer. Men det ir icke
endast besittningarna det giller, utan man méiste afven tinka pa
allminhetens berittigade kraf pd sikerhet till lif och egendom och
péd den nationalforlust, som utan tvifvel drligen tillfogas vért land
genom de nuvarande forhallandena.

Till sist framholl den #rade talaren sisom en mycket talande
synpunkt, att den mindre sjofarten i vart land, sjofarten utmed
vara kuster, skulle ombjliggras genom antagandet af nu ifrigasatta
bestimmelser, och p4 samma string spelade en annan talare pi
stockholmsbiinken, herr Wallenberg. Han sade, att vi genom dessa
bestimmelser icke skulle triffa den stora sjofarten, utan den lilla
— jag tror, han yttrade sig s& ungefir — som frin urminnes tider
utgjort kustbefolkningens lefvebrdd; och han fortsatte med foljande
ord: »taga vi bort denna sjofarts — och han ansdg, att vi skulle
gora detta genom antagandet af dylika bestimmelser — »taga vi
bort den seglande, mindre flottan, dé #r det adjo med sjomanskapet
i vart land» Jag hade den #ran att for ett par &r sedan sitta i
en komité, frin hvilken herr Fredholm for 2 &r sedan lemnade
kammaren en kort redogtrelse for behandlingen af denna sak. Vi
hade haft tillfille att hora nigra representanter for sjéfartsniringen,
och dessa representanter framhollo, att vi just pd grund af de nu-
varande forhillandena &r efter 8r gé forlustiga en hogst betydande
del af vira sjopmin. De framhollo vidare, att vi genom inforande
af indrade bestimmelser pd dessa omriden skulle hafva storre siker-
het for att detta sjomanskap verkligen komme den svenska handels-
flottan till godo. Om vi tinka pd en annan del af vir kustflotta
in den seglande flottan, nemligen pid adngbétsflottan, och pé kanal-
flottan, s& finnes der for nirvarande icke mycket af verkligt sjo-
manskap. Herr Wallenberg talade om en sidan situation, som att
en man gir Sfver bord. Ja, men det finnes mycket virre situa-
tioner, da det kan vara fara for att fartyget med man och allt
gar forloradt. Huru tro herrarne, att det vid en sidan situation
skulle komma att stilla sig, nir man icke i var angbatsflotta for
inrikes fart, kustflottan sivdl som kanalflottan, har sjodugligt
folk till besittning? Jo, det gér péd Guds forsyn.

Nu mélade herr Wallenberg enligt min mening ett sptke pd
viggen for att skrimma kammarens ledamoter, di han sade, att vi
med antagandet af dylika bestimmelser skulle édfventyra tillvaror.
af var seglande kustflotta. Han sade, att det hiir vore friga om
att infora bestimmelser, som skulle gilla lika vidl for smi kust-
fartyg som for fartyg pd 1,000-tals tons. Men det &r vil just det,
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som en kommande utredning skulle gifva vid handen, nemligen Ang. bestim-
huruvida bestimmelserna skulle vara lika for de stora och de sm§ melser till
fartygen, eller om det i vissa afseenden skulle kunna vara skilj- a%?";’:;";;_
aktigheter for dessa bida kategorier. Jag fir i likhet med en fore- ~farten for-
giende talare beklaga, att handels- och sjofartskomitén, di den bundna saror.
upptog denna friga till behandling, icke mera behjertade densamma. (Forts.)
De skil, som herr Wallenberg hir framhéllit emot antagandet af
bestimmelser om lastlinie, har jag icke kunnat dterfinna i handels-
och sjofartskomiténs betinkande. Men det kan vil ocksd hinda,
att herr Wallenberg nu genom att hir si mycket omma for den
lilla sjofarten har foranledts att glomma den stora, for hvilkens
utveckling han eljest arbetar. Jag anser, att med hinsyn till den
stora sjofarten det skulle vara af storsta vigt att fi dessa bestim-
melser, och ej heller har den drade talaren ddagalagt,att den stora
sjofarten och dess framtida utveckling icke skulle hafva gagn af
ett antagande af desamma.

D& det, sisom sagdt, i denna stund icke 4r friga om négot
annat an att begira en utredning, si bor det vil vara en vinst,
att denna utredning blir si allsidig som mojligt, och att den kom-
mer att gi pd samma bog som den utredning, som ifrigasattes i
denna kammare for 2 &r sedan. D& nu det af herr Smith har
framlagda forslaget ungefir ticker Andra Kammarens uttalande
ds, si tilliter jag mig, herr talman, att yrka bifall till herr Smiths
forslag.

Herr Brodin: D& den friga, som nu foreligger, har en mycket
storre innebord, #n kanske de flesta tro pd grund af denna diskus-
sion, skall jag be att litet fi betrakta foljderna af — d.v.s. huru
det skulle arta sig, om motionirernas framstillningar bifélles.

Jag vill di borja med frégan om kondemnmerade fartyg. Det
har visserligen hindt — sfsom pépekats — att kondemnerade far-
tyg blifvit anvinda, men kommerskollegium, hvars uppmirksamhet
blifvit fist hirp8, begagnar nog sin rittighet, for att icke siga
skyldighet, att &tala dem, som begagna sig af sidana, och handels-
och sjofartskomitén har i sitt utlitande afven uttalat sig rorande
denna sak och forordat vissa atgirders vidtagande, s att det skulle
blifva lagstadgadt, att kondemnerade fartyg icke skulle kunna an-
vindas. Detta #r siledes en af de saker, som nu bero pd Kongl.
Maj:ts vidare omprofning.

Sedan kommer frigan om fartygs nedlastning, och det har or-
dats mycket om denna sak. Den ene motiondren vill omfatta alla
fartyg med de ifrigasatta lagstadgandena, under det att den andre
motiondren vill undantaga den svenska kustflottan. Hvad innebir
nu detta? Jo, herrarne kunna se af statistiken, att af de svenska
fartygen tillnor icke hilften stapelstiderna, utan det &r mer dn
hilften, som tillhor landsorten. Om alla dessa skulle underkastas
besigtningstving, #r det patagligt, att for ett effektivt utforande
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hiraf — &fven om man endast skulle hilla sig till de fartyg, som
sysselsittas med utrikes sjsfart — det mdste finnas besigtningsmsin
i hvarje hamn for att tillse, att gillande lag efterlefdes. Men huru
skulle man kunna fi sakkunniga besigtningsmin ofverallt? Det
fins ingen tillging pd sidana, och om alltsi denna lag om be-
sigtningar antoges, méste ju besigtningsméin tillsittas, och foljden
skulle di blifva den, att man vore foranléten att taga en person,
som funnes pd platsen, en tulltjensteman i vanligaste fall, antager
jag, men hvilken kanske icke sutte inne med den erforderliga sak-
kunskapen, och befattningen skulle blifva en sinekur, for hvilken
han hade betaldt. Mojligtvis kunde det d& intriffa, att fartygen
blefve trakasserade en eller annan géng, eller mojligen finge det
vara som {brut, si att lagen icke tillimpades i praktiken. For att
sedan hilla tillsyn pd alla dessa besigtningsmin skulle man hafva
sirskilda inspektorer, och sedan méste man ha ett embetsverk, som
skulle se efter alla dessa, och det blefve viil en afdelning af kom-
merskollegium. Som herrarne finna, fi vi alltsi hir en ganska
vidlyftig apparat, utan att vi, som jag tror, fi nigon deremot sva-
rande valuta.

Hvad betriffar de pd utrikes ort giende fartygen, undantagandes
dem, som g i Ostersjon, torde de vil i regeln vara s. k. klass-
fartyg, d. v. s, att de dro klassificerade i engelska Lloyd eller
franska Veritas eller ocksi nigon annan dermed jemforlig institu-
tion, och pd grund af denna klassificering undergd de besigtning
dels hvart tredje eller fjerde ar, dels ock &rligen, nemligen i af-
seende & &ngpannor och dertill horande dngror. For att ett fartyg
skall kunna anviindas till ndgra fraktfarter, som #ro forenade med
nigon vinst, fordras numera af bide lastegaren och assuradsren,
att fartyget skall vara klassificeradt hos nigot af de stora utlindska
klassifikationssillskapen, eljest ha fartygen stor svarighet att kunna
f& négon last, och dfven sedan de fitt sidan, vill ej gerna assura-
doren assurera varorna. Det dr derfor af de vid lingre fraktfarter
anvinda fartyg endast ett fital, som icke dr klassificeradt. Nir
ett fartyg blifvit klassificeradt, fir man af klassificeringsbolaget
ett intyg om fartygets godhet, och det &r vanligen forst di, som
assurans kan erhdllas. De fartyg, som #ro klassificerade, under-
kastas af bolagen en ingdende understkning af surveyors, som iro
sirskildt kunniga personer. Om nu alltsy en sidan foreslagen lag-
stiftning skulle komma till stind i detta dmne, skulle det icke
kunna komma i friga, att besigtningsskyldighet slades #fven klas-
sificeradt fartyg, som ju underginge periodiska, noggranna besigt-
ningar, utan det vore ett fital andra fartyg, som skulle drabbas
af lagens bestdimmelser, men detta fital ir si forsvinnande litet,
att det arbete, som fordrades, icke alls skulle motsvara hela den
stora apparat, som af lagen blefve en gifven foljd.

Vidare hafva vi att bemiirka den i motionerna bersrda frigan
om dickslastens hojd och stufning. Forhllandet hirvidlag &r det,
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att dldre fartyg, som icke dro byggda for att intaga stora dicks- 4ng. bestim-
laster af tri, litt kunna f& slagsida af dylika laster. Men slagsida ""““’;‘ ‘“;e
kunna ifven andra fartyg ha, det behofs derfor endast, att de fAtt "G, ‘meq xs-
lattare gods i bottnen och tyngre uppe pa dicket, men om de blifva farten for-
ritt lastade, d. v. s. den tyngre lasten kommer i bottnen och den bundna faror.
littare ofvanpd, si visar det sig nog, att de icke lingre #ro ranka, (Forts)
utan fullt sjovirdiga. Emellertid ar det icke godt att, under det

lastningen pédgir, bedoma, om fartyget skall bli rankt eller ej pa

grund af lastens stufning, utan det kan man blott se efterit, dé

fartyget &ar firdiglastadt. Dervidlag kan man ej ritta sig efter

nigon lag eller ndgon inspektion, ty den ende, som rigtigt kiinner

till, hvad fartyget til, &r befilbhafvaren, och han ir alltsid den ende
besigtningsman, som kan ritt bedoma, huru stor diickslast fartyget

kan fora.

Vidare bor édfven en annan omstindighet ihdgkommas. Man
bygger ju nu fartyg, enkom afsedda att taga stora dickslaster af
trd, och dessa fartyg — jag haller just for nirvarande pa och byg-
ger ett dylikt — betinga en kostnad af 3 & 400,000 kronor. Men
om nu ett sddant lagfoérslag som det hir ifrigasatta skulle an-
tagas, si skulle ju pd grund af lagens bestimmelser dickslasten
endast f4 ha en viss hojd, oaktadt fartyget just genom sin siirskilda
konstruktion kunde taga mycket stérre. Jag kan icke finna annat,
4n att detta vore vdld pd eganderitten.

Jag skall #fven be att fi pavisa ett annat forhillande, som
har afseende pd dickslastens hojd. Enligt den engelska lag-
stiftningen i detta hiinseende, fa fartyg, som vintertid komma till Eng-
land, icke fora mer &n tre fots dickslast. Men det har visat sig,
att denna bestimmelse utgjorde en anledning till fara for fartygen,
ty si snart ett sidant har mer dn tre fots hoga relingar, kan det
intriffa, att fartyget mellan relingarne fylles med vatten, hvar-
igenom dickslasten kommer att ligga och flyta och mer eller mindre
hardt sld mot relingarne, hvilket naturligtvis #r farligt bade for
menniskorna pd fartyget och for fartyget sjelft. Det ir ju gifvet,
att det dfven intriffat olyckor, derfor att ddckslasten varit for hog,
men jag har i alla fall velat papeka detta, att olyckor afven kunna
fororsakas af for liga dickslaster, och det #r alltsi frin tvd sidor,
man kan se den saken.

Vidare ha vi forslaget om inférande af foreskrifter i friga om
eldslickningsmateriel och lifbergningsredskap. Pa fartyg, som iro
klassificerade, t. ex. pa dngfartyg, maste dylika redskap finnas, men
hvad segelfartygen betriffar, si &r ingenting for dem stadgadt i den
vigen, deras eldslickningsredskap dro pump, som uppbringar vatten
frin sjon, och pytsar. For lifbergning finnas bétar, och pd passa-
gerarefartygen skall derjemte finnas ett visst antal lifbojar och lif-
bilten m. m.

Hvad vidare angir understkning och profning af angpannor
och &ngror, har jag ju redan ndmnt, att dylik besigtning sker med
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hvarje klassificeradt fartyg. For ofrigt skulle en besigtningsman,
som i och for understkning kommer in i ett maskinrum, nir 4ngan
¢j dr uppe, omdjligen kunna se, om det finnes nigot fel 4 roren,
och icke heller kan han undersska pannan, ty vanligtvis torde vil
besigtningsmannen vara af sidan volym, att han icke kan komma
in i pannan och granska och bedoma densamma. Anmirkas bor
afven, att den lon, som skulle kunna erbjudas sidana besigtnings-
mién, i allminhet skulle blifva sa liten, att ingen verkligt sakkun-
nig skulle vilja dtaga sig ett dylikt uppdrag, sa vida han nemligen
ville utfora besigtningen ordentligt, ty denna béide tager stor tid
i ansprak och fordrar framfor allt en s stor sakkunskap, att det
ir ytterst fi personer, som verkligen besitta en sidan, och dessa
f& personer sitta mycket hogt virde pd sin kunskap i den viigen.

Sa dr det af den ene motiondren foreslaget, att understkning
skall ega rum angdende signallanternors befintlighet om bord & far-
tyg och sittet for deras fiastande. Ja, men hvad det betriffar, s8
ha vi ju redan nu lagar och forfattningar, som hirfor meddela fullt
tydliga och klara foreskrifter. Jag kan verkligen icke tro, att
motiondren vill, att en besigtningsman skall folja med fartyget pd
dess resor for att se efter, om lanternorna sitta rigtigt och brinna,
ty dfven om man har tillsett, att lanternor finnas om bord, har man
ju ingen sikerhet for att de under resan tindas, nir de enligt fore-
skrift skola tindas. Jag forstdr sdledes inte, hvartill en sidan be-
sigtning skulle tjena. For ofrigt #ro sivil redare som fartygsbefil-
hafvare mycket angeligna om att allting hir vid lag 4r som det
skall vara, ty om ett fartyg rdkar i kollision med ett annat, s§ 4r
alltid den forsta fragan vid sjoforklaringen, om lanternorna varit
tinda. Besittningen fir sedan intyga, huruvida de varit tinda och
s anordnade, som de bort vara, och det fartyg, som brustit hir-
utinnan, fir betala haverikostnaderna for det andra fartyget. Jag
tror derfor icke, att vi behofva frukta, att icke allting hir vid lag
ar, som det bor vara.

S& har hiir #fven varit pd tal — liksom #fven i den ena mo-
tionen — frigan om faststillandet af vissa kompetensvilkor for att
kunna bli befilhafvare for fartyg i inrikes fart. Skulle det vara
meningen att fordra, att en sidan befilbafvare hade mést hafva ta-
git kaptensexamen? I sd fall skulle jag vilja friga, hur det kom-
mer att g& med véira inrikes kustfarare. T regeln torde wvil for-
hillandet med dem vara det, att en skeppare, som har en liten
skuta, till hjelp & densamma har nigon eller nigra af sina soner,
och si sméningom ofvertaga de skutan och skota seglingen pa egen
hand. Om vi nu skulle infora siddana bestimmelser, som hér blif-
vit foreslagna, skulle dessa icke komma att fortsitta med sin seg-
ling, endir de skulle anse, att det icke vore nigon idé att under-
kasta sig en dylik examen. F¢ljden skulle blifva den, att det skulle
komma hit &tskilliga utlindska kustfarare, sirskildt tyska, som
redan nu segla vid vara kuster. Afven om vi stiftade aldrig s&
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ménga lagar, si kunde vi icke vinna nédgot, ty de utlindska far-
tyg, som komma hit, ha pd grund af traktater rittighet att segla
pd Sverige och lira derfor icke underkasta sig de lagar och be-
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stimmelser, som vi gora, de ma nu gilla lastmirken eller ndgot "farten for-
annat. Jag tror verkligen, att det blir detsamma som att gorabundna faror.

ris 4t vir egen sjofart och i stillet favorisera den utlindska.

Med hinsyn till bemanningen hafva vi forst att fasta oss vid
frigan om bemanningens storlek. Det ir emellertid ndgonting, som
jag vigar pistd, att man icke kan lagstifta om. Ett fartyg t. ex.
har en stor rigg pi grund af sitt tontal och har kanske rir, men
saknar alla mekaniska hjelpmedel. P8 ett sidant fartyg dr besitt
ningens antal si pass stort, att det fins tillrickligt minga for att
orka hifva upp ankare och kettingar, ty dessa &ro pd ett sidant
fartyg i regeln si tunga, att det antal man, som kan utftra det
arbetet, ar tillrickligt for seglens skotande. P& andra fartyg ter
igen har man &ngpanna jemte en dngvinsch, med hvilken man kan
hifva upp ankaret och hissa seglen, och for ett sidant fartyg be-
hofves ju gifvetvis icke s& stor besittning, utan kanske endast
hilften af det antal, som varit nodviindigt, om icke dessa hjelp-
medel hade funnits. Jag tror derfor icke, att det ar limpligt, att
vi skulle stifta en lag, som bestimmer besittningens antal efter
fartygets registertons, och det sirskildt afven derfor, att det méngen
ging kan hiinda, att ew man gor lika stor nytta som tvd andra.

Vidare ha vi forslaget om &tgirder betriffande ansvar for
vardsloshet eller oredighet genom fortdrandet af starka drycker vid
utsfvande af magtpiliggande befattning & fartyg i inrikes fart.
Men icke kan vil en lag gora folk nyktrare vare sig i inrikes fart
eller annan, och for ofrigt finnas stadganden i sjolagen, som gilla
sédana, de der icke fullgora sina skyldigheter.

Hvad &ter igen medikaments- och forbandsartiklar betriffar,
s& finnes visserligen ingenting stadgadt derom, d& det deremot finnes
sirskilda bestimmelser angdende fartygs utrustande med proviant.
Men under hela den tid, jag haft gora med rederindring — och det
ar under 40 ars tid — har, si vidt jag vet, ingen redare skickat
ut ett fartyg till sjos pd lingre resa, utan att detsamma varit
torsedt med en sirskild medikamentslada.

Angfende ventilation af besittningsrum finnas redan fore-
skrifter i skeppsmitarereglementet, der det stadgas, att det rum,
der besittningen bor, skall innehdlla en viss dicksyta och en viss
kubikrymd per man.

Lagstiftningen #r med ett ord sidan, att det knappast kan
tinkas négra fall, der ej rummet for besittningen &r storre, in
forfattningen foreskrifver, om icke mojligtvis vissa kustbdtar och
kanske milarefartygen. Nir lagstadganden i denna sak redan finnas,
forvinar det mig, att motioniren kommer och motionerar om dylikt.
Han kunde vil ha tagit reda pd forut, huru det forholl sig i detta
afseende.

(Forts.)
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Nu har man pi tal om lagstiftningen pi detta omrdde anfort,
att man i Norge tillsatt en parlamentarisk kommission med upp-
drag att taga under ofvervigande, huruvida och i hvilken omfatt-
ning statskontroll af fartygs sjovirdighet kunde anses vara af
behofvet pakallad. Meningarna inom kommissionen voro dock mycket
delade, och hos sjdmansstindet dr oppositionen storre d&n forat i
friga om vidtagande af nfigra &tgirder i den angifna rigtningen.
Vi bbra komma i hidg, att den engelska lagen icke omfattar kust-
fararne och att den vidare icke giller for de engelska fartyg, som
segla utom England. Man kan verkligen med skil undra, om icke
denna lagstiftning der tillkommit, for att engelsmannen skulle ha
ett medel att kontrollera de utlindska, konkurrerande nationernas
fartyg, som komma till England, ty lagen tillimpas der p alla
fartyg, som dit anlinda, siledes &ro dfven vira fartyg der under-
kastade dylik kontroll; en person kommer om bord, innan fartyget
skall g till sjos, och besigtigar detsamma for att utrona, om det
ir ofverlastadt, i hvilket fall det méste utlossa en del. Om det ir
ndgon af besittningen, som klagar ofver att det &r for litet folk
om bord, s komma dfven besigtningsmin, som undersska forhallan-
det och besluta derom. Detta har hindt flera svenska fartyg. DA
de af vdra fartyg, som g i utrikes fart, vanligen nigon géng om
dret komma till England, har alltsi faktiskt denna lagstiftning
redan blifvit tillimpad pd vira fartyg.

Nu har det sagts af en foregende talare, att en befilhafvare
icke kunde vara sjelfstindig gent emot sin redare, di ju denne
kunde afskeda den forre niar som helst. Men i verkligheten tror
jag, att det #r ett motsatt forhillande, ty om en befilhafvare ar
kunnig och duglig, s& ir det nog han, som kommenderar redaren
och icke tvirt om, redaren &r nemligen angeligen om att f& be-
hilla denne befilhafvare och vill icke blifva af med honom, utan
soker i stillet att pa allt sitt g& honom till motes. Jag tror, att
det icke nigonstides finnes si stort fortroende som mellan en
redare och en duglig kapten. Jag kinner méinga kaptener har i
Sverige, men jag har aldrig triffat pid nigon, som varit en sidan
beskedlig mes, att han varit undfallande for redaren och af fruktan
att eljest blifva afskedad gitt in pd hvad som helst. Nej, dessa
personer #ro karlar for sin hatt. Jag vet icke, hvarifrén kapten
Kinnman fitt sin erfarephet eller om han varit si feg mot sin
redare. Jag tror di inte det heller. Men om han haft en redare,
som han har haft anledning att beklaga sig ofver, si synes det
mig dock, som om han derfor icke haft rittighet att utkasta fraser
1 allménhet, utan han skulle ha pekat pd fakta och sagt: si var
det den géngen och si den gingen; med fraser bevisar han ingen-
ting, dtminstone icke i denna kammare.

Man har sagt, att sjoméinnen tiga och lida. Ja, det ma s
vara, men de hafva dock enligt 87 § sjtlagen rittighet att fram-
stilla anméirkningar. Om nemligen hilften af hela besittningens
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antal 4r enig, kunna de ju stoppa fartyget och siga, att de fordra Ang. bestim-
besigtning af fartyget for att f& utront, om det #r sjovirdigt eller mel“’"k "’é
ej, och di kan kaptenen icke neka en sidan besigtning, hvilken a}";ive;e;nsjz_
ar fullt laga. Det 4r endast i den hindelse, att fartyget ir lastadt ~jarcen for-
och fiardigt att afgd, som det fordras, att en af de klagande skall bundna faror.
vara styrman eller maskinist, och denna bestimmelse #r alldeles (Forts.)
nodvindig, ty pd mera afligsna farvatten utgoras fartygens be-
sittningar ménga ginger till storsta delen af utlindingar, och dessa
skulle ju kunna bereda rederierna oersittliga forluster, derest icke
nagon hiamsko funnes i detta fall.
Hir har talats om det stora antalet kondemnerade och forlista
fartyg, men de siffror, som finnas anférda angdende denna sak, dro
icke si farliga, som de lta. Nir man jemfort denna statistik med
den utlidndska, si dr dock icke jemforelsen fullt rigtig, ty Lloyds
och den storre utlindska statistiken taga i denna endast hinsyn
till fartyg om 100 registertons och derutofver, medan man hir i
Sverige har i statistiken medriknat dfven de smd fartygen. Alla
dessa gamla fartyg, som endast kunna anvindas i skdrgarden och
der si sméningom gi under det ena efter det andra, tynga oftr-
ménligt pd statistiken.
I detta sammanhang vill jag pdpeka #fven en annan omstindig-
het. Hit komma till Sverige minga gamla fartyg frin England
och Tyskland med flera linder, hvilka fartyg inkopas af transport-
bolag med flera i afsigt att begagnas som prdmar. Dessa fartyg
inregistreras i kommerskollegium, di de inkopts, och sedan de
afriggats, anmilas de som slopade eller kondemnerade. Som primar
inféras de ej i registret. Detta dr ju ingenting att klaga ofver,
utan tvirt om, sirskildt d& vira transportbolag icke vilja kosta pd
sig anskaffandet af nya och dyrbara pramar. Hiraf forklaras nu
den stora siffra ofver kondemnerade fartyg, som kommerskollegii
register visar. Om det skall vara nigon besigtning af fartyg, si
bor det vil vara i afseende & dessa, ty de rdka ofta ut for olycks-
hindelser, i det att #n bogserlinan springer och fartyget drifver
till sjos, &n pramen slites stnder och gir under m. m.
Hir har nu blifvit anmirkt, att handels- och sjofartskomitén
icke framkommit med ndgot praktiskt forslag i denna friga. Jo,
vi hade inom komitén undersbkt forhéllandena hir vid lag ganska
noga, och vi hade tagit del af den utlindska lagstiftning, som
finnes i #mnet, men pd grund af till en del de skil, som jag nu
anfort, hade vi kommit till det resultat, att det icke vore méjligt
och tinkbart, att en dylik lagstiftning skulle kunna inforas hir i
Sverige med utsigt till gagn, utan komme en dylik lagstiftning i
stillet att skada och hindra sjofartsniringens utveckling, och detta
ir orsaken till att komitén icke har framlagt ndgot forslag i den
rigtning, i hvilken motionerna gd. Men i friga om kondemnerade
fartyg och d#fven i friga om atskilligt annat har komitén fram-
stilt de forslag, som synts komitén vara de mest limpliga.
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En talare citerade hir en strof ur handelssjofartskomiténs
utlitande angiende inteckning i fartyg, och han pivisade, att
komitén hade motiverat inforandet af besigtning & dylika fartyg.
Ja, der foreldg frigan om att inteckningshafvare skulle hafva
sikerhet for sina lin, och d& var det klart, att man méaste pipeka
sittet, hvarpd man skulle kunna f& fartyget undersokt och huru
besigtning skulle ske och mera sidant, men det gilde di alltsd
en helt annan friga #n den nu foreliggande.

En talare sade, att sjolagen skulle vara si fordelaktig for
redarne, men jag vagar pastd, att si icke #r forhdllandet. Den
komité, som uppgjorde forslaget till sjolagen, var frdn redare-
synpunkt mycket illa representerad, medan assuraddrerna deremot
voro vil foretridda och derfsr ocksd lyckades f4 igenom sina onsk-
ningar. 1 gamla sjblagen funnos nagra foreskrifter om hvad som
egentligen aldg assuradorerna, men dessa foreskrifter togos bort, och
en sjoforsikringsplan uppgjordes i dess stille af sjoforsikrings-
bolagen, men det drgjde inte manga &r, forr én assuraddrerna dndrade
ifven denna sjoforsikringsplan, och det sd till sin fsrmén, att om
man for nirvarande vill forsikra ett fartyg, sd mdéste man, forstés,
betala premierna till bolaget, men rittigheterna #ro ganska svira
att kunna komma at. Jag skall med ett exempel visa, huru det
gir till hir vid lag. Assuradoren siger, att han kan g& med pa
att fartyget assureras for 30,000 kronor, men med det vilkor, att,
derest fartyget gir forloradt, forsikringssumman endast utgdr med
20,000 kronor och att vidare premien betalas for en assurans &
30,000 kronor. I den stilen gar det, och det har tvingat négra
redare att upphdra med att assurera hos bolagen, och da ligger det
naturligtvis i redarnes intresse att tillse, att de icke blifva af med
all sin egendom, och for detta mal ér det nodigt, att fartygen under-
hédllas och utrustas s, att de dro goda. Jag tror for min del icke,
att ndgon lagstiftning kan drifva saken derhin.

Da tiden #r si langt framskriden, vill jag icke lingre uppe-
hilla mig vid denna fraga, fastin #nnu mycket mer skulle kunna
vara att siga om densamma, utan jag ber endast att fd siga det,
att jag for min del icke skall ha nagot emot besigtningstving, om
det nemligen kan genomfsras pa ett forstindigt sitt, si att icke
derigenom vir sjofart, som nu visar tecken till uppblomstring,
himmas och forstores, och enligt min asigt kan ett dylikt tvang
icke inforas pd ett sd praktiskt sdtt, att vdr sjofart icke skadas.
Men d& handels- och sjofartskomitén, som haft denna friga under
ofvervigande, till Kongl. Maj:t afgifvit vissa forslag i @mnet, och
dd dessa forslag #nnu ej undergitt den vanliga profningen, pa
grund hvaraf Kongl. Maj:t icke kunnat fatta ndgot beslut i frigan,
anser jag det under sidana forhillanden icke vara limpligt att nu
besluta en skrifvelse till Kongl. Maj:t om samma sak, i synnerhet
som &sigterna om, huru mycket skrifvelsen skall omfatta, #ro
hetydligt delade. Om Kongl. Maj:t anser, att ndgonting bor goras
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hir vid lag, si kan Kongl. Maj:t i handels- och sjofartskomiténs ut- Ang. besidm-
latande samt i de uttalanden, som rorande denna friga nu blifvit ™eker “’fi
gjorda i Riksdagen, hemta fullkomligt giltig anledning att fram- a}"fz?iﬂe%;.
komma med ett sidant forslag, som Kongl. Maj:t anser vara nodigt ~farten for-
och nyttigt. bundna faror.
Pi grund af hvad jag nu anfort skall jag be att fi yrka afslag (Forts.)

8 sivil utskottets betinkande som motionerna.

Herr Wallenberg: Herr talman! Jag skall icke blifva méng-
ordig med hvad jag nu har att yttra, men det har hir under de-
batten framkommit si ménga olika meningar om fakta, att jag icke
kan underldta att bemota ett par af dessa pastienden, sirskildt be-
triffande sidana anforda omstandigheter, som kunna inverka pé
frigan i dess helhet och pi uppfattningen af densamma.

Jag vill di forst sirskildt fista mig vid ett yttrande af herr
Kvarnzelius. Han nimnde pi tal om dessa allt for hirdt lastade
fartyg, utgiende frin lastageplatserna i Norrland, att de, s& fort som
de kommit ut i oppna sjon, maiste lita dickslasten g ofver bord.
Jag vill stka bemota detta, derfdr att man fatt hora det anforas
allt for ménga ginger just som fog for nodvindigheten af mindre
hoga dickslaster, och jag vill gora det dfven i syfte att komplettera
hvad herr Brodin omnimnde i det hinseendet.

Herrarne torde kinna till, att vir gamla lotstaxa — den &r
nemligen nu dndrad — bestimde, att lotsafgifterna skulle betalas
efter fartygens djupgéende. Detta gjorde naturligtvis, att nir be-
filhafvarne gingo ut frin en lastageplats, strifvade de alltid efter att
fa sitt fartyg sé grundgiende som mdjligt, och derfor brukade de
icke fylla bottentankarne forr &n efter lotsens afging, och pé det
sittet 1ot fartyget grundare, &n om bottentankarne skulle ha varit
fylda med vatten. Hirigenom uppkom mingen ging, att fartygen
fingo slagsida, bvars orsak forbisigs af de personer, som fran stran-
den sett fartyget afgd. S& fort befilhafvaren kommer ut ur de
grunda sunden och lemnat lotsen, fyldes — som sagdt — botten-
tankarne, och fartyget var fullt sjovirdigt. Som exempel pa huru
latt det ar att blifva missledd, skall jag anfora, hvad en af mina
vinner berittade mig och som han ansg som motiv for att nigon-
ting i detta afseende borde gtras. Han beskref, huruledes han
jemte négra andra personer frin sin villa vid en af norrlandssti-
dernas inlopp sg en tysk dngare pi vig ut till tppna sjon och
huru fartyget plotsligt gér en mycket besynnerlig mandver, i det
att det ligger sig pa tviren vinkelritt mot sin kurs, huru det sedan
borjade vagga och si kastar en del dickslast, hvarpd det vinde och
fortsatte sin kurs utdt sjon; och han tillade, att han sedermera af
fiskare, som kommit inroende frin sjon, horde sigas, att de hade
sett nigot liknande, si att formodligen hade fartyget kastat dnnu
mera dickslast. Den slutsats, som de personer drogo, hvilka fsett
det hela, var den, att det mitte ha varit en dalig befalhatvare och
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ett uselt fartyg, som redan inne i hamnen borjade bete sig pa det
sattet. Och jag m4i siga, att ifven jag efter denna berittelse med
sina nakna fakta tyckte, att det var ett ganska egendomligt bete-
ende af befilhafvaren. Jag hade emellertid tillfille att erfara ett
par omstindigheter, hvaraf framgick, att fartyget fordes af en befil-
hafvare, som nyligen tilltradt sin befattning. For mig var denna
upplysning tillricklig for att jag skulle forstd, hvad mansvern afsdg.
Befiilhafvaren ville nemligen synbarligen, d4 han kom ut pé en Uppen
fjird, undersska fartygets stabilitet, hvilket han gjorde genom att
lagga rodret dikt babord eller styrbord. Nir fartyget vid en si-
dan mandver kringde allt for mycket, visade det sig, att det icke
var tillrickligt stabilt, hvarfor en del af dickslasten méste kastas
ofver bord. Befilhafvaren var tvungen att gora en dylik mangver,
endr kan icke kinde till, huru stabilt fartyget var. Den &tgird,
han vidtog, var siledes en klok &tgird och adagalade, att den per-
sonen hade god erfarenhet och god sjomannakunskap. Han fann,
ndr han lagt rodret dikt, att fartyget var for vekt och att derfor
en del af dackslasten maste offras, och sedan upprepade han samma
mandver lingre ut, hvarvid & nyo last kastades. Men icke kan man
vil anfora sidana fakta som st6d for att en bestimmelse om dicks-
lastens hojd métte genomforas. I detta fall vidtog befilhafvaren
en #tgird, som under alla forhillanden kan forsvaras och hvilken
jag for min del méste anse som ett bevis for att den personen
hade bide erfarenhet och skicklighet att fora sitt fartyg.

Har har af herr Hedin blifvit gjord en erinran om att det
skulle vara nodvindigt, att med afseende & de lagstiftningsitgiirder,
som behofde goras, forslag om dylika atgirder foreliggas Riksdagen.
Jag vigar icke gifva mig in pi det sporsmilet, huruvida den
saken skulle vara si alldeles behoflig, och i synnerhet den konsti-
tutionella sidan af frigan lemnar jag At andra att afgora. Men det
synes mig dock, som om en anledning till att lagstiftningen i friga
blifvit lagd i Konungens hand varit den, att det for densamma
fordrades en sddan sakkunskap, som sannolikt Riksdagen icke be-
sitter. Jag vill i detta héinseende erinra derom, att i den lagstift-
ning, som hir afses, ir ju exempelvis friga om att bedsma, hurn
tjocka pldtarne bora vara i en &ngpanna, huru en &ngpanna skall
vara stagad, huru sikerhetsventilerna for densamma bora afviigas
o. s. v. Icke ar det val sannolikt, att Riksdagen har storre forut-
sittningar att kunna ingd i en detaljproéfning af en sidan lag &n
Kongl. Maj:t. Hir vid lag torde vil den sakliga profningen bora
ligga till grund for de bestimmelser, som skola utfirdas

Slutligen vill jag till bemotande upptaga hvad herr Branting
och sedermera herr Hedlund anfort derom, att jag skulle ha velat
dberopa herr Charles Lindley som stod for att det icke behofdes
nigon bestimmelse om en lastlinie. Jag vill emellertid bestrida,
att jag gjort ndgot sidant, ty jag nimnde hans anfsrande i det sam-
manhang, att jag ville &dagaligga, att vid frigor af denna innebord
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ar det tre faktorer, som spela in, nemligen dels sakkunskapen, dels dng. bestin-
erfarenheten, dels #fven Lanslan och jag varnade d& for att lita mel’"k "‘;e
kinslorna gora sig allt for mycket gillande. Jag ddagalade vidare, a}nfiiv:e(;"sjb
att herr Lindley hade erkiint, att skeppsredarne icke alltid vilja “farten for-
sitta sig emot lagstlftmngsatgarder i hithtrande fragor, utan attbundna faror.
— sisom han sade vid nordiska sjofartsmotet ar 1897 — i den  (Forts)
kretsen kunde sannolikt icke sddana skidl dberopas som det, att
redarne skulle stka gbra sina ekonomiska fordelar gillande.

Herr talman! Jag har icke kunnat finna, att under denna
diskussion blifvit anfosrda négra skil, som &dagaligga, att icke
handels- och sjofartskomitén haft ritt, nir den intagit en sidan
stindpunkt som den gjort, och hvad vidare det sakliga vidkommer,
har icke heller forekommit ndgonting under diskussionen, som kan
synas mig gifva Riksdagen anledning att gora ett slags princip-
uttalande med afseende & inforande af Plimsol-lagstiftning i vart land.

Herr Widén: Herr talman, mina herrar! D4 diskussionen i
denna fraga har blifvit sia ling, skall jag endast en kort stund
taga kammarens uppmirksamhet i ansprak. Jag begirde ordet under
herr Wallenbergs forsta anforande, di han nagot klandrade och ville
motbevisa den statistik, som jag lemnat genom att pavisa, att enligt
det af mig aberopade Lloyds register det skulle vara mycket bittre
staldt i afseende & dngfartyg in i afseende & fartyg i allminhet,
och att allts& den af mig anforda, jemforande statistiken skulle vara
i viss mén vilseledande, beroende derpd, att det dr segelfartygen,
som neddraga siffran till var missfavor. Ja, detta dr visserligen
sant, &tminstone till en viss grad, men jag skall be att fi fista
uppmirksamheten derpd, att nidr man &beropar sidan jemfsrande
statistik, kommer man icke till vissa eller rigtiga siffror genom
att anfora siddan allenast for ett ar, utan det mdste vara flera ar,
som uppgifterna skola omfatta; eljest bli de missvisande. Jag har
hiar framfor mig Lloyds register for ett annat ir &n det af honom
anforda, der det just med afseende & dngfartygen stiller sig helt
annorlunda. Denna statistik visar, att det dr icke mindre in &tta
af de europeiska staterna, som i det fallet std {ramftr oss.

Vidare ber jag att fi fista uppmirksamheten derpi, att hvad
anhingarne af utskottets forslag hir ha yttrat utgdr egentliga or-
saken till att vi reservanter icke velat taga med dessa bestimmelser
om dickslast och lastlinie. Just derfor att vi anse, att dessa icke
bora medtagas och att icke heller Riksdagen bor gora nagot uttalande
1 den delen, hafva vi kommit med var reservation; det dr ock
derfor, som jag fortfarande nodgas halla pad densamma.

Det har af herr Hedlund och dfven andra talare blifvit fragadt,
hvad som tilldragit sig sedan &r 1899, for att kammaren skulle
indra det beslut, som den di fattade, och hvilket hade ungefir samma
riickvidd som det af herr Smith framstilda yrkandet. Jo, jag skall
tala om, hvad som sedan dess intriiffat. D& fattade kammaren sitt
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Ang. bestim- beslut pd grund af en utredning frin lagutskottet, som dock i

mebser 4l gjelfva verket icke var nigon utredning, och nagon sidan forebragtes
motverkande . 5 o S

of de med gjs-iCke heller i kammaren. Denna uttalade di allenast en opinions-

forten for- yttring, hvilket ock uttryckligen gafs till kénna af flera talare. Ja,

bundna faror. det ir mycket mdojligt, att det hir i dag ocksd endast blir en opinions-

(Forts.) yttring, men det veta vi ju icke énnu, dé Forsta Kammaren ej

utlitit sig i frdgan. Under sidana foérhdllanden kan det vara

mojligt, att vi kunna enas om ett skrifvelseforslag; och som det

af reservanterna framstilda skrifvelseforslaget innebir just sidant,

som #r mdjligt och uppndbart, bora vi taga det, men icke heller

ndgot annat, som gir lingre och omfattar sddant, hvarom meningarna,

sdsom det har visat sig hir i dag, i kammaren #ro si pass delade

som i frigorna om dicklast och lastlinie; négot, som vi fér resten

redan forut visste genom hela den diskussion i denna friga, som

forekommit i pressen, i afhandlingar, pd sjofartsmoten och i komitéer.

Jag ber for min del att fi yrka bifall till reservationen med
det af mig gjorda tilligget.

Med afseende & detta tilligg har en talare nyss framh4llit, att
det icke skulle vara behofligt. Ja, jag skall icke yttra mig om
detta tilliggs behoflighet eller obehoflighet, utan jag skall endast be
att ndgot fi fista mig vid ett skil, som han anforde for siun &sigt.
Han sade nemligen bland annat, att Riksdagen icke har den sak-
kunskap, som erfordras i och for dessa frigors behandling. Nu ir
det ju emellertid alltid sd, att den utredning, som af Kongl. Maj:t
forebringas infor Riksdagen, bor grunda sig pa sakkunskap; och
Riksdagen bor di ocksa i alla fall kunna yttra sig med erforderlig
kinnedom om den foreliggande frigan. Att for ofrigt sakkunskap
i sjofartsfrigor icke saknats i Riksdagen, ha herrarne nog i dag
haft tillfille att bevittna.

Jag yrkar, som sagdt, bifall till min med fleres reservation
med det foreslagna tilligget.

Herr Kinnman: Herr talman, mina herrar! Jag vill endast
séiga ndgra ord med anledning af herr Brodins yttranden.

Han sade, att jag hade bort forut taga reda pi det lag-
stadgande om ventilation, som finnes i vir nuvarande lag. Ja, jag
vet mycket vil, hvar stadgandet om ventilation finnes, nemligen
i § 14 af reglementet for skeppsmitare, det dr af samma slag som
§ 26 sjolagen. Det vet hvarje skeppsmitare, att nidr han skall af-
sitta besittningsrum, méaste han ock tillse, att det har nigon sorts
ventilation. Di jag vintade mig, att utskottet skulle anfora,
att det redan finnes ett stadgande om ventilation, tillskref jag ordet
»detaljerad» i motionen. Jag skulle vilja kalla det stadgande, som
finnes i &beropade skeppsmitareférordning, for ett kautschuk-
stadgande, emedan det ar s& ytterst tinjbart, det star i forfatt-
ningen endast »nddig ventilations.

Vidare nimnde herr Brodin om, att jag hade ur sjofarts-
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komiténs utldtande upplist ett stycke, som var losryckt frin sitt Ang. bestim-
sammanhang, men jag ber att gent emot honom f§ fista uppmérk- ”‘:l”"k‘“é
samheten p& att det var hela stycket, som jag anfirde, och att a}nzeve;w;"sj;_
det samma innehdller allt det, som i motiveringen handlar om denna "farten for-
sak. Det var komiténs &sigt om bestimmelserna i sjolagen, som bundra faror.
jag &beropade. Denna herr Brodins anmirkning var siledes all-  (Forts)
deles obefogad.

Sedermera var det friga om dickslast. Jag vet icke, hvad
kapten Wallenberg menade med det experiment, han talade om,
att en befilhafvare, sedan han kommit till sjos, ldgger fartyget dn
pd den ena och in pi den andra sidan for att utrona fartygets
stabilitet. Det vore en mycket dilig befilhafvare, som skulle gi
till viiga pad det sittet, och sannerligen han fortjenade att vara
befalhafvare. Det anforda exemplet #r icke ett skil mot dylika
stadganden, utan ett af de starkaste skil, som tala for en siddan
lagstiftning, som hir &r ifrdgasatt. Jag ér silunda tacksam for,
att herr Wallenberg pipekade detta nya bevis for nddvindigheten
af en sidan lagstiftning.

Likasd 4r det, hvad betriffar dickslasten, klart, att den be-
stimmer man efter fartygets form. Ar det mindre bredt och mera
djuptglende fir man taga mindre ddckslast, och dr det deremot
mera bredt i forh8llande till sitt djup, kan man taga mera dacks-
last. Detta stger sig ju sjelft. Jag vidhaller, herr talman, mitt
yrkande.

Sedan o6fverliggningen hirmed forklarats afslutad, gaf herr
talmannen propositioner pd 1:0 bifall till utskottets hemstéllan;
2:0 bifall till det af herr Odman under 6fverliggningen framstilda
forslag; 3:0 bifall till det af herr Widén under ofverliggningen fram-
stilda forslag: 4:0 bifall till den af herr Wallenberg afgifna, ut-
skottets utldtande vidfogade reservation; 5:0 afslag sivil & utskottets
hemstillan som de i dmnet vickta motionerna; samt 6:o bifall till
det af herr Smith under dfverliggningen framstilda forslag; och
fosrklarade sig herr talmannen anse det under G:o omfSrmilta yr-
kande vara med Ofvervigande ja besvaradt. Votering begirdes lik-
vil, 1 anledning hvaraf herr talmannen for bestimmande af kontra-
proposition & nyo upptog de Ofriga yrkandena, af hvilka det, som
afsag bifall till den under punkten 6:0 angifna proposition, nu
forklarades hafva flertalets mening for sig. Men jemvil i frga
om kontrapropositionen iiskades votering, i foljd hvaraf, och sedan
til! kontraproposition i denna votering antagits propositionen pa
bifall till utskottets hemstillan ofdrindrad, nu forst uppsattes,
justerades och anslogs en si lydande omrdstningsproposition:

Den, som till kontrapropositionen i hufvudvoteringen angdende
stirskilda utskottets n:o 2 forevarande utlitande n:o 6 antager yrkandet
om bifall till det af herr Widén framstilda forslag, rostar
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da;
Den det ej vill, rostar
Nej; b
Vinner Nej, har kammaren till kontraproposition i nimnda

votering antagit yrkandet om bifall till utskottets forslag ofor-
#ndradt.

Den votering, som anstildes enligt denna voteringsproposition,
utfoll med 86 ja, men 111 nej; hvadan propositionen for hufvud-
voteringen erhsll foljande af kammaren godkinda lydelse:

Den, som i friga om sirskilda utskottets n:o 2 forevarande
utlitande n:o 6 bifaller det af herr Smith under ofverliggningen
framstilda forslag, rostar

Ja;
Den det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit utskottets hemstillan ofsr-
indrad.

I hufvudvoteringen afgéfvos 109 ja-roster mot 88 nej-roster;
och hade kammaren alltsd fattat beslut i ofverensstimmelse med
ja-propositionens innehall.

Punkten 2.

Godkindes.

Sedan punkten 3 blifvit upplist, anforde

Herr David Bergstrom i Stockholm: Jag tilliter mig hem-
stilla, att i denna punkt i stillet for orden »i 6friga delar» mé&
inskjutas orden »i de delar, som icke varit bertrda af kammarens
nyss fattade beslut».

Vidare yttrades ej. Det af herr Bergstrom framstilda forslag
biftlls.
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§ 4.
Ordet lemnades p& begiran till

Herr Ivar Mansson: Uti en den 7 maj 1896 till Kongl.
Maj:t afliten skrifvelse anholl Riksdagen, vatt Kongl. Maj:t ticktes
taga under dfvervigande, om och huruledes vid handel med konst-
gjorda godningsimnen och beredda fodermedel siljaren mé for-
pligtas att alltid med ansvar for uppgiftens rigtighet angifva
varans namn och bestindsdelar, ifvensom att Kongl. Maj:t métte
fosr Riksdagen framligga forslag till den lag, som mé finnas
erforderlig».

Den 22 maj 1896 anbefalde Kongl. Maj:t, genom divarande
statsrddet och chefen for kongl. civildepartementet, landtbruks-
styrelsen att i anledning af Riksdagens bertrda skrifvelse afgifva
underdénigt utlitande, hvilket afgafs den 2 april 1897, och deri
landtbruksstyrelsen i underdinighet hemstiller, att Kongl. Maj:t
méatte for Riksdagen framligga forslag till lag om handel med
gbdsel- och fodermedel samt utsidesvaror i ofverensstimmelse med
forslag, som landtbruksstyrelsen i @mnet uppgjort.

Emellertid har denna friga #nnu icke till Riksdagens profning
hinskjutits, och det ar mig ej heller bekant, hvad som, utéfver det
ofvan angifna, i saken dtgjorts.

Handeln med importerade konstgjorda godslings- och foder-
imnen samt utsidesvaror har ir efter ar Okats; men denna varu-
import har ty virr icke medfort den nytta och de fordelar for
virt landtbruk, som man skulle kunnat vinta sig af den tkade
omsittningen i denna rigtning. Den har icke varit till odeladt
gagn for landtbruksniringen af det skil, att varornas qvalitet €]
hallit jemna steg med qvantiteten; forsiljningen har till och med
slagit in pi vigar, som allt for ofta ledt in pd forfalskningens
och bedrigeriets omriden. Hirom vittna landtménnens klagomal,
enskildt och offentligt, likasom ock kontrollanstalternas rapporter
och meddelanden i tidningar betyga detsamma.

En for forsiljning och kop af godslings- och foderamnen samt af
utsidesvaror afsedd, speciel lagstiftning, forbunden med obligatorisk
kontroll af till salu utbjudna varor, ar derfor en hogst tringande
nodvindighet, som maste med det allra snaraste genomforas, om
vért lands jordbruk ej skall lida allt for svéra ekonomiska forluster
och en 4rligz, men pi samma ging vinstgifvande handel af hir
afsedd art skall blifva mojlig.

Denna sida af saken har ocksi redan vederborligen beaktats
i utlandet, i det lagstadganden i denna rigtning genomforts i t. ex.
Frankrike och England med flera linder samt maitt och steg till
lagstiftning i samma syfte tagits #dfven inom grannlinderna:
Tyskland, Danmark och Finland.

Om lagstiftning i bertrda hénseenden hos oss icke #r genom-
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Interpellation. ford  samtidigt med grannlindernas, ir naturligtvis stor fara for
handen, att underhaltiga, ja, kanske fullkomligt virdelosa gbdslings-
och foderimnen samt utsidesvaror, hvilka inom grannlinderna icke
kunna afyttras, skola hit inforas i &nnu storre mingd, 4n nu #r
fallet.

P4 grund af hvad jag nu anfort anhiller jag om kammarens
tillstdnd att fi till herr statsridet och chefen for kongl. finans-
departementet, hvilken, enligt hvad jag antager, infor Hans Maj:t
Konungen skall foredraga detta #irende, framstilla foljande spbrsmal :

Har Kongl. Maj:t funnit den af Riksdagen i skrifvelse den
7 maj 1896 angdende lagbestimmelser vid handel med konstgjorda
gbdningsimnen och beredda fodermedel gjorda framstéllningen bora
till ndgon annan Kongl. Maj:ts 4tgiird foranleda, #n infordrande
af yttrande frin landtbruksstyrelsen, och, om & ar forhéllandet,

hvad har af Kongl. Maj:t for frigans utredning vidtagits, och
slutligen:

nir kan Riksdagen, om Kongl. Maj:t finner framstillningen
fortjena att beaktas, vinta att f& emotse nadig proposition i amnet?

Till den af herr Ivar Méinsson silunda gjorda hemstillan
lemnade kammaren sitt bifall.

8 5.

Aflemnades fsljande motioner, nemligen af:

herr L. P. Mallmin, med flere, n:o 181, om tilligg till &§ 27
och 52 i Kongl. Maj:its forslag till ny virnpligtslag; och

af herr A. Thylander, n:o 182, i anledning af herrar C. Lind-
hagens och J. Petterssons i Svdertelje motion, n:o 145, i friga om
ftgirders vidtagande for en #ndamdlsenlig utveckling af de vid
Malmberget och Luossavaara uppkomna samhillen.

Dessa motioner blefvo pi begiran bordlagda.

Som tiden nu var léngt framskriden, uppskdts kammarens
forhandlingar till kl. 7 e. m., di detta sammantride enligt utfir-
dadt anslag &ter skulle fortsittas.

Kammarens ledamdter &tskildes hirefter kl. 4,6 e. m.

In fidem
E. Nathorst Bios.

Stockholm, tryckt i Central-Tryckeriet, 1901.



