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TILL KONUNGEN.

Den af Eders Kongl. Maj:it genom nadigt beslut den 1 juli
1898 tillsatta komiten tér behandling af vissa, sjofartsndringen och
den utrikes handeln rorande fragor far hirmed till Lders Kongl.

(Justiticdepartementet ).



6 IIL. Inteckning i fartyg: Underddinig skrifvelse.

Maj:t afgifva underdanigt utlatande i fraga om medgifvande af
ratt till inteckning i fartyg. Vid behandling hos kowitén af
denna fraga har tagits i ofvervigande jamvil den af Eders Kongl.
Maj:t genom nadig remiss till kowitén i sidant syfte ofverlam-
nade underdaniga framstillning i amnet af den 16 innevarande
november af styrelsen for nordisk skeppsredareforening; och ater-
stallas hirmed remisshandlingarna.

I afseende a forevarande utlatande far komitén i under-
dénighet "anmala att, jamlikt komitén limnadt nadigt bemyn-
digande att tillkalla och hora sakkunnige och for &mnet intres-
serade personer, hvilka ansages kunna lamna upplysningar rorande
de fragor, som komme att utgora foremal for komiténs behandling,
revisionssekreteraren, byrachefen for lagirenden m. m. K. H. L.
Hammarskjold, bankdirektorerna friherre K. Langenskiold och vice
hiaradshofdingen Marcus Wallenberg samt auditéren m. m. E. D. W.
Martin, pa kallelse, med komitén deltagit i ofverlaggningen an-
gaende forevarande #rende.

Slutligen far komitén anmaéla, att komiténs ledamot, kaptenen
m. m. G. O. Wallenberg, till foljd af utrikes resa pa grund af
offentligt uppdrag, icke deltagit i den slutliga behandlingen at
detta arende eller justeringen af detta utlatande.

Stockholm den 28 november 1898.

STAFFAN CEDERSCHIOLD.
. A. Brobiy. AxrL JoHNSON. Oror MEgLIN.

Joan RETTIG. WiLH. R. WILLBORG.

Adolf Berencreutz.



UTLATANDE.






I den ena af de bada hufvudgrenar, hvaruti det handels- och
sjofartskomitén lamnade nddiga uppdrag fordelar sig, ingir, jaimte
fragan om beredande af lattnader for den svenska sjofartsniringen,
ifven uppgiften att utfinna atgirder for dess hojande.

Detta viktiga maél nas for visso icke med allenast ett medel
cller pa allenast en vig; man maste soka arbeta sig fram fran flera
hall. For sjofartsidkarne giller det di att anvisa, for lag-
stiftaren att bereda de vigar, som sikrast och genast leda till
malet. Hvilka dro d& dessa? det blir den maktpaliggande fragan.

Med sina forslag om konsulatafgifterna och sjomanshusen,
hvilka #mnen utgjort foreméal for de bada forsta delarna af
komiténs betinkande, har komitén sokt forekomma, att sjofarten
i hogre grad #n skiligt mé vara i foérhallande till dess intressen
i dar afsedda forvaltningsgrenar anlitas sisom skatteobjekt for
indamal, som delvis falla utom dess egen uppgift. Lamnas nu
vidare &4 sido ej mindre andra afgiftslittnader, understod eller
dylika atgirder, som gi ut pi att i den taflingskamp, var sjofart
ir kallad att utkampa, bereda niringen, hvad den billigtvis kan
fordra sisom en ratt, lika gynnsamma villkor som andra trans-
portmedel eller andra linders sjofart, an #fven anskaffandet af
det goda personliga material, som idkande af sjofart krafver,
siv. hafva de ofriga utviigar, som niirmast erbjuda sig till ho-
jande af var sjofart, det gemensamt, att de afse hopsamlandet
till rederinidringen af nddiga medel tor dess tidsenliga utveckling
och drift. Ilit syftar bildandet af aktiebolag for rederiforetag
eller vederier med manga fartyg och sma fartygslotter. it syf-

Handels- seh sjifartskomitins betinkande. 111, 2
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10 IIT. Inteckning i fartyg: Inledning.

tar ocksdi medgifvande af ratt till inteckning ¢ fartyg. For de
forra af nu nimnda atgirder till rederiniringens forseende med
kapital lagger icke lagstiftningen ndgot hinder, men den sist-
naimnda utvigen afser ett rattsinstitut, som, ehuru med fram-
gang anvindt 1 andra linder, vart land saknar. Redan detta
var en anledning for komitén att upptaga till skdrskiddande, om
icke det maritima hypoteket kunde och borde anlitas sisom ett
af medlen till hojande #dfven af var sjofart. Till ett sddant
skarskddande hafva dock afven andra omstiindigheter uppfordrat
komitén.

I det utlitande, som med anledning af motion af herr Rettig
vid 1898 ars riksdag afgafs af forsta kammarens andra tillfalliga
ntskott och hvilket lag till grund for den ena af de Riksdagens
skrifvelser, som foranledde komiténs tillsattande, framholls bland
andra atgirder till sjofartsniringens hdjande inférandet af namnda
rittsinstitut, och redogjordes darvid i korthet for denna frigas
utveckling och stallning i virt land, ty ny ar frigan icke har.
Den, kan sigas hafva varit ett 6nskemdl inom vissa sjofartskretsar
under en tid af femton ar, ehuruvil dess genomférande dels icke
omfattats med nagon vidare ifver ens frin praktiskt hall — upp-
fattningen af behofvet och gagnet af detta kreditmedel har icke
varit stadgad — och dels mott motstand icke blott pa grund af
juridiska skil utan ocksi ur den allminna kreditens synpunkt.

Till ett utlatande i denna fraga har komitén ock foranledts
daraf, att till komitén genom s#irskild remiss ofverlimnats, for
att vid uppdragets utfsrande tagas i 8fvervigande, den i komiténs
underdaniga skrifvelse i detta arende omformailda, af styrelsen for
nordisk skeppsredareforening, pa grund af beslut vid det fjarde
nordiska sjofartsmotet i Stockholm ar 1897, gjorda underdaniga
framstallningen 1 &mnet.

Da komitén uppfort fraigan om ratt till inteckning i fartyg
under en af de forsta punkterna pi den arbetsplan, den for sig
utstakat, har detta emellertid icke skett darfor, att komitén be-
traktat det maritima hypoteket sisom en framfor andra angeligen
och verksam atgird till hojande af var sjofartsnaring. Fast
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mera har orsaken till, att #rendet fatt detta rum a programinet,
varit den att fragan, som enligt det anférda borde af komitén
upptagas, var fran andra foreliggande fragor fristaiende och dar-
for lampligen kunde goras till foremal for behandling i atvaktan
pa bearbetandet af erforderlig utredning i andra sins emellan
mera forbundna sporsmal inom ramen for komiténs uppdrag.




Sjofartsmotet
1883.

Aterblick pa
fragan om fartygsinteckning i vart land.

l)et. erinrades nyss, att denna friga icke var ny i véart land.
Savidt komitén kanner, uppstilldes den har i borjan af 1880-
talet, da den togs under behandling inom nautiska foreningen i
Goteborg.  Offentligen torde den forst hatva forts fram pa det forsta
skandinaviska sjofartsmotet i Goteborg 1883. Detta mote beslot
sasom sin asikt uttala, att »det vore for sjofarten i hog grad for-
delaktigt och i allménhet lampligt att inteckningsritt i fartyg i
lag medgafves». Den ofverliggning, hvarur detta beslut fram-
vick, var af ganska stort intresse.

Under erinran att fragan redan da lange statt pa dagord-
ningen i Norge och Danmark, antog inledaren att orsaken, hvarfor
den dittills i Sverige blifvit foga beaktad, vore att svka i syn-
nerhet i den litthet, hvarmed i Sverige aktiebolag kunde bildas
och #fven blifvit bildade, hvadan behofvet att pa annat satt
skaffa kapital for fartygs byggande ej gjort sig sirdeles gillande.
Da emellertid ej sa fa roster damera hojt sig for onskviardheten
af fartygsinteckningens inforande i Sverige, lade inledaren vikt
pa att fa vid motet utront, huruvida fran affarsvirldens syn-
punkt ett verkligt behof forefunnes att inritta denna for Sverige
alldeles nya institution, framhéllande darvid de asikter, fran
hvilka det syntes honom att man borde utga vid fragans besva-
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rande. Komme man till det resultat, att det forefunnes ej blott
ett dylikt behof, utan jamval utsikt till att hypotek i skepp
skulle vinna nagon afsevird kredit, da syntes lagstiftaren ifven i
detta fall bora gora undantag fran den allminna regeln, att hypo-
tek (underpant) eller inteckning icke kunde medgifvas i losoren.
Komme man ater till ett motsatt resultat, vore det vil natur-
ligtvis ej skal att i forevarande syfte pakalla nagon lagfor-
andring, ty med hansyn till kreditférhallandena borde lagen vara
nagot efterfoljande, men icke soka framtvinga nya kreditviigar.

I afseende & behofvet af fartygshypoteket erinrade talaren,
att det i synnerhet vore de stora angfartygen — och byggande
af angfartyg hade allt mer och mer okats, medan byggandet af
segelfartyg minskats — som krifde ett ej oansenligt kapital, for
hvars anskaffande krediten foretridesvis borde anlitas. Hir vore
det, enligt talarens asikt, som lagstiftningen borde ingripa, i fall
sa pakallades, hvaremot talaren icke insige skilen att stifta nya
lagar for beredande af kredit for anskaffande af medel till byg-
gandet och utrustandet af sméarre fartyg, som krifde ett propor-
tlonsvis mindre kapital. Han ansig ocksi att man allmént vorce
ense om att lag om skeppshypotek ej borde tillaimpas i annat
fall an dar stora kapital maste nedlaggas pa byggande af dyrbara
fartye. En grans, under hvilken inteckningsritt e¢j medgifves,
hade ocksa uppstallts i da foreliggande forslag i grannlinderna, i
det norska vid 50 ton for segel- och 25 ton for angfartyg. lor
Sverige borde griansen i intet fall sittas under 20 ton. Emel-
lertid och ehuru talaren, med afseende a angfartygs byggande
af aktiebolag, funnit kreditbehofvet i Sverige icke vara sa sir-
deles trangande, fann han dock fall kunna forekomma, da skepps-
hypotek dérvid kunde blifva till nytta for bolaget, ehuru det
endast med stor svirichet ansages kunna begagnas af den en-
skilde aktiedgaren, som ville anlita kredit. Daremot ansag han
hypoteket med fordel kunna begagnas af ensam fgare till fartyg
samt af rederibolag.

I afseende a skeppshypotekets anvindbarhet sasom kreditmedel
framholl vidare talaren den senare ofta aberopade omstindigheten,
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att vara sjopantritter verkade ganska menligt pa fartygs betydelse
sasom foremal for den allminna krediten, i det ju dessa tysta
formansritter, #fven om de tillkommit efter det den frivilliga
pantsittningen #gt rum, likvdl hade b#ttre ratt #n denna. For
skeppshypotekets framgang vore darfsre villkoren ej mindre att
de i lag stadgade tysta forméansritterna sa langt mojligt vore
inskriinktes, #n #fven att at dessa inryindes kortast mojliga pre-
skriptionstid. Upptagande vidare frigan, om utsikt funnes for
att penninginstitutioner eller kapitalister i allmdnhet skulle vara
villiga att lamna lan mot skeppshypotek, erinrade talaren huru-
som detta 1 frimsta rummet berodde pa graden af den sakerhet,
som erbjodes i det belanade hypoteket, nagot somn afven i ej
ringa grad inverkade pa rintefoten. Ehuruval en stor del af den
risk, panthafvaren lupe genom de tysta formansriatternas priori-
tet, kunde forminskas darigenom att lintagaren jamvil pantsatte
assuransbref & fartyg och frakt, syntes man med hénsyn jamval
till atskillign andra omstindigheter, sisom till exempel faran for
det hypotiserade fartygets tvangsforsaljning i ett land, dar den i
hemlandet vunna inteckningen ej respekterades, utan otverdrift
kunna pasta, det skeppshypoteket icke kunde blifva hvad man i
affarslifvet kallade ett prima bankpapper. Men haraf ansigs dock
ingalunda folja att det icke kunde blifva diskontabelt, utan antogs att
synnerligen vid stark kapitaltillgang #fven har komme att bildas
penninginstitutioner, hvilka hade till hufvudsaklig uppgift att
belana skeppshypotek. Med hansyn h#rtill samt da genom info-
rande af skeppshypoteket den littnad bereddes skeppsredaren att
han kunde drifva sin for det allminna viktiga rorelse icke ute-
slutande med anlitande af egen eller andras personliga kredit,
utan hufvudsakligen medelst siikerhets stallande just af den egen-
dom, for hvars anskaffande han mast upptaga lan, fann denne
talare, hvilkens hir framstillda asikter synas hafva varit i viss
man grundliggande foér uttalanden fran olika hall under denna
fragas vidare behandling, det med fog kunna pastas, att fragan
om medgifvande af inteckningsratt i fartyg fortjainade att beaktas
af lagstiftaren.
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En skeppsredare fran Stockholm ansag det svéirligen kunna
nekas, att genom en lagstiftning i detta #mne mdjligheten att
kunna bilda en skeppsrederirdrelse med utsikt till franging
skulle i betydlig man underlittas, och han trodde att den stor-
het England uppnatt synnerligast i sin angbétsrederiverksamhet, -
till hufvudsaklig del kunde tillskrifvas den inteckningsréatt i far-
tyg, diar funnes i lag medgitfven. Han fann detta medel att
anskaffa penningar icke girna kunna i storre mén anviindas annat
in i fraga om foretag af betydligare storlek, ty i allménhet skulle man
draga sig att lamna lan i mindre fartyg, om man icke sarskildt
kande och hade fortroende for rederiet och befiilhatvaren. Med
fist afseende dirpa, att man maste allt mer och mer ofverga
till storn och dyrbara fartyg, ansige han den asyftade lagen
blifva en verklig lycka for uppblomstringen af sjéfarten i
vart land.

Det framholls vidare & ena sidan, att med en lag om in-
teckning i fartygsegendom denna borde blifva ett riitt respekta-
belt belaningsobjekt, under fsrutsittning att det bildades stora
bolag for byggande af och redande i fartyg. A andra sidan
ville man hifda, att just for de enskilde redarne stiftandet at
ifragavarande pantriitt skulle latta mojligheten att anskaffa virde-
tullare fartyg. Da rederirorelsen vid stagnation krifde uppmunt-
ran, ansags en lag i detta syfte skola gora mycken nytta.

Beviljandet at inteckningsritten ansags leda till bildande af
associationer, som i sammanhang med assurans antoge inteck-
ningar och pa dem utfirdade obligationer, hvarigenom for sjo-
farten erforderliga kapital skulle kunna lattare och pa billigar
villkor anskaffas. Men det yttrades #afven tvifvel, huruvida man,
med hinsyn till den sikerhet fartygsinteckningen skulle erbjuda,
hade utsikt att fa den placerad hos banker eller andra langitvare,
hvilket ansags foga troligt.  Dock erinrades, hurusom man da i
Tyskland  lange onskat inréttande af en marinhypoteksbank och
att 1 Paris en sadan sedan manga ar funnes.  Enligt uppgifter
fran Lingland hade dar forat mera allméint begagnats »mortgages
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eller inteckning, hvilken jamte forsiakringspolicen ansigs sdsom
tillracklig sikerhet, men damera hade anviindningen af mortgage
betydligt aftagit, emedan kapitalisterna i stillet, med den liga
rinta, som erholles i England, foredroge ingi sasom lott- eller
aktieagare i fartygen.

Sarskildt behandlades af flere talare frigan om lampligheten
att 1 afseende a4 medgifvande af inteckning fastsl4 nigon skillnad
mellan segel- och angfartyg, hvarom olika meningar yppades.
Vikten af denna hypoteksratt afven for segelflottan betonades.

Fran ett i bankfragor sakkunnigt hall yttrades den mening, att
inteckningsratten for angfartyg ej vore af si ofvervigande bety-
delse och att, darest hvad segelfartygen anginge assuransbrefvet
affattades pa grunder sarskildt afsedda att mojliggdra belaningen,
for hvilket andamail ifrigasattes bildandet at ett skandinaviskt
assuransbolag pa nagorlunda bred bas och grundadt pa Omse-
sidighetens princip, det icke syntes vara odfverstigliga hinder
for att pa detta satt skulle skapas en form, som mojliggjorde
erhillandet af kapital for segelfartsrorelsen pid nagorlunda billiga
villkor. En talare fruktade allt for stor foéretagsamhet om in-
teckningsritten medgafves, men han ansag denna farhiga bora
vika for dels det faktum, att det i allt fall skulle blifva ganska
svart att anskaffa penningar pi dylika inteckningar — han han-
visade pa den profning af rederiverksamheten och fartygens virde,
som komme att ske af siirskilda, for Andamélet framkallade pen-
ningeinstitutioner samt pa den hogre rinta de skulle fordra, —
dels de stora fordelar inteckningsritten otvifvelaktigt skulle med-
fora for sjofarten.

Hvad detaljerna angick, var man icke enig om, hvilketdera
vore limpligare, att centralisera inteckningsvisendet, pa satt da
foreslagits i Danmark och Norge, hos den myndighet, dar fartygen
skulle registreras, eller ock lokalisera det hos domstolarna i or-
terna. Inledaren motsatte sig detta senare, di man i detta fall
icke kunde veta, hvar inteckning skulle stkas och gravationsbevis
uttas for ett fartyg, som fran dag till dag kunde hafva 8fvergatt
frin en person a4 en ort till ny #gare & annan. Reglerna for
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inteckningar, om ratt dartill medgafves, syntes inledaren kunna
uppstillas 1 hufvudsaklig ofverensstimmelse med den preussiska
lagen i dmnet, for hvars foreskrifter redogjordes.

Efter den sakrika ofverlaggningen fattade motet utan vote-
ring och sa vidt kan ses enhalligt det beslut, som ofvan angifvits.

* *
*

Nagon atgard foranledde ej motets beslut omedelbart; det
ar att marka, att man da ej i Sverige agde det nodiga under-
laget for det moderna fartygshypoteket, en pa tillfredsstallande satt
ordnad fartygsregistrering. Men fragan upptogs i sammanhang
med forslag om sidan registrering af den komité, at hvilken Kongl.
Maj:t redan den 8 september 1882 uppdragit att granska sjolagen
och hvilken den 22 februari 1887 afgaf sitt betankande med for-
slag till ny sjolag. Denna komité holl gemensamma sammantraden
med i Norge och Danmark fér enahanda #ndamal tillsatta komi-
téer. Samtliga for de tre linderna afgifna sjolagsforslagen inne-
hollo grundbestimmelser i 2 § om fartygs registrering och i
5 § om inteckning i fartyg. I det svenska forslagets 5 § med-
delades endast, att angaende inteckning i fartyg vore sarskildt stad-
gadt. Komitén hade i ofrigt blott dfverlagt och enats om hufvud-
grunderna for de forfattningar, sagda paragrafer forutsatte och
hvilka man icke tankt sig gemensamma. Daremot ofverlimnades
sirskilda, af motiv atfsljda forslag dels till lag angaende registrering
af fartyg, utarbetad af den svenska komiténs ordférande, numera
aflidne landshofdingen P. A. Bergstrom, och dels till lag angaende
inteckning i fartyg jamte tillhorande forfattningsforslag, som ut-
arbetats af numera justitieradet Ivar Afzelius.

I de allminna motiven vid 5 § sjolagen erinrade komitén
om naturen, omfattningen och betydelsen af inteckningsinstitutet.
Komitén anforde hufvudsakligen fsljande:

Till sin natur vore fartyg losore och kunde salunda endast
under de for losore gallande former pantsittas. Enligt var ratt
skulle sadant kunna ske endast genom fartygets ofverlamnande

Handels- och sjifartskomitens betdnkande. 111, 3

Sjolagskomitén
1887.
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till handpant. I sjalfva verket vore detta detsamma som att ute-
stinga agaren frin att begagna fartyget sisom sirskildt underlag
for kredlt genom att lamna fartyget till pant skulle han berdtva
sig sjalf m(’)jligheten att af fartyget draga afkomst genom sjotart.
Nagon kredit kunde alltsi pa detta satt icke beredas sjofarts-
niringen. Detta vore nu visserligen en oliagenhet, som icke traf-
fade allenast agare af fartyg och idkare af sjofart; men det kunde
dock icke nekas, att fartyg i vissa afseenden framfor annat losore
lampade sig till kreditobjekt, och behofvet att dartill kunna an-
vinda dem hade lifligare gjort sig gillande, likasom strifvandena
i sadant syfte vunnit berattigande, i den man fartygens virde
under senare tid okats.

Afven i lander, dir man icke i allmanhet velat erkinna
underpant i 18sére, hade man dock ansett sig bora medgifva det
i friga om fartyg. Sa vore i Norge genom lag af 1857 fartyg
sarskildt undantagna fran forbudet mot underpant i 1osore. Eng-
land, Holland, Belgien, Frankrike, Italien likasom flere tyska
stater agde en sirskild lagstiftning om det s. k. »maritima
hypoteket>; i andra tyska stater forelage forslag till en sadan
lagstiftning, och #4fven i Finland forevar da ett dylikt for-
slag. For var aldre ratt hade ett sidant hypotek icke varit frim-
mande. 1 1667 ars Sjolag (Bodmeri B. IX) stadgades: »>Lanar
man penningar at nagon att dirmed bygga eller upplaga skepp
eller betala eller underhilla skeppsfolket, eller ock att befria sig
fran gald, som for berdrda orsakers skuld tillforene kan vara
gjord, tage dar bref i med tvenne af Ratten eller ock Stadsskrif-
varens vittne och underskrift, sa att det utan flaird ar; de bref
kallas bilbref och bora hafva foretrade for all annan gild, ja for
sjalfva bodmeribrefven, antingen de aldre eller yngre aro #in dessa.»
Bilbrefvet var sialunda en forskrifning 4 medel, som for fartycrets
behof forskjutits, och syntes hafva medfort verklig pantritt i far-
tyget. Gallande lag stadgade i 17 kap. 7 § Handelsbalken for-
ménsratt for den, som »hafver sadant bilbref, som i Sjolagen be-
skrifvet ar; men di 1864 ars sjolag icke omniamnde bilbref i
denna betydelse, saknade detta stadgande damera tillaimpning.
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Genom inforande af fartygsregister dppnades en enkel utvig
att bereda fartygshypoteket den offentlighet, utan hvilken det
icke kunde undga att menligt inverka pa den allminna krediten,
och den nyare lagstiftningen hade ocksa ofverallt satt hypoteket
i forbindelse med registreringen, i det man fér pantrittens giltig-
het fordrat inskrifning ¢ registret. Ett ordnadt registreringsvisen
vore af andra skal ett oafvisligt behof; men genom registret be-
reddes mojlighet att pa ett tillfredsstallande satt sorja for pant-
sattningens offentliggorande.

Inom vart land hade, anforde komitén, under senare tid
fran atskilliga hall yttrats onskan om inférande af fartygshypo-
teket i den form, hvarunder det i utlandet funnit anvandning,
och komitén ecrinrade om den af det 1 Goéteborg ar 1883 samlade
skandinaviska sjofartsmotet uttalade mening. Komitén, som an-
gaende denna fraga inhamtat upplysningar fran flera fraimmande
lander, kunde for sin del icke till fullo instimma i de for-
hoppningar, manga af sjofartsniringens malsmén syntes fasta
vid inforandet af detta institut. Det kunde icke fornekas, att far-
tyg i allminhet maste blifva ett ganska osikert hypotek. Skulle
icke Dbefialhatvaren ga forlustig mojligheten att & frammande ort
i trangande fall erhalla behoflig kredit; ville man icke stilla den,
som genom befilhafvares eller besittnings véllande lede skada
eller som for raddning af fartyget i nod vagade lif och gods, i
fara att ga forlustig den ersattning, honom tillkomme — och en
sadan anordning vore visserligen icke i sjéfartsnéringens eget in-
tresse —, da maste man gifva vissa fordringar — t. ex. for bod-
merilan, f6r skada genom sammanst6tning, for bargarelon — fore-
trade framfor hvarje lan, for hvilket fartyget pa grund af inteck-
ning haftade. En cnda olycka kunde adraga fartyget forbindelser,
som motsvarade hela dess virde, och salunda gora hypoteket varde-
lost. Det vore gifvet, att fartygshypotcket derfor icke dgnade sig
att blitva hvad man kallade ett 'bankpapper». Den sikerhet det
gafve kunde aldrig blifva nagot mer an en forstirkning af den per-
sonliga kredit, fartygets agare atnjote, det kunde aldrig blifva ett
sjalfstindigt underlag for kredit. Borgeniiven maste aga visshet, att
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rederirdrelsen vil och forsiktigt bedrefves; att befalhafvaren icke
lamnades utan nddiga medel pa frammande ort, sa att han nodgades
upptaga lan mot sakerhet i fartyget; att ej genom kontraktsbrott
eller skadegorelse en ersattningsskyldighet adroges rederiet, hvil-
ken i vasentlig man uppslukade fartygets varde; slutligen att far-
tyget stindigt holles forsikradt och att forsakringsvillkoren icke
ofvertraddes. Endast under forutsattning att kreditinstitut funnes,
hvilka vore i tillfalle utdfva erforderlig kontroll i bersrda hinseen-
den, kunde en nimnvird anvandning af fartygshypoteket sisom
kreditmedel for rederiniringen sisom sddan forvantas. Den risk
borgeniren lupe foranledde emellertid stidse, enligt hvad er-
farenheten fran andra lander gafve vid handen, att rintan a dy-
lika lan betydligt ofverstege den vanliga bankrantan.

Vid sadant forhallande hade komitén tvekat, huruvida till-
viickliga skl forefunnes att i var ratt upptaga ifragavarande in-
stitut. Efter hvad erfarenheten fran frimmande lander gifvit vid
handen, kunde den harigenom oppnade mojligheten att upptaga
lan a fartyg litteligen under tider af hojda fraktsatser gifva an-
ledning till anvindande af nog dyrt kapital for byggande af far-
tyg och till en osund ofverproduktion af skeppsrum, likasom
under daliga konjunkturer darigenom kunde beredas utvag till
ett ruinerande fortsittande af rorelsen. 1 de lander, dar fartygs-
hypoteket funnit sin stérsta anviandning — England och Frank-
rike — hade, meddelade komitén, under den senaste tiden
denna anvindning i viasentlig grad gatt tillbaka. Och da
fartygshypoteket for rederinaringen sasom sadan hade betydelse
endast si vidt anginge fartyg af storre draktighet och be-
tydligare virde, kunde det val ifragasittas, huruvida icke aktie-
bolaget erbjode bade den lampligaste och en fullt tillracklig
form for kapitalets intresserande i rederinaringen. Trots dessa
betankligheter hade komitén trott lagstiftningen bora ga till
motes de oOnskningar, rederindringens mélsmin i detta afseende
uttalat, och bereda denna nirings idkare i virt land samma moj-
lighet att erhalla kredit, som genom de forslag, hvilka fran norsk
och dansk sida i samband med sjolagsforslagen komme att fram-
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laggas, i dessa linder skulle dppnas redaren och som i Europas
storsta sjofartsidkande liander redan sedan linge medgifvits. I de
speciela motiven betonades ytterligare syftet med det nya institutet
vara astadkommandet af rorelsekapital for rederiniringen.

Hvad forslaget angér, innefattade det visentligen endast en
tillampning a fartygshypoteket af gillande ratt om inteckning i
fastighet och af forlag. Till grund for inteckningen skulle ligga
en skriftlig utfistelse af d4garen om pantsiakerhet ifartyget. Behorig
myndighet for intecknings meddelande foreslogs blifva radstufvu-
ratt 1 den stad, dar fartyget vore registreradt. Inteckning skulle fa
faststallas endast for visst belopp 1 penningar och icke i flera far-
tyg gemensamt eller i del af fartyg. Da det svenska fartygs-
registret ej skulle utgdra en realrattsbok for fartyg, skulle, vid
ofverlatelse af fartyg fran en till annan, och da inteckning sokts
pa grund af forre igarens utfistelse, innan nye #garen anmalt
sitt fang till fartygsregistret, ofverlatelsen vara utan verkan till
forringande af inteckningssokandens ratt. Vid samtidigt skeende
anmalan af ofverlatelse och anstkan om inteckning skulle gande-
riatten aga foretradet.

Angiende fartygsregistreringen, i lagen hvarom forutsattes
att lag om inteckning skulle komma till stand, ma har blott
erinras, att registreringsplikten skulle intrada for fartyg med en
draktighet af minst 20 ton; att registreringsvisendet skulle for-
laggas till radstufvuritterna, hvar med sitt registreringsomrade och
med ett for hela riket i full dfverensstimmelse med de sirskilda
omradenas fartygsregister fordt gemensamt register; att i registret
skulle upptagas bland annat det fang, hvarigenom fartyget
eller fartygslott af dgaren Atkommits, och att vid anmilan till
registrering skulle fogas, utom vissa handlingar angaende far-
tyget, atkomst- och andra handlingar, som styrkte riktighcten af
de i anmilan 1 ofrigt meddelade uppgifter. Forandringar i
aganderatten skulle pa lika sitt anmalas.

Af de sirskilda motiven framgar att, da man bestimt sig
for att till registreringsmyndighet utse radstufvuritterna och ej
magistraterna, man déirvid haft i1 sikte angelagenheten af att till
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domstol forlagga inteckningsvasendet, hvilket borde uppdragas
at samma myndighet som registreringsvisendet. Fartygsregistret
betecknades sasom varande visentligen af offentligrattslig natur,
ehuru utgdrande det faktiska underlaget for inskrifning, med
privatrattslig verkan, af utfast underpant i fartyg.

* *
*

Ofver sjolagskomiténs forslag till ny sjdlag hade kommers-
kollegium anbefallts att inkomma med utlatande, och detta afgafs
den 28 november 1887. Kollegiet, somn stillde sig tiamligen af-
visande mot intecknings beviljande, stodde sig darvid pa in-
himtade yttranden af vissa handels- och sjofartsnimnder.

Enligt den redogdrelse for hvad dessa anfort, som i kollegiets
utlatande 4r lamnad, hade af nimnderna endast fyra uttryckligen
angifvit sin standpunkt i forhallande till nu ifragavarande amne,
under det att samtliga de ofriga darom ej sarskildt utlatit sig.
Af berorda fyra nimnder hade visserligen en, nimligen handels-
och sjofartsnimnden i Vestervik, formalt sig anse, att med-
gifvandet af inteckningsratt i fartyg skulle linda till fordel for
sjofarten, men daremot samtliga de tre ofriga, eller handels- och
sjofartsnimnderna i Karlskrona, Uddevalla och Goteborg, bestiamdt
och, sa vidt af handlingarna kunde inhdmtas, utan nigon menings-
skiljaktighet afstyrkt inférandet i var ratt af ifragavarande institut.
Handels- och sjofartsnamnden i Karlskrona hade i sadant hin-
seende yttrat, att ni#mnden, lika med komiterade och pa de af
dem 1 motiven uttalade betinkligheter i friga om inforandet af
ett nytt rittsinstitut for inteckning i fartyg, ansage, att gagnet af
ett sadant institut komme att blifva mycket litet och endast gillande
for ett fatal fartygsigare i jimforelse med de manga besvirlig-
heter och kostnader, som genom den darigenom pakallade om-
standligare registreringen blefve hvarje figare till fartyg om tjugu
ton och dardfver alagda, och att nimnden darfore ansage lyck-
ligast for den svenska sjofartens framtida utveckling, om det
ifragasatta nya rittsinstitutet icke komme till stand samt den
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oundgingliga registreringsskyldighetens fullgorande forenklades s
mycket som muojligt till den noddiga ordningens astadkommande,
utan att naringen oskiiligt betungades med besvir och kostnader.
Af handels- och sjofartsnamnden i Uddevalla hade i drendet
blifvit anférdt, att karnpunkten uti hvarje skal, som framdragits
eller kunde framdragas till forman for inteckningsratt i fartyg,
torde kunna uttryckas med orden: underlattnad till ernaende af
storsta tinkbara kredit for anskaffande af oinskrinkt tonnage.
Namnden vidginge girna, att rorelsen i fraga icke kunnat uppna
nddig utveckling, om ej behoflig kredit stadse varit till finnandes;
men, di man erinrade sig t. ex. att Bohuslan, som for en mans-
alder sedan knappast sgde nagot enda rasegelfartyg, numera hade
en saltsjogaende handelsflotta om ett par hundra kolar, hvilkas
varde négra fa ar forut uppgick till flera millioner kronor, vore
det klart och tydligt att, si linge denna narings utveckling vore
sund, nodig kredit for anskaffande af behifligt lastrum ingalunda
saknades; men for att sitta denna jamforelsevis storartade rederi-
rorelse i scen fordrades fortroende till affaren och insikt om behof-
vet af Okadt tonnage, faktorer, som numera icke forefunnes, hvar-
fore det. skulle blifva till tvifvelaktig batnad for en sund utveckling,
om man #n till foljd af den foreslagna inteckningsritten kunde
framlocka ett och annat fran topp till botten skuldsatt fartyg.
Afven denna inbillade fordel formenades dock dess bittre uteblifva,
dé det vore patagligt, att den stikerhet, en inteckning i fartyg gafve,
miste sta tillbaka for flerfaldiga andra fordringar och saledes in-
skranka sig till en foga vigande forstirkning i rederiets hemiort
at den personliga krediten och ‘a alla andra orter stanga en alltid
nodig och ofta anlitad kredit for befalhafvaren vid inkop af till
fartyget behofliga inventarier, proviant . m. och saledes blifva
rent af skadlig. Det virsta af allt vore cmellertid, att inteck-
ningsrittt skulle rubba det hiafdvunna fortroende, som under rederi-
rorelsens  utveckling i vart land uppstatt man och man emellan.
Handels- och sjofartsntmnden i Goteborg hade 1 fmnet
anfort, att damera i allmanhet ¢j byggdes storre segelfartyg
utan endast angfartyg, hvilka ater, dar de vore af nagon storre
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driktighet, vanligtvis byggdes, ej for enskilde personers utan for
aktiebolags riakning. Sadana bolag, hvilka har i landet med
latthet bildades, borde och kunde medelst aktieteckningen an-
skafta det for fartygs byggande och utrustande nodiga kapital,
och de enskilde aktieigarne kunde, dar fartygen eller fartygs-
andelarne vore forsikrade mot sjofara, latteligen belina sina
aktiebref. 1 forevarande afseende syntes alltsa for sjofarts-
rorelsen ej nagot tringande behof finnas att annorledes, sisom
t. ex. mot inteckning i fartyg, anskaffa nodigt rorelsekapital.
For ofrigt vore att m#rka, det sadan inteckning icke medférde
nagon stadgad siikerhet for langifvaren, dels emedan denne aldrig
med visshet kunde veta, huru stora »tysta férmansritter» med
prioritet framfor inteckningar hvilade pa fartyget, och dels emedan
det vore ytterst tvifvelaktigt, huruvida en har i landet vunnen
inteckning komme att respekteras i utlandet, ifall det intecknade
fartyget dir tvangsvis forsaldes. I foljd af den osikerhet, som
alltsa vidladde ifragavarande inteckningsinstitut, vore det uppen-
bart, att lan mot inteckning i fartyg komme att beviljas endast
mot en rinta, som blefve sa hog, att det — i synnerhet under
davarande for sjofarten tryckta forhallanden — icke skulle kunna
for en redare vara nagon utrikning att mot sadan inteckning
upplana penningar; och komme alltsa enligt nimndens mening
medgifvande af inteckning i fartyg icke att blifva till nagot
visentligt gagn for sjofartsrorelsen, hvadan, och da dessutom in-
torande af inteckningsinstitutet forutsatte vidtagande af atgarder
(en kostbar registrering m. m.), hvilka utan motsvarande fordelar
skulle betunga sjofartsrorelsen, namnden for sin del hemstallde,
att lag om inteckning i fartyg for det davarande icke matte an-
tagas.

Sasom eget utlatande anforde kollegiet, att de skal, hvilka sa-
landa och icke minst af komiterade sjialfve blifvit anforda mot
medgitvandet hos oss af inteckningsriitt i fartyg, enligt kollegiets
asikt, vore af si stor vikt och betydelse, att det icke borde
ifragakomma att medgifva sadan inteckningsratt, utan att dess-
forinnan atminstone forelage en fullstdndig utredning dirom, att
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fran aftarsvirldens synpunkt ett verkligt behof forefunnes att in-
ritta ifragavarande for vart land alldeles nya institut. Vore det
niimligen visadt, ej allenast att ett dylikt behof forefunnes, utan
afven att sannolik utsikt vore for handen att hypotek i fartyg
verkligen skulle vinna nagon afseviird kredit, kunde mahinda an-
ledning fdrefinnas for lagstiftaren att bereda vag for det ifraga-
varande institutets inforande. Funnes ater icke nagot sa be-
skaffadt verkligt behof jamte utsikt att fa detsamma pa nu
asyftade sitt tillgodosedt, ansigs en lagforiindring i forevarande
syfte visserligen icke bora vidtagas, da lagen icke borde sok:
framtvinga nya kreditvigar, utan dess uppgift borde vara att
allt efter affirslifvets viixlande kraf reglera och gifva rittsskydd
at de legitima kreditforhallandena, hvilka faktiskt tringde sig
fram och vore en forutsittning for affirernas sunda utveckling.

Af denna kollegiets uppfattning foljde, anforde kollegiet, att
det for det da niarvarande icke kunde bitriida forslaget om intérande
hiar 1 riket af fartygshypoteket. Vil hade, sasom af komiterade
erinrats, 1883 ars skandinaviska sjofartsmote i Goteborg uttalat
ofvan anférda asikt i fnnet; men detta vore ocksa, kollegiet ve-
terligen, det enda offentliga uttalande i sadant syfte, som forelage,
och darvid vore for ofrigt att méarka, dels att under den ofverlagg-
ning, som foregick motesresolutionens antagande, fran flera hall ut-
talats ganska stora hetankligheter i fraga om fartygshypotekets
lamplighet, dels ock att samma ofverligening icke innefattade nagon
egentlig utredning angaende forefintligheten af ett verkligt behof
i nu ifragavarande hiinseende. Lj heller forelage nagon sidan
utredning vare sig i komitébetinkandet eller i de med anledning
daraf af handels- och sjofartsnimnderna afgifna yttranden; och
icke nog hirmed, utan dartill hade synnerligen talande skal
mot det nya institutets inforande blifvit andragna icke blott af,
bland andra, den handels- och sjofartsnimnd, nimligen Gote-
borgs, hvars yttrande i detta inne tvifvelsutan vore i fram-
staende man  fortjint af uppmirksamhet, utan jamvil af komi-
terade sjiltve.

Handels- oeh sjofartshomitins betankande. 111 4
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Sjolagskomiténs ofvan anfdérda uppfattning i fraga om far-
tygshypotekets betvdelse understroks senare af den s. k. sjofarts-
néringskomitén af ar 1890.

Sistnamnda komité ansag, att betvdelsen af en inteckningsriitt
i fartvg icke borde ofverskattas. Den skulle naturligtvis visa sitt
storsta gagn for “de storre rederiforetagen, som vore i behot af stora
kapital och en vidstrickt kredit. Emellertid funne dessa i regel
det bade #ndamalsenligare och bekvimare att genom att antaga
form af aktiebolag bereda sig de medel, de behotde, och den en-
skilde aktieigaren i dylika bolag erholle littast kredit mot sikerhet
at sjalfva aktiebrefvet med eller utan bifogande af assuranspolicen.

Afven for de enskilde redarne och rederibolagen vore dessa
lan mot inteckning i fartyg ej sa anviindbara. Det visade sig
nimligen hiir, sasom eljest, att ju mera nagon anlitade sin real-
kredit, dess mera inskriinktes hans personliga kredit, och for-
troendet till samt bendgenheten att inga affirer med dem, hvilkas
fartyg vore intecknade, maste dartor i viss man minskas. Hirtill
komme framforallt, att den siakerhet, inteckning i fartvg er-
bjsde, enligt sakens natur vore ganska tvifvelaktig och lede in-
trang af de enligt sjolagen med pantritt forsedda s. k. sjo-
fordringar, hvilka nodvindigt maste utga framtor intecknad gild.
Harat blefve en helt naturlig foljd, att villkoren for dylika lan
icke blefve de gvnnsammaste. Erfarenheten hade ock visat, att i
lander, dar man medgifvit inteckning i fartyg, detta institut icke
pa langt nar fatt sa stor anvindning, som man viintat. Bade i
England och Frankrike hade, aberopade iifven denna komité, in-
teckningar i fartyg pa senare aren i allt mindre grad anlitats.

Sjofartsnaringskomitén holl darfor fore, att medgifvande af
inteckningsritt i fartyg, afven om det i nagra fall kunde visa sig
vara till fordel, icke i det stora hela lande sjofartsniringen till det
gagn, man asyftat, eller att tillféra densamma billigt och rikligt
kapital, utan att detta mal biist ernaddes genom bildande af aktie-
bolag for rederiforetag; och till stod for sin asikt aberopade ko-
mitén till slut sjolagskomiténs yttrande om betydelsen af in-
teckning i fartyg.
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Komiténs uttalande harom framkallade reservation atf herr Bro-
din, som ansag inteckningsratt i fartyg kunna vara af stor betydelse
for sjofartsnaringen. Han erinrade, att det numera for rederi-
rorelsens framgangsrika drifvande fordrades stérre och dyrbarare
fartyg an forat, och da kostnaden for ett stort tidsenligt fartyg
vore hogst betydlig, vore dnskviirdt, om redaren hade méjlighet att
genom inteckning i detsamma kunna, nir sa pafordrades, anvinda
det som hypotek. Detta hypotek syntes reservanten kunna blifva
lika sakert som inteckning i fastighet, om fartyget vore forsakradt
ej blott for vanlig sjotara, utan afven for all annan skada och forlust,
hvilken vtterligare forsakring skulle kunna ernas genom en assu-
ransférening redarne emellan. Villkoren for lan mot inteckning
i fartyg borde i sadant fall kunna blifva lika billiga som for
andra lan mot inteckning; och borde, enligt reservantens mening,
dylika lan, helst med amortering, kunna utlimnas af riksbanken
eller fran nagon for andamalet bildad allmén fond.

* *
*

Vid behandling i hdgsta domstolen af 1887 ars forslag till Hogsta domstolen
ny sjplag yttrade vid 5 § angaende firtygsinteckningen fyra "“‘fgrgl:;?t“g""
ledamoter, under hanvisning till kommerskollegiets uttalande, att )
de funne sig »for det nirvarande sakna skil att tillstyrka in-
torande i var ritt af ifragavarande kreditinstitut.. En ledamot
hemstillde att, da forslag till den sirskilda lagstiftning, hvartill
paragrafen i sjolagen hanvisade, icke forelage till granskning,
denna paragraf matte utga, och tva ledamoter erinrade blott
vid denna paragraf, som lydde: »Angaende inteckning i fartyg ar
siarskildt stadgadt», att nagon sirskild lagstiftning angaende in-
teckning 1 fartyg #nnu icke forefunnes. LEn ledamot uttalade
sitrskildt, att detta rittsinstitut syntes ingalunda komma att vil
harmonicra med grunderna for den gillande allmiinna lagens
stadganden 1 17 kap. handelsbalken.

Nagot forslag till lag om inteckning i fartyg tramlades ej ilInteckningslag e

Sverige; vederborande departementschet torklarade sig, enligt det U TG R S
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vid propositionen till 1891 ars Riksdag med forslag till ny sjolag
fogade wutdrag af protokoll ofver justitiedepartementsirenden,
sakna skil att for det davarande fororda inforandet af berorda
rattsinstitut. Departementschefen anforde darvid, att inforandet
i var lagstiftning af detta institut skulle i vésentlig man fordndra
karaktiaren af fartygs registrering, hvilken skulle ordnas med siir-
skild hinsyn till registrets uppgift att jamval utgora grundval
for sagda ratt och till fo6ljd diraf komma att iklidas former,
hvilka for de registreringspliktige blefve mera betungande #n
eljest vore behofligt samt att ej mindre komiterade sjilfve an
ifven kommerskollegiet och sjofartsniringskomitén uttalat tvekan
angaende detta kreditinstituts lamplighet for vart land. Vid
nimnda forhallande erfordrades ej heller profning af forslaget
till lag om fartygs registrering, och de i sadant hiinseende be-
hofliga foreskrifterna kunde tillkomma enligt 89 § regerings-
formen.

Forordning angaende registrering af svenska fartyg ut-
tairdades darefter & administrativ vig den 27 november 1891,
darvid kommerskollegium blef registreringsmyndighet och den
med hinsyn till fartygsinteckningen uppstallda fordrvan pa fore-
teende af atkomsthand¥ingar till styrkande af fang till fartyg
eftergafs.
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.
I* ragan upptogs harefter vid det fjarde nordiska sjofarts- Nordiska sjofarts-
motet i Stockholm 1897, pa hvars program det sjatte ofver- mdtet 1897
liggningsimnet lydde: »Ar inforandet af inteckningsratt i fartyg
for den nordiska sjofartsniringen onskvardt?
Inledaren framholl, att det, med den stillning som fragan
for unirvarande hade i Sverige, hufvudsakligen gillde att utreda,
om den ifragavarande lagen kunde vara af det afsevirda gagn
for sjofartsniringen, att denna nirings malsmin hade anledning
uttala sin onskan, att lagen métte komma till stand; pa detta
svar ansdgs komma att bero, huruvida lagforslag i férevarande
riktning komme att af vederborande framlaggas eller icke. Han
erinrade, att det torde vara ganska tydligt att de ifrigavarande
inteckningarna icke kunde tillskapa nagot prima bankpapper, utan
att littheten att belana desamma hogst viasentligt komme att
bero pa det personliga fortroende ett fartvgs rederi atnjdte.
Anledningen hirtill vore ju ganska tydlig och berodde i framsta
rummet pa de sviifvande tysta formansratter, som ju alltid kunde
komma att ga framfoér inteckningen. Men afven andra om-
stindigheter inverkade ogynnsamt pa hypotekets virde. Fartygets
afligsna vistelseort, da intecknade fordringar till afventyrs skulle
uttagas ur fartvget, och svarigheten att gora sina rattigheter
gillande i aflagsna linder, de sedvanliga inskrdnkningarna i for-
sakringspolicernas  omfattning wmed mera dylikt skulle otvifvel-
aktigt foranleda, att det ifragavarande hypoteket icke kunde
erhalla nagot stort belaningsviirde ¢ och fir siy, motsvarande
tastighetsinteckningar eller ens forlagsinteckningar. Men & andra
sidan borde man kunna tinka sig, att genom en utstritckning af
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forsakringspolicernas omfattning eller rent af genom sirskild
forsakring af den risk, inteckningshafvarne kunde lida genom
tysta formansriitters tillkomst till men for inteckningen, dylik
intecknings viirde sasom hypotek skulle kunna betydligt okas;
salunda borde atminstone ¢ allmdnhet svarighet ¢j kunna mota
att gora gallande sin ritt med stod af inteckningen. Emellertid
finge man ej forestialla sig, att institutets inférande skulle kunna
fa nagon sa stor betvdelse for sjofartsniringen, att demnna nirings
Jramud 1 wvisentliy man didraf vore beroende. Att denna in-
teckningsritt 1 fartvg vid vissa tillfillen kunde visa sig ganska
gagnande, maste dock sikerligen medgifvas. Den kunde for
rederierna visentligt underlitta penninganskaffningen vid behof,
liksom den kunde vara gagnelig vid inriittandet at nya reguliira
trader. Inteckningen jimte forsikringspolicen vore salunda, at-
minstone om den senare #gde erforderlig omfattning, limpliga
att blifva ett mycket godt stid vid bruket af redarens personliga
kredit. Inledaren ifragasatte emellertid, huruvida alla registrerings-
pliktigca fartyg borde fa intecknas. Ganska sikert ansags vara,
att nyttan af inteckningsritt egentligen skulle komma att visa
sig i friga om de storre fartygen, sirskildt angfartygen, eller i
allmanhet i fraga om stora viarden pa en kol, hvaremot man af
naturliga skil kunde antaga att de mindre fartygen och sarskildt
de mindre segelfartygen skulle hafva ganska ringa gagn af insti-
tutet, da den sakerhet som inteckning i dessa fartyg skulle
bereda, skulle blifva &n mer oviss &n i fraga om de storre, och
helaningstransaktionerna med detta hypotek val 1 allmanhet
komme att afse mera betydande belopp. Det ansags darfor icke
utan skdl kunna ifragasittas, om icke riitten till inteckning borde
hegrinsas till ett visst hogre tontal — exempelvis 150 eller 200
ton. Aberopande att de flesta sjofartsidkande nationer hade en
dylik lagstiftning och att ett sarskildt lagforslag i amnet redan
vore nppgjordt i Sverige, framhéll talaren, att orsaken till att
forslaget ej an blifvit upphojdt till lag, torde vara att soka i det
bristande intresset hos de i landets lagstiftning direkt deltagande
myndigheterna, for hvilka sjofartens intressen i allminhet vore
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ett ganska frimmande gebit. De reformer, som genomfsrdes pa
detta omride, maste i viss mening tvinga sig fram. Fragan
hade nu upptagits vid sjofartsmotet hufvudsakligen dirfor, att en
underlatenhet diaratinnan skulle af de lagstiftande myndigheterna
med skiill kunnat tolkas sasom en bekriftelse pa den mening, att
fragan for sjofartsidkarne saknade afseviird betvdelse, hvilket
ingalunda ansigs vara fallet, och att diarmed strifvandena for
reformens genomférande for en obestimd framtid komme att af-
stanna.

Under den foljande diskussionen yttrade sig flere talare for
inteckningsrittens inforande i Sverige. Af utlindska motesdeltagare
framhslls, huru man i deras hemland var nojd med de lagar, som
mdojliggjorde fartygsinteckningen. I Finland, dar sjslagen och for-
ordningen om skeppsregister af den 11 november 1889 innehalla
hestaimmelser om inteckning i fartyg, hade lagstiftningen visat sig
nyttig sa till vida, att sedan dess tillkomst ett glidjande upp-
sving formarkts i rederirorelsen savil betraffande stora och
duglign segelfartyg som sirskildt angare. Lagen hade forsokt
pa allt satt sakerstilla lanen och foreskrifvit striinga och detal-
Jerade bestimmelser betraffande redarnes skyldighet gentemot
registreringsmyndigheten, afseende att for langifvarne mojliggora
att alltid noggrannt halla reda pa de fartyg, i hvilka de insatt
sina kapital. I Danmark, dir den 1892 infsrda lagen om regi-
strering af fartyg inncholl medgifvande af ritt till inteckning i
fartye, hade man ej haft nagra ogynnsamma erfarenheter af detta
institut. Ingen hade héjt sin rost mot inteckningsrittten. Visser-
ligen vore denna en forman for de kreditorer, som hade inteckning
i fartyg, framfor dem, som icke hade det, men hiremot reste sig
icke nagon betinklichet, da en hvar hade tillfalle att genom
registreringen inhiimta, i hvad man fartyget vore prioriteradt.
l'gentliga sjopantriitticheter, som funnes vid sidan om intecknin-
gen, ginge alltid fore denna. Hir forelage wmedel till ytterligare
hjalp vid tillfallen, da man a ena sidan ville placera sina pennin-
gar 1 ett sjoforetag, hvilket alltid vore afventyrligt, men a andra
sidan ville, genom att skaffa sig en foretradesritt framfor aktie-
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figarne, bereda battre garanti fér sina rdntor. En talare fran Norge
ansidy det sasom en plikt att, till fullfsljd af férutsittningen i den nya
norska sjolagen, genomn avigabringande af fullt tillfredsstallande
skeppsregister bereda skeppsegendomen samma stillning pa viirlds-
marknaden, som den hade i andra linder. Detta kraf vore upp-
stilldt af nordisk skeppsredareforening och det vore af aktuel be-
tydelse vid kop af fartyg, icke endast hemma utan ocksa i utlan-
det, att enahanda hypotek kunde anlitas, som gillde pa det stalle,
dar man byggde sitt fartyg och att man vore viss om att kunna
erbjuda siikra garantier; detta kunde man b#st gora, om man
anordnade saken i ofverensstimmelse med internationella bruk och
former. Det viktigaste vore, att man sokte lampa sig efter be-
staecnde regler, sa att man kunde hoppas att de personer, med
hvilka man afslote kontrakt i utlandet, ej behofde frukta for att
lamna anstand pa delar af kopesumman. Fran svenskt hall upp-
stilldes sasom ett onskemal, att sjolagarna i de tre nordiska
landerna bragtes 1 sa nira dfverensstdmmelse med hvarandra som
mojligt.

Af en svensk talare betonades den allminna principen, att
det kapital, som nedlades i sjofarten icke borde vara ett dodt
kapital, utan att de personer, som insatte sina kapital i fartyg,
verkligen skulle kunna anvinda sina #ganderfittsbevis sasom lane-
medel for att anskaffa penningar till andra foretag. Ior sjofarts-
naringen vore erhallandet af ratt till fartygsinteckning lika nod-
vandigt som det pa sin tid varit onskligt att erhalla intecknings-
ratt for fastigheter pa land. Det vore svart att inse, hvarfor
just for sjofartsniringen den restriktionen skulle goras, att medel,
som nedlades 1 denna niaring, icke vidare skulle kunna goras
fruktbringande. For vir sjofartsnirings uppsving vore den
viktigaste saken, att man kunde intressera en storre allmiinhet
for sjofarten. Detta skulle bast ske darigenom, att det funnes
ménga participienter 1 fartygen, manga, som kunde anvinda
fartygsvalutor sasom medel att placera sina tillgangar. Talaren
ansag till och med en fartygsinteckning skola blifva af storre
varde an en angbatsaktie for nirvarande agde. En lag om in-
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teckning i fartyg skulle vidare gifva anledning till en utvidgning
at faltet for sjoforsakringsverksamheten och skulle silunda ej
blott gagna sjofarten utan #fven assuransrorelsen.

En annan talare framholl, huru inteckningsratten framfor allt
skulle vara till nytta for dem, som anskaffade nya fartyg. Det
vore icke lampligt att endast genom besparingar utvidga och
forkofra skeppsrederiet. I Sverige hade under en langre tid icke
funnits nagra egentliga skeppsredare, utan hufvudsakligen hade
det varit kopmin, som bedrifvit rederirdrelsen vid sidan af sin
egentliga verksamhet. I Norge daremot hade personer, som haft
erfarenhet 1 yrket, sasom sjokaptener och andra, stannat i land
och blifvit skeppsredare, och dessa hade skott sin handtering sa,
att den burit sig vil. Hiri sig talaren den yttersta grunden
till att sjofartsniringen i Norge gjort si betydande framsteg.
Dia nu pa senare tiden afven i Sverige personmer #gnat sig it
rederirorelsen med mera energi an forut, skulle en lag om in-
teckning i fartyg komma att utgora en maktig hifsting for ut-
vidgande af den skeppsrederihandtering de drefve.

For ofrigt formenades det forhallandet, att intecknings med-
gitvande skulle framkalla spekulation, vara ett godt medel att fora
niringen framat.

De talare, som yttrade sig emot inteckningslagstiftningen,
anforde hufvudsakligen foljande argument: Da skeppsrederiet icke
vore ett foretag, som for nirvarande lonade sig, vore det olampligt
att 1 en sadan naring nedligga upplanta penningar, utan borde
man pa sin hojd dartill anvanda besparingar. Det vore oratt
att uppmuntra spekulationen genom  att medgifva intecknings-
ratt 1 fartyg. Det papekades, att mellan fastighet pa land och
fartyg vore en skillnad, som borde ofva inflytande pia fragan;
den forra kunde genom sitt lage vinna 1 virde eller st pa
samma punkt, fartygets viarde diaremot forminskades under tider-
nas lopp.  Om inteckningsritt funnes, formenades det kunna
gifva anledning #ill att svindel uppstode genom kop af gamla
angare fran England, hvaraf for niirvarande ansigs finnas all-
deles tillrickligt.  Hartill komme, att o ett gammalt fartyg

Handels- och sjofariskomiténs betankande. 111 5
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inkdptes, sa intecknades det vanligen till halften eller négot
mera, men det vore icke sagdt. att detta fartyg lamnade god af-
kastning. Darest, 1 handelse af haveri, penningar for fartygets
reparation ej kunde anskaffas, blefve foljden, att den, som fatt
inteckningen och lamnat pengarna, i manga fall, ja kanske i de
flesta, afven blefve fartygets redare, och att den forre redaren
finge aftrada denna sin egendom. Inteckningen ansag man ej
erbjuda si stor sikerhet, som det kunde synas. Skulle full siker-
het gifvas, fordrades en forandring i gillande assuranssystem. Det
borde da upprittas en pa Omsesidighet byggd garantiforening for
langifvarnes sikerhet. Men foljden déraf blefve en orimligt hog
rinta for lantagaren, t. ex. 5 procent for inteckningen och 10
procent for assuransen, tillhopa 15 procent. Skeppsredaren
skulle siakerligen mista den sjilfstandighet, som han #gde, dir-
igenom att han blefve tvungen att inlata sig pa assuransaffarer,
hvilket vore ytterst skadligt for rederirdrelsen. Komme lagen
till stand, skulle den kanske icke direkt gora nigon skada, men
man finge icke emotse den med alltfor ljusa forhoppningar.
Speciella anmarkningar framstalldes af talare frin béada
sidorna. Nagra af dem, som o6nskade inteckningsritten, yrkade,
att lagens riackvidd ej skulle alltfor mycket utstrickas och att
inteckning 1 smarre fartyg ej borde tillitas. Detta skulle for-
anleda onodiga vidlyftigheter och kunde icke anses vara till gagn
for sjofarten i egentlic mening. Begransningen borde lampligast
sattas vid 150 ton. En talare framkastade till och med det for-
slaget, att man borde forbjuda inteckning af fartyg, som ginge
pa alltfor aflagsna farvatten. En motstandare till institutet fram-
holl att, om detta medgafves, ratten endast borde gilla, da fartygen
vore nya. Den borde, menade han, stillas pi en tid af fem ar
fran den tid, da fartyget byggdes. Endast haiften af fartygets
kostnad borde fa intecknas, med skyldighet for den, som toge in-
teckningen, att amortera beloppet med en femtedel for hvarje ar
under fem ar, si att fartyget efter denna tid vore gravationsfritt.
Dirigenom kunde man underlatta inkopet af nya och tidsenliga
fartyg, och utvecklingen af handelsflottan skulle blifva sund och
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kraftig. Afven anmirktes sasom en svérighet i forevarande af-
seende att fartygsregistreringen vore centraliserad hos en enda
myndighet, nagot som formenades forsvara ofversikten ofver far-
tygens verksamhet. Sidana fragor som t. ex. frigor angaende
kondemnering af fartyg eller de mangfaldiga forandringarna i
eganderitten till fartygen skulle alltid latt kunna kontrolleras, om
registreringen skedde 1 fartygens hemort. Pa samma siatt borde
ocksd inteckningsvisendet lokaliseras, sasom forhallandet var i
England och Finland.

Motet stallde sig emellertid pa deras sida, som under debatten
forordat inteckningsritten och antog utan votering foljande resolu-
tion: »Sjofartsmotet uttalar, att motet vidhiller den af 1883 ars
nordiska sjofartsmote uttalade uppfattning, att en genom lag beredd
mojlighet att medels inteckning 1 fartyg tillfora rederirdrelsen
kapital #ar for sjofarten i de nordiska linder, 1 hvilka detta
rattsinstitut #nnu icke &r infordt, onskvird, samt uppdrager at
styrelsen for nordisk skeppsredareforening att i #mnet gora
framstillning till de Foérenade Rikenas regeringar.»
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Riksdagen 1898. I forenamnda tillfalliga utskotts i forsta kammaren utlatande vid
1898 ars riksdag hade utskottet, under framhallande hurusom
den omstandighet, att fragan om ratt till inteckning i fartyg fallit
1891, torde hafva berott hufvudsakligen pi myndigheternas var-
samhet, di de saknat fullstindig utredning om asikterna i sjofarts-
kretsar om detta rattsinstituts behoflighet, vidare anfort, att ut-
skottet i detta afseende liksom 1 fraga om andra atgéirder for
naringarnas hojande vore af den asikt, att, #fven om ifragasatta
atgarder icke skulle medfora all den nytta, som déraf forvantades,
lagstiftningen &tminstone icke finge undanhalla, utan borde dppna
mojlighet for begagnande af desamma, naturligtvis under forut-
sittning att icke kraftigare motskidl kunde frambaras, hvilket 1
detta fall svarligen kunde siigas vara hindelsen.

Andra kammarens tillfalliga utskott yttrade sig ej sirskildti
frigan, men anslot sig i allménhet hufvudsakligen till hvad med-
kammarens utskott anfort.

D4 #rendet forckom i forsta kammaren, stillde sig en talare,
inledaren af frigan vid 1883 ars sjofartsmote, nigot tveksam
med afseende & nyttan af det ifrigavarande rittsinstitutet. Han
uttalade den asikt, att detsamma skulle foga gagna rederiniringen
och icke heller kunna verka fruktbringande for landets ekono-
miska utveckling. For att det skulle medfora nagon effekt krifdes,
ansag han, forst och frimst genomgripande forindringar af sjo-
lagen; den stora massan af tysta formansritter maste, enligt hans
formenande, mycket inskridnkas, liksom tiden, hvarunder dessa
forméansritter existerade. Afven papekade denne talare, hurusom
fartygsinteckningen krifde #ndring i vart registreringsvisen.
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Utskottets ordforande forklarade sig #fven hafva stillt sig
synnerligen tveksam 1 denna friga, men, erinrande om hvad i
saken forekommit vid 1897 ars sjofartsmote, forklarade han sig
visserligen anse, att rittsinstitutet icke komme att verka sa synner-
ligen mycket, men stillde hiremot att, enligt hvad honom med-
delats, i Finland inteckningar i fartyg funnos beviljade endast i
Helsingfors till ett belopp af mellan tva och tre millioner, hvilket
visade att 1 detta land lagstiftningen befunnits lamplig.

Motiondren forklarade sig ofvertygad att, afven om lagstift-
ningen i forevarande #mne medforde svarigheter, detta ratts-
institut skulle vara till stort gagn for bade langifvaren och lan-
tagaren, hvilket visades med exempel.

Den forste talarens invandningar upptogos af en talare pa
Stockholmsbiinken, forfattaren till 1887 ars lagforslag i dmnet,
hvilken med kraft bifdade nodvindigheten af de tysta formans-
ritternas fortfarande foretride framfor fordringar, uppkomna genom
privata transaktioner. De tysta formansritterna inverkade utan allt
tvifvel pi inteckningen s&, att denna blefve en skiligen svag
sikerhet, som pa intet vis kunde jamforas med inteckning i
fastighet eller handpant i losore, hvarfor de penningar, som lanades
mot sidan sikerhet som inteckning i fartyg, alltid blefve dyrare
penningar. Under goda konjunkturer kunde vil en rorelse drifvas
med dyra penningar. men vid &ndrade tider lockades man taga lan
och insatta lanemedlen 1 rorelsen, som da latt blefve osund.

Betriffande invindningen att, om inteckning skulle inforas,
fartygsregistreringen maéste forandras, erinrade talaren att skill-
naden mellan den af sjolagskomitén ifragasatta registreringen och
den nuvarande grundade sig dard, att man ansett att, ifall in-
teckning 1 fartyg skulle vara majlig, den borde liksom inteck-
ningar i allminhet beviljas af domstol, och att i f8ljd haraf sjalfva
registreringen ocksi skulle skotas af domstolarna, icke af admi-
nistrativ. myndighet, sasom i nu gillande forordning vore be-
stimdt. Betiinkligheterna i detta fall hade dock, efter hvad talaren
trodde, varit mera af formel natur #n af betydelse i sak, och for
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sin del holle talaren fore, att kommerskollegium mycket vil skulle
kunna handligga dessa inteckningsirenden.

Om man ville hafva inteckning i fartyg, maste man emeller-
tid hafva nagot, som motsvarade lagfart, — en profning af at-
komsten — man maéste si att sfiga formalisera fangeshandlingen
betriaffande fartyg och anordna registreringen af dessa fang pa ett
annu noggrannare sitt &n hvad nu vore fallet. Dock trodde talaren,
att den registrering, som nu funnes, redan vore sa pass uttom-
mande, att forandringarna icke behofde blifva synnerligt betydande
och att vanan vid registrering i vart land numera blifvit sa pass
stor, att tyngden af en ytterligare okad registreringsskyldighet
icke skulle for vara sjofartsidkare vara alldeles omgjlig att bara.

Med skal borde dessa tva oligenheter framhallas i denna fraga.
Men, fragade talaren, hvem triffade oligenheterna? Uteslutande
sjofartsidkarne sjalfva. Detta ansig han siasom en afgbrande syn-
punkt. Ingen annan kunde lida daraf, och om sjofartsidkarne
med Oppen blick for hvad saken gillde sade: vi taga dessa ola-
genheter, ty vi anse fordelarne for oss vara storre, di ansage
talaren det vara lagstiftarens skyldighet att gifva dem hvad de
astundade.

Det, som gjorde talaren mindre skeptisk i denna fraga, &n
han forr varit, det vore — utom senare uttalanden af sjofarts-
idkarne i vart land — framfor allt, att desse sjofartsidkare borjat
mer och mer sammansluta sig i storre intressentskap och bedrifva
sin niring med storre fartyg. Inteckning i fartyg kunde visser-
ligen aldrig blifva nagon prima realsikerhet, utan endast ett till-
lagg till lintagarens personliga kredit. Men uppenbart vore, att
stora rederibolag med stor och dyrbar materiel, nir de skottes
vial och holle sina fartyg forsitkrade mot olycksmajligheter, som
framkallat de tysta formansratterna, dock kunde sigas gifva nigot
af varde i en fartygsinteckning, hvilken darfsr da icke vore en
foraktlig sikerhet. Hirtill komme att man sage, hurusom i ut-
landet, dar de tysta formansratterna spelade alldeles samma roll
och tyngde lika mycket som har, fartygsinteckningen, det maritima
hypoteket, allt mer och mer vunne terrang. Utom Finland — ett
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land, dar sjofarten arbetade under forhallanden, tdmligen lika med
vara, och dar fartygsinteckningen fatt ratt stor anvindning, —
aberopade talaren Frankrike, dar de belopp, som placerats i sadana
inteckningar, vore hogst afsevirda.

For sin del trodde talaren emellertid, att, om man skulle
kunna gifva nagon storre praktisk betydelse at det ifragavarande
institutet, maste utliningen sittas i forbindelse med forsakrings-
verksamheten, sa att den bank, som gafve lan mot inteckning i
fartvg, alltid hade i sin besittning forsikringsbref & fartyget, en
police, som satte banken i stand att veta, om fartyget vore for-
sikradt, hvem som férde fartyget och att det skottes ordentligt.

Mot dessa uttalanden fran Stockholmsbinken genmélde den
forste talaren, att inteckning i fartyg icke skulle annat &an mojligen
gagna de stora kapitalisterna, de stora bolagen, men icke dem, som
drefve sjofart utan storre kapital. Dartill komme, att inteckning i
fartyg icke hade det viirde att varainternationelt gillande. Det hade
t. ex. handt, att engelska fartyg, som varit behéftade med inteckning,
blifvit i Sverige exekutivt forsalda, men inteckningen hade icke
respekterats, ty den svenska lagen hade icke erkiint inteckningshaf-
varens ansprak, da de saknat stdd i svensk lag. Ej heller torde, om
inteckning i fartyg hir medgafves, sadan respekteras i utlandet,
om det svenska fartyget darstiides exekutivt forsaldes. Han trodde
darfor att, om man vigde fordelarne mot nackdelarne, man skulle
komma till det resultat, att for det svenska niringslifvet nack-
delarne af nu foreslagna bestimmelser vore storre an fordelarne.

Harefter bifolls utskottets hemstillan om skrifvelse till Kongl.
Maj:t med anledning af herr Rettigs motion utan votering.

I andra kammaren berordes icke sirskildt inteckningsfragan
i vidare man #n att en talare formilde sig anse betridandet af
denna vag hafva foga utsikt till framgang.
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Nordiska skeppsredareforeningens styrelses
framstallning.

[ den till komiténs ofvervigande remitterade framstillningen,
uti hvilken styrelsen for nordisk skeppsredareforening gifvit full-
foljd at det fjirde nordiska sjofartsmotets ofvan anfsrda beslut,
har styrelsen, som meddelat bland annat en sammanfattning
af hvad 1 saken forekommit i vart land, framfor allt fram-
hallit, att de lagstiftande myndigheterna, hos hvilka sjofartens
intressen syntes nippeligen kunna siigas vara foretridda af min
med praktisk sakkunskap i sjofartsfragor, icke borde motsitta
sig  de onskemil, som med stod af sadan sakkunskap under-
stalldes dessa myndigheters afgorande, darest icke allvarliga ola-
genheter skulle vara med odnskemalens tillgodoseende forenade. 1
detta fall hade, ansag styrelsen, nigra sadana oligenheter icke
visats vara for handen, da niamligen, hvad man dérvid mest fruk-
tat, det forhallandet, att genom inteckningsritten skulle skapas
ett nytt och illegitimt kreditmedel, till fullo jifvades af erfaren-
heter fran andra linder. Da under sadana omstindigheter sjo-
fartens representanter, som saknade annan form for afgifvande af
ett samfildt uttalande, pa tva nordiska sjofartsmoten fattat beslut
i dmnet, vore det med grundad forhoppning om ett tillmotes-
giende af ifragavarande dnskemal, som styrelsen understallt Kongl.
Maj:t denna viktiga fraga.

Hianvisande harefter till nagra limnade data angaende an-
vindningen af detta rattsinstitut i vissa frimmande linder —-
data, till hvilka komitén nedan aterkommer — och af hvilka
ansags framga, att inteckningsrittens begagnande icke, pd sitt
formenats, gatt tillbaka 1 de lander, ddr detta hypotek forut
funnit sin storsta anvindning, har styrelsen ofverlimnat ett med
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utgangspunkt fran sjolagskomiténs forslag och i hufvudsaklig
enlighet darmed affattadt utkast till svensk lag angdende inteck-
ning i fartyq.

Vid uppgorande af detta utkast, savidt det skilde sig fran
sjolagskomiténs forslag, hade det syftet hafts for 6gonen, att man
i den nya lagen borde soka si mycket som mdjligt undga an-
mérkningar af det slag, som under frigans forberedande skede
riktats mot detta nya kreditmedel. En viktig anmarkning hade
grundats pa fruktan for den risk, som skulle vara forenad med
fartygshypoteket. Harvid anmarkte styrelsen forst och framst,
att hypotekets sikerhet i forsta rummet stirktes, sisom #fven
blifvit ifriagasatt, genom fartvgets forsikrande, ej blott mot sjo-
olyckor, utan #fven mot annan skada och fdrlust, hvarigenom
olagenheterna af de tysta formansratternas ndédvindiga prioritet
minskades. I det afseendet syntes emellertid icke lagstiftningen
kunna eller bora ingripa, utan borde fragan i nu berorda del
lamnas &t den enskilda foretagsamhet, som kunde taga sig form
i foreningar eller bolag for dylik utstrackt forsikring. Det vore
emellertid pa forsikringens verkan sisom grund och sisom stod
for inteckningen, man syntes styrelsen hafva att bygga de storsta
forhoppningar om att tillvinna fortroende at det nya rattsinsti-
tutet. Men lagstiftningen kunde afven verka i detta samma syfte
pa annan vig, den nimligen att uppstalla vissa fordringar pa det
hypotiserade fartygets beskaffenhet, si att inteckning ej medgafves
annat 4an 1 sddant fartyg, som hade alla firutsittningar for att
bjuda en s god sikerhet som mojligt mot de olyckor, som kunde
hirleda sig fran fartyget sjalft. 1 enlighet hirmed hade det for-
slaget framkastats att vid ansdkan om inteckning och férnyelse
daraf skulle fogas sjoviirdighetsbevis, en fordran, som medelbart
ifven kunde leda éter till den utgangspunkt for inteckningen,
hvilken ofvan uppstillts, forsikringen; och sjovirdigheten syntes
kunna anses till fullo styrkt dirigenom, att fartyget visades vara
klassbyggdt fartyg, tillhorande Veritas eller Lloyd eller annan
dylik institution, for klassificering hvari fordrades cnahanda vill-
kor som i dessa.

Handels- och sjifariskomitens betinkande. 111, 6
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Vidare hade man tiankt sig att, sasom vid sjofartsmotet fram-
holls sasom oOnskvirdt, icke hvarje registreradt fartyg skulle fi
intecknas, utan endast fartyg om 200 ton eller darsfver.

I afseende & utkastets detaljer i ofrigt, i hvad de skilja sig
fran sjolagskomiténs forslag, ma har blott erinras, att man ifriga-
satt intecknings fornyelse pa vissa i lagen pa forhand bestimda
ar, nagot som synts skola medfora afseviird bekvimlighet och
reda, och att inteckningsvisendet foreslagits forlagdt till den
centrala registreringsmyndigheten. Darvid har stvrelsen, under
framhallande att anmirkningar kunde goras mot registrerings- och
inteckningsviisendets centraliserande, formalt sig likvil anse det
limpligare att nu bygga vidare pa den grund, hvarpa fartygs-
registreringen redan uppbyggts; antagande styrelsen, att hithérande
irenden skulle kunna underlittas genom formedlande af myndig-
heterna i orten, ehuru styrelsen icke darom framlagt forslag.
Vidare har styrelsen uttalat, att hon skulle anse sirskilda atgarder
till tryggande af inteckningshafvares ratt vid fartygs forsiljning
till utlandsk man o6nskvirda, och har till och med ifragasatt,
huruvida icke sidan forsiljning utan inteckningshafvares med-
gifvande kunde belaggas med straff.

I afseende & de andringar i gallande forfattningar antagandet af
lag om inteckning i fartyg maste forutsitta, har styrelsen erinrat
att registreringsvisendet, siasom grund for inteckningsvisendet,
fordrade i nadgon mén andra stadganden, sirskildt i afseende &
styrkande af eganderatt till fartyg genom foreteende af atkomst-
och andra handlingar; att det fordrades bestimmelser rorande
intecknadt fartygs afforande ur registret och om inférande af an-
teckningar i fartygsregistret om inteckningar m. m.; och att in-
teckningsvisendet fordrade andringar i kommerskollegiets stat och
instruktion; hvarjamte det gifvetvis krifde andringar i sjolagen,
17 kap. handelsbalken, utsskningslagen och konkurslagen. Men till
dessa #@ndringar hade styrelsen ansett det icke tillkomma sig att
afgifva forslag. Det kunde, anférdes det, afvenledes hirvid ifraga-
sittas att inskrinka eller borttaga ritten att med giltighet erhalla
bodmerilan for intecknadt fartyg. Vidare pakallades bestimmelser
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om sittet for styrkande af fartygs sjovardighet, i hvilket afsecnde
borde fordras intyg ddrom, att fartygen vore klassbyggda fartyg,
tillhorande nagon af de institutioner, som ofvan nzmnnts, eller ock,
direst detta ej vore hindelsen, intyg om sjovirdigheten af sarskildt
forordnade besiktningsman.

Styrelsen har slutligen hemstallt, att forslag till lag om in-
teckning i fartyg matte varda framlagdt for 1899 ars riksdag.
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Fartygsinteckningen och dess anvidndande i vissa
frammande lander.

Komitén skall nu till fragans belysning lamna nagra upp-
gifter om dels lagstiftningen angaende inteckning i fartyg i vara
grannlinder, hvilkas forhallanden mé vara ignade att bjuda nagon
ledning for oss, dels anvindandet af fartygshypoteket i dessa och
nagra andra stater. Att utstricka en niarmare redogdrelse for lag-
stiftningen i amnet afven till lander, hvilkas privatrattsliga lag-
stiftning alltfér mycket skiljer sig fran var, har synts ofverflodigt.

I Norge, dar en gillande Lov om Pant og Thinglesning af
den 12 oktober 1857 medgifver pantsittande af fartyg och fartygs-
del efter tingslysning,blef frigan om ordnande af lagstiftningen
om inteckning i fartyg och i samband darmed fartygsregistrerin-
gen upptagen till behandling redan innan den skandinaviska sjo-
lagskomitén tillsattes. Ar 1881 holls i Kristiania ett mote for
ofverlaggning om fragan om upprattande af ett bankinstitut
med uppgift att lamna l4n mot pant i dngfartyg; det framholls
vid motet, att harfor forutsattes andringar i lagstiftningen sar-
skildt med hansyn till pantratt i fartyg. Motets inbjudare be-
garde proposition till Stortinget i #mnet.

Sedan direfter fragan behandlats af sjolagskomiterade, fram-
lades 1888 proposition med utkast till lag om registrering af far-
tyg m. m. [ propositionen framholls, hurusom det icke kunde
betviflas, att det vore mojligt astadkomma en betryggande pant-
boksinstitution for fartyg. Saken togs dock icke di under be-
handling. 1892 afgafs i sammanhang med nya sjolagsforslaget
ny proposition i &mnet, hvarvid uttalades, att de inhamtade ytt-
randena visade, att en lag om fartygsregistrering var onsklig, om
an meningsskiljaktighet ridde i enskildheter. Propositionen blef
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e behandlad, liksom ej heller en proposition i &mnet 1893. Man
skilde sig i Norge ganska bestimdt i tvd grupper, centralregistre-
ringens och lokalregistreringens foresprakare, och det radde olika
meningar om anmilningspliktens utstrickning.

Afven 1894 framlades i amnet en proposition, hvilken liksom
de foregiende var byggd pa att ett administrativt och civilrattsligt
centralregister ofver fartyg skulle foras vid ett registerkontor i
Kristiania med lokala kopiregister vid étskilliga tullkamrar. Lag-
forslaget tillstyrktes i hufvudsak af justitskomiténs pluralitet. I
Odelstinget follo fran flera hall, sirskildt fran sjofartskretsar, ut-
talanden for lokalregistreringen. Det besldts, att saken ej skulle
foretagas till behandling.

1897 afgafs en ny proposition med forslag till lag om regi-
strering af fartyg m. m., 4fven den grundad pa centralregistrering,
ehuru sasom bilaga darvid fanns fogadt ett lagutkast, byggdt pa
lokalregistrering. Enligt det forra lagforslaget, hvaraf nagra be-
stammelser torde bora har anforas, skulle registreringsplikten in-
trada for dackadt segelfartyg vid 50 och for angfartyg vid 25
registertons bruttodriktighet. I skeppsregistret skulle antecknas
dgares atkomst till fartyg eller fartygsdel samt pantrattigheter at
den art, att for deras stiftande krifdes registrering eller inteckning.
Anmalan till fartygs registrering kunde géras genom lokalmyndig-
heterna, och skulle darvid fogas dtkomsthandlingar, pantboksutdrag
angaende tingslysta pantrittigheter och handlingar angaende andra
fartyget pahvilande sadana riattigheter. Afven fartyg under byggnad
i Norge skulle kunna registreras. Ofverlatelse af aganderatt till
registreringspliktigt fartyg eller del i sadant samt stiftande af
viljebestamda pantrattigheter dari, med undantag for bodmeri,
skulle endast kunna ske genom inteckning i skeppsregistret af den
handling, hvarps rattigheten grundades. | allmanhet skulle med
hansyn till stiftande af rattigheter i fartyg, som afsages i lagen,
registrering (inteckning) vara nodvandig i samma utstrickning,
hvari tingslysning fordras med hiinsyn till fast egendom. T afse-
ende & registreringspliktigt fartyg eller del diiri skulle tingslysning
ej vidare kunna wmed rittslig verkan ske. Duarest fore registre-
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ringen af ett fartyg, genom tingslysning eller annorledes bildats i
fartyget eller del dari pantrittigheter, for hvilkas stiftande enligt -
fartygsregistreringslagen skulle fordras inteckning, skulle dessa
rattigheter kunna bevara sitt foretride, om handlingen inlam-
nades till registrering inom tre manader efter fartygets registre-
ring. Och skulle Konungen #iga under villkor af reciprocitet be-
stima, att detta afven skulle galla betraffande pantrittigheter,
som pahvilade utlandskt fartyg vid dess ofverging i norsk #go,
dock att fristen i detta fall inskrinktes till en méanad. Nar regi-
streradt fartyg miste ritten att fora norsk flagga, skulle det
likval, om dara hvilade registrerade pantrattigheter, e slutligt
afforas fran registret, forrin dessa rattigheter upphort att galla.

Afven detta lagforslag tillstyrktes af justitskomiténs flertal,
men under debatten i Odelstinget yttrade flere talare den 4sikten,
att en registreringslag ej var pakallad, och det beslots, att saken
ej skulle pa 1897 ars ting tagas under behandling.

I Danmark, dar man afven forat hade medgifvit pantsiattning
af fartyg medelst tingslysning i redarnes hemorter och dar en
lag af den 13 mars 1867 stadgade om danska fartygs registrering,
har den skandinaviska sjolagskomiténs forutsittning om lag-
stiftning bade om registrering och om inteckning i fartyg forverk-
ligats. Redan den I april 1892 utfardades dar Lov om danske
Skibes Registrering m. m., hvilken i kap. V innehaller lagbestam-
melser om inteckning i fartyg. Lagen har sedermera undergétt
andringar den 15 decemnber 1893 och den 6 mars 1896.

Den hogsta ledningen af och tillsynen ofver registrerings-
visendet tillkommer justitiedepartementet. Den centrala regi-
streringsmyndigheten ar Registrerings- og Skibsmaalingsbureauet
i Kopenhamn. Dar foras Registrerings-Dagbog, Skibsregister, Skibs-,
Skide- og Pantebrev-Protokol samt Rederiregister (§§ 2—4).

Danmark #ar indeladt i1 registreringsdistrikt. Den centrala
byran ar registreringskontor fér Kopenhamn, for andra distrikt
bestimmes sdrskildt, hvilken tullkammare d#rinom skall vara
distriktregistreringskontor.
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Dessa kontor hafva att utfora, jamte aligganden angiende
skeppsmatningen och forandet af forteckningar dfver oregistrerade
fartyg m. m., hvad dem pélagges i afseende & fartygsregistrerin-
gen. De utgoéra formedlare mellan allmanheten och centralbyrin
med h#ansyn till vissa anmilningar m. m., hvaraf en del skall,
en annan del ma genom kontoren inlamnas till byrin. Vid hvart
kontor foras, pa grund af afskrifter fran centralregistret, lokala
register ofver distriktets fartyg (§ 6).

Registreringsplikten intrader i Danmark vid 20 tons draktig-
het (§ 7). Fartyg under byggnad i Danmark kunna goras till
foremal for interimregistrering, som dock ej afser sjofart. In-
terimregistreras kunna ock fartyg, som i utlandet byggas eller
dir 4ro inkopta for dansk rakning. Hvad om stiftande af rattig-
heter i registrerade fartyg ar stadgadt giller afven i afseende 4
interimistiskt registrerade fartyg (§§ 17 och 12).

[ fartygsregistret antecknas agares eller, da fartyg ages af flere,
hvar medredares &tkomst #fvensom de & fartyget hvilande inteck-
ningar och andra darofver forviarfvade rattigheter, som innebara
inskrankning i #agarens forfogande darofver. Narmare anteck-
ningar harom innehallas i det sarskilda pantbrefsprotokollet (§ 4).

Vid anmalan till registrering fogas, bland annat, handlingar,
visande #garens eller agarnes atkomst till fartyg eller fartygslott. Af
dessa handlingar ingifvas tva afskrifter, af hvilka den ena stannar
hos byran, den andra siandes till ortens registreringskontor (§ 74).

Det danska fartygsregistret ar af sakrattslig betydelse; giltig-
heten af privata rattigheter i fartyg beror af deras inforande i
registret.  Sarskildt forfarande med offentligt kungérande och
uppfordran till den, som anser sig figa battre ritt till fartyget,
att géra sin ratt gillande, ar stadgadt, i handelse dtkomsthandling
¢j bjuder den nodiga sakerheten for aganderittens fullgiltiga for-
viarfvande (§ 18).

legistreringens offentligrattsliga verkan intrader med dess
fullbordande. Men dérefter intrader dess privatrattslign verkan
fran dagen for registrering af anmalan i daghoken. Samma dag
inkomna anmélningar riknas sasom samtidiga (§ 2/).
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Pantratt eller inteckning i registreradt danskt fartyg eller i
del af sadant fartyg stiftas, utom sa vidt angir de tvsta formans-
ritterna enligt sjolagen och pantritt, hvarom sigs i 17 § samma
lag (se 17 § svenska sjolagen), endast genom pantbrefvets eller
inteckningshandlingens registrering i enlighet med hvad om at-
komsthandlingar till fartyg eller fartygsdel giller, dock att fore
registreringen icke anstilles undersokning om de enligt pantbrefvet
berattigade personernas nationalitet. Den registrerade pantratten,
inteckningen, som star tillbaka for sagda forménsritter och hvars
forhallande till pantratt enligt 17 § sjolagen bestimmes pa sitt
dar stadgas, medfor foretradesratt till betalning ur panten fram-
for andra fordringsigare enligt de om pantratt i fast egendom
gallande, motsvarande regler (§ 46).

Pantratt i ett registreradt fartyg under byggnad kan genom
sirskild bestimmelse i pantbrefvet utvidgas till att omfatta #fven
de till fartygets byggande anskaffade, vid byggnadsplatsen befint-
liga materialier, darest darofver uppréttas sirskild forteckning,
som registreras och tages till protokoll jimte pantbrefvet. In-
teckning i materialier kan ej goras gillande gent emot den, som
i god tro forvarfvat aganderatt till dessa, innan de ingdtt sisom
delar af fartyget (§ 47).

Ar pantratt stiftad i ett icke i Danmark registreradt far-
tyg, maste den, for att bevara sin giltighet, registreras i enlig-
het med dansk lag inom tre manader, efter det fartyget dar i
riket registreras, interimistiskt eller slutligt (§ 4&).

Tages fartyg eller fartygslott i beslag eller utmates, eller
begares #gare af fartyg eller fartygslott i konkurs, skall hand-
lingen registreras, pa sitt om pantbrefs registrering stadgas, for
att vara gallande framfér andra rattigheter, som méa blifva for-
virfvade genom inteckning i ifrigavarande fartygsegendom (§ 49).

Inteckningar i fartyg eller fartygslott antecknas liksom andra
handlingar,som registreras i centralregistret, fven i distriktregistren.

For afforande af registreradt pantbref skall detta ingifvas till
byran, forsedt med behorigt kvitto, eller ocksi vara forklaradt
dodt och ogiltigt. Ar pantbref affordt, kan det i intet fall, afven
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om kvittot senare befinnes falskt, goras gillande mot den, som i
god tro fatt ratticheter registrerade i fartyget eller fartygslotten,
under det fartyget var affordt fran registret (§ J6).

Da fartyg afforts ur registret, fir detta utan inverkan med
hinsvn till registrerade rattigheter, dock att gild, for hvilken
pantritt registrerats i fartyget eller del diraf, forfaller till be-
talning vid fartygets afforande ur registret pa grund af fartygets
eller fartygsdelens ofvergang i utlindsk dgo (§ 99).

Lagen tridde i kraft den 1 januari 1894.

Betriffande den omfattning, hvari ifragavarande rittsinstitut
anlitats 1 Danmark, inhiimtas af skrifvelse fran svenska och norska
gencralkonsulatet i Kopenhamn till kommerskollegium af den 4
juni 1898, att den 1 danska fartyg och fartvgsandelar intecknade
skuldsumman utgjorde:

vid utgangen af ar 1894.. . e kYL 4,306,484
1895 » 4,999,783
1896 .. » 6,731,409
1897 I 7,694,989.

Dessa sumimor fordelade sig efter de intecknade beloppens stor-
lek pa fartyg och fartygsdelar pa siitt utvisas af nedanstaende ofver-
sikt, grundad pa meddelanden fran Registrerings- og Skibsinaalings-
bureauet,och hvad 18941896 angar, sammanford af dess registrator:

Dec. 31 1894. | Dec. 31 1895. | Dee. 31 1896. | Dec. 31 1597,

‘:{:11‘ Belopp. 3:11 Belopp. ‘1?1],111._ Belopy. ‘:ul; Belopp.
Kronor Kronor. Kronor. Kronor.

Under 1,000 kr. . . . . . M 185001 54 200566 | 63 34,809 84 42,706
Frin 1,000 till 2,000 kr. 44 HTONZ| 63 81600 79 106,021 98, 130242
2,000 10000 > D1 2048021106 468062 (4D 536076160 |  601,pY1
10,000 20,000 > 14 156,000 3 136,000 11 120000 181 212,950
20,000 50,000 2 5000, 4 136H00| 6 1860001 9 271500
A0 5 100,000 1 24s000] 3 198000] 5 328000 8 173000
100,000 och diiritver . 10 3482000 ) 10 3.950.000] 13 5,420,000] 166,263,000
Summa 183 4306 484 25214,991!.78:] 322 6.731.409 [ 388 7.694.989

Handels- och spifurtskomitins betinkande. 111, 7
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[ Finland galla om inteckning i fartyg sarskilda stadganden,
intagna 1 dels vissa §§ af sjilagen den 9 juni 1873, sadana de
lyda enligt forordning den 11 november 1889, dels forordningen
om skeppsregister af sistnimnda dag. Af dar intagna bestim-
melser, som #ro af intresse for foreliggande fraga, ma anforas
foljande.

Registreringspliktiga aro finska fartyg af minst 19 register-
ton. Afven under by,__,gnad varande finskt fartyg ma for inteck-
nings vinnande inforas i skeppsregister, om #garen eller agarne
det astunda; denna registrering giller dock icke for sjofart.
Skeppsregistreringen ir lokaliserad; registret fores och handhafves
af stadernas magistrater och ordningsratter, hvar for sitt register-
omrade. Registeromradet utgor for de stider, dar tullkamimare
finnes inrittad, 1 regel stadens tullkammardistrikt och bestam-
mes for ofriga stader af senaten. Vid inskrifningen i registret
antecknas bland annat det fang, hvarigenom fartyg eller fartygs-
del af redare atkommits. Anmalan innehaller uppgift om de
forhallanden, om hvilka registret skall meddela upplysning. Re-
dares aganderitt styrkes genom handlingarna ofver de fing,
hvarigenom fartyget af honom och hans fingesman atkommits;
dar nagot i utredningen brister, kan redaren tillitas att med ed
fasta sina uppgifters riktighet. (Forordning om skeppsregister
§§ 1—7, 16.)

Fartyg ar lssegendom. Ofverlatelse af registreringspliktigt
fartyg eller del dari skall dock ske skriftligen och med tvé vittnen
samt darefter anmalas till inforande 1 registret. Lnskilda andelar
i fartyg mé ej foryttras till utlandsk man. Arfver utlanding sa-
dan andel eller blir delagare annat lands undersate, skall han
inom viss tid ofverlita andelen till inlandsk man, eller skall den
for hans rakning siljas af medredare genom offentligt utrop.
Saljes fartygsandel till inlandsk man, hafva ‘medredarne 16snings-
ritt. (Sjolagen §§ 7 och 9.) ‘

Vill agare af registreradt fartyg pantsitta det for gald, skall
han gora det skriftligen, och skall pantforskrifningen pa anhéllan
af fgaren eller borgeniren intecknas i skeppsregistret. Nar sd ar
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skedt, njuter fordringsigaren pantritt i fartyget och dess tillbehor
liksom i frakt samt dgaren tillkommande haveribidrag och ersatt-
ningar for skada & fartyget, savidt dessa #nnu utesta eller finnas
i befalhafvarens varjo. (S.L. § 10.) .

Inteckning ma endast beviljas namngifven person till siker-
het for visst belopp i penningar. Fartygsdel méa ej intecknas, ej
heller flera fartyg gemensamt for en fordran.

Ansdkan om inteckning skall goras skriftligen och atfoljas at
pantforskrifningen, a4 hvilken fartygsigarens underskrift, dir den
¢j af honom infor registermyndigheten vidgés, skall vara bevitt-
nad at notarius publicus, kronofogde eller linsman eller af kiinde
trovirdige personer. For inteckning fordras, att den eller de, som
utfirdat pantforskrifningen, #ro i registret inskrifna sasom far-
tygets agare. (F. S. §§ 18 och 19.)

Vid pantsdttningens intecknande i skeppsregistret upptages
fordrans belopp, fordringsigarens namn, tiden nir, och personen,
af hvilken pantforskrifningen utfardats, samnt dagen for inteck-
ningens verkstillande. Registermyndigheten tecknar & pantfor-
skrifningen bevis, att inteckning daraf skett. (F. S. § 20.)

Intecknad pantratt skall, for att fortfarande gilla, fornyas inomn
fem ar efter det inteckning eller fornyelse skett, hvarvid foretes
pantforskrifningen, 4 hvilken myndigheten meddelar bevis ofver for-
nyelsen. (S.L. § 14, F. S. § 22.) Fartygsagaren ar berittigad
att lata inteckningen dodas, d& gald, for hvilken fartyg pantfor-
skrifvits och intecknats, blifvit gulden, eller fordringen eller pant-
ritten annars upphort att gilla. Bevis om dodandet tecknas a
pantforskrifningen. (/. S. § 23.)

Blifver fartyg, som i utlandskt skeppsregister eller hypoteks-
bok ar for gald intecknadt, sedermera registreradt i Finland, skall
pantritten, darest den ej upphort innan favtyget blifvit finsk egen-
dom, fortfara ett ar efter registreringen samt, om inteckning fore
nimnda tids utging sokes och vinnes, jiamvil direfter. 1 detta
fall galler ock pantratt i fartygsdel, dock ej lingre an ett ar efter
registreringen.  Om pantrittens omfing giller da finsk lag. (S./.
§10. 1 S § 25)
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Fartyg, som #r med intecknad pantritt besviradt, ma ej
utan inteckningshafvares uttryckliga begifvande foryttras till ut-
- laindsk eller utom landet hosatt man, dar ej vederborande myn-
dighet forklarat fartyget icke vardt att istindsittas. Redare,
som hiremot bryter, straffas med bdter, hogst 1,000 mark, eller
fangelse frin och med en méanad till och med tvd ar, dar
ej girningen enligt allmin lag bor strangare anses. Tillika
skall han godtgora inteckningshafvaren all skada och kostnad.
(S.L. § 11).

Tages fartyg i utlandet i mat eller forolyckas det eller for-
klaras icke virdt att istdndsittas, dger inteckningshafvaren genast
njuta betalning for sin fordran, ehuru den annars ej ar for-
fallen. Det aligger sivil redare som befilhafvare att om sadan
hiindelse underritta inteckningshafvaren vid enahanda straffpafoljd,
som nyss nidmndes; dock #r 1 vissa fall #innu stringare straff
stadgadt. (S.1. § 15.)

Déa registreradt fartyg tages i mit eller konkurs uppstar i
dgarens bo, aligger det utmétningsforrittaren eller konkursdom-
stolen att om utmiétningen eller konkursen ofordrojligen under-
rviitta savil registermyndigheten som alla inteckningshafvare. Far-
tyg ma ej intecknas, medan det ar under utmitning eller tillhor
konkursbo. (F. S. § 26.)

Har, innan ofverlatelse af fartyg eller fartygsdel inskrifvits i
registret, forre #garens pantforskrifning blifvit dari intecknad, och
var den som erhgll inteckningen i god tro, giller den #fven mot
nye dgaren. (S.L. § &.)

Anmiles dfverlatelse till inskrifning, innan skt inteckning af
torre figarens pantforskrifning verkstilts, viker inteckningssokanden
for den, som forvarfvat aganderatten. (F. S. § 2§.)

Inteckningsérenden skola utan drojsmal foretagas, och in-
teckningsatgird, som finnes bora vidtagas, skall genast verkstallas.
(F. S. § 27.)

[ registrerings- och inteckningsirenden fores sirskildt for
hvarje fartyg protokoll, dari uppgifter i vissa angifna afseenden

inforas. (. S. § 30.)
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Angaende den omfattning, hvari inteckningsinstitutet anviindts

i linland, hanvisar komitén till hvad darom meddelats under
ofverlaggningen i forsta kammaren 1898 (se ofvan sid. 37).

Afven i Tyskland #r ifragavarande rittsinstitut infordt. Sar-
skilda lagar diarom #ro gillande i olika stater, men savidt be-
stimmelserna 1 desamma strida emot Tyska rikets Biirgerliches
(lesetzbuch af den 1 juli 1896, skola 1 deras stille linda till
cfterriittelse motsvarande foreskrifter i namnda lag, som trider i
kraft den 1 januari 1900.

Hvad de sarskilda lagarne betraffar, galla for Libeck, enligt
meddelande af svenske och norske generalkonsuln dérstades, Gesetz
betreffend die Verpfindung von Seeschiffen af den 18 januari 1882
samt Anweisung zur Fihrung des Schiffsregisters zu Liibeck af
den 16 november 1893, dari afdelningen Verpfindungen sarskildt
behandlar detta amne. Enligt dessa lagar stiftas kontraktsmissig
pantritt i ett 1 Litbecks skeppsregister infordt fartyg genom pant-
forskrifningens inforande i registret, for sa vidt rikslagstiftningen
icke #r haremot stridande, hvilket for narvarande icke #ar hin-
delsen. Lagen medger icke inteckning i fartygsdel. Under de
sista fem &ren hafva endast 20 pantsittningar forekommit.

For Bremen galler, enligt uppgift af darvarande sveuske och
norske konsul, Gesetz betreffend Verpfindung von Schiffen af den
15 december 1887. DPantritten i fartyg stiftas antingen genom
inforande 1 det bremiska fartygsregistret eller genom ofverlam-
nande af pantbref. Afven fartygsdel kan hir intecknas.

Under aren 1893—1898 hafva i registret 1ntecknats 34 pant-
rittigheter och 282 pantbref.

I‘Ol Preussen  och llambmq hatva nagra uppgifter om in-
teckningsinstitutets anviindande ej erhallits.

Hvad Storbritannien angér, aterfinnas gillande lagbestammelser
om intecknings- eller pantratt i fartyg i §§ 31—46 af MWerchant
Shipping .dct 1894; men ifven dessférinnan var sadan ratt i lag
stadgad. Inteckningen eller pantforskrifningen (mortgage) infores
i fartygsregistret. Afven del i fartyg kan intecknas.

Tyskland.

Liibeck.

Bremen.

Storbritannien.
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Enligt meddelande fran svenske och norske generalkonsulu i
London, anmildes ar 1891 nya inteckningar till ett antal af 1,227,
fordelade pa nedanstaende sitt:

520 * mortgages for lopande rakning

125 » 4 belopp icke dfver £ 100
341 » af £ 101—500
)1 » »  201—1,000
L} » 1,001—5,000
24 » 5,001—10,000
31 , » ofver » 10,000.

Det upplyses harvid, att 1891 antalet i det forenade konunga-
riket registrerade fartyg utgjorde 21,189 med bruttotonnage af
11,608,925.

Ett bestamdt angifvande i virden af den utstrickning, i
hvilken inteckningar i brittiska fartyg #ger rum, har icke kunnat
utéfver namnda uppgift meddelas, enidr méanga inteckningar galla
Iopande rakningar, frin helt sma belopp till stora summor samt
manga kopebref (bills of sale) 1 verkligheten #ro likstillda med
inteckningar.

Enligt hvad komitén fran sakkunnigt hall i London inhiamtat
har emellertid antalet inteckningar under &rens lopp mycket
minskats, en minskning som antages komma att fortfara. Hufvud-
orsaken angifves vara den, att brittiska fartyg i storre antal an
fordom #gas af maktiga bolag, hvilka i stillet for att anvinda
hypoteket forskaffa sig penningar formedelst obligationer (deben-
tures). Det vore dock svart att siga, huruvida hypotek i fartyg,
som #gas af enskilde redare, representera lika hoga summor nu
som forr. Detta antages dock icke vara forhillandet, d& man allt-
mera anlitat bankernas hjalp for erhallande af nsdiga forskott, och
bankerna ofta icke yrkade pa upprattandet af inteckningsinstrument.
Hartill komme, att fran den 1 april 1899 afgift skall erlaggas
vid hypoteks registrering. Men det framhalles att, oaktadt silunda
institutionen numera gatt tillbaka, den dock i alla fall varit af
den allra storsta betydelse for utvecklingen af Englands sjofart till
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hvad den numera ar, och att den bor kunna verka i samma riktning
afven for var sjofart i det stadium, hvarpa denna nu befinner sig.

I namnda meddelande har anforts af generalkonsuln, att
visserligen ej ndgot tvifvel rader dérom, att sjofartsniiringen i
synnerligen vidstrickt matt begagnar sig af de formaner, det
ifrigavarande institutet erbjuder i England.

I Frankrike giller om det maritima hypoteket en lag af den
10 juli 1885, hvilken tradt i stallet for en lag i dmnet af den
10 december 1874 och de stadganden i Code de commerce, som
handlade om detta institut. Utfastelsen att fartyg skall utgora
underpant for fordran skall skriftligen affattas och inforas i ett
sarskildt register. Inteckning kan meddelas savil i hela fartyget
som 1 fartygslott och haftar #fven vid fartygets tillbehor, direst
¢j annorlunda ofverenskommes. Afven fartyg under byggnad
kan bli féremal for inteckning.

Betraffande anvandandet af det maritima hypoteket i Frank-
rike, har komitén frin svenske och norske generalkonsuln i Havre
erhéllit en upplysande ofversikt. '

Fartyg under byggnad Fartyg forsedda
med fribref (acte Summa.
Inteckningar, Inteckningar,

| tagna af staten. | tagna af enskilda. CONREIRLEA )

Antal. Belopp. |Antal| Belopp. | Antal. Belopp. | Antal. Belopp.
| P PP P ‘

Francs. Francs. Francs. Francs.

1892 104 | 26999216 8 204,609 59| 1250619 171 28,454,494
1893 110 | 33605579 10 287,000 68| 5212145 188 39,164,724
1M94 90 | 25,612,881 9 AY0,080 99 6,231,443 198| 32,434,404,
1895 76 | 25774848 10 2980000 53| 2957,681 1 139 31,712,520
1896 58| 24331502 2h 6594400 67| 4,719,046 150 35,650,098
1897 . 52 | 19444011 37 10786710 71 4216969 160 34,447,690

Samma | 490 155,774,087 99 9214428491 417 24,647,903 1,006 201,864,830
Summa for

perioden i
IN75 1891 B2 $2,049.013 | 142 61,604,263 1,330 99,856,100 1,795 | 243,509,576

Slutsumma 813 237823100 241 83,047,112 1,747 ]24,504,003‘ 2501 445374 215

Frankrike,
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Det visar sig salunda, att ifragavarande institut i en stadigt
och pa de allra sista aren afseviardt stigande grad anvindts af
enskilde for fartyg under hyggnad, medan staten diremot tagit
institutet mindre i ansprak. Hvad betraffar inteckningar i fardig-
bygeda fartyg, visar uppgiften ganska betydliga vixlingar; dock
ar den intecknade skuldsumman det sista irvet omkring 3'/2 ginger
g stor som den, aret 1892 hade att uppvisa.
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Komiténs uttalande.

D.‘?l komitén sa fullstandigt, som ofvan skett, redogjort for
hvad i detta #rende forut blifvit 1 virt land offentligen ut-
taladt, har komitén dirmed haft for afsikt att satta granskaren
i tillfalle att sjalf beddma, huruvida fragans forhistoria nu
ma berdttiga den till ett afgdrande, och huruvida detta af-
gorande, enligt hans uppfattning af hvad 1 saken foreligger,
bor innefatta en vagran fran lagstiftarens sida att nu bereda
vigen for det maritima hypotekets anvidndande afven i vért
land, eller en medverkan till att si méi ske. Komitén har icke
varit blind for, att i vart land uppfattningen i allm#nhet om
fartygshypoteket icke ens inom de sjofartskretsar, dar man
ifrigare synts astunda det, tillmatt denna form fér dragandet
af kapital till rederinéringen en synnerligen stor vikt och synner-
ligen langt gaende foljder i afseende i hojandet af denna néring.
Detta, i foérening med de invindningar mot institutet, som for-
nummits, utom fran juridiskt hall, jamval icke blott fran visse
bland sjofartsidkarne sjalfve, utan ock ur synpunkten af om-
sorg om de till anvindande lofgifna kreditmedlens sundhet, har
gjort, att man inom komitén gatt till behandling af denna friga
med ganska kritisk blick for fartygshypotekets oliagenheter. Ktt
understédjande af saken fran komiténs sida borde, ansags det i
allménhet, atminstone icke ifrdgakomma, direst man ej kunde
blifva ofvertygad darom, att de tva under sakens forsta behand-
ling pa densamma lagda, af kommerskollegium ar 1887 framhallna
profvostenar, som den gangen fillde fragan, blifvit under den
scdermera forflutna tiden undanrdjda. Komitén syftar pa de
fordringar, som framstilts darpa, att detta rattsinstitut icke borde
hiar inforas, utan att dels ett verkligt behof diraf forelage tran
Handels- och sjifartskomiténs betinkande. 111. 8

Xmnets
behandling.
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affarsviarldens synpunkt, dels utsikt funnes, att fartygshypoteket
har skulle vinna nagon afsevard kredit.

Ur sjofartsnirin- I det forra hinseendet férekommer, att, da detta yttrades,

gens synpunkt. ett fyrordande uttalande i saken forelidg endast fran ett sjofarts-
mote. D4 hade sjolagskomitén nyligen yttrat sig mycket tvifvel-
samt om institutets gagn, och da kunde, hvad ocksa komitén
gjorde, det mindre gynnsamma omdomet stédjas delvis darpa att
fartygsinteckningen ej vunnit synnerligen stor anslutning i fram-
mande linder, och att i de linder, dar den foérut mest anlitats,
dess anvindande damera till och med gatt tillbaka.

Nu har sjofartsmotets at 1883 beslut upprepats etfter en tid
af fjorton ar vid ett nytt nordiskt sjofartsméote, diar man zgnat
saken en vaken uppmirksamhet. Nu har franvaron af en repre-
sentation for sjofartsidkare skarpt uppfattningen om vikten af att
taga hiansyn till de ¢nskewal, som vid dessa moten framstillas.
Nu hatva hojt sig roster for institutet inom riksdagen; det har
vunnit understdd af utskott darinom. Nu har institutet i full-
foljd af hvad det skandinaviska sjolagsforslaget af 1887 forutsatte
skola ske, inforts i Danmark och dir tillvunnit sig fortroende och
en hastigt sig ckande anvindning. Nu har detta institut inforts
och med framgang verkat &fven i ett annat land, hvars forhal-
landen std vira mycket nira. Nu fdreligger ocksa utredning om
att fartygshypoteket i oOkad utstrackning anlitats af enskilda
just i ett af de lander, i Frankrike, dar det 1887 aberopades hafva
gatt tillbaka, medan institutet i det andra af dessa lander vitsordats
hafva varit af den storsta betydelse for utvecklingen af dess sjofart.
Nu andtligen har fartygsregistreringen blifvit invand i vart land,
medan den fdrut framstod fér redarne och deras foresprakare sa-
som nagot hotande, det man ansig sig kunna undslippa, om ej in-
teckningsinstitutet, som forutsatte registreringen, droge denna
med sig.

Dessa skiljaktiga omstiandigheter har komitén icke kunnat
forbise. Och di till desamma kommit, att vissa ledamoter inom
komitén, med stdd af sin ingdende kinnedom om nu radande
asikter inom sjofartskretsar, framhéllit, att dessa ginge 1 den
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riktningen, att fartygshypoteket icke borde den svenska rederi-
naringen forhallas, har komitén funnit den forsta af de bada
for fartygshypotekets inforande uppstallda forutsatiningarna nu-
mera kunna anses vara forverkligad. Komitén har ocksd be-
aktat, hurusom, da uppgiften ar att soka hoja rederiniringen, har-
vid lika litet bor forvigras henne anvindandet af ett medel, hvaraf
hennes idkare med storre eller mindre fog anse naringens framging
beroende, som den enskilde yrkesidkaren bor fosrmenas bruka ett
verktyg, hvaraf hans medtaflare begagnar sig. Rederinaringens
hojande maste for ofrigt vara liktydigt med framgang for de per-
soner, som darat agna sig, och afven moraliska stdd kunna har-
vid blifva af god verkan. Gafves icke inteckningsritt, efter hvad
nu forekommit i saken, skulle roster sikerligen icke saknas, som
klagade, att den ringa framgingen vore att tillskrifva den om-
standigheten, att har icke finge anvandas de medel, hvaraf vara
konkurrenter i andra lander droge fordel. Inteckningsinstitutet
har, fransedt nu det pekuniira underlag det mé kunna bjuda
rederinaringen, dfven den betydelsen, att det ar agnadt att popu-
larisera denna naring. Ju flere, som #ro i naringen ekonomiskt
intresserade, desto mera kommer denna att uppbiras af den all-
minna meningen; den kommer att hvila pa en bredare bas, &n
om blott ett firre antal personer hafva sina kapital i naringen
engagerade.

Hvad ater betraffar fragan om utsikterna for tillvinnande at
inteckningar i fartyg af nagon afsevird kredit, ar detta naturligen
en sak, som hufvadsakligen blir beroende af langifvarnes upp-
fattning om & ena sidan den sikerhet, de maste fordra for sina
penningar, och & den andra i hvad man utsikterna till en hogre
ranta, sasom premium for den risk de 16pa, ma kunna verka till
ett eftergifvande af denna sakerhet. Ty nagon egentlig me-
ningsskiljaktighet har icke varit radande darom, att fartygshypo-
teket ingalunda &r en forstklassig sakerhet; detta 4r tvirtom ett
pastaende, som undan for undan upprepats allt fran fragans
forsta behandling i vart land. Men oafsedt detta, oafsedt att
man med dppna dgon beaktat de lagfasta sjsfordringarnas ound-

Ur kreditvisen-
dets synpunkt.
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gangliga prioritet, har man ¢nskat ratten att anvinda det material,
pd hvars bruk rederiniringen #r grundad, sisom medel att skaffa
densamma det nodiga kapitalet. Hari ligger en sirskild maning
for lagstiftaren att dgna saken en vaken uppmirksamhet.

I afseende & frégans ekonomiska sida skulle det ju visser-
ligen kunna invéndas, att den omstindigheten, huruvida fartygs-
hypoteket komme att tillvinna sig en afsevird kredit eller icke,
vore nagot, som lagstiftningen icke behofde vidare bekymra sig
om, utan kunde ofverlamna &t deras profning, som uppfordrades
l&na penningar mot pant i fartyg och gjorde detta, oaktadt
deras fordran méiste sti tillbaka for andra, hvilkas valér vore
dem obekant. Men en sidan invéndning faller uppenbarligen
darpd, att staten i och med utfirdandet af en lag méste anses
hafva ikladt sig ett visst ansvar for att bruket af det rattsinsti-
tut, lagen mande medgifva, icke under de forutsattningar, hvarom
dari stadgas, skall leda till skada eller forlust, som icke af det af-
sedda rattsinstitutets egen natur antydes sisom mojlig. Med skal
kan det fordras, att icke staten siitter sin garantistampel pd en in-
stitution, som lockar till skadliga eller forlustbringande foretag,
och den skulle mojligen kunna anses gora det, om den sanktio-
nerade en lag om inteckning i fartyg, utan att detta hypotek
vore #gnadt att tillvinna sig nigot allménnare fortroende.
Hysande dessa asikter, har komitén litit sig angeliget vara att
med sakkunnige pi kreditviasendets falt samrida i amnet, och
darigenom fa de motskal, fartygsinteckningen framkallat ur eko-
nomisk synpunkt, antingen bekriftade — i hvilket fall hela saken
borde uppgifvas — eller ock vederlagda.

I detta afseende har fran desse, i den underdéaniga skrifvelsen
omnimnda sakkunniges sida meddelats hufvudsakligen foljande
omdomen:

Det borde goras skillnad emellan den kredit, som af banker
i allmianhet kunde l4mnas pid grund af en viardehandlings egen
inneboende reala sikerhet, samt den kredit ett papper atnjote
i foljd af utstillarens personliga kredit. I forra hinseendet
trodde den ene af desse sakkunnige icke, att den ifragasatta in-
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teckningsinstitutionen skulle komma att spela.nagon roll, ty om
ock sjalfva institutionen benimndes inteckning, skiljde den sig
dock visentligen frin den vanliga fastighetsinteckningen, och en
inteckning i fartyg komme sakert icke att anses erbjuda samma
trygghet som en fastighetsinteckning. I senare hinseendet ansag
han diremot, att inteckning i fartyg kunde fa en viss betydelse
pa orter, dir bankerna stode i intim beréring med de enskilda
skeppsredarne, och dar sannolikt inteckningar kunde komma att
garna tagas sasom en forstarkning af den personliga kredit,
redarne mojligen annars atnjote. Afven for enskilda personer,
som oOnskade intressera sig for rederirérelse, kunde denna in-
stitution blifva till gagn, di de under denna form kanske funne
lampligt att lamna forlag eller forskott.

Men om han siledes ansig, att en inteckning i fartyg icke
komme att blifva ett bankpapper i vanlig mening och val foga
komme att atminstone i den nirmaste framtiden spela nigon
storre ekonomisk roll, holl han dock fore, att institutionen
borde inféras, endér annars rederirdrelsen sikert komme att klaga
ofver brist pa tilhnotesgiende fran lagstiftarens sida och 1
saknaden af denna institution se en orsak till niiringens tynande
lif. T de flesta andra linder hade redan inteckning i fartyg
tillatits genom lagstiftning, och nagot missbruk af institutionen
behofde man icke hos oss befara i ekonomiskt afseende.

Af den andre pa detta omrade sakkunnige yttrades, att
enligt hans asigt fran bankmannasynpunkt nagon invandning
ej kunde gdras mot tillskapandet af institutet inteckning i far-
tyg. Att i forsta hand nagon vidstrickt utlaning mot sikerhet
af dylika inteckningar torde ifrigakomma, betviflade han visser-
ligen. Sasom nu vore forhallandet med belaning af forlags-
inteckningar, komme alltid vid hvarje sarskildt fall en nog-
grann profning att foregd, och betydlig hdnsyn tagas till lane-
stkandens solvens, skotsamhet och respektabilitet.

Upprepade ganger hade han i sin praktik haft fall, da in-
teckning 1 fartyg hade varit onskviard och nyttig. Nagon
osundhet i affarslifvet genom inteckningar i fartyg syntes ej be-
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hofva uppstd, da dylika papper antagligen, sisom ju nu vore
forhallandet med forlagsinteckningar, komme att belinas genom
banker, -hvilka hade vana vid profning af sakerheter.

I afseende sirskildt & fartygsinteckningens verkan med han-
syn till akties i rederiaktiebolag lanekraft, hade man ansett in-‘
teckningen skola verka till forsvarande af aktiebelaningen och till
en minskning af aktiefigarens personliga kredit. Detta erkindes
ocksd af den sist afsedde sakkunnige. Efter stiftandet af skepps-
hypoteket maste namligen langifvaren vid belaning af rederibo-
lagsaktier taga hinsyn till den omstindigheten, att fartyget kunde
vara belastadt med inteckning, och da blefve aktiernas lanefor-
maga minskad 1 samma man som inteckningar toges i fartyget.
Dessa senare komme di blott att anvindas sasom ett additionelt
hypotek; men pa samma sitt vore det med forlagsinteckningar.
Merendels vore ocksa de endast ett additionelt hypotek i samband
med belaning af industriell fastighet, och forlagsinteckningen an-
sags till och med simre 4n det foreslagna maritima hypoteket.
Det invandes emellertid frin annat hall att aktierna, som hade
storre marknad och vore liattare att realisera, fortfarande skulle
blifva ett mera tilltalande belaningsobjekt fér bankerna &n far-
tygsinteckningarna.

Det stalldes med hansyn till denna fraga fran juridiskt hall
under debatt, huruvida man icke skulle kunna medgifva en val-
frihet mellan rederiaktiebelaning och fartygsinteckning pa det sitt
att den, som Onskade &t sig forvara ratten till den senare lane-
formen, darom skulle hafva att gora forbehill hos registrerings-
myndigheten, om hvilket férbehall anteckning borde ske & farty-
gets nationalitets- och registreringscertifikat. Af certifikaten
skulle det silunda konstitueras tva slag, dels utan forbehall om
ratt till inteckning i fartyget, och dels med forbehall déirom.
Sadant forbehall borde da lampligen afse ett visst begrinsadt
belopp. Négon omdjlighet att ordna saken afven med hansyn till
akties lanekraft forefanns saledes icke, och har asyftade for-
hallande betraktades icke sasom en anledning till att uraktlita
institutionens inforande.
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Efter det komitén i afseende 4 sakens ekonomiska sida si-
lunda kunnat till hvad den redan inhamtat frin fragans beredelse-
skede 1 vart land och frin erfarenheten i andra linder ligga hvad
nu blifvit infér komitén upplyst af de sakkunnige, ansag sig
komitén hafva skalig anledning antaga, att ur den allmanna
kreditens synpunkt icke vore att hamta nagot stod, i allt fall
intet tillrackligt stod, mot en svensk lag dm fartygshypotek.

Det uppstilldes nu fran juridiskt hill spsrsmalet huruvida,
dd man syntes stalla allenast de ansprak pi fartygsinteck-
ningen i ekonomiskt hinseende, att den skulle kunna forstirka
redares personliga kredit, och saledes verka pa ett med forlags-
inteckningen jamforligt satt, man icke skulle kunna eftergifva
nagot pa de juridiska garantier, institutet borde prestera. Ur
Juridisk synpunkt ansags det lyckligt, om man icke dnskade fram-
tvinga en sakrittslig verkan af fartygsinteckningen, om man alltss
ville uppgifva fordran pi, att den skulle grunda sig pa lagfart.
Harigenom skulle ock bortfalla den svarighet, som harflote daraf
att fartygsregistreringen blifvit centraliserad hos en myndighet,‘
hvilken icke kunde vara, juridiskt sedt, tilltalande sisom inteck-
ningsmyndighet.

Men mot en sidan inskrankning af fartygshypotekets rittsliga
kraft framholls fran sjofartsidkarnes sida, hurusom ett institut med
forevarande syfte maste, for att icke forfela sitt mal, bekladas med
fullt sakrattslic verkan. Kunde siledes de rittsliga och organisa-
toriska svirigheterna vid ett sadant ordnande af saken, svarig-
heter, som man villigt erkande, ofvervinnas, borde det, ur rederi-
naringens synpunkt sedt, ocksi ske. Och da fran juridiskt hall
dessa svarigheter &dtminstone icke betraktades sasom odfver-
vinneliga — flera alternativa forslag till en 18sning kommo under
debatt — beslot komitén uttala sig principiellt for inforande i
den svenska lagstiftningen af rattsinstitutet inteckning i fartyg,
anordnadt enligt de hufvudgrunder i afseende a institutets rittsliga
verkan, som tillagts detta i sivil 1887 ars lagforslag som nordisk
skeppsredareforenings foreliggande framstillning.

»* *
*
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Komiténs asikter i &mnet kunna enligt det anfoérda samman-
fattas sa:

Komitén delar den af foérsta kammarens andra tillfalliga
utskott 1898 uttryckta mening att lagstiftaren, dfven om ifraga-
stallda atgirder icke kunna medfora all den nytta, som darat
forvantas, icke far undanhalla, utan boér oppna mojlighet att be-
gagna desamma, forutdatt att icke kraftigare motskil kunna dar-
emot frambiras. Att detta icke har ar fallet, darom ar komitén
ock med utskottet enig.

Sasom medel till hojande af var sjofartsniring skattar komi-
tén inteckningsinstitutets tillimpande i afseende a fartyg icke sa
synnerligen hogt. I allt fall tillmiter komitén det ingen afgo-
rande betydelse hirutinnan. Komitén ser dess hufvudsakliga be-
tydelse for sjofartsniiringen diruti, att det limnar en viirdefull
torstirkning till den personliga krediten. Det sammandrager
smérre kapital till rederin#ringen; det mojliggér anvindandet
sasom laneobjekt for rederidriftens utveckling af en egendom,
som nu svérligen kan goras till féremal for krediten. Det popu-
lariserar sjofartsniringen, det lifvar dess idkares sjalfverksamhet,
dad det ger dem, hvad andra linders redare atnjuta. Det kan
juridiskt ordnas, och det medfor inga vador i ckonomiskt hin-
seende. Det grundligger icke nagon ritt i fartyget, utan att
den handling, hvarpa denna skulle stodja sig, forut undergatt
profning. Man har stod for saken 1 erfarenheten fran andra
lander, och s#rskildt fran tva grannlander med jamforliga for-
hallanden.

Att under sidana omstindigheter framkonstruera atskilliga
fall, da inteckningsritten skulle kunna missbrukas, och framvisa
dessa sasom skidl mot densamma, synes onddigt. Forhallandet
till aktiebelaningen kan ordnas genom valfrihet att anvinda det
ena eller det andra siattet. Missbrukas kan afven det sitt for
fartygs belaning, sowm, oafsedt aktiebelaning, nu ar det enda moj-
liga, det niamligen, att gifva kopebref pa hela fartyget, ty detta
méste ske dfven om endast ett mindre belopp &n som motsvarar
fartygets viarde behofver upplanas. Gor en gildenir, som sa for-
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farit, konkurs, blir langifvaren sgare till hela fartyget och andra
borgenirer erhalla icke nigon utdelning. Med inteckningsrittens
inforande kunde ett sadant fall, hvilket intraffat, icke hafva blifvit
framtvingadt. Afven aktiens belinande 4r beroende pé aktie-
figarens person och beskaffenheten af det foretag, aktiebolagets
verksamhet afser. Med nordisk skeppsredareforenings styrelse
forutsitter komitén vidare, att det afbrack i inteckningshafvarens
formansritt, de tysta forménsritterna villa och maste valla, kan,
viil icke minskas genom en inskrankning i afseende & dessas
giltighet, men neutraliseras genom en underassurans af for detta
indamal bildade forsakringsforeningar, grundade pa dmsesidighet;
tillvaigabringandet haraf maste dock lamnas i den enskilda fore-
tagsamhetens hand. Slutligen kan institutet goras mer tilltalande
genom detaljbestiminelser i lagen och atgirder for tillforsikrande
&t institutet af internationel helgd.

* *
*

Af komitén larer det icke fordras, att den skall utarbeta och vUttalande om de
framlagga detaljeradt forslag till lag i amnet. Daremot onskar forelizgande fir-
komitén nagot niarmare #n som skett — och det kan af den- mgp;;,,:::,,lt.mgl
samma med fog forvantas att den s skall gora — angifva hvad ur
synpunkten af sjofartens intresse maste fordras eller &r onskligt,
att en sidan lag skall i sina hufvuddrag innehilla for att mot-
svara de anspriak, som dirpi, pa satt nyss antydts, kunna skiligen
stillas.

Iarvid foljer komitén paragrafvis det 1887 i sammanhang
med sjolagskomiténs arbete uppgjorda lagforslaget och det lag-
utkast, hvilket bilagts nordisk skeppsredareforenings styrelses
foreliggande framstallning, hvarmed dock larer afsetts endast att
gifva en sammanfattad bild af de stadganden, man onskade se
inarbetade i en blifvande lag, men icke att framlagga ett genom-
fordt forfattningsforslag.

Handels- och ajifartskomiting betankande. 111. H)
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1887 dvs lagfirslag. Nordiska skeppsredarefireningens
styrelses forslag.
(Se Lo 1)) (N. 8. F.)
§ 1

Med fartyg forstds i denna lag
svenskt fartyg, som antecknats 1
det i@ 2 § sjolagen stadgade far-
tygsregister, dger en drdktighel af
200 registerton eller darutifver och
dr ¢ fullt sjovdrdigt skick.

En inskrankning af inteckningsinstitutets anvindning endast
till fartyg af ett visst hogre tontal ifragasattes redan 1883, och
framholls sisom onskvard dfven vid 1897 ars sjofartsmote. Skalen
for uteslutandet fran hypotisering af de mindre fartygen aro
hufvudsakligast att soka i sjalfva det syfte, man i vart land upp-
stallt for denna form for fartygs belaning.

Komitén tror visserligen, att inteckningsinstitutet skall fore-
tridesvis komma till anvindning for storre fartyg och for den
storre rederiniringen, men anser det kunna komma att behofvas
afven for anskaffande af mindre fartyg for lokaltrafik. Komitén
finner forty annan inskrankning i afseende & ratt att inteckna
fartyg ej bora med afseende & fartygets storlek lampligen fore-
skrifvas, #n som foljer daraf att fartyget skall vara enligt 2 §
sjolagen registreringspliktigt.

Fordran darpa att fartyg, for att inteckning mé dari beviljas
och blifva gallande, skall vara i fullt sjovardigt skick, ar natur-
ligtvis grundad pa strafvan att soka stirka den sakerhet, det
hypotiserade féremalet erbjuder, och komitén 4r med skeppsredare-
foreningens styrelse enig dirom, att en bestimmelse i detta syfte
ir lamplig, savidt den afser fordran pa sjovirdighet vid det till-
fille, da inteckning stkes. Men att i denna lag stricka samma
fordran langre, synes komitén icke genomforbart eller atminstone
vara forenadt med alltfor stora svirigheter. Sjovirdigheten ar
icke nagot absolut begrepp, utan hinfor sig till atskilliga om-
stindigheter, beroende af den resa, fartyget skall gora, beskaffen-
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heten af dess last, lastens stufning m. m. Och den omstandig-
heten, att fartyget ar sjovardigt, da det lamnar hamn, innebar
icke nigon som helst garanti for, att det under resans fortgang
skall sa forblifva.

Med denna uppfattning skulle ett stadgande om foreteende
af bevis ofver fartygs sjovardighet emellertid icke behdfva erhélla
plats i en sarskild paragraf, utan lampligen bora inflyta i den

(4 §), som behandlar sattet for intecknings sokande.

Hela denna

- farsta paragral 1 skeppsredareforeningens styrelses forslag skulle

alltsa blitva ofvertlodig.

S. L. F.
18

Uttister dgare af fartyg, som
jamlikl 2 § sjolagen skall inforas
1 fartygsregister, skriftligen, att
fartyget skall utgéra underpant
for fordran, och varder handlingen
intecknad i1 den ordning, hidr ne-
dan stadgas; njute borgeniren for
sin fordran pantriatt i fartyget
och férmansritt till betalning, som
1 17 kap. handelsbalken sigs.

N. S. F.
2 4.

Utfister dgare af fartyg skritt-
ligen, att fartyget skall utgora
underpant fér fordran, ma hand-
lingen intecknasiden ordning, hir
nedan stadgas; ock njute, dd in-
teckning meddelats, borgeniren for
sin fordran pantritt i fartyget och
formansriatt till betalning, som 1
17 kap. handelsbalken sigs.

Mot hvad har foreslas har kowmitén, under hanvisning till hvad
under 1 § af nordiska skeppsredareféreningens styrclses forslay

anforts, icke nagot att paminna.

2 8.

Inteckning i fartyg sokes hos
radstufvaritten 1 den stad, dir
fartyget ar registreradt.

3§
Inteckning i fartyg sokes hos
kommerskollegium.

Det skal, som foranledde sjlagskomitén att foresla en loka-
lisering af fartygsregistreringen, var i forsta rummet hinsyn till

vart lands stora utstrackning.

seringen ocksa, sasom redan

viss man foranleddes lokali-
erinrats, af oOnskvardheten att

hos samma myndigheter forena inteckningsvasendet, som ar al
beskaffenhet att helst béra af domstol handhatvas, med registre-
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ringsvisendet. 1 sitt utlitande ofver sjolagskomiténs lagforslag
den 28 november 1887 anforde kommerskollegium, att darvest
inteckningsratten 1 fartyg icke medgéafves, sistnamnda skal for
ortregistrering forfolle och att den af komiterade darfor i ofrigt
aberopade omstindigheten, eller vart lands stora utstrickning,
syntes i betraktande af numera i allménhet befintliga latta och
snabba samfirdsmedel vara af mindre afsevird betydelse i jam-
forelse med de manga och ganska visentliga oligenheter, som
maste vara med ortregistrering férbundna. Dessa oligenheter skulle
undvikas genom forandet af ett for hela riket gemensamnt fartygs-
registdr, hvilket ansiges otvifvelaktigt skola bereda mera ordning
och enhet i hithérande forhéllanden samt afven gifva ett kraf-
tigare vitsord it det i manga afseenden synnerligen viktiga far-
tygsregistret samt it de pa grund af detsamma utfardade certi-
katen #n fallet blefve, direst ortregistrering infsrdes. Dessa skiil
ma hafva sin vikt, men inom komitén har dock, ur sjofarts-
niringens synpunkt sedt, framhallits, hurusom for denna narings
idkare sarskilda lokalregister hade erbjudit mera bekviamlighet och
varit att foredraga, helst af en sidan anordning, allt under forut-
sattning att radstufvuratterna blifvit registreringsmyndigheter,
afven inteckningsvisendets lokaliserande blifvit en gifven foljd.
Da nu registreringsvisendet forlagts till en administrativ central-
myndighet, men #renden angiende fartygsinteckning, som af flera
skil helst bora upptagas af samma myndighet, som handhafver
registreringen, forutsitta juridisk kompetens, moter saken en del
organisatoriska svarigheter, som med ett genomférande af sjolags-
komiténs forslag hade undgatts.

Ostvervinneliga 4ro dessa svarigheter dock icke, och vill komi-
ten under nu gifna forhallanden uttala den mening, att intecknings-
visendet bor kunna forlaggas hos kommerskollegiet med for mot-
tagandet af dessa drenden lampade arbetskrafter eller ock till nagon
i nira forbindelse med kollegiet stald, for andamalet behorigen ut-
rustad myndighet, men att, ddrest s finnes kunna numera ske, det
bor, i sammanhang med en lokalisering af fartygsregistreringen,
forlaggas jaimte denna till rddstufvuritterna. Skulle intecknings-
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viasendet komma att forblifva centraliseradt, forutsitter komitén
att 1 allt fall atgdrder skola, enligt hvad i nordisk skeppsredare-
forenings styrelses framstallning frambhallits och pa sitt 1 Dan-
mark fdger rum, vidtagas for underldttande af allminhetens 1 or-

terna berdring med centralmyndigheten.

S. L. F.
3§

Vid ansokan om inteckning
skall i1 hufvudskrift ingifvas den
handling, pa grund hvaraf inteck-
ning sokes; skolande dgarens ut-
tistelse, att fartyget skall utgora
underpant fér fordringen, vara af
vittnen bestyrkt.

Finnes annan #n den, som
gjort utfastelsen, i registret an-
tecknad sasom fartygets dgare,
eller ingifves icke vid ansgkningen
sidan handling, som nyss dr sagd,
varde ansokningen genast afslagen.

N. 8. F.
4 §.

Vid ansékan om inteckning
1 fartyg skall ingtfvas a) ¢ hufoud-
skrift den handling, pa grund
hvaraf inteckning stkes; skolande
agarens utfistelse, att fartyget
skall utgora underpant for for-
dringen, vara af vittnen bestyrkt;
samt b) bevis om fartygets sjovir-
dighet.

Om  beskaffenheten af sadant
bevis forordnar Konungen.

Finnes annan #n den, som
som gjort utfistelsen, i registret
antecknad sasom fartygets dgare,
eller ingifvas icke vid ansokningen
sadana handlingar, hvarom nyss ar
stadgadt, eller afser ansokan annat
fartyg, dn ¢ 1 § sdgs, varde an-
s6kningen genast afslagen.

Under 1 § har komitéen formilt sig fororda att vid ansdkan

om inteckning skall fogas sjovirdighetsbevis.

Bestammelserna

om fartygs sjovirdighet och angvaret darfor éro i1 var lag siker-
ligen icke tillriickliga; detta bekriftas af erfarenheten, och det
vill synas ocgentligt att, medan i lagstiftningen stadgats en pe-
riodisk, preventiv kontroll dfver passagerarveangfartygen, samt be-
hofvet af statens ingripande till skyddande af lif och egendom a
sjon salunda principielt erkints, lagstiftningen lamnar omsorgen om
personer, som tjina a lastangare och segelfartyg, samt om den dyr-
hara egendom, som a sadana fores, utan nagon motsvarande kontroll.
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Med dessa asikter, hvilkas narmare utvecklande icke betingas af
nu foreliggande &mme, var det ocksa gifvet, att komitén skulle
understodja  inforandet af ett stadgande, somn &tminstone i ett
visst afseende skulle fylla den lucka i sjofartslagstiftningen, komi-
ten pavisat.

Daremot synes det icke bora i lagen hinskjutas till Konungen
att om beskaffenheten af sjovirdighetsbeviset forordna, hvarigenom
det skulle kunna anses att fran det allminnas sida gafves nigon
gavanti for riktigheten af ett sadant bevis, utfardadt af de per-
soner eller myndigheter och i den ordning, sirskildt blefve be-
stamdt. Det synes komitén, efter samrid med de juridiskt sak-
kunnige, som med komitén deltagit i ofverlaggning om detta
irende, hellre béra i inteckningslagen endast foreskrifvas att for
utrénande af sjovirdigheten skall afgifvas och vid intecknings-
ansdkan fogas yttrande af besiktningsmin, utsedda till det antal
och i den ordning, som 332 § 1 mom. sjslagen bestimmer. Den
al nordiska skeppsredareforeningens styrelse uttalade asikt, att
sjovardigheten borde, da fartyget tillhorde klass i Veritas eller
Lloyd eller annan dylik institution, foretradesvis styrkas med
bevis darom, larer dock kunna tillgodoses pa det satt, att besikt-
ningsminnen i sitt yttrande angafve, huru harmed forholle sig.
For ofrigt bor det kunna ofverlimnas &t langifvaren sjalf att
uppméarksamma hir afsedda omstindigheter, och han lirer siker-
ligen icke underlata att, innan han antager fartygshypoteket sa-
som sikerhet for forstrickningen, forvissa sig om det fartygs
klassificering eller beskaffenhet, som skulle utgéra underpant for
hans fordran.

Vid denna paragraf ar méhanda platsen for en erinran om
hvad komitén ofvan antydt i afseende dira, att till fartygsregistret
skulle goras forbehall om ratt till inteckning inom ett visst, be-
gransadt belopp. Endast i fartyg, angiende hvilket forbehall i
sagda syfte gjorts, skulle inteckning kunna inom det angifna
beloppet meddelas. Under forutsattning af bestdmmelser i sddant
syfte bor & certifikatet i enlighet med registret sidant forbehall
med uppgift a det angifna maximibeloppet vara antecknadt, hvadan
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alltsa, dar forbehall anmiles efter utfirdande af certifikatet, detta
bor darvid foretes. — Narmare bestimmelser i nu berorda #mne
fordras och bora inforas pa vederborliga rum i lagen; hvarjimte
detaljforeskrifter om anteckningarna lira af Konungen meddelas
i enlighet med hvad i 17 § hir nedan ar foreslaget.

Orden i sista stycket af styrelsens for skeppsredareforeningen
forslag till 4 § »eller afser ansdkan annat fartyg, #n i 1 § sags»
hora utgi.

Vidare anmirkes vid denna paragraf, att den forutsitter be-
stimdare och stringare foreskrifter, 4n nu meddelade, angiende
styrkande vid fartygs anmalan till registrering af det fing, hvari-
genom fartyget eller fartygslott adtkommits.

S. L. F.
4 §.

N. S. F.

5§.

Réadstnfvnritten late den hand-
ling, ddrd ansokningen grundas,
offentligen upplisas oeh 1 sirskildt
protokoll éfver inteckningar i far-
tyg intagas.

Kommerskollegium late om den
den handling, ddard anstkningen
grundas, wtfdrda offentligt anslag
och infira Lungorelse i allmdinna
tidningarna, samt late handlingen
1 sérskildt protokoll ofver inteck-
ningar i fartyg intagas.

Skulle kommerskollegiet eller eljest annan myndighet #n

domstol

handhafva  inteckningsvisendet,

larer visserligen det

offentliga upplisandet af den handling, hvarpa inteckning grundas,
hora ersdttas med offentligt anslag, men diiremot lirer en fore-
skrift, att handlingen #dfven skall inforas 1 allménna tidningarna,
icke vara pakallad eller ens limplig.

6y

ha ]
M/

Ej méa inteckning meddelas
ntan for visst belopp 1 penningar,
ej heller i del af fartyg eller ge-
mensamt i Hera fartyg.
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Enligt sjolagskomiténs betinkande afsig den i senare delen
af denna paragrat stadgade begrinsningen astadkommandet af
enkelhet och reda i de genom inteckning uppkommande ritts-
forhallandena. Hvad siarskildt forbudet mot fartygsdels hypotise-
ring angick, dberopades afven det ofta angifna syftet med denna
undantagslagstiftning, hvilken icke afsage att bereda figare af andel
i fartyg mojlighet att for sina enskilda behof pantsitta sin lott.
For inteckning af rederibolags fartyg erfordrades alltsd, att samt-
liga delagarne dartill lamnade sitt samtycke.

Ehuru fartygsdels intecknande tillatits sirskildt i bade Dan-
mark och Frankrike, och hos oss hypotisering af flera fartyg ge-
mensamt fran nagot hall framstiallts sasom onskvird, bitrader
komitén de anforda skiilen mot en sadan utstrickning af fartygs-
inteckningen, hvilken icke heller forordats fran skeppsredare-
foreningens sida.

6 8.

D4 inteckning meddelats, teck-
ne Ridstufvuritten bevis diérom a
fordringshandlingen.

7§

D4 inteckning meddelats, teck-
ne kommerskollegium bevis didrom
4 fordringshandlingen.

Denna paragraf limnas utan anméirkning.

Komitén, som #fven fist sin uppmarksamhet vid de ingalunda
obetydliga belopp, som af svenska fartyg uttagas sisom stimpel-
afeift och expeditionslosen, vill emellertid vid denna paragraf
framhalla angelagenheten af att kostnaderna for intecknings er-
hallande, fornyelse m. m. ma blifva sa lindriga som mojligt.

7 8.

Inteckning skall for att fort-
farande gilla férnyas inom tio ar,
sedan den meddelades, och déirefter
inom tio Ar efter det den senast
fornyades. Sker det ej, vare in-
teckningen forfallen.

8 §.

Inteckning skall for att fort-
farande gilla fornyas under loppet
af  bestimda dr, ndmligen 1910,
1920, 1930 och si wvidare hvart
tionde dr, wmed iakttagande att
inteckning, som meddelats fire
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S. L. F. N. S. F.

1910, fiornyas forsta gangen detta
ar, mteckning, som meddelats un-
der dren 7910—1919, ar 1920; in-
teckning, meddelad 1920—1929, dr
19380 och sd vidare.

Fornyas ej inteckning, vare den
forfallen.

Visserligen vill ett stadgande om fornyelse af fartygsinteck-
ning, sasom i motiven till 1887 ars forslag papekades, synas nin-
dre nodigt med hinsyn till fartygets skiligen begriinsade tillvaro
och inteckningsregistrets diraf beroende 6fverskadlighet. Sakna-
den af ett allmint stadgande om mortifikation af fordringsbevis
ansags emellertid da foranleda till, att en dylik preskriptions-
bestiminelse ej kunde umbiras. Komitén #r af samma asikt.

Den anordning, som h#r foreslagits af skeppsredarefsrenin-
gens styrelse, synes komiten vil fignad att medfora bekvimlighet,
da det giller att halla reda pa tiden for fornyelsen; men komitén
ifragasitter, huruvida det icke mojligen ur andra synpunkter ma
vara lampligare att hir fslja hvad eljest i allménhet giller om
intecknings fornyelse.

8 §. 9§
Vill nagon lata fornya inteck- Vill ndgon lata helt eller del-
ning, uppvise hos Radstufvuritten wis férnya inteckning, wuppvise

i den stad, ddr fartyget 4r regi-
streradt, inteckningshandlingen i
hufvudskrift, och teckne Radstuf-
vuritten didra bevis om inteck-
ningsfornyelsen. Stande ock so-
kanden fritt att infor Radstufvu-
ritt 1 annan stad, didr fartygs-
register fores, uppvisa intecknings-
handlingen; den Radstufvuritt
late, da sddant sker, i sitt proto-
koll ofver inteckningar i fartyg
korteligen intagas hvad handlingen

Handel

acl spifartslomiting betinlkande

hos kommerskollegium intecknings-
handlingen i hufvudskrift samt
tngifve nytt bevis om fartygets sjo-
vdardighet.

Fornyas inteckning, teckne kone-
merskolleqginm beris ddrom @ inteck-
nwingshandlingen,

1. 10
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innehédller med dag och artal, da
den utgafs, af hvilken Radstufvu-
ritt inteckningen ar beviljad, nir
och under hvilken § 1 protokollet
det skedde, si ock nir intecknin-
gen fornyades, om det skett; teckne
ock bevis a4 handlingen, att den
varit foretedd till vinnande af in-
teckningsférnyelse; sedan ingifve
sokanden inom den tid, som i 7 §
sags, protokollet till Radstufvu-
ratten i1 den stad, didr fartyget dr
registreradt; och vare detta sa
gildt, som om handlingen dér blif-
vit foretedd.

De af skeppsredareforeningens styrelse insatta orden shelt
eller delvis» innebara att, om man icke vill hafva hela sin in-
tecknade fordran kvarstaende, man fornyar den endast till onskad
del, utan att behofva vidtaga siirskild dtgfird for dess dodande i
ofrigt. Den del, hvari den ej tornyas, forfaller. Komitén till-
styrker en bestimmelse 1 detta syfte.

Komitén anser icke nytt sjovirdighetsbevis bora fordras vid
fornyelse af inteckning. Detta kan synas mindre foljdriktigt,
men har sin grund i farhagan, att en sidan fordran skulle kunna
forsimra langifvares stillning. For denne star det i allt fall
oppet att enskildt krifva ett sadant bevis.

Diremot symes bora fran 1887 ars forslag upptagas, erfor-
derligt omarbetad, en bestimmelse, motsvarande den, enligt hvil-
ken inteckningshandlingen ma kunna uppvisas till fornyelse vid
radstufvuratt i annan stad fin den, dar inteckningen ir beviljad.
Afven under forutsittning af inteckningsvisendets centraliserande
vore det bekvamt, om inteckningshandlingen kunde fa till for-
nyelse foretes vid en radstufvuritt i orten, hvilken skulle hafva
att forfara pa satt paragrafen angifver, hvarefter sokanden skulle
hatva att inom den for fornyelse stadgade tid ingifva protokollet
till centralmyndigheten.
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S. L. F.
9 §.

nagon lata inteckning
helt och hallet eller till viss del
dédas, uppvise inteckningshand-
lingen i hufvudskrift fér Rad-
stufvurdtten i den stad, dar far-
tyget 4ar registreradt, och teckne
Radstufvurdtten a handlingen be-
vis om inteckningens dddande.

Vill ndgon lata inteckning till
formansratten nedsittas under an-
nan inteckning, skall sa forfaras,
som hir ofvan angédende inteck-
nings dédande ér sagdt.

Vill

N. S. F.
10 §

Vill nagon lata inteckning
helt och hallet eller till viss del
dodas, uppvise inteckningshand-
lingen 1 hufvudskrift for kommers-
kollegiwin, och teckne kollegiet 4
handlingen bevis om inteckningens
dédande.

Vill nagon lata inteckning till
forméansritten nedsittas under an-
nan inteckning, skall sa forfaras,
som nyss angaende intecknings
dodande ar sagdt.

Paragrafen har ej gifvit anledning till erinran.

10 §.

Har fartyg i den ordning, 7 §
sjolagen bestdmmer, forklarats icke
vara istandsittligt, och dérefter
blifvit forsdaldt. vare intecknings-
innehafvarens riatt till fartyget
torfallen, men han #ge i stillet
enahanda riatt till kopeskillingen,
sa linge den utestar ogulden:

11 §

Har fartyg i den ordning, ¢ §
sjolagen bestimmer, férklarats icke
vara istandsdttligt och direfter
blifvit forsaldt, vare intecknings-
innehafvarens riatt till fartyget
forfallen, men han #ge i stdllet
enahanda ritt till kopeskillingen,
sa linge den utestar ogulden.

Stadgandet i denna paragraf larver bora fullstindigas diarhin,
att 1 de fall, da fartyg abandonneras till forsikringsgifvarne,
mteckningshafvaren bor atnjuta samma vitt ur forsiakringssum-
man som den han skulle fga, om kopeskillingen utestode ogulden.

11 §.

12 §.

Ar fartyg saldt efter utmiit-

ning eller under konkurs i den
ordning, konkurslagen bestimmer,
och vill nye i#garen fi fartyget
frigjordt fran inteckning, som
antingen alldeles icke eller endast
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N. 8. F.

till nagon del kunnat gildas af
kopeskillingen, vare han, sedan
han blifvit i fartygsregistret an-
tecknad sasom #dgare, dartill be-
rittigad, dndock att han ej kan
forete inteckningshandlingen i huf-

vudskrift.

Vill han begagna sig af si-
dan ratt, ingifve till Radstufvu-
ritten 1 den stad, dar fartyget
dr registreradt, bevis om de in-
teckningar, som 1 fartyget vid
dess forsiljning funnos, sé ock
handling, som visar kopeskillingens
tfordelning borgendrerna emellan
samt intyg, att denna fordelning
blifvit af dem godkénd eller vunnit
laga kraft. Radstufvuritten skall
didrefter medelst kallelse, hvilken
genom sokandens forsorg bér in-
foras tre ganger i allménna tid-
ningarna, fjorton dagar mellan
hvarje géng, foreligga intecknings-
hafvare, hvilkens fordran antingen
alldeles icke eller endast till nigon
del blifvit ur képeskillingen gulden,
att, om han har nagot att paminna
mot inteckningens dédande, sadant
hos Radstufvuritten anmila inom
tvd manader fran sista kungorelse-
dagen. (Gores ej paminnelse inom
den utsatta tiden eller ogillar
Ritten gjord paminnelse, varde
inteckningen dodad.

Vill han begagna sig af si-
dan ritt, ingifve till kommers-
kollegium bevis om de inteck-
ningar, som i fartyget vid dess
forsaljning funnos, sa ock hand-
ling, som visar kopeskillingens
fordelning borgendrerna emellan
samt intyg, att denna fordelning
blifvit af dem godkind eller vunnit
laga kraft. Kommerskollegium skall
diarefter medelst kallelse, hvilken
genom sidkandens forsorg bor in-
foras tre ganger i allminna tid-
ningarna, en vecka mellan hvarje
gang,foreliggainteckningshatvare,
hvilkens fordran alldeles icke eller
endast till nagon del blifvit ur
kopeskillingen gulden, att, om han
har nagot att paminna mot in-
teckningens dodande, sadant hos
Lommerskollegium anmila inom
en manad fran sista kungorelse-
dagen. Gdores ej paminnelse inom
den utsatta tiden eller ogillar
kollegiet gjord paminnelse, varde
inteckningen dédad.

Dessa stadganden bora jamkas cfter den nyare svenska in-
teckningslagstiftningen 1 allménhet.

Mot de af skeppsredareféreningens styrelse foreslagna kortare
tider 1 denna paragraf ar icke nagot att erinra.
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S. L.
12 §

F. N. S. F.
13 §.

Har inteckning genom dom-
stols beslut, som vunnit laga
kraft, forklarats vara utan verkan,
mé inteckningen pa anstkan af
dgare, hvilken blifvit sasom sadan
antecknad i1 registret, dodas utan
hinder diraf, att den intecknade
handlingen icke kan foretes i
hufvudskrift. Dock skall kallelse
a inteckningshafvaren utfirdas och
med #rendet jamvil i ofrigt sa
forfaras, som i nistféregaende §
stadgas.

77

Hvad har foreslas har e] gifvit anledning till anmirkning.

13 §.

Varder intecknadt fartyg efter
utméitning sildt for en borgenirs
fordran; njute da alla 6friga borge-
nirer, som hafva inteckning i far-
tyget, genast darur betalning,
hvar efter sin ritt, dndock att
deras fordringar eljest ej dro for-
fallna till betalning.

Nagon erinran foranleder ej denna paragraf.

14 §.

Gar dganderitt till intecknadt
fartyg ofver till utlandsk man,
eller timar eljest sadan forindring
i afseende pa de omstindigheter,
hvilka 1 1 § sjolagen omfiormilas,
att fartyget till foljd at forandrin-
gen upphor att vara svenskt, da
dge inteckningshafvare utsoka sin
fordran, #ndock att denna eljest
icke #r forfallen till betalning.

14 §.

15 §.

)
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Skeppsredareforeningens styrelse har fist uppmarksamheten
& onskvardheten af atgarder till tryggande af inteckningshafvares
ratt vid forsiljning till utlandsk man af intecknadt fartyg och
ifragasatt straff for siadan forsiljning utan inteckningshafvares
medgifvande. Afven vid sjofartsmotena har denna sak beaktats,
och man har sokt ett skiil mot fartygshypoteket i dess brist pa
internationel giltighet; en har medgifven inteckning skulle ej
fga kraft i annat land, eller tvirtom. Anmirkningen ar riktig,
den foranleder blott ej till inteckningsinstitutets ogillande, men
till dtgiarder for bristens afhjalpande.

I den finska lagen (sjolagen § 11, enligt forordning den
11 november 1889) har man gatt lika langt som, eller lingre i
detta afseende, #n skeppsredareforeningens styrelse ifragasatt.
Fartyg, som ir besvaradt med intecknad pantriatt, far namligen
dar ej utan inteckningshafvares uttryckliga begifvande forytiras till
utlindsk eller utom landet bosatt man. Redare, som haremot
bryter, straffas med boter, hogst 1000 mark, eller fangelse upp
till tva ar, dar ej girningen enligt allman lag bor stringare
anses, och ar skyldig godtgéra inteckningshafvare all skada och
kostnad. Man har darjaimte limnat en giltighetsfrist intill ett
ar for bestiende pantritt i utlandskt fartyg, som ofvergitt till
finsk egendom.

Att utan inteckningshafvares medgifvande salja intecknadt
fartyg till utlindsk man &r, om darigenom inteckningshafvarens
underpant goéres virdelos, ett forfarande, sow synes nirmast
kunna betecknas sasom bedragligt och alltsa ritteligen icke bora
undga i lag stadgad pafoljd. Lagbud motsvarande de finska
vore mahinda de mest verksamma och skulle gifva institutet en
tilltalande rattslig helgd. Men det ar mojligt, att malet skulle
lika val kunna vinnas genom aftal med frammande makter for
tillforsakrande at institutet af omsesidig rattskraft i de fordrags-
slutande staterna.

I si fall borde i den forevarande lagen endast inflyta ett
allmant bemyndigande for Konungen att inga aftal med friim-
mande makter om dmsesidig giltighet af inteckningar, som enligt
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hvartdera landets lagar vore giallande. D& komitén férordar ett
sidant satt for fragans losning, har den tagit hansyn till den
inom komitén uttalade dnskvardheten daraf, att den maritima lag-
stiftningen tillforsakras i stérsta mojliga utstrickning internationel
giltighet, ett syfte, som komitén i annat sammanhang vidare full-
fsljer.

S. L. F. N. S. F.
15 8. 16 §.

Ofverlater nagon sitt fartyg
till annan, och har, innan nye
dgaren anmilt sitt fang till an-
tecknande 1 fartygsregistret, pa
gitt siirskildt ar stadgadt, in-
teckning blifvit s6kt pa grund af .
forre dgarens utfistelse, vare sfver-
latelsen utan verkan till° for-
ringande af inteckningssitkandens
riatt. Sokes inteckning samma
dag, nye dgaren anmiler sitt fang
till antecknande 1 registret, vike
inteckningssokanden fér den, som
forvirfvat dganderidtten.

Med hinvisning till motiven vid 15 § i sjolagskomiténs for-
slag, lamnar komitén hvad hir stadgas utan anm#rkning.

16 §.

Sker sadan forindring af far-
tygets hemort, att pa grund ddraf
fartyget skall registreras & annan
ort, aligge Radstufvuritten i den
stad, diir fartyget ir registreradt,
att pa dgarens bekostnad tillstilla
Réadstufvuritten i den stad, diir
fartyget diirefter skall registreras,
afskrift af inteckningsprotokollet
i de delar, som angi fartyget, att
i dess protokoll sfver inteckningar
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S. L. F.
i fartyg intagas; innehéller proto-
kollet icke nagon fartyget rérande
anteckning, skall bevis ddirom med-
delas Réadstufvuriatten i den stad,
dit fartyget ofverflyttas.

N. 8. F.

Detta stadgande erfordras icke, om registreringsviisendet bibe-

halles centraliseradt.

17 §.

17 §.

I fartygsregistret skall i fver-

ensstimmelse

med

intecknings-

Stadgandet g

protokollet antecknas, i hvilket
fartyg inteckning blifvit stkt, ti-
den da det skedde, s6kandens namn,
fordringens belopp, #fvensom, dar
inteckningen blifvit beviljad eller
afslagen, fornyad, till forméns-
ritten nedsatt eller annorledes for-
dindrad eller dodad, da sddant
skedde.

Niarmare foreskrifter huru si-
dan anteckning skall ske meddelas
af Konungen.

gifver ej anledning till annat

yttrande #n en

hinvisning till hvad under 3 §, vesp. 4 §, ar anfordt.

18 §.

A protokollsutdrag, som ut-
firdas 1 inteckningsirende, skall
meddelas afskrift af hvad om dren-
det blifvit infordt i registret.

18 §.

A protokollsutdrag, som ut-
fardas i inteckningsirende, skall
meddelas afskrift af hvad om 4ren-
det blifvit infordt i fartygsregistret.

Sddant utdrag skall, pd begd-
ran, ofordrijligen utfdrdas.

Skeppsredareforeningens styrelses fordran pa ofordrojligt ut-
firdande af protokollsutdrag — och 6nskvirdheten daraf delar
komitén — synes lampligare bira tillgodoses pa annat sitt #in
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genom ett stadgande i lagen, sasom till exempel genom bestimmelse

i vederbdrande myndighets instruktion eller arbetsordning.

S. L. F.
19 §.

N. S K.
19 §.

Arende angiende inteckning
skall af kommerskollegium gyenast
upptagas och afgiras.

Arende angiende inteckning 1
fartyg ma af Radstufvuritten upp-
tagas endast & mandag eller, om
helgdag dé intriffar, ndsta sécken-
dag direfter; dock att friga om
inteckningsfornyelse ma handlag-
gas jamvil &4 annan rittegangsdag.

; Samma skil, som tala for inteckningsirendens vid domstol
handlaggning & viss, pa forhand bestimd dag i veckan, gora sig
gillande, om en centralmyndighet skall fi att upptaga sadana
drenden; dock bora de fa forekomma oftare &n en dag i veckan.
Komitén forordar, under forutsittning att kommerskollegium
varder inteckningsmyndighet, stadgande af innehall, att arende
angaende inteckning i fartyg skall af kommerskollegiet upptagas
pa tva bestimda, pa forhand kungjorda dagar i hvarje vecka, dock
att fraga om intecknings fornyelse ma handlaggas jamvil 4 annan dag.

20 §.

Den, som ej nijes at Radstufvu-
riattens beslut i inteckningsirende,
age diarofver besvidra sig inom den
i 16 kap. 1 § Rittegangsbalken
stadgade tid. Ofver Hofrittens
utslag ma klagan hos Konungen
genom besvir fullféljas inom den
tid och i den ordning, 30 kap. 18 §
nimnda balk fireskrifver.

20 §.

Den som ej nijes at kommers-
kollegiets beslut i1 inteckningsiren-
de, age dirofver besvira sig hos
Konungen inom den tid och i den
ordning, 30 kap. 18 § rdittegdngs-
balken foreskrifver.

Det vill synas, som om, darest till kommerskollegiet skola for-
laggas fragor om inteckning i fartyg, klagan ofver kollegiets he-
slut i dessa mal borde lampligare anforas hos Svea hofratt.

Handelge och sjéfartskomiting betinkande.

111, 11
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S. L. F,
21 §.

Har beslut, hvarigenom Rad-
stufvurdtt helt och hallet eller till
nagon del afslagit ansékan om in-
tecknings beviljande, blifvit efter
besvir andradt af hogre Ritt, vare
sokanden pliktig att inom tre ma-
nader fran det #ndringen om ut-
slaget vunnit laga kraft detsamma
hos Réadstufvuritten forete, vid
dfventyr att i annat fall den in-
teckning, som pa grund af utslaget
beviljas, giller sdsom vore den
sokt forst a den dag, utslaget vid
Radstufvuritten foretes.

N. S. F.
21 §.

Har beslut, hvarigenom kom-
merskollegium helt och hallet eller
till nagon del afslagit ansékan om
intecknings beviljande, blifvit efter
besvir dndradt. vare sokanden plik-
tig att inom tre manader fran det
dndringen om utslaget vunnit laga
kratt detsamma hos kommerskol-
legium forete, vid dfventyr att i
annat fall den inteckning, som pa
grund af utslaget beviljas, giller
saisom vore den spkt forst 4 den
dag, utslaget hos Fkommerskolle-
gtum foretes.

Dessa stadganden hafva, hvartdera under de forutsittningar,
hvarifran det utgar i afseende a inteckningsmyndigheten, ej gifvit

orsak till erinran.

Det vill synas nodvandigt, att stadgande i1 lagen meddelas

for att klargoéra, huruvida intecknad pantritt 1 fartyg skulle
stricka sig till fartygets tillbehor, och i sa fall hvad darunder
borde innefattas, pa sitt enligt 268 § sjolagen skett om de dar
omformilda sjofordringar.

Komitén har vidare att fasta uppmiarksamhet dirpa, att vissa
frimmande lagar, sisom de danska, finska och franska, medgifva
inteckning i fartyg under byggnad. Afven hos oss synes man
forviinta en sadan utstrackning af fartygshypoteket, hvilken sar-
skildt 1 Frankrike blifvit af vikt. Komitén ar dock, siarskildt
med hinsyn till den inteckningsritt, som redan #ar medgifven
enligt 3 § sjolagen till fartygsagares sikerhet gent emot skepps-
varf, af den mening, att fartyg under bygenad ej limpa sig
sasom underpant for fordran, helst ju det fornamsta syttet med
fartygshypoteket skulle vara att bereda redare medel till att
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utvidga sin rorelse genom att kunna belana den egendom, hvar-
med denna rorelse bedrifves.

Hvad angar fragan om den verkan det nu omhandlade
riattsinstitutets inforande i var lagstiftning skulle kunna anses
utofva med hansyn till hodmeri, antager val komitén att genom
fartygsinteckningens medgifvande bodmerilan i vissa fall komme
att blifva mindre nodiga #n nu, men komitén anser dock denna
laneform, som afser att i fall af nod bereda befilhafvaren, genom
forpantning af den under hans vard stillda sjoformogenheten,
erforderliga medel for resans fortsattande eller for lastens be-
varande eller forsindande vidare, bora fortfarande std dppen bide
for intecknade och for icke intecknade fartyg, helst under forut-
sittning att, sisom narmare formilts under 3 §, resp. 4 §, inteck-
ningsinstitutets begagnande skulle géras beroende af ett forbehall
till registret 1 sadant syfte, hvarigenom det skulle komma att
finnas fartyg, i hvilka, da behof af bodmerilan uppstode for befil-
hafvaren, rvatt till intecknings erhallande antingen alldeles icke
eller i allt fall endast inom ett forbehallet, begransadt belopp vore
redaren medgifven och kunde goéras gillande.

I afseende a den formansritt, som skulle tillkomma in-
teckning i fartyg, har inom komitén icke framstallts erinran mot
det satt for formansrittens bestimmande, som innehalles i det
vid sjolagskomiténs betinkande fogade forslag till andrad lydelse
af 17 § handelsbalken.

Med de ofvan uttalade asikterna om innehallet af en blifvande
lag om inteckning i fartyg har komitén, sasom den redan antydt,
icke afsett att limna nagot inligg i fragan om huru denna lag-
stiftning  bor formelt uppbyggas, liksom ej heller nagot uttom-
mande inlige i fragan om hvilka réattslign garantier sa i ena som
andra afsecendet det bhor ikladas.



Komiténs hem-
stillan,

84 IIL. Inteckning i fartyg: Komiténs hemstillan.

Om de dndringar i gdllande lagar och forfattningar, som en
lag om inteckning i fartyg forutsitter eller foranleder, torde
komitén ej behofva uttala sig, liksom ej heller om de #andringar,
lagens antagande och tillimpande maste pakalla i kommers-
kollegiets stat eller instruktion, darest detta ambetsverk varder
inteckningsmyndighet.

*

Med stod af hvad komitén ofvan anfért, hemstaller komitén,

att Kongl. Maj:t ticktes lita vidtaga atgirder for inforande,
sa snart ske kan, i den svenska lagstiftningen af rittsinstitutet
inteckning i fartyg, samt

att vid utarbetande af forslag till lag i amnet matte liggas
till grund de allminna principer for den isyftade lagstiftningen,
komitén angifvit sisom ur sjofartsnaringens synpunkt lampliga
eller onskliga. '



