Motioner ¢ Andra Kammaren, N:o 240. 1

N:o 240.

Af herr E. Sahlin, ¢ anledning af Kongl. Maj:ts proposition
angdende jernvdgsanliggningar for statens rdkning samt
inkip af bandelen Orebro— Frovi.

I Kongl. Majits nyligen afgifna nddiga proposition n:o 62 anfores &
sidan 21, att Orebro—Kopings jernvigsaktiebolags styrelse forklarat sig
villig att till staten forsilja sin fasta egendom i Orebro jemte bibanan

till Skebick.
Detta anbud ar gifvet genom fsljande skrifvelse:

»Till kongl. jernvagsstyrelsen.

Till besvarande af kongl. styrelsens bref den 16 dennes meddelas
vordsamt, att styrelsen for Orebro—Kopings jernvigsaktiebolag beslutit —
derest bandelen Orebro—Frovi fortfarande blefve i bolagets ego, och staten
skulle vilja inkopa Orebro—Kopings jernvigsverkstadsomrade i Orebro
och den dermed sammanhéngande bibanan till Skebick — att forsiljnings-
priset skall bestimmas till 450,000 kronor, och att vid kopet forbehalles,
att den tomt, pa hvilken de enskilda jernvigarnes milkontor &r uppfordt,
forblifver Orebro—Kopings-bolagets egendom, #fvensom att till bolaget
lemnas med eganderatt lamplig plats i nirheten af Orebro norra station for
lokomotivstall med dertill horande mindre verkstad och dit ledande spar.

Orebro den 23 februari 1899.
For Orebro—Kopings jernvigsaktiebolag:

Marcus Agrelius.»

Bih. till Rilsd. Prot. 1899. 1 Saml. 2 Afd. 2 DBand. 673 Hift. (N:wo 240.) 1
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Genom detta anbud synes mig frigan om Orebro—XKrylbo-banans
fullbordande genom byggandet af linien Spﬁnga—Ullers&ter—grebro eller
genom inkdp af bandelen Frovi—Orebro och byggandet af linien Spanga
—Frovi hafva kommit i ett nytt lage.

Sisom ett af de fornamsta skalen for det senare alternativet anfor
nemligen kongl. jernvigsstyrelsen 1 sin underdiniga skrifvelse af den 28
sistlidne februari — &beropad i den kongl. propositionen — att man
genom kopet af bandelen Orebro—Frovi skulle forvarfva Orebro—Kopings
jernvagsaktiebolags fasta egendom i Orebro jemte bibanan till Skebick
och lastplatsen vid Svartdn. Men dé denna egendom kan forvirfvas ifven
utan inkop af bandelen Frovi—Orebro, kan denna fordel icke lingre be-
traktas sasom ett skal for jernvagskopet.

D& emellertid anbudet skriftligen gafs forst den 28 februari, kan det
ej vicka forvining, att hvarken i jernvagsstyrelsens underdaniga skrifvelse
af den 28 i samma méanad eller i Kongl. Maj:its nidiga proposition af den
6 innevarande mars ndgon utredning gifves angdende de forindringar i
den af jernvagsstyrelsen pa nddig befallning framlagda definitiva planen
for Orebro—Krylbo-banans fullbordande i strickningen Spanga—Uller-
siter—Orebro, som lampligen skulle kunna goras i sammanhang med de
erbjudna fastigheternas inkdpande.

I friga om den formén, som skulle beredas statens jernvigar genom
forvarfvandet af bolagets omrdde i Orebro jemte sparet till Skeback, erinrar

1899 forst (prop. sid. 25) om »betydelsen for den ifragasatta verkstads-
anliggningen pi Alningarna af att staten erholle dispositionsratt ofver
sagda spir. Men besittningen af jordomradet vid Orebro station vore af
ej mindre vigt for statens jernvagar. Det belopp af 75,000 kronor, som
1 de olika kostnadsberikningarna for Krylbo—Orebro-banan upptagits for
utvidgning af Orebro station, afsage endast att astadkomma for den nya
trafikens mottagande direkt erforderliga sparforandringar. Den alltjemt
fortgaende stegringen i rorelsen vid Orebro station maste emellertid inom
en nira liggande framtid nadvindiggora en betydande utvidgning af denna
station, och kostnaden hirfor skulle kunna i afsevird man begrinsas, om
staten egde bolagets nuvarande jordomrade. Exempelvis sknlle, da en
forflyttning af det nu oOster om sparsystemet befintliga godsmagasinet
under alla forhillanden maéste ingad i planen for en utvidgning af stationen,
detta magasin lampligen kunna flyttas till bolagets likaledes dster om
sparsystemet belagna omride, medan &ter, om staten ej egde detta omrade,
plats icke gerna kunde anskaffas for magasinet oster om sparsystemet,
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utan man blefve nodsakad forligga detta vester derom, hvilket i sin ordning
skulle medfora, att hufvudvagen till godsmagasinet maste gnordnas medelst
en vagport under spérsystemet, di korsning i plan icke utan visentliga
olagenheter och stor fara for trafiksakerheten skulle kunna ifrigakomma.
Vagporten skulle emellertid pa grund af lokala forhillanden icke kunna
anordnas utan en betydlig hojning af bangdrdens hela sparsystem och
eljest obehofliga forflyttningar af husbyggnader. — Vid beddmandet af
nu foreliggande friga torde icke heller bora lemnas utan afseende, att
staten genom forsaljning till tomter af en del af ifrdgavarande omrade
skulle kunna aterbekomma en icke obetydlig del af kopeskillingen for
detsamma.»

Angiende priset anfor jernvagsstyrelsen (prop. sid. 21), att »vid
en af baningenidren Hj. Renborg 1 november minad ar 1896 pi sty-
relsens uppdrag verkstiald approximativ virdering uppskattades denna
cgendom, bestdende af 19 tunnland 16 kappland jord inom Orebro
stad och Langbro socken, med spar, vexlar, kontors-, forrids- och
verkstadsbyggnader af olika slag, lokomotivstall, bostallshus, vagnbod,
vandskifvor, lyftkran och vagnvdg m. m, till ett varde af 432,000 kronor.
Sedan dess hade visserligen ett mindre jordomrade fransalts, men 4 andra
sidan jordvirdet betydligt stegrats. Vid siadant forhillande och da bolags-
styrelsen forklarat sig villig att forsalja ifrdgavarande egendom sirskildt
for sig for ett pris af 450,000 kronor, med vilkor, bland annat, att till
bolaget med cganderatt lemnades lamplig plats i nirheten af Orebro norra
station for ett lokomotivstall med dertil]l horande verkstad och dit ledande
spar, torde samma egendoms virde numera icke kunna beraknas lagre 4n
till 460,000 kronor.»

Om Ullersaters-banan kommer till stand, skulle inkdpet af denna egen-
dom mbdjliggsra kostnadernas nedbringande med ett afsevardt belopp.

For att kunna ordna trafiken vid Orebro station utan att be-
 hofva fista afseende vid Orebro—Kopings jernvigsspir & bangirden och
siarskildt dess trafik mellan stationen och jernvigens lokomotivstallar, verk-
stader och lastageplats vid Skeback, har nemligen jernvigsstyrelsen 1 det
Aframlagda forslaget, sisom synes af den propositionen bifogade kartan,
ett stycke norr om staden dragit den nya banan ofver Orebro—Frovi-banan
och si beredt densamma intride i Orebro station pi denna banas vestra
sida. Denna jernvigsofverging jemte de for densamma nodviandiga ban-
karna blir ju genom lampligt val af den fordrade platsen for nytt lokomo-
tivstall fullkomligt obehoflig, om det ifrigavarande kopet kommer till stind.
Jag antager, att man sdlunda kan spara in minst 20,000 kronor. Vidare
behofver man icke, om kopet kommer till stand, bygga nigot nytt spar
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till Skebick, och man kan derigenom spara in de 135,000 kr., som denna
anlaggning beriknas kosta.

Den for staten si virdefulla egendomen kan siledes i forening med
Ullersaters-liniens anlaggning forvarfvas for en verklig kostnad af omkring
300,000 kronor.

Jag ofvergar nu till en undersokning af de bada alternativen for
Orebro--Krylbo-banans fullbordande och tilliter mig forst gora nagra erin-
ringar angdende varderingen af bandelen Orebro—Frovi.

Som bekant varderade kongl. jernvigsstyrelsen i sitt underdiniga
utlitande af den 31 december 1896 all den fasta och losa egendom, som
enligt den di framlagda planen skulle komma att ingd i kdpet af namnda
bandel, till 1,880,000 kronor, hvilket pris enligt styrelsens mening skligen
borde hojas till 2,000,000 kronor. P& forfrigan forklarade sig bandelens
egare den 13 mars 1897 beredd att med ett inldsningspris af 3,000,000
kronor sisom utgingspunkt underhandla om fsrsialjning. Den 16 mars
1897 forordade jernvagsstyrelsen ett inlosningspris af 3,160,000 kronor.
Det oaktadt erholl jernvigsstyrelsen den 1 juli 1897 Kongl. Maj:its bemyn-
digande att underhandla om kop for en summa, ej dfverstigande 2,000,000
kronor. D& dessa underhandlingar ej ledde till ndgot resultat, meddel.de
Kongl. Majit i ett nadigt bref den 3 december 1897, att frdgan om kipet
hade forfallit.

I stallet for det forut af Kongl. Maj:t faststalda maximipriset, 3,000,000
kronor, har till grund for de i ar aterupptagna underhandlingarna lagts
(prop. sid. 14) ett af Orebro—Kopings jernvigsaktiebolag den 27 december
1898 gjordt anbud, som vid utrikning befans utgora:

Kopeskilling ... 3,160,000
forlust i1 ranteskilnad ... ... 50,000
forbindelsespdr vid Frovi ... e 115,000

Summa kr. 3,325,000,

hvartill lades en fordran, att staten skulle ofvertaga skyldigheten att in-
till &r 1947 enligt ett upprattadt kontrakt trafikera Orebro—Svarts jern-
vig — en skyldighet, som, enligt hvad jag skall soka visa, sannolikt
kommer att medféra kostnader for staten.

Nar Kongl. Maj:t anbefalde underhandlingarnas upptagande pé dessa
vilkor, hade Kongl. Maj:t siledes, utan att banans viarde forandrats, be-
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tydligt ofverskridit det maximipris af 3,000,000 kronor, som Kongl. Maj:t
den 1 juli 1897 faststalt.

En tanke, som mnog icke litet bidrog till beslutet om beviljande af Frigans be
medel for Orebro—Krylbo-banan, var att denna jernvig skulle blifva af % a
stor betydelse for landets forsvar. svar.

I den kongl. propositionen n:o 46 vid 1897 &rs riksdag &tergifves
t. f. generalstabschefens utltande af den 5 februari samma ar, s vidt
det beror den nu foreliggande frigan, sdlunda:

»Sin stérsta betydelse finge emellertid den ifrdgasatta jernvigen sedd
i samband med den under byggnad varande Orebro—Svarti-banan. Med
tillhjelp af sistnimnda jernvag kunde nemligen tva fullt sjelfstindiga trans-
portlinier — den ena ofver Svartd, den andra ofver Hallsberg — anordnas
frin vestra och sodra Sverige till Orebro, men vid denna punkt miste
hela trafiken upptagas af en transportlinie, Orebro—Koping-—Tillberga,
hvars trafikformaga icke vore storre an de bdda sammanstétande liniernas
hvar for sig. Helt annorlunda blefve forhillandet, om jernvigen Orebro—
Krylbo komme till stdnd pd sidant sitt, att de bdda forstnimnda trans-
portlinierna kunde oberoende af hvarandra utstrickas #nda till grinsen
mellan Vestmanland och Upland; och betydelsen haraf, med hinsyn till
en koncentrering i norra Mulardalen, vore latt att inse. Patagligt vore
emellertid, att den antydda fordelen helt och hallet forsvunne, derest ban-
delen Orebro—Frovi af Koping—Hults jernvag inginge som en link i
den foreslagna stambanan, ty derigenom skulle uppstd ett pass, framfor
hvilket transporterna komme att stocka sig.»

I den foreliggande kongl. propositionen anfor statsrddet och chefen
for civildepartementet efter en kort erinran om detta uttalande (sid. 28):
»Haremot vill jag nu endast erinra, att, enligt hvad jag inhemtat, bandelen
Orebro—Frovi genom sitt fordelaktiga lage i tekniskt hinseende har en
ovanligt stor trafikforméga, hvartill kommer att, till f81jd af bestimmelserna
1 1852 ars privilegiebref for Koping—Hults jernwvag, den till inkép fore-
slagna bandelen & hela strickan redan har mark for dubbelspir samt
alla broars landfisten anordnade for dubbelspar, om ock, till foljd af
okade fordringar pd utrymme mellan spdren, dessa landfisten nu #ro
nagot for smala. Det skulle silunda icke mota synnerligen stora svarig-
heter att vid behof utligga dubbelspir & den 25 kilometer linga striackan
mellan Frovi och Orebro, di de omférmalda dubbla transportlinierna
skulle vara minst lika fordelaktigt anordnade, som om Ullersiter-
alternativet nu valdes.»
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Huru fordelaktigt an denna Dandels lage i tekniskt hinseende mé
vara och huru ovanligt stor dess trafikformiga #n &r, kan den ju syn-
barligen icke fylla det behof, som t. f. generalstabschefen framhallit.
Han har ocksd uttryckligen visat tillbaka en sidan tanke. Om vid en
hastig truppforflyttning 1 det angifna fallet 20 tdg om 40 vagnar in-
sittas i hvardera rigtningen pd hvar och en af de tvd banor, som frin
séder och vester leda till Orebro, skulle, om stockning skall undvikas, pa
Orebro—Frovi-banan foras fram dubbelt s3 ménga eller dubbelt si linga
tig: intetdera larer vara mojligt.

Stallningen 4r siledes den, att, sedan regeringen enligt sin onskan
f3tt den iforsvarshanseende mycket vigtiga jernvagen af Riksdagen beviljad
och af jernvigsstyrelsen definitivt planlagd, sd foreslir nu regeringen Riks-
dagen att offra denna fordel — vird sia mycket som en fistning, sdsom
en hogt uppsatt militar i ett foredrag lar hafva sagt — och i stallet genom
en penningplacering bereda en jemforelsevis mattlig ekonomisk fordel.
Visserligen skulle det icke »id behof> midta synnerligen stora svarigheter
att utligga ett dubbelspar mellan Frovi och Orebro.  Men nar behofvet
gor sig gallande, torde det latteligen vara for sent att soka afhjelpa det.

Det torde derfor vara rattvist att vid jemforelsen mellan de bada
alternativen for Orebro—Krylbo-banans fullbordande till kostnaderna for
inkopet af bandelen Orebro—Frovi lagga kostnaderna for ett dubbelspars
utlaggande & denna stricka. Om kopet kommer till stand och bandelen
Orebro—Frovi skall begagnas bade for trafiken pd Norrland och for tra-
fiken pa Vesteris—Stockholm, ar kanske i alla handelser icke den tid
aflagsen, di ett dubbelspir miste utliggas. Nigon utredning af kostna-
derna harfor foreligger visserligen icke, men man erhéller en ratt god led-
ning i de siffror, som anforas i sammanhang med Kongl. Maj:ts forslag
att utligga ytterligare ett jernvagsspir mellan Lunds och Eslofs stationer.
Med franrsknande af kostnader for jordomridets anskaffande berdknas
kostnaderna hirfor (statsverksprop. VI: 171) till omkring 31,000 kronor
per bankilometer. Enligt detta pris skulle dubbelspirets utliggande pa
bandelen Orebro—Frovi kosta omkring 775,000 kronor, en summa, som,
garskildt med afseende derpd att broarnas landfasten aro for smala, sannolikt
ar icke obetydligt for lagt tilltagen.

Det med kopet forbundna ofvertagandet af skyldigheten att trafikera
(rebro—Svarts jernvig torde vara af ganska tvifvelaktigt virde for staten.
Visserligen har driftkostnaden & banan af Orebro—Kopings jernvagsaktie-
bolag &r 1898 kunnat begrinsas till 95,000 kr. (kongl. prop. sid. 17) eller



Motioner i Andra Kammaren, N:o 240. 7

1,900 kr. per bankilometer, men hiarvid ar att marka, dels att driftkost-
naden #fven for det bolag, som nu trafikerar banan, i ir maste blifva
hogre, emedan enligt uppgift antalet tigkilometer tkats med omkring 16 %
och kolpriset stigit med ndgot 8fver en femtedel, dels att driftkostnaderna
pa statens jernvagar gerna blifva hogre an pa enskilda banor. S3 billig
driftkostnad som 1,900 kr. per bankilometer hade staten icke pad nagon
af sina banor under ar 1897, det sista ar, for hvilket jag har tillgingliga
uppgifter. Visserligen var driftkostnaden for linien Boden—DBriicke jemte
dess bibanor endast 2,011 kr. per bankilometer och 8 linien Skofde—Karls-
borg 2,901 kr.,, men i medeltal for Sveriges statsbanor utgjorde den 5,645
kr. och for linierna soder om Storvik 7,342 kr. Under det att Orebro—
Kopings jernvigsakticholag dr 1898 beredde sig ndgon vinst pd trafiken &
Orebro—Svartd-banan, synes det derfor sannolikt, att staten sdsom besorjande
samma trafik skulle hatva gjort forlust — huru stor torde vara svirt att
afgora. Lagges till grund tor berikningen 1897 ars driftkostnad & linien
Skofde—Karlsborg, den billigaste driftkostnaden & statens jernvigar soder
om Storvik, sa skulle driftkostnaden hafva belopt sig till 50 X 2,901 =
145,050 kr, och da den trafikerande kontrahenten enligt kontraktet hade
ritt att rikna sig till godo endast 101,000 kr., skulle statens forlust under
ar 1898 siledes hafva sprungit upp till omkring 44,000 kr.

Hartill kommer, att de C-aktier i Orebro—Swvartd jernvag, som under
vissa forhallanden skola lemnas till den trafikerande kontrahenten, i statens
hand hafva mindre virde &n i den enskildes. Kontraktet synes latteligen
kunna foranleda, att staten maste inkopa banan, en affir som — nodiga
forbattringar 4 banan for att sitta den i statssbanemessigt skick inberik-
nade — icke gerna kan beriknas lagre an till 2,500,000 kr. eller 50,000 kr.
pr bankilometer®) Ett sddant pris skulle visserligen understiga det lagsta
pris, for hvilket staten hittills anlagt nigon bana, men #nda vara for hogt
i forhallande till den inkomst, statshbaneforvaltningen torde kunna berakna
af denna linie.

Ehuru siledes kongl. jernvigsstyrelsen ar ofvertygad, att statsbane-
forvaltningen utan risk for staten kan ofvertaga det foreliggande trafik-
kontraktet, synes mig detta vara mycket tvifvelaktigt och ingalunda fram-
gi af den 1 denna del mycket ofullstindiga utredning, kongl. jernvags-
styrelsen presterat.

Sammanstillas med ledning af det foregdende kostnaderna for de bada Bkonomisls
alternativen, bdda si vidt mojligt 4r i alla afscenden likstalda, s finner man: 7., .~
— bada alterna-
*) ¥For Orebro— Krybo-banans anliggning beriknas 69,000 kr. pr kilometer, jord- ti,;e,..’n

viirdet icke inberiiknadt.
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Kostnaderna for Frovi-alternativet:

Banbyggnad Spanga—Frovi . ... 308,000 kronor
Inkop af bandelen Orebro—Frovi jemte fastigheter i Ore-
bro och Skebiacksbanan ... ... ... . 3,160,000 »

Beraknad fsrlust 1 ranteskilnad ... ... ...l 50,000 >
Forbindelsespar vid Frovi jemte derfor erforderliga bankar 115,000  »
LAPANEOT oo e et e 75,000 >
Omedelbar kompletteringskostnad (269,000—31,500; jfr.

Prop. 8id. 27 v Kb bi bl 237,500 >
Successivt erforderlig kompletteringskostnad ... ... ... 241,000
Rullande materiel (prop. sid. 24) ..o . 300,000 >
Utlaggande af dubbelspar Orebro—Frovi ... ... 775,000 »

Summa 5,261,500 kronor,

hvartill sannolikt komme for inkop och komplettering af Orebro—Svarts
jernvig en summa, som torde kunna bersknas till minst 2!/, million.

Kostnaderna for Ullersiters-alternativet :

Banbyggnad Spanga— Ullersater—Orebro (enligt jernvigs-
styrelsen beraknad till 2,207,000, minskadt med
135,000 for en bibana till Skeback och 20,000 for
en vagofvergdng, bada obehsfliga, om fastigheterna i
Orebro kopas ... .. i 1,852,000 kronor

Foreningsstation vid Ullersiter ... . ... ... .. 200,000 >
Kop af fastigheter i Orebro jemte Skebicksbanan ... 460,000
Rullande materiel (prop. sid. 26) ... ... 217,500 >

Summa 2,728,500 kronor.

Frigan giller nu, i hvad min de bida alternativen kunna antagas
blifva rantebarande. Fista vi oss ej vid Svartd-banan och rikna vi bort
de 460,000, som utgora viardet af fastigheterna i Orebro, si fir man de
summor, som skulle forrantas genom trafiken & linien Spanga—Orebro,
nemligen respektive 4,801,500 kronor och 2,269,500 kronor.

Vid berskningen af den nettoinkomst, som staten under den nirmaste
tiden skulle kunna pardkna & linien Orebro—Frovi (prop. sid. 22—24)
antager jernvigsstyrelsen driftkostnaden utgdéra samma procent af brutto-
inkomsten, som utgdr medeltalet for Sveriges statsjernvigar soder om
Storvik &ren 1896—1898. For ir 1887 utgjorde detta medeltal 53 proc.



Motioner i Andra Kamunaren, N:o 240. 9

Det synes emellertid vara vanskligt att grunda berikningen pa en siffra,
som blir si gynsam genom den relativt billiga driftkostnaden pa de linga
stambanelinierna och icke galler for de mindre strickorna. For linien
Ange—Storvik, till hvilken Orebro—Krylbo-banan ratt nara ansluter sig¥),
utgjorde driftkostnaden &r 1897 60 procent af bruttoinkomsten, for dess
fortsattning Orebro—Hallsberg 70 procent och for linien Hallsberg—Mjolby
64 procent. Medeltalet for dessa tre banor utgér 62 procent, hvilken
siffra ocksé utgor medeltalet for samtliga statsbanor soder om Storvik,
om man franrsknar de lifligt trafikerade ostra, vestra och sodra stam-
banorna.

Man kan till afventyrs hafva &tskilligt att anmarka mot det satt,
hvarpd jag valt siffran, utgiende frin ett enda &r oclr viljande endast
vissa banor, kanske i trafiktekniskt hanseende obeqvima. Men jag vill di
i stallet folja jernvigsstyrelsens exempel och valja medeltalet for Sveriges
statsbanor soder om Storvik. Dock vill jag icke sisom Jjernvigsstyrelsen
vilja medeltalet for de sista tre dren, som i afseende pi utgiftsprocenten
varit enstdende gynsamma, utan jag vill valja den sista 10-irsperioden,
for hvilken uppgifter finnas offentliggjorda. Utgiftsprocenten for statens
Jernvigar sdder om Storvik &ren 1888-—1897 utgor 1 medeltal 62,25 *¥),

Beraknas nu driftkostnaden efter 62 procent, skulle den for linien
Spanga—Frovi—Orebro utgéra 210,660 kronor och nettobehallningen si-
ledes 129,114 kronor, motsvarande vid kapitalisering efter en rantefot af
4 procent ett virde af 3,227,850 kronor.

Aro de gjorda forutsittningarna rigtiga, si skulle Orebro—Krylbo-
banans fullbordande enligt Frovi-alternativet for den beriknade summan
vara en foga vinstgifvande affir. Jernvigsstyrelsen har kommit till ett
annat rgsultat genom att dels rikna inkopskostnaden lagre, in jag upp-
tagit den, dels rakna driftkostnaden efter en lagre procent. 1 det sista
afseendet anser styrelsen till och ined sannolikt (sid. 24), att, di linien

*) Fér bandelen Storvik—Krylbo saknar jag sirskild uppgift for ar 1897, men for
4ren 1886 —1895 utgjorde den i medeltal 72,51 %.

**) Utgiftsprocenten vid nedanstdende statens jernvigar dren 1886—1897:
1886 1887 1888 1889 1890 1891 1892 1893 1894 1895 1896 1897

Storvik—Krylbo .. ... .. 68,80 79,65 Tl,04 76,08 04,91 84,08 74,66 74,84 T0,71 60,41 — —
Hallsberg—Orebro ... 67,69 70,43 6203 61,99 65,55 67,02 70,89 68,72 64,85 72,21 76,77 70,80
Hallsberg—Mjolby ... .. 88,20 91.85 83,35 78,14 73,31 S4,11 76,89 77,91 71,67 64,18 68,26 64,13
Samtliga statens jernviigar

norr om Storvik ... .. — 8971 79,71 79,42 87,83 06,58 08,12 96,98 96,08 82,28 77,36 72,20
Samtliga statens jernvigar

sbder om Storvik — G789 63,81 G206 65,83 66,30 66,87 GHsa 6lm1 59,67 56,40 H3,07

Bih. till Riksd. Prot. 1699. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 63 1ift. 2
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Orebro—Frovi i trafik-tekniskt hinseende erbjuder stora fordelar, utgifts-
procenten for bandelen i friga kommer att icke obetydligt understiga den
beraknade utgiftsprocenten. Jag tilliter mig anmarka, att utgiftsprocenten
& banan Orebro —Hallsberg, som vil ocksd, ehuru ¢j lika plan som Ore-
bro—Frovi-linien, 1 trafik-tekniskt h#inseende erbjuder stora fordelar, det
oaktadt &r mycket hog — 1 medeltal for 10-arsperioden 1888—1897: 68
procent — sannolikt emedan der for samtrafikens skull maste gd flera tag,
an som for banan i och for sig skulle behofvas. Just denna svarighbet torde
afven komma att fordyra utgiftsprocenten pa statsbandelen Orebro—Frovi,
emedan det torde mota oofverstigliga svarigheter att med de tdg, som for-
medla transitotrafiken till och frdn Norrland, afven formedla trafiken till
och fran Stockholm—Vesteras-banans omrade.

Annu storre blifva naturligtvis vanskligheterna, om man &fven tager
med i berskningen trafiken & eller inkopet af Orebro—Svarti-banan.

Jernvagsstyrelsen framhaller, att den med undantag for linien Frovi—
Spanga icke i kalkylen tagit hansyn till den nya trafik a Orebro —Frovi-
linien, som maéste uppstd genom Krylbo-banans tillkomst. Jag vill for-
tydliga detta genom den erinran, att den norrlindska transitotrafiken redan
nu gir ofver Orebro— Frovi-banan (Krylbo—Sala—Tillberga—Frovi—
Orebro—Hallsberg). Fran de trakter, genom hvilka den nya banan gir,
torde man icke kunna vinta mycken trafik, da ju Vestanfors och
Fagersta hafva en beqvam utfartsvag ofver Engelsberg—Tillberga—Stock-
holm. I hvad man Orebro—Krylbo-banan kommer att skapa ny trafik
och oka fjerrtratiken, kan naturligtvis &nnu ej beriknas, och denna trafik
tillkommer oberoende af valet mellan de nu foreliggande alternativen.

Innan jag lemnar de rent ekonomiska synpunkterna, vill jag gora
annu nagra anmirkningar. s

Kongl. jernvagsstyrelsen framhaller sdsom en fordel, att staten enligt
det nu foreliggande forslaget skulle kostnadsfritt ofvertaga afven Frovi—
Ludvika-banans andel i Frovi station (sid. 17), och civilministern konsta-
terar, att harigenom hela Frovi station skulle blifva uteslutande statsegen-
dom (sid. 28). Den ifrigavarande andelen af Frovi station (jordomrade,
bostallshus och utforda arbeten) uppskattas af jernvagsstyrelsen till ett
viarde af 82,000 kronor. Den kostnadsfria ofverlatelsen hiraf motsvaras
nirmast af en kontant utbetalning till Orebro—Kopingsbolaget af 98,200
kronor samt af en 6kning i anlaggningskostnaderna med 16,800 kronor
eller tillsammans 115,000 kronor. Men hartill kommer ytterliggare, att
det direkta forbindelsesparet mellan Frovi—Ludvika och Orebro—Kopings
jernvagar, som skall anliggas, helt och hallet forandrar betydelsen af Frovi
nu starkt trafikerade station. De stora tdgen pa Frovi—Ludvika-banan
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komma icke att ga till Frovi station och foérdelen af att vara ensam egare
till det stora omradet med allt hvad derd finnes blir vasentligen mindre,
an vid forsta piseende kan synas.

Jernviagsstyrelsen framhaller ocksa (sid. 25) sdsom en fordel, att
staten genom forvarfvandet af bandelen Orebro—Frovi skulle undvika
konkurrens med Orebro—Kopings jernvig a strickan mellan Ullersater
och Orebro. Afven civilministern framhéller (sidan 27) sisom for staten
fordelaktigt, att, om mojligt, den fraktkonkurrens undvikes, som skulle
blifva en foljd af byggandet af linien Ullersater—Orebro. Denna antydan
om konkurrens kan tydligen ej afse trakten mellan de bada banorna.
Denna upptages nemligen till storre delen af sjon Viringen och Kaglans
skogsbygd och ar saledes af foga virde for jernvagstrafik; trakten sydvest
om Kaglan ligger alltfor nira Orebro for att i detta hinseende hafva
nagon betydelse; endast for trakten nordost om Viaringe narmast Spinga
kan nagon egentlig konkurrens uppstd. Den visentliga lokaltrafiken & den
nya Ullersiters-banan skulle komma fran trakter dster ut, som oméojligen
kunna hafva nigot gagn af Frovi-banan. Hvad transito-trafiken betraffar,
ar det ju sjelfklart, att den norrlandska trafiken kommer att g pa stats-
banan. Vidare kommer, enligt de for samtrafik gillande reglerna, det
gods, som frin orter sdder om Orebro gér till Ullersiter och stationer
oster derom & (rebro—Kopings-banan #fvensom till stationer 4 Stockholm—
Vesteras—Bergslagens jernvag till och med Kungsingen att foras pa stats-
banelinien till Ullersater i stillet for att sasom nu ga ofver Ervalla och
Frovi; trafikinkomsten for den trafik, som silunda skulle dfverflyttas fran
Orebro—Kopingsbanan, utgjorde, enligt benaget meddelande, under ar 1898
pa bandelen (rebro—Ervalla—Frovi—Ullersater 22,618 kronor.

Slutligen vill jag ocksa framhilla, att tva jernvagsprojekt for nar-
varande diskuteras i Nerike, hvilka kunna komma att ega betydelse for
fragan. Dels ar tal om att den beslutade Orebro—Palsboda-banan skulle
for undvikande af malmomlastning i Orebro fortsittas till Nora; harigenom
skulle trafiken mellan Nora och Orebro 6fverga till denna kortare led i
stallet for att befordras pa tva banor och lingre vig via Ervalla, hvar-
jemte aberopas, att under ar 1898 icke mindre 4n 687 vagnslaster malm
sandes frin Nora till Palsboda. Dels ar tal om byggande af en jernvig
Orebro —Eskilstuna, hvarvid man riknat pa anslutning till den nya stats-
banan vid Sjogesta station; denna bana skulle, om den kommer till stand,
tillfora Ullersaters-linien nagon dkning i trafiken.



Privata
intressen.
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En jemforelse mellan de bada alternativen bor emellertid goras afven
ur andra synpunkter #n den rent affirsmessiga.

En hogst vasentlic synpunkt har jag redan berort, den strategiska.
Med hansyn till landets férsvar mdste man anse onskvirdt, att antingen
Ullersaters-alternativet vidhélles eller ocks linien Orebro—Frovi gores dubbel-
sparig. Da ett andra spar pa denna bana dkar kostnaden utan att 6ka banans
rentabilitet och utan att ska antalet kommunikationsleder och derfor knappast
under den nirmaste framtiden kommer till stdnd, torde ur denna synpunkt
Ullersaters-alternativet vara att afgjordt foredraga framfor Frovi-alternativet.

Jag vill afven fasta uppmarksamheten pi de privata intressen, som
berdras af frigan. Dessa 4ro mycket utbredda. Forst namner jag intresset
i de trakter, som omedelbart berdras af endera banan. For }Jrebro stad
och den bordiga trakten nordost om staden — hufvudsakligen Glans-
hammars harad — ar det naturligtvis mycket dnskvardt att f3 till stind
en beqvim vag for den redan nu lifliga samfardseln. For de trakter ater,
som beroras af bandelen Orebro—Frovi, ar intresset for Ullersiters-linien
ocksd stort. Orebro—Frovi-liniens forvandling till statsbana skulle nemligen
medfora en betydlig okning i kommunalskatten. For Orebro stad torde
detta visserligen icke vara af stor betydelse. Vid den andra andstationen
blir verkan af inkopet mera odesdiger. Ej lingt ifran halfva fyrktalet i
Nasby kommun faller pa Frovi station; kommunalutskylderna torde siledes
till f6ljd af kopet komma att nira fordubblas. Ocksa hafva kommunerna
langs efter Ullersiters-linien villigt tecknat sina bidrag — in alles i det
narmaste 154,000 kronor — fér den hindelse denna linie kommer till
stdnd, medan helt naturligt hvarken Orebro stad eller nigon kommun vill
bidraga till Frovi-alternativet. Helt naturligt ar ockss, att, nar Kongl.
Maj:t anbefalt att underhandlingarna angiende Frovi-alternativet skulle af-
brytas, atskilligt i de n&rmast Ullersiters-linien liggande trakterna ordnades
med hansyn till den blifvande jernvigen, afvensom att intresset for att
beslutet om banans fullbordande i denna strackning skall ega bestind
derigenom blir sa mycket mer lifaktigt.

Detta intresse aterfinnes #fven vil grundadt utom de trakter, som
omedelbart berdras af fragan. Helt latt antyder statsrddet och chefen for
civildepartementet (sid. 28) sdsom en fordel, att trafiken & Orebro vigtiga
station blefve uteslutande statsbanetrafik, s§ att skilda trafikintressen icke
vidare der forekomme. Fordelen skulle val till stor del besti deri, att
den trafik, som nu gir fran Orebro &fver Vesterds till Stockholm, i stallet
skulle komma att foras ofver Hallsberg till Stockholm. Staten skulle
visserligen derigenom bereda sig en inkomst pa, enligt hvad jag hort upp-
gifvas, omkring 90,000 kronor om é&ret, men det torde med skal kunna
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sattas i friga, om det ar fullt som sig bor, att staten pa detta sitt skulle
utan tvingande skal genom kop af en bana tillegna sig frdn en annan
bana ett forvarf, som enskilda personer med omtanke och flit arbetat upp,
under det de tillika pd ett fullt tillfredsstallande satt betjenat allmanheten.
Jag vill afven framhalla, att denna vinst, pa samma gang den medfor en
icke obetydlig minskning i vinsten & Orebro —Frovi-linien, skulle beredas
genom en icke obetydlig trafiks ofverforande pa den redan forut tungt
belastade linien Katrineholm—Stockholm och silunda i sin man bidraga
till att pdskynda behofvet af ett dubbelspars anliggande pd denna plats.

Trafiksvdrig-

Likasom Frovi-banans inkopande skulle villa svarigheter i trafikens A

ordnande & linien Katrineholm—Stockholm, skulle det #fven medfora
svarigheter vid ordnandet af tagforbindelserna & linien Orebro--Koping—
Vesterds—Stockholm. 'Vid tidtabellens uppgorande skulle nemligen tre
egarc hér soka forena sina ganska skilda intressen. Erfarenheten ger till-
rackligt vid handen, att detta sannolikt ej blir en latt sak.

Herr statsridet och chefen for civildepartementet anfor (sid. 28) #nnu Arvetsmars-
ett skal till fsrman for Frovi-alternativet, nemligen »att, vid den nu all- "%
mént ofverklagade svdrigheten for jordbruket att anskaffa tillrackligt antal
arbetare, en viss lattnad kan vinnas, om pa en, om ock ¢ alltfor afsevird,
strdcka en redan befintlig bana kopes i stallet for att ny jernvag bygges».

Det galler denna ging anliggningen af en bana om 26 kilometers
langd (skilnaden mellan Ullersiters-liniens langd, 31 kilometer, och Spanga
~—Frovi-liniens langd, 5 kilometer). Frigan fortjenar emellertid en narmare
granskning. De arbeten, som skola utforas, kunna virderas pa foljande sutt:

enligt Friovi-alternativet.

Anlaggning af linien Spanga—Frovi . . .. . 308,000 kronor
Anlaggning af forbindelsespar vid Frovi . 115,000 >
Omedelbart forestdende forbattringar . : . 237,000
Successivt forestaende fsrbattringar . e o 241,000
Utlaggning af &nnu ett spar & linien Orebro—Frovi . 775000 -

Summa 1,676,000 kronor
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Enligt Ullersdters-alternativet.

Anliggning af linien Spanga —QOrebro (2,207,000 kronor) med afdrag for
ett obehofligt spar till Skeback (135,000 kronor) och en obehoflig
vagbfvergang (20,000 kronor) ... .. ... . . ... . 1,852,000 kronor

Anlaggning af forbindelsen vid Ullersater ............ ... 200,000

Summa 2,052,000 kronor

Synnerligen stor blir icke skilnaden mellan de forestaende arbetenas
virde, afven om man vid Frovi-alternativet riknar bort 775,000 kronor
for dubbelsparets utlaggning, nagot, som regeringen icke for nirvarande
foreslagit, men som synes vara ganska angeliget och vid behof bora goras;
ja, icke ens om man dessutom riknar bort 241,000 kronor for de for-
battringar, som endast successive behdfva goras. Genom en jemfsrelse 1
afseende pi de forestiende arbetenas virde torde man bast kunna berikna,
hur minga arbetare hvartdera alternativet krifver. Jag vill afven fista
uppmarksamheten vid, att det, &tminstone vid Ullersiters-alternativet, galler
sammanhallandet af arbetare, som redan dragits ifrdn jordbruket, och till-
later mig att rorande denna frdga i sin helhet hinvisa till den utredning,
som statsradet och chefen for civildepartementet gaf i Riksdagens bida
kamrar, nir det den 7 april 1897 galde byggandet pa en ging af Kalix-
banan, Orebro—Krylbo-banan och Bohuslins-banan. (Se Riksdagens prot.
1897 F. K, 2, 20, 5, A. K. 3, 24, 49.)

Af det anforda synes mig framga:

att Orebro—Kopings jernvigsaktiebolags fastigheter i Orebro jemte
bibanan till Skebick kunna och héra af staten forvarfvas, hvilketdera
alternativet for Orebro—Krylbo-banans fullbordande #n viljes, samt att
detta forvarf i sammanhang med Ullersiters-alternativet genom forenklingar
i planen for jernvigens byggande kan gdras synnerligen billigt;

att Frovi-alternativet medfor en betydligt storre kostnad for staten
utan att gifva betryggande utsigter for skilig ranta samt att det i kopet
ingdende kontraktet angdende trafikerandet af Orebro—Svartd jernvag ar
en hogst vansklig affar;

att Ullersaters-alternativet utan okning i kostnaden tillgodoser ett be-
tydande intresse i afseende pi landets forsvar, medan Frovi-alternativet
endast genom ctt andra spars utlaggande for en dryg och icke rantebarande
kostnad kan tillgodose detta intresse;
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aft icke obetydliga privatintressen blifva tillgodosedda genom Uller-
siters-alternativet, medan deremot Frovi-alternativet skadar betydande privat-
intressen i bide Nerike och Vestmanland;

att Frovi-alternativet skulle villa svarigheter i trafikens ordnande bide
4 linien Katrineholm—Stockholm och & linien Orebro—Koping — Vesters—
Stockholm ;

att intetdera alternativet synnerligen hérdt hotar arbetsmarknaden
afvensom att skilnaden mellan dem i detta afseende icke ar synmerligen
stor; samt

att man icke har att sisom fsljd af Ullerssters-alternativet befara nigon
for staten ofordelaktig konkurrens & strickan Ullersater—Orebro.

Pé grund haraf fir jag vordsamt hemstalla,

att Riksdagen, med afslag & Kongl. Majts nadiga
proposition n:o 62 i den del, som afser fullbordandet af
Orebro—Krylbo-banan, ville for 4r 1900 anvisa till in-
kop af Orebro—Kopings jernvigsaktiebolags verkstads-
omride i Orebro och den dermed sammanhingande bi-
banan till Skebsck . ... . ... kronor 450,000,
till fullbordande af statsbanan fran
Krylbo till Orebro iterstoden af den
beriknade anliggningskostnaden ..  » 2,254,000

eller tillsammans kronor 2,704,000

Stockholm den 29 mars 1899.

Enar Sahlin.




