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N:o 194,

Af herr E. Svensson i Karlskrova, om anslag for uppgirande
af ritningar och kostnadsfirslag for jernvig mellan
Linkoping och Emmaboda.

Redan innan stambanan till Malmo bygedes, uttalades, att trafikbehofvet
hos en landsbygd si vidstrickt som Gotaland erfordrade tvenne stam-
banor i rigtning fran norr till soder och att dessa borde g8, den ena ofver
Jonkoping till Malmo och den andra dfver Linkoping till Karlskrona. Di
det emellertid befarades, att, nir den vestliga stambanan blifvit fardig-
byggd, den ostliga skulle allt for 13ng tid lita vanta pi sig, sammanslogos
de begge projekterade banorna till en, som drogs i mera central rigtning
ofver Nasgjo.

Enskild foretagzamhet har derefter vester om sodra stambanan istad-
kommit dels den af staten sedermera inlosta s. k. vestkustbanan och dels
en snart firdig jernvigslinie ofver Markaryd och Vernamo, begge i rigt-
ning frin mnorr till sdoder. Nodvandigheten af en bana i sammna rigtning
oster om sodra stambanan har nu i sydostra Sverige blifvit allt mera in-
sedd, och stora anstringningar hafva blifvit gjorda for dess forverkligande.
Salunda  har ett bolag bildats, som begiart och erhillit koncession & an-
laggande af en normalsparig jernvig fran Linkoping till Vimmerhy, hvilket
bolag nuinera lirer hafva erforderligt aktiekapital fulltecknadt. Vidare
hatva for en jernviig, jemvil af normal spirvidd, frin Lmmaboda station
a Karlskrona—Vexjs jernvig till Morlunda station & Nissjo— Oskarshamns
jernvig undersokning egt ruin samt ritningar och kostnadsforslag blifvit
upprittade dfvensom en del aktieteckning egt rum. D& mellan Vimmerby
och Morlunda samt mellan Emmaboda och Karlskrona redan finnes normal-
sparig jernvagsforbindelse, skulle genom de begge projekterade jernvigar-
nes, Linkoping—Vimmerby och Morlunda-—-Emmaboda, tillkomst vara
astadkommen en normalsparig bana #ster om stambanan, frin Linkoping
till Karlskrona. Om vigten af en sddan foérbindelse torde meningarna icke
vara delade. I sitt den 20 maj 1898 till Kongl. Maj:it ingifna yttrande
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rorande lineunderstod for enskilda jernvigsanliggningar yttrar kongl. vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen betriffande jernvigen Linkoping—Vimmerby
bland annat: »P3 satt styrelsen 1 sitt underdaniga utldtande af den 3 april
1897 framhallit, ar denna jernvig en af de vigtigaste bland aterstiende
behdfliga jernvagar, emedan den skulle fylla en kanbar lucka i sydostra
Sverwes jernvigsnit, som derigenom blefve utvidgadt med en i norr och
soder gaende forbindelseled genomn ostra  delarne af Ostergotland och
Smaland, en jernvigsanliggning, som i samband med dels aldre, dels
nya jernviagsstrickor sikerlicen snart skulle komma att bilda en hittills
saknad, direkt och normalspirig lingdbana af den storsta betydelse for
tratiken mellan sodra Sveriges oOstkustprovinser fran Stockholm till Karls-
krona».

Det finnes ifven en annan synpunkt, ur hvilken denna ostliga lingd-
bana, den allmant s. k. ostra centralbanan, maste Qkadas, nemhgen den
strategiska. D& man besinnar, hvilken betydande punkt i fraga om rikets
forsvar Karlskrona marinstation med hefistningar fir och sikerligen dfven
kommer att forblifva, ar det ¢ svart att inse, af hvilken oerhord vigt
det skulle blifva for denna station och ifven for andra orter 1 bydostra
Sverige att erhilla den ifrdgasatta forbindelsen ined hufvudstaden samnt
mellersta och norra Sverige.  Friga fir dock, om det sitt, hvarpa veder-
borande synas dmna anordna denna ur tre ml\- och Qtl‘ut('ﬂ'hl\ qvnpunkt
hogst vigtiga forbindelzeled, #ar det rigtiga. Den koncessionerade jern-
viigen Llnl\opum— Vnnmmby Ar pa nlnn(l af lokala intressen afsedd att
dragas 1 en linie, som langt afviker fran den raka; vigten at dess skenor
kommer att vara cndast 25 kilogram pr meter, och hmmm medgifna stig-
ningen ir 1:80. Afven jernviigen Emmahoda—Morlunda kan, sidan den
enligt de af chefen i ostra vig- och vattenbyggnadsdistriktet majoren
E. Westerberg niistlidna ar uppejorda rvitningar blifvit foreslagen att byg-
gas, icke anses som en forstklassiy jernvig.  Visserligen dro stigningarna
der heriknade till hogst 1: 100 och skenvigten till 31,15 kilogram pr
meter, men de ménga kurvorna med i allininhet liten radie gora likval,
att samma jernviie miste anses sasom en sekundirbana.

Af dessa forhiillanden bliv en {oljd, att, da i en framtid, hvilken
saikerligen icke #dr afligsen, det anses nodvindigt att staten folvarfvur
uran(lemtt till ]ernv(wsgtrad\m110(n Inn]\opmw——l\arl\kl01m, staten maste,
sedan han inlost handelarne Linkoping— Vimmerby och Morlunda—Emma-
hoda, med hogst hetydande kostnader omhygga dessa. Nu aro dessa han-
delar ])m‘lkrmde att  kosta, den {forra omkring 3,450,000 kronor och
den senare 4,750,000 kronor cller sammanlagdt 8,200,000 kronor. Om de
vid sin f5rstu anliggning byggdes fullt aLdelmnemuswL skulle de antag-
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ligen kosta omkring 12,000,000 kronor, motsvarande ungefiv 60,000 kronor
pr kilometer. Skulle de deremot forst byggas enligt nu uppgjorda forslag
och sedan ombyggas, komme sammanlagda kostnaden derfor sikerligen
icke att understiga 15,000,000 kronor.

Hartill kommer ytterligare en synnerligen beaktansvird omstindighet.
Till strackningen mellan Vimmerby och Morlunda, bestaende af dels jern-
vigen Vimmerby —Hultsfred och dels bandelen Hultsfred—Morlunda af
Nassjo—Oskarshamns jernvag, lirer staten icke hafva nagon losningsritt.
Forvarfvandet af dessa bandelar och i sammanhang dermed af ofriga delar
af Nagsjo-—Oskarshamns jernvig kan dd latteligen blifva en synnerligen
dyr affir, hvartill sedermera kommer ombyggnadskostnaden jemval for
denna del af strackningen.

Det finnes enligt min mening endast ett sitt att forebygga dessa
oligenheter, och det sittet ir, att staten sjelf anlagger jernvig fran Lin-
koping till Emmaboda. En blick pa kartan ger genast vid handen, att
en sidan jernvig skulle fylla ett forefintligt tratikbehof. Den officiella
jernvigsstatistiken visar afven, att de normalspériga jernviigarna i sydostra
Sverige i allmiinhet eller sa godt som alla iro vinstgifvande, en egenskap,
som sikerligen skulle i an hogre grad galla en jernvag Linkoping —Emma-
boda. Nagon uppoffring frin statens sida skulle saledes icke behofva
ifrigakomma for astadkommande af denna i trafik- och strategiskt hin-
secnde hogst vigtiga jernvig, hvilket deremot sikerligen blefve fallet, om
cnskilde byggde och staten sedermera inloste densamma.

Med foranledande af hvad jag salunda anfort, har jag dran hemstilla,

att Riksdagen ville for uppgdrande till nista lag-
tima Riksdag af fullstindiga ritningar och kostnads-
forslag till en normalsparig jernvig fran Linkdping till
Emmaboda stilla till kongl. jernvagsstyrelsens forfogande
ett forlagsanslag af 20,000 kronor.
Om remiss till statsutskottet anhalles.

Stockholm den 28 januari 1899.
Edv. Svensson.

Haruti instammer

Sv. Arnoldsson.




