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N:o 45.

Kongl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende
jernvdgsanlaggningar for statens rikning; gifven Stock-
holms slott den 4 februari 1898.

Under &beropande af hvad bilagda utdrag af protokollet dfver
civilirenden for denna dag innehsller vill Kongl. Maj:t hirmed féresld
Riksdagen :

att, under forbehall att de i sagda protokoll angifna vilkor om
kostnadsfri upplatelse af mark m. m. iakttagas och under forutsittning,
hvad jernvigen Gellivare—riksgrinsen betriffar, att frén norsk sida
beslut fattas om anliggande af en anslutande jernvig frén riksgriinsen
till Ofoten, besluta anliggning af féljande statsbanor, nemligen

dels fran Goteborg ofver Stenungsund och Uddevalla till Stromstad,
hvarfor kostnaden beriiknats till 14,776,500 kronor,

dels ock fran Gellivare forbi Luossavaara och Kiirunavaara malmfilt
till riksgrinsen i rigtning mot Ofoten, hvarfér kostnaden beréknats till
21,498,000 kronor; _

allt med ratt for Kongl. Maj:t att nidrmare forordna om de orter,
jernvigarne boéra genomgh;

samt att for paborjandet af ndmnda anliggningar anvisa fér &r
1899 fsljande belopp, nemligen:

for jernvigen Goteborg—Stromstad ... .. .. kronor 4,000,000: —
» » Gellivare—riksgrinsen.. . ... »  5,400,000: —

eller tillsammans kronor 9,400,000: —
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att af riksgildskontoret utgd, med ritt for Kongl. Maj:t att lita
utaf dessa belopp férskottsvis under innevarande ar af tillgingliga
medel utanordna tillsammans 1,500,000 kronor.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbérande
utskott tillhandahéllas, och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
Kongl. nidd och ynnest stidse vilbevagen.

OSCAR.

E. von Krusenstjerna.
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Utdrag af protokollet sfver civildrenden, hdllet infor- Hans May:t
Konungen i Statsrddet & Stockholms slott den 4 fe-
bruars 1896.

Niarvarande:

Hans excellens herr statsministern BosTrOM,
Hans excellens herr ministern foér utrikes drendena grefve DoucLas,
Statsraden: herr friherre AxERHIELM,

WIKBLAD,

GILLIAM,

friherre RAPPE,

CHRISTERSON,

ANNERSTEDT,

voN KRUSENSTJERNA,

grefve WACHTMEISTER.

1:0.

Departementschefen statsradet von Krusenstjerna anforde i under-
dénighet:

Uti nadig proposition den 26 februari 1897 foreslog Eders Kongl. Lingdvwna
Maj:t Riksdagen, bland annat, att, under férbehill att vissa i proposi- % 0,
tionen bilagdt utdrag af protokollet éfver civilirenden for samma dag is7 ars
angifna vilkor om kostnadsfri upplatelse af mark m. m.. iakttoges, be- proposition.
sluta anliggning af en statsbana frén Goteborg ofver Kongelf, Ucklum

och Uddevalla till Svinesund, hvarfér kostnaden berdknats till 16,216,500
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kronor, med ritt for Eders Kongl. Maj:t att nirmare férordna om de
orter, jernviigen borde genomga; samt att for paborjandet af nimnda
anliggning anvisa f6r 4r 1898 ett belopp af 4,500,000 kronor.

Enligt den af jernvigsstyrelsen uppgjorda planen fér jernviigsan-
liggningen skulle banan erhélla en sparvidd af 1,435 meter samt byggas
med skenor, vigande 40 kilogram fér meter.

Eders Kongl. Maj:ts berérda férslag vann emellertid icke Riks-
dagens bifall.

Riksdagens statsutskott afstyrkte nemligen uti sitt i anledning af
Eders Kongl. Majits proposition afgifna utlatande bifall till forslaget
och anférde dervid hufvudsakligen att, enligt hvad den kongl. proposi-
tionen géifve vid handen, banans anknytningspunkt med det norska jern-
vigsnitet tillsvidare vore alldeles obestimd, men att, d4 bohuslinsba-
nan icke kunde tinkas sisom statsbana utan forbindelse med de norska
banorna, det syntes utskottet gifvet att, innan beslut fattades om an-
liggning af en statsbana genom Bohuslin, visshet borde vara vunnen
icke blott derom, att banan blefve sammanbunden med Norges jern-
vigar, utan dfven derom att anknytningen skedde pa ett tillfredsstéillande
séitt, hvarfére och d& i intetdera af dessa afseenden den nédiga utred-
ningen vore verkstdld, utskottet i demnna omstéindighet sige en den
mest giltiga orsak att tillrida Riksdagen att fér det davarande icke be-
sluta jernvigen Géteborg—Svinesund.

Uti skrifvelse den 18 Maj 1897 anmilde Riksdagen for Eders
Kongl. Maj:t sitt beslut i férevarande fraga.

Pd sitt jag i mitt anforande till statsridsprotokollet den 26 februari
1897 omnéimnde, hade redan under &r 1896 skriftvexling egt rum mellan
Jernvigsstyrelsen, 4 ena sidan, samt styrelsen fér Norges statsbanor
och norska departementet for de allménna arbetena, 4 andra sidan,
rorande en jernvigsanliggnings genom Bohuslin fortsdttning inom
Norge och anslutning derstides med norska statsbanenitet; och hade
det norska departementet dervid hemstilt, huruvida icke fran svensk
sida kunde finnas skiligt att underkasta en ifrigasatt linie genom
Bullaredalen med anslutning till Fredrikshald—Sunnana jernvig vid
Prastebakke station nirmare undersékning. Denna departementets hem-
stillan hade emellertid jernvigsstyrelsen ansett icke béra till nagon atgérd
foranleda, och de skil styrelsen hade att hirfor anfora vunno ifven, i
enlighet med min tillstyrkan, Eders Kongl. Maj:ts gillande.

Med st6d af mig vid underdanig foredragning den 28 maj 1897 af
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Riksdagens omformélda skrifvelse lemnadt nidigt bemyndigande aflat
jag samma dag en skrifvelse till norska departementet for de allménna
arbetena med anhillan om upplysning, huruvida utsigt forefunnes att,
derest anliggning af en statsbana frin Géteborg genom Bohuslin till
Svinesund beslétes, for anknytning af denna bana med det norska jern-
viigsnitet fran norsk sida kunde komma att fattas beslut om anliggande
af jernviig frin riksgrinsen vid Svinesund till limplig punkt & norska
sydbanan & sidan tid, att densamma kunde komma till stdnd och blifva
firdig att for trafik oppnas samtidigt med bertrda svenska bana.

Uti hira afgifvet svar af den 16 oktober 1897 har emellertid det
norska departementet, under aberopande af den foregdende skriftvex-
lingen i #mnet, meddelat, att departementet icke for nérvarande sige
sig i stand att stilla i utsigt anliggning af en tillststande bana frin
norsk sida med den strickning, ofver Svinesund, som uti min skrifvelse
forutsatts, i det departementet funne ofvervigande skil tala for att
icke nu tillstyrka framliggande af proposition derom.

Efter emottagandet af detta svar anmodade jag den 19 oktober
1897 jernviigsstyrelsen att g4 i forfattning om uppgoérande af forslag
for byggande af statsbana mellan Strémstad och lamplig punkt & den
foreslagna bohuslinska lingdbanan; och har styrelsen med anledning
hiraf med underdanig skrifvelse den 15 paféljande december 6fverlemnat
dylikt forslag jemte kostnadssammandrag for banan frin Olskroken
ofver Kongelf och Ucklum till Stromstad.

Jernviigsstyrelsen anfér i sin berdrda skrifvelse hufvudsakligen
foljande:

I flera hinseenden hade varit fordelaktigt, om linien till Strém-
stad kunnat i narheten af Vik utgd fran lingdbanan och i dess hufvud-
rigtning framdragas mot staden, men de verkstilda okuldra besigtnin-
oarna hade visat, att terringen -— i synnerhet nirmare Strémstad —
uppstiilde allt for stora svarigheter for en dylik linie. Forst vid Hjelts-
gird, i trakten af Skee kyrka, antriffades en antaglig utgingspunkt
for en afvikning till Stromstad, ehuru éfven en sidan strickning komme
att krifva mycket dyrbara arbeten.

Omedelbart norr om den vid Skee féreslagna bangérden och pi
ctt afstdnd fran Olskroken, ofver Kongelf och Ucklum riknadt, af om-
kring 169 kilometer utginge den utstakade forbindelselinien frin lingd-
banan och korsade med en tviir krikning &t vester allménna landsvigen
till Svinesund och sedermera Wettelandadn, for hvars 6fverging en bro
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med 12 meters spann erfordrades, samt vore derefter framdragen ofver
en mot nidmnda vattendrags mynning framskjutande bergrygg, krif-
vande tvd tunlar om tillsammans 320 meters lingd. Sedermera foljde
linien 4 en kortare stricka Stromsvattnets sodra strand och maste der
ofvergd en uppgrundad vik, hvilket erfordrade vidlyftiga utfyllnings-
arbeten, enir jordmanen till f6ljd af sin dfven pa storre djup losa be-
skaffenhet icke kunde antagas ega tillricklig barighet. Skirande en
mot Stromsvattnet stupande bergés, lemnade linien hirefter denna sjo
och inginge uti en i rigtning mot Stromstad lopande dalging, hvarest
den dels foljde, dels korsade den till nimnda stad ledande landsvigen
och derigenom nédvindiggjorde dess omliggning & kortare strickor.
Till undvikande af de mycket lésa lerlager, som i synuerhet & dal-
gingens sodra sida rikligt forekomme, framginge linien i bérjan utmed
dalens norra sidosluttningar och genomskure i nirheten af Sandhélan en
smal bergkam samt korsade derpi &nnu en ging nyssnimnda landsvig
vid Drifnds. Frin denna punkt ginge linien i dalgingens midt forbi
Ostersd och vidare genom ett smalt pass mellan de tvirbranta bergen
vid Myren for att slutligen i en skarp krokning mot norr medelst, bland
annat, en till 60 meters lingd berdknad tunnel passera en mot hafvet
nistan lodritt stupande bergrygg och omedelbart derefter, pa ett af-
stind frin utgingspunkten vid Skee af omkring 6 kilometer, uppna hafs-
bugten vid Stromstad, hvarest en hufvudsakligen for persontrafik af-
sedd station foreslagits. D4 emellertid vid banans slutpunkt en stérre
bangirdsanliggning erfordrades, men utrymmet fér en sidan vid Strém-
stad vore mycket begrinsadt, hade & en derfor tjenlig plats vid Ostersd,
omkring 2 kilometer fran staden, foreslagits anordnande af en gods-
och rangeringsbangird, hvilken medelst ett sirskildt spar skulle sittas
i forbindelse med #dndstationen vid sjelfva staden och derstides eller i
dess nirhet blifvande kajer. Afven med en sidan anordning komme
dock sistnimnda bangird att krifva betydliga anliggningskostnader,
endr de mot landsidan stingande héga bergen nédvindiggjorde stations-
planets bildande hufvudsakligast genom utfyllning i de angrinsande
hafsvikarne.

Fér de nya kajbyggnader, hvilka, derest Strémstad blefve slut-
station for ifrigavarande statsbana, utan tvifvel derstides blefve nod-
vindiga, hade ndgon sirskild kostnad icke i férslaget upptagits, enir
densamma icke ansetts bora drabba statsverket.

Under forutsdttning att expropriations- och andra dermed samman-
horande kostnader for édfven denna statsbana komme att, i likhet med
hvad under senare ren vid sidana anliggningar egt rum, bestridas utan
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anlitande af statsmedel, hade vid uppgérande af kostnadsforslaget for
strickningen Skee—Strémstad siviil i nimnda afseende som jemvil 1 6frigt
tillimpats samma grunder, som i friga om det for lingdbanan under
ar 1896 upprittade forslag gjort sig gillande. Dock hade ballastens
djup ansetts kunna minskas med en sjettedel eller till 0,5 meter, och
skenvigten hade, med bibehéllande af de fér 40 kilograms skenor be-
riknade afstinden mellan syllarne, nedsatts till 34 kilogram per meter,
endar en bohuslinsk statsbana med slutpunkt i Strémstad under en
lingre foljd af ar icke syntes krifva sd stor tighastighet som en ofver
Svinesund dragen mellanriksbana, hvilken, bland annat, skulle hafva
till uppgift att aviigabringa en kortare och betydligt snabbare forbin-
delse mellan Norge och kontinenten, én hvad som fér nérvarande stode
till buds. Derest idndrade forhallanden framdeles skulle betinga en
starkare ofverbyggnad, kunde de fran boérjan nedlagda skenorna ldtte-
ligen utbytas mot tyngre siddana samtidigt med ballastdjupets okning,
enir de hirfor nodiga vilkoren 1 afseende pa banvallens krénbredd
samt syllarnes inbordes afstind och lingd pé férhand vore uppfylda.
Ofvannimnda férindringar vore jemvil genomfoérda & det hela linien
Olskroken - Stromstad omfattande kostnadssammandraget.

Den for jernviigsanliggningen mellan Skee och Stromstad, en lingd
af 6,275 meter, beriknade kostnaden uppgér enligt jernvigsstyrelsens
forslag till 1,283,000 kronor, motsvarande 204,462 kronor for kilometer,
anskaffning af rullande materiel dervid inberdknad, under det att den
efter samma grunder beriknade kostnaden for hela linien frin Olskroken
ofver Kongelf och Ucklum till Strémstad, utgérande i lingd 175,622
meter, uppgar till 14,274,000 kronor, motsvarande 81,277 kronor for
kilometer. Denna for linien Skee—Stromstad i forhallande till dess
lingd ovanligt héga anliggningskostnad ér, enligt hvad jernvigsstyrelsen
upplyst, féranledd dels af de mycket ogynsamma terringfsrhéllandena,
dels ock deraf, att &4 denna korta stricka mdiste anordnas tvd genom
dubbelsparig bana férenade, temligen omfattande stationer, af hvilka
den vid Stromstad krifver mycket stora och dyrbara utfyllningsarbeten.

Uti den af jernviigsstyrelsen sélunda berdknade kostnad fér jern-
vigsanliggningen 1 dess helhet ingér emellertid icke nigon kostnad fér
banans inledande frin Olskroken till Goteborgs statsbanestation.

Sasom Eders Kongl. Maj:t ticktes erinra sig, hade hérfér uti de af
jernvigsstyrelsen uppgjorda kostnadsberidkningar, hvilka lago till grund
for den uti 1897 &rs proposition angifna kostnadssumma for jernvégs-
anliggningen Goteborg—Svinesund, upptagits ett belopp af 100,000
kronor. D& nagon anledning till fordndring af denna berikning icke
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lirer forekomma, skulle alltsd en jernvigsanliggning fran Goteborg
ofver Kongelf och Ucklum till Stromstad, utférd enligt jernvigsstyrel-
sens nu foreliggande forslag, betinga en kostnad af 14,374,000 kronor.

Innan jag ofvergir att redogora for de skil, hvilka féranleda mig
att, oaktadt det afbojande svar, som fran norsk sida erhallits betriffande
utsigterna for en bohusldnsk lingdbanas 6fver Svinesund fortsittning i
Norge, fororda, att frigan om anliggning pé statens bekostnad af en
laingdbana genom Bohuslin nu 4nyo foreligges Riksdagen, anhiller
jag att fa i detta sammanhang infor Eders Kongl. Maj:t anmila &tskil-
liga underdaniga framstillningar, hvilka efter senaste riksdag blifvit
gjorda 1 frdga om lidngdbanans strickning & vissa delar.

De olika &sigter, som i detta hinseende gjort sig gillande, anga
hufvudsakligen banans dragande oster eller vester om sjon Stora
Hallungen.

Denna friga hade redan dé planen for bohusldnska lingdbanan af
jernvigsstyrelsen uppgjordes utgjort foremal for styrelsens oOfvervi-
gande; och hade styrelsen latit uppgora alternativa forslag till banans
strickning vid ndmnda sjo, nemligen det ena oster om sjon ofver
Ucklum och det andra vester om sjon ofver Stenung. Vid éfverlem-
nandet uti underddnig skrifvelse den 31 december 1896 af plan for
lingdbanan anforde jernvigsstyrelsen betriffande ndmnda tvd alternativ
hufvudsakligen, att linien 6fver Stenung vél vore 744 meter kortare in
linien o6fver Ucklum, men pé& grund af skilnad i terrdngforhillandena
308,000 kronor dyrare. Denna 6kning af kostnaden ansidge styrelsen
visserligen ej si betydande, att linien derfor maste ofvergifvas, sa vidt
nagra sirskiida skdl betingade dess tillkomst. Néigra sadana hade sty-
relsen icke kunnat finna. For Ucklumslinien hade &beropats, att den
komme att bereda fordel a4t kommuner, hvilka i kommunikationshénse-
ende vore betydligt sdmre lottade &n trakten omkring Stenung, samt
det for jernvidgsbyggnadens utférande och underhall betydelsefulla for-
hallandet att visentligt battre tillgang pa ballastgrus vore att tillgd &
Ucklumslinien. For Stenungslinien hade 4ater framhallits den storre
tolkrikheten i de trakter, densamma komme att genomlépa, vidare for-
ménen att vara beligen nira till Stenungsunds hamnplats samt slut-
ligen sdsom hufvudskél den férdel, som genom jernvigens framdragande
nirmare kusten skulle beredas Tjorns och Orusts invinare, hvilka 1
sddant fall ofver Stenungsund och Svanesund litteligen skulle kunna
begagna sig af lingdbanan. De till férdel for Ucklumslinien anférda
omstandigheter ansage jernvigsstyrelsen uppviga de for Stenungslinien
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dberopade, sirskildt som, enligt hvad vid undersokningen inhemtats,
Orusts och Tjoérns inbyggare ingalunda hade s& stort intresse af den
vestra linien, som man velat lita paskina. Tvirtom kunde befolkningen
&4 dessa dar med ungefir samma fordel begagna hvilkendera linien som
helst, nigot som deremot e] vore fallet med Grinneréds, Hjertums,
Ucklums och Spekeréds kommuners medlemmar, di vestra linien till
foljd af sitt profilliige ej medgifve anliggning af station 4 nigon for
dem ldmplig plats. Styrelsen ansdge derfor linien 6fver Ucklum ega
ett bestimdt foretride framfor linien 6fver Stenung.

I 6fverensstimmelse med den af jernviigsstyrelsen sélunda uttalade
uppfattning foreslogs dfven uti den af Eders Kongl. Maj:t till Riksdagen
aflitna propositionen banans dragande o6fver Ucklum.

Uti tvd visentligen lika lydande, till Eders Kongl. Maj:t ingifna
skrifter hafva atskilliga personer fran Inland samt Orust och Tjérn hem-
stilt att, derest fornyad néadig proposition om byggande pi statens
bekostnad af en lingdbana genom Bohuslin komme att foreliggas Riks-
dagen, Eders Kongl. Maj:t ticktes taga i nidigt 6fverviigande, huruvida
icke banan borde dragas vester om Stora Hillungen frin Jérlanda éfver
Stenungsund till Sédergirdet resp. Svenshégen.

Till stod héarfér har hufvaudsakligen anférts, att de socknar, som
di skulle komma att atnjuta omedelbar fordel af lingdbanan, vore No-
rums och Odsmals inom Inlands Nordre hérad, hvarjemte, till foljd af
den beqviima ofverfarten till Stenungsund, samtliga socknar & Tjorn
samt Stala, Langelanda och Myckleby socknar af Orusts 6stra hirad
af denna vesiligare jernvigslinie skulle draga betydande férman, hvare-
mot vid ett framdragande af jernvigen oster om Stora Hillungen,
Ucklums samt i nigon man Vesterlanda och Hjertums socknar inom
Inlands Torpe hirad tillgodosiges; att Spekeréds och Grinnersds sock-
nar, med afseende & deras lige, icke i afgjordt hogre mén hade nytta
af den ena eller den andra linien; at#t vid jemforelse mellan, 4 ena sidan,
Odsmils, Norums, Myckleby, Langelanda” och Stala dfvensom samtliga
socknar 4 Tjorn och, & andra sidan, Ucklums samt méjligen Hjertums
och Vesterlanda socknar den officiela statistiken vid 1895 dirs slut
betriiffande folkmingden utvisade, att en vestlig linie skulle bereda
fordel 4t och draga persontrafik utaf 19,396 personer, di linien Oster
om Héllungen, dfven om Hjertums och Vesterlanda socknar medrikna-
des, linde hogst 6,601 personer tillgodo; att jordbruksniringens be-
tydenhet 1 de trakter, som berdrdes af den vestra linien, vore ming-
dubbelt storre én 1 de oster om Hillungen beligna socknarna, hvartill

Bih. till Riksd. Prot. 1898. [ Samd. | dAfd. 2& IHift. &
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kunde liggas, att jordens bordighet & Tjorn vore fullt jemforlig med
den yppersta dkerjord i Sverige, och att sidesproduktionen i dessa
trakter 1 hogst betydlig grad ofverstege _]ordegarnes eget behof och
sdlunda borde féranleda en betydande transport pid jernvig, derest
denna komme inom rimlig nirhet till producenterna; att, derest jern-
viagen droges oster om Stora Hillungen, det betydande fiske, som
idkades & Tjorn och Orust, icke komme att af densamma draga nigon
forméan, enir afstindet frin hamnplatserna in till jernvégsstationerna
blefve alltfér stort, for att den omtaliga och prisbilliga varan skulle
tala transporten till desamma, hvaremot fiskvarorna fran de storre fiske-
ligena & Tjorn samt sydligare delen af Orusts vestra kust skulle séka
sig vig till det nirbeligna och fér sjofart snart sagdt hela dret igenom
tillgéingliga Stenungsund i stillet for att, sdsom nu vore fallet, transpor-
teras till Goteborg eller andra lingre bort beldgna afsdttningsplatser;
att med den utveckling, metoderna for fiskvarors transport pa jernvig
vunnit, icke blott fiskeriidkarne utan snart sagdt hela riket skulle draga
stor forman deraf, att jernvigen framdroges till limpliga platser vid
kusten, hvarifrin fiskvarorna med snabba tig kunde distribueras ofver
hela landet, hvilket sirskildt skulle kunna tillimpas pa det ymniga sill-
fiske, som under den innevarande sillperioden just i de till Stenungsund
nirbeligna fjordarne idkades; att anjovistillverkningen, som helt naturligt
icke férekomme i Ucklum, Hjertum och Vesterlanda, funnes i sadan nar-
het till Stenungsund att, derest jernvig dit framdroges, fabriksalstren
helt sikert skulle komma att &tminstone under vintertiden med den-
samma forsindas; att antalet handelsidkare, hvilka samtlige toge sina
varor frin Goteborg och foér den skull, om jernvigsférbindelse funnes,
skulle flitigt anlita densamma, inom Odsmals, Norums, Myckleby, Lénge-
landa och Stala socknar samt Tjorn vore mangdubbelt stérre &4n inom
Ucklums, Hjertums och Vesterlanda socknar; a¢t hamnplatsen Stenung-
sund, beligen ungefir halfvigs vid stora farleden mellan Goteborg och
Uddevalla och den enda med stérre djup, som vid nidmnda farled kunde
af jernvigen anlépas, med enstaka undantag vore isfri dret om och
tillite dnda till 30 fot djupgdende fartyg ingéd sid ndra land, att last-
ning och lossning kunde ske omedelbart fran kaj; samt att det fér en
blifvande lingdbana utan tvifvel vore synnerligen fordelaktigt att an-
knytas till en sddan plats, hvaréfver savil in- som utférsel i betydande
grad kunde périknas.

Med anledning af dessa framstéllningar inkommo en méingd Ucklums,
Hjertums, Vesterlanda, Lilla Edets, Spekeréds, Grinnerdds, Ljungs,
Norums, Jérlanda, Solberga och Halta invanare med elfva lika lydande
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skrifter, uti hvilka hemstilts, att Eders Kongl. Maj:t i fornyad nadig
proposition till Riksdagen om bohuslinska lingdbanans byggande sdsom
statsbana téicktes ater foredraga linien 6ster om Hillungen. Till stod
for denna hemstillan har &beropats innehallet uti en bifogad tryckt
broschyr angéende bohuslinska lingdbanans rigtning, deruti till ddaga-
liggande af ostra liniens foretrdde anforts hufvudsakligen, att denna
linte erbjode langt gynsammare stigningsférhillanden och tvé stationer,
Ucklum och Svenshégen, d& den vestra linien deremot finge synnerligt
ogynsamma stigningsférhallanden och blott en enda station, Stenung;
att den ostra linien erbjode méjligheten af en bibana Oster ut fran
Ucklum till Strém vid Géta elf och en bibana vester ut frin Svens-
hogen 6fver Gydnés till Orust, under det att den vestra linien deremot
blott erbjode méjligheten af en ekonomiskt betydelselss bibana & vestra
sidan fran Stenung till Viddesgirde, hvilken svérligen kunde tinkas
fortsatt ofver Svanesund till Orust; att de foga betydande ekonomiska
intressen, som skulle frimjas genom vestra linien, néjaktigt kunde till-
godoses medelst en billig bibana, bygd med starkare krokningar, brantare
stigningar och litt 6fverbyggnad, fran Jorlanda till Stenung, under det
att de stora intressen, som skulle frimjas genom ostra linien, endast
kunde tillgodoses derigenom, att sjelfva lingdbanans hufvudlinie droges
ofver Ucklum och Svenshégen; att Stenungsund med omgifningar icke
egde sddan ekonomisk betydenhet, att ens en bibana dit under den
niarmare framtiden kunde anses vara behoflig, da angbatsfarten gjorde
mer én tillfyllest for den del af den nu befintliga trafiken, som icke
komme att ombesérjas af den ostra linien dfven utan en bibana till
Stenungsund; a#t Tjorns hirad icke hade nagon nidmnvird fordel af
laingdbanan, men att den 6stra linien dock erbjode storre méjlighet dn
den vestra for tillkomsten af ett hamnspar ifran Jorlanda till Kéllsnis
i forening med uppmuddring af vid sistndmnda stille befintlig hamn
och derfor vore att foredraga, endr Tjérn derigenom vunne forbéttrad
samfidrdsel med Inland; a#t Orust, med undantag fér Svanesund med
dess gistgifverl och firjinridttning, icke hade nagon sirskild nytta af
vestra linien, som dessutom med hédnsyn till framtiden medférde den
stora oldgenheten, att den icke erbjide nagon anknytningspunkt for den
nimnda bibanan 6fver Gydnés; att deremot for nordéstra Orust den
bada linierna tillhorande stationen vid Ljungskile, hvilken blomstrande
badort trafikerades af lika djupgiende angbédtar som Stenungsund, hade
atskillig, om é&n ej stor betydelse; samt att den vestra linien icke egde
nigon namnvird betydelse till gagn for fiskerindringen men vil mot-
satsen, d& den lade stora hinder 1 viigen (or genomforandet af samma
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ndrings oOnskningar efter mojligast gena jernvigsforbindelser mellan
skidrgarden och det inre landet samt méjligast goda dngbatskommunika-
tioner, sirskildt med Goteborg.

Ofver dessa framstillningar har jernviigsstyrelsen, till foljd af sir-
skilda nidiga remisser, den 23 december 1897 afgifvit underdanigt ut-
litande och dervid tillika 6fverlemnat ett af Eders Kongl. Maj:ts befall-
ningshafvande 1 Goteborgs och Bohus ldn, efter kronofogdens i Orusts
och Tjorns fogdert horande, 1 &mnet afgifvet yttrande, deruti anforts
hufvudsakligen féljande:

Betriffande forst de skil, hvilka anforts till formén for stricknin-
gen Oster om Hallungen, vore det mest framtridande af dessa, att Orust
skulle vara bést betjenad af en bibana frén Svenshogen o6fver Gydnis.
Denna bana skulle dock forst dragas genom en mycket svir terring
pé Inlandssidan, vidare pa en bro 6fver fjorden och derefter pa Orust-
sidan stota pa terringforhallanden si otillgdngliga, att enligt hvad krono-
fogden formilt sidkerligen stora svarigheter skulle uppstd for att dit
anligga ens en hjelplig korvdg. Svart vore derfor att forestilla sig,
att de stora kostnader, som blefve forkuippade med en dylik anligg-
ning, skulle med tillgéingliga medel kunna offras pd en bibana i denna
rigtning. Vidare innefattade péstdendet att den Ostra linien skulle er-
bjuda storre moéjlighet 4n den vestra for tillkomsten af ett hamnspéir
fran Jorlanda station till Kéllsnds en uppgift, som talde att nidrmare
granskas. Den foreslagna platsen for Jorlanda station lige nemligen
flera kilometer soder om den punkt, der den ifragasatta vestra linien
skulle utgd, och anordningen af hamnspar fran Jorlanda till Killsnis
syntes derfér vara oberoende af pé hvilkendera sidan om Hillungen
jernvigen komme att dragas. Dertill komme, att en del af petitioni-
rerna for ostra linien vore boende 1 trakter, som knappast syntes vara
berérda af den pégiende tvisten om jernvigens strackning, sdsom peti-
tiondrerne frin Solberga, Hilta och Ljungs socknar, hvilka icke kunde
hafva nigot storre intresse att hidr bevaka. Nistan detsamma, ehuru
icke 1 s& vidstrdckt man, kunde sidgas om framstéllningarna fran Hjer-
tums och Vesterlanda socknar samt fran Lilla Edet. Dessa socknar
lage intill Gota elf, pd hvars 6stra sida bergslagsbanan framginge, och
de hade sannolikt jemforelsevis féga intresse af en bibana mellan
Ucklum och Strém samt syntes derfor icke heller vara 1 nagon hogre
man berorda af jernvigens strickning oOster eller vester om Héllungen.

Vidkommande &ter framstillningarne om jernvigens dragande ve-
ster om Héllungen, syntes dessa grundade pi en utredning, pa hvilken



Kongl. Maj:ts Ndd. Proposition N 45. 13

man icke kunde undgd att fista ganska mycket afseende, om ocksi
petitioniirernas berdkningar pd person- och godstrafik frin de vest-
ligaste delarne af Tjorns hirad icke syntes vara fria frin ofverdrift,
samt uppgiften om att Myckleby socken skulle hafva gagn af en jern-
viigsstation vid Stenungsund tarfvade den férklaring, att vid tillfillen,
d4 sjon vore tillfrusen utan att isen, till foljd af den starka stromsitt-
ningen, kunde med sikerhet befaras, invénarne fran nimnda socken
skulle vid resor till Goteborg féredraga att fara ofver firjan vid Svane-
sund, der nistan aldrig isligg hindrade o6fverfarten, och vidare lands-
vigen till Stenungsund framfér att resa den mycket lingre vigen om
Uddevalla. Afven i dessa petitioner syntes for ofrigt &tskilliga distrikt
vara tagna med i berikningen, som af den foreslagna jernvidgen hade
ett mycket obetydligt intresse.

I sammanhang hirmed syntes ocksid kunna framhillas, hurusom
linets landsting &r 1896, d& ovissheten om huruvida lingdbanan genom
linet komme att byggas genom statens f6rsorg varit storre dn nu,
men intresset for en sidan jernviagsanliggning si stort, att man tdnkte
sig jernvigens byggande mojligen genom enskild foretagsamhet, beslu-
tit att, derest ett aktiebolag fore 1899 ars landstings lagtima samman-
trade komme till stdind med #ndamal att bygga och trafikera en langd-
bana genom lénet i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med det upprittade
forslaget och med strickning vester om Hallungen, i sagda aktie-
bolag teckna aktier fér 11,000 kronor for bankilometer; samt att lands-
tinget vid sammantride &r 1897 vid jernvigsfragans behandling vid-
hallit sitt omférmélda beslut.

Landstinget hade silunda 1 tva sirskilda beslut uppstilt jernvigens
strickning vester om Hillungen sdsom vilkor for sitt deltagande i aktie-
teckning for jernvigen, om denna skulle komma att byggas af en-
skildt bolag; och di landstingets beslut i denna fraga féregatts af om-
sorgsfull utredning genom utskott, sammansatta af personer fran skilda
delar af lidnet, kunde antagas, att tinget ansett strickningen vester om
Hillungen vara den i ekonomiskt afseende férminligaste pi samma
ging som den f6r orten mest gagneliga. Eders Kongl. Maj:ts befall-
ningshafvande ansige derfor, att landstingets ifrigavarande uttalande icke
borde vid frigans bedémande lemnas ur rikningen.

Nigon tvist 1 detta afseende hade kanske aldrig uppstitt, om ej
banan af tekniska skiil forst kommit att utstakas pd Ostra sidan om
sjon Hillungen och invinarne i hiirvarande trakt af denna omstiindig-
het hemtat anledning att nu, di friga vickts om den vestliga striack-
ningen, verka fér en motsatt dsigt. Hvad nu sistnimnda strickning
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betriffade, hade visserligen for Orust varit férdelaktigast, om banan
kunnat komma nérmare kusten dnda fram till Viddesgirde, men éifven
sd som den vestra linien nu vore utstakad blefve den férdelaktig for
Qrust, i det att en bibana kunde utan sirdeles stor kostnad liggas frén
Odsmal till Kolhittan. Orustborna hyste nemligen, enligt kronofogdens
utsago, den forhoppningen att, om lingdbanan komme att liggas vester
om Hillungen, med tiden fi till stind en bibana frin limplig plats pi
lingdbanan till Kolhéttan, vidare en &ngfirja for 6fverfarten emellan
Kolhdttan och Svanesund samt méjligen en bana frén denna punkt
tvirs ofver Orust till Ellés, hvilken férhoppning syntes ldttare kunna
realiseras dn forslagen om en bana frin Ellos 6fver en del sar till fast-
landet 1 Dragsmarks socken samt om f¢renimnda bibana 6fver Gydnis.
Vare sig emellertid att en bibana till Kolhittan komme till stand eller
ej, syntes det dock blifva nddigt att vid Odsmal inritta en station, at-
minstone en anhaltstation, hvilket #fven utan svirighet syntes lita sig
gora. En station pi vestra sidan i stillet for den vid Svenshégen
foreslagna syntes édfven blifva nédvindig.

For Tjorns inbyggare, for hvilka, sirskildt de & 6ns sodra del bo-
ende, hela den ifrigavarande jernvigen syntes vara af mindre bety-
delse, vore den utstakade vestra liniens rigtning dock pé det hela taget
tillfredsstéillande och anordningen med en station vid Stenungsund si
beqvim som forhillandena medgafve. Skulle det 1 framtiden visa sig,
att trafiken komme att befrimjas genom ett hamnspar fran Jérlanda
till Killsnds, komme antagligen jernviigsforvaltningen icke att under-
lita att g4 i forfattning derom, och kunde detta ske alldeles oberoende
af lingdbanans rigtning norr om Jérlanda.

Om ocksi sélunda enligt Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvandes
&sigt hufvudsaken for linet vore, att en lingdbana komme till stind,
samt Orusts och Tjorns intressen endast genom limpliga tvirbanors
anldggande, fran vare sig den vestra eller den éstra strickningen kunde
fullt tillgodoses, si syntes, om man nddgades utgd fran den forutsitt-
ningen, att under en lang f6ljd af ar ingen annan jernvig &n lingd-
banan hir komme att framdragas, den féreslagna vestra linien for
ifrdgavarande trakter fi anses ega féretriide, eniir, sisom ofvan visats,
mojligheten for dem att d4 f& 4tminstone nigon nytta af den fére-
slagna jernvigen syntes 1 hogre grad forefinnas, &n om 6stra strick-
ningen utan tillhérande bibanor blefve beslutad, detta dock alltid under
forutsittning att stationerna pad den vestra strickningen blefve si an-
ordnade som hér ofvan angifvits.
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For egen del har jernvigsstyrelsen anfort foljande.

Styrelsens foregiende uppfattning i forevarande friga hade, sisom
styrelsen jemvil betonat, grundat sig hufvudsakligen pa ett underkiinnande
af det for vestra linien aberopade hufvudskailet, Orusts och T_]orns inbyg-
gares intresse. Den omstindigheten att ett stort antal inbyggare 4 Orust
och Tjoérn undertecknat de framstillningar, som syftade att framhiifva den
vestra liniens foretride framfoér den ostra, ddagalade emellertid, att in-
tresset for den vestra linien bland 6arnes befolkning vore ganska afse-
virdt och i intet fall kunde reduceras till en sidan obetydlighet, som
styrelsen forut foranledts pastd. Dermed stilde sig ocksd jemforelsen
mellan de bada strickningarne helt annorlunda, #n férhallandet blefve,
om Orusts och Tjoérns befolkning antoges hafva samma fordel af hvil-
kendera strickningen som helst. Och dfven om de uppgifter, som af den
vestra liniens foresprikare lemnats angdende de fordelar, hvilka genom
densamma skulle uppkomma, med skil kunde anses tila jemkning —
nagot som 1 édn hogre grad syntes vara fallet med péstdendena i den
broschyr, som innehélle motlvermgen for framstéllningen om den 6stra
liniens foretride — syntes sisom jemforelsens resultat med full bestimd-
het framga, att den vestra linien komme att tillgodose viisentligt storre
intressen in den Ostra linien.

Ej blott befolkningen inom det trafikomride, som kunde foér vestra
linien beriknas, vore betydligt talrikare &n befolkningen inom 6stra li-
niens trafikomride; édfven jordbruksniringen och industrien vore inom
det forra af afseviirdt storre betydelse. Afven derutinnan syntes it den
vestra linien kunna skénkas foretride, att densamma i hogre grad in
den Ostra linien komme att utéfva gynsam inverkan pa fiskeriniringen.
Ett hufvadskil for den ostra linien vore emellertid af den betydelse,
att — 1 trots af vestra liniens ofriga fordelar -— det blefve tvifvelsamt,
it hvilkendera strickningen skulle gifvas foretride, sivida ej utvig fun-
nes att genom en fordndring af den vestra linien fértaga detta skil
dess kraft. Frigan gilde stationsanliggningar 4 de bada linierna. Sa-
som styrelsen vid sin férut lemnade beskrifning 6fver de olika linierna
meddelat, kunde for den vestra linien i dess utstakade strickning éfver
Husebackavattnet till Sodergirdet station limpligen ej anliggas annor-
stides dn vid Stenungsund, medan ostra linien skulle erhilla tva
stationer, vid Ucklumn ‘och Svenshogen Att detta betecknade en vi-
sentlig fordel for ostra linien lage 1 6ppen dag; ocksd hade af fore-
sprikarne for denna linie sirskildt Svenshogens stations betydelse blif-
vit med styrka framhillen. Afven Eders Kongl. Maj:ts befallningshaf-

vande 1 Goteborgs och Bohus lin hade uti sitt till styrelsen afgifna ut-
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litande vitsordat vigten af det faktum, att 6stra linien upptoge flera
stationsanldggningar &n den vestra, derutinnan, att Eders Kongl. Maj:ts
befallningshafvande bundit sitt férord for sistndmnda linie vid férutsitt-
ningen, att stationer pa vestra strickningen blefve anordnade p4 sétt, som
1 Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvandes skrifvelse nirmare angéfves,
nemligen férutom vid Stenungsund éfven vid Odsmal samt & nigon
punkt lingre norrut.

Med anledning hiraf ansige sig styrelsen bora meddela, att intet
hinder moétte att, om och nir omstindigheterna sidant péifordrade, i
nirheten af Odsmal — omkring 3.5 kilometer norr om Stenungsund —
tréffa sddana anordningar, att en bibana fran Kolhittan kunde derstides
ansluta sig till langdbanan.

Hvad iter anginge en station & vestra linien, motsvarande Svens-
hogen & den o6stra, vore terrangforhillandena 1 forstndmda trakt hogst
ogynsamma for en stationsanldggning, hvadan en sddan 4 den under-
sokta vestra strdckningen ofver Husebackavattnet icke kunde komma
till stand utan synnerligen omfattande arbeten och deraf foranledda an-
senliga kostnader.

Emellertid hade de okuldra undersékningarne visat méjligheten af
vestra liniens framdragande fran Odsmal 6fver Svenshogen med frin-
giende af dess i forut pa landstingets foranstaltande uppgjorda forslag
angifna strickning utmed Stora Hillungens stridnder, hvilken strdckning
styrelsen ansett oantaglig pad grund af dessa strinders lésa beskaffen-
het. Visserligen skulle nimnda fordndring af liniens lige for erhéllande
af fastare byggnadsgrund, bland annat, krifva en betydande tunnelspréing-
ning, men kostnaden foér en sidan strickning komme dock antagligen
icke att ofverstiga den for en linie 6fver Husebackavattnet berdknade
med mera dn hogst 100,000 kronor. .

Hirtill komme att, om ock den salunda ifrigasatta linien frin Ods-
mél 6fver Svenshogen mojligen skulle blifva nigot langre dn den 6fver
Husebackavattnet utstakade, den forstndmnda deremot i afseende pa
stigningarne komme att ega afgjordt foretride och derjemte skulle till-
godose icke allenast de till formén for vestra linien dberopade intressen
utan jemvidl — genom en stationsanliggning vid Svenshégen — en
afsevird del af de med den éstra strickningen férenade.

Hvad ofvan anférts visade salunda, att den vestra linien genom
en forindrad rigtning vid Stora Hillungen skulle, med nidgon 6kning
af den beriknade anliggningskostnaden, i friga om stationsanldggningar
blifva fullt jemférlig med den 6stra strickningen och pi samma géing



Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 45. 17

uppfylla de af Eders Kongl. Majits befallningshafvande uppstilda for-
dringarne 1 detta hinseende.

Den billigare anliggningskostnaden talade visserligen fortfarande
for den ostra linien, men di skilnaden hérutinnan torde uppviigas af
de stérre trafikinkomster, som syntes vara att forvinta for den vesira
strickningen 6fver Stenungsund, holle styrelsen fére, att ej heller denna
kostnadsfriga borde tillmiitas nagon storre betydelse vid jemforelse med
de for sistnimnda linie andragna féretraden.

Sisom slutligt omdéme rorande ifrdgavarande framstéllningar har
jernviigsstyrelsen — med anledning af de upplysningar, som inhemtats
ur sjelfva framstillningarna, men i &nnu hogre grad med stéd af den
utredning i #mnet, hvilken Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande 1
Goteborgs och Bohus lin 4viigabragt — uttalat, att linien vester om
Stora Hillungen, enligt styrelsens mening, borde foredragas framfor
striickningen o6ster om nimnda sj6, hvarfor styrelsen tillstyrkt, att vid
framliggande af forslag om anliggning af statsbana genom Bohuslén i
rigtning fran Géteborg norrut forstnimnda linie matte af Eders Kongl.
Maj:t forordas.

Sedan jernvigsstyrelsens berorda utlitande afgafs, har genom Eders
Kongl. Maj:ts befallningshafvande i Elfsborgs lin inkommit en till civil-
departementet stild skrift, deruti dtskilliga Lilla Edets invénare fram-
hallit onskvirdheten, sarskildt for nimnda ort, af banans dragande dster
om Stora Hillungen.

Utom hvad salunda férekommit betriffande jernvigens framdragande
i trakten af ndmnda sj6, hafva framstillningar i fréga om jernvigens
strickning i 6frigt hos Eders Kongl. Maj:t gjorts dels af Morlanda,
Gullholmens och Grundsunds socknemin, hvilka anhéllit, att banan méatte
gifvas den striickning, att limplig station inom Herrestads socken kunde
erhallas for anslutning af en bibana lings Bokeniset till Morlanda och
Ellés, dels ock af J. E. Peterson i Backa, som framhallit angeligenheten
af att banan droges ofver eller nira intill Bohuslins regementes motes-
plats, Backamo.

Derefter har ledamoten af Riksdagens Andra Kammare filosofie
doktorn A. V. Ljungman den 27 nistlidne januari inkommit med en
till Eders Kongl. Maj:t stild, af atskilliga bilagor atfoljd skrift, deruti
han, efter polemik emot Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvandes i Gote-
borgs och Bohus lin samt jernvigsstyrelsens anforanden i &rendet, hem-
stilt, att Eders Kongl. Maj:t tickies foredraga strickningen Géteborg
—Ytterby—Ucklum —Ilerrestad—Saltkéllan—Svinesund.

Bih. till Riksd. Prot. 1898. 1 Saml. 1 Afd. 28 Ilift. 3

Ytterligare
petitioner.
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Betriffande jernvigsliniens olika striickningar 4terstir nu endast
att beréra de olika alternativen mellan Olskroken och Bollestad, nemligen
det ena ofver Kongelf och det andra 6fver Ytterby. Rorande dessa
alternativ anférde jernvigsstyrelsen uti sitt utlitande den 31 december
1896, att en jemforelse mellan Kongelfslinien och linien 6fver Ytterby
visade, att den forstnimnda blefve 683 meter kortare och — oafsedt
det bidrag, bergslagernas jernviig kunde komma att lemna till broan-
liggningen ofver Sifvean — 278,000 kronor billigare till anliggningen
dn linien ofver Ytterby. Medriknades det af staden Kongelf utfista
bidrag af 30,000 kronor till Kongelfsliniens utférande, blefve skilnaden
1 anliggningskostnad fér de bada alternativa linierna det afsevirda be-
loppet af 308,000 kronor. D4 i tekniskt afseende bada linierna vore
fullt jemférliga — Kongelfslinien vore till och med 6fverligsen sa till
vida, att de betydliga kontrakurvorna i niirheten af Olskrokens station,
som forekomme & Ytterbylinien, kunuat undvikas — borde alltsi Kong-
elfslinien tillerkdinnas bestimdt foretride, sivida ej sirskilda skil talade
fér Ytterbyliniens utférande. I sddant afseende hade framhallits, dels
att Ytterbylinien sisom passerande midt genom det bérdiga Hisingen
skulle uppsamla viisentligt mera trafik #n Kongelfslinien, dels ock att
forstnimnda linie skulle befordra méjligheten af jernvigsforbindelse
mellan Géteborg och Tjufkil. Den koncessionerade jernvigen mellan
Goteborg och Tjufkil behéfde da ej i sin helhet komma till stind, utan
man kunde ndja sig med en bibana frin sistndmnda ort till Ytterby,
der anknytning till statsbanan litteligen kunde ske.

Hvad det forra péstdendet vidkomme, syntes detsamma icke for-
tjena synnerligt afseende, enidr det vore ett af erfarenheten bestyrkt
forhillande, att jernvégstrafiken af landtmannaprodukter fran trakten i
nirheten af en stad vore ganska obetydlig, alldenstund befolkningen med
lika stor litthet och stérre férdel kunde pa kortare afstaind verkstilla
transporterna medelst dragare, och det torde ej i detta afseende vara
att forvinta nigot undantag for Hisingen och dess inbyggare. Betrif-
fande pastiendet att Ytterbylinien skulle underlitta astadkommandet af
jernvigsforbindelse mellan Goteborg och Tjufkil, vore detta vil sant,
men det torde héraf ej f4 dragas den slutsats, att staten for detta
enskilda intresses tillgodoseende borde iklida sig en sidan 6kning i
kostnad, som Ytterbyliniens utforande skulle betinga, sirskildt vid det
forhéllande att, savidt vid hastig undersékning kunde bedomas, anknyt-
ning af ifrigavarande bibana utan svarighet torde kunna verkstillas i
nirheten af Kongelf. For allt fall torde statsbanan derfér icke béra
framdragas ofver Ytterby, med mindre é4n att de kommuner och en-
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skilde, som deraf hade intresse, ensamma vidkindes den forokade an-
liggningskostnad, som derigenom komme att uppstd. Di hittills intet
dylikt erbjudande afgifvits, hade styrelsen all anledning att fororda
strickningen 6fver Kongelf.

For egen del anforde jag till statsridsprokollet den 26 februari
1897 i denna fraga, att de for Ytterbystriickningen iberopade skal —
att den skulle genomgid den bordigaste delen af Hisingen och under-
litta astadkommandet af bibana till Tjufkil — huru beaktansvirda de
in kunde vara, dock ej syntes kunna tillmitas den betydelse, att denna
strickning borde viljas framfor den 308,000 kronor billigare Kongelfs-
strickningen. 1 ofverensstimmelse med den af mig silunda uttalade
asigt afsig iifven den till Riksdagen aflitna nidiga propositionen banans
byggande ofver Kongelf.

P4 anmodan af mig har slutligen jernvigsstyrelsen inkommit med
kostnadssammandrag for linien Olgkroken—Kongelf—Stenungsund-—-
Skee--Stromstad dfvensom kostnadsforslag fér bandelen Skee—Svine-
sund. Enligt styrelsens berikningar skulle kostnaden for en bana frin
Olskroken (Géteborg) ofver Kongelf och Stenungsund till Stromstad,
med iakttagande af ofvan angifna inskrénkningar i afseende 4 skenvigten
och ballastens djup samt med inberiknande af den 6kade kostnaden
for banans dragande ofver Svenshogen, uppga till 14,676,500 kronor,
hvartill komme kostnaden for banans indragande & statsbanestationen
i Géteborg, 100,000 kronor, s& att hela kostnaden for banan frin Gote-
borgs statsbanestation till Stromstad blefve 14,776,500 kronor, rullande
materiel inberiknadt. Kostnaden foér den 20,110 kilometer linga ban-
delen Skee—Svinesund, beriknad efter samma grunder, skulle uppgé till
2,609,000 kronor med rullande materiel, hvilken summa, derest sken-
vigten ckades till 40 kilogram och ballastens djup till 0,6 meter, komme
att hojas med 60,000 kronor.

Viglingden Olskroken (Géteborg)—Stromstad utgér:

Olskroken (Géteborg)—Kongelf—Stenungsund—Skee ... 168,603 km.
Skee—Stromstad ... oo 6,275 »

eller tillsammans 174,878 km.

Den af mig till staisridsprotokollet fér den 26 februari 1897 ut-
talade asigt, att cn bohuslinsk lingdbana med anslutning till det norska
jernvigsnitet icke frin svensk sida kan ifrigasittas att dragas genom
Bullaredalen for sammanslutning med Fredrikshald—Sunnand jernviig vid

Kostnadsbe-
rékningar.

Afstand.

Departements-
chefens
yttrande.
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Preestebakke utan bér dragas fram till Svinesund, maste jag fortfarande
vidhalla. Under férutsittning att denna min é4sigt &fven nu vinner na-
digt gillande, torde, med hinsyn till det uttalande fran norska departe-
mentet for de allmdnna arbetena, hvarfor jag hdr ofvan redogjort, ut-
sigter under den nirmaste framtiden icke forefinnas fér en anslutning
mellan en bohuslinsk statsbana och det norska jernvigsniitet.

Under sidana férhallanden fir en lingdbana genom Bohuslin tills
vidare sin hufvudsakligaste betydelse sisom lokalbana.

Afven inskrdankt hirtill synes mig emellertid den ifrigavarande
kommunikationsleden vara af den vigt, att dess byggande genom statens
forsorg kan med skil forordas.

Sisom FKders Kongl. Maj:t ticktes erinra sig, grundade jag mitt
tillstyrkande af framstillning till 1897 4rs Riksdag om byggande sisom
statsbana af en jernvig fran Géteborg till Svinesund icke allenast pa
Jernvigens betydelse sisom mellanriksbana, utan #fven derpi att orten
vore 1 synnerligt behof af ifrdgavarande jernviigsforbindelse for utveck-
lingen af dess niringar, sirskildt jordbruket och hafsfisket.

Det #r icke ndgon obetydlig ort detta mitt yttrande gilde. Den
del af Goteborgs och Bohus lins landsbygd, som stricker sig mellan
Goteborg och Svinesund, omfattar en areal af omkring 4,380 qvadrat-
kilometer med ett invanareantal af mera &n 150,000 eller i medeltal
35 invinare pa qvadratkilometer. Hirtill komma stiderna med inemot
14,000 mvinare. I afseende & folkmingdstitheten fortjenar omnimnas,
att Malméhus och Blekinge lin, de titast befolkade i riket, hafva det
forra 56 och det senare 38 invdnare pi qvadratkilometer. Nirmast
derefter kommer Géteborgs och Bohus lin, som i sin helhet har 87
invanare pa qvadratkilometer, samt i fjerde rummet Kristianstads lin med
33 invénare pi qvadratkilometer. Dervid dr éfven att mirka att folk-
méngdstitheten inom Bohuslin &r for vira forhallanden sirdeles jemn
ofver hela landsdelen och endast uti tvd héirad, nemligen Sérbygdens
och Bullarens, nedgér under 24 invdnare pa qvadratkilometer.

Méjligheter till en kraftig ekonomisk utveckling forefinnas for den
bohuslédnska befolkningen, sirskildt uti jordens bordighet och hafvets
fiskrikhet. Si ldnge storre delen af denna befolkning emellertid ir i
saknad af tidsenliga jernvigskommunikationer, torde nigot hastigare
framatskridande icke kunna forvintas.

En frin Goteborg utgdende, Bohuslin genomskirande lingdbana
skulle i detta afseende otvifvelaktigt fér hela landsdelen blifva af den
storsta betydelse. '

Sisom med landet i 6frigt forbindande ett si vidstrickt och tétt
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befolkadt omride som det, hvarom hir #r fréga, men hvars rika naturliga
hjelpkiillor nu i brist af jernviigskommunikationer ej kunna behorigen
tillgodogéras, synes mig denna bana jemvil vara af si stort allmint
intresse, att den vil fortjenar att erhilla egenskap af statsbana. Hirfor
talar dessutom den omstindigheten, att de trakter, gemom hvilka banan
skulle framga, forut icke beroras af nagon staten tillhorig jernvig. Sta-
tens mellankomst i detta fall dr for ofrigt onskvird édfven med hinsyn
till svarigheten for orten att sjelf fylla sitt kommunikationsbehof. For
dettas fullstindiga tillgodoseende erfordras nemligen icke allenast dstad-
kommande af ifragavarande lingdbana, utan derjemte anliggande frin
Jampliga punkter 4 densamma af utfarts- och bibanor till sirskildt de
vigtigaste platserna vid sjelfva kusten. Till astadkommande af hela
detta jernvigssystem torde Bohuslins egen ekonomiska birkraft e] vara
tillriicklig; och endast under férutsittning att den vigtigaste linken i
systemet eller lingdbanan bygges af staten samt att derigenom tillfille
beredes landsting, kommuner och enskilde att egna sina krafter 4t de
erforderliga utfartsbanornas anldggande, synes en snar och fullstindig
16sning af den bohuslinska jernvigsfrigan vara att emotse.

Vid afgorandet af foreliggande friga synes mig dessutom mdjlig-
heten af en framdeles skeende sammanslutning mellan bohuslédnska
lingdbanan och det morska jernviigsnitet ingalunda bora lemnas ur rik-
ningen. Foér min del finner jag, med hiinsyn, 4 ena sidan, till den stora
betydelsen for transitotrafiken af en sidan forbindelse och, 4 den andra,
till " nutidens kraf pi goda kommunikationer, ytterst sannolikt att det
ej kan dréja alltfor linge, innan en dylik sammanslutning finnes ound-
gingligen nodig. I sidan hiindelse skulle, derest en bohuslinsk lingd-
bana befunne sig i enskild ego, staten otvifvelaktigt icke kunna undgd
att 16sa till sig densamma, hvilket, med afseende sérskildt derd att, i hin-
delse af banans byggande utaf staten, fri jord kan paréiknas, sikerligen
skulle for staten medféra viisentligt hogre kostnad.

Uti de skil, jag silunda anfort, finner jag mig ega full anledning
tillstyrka Eders Kongl. Maj:t att hos Riksdagen gora férnyad framstall-
ning om byggande genom statens forsorg af en lingdbana gemom Bo-
huslin och detta desto hellre, som en sadan jernviigsanliggning till foljd
af vintade goda trafikinkomster icke torde komma att for staten med-
fora nigon afsevird ekonomisk uppoffring.

Jag har yttrat, att lingdbanan, si linge den icke forisiittes af en
jernviig inom Norge, har sin hufvudsakligaste betydelse sdsom lokalbana.
Men iifven med afslutning tillsvidare vid hamn i Stromstad torde den
ingalunda sakna vigt for en trausitotrafik till och frin Norge. (Genom
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goda angbatsférbindelser mellan Stromstad och hamnplatserna vid och
i nirheten af Kristianiafjorden skulle billigare och i méinga fall snab-
bare forbindelse mellan ifragavarande delar af Norge samt Goteborg
och séder derom beldgna orter med lidtthet kunna dstadkommas. Detta
giller i all synnerhet om férbindelsen med orter pd vestra sidan af
Kristianiafjorden, for hvilka den eljes nédvindiga omvigen ofver Kri-
stiania eller 4tminstone — medels dngbit — o6fver Moss pa detta sitt
skulle blifva obehoflig.

Betriffande strickningen fér den ifrdgavarande banan, har jag redan
hir ofvan uttalat mig i fraga om dess lampligaste lige for anslutning
med norska jernvigsnitet. D4 emellertid den nérmast riksgrinsen be-
lagna, fér anknytningen med norska jernvigsnitet sirskildt behofliga
delen ej torde béra komma till utférande forr, dn full visshet vunnits
att fortsdttningen inom Norge bringas till stind, har friga uppstétt att
bestimma slutpunkten for jernvigen sisom lokalbana. Néigon i detta
afseende lampligare plats 4n Stromstad torde icke std att finna.

Vid sidant forhallande och d4 jag finner mig kunna i hufvudsak
bitrada det af jernviigsstyrelsen uppgjorda forslag till utfartsbana fran
lingdbanan till Stromstad, anser jag mig béra fororda, att lingdbanan
for ndrvarande endast bygges till trakten af Skee, och att derifrdn an-
ligges en utfartsbana till Stromstad. Bygges denna utfartsbana, ifraga-
kommer naturligtvis icke anliggningen af den del af Strémstad—Mons
jernvigsaktiebolags koncessionerade jernvig fran Stromstad till Mons
station 4 Dalslands jernvig, som skulle falla mellan Skee och Strém-
stad; och vid extra bolagsstimma med ndmnda bolag den 8 december
1897 har bolaget, under férutsittning och vilkor att Riksdagen ar 1898
besléte byggande af en statsbana fran Géteborg till Stromstad i sidan
rigtning, att densamma komme att framdragas o6fver ndgon punkt 4 den
utstakade strickningen af bolagets jernvig, férbundit sig att afstd fran
anliggandet och trafikerandet af jernvig mellan nimnda punkt och
Stromstad, dock under forbehall af ritt for bolaget att, under vilkor,
som blefve i vederborlig ordning bestimda, & sagda punkt ansluta sin
jernvidg till statsbanan och for sin trafik begagna statens jernvigars
der blifvande station.

Vidkommande hirefter jernvigens strickning oster eller vester om
sjon Stora Hillungen, eger visserligen den ostra linien foretridet af
billigare anlaggnmgskostnad D3 emellertid, pé siitt och af skil jag
redan omformilt, savil lahdstinget och Eders Kongl. Maj:ts befallnings-
hafvande i ldnet som dfven numera jernvigsstyrelsen uttalat sig till formén
for den vestra linien — en uppfattning, som, enligt hvad jag haft till-
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fille inhemta, delas af linets nistan samtlige riksdagsmin — samt det
numera befunnits, att denna linie kan férses med samma antal stationer
som den andra, anser jag mig icke kunna underlita att férorda den
vestra liniens féredragande.

Betriffande frigan om Kongelfslinien eller Ytterbylinien bor fore-
dragas far jag erinra, att enligt 1897 drs proposition det hufvudsakliga
skiilet for valet af Kongelfslinien var hiinsynen till denna linies billigare
byggnadskostnad; och dermed ir ock gifvet, att valet kan utfalla annor-
lunda, om man kan bortse frin fragans ekonomiska sida, hvartill ater
méjlighet skulle kunna beredas pid det sitt, att Goteborgs stad och
kommunerna pi Hisingen i forening eller en eller flera bland dem samt
tillafventyrs i nigon min landstinget atoge sig att draga forsorg derom,
att viigen ofver Ytterby icke blefve dyrare for staten én vigen ofver
Kongelf. Anledning till ett sidant &tagande ldrer nog forefinnas, da
Goteborgs stad bor hafva intresse dels af att tvd stora infartsjernvigar
till staden icke 16pa jemsides pd en stricka af omkring 20 kilometer
och dels af att erhalla jernvigsbro till Hisingen och sirskildt till den
de! deraf, som hér till Goteborgs stad, och det for kommunerna pi
Hisingen billigaste sitt att fa jernvig till Goteborg torde vara att
bidraga till omférmélda prisskilnads tickande. Det synes mig derfor
nu vara lampligast att valet mellan Ytterby- och Kongelfslinien lemnas
oppet, till dess sig visat, om tillrickligt intresse finnes hos de nidrmast
berorda menigheterna for beredande af mojlighet for jernvigens dra-
gande ofver Ytterby utan okning af statens kostnader.

Likaledes torde hvad angir nagra ifrdgasatta mindre afvikelser frin
den foreslagna strickningen, sisom betriffande jernvigens framdragande
nirmare Backamo métesplats och dess strickning inom Herrestads
socken m. m., afgbrandet limpligen kunna anstd, till dess jernvigen
kommer till utfésrande, och silunda, sisom i allménhet vid statsbane-
byggnader pligar ske, endast jernvigens hufvudsakliga strickning goras
till foremal for Riksdagens profning, medan &t Eders Kongl Maj:t for-
behalles rétt att nirmare férordna om de orter, banan bér genomgi.

Hvad derefter angér sittet for jernvigens utférande, anser jag mig
icke ega anledning till anmérkning mot de af jernvigsstyrelsen . fore-
slagna inskrinkningar af skenvigten och ballastens djup.

I afseende 4 den arbetsplan, som vid denna anliggnings utférande
bor foljas, samt fordelningen af anslaget pa de sirskilda byggnadséren,
tilliter jag mig erinra, hurusom enligt ett af jernviigsstyrelsen uti under-
danig skrifvelee den 5 februari 1897 1sddant hinseende afgifvet, till grund
for Eders Kongl. Maj:ts till Riksdagen di gjorda framstillning i dmnet
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lagdt forslag arbetet & banan Goteborg—Svinesund skulle sd bedrifvas,
att banan kunde for allmin trafik upplitas under hosten 1901, och kost-
naden, 16,216,500 kronor, var afsedd att fordelas pi dren 1898—1901
salunda, att p& hvarje af aren 1898 och 1899 skulle komma 4,500,000
kronor, pid ar 1900 5,000,000 kronor samt pa ar 1901 2,216,500 kronor,
hvarjemte, for att byggnadsarbetet skulle kunna vid ndmnda tidpunkt
afslutas, ansags erforderligt, att af det for &r 1898 foreslagna anslaget
redan under samma &r stildes till jernvigsstyrelsens forfogande ett
belopp af 750,000 kronor.

Da detta forslag, enligt hvad jag frin jernvigsstyrelsen inhemtat,
f'ortfarande limpligen kan tillampas under iakttagande allenast af de
bor, pd det banan under &r 1902 mé vara fardlg att for trafik 6ppnas,
det erforderliga anslagsbeloppet for de sérskilda arbetsiren fordelae
salunda, att for hvarje af aren 1899 och 1900 anvisas 4,000,000 kronor,
for ar 1901 4,500,000 kronor samt for ar 1902 &terstoden eller 2,276,500
kronor. Derjemte torde af 1899 é&rs anslag ett belopp af 750,000
kronor bora redan under innevarande ar stillas till jernvigsstyrelsens
forfogande; och torde Eders Kongl. Maj:t vilja af Riksdagen begira
bemyndigande att af tillgﬁngliga medel forskjuta detta belopp.

Hvad slutligen angar de vilk01, hvilka bora fdstas vid beslutet om
ifrdgavarande jernvigs byggande sisom statsbana, torde det tillitas mig
&beropa hvad jag uti mitt anférande till statsradsprotokollet den 26
februari 1897 1 detta afseende yttrade, nemligen att dfven fér jern-
vigen Goteborg—Svinesund syntes bora stadgas enahanda vilkor i af-
seende 4 vederborandes skyldighet att upplita mark m. m., som under
senaste dren pligat foreskrifvas betriffande statens jernvigsbyggnader,
dock med den éndring, som betingades deraf att jernvigen hir komme
att framgd genom trakter, hvilka i allménhet vore synnerligen fattiga
pa skog, hvarjemte skil icke syntes {6r handen att for den allenast 1,3
kilometer linga stricka i nsrheten af Goteborg, & hvilken jernvigen
skulle genomgé Elfsborgs léan, fran detta lin ifrigasitta sidan upp-
latelse. Jag hemstilde derfore, att sdsom. vilkor for anliggning af
denna jernvig, sividt den genomldper Giéteborgs och Bohus lidn, skulle
foreslds foljande bestdmmelser:

att af landsting, kommuner eller enskilde kostnadsfritt skulle upplatas:

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dertill hérande afdikningar, vatten-
aflopp och parallelvigar;

all mark for banbevakningsomriden, hallplatser och bangardar;
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all mark for till foljd af jernvigsbyggnaden erforderlig anliggning
af nya eller omliggning af gamla, allminna eller enskilda, végar;

dels under arbetets fortgdng:

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord samt sten- och
grustiigter med dertill hérande vigar och sidospir behdflig mark, att
vid arbetets slut aflemnas 1 d& befintligt skick;

samt att upplitelsen jemvil skulle innebéra forpligtelse att lemna
ersittning for oligenheter till foljd af forsvirad brukning, forlingda
viigar eller andra oligenheter af hvad namn och beskaffenhet de vara
matte, som kunde anses hiirflyta af det genom jernvigens anliggning
orsakade intrang;

allt med skyldighet for vederbérande att hilla staten skadeslos for
hvad i ett eller annat afseende hirutinnan tillifventyrs kunde komma
att brista.

Denna min hemstillan vann éfven Eders Kongl. Maj:ts bifall.

Efter senaste riksdag hafva nu dels Goteborgs och Bohus ldns
landsting, enligt dess vid lagtima méte den 23 september 1897 fattade
beslut, hos KEders Kongl. Maj:t anmilt att, for den héindelse under ar
1898 af Riksdagen fattades beslut om byggande pé statsverkets bekostnad
af en lingdbana genom Bohuslin till norska grinsen vid Svinesund,
landstinget vore villigt uppfylla omférmilda vilkor i afseende & upp-
litelse af mark m. m., s& vidt anginge den del af jernviigen, som genom-
lopte landstingsomréadet, dels ock jernvigsstyrelsen inkommit med ett
utdrag af protokollet, hallet vid stadsfullmiktiges i Stromstad samman-
tride den 17 december 1897, innehillande att stadsfullmiktige, for den
hindelse landstingets beslut om upplitelse af fri jord m. m. for lingd-
banan icke komme att innefatta enahanda férméner jemvil inom Strém-
stads stads omrade, forbunde sig att fér den del af den ifrigasatta stats-
banan mellan Strémstad och lingdbanan, som kunde komma att ofvergd
stadens planlagda omride ifvensom utanfér samma omride befintlig
staden tillhorig mark, kostnadsfritt upplita mark m.m. i 6fverensstim-
melse med mitt hir ofvan angifna f{orslag.

Som emellertid landstingets omférmilda beslut tillkommit under
antagandet att lingdbanan skulle omedelbarligen byggas inda fram till
Svinesund, samt forbindelse 1 ifrdgavarande afseende dessutom saknas,
hvad angar den stricka af bandelen Skee—Stromstad, som icke ingar
uti stadsfullmiiktiges i Stromstad férbindelse, torde jemvil nu for be-
slutet om byggandet af ifrigavarande bana bora foreslas samma vilkor
som uti niistlidna ars proposition 1 dmnet.

Dih. till Riksd. Prot. 1898. 1 Sami. 1 Ajd. 2§ Haft. 4
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Genom nidig proposition den 26 mars 1897 behagade Eders Kongl.
Maj:t foresld Riksdagen att, till verkstillande af undersékning och upp-
rittande af forslag till anliggning af statsbana fran Gellivare till nor-
ska grinsen i rigtning mot Ofoten, pi extra stat for ar 1898 bevilja
ett belopp af 40,000 kronor, med ritt for Eders Kongl. Maj:t att redan
under ar 1897 af tillgéingliga medel forskjuta beloppet.

Af hvad jag till statsrddsprotokollet fér samma dag anférde till
stod fér min hemstillan om aflatande af propositionen torde jag nu
dnyo fi erinra om fé6ljande.

Genom nidig resolution den 8 december 1882 beviljade Eders
Kongl. Maj:t enskilda persomer rittighet att anligga och till allmint
begagnande mot afgift upplata jernviig af 1,435 meters sparvidd fran
limplig punkt & norska grinsen i nirheten af sjén Wassijaure till
Luossavaara och Kiirunavaara jernmalmfilt och derifrin genom Gelli-
vare malmfilt och distrikt fram till Luled stad; och erhéllo samma
personer genom resolution den 16 juui 1883 koncession i fortsdttning
af banan inom Norge till Ofotens fjord. Vidare faststildes af Eders
Kongl. Maj:t dels den 18 april 1884 plan for jernvigsanliggningen
mellan Luled och Gellivare och dels den 23 april 1888 plan for strick-
ningen emellan Gellivare och Luossavaara.

Sedan koncessionen blifvit ofverliten & ett utlindskt bolag, men
detta icke kunnat fullgéra i koncessionen féreskrifna vilkor om banans
fullbordande inom viss tid, blef under &r 1891, i oéfverensstimmelse
med Riksdagens pa Eders Kongl. Maj:ts framstillning fattade beslut,
hela den ifrigavarande jernvigsanliggningen, hvaraf bandelen Lulei—
Boden var fullbordad samt delen Boden—Gellivare s& lingt hunnen, att
transport af gods derd kunde utan fara ega rum, medan & linien Gelli-
vare—Luossavaara endast mindre betydande arbeten 4 en kortare striicka
blifvit utforda, af svenska staten inképt. Genom statens forsorg har
derefter striickningen till Gellivare blifvit fullindad.

Sedan derpd i maj 1892 enskilda personer anhillit om koncession
4 anldggning af jernviig mellan Luossavaara och Wassijaure, aflit Riks-
dagen den 19 april 1893 till Eders Kongl. Maj:t en skrifvelse, deri
Riksdagen, med afseende 4 den betydelse i politiskt, strategiskt och
ekonomiskt hiinseende, som, pa sitt Riksdagen i dess skrifvelse niir-
mare utvecklade, hvarje jernvig af annan én lokal beskaffenhet i Norr-
bottens lin maste anses ega, anholl att, innan koncession meddelades
4 jernvdg inom sagda lin af annan én lokal betydelse, Riksdagen maitte
lemmnas tillfélle yttra sig i fragan.
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Sist omforméilda koncessionsansokan blef sedermera af sékandena
aterkallad.

Den 17 augusti 1896 hade slutligen landshéfdingen P. J. Braken-
hielm m. fl. anhallit om tillstind att i enlighet med en ansékningen
bilagd plan fa anligga en for allmin trafik afsedd jernvig af 1,435
meters sparvidd fran Gellivare 6fver Luossavaara och Kiirunavaara
malmfélt till riksgrinsen i néirheten af sjon Wassijaure; och hade so-
kandena anmélt, att de samtidigt hos norska regeringen anhéllit om
koncession & byggande af jernvdg frin den punkt vid riksgrinsen, der
linien inom Sverige slutade, till Ofoten fjord.

Den uppgjorda planen ofverensstimde betriffande strickningen
Gellivare—Luossavaara med den ofvannimnda af Eders Kongl. Maj:t
den 23 april 1888 faststdlda plan och betriffande strickningen Luossa-
vaara—Wassijaure med den vid ofvan omférmélda i maj 1892 ingifna
koncessionsansékan fogade plan.

Till utredning angiende jernvigens behoéflighet och méjligheten af
densammas &stadkommande ur ekonomisk synpunkt hade landshéfdingen
Brakenhielm och hans medsékande anfort, bland annat, f6ljande:

Med stod af den utredning, védg- och vattenbyggnadsstyrelsen
lemnat ofver ifragavarande, Eders Kongl. Maj:ts profning férut under-
stilda byggnadsforslag, hade sékandena berdknat kostnaden for strickan
Gellivare—Luossavaara till 4,019,990 kronor och kostnaden fér strickan
Luossavaara - Wassijaure till 10,900,000 kronor eller kostnaden fér hela
den svenska linien till 14,919,990 kronor. Detta kapital jemte hvad
for jernvigsforetagets utforande i ofrigt berdknats atgd hade blifvit
stialdt till sokandenas forfogande af bankinstitut, hvilka formatts dertill
af ofvertygelsen att foretagets ekonomi i hvarje fall vore tryggad ge-
nom den malmfrakt fran Luossavaara och Kiirunavaara grufvor, som
vintades komma att uppsta.

For att salunda kunna utgora basis for ett jernvigsforetag af
ndmnda omfattning borde gifvetvis dessa grufvor vara af betydande
méagtighet och godhet. Saidant vore ock forhallandet. P& grund af de
uppmiétningar, som verkstilts dels &r 1875 genom Sveriges geologiska
undersokning och dels ar 1896 af geologen Hjalmar Lundbohm och
fil. doktorn W. Petersson, hade beridknats, att Luossavaara och Kiiruna-
vaara malmberg tillhopa innehélle ofvan jord 250 till 300 millioner ton
malm och for hvarje fots afsinkning under jordytan omkring 700,000
ton malm, allt af rik jernhalt. Vid sddant foérhillande syntes malm-
frakten ensam tillricklig att tryyga foretagets bestind.
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Medan malmen frin Gellivare grufvor, hvilka vore beligna omkring
21 mil fran Luled och 28 mil fran Ofoten, hade sin naturliga utfrakt
6fver det ndrmare liggande Luled, hade malmen frin Luossavaara och
Kiirunavaara grufvor, beligna omkring 31 mil fran Luled och 18 mil
frin Ofoten, sin naturliga utfraktshamn vid sistnimnda plats. Det vore
alltsd klart, att for exploiterandet af Luossavaara och Kiirunavaara gruf-
vor en férbindelse endast med Ofoten skulle vara tillfyllest, och att
bandelen Gellivare—Luossavaara icke vore nédvindig for ifrdgavarande
dndamil. Men da otvifvelaktigt Norrbottens utveckling i hég grad
befrimjades, derest en sammanbindningsbana mellan Bottniska viken
och Vesterhafvet erhélles, och pad samma ging grufvornas administra-
tion 1 vésentliz man underldttades genom en. forbindelse med det sven-
ska jernvigsnitet, hade sokandena ansett koncessionsansékningen béra
omfatta dfven foreningslinien Gellivare—Luossavaara.

Till ytterligare belysning angfende de skil, som talade for banans
fardigbyggande till Ofoten, erinrades vidare af de koncessionssokande
att, sdsom forut nidmnts, Luossavaara och Kiirunavaara malmfilt inne-
hélle en myckenhet virdefull jernmalm. Men all denna naturens rike-
dom lige nu utan anvidndning och nytta vare sig foér det allmiinna
eller for grufegarne, som & grufféretaget nedlagt och alltjemt nedlade
betydliga kapital. Fér fosterlandsvinnen méste det emellertid helt visst
vara ett onskningsmal, att den dag snart métte komma, dd dessa lan-
dets naturliga hjelpkéllor blefve till gagn fér dess innebyggare, och
skedde s4, genom att en planmessig grufdrift komme till stdnd, blefve
det ej ringa kapital, som komme att tillféras landet. Grufvornas &r-
liga afkastning kunde antagas komma att utgéra omkring en million
ton jernmalm. Forsiljningssumman derfor skulle i landet inféra en
summa penningar, som efter nu gillande pris torde béra beriknas till
omkring sju millioner kronor.

Den forbéttring i vir handelsbalans, som silunda vunnes, skulle
naturligtvis blifva dnnu storre, derest inlindska rederiers intressen mera
dn hittills kunde tillgodoses vid malmens forsling sjéledes till ut-
landet. Inkomsten pa ifrdgavarande malmutfrakt kunde berdknas i
millioner kronor. Men ett fraktféretag, som egde en si fast grund
som ifrdgavarande malmtransport, skulle helt visst icke stanna endast
vid exporten af nyssndmnda myckenhet malm. Det skulle blifva mig-
tigt att dag for dag utveckla sin rérelse och 6fvertaga andra frakter
savdl till som fran den skandinaviska halfon samt samedelst gifva an-
ledning till en uppblomstring af den nordiska sjéfarten.

For Norrbottens lin, som genom en jernvig frin Gellivare till
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Ofoten finge stindig forbindelse med isfri hamn vid Vesterhafvet, skulle
ifragavarande bana vara af vidtgdende betydelse.

En dylik naturlig utfartsvig maste forr eller semare brytas. Norr-
bottens kultur och ekonomi skulle genom en sidan viig fa ett uppsving,
som den, hvilken haft tillfille att nirmare komma till insigt om denna
landséindas resurser, litt kunde fatta. Hirvid afsiges icke si mycket
Norrbottens skogar, hvilka visserligen genom férbittrade kommunika-
tioner skulle f4 ett okadt virde, men hvilka redan nu, tack vare linets
manga elfvar och der inrittade flottleder, kunde géras fruktbirande.
Forndmligast afsiges de stora strickor af odlingsbar mark, som Norr-
botten erbjode, en mark som i allménhet endast erfordrade afdikning
for att varda det limpligaste falt fér jordbruk och boskapsskétsel,
enkannerligen det senare. Hir skulle alltsd kunna uppstd en mejeri-
handtering af storartade dimensioner, migtig att féda en méngtalig
befolkning. Hirjemte vore det bekant, att Norrbotten af malmer och
mineralier egde hopade skatter — Luossavaara och Kiirunavaara vore
endast enstaka linkar i den kedja af malm- och mineralférande berg,
som der rymdes — och geologerne, hvilka &nnu icke hunnit tillfyllest
utforska linets fyndigheter, hyste stora tankar om den framtid, som
en gang pi grund af bergens rikedom skulle uppstd for Norrbotten och
derigenom dfven for Sverige. Uti sina myrar egde Norrbotten ett billigt
brinnmaterial, hvilket man hoppades en ging skulle genom teknikens fram-
steg blifva anviindbart for industrien och 1 afseviird man ersitta de pd grund
af Norrbottens afligsna lige alltfor dyrbara stenkolen. En forddling af
Norrbottens jernmalmer inom linet skulle da blifva en mojlighet.

Af det vidstriickta linet, i areal innehallande omkring 1,100 qvadrat-
nymil, utgjordes storre delen eller mera én tre fierdedelar af kronan
tillhorig mark, och den foreslagna jernvigslinien lopte uteslutande &
kronans jord. Den skure bland andra vattendrag Kalix, Rautusjoki och
Abiskojoki elfvar, hvilka hvar fér sig egde en betydande, men nu obe-
gagnad drifkraft, deréfver kronan hufvudsakligast hade forfoganderitten.
All denna statsegendom skulle i sammanhang med en af banan for-
anledd uppblomstring af olika industrier inom Norrbotten f& ett visent-
ligt okadt virde.

Den kolonisation af Norrbotten, som otvifvelaktigt skulle uppkomma
genom den ifrigasatta jernviigsforbindelsen och den deraf pd skilda
arbetsomraden framkallade verksamheten, skulle sikerligen stricka sina
foljder utofver en stor del af riket. Sirskildt vore att hoppas, att den
i ett visst fall skulle linda till gagn for hela fosterlandet; den skulle
nemligen efter all sannolikhet komma att verka sisom en miégtig af-
ledare fér emigrationen.
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Efter redogorelse for ytterligare vintade fordelar af jernvigens
anligoning ifvensom for de invindningar, som blifvit mot ett dylikt
féretag framstilda, sammanfattade sékandena p4 foljande sitt sina ut-
talanden i édrendet:

Derest det nu ifrigasatta jernvigsforetaget komme till utférande,
hade man silunda grundad anledning att sisom foljder deraf hoppas
uppé ett hojande af kapitaltillgingen i riket; ett migtigt uppsving af
den inhemska rederirérelsen; tillfille till arbetsfortjenst for tusentals
personer; en icke ovisentlig hojning af statsegendomens virde; ett
kraftigt framatskridande i snart sagdt hvarje hinseende for rikets
nordligaste och stérsta provins och sirskildt ett utbredande och be-
tryggande af den svenska kulturen derstiides; och slutligen ett nytt
foreningsband med broderriket. Mot dessa obestridliga fordelar hade
man ater att viiga endast obestdmda farhagor om ett for den svenska jern-
industrien ogynsamt prisfall 4 jern pa verldsmarknaden eller ogrundade
bekymmer for ett bortslésande af den svenska Jjordens mineralrikedom.

P4 grund af hvad silunda blifvit anfordt hyste sokandena den for-
hoppning, att Eders Kongl. Maj:t ticktes finna skil bifalla deras anso-
kan; och hemstildes tillika att, om koncessionen meddelades, sokandena
mitte berittigas ofverlita densamma 4 ett aktiebolag med en styrelse be-
stdende uteslutande af svenske och norske miin.

Skulle emellertid Eders Kongl. Maj:t finna, att Gellivare icke for
nirvarande borde medelst jernviig forenas med Vesterhafvet, inskrinkte
sokandena sin ansokan till erhillande af koncession & bandelen Luossa-
vaara—Wassijaure, hvilken jernvig skulle erhilla endast lokal betydelse;
och vore sckandena villige att underkasta sig det koncessionsvilkor, att
sammanbindningsbanan Gellivare— Luossavaara skulle af dem byggas,
derest Eders Kongl. Maj:t inom tio &r si bestimde.

Ofver ifragavarande ansokan hordes till en bérjan viag- och vatten-
byggnadsstyrelsen, som i underdinigt utlitande den 2 oktober 1896,
efter granskning af de foreslagna tekniska bestimmelserna, anférde,
bland annat, féljande:

Betriffande ifrdgavarande jernvigs nytta och nodvindighet delade
styrelsen till hufvudsaklig del de af sokandena framstilda dsigterna
rorande de fordelar, som vore att forvinta af en utstrickning af
LuleA—Gellivarebanan till riksgrinsen med fortsittning inom Norge
till Ofotenfjorden. Otvifvelaktigt skulle den derigenom fullbordade
tvirbanan kraftigt bidraga till hojande af virdet af ortens jordegendom,
som néstan uteslutande tillhérde staten, till skande af kapitaltillgangen
1 riket, till méjliggorande af en bergsbruksrérelse inom Norrbotten



Kongl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 45. 31

med deraf f6ljande okad befolkning och odling, samt till frimjande af
en snabbare utveckling af ofriga forvirfsgrenar i denna afligsna lands-
del, hvars mineralrikedomar icke kunde tillgodogéras ens der de redan
vore fullt kdnda, 4n mindre tillfyllest utforskas inom det ofantliga fjell-
omradet utan stodet af jernvigsfoérbindelser med kusten.

Denna jernvigs stora vigt vore for ofrigt redan sé allmént insedd,
att den icke krifde ytterligare bevis. Den allménna opinionen i 6fre
Norrland hade linge med fog betecknat férbindelsen mellan Botten-
och Vesterhafvet sésom en lifsfriga fo6r landets nordligaste del och
ifven af sidan vigt for hela riket att med dess fullbordande icke lingre
borde uppskjutas.

Med denna uppfattning hade styrelsen tillférene i underdaniga ut-
litanden, bland andra den 13 november 1882 och den 19 november
1892, funnit giltiga skal forehgga att fororda bifall till d& framstilda
ansoknlngdr om koncession & anliggning af hela eller viss del af
Luled—Ofotenbanan med samma plan som den nu framlagda for delen
Gellivare—riksgrdnsen, och styrelsen hade i sistndmnda utlitande der-
jemte forklarat sig anse att, di staten redan ofvertagit den ostra delen
af denna tvirbana, det vore fordelaktigt, om hela banan blefve af staten
bygd och trafikerad. .

Afven styrelsens chef hade i detta #rende forut, i egenskap af
Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande i1 Norrbottens lin, 1 under-
danigt utlatande den 10 oktober 1889 angdende sokt forldngning i
arbetstiden for sagda jernvig sisom sin dsigt framhillit, att denna bana
i flera hinseenden vore synnerligen egnad att utgéra en stambana, till
foljd icke blott af dess stora vigt for den landsdel, den genomlépte,
och de exempellost rika malmtillgdngar, den berérde, utan isynnerhet
i f6ljd af dess egenskap att i sitt fullbordade skick blifva en vigtig
internationel férbindelseled mellan broderlanden och de bada hafven,
en betydelse som 1 framtiden komme att visentligen o6kas, nir de
svenska och finska jernvigsniten en ging blefve sammanknutna.

Den erfarenhet, som efter tiden for ofvan anforda utlitandens af-
gifvande vunnits rorande foljderna af den forst meddelade koncessionen
och af Luled—Gellivarebanans forvéirfvande at staten, hade endast
kunnat stirka den af styrelsen ofvan uttalade asigten, att lampligaste
sittet for den nu ansokta jernvidgens avidgabringande vore, att den
anlades for statens riakning.

Till foljd af den ifrdgavarande jernvigens ofvan antydda natur
kunde dess politiskt-nationella och strategiska betydelse icke undga att
vid koncessionsfrigans bedémande framtrida pa ett sitt, som jemvil
adagalade ounskviardheten af att staten matte blifva egare af banan och
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sdsom siddan komma att genomféra de atgirder och de trafikaftal med andra
linders jernvigsférvaltningar m. m., som f6r en dylik jernviigsanliggning
och for dess ostorda drift, jemvédl i hindelse af krig, vore behéfliga.

I den hindelse det emellertid icke skulle finnas limpligt att omedel-
bart lita vidtaga atgédrder for utforande af ifrdgavarande jernvig sisom
statsbana, ansige sig styrelsen pd ofvan anforda grunder ega giltig
anledning att dnyo fororda, att den sdkta koncessionen blefve beviljad,
derest det visades, att en norsk bana frin Ofoten till riksgrinsen kunde
komma till stind.

Kongl. Majits Uti infordradt underdénigt utlitande af den 28 oktober 1896 hade
beallnings yidare Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin yttrat,
utlitande. bland annat:

Att forevarande jernvigsforbindelse, afsedd att blifva en fortsitt-
ning af Luled—Gellivare jernvig samt att utstrickas till hamn vid
norska kusten, egde en sillsynt stor betydelse, lige i 6ppen dag, och
sokandena hade i1 den underdiniga framstillningen angifvit de skilda
hianseenden, i hvilka denna betydelse framtridde. Eders Kongl. Maj:ts
befallningshatvande delade 1 det visentliga de asigter, som af sokan-
dena hédrutinnan uttalats. Det kunde enligt Eders Kongl. Maj:ts befall-
ningshafvandes uppfattning icke betraktas annorlunda #n sésom en
hogst afseviard fordel att de rika tillgdngar af jernmalm och andra
virdefulla mineral, hvilka foérefunnes inom ldnets &fre fjellbygd och
hvilka nu ldge utan anvdndning och utan gagn for ndgon, blefve till-
godogjorda, helst detta torde kunna ega rum utan att den industri,
som redan uppstitt 1 Gellivare, genom den uppkommande yiterligare
bergverksrorelsen behofde lida inskrinkning. Denna oékade bergs-
handtering med deraf foljande okad tillgang pé kapital inom riket samt
pa tilifillen till arbete och utkomst fér en mingd af landets invanare
vore emellertid icke den enda fordel, som den ifrigasatta jernvigen
kunde vintas medféra. Patagligt vore att genom denna ett verksamt
medel skulle blifva gifvet till utveckling af de méinga andra forvirfs-
grenar, for hvilka Norrbotten hade rika forutsdttningar, men hvilka, si
linge detta vidstrickta land vore i saknad af nédtorftiga kommunika-
tioner, icke kunnat komma till uppblomstring. En férbindelseled sidan
som den nu ifrdgavarande, strickande sig midt igenom linet och for-
medlande kommunikationen till alltid éppen hamn vid Vesterhafvet,
skulle, helst ndr den genom norra stambanans forlingning komme i for-
bindelse med finska jernvigsnitet, migligt befordra denna landsdels
tilltagande i odling och befolkning och dermed bereda 4t denna del af
riket en styrka, som den nu saknade.
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Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande vore alltsd lifligt ofver-
tygad om o6nskvirdheten deraf, att forevarande jernvig, matte snarast
mojligt blifva bygd.

Vidare hade, enligt nadig remiss, jernviigsstyrelsen den 21 december
1896 afgifvit yttrande i drendet och deruti anfort, bland annat:

Den féreslagna jernviigen jemte dess fortsattning i Norge afsige
att forbinda det svenska statsbanenitet med Ofotenfjord i Norge och
komme salunda att bilda en synnerligen vigtig link i en ny mellan-
riksbana, hvilken icke blott satte 6fre Norrland i forbindelse med en
hela dret om isfri hamn & Norges vestkust utan dfven forenade Vester-
hafvet och Bottniska viken med hvarandra. Skulle vidare, sisom jern-
viigsstyrelsen vigade antaga, stambanan genom &fre Norrland under
de nirmaste iren komma att framdragas fran Boden till Kalix elf samt
vidare till riksgrinsen mot Finland, komme den nya mellanriksbanan
att p4 samma ging bilda en sammanhdngande jernvigsforbindelse fran
Norges vestkust genom Norrbottens lin till Finland, hvars jernvigsnit
i en snar framtid torde utstrickas till riksgrinsen.

Sasom en link i denna internationella férbindelseled och med den
stora betydelse, banan dessutom egde for Norrbotten och medelbart
dfven for hela landet, maste den nu ifragasatta jernviigen tillindtas en
sidan vigt, att man med all sikerhet kunde forutse, det en dylik jern-
vig forr eller senare skulle komma till sténd.

Men samma skil, som talade for banans anliggning, ddagalade
ock angeligenheten af att banan blefve svenska statens tillhorighet.
Jemvil for det fall att sjelfva byggandet af banan skulle anses kunna
anfértros at enskilda svenske min, maste for den skull redan vid
dess anliggning fran statens sida noga tillses, att de fordringar, staten
numera uppstilde for att en jernvig skulle vara fullt statsbanemessig,
icke i nagot afseende blefve eftersatta; hvarférutom till fullo maste
tillgodoses de sirskilda ansprék, som borde stillas pi denna bana, med
hinsyn dertill att en af banans uppgifter -- till en borjan dess huf-
vudsakligaste — blefve att férmedla exporten af malm frin de lapp-
lindska gruffilten.

Utgaende fran denna synpunkt hade styrelsen ansett sig béra
ingd i en granskning af den ingifna planen i tekniskt afseende, for hvil-
ken granskning jag icke torde behofva i detta sammanhang redogora.

Af hvad rorande den ingifna planen blifvit anmirkt hade jernvigs-
styrelsen ansett framgé, att banan, om den anlades enligt samma plan,
icke skulle komma att i fullbordadt skick framsti sasom statsbane-
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messig, och att fér den skull planen miste i visentliga delar omarbetas,
dervid mojligheten att pa vissa stillen erhalla en fordelaktigare strick-
ning sirskildt syntes bora tagas i noggrant éfvervigande.

Ny undersékning i de trakter, banan vore afsedd att genomga,
syntes derfore boéra foretagas; och da tungt vigande skil kunde an-
foras for att banan redan fran forsta borjan blefve statens tillhérig-
het och séledes, 1 stillet for att af staten efter firdighyggandet inlosas,
anlades genom statens omedelbara forsorg, ansige sig styrelsen bora,
med anledning af den nidiga remissen och med hénsyn jemvil dertill
att det syntes styrelsen vara af vigt, att frigan om jernvigens byg-
gande icke undanskétes, ifrigasitta, att styrelsen af Eders Kongl. Maj:t
erholle i uppdrag att lata verkstilla den nya undersokningen, for hvilket
dndamil erforderligt belopp borde stillas till styrelsens foérfogande.

Efter redogorelse for t. f. chefens for generalstaben i drendet
infordrade, den 1 februari 1897 afgifna utlitande #fvensom for tvd
ytterligare frén koncessionssokandena inkomna skrifter, anforde jag
slutligen till foérenimnda statsridsprotokoll den 26 mars 1897, bland
annat, foljande:

»Af den nu lemnade redogérelsen for hvad i drendet forekommit
framgir, att hufvudsakliga @ndamalet med anliggandet af ifrigavarande
Jernvig ir att bereda en majlighet for tillgodogorandet af de malm-
tillgdngar vid Luossavaara och Kiirunavaara, hvilka nu till foljd af
brist 4 kommunikationer ligga oanvinda. Den i irendet forebragta
utredningen gifver vid handen, att 4 ena sidan dessa malmtillgdngar
dro hogst betydande, och hvad sékandena anfort angiende verldsmark-
nadens behof af jernmalm torde 4 andra sidan adagaligga, att samma
malms utslippande i marknaden, ifven till den storsta utstrickning
sokandena ifrigasatt, icke bér kunna utéfva nigon menligare inverkan
pd vir Ofriga inhemska bergsmannaniring, i allt fall icke sidan att
derur kan hemtas nigon anledning att staten skulle ega befogenhet att
torhindra tillgodogérandet af dessa malmrikedomar.» )

»Pa siitt redan Riksdagen uti sin forut omférmilda skrifvelse af den
19 april 1893 ansett, tala politiska och militira skiil for, att en sidan
bana som den ifrigavarande, hvilken genomgir en gransprovins, redan
frén borjan eges af staten och att siledes dess anldggning sker genom
statens forsorg, och detta si mycket hellre, som svirigheter vil torde
méta att meddela bestimmelser fullt effektiva att forhindra en eventuel
inblandning frén utlandet, derest, niir friga om inlésen af banan upp-
komme, utlindskt kapital vore i densamma intresseradt.»
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»Naturligt synes ock att, d4 svenska staten funnit sig manad att
inlésa banan Luled—Gellivare, samma skél, som talade for detta inkép,
i om mojligt dn hogre grad forefinnas, att ndmnda banas fortséttning
mot Vesterhafvet #fven Dbefinner sig i statens ego. Om én, sisom
forut dAr antydt, banans rentabilitet blifver beroende af transporten af
malm fran fyndigheter, som tillhora enskilde, lirer dock ej méta svi-
righet att med dem triffa sidan 6fverenskommelse, att en malmtransport
i tillricklig omfattning kommer till stind; och tydligen méste en dylik
ofverenskommelse alltid hafva blifvit tillvagabragt, innan den foreslagna
banbyggnaden kan taga sin borjan.»

»Sasom jag forut omformalt, har emellertid jernvigsstyrelsen ansett,
att den for jernvigens anliggning uppgjorda planen icke kan 1 dess
nuvarande skick fullt godkiinnas, utan hemstdlt om bemyndigande att
lita verkstilla foérnyad undersokning for anliggningen. Visserligen
hafva sokandena sedermera forklarat, att de i flera hidnseenden éro be-
redde att stilla sig till efterrittelse de af jernvigsstyrelsen ifrigasatta
dndringar 1 samma plan. Men det aterstir 1 allt fall, att undersokning
4 marken genom nigon statsmyndighets férsorg icke nigonsin egt rum.
Icke heller hafva uppgérelser med norska myndigheter angiende den
blifvande trafikens ordnande m. m. hunnit komma till stand. Vid sa-
dant forhallande och da det i demna grannlaga angeligenhet dr onsk-
vardt, att Riksdagen redan i fragans nirvarande skede beredes tillfille
att angifva sin stdndpunkt, anser jag foér ndrvarande nigon annan at-
gird 1 forevarande arende icke bora vidtagas, &n att Kders Kongl.
Maj:t m& hos Riksdagen begéra anslag till verkstillande af en férnyad
undersokning med det af jernvigsstyrelsen 1 sidant afseende berdknade
belopp af 40,000 kronor.»

I skrifvelse den 18 maj 1897 angéende anslag till verkstillande af Riksdsgens

undersékning for anliggning af statsbana frén Gellivare till norska $Eifrels o
0 . maj 7.

grinsen anforde Riksdagen foljande:

»D& en jernvdg frin Gellivare till vesterhafvet — under antagande
att forutsittningarna fér malmbrytning i storre skala i1 Luossavaara och
Kiirunavaara grufvor visa sig rigtiga — maste blifva af betydande
ekonomiskt gagn for ofversta Norrland;

di ofre Norrlands kulturella utveckling i visentlig grad ér be-
roende pa okad industri derstides;

da en landsdels framatskridande i vilméaga och kraft otvifvelaktigt
bidrager till hela landets bésta;
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samt di det enligt Riksdagens tanke ir ett vilkor for ett fram-
gangsrikt foérsvar af Norrland, att der finnes en talrik och burgen bofast
befolkning, som kan uppstilla en stérre truppkontingent &n for nér-
varande, hvarigenom afsindandet af trupper dit frin andra landsdelar
till dessas fara kan inskrinkas;

anser Riksdagen anldggandet af jernviig fran Gellivare till Ofoten
kunna pi goda grunder ifrdgasittas.»

»Denna jernvig, som obestridligen komme att fi internationel
karakter och som utgér fortsittning af en statsbana, bor dock ej fa
byggas af enskilde, dels af politiska och strategiska skil, dels emedan
svarighet alltid finnes att med sikerhet férebygga banans ofverging i
utlindska hénder, dfven om staten forbehaller sig inkopsritt.»

»Af hvad salunda blifvit yttradt torde framgd att, om banan skall
anliggas, detta enligt Riksdagens 4sigt bor ske icke genom enskildes
utan genom statens ?&irsorg; och har Riksdagen till f6ljd hiraf bifallit
Eders Kongl. Maj:ts ifrdgavarande forslag med det vilkor likvil, att
undersokningen utstrickes till att éifven omfatta, huru staten skall be-
reda sig garanti foér att icke malmbrytningen af en eller annan orsak
for mycket inskrankes eller till och med afstannar, utan att staten i
sidant fall kan ingripa.»

Vid foredragning den 28 maj 1897 af Riksdagens skrifvelse beha-
gade Eders Kongl. Maj:t

dels anbefalla jernvigsstyrelsen att verkstilla undersokning samt
uppriitta och ingifva fullstindigt, af kostnadsberikning atfoljdt forslag
till anliggning af en statsbana frin Gellivare forbi Luossavaara och
Kiirunavaara malmfilt till norska grinsen i rigtning mot Ofoten,

dcls anbefalla kommerskollegium att inkomma med utredning angi-
ende malmtillgdngarne vid Luossavaara och Kiirunavaara malmfilt, for
hvilket &indamal kollegium skulle, der si funnes erforderligt, ega lita &
stillet verkstilla undersokning genom sakkunnig person,

dels ock bemyndiga chefen for civildepartementet ej mindre att
anmoda styrelsen fér ILuossavaara och Kiirunavaara aktiebolag att till
Eders Kongl. Maj:t inkomma wmed yttrande angiende storleken af den
malmtransport, som kunde érligen frén ifrdgavarande malmfilt beriknas,
samt huruvida och pa hvad sitt bolagsstyrelsen kunde vara villig be-
reda staten garanti for att icke malmbrytningen af en eller annan orsak
komme att for mycket inskrinkas eller till och med afstanna, utan att
staten 1 sddant fall kunde ingripa, én édfven att hos norska regeringens
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departement for de allminna arbetena anhilla om upplysning, huruvida
utsigt forefunnes att, derest anliggning af en statsbana fran Gellivare
till norska grinsen i rigtning mot Ofoten beslutades, fortsittning af
samma bana inom Norge frin grinsen till Ofoten kunde komma till
stand och blifva firdig att for trafik Sppnas samtidigt med den svenska
banan.

Till fullgérande af det &t jernviigsstyrelsen lemnade uppdrag har
denna styrelse, sedan de anbefalda undersokningarna blifvit afslutade,
med skrifvelse den 8 december 1897 ofverlemnat profil- och planrit-
ningar éfver den utstakade striickningen af ifrigavarande jernvig jemte
tillhorande karta dfvensom kostnadsforslag.

I denna skrifvelse erinrar jernviigsstyrelsen till en borjan om de
anmérkningar, styrelsen i sitt ofvanberérda utlatande den 21 december
1896 ur teknisk synpunkt framstilt mot den vid koncessionsansékningen
af den 17 augusti 1896 fogade planen for den tilltinkta jernvigsanligg-
ningen och hvilka anmirkningar, framfér allt med hinsyn till de tunga
malmtransporter, som & banan skulle verkstéllas, varit af s& betydelse-
full art, att planen, i det skick den forelegat, synts styrelsen icke
kunna forordas.

De mot koncessionssokandenas forslag framstilda anmirkningar
hade hufvudsakligen varit rigtade mot de pa banans trafikférmiga vi-
sentligt inverkande lutnings- och krokningsférhillandena, enér de forst-
nimnda, hvilka borde uppga till hogst 1:100, pa flera stiillen berdknats
efter 1:80, och krokningsradien, som i regeln icke borde understiga
500 meter, for en stor mingd kurvor beriknats till 300 meter. For
den forviintade, lifliga trafikens obehindrade fortging hade derjemte ett
storre antal motesplatser, in hvad planen upptoge, bort beriknas; och
da trafiken, pa grund af forut nimnda malmtransporier, komme att er-
fordra tyngre rullande materiel, #&n hittills 4 statsbanorna anvéndts,
maste at hroar och sparéfverbyggnad gifvas en derefter limpad storre
birighet. Slutligen hade styrelsen. ock bland sina andragna skal for
en fornyad undersokning inrymt méjligheten att pa vissa stilllen kunna
gifva linien en strickning, som vore fordelaktigare dn den dé foreslagna.

I 6fverensstimmelse hirmed hade ock den nu verkstilda under-
sokningen haft {ill hufvadsyfte att frin Gellivare i den af Eders Kongl.
Maj:t angifna rigining till norska griinsen finna den kortaste méjliga
striickningen for den jernviig, som med den i afseende pa kroknings-
och lutningsforhallanden storsta tratikformigan forenade de minsta an-
liggningskostnaderna. Hirigenom hade helt naturligt en del storre

Jernvigs-
styrelsens
skrifvelse den
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1897.
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eller mindre afvikelser fran den férut utstakade linien framkallats, men
dennas hufvudrigtning hade dock befunnits béra bibehallas med undan-
tag for delen fran Luossajaure till Tornetrisk, hvarest genom en be-
tydlig afvikelse en kortare strickning erhillits. En dylik forandring i
donu storre omfattning skulle hafva varit 6nskvird betriffande hela den
pd strickan frin Luossajaure till riksgrinsen fallande delen af linien,
enir den hir méste géra en ritt ansenlig omvig for att undvika de
vildiga fjell, hvilka i en sammanhingande kedja stingde vigen mot
Atlanten och med sina férgreningar nadde énda fram till stranden af
Tornetrdsk, men forst vid 6fre 4nden af sistnimnda sj6 erbjode sig till-
fille att genom den af flere smirre fjellsjar och vattendrag genom-
korsade dalgingen vesterut mot Wassijaure uppns riksgrdnsen 1 nir-
heten af Ofoten; och hade jemvil vid féregiende undersékningar denna
dalgéng befunnits vara det enda for nu ifragavarande éndamal anvind-
bara pass.

Den gamla liniens hufvudrigtning fran Gellivare till Luossajaure
vore deremot temligen tillfredsstillande, ehuru éfven hir en del afvi-
kelser frin den kortaste strickningen, representerad af en rak linie
emellan nyssnimnda bada orter, mast goras, sirskildt fér underlittande af
uppstigningen frén Linaelfvens dalging ofver vattendelaren mot Kaitum-
elfvens flodomrade.

Af den beskrifning jernviigsstyrelsen lemnat rérande den nu fére-
slagna liniens strickning framgar foljande:

Utgdende frin Gellivare station stiger linien i nordvestlig rigtning
upp mot Siekatrisket, som passeras pi 6stra sidan, samt vidare frin
denna sj6 utmed Ammasjoki till Ladnivare, hvarifran den sedan sinker
sig ned mot Linaelfven, hvilken i denna trakt faller mycket hastigt
mot ster. For undvikande af den djupa dalging, som hir bildats, gor
linien en skarp krékning &t vester och ofvergir elfven vid fallets 6fre
del for att derefter med en svingning &t Gster kringgd den frin norr
framskjutande héjdstrickningen och uppstiga utmed en af Linaelfvens
tillfioden, Homojokk, hvarvid ett mindre vattendrag, Rattjejokk, passe-
ras under enahanda férhallanden som vid ofvergingen af Linaelfven.
Efter att emellan Kartekibbi och Tjutekabbi hafva korsat Homojokk
ofvergdr linien vattendelaren mot Kaitumelfvens flodomrade och uppnar
dervid, 50 kilometer frin utgingspunkten, sin storsta hojd 4 hela striick-
ningen Gellivare—riksgrinsen, eller omkring 557 meter éfver hafvet.
Hirefter gor linien en svingning 4t oster for att undvika det sumpiga
liglandet kring Tjutejokk och sinker sig vester om Salatusvare ned
mot Kaitumelfven, hvilken hér bildar ett vidstriickt, af mossar omgifvet



Kongl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 45. 39

deltaland. Endast genom en omvig &t &6ster har en limplig ofver-
gingspunkt kunnat erhillas nemligen vid Killinge by, hvarest elfven
tringes samman och genomgir fastare mark. For jernviigens framdra-
crande ofver detta vattendrag, som &dr ett af de storsta uti trakten, har
beriiknats en bro med tre spann, det mellersta 64 och de bida andra
hvartdera 9 meter, hvilken brobyggnad betydligt underlittas genom de
redan vid tiden fér anliggningen af jernvigen mellan Luled och Gelli-
vare fér motsvarande dndamél utforda arbeten.

Fran Killinge géir linien i rigtning mot Tjiskavare och efter 6fver-
gangen af Vuottasjokk vidare 6fver de vidstrickta mossarne dster om
nimnda héjdstrickning samt sinker sig derefter, korsande Sierkajokk,
ned mot Kalix elf, for hvars ofverging berdknats en bro med tvé
oppningar, den ena om 50 och den andra om 30 meters spinnvidd.
Hirefter stiger linien upp mot den hojdplatd, fran hvilken de vildiga
malmbergen Kiirunavaara och Luossavaara resa sig, och korsar derunder
vid Rattjejainkkd en mycket djup dalgéng, som krifver hogst betydande
terrasseringsarbeten. Efter uppniendet af nyssndmnda plata foljer linien
oster om Kiirunavaara en emellan Kalix elf och sjon Luossajaure an-
lagd koérvig och framkommer slutligen, efter 6fvergingen af Luossajokk,
till nyssndmnda sjé, vid hvars 6stra strand, pa ett afstind af 105 kilo-
meter frin Gellivare, berdknats anliggning af en storre bangard for
upptagande af trafiken fran nyssnidmnda malmberg. Terréingen pa denna
plats idr synnerligen gynsam f6r en bangirdsanliggning af den bety-
dande omfattning, som hér sannolikt kommer att erfordras, och med-
gifver jemvil limplig anordning fér foéreningssparen mellan bangéirden
och de hogre beligna malmutlastningsplatserna.

Vid norra iinden af Luossajaure skiljer sig, sdsom forut blifvit an-
tydt, den nu undersokta linien frin den férut utstakade. Den senare
dr nemligen framdragen i rigtning mot Vuonajokis utflode 1 Rautasjokk
samt vidare, med en tvdr krékning it Oster, ofver sistnidmnda vatten-
drag, pd hvars andra sida den beskrifver en stor bdge och ndrmar sig
Torne elfs floddal for att sedermera folja densamma utmed sjéarna Ala-
jarvi, Jekajirvi, Tarrajirvi och Tornetrdsk. Till undvikande af de &
denna strickning férekommande skarpa lutningar, hvilka savil i ned-
gangen mot Rautasjokk som ifven pid en kortare stricka norr om sagda
vattendrag uppgd dnda till 1: 80, samt jemvil for erhallande af en 1
afseende pa viglingden fordelaktlgare strackning har den nya linien
i niistan rak nordvestlig rigtning fran Luossujaure {ramdragits mot
Tornetrisk. Hiirunder korsar linien forst Pahtajokk och derefter Vuo-
najoki samt gir vidare nordost om Maunujaure fram mot Rautasjokk
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och dfvergr detta ritt betydande vattendrag, der detsamma kringflyter
6n Rautussaari, hvadan for denna 6fverging tva broar erfordras, den
ena med tvd Oppningar om respektive 30 och 20 meter samt den
andra med ett spann om 40 meter. P4 andra sidan om denna elf fram-
gir linien Gfver en mycket gynsam terring &ster om Njuotjamajaure
samt vidare vester om Kamasjaure och Neitajaure for att sedermera
frin Salmijirvi ingd i Nakerijokks floddal, uti hvilken linien, som pa
tre sirskilda stillen beridknats skola & broar med respektive 20, 30 och
40 meters spann ofvergd sistnimnda flod, under upprepade krokningar
sinker sig ned mot Tornetrisk, der den i nirheten af Vorevardo sam-
manfaller med den gamla linien. Genom den nu beskrifna forindrin-
gen af liniens rigtning mellan Luossajaure och Tornetriisk hafva icke
allenast de ofvannimnda lutningarne om 1 :80 undvikits utan dfven den
ansenliga vigférkortningen af mera &n nio kilometer ernatts, hvilka
bdda omstindigheter tydligen #ro af sirdeles stor betydelse sivil i af-
seende pid anliggningskostnaden och det framtida banunderhillet som

dfven — och detta icke minst — 1 trafikhinseende.
Fran Vorevardo framgér linien vesterut utmed Tornetrisk — utan
att ndrmare berdra dess strander — till en isjon utskjutande hog berg-

udde, Kaisaniemi, hvilken linien med ndgon héjning kunnat passera utan
afvikelse frin hufvudrigtningen, ledande genom en tvirs 6fver nimnda
udde l6pande, for dndamailet sirdeles lamplig dalgang, uti hvilken ett
mindre vattendrag Nuosakkajoki passeras. P&i vestra sidan af Kaisani-
emi sdnker sig linien dnyo och ndrmar sig stranden af Tornetrisk, i
hvars nirhet hon korsar Pessinenjoki och nigra andra mindre vatten-
drag samt framgér till Vuoskovare, hvarefter hon till undvikande af en
omviig utmed den bugtande stranden 16per séder om sjén Vuoskojaure
samt, foljande foten af nyssndmnda berg, 6fvergdr Mellejokk och sin-
ker sig ned mot det mera betydande vattendraget Abiskojokk, som me-
delst en till 20 meters spann beriknad bro passeras nira dess utflode
1 Tornetrask.

Frin denna punkt stiger linien sméningom utmed de mot sjon tem-
ligen brant stupande fjellsluttningarna och korsar hiirvid nigra vatten-
drag, bland hvilka mi ndmnas Kippasjokk, Rakasjokk, fér hvars éfver-
giende krifves en bro af 20 meters spiannvidd, samt Ronsokéabbajokk,
hvarefter linien, med en svingning &t vester, genomskir en oéster om
Pahtajaure skarpt framskjutande fjellrygg, krifvande en tunnel om 530
meters lingd. Harmed har linien inkommit i den dalging, som for-
medlar hennes uppstigning 4 vattendelaren mellan Bottenhafvet och At-
lanten, och féljer linien héir de mestadels mycket branta och sénderskurna
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fiellsluttningarne vid dalgingens sodra sida. Efter passerandet af sjon
Pahtajaure vidtager den svéraste stigning, som férekommer 4 hela stréic-
kan Gellivare —riksgriinsen; och uppgar denna stigning, som dock pi
ett afstind af 1,750 meter frin dess bérjan afdelas genom ett horison-
talplan om 300 meters lingd, under lutningsforhéillande af 1: 100 till en
sammanlagd lingd af ej mindre in 8,550 meter. Den gamla linien vi-
sar pa denna stricka ett lutningsférhéllande af 1:80, hvars nedbrin-
gande till 1:100 krifver betydlig okning af terrasseringsarbetena,
helst minsta krokningsradien samtidigt okats fran 300 till 500 meter,
hvilket méter stora svarigheter i denna bergiga och starkt brutna ter-
ring, som genomkorsas af en mingd fjellbickar, bland dem Léktajokk
och den i en djup dalging rinnande Kurkajokk, fér hvars passerande
beriknats en bro med 36 meters spann.

Sedan linien genom nimnda stigning uppnatt en hojd af 527 me-
ter 6fver hafvet, fortgir den genom en mycket bruten terring ofver de
hvarandra nirbeligna vattendragen Wassijokk och Kaderjokk, hvilket
sistnimnda krifver en 20 meter ldng brobyggnad, samt gar vidare helt
niira vestra dnden af Wassijaure, hvarest en skarpt framskjutande berg-
rygg korsar linien och en 40 meter ling tunnel kriifves for jernvigens
framdragande genom densamma. Kort hérefter uppnér linien slutligen
riksgrinsen mot Norge pd en héjd af omkring 517 meter 6fver hafvet
och pa ett afstand fran Gellivare af 236,760 meter.

Forutom den viigforkortning om 9 kilometer, som ernatts genom
den forindrade strickningen norr om Luossajaure, har linien genom 4
skilda stillen foretagna omstakningar af mindre omfattning kunnat én
ytterligare forkortas, si att den blifvit i sin helhet omkring 11 kilo-
meter kortare én den, hvard koncession blifvit sokt.

I friga om mojligheten af alternativa striickningar af den ifriga-
varande jernvigslinien har jernvigsstyrelsen gjort foljande uttalanden:

Betriffainde den norr om Luossajaure fallande delen af linien hade na-
gon annan striickning till norska grinsen i rigtning mot Ofoten én den
nu utstakade icke gerna kunnat viljas, enir hvarje férsok hiratinnan skulle
hafva strandat pa griinsfjellens ansenliga héjd, som endast vid Wassi-
jaure erbjéde limplig éfvergdng for en jernvig. Itt motsatt forhallande
ridde emellertid i friga om liniens sédra del, i det att der jemvil an-
dra strickningar dn den forut beskrifna vore tidnkbara och fértjenade
att uppmiirksammas, helst som det funnes sidana, hvilkai afsevird man
skulle tillgodose vigtiga intressen afven inom andra orter dn de af forst-
nimnda linie berérda. Denna omstindighet hade ock framhallits af
delegarne i malmfiltet Koskulls kulle, hvilka uti en till styrelsen in-
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gifven skrift anhallit att vid undersokning fér limpligaste striickningen
af ifrdgavarande jernvig matte utredas, huruvida icke densamma kunde
gifvas en sidan rigtning frin Gellivare, att den lemnade tillfille till
transporterande af malm frin ndmnda & Malmbergets 6stra sluttning
beligna malmfilt. En dylik anhallan hade ock i afseende pa Svappa-
vaara malmfilt innehafvarne af inmutningsritten till detta falt framstéilt
uti en den 5 juni 1897 till Eders Kongl. Maj:t ingifven och den 11 i
samma ménad till jernvédgsstyrelsen remitterad ansékan; och hade bida
dessa framstillningar vid den gjorda undersékningen tagits i beaktande.

En blick pad kartan visade, att kortaste strickningen af en jernvig
fran Gellivare till Kiirunavaara och Luossavaara ledde rakt 6fver Malm-
berget, men di en dylik linie icke kunde ifrigakomma, méiste en af-
vikelse 4t ena eller andra sidan géras, och hade, sisom redan visats,
en sddan at vester blifvit vald. Som emellertid den ena eller andra
rigtningens foretride i tekniskt hinseende icke ansetts kunna fullt till-
forlitligt bedémas utan nirmare jemforelse af bida, och den 6stra, bland
annat, skulle hafva férdelen af en nirmare berdring med malmfilten vid
Koskulls kulle, hade jemvil sistnamnda strickning blifvit i detalj un-
dersokt.

Den ostra linien, som utginge frin Gellivare station dster om Malm-
bergsspéret, beskrefve forst en bige mot oster och derpd, berérande
Koskulls kulle, en bage i motsatt rigtning omkring Malmberget, hvar-
efter den passerade Tingvalls kulle samt, korsande Najolokk och Kuoras-
jokk, sinkte sig ner mot Linaelf, som &éfverginges helt kort ofvanfér
Kuorasjokks utflode. Fran denna punkt, som lige 43 meter ligre in
Gellivare bangard, foljde linien, i en nistan oafbruten stigning af
1:100, nordostra sidan af Linaelfvens djupt nedskurna floddal &fver de
djupa dalgingarna vid Veikijokk och Tjutejokk samt stege vidare upp
efter Kieblejokk fram till Tabmokjaure. Efter denna ytterst svira upp-
stigning, som visade en sammanlagd hoéjdskilnad af icke mindre 4n 234
meter, hade linien uppkommit pa vattendelaren mot Kaitumelfvens flod-
omréde och fortlopte derefter under gynsammare férhillanden 6ster om
Tabmokjaure och Tjutejaure fram emot Salatusvare, i hvars nirhet den
mnginge uti det forut beskrifna vestra alternativet.

Ehuru denna ostra linie, férutom beréringen med malmfalten vid
Koskulls kulle, skulle medféra en vigférkortning af omkring 3v, kilo-
meter, hade den likvdl mést forkastas sivdl pd grund af sina svéra
stigningar, hvilka i hogsta grad skulle férsvara och férdyra trafikerin-
gen, som ock med anledning af den héga antiggningskostnaden, som
enligt verkstdld detaljberdkning skulle 6fverstiga beriknade kostnaden
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for motsvarande del af vestra linien med omkring 830,000 kronor,
hvilket belopp med 860,000 kronor 6fverskéte anliggningskostnaden
for en bibana fran Koskulls kulle till Gellivare.

Innan jag redogor for fortsittningen af jernvigsstyrelsens yttrande,
torde jag fi anmila den af jernviigsstyrelsen omférmilda framstillnin-
gen af disponenten G. A. Granstrom om undersokning rérande jern-
vagsliniens framdragande ndrmare Svappavaara malmfilt.

Detta malmfilt, anfor disponenten Granstrém, hade sedan gammalt
varit kéindt, och redan under 1700-talet hade grufvorna derstides be-
arbetats pi kopparmalm med en for den tidens forhillanden hogst an-
senlig arbetsstyrka. Filtet inneholle emellertid icke endast koppar-
malm. Afven jernmalmstillgingen vore hogst betydlig, i det att arean
deraf uppginge till ofver 40,000 qvadratmeter. Svappavaara komme
siledes som det fjerde i ordningen bland Sveriges brytvirda jernmalms-
filt. Malmens jernhalt uppginge till 60 & 65 procent, nigon ging
hégre, och dess fosforhalt, ehuru nigot vexlande, vore ungefirligen jem-
bordig med ofriga lapplindska malmfilts.

Filtets beligenhet mojliggjorde en brytning af jernmalm till billigt
pris, i det att sjelfva malmberget hojde sig till nirmare 100 meter of-
ver det omgifvande slita landet, hvadan alla férhallanden funnes for
handen fér anordnande af malmbrytning och bergverksdrift, endast
faltet berordes af jernvig eller vore satt 1 forbindelse med sidan.

Alla skil, som anférts till fordel for en jernvigs dragande forbi
Kiirunavaara och Luossavaara frin Gellivare till norska grinsen, gilde
ifyen Svappavaara; men dertill komme att en afvikning af jernvigen
forbi Svappavaara, hvarigenom densamma visserligen 1 nigon mén,
men ej visentligt, komme att férlingas men sannolikt komme att ge-
nomgé en limpligare terring, skulle medféra stora fordelar for befolk-
ningen ej allenast inom Vittangi och Jukkasjérvi socknar, sirskildt den
vid Svappavaara bofasta befolkningen, &n #dfven inom Pajala och Ka-
resuando socknar, under det att den endast forbi Kiirunavaara projek-
terade banan komme att dragas genom nistan alldeles obebygda omréden.

Med hinsyn savil hirtill som till statens direkta intresse, derest
staten, efter forindrad lagstiftning, komme att deltaga i malmfiltens
afkastning, hemstéilde disponenten Granstrom, i egenskap af represen-
tant for innehafvare af inmutarerdtten till Svappavaara malmfilt, huru-
vida icke i planen for undersékningen finge ingd mojligheten att med
den ifrigasatta jernviigen berora Svappavaara malmfalt eller dtminstone
att linien droges nirmare malmfiltet, &n hvad vid forutvarande stak-
ningar varit héndelsen.
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Betriffande denna till jernvigsstyrelsen remitterade framstéllning
har 1 sin ofvanberérda skrifvelse den 8 december 1897 styrelsen an-
fort foljande:

Framstéllningen om liniens framdragande 1 néirheten af Svappa-
vaara malmfilt hade icke foranledt nigon utférligare undersokning af
en sddan strickning, eniir redan vid okulira besigtningar tillrickligt
tydligt framgétt, att en dylik linie med Gellivare sisom utgéngspunkt
vore betydligt underligsen den 4 de ingifna ritningarna angifna. Anligg-
ning af en jernvig frin Gellivare station i nigorlunda rak strickning
mot Svappavaara métte nemligen, under férutsittning att lutningsfor-
héllandena icke finge &fverstiga 1:100, odfverstigliga hinder, enir
Linaelfven, som maéste passeras, i deuna trakt lige omkring 50 meter
ligre in nidmnda bangird och emot sivil norr som oster begrinsades
af betydande hojder, for hvilkas ofvergiende & en ldngre stricka krif-
des en stigning om minst 1:40. Férst efter en afvikning om 20 3 25
kilometer 6sterut frin Gellivare, eller till Kuttjasjokis dalging, torde
forefinnas méjlighet att kunna framdraga linien 1 rigtning mot Svappa-
vaara, men idfven der rddde — &tminstone séder om Kalix elf — sva-
rare terringférhallanden én vester om Malmberget, hvarest den der ut-
stakade linien i allminhet framginge o6fver en synnerligen gynsam
terring. Framfor allt fortjenade dock framhaillas, att en linie ofver
Svappavaara sannolikt skulle krifva en vigforlingning i férhallande till
den nyssnimnda om nidrmare 30 kilometer. Det med banans fram-
dragande ofver Svappavaara afsedda dndamilet vunnes limpligast ge-
nom anliggande af en sirskild jernvig frin Svappavaara till Luogsa-
jJaure, enidr den pd trafiken menligt mmverkande 6kningen af hufvud-
liniens léngd derigenom undvekes och terringférhallandena derjemte vore
ritt gynsamma for en dylik anliggning.

Négon annan strickning &n de, for hvilka hir ofvan redogjorts,
hade icke synts styrelsen bora ifragakomma.

De sammanstilda lutnings- och krékningsforhillandena 4 den pa
profil- och planritningarna angifna linien funnes nirmare upptagna uti
en vid kostnadsforslaget fogad tabell, men ville styrelsen dock om-
nidmna, att lutningarne ingenstides 6fverstege 1:100, samt att krok-
ningsradierna, hvilka ingenstides understege 500 meter, i allménhet
berdknats till minst 600 meter och endast, di sirdeles afsevirda be-
sparingar i terrasseringsarbetena derigenom vunnits, understege detta
métt, hvilket sédrskildt vore forhallandet & strickan Tornetrisk—riks-
griansen.
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Som den utstakade jernvigslinien hvarken berérde odlad bygd eller
viigar, genom hvilka trafikutbyte med mera afligsna trakter kunde for-
medlas, hade mellan Gellivare och riksgriinsen beriiknats anliggning af
allenast en station, nemligen vid Luossajaure, fran hvilken sirskilda
foreningsspir skulle anliggas till de ndrliggande malmfélten Kiiruna-
vaara och Luossavaara; dock torde dfven vid riksgrinsen en bangird
vara erforderlig, men som limpligare plats for dess anliggning torde
forefinnas inom norskt omride, hade densamma uti kostnadsforslaget
blifvit endast eventuelt upptagen.

Storsta afstandet mellan de till ett antal af 22 stycken foreslagna
métesplatserna vore, anfor styrelsen vidare, 4 strickan Gellivare—
Luossajaure 117 kilometer, under det att afstindet mellan motesplat-
serna norr om sistnimnda ort, eniir & denna bandel en lifligare trafik
forviintades, i regeln icke ofverstege 10 kilometer och endast pd tvé
stillen uppginge till ndrmare 11 kilometer, nemligen vid Maunujaure,
hvarest de formanliga lutningsférhdllandena medgafve en nigot 6kad
taghastighet, samt vid Laktajaure, der terringen uppstilde hinder for
afstandets minskning. Vattenstationer vore afsedda att anordnas till
ett antal af 12 stycken och pi ett inbérdes afstind af hogst 21 kilo-
meter, hvartill ytterligare komme en trettonde vattenstation, nemligen
vid grinsstationen, for den hindelse denna, i hvars anliggningskostnad
jemvil vattentorn inberéiknats, blefve forlagd pa svenskt omride.

Jordméanen vore & strickan Gellivare—Tornetrdsk i allménhet icke
af niagon sirdeles svirarbetad beskaffenhet, men norr derom intridde
ett motsatt forhallande, i det att linien der maste dragas intill hogfjellen,
hvilkas utspring méste genomskiras och silunda férorsakade, férutom
de tva ofvanniamnda tunlarna, en mingd mer eller mindre betydande
sten- och bergsspringningsarbeten, hvilka isynnerhet nidrmare riksgrinsen
krafde ansenliga kostnader. '

Tillgangen pa limplig sten till bro- och trumbyggnader m. m.
vore & liniens sbdra delar i allminhet temligen medelmittig, hvaremot
de nirbeligna bergen och talrikt forekommande 18sa stenblock norrut
lemnade sidant byggnadsmateriel i riklig mingd.

Matjord fér beklidnad af bankars och jordskiarningars sidoslutt-
ningar forekomme mycket sparsamt, men kunde limpligen ersittas med
dyjord eller mojligen stenskarf.

Anskaffningen af nodigt ballastgrus komme att flerstides medfora
svarigheter isynnerhet & striickan nirmast riksgrinsen, hvarest rédde
fullkomlig brist pa detta dmne. Brforderligt ballastgrus syntes dock
kunna erhéllas 4 vissa uppriiknade platser.
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Skog férekomme ytterst sparsamt i ndrheten af jernvigslinien
och saknades alldeles kring dess morra strickning, hvadan anskaffning
af nodigt virke till bostider for befil och arbetsmanskap samt till
forrdds- och andra: under arbetstiden behofliga byggnader komme att
medféra stora svarigheter och kostnader. Med undantag for en kor-
tare stricka nirmast séder om Luossajaure radde i trakten af jernvigs-
linien fullkomlig brist pa vigar fér framforslande af erforderliga effekter
och redskap, hvadan provisoriska transportvigar, der dessa icke genom
andra anordningar kunde undvaras, maste sirskildt for deita dndamal
anlidggas.

Vid upprittande af kostnadsférslaget for ifragavarande statsbane-
anliggning hade hinsyn mést tagas sivil till det hufvudsakliga snda-
mélet med banans byggande som ock till de pa byggnadsplatsen ra-
dande, siregna och arbetet férdyrande omstindigheterna. Silunda hade
utéfver den for vanlig trafik erforderliga rullande materielen, hvar-
for beriknats en kostnad af 948,000 kromor, eller 4,000 kronor per
kilometer, ytterligare upptagits savil 3,386,000 kronor, utgérande
den pa svenska banstriickan belopande kostnadsandelen uti den siir-
skilda, dyrbara materiel, som beriknats erforderlig fér bessrjande af
den mellan Luossajaure och Victoriahavn vid Ofoten beriknade malm-
trafiken, som forslagsvis antagits komma att till en borjan arligen om-
fatta 1,000,000 & 1,200,000 ton, som ock ett belopp af 200,000 kronor
for inkop af de lokomotiv, som ansetts behofliga dels for vagnsvex-
lingar vid Kiirunavaara och Luossavaara malmfilt och malmtransporter
fran dessa till bangirden vid Luossajaure och dels till forstirkning af
dragkraften 4 de delar af linien, hvarest sidant pi grund af svérare
stigningar krifdes.

De tunga laster, som fér malmtransporternas ombesérjande 3
banan komme att framforas, fordrade en efter desamma limpad birig-
het hos brobyggnader och spéaréfverbyggnad, och hade med hiinsyn
hirtill for den senare beriknats skenor af 40 kilograms vigt per meter
samt syllar med en lingd af 2,7 meter, hvilket i sin ordning nodvindig-
gjorde storre kronbredd for ballast och banvall, in hvad under senare
irens statsbanebyggnad i Norrland anvindts, hvarjemte pi grund af
vunnen erfarenhet skédrningarnas sidodiken ansetts béra erhalla storre
djup och bredd.

Dessa nu beskrifna forhillanden, hvilka icke tycktes hafva tagits
i beaktande vid uppgorandet af det vid 1896 ars koncessionsansékning
fogade kostnadsforslaget, hade jemte maximilutningens nedbringande
och anvindandet af stérre krokningsradier foranledt en si betydlig
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okning i terrasseringsarbetena, att det nu framlagda’ férslaget for dessa
arbeten upptoge en visentligt storre kostnad édn det férstnimnda,
oaktadt de redan utférda, ehuru temligen ofullstindiga terrasserings-
arbetena 4 den omkring 20 kilometer linga strickan nirmast Gellivare
blifvit tillgodordknade.

Med hinsyn till de hiftiga vattenfloden, som isynnerhet vid sno-
smiltningen vore att forvinta i fjelltrakterna och hvilka, derest icke
lampliga anordningar pé forhand vidtagits, kunde orsaka oberdknelig
skada och fara for trafiksikerheten, hade, i motsats till hvad i tidigare
ifraigavarande anliggning omfattande férslag varit forhillandet, vatten-
genomlopp i riklig mingd samt med efter de lokala forhallandena
limpad form och storlek blifvit berdknade.

For anliggning af de for arbetenas bedrifvande erforderliga pro-
visoriska vigar hade icke négon sirskild summa i forslaget utsatts,
utan vore kostnaden hirfor inberiknad uti tilliggsprocenten for diverse
omkostnader; och hade af 6friga vigkostnader uti forslaget sirskildt
upptagits allenast kostnaden for de vigofvergingar, som ansetts erfor-
derliga 4 banans inhdgnade omrdde. Stingsel kring banan syntes nem-
ligen i allminhet kunna utan nimnvird oligenhet undvaras med undan-
tag for de trakter, der lifligare rorelse forvintades eller inhignade
egor och betesmark genomkorsades, hvilket vore forhillandet vid den
foreslagna stationen vid Luossajaure, emellan Gellivare och Linaelf
samt 4 omse sidor om Killinge by.

Enligt forslaget vore husbyggnader beriknade att uppféras & ban-
girden vid Luossajaure och eventuelt vid riksgrinsen, vid forligg-
ningsplats for forstirkningslokomotiv, vid vattenstationer samt utmed
linien till bostidder & banbevakningspersonalen, hvarjemte bland kost-
naderna for den pi grund af nya jernvigens tillkomst behéfliga ut-
vidgningen af Gellivare station en.del byggnaders uppférande berik-
nats i samband med andra for utvidgpingen erforderliga arbeten.
Dessa husbyggnader komme att med anledning af den papekade bristen
pa virke och annat byggnadsmaterial medféra ovanligt hoga kostnader,
hvilket dock icke gillde byggnaderna vid Gellivare.

Expropriations- och dermed sammanhiéngande kostnader hade icke
uti forslaget upptagits, enir dessa, i likhet med hvad som vid de under
senare aren beslutade statsbanebyggnaderna egt rum, férutsatts komma
att pi annat sitt utgoras.

Tilligget for arbetets ledning och diverse omkostnader hade med
hiinsyn till de uti ifragavarande trakter ridande, for en jernvigsanligg-
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ning ogynsamma lokala férhallandena upptagits till 18 procent af de
sammanlagda direkta arbets- och materialkostnaderna; och inginge uti
denna tilliggsprocent, bland annat, kostnaden fér snéskirmar och andra
anordningar till forekommande af att storre snomassor hopade sig i
spiret och derigenom foranledde hinder i trafikens regelmessiga fortgang.

Den for jernvigsanliggningen mellan Gellivare och riksgrinsen
mot Norge af styrelsen beriknade kostnaden uppginge enligt det upp-
riittade forslaget till sammaulagdt 76,670,000 kronor, motsvarande 70,409
kronor per kilometer, eller, med inberiknande af den rullande mate-
rielens anskaffning, i sin helhet till 27,204,000 kronor, hvilket mot-
svarade 89,559 kronor per kilometer. Hirtill komme slutligen even-
tuelt dels ett belopp af 294,000 kronor, utgérande kostnaden fér en ban-
gird vid riksgriinsen, och dels omkring 800,000 kronor, utgérande den
beriknade kostnaden for utliggning af foreningsspar och andra anord-
ningar for malmens forslande frén brytningsplatserna till bangirden
vid Luossajaure, {6r den hiindelse dessa anliggningar komme att af
svenska staten bekostas. Utforligare forslag till sistnimnda anliggning
kunde dock icke fér nirvarande framliggas, enir, styrelsen veterligt,
icke négon fullstindig plan fér malmbrytningens bedrifvande #nnu
blifvit uppgjord.

Anslags- Pi min derom framstilda begiiran har jernviigsstyrelsen derefter
fb.derlgg’lf]j:sg den 15 december 1897 afgifvit en promemoria anggende fordelning &
pi s olika arbetsar af det beriiknade anslagsbeloppet for den ifrigasatta jern-
abetsir yigganliggningen, under forutsittning att den af styrelsen framlagda
planen godkindes och att jernviigen skulle kunna fére ingéngen af ar
1903 upplitas for allmin trafik; och har jernvigsstyrelsen derutinnan
anfort foljande:
»Forslaget dr uppgjordt med berikning, dels att anslaget till sjelfva
banbyggnaden temligen jemnt férdelas i de fyra arbetsiren 1899—1902,
dock si att forsta drets anslag jemvil omfattar ett belopp af 750,000
kronor att pd grund af nedan anférda skil redan ar 1898 disponeras,
dels ock att af det for anskaffande af rullande materiel beriiknade anslaget
for forsta arbetsiret anvisas ett belopp af 650,000 kronor och den
aterstdende summan lika fordelas pd de tvd sista byggnadsiren.»
»Som terringforhéllandena & den ifragavarande liniens s6dra del, mellan
Gellivare och trakten af Nakerijokk — en stricka af omkring 150 kilo-
meter — dro ritt gynsamma, har beriknats, att vid terasseringen af
denna del jord- och stentransporter skulle kunna verkstillas hufvud-
sakligast med lokomotivkraft, hvarigenom afsevird tidsbesparing vunnes.
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A liniens norra del, som mestadels gar 6tver bergstrakter, kan der-
emot detta arbetssitt ej anvindas, utan krifves hir fore spéarets fram-
dragande mer eller mindre fullstindig terassering, och édro de hirfér
erforderliga tunnel-, bergsspringnings-, fyllnings- och murningsarbetena
af s betydande omfattning, att dessa redan under de forsta byggnads-
dren maste paborjas for att inom den beriknade arbetstiden kunna
medhinnas. Foér verkstillande af savil ofvannimnda jord- och sten-
flyttningar som andra under byggnaden forekommande transporter af
ballast, skenor och syllar m. m. dr redan under férsta byggnadséret
en del rullande materiel erforderlig. Som emellertid all dylik vid sta-
tens jernbanebyggnader begagnad materiel tages i ansprdk vid andra
nu pigiende statsbanebyggnader, har det synts styrelsen limpligt, att
fran de redan trafikerade bandelarne till den ifrdgavarande jernvigs-
anlaggningen ofverlemnades begagnade lokomotiv och vagnar, mot det
att dessa, som iro for trafiken behofliga, tillsvidare ersattes utaf den
materiel, som beriknats skola under ar 1899 for ett belopp af 650,000
kronor till statsbanan Gellivare—riksgrinsen inkdpas.»

»Husbyggnadernas uppférande har berdknats att i allminhet ega
rum under de senare arbetsiren, pi det att derfor erforderliga mate-
rialtransporter matte kunna underlittas genom anvindande af da ut-
lagdt spar,»

»De enligt styrelsens berikning for hvarje sirskildt byggnadsar
erforderliga anslagsbeloppen skulle silunda utgéra:

for ar 1899 . .. ... .......... kronor 5,404,000: —
» » 1900 ... ... ... 0D 4,000,000: —
» » 1901 ... ... D 5,900,000: —
» » 1902 .. ... .. p » 5,900,000: —

tillsammans kronor 21,204,000: —.»

pHirtill komma eventuelt dels 800,000 kronor foér spir och andra
anordningar for malmtransport frén brytningsplatserna vid Kiirunavaara
och Luossavaara till bangirden vid Luossajaure, dels ock 294,000 kronor
for anliggning af en bangard vid riksgrinsen, men som nirmare ut-
redning saknas, huruvida dessa kostnader delvis eller i sin helhet ski-
ligen bora bestridas med svenska statsmedel, finner sig styrelsen icke
for nirvarande kunna afgifva forslag till fordelning af dessa belopp 4
de olika arbetsiren.»

pFor att ifrigavarande anliggning méd hinna afslutas till ofvan
angifna tid, maste hvarje del af arbetstiden tagas i ansprik, och di
arbetena vid 1899 ars inging, eller midt under hogvintern, omdjligen

bk, Gl Riksd. Prot. 1898. 1 Sami. | Afd. 2§ Huft. 7
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kunna pébérjas, dr silunda nédviindigt, att redan under 4r 1898 vissa
forberedande arbeten utféras samt erforderliga arbetsredskap och en
del materialier anskaffas. Dessa forberedande arbeten skulle hufvud-
sakligast omfatta: pabérjande af liniens definitiva utstakning, anligg-
ning af transportviigar - bland andra en fran Tornetrisk till riks-
grinsen, hvilken vig, vidare framdragen inom norskt omrade, i for-
ening med nyssndmnda sjé skulle férbinda hela norra delen af arbets-
linien med hafvet — uppférande af provisoriska byggnader samt trans-
port af arbetsredskap och effekter. Dessutom fordras for arbetenas
fullbordande inom beriiknad tid, att de stora tunnelspringningarna samt
en del mera omfattande murnings-, bergsspringnings- och terrasserings-
arbeten 4 skilda delar af linien jemvil pibérjas under ar 1898.»

»Genomférandet af den till grund for anslagens beriknande liggande
arbetsplanen forutsitter salunda, att det for bestridande af sistnimnda
utgifter erforderliga beloppet, 750,000 kronor, hvilket forslagsvis inbe-
riknats 1 1899 ars anslag, redan under &r 1898 stilles till styrelsens
disposition, for att vid behof kunna utanordnas.»

Malmtillgén- Till fullgérande af ofvan berérda den 28 maj 1897 &t kommers-
[ kollegium lemnade uppdrag att inkomma med utredning angdende malm-
och  tillodngarne vid Luossavaara och Kiirunavaara malmfilt, fér hvilket
Kirune indamal kollegium skulle, der si erfordrades, ega lita & stillet verk-
stilla undersékning genom sakkunnig person, har kommerskollegium,
enligt af mig sérskildt lemnadt bemyndigande, uppdragit it geologen
vid Sveriges geologiska undersékning Hjalmar Lundbohm att, efter
samrdd med foredraganden af bergsirenden hos kollegium och med
anlitande af erforderligt bitride, foretaga undersokningen i friga; och
har kollegium derefter med eget utlitande den 8 december 1897 éfver-
lemnat en frin Lundbohm den 29 nistférutgidngne november inkommen
redogérelse for ifrigavarande malmtillgéngar, hvilken redogorelse ir
4tfoljd af analystabeller och teckningar #fvensom af en utaf Lundbohm
uppréttad karta ofver Kiirunavaara och Loussavaara jernmalmsfiilt; va-
rande berérda redogérelse afslutad med en s4 lydande sammanfattning

af densammas hufvudsakligaste innehall:

»Jernmalmsforekomsterna i Kiirunavaara och Luossavaara, hvilka
dro de storsta pa ett stille samlade tillgdngar af detta slag i Skandina-
vien och hafva mycket fi medtiflare vare sig i Europa eller Amerika,
bestd till ofvervigande del af svartmalm och fér éfrigt af blodstens-
blandad svartmalm.»

»] Kiirunavaara bildar malmen en stockformig massa, som pi en
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lingd af omkring 3,5 kilometer hojer eig till en bergsrygg, uppdelad 1
en mingd toppar, hvilkas hojd ofver den nirliggande sjon Luossajirvi
varierar mellan 178 och 249 meter. Malmstocken stupar 50° & 60° 4t
oster fran horisontalplanet och dess migtighet, eller vinkelréita afstindet
mellan hiingvigg och liggvigg, kan antagas vexla mellan 34 och 152
meter. De diamantborrningar, som utférts genom malmen, antyda, att
densamma afsmalnar mot djupet, hvarom dock full visshet &nnu icke
kunnat vinnas, men under antagande att s ar forhillandet, har qvan-
titeten malm ofvanfor sjons vattenyta berdknats till omkring 215 millio-
ner ton, hvarjemte hogst betydande, men for nirvarande ej berdkneliga
qvantiteter maste finnas under nimnda nivé.»

»] Luossavaara finnas flera malmforekomster, hvilka till allra storsta
delen idro jordtickta. Genom magnetiska undersokningar och jord-
rymningar har det konstaterats, att den storsta och vigtigaste af dessa
har en lingdutstrickning af minst 1,5 kilometer samt 30 & 55 meters
migtighet, och genom en diamantborrning har utrénts, dels att sido-
stupningen p# ett stiille nira forekomstens sédra éinda dr omkring 75%
och dels att malmens migtighet hiir aftager mot djupet. En nagor-
lunda siker berikning af malmgvantiteten kan med den kinnedom, man
for nirvarande eger, icke utféras, men under antagande att hela fore-
komsten afsmalnar pa samma sitt som i diamantborrhilsprofilen, kan
man uppskatta den malm, som finnes &fver Luossajérvis vattenyta, till
ndgot 6fver 18 millioner ton. Man kan silunda antaga, att i bada ber-
gen finnas &tminstone 233 millioner ton malm ofvanfér ndmnda niva,
och man kinner, att stora qvantiteter méste finnas under densamma.
_Sasom omedelbarligen framgar af kartan samt lingd- och tvirprofilerna
fver bergen, upptrider malmen pa ett sadant sitt, att mycket bety-
dande delar af densamma kunna tillgodogéras i oppna dagbrott, hvari-
genom brytningen kommer att stilla sig relativt billigt.»

»Ett 1 praktiskt hinseende synnerligen betydelsefullt forhillande,
hvilket visentligen okar virdet af Kiirunavaaras och, sividt man hittills
kinner, #fven Luossavaaras malmférekomster, &r, att desamma besta
uteslutande af malm utan niamnviird inblandning af bergarter.»

yUtmirkande for desamma ar vidare, att malmen ofverallt dr ytterst
tit och hard men ofta starkt forklyftad, si att den vid springningen
faller i sma bitar men deremot icke bildar mull. For éfrigt ar den till
sin beskaffenhet mycket vexlande. Med hiinsyn till fosforhalten, som
utéfvar ett afgorande inflytande péd anvéndbarheten och virdet, kan man
sirskilja flera olika malmslag, hvilka &n férekomma temligen vil afskilda
fran hvarandra, én dro intimt blandade, s& att de miste brytas till-
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sammans. De ifrAn praktisk synpunkt vigtigaste af dessa dro: malm
med mycket lag fosforhalt, varierande mellan 0,03 procent och undan-
tagsvis mindre samt 0,1 procent; malm med medelhég fosforhalt upp-
giende till 0,1 & 0,8 procent; malm med hég fosforhalt frén 0,8 procent
till 1,5 procent, och slutligen mycket fosforrik malm med 2 & 3 procent
och stundom énda till 5 & 6 procent fosfor. Malm med ligre fosforhalt
dn 0,05 procent upptrider jemférelsevis undercrdnadt nidra norra och
sodra #indan af Kiirunavaara samt i Luossavaara. Den &r ofta pa ett
sddant eiitt blandad med malm, hvars fosforhalt uppgér till 0,05 & 0,1
procent eller mera, att deras atskiljande moter svarigheter eller i vissa
fall 4r outférbart. I Luossavaara synes den sistnimnda, sividt hittills
kunnat utrénas, vara foérherskande, men hir finnes #fven mycket fosfor-
rik malm. 1 stérre mingd férekommer malm med 0,0 & 0,8 procent
fosfor. Hufvudmassan af hela Kiirunavaara utgéres dock af malm med
dnnu hogre fosforhalt, uppgéende i allminhet till mera 4n 1 och myec-
ket ofta till 2 & 3 procent samt inom ej oansenliga omraden till 4 4 5
procent. Ofverhufvud torde man kunna sdga, att jernmalmen i Kiiruna-
vaara ir mera fosforrik 4n ndgon annan kdnd malm med stor utstrickning.»

»Apatiten eller det mineral, som ger malmen dess fosforhalt, fore-
kommer &n ytterst fint fordelad i magnetiten, #n utskild i korn eller
smirre rena partier, men alltid si fast férenad med jernmineralen, att
de ej kunna pid mekanisk vig édtskiljas s& fullstindigt, att fosforfattig
jernmalm erhélles.»

»Andra fororeningar én apatit férekomma ytterst sillsynt, och jern-
halten &r derfér, utom i de fall d& malmen innehdller mycket fosfor,
ovanligt hog. Sélunda varierar den i mer &n 60 procent af de skirp-
ningar, frdn hvilka generalprof tagits i Kiirunavaara, emellan 67 och 71
procent eller mera, och i 21 procent af skirpningarna mellan 60 och
67 procent.»

»] Luossavaara har jernhalten i allminhet befunnits variera mellan
67 och 70,55 procent.»

»De utférda diamantborrningarna hafva visat, att malmen i bida
bergen mot djupet i allminhet dr underkastad liknande variationer med
hdnsyn till fosfor- och jernhalten som i dagen. Af desamma har vi-
dare framgitt, att malmen i de djupare delarne ofta innehéller kalkspat
i form af sprick{yllnader.»

»Malmens svafvelhalt o6fverstiger endast i undantagsfall 0,05 & 0,08
procent och titanhalten varierar enligt de undersokningar, som hittills
utforts, 1 Kiirunavaara mellan 0,32 och 0,95 procent, i Luossavaara mel-
lan 0,94 och nagot 6fver 1 procent.»
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For egen del har kommerskollegium uttalat sig p& foljande sétt:

Af den gjorda undersékningen syntes framgs, att forekomsten af
fosforfattig malm inom Kiirunavaara och Luossavaara jernmalmsfilt vore
vida mindre, in man pd grund af idldre undersokningar ansett sig hafva
anledning tro. Betriiffande forekomsten af sidan malm hade nemligen
Lundbohm uppgifvit, att malm med ligre fosforhalt &n 0,05 procent
upptridde jemférelsevis underordnadt nira norra och sddra iéinden af
Kiirunavaara samt i Luossavaara; att den ofta pé ett sidant sitt vore
blandad med malm, hvars fosforhalt uppginge till 0,05 & 0,1 procent
eller mera, att deras itskiljande motte svarigheter eller i vissa fall vore
outforbart; att i Luossavaara den sistnimnda malmen syntes, sividt
hittills kunnat utrénas, vara forherskande, men att &fven mycket fosfor-
rik malm funnes derstides; samt att i Luossavaara malm med 0,1 4 0,8
procent fosfor forekomme i stérre mingd. Vidare hade Lundbohm
upplyst, att bland malm med mindre &n 0,0 procent fosfor inom
dessa filt blott undantagsvis forekommit sédan med ligre fosforhalt &n
0,03 procent. Endast sidan malm vore emellertid, hvad fosforhalten
betriffade, jemférlig med de for Sverige samt till exempel Spanien, Ural,
Steiermark, Lancashire och Cumberland karakteristiska jernmalmerna,
och d4 dylik malm betingade viisentligt hégre pris dn i 6frigt likartade
jernmalmer med storre fosforhalt, blefve virdet af ifrigavarande malm-
falt, i synnerhet af Luossavaara, som man forut ansett rik p4 mycket
fosforfattig malm, betydligt minskadt. A andra sidan upphéfde ifriga-
varande jernmalmsfilts ringa tillgdng pd malm med ligre fosforhalt dn
0,03 procent den fara, som kunde synas ligga 1 en stor export af lika
fosforfattiga malmer som de i Sverige vanligast brutna. Att den matt-
liga export af ifrigavarande slags malm, som tillgingen torde medgifva,
icke kunde hafva nigon mirkbar inverkan pa den svenska jernhandterin-
gen, syntes nemligen kollegium vara otvifvelaktigt, d& jordens érliga
jernmalmsfangst numera vore si stor, att den i sin helhet uppginge
till omkring 60 millioner ton, och en betydande del deraf utgjordes af
fosforfattig malm.

Sa ofverstege 4rsbrytningen af sistndmnda slags malm inom Lake
Superiortrakten 10 millioner samt i Cumberland och Lancashire 2 mil-
lioner ton, hvarjemte Storbritannien af dylika malmer ar 1896 infort
mer 4n 5 millioner ton, och frin Spanien arligen till andra linder ut-
fordes likaledes omkring 5 millioner ton fosforfattiga jernmalmer.

Om ock, nir fosforhalterna vore mycket smé, jernmalmers virden
viisentligt aftoge med fosforhaltens tillvixt, si vore efter den basiska
bessemermetodens tillkomst forhillandet emellertid ingalunda det, att
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jernmalmers virden oafbrutet aftoge med viixande fosforhalt. Den ba-
siska bessemermetoden fordrade nemligen ett fosforrikt tackjern (2 procent
och deréfver), och som jordens ojemforligt flesta Jernmalmer hélle
emellan 0,05 och 0,8 procent fosfor, passade flertalet malmer hvarken {or sur
eller basisk bessemer utan till framstillning af tackjern for puddling,
basisk martin och gjuteribehof. Det stora uppsving, som den basiska
bessemermetoden tagit, sirdeles inom Tyskland, hade ocksi gjort jern-
malmer med s& stor fosforhalt, att de kunde lemma tackjern med minst
2 procent fosfor, ganska begirliga, och da nu, utom den jemférelsevis obe-
tydliga myckenhet af fosforfattiga malmer, som frin Kiirunavaara och
Luossavaara kuude erhillas, storsta delen af de ofriga efter behorig
blandning borde kunna lemna tackjern med fullt 2 procent fosfor, sa syntes
goda utsigter finnas for, att dessa fyndigheters fosforrika malmer skulle
blifva ganska begiirliga pd verldsmarknaden, der, sasom af de anférda
siffrorna rérande jernmalmsbrytningen framginge, deras afséttning under
nuvarande férhillanden svirligen kunde blifva den svenska jernhand-
teringen till mirkbart men. En ytterligare omstindighet, som i hog
grad maste befordra ifrigavarande malmers afsittlighet, vore deras
hogst ovanliga jernrikedom, i1 det att de nistan uteslutande bestode
af ren jernmalm i blandning med mer eller mindre af det mineral,
apatit, som villade deras fosforhalt. Det vore nigot for storre jern-
malmstillgingar alldeles enastiende, att sisom i dessa malmfilt storsta
delen af malmen hélle 67 till mer 4n 70 procent jern; och s4 rik malm borde
till och med kunna parikna afsittning, afven nir dess fosforhalt lage
pé ett mellanstadium emellan de for sur och basisk bessemer limpliga.

En oligenhet med dessa malmer vore emellertid, anfér kommers-
kollegium slutligen, deras tdthet och titansyrehalt, hvilken senare i
Kiirunavaara mest tycktes vexla mellan 0,4 och 0,9 procent samt i Luossa-
vaara mellan 0,0 och 1,5 procent. Bade titheten och titanhalten bidroge
nemligen till att férminska dessa malmers reducerlighet och derigenom
gora dem mera kolfordrande, én de annars skulle vara; men d& deras
stora jernhalt, nir man riknade per enhet framstildt jern, verkade i
motsatt rigtning, syntes man, med sirskild hinsyn till den hoga blister-
virme, som vanligen anvindes i de utlindska masugnar, hvilka skulle
komma att tillgodogéra dessa malmer i blandning med andra, icke be-
hofva befara nigon svirare oligenhet af de i all synnerhet i Kiiruna-
vaara-malmerna ganska méttliga titanhalterna.

Till foljd af det mig den 28 maj 1897 lemnade nidiga uppdrag
att forhandla med Luossavaara-Kiirunavaara aktiebolag dels angaende
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storleken af den malmtransport, som kunde 4rligen fran ifrdgavarande
malmfilt beriknas, samt angiende stillande af garanti mot inskrinkning
i eller instéllande af malmbrytningen, har jag forhandlat med aktie-
bolaget om upprittande af ett i berérda hianseenden tillfredsstéllande
kontrakt mellan staten och aktiebolaget; och sedan bolagets styrelse
visat bemyndigande af bolagsstimman att triffa aftal med svenska och
norska regeringarne angiende byggande af jernvig fran Gellivare forbi
bolagets gruffilt till riksgrinsen mot Norge och vidare derifran till
Ofoten dfvensom angdende samma banas begagnande af bolaget, har
bolagsstyrelsen f{o6r sin del undertecknat och antagit en 6fverenskom-
melse i #mnet mellan svenska staten och Luossavaara-Kiirunavaara
aktiebolag, hvilken ofverenskommelse #r afsedd att 4 statens vignar
undertecknas férst sedan Riksdagens beslut om banans byggande fattats.
Denna o6fverenskommelse dr af foljande lydelse:

»Mellan svenska staten och Luossavaara-Kiirunavaara aktiebolag ar
foljande ofverenskommelse triffad:

§ 1.

Staten anligger en jernvig fran Gellivare forbi Luossavaara och
Kiirunavaara malmfilt i Juckasjirvi socken af Norrbottens lidn till riks-
grinsen mellan Sverige och Norge i rigtning mot Ofoten i hufvudsaklig
ofverensstimmelse med det af Kongl. jernvigsstyrelsen jemlikt nddigt
bref den 28 maj 1897 upprittade forslag. Byggnaden pibérjas under
loppet af sommaren 1898 och bedrifves si, att jernvigen ér firdig att
oppnas for allmidn trafik innan 1903 4rs borjan.

§ 2.

Staten atager sig att, sedan banan blifvit firdigbygd, 4 densamma
mot ersittning, som i § 3 hédr nedan sigs, dels frin Luossavaara och
Kiirunavaara till riksgrinsen for bolagets ridkning frakta arligen hogst
en million fem hundra tusen ton jernmalm eller af sagda myckenhet
vunnen forddlad produkt, dels ock till Luossavaara och Kiirunavaara
frakta hvad for bolagets rorelse erfordras af byggnadsmateriel och brinsle.

§ 3.

Bolaget betalar till staten:
1:0) Statens utgifter dels for jernvigens Gellivare—riksgrinsen



56 Kongl, Maj:ts Ndd. Proposition N:o 45.

drift, 4 vidt af jernviigens rikenekaper icke kan utrénas, att samma
utgifter foranledts allenast af den i § 4 omférmilda persontrafik, post-
befordran och godstransport, dels ock for underhall af jernvigen med
allt hvad dertill horer.

2:0) tre och étta tiondedels (3,8) procent arligen 4 anliggnings-
kostnaden f6r jernvigen Gellivare-—riksgrinsen med tillbehor. Med
anlidggningskostnad, deri inbegripes jemvil kostnad for anskaffande af
rullande materiel dfvensom rinta 4 statens utgifter for banan intill dess
densamma 6ppnas for allmin trafik, forstds icke blott den ursprungliga
kostnaden vid jernvigens forsta anliggande, utan jemvil all annan
kostnad, som derefter & jernvigen nedligges och icke afser allenast
underhdll utan 6kar jernvigens kapitalvirde,

Det belopp, som utgires af skilnaden mellan, 4 ena sidan, den af
bolaget enligt denna punkt erlagda afgift af 3,8 procent och, & andra
sidan, den rinteutgift, som férorsakas staten genom upplining af de for
jernviigens anliggning erforderliga medel eller, derest medel dertill
helt och hillet eller delvis p4 annat sdtt anskaffas, den summa, hvartill
statens rinteutgift enligt riksgidldskontorets berdkning skulle uppgs, i
hiindelse medlen upplinades, beriknag till banans amortering.

For bestimmandet af hvad af statens utgifter fér banan med till-
hérande materiel skall hinféras till underhall, skola de for statens jern-
vigar 1 sidant afseende gillande foreskrifter linda till efterrittelse.

§ 4.

Bolaget ersitter arligen den forlust, som enligt jernviigens riken-
skaper mi hafva uppkommit genom uppehillandet 4 jernvigen Gelli-
vare—riksgrinsen af persontrafik och postbefordran samt annan gods-
transport &n den, som enligt § 2 dligger staten.

§ 5.

Sedan banan blifvit fér bolagets malmtrafik 6ppnad, skall bolaget
ménadsvis 1 forskott till staten utgifva den staten enligt § 3 tillkom-
mande ersittning; aliggande bolaget att fére den 1 december hvarje ar
hos Kongl. jernvigsstyrelsen anmila ungefirliga storleken af malm-
transporten under det ndstkommande &ret. Sist en manad efter sidan
anmilan skall Kongl. jernvigsstyrelsen hafva meddelat bolaget uppgift
& det provisoriskt beriknade beloppet af driftkostnaden for det kom-
mande édret och anliggningskostnaden vid samma ars slut, hvarefter
bolaget under det nya kalenderéret & forsta helgfria dag i hvarje manad



Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 45. h1

till Kongl. jernvigsstyrelsens hufvudkassa inbetalar en tolftedel af den
i § 3 omférmilda ersittning.

Under forsta trafikaret skall storleken af malmtransporten fér bestim-
mandet af forskottsliqgviden berdknas till dtta hundra tusen ton for aret.
Skulle bolaget nigot &r underldta att hos Kongl. jernvigsstyrelsen gora
sddan anmélan, som hdr ofvan &r sagdt, skall transportméngden for
nyssnimnda dndamal berdknas komma att uppgéd till samma myckenhet
som nést foregdende &r, dock ej under en million ton; skolande i sist-
nimnda tva fall storleken af bolagets ménatliga forskottsliqvid bero pa
den uppgift derom, som varder bolaget af Kongl. jernvigsstyrelsen till-
stild minst fjorton dagar fore forsta forfallodagen under det ifraga-
varande &ret.

Vid berdkningen af forskottsligviden md Kongl. jernvigsstyrelsen
— bortsedt frin det forsta trafikdret — icke for nagot ar utgd fran
ligre transportmidngd &n en million ton, dfven om bolaget anmélt en
mindre myckenhet.

S§ fort ske kan efter hvarje ars slut uppgéres af Kongl. jernvigs-
styrelsen slutrikning mellan staten och bolaget for det gangna aret,
upptagande jemvil hvad bolaget pd grund af § 4 hér ofvan tillifventyrs
har att erldgga; skolande bolaget sist en méanad efter erhallen del af
denna slutrikning till Kongl. jernvigsstyrelsen inbetala den skuld, bolaget
enligt slutrikningen mé ega; hvaremot, derest ofverskott till bolagets
forman af slutrdkningen utvisas, detsamma i nya érets rdkning godt-
gores bolaget medelst afdrag & derunder skeende forskottsliqvid.

§ 6.

De 1 §§ 2—5 triffade bestimmelser skola gilla, intill dess anligg-
ningskostnaden blifvit enligt Kongl. Maj:ts utrdkning till fullo amor-
terad, eller, derest staten dessforinnan finner skiligt uppsiga ofverens-
kommelsen, till dess tre ar efter uppsigningen forflutit; dock att upp-
sagning, dertill bolaget icke eger ritt, icke mé & statens sida ske inom
de tjugu forsta dren efter jernvigens 6ppnande.

§ 7.

For underlatenhet att fullgora sina dtaganden utfdster hirmed bo-
laget, jemte den ersidttningsskyldighet, som kan tor bolaget uppkomma,
ett vite af tvd millioner kronor, hvilket vite skall utga 1 den man Kongl.
Maj:t finner skiligt derom forordna; dock att for forsummelse 4 bo-
lagets sida allenast i fraga om afgifvande af de i § 5 omf6rmaélda upp-
gifter vitet ej kommer att tillimpps; och medger holaget till sikerhet

Bk il Riksd. Prot, 1898. 1 Saml. 1 Afd. 28 1llaft. 8
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for berorda vite forsta inteckning i all den fasta egendom inom Juckas-
jérvi socken, som bolaget mid komma att ega.

§ 8.

Till ytterligare sidkerhet for uppfyllandet af sina atagna férbindelser
skall bolaget:

1:0) sasom pant till staten 6fverlemna bevis, att 1 af staten i sé-
dant afseende godkdnd bankinrittning blifvit for statens rdkning depo-
nerade en million fem hundra tusen kronor, derd bolaget, si linge det
fullgér sina 4taganden enligt detta kontrakt, eger uppbdra réntan;
egande staten, derest, enligt Kongl. Maj:ts bepréfvande, bolaget brustit
1 sina forphgtelser, att ej mindre till sdkerhetens okande innehalla den
for hvarje ar 4 sagda belopp upplupna rénta, &n afven, till betdckande
af sin fordran, anvinda panten utan iakttagande af de 1 lag for reali-
serande af pant gifna féreskrifter;

2:0) aflemna en fér fullgérande af bolagets forbindelser ingangen
borgen af »aktiebolaget Gellivare malmfilty.

Vidare &ligger bolaget att

a) aflemna fyra 1 bolaget gillande, till staten med full eganderitt
behorigen ofverlatna aktler Talan for aktie, som tillhor staten, féres
af den, som af statsrddet och chefen for civildepartementet dertill for-
ordnas.

b) vidtaga den #ndring i sin bolagsordning, att aktie icke mé egas
eller innehafvas af utlinding, och att beslut om &ndring 1 denna be-
stimmelse eller om forsdljning af grufva eller del deraf, om bolagets
upplésning, om nedliggande af grufdriften och om férdndring af bolags-
ordningens bestimmelse i afseende pd foremaélet for bolagets verksam-
het icke mi utan Kongl. Maj:ts tillstdnd vara giltigt, med mindre samt-
lige aktieegare forenat sig derom; skolande hvad i detta moment stadgats
ega giltighet jemvil efter det de i1 §§ 2—5 meddelade bestimmelser
mé hafva upphort att gilla.

§ 9.

Derest aftal icke kommer att triffas rérande utférande genom sta-
tens foérsorg och pa dess bekostnad af de spidr med normal sparvidd,
som befinnas erforderliga for malmens fraktande fran Kiirunavaara och
Luossavaara malmfalt till bangdrden vid Luossajaure, forbinder sig bo-
laget att verkstdlla och bekosta sagda spar samt att hafva fullbordat
desamma till den tid, d& jernvigen fran ofvannimnda bangard till riks-
griansen kan oppnas for malmtrafik.
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Ifrdgavarande sparanordningar ma dock icke af bolaget utidras,
utan att plan derfor blifvit af Kongl. Maj:t profvad och faststéld; egande
Kongl. Maj:t derjemte att genom sin jernvigsstyrelse lita Sfvervaka
berorda arbetes verkstillande i enlighet med den faststilda planen,
dervid bolaget skall vara skyldigt stilla sig till efterritielse de sarskilda
foreskrifter och bestimmelser i afseende pa arbetets utforande, hvilka
af Kongl. jernvigsstyrelsen eller dess i egenskap af kontrollant pa ar-
betsplatsen férordnade ombud tillifventyrs varda meddelade.

Kostnaden fér denna kontroll ersiittes staten af bolaget.

Staten eger ritt att under kontraktstiden, nir staten sd onskar,
inlésa foérenimnda spiranliggningar antingen for det belopp desamma
kostat bolaget — riinta 4 anliggningskostnaden dock icke héruti inrdk-
nad — eller ock fér den summa, hvartill samma anldggningar virderas
af fem ojifvige min, af hvilka tvd utses af Kongl. Maj:t, tvé af bolaget
och den” femte af de fyra silunda valde, eller om dessa icke blifva i
valet af den femte ense, af landshoéfdingen i Norrbottens lin.

Staten eger vilja mellan de bida angifna inlésningssitten och forty
fordra, att virdering sker innan staten traffar sitt val.

§ 10.

Detta aftal vare ej gillande, forrdn bolaget:

dels styrkt, att bolaget forfogar ofver nodigt kapital ej mindre for
sstadkommande af de anordningar, hvilka erfordras fér brytning och
lastning af malm till minst en million ton om 4&ret, &n &fven, derest
icke staten anligger till malmfilten erforderliga bispar, for anliggande
af sidana; '

dels visat, att bolaget med norska staten aftalat om malmtranspor-
tens fortsiittning & jernvig frin den punkt, der svenska statens jernvig
vid riksgrinsen slutar, till tjenlig skeppningsort &fvensom angdende an-
stalter for malmens inlastning i fartyg eller, der s erfordras, upplig-
gande & land eller, derest aftal angéende berorda anstalters ombesor-
jande af norska staten icke triiffas, att bolaget till sadana anstalters vid-
tagande forfogar ofver nédiga tillgingar;

dels vidtagit de atgirder, som enligt § 8 dligga bolaget;

dels ock till staten aflemnat en af aktiebolaget Gellivare malmfilt
utfirdad, med borgen af Luossavaara-Kiirunavaara aktiebolag férsedd
forbindelse, deri, under vilkor att frakten for férstnimnda bolags malm-
transport 4 jernvigen Malmberget—Svartdn icke forrin tre ar efter
derom gjordt ftillkinnagifvande héjes utéfver dess nuvarande belopp
eller tre kronor for ton, en arlig mettovinst af fyra procent af jernvi-
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gen Malmberget—Svartén med dertill borande bispar och utlastnings-
anordningar, rullande och annan materiel garanteras: staten under tiden
frdn och med 1903 till dess detta kontrakt upphér att gilla eller dess-
forinnan tre ar forflutit, fran det staten tillkdnnagifvit sig icke lingre
vilja vara vid ofvanndmnda fraktsats bunden.

§ 11.

Skulle i anledning af denna 6fverenskommelse skiljaktiga meningar
1 nagot afseende uppstd mellan kontrahenterna, édr bolaget underkastadt
Kongl. Maj:ts afgorande.

§ 12.

Denna ofverenskommelse géres beroende deraf, att svenska Riks-
dagen anslar nédiga medel till banans byggande.

Antages. Stockholm den 11 de-
cember 1897.

Luossavaara-Kiirunavaara aktie-
bolag:
P. J. Brdkenhielm.
G. E. Broms.
Knut Tillberg.

C. J. Ljunggren.

Landshofding P. J. Brikenhielms,
konsul G. E. Broms’ samt vice hi-
radshofdingarne Kout Tillbergs och
C. J. Ljunggrens egenhindiga namn-
teckningar bestyrkas af oss, pid en
gang nirvarande vittnen:

B. Azel Hammarberg.
H. Erasmnze.»

Sedan jag den 8 niistlidne januari anmodat jernviigsstyrelsen att
yttra sig 8fver denna o6fverenskommelse, har jernvigsstyrelsen den 131
samma ménad meddelat, att styrelsen icke funnit nigot i sak att der-
emot erinra.

Det 4r min afsigt att, om Riksdagen beviljar medel till ifrigava-
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rande jernvig, hemstilla om nddigt bemyndigande att & statens vignar
underteckna denna 6fverenskommelse.

I detta sammanhang torde bora omférmilas, att Luossavaara-Kii-
runavaara aktiebolag triiffat ett liknande férberedande aftal dfven med
norska regeringen. Chefen for norska departementet for de allménna
arbetena har den 24 nistlidne januari tillstilt mig en afskrift af detta
aftal, hvaraf inhemtas, att bestimmelserna uti detta aftal i tillimpliga
delar ndra sammanfalla med stadgandena i det nyss féredragna kontrak-
tet mellan svenska staten och bolaget. Salunda skulle den norska sta-
ten anligga en jernbana frin Victoriahavn i Ofoten till riksgrinsen i
anslutning till jernvig frén Gellivare till riksgrdnsen. Banan skulle vara
fardig att oppnas for allmén trafik senast fore borjan af ar 1903. Norska
staten skulle ataga sig att, sedan banan blifvit fardighygd, fér bolagets
rakning mot sirskildt bestimd ersittning frakta fran riksgransen till
Victoriahavn arligen hégst 1,500,000 ton jernmalm eller af sagda myec-
kenhet vunnen forddlad produkt samt fran Victoriahavn till riksgrinsen
hvad for bolagets rérelse erfordrades af byggnadsmateriel och brinsle.
Bolaget skulle, om staten sidant fordrade, sjelft halla de for transport
af malm och brinsle erforderliga vagnar.

Norska staten skulle dtaga sig att under vissa bestimda vilkor till
bolaget uthyra ett for bolagets verksamhet tillrickligt omride 1 Vie-
toriahavn till upplag af malm och brinsle samt till anliggning af kajer
och jernvigsspir. Bolaget skulle férplikta sig att utfora de for trafiken
behofliga sparanliggningar och kajbyggnader och att hafva dessa firdiga
i riatt tid for trafikens borjan.

Bolaget skulle betala till norska staten:

a) statens utgifter foér jernvigens drift och underhall med hvad
dertill horde, sividt af jernvigens rikenskaper icke kunde utronas, att
samma utgifter féranledts allenast af persontrafik, postbefordran eller
annan godstrafik #n den staten enligt ofvanstiende atagit sig;

b) 8,8 procent arligen & anliggningskostnaden fér jernvigen med
tillbehor, deri innefattades jemvil ridnta & statens utgifter intill banans’
oppnande for trafik, omkostnader fér samtliga de stationsanordningar
och bryggeanliggningar, som staten finge vidtaga i Victoriahavn, om-
kostnader for forvirfvande eller frigorelse af forut paboérjade jernvigs-
anliggningar jemte mark dfvensom omkostnader for senare {orindringar
och férhittringar, som forékade jernvigens kapitalvirde och siledes icke
inginge i det vanliga underhillet.

Det belopp, som utgjordes af skilnaden mellan, 4 ena sidan, den af
bolaget silunda erlagda afgiften af 3,8 procent och, & andra sidan, den
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rinteutgift, som fororsakades norska staten genom upplaning af de for
jernviigens anliggning erforderligca medel eller, derest medel dertill helt
och hallet eller delvis pa annat sitt anskaffades, den summa, hvartill
statens rinteutgift enligt finansdepartementets berikning skulle uppgs,
1 hindelse medlen upplinades, skulle anvindas till anlaggningskostna-
dernas amortering. Vid bestimmandet af hvilka utgifter skulle hinforas
till drift och underhall, och hvilka skulle inga bland fordndringar och
forbéttringar, skulle de fér norska statsbanorna vid hvarje tid gillande
regler linda till efterrittelse.

Bolaget skulle arligen ersiitta norska staten den forlust, som en-
ligt jernviigens rékenskaper uppkommit 3 annan trafik &n den férst
omférmilda, hvaremot ofverskott 4 denna trafik skulle tillfalla staten.

Bolagets afgifter till norska staten skulle erliggas ménadsvis i for-
skott enligt forut lemnade trafikberikningar, hvarefter slutuppgoérelse for
hvarje &r skulle ske snarast méjligt efter arets utgang och liqvid ega
rum senast en ménad derefter.

Norska staten skulle ega ritt att pd vissa vilkor lésa till sig bo-
lagets anliggningar i Victoriahavn éfven till den del, som kunde befinna
sig utom det af staten upplitna omradet. Skulle regelmessig malm-
transport hafva varit instild under fem pa hvarandra féljande ar, skulle
staten kunna péfordra borttagandet af bolagets ifragavarande anligg-
ningar, och om sidant borttagande icke skett inom de foljande tva
dren, skulle anliggningarna utan ersittning tillfalla staten.

Om bolaget icke uppfylde sina forbindelser, skulle ett vite af intill
1,000,000 kronor kunna féreliggas bolaget. Sasom sikerhet for det
ansvar, bolaget kunde adraga sig gent emot norska staten - innefat-
tande jemvil nyss berorda vite — skulle lemnas forsta inteckning i
bolagets fastigheter i Ofoten intill ett belopp af 1,000,000 kronor, hvar-
Jemte staten, om inlésning ifrdgakomme, skulle ega innehdlla viss del
af 16sesumman.

Sasom ytterligare sikerhet for sina forbindelser enligt kontraktet
“skulle bolaget deponcra ett belopp af 1,250,000 kronor.

Kontraktet skulle icke vara gillande, férrin bolaget styrkt, att det-
samma forfogade ofver tillrickligt kapital for anliggningarne i Victoria-
havn samt fér brytning och transport af minst en million ton malm
om éret, och att bolaget triffat aftal med svenska staten om malm-
transport pa tillslutande svensk bana, ifvensom att bolaget fullgjort
sina itaganden om aflemnande af inteckningar och depositioner.

Kontraktet skulle vara ouppsiigbart fran bolagets sida samt gilla
intilldess anliggningskostnaderna blifvit tillfullo amorterade eller ock
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intill tre &ar efter uppsigning frin statens sida, hvilken uppsigning
dock icke finge ske under loppet af de forsta 20 dren efter banans
éppnande for trafik, hvarférutom kontraktet gjorts beroende deraf att
stortinget beslutade banans anliggning.

I anledning af det mig den 28 maj 1897 lemnade nidiga bemyn-
digande tillskref jag samma dag norska regeringens departement for
de allminna arbetena med anhallan om upplysning, huruvida utsigt fore-
funnes att, derest anliggning af en statsbana frin Gellivare till norska
grinsen i rigtning mot Ofoten beslutades, fortsittning af samma bana
inom Norge fran grinsen till Ofoten kunde komma till stind och blifva
fardig att for trafik oppnas samtidigt med berérda svenska bana, hvar-
jemte jag hemstilde, att férekommande vidare forhandlingar rérande
denna fraga matte ega rum mellan de begge lindernas jernvigsstyrelser.

Till svar hira meddelade nimnda norska departement i skrifvelse
den 12 oktober 1897, att departementet vore betiinkt pa att ingd med
underdinig hemstillan om afidtande af proposition till forst sam-
mantrddande storting angiende anliggande af en statsbana frin Ofoten
till grinsen mot Sverige, under forutsittning, bland annat, af anslutning
till statsbana & svenska sidan ifvensom att betryggande garanti stéildes
for tillriickliga trafikinkomster. Det vore likaledes departementets afsigt
att i forekommande fall soka fa jernvigsanliggningen firdig samtidigt
med den svenska banan. Slutligen meddelades, att stortinget den 5
augusti 1897 beviljat hogst 10,000 kronor till undersékningar och kart-
arbeten for en eventuel jernbana frin hafvet vid Ofoten till riksgrinsen,
och att dessa undersokningar blifvit satta i verket, dfvenson att intet
hinder motte deremot, att nirmare underhandlingar om tekniska spors-
méal och dylikt fordes direkt mellan bida lindernas jernvigsstyrelser.

Efter mottagande af denna skrifvelse uppdrog jag den 19 oktober
1897 &t jernvigstyrelsen att siitta sig i forbindelse med den norska
jernbanestyrelsen for forberedande forhandlingar angiende tekniska fra-
gor och dylikt betriffande den ifrigasatta svensk-norska statsbanef6r-
bindelsen mellan Gellivare och Ofoten. I anledning héraf och af en
liknande anmodan fran norska departementet for de allménna arbetena
sammantridde de bada styrelserna i Charlottenberg den 30 1 samma
méanad, dervid skriftlig 6fverenskommelse triffades betriffande det de-
taljerade utarbetandet af forslagen till ifrdgavarande jernvigsanliggning
af foljande innehall:

Anpslutning mellan de svenska och norska delarne af jernvigsan-

Motsvarande
jernvigs-
anliggning &
norska sidan.
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liggningen férklarades kunna ske pi den punkt af riksgrinsen, som
af undersokningsférriittarne foreslagits.

Léamplig plats 1ll anliggning af en grinsstation funnes icke ome-
delbart vid riksgrinsen men vil omkring 2 kilometer derifrén, sivil
oster som vester om densamma. Valet mellan dessa platser borde blifva
beroende af nirmare utredning.

Kurvradier i hufvudlinien borde icke tillitas mindre &n 300 meter.
Tagmaotesplatser om, s& vidt mojligt, 600 meters lingd borde anordnas
pi hogst 11 kilometers inbordes afstind. Ofverbyggnaden borde kon-
strueras for minst 15 tons axeltryck med en rilsvigt af 40 kilogram

per meter.
Atgirder borde vidtagas fér utsindande af limpliga personer for
att tillsammans i andra linder — specielt Amerika — studera anord-

ningar for jernviigstransporter och utlastning i fartyg af malm.

Fyra irs anliggningstid ansiges erforderlig for savil den svenska
som den norska delen af jernvigen.

Slutligen har chefen fér norska regeringens departement for de
allminna arbetena i skrifvelse den 24 december 1897 meddelat mig,
att han hade for afsigt att framligga drendet for. norska regeringen
och eventuelt ingd med forslag om aflitande af proposition till forst
sammantridande storting om banans byggande i anslutning till métande
svensk jernvig fran Gellivare till riksgrinsen.

For jemforelses skull torde bora meddelas, att den norska jernvigen
beridknats blifva 41 kilometer ling och skulle, med en sparvidd af 1,35
meter och en rilsvigt af 40 kilogram per meter, komma att kosta om-
kring 6 millioner kronor, di kostnaderna for spiranordningar och kaj-
byggnader i Victoriahavn samt for de for bolagets transport af malm
och brinsle behofliga vagnar franriknats, men & andra sidan icke heller
medriknats kostnaderna for forvirfvande at staten af de aldre paborjade
anliggningarna med mark. '

En sammanstillning af de viglingder, af hvilka forbindelsen genom
den nya jernviigen mellan Luled och Ofoten skulle komma att bildas,
visar féljande afstdnd i jemna kilometertal:

Luled—Boden ... ... ... ... . 36
Boden—Gellivare ... ..., T OO S e 168 904 km.
Gellivare—Luossajaure ... ... ... ... oo . 105
Luossajaure—riksgrinsen .. .................. oo, o 132 930 )
riksgrinsen - Ofoten .. .. ... oo B s erecenees ereensseserison T 41 »

tillsammans 482 km.
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Uti en till Eders Kongl. Maj:t den 1 innevarande ménad ingifven
skrift har Luossavaara-Kiirunavaara aktiebolag anhillit om tillstind att
for en kopeskilling, som forslagsvis beriknats till 10,000 kronor, fa
fran staten forvirfva ett & bifogad karta ndrmare beskrifvet omride,
belidget i nirheten af Luossavaara och Kiirunavaara malmfilt och inne-
hillande i areal 826 hektar 52 ar 70 qvadratmeter.

Anledningen till denna framstéllning har uppgifvits vara, att bolagets
utmal icke limpa sig for bebyggande, och att mark i enskild ego icke
finnes att tillgd i narheten af grufvorna. Derjemte har bolaget till-
kinnagifvit sin afsigt vara att & omradet uppfora administrationsbygg-
nader, kraftledningsverk, bostider for tjenstemin och arbetare dfvensom
ofriga for rorelsen erforderliga byggnader, hvilka icke med nodviandighet
maste forliggas till sjelfva grufvorna; hvarférutom bolaget omférmailt,
att det for bolaget vore nédvindigt att till omradet forvarfva eganderitt
pa det att sikerhet af inteckning i omriddet med derd uppforda fastig-
heter matte kunna for bolagets forbindelser beredas.

Denna bolagets framstillning har blifvit remitterad till kammar-
kollegium med uppdrag att efter dominstyrelsens hérande afgifva ut-
latande 1 drendet.

Den af jernviigsstyrelsen verkstilda undersokningen rérande ifriga-
varande jernviig synes mig hafva gifvit ett gynsamt resultat. Denna under-
sokning har nemligen adagalagt, att en jernviig kan byggas frin Gellivare
till riksgrinsen med iakttagande af de stora fordringar, som med hén-
syn till den vintade lifliga trafiken med tunga tig maste stillas 4 den-
samma. Den gjorda minskningen i viglingd med 11 kilometer miste
ock betecknas sasom synnerligen férdelaktig ur trafikens synpunkt.
Med hénsyn till de af jernviigsstyrelsen anforda omstindigheter, mdste
jag ock gifva styrelsen ritt i afseende & valet af alternativ & den del
af strickan, der flera sidana forelegat, d. v. s. séder om Luossajaure.
For beredande af tillfille att transportera malm frin malmfilten Koskulls
kulle och Svappavaara stir alltid den utviigen Sppen att genom bibanor
forena dessa malmfilt med jernvigens hufvudlinie. En framstillning
om en saddan anordning betriffande forstnimnda malmfilt foreligger
ock sedan nagra dagar uti en frin innehafvarne af Koskulls kulle in-
kommen underdanig ansékning. Gifvet dr ock att, derest, innan jern-
viigens anliggning piborjas, omstindigheter komma i dagen, som adaga-
ligga, att jernviigen, med hufvudsakligen samma fordel i afseende & bygg-
nadskostnad och limplighet for blifvande trafik, kan forliggas nérmare
Svappavaara malmfilt, nigon sirskild anledning att oférindradt vidhalla

Bih. Gl Riked. Frol. 1898. 1 Sami. [ Afd. 2& laft. Y
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det vestliga alternativet icke forefinnes. En mojlig dndring af jern-
vagens strickning séder om Luossajaure lirer sa mycket littare kunna
vidtagas, som KEders Kongl. Maj:t jemvil i friga om denna jernvig
lirer vilja forbehalla sig det nirmare bestimmandet af de orter, som
jernviigen bor genomgs.

Redan i mitt ofvan 4beropade anférande till statsradsprotokollet
den 26 mars 1897 har jag framhallit, att jernvigen Gellivare—riks-
grinsen bér redan frin borjan blifva statsbana; och efter den kraftiga
betoning, Riksdagen 1 sin anforda skrifvelse den 18 maj 1897 gifvit
derdt, att denna bana, som komme att fi en internationel karakter och
som utgjorde fortsittningen af en statsbana, af sivil politiska och
strategiska som ock andra skil icke borde fa byggas af enskilde, lirer
nigot vidare uttalande hidrom icke vara erforderligt.

Om férdelarne af banan bade for det allménna och fér enskilde
synes icke heller béra rada synnerlig meningsskiljaktighet.

Icke blott fér dem, som omedelbart skola komma att draga nytta
af den malmtransport, som #r den nirmaste anledningen till banans
byggande, utan lika mycket for 6fre Norrlands kulturella utveckling
och dermed fér hela landets bista ir denna jernvigs tillkomst af
stor betydelse. En direkt forbindelse fran Luled tvirs genom Norr-
botten till den stindigt isfria Victoriahavn vid Vesterhafvet genom en
till de nya delarne forstklassig statsbana, som beror de rikaste malm-
falten och utan synnerliga svarigheter kan genom bibanor anknytas till
andra stora malmfilt inom landsdelen, skall blifva en sa miktig haf-
sting fér Norrbottens ekonomiska utveckling, att man m& hafva fullt
fog att dervid fista ljusa férhoppningar.

Det af Riksdagen for denna jernvigs ekonomiska nytta for 6fversta
Norrland framhéllna vilkoret, att forutsittningarna fér malmbrytning i
storre skala vid Luossavaara och Kiirunavaara grufvor visade sig rig-
tiga, har ock enligt den verkstilda utredningen i rikt matt uppfylts.
Den af kommerskollegium ombessrjda undersokningen har visat, att
de béda malmfilten 6fver den nirbeligna sjon Luossajaures vatten-
yta innehélla itminstone 233 millioner ton jernmalm, och’ att hogst be-
tydliga, fér nirvarande ej beriknelica myckenheter jernmalm finnas
under ndmnda nivd. Afven med den hégst beriknade brytningen af
1,500,000 ton om &ret kan alltsi denna malmtillging, praktiskt taget,
anses hardt ndr obegrinsad. I detta sammanhang ma ock framhillas
betydelsen deraf, att storsta delen af den malm, som finnes att bryta
vid dessa malmfélt, till fsljd af sin jemforelsevis héga fosforhalt icke
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konkurrerar med den jernmalm, som vanligast brytes i mellersta
Sverige.

Att innehafvarne af inmutningsritten till ifrégavarande malmfalt
forfoga ofver tillrickliga medel foér bedrifvande af en sd stor malm-
brytning kan anses vara stildt utom tvifvel; men for sikerhets skull
ir i ofverenskommelsen med dem om banans byggande och trafike-
rande inrymdt, att kontraktet icke skall blifva gillande, férrin bolaget
visat sig forfoga ofver nodigt kapital for att bryta och lasta en million
ton jernmalm om aret och for att anligga de erforderliga bispéren
till malmfilten. De viten och den pant for atagna forbindelsers full-
gbrande, som bolaget enligt kontraktet alagts stilla, &ro oerhérdt stora
och skola jemte de motsvarande &tagandena gent emot norska staten
utgora si stor sikerhet for statsmakterna, som det dfverhufvud varit
tinkbart att fordra vid en uppgorelse af ifrdgavarande beskaffenhet.
Jag anser mig ock béra framhélla att genom kontraktet dr sorjdt for
att bolaget stidse skall forblifva uteslutande svenskt och att staten
jemvil skall ega sikerhet for att icke nigra oférdelaktiga #ndringar i
den faststilda bolagsordningen ifragakomma.

Genom omférmilda kontrakt #r ock foéranstaltadt derom, att till-
ricklig inkomst af jernviigen kommer staten till godo och att négon
forlust 4 bandelen Gellivare—Luled icke ma drabba staten.

D& Luossavaara-Kiirunavaara aktiebolag skall betala staten — ut-
ofver rinta och amortering 4 anliggningskapitalet, sivil det ursprung-
liga som det derefter tillkomna — icke blott hela underhallskostnaden
och den driftkostnad, som beléper pad den fér bolagets rikning verk-
stilda transporten, utan #fven den forlust, som kan uppkomma 4 annan
trafik, synes mojlighet af forlust for staten & denna bana vara s full-
stiindigt som mojligt utesluten. For méjligheten af vinst redan under
den tid, kontraktet med bolaget varar, talar utsigten dels att genom de
antydda bibanorna skaffa kad malmtransport och dels att vinna &fven
annan trafik, ej mindre rent lokal #n dfven, sedan en géng forbindelse
med det finska jernviigsnitet vunnits, transitotrafik mellan Ryssland
med Finland och Vesterhafvet. Sivil exporten frin Finland som varu-
utbytet mellan Norge och Ryssland éro afsevirda faktorer att hirvid
taga i betraktande. Enligt utredning, som lemnats af senast {érsam-
lade finska landtdags jernvigsutskott, skulle inférseln under ar 1894
frain Norge till Ryssland, bestiende hufvudsakligen af fisk och tri-
massa m. m., hafva uppgatt till omkring 57,000 ton, medan utférsels-
varorna, sid, linfré, hampa, tribark m. m., frén Ryssland till Norge
for samma ar utgjort omkring 141,000 ton. En del, och den icke
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obetydlig, af dessa varumingder bér finna viigen ofver den nya for-
bindelseleden, helst som efter utskottets berikningar fraktsatserna pa
denna jernvigsforbindelse i allminhet skulle stiilla sig fordelaktiga vid
Jemforelse med kostnaderna pi andra ifrigakommande transportvigar.

For beviljandet af medel till jernvigen Gellivare —riksgriinsen torde
bora foreslas det forbehall, att fran norsk sida beslut fattas om aunlig-
gande af en anslutande jerunviig fran riksgrinsen till Ofoten.

Utl mitt ofvan aberopade anférande till statsradsprotokollet den 26
mars 1897 hade jag sisom en forutsittning for anliggandet af jernvig
mellan Gellivare och riksgrinsen framhillit, att nédiga sikerhetsatgiirder
ur militir synpunkt vidtoges. Ehuru detta fortfarande éir en nodvin-
dig férutsittning for utforandet af den foreslagna jernvigen, synes mig
dock — vid det forhallande att Eders Kongl. Maj:t, med anledning af
Riksdagens kamrars beslut, gatt i forfattning om verkstillandet af en
fullstindig utredning angdende landets fasta férsvar, pa grund hvaraf
man torde kunna antaga, att dfven férsvaret af den nordligaste delen
af virt land kommer att blifva behérigen tillgodosedt — icke vara nod-
vindigt att sisom formligt vilkor fér jernvigens byggande uppstilla
fordran pi nigra vissa forsvarsitgirder.

Mot jernvigsstyrelsens kostnadsberidkningar och forslag till kost-
nadernas fordelning pa olika arbetsir har jag intet annat att erinra in
att, med hinsyn dertill att stérre delen af jernvigen Gellivare—Ofoten
liksom ock den vigtigaste trafikanten tillhor Sverige, rigtigast torde
vara, att Sverige drager kostnaden for den behofliga grinsstationen och
denna siledes forligges p& svenskt omride. Hirigenom skulle kost-
nadsférslaget okas med 294,000 kronor. Deremot skulle enligt 6fver-
enskommelsen med Luossavaara-Kiirunavaara aktiebolag icke ifriga-
komma, att staten skulle bekosta bispéren frén Luossajaure till malm-
filten, hvadan den — utom kostnadsiorslaget — beriknade kostnaden
héarfor, 800,000 krounor, icke helier kommer att belasta kostnadsfor-
slaget.

¢ Betriffande det belopp, som borde éskas for ar 1899, finner jag
ett till 5,400,000 kronor afrundadt belopp vara limpligare &n det af
jernvigsstyrelsen foreslagna 5,404,000 kronor.

Kostnaden for jernvigen i friga med rullande materiel skulle alltss
blifva 21,498,000 kronor, deraf 5,400,000 kronor borde anvisas for ar
1899. Af sistndmnda belopp borde enligt jernviigsstyrelsens hemstillan
750,000 kronor redan under &r 1898 stillas till styrelsens forfogande.

Enligt hvad pa senare tider varit regel borde slutligen sisom
vilkor for jernvigsanliggningen uppstillas samma forbehall om med-
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verkan af landsting, kommuner eller enskilde i friga om kostnadsfritt
tillhandahallande af mark dfvensom godtgérelse fér intrang och oligen-
heter i foljd af jernvigsbyggandet, som forut i dag af mig foreslagits
betriiffande lingdbanan genom Bohuslin. D& jernvigen Gellivare—
riksgrinsen atminstone till allra stérsta delen framgar 6fver kromo-
jord, blifver det i detta fall hufvudsakligen friga om godtgorelse for
intrang och oligenheter genom jernvigsbyggandet for de fa innehaf-
varne af jord utmed jernviigens strickning.

P4 grund af hvad jag rérande nu omférmilda jernvigsanliggnin-
gar anfort, hemstiller jag alltsi i underdénighet, att Eders Kongl. Maj:t
tacktes foresld Riksdagen

att, under forbehill att ofvan angifna vilkor om kostnadsfri upp-
latelse af mark m. m. iakttagas och under forutsittning, hvad jernvigen
Gellivare—riksgriinsen betriiffar, att frin norsk sida beslut fattas om an-
liggande af en anslutande jernviig frin riksgrinsen till Ofoten, besluta
anliiggning af féljande statsbanor, nemligen:

dels fran Goteborg ofver Stenungsund och Uddevalla till Strom-
stad, hvarfor kostnaden beriknats till 14,776,500 kronor,

dels ock fran Gellivare forbi Luossavaara ooh Kiirunavaara malm-
filt till riksgrinsen i rigtning mot Ofoten, hvarfér kostnaden beriknats till
21,498,000 kronor;

allt med ritt for Eders Kongl. Maj:t att nirmare forordna om de
orter, jernvigarne bora genomgé;

samt att for paborjandet af nimnda anliggningar anvisa for ar

1899 foljande belopp, nemligen:

for jernvigen Goteborg—Stromstad ... .. ... kronor 4,000,000: —
» » Gellivare— riksgrinsen ... ... »  5,400,000: —

eller tillsammans kronor 9,400,000: —

att af riksgildskontoret utgd, med ritt for Eders Kongl. Maj:t att
lita utaf dessa belopp forskottsvis under innevarande ar af tillgingliga
medel utanordna tillsammans 1,500,000 kronor.

Chefen for landtforsvarsdepartementet, statsridet friherre Rappe
yttrade:

Ehuruvil jag till fullo uppskattar de stora ekonomiska fordelar,
som geunom ifrigavarande jernvigsanliggning skulle tillskyndas ofre
Norrland och derigenom ock medelbarligen hela virt land, anser jag

Departe-
mentschefens
hemstiillan,

Chefens for
landtforsvars-
departementet

yttrande.
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mig dock béra uttala mina betinkligheter mot att banan anligges, innan
annu ndgon visshet forefinnes, att forsvaret af ifrigavarande landsdel
vinner den styrka, som med nédvindighet betingas af den nya forbindelse-
liniens tillkomst. Sisom Eders Kongl. Maj:t ticktes erinra sig, har Jag
sdsom chef {6r generalstaben redan 1 mina underdaniga betiinkanden af
den 28 september 1887 angdende atgiirder for Norrlands forsvar och
den 21 juni 1892 angdende Sveriges fasta forsvar framstilt mina dsigter
angdende Lulei— Ofotenbanans strategiska betydelse, och denna min
uppfattning, som ock delats af mina eftertriidare i sagda befattning —
hvarom, bland annat, t. f. chefens for generalstaben statsridsprotokollet
for den, 26 mars 1897 bifogade underdiniga utlatande af den 1 fe-
bruari 1897 angiende samma sak bér vittne — vidhaller jag fortfarande.
Hér mé& endast erinras, att fullbordandet af sagda bana, sammanstildt
med finska kustjernviigens firdigbyggande till riksgrinsen och norr-
lindska stambanans framdragande till forening med denna, gifver ofre
Norrland en i hég grad 6kad betydelse for vart land och detta i savil
politiskt som strategiskt afseende, hvaraf ater féljer, att fordringarna
pé landsdelens forsvar méste i motsvarande grad héojas. Mot denna
uppfattnings giltighet torde ingen inviindning med fog kunna géras.
Vid upprepade tillfillen, senast i samband med den nadiga proposi-
tionen om den norrlindska stambanans fortsiittning mot riksgrinsen,
har jag for Eders Kongl. Maj:t framhallit, att enligt min &sigt det pa
samma ging verksammaste och littast utforbara sittet att stirka for-
svaret 1 6fre Norrland ar att till stéd for hérvarande truppers opera-
tioner och till skydd for deras fornédenheter anligga en fistning, som
tillika skulle fa till uppgift att spirra genom landsdelen ledande jern-
vigslinier, hvilkas knutpunkt fistningen borde omfatta. D4 krafvet pé
denna frigas lésning, sésom ofvan antydts, genom den nu féreslagna
Jernvigens byggande med férnyad styrka gor sig gillande, anser jag
mig béra i detta sammanhang &n en géng pi det kraftigaste framhélla
behofvet af denna fistningsanliggning. Det #r att beklaga, att den af
Eders Kongl. Maj:t forordnade komitén fér verkstillande af utredning
rorande landets fasta forsvar icke hunnit inkomma med sitt betéinkande,
innan féreliggande nddiga proposition framligges for Riksdagen, si att
representationen kunde géra sig fértrogen med frigan om 6fre Norrlands
forsvar i hela dess vidd, innan den gick att fatta beslut i nu forelig-
gande idrende. Jag miéste derfor hinvisa till de utredningar rorande
némnda friga, som i de senaste rens statsverkspropositioner och dem
atfoljande statsrddsprotokoll varit synliga. Hir ma endast erinras, att
den féreslagna jernviigen ingalunda kan komma att medféra det gagn
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for forsvaret, som man stundom hér framhéllas. Densamma kan nem-
ligen icke utgéra etapplinie for forsvarskiren i Norrbotten, ty, enir
banans ena #ndpunkt, Victoriahavn, icke &r férenad med det ofriga
Norge vare sig genom jernvig eller landsvig, skulle detta forutsitta
en oafbruten transport pa den oerhérdt lénga (154 mil) af sivil land-
som sjovig bestdende forbindelselinien Ostersund —Throndhjem—Vie-
toriahavn—Boden. Att organisera en etapplinie, som genomldper tvenne
olika lander, méter dessutom naturligtvis atskilliga svarigheter, dfven om
dessa lander sisom Sverige och Norge komma att gemensamt upptrida
mot fienden. Till foljd af sitt lige varder ock etapplinien mycket ut-
satt for afbrott. Dertill kommer, attenimnda bana icke atféljes af
landsviig och siledes ej heller kan anvindas sasom operationslinie eller
stertagsvig for forsvarskiren, om denna skulle lida ett nederlag.

Hiarmed vill jag visst ej férneka, att banan icke under vissa for-
hallanden skall kunna tillfilligtvis anvindas sdsom tillférselvig for for-
nédenheter och trupper och siledes ocksd komma forsvaret till godo.
Men efter min 6fvertygelse kan densamma icke fi annat én ett ganska
underordnadt virde for ofre Norrlands forsvar, hvilket maste tillgodoses
pa ett vida kraftigare siitt.

Under férhoppning emellertid, att de i detta afseende erforderliga
forsvarsanordningarna skola i det visentligaste kunna komma till stdnd
samtidigt med jernviigens fullbordande, anser jag mig icke bora afstyrka
nadigt bifall till nu forevarande forslag.

Statsradets ofriga ledaméter tillstyrkte hvad foredragande departe-
mentschefen hemstalt.

Med bifall till departementschefens hemstillan
behagade Hans Maj:t Konungen forordna, att nédig
proposition i dmnet af den lydelse, bilaga till detta
protokoll utvisar, skulle till Riksdagen aflitas.

Ex protoco]lo:
Joh. Ad. Hultman.
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