RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1897. Forsta Kammaren. N:o 20.

Onsdagen den 7 april, e. m.

Kammaren sammantridde kl. 7 e. m.

Herr statsridet friherre Akerhielm aflemnade Kongl. Maj:ts nidiga
proposition till Riksdagen angiende pension & allminna indragnings-
staten 4t e. o. professorn G. Dillner.

Fortsattes foredragningen af statsutskottets utltande n:o 40, an-
giende foreslagna jernviigsanliggningar for statens rikning.

Anldggning
Punkien 3. a{ ecking

Herr Almgren, Fredrik: Den utredning angiende Orebro— ‘éz:_:/al o"t‘,-’l‘,

Krylbobanan, som sistlidna &r verkstildes, har enligt min &sigt otve- Orebro.
tydigt gifvit vid handen, att, sdsom dfven statsrddet och chefen for (Forts.)
civildepartementet till statsrddsprotokollet anfort, den vil kan anses
komma att lemna full afkastning p4d det i densamma nedlagda kapi-
talet, och denna min #sigt bestyrkes én ytterligare af den omsténdig-
het, som redan i férmiddags omférmildes, att till statsutskottet in-
lemnats en tiliforlitlig promemoria, utvisande denna bandels férmaga
att af Koping—Hult—Vesteras—Bergslagens och Sala—Tillberga-
banornas vinstgifvande trafik kunna draga till sig en transportmingd,
som inbringar icke mindre in 380 & 40% tusen kronor irligen. Hvad
ar d& naturligare och mera grundadt éin det antagandet, att, om Riks-
dagen nu skulle definitivt afsid ixongl. Maj:ts proposition, strax derpa
till regeringen inlemnades en ansokan om koncession af enskilds
bolag for erhallande af rittighet att bygga och trafikera denna bana?
Vi veta alla, hurusom for vira forhallanden ovanligt stora kapital i
dessa dagar soka placering helst i goda och siikra papper ocﬁ icke
minst i jernvigsaktier. Nu ir det visserligen sant, att nir det ér
friga om nya anliggningar, upptrida ofta tvenne i detts hinseende
aterhillande moment. Det ena #r att for utredning och undersok-
ning af en till anligyning foreslagen banus trace och andra med fore-
taget sammanhﬁnganSe forhéllanden erfordras fran forsta borjan ganska
stora kontanta belopp, som ju éro bortkastade, om utredningen icke
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Anliggning forer till onskadt resultat. Det andra #r, att rentabilitetsberiknin-

af en staﬂts-
ana fran

garna ganska ofta underkastas en omild kritik, och allt detta verkar

Krylb'g i tcke sillan Aterhéllande. Men i foreliggande fall saknas dessa moment

Orebro.
(Forts.)

alldeles. Hir ar utredningen verkstild p& statens bekostnad, nog-
grant, samvetsgrant och objektivt, och 1 friga om rinteberikningarna
har jag hittills icke hért en enda allvarsam anmarkning. Om nu en
koncessionsansékning kommer in rérande denna bana, ir det di sanno-
likt, att den blir af regeringen afslagen? Jag tror det icke. Dertill
iro denna orts kraf pa forbittrade utfartsvigar och afsittningsvagar
for sina produkter séder- och vesterut alldeles for berittigade, dertill
ir banans vigt och virde sisom lokalbana alldeles for stort, och der-
till dr slutligen, sisom en talare pd orebrobénken i formiddags an-
forde, afstdindet fran denna bana till nirmaste parallelbana allt for
langt. Jag antager silunda, att det svirligen kan undvikas, att, om
Riksdagen nu definitivt afslair den kongl. propositionen, en dylik
enskild bana kommer till stdnd; och derfér, nir statsutskottet sisom
ett af skialen for sitt afstyrkande af den kongl. propositionen anfor
den skarpa konkurrens, hvarmed denna bandel skulle upptrida gent
emot bestiende privata jernvigar, si frigar jag: &r icke denna kon-
kurrens i alla fall oundviklig? Ar den icke enligt nu gillande sitt
att se dylika saker fullkomligt lojal och tillaten? Blir den, om banan
ir 1 enskildes hiinder, mindre svér, in om banan #r statens? Jag
tror snarare tvart om, hvad det senare betriffar. Ar det under sddana
forhéllanden klokt, att Riksdagen afslar Kongl. Maj:ts proposition att
genast bygga denna bana for statens rikning, 4r det klokt ur affsrs-
synpunkt och ur nationalekonomisk synpunkt?

For att besvara den forsta frigan, skall jag ett 6gonblick stilla
mig p& deras stdndpunkt, som vilja se hvarje statens industriella verk-
samhet behandlad pa fullkomligt affirsmessigt sitt. Jag forestaller
mig da, att statens jernvigsrorelse ar i hinderna pi ett stort, mégtigt
bolag med ett kapital af 300 millioner kronor, och jag fiister mig
specielt vid detta jernviigsbolags banstricka Krylbo—Sala—Stockholm
—Hallsberg samt vidare till Goteborg och Malmé., Detta bolag
roner for nirvarsnde en ganska skarp konkurrens genom enskilda
banor p& linien Sala—Tillberga—Koping—Orebro, och man vet, att
denna konkurrent frin bolaget &rligen borttager en vinst af flera
hundra tusen kronor. Man vet vidare, att en annan konkurrent hotar
att bygga jernvig emellan Ramnéds och Kolbick, och slutligen att en
tredje konkurrent, den farligaste, har for atsigt att draga fram en
bana genaste vigen mellan Orebro och Krylbo. Om di detta bolags
direktion p& bolagsstimman framligger dessa sakférhillanden, om
den pévisar, att det endast fordras stimmans bifall for att det stora
migtiga bolaget sjelft kan borja bygga och trafikera denna bana Orebro
—Krylbo, om den vidare papekar, att kostnaden for anliggningen af
hela banan icke skulle blifva stérre an 9 a 10 millioner, d. v. 8. ett
4rs rintevinst 4 bolagets kapital, 300 millioner, och silunda aktie-
egarne 1 stillet for ett drs utdelning, pi grund af den nya banans
sikra rentabilitet, skulle erhélla goda och sikra 4 & 5 procent-papper;
ar det troligt, att bolagsminnen di skulle motsiiga direktionen, om
den framstilde forslag, att bolaget sjelft skulle bygga den ifriga-
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varande banan? Helt siikert ej. Hvarfor skola di de, som anse, att Anldggning

statens jernvigsrorelse framfor allt bor drifvas affirsmessigt, vigra
att bifalla Kongl. Maj:ts proposition? Maste de icke medgifva, att
det dr en utmirkt affar, som hir foreslds? Staten rojer ur vigen en
hotande ny konkurrent och sittes i stdnd att derpi efter sig fore-
teende omstiindigheter efter behag férminska den redan bestiende
konkurrensen.

Den andra frigan jag framkastade, nemligen huru vida det vore
klokt i nationalekonomiskt hinseende att for statens rikning bygga
denna bana, finner jag s& vil och pi si goda och fullgiltiga skal,
anférda dels 1 statsrddsprotokollet och dels 1 de utlatanden, som der-
vid idro fogade, besvarad, att jag dervid icke har nigot att tilligga.
Jag fister mig forst och framst vid hufvudskilet, nemligen att de
vigtiga forbindelselederna i vért land fradn norr till séder och fran
vester till oster bora vara i statens hand, Ty endast i sidant fall,
féormenar jag, torde det vara mojligt att drifva statens jernvigsrérelse
pa ritta sittet, nemligen i hela landets intresse. Men, siger nu
nigon, om ocksd icke 1 fullaste mén, kan detta mél dock pa ett fullt
tillfredsstillande sitt uppnas, 4fven om en och annan enskild bana
finnes inlagd i de stora trafiklederna. Jag vill di erinra derom, att
vi nu édfven hir 1 Sverige med stora steg ga till maotes det tillstand
1 jernvigsvisendet, som for ettVIpar och tjugu 4r sedan mycket snabbt
utvecklade sig 1 Tyskland. Man hinvisar nu till det goda samfor-
stind, som eger rum mellan staten och de enskilda banorna pi grund
af gillande samtrafiksaftal. Ja, ett sidant samforstind egde rum
ifven emellan de tyska staternas och de der befintliga privata jern-
vigarna for ungefir tjugu ar sedan, s& linge jernviigsaktierna vore
hvad de egentligen béra vara, nemligen ett bevis pa delaktighet icke
blott uti jernvigens egendom utan ifven uti intresse fér jernvigens
framtida utveckling. Men den tid kom, di aktierna blefvo nigot
annat; de blefvo bérsspekulationspapper, och di f{6rindrades for-
héllandena betydligt. Forut gilde det for jernviigarnes direktioner
att triffa och vidmagthalla sidana aftal med andra jernvigar, som
kanske for det ena eller andra nirmaste dret icke gifvo nigon syn-
nerligt stor vinst, men som fér framtiden planlade sikra och rintabla
trafikinkomster. Men sedermera gilde det for direktionerna att pa
aktieegarnes, d. v. s. pA penningefurstarnes och de stora kapitalister-
nas order framfor allt hilla aktierna uppe i pris genom sluga ma-
novrer; man sig endast pd dgonblickets vinst och tog ingen hinsyn
till framtiden. Och d& detta tillstind intridt i Tyskland var det
slut med det goda samférstindet. Det blef en villervalla, som icke
slutade férr, in staterna inképte de enskilda jernviigarne. Jag tror
icke jag ir alldeles ensam om den 4sigten, att ett dylikt stérande af
det goda samarbetet férestir dfven hos oss. Det ir di nédvindigt
fér hvarje jernvigsstyrelse, som +¥ill gi sin vig orubbad fram, att
veta sig hafva de vigtigaste linierna af sin bana helt och hillet isin
egen hand. Framfor allt dr detta al vigt for statens jernvigar, men
det lir vil vara ostridigt, att s& icke blifver forhillandet, om just
denna vigtiga link, Orebro—Krylbo jernvig, saknas i den statens
jernvigskedjn, som sammanbinder norra och sédra Sverige.
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Nu kan ocksi mojligen nigon anmirka vid hvad jag hir fram-
stilt: ja, detta dr alltsammans godt och vil, men om sidana férhallan-
den skulle intriffa, och om di Orebro—Krylbo jernvigen befunnes 1
enskild hand, har ju staten alltid mojlighet att tack vare en viss
paragraf i koncessionen inképa denna bana. Mine herrar, om det ockss
en ging uti ett alldeles oférutsedt fall har handt, att statsmagterna
efter langt betinkande beslutit sig for att anvinda denna koncessions-
paragraf, si fir detta dock icke gifva oss anledning att anse det vara
den svenska staten virdigt att pa férhand planligga ett sidant for-
farande, ty denna koncessionsparagraf — det kunna vi vil vara eniga
om — miste st der sasom ett forbehall och en msjlighet for staten
att i extrema och alldeles oférutsedda fall inskrida och icke sisom
ett Damokles svird svifva ofver de enskilda banorna. I valet emellan
att 1 ett sidant fall som detta bygga och for statens egen rikning
frin borjan trafikers en jernviigsled, som forr eller senare, enligt
hvad alla erkénna, miste komma 1 statens hand, och att 6fverlemna
detta it enskilda med den baktanken att en vacker dag genom tvings-
kop 4tervinna samma jernvig, i valet mellan dessa bada alternativ
kan jag icke tinka att Riksdagen skall tveka om, hvad som ir Riks-
dagen virdigt.

Jag skulle icke ogerna vid detta tillfille afven hafva yttrat mig
nigot om de olika strickningar af linien Orebro—Krylbo, som hir
aro foreslagna. Jag antager emellertid, att under aftonens lopp
diskussionen hirom kommer att blifva liflig nog, och far derfsr, da
jag redan linge upptagit kammarens tid, inskrinka mig till att for
nirvarande, pd grund af hvad jag nu anfort, yrka bifall till herr
Lundebergs m. fl. reservation.

Herr statsridet von Krusenstjerna: Fran de 4r, jag har haft
dran att vara ledamot af denna kammare, kinner jag allt ?61‘ vil till,
att den icke gerna ser hillandet af linga foredrag, for att jag nu
skulle vilja géra mig skyldig till detta fel, och jag kan s mycket
littare fatta mig kort, som flertalet af de argument jag tinkt mig
emot de skil, som af statsutskottet anférts mot byggandet af den nu
ifrigasatta banan, blifvit mig undantagna under diskussionens lopp
och blifvit framstilda pi ett antagligen mycket bittre sitt, an jag
gjelf kunnat gora, af flera talare och sarskildt af herr Svedelius.

Jag vill di upptaga hvad jag icke hort besvaras, de si att siga
allminna skil, som statsutskottet anfort emot Kongl. Majits forslag
att nu Ater upptags jernvigsbyggandet i storre skala. For att icke
onddigtvis upptaga tiden, tror jag mig icke behofva dréja vid ett af
dessa skil, att for staten sisom arbetsgifvare ett samtidigt byggande
af de foreslagna banorna skulle medféra olagenheter, hvilka und-
ginges, derest de icke byggdes pi en ging, oligenheter, bestiende
bland annat deruti, att for arbetet *méste anstillas tre sirskilda arbets-
chefer och ett storre antal ingeniérer.

Skilet har 1 statsutskottets utlitande fatt sin plats i midten,
antagligen i 6fverensstimmelse med den sirdeles fortjenstfulla »hand-
ledning for deltagure i ridpligande och beslutande férsamlingarp, som
for nigra ar sedan utgafs af en framstiende riksdagsman, enligt
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hvilken ett argument, som forfattaren anvisat denna plats, bor till-
miitas mindre betydelse.

Jag ber di att fi hélla mig till de tvenne andra, som stats-
utskottet fist mera afseende vid. Det ena ir det, att enligt stats-
utskottets sigt det vore vadligt att pd en ging bygga si méinga nya
jernvigar, di derigenom arbetskrafterna droges ifran jordbruket. Om
nu den af Kongl. Maj:t utstakade och uppgjorda arbetsplanen for de
tre stambanorna blefve foljd, skulle enligt denna behoéfva anviindas:
vid Norrbottens jernvig 1,000 arbetare, vid Orebro—Krylbobanan
3,300 och vid Bohuslinsbanan 2,700, summa 7,000 arbetare. Hvad
di forst angir dem, som skulle anvindas vid Kalix-banan, si visar
erfarenheten fran den tid, di kompletteringsarbetena forsiggingo vid
Gellivarabanan, att det nodiga antalet arbetare med sikerhet torde
kunna erhallas frin Norrbotten sjelft. Vid nimnda kompletterings-
arbeten voro tidtals 1,800 arbetare anstilde, till storsta delen tagna
fran trakten. D4 aterstd de ofriga 6,000. 1893, di jernvigsbyggna-
derna pagingo genom ofre Norrland, voro der sysselsatta 4,400 ar-
betare, tagna till storsta delen fran sodra och mellersta Sverige.
Under foregiende &r 1879 och 1880 voro 7,500 arbetare der syssel-
satta. Det vore siledes ett mindre antal arbetare, som skulle tagas i
ansprik enligt den stérre arbetsplanen, som af Kongl. Maj:t framlagts.
Jag tror icke, att dessa arbetares dragande frin jordbruket medférde
nigon mirkbar oligenhet, lika litet som det visade sig nigot ofver-
mitt pd arbetsmarknaden, di de dterviinde efter jernvigsbyggandets
upphorande. Och om, som det nu synes mig antagligs, de drliga
summor, for hvilka jernvigar komma att byggas, nedsittas till de
af reservanterna foreslagna belopp, har argumentet for ofrigt forlorat
hela sin betydelse, I sidant fall skulle f6r banan till Kalix elf an-
viindas 1,000, fér Orebro—Krylbobanan 1,750 och fér Bohuslansbanan
950 arbetare, och di man ur rikningen utesluter de 1,000 arbetare,
gom kunna tagas frin Norrbotten, iterstd 2,700 och deita ir icke en
giffra, som bér ingifva betinkligheter.

Jag kommer nu till det andra skilet, hvarvid statsutskottet lagt
annu storre vigt. Statsutskottet anser betinkligt att binda fast allt
for stora kapital vid nya jernviigar. Utskottet erinrar derom, att vi
vid 1896 ars slut hade jernviigar under byggnad till en lingd af 486
kilometer, och angifver utskottet 4fven kilometertalen for koncessio-
nerade, men innu icke piborjade jernviigar eamt for jernvigar, &
hvilka koncession sokts, men dnnu icke blifvit af Kongl. Maj:t be-
viljad. Nu ir det tydligt, att dessa siffror i sjelfva verket skulle
kunna hogst betydligt reduceras. Hvad de koncessioncrade jernvi-
garne angir, veta kammarens ledaméter lika vil som jag, att en
méingfald jernvigar, for hvilka koncession beviljats, sedermera icke
komma till stdnd. 'Tata anstindsansckningar, som i det fallet fore-
legat hos Kongl. Maj:t, aro ett tydligt bevis hirfor. Hvad betriffar
ki%ometertalet for jernvigar, som sokt, men innu icke beviljats kon-
cession, torde i statsutskottets siffror ingh alla sidana jernvigar, for
hvilka koncession sokts. Men sisom kammarens ledaméter veta, ligga
angokningar inne frin konkurrerande bolag pa en och samma striick-
ning. Vi hafva t. ex. i sodra Vestergotland trenne jernvigsforslag,
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som afse samma strickning; hvad angér C)etergdtland foreligga kon-
cessionsansokningar for jernvigar oster och vester om Kinda kanal,
cch i Skane finnas flera sidana fall, emedan der tvenne stider tifla
om samma handelsomrade. Nu &r des tydligt, att i dylika fall kon-
cession beviljas {or endast en af de tiflande linierna och att endast
en af dessa jernvi_ar kommer till stind, hvadan de af statsutskottet
hir anforda talan kunde hogst betydligt reduceras. Utskottet synes
emellertid anse denna siffra, 486 kilometer jernvigar, som #ro under
byggnad, sisom mycket betydsnde. Jag ‘tror icke, att den si fir
betraktas.

Om vi gi négra ar tillbaka till 1891 4rs slut, si voro enligt
uppgift i jernbanebladet 601 kilometer under arbete, 1892 — 885 kilo-
meter och 1893 — 748 kilometer, siledes for hvarje ar ett tal silunda,
som &r storre an det omtalade talet 486 och, hvad angdr byggandet
under ir 1892, lika stort, som om vi till 486 ligga till och med kilo-
metertalen for alla de tre statsbanorna, som representera tillsammans
398 kilometer.

Jag har icke heller forsport, att, nar jernvégsbyggandet minska-
des, sedan statsbanorna 1894 blifvis firdiga, det uppstod ndgra oligen-
heter af arbetets upph¢rande eller att de forut pigiende arbetena
tagit for mycket arbetskrafter eller kapital frin annat hall. Mojlig-
heten att nu bedrifva jernvigsbyggandet i den utstrickning, som
Kongl. Maj:t foreslagit, beror pa den hégst betydliga stegring eller
okning, som kapitaltillgingen i vart land under senare ar undergatt.
Jag har i detta fall anstilt jemforelse mellan forhillandena ar 1879
— Jag har valt det dret, derfor att statsutskottet gifvit en antydan
om, att den tiden byggdes for mycket och att det niira nog utbrutit
en kris — och forhallandena, sidana de voro vid 1896 ars slus, och
denna jemférelse gifver ett ganska mirkligt resultat. Den visar
kapitalokningen i vart land silunda: — jag ber kammaren om ursikt,
att jag nddgas besviira med néigra siffror, men de skola icke blifva ménga.

Behallningarna i sparbankerna utgjorde:

1879 — 135,311,000 kronor, 1896 — 339,339,000 kronor. Vid
1896 4rs slut fans dessutom innestiende i postsparbanken 49,733,000
kronor, en summa, som icke har nigon motsvarighet under ir 1879,
Iriksbanken, de enskilda bankerna och aktiebankerna voro innestiende:

pa sparkasserdkwning:

1879 — 1,338,000 kronor, 1896 — 21,498,000 kronor;
pd upp- och afskrifningsrikning:

1879 — 46,836,000 kronor, 1896 — 94,934,000 kronor;
pa lopande rikning:

1879 — ingenting, 1896 — 14,177,000 kronor;

pa depositionsrikning:

1879 — 193,901,000 kronor, 1896 — 322,737,000 kronor.

Summa innestiende:

1879 — 377,386,000 kronor, 1896 — 842,418,000 kronor.

Gair jag nu till var stillning till utlandet, som ocksi synes mig
betecknande, si voro riksbankens, de enskilda bankernas och aktie-
bankernas éfverskjutande fordringar hos utlandet:

1879 — 28,770,000 kronor, 1896 — 66,503,000 kronor.
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Riksbankens, de enskilda bankernas och aktiebankernas guldkassa A;llﬁgqniﬂq
P

utgjorde:

1879 — 21,082,000 kronor, 1896 — 31,422,000 kronor,
och riksbankens utlindska obligationer:

1879 — 7,367,000 kronor, 1896 — 13,682,000 kronor.

Af allmanna hypoteksbankens utelopande obligationer torde 1879
hafva befunnit sig i svensk ego cirka 39 procent, i utlindsk ego 61
procent, 1896 i svensk ego 49 procent, i utlandsk ego 51 procent.

Det finnes ocksi en annan siffra, som har betydelse, dd det gal-
ler att visa kapitalokningen i landet, och det ar taxeringsvardet & fast
egendom, Detta uppgick 1879 till 3,011,000,000, 1896 till 3,970,000,000.
Dessa siffror visa en stadig okning i kapital. Dertill har kommit, att
_jernvigarne hafva blifvit allt mer och mer produktiva. I det fallet
erinrar statsutskottet, att 1879 var fara for, att for mycket kapital
var fastlast. Men det synes mig vara stor skilnad mellan nu och
da. Da var det, sisom jag nyss antydde, endast ett fital jernviigar,
som voro rentabla, och, hvad annu vigtigare var, man hade di annu
icke lart sig att hysa fortroende for jernvagspapper. Hufvudanled-
ningen till svarigheterna lag icke deri, att man nedlagt fér mycket
kapital i jernvagar, utan deri, att kapitalet lig fastlast hos de lane-
beviljande " institutionerna. Det ar andra forhallanden nu. Man har
har 1 Sverige liksom i utlandet lart sig inmse, att det &r en sund
spekulation att placera penningar ijernvagspapper. Deraf synes, att det
ar vida mindre fars nu an d4, att en jernvigskris skulle kunna uppsta.

Jag har velat anfora dessa siffror for att dermed forsvara Kongl.
Maj:ts regering och den, som naturligtvis nirmast bar ansvaret, den
foredragande departementschefen. Nir han fann sig bora tillstyrka
Kongl. Maj:t att upptaga Jernvagsbyggandet 1 storre gkala an forut,
ansig han sig hafva anledning dertill i den okning af kapital, som
har pi senare &r uppstitt i Sverige. De af statsutskottet uttalade
farhigorna synas mig derfor icke vara fullt berittigade, och di nu
det allmanna fortroendet och penningtillgingen aro sidana, att si
vil jordegarne som de penninganskaffande institutionerna icke tveka
att satta 1 ging jernvagsforetag, fastan de riskera sitt kapital, synes
det mig vara en val stor forsigtighet, om staten ensam skulle hilla
sig tillbaka frin att begagna det gynsamma ogonblicket att frimja
ett vigtigt statsintresse.

Och, mine herrar, ett sidant statsintresse synes mig med be-
staimdhet den foreslagna stambanan Orebro—Krylbo vara; och af de
foreslagna rigtningarna synes mig just den af Kongl. Mayj:t foreslagna
rigtningen framfor andra uppfylla statsintressets fordringar. Den
skulle {4 stambanenatur genom att framja genomgiende trafiken mellan
Norrland och vestra och mellersta Sverige. Deri har den ett bestimdt
foretride framfor den af en talare pi nerikesbanken ifrigasatta strack-
ningen. som ju blefve icke mindre dn 28 kilometer lingre, och som
silunds skulle belasta den genomgaende trafiken med en betydlig
omvag. Vidare har den ett lika afgjordt foretrade framfor den ostra
linien deri, att den beror vigtiga inﬁstriella etablissemcnt och genom-
loper trakter, som &ro rikt forsedda med grufvor och siledes innebar
utsigt till storre afkastning. Jag upprepar, att denna bana synes mig

en slats-
bana fran
Krylbo il

rebro.
(Forts.)
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vara ett verkligt statsintresse, och att man icke bér underlata att be-
gagna ett gynsamt tillfille att tiligodose detsamma,

Pa dessa skil, som jag hoppas kammaren matte behjerta, vigar
jag anhilla, att kammaren viﬁ)e gifva sin rost for bifall till banan
Orebro—Krylbo.

Herr Tamm, Hugo: D4 jag bitradt det beslut, hvartill stats-
utskottet kommit i denna punkt, éir det naturligtvis min skyldighet
att angifva de skil, hvarpd jag och de 6friga ledamoter af utskottet,
som stilt sig p4 samma sida som jag, yrkat afslag pi Kongl. Maj:ts
proposition.

Sarskildt anfall har rigtats s& vil af ordforanden i statsutskottet
som af tvd senare talare mot de allminna skil, som forklarats utgora
motiven for statsutskottets afstyrkande af den kongl. propositionen.
For min del kan jag icke se annat, an att statsutskottet i detta fall
stilt sig pd en visserligen forsigtig, men under ridande affirsforhil-
landen fullt grundad stindpunkt. Det kan ej, mine herrar, fornekas,
att for nirvarande pagir en alltfor stark strifvan att drifva spekula-
tion, i férlitande pi de kapitalékningar, som forefinnas — med ett
ord, vi nalkas, om vi icke redan #ro inne uti, hvad jag skulle vilja
kalla en svindelliknande period. Nu se vi, mine herrar, att detta
sirskildt funnit sitt uttryck i de starka anstringningar och det febrila
intresse for nya jernviigsanliggningar, som ofverallt i Sverige for-
sporjes. Statsutskottet har sokt fortydliga detta genom de kartor,
som bifogats utskottets betdnkande; och om herrarne se pa de roda
linierna, projekterade jernvigar, och jemféra dem med de svarta, fir-
diga, gamla jernvigar, sd kan det icke nekas till, att nog #r man i
vira dagar i fird med att gi raskt pa i ullstrumporna — hvad jern-
viigar betriffar.

Men svaras: hvad ondt ligger vil hiruti? Jo, det ligger fara
deri, och den faran #r, att man fastbinder det lilla lésa kapital, som
vi lyckats, si att siga, skrapa i hop, och som dock utgér icke blott
fér handel och industri, utan f6r landet i sin helhet en sa vigtig hif-
sting for framatskridande. Det gir ju an att gora det, men min
ofvertygelse ir den, att det icke kommer att dréja lange, innan man
far se verkningarna deraf, och da triffar slaget icke blott dem, som
gatt in sina penningar i jernviigar, utan ifven industrien i sin helhet
genom att ridntorna springa upp. D4 kanske man vaknar for att
man gitt for raskt till viga, d& man fastbundit kapital, som man
viil beﬁn‘ift hafva lost. Kapitalofverflsd svinner snart; hafva vi, mine
herrar, ej i just dessa dagar haft varningar, huru kapital, afven der
de std i snillets tjenst, men ej med klok, varsam forsigtighet behand-
las, latt kunna forflygta och forintas.

Men jernvigsbyggnadernas forcering har med sig en annan fara,
som herr statsridet sokte forringa, och det ar den, att det skulle
komma att draga bort arbetskrafter frin de gamla naringarna, sir-
skildt jordbruket. Man m& siiga: hvad gor det, att vi kasta in 30
millioner for att bygga statsjernvigar? Jo, det har mycket stor be-
tydelse derfor, att samtidigt pigir en stark dragning af arbetskrafter
frin jordbruket till manga andra hall, till den allt mer sig utvecklande
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industrien och till de minga projekterade enskilda jernviigarne, hvil- Anldggning
kas byggnadskostnad berdknas till 114 millioner. — Om man under “bf GOETE
sddana torhillanden Okar efterfrigan af arbete for 30 millioner jern- 15';71;{751
vigar, skall det icke std linge p#, forrin verkningarna af att taga (rebro.
bort arbetskrafter fran sidana niringar, som hafva ganska svirt att (Forts.)
redan nu skaffa sig arbetskraft, skola goéra sig kinbara. Reservan-

terna hafva likasom herr statsridet ej kunnat underkinna detta skil

och derfér sékt en utvig att komma undan detta faktum genom att
foresla, visserligen att besluta dessa jernvigar, men till deras byg-

§ande icke bevilja si mycket, som Kongl. Maj:t foreslagit — ¢ dr.

ag hemstiller till kammarens ledaméter: hvad vinnes dermed? In-

tet, ty nog gar det an att bevilja litet i 4r, men nir jernvigarne vil

éro beslutade, kommer det icke att bida lingre &n till nista ér, in-

nan man siger: hvartor bygges si lingsamt pid de paborjade jern-
vigarne? Blifver icke kapitalet pi detta sitt rintelost? Hvarfor

skall orten ej fa fordelen af en beslutad jernviig, si fort den kan
byggas? Boér man icke tvirt om bygga inteneivt? Jag kan icke annat

in hogakta den oOppenhjertighet, hvarmed en reservant bekraftar

detta, di han siger: Klokhetsskil torde derfér bjuda att &tminstone

for forsta arbetsiret nigot inskrinka det foreslagna beloppet, hvilket

dock icke hindrar att framdeles, om forhallandena dertill gifva an-
ledning, paskynda byggnadsforetagen. Nej, da har statsutskottet an-

visat en lampligare viig, att,om man verkligen anser, att forsigtighet

bade i afseende p& pengar och arbetskraft bor fa rida, férst bevilja

en bana och g& pi raskt med den och si bevilja en annan bana och

gi pa raskt med den, och si undan fér undan. Det tror jag ir den
klokaste och bista utvigen.

Herr statsrddet och chefen for civildepartementet tycktes antaga,

att det var dessa allminna motiv, som utgjort det egentliga motivet

for statsutskottets afstyrkande. Nej, de dro det icke. Det egentliga
motivet, som Atminstone fér oss pi afdelningen var bestémmande,

var, att under #rendets behandling det allt mer framgick, att den
kongl. propositionen #r, hvad jag ville kalla, lattvindigt hopkommen

och i betydande punkter saknar den utredning, som kan krifvas, och

man ma icke undra derpd, nir Kongl. Maj:t i statsradet forst den 19
juni 1896 beslot sig for, att alla dessa, Riksdagen nu férelagda jern-

vigar skulle af jernvigsstyrelsen utredas, d. v. s. jernvigslinierna
utstakas, kostnaderna utriknas, vidare efterhoras, huru vida och i hvad

mén nagra bidrag vore frin orterna att parikna — allt detta pid 6
méinader, Nir det varit s bradt om med utredningen {or att fa alla

dessa jernvagar fram till Riksdagen, kan man forklara, att ocksa
utredningen just icke blifvit den bista och att eljest svarforklarliga
olikheter foérekomma i de kongl. propositionerna. Jag skall anfora

ett par exempel. Bohuslinsbanan, der Kongl. Maj:t haft att folja ett

ildre forslag, dr onekligen bittre utredd. Der har ocksi Kongl.

Maj:t foreslagit »som regel kurvradier ej understigande 600 meter,
kasserande »dec 1 landstingets forslag forekommande minimiradier af

300 meter», men pa Orebro —Krylbobanan hafva »for ett fatal kurvor

300 meters radie blifvit anvinds. Vid Bohuslinsbanan har Kongl.

Maj:t icke haft tid ats utreda. sisom han sjelf siger, huru banan
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skall inledas fran Olskroken till Goteborg, och icke heller har Kongl.
Maj:t haft tid att fa klart, huru banan skall komma till den andra
andpunkten, anknytningen vid norra jernvagsnatet. Vid Orebro—
Krylbobanan har det icke heller varit tid att afvakta definitivt svar
tran Koping—Hults jernvag, si att Riksdagen kunde vara i tillfille
att p4 en ging profva, huru banan skall framtoras mellan Frévi och
Orebro, utan skall »férandrad framstalining framdeles hiarom goras
till Riksdagen, derest antagligt anbud afgifvesy. Jag hemstaller tili
kammaren, som minga ginger varit med om att afsld motioner, afven
nar det gilt smésaker, derfor att de icke varit utredda, kunna her-
rarne begara, att utskottet i detta fall, der det giller stora intressen
och stora utgifter, skulle stanna vid annat beslut, an som skett.
Dessutom kan jag icke underlata anmirka, att de skal, som
Kongl. Maj:t for sarskildt den foreslagna Orebro—Krylbobanans rigt-
ning anfors, dro skaligen klena. Kongl. Maj:it anfor tva skal: att
afsevarda fordelar skulle genom denna bana beredas si val jernvags-
trafiken som allmanna posten mellan sodra och vestra Sverige s ena
sidan och norra Sverige 4 den andra; och det andra att denna bana
kan anses gifva full afkastning a deri nedlagda kosinader.
Skarskadar muan det forsta skilet, att genom denna bana post
och personer skola hastigare f6ras mellan norra och sodra Sverige,
har jernvagsstyrelsen utvecklat desta narmare, och jag ber om ursikt,
att jag tager mig friheten att upplasa detta: I afseende & den inver-
kan, som tillkomsten af den nu ifragasasta statsbanan mellan Krylbo
och Orebro skulle medfora for trafiken i allmanhet, har styrelsen erinrat,
att denna bans, 1 den strackning, som af styrelsen forordats, komme
att erhalla en lingd af i det narmaste 133 kilometer, medan for det
varvarande kortaste jernvagsforbindelsen mellan namnda orter —
ofver Tillberga och Sala — utgjorde 177 kilometer. Skilnaden, om-
kring 44 kilometer, betecknade alltsi den direkta forkortningen af
vaglangden och dermed afven tiden for en jernvagsresa mellan Norr-
land samt sodra och vestra delarne af Sverige. Men banans betydelse
vore vida storre, ty forst genom ifrigavarande statsbanas tillkomst
mojliggjordes anordnande af jernvigs- och posttrafiken till och fran
Norrland pad ett fuils tillfredsstillande eitt. Om denna statsbana
blefve verklighet, kunde den norrlandska posten till och fran ut-
landet samt sodra och vestra Sverige, i stillet for att sisom nu foras
den langa vagen ofver Stockholm, framforas ofver Hallsberg—Orebro
—Krylbo, hvilket representerade en vagforkortning for de bada forra
posterna af 168 och for den sistnimnda posten af 202 kilometer.
Sedermera omtalas, huru detta i sin ordning skulle mojliggora for-
delaktigare och beqvamare ankomst- och afgangstider mellan Stock-
holm och ofre Norrland. Di kan jag for min del icke undga att
siga: ar detta hufvudmotivet, att norrlandingarne och norrlandsposten
skola komma tidigare, att, med ett ord, kommunikationerna for Norr-
land ordnas pé battre satt, hvarfor har da icke den civilminister, som
har lyckats trots motstandet i Riksdagen och ofriga svarigheter genom-
fora Sassnitzruten, atminstone till Sasspitz’ redd, gifvit Norrlands och
sodra och vestra Sveriges trafikanter forut denna fordel, som kan
vinnas utan att gifva ut 10 millioner. Jag har hort sagas, att civil-
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ministern i Andra Kammaren forklarat, att en snordning, hvarigenom Anldggning
detta mojliggjordes, skulle stalla sig si dyr, att den icke kunde astad- 9 €% }f%t’f‘
kommas med den samtrafikforbindelse, som ofver 2 enskilda banor Eyipo tili
nu kan anordnas. Ar en verklig undersokning i detta fall gjord? Orebro.
Jag har hir i min hand ett telegram, som visar, huru litt den frigan  (Forts.)
kan ordnas, och jag skall be att fi lisa upp detsamma, da jag har
fatt tillatelse dertill. Det lyder: »Fér statens nattsnalltigs pi Koping
—Hult framgéende fordras ersittning endast med afseende pa oOkad
stationstjenst, bevakning och den obetydliga skenslitningen. Detta
mi offentligen uttalas. Agreliusp. Samma erbjudande kan jaglemna
fran den andra jernviigen, som behofver anlitas, och jag kan efter
dessa upplysningar endast uttala den forhoppningen, att de provinser,
som ligga 1 Norrland och af hvilka jag representerar en, matte genom
herr civilministerns bemedling fortast méjligt komma i itnjutande af
denna forman, som han forklarat sjelf vara sia vigtig, att derfor
10,000,000 kronor fér en jernvag bora offras, d4 den i alla fall kan fas for
si billigt pris. Jag kan siledes ej anse som ett stort skil, att genom
denna bana skulle beredas en for norrlindingen beqviimare afgings- och
ankomsttid till Stockholm afvensom beqviamare postging. Men jag
ber dock att fi tillagga, att dr detta s, k. norrlandska skal si vigtigt,
kan jag for min del icke begripa, hvarfér man valjer den vestra va-
gen och icke den ostra. Den 6stra vagen ar »3,275 kilometer kortare,
383,500 kronor billigare #n den vestra, hvartill kommer, att den forra
linien genom sina gynsammare lutnings- och krokningsforhallanden
och mindre hojd ofver hafvet vore i trafikekonomiskt hanseende for-
delaktigaren, Skall trots allt detta banan dragas den vestra vigen, md
det icke fértyckas statsutskottet, att det har uttalat den asigten, att
det bor fordras storre bidrag af de orter, som deraf pa den genom-
giende trafikens bekostnad komma att gynnas. Man har i detta fall
vid Bohuslansbanan fordrat, att det lilla Kongelf skall bidraga med
30,000 kronor for att fa4 banan dragen dit. Man har som vilkor for
att statsbanan skall dragas ofver Ytterby, fordrat. att de kommuner
och enskilde, som deraf hafva intresse, ensamma skulle vidkinnas den
forokade kostnaden for banans dragande den vagen. Men har, der
hela trafiken skulle dragas ofver den lingre vestra linien, emedan
den genomloper si rika utvecklingsmojliga orter, fordrar man ingen-
ting af de orter, som deraf skulle hafva fordel. Man har ilagt Norr-
land att, allt efter banan stigit mot norden, undan {6r undan gifva
storre bidrag. Man har af Jemtland fordrat 900,000 kronor, for att
jernvigen skulle dragas dit, men for Bohuslansbanan har man satt
som vilkor billigare bidrag an frin den fattiga norrbotiniska befolk-
ningen, for Orebro—Krylbobanan néjt sig med helt sma bidrag, och
detta fastan norrlandsbanan blott kostar 50,000 kronor per kilometer,
under det,att Krylbobanan kostar 70,000 och Bohuslinsbanan 88,000
%kronor. Ar detta billigt och rattvist? ar frigan om orternas bidrag
utredd och grundad pa nigon fast princip?

For Krylbobanans si vil ostra som vestra strackning dro de er-
bjudna bidragen 100,000 kronor, si att deraf kan man e) heller sluta
sig till, hvar storsta intresset ligger.

Kongl. Maj:t har sjelf tyckt det vara for litet och hojt det. For
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min del tror jag, att denna bidragsfriga, som dock giller stora sum-
mor, skall vinna pa en ytterligare, noggrannare utredning.

Litom oss nu 6fvergi till det andra argumentet, som ir mycket
starkt framhillet, och det ir rentabiliteten. Man har si vil i pressen
som hir i Riksdagen attackerat, att statsutskottet framhallit, att denna
bana fir sin rentabilitet genom att den tager inkomsten frin andra
banor. Statsutskottet har icke begagnat detta sisom ett argument
for afslag, men statsutskottet har ansett, att afven denna sida af saken
bor beroras. Ty ser jag saken i stort, mine herrar, sd icke vinner
landet mycket, om man bygger en stor fabrik, som slr i hjel 7 andra,
men gjelf icke kommer till ndgon stérre produktion. Det kan vara
for mig fordelaktigt att hafva denna stora fabrik, men det blir ruin
for de sma. Skall man se saken frin det allminnas synpunkt, giller
att se till, att man ocksi berdknar hvad som sarss och doédas, under
det man gir fram som banbrytare. Rentabiliteten — det har man
erkint — kommer till stor del af att trafik beréfvas andra banor.
Men denna férespeglade rentabilitet torde ifven den komma att stilla
sig svagare, in man nu uppgifver om dervid tagas i betraktande de
sarskilda férhallanden, som i detta fall hafva intradt.

Herrarne dro icke obekanta om det beslut, som fattats af det
s. k. Stockholm—Vesterais—Bergslagens bolag, som har férenat de
begge aktieserierna till en, hvarigenom dess handlingskraft ar frigjord.
Detta eger koncession pa en bana,som stricker sig 6fver Engelsberg
och Fagersta till Vansbro. Denna kommer ofelbart att blifva en
utfartsvag fran Fagersta och kommer att med stor litthet fora dess
produkter ut lika vil ofver 6stra som 6fver vestra linien. Vidare
komma ofelbart brukens kolbehof, som man férespeglat skola hemtas
frin Norrland, att efter ofvannimnda banas firdighyggande tillforas
bruken frin de skogrika delatrakterna i stillet for fran Norrland, hvars
kol, andra kolférbrukande verk upptaga.

Utan att jag siledes i pigon min férnekar, hvarken att den
vestra linien dr god eller banans rentabilitet, eller jag ens vill gifva
mig in i tvist, om den vestra eller 6stra ér den basta, vill jag endast
betona detta, att under alla dessa férhillanden bor det ej befinnas
underligt, om statsutskottet i det lige, frigan har, kint sig si obe-
stimdt, di det skulle fatta beslut, att det ansett sig nodgadt att
stanna vid ett afslag. Jag vill dock endast tilligga, att jag i likhet
med troligtvis de flesta inom kammaren ar 6fvertygad om, att en
statsbana vester om Milaren en ging kommer till stdind mellan det
norra stambaneniitet och det sodra. Men sdsom fragan nu ligger, 1
betraktande af den oklarhet, som rider om hvilken banstrickning
bor viljas, huru stort bidrag fér orterna affordras, och det outredda
skick, hvari hela frigan framkommit. har statsutskottet i denna stund
efter min uppfatining icke kunnat handla annorlunda &n att for
denna Riksdag tillstyrka afslag pi den kongl. propositionen. Och
far jag, herr talman, till denna utskottets hemstallan yrka bifall.

Friherre Gripenstedt: D4 si minga talare redan yttrat sig, ar
det npaturligt, att alla argument bade for och emot den foreslagns
banan ekola vara anforda. Jag kan derfor icke komma med nagot
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nytt, men di jag stir antecknad s!som reservant utan angifvet syfte, Anlaggning
beder jag att 1 korthet fi angifva de skal, som bestimma mig att %f en stals-
bitrada herr Lundebergs reservation, ehuru jag icke helt och hillet éﬁflb?g&
kan gilla motiveringen och #fven helst skulle hafva onskat klimmen  Orebro.
nigot forindrad. Jag kommer di4 pd samma ging att nigot upptaga (Forts.)
till bemotande de skil, utskottet anfort for afslag, ehuru de redan
forut blifvit bemétta senast af herr statsridet och chefen for civil-
departementet.

Utskottet berér hufvudsakligen den nationalekonomiska faran
af att binda for mycket kapital i jernvagsanlaggningar; sedermera
framhilles, att frigan om bidrag frin enskilde och kommurer icke
skulle vara nog utredd, hvarjemte iafven konkurrensen med enskilda
banor vidréres. Slutligen har ocksi den siste talaren sagt, att banan
icke skulle vara behoflig sisom en sammanbindningsbana wmellan sta-
tens jernvagar i sdodra och norra Sverige, emedan samtrafiksaftal
skulle kunna triffas med de enskilda banorna.

Hvad da forst betraffar det nationalekonomiska skilet, s4 ar detta
visserligen ganska beaktansvardt, men jag undrar, om det icke vid
alla mojliga tillfillen skall kunna anvandas och att man skall kunna
saga: gi fram med forsigtighet. For ofrigt anser jag, att det skulle
kunna mera tillimpas med binsyn till de kapital, som nedlaggas i
enskilda banor, och att man enarare 1 iriga om dessa hade anledning
att tala om att mera forsigtighet borde 1akttagas an betraffande an-
laggning af statsbanor. Om dessa statsbanor afslds, icke stafjas der-
med det enskilda jernviagsbyggandet, snarare skulle jag tro tvirt om,
att, om de afslds, mojligen enskilda bolag komma med begiran att
fa anlagga ufven dessa linier. Koncession brukar sallan nekas i
Sverige utom i Norrbotten, di Riksdagen begart, att koncession der
icke utan dess horande skall beviljas, men i mellersta och sodra
Sverige tror jag, att en vigran ytterst sallan skulle komma i frigs,
och jag tror det nu ej heller.

Har har afven anforts, att utom penningar skulle arbetskraft
dragas frin jordbruket och andra naringar. Det kan icke nekas, att
en del arbetare skulle tagas frin jordbruket, men nagon brist pa
arbetskrafter skulle nog andi icke uppsti. Oaktadt vi haft goda
konjunkturer under den senaste tiden, har emigrationen pagitt, ehuru
den visserligen minskats; forra iret utvandrade 16,000 personer till
Amerika och till grannlanderna ungefir 4,000. Jag tror siledes icke,
att brist pad arbetskrafter bchofver befaras. Att det i filantropiskt
syfte skulle vara fordelaktigt att uppskjuta dessa jernviagsbyggnader,
t1ll dess simre ekonomiska foérhallanden intradt och det bhifvit flera
lediga armar, vill jag inte bestrida. Men huru veta, nar en sidan
tidpunkt kan komma att intraffa? Nu foresld reservanterna ctt maitt-
ligt belopp till att borja jernvagsanlagyningarna. Kanske komma
dessa tider forr aun man anar, di kan man oka pd =nslaget och be-
drifva arbetet desto kraftigare. Dessa jernvigsanlaggningar tarfva i
alla fall forberedelser for att komma till stdnd, d& deremot kriser pa
arbetsmarknaden komma hastigt och oforberedt. Nu har afven an-
forts, att Oreblo——l\'lylbobunan icke skulle vara behoflig, derfor att
enskilda banor skulle kunna befordra post och personer, och att man
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Anliggning sdlunda skulle kunna ﬁstadkomma.samma anordningar fér tigens an-
“{ en stats- komst- och afgingstider vid Stockholms station, som man pastar skola

ana fra

n

Krylbo tii vinnas genom denna bana. Att samtrafiksaftal kan traffas, vet man,

rebro.
(Forts.)

och att det finnes samtrafikstaxa, vet man ocksi. Men jag undrar,
om Kongl. Maj:it och jernvégsstyrelsen har ritt att foreskrifva dessa
enskilda bolag deras tidtabeller. Jag har hort sigas, att man hade
p4 forslag for en del 4r sedan att ordna posttrafiken 6fver Orebro
till Krylbo pa dessa enskilda banor, men att det strandade just p4,
att dessa enskilda banstyrelser icke ville antaga de tidtabeller, som
skulle passa for de postférande tigen, emedan de derigenom skulle
skada sina enskilda intressen och taganordningarna icke skulle limpa
sig for de lokala forhillandena och persontrafiken. Hvad konkurren-
sen betriffar, tror jag, att dessa bolag Koping—Hult, Stockholm—
Vesteris—Bergslagens m. fl. godt kunna tila en lojal konkurrens; de
dro 1 alla handelser mycket vinstgifvande foretag. Min mening ar
icke, att de skola p& nigot sitt maltraiteras eller trakasseras, tvirt om
unnar jag dem att skéta sin trafik, som de gjort hittills pa ett till-
fredsstailande sitt. Jag kan derfor icke gilla ett sidant forslag, som
framkommit, visserligen icke #nnu i form af nigon Kongl. Maj:ts
roposition, men en sidan har stilts 1 utsigt, nemligen att inképa
Eandelen Frovi—Orebro for att utgora del af stambanan. Derigenom
gkulle nemligen de enskilda banor, som gi frin Stockholm &fver

rebro och till Svartd, blifva storda i sin trafik. Detta anser jag icke
ritt. Det skal, jernviigestyrelsen antort for ett sadant arrengement,
att staten skulle blifva af med en besvirlig konkurrent, kan jag icke
gilla. Lika vil som de enskilda banorns kunna tala konkurrens af
staten, kan staten tdla det af de enskilda banorna, och allmiinheten
har 1 minga fall haft nytta deraf. S4i hafva atskilliga forbattringar
1 afseende & vagnar, belysning etc. forst kommit till stind pi en-
skilda banor, innan de accepterades af statens jernvigar. For ofrigt
skulle detta inkép af bandelen Frovi—Orebro, siasom t. f. chefen
for generalstaben anfort, afven i militirt hiinseende vara betinkligt.
Da man eljest i samband med jernviigsfrigor fister mycken vigt vid
de militira skilen, tvcker jag, att man ifven hir bor fista uppmirk-
samheten vid hvad i detta afseende sagts. Det ir sant, att nigon
kongl. proposition om detta inkép dnnu icke framkommit men, efter
hvad man sett i tidningarna, synes den snart kunna vara att forvin-
ta. Skulle emellertid en sadan proposition inkomma till Riksdagen,
fir jag siga redan nu, att jag kommer att motsitta mig detta inkop,
ifven om bandelen skulle kunna férvirfvas for samma pris, som ny
bana kan anliggas mellan Orebro och Ullersater. En direkt bana
Orebro—Krylbo ofver Ullersiter anser jag deremot af behofvet pa-
kallad sigom en sammanbindningsbana for transitotrafiken, Sasom
lokal bana siitter jag den i andra rummet. Nir jag sitter transito-
trafiken frimst, ar dermed sagdt, att den 6stra linien sisom den kor-
taste och billigaste borde forst komma i itanke. Afven jernvigssty-
relsen tyckes i sitt utlitande yttrat sig for densamma sisom i trafik-
ekonomiskt hiinseende fordelaktigare, emedan kurfvor och lutnings-
forhillanden #ro bittre, o. s. v. Endast det anféres emot den, att
trafikutsigterna vid den vestra linien #ro bittre. Detta styrkes med
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siffror, och dessa kan och vill jag icke bestrida. Men min 6fver- Anldggning
tygelse ir, att den trafik, som skulle komma den vestra banan till “{ - LT
godo, ifven skulle tillgodokomma den &stra. Och stodet for denna K(i ?b{r;;;
uppfattning hemtar jag ur en broschyr ())Orebro—-Krylbobanan, En rebro.
vidrikningp), som dock lifligt pliderar for vestra linien, Der anfores be-  (Forts.)
traiffande den skada, Stockholm skulle lida af denna bana, att under
den tid, sjofarten ir 6ppen, kommer troligtvis framdeles som hittills
det mesta godset frin Norbergs bergslag att gi till Stockholm eller
andra Ostersjohamnar och endast under vintern att gé till Goteborg.
Men det gor det redan nu ofver Sala och Tillberga. Och nir god-
set kan gi denna vig, tyckes det afven kunna gi denna Gstra bana,
som blefve betydligt kortare #n vigen o6fver Sala—Tillberga. Att
den vestra strickningen kan fér vissa bruk vara dnnu fordelaktigare,
ar naturligt, och jag missunnar dem icke depna fordel, lingt derifrén;
men jag hiller med den féregiende talaren, da han sade, att man
skulle kunna uppstilla den fordran, att de enskilde och kommuner,
som hade fordel af en sidan krok pa banan, ensamma vidkinnas den
forokade anliggningskostnad, som derigenom komme i friga. Det-
samma har jeinvigsstyrelsen sagt i analogt fall betriffande Bohusléns-
banan.
Af hvad jag nu sagt torde framga, att jag anser Orebro— Krylbo-
banan nédvindig, att jag skulle helst se, att den éstra linien komme
till sténd och skulle liksom i afseende 4 Kalix-banan vilja 6fverlemna
afgérandet om strickningen &t Kongl. Majit, men pi samma ging
bedja Kongl. Maj:t taga 1 fornyadt éfvervigande, huru vida icke den
genaste vigen indi vore den limpligaste. Di emellertid ett sidant
yrkande icke har ringaste utsigt att vinna gehér och banans tillkomst
ir hufvudsaken, strackningen mera en bisak, férenar jag mig i yr-
kandet om bifall till herr Lundebergs reservation.

Herr Billing: D4 jag blef riksdageman, féresatte jag mig att
aldrig blanda mig i jernvagsstrider. Denna foresats har jag, si vidt
jag mins, hillit allt intill denna dag, och jag beklagar, att icke de
sists veckorna af min riksdagstid hafva kunnat férlopa utan att jag
mast yttra mig i en jernvigsfraga. Jag gor det icke gerna. Jag
skulle” ojemforligt mycket hellre hafva underlatit att begira ordet.
Di jag nu begirt det, har det skett endast derfor, att jag ansett mig
ovilkorligen férpligtad dertill. Detta icke blott af den anledningen,
att jag har iran vara ledamot i statsutskottet och deltagit i debatten
om denna friga, churu jag icke var nirvarande vid den slutliga vo-
teringen och mitt pamn siledes icke éterfinnes hvarken bland majo-
riteten eller bland reservanterna, utan mycket mera derfér och egent-
ligen endust derfér, att den hir nu omordade jernvigen berér pa det
nirmaste det lin, som jag har dran representera. Om ocksd ingen
annan si skulle anse det, skulle jag sjelt’ dock anse det som en feg-
het, i fall jag icke hir uttalaic min mening.

I statsutskottet yrkade jag, stt denna kongl. proposition icke for
nirvarande matte bifallas, 1 detta yrkande liggs tvd tankar, den
ena, att jag ansig, att Krylbo - Orebrobanan bor komma till stand,
den andra, att jag ansdg, att Riksdagen 1 4r icke bor bifalla det
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framlagda forslaget. Skulle jag taga hinsyn till Vesteras stads in-
tressen, som ja§ kanske allra nérmast kunde synas representera, skulle
jag onska, att denna bana icke komme till st&nd. Men jag kan icke
anse, att hinsyn till de nuvarande banorna i Vestmanland boér féran-
leda afslag 4 den kongl. propositionen, utan anser jag verkligen s&
stora intressen tala for C)rebro—Krylbobanan, att denna bana bér
anligpas.

Hvarfor vill jag di icke nu vara med om att i &r bifalla den
kongl. propositionen? Helt enkelt derfor, att jag anser, att denna
jernvigsfriga bér genomgi en betydligt noggrannare och allsidigare
utredning, #n den hittills varit f6rem4il for. 1 flera afseenden anser
jag en bittre utredning vara behoflig. Féregiende talare hatva pa-
pekat atskilliga fragor, som boéra nogare undersokas. Jag skall icke
upptaga kammarens tid med att repetera, hvad andra hafva sagt, och
lemnar derfér alla andra synpunkter utom en enda, som hir i dag
jemférelsevis mycket litet berorts.

Det ér frigan om denna jernvigs strickning, huru vida den vestra
eller ostra linien bor foredragas. Jag beder att i detta hinseende
fa till dagens protokoll uttala, att jag omojligt kunnat komma till
nigon annan o6fvertygelse, in att den &stra linien bér hafva foretride
framfor den vestra. Jernviigsstyrelsen och regeringen motivera, synes
det mig, till formin for forslaget om den 6stra linien, men konklu-
sionen blifver, att den vestra foreslis. Statsutskostet har ocksd i sin
motivering gifvit foretride 4t den ostra. Med den kiinnedom, jag har
om forhillandena inom Vestmanland, synes det mig vara alldeles
uppenbart, att den Ostra linien har foretride, och detta til| och med
i de afseenden, 1 hvilka vederbérande hafva velat tillmite den vestra
foretride. Det enda skil, som, trots alla skil for den ostra, dock
bevekt regeringen att foresld den vestra, ar den stora lokala trafik,
som férmenats komma den vestra linien till godo. Och frigar jug,
hvarifrin denna stora trafik skall komma, si ar svaret: jo, frin Fa-
gersta bruk| Detta skil vore ocksi vigtigt, s4 vida icke godset frin
Fagersta ifven komme att g den ostra linien, i fall denna komme
till stind. Jag tror nu, att ingen, som kinner forhillandena, kan
forneka, att kommer den 6stra linien till stind, si gir Fagersta-
godset denna linie lika visst som, i fall den vestra kommer till stand,
det gir den vigen. Ty, sisom herr Svedelius pi férmiddagen sade,
godset soker sig vig tll Goteborg eller till Stockholm, och allt det
gods, som kommer frén Fagersta och skall féras till Goteborg, maste
komma att gi den 6stra linien, om denna kommer till stind. Ingen
lir nemligen betvifla, att, om den 6stra linien viljes, det kommer att
byggas en bana mellan Fagersta och Engelsberg. Det blifver nog
snarare tiflan om, hvem som skall anligga denna bana. Nir dess-
utom fér den 6stra linien tala alls de allménna synpunkterna, vigens
korthet, anliggningsprisets billighet, trafikerandets beqvimlighet, kan
jag omojligt gd frin den 6fvertygelsen, att den Gstra linien dr den
rigtiga.

gHiir finnas dock inom denna kammare de, som hafva en motsatt
ofvertygelse, och kanske de dro flertal. Men nir grunder kunna an-
féras sa vil for den ena som for den andra linien, forekommer det
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mig, som om det verkligen vore skil att undersska denna friga Anldggning
nogare. Ty den #r icke noggrant undersskt. Och di jag icke kan & en stafs-

forestalla mig, att nigon risk vare sig for de ena eller andra intres-
senternu eller fér Norrkoping eller Géteborg eller for hvilka det vara
mé kan ligga 1 ett 4rs uppskof med denna sak, kan jag icke komma
ifrn, att jag anser det rigtigast att lita frigan anstd dnnu ett Ar.
Om till ett foljande 4r undersokningarna visa, att den vestra linien
verkligen har foretride framfér den 6stra, d4 ma ju Riksdagen be-
sluta den vestra, men det synes mig, som om ingen borde vilja mot-
sitta sig, att drendet blir noggrannare undersokt, dn hittills skett.
Och da jag icke kan fa detta mitt syfte niddt pi nigon annan vig
an att yrka bifall till utskottets forslag, skall jag, herr grefve och
talman, bedja att f4 gora detta yrkande.

Herr Nystrom, Carl: Om jag éfver hufvud taget hade hyst
nagot tvifvel om det berittigade uti att den ifrigavarande jernvigen
anligges sisom statsbana, skulle dessa tvifvel blifvit helt och hallet
hafda af de anféranden, vi hért frin herr statsrddet och chefen for
civildepartementet, herrar Svedelius, Almgren m. fl. Det ar sant,
att derefter forekommit nigot i kammaren, nemligen herr Tamms
anférande, men jag kan icke siga, att det i nigon man rubbat min
ofvertygelse. De lokala skidl han anfért kan jag icke bemota; det
mi de gora, som pa dessa omrdden éro mera hemmsstadda. Men i
afseende 4 de allminna skilen forekom det mig, medan han talade,
som om man med fog skulle kunna deremot anmirka ett och annat.
Statsutskottet dr stort, och herr Tamm ér dess profet. Han sade,
att har forestode allehanda saker och bland annat, att det skulle en-
gageras si stort kapital och si mycket folk, att pa grund deraf své-
righeter skulle uppstd. N&, profeter hafva det privilegiet att under-
stundom misstaga sig, eller, om de &ro olycksprofeter, att lemna ett
svagt hopp qvar for dem, hvilka spddomen giller. Ett sadant for-
hallande hafva vi har, i ty att genom reservanternas forslag afligsnas
den ekonomiska faran, och faran f{or arbetsmarknaden blir si vasent-
ligt urvattnad och forsvagad, att man icke behofver vara radd langre.
Det ar icke sid farligt med de 30 millionerna, di utgiften fordelas
pa flera &r. Detta ar icke ndgot spegelfikteri; ty di man beviljar
anslag 4r for 4r, kan man taga hiinsyn till den konjunktur, som ett
senare 4r mojligen intriffar. Man vet ndsta ir om situationen pi
penning- och arbetsmarknaden, det, som nu blott ar foremal for viss-
ningar och kan di ocksi inritta anslaget derefter. Det ar siledes
icke ratt att saga, att dessa 30 millioner iro jemnt fordelade, utan
de fordelades sisom den allminna situationen pikallar. Detta i af-
seende 4 dessa olycksmojligheter. Men nu en annan sak. Antag
att dessa jernvigar — jag tinker bdde pi denna och den, som i
nasta punkt kommer att foredragas — af Riksdagen afslés och att
foljden blir, att koncession begires och att jernvagarne anliggas
genom enskilds arbete. Jag frigar di: absorbera de icke precis lika
mycket penningar och folk, om de iro enskilda foretag, som om de
vore statens? Jo, det ar samma sak, endast med den skilnaden, att
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Anliiggning statens formén bortfallit; detta ér enda skilnaden mellan de tva alter-
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(Forts,)

pativen, och detta tycker jag man har skal att nigot se pa.

Saken har fallit i Andra Kammaren, sisom kindt ar, och detta
ér for mig ett ekil att gora allt hvad goras kan for att fa den ige-
nom i denna kammare, pi det att vi mi fi rddrum att nigot biittre
férbereda css i denna friga, och pa det att statsutskottet & nyo kan
fa saken om band. Ser man pi frigan i dess helhet, ar det tydligt,
att statsutskottets uppgift icke blott &r eller maste vara att redigera
propositioner fér de gemensamma voteringarna, utan afven att 1 sé-
dant fall, der det ir mojligt, géra sammanjemkningar. Jag beder
att f4 instimma i reservanternas forslag.

Herr Cederberg: Det ar egentligen for att, om jag si mé
siga, stryka under hvad som antyddes af en talare frin Jemtland,
som jag begirde ordet.

Man har velat gora denna friga till en norrlandsfraga och sagt,
att det ér i Norrlands intresse, som denna bana skulle byggas. Jag
vigar phstd, att ed icke ar forhéillandet. Det ir icke nigon norrlands-
friga. Jag ir den forste att erkiinna, att till atekilliga delar af Norr-
land skulle viigen i nigon mén forkortas ifrdn de sédra ock vestia
orterna genom ifrigavarande banas anliggning, men jag vigar pa-
std, att forkortningen ligger pa ett sidant stille, att vigforkortningen
icke kan tillgodogéras f6r den vasentligaste delen af norrlandstrafiken
och att det mesta af Norrland for denna del af sin rérelse icke fir
den ringaste foérdel af denna forkortning.

Nu medgifver jag, att har man den #sigt, som herr vice talman-
nen p4 formiddagen uttalade, att vart land bestir af tre delar: Sve-
rige, nedre Norrland och 6fre Norrland, har m4 hinda nedre Norrland
nigon storre fordel af banaps tillkomst, #in jag nu kunnat erkinns,
men hvad ofre Norrland betriffar, tror jag denna fordel ar mycket
ringa.

& Jag ir tacksam for det halfva lofte, som ligger i jernviigsstyrel-
sens yttrande om denna bana, nemligen att den skulle nigot skynd-
sammare #én hittills befordra posttrafiken till norra Sverige. Jag tror,
att det skulle vara till synnerlig fordel for norrlindingarne. Men
innan jag végar lita mitt votum i denna friga bestimmas af detta
halfva lofte, skulle jag vilja frin jernvigsstyrelsens sida se litet mera
anstringning, dn man hittills sett, att {& {or posttrafiken begagna den
genviig, som redan finnes. Alla kinna huruledes denna redan befint-
liga genviig mellan sédra och vestra Sverige, 4 ena sidan, och Noir-
land & den andra ir endast omkring 44, ma hinda 46 kilometer lingre
én den bana, som Kongl. Maj:t nu {oreslagit, siledes mycket kortare
én den viig, som posttrafiken hittills begagnat, men jag har icke sett,
att jernvigsstyrelsen gjort nagot forsok, att, till {6rman fér Norr-
land, begagna den befintliga genvigen.

Jag ber vidare fi erinra om, att fran Stockholm och norrut
finnes en genvig, som ar 39 kilometer kortare &#n den vig, som i
allminhet begagnas for posttrafiken mellan Stockholm och de norra
orterna, men jag har icke heller sett att jernvagsstyrelsen forsokt
begagna denna genvéig. Jag vill icke lasia jernviigsstyrelsen for att
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dessa redan nu befintliga genviigar ej begagnas, — det hiinder ju, att Anliggning
forsok 1 denns rigtning kunde hafva mott sidana svirigheter, att det 4 % stats-
icke varit virdt att gora ett forsok. Men om jag skall tro pa det ng%{’gﬁ
lofte, som ligger i jernvigsstyrelsens vid jernviigspropositionen fogade  Orebro.
grundliggande yttrande, sa skulle jag dock hafgva velat hora talas om  (Forts.)
dtminstone nigon bérjan till underhandlingar i den vigen.
Sedan jag nu uttalat denna protest emot att anse den foreslagna
jernvigsanliggningen sisom en norrlandsfriga, skall jag be att fa
goéra ett par erkinnanden. Det ena ir, att, sisom ifrin statsridsbin-
ken anférdes, kapitalbildningen inom landet, ¢4 vidt den kan i officiella
handlingar och statistiska uppgifter synas, ir orimligt mycket storre
nu, in den var for t. ex. ett 20-tal af &r tillbaka, och att vi féljakt-
ligen nu mojligen ega forméga att drifva jernvigsbyggandet inom
landet i visentligt stérre skala &n forr och binda kapital i storre
skala vid jernvigsbyggnader in for 20 ar sedan. Men d4 man siger,
att den bana, som nu foreslagits, icke har det ringaste eller atmin-
stone ett ytterst ringa inflytande pa tillgingen af arbetskrafter for
andra #indamal inom landet, s3 vAgar jag tro, att man forbisett en
ganska vigtig omstdndighet. Jag ar den siste att vilja jafva hvad
som frin statsridsbinken anfordes om den arbetsstyrka, som for
ndgra 4r tillbaka anvindes vid jernvigsbyggandet inom landet, men
man boér komma 1 hig, att detta skedde under den tid, di énnu icke
den nya virnpligtslagen hade genomférts och huruledes denna har
bundit arbetskraft inom landet, det vet hvar och en, som ute ibyg-
derna har att soka skaffa sig arbetskrafter. Det 4r ej min mening
att klundra, att si skett, men d4 man nu talar om, att vart jernvigs-
byggande skulle binda samma arbetsstyrka som forut, och vill pa-
sti, att utaf erfarenhet frin fordom kan dragas slutsats om hvad
inflytande detta skulle hafva nu, si tror jag, att man tager miste, ty
man har forbisett den af mig nu pipekade vigtiga omstindigheten i
detta fall.
Det andra erkinnandet, som jag anser mig skyldig att lemna,
det &r, att ur statsbanesynpunkt ir forbindelsen Orebro—Krylbo all-
deles absolut beriittigad, och jag undrar icke pa, att jernviigsstyrelsen
synnerligen starkt intresserar sig for sammanbindningen. Men, mine
herrar, jsg tror icke, att man &ar berittigad att se frigan endast ur
affirssynpunkt, sdsom jernvigsstyrelsen, efter mitt formenande, gjort.
Man siiger, att vi skola bygga dennu bana, derfér att den ir lukrativ,
den bir sig. Mig veterligen har detta aldrig hittills utgjort ett skil
for byggande al statsbaba, och jag tror, att man lika litet nu som
forr bor Legagna sig af denna synpunkt. Den kan hafva det infly-
tande, att om jag tror mig béra bygga en jernvig och anser statens
affirsstillning prekir — ja, di kan mdojligen den omstindigheten,
att det dr friga om en lukrativ bana verka derhiin, att jag icke be-
héfver draga mig tillbaka for att bygga den, men att det skulle vara
ett skil, hvarfor jag skulle bygga den, det tror jag icke vars rigtigt.
Hvad nu specielt frigan om Krylbo——brebrobunan angdr, si
erbjuder den, enligt min tanke, sisom den nu féreligger, ett fel, som
gor, att beslutet om dess byggande bér uppskjutas, och jag ar der-
med innce pi de lokala forhillandena.
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Af statsrddsprotokollet hafva herrarne sett, huruledes en viss
stricka af banan, mellan Frovi och Orebro, blir si godt som en
konkurrensbana till en redan forut befintlig jernvig. Jag tycker
icke om dessa lyckligsvis sillsynta skidespel, att man koncessionerar
tvi enskilda banor, af hvilka den ena har till 4ndamal, att, om jag
sd mi siiga, sld ihjil den andra. Skadespelet ar dess bittre mycket
sillsynt inom virt land, och, s4 vidt jag vet, har det endast en géng
och di, s& att siga, i yttersta nodfall blifvit anviindt, och det var
kanske di berittigadt. Herrarne torde inse, att jag har syftar pa
linien Malmé —Trelleborg. Men hir foreligger icke ett sidant fall
och allra minst foreligger det nu skil for staten, att upptrida sisom
en dodande konkurrent.

Nu ir det sant, att i jernvigspropositionen, eller 4tminstone i
det statsrddsprotokoll, som ir bifogadt densamma, ir det stildt iut-
sigt, att den enskilda banan Orebro—Frévi skulle inlosas. Jernviigs-
styrelsen har uppskattat den befintliga enskilda jernviagsstrickans
byggnadsvirde till, enligt protokollet, 1,880,000 kronor, men der-
Jemte yttrat, att, pd grund af att man genom dess inksp blefve qvitt
en besvirlig konkurrent, man skulle kunna betala densamma med
2 millioner kronor. I en tidningsnotis deremot har jag nyligen sett,
huruledes den enskilda banans egare beslutat begira for densamma
31, millioner kronor, och i samma uppsats ar det meddeladt, att
jernvigsstyrelsen skulle numera hafva uppskattat inképsvirdet till 3
millioner eller nigot mers, siledes mera &n 50 procent hégre iin
forut. Det forefaller mig, som om detta vore en omtilig fraga, hvil-
ken behofver lingt mera utredning én hittills kommit den till del,
och ensamt detta ér tillrickligt for att besluta, att denna friga icke
nu skall afgéras, utan att den boér uppskjutas till en kommande
riksdag.

Det ar hufvudsakligen pid detta skil, som jag anhsller, att fa
bitrida utskottets hemstillan.

Herr Franckel: Di jag i formiddags hade ordet i den friga,
som nu féreligger, var jag endast i tillfille att sdsom reservant yttra
mig om den norrlindska banan och har sedan i dag icke fitt till-
falle att bemodta de motiv, som statsutskottets majoritet anfort for
afslag pa nu foreliggande fraga. Jag skall icke heller trotta kammaren
med att nu bemota alla dessa motiv. Detta har redan i hufvudsak
blifvit gjordt frin statsridsbinken. Men jag kan icke underlata,
att, di den édrade ordféranden pa afdelningen, herr Tamm, betonade
andra skil, som férelegat for statsutskottets afstyrkande, att nigot
upptaga dessa skil till bemdstande.

Om jag, mine herrar, d4 det ir friga om att behandla en kongl.
proposition, gir till detta arbete med den férutfattade mening, att
propositionen bér i denna del afslas, d& kan jag forstd, att man kan
komma till det slut, hvartill utskottets majoritet kommit. D3 maste
man, sisom statsutskottets majoritet gjort, uppséka de minga s. k.
stora skil, som utskottet kunnat finna, for att visa oméjligheten och
svirigheten att genomféra det forslag, som foreligger.  Annorlunda
staller sig frigan, om man verkligen vill underséka, huru vida det



Onsdagen den 7 April, e. m. 21

forelag, som foreligger, verkligen har goda skil for sig; och det anser
jag, att statsutskottets majoritet i sin motivering icke gjort.

Hir har redan af herr statsridet och chefen tor civildepartementet
blifvit pavisadt, att de vigtigaste argument, som statsutskottet an-
viandt i sitt allminna resonnement, icke hilla streck. Det har ocksa
ordforanden pé& afdelningen insett, d& han genast 6fvergaf dessa skal
for att ofvergd till rentabilitetsfrigan. D4 man hér detta, méiste man
ovilkorligen géra sig den frigan: ar det Riksdagens mening, att
fortfarande stodja det statsbanenat, pid hvilket den nedlagt c:a 325
millioner? Huru kan man begira, att jernvégsstyrelsen skall kunna
skota sina jernvigar pi ett for staten ekonomiskt fordelaktigt satt,
om denna styrelse icke fir begagna sig af de utvigar, som sti den
till buds, att moéta cn alltfor hird konkurrens, som ar pad vig att
uppstad for statsbanorna? Det ar detta, som intraffat, synes det mig,
sedan forra riksdagen, di jag, for min del, stod pi oppositionens
sida mot det di vackta forslaget att bevilja medel till undersokning
af denna bana. Jag hade da icke klart for mig, huru vida det verk-
ligen vore i statsbanornas intresse, att denna bana komme till stind.
Men derom har jag nu blifvit upplyst dels genom den kongl. pro-
positionen och dels genom jernvigsstyrelsens utredning. Och detta
kan icke bemotas med nagra telegram frin en af direktorerna just
for det enskilda bolag, som konkurrerar med staten. Detta torde
vara for kammaren fullt klart. Det telegram, som den irade talaren
uppléiste, 4r kommet fran en af direktorerna i ett af bolagen, som
tillhor Grangesberg—Oxelosunds bolaget, ett si godt som engelskt
bolag, som synes vilja konkurrera med véra statshanor och som soker
skaffa sig utviigar att pa alla mojliga site kringskira dessa och sanno-
likt amnar inkopa ytterligare privata banor, allt for att kraftigare
kunna konkurrera med svenska statens.

Den friga, jag for min del har berorde, var jernva%sstyrelsens
yttrande till Kongl. Maj:t, d& friga var om att bevilja bolagsordning
for det sammansatta Grangesberg—Oxelosundsbolaget. Jag har har
en afskrift af jernvﬁgsstyre%sens yttrande, da styrelsen hade att uttala
sig ofver, huru vida en sidan sammanslutning mellan dessa bolag,
med afseende jemval derd att det dervidlag var {riga om utlindsks
kapital, borde ske eller icke. Jernvigsstyrelsen sager bland annat:

Gent emot ett stort och kapitalstarkt bolag med dessa banor i
gin hand blefve statsbanornas stillning en annan, ty ett dylikt bolag
skulle vara 1 stind att anordna en med den nuvarande statsbane-
forbindelsen konkurrerande, snabbare inre forbindelseled mellan det
norrlandska jernviigsnatet och de sodra och vestra delarne af riket.
Faran for statsbunorna for en sidan foljd af det nya trafikbolagets
bildande skulle emellertid afldgsnas, derest den staisbana mellan Krylbo
och Orebro, hvarom forslag vid wmnevarande drs riksdag wvacktes,
komme Gl stdnd. Den sammanslutning mellan enskilda jernvagar,
som af sokandena &syftas, synes styrelsen derfor inncbara en kraftig
maning for staten a#f icke uppskjuta byggandet uf nyssnimnda for-
bindelseled, hvars stora vigt och betydelse for statsbanenatet ligger
i oppen dag; och styrelsen anser sig jemvil bora i detta samman-
hang i underdinighet anmila, att styrclsen har for afsigt att inom
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kort hos Eders Kongl. Maj:t gora framstillning om anslag for utred-
ning och undersékning al limpligaste sittet for astadkommande af

Krulbo tiy en statsbana mellan ifragavarande bada orter.

rebro.
(Forts.)

Under forutsittning, att en dylik jernvig kommer till stind, an-
ser sig styrelsen emellertid icke hafva skil att for sin del afstyrka
bifall till den underdiniga ansskningen.

Hir har siledes jernviigsstyrelsen fran sin stindpunkt och med
sin onskan att fortfarande skota jernvigarnes ekonomi pi ett for
staten fordelaktigt sitt, med vaken blick marke, att hir giller ett
kringskirande, som man méiste mota och kraftigt mota. Detta kon-
kurrensskil maste, sisom hir redan blifvit framhallet af flere talare,
alltid blifva oundvikligt i ett land med si minga jernvigar, som
Sverige har, och jag kan icke finna, hvarfor staten, som drifver en
s& stor jernvigsrorelse, skall hafva storre konsideration for sina kon-
kurrenter in ett enskildt bolag.

Dessutom tror jag, att, med den lokaltrafik, som dessa konkurrent-
banor kunna forskaffa sig, man icke behofver frukta for att icke, om
ocksi denna bana i borjan tillegnar sig en del af dessa privatbanors
trafik, trafiken 1 sin helhet kommer att 6kas sa, att den ricker till
bide for den nya banan och for de enskilda konkurrentbanorna.
Skilnaden blir blott den, om man nu icke bygger den féreslagna
banan, att det enskilda bolaget kommer att draga hela denna trafik
till sig, till skada fér statsbanorna.

Har har vidare sagts, att det icke vore limpligt, att denna bana
beviljades af det skil, att det borde fordras stérre bidrag af kom-
munerna. Och man har dessutom sagt, att man alls icke af dem
fordrat nigot bidrag. Detta #r icke rigtigt. Man har fordrat samma
bidrag af dessa kommuner som forut i Norrland. Det ar visserligen
sant, att beloppen icke iiro si stora, men de 4ro dock afsevirda och
vida stérre in forr, di man icke fordrat nigot alls, der man i alla
fall byggt statsbanor.

Jag hemstiller till herrarne, huru vida, di man vet, att man har
framfor sig en rentabel bana, det kan vara limpligt att fordra allt-
for stora bicrag af dessa kommuner, d& det ju ligger i sakens natur,
att de di sjelfva hellre skulle vilja skaffa sig afkastning pad dessa
bidrag och bygga banorna fér egen rikning.

sidare har framhillits, att det saknas utredning. Men hvilken
utredning ér det di, man A&syftar? Man har utredning betraffande
de bids undersokta linierna, den vestra och den ostra; och jernvigs-
styrelsen har klart och tydligt visat, att den vestra linien har si stor
trafik i jemférelse med den ostra, att jernvigsstyrelsen icke har
stannat 1 valet, utan tillstyrkt den vestra linien. Och hvad ar det,
man icke har undersékt? Jo, man har icke undersokt den i herr
J. Johanssons motion angifna rigtningen af en sidan bana. Men

‘den banan vill vil herr Tamm icke vara med om, d& han icke ens

vill vara med om denna omviig pi vestra linien uf allenast 5 kilo-
meter, och den af herr J. Johansson féreslagna ir visst lingre.

Jag kan siledes icke finna annat, &n att, di reservanternas for-
slag tillmotesgir den 6nskan, som blifvit uttryckt, att icke taga for



Onsdagen den 7 April, e. m. 23

mycken arbetskraft frdn jordbruket och andra naringar och man der-
for sitter ned beloppet for &ret och bygger lingsammare pid denna
bana, man icke bor hysa den ringaste betiinklighet att bifalla reser-
vanternas forslag. Jag kan, for min del icke godkanna den dsigt,
gom har uttalats, att man bor by(giga den ena banan forst och lita
de andra vinta. Si kunna icke de olika orterna tillgodoses. De
olika orterna méste fran statens sida alla tillgodoses si godt ske kan.
Och da far jag sigs, att slla de, som under formiddagen voro med
om att bevilja den norrlindska banan, hafva énnu storre skal frin
statsbanesynpunkt, di denna bana méiste blifva rentabel, att icke hir
Il‘)yggla: tillbaka for det anslag, som reservanterna nu hemstalt maitte
beviljas.

Jag anhaller, herr grefve och talman, att fi yrka bifall till herr
Lundebergs m. fl:s reservation.

Herr Lundeberg: Det ar tvenne moment under den férda
diskussionen, som uppkallat mig, och jag skall helt kort yttra mig
om dem.

Det ena momentet har af herr Franckel blifvit si kraftigt be-
mott, att det icke pikallar nigot vidare uttalande. Det var nemligen
frigan om att icke nodig utredning blifvit gjord. Det ar alltid ett
mycket beqvimt skil att komma fram med, di man icke vill en sak.
Hir ar verkligen en utredning gjord, och just af de myndigheter,
som iro bast 1 tillfille att gora densamma. Men i alla fall, den &r
icke tillracklig. Herr Frinckel angaf detta, och han angaf ocksa, att
det enda, som fattades uti utredningen, var banans strickning i enlig-
het med herr Johanssons motion. Men herr Frinckel angaf lika-
ledes mycket rigtigs, att den skulle icke tillfredsstialt herr Tamm och
icke manga sndra, som anse den vestra strickningen, med en 5 kilo-
meter storre lingd an den Ostra, icke alls vara tillfredsstillande.
Hvad det ar for en utredning, som vidare skall goras, ja, det aterstir
ate utreda. Meningen ar vil, att det skall redas ut si linge, att man
far ett eller annat ars ytterligare betinketid ps sig. Men hvad be-
tyder ett eller annat &rs uppskof? Jo, des betyder helt enkelt, att
Kongl. Maj:t icke kan motstd de kraf, som kunna framstillas om en-
skild koncession. Det ar ju helt naturligt, att, di friga om denna
bana en ging blifvit vickt, den icke kau falla. Vill icke staten
bygga banan, si tager nog den enskilda foretagsamheten hand om
densamma. Det #ar en lonande affir, och det ligger i sakens natur,
att den maste finnas for att betjena sivil transit-trafikintresset som
det lokala intresset.

Skola vi lemna denna bit midt i hjertat af Sverige 4t den en-
skilda foretagsamheten, skola vi upplata hela mellersta Sveriges jern-
vigsfalt 4t enskilda, skola vi berdfva staten mojlighet att hafva ett
enda ord att siga i friga om sammanbindningen mellan de olika
delarne af stambanenitet samt trafiken inom ett si vigtigt omride
som detta? For min del kan jag icke finna, att svaret ﬁan blifva
mera &n ett: staten maste bygga denna bana och staten kap aldrig
medgifva enskilda att bygga den. Men accepterar Riksdagen icke
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banan nu, s forstdr jag icke, huru Kongl. Maj:t skall kunna forhin-
dra, att enskilda personer taga hand om féretaget.

Herr Tamm, den hogt irade ordféranden pa afdelningen, var
mycket 6m om de banor, som nu bestrida trafiken rundt om denna
transitbana, som jag skulle vilja kalla den. Han kunde visserligen
icke bestrida, tror jag, att det var en ganska god stillning, som dessa
banor hade, men han ansig det vara en fornirmelse mot dem och
att trida deras ritt for néra att anligga transitbanan. Men hvad
skall man siga om trafikanterna, som hafva att betala till dessa banor
en extra tribut af 44 kilometers frakt. Skulle man icke kunpa 6mma
afven for dem och kunna ténka sig, att, di det ar arbetet i den
tunga industrien, som skapar det hufvudsakliga af transporterna, det
ifven kan vara rimligt, att denna industri icke for all framtid skall
vara nédsakad att frakta sitt gods 44 kilometer lingre vig och si-
lunda édfven betala 44 kilometer hégre frakt, &n hvad som &r néd-
vandigt. Jag tror, att det ena ir lika ommande som det andra.
Och jag hiller fore, att det ar mera skil fér, att trafikanterna blifva
i detta afseende tillgodosedda, #n att jernvigarne hafva sisom mono-
pol, att af trafikanterna draga en hogre frakt, in som i gjelfva verket
ar legitim, di en bana i kortare rigtning kan #stadkommas.

fa, mine herrar, det var endast dessa tvenne moment, som j8g
ville bedja att fa berora, nemligen att det kan aldrig blitva utred-
ning nog, di man icke vill en sak, och att, d& man &r 6m for den
ena parten, fordrar billigheten, att man ocksi tinker pi den andra
partens intressen, i synnerhet di det sisom hir ar den andra parten,
som skall géra det mojligt tor jernvigarne att kunna existera och
att kunna lemna god afkomst.

Herr Térnebladh: Det har nyss under diskussionen éppet
yttrats af en idrad kamrat pd stockholmsbinken, att, om man icke
med férutfattade meningar gitt till préfningen af denna friga, skulle
statsutskottet kommit till ett annat resultat &#n det, som &terfinnes i
det foreliggande betinkandet. Jag tror, att man gér klokast uti att
alldeles lemna & sido talet om forutfattade meningar. Det ar icke
den ena parten ensam, som kan gora ansprik pi att fi anses std
utan forutfattad mening, ifven motparten och allra synnerligast ett
utskott torde vil fi presumeras vilja utreda en friga utan férutfattade
meningar. En liknande anmirkning skulle jag vilja rigta emot den
irade talare, som nirmast fore mig hade ordet frin denna plats.
Han yttrade, att om man icke vill en sak, begir man utredning.
Frigan borde ritteligen stillas si: hvarfor vill man icke saken?
Kanske just emedasn utredning saknas. Detta ir ett annat sitt att
fraga och fullt ut lika berittigadt som det forra.

Det har blifvit sagdt, att om vi nu skulle afsld Kongl. Maj:ts

roposition, vore filtet lemnadt 6ppet &t den enskilda foretagsam-
Eeten. Jag ar nu for min del for det forsta icke alls 6fvertygad
om den saken, och for det andra, om #n si blefve fallet genom ett
afslag 4 den nu foreliggande kongl. propositionen, finnes ju numera
1 de koncessioner, som lemnas, alltid inryckt mojlighet for staten att,
nir den finner tillfillet limpligt, 6fvertaga en bana fér egen rikning
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och till skiligt pris, och att staten icke tvekat i det afseendet fram-
gar bist af Vestkustbanans inkop.

Vidare har yttrats, att kapitalbildningen i vért land for narvarande
lyckligtvis har utvecklat sig si starks, att nigon fara icke kan fore-
finnas med att uti ifrigavarande jernvigsanlaggningar binda storre
kapital. Det idr fullkomligt rigtigt, att kapitalbildningen i Sverige
en tid befunnit sig och fortfarande befinner sig i stark utveckling,
och man kan icke annat in gladja sig 4t att vir export har okats
pa samma ging som importen af vira egna obligationer vuxit, och
icke blott af dessa, utan ifven importen af de aktier, som forr be-
funno sig pi engelska hinder, men hvilka nu till stérre delen blifvit
inhemska — jag syftar sirskildt p4d det bolag, hvilket nyss berordes.
Men om nu si ar forhallandet, att vir kapitalbildning ir stark och
var stillning till utlandet god, di &r det vil s4 mycket stérre skiil
att 1 den gods dagen vara varsam och forsigtig. Man behofver icke
vara olycksprofet, derféor att man icke ar blomstermilare, Om nu
denna kapitalbildning #r stark och om inflytandet af detta lyckliga
férhillande gjort sig gillande genom alltjemt storre och kraftigare
anvindning af kapitalet uti industriens tjenst, hvilket i vira dagar
torde vara ovedersiigligt, di ar det ocksa helt naturligt, att man kan
vara négot orolig,i handelse kapitalanviindningen skulle i nigon storre
mén rigta sig &t foretag, hvilka visserligen 1 en framtid méjligen
kunna komma industrien till godo, men hvilkas utforande dock utan
synnerlig fara borde kunns anstd, sivida icke friga ar att gemom
nys banor dels framkalla en ny industri, dels stodja en férut befintlig
sddan. Att framkalla den nya, det har man tdnkt sig, hvad Norrland
angdr, och jsg kan icke dela de bekymmer, hvilka hir uttalats i
fraga om Norrlands oméjlighet af utveckling eller, om jag fir an-
vinda ordet, rentabilitet; men hvaed den nu foreliggande fragan spe-
cielt betriffar, torde det vil icke vara hvarken nigra nya industrier,
gom genom densammsa framkallas, ej heller nigra gamla, som i mera
afsevird mén skulle af den nya banan stddjas och uppmuntras. Nej,
det har blifvit sagdt sivil trdn stockholmsbinken som frin denna
plats, att ifrdgavarande bana har sin férnimsta betydelse sisom en
laink 1 stambaneniitet och sisom en transitobana. Ar nu s& for-
hallandet, bér man noga betinka sig, innan man beslutar sig for
banans anliggning pd den grund, att banan skall vara pd samna ging
en transitobana och en link 1 stambanesystemet, hvarigenom den
skulle samtidigt blifva stambana och tjena de lokala intressena, ty
did kommer banan att tjena tvd herrar, och det ar icke godt for
nigon, icke ens for en jernvig, att tjena tvenne herrar. Om nu sa
iar, att de 44 kilometer, som skulle vinnas genom denna bana, komme
trafiken i1 nidmnvird man till godo, den tungs trafiken nemligen, ir
det visserligen en afsevird omstindighet, men detta har hir ej blifvit
med sikkerhet utredt; det har tviirt om fran denna plats nyss fornekats,
siirskildt att det 6fre Norrland skulle hafva nigot synnerligt gagn af
densamma. Huru det nu &n mi vara med den saken, sikert ir, att
om man vill bygga en transitobana, en link i stambanenitet, hvilken
skall mojliggdra hastiga och beqvima transporter, méiste man bygga
derefter, men vill man dter bygega en lokalbana och taga hiinsyn till
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Anliggning industriens utveckling i orten och till den derutaf foljande rentabi-
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liteten, maste man bygga dereffer. Om det ater giller att bygga for
bida indamélen pi samma gang, di ir detta en sak, som &tminstone
efter mitt formenande tarfvar utredning.

P4 dessa skil instimmer jag i herr Tamms yrkande.

Herr Weern: Jag hade forst icke amnat yttra mig i denna
{riga, men jag har blifvit sarskildt uppkallad genom ett yttrande frin
stockholmsbinken.

Det hinde nyss, att herr Tamm uppliste ett telegram fran herr
Agrelius, och detta blef af herr Frinckel omtaladt med tilligg, att
herr Agrelius vore ledamot i direktionen for trafikaktiebolaget Granges-
berg—Oxel6sund, hvilket bolag skulle hafva mycket stridiga intressen
gent emot stambanan. Det vore ett farligt Zolag. Jag anser mig
skyldig hdruppa svara att herr Agrelius visserligen ar direktor uti
berorda trafikbolag, men att med den friga, som herr Tamm hade
stilt till herr Agrelius och hvilken denna telegrafiskt besvarade, hade
det bolaget alls intet att gora. Det var friga om, huru vida staten
skulle kunna skicka bantig 6fver Koping—Hultbanan och i si fall
hvilken ersittning derfér ifragasattes. Dermed hade, sisom sagdt,
namnda bolag alls icke négot att skaffa, och tillvitelsen mot detsamma
for att det bevakade stridiga intressen mot staten var siledes opé-
kallad, men hvad herr Agrelius angir, kastades en skugga p& hans
karakter genom insinuationen, att han i partiskt syfte besvarat den
gjorda frigan.

Litom oss se till, hvad frigan och svaret innehsllo. Herr Tamm
hade frigat, om det ginge for sig for staten att skicka bantdg ofver
Koping—Hults—jernvigen, hvars verkstillande direktor Agrelius ar,
hvarps han svarade, att det skulle gi for sig, om staten betalade
ersittning for okad banbevakning, nattjenstgoring vid stationerna
samt en billig ersittning for skenornas slitning. Detta var hela
telegrammet. Huru kan man nu siiga ett sidant telegram vara in-
spireradt af nigot slags partiskhet eller fiendtlighet eller nagot mot
statsbanan stiidande intresse! Mig forefaller det vara ytterst enkelt
och naturligt, att om staten vill realisera sin afsigt, har det att fran
bolagets sida pa allt siitt och vis parikna tillmotesgiende.

Jag miste p4 det bestimdaste protestera emot att en frinvarande
person af dylik anledning inom Riksdagen fortalas.

Herr Tamm, Hugo: Ett par mot utskottet rigtade och nagra

ﬁénger upprepade anmérkningar vill jag icke lemna alldeles obemdtta.
fan har sckt att till nistan infef reducera det férhillandet att, om

staten Gppnade jernvigsbyggnader pa tre olika hall, skulle deraf en
betydlig arbetsstyrka blifva upptagen.

Det ir sikert for herrarna ingalunda bekant hvad vi lida deraf,
att under tiden, d4 marknaden ar frisk och affirerna g4 vil, kapital
kastas in pa alla méjliga omraden, och arbetare kallas in frin alla
mojliga hall. Si kommer en dalig tid och arbetarne sti der utan
arbete. Det ar till detta, som jag for min del anser att staten icke
bor medverka. Staten, som stir mycket starkare i detta afseende
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in ndgon enskild arbetsgifvare, bor undvika att fororsaka, om jag
sd far siga en rusning pi arbetsmarknad i sidana friska tider som
nu, och den bide kan ocE bér snarare utveckla sin arbetsverksamhet,
nir det kniper till och arbetsbrist hotar. Detta till svar pi den ena
fragan, som blifvit 2 eller 3 ginger upptagen.

Herr Lundeberg anmirkte, att han sig en stor fara uti att man
icke 1 4r beviljade denna jernvig utan att man uppskote dermed for
den begirda utredningen. Man riskerade di, menade han, att den
skulle blifva foéremal for enskild koncession. Jag har i detta fall en
battre tilitro till regeringen. Sdsom frigan nu ér framkommen, och
nir regeringen sjelf har lagt fram denna proposition, samt niir det
icke af nagon talare framhallits att man onskar ett definitivt afslag
for alitid pa forbindelse mellan norra och sodra statsniten, tviflar
jag pd att den af herr Lundeberg framstilda faran for enskild kon-
cession har nigon som helst betydelse.

Herr Lundeberg anmarkte vidare, att jag skulle for mycket
hafva fist mig vid de enskilda banornas intressen och glomt trafi-
kanternas. Det har jag icke gjort, men hans argument skulle natur-
ligtvis, dia det &r pd banafgifterna de trafikerandes kostnader bero,
leda till att vi borde képa in alla banor i Sverige, ty ménga fler
finnas, som lida af banafgifterna, och hvarfér skall man frin denna
synpunkt gynna den ena orten men icke den andra. Dessutom kan
jag med glidje konstatera att hans argument, att banan bor byggas
emedan den utgér en vigforkortning af 44 kilometer, sikert leder
honom till att 1 trafikanternas intresse forkorta vigen for dem med
de 5 kilometer, hvarmed den 6stra linien &r kortare én den vestra,
da de ju vinna nira 50 kilometer.

Sedan ofverliggeingen ansetts hirmed slutad, yttrade herr tal-
mannen, att 1 afseende pad foreliggande punkt yrkats: 1l:0) att hvad
utskottet hemstilt skulle bifallas; 2:0) att kammaren, med afslag &
utskottets hemstillan, skulle bifalla Kongl. Maj:ts i dmnet gjorda
framstillning; 3:0) af herr Lundeberg, att utskottets hemstillan skulle
afslds och att Riksdagen — under forbehall att de i statsradsproto-
kollet ofver civilﬁrengen den 26 februari 1897 for den foreslagna
bapan fran Krylbo till Orebro angifna vilkor om kostnadsfri upplitelse
af mark m. m. iakttagas — skulle med uttalande, i anledning al
herr J. M. Ekstromers motion, att arbetets utforande mitte under
behoflig kontroll verkstillas med tillimpning af entreprenadsystemet,
der si med fordel for staten kan ske, besluta anliggning i enlighet
med Kongl. Majits forslag af en statsbana fran Krylbo till Orebro
samt till pibérjande af denna bana for ar 1898 anvisa 3,000,000 kronor,
med riitt for Kongl. Maj:t dels att niarmare forordna om de orter,
jernviigen bor genomgd, dels ock att lita af det anvisade beloppet
forskottsvis under innevarande &r af tillgingliga medel utanordna
750,000 kronor; samt 4:0) af herr Unger, att kammaren skulle bifalla
herr J. Johanssons 1 imnet vickta motion.

Harefier gjorde herr talmannen propositioner i enlighet med
dessa yrkanden och forklarade sig anse propositionen pa bifall till
herr Lundebergs yrkande vara med ofvervigande ja besvarad.

N:o 20.
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Votering  begirdes, i anledning hvaraf och sedan till kontrapro-
postion dervid antagits bifall till utskottets hemstillan, uppsattes,
Justerades och anslogs en si lydande omrdstningsproposition:

Den, som afslir hvad statsutskottet hemstilt i punkten 3 af sitt

utlitande n:o 40 och antager herr Lundebergs under ofverliggningen
framstilda forslag, réstar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, bifalles utskottets hemstillan.

Omréstningen foretogs, och vid dess slut befunnos rosterna hafva
utfallit silunda:

Ja—61;
Anliggning A
Ve }i‘:f; Punkten 4.
Giteborg till
Svinesund. Herr Pettersson Fredrik Emil: Jag skall vérdsamt anhilla

att fi yrka afslag pd utskottets hemstillan och bifall till punkten 4:0
enligt det af herr Lundeberg i dag vickta forslag.

Till en boérjan ber jag att fi nimna, att detta forslag lyckats i
medkammaren tillvinna sig 83 réster mot 109. I och med detsamma
Jag gjort detta yrkande skulle jag helst 6nska att ej upptaga kam-
marens tid med att framhilla denna banas férdelar, ty klart ar att
huru mycket man &n talar i dessa jernvagsfrigor frin statsintressets
synpunkt, spela dock alltid de lokala forhillandena in. Afven ir det
naturligt att, d4 man sisom jag &r vil bekant med hvilket lifsvilkor
denna friga &r for den ort jag represemterar samt med alla dermed
sammanhéngande forhallanden for linets utveckling, dr det svars att
betrakta saken med si opartisk blick, som jag borde gora, niir jag hér
talar. Jag vill derfor inskrinka mig till att berigtiga nagra uppgifter,
hvilka framkommit dels i pressen och dels man och man emellan.

I en ansedd stockholmstidning yttrades i forrgir, att om en
sdan bana, som den hir féreslagna, genom Bohuslin komme till stind,
skulle derigenom icke vinnas nigon namnvird tidsbesparing i for-
bindelserna med Kristiania. Detta ir icke rigtigt, ty afstandsskilnaden
skulle visserligen endast blifva 32 kilometer, men tidsbesparingen
3 4 4 timmar, beroende derpi att denna bana skulle byggas pi ett
annat sitt som medgifve visentligt 6kad taghastighet 6fver den, som
den nu befintliga jernviigen ar i stind till, och det ar just p4 derna
tidsvinst vi grunda vara forhoppningar pa understod frin Norge.
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Ett annat skil mot forslaget har framstilts, att nemligen dals- Anldggning
landsbanan skulle komma att blifva lidande genom denna bana, si (Z;,f: ;t%:
att den till foljd deraf icke borde fi komma till utférande. Jag Goteborg till
bestrider att dalslandsbanan har nigot trafikomride frin Bohuslén, Svinesund.
men om #n s& vore forhallandet, frigar jag, om det kan vara med (Forts)
rattvisa och billighet 6fverensstimmande, att, derfér att en viss bana
erhillit koncession, densamma skall till everldelig tid hafva monopol
pd att hillas uppe med tillbakasittande af intressen frin ett helt
lin, och att for uppritthillande af densamma skola frin vidstrickta
trakter rundt omkring resande och post nédgas taga en betydlig
omvig,

Bgohusliins landsting fattade forra &ret det beslut att, i hiindelse

en lingdbana komme till stdnd, skulle icke blott erforderliga jord-
omriden kostnadsfritt afstds till staten, utan dfven 11,000 kronor per
kilometer beviljas till hvarje densamma tillstétande bibana inom linet.
Hir har visserligen yttrats, att fordelarna att erhilla en lingdbana
skulle vara si stora, att landstinget borde bidraga med innu mera.
Ja vil, men d& frigar jag, kan det vara till storre fordel for staten
om landstinget skulle bidraga med ytterligare ett eller annat belopp,
in foérvissningen derom att, i och med det staten bygger en lingd-
bana inom Bohuslin, genom landstingets foérsorg matarebanor uppsts,
hvilka tillféra statsbanan trafik och inkomster. Sikert ar, att vi i
Bohuslan icke kunna vara belitna med endast en lingdbana, ty véra
kustférhillanden iiro sidana, att dfven skérgirdsbefolkningen som har
pretention pid att f4 komma i beréring med denna bana, icke kan
detta annorledes #n genom bibanor De jordvirden, hvilka genom
landstingets beslut lanet har att betala till staten for lingdbanan,
representers dessutom en summa af omkring en million kronor, ett
ej obetydligt belopp.

Hir har s& ménga ginger i denna kammare talats om, att man

borde upphjelpa hafsfiskenaringen, och just genom sidana bibanor
skulle denna niring otvifvelaktigt f4 ett aktningsbjudande uppsving.
Skola vi tillgedose detta hafsfiske, kunna vi i1cke néja oss med c%e
kommunikationer, som nu finnas. Trafiken utefter vir kust dr ofta
hindrad af stormar och dimma, och en hvar, som rest lings kusten till
Strémstad, kinner till den svdra fjord, som heter Soten, mycket
obchaglig och svirtrafikabel sommartiden samt dn virre om vintrarna
for regelbunden och siker transport. Vira kustférhillanden gora att
all den fisk, som fingas norr om Smégen, kommer i marknaden
under sirdeles ogynsamma omstindigheter.

Jag vigade 1 dag ytira, att Bohuslin med sina réster under linga
sider bidragit till utvecklingen af vart lands kommunikationer med
det resultat att vi sjelfva icke hunnit stort langre #n i jembredd med
Herjeddalen, och dock ar Bohuslin en proving, som i sig innesluter
ofver 6 procent af Sveriges befolkning, och hvilken 1 befolknings-
tithet kommer nirmast eftcr Malméhus lan. I friga om kommunika-
tioner hafva vi icke hunnit langre in att vi vid 1895 4rs slut hade
90 kilometer jernvig, cller med andra ord, om vi jemféra Bohuslan
med de delar af Sverige, i atscende & hvilka vi férut beslutat, Norr-
bottens- och Orebro lan, finnas i Bohuslan 2,92 kilometer jernvigar
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per 10,000 invinare, under det att Norrbottens och Orebro lan hafva
respektive 28 samt 37,49 kilometer. Dessa siffror tala.

Dessutom vill jag fasta uppmiarksamheten pa en annan omstindig-
het, och det ar, att det finnes intet lan i Sverige som har s3 stora
olagenheter af de vexlande och ostadiga handelsforhillandena med
broderlandet, och endast genom battre kommunikationer kan Bohus-
lan beredas afsattning &t skilda hall, for sina produkter, och endast
derigenom kunna vi hoppas komma i tillfille att gora den insats och
ernd den utveckling. hvartill vi 1 gjelfva verket 4ro i stind. Jag
yrkar bifall till herr Lundebergs férslag under punkten 4:o0.

Herr Lithander: Herr grefve och talman, mine herrar! De fa
ord jag anhiller att fi yttra i denna jernvigsfraga, vill jag bérja med
den forklaring. att jag icke i likhet med en arad talare, som hade
ordet pa formiddagen, kan betrakta och bedom. jernviagarnes varde
uteslutande frin synpunkten af den rinteafkastning de lemna. Jag
tror nemligen, att de hafva en ofantligt mycket storre betydelse for
ett lands utveckling, och jag tror ocksé, att frin de banor, som i
Sverige anlagts, till exempel i Norrland och mindre befolkade trakter,
i en framtid, nar dessa nejder blifvit folkrikare och naringslifvet der
bunnit utveckla sig, afven en rinteafkastning ar att motse. Men
oafsedt detta torde det val tillhéra hvarje tid att rigta blicken fram-
4t och se, huru vida den kan gora nigra uppoffringar for att fi just
denna framtid ljus. Kommande slagten skola helt visst med tack-
ssmhet erkanna, att man icke forglomt de kraf, som stilts pd oss i
detta afseende. Derjemte vill jag siga, att det forefoll mig, som om
herr Hugo Tamm, di han hade ordet, nigot 6fverdref vid skildringen
af vira finansers tillstdind och de faror, som mojligen kunde hota i
detta afseende, derest man allt for mycket utvidgade sig pa jernvigs-
omradet,

Jag ar lifligt ofvertygad om, att Forsta Kammaren ingalunda
skall ringakta eller forbise de stora, nationella intressen, som framjas
genom forbattrade kommunikationer i de bohuslanska kustorterna,
utan att kammaren tvart om med vanlig valvilja och omsorg omfattar
billiga kraf for naringslifvets basta — i detta fall en ingalunda
ovigtig del af naringslifvet, nemligen det som kimpar sig fram vid
vir vestkust. Jag har derfor velat framhalla fordelarna af den nu
foreslagna langdbanan genom Bohuslan, fordelar, hvilka galla si val
landtbefolkningen som skargirdssamhillena.

Redan den omstandigheten, att Bohuslin sakpar jernvig — en
talare pa formiddagen har framhaillit, att detta lin i jernvigsafseende
ar likstaldt med Herjeddalen — redan detta forhillande, siger jag,
borde vara en tillracklig anledning att 6fva rattvisa och att ofva den
snart, Men jag skall ingalunda bedéma denna friga endast ur
synpunkten af fvad som kan vara rattvist, ty enligt min 4sigt tala
afven alla andra omstandigheter till forman for densamma. De flesta
orter i landet, afven sidana som ingalunda i afseende pa betydenhet
kunna mata sig med Bohuslin, hafva redan i jernvigar en magtig
hafstang for framjandet af sitt naringshif. Den bana, som nu ar fore-
slagen, har ur si4 ménga synpunkter en stor betydelse, att de icke
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kunna fér mycket framhéllas. Den omstindigheten, att banan kommer Anldggning
att utgéra en vigtig del i det svenska statsbanenitet, har ju redan %f GO LIS
gjort den ganska vil motiverad. Dess rentabilitet ar af jernvﬁgs-Gézgogagu
styrelsen pi, sdsom mig synes, mycket goda grunder férutspddd att Svinesund.
blifva sirdeles tillfredsstillande. Banans nytta sisom postbana och (Forts.)
behofvet af densamma foér att tillgodose persontrafiken i dessa orter,
som sannerligen icke iro litt beresta, di jernvig saknas der, iro alla
stora och vigtiga anledningar, som tala for banans tillkomst, men
ingendera af dem #r likvil den hufvudsakligaste. Den hufvudsak-
ligaste vigten vill jag nemligen ligga derp4, att banan, kompletterad
med bibanor, som meningen ir, skulle komma att 1 hég grad héja
och befrimja hufvudniiringen i Bohuslin. Denna &r sésom vi veta
hafsfisket, och lingdbanan med sina bibanor skulle komma att bereda
denna niring pi dessa orter en snabb férbindelse med landets alla
intre delar. Man kan latt tinka sig, hvad det for afsittningen af
fiskvaror har att betyda, huru fort de kunna befordras till konsumen-
terna 1 landet. Helt visst skulle den for dessa trakter bli af ett s&
afgérande inflytande till f6rmén fér deras niiring, att man sannerligen
icke lingre borde férbise detsamma. I samma mén som hufvud-
niringen der skulle frimjas, skulle naturligtvis ocksi de kringliggande
orterna f& en forbitirad afsittning for sina landtmanpaprodukter.
Det ena blir en {6ljd af det andra, Det kan vara skil i att erinra
om, huru det nu dr stildt for skiargirdens fiskarebefolkning. D4 den
bohuslinske fiskaren kommer hem frén sin moédossmma resa pi
hafvet, der han icke blott underkastat sig hirdt arbete utan dfven
ofta vagat sitt lif for att géra en understundom ganska liten fingst,
84 mi Ingen tro, att pro%ten af hans arbete genast stir honom till
buds eller, sisom man siiger, ligger pa hyllan. Omedelbart méste han
tinka pd afeittningen af hvad hen lyckats hemta upp ur hafvet, och
i de flesta fall kostar det honom en resa i sin bat till t. ex. Géteborg
eller nigon annan afséittningsort. Dessa resor, som ju taga tid och
ifven de kosta médor och penningar, medfsra éfven en annan om-
stindighet, nemligen den, att hans vara férsamras i virde fér hvarje
timme den ligger for linge i hans bat. Huru skulle det stilla sig
for dessu fiskare, om jernviigsférbindelserna, sisom jag hoppas, blifva
bittre genom en lingdbana? Jo, de skulle di hafva marknad for
sin vara pid egen brygga, der skulle képarne tifla om att fi den for
att sedan hastigt fora den in i landet.

En apnan »niringp, sfsom jag nistan kan kalla det, finnes i
Bohuslin, hvilken icke ir att ringakta, nemligen badortslifvet. Utmed
kusten finnas flere platser, dit sival férmogne som i enklare fir-
hallanden stadda badgiister komma med férhoppningar att kunna
dtervinna sin helsa, och deras uppehéll skaffar orten inkomster. Men
vilkoret fér att dessa badorter skola blifva tillrickligt freqventerade
ir i forsta rummet, att det fins goda kommunikationer och att man
slipper underkasta sig linga och understundom obehagliga sjéresor.
Jernviigsstyrelsen har i sitt underddniga utlitande till Kongl. Muj:t juss
framhallit detin, och jag skall tillaita mig upplisa ndgra rader derur.
Sedan styrelsen forst framhillit vestkustbunans férdelaktiga rentement,
tilligger styrclsen i afseende pi den foreslagnu lingdbanan:
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»Vidkommande den bohuslinska banan tillkomme dessutom andra
omstindigheter, som stilde i utsigt, att trafiken derpa skulle 6fver-
traffa den 4 sistberdrda del af vestkustbanan. Det utvecklade bad-
ortslifvet & den bohuslinska kusten tillférsikrade ensamt for sig den
blifvande banan en ganska afseviird trafik, och derjemte borde upp-
mirksammas, hurusom efter all sannolikhet lingdbanans anliggning
skulle foranleda till anliggning af &tskilliga bibanor till de fornimsta
hamnarna inom lénet. Detta skulle i sin m&n bidraga till ¢kning af
lingdbanans trafik, pa samma ging ett mirkligt uppsving derigenom
skulle gifvas 4t hafsfisket, en af den bohuslinska befolkningens huf-
vudnéiringar.»

Det har verkligen si att siga hvilat ett olyckséde ofver jern-
vigsfragorna 1 Bohuslin. Inom parantes ber jag, herr talman, att f3
erinra om t. ex. det idoga och i alla andra utom jernvigsafseende vil
situerade Stromstad. Oaktadt denna plats eger en utmirkt hamn,
vanligen isfri under hela vintern, oaktadt staden har ett fordelaktigt
handelslige och ir en naturlig utskeppningsort fér produkter frin
den nirliggande stora landsorten, har bristen pa jernvigsforbindelser
hallit affirslifvet tillbaka; — staden har sett sitt handelsomrade afskuret
af dalslandsbanan och en ganska stor del af sin handel ga in till
Norge. Oaktadt staden har ett gammalt och godt anseende sisom en
af vestkustens forndmsta badorter, har den fatt gora den bittra erfaren-
heten, att nagon del af badgiisterna lemnat den for att soka sig till
med bittre kommunikationer forsedda platser. Det dr siledes just
genom bristen pid goda kommunikationer, som Strémstads utveckling
blifvit himmad. Jag nimner detta i forbigiende sisom en vérdsam
erinran  till dem, i hvilkas magt det ligger att afhjelpa ett for ett
samhille si profvosamt forhallande som detta, Strémstad, som linge
forgifves vintat pi losningen af dess lifsfriga, nemligen jernvigen
Stromstad. — Man, har icke sjelf med egna krafter formatt 16sa
denna friga, men det, vore verkligen 6nskligt och rattvist, att staten
88 smaningom komme den till hjelp. Detta hor egentligen icke till
frigan om lingdbanan, men jag har icke kunnat underlita att pipeka
det behjertansvirda forhallandet.

Pa grund af min innerliga 6fvertygelse om behofvet for Bohus-
lin af battre jernviigsforbindelser, ber jag, herr talman, att fi yrka
bifall till herr Lundebergs m. fl. reservation.

Herr Tamm, Hugo: Jag {érmodar, att de, som éro nirvarande,
redan bestimt sina roster, s att det ej tjenar mycket till att i denna friga
yttra nigot vidare. Det hufvudeakliga skilet, hvarpd utskottet stodt
sitt afstyrkande, har i friga om denna bana varit helt enkelt det, att
vi e] veta, huru vi skola komma fram med banan for att fylla ett
af dess uppgifna indamail, nemligen anslutningen till det norska nitet.
Genom denna ovisshet hanger ﬁela banan si att siga 1 luften. Nu
har visserligen en reservation framkommit, der det fins ett vilkor
bifogadt. Ja, det kan ju Riksdagen fresta pi med. Jag hoppas, att
de, som o6nska denna banas snara fullbordande ej komma att ingra
detta vilkor — och att det icke framlockar frin norsk sida kraf pa
bide 3,000,000 och mer med — di genom detta vilkor en svensk
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bohuslinsbana gores beroende pa norskt beslut. — Som jag ar viss, Anldggning
att 1 jernviigsfrigor inga skil tala, vill jag ej lingre upptaga tiden @f en stafs-
tan anhall “bifall till utskottets forsl iy
utan anhiller om bifall till utskottets forslag. Giteborg till

Svinesund.

Herr Nystrom, Carl: Man borde verkligen folja det nyss gifna  (Forts.)
goda exemplet, och jag skall ocksid goéra det efter bista formaga;
men jag kan ej neka, att nir man bevipnat sig till strid och det
icke blir nidgon strid af, erfar man en viss missrikning. Till en
borjan skall jag blott besvara herr Tamms enda invindning. Han
sade, att reservationen uppstilt ett vilkor, hvars innebérd ej ar tyd-
lig. Jo, det innefattar naturligtvis, att regeringen har i sin hand det
bista vapen for att f4 underhandling i ging med Norge och for att
bringa den till ett godt slut. Regeringen har att fér Norge fram-
halla: om I dren resonliga, blir det en bana hir — annars icke! En
sidan underhandlingsbasis matte vil kunna sigas vara si god som
mojligt.  For ofrigt torde det hiir vara 6(verﬂ6§igt att framhalla de
stora reella skilen, ty dem hafva herrarne redan klart for sig. Det
ir uppenbart, att ett lin med sidant invinareantal, sidan industri,
jordbruk, fiske o. s. v. icke kan vara belitet med att vara uteslutet
fran all delaktighet i de hafvor, staten utdelar i form af jernvigar.
Det ropar efter sin del deraf, och det maste f4 den. Naturligtvis
var detta Snskningsmail, denna &trd redan férut mycket stark, men
forst nir hallandsbanan gick igenom fick man dock den riitta synen
pd tingen och derjemte ett fastare stéd for forhoppningarna. Ty,
nir man sig pad {orloppet och utgdngen af nimnda transaktion, be-
fans det, att den sisom en gifven konseqvens skulle medféra, att
ifven Bohuslin skulle f4 en stambana, sisom fortsittning af Hallands-
banan. Afven hir mdste det blifva en stambana och denna en stats-
bana. Ty denna bana motsvarar den definition som iterfinnes i jern-
vigsstyrelsens af utskottet citerade motivering, der — sisom herrarne
paminna sig — det heter: pstaten skall sittas i tillfalle att, helt och
hallet oberoende af enskilda jernvigsbolag, med frimmande linders
jernviigsforvaltningar férbereda och afsluta samtrafiksaftal afvensom
andra internationella 6{verenskommelser, sisom angiende postforbin-
delser och dylikt.»

Detta ar beskrifningen pi en stambana. Alltsi ir ifven denna
cn stambana och har de kraf, som sammanhinga med detta begrepp,
och de skil, som framdrefvo hallandsbanans inlésen gilla ocksa i
hufvudsak for anliggning af fortsittningen genom Bohuslin.

Vidare: kan den komma att biira sig? I detta afseende har jag
forsokt skaffa mig de bista upplysningar. Jag skall ej upplisa detta
bref, som frin vederhiftigaste hill kommit mig till handa, men som
jag anser vara for vidlyftigt. Meddelandet hinvisar emellertid till
det resultat, som vunnits pa hallandsbanan. Detta resultat ir 5,83
procent, hvilket utgér en vacker motsats mot den svartkritteckning,
som vi pa férmidgagen hérde uppifrin norr. Men fortsittningen,
d. v. s thuslﬁnsbanun har egentligen bittre skil for sig in begyn-
nelsen, d. v. s. hallandsbanan. Den lokala trafiken har férutsiittnin-
gar att blifva mycket bittre in den pa hallandsbanan, hvarjemte hir
tillkommer, att dct ¢j fins nigra aktieegare som skola mot sin vilja
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Anlaggning tags losen for sina aktier, hvilket deremot var en svar inviindning
‘Zl:: s.i‘(l{:" mot hallandsbanans inlésning. Nu pistds det, att det skulle vara
Go'tebo}fq tiyy bittre lokaltrafik pi hallandsbanan, I afseende hiird skall jag blott
Svinesund. gifva herrarne till lifs en notis frdn en tidning. Det ér bohusbanan
(Forts) sedd fran hallindsk synpunkt. Denna tidning siger, att banan kan
ej périkna nigon vidare betydlig samtrafik, ty den séderifrin kom-
mande delar sig i tre delar, nemligen en del till stockholmsbanan,
en del till bergslagsbanan samt blott en del till denna bana. Men
forfattaren glommer den norrifr&n kommande trafiken som vi ansett
vara den vigtigaste. Derom talar tidningen alls icke. Si siges det
vidare, att hallandsbanan loper till stérre delen genom slittland med
blott &ker och &ng, medan bohusbanan léper genom bergland med
tringa dalar och mestadels 83 kala berg, att landskapet kan liknas

vid en dédskalle.

Med den dodskallen forhaller sig pd foljande sitt. Dess folk-
mingd utgér, ifven om Géteborg franriknas, 198,815 personer mot
Hallands 139,356. Dess fabrikstillverkning utgér, dfven frinriknadt
Goteborg, 27,562,292 mot Hallands 5,663,660. Det dr ju icke siilla
for en dodskalle. Dess skeppsfart, hvad angir fartyg 6fver 10 ton,
uppgér till 990,334 mot Hallands 651,113. Skérden — 1 det afseen-
det tager man ju for gifvet, att Halland miste vara oerhérdt ofver-
ligset — beloper sig, pa vanligt sitt reducerad till berikningsenheter,
till 1,160,000 mot Hallands 1,350,000 — siledes visserligen en 6fver-
vigt foér Halland, men, sisom herrarne finna, ganska ringa. Dess
boskapsstock, med vanlig reduktion till notkreatursenheter, utgor
101,000 mot Hallands 129,000. Afven i det afseendet iar siledes
Halland négot o6fverligset. Men 1 stiillet har Bohuslin fisket, som
der gir lsst pa c:a 3,000,000 kronor, di det i Halland, inberiknadt
laxfangsten, beloper sig till 160,000. Réiknas ocksi halmstadslaxen
till, uppgér siffran till 190,000. Derjemte tillkommer badortstrafiken.
Sa forhaller det sig med dodskallen. — Vidare siges, sisom ett skil
mot banan, att Bohuslin har vil &tminstone 20 3 30 ginger si
minga &ngbétsstationer som Halland och allt som allt myckes liflig
gjiotrafik. Jag kan icke finna annat dn att en si liflig trafik ar ett
skil och ett mycket starkt skil for banan. Jag tror alltsi att man
kan parikna att, frénsedt banans betydelse for den genomgiende tra-
fiken till och fran Norge, lokaltrafiken bér blifva stérre an 4 Hallands-
banan.

Nu ér sant, att linet har genom beslut forra aret stilt i utsigt
att, 1 handelse forslaget om banan icke antages af Riksdagen, linet
skulle bygga banan p& egen hand. Godt och vil att s sker, —
jag vet, att det icke dr nigon manover eller nigot spegelfikteri —
men det blir i alla fall icke tillfredsstillande, ty jernvigsstyrelsen
har sjelf sagt, att nodvindigt ér, att denna jernvig utligges pa ett
fullt statsbanemessigt sitt, och det sker icke, om lénet ligger ut den-
samma efter sina egna behof. Det ir en stor skilnad, siger jern-
vigsstyrelsen, mellan dessa bdda fall. 1 senare fallet skulle vi f3
ett upprepande af samma sak som vid hallandsbanan. Behofvet att
3 banan till stambana skall géra sig oemotstandligt gillande, och da
blir foljden att man fir 16sa 1n en dalig bana for hégt pris, i stillet
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for att eljes staten kunnat bygga en god bana for billigt pris. Dess-
utom vill jag siga, att, om bohuslinningarna fi behilla sina pennin-
gar for att pa sitt satt arbeta pd jernbanor, skola de blifva itillfille
att anligga bibanor hir och der, och dermed skall den framtidsbild
som vi tankt oss, blifva en verklighet — statsbanan sisom en lifs-
ader strickande sig genom hela linet och de enskilda banorna i
omse sidor sisom trafikuppsamlare. Det dr for att vinna detta mal,
for att bringa till stind detta lyckliga resultat som jag ansluter mig
till reservanternas forslag.

Inviindningen att nigon uppgérelse med Norge icke blifvit traffad
ir undanréjd genom hvad reservanterna foreslagit. Betriffande den
andra invindningen om dalslandsbanan, kan icke nekas, att denna
bana torde komma att lida af den foreslagna jernviigen; men det &r
nadgot som icke kan hjelpas. Om bittre inrittningar, bittre verktyg,
battre trafikmedel uppfinnas eller &stadkommas, miste de andra,
simre, gi tillbaka. Mgjligen kunna vi trosta oss dermed, att det
tyckes vara en naturlag, att enskilda banor i Sverige skola bira sig,
och nigot bevis finnes icke for att denna bana skulle vara si mycket
simre situerad #n méinga andra enskilda jernvigar, for hvilka det
sett morkt ut i boérjan, men hvilka si sméiningom arbetat upp sig.
Det fir ej heller glémmas att dalslandsbanan anlades 1878 sisom
lokalbana, ursprungligen med syfte att for norsk rikning itkomma
skogstillgingarne i Dalsland och kring Venern, och att den sdvil
genom sin rigtning som sin konstruktion icke ratt vil limpar sig for
genomgiende, in mindre for kontinental trafik. Icke heller lar vil
tanken pa trafik af sidant slag hafva ingétt i de ursprungliga berik-
ningarna som féregitt banans anliggning. Jag anhiller om bifall
iill reservanternas férslag.

Herr statsrddet von Krusenstjerna: Hufvudarmirkningen —
den enda egentliga anmirkning, som statsutskottet haft att framstilla
mot Kongl. Maj:its proposition om bohuslinsbanan — har varit, att
anslutningen till Norge icke vore klar. Det iir en brist i den kongl.
propositionen, som jag ir den forste att erkinna, méjligen en storre
brist #n hvad min darade van och stringe kritiker, statsutskottsleda-
moten, hade att anmirka mot den férra punkten i den kongl. propo-
sitionen. Man torde dock kunna i friga om den nu foredragna punk-
ten 1 propositionen och den brist, som der férefinnes, om man vill vara
riittvis, erkinna, att anledningen till, att hir icke kunnat erhillas nigot
battre uttalande, icke legat vare sig i bristande vilja eller i bristande
forsok att erhalla sidana uttalanden af vederbérande. Emellertid blir
ju detta fel nu afhjelpt genom det af herr Lundeberg framstilda for-
slaget. Ty Riksdagen riskerar icke nigonting genom att fatta ett
sddant beslut, men den gifver Kongl. Maj:ts regering ett godt handtag
vid de férhandlingar, som den kommer att fora med Norge, derigenom
att den kan aberopa ett af Riksdagen med all onskviird tydlighet
gjordt uttalande, att den icke vill veta af nigon annan strickning
fér bohuslinsbanan #n till Svinesund.

Hvad betriffar ett yttrande frén en ledamot af statsutskottet
derom, att man icke kan veta, om icke Kongl. Maj:ts regering kan

N:o 20.

Anldggning
af en stats-
bana fran
Gateborg till
Svinesund.

(Forts.)
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Anldggning komma att triffa ett aftal med Norge, hvarigenom kostnaderna okas

af en stats-

bana frin

Goteborg till

Svinesund.
(Forts.)

med tre millioner eller nigot dylikt, sd vill jag fraga: hvar skulle
Kongl. Maj:ts regering taga de penningarne ifrin?

B4 vidt jag kan se, finnes allt skil for Riksdagen att antaga
herr Lundebergs forslag. Jag tror — men derom kan jag naturligt-
vis icke viga att med nigon sikerhet yttra mig —, att med norr-

miinnens sunda praktiska sinne och kiinsla for egen fordel bora for-
handlingarna kommsa att leda till ett godt resultat. Jag kan icke
tinka mig annat dn att de bora inse, att det ar fordelaktigt for dem,
att de derigenom att Sverige bygger en bana pi 190 kilometer och
de sjelfva en bava pid 5 kilometer med tilligg af kostnaderna for
hilften af bron o6fver Svinesund, erhilla en hogst betydlig forkort-
ning af sin vigtigaste utfartsvig till kontinenten. Detta ir en sa
tydlig fordel for dem, att jag antager, att hinsynen till privata jern-
viigsintressen inom Norge och till fredrikshallsintresset icke skall visa sig
s4 mégtig, att den kan hindra stortinget frin att antaga svinesundslinien.

Jag upprepar hvad jag nyss sade eller att ja%, s4 som frigan
nu féreligger, hoppas, att kammaren matte antaga herr Lundebergs
forslag.

Efter harmed slutad ofverliggning yttrade herr talmannen, att
betriffande den féredragna punkten yrkats, dels att utskottets hem-
stillan skulle bifallas, dels ock, af herr Peltersson, Fredrik Emil, att
utskottets hemstallan skulle afslis och att Riksdagen — under for-
utsiittning att, for anknytning sf nedan nimnda svenska statsbana
med det norska jernviigsnitet, frin norsk sida beslut fattas om an-
liggande af jernvig frin riksgrinsen vid Svinesund till limplig punkt
& norska sydbanan, samt under forbehill att de i statsrddsprotokollet
ofver civilirenden den 26 februari 1897 for den foreslagna banan
fran Goteborg till Svinesund angifna vilkor om kostnadsfri upplatelse
af mark m. m. iakttagas — skulle, med uttalande, i anledning af
herr J. M. Ekstromers motion, att arbetets utférande matte under
behdflig kontroll verkstillas med tillimpning af entreprenadsystemet,
der si med fordel for staten kan ske, besluta anliggning af en stats-
bana frin Goteborg 6fver Kongelf, Ucklum och Uddevalla till Svine-
sund samt till pibérjande af denna bana foér ar 1898 anvisa 2,000,000
kronor, med ritt for Kongl. Maj:t dels att nirmare foérordna om de
orter, jernviigen bor genomgi, dels ock att lita af det anvisade
beloppet férskottsvis under nnevarande ar af tillgingliga medel ut-
anordna 750,000 kronor.

Sedermera gjordes propositioner i enlighet med dessa yrkanden,
och forklarades propositionen pa bifall till herr Petterssons yrkande
vara med ofvervigande ja besvarad.

Punkten 5.

De ifrigavarande motionerna forklarades besvarade genom kam-
marens beslut i afseende 4 punkterna 1, 3 och 4.
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Vid férnyad foredragning af konstitutionsutskottets den 3 och
6 innevarande manad bordlagda utldtande n:o 5, i anledning af viickt
motion om #ndring af § 89 regeringsformen, biféll kammaren hvad
utskottet 1 detta utlitande hemstilt,

Foredrogs 4 nyo konstitutionsutskottets den 3 och 6 innevarande Om stad-
april bordlagda utldtande n:o 6, i anledning af vickt motion om in-gande af obe-
by . . : horighet
forande af bestimmelse, att ledamot af statsrédet ej m& vara riks- . .
: » . 3. : for statsrdd
dagsman, samt vidtagande af hiraf féranledda #ndringar i grund- gt varq riks-

lagarne. dagsman.

Herr Sandberg: Jag har begirt ordet endast for att uttala min
ofvertygelse, att motioniren ingalunda saknat anledning att vicka
den nu foredragna, fast af utskottet afstyrkta motionen. Ty det kan
vil icke vara tillborligt, hvad som mer &n en ging skett, att beslut
i Riksdagen fattats om regeringens propositioner genom roster af re-
geringens egna medlemmar. Det synes till och med icke utan skil
kunna sittas i friga, huru vida fértroendeembetsmin i allménhet
kunna ega den sjelfstindiga stillning, i férhéllande till regeringens
framstillningar, som riksdagsmin ovilkorligen béra hafva; och jag
tager mig friheten beritta hvad som en ging hindt mig och som
bestyrker min uppfattning. Kort fore 1865 &rs riksdag sammantrif-
fade jag med en fortroendeembetsman, som di var pa vig till riks-
dagen. Han uttalade sig bestimdt mot det d& hvilande representa-
tionsforslaget, men di jag frigade, om han i Riksdagen dmnade upp-
trada deremot, svarade han, att han sisom fértroendeembetsman icke
hade ritt att motsitta sig regeringens propositioner. Méinne icke
férhallandet nu #r detsamma som 18657

Jag har icke négot yrkande att gora.

Efter det ofverliggningen forklarats hiarmed slutad, bifoll kam-
maren hvad utskottet 1 foreliggande utlitande hemstalt.

Vid férnyad foredragning af statsutskottets nedannimnda, den 3
och 6 i denna ménad bordlagda utlitanden:

n:o 39, i anledning af dels Kongl. Maj:ts proposition n:o 5, an-
giende beredande af ldnemedel till utveckling af statens telefonvisende,
dels ock Kongl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda framstillning
om anslag for anliggning af vissa telefonledningar,

n:o 41, angdende nedsittning af rintan 4 uteblifna inbetalnings-
belopp for lan fran riksgildskontoret till understédjande af enskilda
jernvigsanlaggningar,

nio 42, 1 anledning af Kongl. Maj:ts proposition angiende ind-
ring 1 bestimmelserna rérande etthddevallu—\})enersborg—Herrljunga
jernviigsaktiebolag beviljadt statslin, samt

Forsta Kammarens Prot. 1897. N:o0 20. 4
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n:o 43, i anledning af vickt forslag om utredning i friga om
anliggande af nya statsbanor och inlésande till staten af befintliga
rivatbanor,

bifoll kammaren hvad utskottet i dessa utlitanden hemstalt.

Foredrogs och hiinvisades till statsutskottet den under samman-
tridet aflemnade kongl. propositionen.

Anmildes och bordlades Forsta Kammarens tillfalliga utskotts
utlitande n:o 5, i anledning af vickt motion om skrifvelse till Kongl.
Maj:t med begiran om vidtagande af atgirder fér motarbetande af
gjukdomen tuberkulos hos husdjuren.

Justerades fyra protokollsutdrag for denna dag.

P4 framstillning af herr talmannen beslots, att de under dagen
forsta gingen bordlagda drendena skulle uppféras frimst pi fore-
dragningslistan till nista sammantride.

Kammaren atskildes kl. 10,23 e. m.

In fidem
A. v. Krusenstjerna.

STOCKHOLM, Py A. NYMANS EFTRRTRADARE. 1897.



