Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 54. i

N:o 54.

Kongl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende anslag
till verkstillande af wundersokning for anldggning af
statsbana fran Gellivare till norska grinsen; gifven Stock-
holms slott den 26 mars 1897.

Under dberopande af bilagda utdrag af protokollet ofver civil-
drenden for denna dag vill Kongl. Maj:t hirmed foresla Riksdagen

att, till verkstéllande af undersékning och upprittande af forslag till
anliggning af statsbana frén Gellivare till norska gransen 1 rigtning mot
Ofoten, pid extra stat for 4r 1898 bevilja ett belopp af 40,000 kronor,
med ritt for Kongl. Maj:t att redan under innevarande ar af tillging-
liga medel forskjuta beloppet.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederborande
utskott tillhandahillas; och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
Kongl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

OSCAR.

E. von Krusenstjerna.

Bih. til Riksd. Prot. 1897, | Sami. 1 Apd. 44 Hift. (N:o 54.) 1
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Utdrag af protokollet ifver civildrenden, hdllet infor Hans Maj:t
Konungen i Statsrddet @ Stockholms slott den 26 mars
1897.

Néarvarande:

Hans excellens herr statsministern BosTrOM,
Hans excellens herr ministern foér utrikes drendena grefve DouaLas,
Statsréden: friherre AKERHIELM,

WIKBLAD,

friherre RarpE,

CHRISTERSON,

WERSALL,

ANNERSTEDT,

von KRUSENSTJERNA.

Koncession af Departementschefen statsrddet von Krusenstjerna anforde:
jejr:v;:BI“:u:‘Pi Genom néadig resolution den 8 december 1882 beviljade Eders
—norska Kongl. Maj:t enskilda persomer rittighet att anligga och till allmint
grinsen.  heoagnande mot afgift upp]éta jernvig af 1,35 meters sparvidd frén
lamplig punkt & norska grénsen i nirheten af 8jon Wassijaure till
Luossavaara och Kiirunavaara jernmalmfilt och derifran genom Gelli-
vare malmfilt och distrikt fram till Luled stad; och erhéllo samma
personer genom resolution den 16 juni 1883 koncessmn 4 fortsittning
af banan inom Norge till Ofotens fjord. Vidare faststildes af Eders
Kongl. Maj:t dels den 18 april 1884 plan fér jernvigsanliggningen
mellan Luled och Gellivare och dels den 23 april 1888 plan for strick-

ningen emellan Gellivare och Luossavaara.
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Sedan koncessionen blifvit ofverliten & ett utlindskt bolag, men
detta icke kunnat fuligéra i koncessionen foreskrifna vilkor om banans
fullbordande inom viss tid, blef under 4r 1891, i 6fverensstimmelse
med Riksdagens pé Eders Kongl. Maj:ts framstillning fattade beslut,
hela den ifragavarande jernvigsanliggningen, hvaraf bandelen Luled—
Boden var fullbordad samt delen Boden—Gellivare si langt hunnen, att
transport af gods derd kunde utan fara ega rum, medan 4 linien Gelli-
vare—Luossavaara endast mindre betydande arbeten & en kortare stracka
blifvit utférda, af svenska staten inkopt. Genom statens forsorg har
derefter strickningen till Gellivare blifvit fullindad.

Sedan derpd i maj 1892 enskilda personer anhallit om koncession
4 anliggning af jernvdg mellan Luossavaara och Wassijaure, aflit Riks
dagen den 19 april 1893 till Eders Kongl. Maj:t en skrifvelse, deri
Riksdagen, med afseende & den betydelse i politiskt, strategiskt och
ekonomiskt hidnseende, som, pa sitt Riksdagen i dess skrifvelse nir-
mare utvecklade, hvarje jernvig af annan &n lokal beskaffenhet i Norr-
bottens ldn méste anses ega, anholl att, innan koncession meddelades
4 jernvdg inom sagda lin af annan &n lokal betydelse, Riksdagen matte
lemnas tillfille yttra sig i frigan.

Sist omférmailda koncessionsansokan blef sedermera af sokandena
aterkallad.

Nu hafva utt en den 17 augusti 1896 till Eders Kongl. Maj:t in-
gifven skrift landshofdingen P. J. Brakenhielm, grosshandlaren G. E.
Broms, kammarherren C. Cedercrantz, vice hiaradshéfdingen Knut Till-
berg och vice hiradshofdingen C. J. Ljunggren anhallit om tillstand
att 1 enlighet med en ansékningen bilagd plan fi anligga en for all-
man trafik afsedd jernvidg af 1,435 meters sparvidd fran Gellivare ofver
Luossavaara och Kiirunavaara malmfalt till riksgrdnsen i nédrheten af
8jon Wassijaure; och hafva sékandena anmilt, att de samtidigt hos
norska regeringen anhallit om koncession & byggande af jernvig
fran den punkt vid riksgridnsen, der linien inom Sverige slutar, till
Ofoten fjord.

Den uppgjorda planen ofverensstdmmer betriffande strackningen
Gellivare—Luossavaara med den ofvanndmnda af Eders Kongl. Maj:t
den 23 april 1888 faststilda plan och betriffande strickningen Luossa-
vaara— Wassijaure med den vid ofvan omférmilda i maj 1892 ingifna
koncessionsansékan fogade plan. Jernvigen utgir enligt denna plan
frin Gellivare station, framgdr forst i nordvestlig sedermera i hufvud-
sakligen nordlig rigtning ofver bland andra Kaitum och Kalix elfvar,
passerar Kiirunavaara och Luossavaara malmfilt, o6fvergar Rautusjoki

Statens inkop
af Lulea—
Gellivare
jernvig.

Riksdagens
skrifvelse den

T 19 april 1895.

Ansbkan om
koncession &
jernvig Gelli-
vare—norska
grinren.
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elf, drages vidare utmed Alajirvi sjo fram till Torne trisk, hvarest
banan kroker emot vester, foljer sedermera sodra kusten af Torne trisk,
ofvergir bland andra Abiskojoki elf samt framkommer slutligen straxt
soder om sjon Wassijaure till riksgrdnsen. Léngden ar 247,6 kilometer,
forutom sidospar & stationer och hallplatser.

Uti sin underddniga ansdkan hafva sokandena anfort:

Med stéd af den utredning, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
lemnat ofver ifrdgavarande, Eders Kongl. Maj:ts préfning foérut under-
stilda byggnadsforslag, hade sokandena berdknat kostnaden for strickan
Gellivare —Luossavaara till 4,019,990 kronor och kostnaden for strickan
Luossavaara— Wassijaure till 10,900,000 kronor eller kostnaden for hela
den svenska linien till 14,919,990 kronor. Detta kapital jemte hvad
for jernvigsforetagets utforande 1 ofrigt berdknats &tgd hade blifvit
stdldt till sokandenas férfogande af bankinstitut, hvilka formatts hértill
af ofvertygelsen att foretagets ekonomi i hvarje fall vore tryggad ge-
nom den malmfrakt frin Luossavaara och Kiirunavaara grufvor, som
viantades komma att uppsté.

For att salunda kunna utgora basis for ett jernvigsforetag af
nimnda omfattning, borde gifvetvis dessa grufvor vara af betydande
migtighet och godhet. Sadant vore ock forhallandet. Pa grund af de
uppmiétningar, som verkstilts dels 4r 1875 genom Sveriges geologiska
undersokning och dels ar 1896 af geologen Hjalmar Lundbohm och
fil. doktor W. Petersson, hade beriaknats, att Luossavaara och Kiiruna-
vaara malmberg tillhopa innehélle ofvan jord 250 till 300 millioner ton
malm och fér hvarje fots afsinkning under jordytan omkring 700,000
ton malm, allt af rik jernhalt. Vid sidant férhillande syntes malm-
frakten ensam tillricklig att trygga foretagets bestand.

Medan malmen frén Gellivare grufvor, hvilka vore beligna omkring
21 mil fran Luled och 28 mil frdn Ofoten, hade sin naturliga utfrakt
ofver det nirmare liggande Luled, hade malmen frin Luossavaara och
Kiirunavaara grufvor, beligna omkring 31 mil frén Luled och 18 mil
fran Ofoten, sin naturliga utfraktshamn vid sistndmnda plats. Det vore
allted klart att for exploiterandet af Luossavaara-—Kiirunavaara gruf-
vorna en forbindelse endast med Ofoten skulle vara tilifyllest och att
bandelen Gellivare—Luossavaara icke vore nédvindig for ifrigavarande
andamil. Men d4& otvifvelaktigt Norrbottens utveckling 1 hég grad
befrimjades, derest en sammanbindningsbana mellan Bottniska viken
och Vesterhafvet erhélles, och p4 samma géng grufvornas administra-
tion i viisentlig mén underlittades genom en forbindelse med det sven-
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ska jernvigsnitet, hade s6kandena ansett koncessionsansokningen béra
omfatta dfven féreningslinien Gellivare—Luossavaara.

Sasom férut erinrats, hade Eders Kongl. Maj:t tillférene genom
nadig resolution den 8 december 1882 medgifvit byggandet af en bana
fran Luled o6fver Gellivare samt Luossavaara och Kiirunavaara malmfilt
tall riksgréinsen 1 vester. De {orhillanden, under hvilka koncession nu
soktes 4 den #nnu ofullbordade delen af samma bana, vore emellertid
af beskaffenhet att 1 flere afseenden stilla det 1fragasatta foretaget 1
annan dager dn det ar 1882 sanktionerade. Medan 1882 ars koncession
mmnehades af utlindingar, hvilka enligt koncessionen icke kunde rubbas
1 sin besittning af jernvdgen under 40 4r efter det jernvigen oppnats;
medan utlindingar vid den tiden besutte Gellivare malmberg och snart
visste forskaffa sig en betydande andel i Luossavaara—XKiirunavaara
malmfilt, hade nu utlindingar icke nigon del i vare sig jernvigen eller
grufvorna. Svenska staten egde nira halften af den forut koncessio-
nerade jernvigen. Och om Eders Kongl. Maj:t tillite banans fortst-
tande, komme Eders Kongl. Maj:t tvifvelsutan att férbehalla staten ritt
att tidigare iulésa den nya banan, hvarigenom staten blefve ensam
egare af hela den vigtiga banan fran Luled vesterut till riksgrinsen,
en bana, om hvilken man med afseende & det synnerligen goda eko-
nomiska resultatet af den redan bygda delen — Gellivarebanan —
torde ega grundad anledning antaga, att den skulle lemna en tillfreds-
stillande afkastning.

Till ytterligare belysning angdende de skil, som talade for banans
fardigbyggande till Ofoten, erinrades vidare att, sisom forut nidmnts,
Luossavaara och Kiirunavaara malmfilt innehélle en myckenhet virde-
full jernmalm. Men all denna naturens rikedom lige nu utan anvind-
ning och nytta vare sig for det allminna eller for grufegarne, som i
grufforetaget nedlagt och alltjemt nedlade betydliga kapital. For foster-
landsvinnen maste det emellertid helt visst vara ett onskningsmil, att
den dag snart mitte komma, di dessa landets naturliga hjelpkallor
blefve till gagn for dess innebyggare, och skedde si, genom att en
planmessig grufdrift komme till stind, blefve det ej ringa kapital, som
komme att tillforas landet. Grufvornas éarliga afkastning kunde antagas
komma att utgéra omkring en million ton jernmalm. Forsiljnings-
summan derfér skulle i landet inféra en summa penningar, som efter
nu géllande pris torde bora beriiknas till omkring sju millioner kronor.

Den forbiittring 1 var handelsbalans, som salunda vunncs, skulle
naturligtvis blifva dnnu storre, derest inlindska rederiers intressen mera
an hittills kunde tillgodoses vid malmeus forsling sjoledes till utlandet.
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Sveriges fraktfart hade under de sista decennierna blifvit langt efter
den utveckling, de ofriga niringarna uppnétt, och detta icke blott 1
fraga om fraktfarten 1 frammande vatten utan till och med betriffande
transporten af vira egna exportvaror. Sa t. ex. kunde f6r malm-
exporten fran Luled, berdknad till omkring 500,000 ton om éret, limp-
liga fartyg icke inom landet erhéllas, utan transporten méste verkstillas
af frammande fartyg. Att kunna ofvertaga denna transport, hvilken
sysselsatte ett stort antal 4ngare under de fyra skeppningsménaderna
juni, juli, augusti och september, dd Luled hamn vore isfri, vore ju ett
onskvirdt mal. Men d4 nagon anviandning for den angbatsflotta, som
for sddant dndamil méste anskaffas, icke kunde med sikerhet beriknas
for arets ofriga manader, kunde for nirvarande ndgot inldndskt kapital
for ett dylikt foretag icke anskaffas. Om deremot samma adngbéts-
flotta, hvilken under férstnimnda fyra médnader anviindes fér exporte-
randet af 500,000 ton jernmalm frin Luled, under &terstiende delen af
aret koncentrerade sin verksamhet pd exporterandet af malm fran Ofoten,
s4 vore uppenbart, att ett rederiféretag af ndmnda omfattning skulle
lemna sina delegare en afsevird inkomst och féljaktligen litt kunna
astadkommas, synnerligast om samarbete kunde vinnas med norska
rederier. Inkomsten pa ifrdgavarande malmutfrakt kunde berdknas i
millioner kronor. Men ett fraktforetag, som egde en sd fast grund
som det nyss beskrifna, skulle helt visst icke stanna vid exporten af
endast de nidmnda qvantiteterna malm. Det skulle blifva magtigt att
dag for dag utveckla sin rorelse och ofvertaga andra frakter sdvil till
som frén den skandinaviska halfén samt simedelst gifva anledning till
en uppblomstring af den nordiska sjofarten.

For Norrbottens ldn, som genom en jernvig frin Gellivare till
Ofoten finge stindig forbindelse med isfri hamn vid Vesterbafvet, skulle
ifragavarande bana vara af vidtgiende betydelse. Den férbindelse med
mellersta och sddra Sverige, som erhillits genom norra stambanans
framdragande till Boden, hade visserligen tillskyndat ldnet stora for-
delar, men kunde dock icke fylla behofvet af kommunikationsleder.
Lénets stora utstrickning — nédra en fjerdedel af hela riket — och
saknaden af nagra 1 egentlig mening segelbara floder gjorde att de
tillgéngar, linet egde, 1 det hela taget icke kunde tillgodogdras, utan
att kommunikationerna inom lanet 6kades, sd att de mera blefve linets
olika delar till nytta. Och norra stambanan utgjorde icke en transport-
led, som med férdel kunde begagnas for den stora industrien eller den
som & verldsmarknaden hade sin hufvudsakliga afsdttning; dertill maste
frakten till soderut beligna utfartshammnar blifva alltfor betungande. Da
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tillika mgjligheten att kunna sjéledes frén linets egna hamnar utfrakta
dess produkter vore afskuren under 7 till 8 méinader af éret, &terstode
endast att 4t vester soka bereda linet transportférbindelser.

En dylik naturlig utfartsviig méste forr eller senare brytas. Norr-
bottens kultur och ekonomi skulle genom en sidan vig fa ett uppsving,
som den, hvilken haft tillfille att nirmare komma till insigt om denna
landsdndas resurser, litt kunde fatta. Hairvid afsidges icke si mycket
Norrbottens skogar, hvilka visserligen genom f{orbittrade kommuni-
kationer skulle fa ett 6kadt virde, men hvilka redan nu tack vare linets
méinga elfvar och der inrittade flottleder kunde goras fruktbirande.
Forndmligast afsiges de stora strickor af odlingsbar mark, som Norr-
botten erbjode, en mark, som i allminhet endast erfordrade afdikning
for att varda det lampligaste filt for jordbruk och boskapsskotsel,
enkannerligen det senare. Hir skulle alltsd kunna uppstid en mejeri-
handtering af storartade dimensioner, migtig att foda en méngtalig
befolkning. Hirjemte vore det bekant, att Norrbotten af malmer och
mineralier egde hopade skatter — Luossavaara och Kiirunavaara vore
endast enstaka linkar i den kedja af malm- och mineralférande berg,
som der rymdes — och geologerna, hvilka annu icke hunnit tillfyllest
utforska ldnets fyndigheter, hyste stora tankar om den framtid, som
en ging pd grund af bergens rikedom skulle uppstd for Norrbotten
och derigenom for Sverige. Uti sina myrar egde Norrbotten ett billigt
brannmaterial, hvilket man hoppades en ging skulle genom teknikens
framsteg blifva anvéndbart for industrien och i afsevird mén ersitta
de pd grund af Norrbottens afligsna ldge alltfér dyrbara stenkolen.
En férddling af Norrbottens jernmalmer inom lidnet skulle di blifva en
mojlighet.

Af det vidstrickta ldnet, i areal innehéllande omkring 1,100 qvadrat-
nymil, utgjordes storre delen eller mera an tre fjerdedelar af kronan
tillhérig mark, och den féreslagna jernvigslinien lépte uteslutande &
kronans jord. Den skure bland andra vattendrag Kalix, Rautusjoki och
Abiskojoki elfvar, hvilka hvar fér sig egde en betydande, men nu obe-
gagnad drifkraft, deréfver kronan hufvudsakligast hade férfoganderitten.
All denna statsegendom skulle i sammanhang med en af banan fér-
anledd uppblomstring af olika industricr inom Norrbotten fi ett viisent-
ligt okadt virde.

Den kolonisation af Norrbotten, som otvifvelaktigt skulle uppkomma
genom den ifrigasatta jernvigsforbindelsen och den deraf pa skilda
arbetsomraden framkallade verksamheten, skulle siikerligen stricka sina
foljder utotver en stor del af riket. Siirskildt vore att hoppas, att den
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i ett visst fall skulle linda till gagn for hela fosterlandet; den skulle
nemligen efter all sannolikhet komma att verka sisom en migtig af-
ledare for emigrationen. 1 detta afseende aberopades till jemforelse
foljande siffror angdende den folktillstromning, som till en del af linet
egt rum genom den grufdrift som idkades af aktiebolaget Gellivare
malmfilt. Detta bolag sysselsatte omkring 2,000 arbetare. Inridknades
dessas familjer, skulle antalet af dem, som salunda direkt berodde af
bolaget, uppgi till omkring 5,000 personer, hvarforutom antalet af dem,
gom indirekt hade sin utkomst genom bolagets rorelse, uppgafves till
likaledes omkring 5,000 personer. I staden Luled och Gellivare kom-
mun hade invinareantalet under de sista fem sren stigit med respek-
tive 43 och 56 procent, och endast under 1895 hade antalet mantals-
skrifne persoper i Gellivare kommun stigit med 10 procent. Dessa
siffror utmirkte en kolonisation af afsevirda dimensioner; och exploi-
terandet af Luossavaara- och Kiirunavaaragrufvorna skulle 1 och for sig
sikerligen erfordra anvindningen af dnnu storre arbetskrafter.

Under detta &rhundrade hade finska spréket vunnit sa stor terring
i Norrbotten, att man der kunde & vissa hall firdas stora strickor utan
att patriffa andra dn finsktalande innebyggare. For rikets enhet borde
ett sidant sakernas tillstind icke lemmnas opéaktadt. Den genom rorel-
sen vid Gellivaregrufvorna foranledda kolonisationen hade redan visat
sig utofva ett verksamt inflytande till forman for riksspriket. Och en
an mera Okad inflyttning af sydsvenskar, hvilka stode pa en hogre
bildningsgrad 4n den i dessa afskilda nejder fodda befolkningen och
hade sina sympatier oskiljaktigt fiastade vid Sverige, skulle utan tvifvel
kraftigt bidraga till det svenska sprikets och den svenska odlingens
utvidgning och forkofran i vara nordliga griansbygder.

Sluthgen fértjenade det nimnas, att den ifrigasatta jernvigsférbin-
delsen ifven skulle blifva af betydelse 1 politiskt afseende. 1 hvad
min den dervidlag komme att spela en mera betydande rol tilltrodde
sokandena sig emellertid icke att ritt bedéma; endast si mycket ville
sokandena framhalla:

att en genom denna bana paskyndad kraftig utveckling af svensk
industri och svensk kultur i Norrbotten skulle skinka riket en styrka
i denna grinsprovins, som riket nu saknade,

samt att den samfirdsel och det utbyte, som genom ifrigavarande
bana skulle uppstd mellan brodrafolken, komme att fastare tillknyta
banden dem emellan.

Den hufvudsakligaste invindning, som anférts mot jernvagsbygg-
paden, vore den, att den deraf foranledda exporten af jernmalm skulle
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medféra en allmén sjunkning af jernmalms- och jernpriserna och der-
igenom inverka menligt pd den nuvarande jernhandteringen i Sverige.
Denna invindning vore enligt sékandenas asigt obefogad.

Visserligen vore det sannt, att priserna & jernmalm och jern under
de sista 20 dren undergatt en hogst betydande reduktion, och att under
samma tid atskilliga stora malmdeposita bérjat exploiteras, hvilka forut
icke varit tillgingliga for verldsmarknaden. Men att gora prisfallet till
en foljd af den 6kade malmbrytningen i och for sig ansdges icke vara
riatt. Skilen till prisfallet lage i den visentliga forbittring, som under
senare tiden vunnits 1 jernhandteringens teknik, i de alltmer férbittrade
kommunikationerna samt i de visentligt nedsatta frakterna. Dessa tre
omstindigheter tillsammans hade p& kontinenten och i England med-
fort en betydlig minskning af produktionskostnaden fér jern, hvaraf
blifvit en oundviklig f6ljd att jernpriset sjunkit.

I ofrigt fortjenade det betonas, hurusom jernets historia under de
sista decennierna visade, att verldsmarknadens behof af jernmalm stigit
1 en forvanande grad. Medan jernmalmskonsumtionen ar 1873 utgjorde
1 Europa och Amerika sammanlagdt omkring 33 millioner ton, upp-
visade ar 1893 en konsumtion af omkring 56 millioner ton, det vill siga
en Okning under 20 &ar af omkring 70 procent. Med den bestimda
tendens till o6kning, som jernmalmskonsumtionen silunda egde, skulle
marknadspriset pa jern icke 1 nidgon ndmnvird grad kunna rubbas der-
igenom att pa drsmarknaden utbjédes ytterligare 1,000,000 a 1,200,000
ton — den storsta qvantitet som skulle kunna om aret utfraktas pa en
enkelsparig bana frin Luossavaara till Ofoten.

Ett annat skil, som anférts emot eun export af malmerna frin
Luossavaara och Kiirunavaara, vore, att dessa vore si rika, att de der-
for med framging skulle kunna konkurrera med de férnimsta malmer
4 marknaden. Vil vore det sannt, att dessa malmer vore rika; och pa
den grund hoppades sékandena att for dem erhalla plats & verldsmarkna-
den. Men den ofverprocent af jern, malmerna beriiknades innehélla, vore
hogst behoflig for att utjemna den hégre kostnad, som maste nedliggas
4 malmerna vid deras brytning 1 ett arktiskt klimat och foér deras
transporterande till konsumtions-centra fran de afligset beldgna grufvorna.
Och om tidpunkten nu icke vore limplig fér malmernas bringande i
marknaden, nér skulle vil sidant en ging ske? Skulle man kanske
vinta till dess tekniken natt dnnu storre fullindning och 4 marknaden
infort éfven andra mera vilbeligna, men {or sina oarter {6r ndrvarande
ej anviandbara malmer? Liksom fosforhalten pd sin tid ansetts utgéra
en for malmens anvindning hinderlig oart, men nu sa lingt ifrin ut-

DBik, tdl Riksd. Prot. 1897. | Saml. 1 Ayd. 44 Haft. 2
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gjorde ett hinder, att en hog fosforhalt under vissa forhallanden till
och med riknades sisom en fordel, skulle vil dfven den tid kunna
viintas, d& forekomsten i jernmalm af titan eller andra nu sdsom oarter
riknade dmnen icke férringade malmens virde. Den moderna teknikens
strafvan ginge just ut pa att utjemna dylika olikheter.

Afven hade farhdgor uttalats derfér, att fosterlandet skulle lida
skada, derigenom att dess malmskatter forslosades genom export till
frimmande land. Den redan gjorda berdkningen att Luossavaara och
Kiirunavaara tillhopa innehélle ofvan jord 250 a 300 millioner ton och
att silunda med en &rlig export af 1,000,000 & 1,200,000 ton tva a tre
sekler skulle &tgd, innan brytning under jord behéfde ifragakomma,
borde emellertid 1 detta afseende kunna lugna &fven den mest betink-
samme.

Ehuruvill Gellivare vore beliget pa lingre afstdnd fran Ofoten &n
fran Luled, kunde man dock tinka sig, att egarne af Gellivaregrufvorna
vid vissa tillfillen, sdsom under vintern, d& Luled hamn vore stingd
af is, eller under tider af stark efterfrigan & deras malmer, skulle vilja
exportera ofver Ofoten. Som emellertid svenska statsverkets vinst 4
Gellivarebanan skulle kunna hérigenom férminskas, hade sokandena 1
sina kalkyler icke heller tagit en dylik export i berdkning. Och sisom
en garanti mot en sidan vinstminskning for svenska statsverket fore-
sloges att, om Eders Kongl. Maj:t ticktes bevilja den sdkta koncessio-
nen, Eders Kongl. Maj:t sasom vilkor fér densammas atnjutande be-
hagade foreskrifva, att nigon malmexport frin Gellivare till Ofoten icke
finge ega rum, med mindre till svenska statsverket i férskott erlades
den férlorade vinst, som efter Eders Kongl. Maj:ts bepréfvande genom
exporten 6fver Ofoten uppstode. Pa sidant sédtt ansidges all fara i be-
rérda hinseende undanréjd.

D4 det tillika kunde ifrigaséttas, att exploiterandet af Luossavaara
och Kiirunavaara jernmalmsgrufvor skulle leda till minskning i malm-
brytningen vid Gellivare, meddeiades, att sokandena hyste grundad for-
vissning derom, att ett samarbete mellan egarne af de olika grufvorna
skulle komma till stind pd siddana vilkor, som uteslote farhigan for en
dylik minskning af malmbrytningen vid Gellivare.

Derest det nu ifragasatta jernvigsforetaget komme till utférande,
hade man silunda grundad anledning att sisom féljder deraf hoppas
uppd ett hojande af kapitaltillgingen i riket; ett miigtigt uppsving af
den inhemska rederirérelsen; tillfalle till arbetsfortjenst for tusentals
personer; en icke ovisentlig héjning af statsegendomens virde; ett
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kraftigt framatskridande i snart sagdt hvarje hidnseende for rikets
nordligaste och storsta provins och sirskildt ett utbredande och be-
tryggande af den svenska kulturen derstides; och slutligen ett nytt
foreningsband med broderriket. Mot dessa obestridliga foérdelar hade
man dter att viiga endast obestdmda farhigor om ett for den svenska
jernindustrien ogynsamt prisfall & jern pa verldsmarknaden eller ogrun-
dade bekymmer for ett bortslosande af den svenska jordens mineral-
rikedom,

P4 grund af hvad salunda blifvit anférdt hyste s6kandena den for-
hoppning, att Eders Kongl. Maj:t ticktes finna skil bifalla deras ansé-
kan; och hemstildes tillika att, om koncessionen meddelades, s6kandena
mitte berittigas ofverlata densamma 3 ett aktiebolag med en styrelse be-
stdende uteslutande af svenske och norske mién.

Skulle emellertid Eders Kongl. Maj:t finna, att Gellivare icke for
nirvarande borde medelsi jernvig forenas med Vesterhafvet, inskrinkte
sokandena sin ansékan till erhillande af koncession & bandelen Luossa-
vaara-— Wassijaure, hvilken jernvig skulle erhalla endast lokal betydelse;
och vore sdkandena villige att underkasta sig det koncessionsvilkor, att
sammanbindningsbanan Gellivare—Luossavaara skulle af dem byggas,
derest Eders Kongl. Maj:t inom tio ar hirefter si bestimde.

Ofver ifragavarande ansokan hordes till en bérjan vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, som 1 underdanigt utlitande den 2 oktober 1896
anforde hufvudsakligen:

1 forslagen vore ej de tekniska bestimmelserna fullstindigt upp-
tagna, men af en bifogad ritning »& normalsektioner fér bandelen
Luossavaara—riksgrinsen» inhemtades, att foljande matt vore afscdda
att tillampas, nemligen:

for sparvidden...... e e, oo s 1,435 meter.
» syllarne, skridda péa tva s1dor, en lingd af o 2,4 »
» och en tjocklek af ... . cisis s w0416 »
» ballastens kronbredd . . 3,0 »
» » djup frin syllens sfverkant till balans,plan .. 052 »
(s& kallad amerikansk sektion)
» banvallens kronbredd... ... o N B oS bree D0 »
» jordskirnings bottenbredd i balanqplan T AR N | »
» bergskirnings bottenbredd 1 ba]'msplan v 4,8 2 D2 »
» tunnelns bottenbredd .. ... P 5,2 »

» » hojd ofver balansplan ... ... .. .. Bs »

Vig- och
vattenbygg-
nadsstyrel-
sens ut-
latande.
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saledes med afseende pa tunnel ndgot storre dn & den for statens jern-
vigar norr om Angermanelfven faststillda sektionen, hvarjemte af pro-
filen framginge, att storsta lutningen och minsta krékningsradien skulle
mellan Gellivare och Luossavaara blifva respektive 10 ®g och 320 me-
ter, men mellan Luossavaara och norska grinsen respektive 12,5 %y
och 300 meter.

Styrelsen hade ej nagot att erinra mot dessa méitt. Endast 3
stationer vore upptagna, nemligen vid Killinge, vid Luossavaara och
vid riksgransen Emot den beriknade anliggningskostnaden gjordes
ej nigon anmirkning. Vid granskning af ritningar och férslag hade
styrelsen fununit bland annat:

att skenvigten i férslaget upptagits till 25 kg. fér meter, men
borde hojas till 32 kg., hvilket den beriknade kostnaden jemvil med-
géifve, likasom den &fven vore tillricklig fér en uteglomd, men nod-
vindig reparationsverkstad,

att & ritningarna angifvits 6 moétesplatser mellan Gellivare och
Luossavaara, men i férslaget upptagits 7,

att mellan Luossavaara och riksgrinsen angifvits enligt ritningarna
13 motesplatser, som dock ej 1 forslaget funnes berdknade,

att hiagnad, som ej inginge 1 forslaget, hir torde kunna und-
varas, samt

att antalet vaktstugor borde o6kas.

Betriffande ifrdgavarande jernvigs nytta och nodvindighet delade
styrelsen till hufvudsaklig del de af sékandena framstilda 4sigterna
rorande de fordelar, som vore att forvianta af en utstriickning af
Lulei—Gellivarebanan till riksgrinsen med fortsittning inom Norge
till Ofotenfjorden. Otvifvelaktigt skulle den derigenom fullbordade
tvarbanan kraftigt bidraga till hojande af virdet af ortens jordegendom,
som nistan uteslutande tillhorde staten, till 6kande af kapitaltillgingen
1 riket, till mojliggorande af en bergsbruksrérelse inom Norrbotten
med deraf foljande okad befolkning och odling, samt till frimjande af
en snabbare utveckling af 6friga forvirfsgrenar i denna afligsna lands-
del, hvars mineralrikedomar icke kunde tillgodogéras ens der de redan
vore fullt kdnda, #n mindre till fyllest utforskas inom det ofantliga fjell-
omradet utan stodet af jernvigsforbindelser med kusten.

Denna jernvigs stora vigt vore for 6frigt redan sa allmént insedd,
att den icke krifde ytterligare bevis. Den allminna opinionen i ofre
Norrland hade linge med fog betecknat férbindelsen mellan Botten-
och Vesterhafvet sdsom en lifsfraga foér landets nordligaste del och
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afven af sidan vigt for hela riket att med dess fullbordande icke lingre
borde uppskjutas.

Med denna uppfattning hade styrelsen tillférene i underddniga ut-
latanden, bland andra den 13 november 1882 och den 19 november
1892, funnit giltiga skal foreligga att fororda bifall till dd framstélda
ansokningar om koncession & anliggning af hela eller viss del af
Lulea—Ofotenbanan med samma plan som den nu framlagda fér delen
Gellivare—riksgrinsen, och styrelsen hade i sistnimnda utlitande der-
jemte forklarat sig anse att, d4 staten redan Ofvertagit den 6stra delen
af denna tvirbana, det vore fordelaktigt, om hela banan blefve af staten
bygd och trafikerad.

Afven styrelsens chef hade i detta drende forut, i egenskap af
Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens ldn, i under-
dénigt utlatande den 10 oktober 1889 angdende sokt forlingning i
arbetstiden for sagda jernvig sdsom sin asigt framhallit, att denna bana
i flera hiinseenden vore synnerligen egnad att utgoéra en stambana, till
foljd icke blott af dess stora vigt fér den landsdel, den genomlépte,
och de exempellost rika malmtiligingar, den berérde, utan isynnerhet
i foljd af dess egenskap att i sitt fullbordade skick blifva en vigtig
internationel férbindelseled mellan broderlanden och de bida hafven,
en betydelse, som i framtiden komme att visentligen 6kas, nir de
svenska och finska jernvigsniten en ging blefve sammanknutna.

Den erfarenhet, som efter tiden fér ofvan anférda utlitandens af-
gifvande vunnits rérande féljderna af den f6rst meddelade koncessionen
och af Luled—Gellivarebanans férvirfvande &t staten, hade endast
kunnat stirka den af styrelsen ofvan uttalade &sigten, att limpligaste
sattet for den nu ansokta jernvidgens &vigabringande vore, att den
anlades for statens rikning.

Till foljd af den ifragavarande jernvigens ofvan antydda natur
kunde dess politiskt-nationella och strategiska betydelse icke undgéd att
vid koncessionsfrigans bedémande framtrida pa ett sitt, som jemviil
ddagalade onskvirdheten af att staten matte blifva egare af banan och
sasom sidan komma att genomfora de atgirder och de trafikaftal med
andra ldnders jernviigsférvaltningar m. m., som for en dylik jernviigs-
anldggning och for dess ostérda drift, jemvil i hindelse af krig, vore
behotliga.

I den hindelse det emellertid icke skulle finnas limpligt att omedel-
bart lita vidtaga atgdrder for utférande af ifrdgavarande jernvig sisom
statshana, ansige sig styrelsen pia ofvan anférda grunder ega giltig
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anledning att dnyo fororda att den sékta koncessionen blefve beviljad,
derest det visades, att en norsk bana frin Ofoten till riksgrinsen kunde
komma till sténd.

Da bland koncessionsvilkoren i frimsta rummet borde intagas
rittighet for staten att, nir den sd onskade, till sig 16sa jernvigen till
det pris, som motsvarade hvad jernvigen med tillhorigheter och trafik-
materiel enligt rikenskaper, som Eders Kongl. Maj:t godkéiinde, kostat
koncessionshafvarne med tilligg af rinta efter 5 procent om &ret men
med afdrag af den nettoinkomst, banan under tiden lemnat, si torde
koncessionens beviljande endast komma att blifva en ofvergingsform,
som paskyndade banans utférande och sikerligen dfven det ofvan ut-
talade onskemilet af dess 6fvergdng i statens ego, sisom fallet varit
med den &stra delen af tvirbanan fran Lulea till Gellivare.

I den hiindelse Eders Kongl. Maj:t ticktes bevilja den sokta kon-
cessionen, skulle derigenom, sividt af den bifogade planen framginge,
it sokandena bland annat 6fverlitas de redan utférda jernviagsarbetena
vester om Gellivare, hvilka utgjordes af en ofullstindigt terrasserad
jernvigslinie till Ladnivara hemman af omkring 20 kilometers lingd,
hvilka arbeten i och for statens inkép af LuleA—Ofotenbanans svenska
del uppskatitades till och, sdvidt styrelsen hade sig bekant, betaltes
med en summa af 350,000 kronor, hvartill komme stenarbetena till
bron ofver Kaitum elf vid Killinge, hvilkens vidrde vore styrelsen obe-
kant. Ehuru nimnda virden under den férflutna tiden till hogst visent-
lig del torde hafva férminskats genom bristande underhill och &fver-
byggnadens bortférande, kunde det likvél ifrigasittas, huruvida icke
dessa byggnader borde af sokandena l6sas till deras uppskattade nu-
varande virden. Men di 1 betraktande toges, att nimnda byggnader
icke for ndrvarande egde och ej heller for framtiden kunde fi nigot virde
for statsverket, derest de icke foér den afsedda jernviigen komme till
anviindning, och d& jernvigen, dfven om densamma nu koncessionerades,
sannolikt forr eller senare komme att af staten inlésas mot den del
af anliggningskostnaden, som vid inlosandet icke amorterats, for-
ordades, att meranimnda arbeten finge af sokandena o6fvertagas utan
l6sen.

Foér koncessionens beviljande foresloges, forutom o6friga vid bevil-
jande af jernvigskoncessioner vanliga vilkor, féljande bestimmelser,
nemligen:

att skenvigten skulle 6kas till minst 32 kg. fér meter,

att storsta syllafstdndet blefve 0,75 meter, men vid skarfvarna
0,61 meter,
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att alla trummor och broar grundlades till ett djup af minst 1,
meter under markens yta,

att minsta dimension & afloppstrummor bestimdes till 0,6 x 0,6 meter,

att till de broar, som foéreslagits att hvilfvas, hvalfven borde slis
af foghuggen granit i cementbruk, dfvensom att fér de broar, hvilkas
ofverbyggnad ej vore néirmare angifven, sidan af jern eller stal borde
anbringas, der de icke komme att utféras som hvilfda broar,

att broarnas ofverbyggnader konstruerades med sidan styrka, att
de kunde uppbira de belastningar, som vid statens jernvigar numera
vore foreskrifna,

att rullande materiel borde anskaffas till ett virde af minst 5,000
kronor for kilometern,

att nodig reparationsverkstad vid banan anlades inom svenskt
omréde, _

att vaktstugor anlades till ett antal af minst tre pa 11 kilometer,

att, utom de foreslagna stationerna, en mindre anhaltstation borde
uppforas vid Kalasluspa, afsedd for den nu visserligen fataliga, men
tillvixande befolkningen 1 Kalix elfs ofre dalging,

att vid stationerna skulle anliaggas moétesspar af minst 330 meters
langd inom fripalarne, #fvensom att motesplatser af samma lingd
anordnades pd lampliga punkter, si att de, med inberikning af de fore-
slagna stationerna, komme att ligga pa hogst 15 kilometers afstind
fran hvarandra,

att svenska statsverket skulle vara berittigadt att inlosa ifrigavarande
jernvig med tillhorigheter och trafikmateriel mot ett penningebelopp,
som motsvarade hvad jernvigen enligt rikenskaper, som Eders Kongl.
Maj:t godkinde, kostat koncessionshafvarne med tillige af fem for
hundra om 4&ret, men med afdrag af den nettoinkomst, banan under
tiden lemnat, samt

att arbetet med jernvigen skulle borjas fore den 1 januari 1898
samt derefter si bedrifvas, att jernvigen 1 sin helhet, dfven hvad
anginge trafikmaterielen, derest ofverenskommelse om banans trafike-
rande med annan jernvidgs materiel icke tréffats, vore fardig att for trafik
upplitas senast den 1 oktober 1902.

Uti infordradt underdanigt utlitande af 28 oktober 1896 hur vidare
Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin yttrat:

Att forevarande jernvigsforbindelse, afsedd att blifva en fortsitt-
ning af Luled—Gellivare jernvdg samt att utstrickas till hamn vid
norska kusten, egde en sillsynt stor betydelse, lige i 6ppen dag, och

Kongl. Maj:ts
befallnings-
hafvandes
utlatande.
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sokandena hade i1 den underddniga framstillningen angifvit de skilda
hinseenden, i hvilka denna betydelse framtridde. Eders Kongl. Maj:ts
befallningshafvande delade i det visentliga de 4sigter, som af sokan-
dena hirutinnan uttalats. Det kunde enligt Eders Kongl. Maj:ts befall-
ningshafvandes uppfattning icke betraktas annorlunda #n sisom en
hogst afsevird fordel att de rika tillgdngar af jernmalm och andra
virdefulla mineral, hvilka foérefunnes inom lénets ofre fjellbygd och
hvilka nu lige utan anviindning och utan gagn foér nigon, blefve till-
godogjorda, helst detta torde kunna ega rum utan att den industri,
som redan uppstitt i Gellivare, genom den uppkommande ytterligare
bergverksrorelsen behofde lida inskrinkning. Denna o6kade bergs-
handtering med deraf foljande okad tillgdng pa kapital inom riket samt
pa tillfallen till arbete och utkomst for en mingd af landets invénare
vore emellertid icke den enda férdel, som den ifrigasatta jernvigen
kunde vintas medféra. Patagligt vore att genom denna ett verksamt
medel skulle blifva gifvet till utveckling af de méinga andra forvarfs-
grenar, for hvilka Norrbotten hade rika forutsittningar men hvilka, si
linge detta vidstrickta land vore i saknad af nodtorftiga kommunika-
tioner, icke kunnat komma till uppblomstring. En férbindelseled sddan
som den nu ifrigavarande, strickande sig midt igenom linet och for-
medlande kommunikationen till alltid 6ppen hamn vid Vesterhafvet,
skulle, helst nir den genom norra stambanans forlingning komme i fér-
bindelse med finska jernvigsnitet, migtigt befordra denna landsdels
tilltagande i odling och befolkning och dermed bereda 4t denna del af
riket en styrka, som den nu saknade.

Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande, som alltsi vore lifligt
ofvertygad om onskvirdheten deraf att forevarande jernvig, métte
snarast mdojligt blifva bygd, funne ej heller ndgon betinklighet vid
att jernviigen komme till stand pd det sitt, som nu vore satt i friga,
nemligen sisom enskild jernviig. Frén ett och annat hall hade uttalanden
framkommit, att denna jernbana, der den skulle byggas, ovilkorligen
borde blifva statsbana. En sidan uppfattning kunde Eders Kongl.
Maj:ts befallningshafvande icke dela. Det ville ock synas uppenbart
att, der koncession medgéifves, vilkoren vid densamma borde kunna
erhalla sidan affattning, att de, jemte det staten forbeholles ritt att
nir som helst 6fvertaga banan, jemvil i 6frigt betryggade de intressen,
som frin olika synpunkter kunde i afseende & denna jernbana for sta-
ten forefinnas.

Klart vore att, om staten ville sjelf bygga denna bana, Eders
Kongl. Maj:ts befallningshafvande icke kunde hafva nigot att hiremot



Kongl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 54. 117

i och for sig erinra, forutsatt dock dels att banan, om den skulle byggas
af staten, komme till stind lika fort, som om koncession nu gifves &
densamma, dels att den icke, ifrigasatt sdsom statsbana, komme att 1
ndgon man verka till undanskjutande af den ytterst vigtiga fragan om
norra stambanans fortsdttande ofvan Boden. Hvad sistndmnda jern-
vigsforetag betriffade, funnes ingen anledning, att detsamma skulle
kunna 4vigabringas annorledes &n genom statens omedelbara &tgérd,
och Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande hoppades lifligt, att fragan
om norra stambanans fortsittande skulle af Eders Kongl. Maj:t kunna
1 den allra nirmaste tiden foreldggas Riksdagen. Vore Riksdagen da
1 tillfalle att p4 en gang édtaga sig de dryga uppoffringar, som skulle
foranledas af ett samtidigt byggande inom lanet af bada de omférmilda
dyrbara jernvigarne, vore sidant visserligen hogstfglidjande. Eders
Kongl. Maj:ts befallningshafvande tilltrodde sig emellertid icke att
ifragasitta nigot dylikt utan funne sig bora fororda den lésning, som
enligt Eders Kongl. Maj:its befallningshafvandes uppfattning snarast
kunde forverkliga bidda de betydelsefulla foretagen, den 16sning alltsd
enligt hvilken norra stambanans fortsittande gjordes till en statens
omedelbara angelidgenhet, medan deremot jernvigen fran Gellivare finge
koncession sasom enskild. Troligt vore for ofrigt, att ett sadant till-
vigagdende skulle visa sig vara bista séttet att realisera deras onsk-
ningar, hvilka pi en gang efterstrifvade sistnimnda jernvigs snara
tillkomst, samt att den matte blifva statsbana.

Slutligen har Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande gjort vissa
erinringar i friga om de vilkor, som fér koncessionen borde foreskrifvas.

Vidare har, enligt nadig remiss, jernvigsstyrelsen den 21 december
1896 afgifvit yttrande i #drendet och deruti anfort:

Den foéreslagna jernvigen jemte dess fortsdttning i Norge afsige
att forbinda det svenska statsbanenidtet med Ofotenfjord i Norge och
komme salunda att bilda en synnerligen vigtig link i en ny mellan-
riksbana, hvilken icke blott satte 6fre Norrland i férbindelse med en
hela &ret om isfri hamn & Norges vestkust utan ifven forenade Vester-
hafvet och Bottniska viken med hvarandra. Skulle vidare, sisom jern-
vigsstyrelsen vagade antaga, stambanan genom ofre Norrland under
de ndrmaste dren komma att framdragas frin Boden till Kalix elf samt
vidare till riksgrinsen mot Finland, komme den nya mellanriksbanan
alt p4 samma ging bilda en sammanhingande jernvigsforbindelse frin
Norges vestkust genom Norrbottens ldn till Finland, hvars jernvigsnit
1 en snar framtid torde utstrickas till riksgrinsen.

Dik. tidl Iiksd. Prot. 1897. 1 Sami. 1 Afd. 44 Hift. 3
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Siasom en ldnk i denna internationella forbindelseled och med den
stora betydelse, banan dessutom egde for Norrbotten och medelbart
dfven for hela landet, maste den nu ifrigasatta jernvigen tillmitas en
sidan vigt, att man med all sikerhet kunde forutse, det en dylik jern-
vig forr eller senare komme till stand.

Men samma skil, som talade fér banans anliggning, samma skil
ddagalade ock angeligenheten af att banan blefve svenska statens till-
horighet. Jemvil for det fall att sjelfva byggandet af banan skulle
anses kunna anfortros &t enskilda svenske min, miste fér den skull
redan vid dess anliggning frin statens sida noga tillses, att de for-
dringar, staten numera uppstilde for att en jernvig skulle vara fullt
statsbanemessig, icke 1 nagot afseende blefve eftersatta; hvarférutom
till fullo maéste tillgodoses de siirskilda ansprdk, som borde stillas pa
denna bana, med hinsyn dertill att en af banans uppgifter —~ till en
borjan dess hufvudsakligaste — blefve att formedla exporten af malmer
fran de lappldandska gruffilten.

Utgdende fran denna synpunkt hade styrelsen ansett sig bora i
detta fall ingd 1 en granskning af den ingifna planen, jemvil i dess
tekniska delar.

Denna granskning hade gifvit anledning till flere anmérkningar,
och dessa vore — sirskildt med hénsyn till de tunga malmtransporter,
som & banan skulle verkstillas — af en sd betydelsefull art, att planen
syntes styrelsen icke kunna godkinnas.

I detta hédnseende anmirktes forst att, efter hvad banans profil
utvisade, 4 flere stillen férekomme en stigning af 1 pa 80, deraf en i
rigtning mot riksgrinsen, till en lingd af icke mindre 4n 3,400 meter.
Dylika stigningar, som pa ett ytterst menligt sidtt inverkade pd den
hogst vigtiga frigan om banans trafikférmiga, borde icke finnas & en
Jernvag sddan som den ifrdgasatta, i det att starkare stigning dn 1
péd 100 der svarligen kunde medgifvas.

Vidare upptoge planen ett ganska stort antal kurvor med 300
meters radie, synuerligast & banstrickan Luossavaara—riksgrinsen. S3
skarpa kurvor, hvilka afven de i hog grad minskade trafikférmégan,
kunde ej godkénnas, utan borde minsta krokningsradien i regel vara
500 meter.

D& p& denna bana komme att framféras tyngre rullande materiel
an den hittills & statsbanorna anvinda, blefve det dfven nodvindigt att
at jernvigens broofverbyggnader gifva en derefter limpad bérighet.

Vidare maste full 6fverensstimmelse foérefinnas mellan den rullande
materielens tyngd och sparéfverbyggnadens barférmaga. IFor sadant
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andamal vore det emellertid nodvindigt, att banan belades med skenor
af 40 kg. vigt per meter, att syllarne erhélle en lingd af 2,7 meter,
hvilket i sin ordning medférde en stoérre kronbredd fér banvallen dn
den beriknade, samt att syllafstindet vid skarfvarne bestimdes ftill
45 cm. och 1 ofrigt till hogst 80 cm.

Slutligen hade planen icke upptagit motesplatser till sidant antal,
som for trafikens obehindrade ging vore behéfligt. Med héinsyn till
den synmerligen stora malmtrafik, som & ifrdgavarande bana vore att
forvinta, torde nemligen bora iakttagas, att storsta afstindet emellan
tvd motesplatser eller fran en sidan till nirmaste jernvigsstation icke
ofverstege 10 kilometer.

Af hvad salunda blifvit anmirkt rérande den ingifna planen fram-
ginge, att banan, om den anlades enligt samma plan, icke skulle komma
att 1 fullbordadt skick framstd sisom statsbanemessig, och att for den
skull planen méste i visentliga delar omarbetas, dervid mojligheten att
pa vissa stillen erhalla en fordelaktigare strickning sarskildt syntes bora
tagas 1 noggrant 6fverviagande.

Ny undersckning i de trakter, banan vore afsedd att genomgs,
syntes for den skull bora foretagas; och di tungt vigande skil kunde
anforas for att banan redan fran forsta borjan blefve statens tillhorig-
het och siledes, i stillet for att af staten efter fardighyggandet in-
l6sas, anlades genom statens omedelbara férsorg, ansige sig styrelsen
bora, med anledning af den nidiga remissen, och med hinsyn jemvil
dertill att det syntes styrelsen vara af vigt, att frigan om jernviigens
byggande icke undanskotes, ifrégasitta, att styrelsen af Eders Kongl
Maj:t erhélle i uppdrag att lita verkstilla den nya undersékningen.

Pi grund af hvad silunda blifvit anférdt anholl styrelsen, som
saledes icke kunde till den underdiniga ansokningen, i det skick den
forelage, tillstyrka nidigt bifall, att Eders Kongl. Maj:t ticktes bemyn-
diga styrelsen att for statens rikning lata verkstilla undersdkning fér
anliggning af jernvig frin Gellivare till norska grinsen vid Wassijaure,
ifvensom for dessa undersokningars utférande samt upprittande af er-
forderliga ritningar och kostnadsberiikningar, till styrelsens férfogande
mot redovisningsskyldighet stiilla ett belopp af intill 40,000 kronor,
hvilket belopp styrelsen p& grund af uppgjorda forslagsberikningar
ansige for andamalet tillrackligt.

Med anledning af dessa utlitanden inkommo sékandena den 21
sistlidne januari med en ny skrift i drendet, deruti sokandena forklarade
sig icke hafva nigot att inviinda mot de af vig- och vattenbyggnads-
styrelsen [oreslagna #ndringarne 1 de tekniska bestimmelserna for
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banan, men deremot, i anledning af hvad jernviigsstyrelsen i sidant hin-
seende anmirkt, gjorde féljande erinringar:

Jernvigsstyrelsen hade anmirkt, att flere lutningar af 1 pi 80
forekomme, hvilka menligt inverkade p& banans trafikformiga, samt
forklarat sig icke vilja godkdnna en brantare lutning 4n 1 pa 100.
Enligt de 4beropade profilkartorna forekomme icke pi bandelen Gelli-
vare—Luossavaara nigon lutning brantare dn 1 pd 100, och pi ban-
delen Luossavaara—Wassijaure forekomme endast tre lutningar brantare
dn 1 pa 100, nemligen en mellan 3176 km. och 320,35 km. & 2,680 m.,
en mellan 3227 km. och 323,8 k. 4 1,080 m. och en mellan 435,3
km. och 438,7 km. 4 3,400 meter. Af dessa lutningar, hvilka samtliga
hslle 1 pi 80, ginge de tvd forstnimnda i rigtning med den tunga
trafilken och inverkade derfor icke i nimnvird grad menligt pad banans
trafikforméga. Att édndra dessa tvd lutningar till 1 pd 100 hade be-
riknats komma att kosta 86,000 kronor for den forra och 11,000 kronor
for den senare. Da de fordelar, som skulle vinnas genom dessa lut-
ningars dndring till 1 pi 100, icke motsvarade okningen i kostnaderna,
dtminstone icke fér den forra lutningen, hemstildes, att Eders Kongl.
Maj:t behagade hir tillita anvdndandet af 1 pad 80. Skulle emellertid
Eders Kongl. Maj:t finna, att lutningarna borde #ndras till 1 pa 100,
hvilket kunde ske utan att &ndra liniens hufvudrigtning, vore s6kandena
villiga att gora detta. Den tredje lutningen med 1 pid 80 ginge i
rigtning mot den tunga trafiken. Att é&ndra denna lutning till 1 pa
100, hvilket kunde ske utan att dndra liniens hufvudrigtning, ckade i
visentlig grad banans trafik(6rmaga, och sdékandena ansige de 50,000
kronor, som édndringen beriknades kosta, vara vil anvinda, hvadan de
vore villiga att verkstilla denna #ndring.

Deremot kunde sokandena icke bitrida jernvigsstyrelsens &sigt,
att den stora och tunga malmtrafiken skulle fordra s& stor kroknings-
radie som minst 500 meter. Enligt sékandenas mening vore det i
framsta rummet en stor hastighet, som nédvindiggjorde stora kroknings-
radier. Och nigon stor hastighet skulle vid malmtransporterna icke
komma i friga. De hade derfor ansett 300 meter vara en tillrickligt
stor krokningsradie for denna bana; och terringen vore, sirskildt mellan
Abiskojoki och riksgrinsen (km. 414 -— km. 448,6) si kuperad, att
en genomgdende 6kning af krokningsradierna till 500 meter skulle med-
fora ganska betydande kostnader, utan att medféra motsvarande for-
delar. En krokningsradie pad 300 meter forekomme pi de flesta af
vira svenska banor, dfven 4 stambanorna, der snilltig anvindes. Och
dd ansprik pa storre hastighet #dn snilltigens icke pa ling tid, om ens
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nigonsin, komme att stillas pad de tdg, hvilka skulle trafikera ifraga-
varande, hufvudsakligast for godstrafik afsedda bana, syntes jernvigs-
styrelsens anmirkningar mot krokningsradierna icke béra tillméitas vi-
dare betydelse. Sokandena hemstilde derfére, att Eders Kongl. Maj:t
ville medgifva, att kurvor med 300 meters radie finge anvdndas. Men
det vore sokandenas afsigt att, om koncessionen meddelades, vid liniens
renstakning soka utvidga kurvorna till 500 meters radier, der detta
lampligen kunde ske; och de hoppades derigenom 1 ganska stor ut-
strickning kunna tillmotesgd jernvigsstyrelsens onskan, att minsta krok-
ningsradien i regel borde blifva 500 meter.

Jernvigsstyrelsens o6friga foérslag ansége s6kandena sig kunna god-
kinna, di de alla tjenade till att 6ka banans soliditet, utan att kost-
naderna for forbittringarna blefve alltfér betungande. Enligt en bilagd,
af kapten Ole W. Lund uppgjord promemoria, hade samtliga af jern-
vagsstyrelsen foreslagna dndringar, med undantag af dem, som afsige
krokningsradierna, berdknats kunna utforas fér en kostnad af 1,074,900
kronor.

I den underdéniga ansokningen hade sdokandena framhallit, att
Luled vore den naturliga utfartshamnen for malmen fran Gellivare och
Ofoten for Kiirunavaaras och Luossavaaras malmer, och hade derfor
icke tiankt sig, att ndgon malmfrakt vare sig fran Gellivare till Ofoten
eller fran Kiirunavaara och Luossavaara till Luled skulle ifragakomma.
Vid sddant forhallande kunde ifragasittas, huruvida den utomordentligt
starka byggnad, som jernvigsstyrelsen pafordrade, vore af behofvet
pékallad betriffande strickningen Gellivare— Luossavaara eller om det
icke i friga om denna del af jernvigslinien kunde vara tillrickligt att
uppfylla de tekniska ansprik, som af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
uppstilts. Hirigenom skulle en besparing af icke mindre an 381,200
kronor vinnas. Denna fraga understildes emellertid helt och hallet
Eders Kongl. Maj:ts nadiga afgiorande, si att, derest Eders Kongl. Maj:t
skulle finna samma byggnadssitt bora tillimpas 1 frédga om jernvigen
i dess helhet, sékandena vore villige att stilla sig en sddan bestim-
melse till efterrittelse.

Oaktadt denna jernvidg vore belagen helt och hallet ofvan pol-
cirkeln och framdroges niistan uteslutande genom ett fjelland, skulle
densamma, derest Vd,g- och vattenbyggnadsstyrelsens samt jernvigs-
styrelsens forslag, pd sitt sokandena medgifvit, blefve tillimpade, med
afseende 4 soliditet i byggnadssitt och trafikférmaga komma att 6fver-
triffa icke blott samtliga enskilda jernvigar i riket, utan éifven véra
statsbanor. Den kunde vil silunda med fullt skal sdigas blifva 1 ett
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statsbanemessigt skick. Banan ginge dessutom i en linie, som, si
mycket terringforhillandena medgifve, nidrmade sig den riita linien
mellan de bestimmande punkterna. Vid sddant férhallande och da ur
ortintressets synpunkt nidgon anmirkning mot den féreslagna rigtningen
af banan icke framstilts, hade jernvigsstyrelsens hemstillan att fa
undersoka, huruvida icke en bittre strickning for banan skulle kunna
erhdllas, antagligen berott antingen deraf, att styrelsen icke vagat
hoppas, att de af styrelsen foreslagna férdndringarna i banans byggnad
skulle med den nuvarande strickningen kunna genomforas utan alltfor
stor kostnad, eller ock derps, att styrelsen pad grund af obekantskap
med terrdngférhillandena tédnkt sig att, 4fven om ndgot afgérande hinder
mot jernvigens byggande i1 den foreslagna linien icke métte, dndock
ett dnnu gynsammare ldge for jernvigen méhdanda skulle kunna ut-
finnas.

Det forra af dessa alternativ ansiges redan med hvad férut anforts
vara vederlagdt. I frdga om banans lige vore den af sokandena
foreslagna strickningen efter deras formenande den bésta, som kunde
uppsokas. Linien Gellivare— Luossavaara féretedde hogst ovésentliga
bojningar och lutningar, och jernvigsstyrelsens férhoppning pé er-
hallande, 1 stort sedt, af en béttre linie, ansiges derfor icke afse denna
del af banan, utan bandelen Luossavaara—Wassijaure.

Denna senare linie ginge forst i mycket gynsamma lutningar
samt med tillfredsstillande rak linie ned till sjon Alajérvi pa denna
vig upptagande en stricka af 26 km. Derefter f6ljde banan sodra
strinderna af sjoarne Alajirvi och Torne trisk till Abiskojoki elf.
Under denna vig af 82 kilometer eller mera 4n halfva linien Luossa-
vaara— Wassijaure vore de svarigheter, som fér byggandet skulle sfver-
vinnas, jemforelsevis smi, emedan jernvigen stroke utmed vattendrag
af lika nivd och dessas strinder erbjode sirdeles gynsamma terriing-
forhillanden. Men vid Abiskojoki boérjade svérigheterna, i det jern-
vigen derifran och till riksgrinsen, under en stricka af 34,6 kilometer,
hade att hoja sig 150 meter. P& riksgridnsen vid Wassijaure Gppnade
Kolen ett pass, beliget endast 520 meter ofver hafvet, medan bergs-
ryggen norr och sdéder derom snabbt héjde sig upp till 750 a 800
meter. D& man vid l6sandet af problemet om ritta strickningen af
denna bana hade gifvet, att denna af naturens nyck bildade port pa
alpviggen oundgiingligen méste uppsdkas, och detta vore lika insedt
i Norge — der linien Viktoriahamn-—Wassijaure icke blott en géing
vore af regeringen faststild, utan man dfven nedlagt icke obetydligt
arbete pa liniens ena hilft — maste man komma till klar insigt derom,
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att den af sokandena foreslagna linien vore den enda ritta, ett resultat,
hvartill ock utan undantag alla de undersokningar ledt, som snart under
15 ar verkstilts. I ett starkt kuperadt land bildade sjéarnes strinder
och floddalarne den naturliga, ibland den enda méjliga terrdngen for
anliggandet af jernvigar. Om tillika de vattendrag, af hvilka man i
sadant afseende ville begagna sig, ginge 1 ungefir samma rigtning som
den, i hvilken man onskade draga en jernvidg, borde icke ens nigon
tanke pd att fringd denna regel ifrigakomma. 83 vore det ock i detta
fall. Man kunde icke afvika vester om Alajirvi eller s6der om Torne
trisk, man stotte dd genast pa fjellen. lcke heller kunde man ifriga-
sitta att gd pa andra sidan af Torne trisk. Utom det att terrdngen
der vore mycket olindigare, skulle denna vig patagligen blifva visentligt
lingre. Aterstode di att vesterut folja Rautusjokis eller Kalix flod-
dalar. Dervid skulle man emellertid nodgas draga jernvigen upp till
en hojd af omkring 800 meter for att derefter ater sinka den ned till
samma trakt i Abiskojokis floddal, der den af sokandena féreslagna
linien funnes dragen; det vill siga linien skulle blifva mycket lingre
och lutningarna oerhérdt mycket brantare.

Sokandena ansdge derfore, att den af dem féreslagna linien vore
den gynsammaste, ja, 6fver hufvud taget den enda praktiskt utforbara.

Da sokandena alltsi vore villiga att i hufvudsak stilla sig till
efterriittelse jernvigsstyrelsens forslag till tekniska édndringar i den
ingifna planen for jernvigsbyggnaden samt ett uppskof med &rendets
afgorande for verkstillandet af ny undersokning angiende jernvigens
strickning af angifna grunder syntes #ndamalslost, anhélle sokandena,
att hvad jernviigsstyrelsen i dessa afseenden anfort matte finnas icke
utgora hinder for nadigt bifall till koncessionsansékningen.

Slutligen har t. f. chefen for generalstaben uti infordradt utlatande
af den 1 sistlidne februari till en bérjan erinrat derom:

att ju mindre ett omrade vore bebodt och kultiveradt samt forsedt
med kommunikationer, desto mindre limpade det sig for utférande af
storre militdra operationer,

att i samma grad ett lands grénstrakt vore si beskaffad, som nyss
vore sagdt, 1 samma grad vore detta land tryggare for stérre anfalls-
foretag ofver denna grins,

att ju storre trygghet ett land egde uti sitt grinsomrides olimp-
Jighet for fiendtliga anfallsféretag, desto svagare krafter behofde be-
riknas for detta omrades forsvar, samt

att ju svagare ett lands befolkningsnumerir och féljaktligen dfven
dess stridskrafter vore i forhéllande till landets ytvidd, af desto storre
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vigt och betydelse vore att icke nidgas till forsvaret af en afligset
beligen grinstrakt afdela en betydligare del af dessa stridskrafter,
hvarigenom den 6friga delen af det vidstrickta landet i otillborlig grad
blottades.

Haraf foljde ater, fortsitter t. f. chefen,

att ju mer en forut otillgiinglig granstrakt bebygdes, kultiverades
och férsiges med kommunikationer i olika rigtningar, och ju mer
dess slumrande rikedomar framlockades i ljuset och tillgodogjordes
genom dess utvecklade kommunikationsviisen, desto mer forlorade
denna grinstrakt sin forutvarande karakter af en slags tryggande
barriere mot grannlandet, ty desto flera till anfallsféretag lockande
operationsmal erbjode sig, och med desto stérre krafter kunde dessa
foretag utforas,

att 1 samma méin grinsomrddet gjordes inbjudande till och, si att
siiga, forbereddes for betydligare fiendtliga anfallsforetag, i samma man
blefve de till férsvaret af denna trakt férut beriknade stridskrafterna
otillridckliga for sitt dndamal, samt

att 1 samma man en afligsen grénstrakt for sitt férsvar kriifde en
storre del af ett vidstrickt lands stridskrafter, i samma man framtridde
skarpare nodviandigheten dels att mojliggora dessa okade krafters
koncentrering och verksamhet, si att de icke férgifves droges fran
ofriga delar af landet, dels att s4 omskapa hirordningen, att reserv-
formationer kunde upprittas till ersdttning fér de till grinstrakten
forskjutna stridskrafterna, s att icke hjertat af landet, der dock dess
ode afgjordes, otillbérligt blottades pd férsvar.

Tillimpadt pa fragan om forsvaret af vart nordliga grinsomride
— oOfre Norrland -— innebure det ofvan sagda, att — i den min var
hirordning vunne hjelplig stadga samt vért flytande och fasta forsvar
erholle den utveckling, som med hinsyn tll vdra grinsers hittills varande
beskaffenhet beridknats erforderlig — vi borde kunna hysa grundad fér-
hoppning att en ging formé med framging méta en vare sig ofver
hafvet eller 6fver vir nordostra grins anfallande fiende med for de
sirskilda eventuella krigsskddeplatserna tillbérligen afpassade delar af
vira samverkande stridskrafter till lands och sjés, men att i samma
mén 6fre Norrlands kommunikationsvisen utvecklades, dess befolknings
antal och vilstand 6kades och dess rikedomar tillgodogjordes, i samma
méin méste storre delar dn forut af vara stridskrafter si till lands som
sjos afses for denna afligsna landsdels forsvar.

Redan Luled—Gellivarebanans tillkomst, hvarigenom forst de norr-
bottniska malmfiltens rikedomskillor bérjade fa afsevird betydelse,
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hade okat krafven pa atgirder for ofre Norrbottens forsvar, i det bland
annat storre krafter 4n som forut berdknats maéste hirfor afses. Det
vore ock en af hufvuduppgifterna fér 1892 &rs forbéttrade hérordning
att 1 nidmnda afseende tillgodose behofvet atminstone i forsta hand.
Men genom att blott skapa en nigot si nir tillricklig numerisk styrka,
afsedd att mottaga forsta stoten af en pd denna krigsskddeplats in-
traingande fiendtlig bérafdelning, kunde icke forsvarsitgirderna varda
tillborligen tillgodosedda. Var nordligaste arméférdelnings vidstrickta
forliggning maste helt naturligt krdfva synnerligen ling tid for dess
mobilisering och koncentrering norrut. For att vinna den erforderliga
tiden och bereda skydd for forsvarskrafternas koncentrering méste
otvifvelaktigt de nirmast grinstrakten befintliga trupperna snarast moj-
ligt kunna uti en starkt befist stillning bjuda tillrickligt kraftigt mot-
stind, derest icke fiendtliga afdelningar skulle hinna inkastas i vart land
1 akt och mening att stéra denna koncentrering, och borde denna
stillning tydligen vara beligen tillrdckligt lingt frin sjelfva grinsen
for att icke falla i fiendens hand, innan mobiliserad besittning hunne
uti densamma inldggas, men dock tillrickligt langt norrut for att ut-
gora &tminstone ett indirekt skydd foér den till de norrbottniska rike-
domskillorna ledande jernvidgen. Fragan om beredandet af en sidan
befistning 1 Norrland hade helt naturligt fatt okad betydelse genom
norra stambanans med atféljande landsvigs eventuella fortsdttning dster
om Lule elf.

Det torde emellertid vara klart att, om véra till 6fre Norrbottens
forsvar afdelade stridskrafter skulle kunna fylla sitt virf och verkligen
skydda de rikedomskillor, p4 hvilka man si gerna ville bygga hoppet
om Norrlands framtida utveckling, méste de, om majligt, framskjutas
nirmare grinsen, alltsd icke obetydligt framfor den fasta stillning,
hvarom nyss vore ndmndt och som i forsta hand méiste finnas till for
att trygga koncentreringen. Denna befistnings roll blefve d& i andra
hand att utgéra den fortifikatoriskt befista hjelpbasen for vir norra
hiarafdelnings operationer. Och hirfor vore den forvisso fullt ut lika
nodviandig som for sin forstnimnda uppgift. Skulle det nemligen
lyckas var norra hirafdelning att hinna oantastad uppmarschera i 6fre
Norrland i skydd af Lule elf, utan att vid denna funnes en redan i
fredstid anlagd befistning, kunde det svirligen lata sig gora att med
hopp om framging framskjuta forsvaret nirmare nordéstra grinsen, da
till tryggande af den obefistade hjelpbasen och af etapplinien mot
fiendtliga foretag fran sjosidan — s& framt icke vér flotta genom fly-
tande materiel och minforsvar i forening rent af beherskade Bottenhaf-
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vet — 84 stor styrka af den opererande héirafdelningen maéste afdelas
att allt for svaga krafter dterstode till att ndrmare grinsen mota den
inbrytande fienden. Befistningars uppgift deremot vore ju att frigéra
de opererande trupperna genom att bereda mdojlighet for svagare och
mindre utbildade afdelningar att med befistningarnas hjelp fylla sekun-
ddra, hufvudoperationerna understédjande uppgifter. Men skapandet af
dylika s. k. andra liniens eller reservformationer mégtade icke var hir-
ordning utan atskilliga férindringar i vir nu gillande varnpligtslag och
utan okade kostnader astadkomma.

Det ville derfor synas, att utvecklingen och tillgodogorandet af
Norrbottens rika resurser med nédviandighet krifde en jemsides gdende
utveckling af forsvarsvisendet, derest vi icke skulle l6pa fara att gora
vart for fiendtliga krigsforetag forut foga limpade nordligaste lin till ett
lika lockande méal foér en fiendtlig anfallsoperation som till en for ut-
forandet af en sddan vil forberedd krigsskiadeplats, pd samma gidng som
ett ldngsammare tillgodoseende af krafven pé forsvarsitgirderna skulle
gora dessa i samma méan ofillrickligare for sitt 4ndamél som lands-
delens utveckling ginge snabbt.

Utgdende frin denna uppfattning, hade t. f. chefen derfor anstilt
en undersokning om hvilka oldgenheter och hvilka férdelar for Norr-
lands férsvar som Lulei—Gellivarebanans fortsittning till norska grénsen,
fér att der sammanbindas med en norsk bana till Ofotens isfria hamn,
kunde komma att medfora.

Oldgenheterna vore af sdvil politisk som strategisk art. Sisom 1
det foregiende angifvits hade redan LuleA—Gellivarebanans tillkomst
medfért rubbningar i och uppstédlt kraf pi véra forsvarsanordningar,
hvilka kunde verka till ett forsvagande af landets férsvar i dess helhet,
utan att var militdra utveckling hittills varit af beskaffenhet att forma
utjemna detta beklagliga forhallande. Utstriicktes nu banan till en isfri
hamn vid norska kusten, hade ett nytt politiskt och pd samma ging
strategiskt mal for en anfallsoperation éfver var nordéstra grins till-
kommit. Vore nu grinsomradet allt fortfarande si beskaffadt som till-
forene, d. v. s. limpade det sig icke for anfallsféretag med storre styrka,
in vi sjelfva migtade att samtidigt med fiendens grinsofverskridande
koncentrera inom detta omrade, si vore tydligen faran af det nya po-
litiska och strategiska maélet for en fiendtlig operation mindre, och vi
kunde jemforelsevis lugnt hingifva oss &t tillfredsstillelsen ofver den
storartade utveckling i ekonomiskt hinseende, som den nya kommunika-
tionsleden borde for Norrland medféra. Men — sisom redan vore pé-
pekadt — i samma man en landsdels rikedom vixte och befolkningen
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okades, i samma man gjorde sig behofvet af kommunikationer i olika
rigtningar géllande, och d4 vi oméjligen migtade forhindra att viiganligg-
ningar, hvilka framkallats af befolkningens behof, tillika underlittade en
ofverligsen fendtlig hirafdelnings framtringande, pi samma ging de
forsvirade en underligsen férsvarsstyrkas uppgift, si vore tydligt, att
det ofvannimnda politiska och strategiska malet for en anfallshirs opera-
tioner blefve s mycket farligare som det sjelft i sin ordning framkallade
en sidan omdaning af grinsomrddet, att dettas beskaffenhet under-
littade i stillet for forsvarade de strategiska operationer, genom hvilka
ifrigavarande mal af en fiende efterstrifvades. Redan nu vore nemligen
firdiga eller under anliggning flera frin nordéstra grinsen till Gelli-
vare och i samband ddrmed till Ofver-Luled (Boden) ledande vigar, och
helt naturligt vore att en parallelt med nimnda grins lépande fortsitt-
ning af Luled—Gellivarebanan skulle framtvinga #nnu flera viigar,
ledande ifven till de nordligare beligna rika malmfilten, vid hvilka,
till f5]jd af jernvigen, i en snar framtid stora befolkningscentra sanno-
likt komme att uppsta.

En fara af strategisk art hade man &fven funnit deruti, att genom
Lulea—Gellivarebanans fortsittning till en isfri hamn pa norska kusten
mojlighet bereddes en fiende att lita en derstides landsatt styrka in-
tringa i o6fre Norrbotten till samverkan med en 6fver vir norddstra
grins inbrytande hirafdelning. Om ién t. f. chefen ansige sig icke
bora underlita att #fven omnidmna ett dylikt féretag sisom tédnkbart,
syntes honom dock faran hiraf icke vara af alltfor afsevird betydelse
dels pa grund af de svérigheter och den risk, som med en sidan land-
stigningsoperation vore forenade, dels emedan en jernvig sddan som
den ifragavarande med ldtthet kunde i héndelse af behof goras oan-
vindbar for lingre tid, om birfoér erforderliga édtgirder vidtoges redan
vid dess byggande. Att Viktoriahamns befistande ytterligare skulle
trygga mot hir antydda fara, lage emellertid i 6ppen dag.

De firdelar for Norrbottens férsvar, en jernbana Luled— Ofoten
andra sidan kunde medféra, hade framhillits hufvudsakligen vara, dels
att den skulle utgora en fortrifflig tillférselvig for var i Norrbotten
opererande hirafdelning, i synnerhet om Ostersjokusten blefve blockerad,
dels att genom nimnda bana méjlighet vore beredd fér norska trupper
att ofverforas till Norrbotten antingen for att der uppmarschera till-
sammans med de svenska forsvarskrafterna eller for att under ett nigot
senare stadium af kriget operera mot en frin nordéstra grinsen fram-
tringande anfallshirs hégra flank eller forbindelser. Utan att vilja
bestrida att sidana krigsligen vore tinkbara, di dessa fordelar verk-
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ligen kunde dragas af den ifrigavarande jernbanan, ansige dock t. f,
chefen, att man icke borde pa sidana losa grunder antaga, att den
ifrdgavarande jernbanan vore likbetydande med ett afsevirdt tillskott i
kraft vid forsvaret af 6fre Norrland.

ena sidan kunde det ju visserligen vara en sanning att, om vér
for nidrvarande enda jernviigsforbindelse genom nedre Norrland, hvilken
p4 flera stdllen ginge i farligt nidra granskap till hafvet, skulle af
fienden afbrytas, jernbanan Luledi—Ofoten, i forbindelse med sjokom-
munikation frén Trondhjem, méjligen under sirdeles gynsamma om-
stindigheter kunde tinkas anvind sisom en nodfallsetapplinie for de 1
ofre Norrland opererande trupperna, likasom ock att norska linietrupper,
derest de af en eller annan anledning icke genast vid krigets bérjan
péd de naturligaste jernbanorna o6fverférts till norra Sverige, skulle, lika-
ledes under gynsamma omstindigheter, kunna fran Trondhjem trans-
porteras sjoledes till Viktoriahamn och derifran pd den ifragasatta jern-
vigen antingen till Boden for att der tillsammans med svenska trupper
uppmarschera, eller till Gellivare foér att fran ndmnda ort operera i
fiendens flank eller mot hans foérbindelser. Toge man & andra sidan i
betraktande att, dfven om utgingspunkten inom Sverige fér denna for-
bindelselinie sisom etappviig icke forlades sydligare &n till Ostersund,
den likvil fran ndmnda ort 6fver Trondhjem och Ofoten till 6fre Norr-
botten skulle erhalla en utstrackning af omkring 1,500 kilometer, hvaraf
mer #n hélften pd hafvet, samt att denna kombinerade jernvigs- och
vattenlinie omvexlande genomginge de bada forenade rikena, hvarfor
tjensten & densamma méste bestridas af savdl svenska som norska
tjenstemén, si insages liatt hvilka snart sagdt otfverstigliga svarigheter,
som reste sig mot att pd denna vig anordna en nigot si nir tillfreds-
stillande trupptransport- och etapplinie. Dessutom torde samma svaghet
vidldda ndmnda forbindelselinie som norra stambanan, nemligen att litt
kunna afbrytas. Sjé6forbindelsen Trondhjem—Ofoten kunde nemligen
ingalunda kallas trygg. Jernvigen Luled—Gellivare—Ofoten ginge der-
jemte under stérre delen af sin strdckning i nordvestlig rigtning jemn-
lopande med finska grinsen och pé ett afstind frdn denna af 90 till
130 kilometer, hvadan den ldtt kunde blifva utsatt fér afbrytningsforsck
fran detta héll. Visserligen utgjordes &nnu de mellanliggande lands-
delarne af o6demarker, men det torde dock 4 ena sidan vara af de
faktiska forhdllandena &dagalagdt, att vigforbindelserna mellan de 1
ekonomiskt afseende betydelsefullaste orterna vid grénsen och i den
trakt, den ifrigavarande jernbanan vore afsedd ait genomgi, kunde
vintas stadigt tillvixa och & andra sidan vara tydligt, att banans tryg-
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gande genom trupper méste foranleda till en alltfor betanklig splittring
af den mot fiendens hufvudkrafter opererande hirafdelningen, derest
icke denna knnde frigoras fran omsorgen om operationsbasens och {6r-
bindelseliniernas tryggande.

Betriffande den ifrdgasatta banans anvindning sdsom opera-
tionslinie i dindamal att hota fiendens flank eller forbindelser, si talade
hdremot samma skil, som blifvit anforda mot dess begagnande sisom
etapplinie, hvartill komme frinvaron af en langs jernvigen lopande
landsvig — en brist som dock antagligen under tidernas lopp blefve
afhjelpt.

Hvad slutligen anginge fordelen af tvdrbanans férmaga att forsvara
en effektiv blockad af Sveriges kuster, s insages litt, att denna {6rméga
1 visentlig man minskades, om en fiendtlig eskader hade tillfille att
operera 1 farvattnen utanfor Norges vestkust.

Luled—Ofotenbanan skulle allts, enligt t. f. chefens mening, méj-
ligen under vissa omstindigheter kunna komma att anlitas sdsom hjelp-
transport — eller hjelptillférsellinie vid 6fre Norrlands férsvar, men vid
sidana tillfillen endast i sdrdeles lyckliga fall méigta fylla rollen af
vare sig trupptransport- eller etapplinie.

Forutom de bdda nu ndmnda férdelarne, hvilka Luled—Gelli-
varebanans utstrickning till norska kusten i undantagsfall kunde med-
féra, borde utan tvifvel tilliggas ytterligare en férdel, hvilken dock
endast sminingom kunde géra sig markbar, nemligen den tillokning 1
folkméngd och silunda dfven i tillgang pa stridbara varnpligtige, som
malmfiltsrikedomarnas tillgodogérande genom den ifrigavarande tvir-
banan kunde antagas skola framkalla.

D4 t. f. chefen mot hvarandra vigde ofvan angifna militira oligen-
heter och fordelar af den ifrdgavarande tvidrbanan Lulead—Ofoten, méiste
de férra anses Ofvervigande. Af denna uppfattning foljde dock ej,
att de militdra betdnkligheterna vore af si afgérande betydelse, att de
1 och for sig borde forhindra anliggandet af en jernvig, hvilken be-
raknades tillféra vart land s stora fordelar 1 ekonomiskt hdanseende som
remisshandlingarna angéfve. Det tillkomme icke t. f. chefen att afviga
de ekonomiska férdelarna mot de militira oldgenheterna, utan fastmer
att utgd frdn de forras afsevirda betydelse sisom bevisad och dervid
tillse genom hvilka atgérder de militira betiankligheterna i mojligaste
grad kunde ofvervinnas. Om én dessa algirder kunde forefalla mer
eller mindre afskrickande, maste dock t. f. chefen framhalla dem och
tillika betona, att mojligheten for oss att forsvara véart nordliga grins-
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omrade vore beroende af att — i den mén detta omride forvandlades
till en for storre fiendtliga anfallsforetag allt mer lockande krigsskade-
plats, hvartill en mellanriksbana Luled—Ofoten 1 visentlig grad komme
att bidraga — sadana atgirder till véart forsvarsvisendes utveckling
blefve i sinom tid vidtagna.

Dessa atgirder syntes t. f. chefen vara:

1) I mojligaste mén paskyndad anliggning och fullbordan af en
fistning, s4 beligen att den dels skyddade de & norra stambanan,
undantagsvis ock & den ifrdgavarande mellanriksbanan, transporterade
forsvarstruppernas urlastning, dels tjenade till tryggad forradsort &
hjelpbasen for den uti grinstrakten opererande férsvarsstyrkan, dels
i hiindelse af denna hirafdelnings tvungna é&tertdg kunde tjena den-
samma till repli- och operationsfistning, dels tryggade foreningspunkten
mellan de bada nimnda jernvigarne och si mainga landsvigar som
mojligt, och dels slutligen i hogsta mojliga grad uppfylde de taktiska
fordringar, som pa en fistning méste stillas — med ett ord den fist-
ning, till hvars paborjande Eders Kongl. Maj:t af innevarande ars Riks-
dag idskat medel.

2) Sadan utveckling af vart sjoférsvar, att den i Norrbotten ope-
rerande forsvarshirens flank och rygg genom flytande materiel och
minlinier si vidt mgjligt tryggades mot hafvet. .

3) Erforderlig okuing af féstningsartilleritrupperna samt upp-
sittning 1 krigstid af reservformationer af ofriga vapen for att tjena till
besittningstrupper i landets fistningar och ofriga forberedda fasta
positioner samt till skydd for de & de sdrskilda krigsskddeplatserna ope-
rerande hérafdelningarnas férbindelselinier, silunda ersittande de till
forstarkning af hirafdelningen & den nordliga krigsskideplatsen erfor-
derliga linietrupper, hvilket mal icke kunde vinnas utan att pa fullt
effektivt siitt sisom reservbefil tillgodogéra oss och i fred for sitt virf
nojaktigt bereda de bildade elementen bland de virnpligtige samt éfven-
ledes redan i fred anskaffa hela den utrustning, som for reservforma-
tionerna erfordrades.

4) Byggandet af en inre jernvigsforbindelse mellan o6fre Norr-
botten och mellersta Sverige, hvarigenom icke allenast skulle mojlig-
goras en hastigare och sdkrare transport af de for den norra krigs-
skddeplatsen erforderliga trupperna, utan ock en fullt tryggad jernvigs-
etapplinie beredas at dessa trupper.

Visserligen krifdes stora offer for att bringa dessa forslag till
verkstillighet, men ehuru de i tid borde uppmirksammas och si vidt
mojligt forberedas, behofde de ej alla genomforas pad en ging utan i
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min af Norrbottens utveckling. Dock torde den vigtigaste och derfér
ock af t. f. chefen i forsta rummet ndmnda atgirden — nemligen full-
bordandet af den genom Eders Kongl. Maj:ts nidiga proposition till
innevarande &rs riksdag foreslagna fastningen i Norrland — vara af
beskaffenhet att béra och kunna redan nu i erforderlig grad paskyndas.
Det syntes t. f. chefen nemligen att, om den jernvigsanliggning, for
hvilken nu koncession séktes och som gjorde fistningens snara full-
bordan om mOJllgt dnnu oeftergifligare dn foérut, i hufvudsak holle hvad
den lofvade, si borde &stadkommandet af de hiirfor behofliga medlen
icke mota allt for stora svarigheter.

P4 grund hidraf hemstilde t. f. chefen att Eders Kongl. Maj:t
tiicktes vid beslutet om beviljande af den sdkta koncessionen taga hin-
syn till nédvindigheten af att den genom Eders Kongl. Maj:ts nidiga
proposition till innevarande &rs riksdag foreslagna fistningsbyggnaden
1 Norrland komme till stind jemsides med den ifrigavarande jern-
vigsanliggningen; och har derjemte t. f. chefen gjort framstillning
om meddelande af vissa bestimmelser i tekniskt hinseende i afseende
4 ifrdgavarande banas utférande.

Sedermera hafva soékandena inkommit med en underdénig skrift
af den 24 februari 1897 af foljande innehill:

»Uti sitt den 1 februari 1897 afgifna underdiniga yttrande ofver
den af undertecknade hos Eders Kongl. Maj:it gjorda ansékning om
koncession 4 byggandet af jernvig fran Gellivare éfver Luossavaara
och Kiirunavaara malmfalt till Wassijaure vid riksgrinsen mot Norge
har t. f. chefen for Eders Kongl. Maj:ts generalstab framhallit, att den
utveckling af Norrbotten, som skulle féranledas af nidmnda jernvig,
med noédvandighet krifde en jemsides giende utveckling af Norrbottens
forsvarsvisende och att forty vid beslutet om beviljande af den sdkta
koncessionen hidnsyn borde tagas hirtill.

Med anledning héraf och d& det dr af storsta vigt for Luossavaara
—XKiirunavaara aktiebolag, egare af Luossavaara och Kiirunavaara malm-
falt, att bolaget snart erhiller den ifrigavarande utfartsvigen fran
malmfilten till Ofoten, sd att bolaget blir 1 stind att utofva sin rorelse,
har bolaget, efter hvad vi erhallit i uppdrag att hos Eders Kongl.
Maj:t anméla, beslutat att i den méan bolaget det formar bidraga till
utvecklingen af Norrbottens forsvarsvisende. Och har bolaget for det
dndamélet anslagit tvi millioner kronor, att utg# under dren 1898—1902
med en femtedel eller 400,000 kronor den 1 september hvarje dr, under
forutsiattning att behorigt tillstind att omedelbart bygga ndmnda ut-
fartsvig meddelas de koncessionssokande fore den 1 juni 1897.

Skrift af
koncessions-
sokandena.
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Vi hemstilla for den skull i underdanighet att, om Eders Kongl.
Maj:t behagade bevilja den sokta koncessionen, Eders Kongl. Maj:t
ticktes foreskrifva att, innan arbetet 4 jernvigsanlidggningen finge pa-
bérjas, innehafvarne af koncessionen skola till Eders Kongl. Maj:t af-
lemna en af Luossavaara—Kiirunavaara aktiebolag utfirdad forbindelse
att 1 omférmilda ordning till statsverket erligga ett sammanlagdt belopp
af 2,000,000 kronor att anvindas for sidana dndamil, som af Eders
Kongl. Maj:t och Riksdagen kunna priofvas for det fasta forsvaret i
Norrbotten limpliga.»

Af den nu lemnade redogérelsen for hvad i drendet forekommit
framgir, att hufvudsakliga dndamélet med anliggandet af ifrigavarande
jernvig dr att bereda en méjlighet for tillgodogorandet af de malm-
tlllgangal vid Luossavaara och Kiirunavaara, hvilka nu till féljd af
brist 4 kommunikationer ligga oanvinda. Den i érendet forebragta
utredningen . gifver vid handen, att & ena sidan dessa malmtillgingar
dro hogst betydande, och hvad sékandena anfért angiende verldsmark-
nadens behof af jernmalm torde & andra sidan ddagaligga, att samma
malms utslippande 1 marknaden, dfven till den storsta utstridckning
sokandena ifragasatt, icke boér kunna utéfva nigon menligare inverkan
pd vér ofriga inhemska bergsmannaniring, i allt fall icke sidan att
derur kan hemtas nagon anledning att staten skulle ega befogenhet att
forhindra tillgodogérandet af dessa malmrikedomar.

Hinsynen till att dessa, svenskar tillhoriga, malmtillgdngar mi
kunna tillgodogoras och till den vinst, Norrbotten och medelbart hela
landet derigenom skulle tillskyndas, gér det alltsa onskligt, att den ifraga-
satta jernviagsforbindelsen kommer till stand, alltid foérutsatt att nodiga
sikerhetsitgirder ur militir synpunkt vidtagas, samt att derjemte
trygghet ernds for att de nuvarande trafikinkomsterna & statsbanan
Lulea—Gellivare icke genom tillkomsten af nu ifrdgavarande jernvig
varda forminskade.

D3 den blifvande trafiken & banan till 6fvervigande del komme
att utgoras af malmtransport frin Luossavaara och Kiirunavaara och
banans ekonomiska resultat siledes helt och hallet blefve beroende deraf
att denna malmtransport blir en verklighet, kunde det ifragasittas, om ej
forsigtigheten bjode, att de emskilda sjelfve finge bygga banan, under
forutsdttning dock att staten tillforsidkrade sig rdtt att, nir staten sd
onskade, blifva egare till banan samt att i sddant hidnseende bestim-
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melser meddelas i syfte att i friga hirom svarigheter ej ma kunna fran
ndgot héll uppstillas. Antagligen skulle ock till fordel fér egarne af
de nyssnimnda malmfélten jernvigsanliggningen i sadant fall forr
komma till stind.

Pa sitt redan Riksdagen uti sin férut omférmilda skrifvelse af den
19 april 1893 ansett, tala dock politiska och militira skil for, att en
sidan bana som den ifrigavarande, hvilken genomgar en grinsprovins,
redan frin borjan eges af staten och att siledes dess anliggning sker
genom statens forsorg, och detta s& mycket hellre, som svarigheter vil
torde médta att meddela bestimmelser fullt effektiva att forhindra en
eventuel inblandning frin utlandet, derest, nir friga om inlésen af
banan uppkomme, utlindskt kapital vore i densamma intresseradt.

Naturligt synes ock att, di svenska staten funnit sig manad att
inlésa banan Luled—Gellivare, samma skil, som talade for detta inkop,
1 om mojligt &n hogre grad, férefinnas, att nimnda banas fortsittning
mot Vesterhafvet dfven befinner sig 1 statens ego. Om én, sisom
forut dr antydt, banans rentabilitet blifver beroende af transporten af
malm frin fyndigheter, som tillhéra enskilde, lirer dock ej méta svi-
righet att med dem triffa sidan 6fverenskommelse, att en malmtransport
1 tillricklig omfattning kommer till stind; och tydligen méste en dylik
ofverenskommelse alltid hafva blifvit tillvigabragt, innan den foreslagna
banbyggnaden kan taga sin bérjan.

Sisom jag forut omformilt, har emellertid jernvigsstyrelsen ansett,
att den for jernvigens anliggning uppgjorda planen icke kan i dess
nuvarande skick fullt godkénnas, utan hemstilt om bemyndigande att
lita verkstilla férnyad undersokning fér anliggningen. Visserligen
hafva sokandena sedermera forklarat, att de i flera hiinseenden dro be-
redde att stilla sig till efterrittelse de af jernvigsstyrelsen ifrigasatta
dndringar i samma plan. Men det aterstir i allt fall, att under-
sokning & marken genom nigon statsmyndighets férsorg icke nigonsin
egt tum. Icke heller hafva uppgoérelser med norska myndigheter an-
gdende den blifvande trafikens ordnande m. m. hunnit komma till stind.
Vid sidant forhallande och di det i denna grannlaga angeligenhet ir
onskvirdt, att Riksdagen redan i frigans niirvarande skede beredes till-
fille att angifva sin stdndpunkt, anser jag for niirvarande nigon annan
atgird 1 forevarande irende icke bora vidtagas, in att Eders Kongl.
Maj:t mi hos Riksdagen begira anslag till verkstillande af en fornyad
undersokning med det af jernvigsstyrelsen i sadant afseende beriknade
belopp af 40,000 kronor.

Lih, tidl Bisd. Prot. 1897, 1 Saml. 1 Afd. 44 Haft. )
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Jag hemstiller alltsi, att Eders Kongl. Maj:t matte foresld Riks-
dagen

att, till verkstillande af undersokning och upprittande af forslag
till anliggning af statsbana frin Gellivare till norska grinsenirigtning
mot Ofoten, pa extra stat for 4r 1898 bevilja ett belopp af 40,000 kronor,
med ritt for Eders Kongl. Maj:it att redan under innevarande ér af
tillgingliga medel férskjuta beloppet.

Denna af Statsridets ofriga ledaméter bitridda
hemstillan behagade Hans Maj:t Konungen i ndder
gilla samt férordnade, att proposition i dmnet af den
Iydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle till
Riksdagen aflitas.

Ex protocollo:
Carl G. Edman.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1897.



