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N:o 46.

Kongl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen, angdende
jernvdgsanldggningar for statens rikning; gifven Stock-
holms slott den 26 februari 1897.

Under &beropande af hvad bilagda utdrag af protokollet ofver
civilirenden fér denna dag innehéller vill Kongl. Maj:t hdrmed féresla
Riksdagen

att, under forbehall att de i sagda protokoll for hvarje sarskild
bana angifna vilkor om kostnadsfri upplitelse af mark m. m. iakttagas,
besluta anliggning af foljande statsbanor, nemligen:

dels fran Boden 6fver Buddby och Niemifors till Ytter Morjarv vid
Kalix elf, hvarfér kostnaden berdknats till 4,371,000 kronor, samt i
sammanhang dermed anliggning af landsvdg frin Boden till Forsbyn
féor en berdknad kostnad af 333,000 kronor;

dels frin Krylbo éfver Vestanfors och Ullersiter till Orebro, hvar-
for kostnaden berdknats till 9,054,000 kronor;

dels ock fran Géteborg ofver Kongelf, Ucklum och Uddevalla till
Svinesund, hvarfér kostnaden berdknats till 16,216,500 kronor;

allt med ritt for Kongl. Maj:t att ndrmare férordna om de orter,
jernvidgarna béra genomgi;

samt att fér paborjandet af ndmnda anlidgoningar anvisa for ar
1898, utofver de for jernviagen Boden—Ytter Morjirv till utgéende &
riksstaten utom hufvudtitlarna redan #dskade 1,300,000 kronor, féljande
belopp nemligen:

for landsvigen Boden—Forsbyn ... ... kronor 120,000: —
» jernviigen Krylbo—Orebro ... ... ... »  5,150,000: —
» jernviagen Goteborg—=Svinesund... ... ... ... »  4,500,000: —

eller tillsammans kronor 9,770,000: —
att af riksgéldskontoret utgd, med ritt for Kongl. Maj:t att lata utaf
dessa belopp forskottsvis under innevarande &r af tillgidngliga medel
utanordna tillsammans 1,690,000 kronor.
De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbérande
utskott tillhandahéallas, och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
Kongl. nad och ynnest stidse vilbevagen.

OSCAR.

E. von Krusenstjerna.
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Utdrag af protokollet ifver civildrenden, hdllet infor Hans Maj:t
Konungen ¢ Statsrddet d Stockholms slott den 26 februari
1897.

Néirvarande:

Hans excellens herr statsministern BosTROM,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena grefve DoucLas,
Statsraden: friherre AXKERHIELM,

WikBLAD,

friherre RAPPE,

CHRISTERSON,

WERSALL,

ANNERSTEDT,

vON KRUSENSTJERNA.

Departementschefen statsradet von Krusenstjerna anférde i under-
dénighet:

Hos Eders Kongl. Maj:t hafva séirskilda framstéllningar gjorts om
utférande for statens rdkning af &tskilliga jernvigsbyggnader; och an-
haller jag nu att fa i ett sammanhang anméla dessa framstillningar.

Fortsittning Med underdanig skrifvelse den 21 november 1894 har Eders Kongl.

o norra - Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin 6fverlemnat en af samma

Framsta. 1ans  landsting gjord underddnig ansékan, att Eders Kongl. Maj:t

ning of  ticktes anbefalla undersokning af terrdngforhillandena for en jernvigs-

%Z‘;,’Z‘;Zif;";_s anliggning mellan Boden och Torne elf samt aflita proposition till

ting.  Riksdagen om lampligt anslag for fortsatt byggande af norra stambanan
till riksgriansen.

Under erinran hurusom vid 1894 4ars riksdag utaf tvd af lidnets

representanter gjorts framstéllning derom, att Riksdagen matte till Eders
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Kongl. Maj:ts disposition stilla ett forslagsanslag af 25,000 kronor att
under samma Ar anvindas till undersékning och utstakning af en jern-
vigslinie frin Boden till Haparanda samt for ar 1895 anvisa ett belopp af
en million kronor for paborjande af banbyggnaden, men att detta for-
slag icke vunnit Riksdagens bifall hufvudsakligen af det skil, att en
utstrickning af norra stambanan icke limpligen borde beslutas i annan
ordning in efter framstillning af Eders Kongl. Maj:t, har landstinget
till stod for sin ofvan berérda hemstillan vidare anfort féljande.

Norra stambanans utstrickande till Torneddalen vore fér Norrbot-
tens lin ett onskningsmal af den mest omfattande betydelse, hvarfore
ock linets hushaliningssillskap hos landstinget gjort framstillning om
vidtagande af atgirder hiirfér. De trakter, genom hvilka banan skulle
framgd och hvilka omfattade Réned, Kalix och Torned stora elfdalar
med deras bordiga jordman, foretedde redan nu en ganska betydlig
odling; men de innesléte inom sig derjemte ofantliga vidder af odlings-
bar men énnu obrukad jord samt af myrmarker, hvilka genom torr-
liggning med relativt ringa kostnader kunde géras fruktbirande. I en
sadan bygd skulle en jernvigsanliggning mera &n annorstides visa sig
sisom en miaktig hifsting for befrimjande af odling och framétskri-
dande; och med skil kunde pastés, att linets stora naturliga tillgingar
ej kunde komma till den omfattande anvindning, hvartill de eljest
kunde lemna tillfille, med mindre linet komme i 4tnjutande af den
stora formén, som en genom dess hela lingd framgéende jernvig skulle
lemna.

Utom nu antydda forhallande, som i och for sig gjorde den ifriga-
stilda utstrickningen af stambanan onskvird, forelige emellertid siir-
egna omstiandigheter, hvilka, beroende af Norrbottens lige, syntes i hég
grad tala for, att den ifrdgavarande férbindelsen borde blifva sd snart
som mojligt realiserad. P& andra sidan Bottniska viken utvecklades en
liflig verksamhet fér att bereda Finland fordelen af tidsenliga samfirds-
medel. Den finska stambanan hade for nagra ar sedan fullbordats till
Uleaborg, och med all sannolikhet komme denna bana att 1 en snar
framtid framdragas till Torneddulen. Uppenbart vore att, derest s
skedde, men deremot & svenska sidan norra stambanan icke strickte
sig lingre én till Luled elfdal, handel och rérelse inom ofre delen af
Norrbottens lin skulle vinda sig at det hall, der afsittning och affirs-
forbindelser underlittades genom beqvima och billiga kommunikations-
medel. Den ldttade samfiardseln 4t oster skulle si mycket snarare
draga rorelsen dit, som den finsktalande befolkningen i Sverige kiinde
sig i sprakligt afseende mera hemmastadd i Finland é&n i eget land.
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Fragan gilde alltsd att soka at vart land bevara ett betydelsefullt handels-
omrade och pi samma gdng att genom underlittad forbindelse mellan
de bada till hvarandra grinsande linderna frimja en internationel sam-
fardsel af gagn foér bada linderna. Dessas beligenhet pa émse sidor
om Bottniska viken medférde naturligtvis i ekonomiskt afseende en
méingd berdringspunkter, och en si betydande féreningslink som jern-
vigen skulle, till fromma foér bada parterna, miktigt befordra ut-
vecklingen af bidas ckonomiska krafter, pi samma ging den skulle
frimja och &n ytterligare beféista det goda grannforhallande, som egde rum.

Stambanans utstrickning till nordligaste delarna af vart land skulle
derjemte komma att fylla en kulturuppgift af sirskild betydelse. Den
befolkning, som vore bosatt inom Norrbottens nordliga del, befunne
sig uti minga hinseenden i en mindre gynsam stillning till folid
deraf, att densamma icke talade landets sprak. Vid manga tillfillen
hade frin den finsktalande befolkningen inom linet framhallits 6nsk-
virdheten deraf, att littade tillfillen matte beredas densamma att {or-
virfva insigter jemvdl i svenska spraket, och fran statens sida hade
man sdkt tillmdtesgd dessa onskningar bland annat genom anordnande
af skolor, i hvilka svenskan vore undervisningssprak. Klart vore att,
om jernvigsforbindelse mellan ifrdgavarande bygd och den 6friga delen
af riket komme till stand, en viisentlig faktor vore vunnen till befram-
Jande af svensk odling i dessa trakter och ett medel gifvet att i af-
sevird mén afhjelpa de kinbara oligenheter, som fér befolkningen i
foljd af anmirkta forhallandet férelige. Om ocksi den finsktalande
befolkningen numera icke behéfde kéinna sig isolerad inom eget land,
skulle likvil samhérighetskéinslan genom en forbindelse af det slag,
hvarom nu vore friga, in mera utvecklas och stirkas.

Fran strategisk synpunkt hade vil betéinkligheter uttalats mot stam-
banans framdragande till riksgrinsen, men dessa delades icke af alla
sakkunnige, och det funnes numera niippeligen nigon stat, som af stra-
tegiska skil afstatt fran jernvigsforbindelse med ifven de miktigaste
grannar. Sverige och Finland hade i f6ljd af sitt inbérdes lige s manga
térbindelser, att de icke utan oligenhet kunde undvara ett si betydelse-
fullt forbindelsemedel som jernvéigen. Slutligen syntes det éfven, som
skulle det linda statsverket till ekonomisk fordel, om byggnadsarbetet
norrut finge fortsittas, medan tillgdng #4nnu funnes pi vil indfvade
arbetskrafter.

Uti hirofver den 30 april 1895 afgifvet underdanigt utlitande har
t. f. chefen for generalstaben anfért, att stambanans framdragande till
riksgrinsen, sd framt den finge en strategiskt riktig utstakning, vil
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komme att medféra hvarjehanda fordelar for forsvaret af landskapet
Norrbotten, men att dessa fordelar likvil icke kunde uppviga de betydliga
oligenheter for riksforsvaret i dess helhet, som, pa sdtt i utlitandet
nirmare angifvits, deraf skulle f6lja. D4 emellertid de strategiska
skilen icke kunde vara de bestimmande uti en friga sidan som den
foreliggande, der det gilde, bland annat, att frimja virt eget lands
odling och utveckling och kanske éfven dess sprikliga och nationella
enhet, ansige t. f. chefen sig icke kunna pa dessa skil afstyrka forslaget.
Sasom en oeftergiflic fordran, frén militir synpunkt sedt, for att icke
norra stambanans framdragande till riksgridnsen skulle linda véirt for-
svarsvisen till obotlig skada, ansige dock t. f. chefen sig béra upp-
stilla en befistningsanldggning 1 Norrbotten.

Hvad betriffade spoérsméilet om den rikining, hvarl norra stam-
banans framdragande till riksgrinsen borde ske, syntes med hinsyn
dels till det nu forefintliga landsvigs- och vintervigsnitet, dels till
erballandet af limpliga dfvergingsstillen 6fver de tre stora vattendragen:
Rine, Kalix och Torne elfvar, och dels slutligen till terringférhallan-
dena 1 ofrigt — allt s3 vidt dessa omstindigheter kunde bedomas efter
tillgiingliga kartor — tre dylika riktningar med nigot fog kunna ifriga-
sittas, nemligen: '

en nordlig linie éfver Ofverstbyn (vid Rane elf), Ofver Kalix till
Niemis (invid Torne elf, ungefir 10 kilometer séder om Ofver Tornes
kyrkby);

en midtellinie 6fver Niemifors (vid Rane elf), Ytter Morjirv (vid
Kalix elf) till Korpikyldi (vid Torne elf, ungefir midt emellan Hieta-
niemi och Carl Gustafs kyrkbyar), samt

en sydlig linie, en kustlinie, 6fver Melderstein (vid Réne elf), Hvita-
fors, Neder Kalix till Haparanda.

For att ritt kinneteckna det inbérdes nationalekonomiska virdet
af dessa tre linier — af hvilka den nordliga 16pte pd omkring 50 kilo-
meters och midtellinien pd 20—30 & 35 kilometers afstind fran kusten
samt den sydliga atféljde sjelfva kusten eller, noggrannare uttryckt,
de djupast inskirande vikarna & kuststrickan, som hir hade hufvud-
riktning frin vester till éster — borde man férst skirskidda invinar-
och arealtalen for de siirskilda tingslag (socknar), som funnes uti den
del af Norrbottens Lin Rine, Kalix och Torne elfvars dalgdngar —
som kunde anses draga omedelbar nytta af den ifragasatta jernvigslinien.

Norr om samtliga tre linier {6lle Korpilombolo, Pajala, Jukkas-
jirvi lappmarks samt KEnoutekis lappmarks tingslag med tillsammans
10,407 invinare och en areal af icke mindre dn 278,6501 qvadratmil,
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Af dessa tingslag, som samtliga lige ofvan polcirkeln, hade det syd-
ligaste, Korpilombolo, sin sédra grins pad 35—50 kilometers afstind
frin den nordliga linien, och med hédnsyn till de oerhérda afstdnden
inom dessa trakter torde det for dem och deras befolkning vara ski-
ligen likgiltigt, hvilkendera af de tre linierna, som verkligen blefve
vald. Man torde derfér kunna néira nog bortse fran nu ndmnda tingslag.

Af de aterstidende tingslagen lige lingst &t vester, strickande sig
helt nédra utgangspunkten Boden, Réne tingslag (med 7,327 invénare
och en areal af 21,7399 qvadratmil). Detta genomskures af samtliga
de tre linierna, af den nordliga pi ungefir 35 kilometers, af midtel-
linien pd ungefir 25 kilometers samt af den sydliga linien pad ungefir
12 kilometers afstdnd fran Bottenhafvet vid Réue elfs utflode i detta
(Ranefjirden). Midtellinien l1opte fram ndgot s nir midt genom nimnda
tingslag, hvars titast befolkade trakter dock félle séder om denna linie.

Den nordliga linien genomskure pa sin vig osterut vidare Ofver
Kalix tingslag (med 5,070 invanare och en areal af 28,8377 gvadratmil)
samt Ofver Torned tingslag (med 5,149 invinare och en areal af
24,8091 qvadratmil), och skedde genomskirandet pi siddant sitt, att nira
*; af arealen f6lle norr om linien och allenast omkring '/; séder om den-
samma. Ehuru bida tingslagen strickte sig ofvan polcirkeln, Ofver
Kalix dock allenast med en temligen obetydlig flik, syntes det, som
om tingslagens sodra delar icke skulle vara de {titast befolkade, utan
skulle befolkningen vara temligen koncentrerad kring de bada kyrk-
byar, efter hvilka tingslagen bendmndes och genom hvilka den nordliga
linien skulle framdragas.

Midtellinien féljde, sedan den lemnat Rane tingslag, i stort sedt
norra gréinsen, lingst i vester pa ungefdar 15 kilometers och sedermera
péd ungefir 10 kilometers afstind, af Neder Kalix tingslag (med 11,416
mnvénare och en areal af 18,0869 qvadratmil), berérde mahinda sydligaste
delen af Ofver Torned tingslag samt ginge sedan utmed norra grinsen
af Neder Torned och Carl Gustafs tingslag (med, Haparanda stad in-
beriknad, 6,041 invénare och en areal af 9,2080 qvadratmil), hvilket
tingslag, likasom Neder Kalix, strackte sig 1 soder till Bottenhafskusten.

Hvad slutligen den sydliga linien vidkomme, ginge denna, efter
det den lemnat Réne tingslag, s& néra kusten eller, med andra ord,
sodra gridnsen af de nyss nidmnda Neder Kalix och Neder Tornes tings-
lag, att allenast nagra af de i Bottenhafvet utskjutande uddarna af
kuststrickan kunde sédgas falla sdder om densamma.

Sammanstildes nu lemnade uppgifter, funne man:

att befolkningen uti den del af Norrbottens lin, som kunde anses
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draga omedelbar nytta af den ifrdgasatta jernvigslinien, uppginge till
45,410 personer;

att af denna siffra 10,407 personer (befolkningen inom de fyra
nordligaste tingslagen) vore bosatte sa pass langt i norr, att de kunde
anses hafva ungefir lika stor nytta af jernvigen, hvilkendera af de tre
linierna #n valdes; samt

att den aterstdende befolkningssiffran, i rundt tal 35,000 personer,
kunde sigas vara fordelad & omse sidor af hvar och en af de tre lini-
erna pé foljande sitt, nemligen:

norr om nordliga linien: hogt riknadt ... ... 6— 8,000 personer,
s6der » » » lagt D e, 29—27,000 »
norr » midtellinien: minst rdknadt.... ... ... 15—16,000 »
soder » » hogst  » . 20—19,000 »
norr » sydliga linien: antagligen omkring ... 30,000 »
soder » » »  antagligen omkring ... 5,000 »

Denna sammanstéllning syntes uppenbart d4dagaligga, att midtellinien
egde det férdelaktigaste liget med hinsyn till befolkningens nuvarande
fordelning inom Norrbottens lins grinstrakt. I hvad mén samma trakts
befolkning kunde tinkas tillvixa i en framtid och huru tillvixten hir-
vid kunde stilla sig for de olika delarna, vore naturligtvis omdjligt att
med nagot slags sikerhet pd forhand berikna. En héillpunkt for ett
bedémande af den sannolika tillviixten kunde dock féljande uppgifter
ur befolkningsstatistiken lemna. Under de senaste 33 éirenm, d. v. s.
fran 1860 till 1893, hade folkmingden inom de sirskilda hér ifraga-
varande tingslagen vuxit: inom Rane frin 5,487 till 7,327 eller med
33 procent, inom Ofver Kalix fran 2,913 till 5,070 eller med 74 pro-
cent, inom Ofver Tornei fran 4,164 till 5,149 eller med 24 procent,
inom Neder Kalix fran 6,969 till 11,416 eller med 63 procent samt
inom Neder Torne4d (Haparanda stad medriknad) frin 5,017 till 6,041
eller med 20 procent. Det tycktes, af dessa siffror att déma, som
skulle de storsta utvecklingsméjligheterna forefinnas inom Kalix elfs
dalging, samt dessa, liksom den faktiska befolkningstillvixten inom de
bada aterstiende, hitintills Atminstone féga utvecklingskraftiga dalgan-
garna, vara nadgot si nira lika norr och séder om midtellinien, hvadan
det ock forefolle sasom sannolikt, att denna linie hade det férdelakti-
gaste liget jemvil med hinsyn till den vixande befolkningens {ramtida
fordelning. ~Att befolkningstillviixten inom Ofver Kalix foretedde den
hogsta procentsiffran, syntes icke vara en faktor af den betydenhet,
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att den kunde tillférsikra den nordliga linien nagot foretride framfor
midtellinien.

Hvad anginge den sydliga eller kustlinien, hvilken i allméinna fore-
stillningsséttet syntes hafva foretride framfor midtellinien, funnes det
pd den kuststricka, hvarom hir vore tal, en mingd smirre hamnar och
lastageplatser, tjenande sisom in- och utférselorter for trakterna kring
det storre eller mindre vattendrag, vid hvars utflide de vore beligna,
men ingen enda kustort af betydenhet fér Norrbottens lins griinstrakt
i dess helhet. Staden Haparanda, som vil finge anses sisom den for-
nidmsta orten invid kusten, riknade allenast 1,333 invdnare. Den vore
silunda 1 verkligheten utan betydenhet for andra orter dn dem uti
Tornedalen, hvarférutan ej finge forbises, att sjelfva staden och dess
hamnplats, Salmis, lige pa ett afstdnd frén hvarandra af nira 8 kilo-
meter. Med vida stérre skil dn de, som gjort sig gillande vid norra
stambanans intill Boden utstakning inne i landet, torde man ock der-
fore hér, vid banans framdragande till riksgrinsen, kunna bortse frin
de sirskilda kraf att framfér andra trakter varda tillgodosedda vid en
pitinkt jernvigsanliggning, som kustorterna pligade framstilla, detta
ehuru de just genom sitt lige befunne sig 1 vida gynsammare stillning
an trakterna inne 1 landet.

Hirtill komme ytterligare en omstindighet, som syntes vara af ritt
stor nationalekonomisk vigt. Att doma af tillgéngliga kartor skulle,
hufvudsakligen till foljd af riksgrinsens, Torne elfs, riktning fran nord-
nordvest mot sydsydost den sydliga linien erhalla en lingd af omkring
120 kilometer, medan 4ater lingden af hvardera nordliga och midtel-
linien torde komma att uppgd till blott 110 kilometer, allt under for-
utsdttning att icke terrdngférhallandena nédgade till nigondera liniens
utstakning uti betydliga kurvor, hvilket forefolle temligen osannolikt
hvad midtellinien vidkomme, men sannolikare fér nordliga linien, sir-
skildt pi grund af de ritt stora héjdpartierna i trakten vester och
ster om Ofver Kalix kyrkby, samt dfvensa for sydliga linien pd grund
af de ménga djupt inskdrande hafsvikarna. Midtellinien blefve silunda
efter all sannolikhet den kortaste.

T. f. chefen har hirefter anstilt en jemférelse mellan de tre om-
férmilda linierna i strategiskt afseende och dervid férklarat, att ur
denna synpunkt kunde den sydliga linien icke antagas, samt att af de
begge iterstiende foretrdde borde gifvas &t midtellinien; och har chefen
pd grund af hvad silunda anférts férordat norra stambanans fortsiittning
till riksgriansen i hufvudsakligen den silunda angifna riktningen.

Ur strategisk synpunkt har emellertid t. f. chefen ansett ytterligare
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en fordran bora uppstillas. En jernvigslinie vore visserligen det bista
och snabbaste medel for truppers forflyttning fran en punkt till en
annan, men den hade ingen eller atminstone en ytterst ringa betydelse
for deras operationer i egentlig mening d. v. s. deras manévrer och
strider samt de forflyttningar, som stode i omedelbart sammanhang med
dessa. Hirtill krifdes vanliga vigar, och begagneliga dylika utmed de
bada linierna foérefunnos endast vintertiden uti de s. k. vintervigarna.
Att foretaga ett kostsamt jernvigsbyggande dnda fram till riksgrénsen,
men samtidigt icke se till att genom beredande af vanliga vigar utmed
den bygda jernvigslinien trupprorelser kunde utféras 1 de trakter,
linien genomlépte, dfvenledes sommartiden, forefélle alldeles @ndamals-
lost ur militdir synpukt. Af detta skdl borde atgirder ovilkorligen
vidtagas for att, samtidigt med jernvigen, skaffa en landsvigsférbin-
delse utmed densamma till stind. Ett medel dertill, enkelt och jem-
forelsevis foga kostsamt, erbjode den s. k. materialvig, som vid jern-
vigsbyggande méste anliggas ofver allt, der icke forut befintlig vig
kunde anvindas for byggnadsmaterialens framforslande. Vid har ifriga-
varande byggnad borde derfore, i olikhet med hvad hittills skett vid
statens jernvigsbyggnader, materialvigen anlidggas sisom en vig, den
der allt framgent skulle ega bestdnd och pa vanligt sitt underhallas,
samt broarna ofver vattendragen, framfor allt de 6fver Réame och Kalix
elfvar — af hvilka den férra tycktes ega tvd fasta landsvigsbroar, (en
vid Ranbyn och en vid Lassbyn, séder om Ofverstbyn) men den senare
alls ingen — byggas sisom kombinerade jernvigs- och landsvigsbroar.

Slutligen har t. f. chefen, med hansyn dertill att den nu till anligg-
ning ifragasatta banan hade betydelse bade i strategiskt och i taktiskt
afseende, ansett att, pd det att taktikens fordringar maétte blifva behori-
gen tillgodosedda, en militir undersokning pa stillet af de for banan
ifrdgasatta ofvergingsstéllena 6fver vattendragen &fvensom banans slut-
punkt borde ega rum, innan banans strickning slutligen faststildes.

Sammanfattningen af hvad t. f. chefen i drendet anfort vore alltsa:

att norra stambanans framdragande fran Boden intill riksgrinsen
ingalunda vore 6nskligt ur militir synpunkt, utan tvirtom innebure en
pataglig foérsimring af vart lands nuvarande strategiska lige;

att, d4 norra stambanans fullbordande ur alla 6friga synpunkter
méiste betraktas sdsom sirdeles maktpaliggande, de militira motskilen
finge sta tillbaka;

att, for att nigot si nir uppvéiga de militira vidorna af banans
framdragande intill riksgrinsen, en befistningsanliggning borde komma

Bih. tll Kiksd. Prot. 1897. 1 Sami. 1 Afd. 36 1lift. 2



Framstall-
ning af O. H.
Stromoch C.dJ.
Mustaparta.

Kongl. Maj:ts
befallnings-
hafvandes
Norrbottens

lin wtldtande.

10 Kongl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 46.

till stind 1 Norrbotten, samt att denna anliggning borde pébérjas
snarast mojligt och senast samtidigt med att banan fordes frin Kalix
elf vidare oster ut;

att banan, med utgdngspunkt frin Bodens station eller en punkt &
Boden—Gellivarebanan, beligen hogst 6 kilometer norr om denna
station, borde anlidggas i hufvudriktning 6fver Niemifors, Afvafors (norr
om denna ort), Ytter Morjirv till Korpikyld (Hannunajo), samt att en
terringundersokning i denna riktning snarast mojligt borde ske;

att, innan banans riktning slutligt bestimdes, en militir undersok-
ning af de ifragasatta ofvergéngsstillena ofver de vigtigare vatten-
dragen ej mindre &n af banans slutpunkt invid Torne elf, matte fa
verkstillas for att bringa de militira och tekniska fordrmgarna pé an-
ordningarna vid dessa punkter i erforderlig o6fverensstimmelse med
hvarandra; samt

att, samtidigt med banans anlédggning, dfven en landsvigsanliggning
borde utféras ofver allt, der icke i nirheten funnes fullt begagnelig vig
uti banans hufvudriktning; borande denna, der sd med fordel kunde ske,
foras ofver de storre vattendragen & landsvigsbroar, som kombinerades
med jernvigsbroarna, samt att terrdingundersékningen fér jernvéigens fram-
dragande dfven utstricktes till att omfatta ifrdgavarande viganliggning.

Sedan ledamoterne af Riksdagens Andra Kammare for Norrbottens
lin O. H. Strom och C. J. Mustaparta, hvilka, enligt hvad ofvan
ndmnts, vid 1894 ars riksdag vickt motion i friga om stambanans
utstrickning till Haparanda, uti en till Eders Kongl. Maj:t ingifven
skrift gjort enahanda framstillning, har Eders Kongl. Maj:ts befall-
ningshafvande i Norrbottens lin, till f6]jd af nadig remiss, den 19 juni
1895 afgifvit underdinigt utlitande i dmnet och deri anfort, att Eders
Kongl. Maj:ts befallningshafvande pa det lifligaste delade den i de
underdéniga framstéillningarna uttalade 6nskan om norra stambanans
snara utstrdckning till riksgrinsen och i allo bitridde hvad landstinget
i drendet anfort. Hvad betriffade den stridckning, hvari jernvigen
skulle framdragas, ville Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande, som
1 likhet med t. f. chefen for generalstaben holle fore, att den af honom
angifna kustlinien icke limpligen kunde viljas, och som, hvad anginge
gjelfva @ndpunkten f6r den blifvande jernvigen, icke tilltrodde sig att
jafva de grunder, som féranledt honom till det uttalandet, att Haparanda
stad frin strategisk synpunkt icke kunde anses for nagon limplig slut-
punkt, for egen del fororda den af t. f. chefen fér generalstaben fore-
slagna midtellinien.
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Uti en af Eders Kongl. Maj:ts bemilde befallningshafvande med Framstail-

underddnig skrifvelse af den 1 juli 1895 6fverlemnad och till nidigt ;‘;’,‘gn‘fl’;;fggsz
afseende forordad framstillning hafva hirefter stadsfullméktige 1 Hapa- Haparanda
randa, med 3beropande af de skil, som enligt stadsfullmiktiges asigt Lo
talade for den ifrigasatta jernviigens framdragande till Haparanda, hos socknemin.
Eders Kongl. Maj:t anhallit, att Eders Kongl. Maj:t samtidigt med till-
dfventyrs blifvande undersékning af jernvigslinien Boden—Forsbyn
—Korpikyld édfven métte 1ata verkstilla sadan af linien Forsbyn—Hapa-
randa, hvarjemte Neder Torned socknemén uti en till Eders Kongl.
Maj:t stdld, af Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande i linet med
underdanig skrifvelse den 16 juli 1895 6fverlemnad skrift gjort ena-
handa framstéllning.
Uti infordradt utlitande af den 14 oktober 1895 har jernvégs- Jernvigssiy-
styrelsen hirefter anfért foljande. SR
Af de tre utaf generalstabschefen angifna linierna syntes det sty- 14 oktober
relsen, i likhet med bemilde chef, att den nordligaste linien ej borde 5%
ifragasiittas, enir densamma komme att genomgd ytterst glest be-
folkade och for nigon stérre utveckling foga lampliga trakter. Der-
jemte skulle denna jernvigslinie till foljd af dess nordliga lige och
allt for langt upp vid Torneelf féreslagna slutpunkt blifva till foga
gagn for den séder om blifvande jernvigen inom linet boende befolk-
ningen.
Hvad den sydliga linien eller kuststrickningen betriffade, delade
jernviigsstyrelsen till fullo de skél, som af t. f. chefen for general-
staben forebragts derfér, att denna linie i mindre grad 4n midtellinien
skulle blifva till omedelbar nytta fér linets befolkning i sin helhet och
att den 1 strategiskt afseende vore oantaglig, hvarfore styrelsen till
alla delar bitridde bemilde chefs afstyrkande rérande denna linie,
synnerligast som densamma ur trafikhinsyn ej torde kunna erbjuda
nigra storre fordelar dn de andra ifrigasatta tvd linierna. Visserligen
skulle en dylik linie komma att genomgéi linets mest befolkade trakter,
men det oaktadt torde ej nigon visentlig trafik vara att for densamma
parikna, ty storsta folkmingden vore bosatt vid de utefter kusten be-
fintliga sigverken, hvilka sjelfva forsige sin personal med hvad for
dess behof erfordrades, och komme med all sannolikhet denna befolk-
nings férnédenheter att framdeles liksom nu till storsta delen anskaffas
sjoledes, oafsedt om en jernviig anlades utmed kusten. For den 6friga
kustbefolkningen, hvilken hufvudsakligen lefde af afkastningen fran
fisket, utgjorde sigverken enda afséttningsorterna; men di de flesta af
dessa vore anlagda & frin kusten utskjutande uddar och i skirgirden
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beldgna Gar samt saledes ej komme i direkt beréring med en blifvande
jernbana, syntes antagligt, att allmogen ej komme att anviinda jern-
banan for transportering af dess afsittningsartiklar till sdgverken, utan
att framgent forsling af sidana varor komme att ske & landsvig eller
sjoledes. Frin orterna nirmast norr om en kustbana kunde ej heller
synnerlig trafik pariknas pi grund af den till antalet relativt obetyd-
liga befolkningen. S4 vore exempelvis af den till omkring 11,400 per-
soner uppgiende folkmingden i Neder Kalix socken ungefir 7,500 per-
soner bosatta vid sidgverken utefter kusten samt Kalix elfs floddal, och
af Raned sockens omkring 7,500 invdnare vore antalet norr om Rén-
byn bosatta ringa, ty dfven i denna socken vore flertalet boende vid
sagverken och utmed kusten. For en kustbana torde ej heller nigon
afsevird inkomst vara att foérvianta genom forsling af virke och andra
skogsprodukter. Timmerafverkningen i denna del af Norrbottens lin
bedrefves nemligen ej nirmelsevis i den omfattning som i 6friga delar
af Norrland, hvilket framginge deraf, att pi Kalix elf, & hvilket vatten-
drag storsta flottningen egde rum, antalet flottimmer enligt uppgift
uppginge till endast omkring 500,000 stycken om &ret. En stor del
af sigverkens timmerbehof fyldes nu frén Finland genom flottning
ofver hafvet; men om antalet pid detta siti erhdllna timmer méjligen 1
en framtid, till f6ljd af okad forbrukning inom vixtomridet eller andra
omstindigheter, komme att minskas, kunde ej vid sigverken syssel-
sittning beredas 4t si stor personal, som nu vore férhillandet, och pa
grund héraf kunde trafikomsittningen for en kustbana framdeles blifva
dnnu mindre #&n mdgjligen skulle blifva fallet under nuvarande for-
hallanden.

Af de tre ifrigasatta linierna aterstode alltsid blott den af t. f.
chefen for generalstaben forordade s. k. midtellinien, hvilken fran
Boden eller dess nirhet skulle framdragas ofver Kalix elf till Korpikyli
vid Torne elf. En jernvidg anlagd i denna riktning kunde visserligen
e] parikna nagon afsevirdt stérre trafik 4n den & en kustbana méj-
ligen uppstiende, men skulle pad grund af sitt lige och derigenom att
den komme att inuti landet korsa flera vid hafvet utmynnande vigar
dock medféra storre fordel for ldnet i dess helhet &n nagon af de
andra foreslagna liniestrickningarna, ity att befolkningen sévil norr
som soder om jernvdgen i sadant fall kunde draga afsevird nytta af
densamma. Hartill komme att, enligt t. f. chefens fér generalstaben
yttrande, denna liniestrickning ej skulle medféra allt for stora oldgen-
heter 1 strategiskt afseende; och styrelsen ansige derfore, att full-
stindiga undersokningar for norra stambanans fortsittning till grinsen
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mot Finland i forsta rummet borde afse en strickning i hufvudsaklig
ofverensstimmelse med den féreslagna midtellinien, dervid dock sty-
relsen, enir det pad anforda skil kunde ifragasittas, att jernviigen droges
till Haparanda 1 stillet for till Korpikyld, ansige att, 1 samband med
undersokningen af linien frin Boden 6fver Forsbyn till Korpikyld, sédan
ifven borde verkstillas fér en jernvigslinie frén Boden 6fver Forsbyn
till Haparanda.

Vid underdanig féredragning den 19 juni 1896 af hvad silunda 1 Kongl Maj:ts
detta drende férekommit behagade Eders Kongl. Maj:t, som ansig den bj‘t’;ﬁ‘f &L
ifrdgavarande jernviigsanliggningen vara af den framstiende betydelse om verkstil-
for landet att, d4 dess utférande ifrigakomme, borde tagas i nog- 'ande of
grant ofverviigande, huruvida den icke foretridesvis borde byggas for sokning.
statens rikning foér att med statsbanenitet inforlifvas, uppdraga &t
jernvigsstyrelsen att g& i forfattning om upprittande af fullstindig,
af kostnadsforslag &tfoljd plan fér norra stambanans framdragande pé
andra sidan Lule elf med limplig utgdngspunkt fran Bodens station
eller en hogst 6 kilometer fradn denna station beligen punkt & Boden-
Gellivarebanan, och hufvudsakligen i den riktning, som vore angifven
medelst den af t. f. generalstabschefen forordade si kallade midtel-
linien, dock att denna undersékning tillsvidare och intilldess Eders
Kongl. Maj:it kunde finna skédl meddela vidare férordnande e finge
utstrickas lingre #an till Forsbyn i nirheten af Kalix elf; hvarjemte
styrelsen borde frin vederboérande i orterna inférskaffa upplysning,
huruvida och i hvad man bidrag till jernvigsanliggningen kunde vara
att fran orten pdrikna, i hindelse banan skulle komma att byggas for
statens rikning. Derjemte foreskref Eders Kongl. Maj:t, att vid planens
upprittande sirskildt & de stillen, der banan skulle 6fvergi vattendrag,
de militdra och tekniska fordringarna pa anordningar borde soka bringas
i erforderlig 6fverensstimmelse med hvarandra; att samtidigt med jern-
vigsundersokningens verkstéillande utredning skulle avigabringas, hvar-
est jernviigen ur militir synpunkt krifde anliggning af sirskilda vigar;
att i kostnadsforslaget skulle upptagas det belopp, som erfordrades
for sidana vigars utforande efter de for allmin landsvig gillande tek-
niska bestimmelser och fér uppforande af landsvigsbroar ofver de
vattendrag, der sidana brobyggnader ur militir synpunkt kunde anses
erforderliga; samt att styrelsen skulle till chefen {6r landtférsvars-
departementet aflemna skriftlig anmilan om tiden for undersékningar-
nas verkstillande, pa det att militir myndighet kunde dervid niirvara
for att iakttaga hvad ur militdrteknisk synpunkt vid planens uppgorande
erfordrades.
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Jernvigs- Sedan de silunda anbefalda undersskningarna bragts till slut,
siyreliens s fverlemnade jernvigsstyrelsen med underdénigt utlitande den 31 de-

den 31 de- cember 1896 plan- och profilritningar samt kostnadsférslag roérande

cember 1896 strickningen for morra stambanans fortsittande fran Boden till Forsbyn;
och anmilde styrelsen dervid, att & en del af jernviigen tvd olika
strackningar blifvit undersckta, hvilket foranledts deraf att vid de oku-
lira undersékningar, som styrelsen latit verkstilla, det befunnits att
ofvergangen 6fver Rane elf kunde, forutom vid Niemifors sig, ske ifven
8'> kilometer séder derom vid Hasafors qvarn, och att jernvigsliniens
strickning med o6fverging i denna senare punkt i afsevird grad egde
fordelar framfér linien 6fver Niemifors, hvarfére ock vid detaljunder-
sokningarna denna linie blifvit forst utstakad, men att, sedan ur militir
synpunkt anmérkts, att banan borde framdragas fran den inom 6 kilo-
meter fran Boden beligna byn Buddby, dfven denna linie mést under-
sbkas, hvarjemte med hansyn till den stora vigt, som fér stambanans
genom o6fre Norrland framdragande tillerkdnts de militira krafven,
denna senare linie af styrelsen framlagts sdsom hufvudférslag.

Af styrelsens utlitande med tillhérande ritningar inhemtas: att
hufvudlinien utgér fran Boden i néstan rak nordlig riktning till Buddby,
i nirheten hvaraf, 7 kilometer frin Boden, afsetts anliggning af en
motesplats for militirtdg, samt att frén Buddby linien, med bibehallande
af sin riktning, framgar 6fver Ljusmyran till Ljustrisket, der den af-
viker &t Oster forbi Tjarnberget och utmed Mossarattjirn till lands-
vigen vid Askogen. Efter korsningen af denna viig fortsiitter linien
i nordlig riktning oster om sjoarna Stora och Lilla Trehérningen och
Hundsjon forbi Edet pa vestra sidan om Nedre Flasjon emellan Orrtjiarn
och Hvalfkélen. Vid Flisjon afses jemvil anliggning af métesplats for
militdrtdg, 22 kilometer fran Boden. Linien framgér vidare till Deger-
selet, hvars sodra strand foljes till Ofversttjirn med 6fvergang af Rane
elf strax norr om Niemifors sag. Foér nidmnda o6fverging upptager
forslaget tvd broar, den ena med ett spann af 55 meter 6fver den
egentliga elfven och den andra med 10 meters spann 6fver en vid lagt
vattenstind med elfven ej sammanhidngande gren af vattendraget.

Enligt hvad jernvigsstyrelsen anmilt, &r broarnas uppforande, da
god grund af fast och stenigt grus finnes, ej férenadt med synnerliga
svarigheter, men kostnaden for den mindre bron komme att uppgé till
afsevirdt belopp, endr balansliniens lige krifde mycket hoga landfisten
& densamma, hvarfére det vid utférandet torde bora tagas i 6fvervi-
gande, huruvida ej till undvikande héraf elfven borde vid 6fvergéngs-
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stillet. genom grifning utvidgas, si att endast ett storre spann ofver
densamma blefve erforderligt.

Knappa tvé kilometer 6ster om Rane elf afses vid det s. k. Vesti-
trisket anliggning af Niemifors station, 35 kilometer frin Boden och i
nirheten af den lings elfven lopande landsvigen. Fran Vestitrisket
framgéar linien norr om Lilltrisket och Mjotrasket till Bjurdn, som pas-
seras strax soder om en der beligen qvarn. Vid Bjurdn, pd ett af-
stind fran Boden af 43 kilometer, skall enligt forslaget anliggas en
motesplats for militdrtdg. Derifran gér banan i nordlig riktning och
nistan oafbruten stigning till Mattismyran, der den afviker i 6stlig rikt-
ning och passerar Hvitdn strax norr om Afvafors numera nedlagda
masugn samt en half kilometer derifran landsvigen fran Rénea till
Hoflos. Kort fore ofvergingen af Hvitdn och omkring en kilometer
vester om landsvigen ar plats afsedd for Afvafors station, 53 kilometer
frain Boden. Fran Hvitdn fortsitter linien 1 Ostlig riktning till Lillan,
som passeras, hvarefter linien goér en svingning &t nordost for att
undvika den oster om Lillin i norr och séder lopande bergshojden.
Derunder framgér linien mellan Norra och Sédra Stentrisket samt oster
om Hatatrisket till ett nybygge af samma namn, hvarest linien tager
en sydostlig riktning for att folja sluttningen utefter Téredns dalging
till och nagot séder om Grundforsbidcken, der ofverging af Torean
sker och linien &ter vinder sig mot nordost. Motesplats for militar-
tdg 4r afsedd att anliggas vid Hatatrdsk.

Efter ofvergéngen af Toéredn loper linien ofver Sigbicken, hvarest
motesplats for militirtag afsetts, till Flakatrask och vidare till Ytter
Morjarv pd vestra sidan af Kalix elf, der anliggning af station berik-
nats, 78 kilometer frin Boden och en half kilometer vester om lands-
vigen fran Tore till Ofver Kalix. P4 siitt sedermera vidare utvecklats,
har jernvigsstyrelsen ansett jernvigsanliggningen for nirvarande icke
bora utstrickas langre dn till Ytter Morjdrv men emellertid, i enlighet med
Eders Kongl. Maj:ts nadiga férordnande, utstakat plan for densammas
framdragande till Forsbyn & 6stra sidan af Kalix elf, hvarest styrelsen
emellertid icke ansett lampligt att foresld négon station. Enligt berérda
plan for jernvigens framdragande till Forsbyn skulle densamma fran
Ytter Morjirv dragas ofver landsviigen mellan Tére och Ofver Kalix
ned till elfven, derefter med en bro om 20 meters spann 6fver vestra
elfgrenen till On och lings utmed denna till ostra elfgrenen, der 6fver-
gingen skulle ske & bro med tva spann, hvartdera om 60 meter.

Det forut omnidmnda alternativa forslaget om jernvigsliniens fram-
dragande 6fver Rine elf vid Hasafors qvarn upptager strickningen frin
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Boden till Mattismyran, der linien forenar sig med hufvudlinien. For
denna strickning hafva stationer utstakats vid Skatamark, 14 kilometer
fran Boden, och vid Hasafors, 1 kilometer vester om Réne elf och 25
kilometer frin Boden, hvarférutom en militirmétesplats berdknats vid
Angestrisk, 36 kilometer frin Boden.

Vid liniernas utstakande hafva i afseende & lutnings- och krok-
ningsférhéllanden f6ljts samma bestimmelser, som foér stambanan genom
ofre Norrland hittills varit gilllande. Hogsta stigningen &r alltsd 16 :
1,000 och minsta kurvradien i hufvudspéret 300 meter.

Samtidigt med jernviigsundersokningen har utredning skett, hvarest
jernvigen ur militdr synpunkt krifde anliggning af sirskilda vigar, och
har det af militira myndigheten upplysts, att landsvig vore erforderlig
utmed hela linien Boden—Forsbyn. 1 anledning hiraf hafva jemvil
upprittats profilritningar och kostnadsférslag for en sidan vig, dock
endast for den strickning, som betingades af jernvigens framdragande
ofver Niemifors. Dervid har for strickan Boden—Askogen den nu
befintliga vigen ansetts kunna anviindas, sedan densamma blifvit till-
okad pd bredden och i éfrigt forbittrad, och frin sistndmnda punkt har
ny landsvig utstakats soder om jernvigslinien pa si kort afstdnd deri-
fran, att densamma borde under jernvigsbyggnadstiden kunna sisom
materialvig anvindas. For 6fvergang af Rane elfs sédra gren upptager
forslaget landsvigens ofverforande pd jernvigsbron med anvindande af
samma korbana — en anordning, mot hvilken styrelsen med hinsyn
till den jemforelsevis ringa lingden af ifrigavarande bro samt i betrak-
tande deraf, att hogst ringa trafik vore att & landsvigen férvinta, an-
sett ndgot visentligt icke vara att invinda, om, sisom styrelsen fore-
slagit, fullt betryggande signalanordningar i férbindelse med stingsel-
bommar &fver landsvigen pa tillrdckligt afstind frin bron vidtoges.

Vid Ytter Morjirv skulle emellertid enligt forslaget landsvigen,
efter att hafva passerat under jernviigen, dragas ofver elfven & sirskild
bro vid Gumsforsen, och en sidan anordning har synts styrelsen limplig,
icke minst frdn den synpunkten att derigenom forbindelse med Forsbyn
skulle kunna komma till stind, utan att redan nu jernvigslinien mellan
denna ort och Ytter Morjirv behofde bringas till utférande.

Betriiffande kostnaderna for de alternativa strickningarna mellan
Boden och Forsbyn #r férst och frimst att marka att, enligt hvad
jernvigsstyrelsen anmilt, Norrbottens lins landsting den 25 september
1896 fattat foljande beslut:

att kostnadsfritt fér den ifragasatta banan upplita:
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Jor all framtid

all mark till banbyggnad med dertill hérande afdikningar, vatten-
aflopp och parallelviigar;

all mark for banbevakningsomraden, héllplatser och bangérdar;

genom skogsmark en bredd af 15 meter & hvardera sidan af ba-
nans medellinie samt, der arbetets beskaffenhet betingar en storre bredd,
hvad som i sidant hinseende erfordras, med all & den upplitna marken
vixande skog;

all mark for till foljd af jernvigsbyggnaden erforderlig anliggning
af nya eller omliggning af gamla allménna eller enskilda vigar;

samt under arbetets fortgdng

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord samt sten- och
grustigter med dertill horande vigar och sidospir behéflig mark, att
vid arbetets slut aflemnas i d& befintligt skick;

att upplitelsen jemvil skall innebdra forpligtelse att lemna ersitt-
ning for olidgenheter till foljd af forsvirad brukning, forlingda vigar
eller andra oligenheter af hvad namn och beskaffenhet de vara mé,
som kunna anses hirflyta af det genom jernvigens anliggning orsakade
intrdng;

samt att taga sig att, nir och hvar Eders Kongl. Maj:t si profvar
nodigt, vid banlinien till i orten gingbart pris tillhandahalla jernvigs-
byggnaden sigtimmer till ett sammanlagdt antal af 200 stycken per
kilometer af banans lingd;

allt med skyldighet foér landstinget att halla staten skadeslés for
hvad 1 ett eller annat afseende hirutinnan tillifventyrs kan komma att
brista.

Utofver hvad landstinget salunda atagit sig att bekosta hafva kost-
naderna for jernvigs- och landsvigsanliggningarna berdknats pa fol-
jande sitt:

Jernvigslinien Boden-—Buddby—Niemifors—Ytter Morjarv—Fors-
byn, 81,220 kilometer, har med rullande materiel beriknats kosta 4,833,000
kronor, deraf for rullande materiel efter 5,000 kronor for kilometer be-
riknats 413,000 kronor. Hiraf beloper sig pé strickningen frén Boden
till Ytter Morjirv, 78,600 kilometer, ett belopp af 4,371,000 kronor, deraf
400,000 kronor fér rullande materiel, och pa strickningen mellan Ytter
Morjirv och Forsbyn, 2,620 kilometer, 462,000 kronor, deraf 13,000 kro-
nor for rullande materiel.

Den for denna jernviigsstrickning erforderliga landsvigsanlagg-
ningen mellan Boden och Forsbyn, 87 kilometer ling, har beriknats
krifva en kostnad af 333,000 kronor.

Bih. till Isksd. Prot. 1897. 1 Saml. | Afd. 36 Hift. 3
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For jernvigen Boden—Hasafors—Ytter Morjirv-—Forsbyn, 73,872
kilometer, upptager forslaget en kostnad af 4,460,000 kronor, deri inbe-
gripen kostnaden for rullande materiel till ett belopp af 373,000 kronor,
och beloper sig hiraf for strickningen Boden—Ytter Morjirv 3,998,000
kronor, deraf fér rullande materiel 360,000 kronor.

Den till denna strackning horande landsviigen mellan Boden och
Forsbyn har beridknats kosta 335,000 kronor.

Betriffande den trafik, som kunde blifva att pirikna & nu ifriga-
varande stambanelinie, anser jernvigsstyrelsen densamma néirmast vara
att forlikna vid trafiken 4 linien Storsund—Boden, dock med nagot
storre tendens till stegring, med anledning af Réineddalens bordighet,
hvilken dal stode i liflig handelsforbindelse med Luleid. Afven borde
uppmérksammas att, fér den hindelse norra stambanan i en framtid
komme att férbindas med finska jernvigsnitet, en visentlig trafikékning
kunde for nu ifrigasatta banan vara att férvinta. Nagon speciel eko-
nomisk vinst af demna jernvigsanliggning torde dock, enligt styrelsens
féormenande, nidppeligen vara att hoppas for den nirmaste framtiden,
men denna omstidndighet borde ej kunna undanskymma de férdelar i
politiskt och nationalekcnomiskt hinseende, som anliggningen af jern-
vigen skulle komma att medfora.

Hvad betriffade fragan hvilkendera af de ofvan nimnda alterna-
tiva linierna vore att féredraga, hyste styrelsen den uppfattningen, att
linien ofver Hasafors fran trafiksynpunkt borde tillerkinnas afgjordt
foretriade. Dels vore den ej mindre 4n 7,348 meter kortare dn hnien
ofver Niemifors, dels framginge den ofver visentligt bordigare trakter
in denna sistndmnda. Om derfére frén militdrteknisk synpunkt Hasa-
forsliniens byggande kunde tillitas, tvekade styrelsen e att férorda
densamma till utférande.

Styrelsen har vidare till bedémande upptagit spérsmélet, huruvida
den ifrigasatta jernvigen bor astadkommas genom statens férsorg, och
derom anfort, att samma skil, som férestafvat den norrlindska banans
utstrackning till Boden, kunde i hufvudsak &beropas dfven fér den nu
ifrdgasatta linken i den norrliudska statsbanekedjan. 1 detta afseende
hade framhallits, hurusom en jernvig, sidan som den nu ifrdgavarande,
vore egnad att savil frimja statens intressen som ock bidraga till ut-
vecklingen inom den vidstrickta landsdel, som deraf komme att roéna
inflytande; att banans strategiska betydelse vore afsevird, da derigenom
mojliggjordes ett hastigt framférande af trupper och férnédenheter i
hindelse af fiendtligt angrepp; samt att frdn politisk synpunkt det vore
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af hogsta intresse, att banan komme till stdnd sasom egnad att niir-
mare sammansluta afligsna delar af Norrland med det 6friga Sverige.

For det nirvarande ansige emellertid styrelsen, att banan ej borde
bringas till utférande lingre dn till Ytter Morjdrv vid Kalix elf, emedan,
da den férbindelse, som behéfdes mellan denna plats och Forsbyn, tills-
vidare kunde medelst endast landsvig tillfredsstillande anordnas, skl
ej forefunnes att nu utstricka jernvigsanliggningen till Forsbyn, utan
torde dermed utan oligenhet kunna anstd till den helt visst ej lingt
afligsna tidpunkt, d4 stambanans vidare fortsittning till riksgrinsen
ansiges bora dvigabringas. Derigenom undvekes nedliggande af jem-
forelsevis betydande kostnader pid en anliggning, som for nidrvarande
ej skulle nirmelsevis medféra motsvarande nytta.

Slutligen har t. f. chefen fér generalstaben uti infordradt utldtande
af den 5 innevarande februari — med férmélan hurusom den af
t. f. generalstabschefen forut férordade s. k. midtellinien fullstindigt
sammanfélle med den nordligaste af de genom jernvigsstyrelsens for-
sorg utstakade linierna, samt att Hasaforsalternativet intill Rane elf endast
obetydligt afveke frén den s. k. kustlinien, hvilken pi grund af sin,
militéariskt taladt, stora otrygghet helt och héllet utdémdes — férordat
linien Boden--Buddby—Niemifors—Ytter Morjirv—Forsbyn och for-
klarat, att intet vore att erinra betriffande den i sammanhang dermed
utstakade landsvigen Boden—Niemifors—Forsbyn.

D4 man under de senare &ren utdragit stambanenétet norrut genom
6fre Norrland till Boden, har det hufvudsakliga skélet varit, att man
velat bereda dessa till f6ljd af sin afligsenhet synnerligen ogynsamt
stilda men med rika utvecklingsmdjligheter utrustade trakter férménen
af den miktiga hifstdng for framétskridande, som en jernvig alltid
innebdr. Samma skil talar kraftigt for jernvigens fortsittande genom
de delar af Norrbotten, som énnu icke kommit 1 atnjutande deraf, till
riksgrinsen. Dertill kommer betriffande omradet ndrmast grinsen, att
befolkningen till stor del &r af finskt ursprung eller dtminstone talar
finskt sprak. En jernvigsforbindelse med det 6friga landet torde
otvifvelaktigt komma att verksamt bidraga till att niarmare forbinda
denna befolkning med landets 6friga invdnare samt att i dessa trakter
utbreda svenskt sprik och svensk kultur och har siledes éfven i detta
afseende en stor betydelse.

Pa dessa skdl och med édberopande jemvil af hvad utaf myndig-
heterna i drendet anforts, tvekar jag icke tillstyrka Eders Kongl. Maj:t
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att hos Riksdagen vicka forslag om norra stambanans fortsittning pa
andra sidan Boden emot riksgrinsen.

Hvad jernvigens strickning betriffar, torde densamma nu icke
behéfva bestimmas for hela limien till riksgrinsen. Jernvigsstyrelsen
har uppgjort detaljerad plan for jernvigens framdragande till Forsbyn
pd ostra sidan af Kalix elf men ansett, att jernvigen foér nirvarande
ej borde utstrickas lingre #n till Ytter Morjirv pad vestra sidan af
samma elf. Harutinnan 4r jag ense med jernvigsstyrelsen. Med af-
seende 4 de olika meningar, som gjort sig gillande angdende sittet for
Jernviigens framdragande frén Kalix elf till riksgriinsen, anser jag mig
emellertid redan nu béra tillkdnnagifva, att anstilda undersckningar gif-
vit vid handen, att hinder e]j torde forefinnas att jernviigens slutpunkt
blifver vid eller i nidrheten af Haparanda.

I afseende 4 en del af linien Boden—Ytter Morjirv har emellertid
Jernvégsstyrelsen foreslagit tvd alternativa linier, den ena lingre norrut
ofver Niemifors och den andra nirmare kusten ofver Hasafors. Ehuru
den senare skulle blifva nédgot kortare och billigare, lirer dock hvad
ur militdrsynpunkt anforts till férmén fér den inre linien béra foran-
leda, att denna linie antages. Jernvigen skulle alltsd framdragas i
hufvudsaklig 6fverensstimmelse med den af jernviigsstyrelsen for linien
Boden—Buddby— Niemifors—Ytter Morjirv uppgjorda plan, dock med
ritt fér Eders Kongl. Maj:t att ndrmare férordna om de orter, jern-
vigen bor genomga.

P4 siitt forut omformilts, har jernvigsstyrelsen jemvil uppgjort
forslag till anliggning i sammanhang med jernvigen af en lands-
vig Boden—Niemifors—Forsbyn. Enligt hvad jag inhemtat ar det i
hvarje fall nodvindigt att fér jernvigens byggande anligga en mate-
rialvig utmed jernvigslinien, och antages en sidan viig kosta omkring
hilften af hvad som beriknats fér anliggning af den nu foreslagna
landsvidgen. D& nu ur militir synpunkt kraftigt framhallits nédvéandig-
heten att i samband med jernvigsanliggningen &stadkomma en lands-
vig 1 granskapet deraf, torde det vara skil att genast frin bérjan
bygga den erforderliga materialvigen pa sidant siitt, att den kan fram-
gent anviindas sisom landsvig. Jag tillstyrker siledes jemvil anligg-
ningen af ifrigavarande landsvig i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med
den af jernviigsstyrelsen uppgjorda plan.

Det af Norrbottens lins landsting i friga om upplatelse af mark
m. m. {or jernvigsanliggningen fattade beslut, hvilket, enligt hvad jag
inhemtat, numera vunnit laga kraft, dr lika lydande med de af Riks-
dagen uti dess skrifvelse den 14 maj 1890 faststilda vilkor for da
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fattadt beslut om stambanans fortsittande fran Vinnis till Boden, och
hemstiller jag, att hvad landstinget silunda atagit sig mitte foreslas
sdsom vilkor jemvil for det beslut, som mé uti nu ifrigavarande afse-
ende komma att fattas.

Emot de foér jernvigsanliggningen med tillhérande landsvig be-
riknade kostnader har jag intet att erinra. Angdende frigan om ar-
betets fordelning pa flere ar och anvisning af erforderliga medel, torde
jag f& yttra mig 1 samband med behandling af enahanda frigor be-
triffande de ofriga nu ifragasatta jernvigsbyggnaderna.

Uti underdanig skrifvelse den 30 maj 1896 har jernvigsstyrelsen
fist uppmérksamheten ders, att frigan om &stadkommande af snabbare
och billigare jernvigsforbindelser mellan Norrland samt sédra och vestra
delarna af Sverige vore synnerligen fortjent af beaktande, och att, da
de nuvarande forhillandena i afseende & jernviigstrafiken mellan dessa
delar af vart land lemnade mycket ofrigt att onska i fréga sdvil om
tidslingden som om kostnaderna for en resa, hvarje mojlighet till
visentlig forbittring af dessa forhallanden borde af samhillet och dess
myndigheter omfattas med intresse; och har styrelsen framhallit, att
en dylik mojlighet enligt styrelsens formenande forefunnes i anligg-
ning af en statsbana emellan Orebro och Krylbo. Redan en blick pa
jernvigskartan vore tillricklig att adagalégga, 1 hvilken visentlig mén
anliggningen af en jernvidg mellan nidmnda platser skulle bidraga till
forkortande af viiglingden for en resa mellan landets nordligare samt
sédra och vestra delar. Vid noggrannare undersékning befunnes det
kortaste afstindet mellan Orebro och Krylbo pa jernvig fér nirvarande
utgora 177 kilometer (vigen ginge d& ofver Koping, Tillberga och
Sala), under det att en direkt jernvégsférbindelse mellan ifrigavarande
orter torde kunna begrinsas till en lingd af 115 till 120 kilometer.
Betydelsen af denna viigforkortning vore afsevird redan ur synpunkten
af orternas intressen, men komme att forndmligast hafva inflytande till
underlittande af lingdtrafiken mellan landets vidt skilda nordliga samt
sodra och vestra delar. En siddan jernvig skulle géra det méjligt for
resande att med begagnande af nattig frian Goteborg eller Malmé6 redan
foljande formiddag uppnd Gefle eller Falun och pa aftonen hinna fram
till Ostersund eller Sundsvall. Godstrafiken komme jemvil att rona
gynsamt inflytande af denna jernvigsanliggning icke blott derigenom
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att viglingden minskades, utan édfven derutinnan att godset kunde foras
pd en enda bana, statens, i stillet for att, sdsom nu vore forhallandet,
med oundvikliga kostnader och uppehall sindas genom flera banfor-
valtningars omraden. Afven fértjenade framhallas, att den trakt, som
ifrigavarande bana skulle komma att genomlépa, vore en vigtig del af
bergslagen i mellersta Sverige med ménga grufvor och gruffilt, mas-
ugnar och jernbruk, samt att i foljd héraf jernvigen antagligen komme
att medfora betydlig okning af sividl person- som godstrafiken p3
statens banor, hvilket férhallande kunde anses betrygga ett ekonomiskt
gynsamt resultat af banans anliggning. Slutligen skulle de enskilda
banorna i mellersta Sverige, sammanslutna till en enhet, kunna komma
att utdfva ett konkurrerande inflytande pd statsbanorna, derest ej dessa
senare sattes 1 stdnd att anordna den transiterande trafiken pa ett fullt
tillfredsstillande sitt utan anlitande af enskilda jernvigsforvaltningar.

Pi grund héraf anholl jernvigsstyrelsen om bemyndigande att
verkstilla den utredning, som kunde befinnas erforderlig angiende limp-
ligaste striickningen for en statsbana mellan Orebro och Krylbo.

Vid féredragning af denna framstéillning behagade Eders Kongl.
Maj:t den 19 juni 1896 — med forklarande jemvil betriffande denna

verkstallande jernvigsanldggning att den syntes vara af den framstdende betydelse
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for landet att, d4 dess utférande ifragakomme, det borde tagas 1 nog-
grant ofvervigande, huruvida den icke foretridesvis borde byggas for
statens rikning for att med statsbanenitet inforlifvas — uppdraga &t
jernvigsstyrelsen att gd i forfattning om upprittande af fullstindig,
af kostnadsforslag 4tfoljd plan for anliggning af en statsbana fran
Krylbo till Orebro, dervid sirskildt borde undersokas, huruvida de redan
befintliga jernvigsstrickningarna mellan Krylbo och Karrgrufvan samt
mellan Frovi och Orebro limpligen borde forvirfvas at staten, eller
om helt och héllet ny linie borde byggas & hela strickan mellan Krylbo
och Orebro; och borde styrelsen tillika frén vederborande i orterna
inforskaffa upplysning, huruvida och i hvad mén bidrag till jernvigs-
anliggningen kunde vara att fran orterna parikna, i hindelse banan
skulle komma att byggas for statens ridkning.

Uti sin, af mig forut omndmnda, underdéniga skrifvelse af den 31
december 1896 har jernvigsstyrelsen, med 6fverlemnande af plan- och
profilritningar jemte kostnadsforslag roérande en statsbana frin Krylbo
till Orebro, anfort hufvudsakligen foljande.

Banans egenskap att underlitta forbindelsen mellan de afliigsna
delarna af Sverige vore for landet i dess helhet af afsevird betydelse
och kunde silunda betinga banans tillkomst utan hinsigt till de lokala
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intressen, som af banans byggande vore beroende. I 6fverensstimmelse
hirmed hade den utférda undersékningen haft till hufvudsakligt syfte
att finna den kortaste limpliga strickningen foér en bana mellan Krylbo
och Orebro, ehuru naturligtvis dfven andra synpunkter faitt utofva in-
flytande, d& det gilt att afgora hvilken af tvd eller flera tinkbara strick-
ningar borde tillerkiinnas foretride. Den visentligaste afvikelsen fran
den kortaste tdinkbara strickningen hade betingats af naturen sjelf,
endir jernviigens framdragande i rak riktning fran Krylbo till Orebro
skulle nédvindiggora ofvergéng af de stora sjoarna Aménningen i
Norra Vestmanland och Wiringen i norra delen af Nerike. Banan
méste sédledes foras pad nigondera sidan af dessa sjoar och i friga om
Wiringen hade valet kunnat géras utan synnerlig tvekan. Jernvigen
Képing—Hult vore nemligen framdragen & vestra sidan af Wiringen
uti striickningen Orebro—Frovi och det kunde derfsr ej med skal ifraga-
sittas, att ifven statsbanan skulle framgd & samma sida, endr for sa-
dant fall banorna komme att 16pa ungefir jemsides med hvarandra pi
en stricka af 25 kilometer. I fojd hiraf hade utstakning af den till-
tinkta statsbanan skett allenast & ostra sidan af ndmnda sjo.

Svarare hade det befunnits att pad férhand bedoma, & hvilken sida
af Aminningen linien borde utstakas. Det ville visserligen vid en
hastig undersokning synas — ndgot som sedermera éfven hade be-
styrkts -— att banans framdragande & ostra sidan skulle kunna medféra
nagon vigforkortning i jemforelse med dess strickning vester om
niamnda sjo, d& det befunnits icke béra ifragasittas att framdraga linien
emellan Améinningen samt Stora och Lilla Aspen; men skiil forefunnes
att antaga, att den vestra linien i friga om de inkomster, som kunde
for densamma beriknas, skulle vara fullt jemférlig med, ja ofvertriffa
den ostra linien, ett forhdllande som af den verkstilda utredningen
ifven hade blifvit adagalagdt. A vestra sidan af Aminningen lage
nemligen flere stora jernbruk, bland hvilka i frimsta rummet fortjenade
nimnas Fagersta bruk, fran hvilka fér den vestra linien syntes kunna
pariknas en hogst afsevird trafik, visentligt stérre &n den, som kunde
vara att forvinta for linien & o6stra sidan om Aminningen frin der
beligna bruk Fors, Wirsbo, Ferna, Karmansbo med flera. Den ena
eller andra liniens féretride hade emellertid ansetts sa tvifvelaktigt, att
styrelsen latit i detalj undersoka bada linierna, till f6ljd hvaraf for
banans framdragande forbi Aminningen tva alternativ forelige.

de uppriittade plan- och profilritningarna har linien vester om
Aminningen forbi Vestanfors tillika med de utstakade linierna dels
emellan Krylbo och Klingbo grufva — der ostra linien forbi Amiin-
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ningen utgir — dels emellan Orebro och Sillinge — der de bada
linierna forbi Améinningen ater forenas -— framstélts sasom hufvudlinie.

Af den beskrifning, jernvigsstyrelsen lemnat af de undersékta
strackningarna, framgir hufvudsakligen fsljande.

Hvad forst betraffar hufvudlinien, har redan vid Krylbo métt hinder
for banans framdragande i rak riktning mot Orebro, enir det for att
fora banan upp pd den hojdplatd, som begridnsar Dalelfens vattenom-
rdde at soder, hade erfordrats en mycket ling och kostsam bankfyllning,
och iéfven andra terringforhallanden hade forsvirat ett dylikt framdra-
gande. Linien utgér derfére férst mot soder, afviker sedan i vestlig
riktning och atertager derefter sin ursprungliga riktning mot séder.
Sedan linien uppnatt berérda héjdplatd, framgar den i nirheten af
Klingbo grufva, passerar grinsen mot Vestmanland omkring 7 kilo-
meter frin Krylbo och ingdr i Karbennings socken. Tre kilometer
soder om Karbennings sockengrins har afsetts anliggning af en métes-
plats for militdrtdg och mellan Nickebo och Bennebo byar, 16 kilometer
frin Krylbo, en station fér ndmnda socken. Vid sjén Snyten midt
emellan stationerna Engelsberg och Hogfors pa jernvigen Tillberga—
Kirrgrufvan ansloter sig linien till nimnda jernvig, och har der afsetts
en foreningsstation, 22 kilometer fran Krylbo, dels for upptagande af
malmtrafik frin Norberg dels for éfverférande till nyssnimnda jernvig
af trikolslaster frin Norrland att vidare befordras till de utmed den-
samma beligna jernverk, dels ock till férmedling af trafik i allminhet
med de i forbindelse med samma jernvig stdende orter. Efter en tvir
afvikning mot vester for att dels kringgd sjon Aminningen och dels
undvika trakter, der vildiga bergshéjder skulle i synnerligen hég grad
forsvara och fordyra anliggningen, framgir linien genom mindre delar
af Vester Vila och Norbergs socknar till Damsjén, der linien ingir i
Vestanfors socken. D& en hégst afsevird godstrafik vore att forviinta
frin det hir beligna Fagersta bruk, hade jernvégen dragits si niira
nimnda bruk som mojligt och station féreslagits vid Vestanfors strax
intill landsvigen till Fagersta. Valet af denna plats nédvindiggjorde
emellertid 6fverging af Stromsholms kanal vid en utvidgning af vatten-
draget och medférde derigenom betydliga kostnader. A andra sidan
medférde det mdjlighet till trafikutbyte med Stromsholms kanal, hvar-
jemte den ifrigasatta jernvigen mellan Engelsberg vid Tillberga—
Kirrgrufvans jernvig och Vansbro vid Mora—Venerns jernvig hir
torde finna en limplig anknytningspunkt.

Plats for stationer har vidare beriknats vid Joénsgirden, beligen
vid sjon Dagarn 46 kilometer frin Krylbo och hufvudsakligen afsedd
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for den pa ett afstind af 5 kilometer belidgna Billsjé hytta, samt vidare
pé ett afstdnd af en kilometer fran Skinnskattebergs bruk, 57 kilometer
frin Krylbo. Fran Skinnskattebergs kyrka ér linien framdragen ofver
Hedstrommen, hvarefter den korsar landsvéigen till Baggd och Malingsbo,
passerar Skinnskattebergs bruk och ofvergar landsvigen till Riddar-
hyttan samt Kopmcr—Dttelsberg—Rlddarhyttans smalspiriga jernvig.
Omkring en kilometer séder om némnda jernviigskorsning och 69 kilo-
meter fran Krylbo har plats beredts for en station 1 nérheten af En-
tjarn for trafikformedling med berérda jernvig och for uppsamlande af
trafik frén bruken Uttersberg och Riddarhyttan m. fl. Fran Entjirn
kommer linien, efter att hafva genomgétt en mindre del af Heds och
ett litet horn af Ramsbergs socken, in i Skedvi socken. I nirheten af
Lofasen, omkring 2 kilometer norr om Svansbo och 79 kilometer fran
Krylbo, har afsetts anordnande af métesplats for militirtdg. Sedan
linten inkommit i Fellingsbro socken, har plats fér en station utsetts
vester om Spannarbosjén, 90 kilometer {rin Krylbo, fér upptagande af
trafiken frin Finndker, Skedvi och Kafalla dfvensom frén trakten emot
Linde stad. Frin Spannarboda framgér linien vidare till Sillinge, slut-
punkten &t séder for den alternativa linien &ster om Aminningen.
Mellan Sillinge och Vestansjé byar dr pd ett afstind af 97 kilometer
fran Krylbo plats afsedd for en station for den angrinsande bygden
och der beldgna Rockhammars bruk, Osterhammar, Sorby med flera for
trafiken betydande platser. Efter 6fvergangen af Sverkestadn passerar
linien férbi Spanga och nérmar sig Ullersiters station & Koping—Hults
jernvig, hvars otverging skulle astadkommas medelst en viadukt. Tva
kilometer soder om Ullersdter eller 106 kilometer fran Krylbo har
plats beriknats foér en station, i ndrheten hvaraf méirkas bland andra
platser Ringaby, Medinge och Forsiters gods.

Soder om Forsiter ofvergar linien Arbogaén, framgér derefter 6ster
om sjon Wiringen och utmed den ansenliga bergskedjan Kéglan till
grinsen al Glanshammars socken och vidare ner emot Tjugestasjons
aflopp. Soder om detta vattendrag #r plats afsedd fér en mindre
station 1 ndrheten af Balsna, 117 kilometer frin Krylbo, hvarifran linien
fortsitter forbi Wabron ofver grinsen mot Ringkarleby socken till
Sjogesta, hvarest beriknats anligguning af en station, 123 kilometer fran
Krylbo, samt passerar grinsen mot Lingbro socken och ett horn af Hofsta
socken. Efter att ater hafva ingatt i Lingbro socken korsar linien
Koping--Hults jernvig vid Hagaby och uppnir, efter att hafva ofver-
gatt Lillan, Orebro stad.

For den linie, som utstakats Gster om Aminningen och som vid

Bih. Gl Biksd. Prot. 1897, 1 Sami. 1 Afd. 36 ilaft. 4
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Klingbo grufva afviker fran den forut beskrifna linien, har, efter det
den passerat linsgrinsen mot Vestmanland och ingétt i Vester Fernebo
socken, station afsetts vid Stora Mattsbo, 14 kilometer fran Krylbo,
och vidare en kilometer norr om Fors vid Hérendesjons 6stra énda, 22
kilometer frin Krylbo, i hvars nirhet Vestmanlands regementes motes-
plats, Salbohed, 4r beligen. Sedan linien o6fvergitt Svartin, har vid
vestra stranden af Stora Wallsjon afsetts en métesplats for militirtig,
30 kilometer fran Krylbo. Korsande afloppet fran nidmnda sjo, passerar
linien derefter 6fver grinsen mot Ramnds socken samt faller vidare
vester om Lilla Wallsjén och dess aflopp ner mot Wirsbosjén och den
oster om samma sj6 framgdende jernvigen Tillberga—Kirrgrufvan,
hvilken skulle 6fvergis medelst en viadukt. Sedan linien ofvergitt en
vik af Wirsbosjon, framkommer den till Wirsbo bruk, hvarest, pd ett
afstand fran Krylbo af 87 kilometer, beriknats anliggning af en station,
sirskildt foér formedling af trafik med Stréomsholms kanal, hvarjemte
ofvergangsspir kan hérifran ledas till Tillberga—Kirrgrufvans jern-
vig. Efter att hafva 6fvergatt Wirsboan (Kolbickséan) stiger linien upp
till' Gunnilbo sockengriins i niirheten af sjon Résen, hvarest afsetts ut-
liggning af ett motesspar for militirtdg pa ett afstand af 45 kilometer
fran Krylbo, 6fvergir vidare Gunnilbodn omedelbart fore dess utlopp i
Fernasjon och framkommer sedan till Ferna bruk, en bland de mera
beaktansvirda industriella anliggningar, som beréras af nu ifrigavarande
linie, hvarest beriknats en station, 53 kilometer frin Krylbo. Under
liniens fortsdttning korsas den smalspariga jernvigen Koping—Utters-
berg—Riddarhyttan néira Karmansbo station och bruk medelst en via-
dukt. Omedelbart norr om denna jernvigskorsning &r afsedd anligg-
ning af station, 64 kilometer frin Krylbo, och likaledes i nirheten af
Skedvisjons norra inda, 76 kilometer fran Krylbo. Efter att hafva
passerat grinsen mot Nerike och Fellingsbro socken vid sddra éndan
af sjon Span och 6fvergatt Finndkersin, har for Finnikers gods och
bruk med omnejd plats beriiknats for en station, 85 kilometer frin
Krylbo, vid Finntorp, hvarefter linien slutligen strax norr om Séllinge
by férenar sig med hufvudlinien.

Fér att forbinda sistnimnda linie med Orebro—Frovibanan, derest
denna komme att af staten forviirfvas, har vidare utstakats en linie
fran Frovi till Spinga, emedan det befunnits oméjligt att draga linien
den kortaste vigen till Sillinge.

Med anledning af Eders Kongl. Maj:ts nddiga féreskrift, att under-
sokning borde ske, huruvida jernvigen mellan Krylbo och Kirrgrufvan
limpligen borde af staten inlosas 1 sammanhang med anliggningen af
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nu ifrigasatta statsbana, hade okuldr undersokning egt rum rérande
méjligheten att framdraga en statsbana mellan Kirrgrufvan och Vestan-
fors, men hade det dervid visat sig, att den for en saddan riktning af
banan erforderliga 6fvergingen af Norbergs djupt mellan de vildiga
malmbergen nedsinkta vattendal skulle krifva oerhorda kostnader, och
att den ifragavarande linien dessutom skulle vara forenad med hogst
vigentliga oligenheter. Bandelen Krylbo—Kirrgrufvan omfattade &t-
skilliga linga lutningar om 1:60, hvilka fér dess anvindning sésom
statsbana maste nedbringas till 1:100, men detta skulle, med hinsyn
till den af vildiga bergskedjor och djupa tvirdalar bestiende terringen,
taga i ansprék hogst betydliga belopp. Det hade silunda befunnits
oméjligt att ifrigasitta liniens framdragande 6fver Kirrgrufvan, likasom
ej heller annhan rakare riktning af linien dn den utstakade kunnat ut-
finnas mellan Krylbo och Vestanfors i den emellan dessa orter belédgna,
for jernvagsanliggning synnerligen olimpliga terringen, eller linien till
foljd af terringforhallandena kunnat framdragas mellan sjoarne Stora
och Lilla Aspen.

Vid uppgérandet af de & plan- och profilritningarna angifna linierna
hade iakttagits, att kurvorna i allménhet erhallit radier af 600 meter,
och att endast for ett fatal kurvor 300 meters radie blifvit anvind,
dock endast omedelbart intill de foreslagna bangardarna. 1 6frigt hade
radier under 600 meter blott undantagsvis blifvit inlagda, nemligen der
sirdeles afseviirda besparingar i terrasseringsarbetena derigenom kunnat
vinnas. Lutningarna ofverstege ingenstides 1 :100.

Anliggningskostnaderna for de olika strickningarna hafva berik-
nats uppga till féljande belopp, nemligen: :

linien Krylbo-— Vestanfors—Ullersc'iter—Orebro om 131,225 kilometer
9,266,500 kronor cller 70,615 kronor per kilometer;

linien Krylbo— Ferna— Ullersiiter— Orebro  om 125,950 kilometer
8,883,000 kronor eller 70,528 kronor per kilometer;

linien Krylbo— Vestanfors—Frovi om 107,385 kilometer 7,448,500
kronor eller 69,363 kronor per kilometer; och

linien Krylbo— Ferna—Frovi om 102,110 kilometer 7,065,000 kronor
eller 69,190 kronor per kilometer.

Uti dessa belopp ingir kostnaden for rérlig materiel, som upptagits
till 7,500 kronor per kilometer; och hafva i de beriknade kostnaderna
for expropriation afdrag gjorts for bidrag, som enligt till styrelsen in-
komna handlingar frin kommuner eller enskilde kunna for anliggningen

ariknas — uppgdende for linien till Sillinge vester om Aménningen
till 102,072 kronor 50 ére, for linien 6ster om ndmnda sjo till 97,861
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kronor och fér linien Séllinge—Orebro till 16,280 kronor. Fér Frovi-
linierna &r uti kostnadsberdkningen intagen det foér utvidgning och for-
andring af Orebro station erforderliga belopp.

For bedémande af fragan hvilkendera af de ifragavarande strick-
ningarna fér statsbanan mellan Krylbo och Orebro vore att féredraga,
har styrelsen anstidlt en jemforelse mellan linierna, sddana de enligt
ritningarna och kostnadsforslagen framstilde sig. Hiraf framgsr, att
den ostra linien o6fver Ferna vore 5,215 kilometer kortare och 383,500
kronor billigare 4n den vestra linien, hvartill komme att den forra
linien med sina gynsammare lutnings- och krokningsférhéllanden och
mindre héjd 6fver hafvet skulle i trafikekonomiskt hidnseende varda
fordelaktigare. Ostra linien skulle siledes ega ett afgjordt foretride,
om de bada liniernas trafikutsigter vore lika goda; men detta hade be-
funnits icke vara forhéllandet, utan den vestra linien hade visat ett
hogst betydande forsteg hirutinnan framfor den ostra.

De till grund lagda berdkningarna rérde visserligen endast den
godstrafik, som bruken och jernverken kunde forvintas tillféra jern-
vigen, men dels vore denna den hufvudsakligaste, dels torde trafiken
1 ofrigt icke kunna f6r Ostra linien blifva fordelaktigare dn for den
vestra. De ifrigavarande berdkningarna vore for bada linierna bygda
pd samma grund, nemligen pd uppgifter fran vederbérande i orterna,
och ehuru styrelsen icke kunde garantera beridkningarnas fullkomliga
riktighet, holle styrelsen dock fore, att fullt vitsord borde &t dem till-
erkinnas for afgérande af frigan om hvilkendera linien vore i fraga
om trafikinkomster att féredraga. Sadana uppgifter forelage och funnes
upptagna 4 en vid styrelsens skrifvelse fogad tabell, utvisande de for
vestra linlen en godsfrakt af 109,300 tons, under det att motsvarande
siffra for ostra linien uppginge till allenast 63,650 tons. Hiremot kunde
invindas, att detta forhallande ej borde tillmitas synnerlig betydelse
pad den grund att, om Ostra linien komme till utférande, en stor del af
den for vestra linien berdknade trafiken tillfélle 6stra linien, men denna
trafik kunde, sasom af berdérda tabell framginge, ej uppskattas till mera
dn omkring 10,000 tons, och det visade sig alltsd, att vestra linien f6r
hvarje fall med afseende & trafikinkomster erbjéde hogst visentliga
fordelar framfor den ostra.

Vid detta forhéllande och d&, ehuru nigon berikning af antalet
kilometertons for hvardera linien icke kunnat uppgéras, likvil, sdvidt
styrelsen kunnat utréna, godset, som 4 vestra linien upphemtades, komme
att fraktas®3 jernvdg minst lika langt som godset & éstra linien, ansige
sig styrelsen ej kunna undgé att, i trots af vigforlingningen och ofriga
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oligenheter, som vidlidde vestra linien, skinka densamma ett bestimdt
férord framfor ostra linien.

Hvad slutligen anginge de bida linierna Spanga— Ullersiter—Orebro
och Spanga—Frévi— Orebro, s erbjode den sistndmnda i trafikekono-
miskt hiinseende hogst visentliga fordelar framfér den férra och vore
silunda fran denna synpunkt att foredraga. D& hértill komme, att
statens inlésen af bandelen Orebro—Frovi skulle utesluta den konkur-
rens med Koping—Hults jernvig, som Ullersitersliniens tillkomst skulle
medféra, samt att anordningarna vid Orebro i sidant fall kunde blifva
betydligt forenklade emot hvad férhillandet blefve, om ytterligare en
bana skulle 4 nimnda station inledas, funne sig styrelsen béra foérorda
Frovilinien framfér Ullersdterslinien under den forutsittning, att ban-
delen Orebro—Frovi kunde for rimligt pris &t staten forvirfvas. En
af styrelsen anstild virdering af all den fasta och lésa egendom, som
skulle komma att ingd i kop af nimnda bandel, hade, pa sitt en vid
styrelsens skrifvelse fogad tabell utvisade, gifvit vid handen, att banan
i nu befintligt skick egde ett virde af omkring 1,880,000 kronor. In-
losen af banan fér statens rikning borde emellertid betinga néigot
hogre pris i betraktande dels af den férut omndmnda konkurrensens
undvikande, dels af littheten att trafikera bandelen Orebro—Frovi emot
den utstakade linien forbi Ullersiter, och styrelsen hade i sidant af-
seende ansett en forhéjning till 2,000,000 kronor fullt skilig.

Under forutsittning att bandelen Orebro—Frovi kunde &t staten
forviarfvas for en summa af omkring 2,000,000 kronor, hvarom styrelsen
hade hinvindt sig till Képing—Hults jernvigsaktiebolag men énnu icke
mottagit svar, {érordade styrelsen alltsd ett sidant inkép, da derigenom
kunde 4t statsbanan mellan Krylbo och Orebro gifvas en visentligt
fordelaktigare strickning 4n eljest vore mdojligt.

Betriffande frigan huruvida den féreslagna jernvigenmellan Krylbo
och Orebro borde #stadkommas genom statens forsorg, har styrelsen
anfort, hurusom fordelarna af en {oreningsbanas anldggning mellan
norra och vestra stambanorna redan blifvit framhillna af den genom
nadigt beslut den 20 mars 1858 tillsatta komité, hvilken, bland
annat, haft i1 uppdrag att &stadkomma en utredning i berérda hén-
seende. I sitt den 8 november 1859 afgifna underdaniga betinkande
hade nimnda komité silunda framhallit, att en dylik jernvdg — hvilken
beriknats skola utgd frin Brovallen (6 kilometer soder om Krylbo) vid
norra stambanan for att vid Frovi station ansluta sig till Képing—
Hults jernviig och i forening med bandelen Frovi—Orebro af nimnda
jernvilg jemte statsbanan Orebro—Hallsberg bilda ifragavarande forbin-
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delseled — skulle dels medféra en visentlig férkortning af viglingden
for jernvigstrafik mellan sédra och vestra delarna af Sverige, & ena
sidan, samt Norrland, & den andra, dels 6ppna nya tillfillen till varu-
utbyte med vissa delar af bergslagen.

I afseende & den inverkan, som tillkomsten af den nu ifrigasatta
statsbanan mellan Krylbo och Orebro skulle medféra for trafiken i all-
ménhet, har styrelsen erinrat, att denna bana, i den strickning, som
af styrelsen forordats, komme att erhilla en lingd af 1 det nirmaste
133 kilometer, medan fér det nirvarande kortaste jernvigsforbindelsen
mellan nidmnda orter — o6fver Tillberga och Sala — utgjorde 177
kilometer. Skilnaden, omkring 44 kilometer, betecknade alltsi den
direkta forkortningen af viglingden och dermed é#fven tiden for en
jernvigsresa mellan Norrland samt sédra och vestra delarna af Sverige.
Men banans betydelse vore vida storre, ty férst genom ifrigavarande
statsbanas tillkomst méjliggjordes anordnande af jernvigs- och post-
trafiken till och fran Norrland p4 ett fullt tillfredsstillande sitt. Om
denna statsbana blefve verklichet, kunde den norrlindska posten till
och frin utlandet samt sédra och vestra Sverige, i stéllet for att sdsom
nu foras den linga vigen o6fver Stockholm, framféras 6fver Hallsberg
—Orebro—Krylbo, hvilket representerade en vigférkortning fér de
bada forra posterna af 168 och foér den sistndmnda posten af 202 kilo-
meter. Detta mdjliggjorde 1 sin ordning en férdelaktigare anordning
af jernvigstrafiken till och fran Norrland 6fver Stockholm. Nu miste
nemligen afgings- och ankomsttiderna fér de norrlindska tigen af-
passas efter tiderna fér de tigs ankomst till och afging fran Stock-
holm, som hade att fora den norrlindska posten; men om statsbanan
fran Krylbo till Orebro komme till stdnd, kunde man anordna de norr-
lindska tagen pd ett sitt, som vida mera &n det nuvarande tillfreds-
stilde den norrlindska, sirskildt i afseende & trivarurérelsen vidtomfat-
tande affirsverksamhetens berittigade fordringar. Exempelvis kunde
nimnas, att tigen frdn Stockholm till Norrland kunde komma att utgé
s4 mycket tidigare én nu vore fallet, alt desamma torde utan afsevird
okning af kostnaderna foér natt-tjenstgéring kunna hinna pa dagen fram
till Sundsvall och Ostersund i stéllet for, sasom nu, till Ange, och detta
verkade 1 sin ordning férdelaktigt pid tiganordningarna & bandelarna
norr om Briicke, si att, féor exempel, en jernvigsresa mellan denna ort
och den numera vigtiga platsen Gellivare, hvilken resa nu, med undantag
for nigra sommarméanader, toge 1 ansprik tre dagar, ej komme att
krifva mera dn tvd dagar. Utom de afsevirda fordelar, som dylika
anordningar skulle tillskynda de jernvigsresande, kunde man, sisom en
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folijd deraf, parikna en ej obetydlig 6kning af personfreqvensen & de
norrlindska banorna.

D4 goda utsigter funnes, att den ifrdgavarande statsbanan mellan
Krylbo och Orebro #fven ur ekonomisk synpunkt skulle blifva for-
delaktig, vore alltsi denna jernvigsanliggning, enligt styrelsens for-
menande, frin alla synpunkter att fororda, och styrelsen hemstilde
derfér, att hos Riksdagen mitte goéras framstillning om anslag till
aviigabringande af en statsbana fran Krylbo till Orebro for en upp-
skattad kostnad af 9,832,500 kronor, silunda att dels ny jernvig an-
lades mellan Krylbo och Frovi éfver Vestanfors, Sillinge och Spinga
for ett belopp af 7,448,500 kronor, dels inlésen skedde af bandelen
Orebro—Frévi med hvad deri borde af Koping—Hults jernviigsaktie-
bolags ofriga egendom ingd for en kostnad af omkring 2,000,000
kronor, dels ock nimnda bandel forsattes i fullt statsbanemessigt skick
for en beridknad kostnad af 189,000 kronor och rullande materiel dertill
anskaffades for ett belopp af 195,000 kronor. Fér den héndelse att ban-
delen Orebro—Frovi icke skulle kunna pd antagliga vilkor forvirfvas
4t staten, hemstilde styrelsen om proposition till Riksdagen om anslag
till anliggning af statsbana mellan Krylbo och Orebro i strickning
ofver Vestanfors och Ullersiter, hvarfér kostnaden berdknats till
9,266,500 kronor.

T. f. chefen fér generalstaben har uti sitt ofvan berérda, den 5
februari 1897 afgifna underdéniga utlitande angdende det nu fore-
varande forslaget ansett, att i afseende 4 den direkta forkortningen af
viglingden vid o6fverférandet af trupper till Norrbotten frin Sveriges
sydligare delar ifrigavarande jernvig icke kunde tillmitas nfigon ndmn-
vird betydelse. Mer afsevird ansdg t. f. chefen den vinst, densamma
komme att tillféra forsvaret sisom etapplinie for en i trakten af Krylbo
—=Sala opererande hirafdelning, hvilken, sidant jernvégsnitet nu vore,
méaste lagga sin forbindelse 6fver Borlinge och siledes dfven vid en
eventuel retriitt nodgas allt mer afligsna sig fran en norr om Milaren
och Hjelmaren opererande hufvudhiir. Sin stérsta betydelse finge emel-
lertid den ifragasatta jernviigen sedd i samband med den under bygg-
nad varande Ogrebro——Svartébanan. Med tillhjelp af sistndmnda jernvig
kunde nemligen tvd fullt sjelfstindiga transportlinier -~ den ena ofver
Svarti, den andra ofver Hallsberg — anordnas fran vestra och sddra
Sverige till Orebro, men vid denna punkt méste hela trafiken upptagas
af en transportlinie Orebro—Koping—Tillberga, hvars trafikformiga
icke vore storre in de bida sammanstotande liniernas hvar for sig.
Helt annorlunda blefve forhallandet, om jernviigen Orebro —Krylbo
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komme till stind pa sidant sitt, att de bada forstndmnda transport-
linierna kunde oberoende af hvarandra utstrickas énda till grinsen
mellan Vestmanland och Upland; och betydelsen hiraf, med hinsyn till
en koncentrering i norra Milardalen, vore litt att inse. Patagligt vore
emellertid, att den antydda fordelen helt och hallet forsvunne, derest
bandelen Orebro—Frovi af Koping-—Hults jernvidg finge ingd som en
link i den foreslagna stambanan, ty derigenom skulle uppstd ett pass,
framfor hvilket transporterna komme att stocka sig.

En statsbana mellan Orebro och Krylbo maste alltsi under alla
forhallanden betraktas siasom onskvird ur forsvarets synpunkt, men de
militira intressena blefve bist tillgodosedda, om helt och hillet ny linie
bygdes 4 hela strickan mellan nyss nidmnda orter. Deremot vore det
temligen likgiltigt i militart hinseende, huruvida jernvigen framdroges
oster eller vester om sjon Aminningen, evir den ena liniens fordelar
kunde sdgas uppviga den andras. Den ostra linien egde nemligen ett
obetydligt foretride pa grund af dess mindre lingd samt gynsammare
lutnings- och krokningsférhillanden, den vestra deremot pd grund af
sin mera tillbakadragna och der{ér mera skyddade strickning samt
sin anslutning till ett, &tminstone for nérvarande nigot gynsammare
vagnat.

Da, pi sitt jernvigsstyrelsen framhéllit, afsevirda fordelar skulle
genom en jernvigsanliggning mellan Krylbo och Orebro beredas savil
jernviigstrafiken som allminna posten mellan sédra och vestra Sverige,
4 ena sidan, och det norra Sverige, & den andra, samt ej blott denna
bana kan antagas komma att gifva full afkastning & deri nedlagda kost-
nader utan ifven betydlig 6kning af sivil person- som godstrafiken 4
statens jernvigar jemvidl & andra strickningar deraf torde blifva en
foljd, anser jag mig ega vilgrundad anledning till hemstillan, att Eders
Kongl. Maj:t matte foresla Riksdagen besluta byggandet af ifragavarande
bana.

Hvad angar de alternativa forslagen till jernviigens strickning,
anser jag pa de af jernvigsstyrelsen anférda skil, att & strickan frin
Klingbo till Sillinge den vestra linien 6fver Vestanfors bor foredragas
framfér den oOstra ofver KFerna. Jernvigsstyrelsen synes mig jemviil
hafva andragit goda skal for att staten, i stillet for att frin Spénga
bygga ny jernvig oster om sjon Wiringen, limpligen bér bygga alle-
nast linien Spinga—Frovi samt inkopa den del af Koping—Hults
jernvig, som stricker sig mellan Frévi och Orebro pd vestra sidan om
sagda sjo. D3i emellertid Koping—Hults jernvigsaktiebolag icke ir
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skyldigt att pa nagra forut bestdmda vilkor till staten afstd allenast denna
bandel, miste frigan om inlésen af densamma blifva beroende pa de vilkor,
for hvilka den kan forvirfvas; och har bolaget dnnu icke derom lemnat
definitivt besked. Vid sidant forhillande lirer fér ndrvarande ej kunna
foreslds annat &n att draga fram linien frén Spanga oster om Wiringen
till Orebro. Eders Kongl. Maj:t ticktes alltsi finna godt for nérva-
rande foresld jernviigens anliggande ofver Vestanfors och Ullersiter
till Orebro i hufvudsaklig ofverensstimmelse med den af jernvigs-
styrelsen for denna strickning uppgjorda plan, dock med ritt for Eders
Kongl. Maj:t att nirmare foérordna om de orter, jernvigen bor ge-
nomg4; lirande, derest antagligt saluanbud & linien Frovi—Orebro af
bemilda bolag afgifves, forindrad framstillning i anledning deraf kunna
till Riksdagen goras.

Enligt hvad ofvan formilts, hafva kommuner och enskilda &tagit
sig att 1 viss min lemna bidrag till jernvigsanldggningen; men med
hénsyn till sivil ifrigavarande anliggnings betydelse for de trakter,
den komme att genomlopa, som ock vidden af de férpligtelser, veder-
borande landsting och kommuner ikladt sig vid de af staten senast
utforda jernvigsanliggningarna 1 riket, torde af vederborande intres-
senter kunna pariknas #n storre bidrag, och jag hemstiller fordenskull,
att sasom vilkor dfven fér denna jernvigsanliggning matte stadgas, att
af landsting, kommuner eller enskilde skola lemnas enahanda férmaner,
som Norrbottens lins landsting utfist i afseende & norra stambanans
fortsittning.

En foljd af dessa okade férpligtelser for intressenterna i féretaget
blir naturligtvis, att den beriiknade kostnaden for anlaggningen 9,266,500
kronor kommer att minskas med det belopp, som i kostnadsforslaget
upptagits for expropriation af erforderlig mark eller 212,676 kronor
25 ¢re, di kostnaden i nigot jemnadt tal kommer att uppgd till
9,054,000 kronor.

Inom Géteborgs och Bohus lin har sedan ling tid tillbaka be-
hofvet af jernvigskommunikationer varit synnerligen lifligt kéndt, och
ganska mycket arbete har ncdlagts 4 uppgérande af planer for till-
godoseende af detta behof. Sedan i forevarande afseende en mingd
forslag framkommit och atskilliga undersokningar pa landstingets, hus-
hallningssillskapets och enskildes bekostnad verkstilts, tillsatte lands-
tinget ar 1885 en komité, som fick i uppdrag att uppgora en hela linet
omfattande jernvigsplan och som den 31 juli 1886 afgaf ett vidlyftigt
betinkande 1 @émnet. 1 detta betinkande utvecklades de formaner, som
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genom jernvigsanldggningar skulle tillskyndas linets niringar, sirskildt
dels landtbruket, hvilket endast kunde draga ringa nytta af de befint-
liga 4ngbitskommunikationerna och som genom jernvigsanliggningar
skulle vinna en visentlig littnad savil for afsittning af dess produkter
som 1or anskaffande af gédningsimnen och andra férnsdenheter, samt
dels hafsfiskebedriften, hvilken fér en kraftig utveckling ovilkorligen
behofde ett transportmedel, som méjliggjorde fiskens spridning i farskt
tillstind 6fver betydande omrdden; och framhélls sirskildt hurusom
detta behof komme att géra sig synuerligen kiinbart, derest det da pa-
giende ymniga sillfisket upphorde och en stor del af befolkningen, som
deraf haft sin niring, silunda blefve hinvisad till det 6friga hafsfisket.
I afseende 4 de blifvande jernviigarnes strickning forordades sdsom
framfér andra synnerligen vigtiga en lingdbana genom linet fran Gote-
borg ofver Uddevalla till norska grinsen med slutpunkt antingen vid
Svinesund for anslutning med norska sydbanan i niirheten af Bergs
station eller ock lings Bullaredalen fér anslutning med Fredrikshald—
Sunnané jernvig vid Prastebakke station jemte en utfartsbana fran Torp
nigot vester om Uddevalla genom Lane hirad till Ellés pa 6n Orust
samt en bibana fran Norra Litsleby till Grebbestad och Krossekirr,
hvilka jernvigar borde anliggas med normal spirvidd; och ansags, att
af dessa strackningar férst borde ifrigakomma till anligening linierna
Uddevalla—Torp—Ellés och Torp—Saltkillan—Norra Litsleby—Greb-
bestad—Krossekirr, i sammanhang hvarmed Uddevalla—Venersborg—
Herrljunga jernvig borde ombyggas till bredsparig.

Med anledning af denna komités betinkande beslét 1886 ars lands-
ting att till Eders Kongl. Maj:t géra framstillning i d&mnet. I denna
framstillning, som aflits den 29 oktober 1886, framhélls, hurusom
Bohus ldan, hvilket vore lingt simre utrustadt med allminna samfirds-
anstalter dn andra landskap med motsvarande folkméngd och ekono-
misk betydenhet, vore i synnerligt stort behof af jernviigsanliggningar,
men att ldnet till f6ljd af der inom rddande egendomliga férhallanden
vore oférmoget att sjelft skaffa sig ens det i férevarande hinseende
allra nédigaste. Intressena i de gemenligen af naturen skilda och till-
sammans blott en smal kustremsa af ritt stor lingd utgérande delarne
af linet vore nemligen for stridiga och svirforenliga, jorden for mycket
styckad och skirgarden for fattig och spridd samt anspriken till féljd
af ldnets ldngsmala form och splittrade beskaffenhet allt for stora for
att det skulle vara mojligt att under den nérmare framtiden kunna
bringa till stind si betydande anstringningar och uppoffringar, som
vore oumbidrliga for astadkommande af de for ndmnda linsdelar behof-
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liga jernvigarne, och #n mindre ansigs det kunna lyckas att férena
samtliga eller atminstone flertalet af dessa delar om uppoffringar fér
hvad som hufvudsakligen skulle gagna blott ett mindretal af dem.
Skulle emellertid staten 4t Bohus lin liksom &t s ménga andra af
sina provinser bekosta utférandet af de vigtigaste hufvadlinierna och
derigenom en eljes saknad samverkan mellan de skilda intressena inom
linet astadkommes, lede det intet tvifvel, att ju icke éfven Bohus lin
vore villigt att anstringa sig, s& ldngt krafterna rickte, for att sedan
utveckla de jernvigsforbindelser, staten salunda gifvit det.

Med aberopande jemvil och vidare utvecklande af hvad ofvan be-
milda komité i drendet anfort, anholl landstinget, att Eders Kongl. Maj:t
matte vidtaga atgirder for anliggande sésom normalspariga statsbanor
af de sirskildt for bohuslinska hafsfiskebedriftens och skirgirdens ut-
veckling den stérsta betydelse egande linierna Uddevalla—Torp—Ellés
och Torp—~8altkilllan—Norra Litsleby — Grebbestad—Krossekéarr 1 fére-
ning med Uddevalla—Venersborg- Herrljunga jernvigs inlosen till stats-
verket och dermed féljande utliggning till normalsparig.

Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande, som med underdénig
skrifvelse den 19 november 1886 ofverlemnade landstingets framstill-
ning i #mnet, forordade densamma till bifall, dock att Eders Kongl.
Maj:ts befallningshafvande ifrégasatte, huruvida icke den mnorra linien
borde dragas till Stromstad i stéllet for till Grebbestad och Krossekirr.

I drendet hordes viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som 1 utlitande
den 4 juni 1888 fann talande skil forefinnas for ett verksamt bitride
frin statens sida vid astadkommande af de foreslagna jernvigsanligg-
ningarne men ansig vissa angifna undersokningar erfordras, innan bi-
drag lemnades.

Sedan hirefter siirskilda skrifter i1 drendet inkommit dels den 4
oktober 1888 af A. V. Ljungman och dels den 16 maj 1892 af A. V.,
Ljungman, A. Andersson, C. T. Lind, C. M. Ekstrém, 1. Sjoholm och
J. W. Lyckholm, i egenskap af ledamoter fran Goéteborgs och Bohus
lan i Riksdagens Andra Kammare, ofverlemnade Eders Kongl. Maj:ts
befallningshafvande med skrifvelse den 20 oktober 1892 en till Eders
Kongl. Maj:t stild skrifvelse, hvari lidnets landsting sisom ytterligare
stod for sina forut framforda onskuningar meddelade, att landstinget for-
klarat sig villigt dels att betala de kostnader, som vore féremade med
anskaffande af nodig jord 4t sivdl de af landstinget dr 1886 sisom
statsbanor begiirda jernvigslinierna Uddevalla—Ell6s och Torp—Krosse-
kirr som ifven {6r lingdbanaus fortsdttning & ena sidan till vestkust-
banan vid Géteborg och & andra sidan till norska grinsen, allt 1 hin-
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delse beslut om dessa liniers byggande fattades fore utgéngen af &r
1897, dels ock att understodja byggandet af jernviigar med 0,891 eller
1,435 meters sparvidd inom linet fér de delar deraf, som icke undfinge
statsbanor, med ett belopp for kilometer af 4,000 kronor fér den forra
och 7,000 kronor fér den senare spéarvidden.

Sedan emellertid Strémstad— Mons jernvigsaktiebolag den 9 no-
vember 1895 till Eders Kongl. Maj:t ingifvit ansékning om beredande
af understéd 1 form af lan och anslag till anliggning af jernvig mel-
lan Strémstad och Mon, samt jernvigsstyrelsen erhillit befallning att
hirofver ytira sig, inkom styrelsen med underdinigt utlatande den 28
april 1896, deri styrelsen, med redogérelse for sist nimnda af Gote-
borgs landsting fattade beslut dfvensom for &tskilliga inom landstinget
i drendet vickta motioner, framholl hurusom hiraf framginge, hvilken
betydelse man inom Bohus lédn tillmitte en lingdbana, som férbunde
vestkustbanans nuvarande nordliga #dndpunkt Géteborg med det syd-
norska jernvigsnitet, och uttalade styrelsen sdsom sin asigt, att en dylik
bana vore af si allmén vigt, att fullgiltiga skil forefunnes for staten
att ombesdrja banans bringande till stdnd. I detta afseende dberopades,
hurusom samma hufvudsakliga skil, hvilka betingat beslutet om vest-
kustbanans ofvertagande af staten, kunde anféras jemvil for att den
tillténkta lingdbanan genom Bohus ldn borde blifva en statsbana. Blefve
staten egare af denna senare jernvig, finge staten i sin hand en vigtig
forbindelseled mellan Sveriges vestra delar och Norge, hvilken i férening
med vestkustbanan formedlade transitotrafiken mellan Norge och ut-
landet, och staten sattes da i tillfille att, helt och hallet oberoende af
enskilda jernvigsbolag, med frimmande linders jernvigsférvaltningar
forbereda och afsluta samtrafiksaftal dfvensom andra internationella
ofverenskommelser sisom angdende postférbindelser och dylikt. Genom
att staten numera blifvit egare af vestkustbanan hade siledes utan tvif-
vel ett mycket tungt vigande skil tillkommit fér den bohuslinska
lingdbanans byggande med statsmedel. Styrelsen, som vid detta for-
hillande icke kunde fororda, att anslag utan &terbetalningsskyldighet
beviljades for anliggningen af jernviig mellan Stromstad och Mon, fann
sig, di angeldget vore att nédiga utredningar for uppgorande af full-
stindiga forslag till anliggande genom statens férsorg af en lingdbana
genom Bohus lin ju forr desto hellre dstadkommes, béra anhalla om
bemyndigande att, efter tagen kinnedom om redan uppgjorda planer
och kostnadsberidkningar for nyssberérda lingdbana, lata vidtaga de
undersdkningar och utredningar, som befunnes vara af behofvet pakal-
lade for framliggande foér en kommande Riksdag af proposition om an-



Kongl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 46. 37

visande af anslag till anliggande af en lingdbana genom Bohus lin,
férbindande vestkustbanan med norska jernvigsnitet.

D4 denna framstillning i sammanhang med de af mig forut denna gongt. Majits
dag anmilda jernvigsfrigor den 19 juni 1896 foredrogs infér Eders bestut den 19
Kongl. Maj:t, forklarade Eders Kongl. Maj:t sig anse jemvil nu ifraga- undessik.
varande jernvigsanliggning vara af den framstiende betydelse for — g
landet att, d& dess utforande ifrdgakomme, det borde tagas i noggrant
ofvervidgande, huruvida den icke foretrddesvis borde byggas for statens
rikning for att med statsbanenitet inférlifvas, och uppdrog Eders Kongl.

Maj:t at jernvigsstyrelsen att gé 1 forfattning om verkstdllande af de
undersékningar och utredningar, styrelsen, efter tagen kidnnedom om
uppgjorda planer och kostnadsberikningar for en lingdbana genom
Bohus ldn och, sedan styrelsen rorande banans fortsdttning inom Norge
satt sig 1 forbindelse med vederborande myndigheter derstiddes, kunde
finna vara af omstdndigheterna pakallade for astadkommande af full-
stindig plan och kostnadsférslag till en fullt statsbanemessig jernvig
genom Bohus lin i strickning fran G6teborg norrut; och skulle styrelsen
fran vederbérande 1 orterna inforskaffa upplysning, huruvida och 1 hvad
man bidrag till jernvigsanliggningen kunde vara att frdn orterna pi-
rikna, i hindelse banan skulle komma att byggas for statens rdkning.

Uti en till Eders Kongl. Maj:t den 24 december 1896 inkommen Framstaill-
skrift har derefter ledumoten af Riksdagens Andra Kammare A. V. nﬁ%%ﬁtnv'
Ljungman i underdanighet hemstilt, att Eders Kongl. Maj:t ticktes vid- '
taga &atgirder for byggande sdsom mnormalspariga statsbanor af de
utaf landstinget ar 1886 begérda utfartsbanorna med en grenbana fran
Lagum & linien emellan Saltkillan och Rabbalshede till Sotenidset eller
dtminstone linierna till Morlanda—Ellés och Soteniset i forening med
antingen byggandet af den ifrdgasatta jernvidgen lings Bohus ldns fast-
land eller ock Uddevalla--Venersborg - Herrljunga jernvigs inlésande till
statsverket och dermed f6ljande utliggning till normal spéarvidd; till
stod hvarfor hufvudsakligen &beropats, att de omformélda linierna vore
af synnerlig betydelse for hafsfisket, och att fiskesamhillena vore for
fattiga att sjelfva dstadkomma banornas utférande.

Jernvigsstyrelsen, som erhallit befallning att yttra sig jemvél 6fver Jernvigssty-
denna framstillning, har derpi med sitt underdaniga utlitande den 31 tﬁfi?fieﬁlg}
december 1896 ofverlemnat plan och profilritningar med kostnadsforslag — december
for ifrdgasatt strickning af en statsbana genom Bohus lin fran Olskroken 5%
till Svinesund; och har styrelsen meddelat, att férslag om banans inle-
dande fran Olskroken till Goteborg, siésom sammanhingande med den
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vidtgdende planen om forindring af Géteborgs statsbanestation, hvilken
vore under utredning, dnnu icke kunnat uppgoras.

I sitt utladtande har jernvégsstyrelsen till en bérjan anmalt att, efter
det kaptenen C. H. Ohnell, pd uppdrag af eun utaf landstinget 1895 till-
satt beredning, uppréttat fullstindig plan och kostnadsforslag fér en
langdbana genom lidnet samt bemiélda beredning afgifvit utlitande, lands-
tinget vid sammantride 1896, med forklarande att, dd den tid, hvar-
under landstingets . erbjudande till Eders Kongl. Maj:t af fri jord for
statsbanor i Bohus lin gilde, icke tillindaginge forr dén vid 1897 éars
slut, intet skél syntes foreligga att nu goéra ett nytt erbjudande, vidare
beslutit bland annat att — under f6ru’rséittning deraf, att Eders Kongl.
Maj:t icke begagnade sig af 1892 drs landstings erbjudande af fri jord
for statsbanor 1 Bohus ldn, samt under vilkor att hinder ej métte for
langdbanans anknytnmg till norska statsbanenitet och vestkustbanan,
och att fore 1899 ars landstings lagtima sammantride ett aktiebolag
komme till stdnd, med dndamal att bygga och trafikera en lingdbana
genom Bohus lén i hufvudsaklig o6fverensstimmelse med det genom
den af 1895 ars landsting tillsatta beredningens foranstaltande revide-
rade forslag och med strickning vester om Stora Héllungen — lands-
tinget 1 sagda aktiebolag, forutom redan beslutad teckning af 7,000
kronor per bankilometer, ytterligare skulle teckna aktier till belopp,
motsvarande 4,000 kronor per kilometer, eller tillhopa 11,000 kronor
pr bankilometer, samt att, 1 den héndelse staten skulle komma att bygga
langdbanan, till enahanda belopp, eller 11,000 kfonor per bankilometer,
teckna aktier uti normalspéariga bibanor inom linet till denna lingdbana.

Vid fullgorandet af det jernvigsstyrelsen meddelade uppdraget
hade, enligt hvad styrelsen vidare férmiler, de genom landstingets for-
sorg uppgjorda planerna fér lingdbanans strickning lagts till grund for
undersokningen, och desamma hade 1 friga om liniens framdragande
befunnits i hufvudsakliga delar kunna godkéinnas. Det oaktadt fére-
funnes stor skilnad emellan det pa styrelsens foranstaltande utarbetade
forslag och de genom landstingets férsorg upprittade, detta beroende
pé4 noédviandigheten att for statsbana anvdnda andra lutnings- och krok-
ningsforhéllanden #n dem, som antagits kunna for en tilltdnkt enskild
bana godkinnas. Under det att silunda landstingets forslag upptoge
lutningsforhallandena 1:80, vore dessa 4 det nu utarbetade forslaget
ingenstddes storre dn 1:100. Likasd hade sisom regel foreslagits
kurvradier ej understigande 600 meter 1 stillet for 1 landstingets forslag
forekommande minimiradier af 300 meter.



Kongl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 46. 39

A deuppgjorda plan- och profilritningarna hade linien 6fver Ytterby,
Jorlanda, Ucklum, Svenshégen, Uddevalla till Svinesund framstilts sasom

hufvudlinie — hvilket emellertid ej innebure, att den silunda angifna
strickningen af styrelsen ansdges sisom den till alla delar fordelakti-
gaste - och detaljundersékta alternativ hade endast for tva delar af

linien framlagts, ehuru alternativa undersékningar #fven verkstilts &
andra strickor.

Enir forslag till jernvigens inledande & statsbanestationen i Géte-
borg vid planens uppgérande, pa sitt ofvan nimnts, d#nnu icke kunnat
uppriittas, utginge linien & planen fran Olskrokens station med O-punkten
forlagd till stationshusets midt, hvadan de angifna stationsafstdnden
frin Goteborg ritteligen betecknade stationernas afstind fran Olskroken.

Omedelbart efter det linien lemnat Olskrokens station, krifver den-
sammas framdragande kostsamma anordningar, i det att den maéste
foras ofver dels bergslagernas jernvig dels Sifvean dels ock Gota elf.
Efter ofvergangen af Géta elf svinger linien forbi Tingstad for att
inkomma uti Qvilledalen, hvilken sedan féljes genom Hisingen fram
till Nordre elf. Fore framkomsten dit har plats for station afsetts vid
Séfve kyrka, 13 kilometer fran Géteborg. Efter 6fvergingen af Nordre
elf framgédr linien vester om Ytterby kyrka, der anliggning af station
afsetts, 19,5 kilometer fran Géteborg, samt vidare férbi Bollestad till
Jorlanda kyrka, der en station beriknats, 35 kilometer frain Goteborg,
och derifran till Aurds, hvarest linien béjer sig ésterut och fortsitter
till Ucklum. A sistnimnda strickning ar upptagen plats for en station
1 nirheten af Brunnisen, 48,5 kilometer frin Géteborg. Ifrin Ucklum
foljer linien ostra stranden af sjon Stora Hillungen énda till Svens-
hégen, hvarest en mindre station beriknats, 56,3 kilometer frin Goteborg,
samt fortsitter derifrdn genom Bratteforsins dalgdng férbi Sédergirdet
till Ljungskile, der plats afsetts for en station, 66,5 kilometer fran
Goteborg.

Har har en afvikelse egt rum frin det pi landstingets foranstal-
tande utarbetade forslaget for liniens framdragande, till f6ljd deraf att
den & detta forslag utstakade platsen for station vid Ljungskile befun-
nits for sidant dndamil oanvindbar.

Fran Ljungskile framgir linien i nordvestlig riktning, men béjer
fore framkomsten till Hofva, der en mindre station beriiknats, 76 kilo-
meter fran Goteborg, &t nordost, hvilken riktning bibehélles till niir-
heten af Bratterod, der afvikning 4t vester sker for att kringga der
motande ansenliga bergshojder.  Linien foljer derfére hiir en mindre
dalging, som utmynnar vid Gustafsberg, antager derefter en nordlig
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riktning och framkommer till Uddevalla, efter att medelst en tunnel om
330 meters langd hafva genomgétt den bergsrygg, Histpallarna kallad,
som stinger ingingen till ndmnda stad. Linien har hir dragits stver
kanalen och Uddevalla—Venersborg—Herrljunda jernvig till Solbacken,
strax norr om staden, hvarest stationen ansetts bora forliggas pa ett
afstdnd af 84,5 kilometer frin Goéteborg. D& emellertid korsningen af
nyssndmnda enskilda jernvig icke kunnat ldmpligen anordnas hvarken
med viadukt eller i banans plan och lingdbanans hojdlige icke heller
medgifvit hennes forande under den enskilda jernvigen, hafva under-
handlingar inledts med Uddevalla—Venersborg—Herrljunga jernvigs-
aktiebolag derom, att lingdbanans station finge géras gemensam for
badda jernvdgarna; och har bolagsstyrelsen beslutit medgifva en dylik
anordning under vilkor att de ifrigasatta fordndringarna icke komme
att vare sig for nidrvarande eller framdeles for bolaget medféra nigra
utgifter i tekniskt hédnseende eller okade sidana ur administrativ syn-
punkt — en fordran som synes med billighet och rittvisa 6fverens-
stimmande, d& de ifrdgavarande anordningarna uteslutande &ro en f5ljd
af statsbanans framdragande och icke tillféra bolaget nigon egentlig
fordel.

Fran Uddevalla framgér linien genom en terring, som bereder
betydliga svarigheter och storre terrasseringsarbeten 4n 4 ndgon annan
del af linien. Den genomgar hir ocksd en tunnel om 370 meters
lingd. Efter att sedermera genom en mera gynsam terring hafva
dragits forbi Smedseréd och Berga med flera gardar till en punkt
oster om Hogstorp, der anliggning af station beridknats, 96,5 kilometer
fran Goteborg, passerar linien Saltkillan, 6fvergar Munkedalselfven och
korsar Munkedal—Skree jernvig, hvarefter vid sidan af Munkedals ban-
gard plats afsetts for en station, 105,5 kilometer fran Goteborg. Hir-
efter hafva stationer berdknats bora anliggas vid Dingle, 115 kilometer
fran Goteborg, for beredande af méjlighet till anslutning for den ifraga-
satta bibanan till Lysekil, vid Kélstorpsjon, 121,8 kilometer frin Gote-
borg, vid Dromalsersd, 127,2 kilometer fran G6teborg, ochinédrheten af Bro
vid Anréselfven, pa afstdnd af 1395 kilometer frén Goéteborg. Sedan linien
hiar kommit ned pd Tanumsslitten, har midt f6r Skirbo och norr om Sim
plats afsetts for en station, 146,5 kilometer fran Géteborg, for anslutning
af den ifrdgasatta bibanan fran Krossekidrr och Grebbestad. Stationer
hafva vidare beriiknats vid Kragenids och Ofverby, pa afstand af 155
och 159 kilometer fran Goteborg, samt vid Kéllekind, pd 169, kilo-
meters afstdnd frin samma stad. Vid sistndmnda station skulle trafik-
utbyte ega rum mellan statsbanan och den ifragasatta tvirbanan Strom-
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stad—Mon. Foljes den utstakade linien vidare norrut, kommer den till
den s. k. Dynekilen, en hafsvik som emellan stupande klippviggar in-
tranger i1 landet och midt foér girden Dyne bildar en vik med ringa
vattendjup men med botten af mycket 16s beskaffenhet till stort djup.
For att kringgd denna vik hafva tva tunlar ansetts erforderliga, den
ena om 150 meters och den andra om 540 meters lingd. Innan linien
kommer till Dynekilen, har strax séder derom afsetts plats fér en sta-
tion, 175,5 kilometer fran Goteborg. Betriaffande den dterstdende linien
till Svinesund anmirker jernvigsstyrelsen, att det af styrelsen framlagda
forslaget & strickningen mellan Gashult och Skogar innefattar en ytter-
ligare afvikelse fran det genom landstingets forsorg utarbetade, hvilken
foranledts deraf att den forst foreslagna strickningen befunnits synner-
ligen olimplig fér framdragandet af en jernvidg med lutningsférhillande
ej ofverstigande 1:100. Linien har derfore nu utstakats fran Géshult
med afvikning &t vester, dervid densamma medelst en tunnel om 140
meters lingd genomgér den bergsrygg, som skiljer Annerddsdalgéngen
frin en annan dalcrang, hvilken i nyssndmnda afseende erbjuder gyn-
sammare terring dn den férstndmnda. Vid Skogar dr plats afsedd for
griansstationen, 189,5 kilometer frin Géteborg, hvarefter linien genom
en tunnel om 220 meters lingd uppnar riksgrinsen vid Svinesund.
For vissa delar af den nu beskrifna hufvudlinien hafva alternativa
forslag, pé sitt ofvan némnts, blifvit uppgjorda. Sélunda har for strick-
ningen mellan Olskroken och Bollestad undersékts dfven en linie 6fver
Kongelf, hvilken jernvigsstyrelsen ansett fortjena desto mera beak-
tande, som densamma ur ekonomisk synpunkt erbjode afsevirda for-
delar framfér linien 6fver Ytterby. Den ifragavarande linien vore afsedd
att framdragas utmed och 1 samma plan som bergslagsbanan till Lerje-
holm, der ofvergang skedde af Gota elf, hvarefter linien, f6ljande elfvens
vestra strand, fortsatte till Kongelf och sedermera tlll Bollestad. En
jemforelse mellan denna linie och linien ofver Ytterby visade, att den
forstnimnda blefve 683 meter kortare och — oafsedt det bidrag, bergs-
lagernas jernvidg kunde komma att lemna till broanléiggningen ofver
Safvedn — 278,000 kronor billigare till anliggningen &n linien 6fver
Yiterby. Medriknades det af staden Kongelf utfista bidrag af 30,000
kronor till Kongelfsliniens utférande, blefve skilnaden 1 anlacrgnmgs-
kostnad for de béda alternativa linierna det afsevirda beloppet af
308,000 kronor. D& i tekniskt afsecende bdda linierna vore fullt jem-
forliga — Kongelfslinien vore till och med o6fverligsen sa till vida, att
de betydliga kontrakurvornai nirheten af Olskrokens station, som fore-
komme & Ytterbylinien, kunnat undvikas — borde alltsd Kongelfslinien
Bih. till Riksd. Prot. 1897. 1 Saml. 1 Afd. J0 Hift. 6
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tillerkdinnas bestdmdt [éretride, savida ej sirskilda skil talade for
Ytterbyliniens utférande. I sddant afseende hade framhallits, dels att
Ytterbylinien sisom passerande midt genom det bérdiga Hisingen skulle
uppsamla visentligt mera trafik in Kongelfslinien, dels ock att forst-
néimnda linie skulle befordra maéjligheten af jernviigsforbindelse mellan
Géteborg och Tjufkil. Den koncessionerade jernvigen mellan Géteborg
och Tjufkil behofde d& ej i sin helhet komma till stand, utan man
kunde néja sig med en bibana frin sistnimnda ort till Ytterby, der
anknytning till statsbanan litteligen kunde ske.

Hvad det forra pastdendet vidkomme, syntes detsamma icke for-
tjena synnerligt afseende, endr det vore ett af erfarenheten bestyrkt
forballande, att jernvigstrafiken af landtmannaprodukter fran trakten i
nirheten af en stad vore ganska obetydlig, alldenstund befolkningen med
lika stor ldtthet och stérre foérdel kunde pa kortare afstand verkstilla
transporterna medelst dragare, och det torde ej i detta afseende vara
att forvinta nidgot undantag for Hisingen och dess inbyggare. Betrif-
fande pastiendet, att Ytterbylinien skulle underlitta 4stadkommandet af
Jernvigsférbindelse mellan Géteborg och Tjufkil, vore detta vil sant,
men det torde hiraf ej f4 dragas den slutsats, att staten for detta
enskilda intresses tillgodoseende borde iklida sig en sidan okning i
kostnad, som Ytterbyliniens utférande skulle betinga, sirskildt vid
det forhallande att, savidt vid hastiz undersékning kunde bedémas,
anknytning af ifragavarande bibana utan svarighet torde kunna verk-
stillas i ndrheten af Kongelf. For allt fall torde statsbanan derfor icke
bora framdragas ofver Ytterby, med mindre &n att de kommuner och
enskilde, som deraf hade intresse, ensamma vidkindes den forokade
anlidggningskostnad, som derigenom komme att uppsta. Da hittills intet
dylikt erbjudande afgifvits, hade styrelsen all anledning att férorda
strickningen 6fver Kongelf.

Fran Aurds gir, sisom forut nimnts, den af jernviigsstyrelsen
foreslagna linien 6fver Ucklum till Sédergirdet, och dr denna linie
dragen pé ostra sidan om sjén Stora Hillungen. Genom landstingets
forsorg har emellertid undersokts 4fven en annan linie pi vestra sidan
af nidmnda sj6 foérbi Stenung, hvilken linie vid Jorlanda och Svens-
hégen forenas med den forstnimnda. For den 6stra linien ofver Uck-
lum har aberopats dels dess korthet i forhallande till Stenungslinien,
hvilken vore 1,240 meter lingre, dels den omstéindigheten att densamma
komme att bereda fordel 4t kommuner, som vore i kommunikations-
hinseende betydligt simre lottade &n trakten omkring Stenung, dels
ock slutligen det fér jernviigsbyggnadens utforande och underhsll
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betydelsefulla forhallandet, att visentligt béttre tillgdng pa ballastgrus
vore att tillgd 4 Ucklumslinien. Fér Stenungslinien dter har framhallits
den billigare anliggningskostnaden, den stérre folkrikheten i de trakter,
densamma komme att genomldpa, vidare férménen att vara beligen
niira till Stenungsunds hamnplats samt slutligen, sdsom hufvudskil, den
fordel, som genom jernvigens framdragande niirmare kusten skulle be-
redas Tjorns och Orusts invdnare, hvilka i sddant fall 6fver Stenungsund
och Svanesund litteligen skulle kunna begagna sig af lingdbanan.

Jernvigsstyrelsen, som latit undersoka bada dessa linier, har dervid
funnit den vestra linien alldeles oantaglig i den strickning, som den-
samma i de pd landstingets foranstaltande uppgjorda forslagen erhillit.
Terringforhillandena 4 denna strickning vore nemligen af den svira
beskaffenhet, att liniens utférande, om det ens kunde ifrigasittas, skulle
krifva hogst betydliga kostnader. Orsaken hirtill vore att soka i
beskaffenheten af Hillungens strinder pd vestra sidan om sjon samt
bottnen i denna. Strinderna bestode nemligen af hoga berg, som
brant stupade ned i de skarpt inskurna vikarna, hvilka senare hade en
botten af 16s, icke birande lera till betydligt djup. Dessas utfyllande
skulle derfor kriafva kolossala massor fyllnadsimnen, och 4 andra sidan
skulle deras kringgidende medfora tunnelspringningar af betydande lingd.

Ett annat alternativ for liniens framdragande vester om Stora
Hillungen hade sedermera utstakats, hvilket med bibehillande af den
forut foreslagna strickningen till Odesmal framdragits forbi Lunna,
Argren, Atorp och Husebackavattnet till Sodergiirdet, der det férenade
sig med linten ofver Ucklum. Den sélunda utstakade linien blefve
visserligen 744 meter kortare #n linien 6fver Ucklum, men terring-
forhillandena visade #dfven 4 denna linie stora svédrigheter, sirskildt vid
uppgéngen till Husebackavattnet, der en bergrygg miste genomgés med
en tunnel om 470 meters lingd, samt vid Lunna vid ofvergingen af
den fran Odsmal till Héllungen framstrykande dalgingen, der en bank-
fyllnad om ej mindre dn 97,000 kubikmeter erfordrades. Foljden visade
sig ock deri, att linien skulle komma att med ett belopp af 308,000
kronor ofverstiga den for linien ofver Ucklum erforderliga kostnaden.
Denna okning af kostnaden vore visserligen enligt jernvigsstyrelsens
formenande ej s& betydande, att linien derfore maste ofvergifvas, si
vidt nagra sirskilda skil betingade dess tillkomst; men nigra sidana
hade styrelsen icke kunnat finna.

De till fordel for Ucklumslinien anférda omstindigheterna kunde
med fog anses uppviiga de [r Stenungslinicn dberopade, sirskildt som,
enligt hvad vid undersokningen inhemtats, Orusts och Tjorns inbyggare
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ingalunda hade si stort intresse af den vestra linien, som man velat
lita paskina. Tvirtom kunde befolkningen 4 dessa dar med ungefir
samma fordel begagna hvilkendera af de féreslagna linierna som
helst, ndgot som deremot ej vore fallet med Grinnersds, Hjertums,
Ucklums och Spekeréds kommuners medlemmar, d& vestra linien till
foljd af sitt profillige ej medgafve anliggning af station & nagon fér
dem limplig plats. Styrelsen hade derfére amsett linien 6fver Ucklum
ega ett bestimdt foretride framfor linien 6fver Stenung, afven med
den forindrade strickning af sistberérda linie, som pi styrelsens for-
anstaltande blifvit utarbetad.

Med anledning af de svérigheter och kostnader, som iro forenade
med jernvigens framdragande 6fver Uddevalla, har dfven fér denna del
af linien en alternativ strickning blifvit undersékt ehuru plan- och
profilritningar 6fver densamma ej ansetts behofva utféras. Denna linie
utgir fran Stensvaden, framgéir derefter till och 6fver det s. k. Sun-
ningen — ett smalt sund, som bildar inloppet till Uddevalla hamn —
och nir derefter fram till Smedserdd och Stenevad. Men de sirskilda
anordningar och anliggningar, som komme att nédvindiggéras, om
denna linie valdes, gjorde att den ekonomiska vinsten blefve si godt
som ingen, och d& det maste anses af vigt, att den blifvande stats-
banan genom Bohus lin komme i beréring med linets nist Goteborg
storsta stad och de trafikleder, som derifran utmynnade, har jernvigs-
styrelsen férordat Uddevallaliniens utférande.

Hvad angir den nu ifrigasatta jernviigens anslutning till norska
Jernviigsnitet har uti det genom landstingets férsorg upprittade forslag
linien 6fver Svinesund afsetts att anknytas till norska sydbanan i nir-
heten af girden Vik, och har jernvigsstyrelsen ansett allenast en mindre
dndring 1 detta forslag erforderlig. Sedan emellertid jernvigsstyrelsen
i anledning af derom i ofvan namnda nadiga bref af den 19 juni 1896
meddelad foreskrift hos styrelsen foér Norges statsbanor begirt upp-
lysning rérande den bohuslinska statsbanans anknytning till jervigs-
nitet inom Norge, har norska departementet fér de offentliga arbetena
meddelat, att genom norska myndigheten uppgjorts férslag till en annan
linie, som skulle vid Bergs station ansluta sig till den norska sydbanan;
hvarjemte departementet, som forklarat sig pa jernvigsstyrelsens fram-
stillning icke kunna lemna bestimdt svar, hemstilt, huruvida det fran
svensk sida kunde befinnas skiligt att underkasta linien genom Bullare-
dalen med anslutning till Fredrikshald— Sunnani jernvig vid Praestebakke
station ndrmare undersékning.

Betriffande det alternativa férslaget till anslutning med norska
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sydbanan vid Bergs station, har jernvigsstyrelsen funnit detta fortjent
att tagas under omprofnmg, men forklarat sig for nédrvarande icke vara
i tillfille att ndrmare inga i préfning, hvilkendera af de ifrdgasatta linierna
vore att foredraga, utan allenast utta]at att det vore visst att limplig
anknytningspunkt med norska ]ernvagsnatet kunde utan svérighet beredas.

I friga 4ter om jernvidgens framdragande genom Bullaredalen och
féorening med Fredrikshald—Sunnand jernvig vid Preestebakke station,
hade en sidan linie redan genom landstingets forsorg undersékts, men
kunde nu anses uppgifven, sedan landstingets samtliga jernvigskomitéer
férordat linien 6fver Svinesund. Enligt styrelsens ésigt egde ock linien
genom Wette, Tanums och Qville héirad visentliga foretriden framfor
linien genom Bullaredalen, enir den dels berérde fruktbarare och folk-
rikare trakter 4n den sistnimnda, dels ock kunde genom en kort bibana
till Krossekirr sittas i férbindelse med en isfri hamn, hvilket sistndmnda
vore af stor betydelse sirskildt fér fiskerindringens utveckling. Dertill
komme att den linie, som vore dimnad att forena banan genom Bullare-
dalen med norska jernvigsnitet vid Preestebakke, skulle erhalla hogst
oférdelaktiga lutnings- och krékningsforhallanden, i det att stigningen
skulle pd en stricka af 4 kilometer blifva 1:53 och pi ett stille kurvor
med allenast 220 meters radie skulle komma till anvindning. Det vore
uppenbart, att sddana anordningar komme att blifva for den genomgdiende
trafiken hogst ofordelaktiga. Vid sddana forhillanden hemstéller sty-
relsen, att det norska departementets omférmilda hemstillan icke méatte
till ndgon atgédrd foranleda.

Vidkommande kostnaderna for jernvigsanliggningen, hade den af
jernviagsstyrelsen forordade linien Olskroken— Kongelf— Ucklum—Svinesund
med en lingd af 189,457 kilometer beriknats kosta 16,116,500 kronor
eller 85,067 kronor per kilometer. 1 denna l\ostnad hvari inginge
kostnaden for rullande materiel efter 7,500 kronor per kilometer, vore
ej beriknad nidgon ersittning for jord eller for intrang och oligenheter
i foljd af jernvigsbyggandet, eniir det antagits, att dessa kostnader
skulle af landstinget gildas. .

friga ifrdgasatta strickningar skulle kosta, linien Olskroken—
Ytterby— Ucklum—Svinesund med eu lingd af 190,140 kilometer 16,402,000
kronor eller 86,263 kronor per kilometer, linien Olskroken— Kongeli—
btenungsund—Svmemnd med en ldngd af 188,713 kilometer 16,424,500
kronor eller 87,034 kronor per Kilometer och linien ()lslm oken
Ytterbg/—Stenungsund—Svinesund med en lingd af 189,396 kilometer
16,710,000 kronor eller 88,228 kronor per kilometer.
Jernviigsstyrelsen har forordat, att jemvil den nu ifridgavarande
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jernvigen borde sdsom statsbana utféras. Bland de skil, som harfor
kunde anféras, har jernviigsstyrelsen 1 forsta rummet, sisom egande
betydelse for landet i dess helhet, framhillit banans gynsamma in-
flytande pd den genomgdende trafikens till och fran Norge anordnande.
Afven & denna bana kunde tillimpas hvad pa sin tid framhallits sisom
skdl for inkop af vestkustbanan eller den synnerliga betydelse, som
for staten lage deri, att den vore innehafvare af forbindelselinier mellan
landets hufvudcentra och orter utom riket, si att utan formedling af
enskilda jernvigsbolag samtrafikaftal skulle kunna forberedas och af-
slutas med andra ldnders jerviigsforvaltningar. Det torde nemligen ej
kunna betviflas, att en sddan bana inom ganska kort framtid komme
till stind, om ej genom statens forsorg, si genom enskild foretagsam-
het. Skulle det sistnimnda intriiffa, blefve banan fullt likstild med
vestkustbanan fore dess inkép af staten, och tillimpningen af de ofvan
nimnda grundsatserna skulle di betinga #dfven den bohuslinska banans
inkdp. Da sd vore férhallandet, syntes det vida férmanligare, att staten
sjelf ombesorjde jernvigens byggande, s& mycket mer som detta borde,
genom landstingets erbjudande af fri jord, kunna ske for visentligt
billigare belopp, &n en inlésen i framtiden af en enskildt bolag tillhorig
lingdbana genom Bohus lin komme att betinga.

Afven frin synpunkten af trafikinkomster for den ifrigasatta stats-
banan skulle dess anliggning blifva for staten fordelaktig, ty intet
funnes som uteslote det berittigade i antagandet, att den bohuslinska
banan med afseende & trafik komme att fullt mita sig med vestkust-
banan, atminstone den del deraf, som f6lle inom Halland, och hvad
denna betriffade kunde styrelsen vitsorda, att trafikinkomsterna deraf
vore mycket goda.

Vidkommande den bohuslinska banan tillkomme dessutom andra
omstiindigheter, som stilde i utsigt, att trafiken derad skulle o6fvertriffa
den & sistberorda del af vestkustbanan. Det utvecklade badortslifvet
& den bohuslinska kusten tillférsikrade ensamt fér sig den blifvande
banan en ganska afsevird trafik, och derjemte borde uppmirksammas,
hurusom efter all sannolikhet lingdbanans anliggning skulle foranleda
till anliggning af atskilliga bibanor (ill de fornimsta hamnarna inom
linet. Detta skulle i sin min bidraga till 6kning af lingdbanans trafik,
pd samma ging ett mérkligt uppsving derigenom skulle gifvas &t hafs-
fisket, en af den bohuslinska befolkningens hufvudniringar.

Hvad anginge den ofvan ndmnda, till jernvigsstyrelsen jemvil re-
mitterade framstéillningen af A. V. Ljungman, ansig styrelsen, att hvad
deri anforts om jernvigars betydelse for hafsfiskebedriften utan tvifvel
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fortjenade beaktande, men att tidpunkten &nnu icke syntes vara inne
for afgérande, huru férhallandena kunde gestalta sig efter lingdbanans
utférande. S84 vidt styrclsen kunde finna, maste emellertid lingdbanans
tillkomst underldtta och kraftigt frimja utforandet af sidana bibanor,
som vore af verklig betydelse fér ldnets utveckling och forkofran.
Styrelsen ansige sledes denna framstéllning icke béra for nirvarande
till ndgon Eders Kongl. Maj:ts atgird foranleda.

Med stéd af hvad jernviigsstyrelsen anfért, hemstéilde alltsi sty-
relsen, att Eders Kongl. Maj:t matte till Riksdagen aflita proposition
om anslag till utférande genom statens foérsorg af en jernvig frin
Goteborg till Svinesund 6fver Kongelf och Ucklum fér en beriknad
kostnad af 16,116,500 kronor.

Enligt hvad ofvan meddelats, hade jernvigsstyrelsen vid upp-
gorandet af planen till lingdbanan icke kunnat afgifva forslag till
banans inledande & statsbanestationen i Géteborg, emedan ett dylikt
inledande stode i1 samband med frigan om anordnande af en central-
bangird i Goteborg, hvilken friga #nnu var under ompréfning hos
styrelsen. Sedan utredningen angiende ifrigavarande centralbangird
numera forisatts och deraf framgatt, att det for centralbangirden nodiga
gemensamma stationshuset icke kunde ifragasittas att uppféras annor-
stides &n 1 nédrheten af och oster om det nuvarande stationshuset vid
statsbanan, har styrelsen uti underdédnigt utldtande den 1 februari 1897
foreslagit, att inledandet af den bohuslinska banan frén Olskroken till
Goteborgs statsbanestation skulle ske sdlunda, att banan framdroges
jemsides med vestra stambanan, i hvilket fall ingéngssparet blefve
anvindbart #dfven for banans inledande pd den ifrigasatta centralban-
gérden. Kostnaden f6r jernvidgens framdragande & nimnda striicka,
hvilket krifde bro 6fver Gullbergsin, hade beriknats uppg till 100,000
kronor. D& emellertid den bohusldnska lingdbanans hufvudsakliga
betydelse for staten vore att soka uti den mdajlighet till forbéttradt
anordnande af den genomgéende trafiken till och frin Norge, som deri-
genom dstadkommes, maste direkt férbindelse anordnas mellan bohus-
lanska statsbanan och vestkustbanan, och styrelsen hade derfére, under
forutsiattning att den bohuslinska banan komme att utgd fran Gote-
borgs statsbanestation, latit uppgora forslag till ett forbindelsespar mellan
vestkustbanan och nimnda station, hvilket forslag slutade & en kostnad
af 436,000 kronor utifver till expropriation redan beviljade anslag af
100,000 kronor. Dessutom fordrade de nimnda bida banornas inférande
till Géoteborgs statsbanestation atskilliga uppgifna férdndringar vid sé-
vil nimnda station som Olskroken samt & linien mellan dessa stationer,

Jernvdgssty-
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hvilka forindringar beriknats kosta 316,000 kronor. P& grund af hvad
sdlunda och 1 ofrigt férekommit hemstélde jernviigsstyrelsen, att Eders
Kongl. Maj:t tidcktes till Riksdagen aflita proposition om anslag till
dels bohusldnska lingdbanans inledande 4 Géteborgs statsbanestation
for en berdknad kostnad af 100,000 kronor, dels anliggning af for-
bindelsespar mellan vestkustbanan och Goteborgs statsbanestation for
en uppskattad kostnad af 436,000 kronor, dels ock behoflig utvidgning
och forindring vid Géteborg for ett berdknadt belopp af 316,000
kronor.
T f. chefens Till foljd af niddig remiss & jernvigsstyrelsens ofvan férst ndmnda
for general- ytlstande af den 31 december 1896 har t. f. chefen fér generalstaben
litande. den 5 innevarande februari sig yttrat jemvil rorande forslaget till stats-
bana genom Bohus lin och derom anfort, att denna banas militira be-
tydelse egentligen lige endast deruti, att den framginge i nirheten af
Bohus lins regementes moétesplats Backamo, som for nirvarande sak-
nade jernvigsférbindelse. Derigenom icke blott underlittades ifraga-
varande regementes mobilisering och det firdigmobiliserade regemen-
tets transport i och for arméns strategiska uppmarsch, utan stora for-
delar kunde derjemte i fredstid vinnas for transporter till och frin
berérda motesplats.

Komme den féreslagna statshanan genom Bohus lin till stind pa
sddant sitt, som den i forslaget vore utstakad, skulle métesplatsens
afstdnd till ndrmaste station, Ljungskile, varda 8 kilometer eller om-
kring en tredjedel af afstindet till den nu nirmast beligna stationen
Uddevalla. Annu mer férminskades afstindet, om en station anlades
vid Brattefors, som lige blott 5 kilometer fran Backamo men dé denna
vinst 1 vaglingd blefve obetydlig och Ljungskile, som tillika vore hamn-
plats, tvifvelsutan vore vida limpligare dn Brattefors ur trafiksynpunkt,
ansige sig t. f. chefen, under férutsittning att banan stricktes 1 enlig-
het med forslaget, icke béra framstilla ndgot yrkande.

Ur militir synpunkt férefunnes icke skl att sdrskildt fororda det
ena eller andra af de olika alternativ betriffande banans riktning,
hvilka blifvit af jernvigsstyrelsen framlagda, isynnerhet som bade
Brattefors och Ljungskile vore beligna vid en for samtliga alternativ
gemensam linie. Deremot ansdge sig t. f. chefen béra framhélla att,
derest den ifrigavarande jernvigen och métesplatsen Backamo skulle
1 fredstid kunna draga full fordel af hvarandra, den forra borde mellan
sjon Stora Hillungen och Ljungskile utstakas i en ostligare riktning
ofver Grinnerdd, i1 hvilket fall en station 1 nidrheten af métesplatsen
vore onskvird.
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Slutligen har ledamoten af Riksdagens Andra Kammare A. V.
Ljungman uti en till mig ingifven skrift af den 8 innevarande februari,
med hédnsyn till det olika virde de foéreslagna strickningarna for lingd-
banan genom Bohus lin egde for Orust och Tjorn, framhallit dels den
oster om sjon Stora Hillungen dragna liniens stora foretriden deri,
att den erholle tvd stationer, af hvilka den sddra (Ucklum) erbjode
mojligheten af en bibana &t Oster och den norra (Svenshégen) moj-
ligheten af en bibana &t vester till Orust, under det att linien 6fver
Stenung icke erbjode liknande méj]igheter, dels ock behofvet af att
linien nigot vester om Uddevalla i Herrestads socken gafves ett sidant
lige, att en limplig anknytningspunkt erhélles for den af linets lands-
ting &4r 1886 sasom statsbana begirda och af Eders Kongl. Maj:ts
Befallningshatfvande 1 ldnet p& det kraftigaste férordade utfartsbanan
till Morlanda—Ellos. Sésom skil for dessa onskningars tillmotesgédende
kunde auforas, att Orusts och Tjorns fogderi utgjorde den fruktbaraste,
titast befolkade och vil édfven mest utvecklingsbara delen af Bohus
lin, och att nidmnda utfartsbana fran limplig anknytningspunkt i Herre-
stads socken till Morlanda—Ellos komme att for omkring 40,000 in-
vanare och ldnets mest betydande hafsfiske erbjuda mojligheten af en
storartad utveckling i ekonomiskt hénseende, under det att ett forbi-
seende af hvad sélunda begirts komme att for en mycket lang tid
hdmma utvecklingen uti ifrdgavarande linsdel samt bringa férderf ofver
dess skirgird och hafsfiske.

De skil, som betingade beslutet om vestkustbanans 6fvertagande
af staten, synas mig med foljdriktighet fordra, att staten jemvil astad-
kommer den sista linken i den forbindelseled, som erfordras for for-
medlandet af transitotrafiken mellan Norge och utlandet och genom
hvilken staten séttes 1 stdnd att, oberoende af enskilda jernvigsbolag,
med frimmande linders jernvigsforvaltningar forbereda och afsluta af-
tal angdende samtrafik, postférbindelser med mera, som rérer den inter-
nationella samférdseln. D& hartill kommer att, pd sitt som framgér af
hvad jag forut anfort, orten dr i synnerligt behof af ifrdgavarande jern-
vagsforbindelse for utvecklingen af dess néringar, sérskildt jordbruket
och hafsfisket, samt att allt talar for att banan 1 finansielt hinseende
skall lemna ett lyckligt resultat, har jag anledning foresli Eders Kongl.
Maj:t att gora framstillning till Riksdagen jemvil om denna jernvigs
anliggande pé statens bekostnad.

Hvad de ifrigasatta olika linierna angir och forst anslutningen till
norska jernvigsniitel, ir, enligt mig lemnadt meddelande, norska rege-

Bih. till Riksd. Prot. 1897. 1 Saml. 1 Afd. 36 Hift. 7
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ringen villig att foresld norska stortinget anslutning mellan en even-
tuel bohuslénsbana och norska jernvigsnitet, men kan, di erforderlig
utredning dnnu icke egt rum, f6r nirvarande icke uttala sig om valet
af linie och ej heller om tidpunkten, d4 sidant forslag kan komma att
foreliggas stortinget, i vidstricktare man #n att detta i hvarje fall
skall ske s& tidigt, att anslutningen m& kunna ega rum nir bohuslins-
banan skulle vara fullbordad eller 1901. P& de af jernvigsstyrelsen
anférda skél synes mig emellertid frin svensk sida icke kunna ifraga-
séttas, att linien drages genom Bullaredalen med anslutning till Fredriks-
hald—Sunnani jernviig vid Praestebakke, utan jernviigen béra dragas fram
till Svinesund i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med den af jernviigs-
styrelsen uppgjorda planen. Jemvil betriffande jernviigens inledande
pd Goteborgs statsbanestation och dess strickning 1 ofrigt lirer
jernviigsstyrelsens forslag i hufvudsak béra foljas. De for Ytterby-

strickningen dberopade skdl — att den skulle genomgi den bor-
digaste delen af Hisingen och underlitta &stadkommandet af bibana
till Tjufkil — huru beaktansvirda de 4n ma vara, torde dock ej

kunna tillmitas den betydelse, att denna strickning bér viljas fram-
for den 308,000 kronor billigare Kongelfsstrickningen. Linien skulle
alltsd komma att gi fran Goéteborg ofver Olskroken, Kongelf, Ucklum
och Uddevalla till Svinesund, dock med ritt for Eders Kongl. Maj:t
att nirmare férordna om de orter, jernvigen boér genomgéi. Vid jern-
vigens utférande kan da tagas 1 ofverviigande, huruvida densamma
kan dels, sisom t. f. chefen {or generalstaben hemstilt, mellan Svens-
hégen och Ljungskile dragas ndrmare Backamo métesplats, dels ock i
enlighet med A. V. Ljungmans framstillning straxt norr om Uddevalla
gifvas en for anslutning med en blifvande bibana till Ellés limpligare
strickning. Nagon atgard frin statens sida for anliggande af utfarts-
banor till de vigtigare platser vid sjelfva kusten torde deremot for
nirvarande icke béra ifrigasittas, helst som landstinget beslutit bidraga
till sddana jernvigars éstadkommande sisom enskilda banor.

Med framstillning till Riksdagen i friga om anlidggningen af forbin-
delsespar mellan vestkustbanan och Géteborgs statsbanestation dfvensom
om utférandet af ofriga foreslagna férdndringar vid Géteborg lirer for
nirvarande si mycket hellre kunna ansti, som dessa arbeten icke éro
afsedda att utforas forr 4n under ar 1901.

Afven for nu ifrdgavarande jernvigsanliggning torde, med stod
derjemte af 1892 édrs landstings gjorda erbjudande, bora stadgas ena-
handa vilkor i afseende & vederbérandes skyldighet att upplata mark
m. m., som under senaste iren pligat foreskrifvas betriffande statens
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jernvigsbyggnader, dock med den éndring, som betingas deraf att jern-
vigen hir kommer att framgd genom trakter, hvilka i allminhet &ro
synnerligen fattiga pé skog, hvarjemte skil icke synes for handen att
for den allenast 1,3 kilometer langa striicka i nidrheten af Géteborg, &
hvilken jernvigen skulle genomgi Elfsborgs lin, frin detta lin ifréga-
sitta sidan upplitelse. Jag hemstiller derfére, att sisom vilkor for
anliggning af denna jernviig, savidt den genomloper Goteborgs och
Bohus lin, m& foreslas féljande bestimmelser:

att af landsting, kommuner eller enskilde kostnadsfritt skall upplatas:

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dertill horande afdikningar, vatten-
aflopp och parallelvigar;

all mark for banbevakningsomraden, hallplatser och bangérdar;

all mark for till foljd af jernvigsbyggnaden erforderlig anliggning
af nya eller omliggning af gamla, allménna eller enskilda vigar;

dels under arbetets fortgdng:

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord samt sten- och
grustigter med dertill hérande vigar och sidospar behoflig mark, att
vid arbetets slut aflemnas i d& befintligt skick;

samt att upplatelsen jemvil skall innebira férpligtelse att lemna ersitt-
ning for oligenheter till foljd af forsvarad brukning, forlingda vigar
eller andra oligenheter af hvad namn och beskaffenhet de vara mé,
som kunna anses hirflyta af det genom jernvigens anliggning orsakade
intrang;

aﬁt med skyldighet for vederbérande att hélla staten skadeslos for
hvad i ett eller annat afseende hérutinnan tillifventyrs kan komma
att brista.

Uti underdénig skrifvelse den 5 innevarande februari har jernvigs-
styrelsen afgifvit ett sedermera uti en till mig 6fverlemnad promemoria
pi gifven anledning i vissa delar dndradt forslag till arbetsplan fér
ifragavarande jernviigsanldggningar och till de anslagsbelopp, hvilka
jemlikt denna plan borde for hvarje sirskildt byggnadsar dertill utga.
Under forutsittning att arbetena & dessa banor finge sd bedrifvas, att
de kunde fér allmin trafik upplatas: banan Krylbo—Orebro under hésten
ar 1899, banan Boden—Ytter Morjirv under sommaren 1901 och banan
Goteborg—Svinesund under hosten 1901, samt att landsviigsanligg-
ningen Boden—Forsbyn skulle vara fullbordad &r 1900, har styrelsen
ansctt de for dessa iindamal erforderliga anslagsbelopp béra for de
sirskilda arbetsiren fordelas silunda:

Arbetsplan
for de fire-
slagna jern-
vdgsbyggna-
derna.
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F o6r i r

1898. 1899. 1900. 1901. Summa.

Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
till stambanan Boden—Ytter Morjiirv.. 1,300,000 | 1,300,000 | 1,000,000 771,000 4,371,000
» landsvigen Boden—Forsbyn . ....... 120,000 150,000 63,000 —_— 333,000
» statsbanan Krylbo—Orebro .... : 5,150,000 | 38,904,000 S _— 9,054,000
» » Goteborg—Svinesund . . 4 500,000 4,500,0(‘)0| 5,000,000 | 2,216.500 | 16,216,500
eller tillsammans | 11,070,000 | 9,854,000 | 6,063,000 | 2,987,500 | 29,974,500

For att kunna vid ofvan nidmnda tidpunkter afsluta byggnadsarbe-
tena erfordrades emellertid dfven, att af de fér ar 1898 foreslagna
anslagsbeloppen redan under innevarande é&r stildes till styrelsens for-
fogande

for stambanan Boden—Ytter Morjirv i kronor 150,000
» landsvigen Boden—Forsbyn ... .. ... ... > 40,000
» statsbanan Krylbo—Orebro ...... ... ... » 750,000
» » Géteborg—Svinesund ... i D 750,000

eller tillsammans kronor 1,690,000

I fréga om siittet for ifrigavarande arbetens bedrifvande har jern-
vigsstyrelsen, med erinran burusom, efter det Riksdagen i sin skrifvelse
den 5 maj 1886 angdende fortsittning af norra stambanan ansett det
onskvirdt, att sd stor del af arbetet som tjenligt och majligt kunde
vara utférdes vare sig pd beting eller efter préfning af infordrade
anbud pi entreprenad, arbetena vid de sedermera utférda statsbane-
byggnaderna verkstilts med anvindande af entreprenadsystemet i be-
grinsad form, grundadt p& s. k. arbetsaftal, af hvilka hvart och ett
endast omfattat arbeten af sirskild art; och har styrelsen ansett an-
vindningen af detta system hafva visat ett i ekonomiskt hinseende for-
delaktigare resultat, in som skulle kunna viintas i friga om arbete af
lika god beskaffenhet utfordt & fullstindig entreprenad.

Till vidare utveckling af sina &sigter i detta hiinseende har sty-
relsen anfort:



Kongl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 46. 53

Ifragavarande arbetsaftal utmirkte sig hufvudsakligen derigenom:

att uppgorelsen, som for hvarje sirskildt aftal i allménhet endast
omfattade en viss bestimd art af arbete, skedde direkt mellan staten,
4 ena sidan, och en arbetsférman, & andra sidan;

att arbetsbefilet berdttigades fran arbetet skilja den eller de arbe-
tare, som enligt samma befils asigt gjort sig till forseelse skyldige;
hvarigenom &tlydnad af gifna foreskrifter i friga om sittet for arbetets
utférande vore att pirikna och god ordning i 6frigt frimjades;

att arbetsformannen iklidde sig ansvar for underhall af till arbets-
laget utlemnad redskap jemte ersittningsskyldighet for forbrukade
effekter; samt

att under arbetets fortgéng vid slutet af hvarje afloningsperiod —
omfattande 1 regel 4 & 5 veckor — utbetalades hogst 75 procent af det
belopp, som belopte sig & under perioden enligt arbetsbefilets uppskatt-
ning utférdt arbete, under det att dterstoden af sagda belopp erlades
forst sedan aftalet blifvit till alla delar fullgjordt.

Genom arbetets anordnande med tillimpning af férut ndmnda arbets-
aftal lemnades tillfille att anfortro hvarje slags arbete endast it sidana
arbetsformin, hvilka visat sig dels sjelfva vara dermed fullt fortrogna,
dels dfven i sina arbetslag anvinde dugliga och pélitliga arbetare, hvari-
genom arbetets utférande pa ett i hvarje del tillfredsstillande sitt 1
afsevird grad betryggades. I synnerhet gjorde detta sig gillande i
fraiga om broars grundliggning, hvarvid méste nedliggas den storsta
omsorg, for att sirskildt de foérberedande grundliggningsarbetena, sa-
som spéintning, palning, betongjutning och dylikt, blefve utférda péi
ett for brobyggnadens framtida bestand fullt betryggande sitt, enir
felaktigheter hérutinnan sedermera vore ytterst svdra och 1 ménga fall
omdjliga att afhjelpa utan en mer eller mindre fullstindig och dyrbar
ombyggnad. For att ernd detta mél hade féretrddesvis uppmirksamhet
egnats 4t ifrdgavarande grundliggningsarbeten, hvilka ofta fordelats &
smirre aftal eller betingsuppgorelser, hvar och en omfattande en del
af arbetet, som krift sdrskild yrkesskicklighet, under det att jemvil i
méinga fall afloning utgatt efter dagspenning — allt under den nog-
grannaste tillsyn och kontroll af vederbérande arbetsbefil. Hirtill
komme, att — oaktadt de mest omsorgstulla och omfattande forbere-
dande undersékningar — under ett siddant grundliggningsarbetes fort-
gang ofta kunde visa sig oférutsedda omstindigheter, hvilka nodvindig-
gjorde en indring af det uppgjorda forslaget i vissa detaljer, om arbetet
skulle uppfylla sitt dndamal; och skulle dylika indringar ofta valla for-
vecklingar och i alla hidndelser en till sina féljder oberiiknelig tidsut-
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driagt, i hindelse arbetet i sin helhet vore beroende af entreprenad med
derfor faststilda ritningar och foreskrifter.

Hvad som ofvan anférts betriffande grundliggning for broar gilde
i hufvudsak jemvil fér kulvertar, storre afloppstrummor, husgrunder och
en del andra murningsarbeten.

I fraga om terrasseringsarbeten ville mojligen synas, som om det
ena eller andra systemets tillimpning vore temligen likgiltig, men vid
nérmare skirskidande af forhédllandena befunnes detta icke vara hén-
delsen. Jordens hardhetsgrad och andra egenskaper, hvaraf utgrif-
ningspriset vore beroende, ldte sig vidl pa forhand bestimmas, men
detta vore icke alltid fallet med dess duglighet som fyllnadsimne och
behof af torrliggning genom s. k. 6fverdiken eller pa annat sitt, hvilka
omstidndigheter fortjenade synnerlig uppmirksamhet till forekommande
af dyrbara underhallskostnader i foljd af spérets rubbning genom ban-
vallens uppfrysning och sidolutningarnas nedékning vid stark nederbord
eller kilskjutning; ofverenskommelse om de sirskilda atgirder, som 1
detta hinseende erfordrades, ldte sig lidtt triffas med vederborande aftals-
innehafvare, hvilket dock icke utan mera vidlyftiga fé6rhandlingar kunde
ega rum vid allmén entreprenad.

Ordnandet af vigkorsningar och viagomldggningar pi ett for savil
jernvigen som allminheten och egarne af angrinsande jord lampligt
sitt erbjode ofta svarigheter och kunde icke alltid pa forhand bestim-
mas, emedan jordegarne och audra i saken intresserade forst under
terrasseringsarbetenas fortgdng erholle klart begrepp om behofvet hir-
utinnan, si att de kunde framhalla sina fordringar. Enir emellertid
dfven dessa arbeten maste vara i detalj angifna vid entreprenadens
uppgérande, skulle silunda hérvid med all sikerhet vara att i sinom
tid forvinta &tskilliga ersdttningsansprak och klagomédl ofver dessa
anordningar med deraf foljande forvecklingar jemte mer eller mindre
kostsamma dndringar af de gjorda anliggningarna.

Banbevakningsbostider och husbyggnader & bangardar hade efter
inférandet af aftalssystemet i allménhet blifvit uppforda & entreprenad,
dervid dock grundliggning och sockelmurning verkstilts enligt sir-
skildt arbetsaftal samt staten mestadels — Aatminstone for de sist-
nimnda byggnaderna — anskaffat och bekostat erforderliga materialier,
och detta p& grund af svirigheten att erhilla antagliga anbud & upp-
forande af husbyggnader i de afligsna trakter, hvarest statsbanebygg-
nad under nimnda tid hufvudsakligen bedrifvits, i det att de linga och
svira materialtransporterna verkat afskrickande for anbuds afgifvande,
hvarigenom de f4 anbudsgifvarne foranledts att i brist pd konkurrens
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uppdrifva sina fordringar allt for hogt. Vid banbyggnad i sydligare
trakter, hvarest rikligare tillgdng & kommunikationer och kortare
transportvig afligsnade nyssnimnda svarigheter, torde emellertid hus-
byggnader — &tminstone betrdffande delen ofvan sockein — kunna
med fordel utforas 4 fullstindig entreprenad, dock under string kontroll
med afseende & sdvil materialier som arbete.

Under férutsittning att aftalssystemet i ofrigt hufvudsakligen till-
lampades skulle ofverbyggnaden svarligen kunna ofverlitas 4t entre-
prendr, endr tillgdng & rullande materiel och i man af rilsliggningens
fortgdng trafikabelt spir vore af den storsta vigt for underldttande af
transport af en del tyngre effekter — sésom fyllnadsimne for storre
bankar, der sadant af lamplig beskaffenhet icke funnes att 1 nirheten
tillgd, sten till broar och husgrunder, virke och arbetsredskap m. m.
— och en entreprenér icke torde vara benidgen att under arbetets fort-
gang stilla vare sig arbetstig eller spér till forfogande for dylikt dnda-
mél. Under alla férhéllanden syntes staten bora sjelf anskaffa erforder-
liga spéarvexlar och riler med tillbehér for att kunna i de minsta de-
taljer kontrollera beskaffenheten af dessa effekter, af hvilkas hallbarhet
trafiksikerheten patagligen vore i forsta rummet beroende.

Dessutom vore ballastens beskaffenhet af den storsta betydelse for
sparets bibehallande i oférindradt lige och inverkade silunda i visent-
lig grad pd de framtida underhallskostnaderna; emellertid torde en
entreprendr svérligen befinnas villig att underkasta sig de kostnader,
som ofta vore forenade med urval af limpligaste tillgingliga ballast-
dmne, hvars duglighet fér dermed afsedt dndamal &fven inom en och
samma grustidgt kunde vexla hogst betydligt, och torde fullt bindande
och klara féreskrifter hirutinnan svirligen kunna éstadkommas.

Ofriga vid en jernviigsbyggnad férekommande, hir ofvan icke
nimnda arbeten, sisom uppsittning af stangse] telegraf och signaler
m. m. skulle vil utan oligenhet kunna utféras & fullstindig entreprenad,
men vore dessa arbeten af allt for ringa omfattning i foérhallande till
det hela for att ifrdgasittas att behandlas efter siirskilda principer.

Betriffande den inverkan, som tillimpningen af fullstindigt entre-
prenadsystem skulle utéfva & forvaltningskostnaderna, hade den genom nii-
digt bref den 31 juli 1885 tillsatta jernviigskomitén forebragt niirmare
utredning. Silunda framginge af dess den 14 december 1885 afgifna
betinkande, att i vissa linder, hvarest entreprenadsystemet anvindes
vid statsjernvigars anldggning, den for tillsyn af arbetet anstiilda per-
sonalen 6fverstege i antal den personal, som vid byggandet af svenska
statsbanorna bestridt pd en ging bade tillsyn och arbetsledning.  Att
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detta jemvil skulle blifva hindelsen i Sverige, syntes alldeles gifvet
med hénsyn till sdvdl de klimatiska forhallandena, hvilka 1 vissa fall
krifde sdrskilda atgirder vid arbetets utforande, som &dfven nédvindig-
heten af noggrannare tillsyn i den man kontrollanten sjelf vore ute-
sluten frin arbetets ledning och sélunda mindre férberedd pi de till-
fillen, di hans uppmirksamhet hirutinnan féretridesvis borde tagas i
ansprak. Ett dylikt foérhallande gjorde sig i synnerhet gillande vid en
sidan banbyggnad som den ifrigasatta statsbanan genom Bohus lin,
hvarest de talrikt férekommande brobyggnaderna samt viadukterna 1
foljd af derfor erforderliga omfattande och maktpaliggande grundligg-
ningsarbeten, hvilka icke en enda dag kunde limpligen lemnas utan
tillsyn, skulle tillsammans med 6friga arbeten krifva kontrollanter till
dnnu stoérre antal, d4n hvad ofvan niamnts, helst som man icke alltid
kunde péirikna, att fullt yrkesskicklige och bepréfvade arbetare vid
dessa byggnader anvindes.

Nodvindigheten att — till undvikande af beskyllningar for partisk-
het och mannamén — medgifva allmin och offentlig konkurrens vid
afgifvande af anbud & statsbanebyggnad skulle medféra risken att er-
halla en mindre kunnig eller samvetsgrann entreprentr, hvilket &ter
skulle krifva vida storre kontrollpersonal, dn hvad férhéllandet vore
vid enskilda jernvdgsanliggningar, der valfrihet i afseende pi entre-
prenér egde rum.

Deremot skulle, enligt jernvigsstyrelsens asigt och sisom nyss-
nimnda komité jemvil framhallit, behofvet af den personal, som an-
vindts vid forvaltningen af arbetsmaterialen samt dennas redovisning
och bokforing, minskas genom tillimpning af entreprenadsystemet; men
att realisera forrddet for att kunna undvara ifrigavarande personal
torde vara mindre vilbetinkt, ty derigenom skulle staten nistan af-
skidra mojligheten for sig att forkasta fér hogt tilltagna entreprenad-
anbud och att eventuelt utféra arbetena under egen férvaltning. For
nirvarande vore nemligen inom landet antalet jernvigsentreprenorer,
som skulle kunna tidfla om generalentreprenad & statsbanebyggnader,
icke storre, dn att dessa kunde sinsemellan triffa o6fverenskommelse om
anbuds afgifvande, hvarigenom férhoppningen om verksam konkurrens
blefve illusorisk; och for att mota sivil denna eventualitet som #dfven
risken att mojligen behéfva ofvertaga en forsumlig entreprendrs éter-
stiende arbeten méste arbetsférradet bibehallas. 1 forbigiende ndmn-
des, att dylikt ofvertagande af kontraheradt arbete hittills ytterst sillan
vid statsbanebyggnaderna erfordrats, och hade dervid for ofrigt, med
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anledning af de brukliga aftalens jemforelsevis ringa omfattning, icke
fororsakats namnvirda oldgenheter.

Ett lika gynsamt resultat torde emellertid icke vara att forvinta
vid generalentreprenad, ty — oafsedt svirigheten att erhalla noéjaktig
sikerhet for fullgérandet af de omfattande ataganden, hvarom hir vore
friga — blefve den stilda siikerheten, huru stringa fordringarne 4
densamma #&n vore, alltid otillricklig, nemligen for den hiindelse att
entreprendren icke fullbordade &tagna arbeten & bestimd tid. De i
fixa penningebelopp uppskattbara férluster, som i sadant fall uppstode,
kunde visserligen ersiittas, om sikerheten dertill lemnade tillgdng, men
for den skada for den allminna rorelsen, som fororsakades genom ett pd
forhand icke beriknadt uppskof med arbetenas fullbordande, funnes
icke nigot medel att skydda sig.

Slutligen framhélles att, enir generalentreprenad férutsatte for-
beredande fullstindiga undersskningar jemte noggranna kostnadsberiik-
ningar och detaljerade ritningar samt en #fven i de minsta delar
stringt genomférd plan for arbetenas utférande, upprittad genom sta-
tens forsorg, hiraf skulle villas en afseviird tidsutdrigt for arbetenas
pabdrjande dfvensom betydande extra utgifter for aflonande af det tem-
ligen stora antal ingenidrer, hvilka erfordrades for bersrda utredning,
och foér atskilliga andra hiraf foranledda kostnader. Enligt hittills
tillimpad arbetsmetod hade nemligen nyssnimnda detaljer till stor del
blifvit under arbetets fortging utarbetade af arbetsbefiilet, utan att nagon
siirskild kostnad haraf férorsakats; och hade genom detta tillvigagiende
jemvil vunnits fordelen att kunna taga nédig héinsyn till ofsrutseddda
forhillanden, hvilka under arbetenas fortskridande mojligen yppats.

Generalentreprenadsystemets tillimpning vid de statsbanebygg-
nader, for hvilka undersokningar under &r 1896 blifvit verkstilda, skulle
krifva férberedande utredningar af forut nimnda beskaffenhet till sidan

omfattning, att desamma svirligen kunde — sirdeles foér de lingre
banstrickningarna, nemligen mellan Krylbo och Orebro samt genom
Bohus lin — beriiknas vara afslutade under ar 1897,

Enér skil icke forefunnes for antagandet, att en entreprendr skulle
kunna betinga sig ligre material- och arbetspris, in hvad som stode
staten till buds, och d& entreprensren maste berikna att sjelf’ hafva
skillig ersittning for sitt arbete och risk, kunde entreprenadsystemets
tillimpning vid statens jernviigsbyggnader, vid jemforelse med den under
senastc dren anvénda arbetsmetoden, antagas medféra icke minskning
af anliggningskostnaderna wtan helt siikert okning af dessa kostnader;
och i alla hindelser syntes nuvaiande tidpunkt ytterst olimplig for

Bk 4l Riksd. Drot. 1897. 1 Saml. 1 Afd. 30 IIift. 8
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forstndmnda systems inforande, emedan rddande stegring i sévil mate-
rial- som arbetspris utan tvifvel skulle uppdrifva entreprenadanbuden
till oskalig hojd.

Den sélunda férordade arbetsmetoden skulle, enligt hvad styrelsen
vidare anmélt, for hvar och en af nu ifrdgasatta tre jernvigar krifva
en pi vederbsrande arbetsplats tjenstgorande, styrelsen underordnad
arbetschef med nédigt antal under honom lydande ingeniérer och andra
bitrdden, hvaremot landsvigsbyggnaden syntes kunna utféras under
ledning af den i nédrheten framgéende jernvigsstrickningens arbetschef.
Inom styrelsen skulle ledningen nérmast tillkomma ofverdirektoren for
banafdelningen, inom hvilken afdelning hérfér borde uppriitas en sér-
skild byrd med erforderlig personal. Kostnaderna for dessa anord-
ningar inginge i de for arbetets ledning i kostnadsforslagen upptagna
belopp.

Emot hvad jernvigsstyrelsen i nu omférmilda hinseende anfort
har jag icke nigon erinran att framstélla.

Hvad angér de enligt den sélunda framlagda planen for nistkom-
mande &r erforderliga medel tilliter jag mig erinra, att Eders Kongl.
Maj:t uti den till innevarande 4rs Riksdag aflitna proposition angdende
statsverkets tillstdnd och behof féreslagit Riksdagen att till utgéende
under ar 1898 & riksstaten utom hufvudtitlarne anvisa till fortsittning
af norra stambanan fran Boden till Kalix elf 1,300,000 kronor. Ater-
stdende for ar 1898 erforderliga beloppet 9,770,000 kronor torde limp-
ligen boéra anvisas till utgdende fran riksgildskontoret; och ldrer der-
jemte bora begiras bemyndigande af Riksdagen att af tillgéngliga medel
under innevarande ar forskjuta erforderliga 1,690,000 kronor.

P& grund af hvad jag rorande nu omformilda jernvigsanliggningar
anfort, hemstélller jag alltsi i underdanighet, att Eders Kongl. Maj:t
ticktes foresld Riksdagen att, under férbehill att ofvan for hvarje sér-
skild bana angifna vilkor om kostnadsfri upplitelse af mark m. m. iakt-
tagas, besluta anliggning af féljande statsbanor, nemligen:

dels fran Boden ofver Buddby och Niemifors till Ytter Morjirv vid
Kalix elf, hvarfor kostnaden beriknats till 4,371,000 kronor, samt 1
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sammanhang dermed anliggning af landsvig frin Boden till Forsbyn
for en berdknad kostnad af 333,000 kronor, '

dels frén Krylbo 6fver Vestanfors och Ullersiiter till Orebro, hvar-
for kostnaden berdknats till 9,054,000 kronor,

dels ock frin Goteborg ofver Kongelf, Ucklum och Uddevalla till
Svinesund, hvarfor kostnaden beriiknats till 16,216,500 kronor,

allt med rdtt for Eders Kongl. Maj:t att ndrmare férordna om de
orter, jernviigarne bora genomgi;

samt att for piborjandet af ndmnda anliggningar anvisa for ar 1898,
utéfver de for jernvigen Boden—Ytter Morjirv till utgdende 4 riks-
staten utom hufvudtitlarne redan dskade 1,300,000 kronor, féljande be-
lopp, nemligen:

for landsvigen Boden—Forsbyn .............. ... kronor 120,000: —
» jernvigen Krylbo-—Orebro . . . .. ... »  5,150,000: —
» » Goteborg—~Svinesund... ... »  4,500,000: —

eller tillsammans kronor 9,770,000: —

att af riksgildskontoret utgd, med ritt for Eders Kongl. Maj:t att lita
utaf dessa belopp férskottsvis under innevarande &r af tillgéingliga
medel utanordna tillsammans 1,690,000 kronor.

Hvad foredragande departementschefen salunda
tillstyrkt och hvari Statsradets 6friga ledaméter in-
stimde behagade Hans Maj:t Konungen i nider gilla
samt befalde att, 1 enlighet dermed, nadig proposition
till Riksdagen skulle aflitas, s& lydande som bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ex protocollo:
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