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N:o 4.

Af herr A. V. Ljungman, om skrifvelse till Kongl. Maj:t
angdende utredning © friga om anliggande af nya stats-
banor och inlosande till staten af redan befintliga privat-

banor m. m.

Att samfirdseln spelar en den stdrsta rol uti ett lands bide ekono-
miska och andliga utveckling, ér ett lika allmint erkandt forhdllande som
att jermvdgarne bland nutidens samfirdsanstalter intaga det frimsta rum-
met. Vart land har ocksi med en, i forhdllande till dess jemforelsevis
glesa befolkning, ringa nationalférmogenhet och stora utstrackning, rent
af forvanansvird hastighet skyndat att tillegna sig formanen af att ega
ett omfattande jernvagsnit; men sjelfva sittet, hvarpd detta skett, i for-
ening med den nastan fullstindiga saknaden af en enhetlig plan for detta
nat, har afven medfort en ojemnhet i det sitt, pad hvilket de sarskilda
landsdelarne blifvit tillgodosedda, och en ofullstindighet, som med allt
storre tydlighet visar behofvet af en andring i verksamheten eller dtmin-
stone ett afhjelpande af de varsta bristerna. Staten tarfvar derfor syn-
barligen en fullstandig plan for den &terstiende delen af sin verksamhet
till naringslifvets framjande inom riket medelst jernvigar, och detta icke
allenast med hansyn till Norrlands ansprik att erhalla sin stambana fort-
satt fran Boden till Torne elf samt forsedd med nodiga bibanor, utan
afven med hansyn till sddra halfvan af riket, hvilken ingalunda kan si-
gas vara mnog fullstandigt eller pi ett med statens bista i allt fullt of-
vercnsstaimmande satt tillgodosedd med for dess naringslifs ratta utveckling
oumbirliga statsjernvigar.
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Den ursprungliga aldsta planen for rikets forseende med jernviagar
afsig nemligen att ernd dessa dels genom byggandet af nigra fa centralt
belagna statsbanor, dels genom koncessioner &t aktiebolag att anligga s. k.
privatbanor. Harigenom har visserligen vunnits stora strickor jernvig,
men dessa hafva blifvit mycket ojemnt fordelade, pi samma ging som
magtiga enskilda intressen formétt géra sig gillande pd bekostnad af
svagare sidana och forvirfva sig faktiska monopol af den allra storsta be-
tydenhet med hansyn till 4fven vidstrackta landsdelars hela framtida ut-
veckling. Si kan t. ex. ett starkt privatbaneintresse ofta forhindra, det
sidana banor anslutas till dess hufvudlinie, som kunna konkurrera med
storre delar af denna eller draga trafiken i nigon mén frin den nuva-
rande hufvudindpunkten till nya sidana, och det eger derigenom nigon
ging afven ett faktiskt vefo inom ett allt for betydande omride mot byg-
gandet af sidana jernvigslinier, som eljest skulle kunna lona sig. Derfor
méste ock staten i sidana fall trada emellan och riadda dylika landsdelar
undan det ekonomiska ofvervilde, som den lemnat i enskildas hander,
och dymedelst mojliggora for sddana trakter att tillgodose afven sina in-
tressen, om ej dessa landsdelar skall vederfaras orittvisa och om ej rikets
nddigt fullstindiga och planmessiga forseende med jernvigar skall offras.

Staten har visserligen under de senare iren mést allt mera fringd
den ursprungliga planen att for egen rakning blott befatta sig med ett
fital stambanor, di den dels inlést flera privatbanor, dels i Norrland bor-
Jat genomfora ett niara nog uteslutande statsbanesystem; men detta #r
blott en ringa borjan till dstadkommande af ett fullstandigare, mer plan-
messigt statsbanesystem #fven med hansyn till de med statsbanor icke
gynnade landskapen. Den ofullstindighet < rikets jernvigsnit, som i flera
fall uti ej ovisentlig min vallats af rika enskilda personers eller kommu-
ners forméga att gdra sina egna intressen gillande och att hilla andras
berittigade onskningar tillbaka, torde emellertid bora, i man af behofvets
betydenhet och statens formaga att afhjelpa detsamma, undanrsdjas ge-
nom en tillracklig komplettering, hvilken dter synbarligen endast pi ett
fullt tillfredsstillande sitt samt inom den nirmare framtiden kan aviga-
bringas genom statens mellankomst, derigenom att dels atskilliga sddana
vigtigare linier nybyggas for statens rikning, hvilka eljest icke kunna
antagas skola, snart nog &tminstone, komma till stind, dels att i sam-
band dermed flera for det planmessiga liksom for det afven i ekonomiskt
hanseende lyckade genomférandet af en sidan komplettering vigtiga pri-
vatbanor genom inkdp eller inlosande forvarfvas &t staten. Men icke
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blott for kompletteringen af rikets jernvagsnat, utan afven af talrika andra
skil af betydenhet ar det af vigt, att staten forvarfvar sig flera af de
mera vigtiga privatbanorna inom landet.

For dylika vigtigare jernvigar, som det, s& val for namnda kom-
plettering af rikets jernvigsnat som for erhallandet af ett i allt hufvud-
sakligt atminstone tillfredsstallande statsbanesystem, ar nodigt for staten
att genom nybyggnad eller inkop af privatbanor forskaffa sig, 4ro att
rikna dels sddana stamlinier, som sammanbinda mer betydande hufvud-
orter med hvarandra, dels sidana stam- eller grenlinier, som sammanbinda
det inre landet med de frimsta exporthamnarne, dels sidana linier, som
med hufvudstaden sammanbinda landets afligsnare hufvuddelar (sd vidt
mojligt hvarje 1an och dess hufvudort), dels sidana linier, som samman-
binda landets vigtigaste stamlinier sins emellan eller landets jernvagsnit
med angrinsande lander och dels sidana linier som #ro af sarskildt fram-
stiende vigt for forsvarsvisendet. En omsorgsfull granskning af en jern-
vagskarta o6fver vart land &dagalagger snart, bide att staten icke &r i
besittning af flera redan befintliga jernvagslinier, som #ro af den betyden-
het for det allmanna, att de ej borde tillhdra enskilda aktiebolag, och
att flera storre delar af landet &nnu &ro i saknad af till och med sidana
jernvagslinier, som, enligt hvad nyss framhallits, borde finnas till sisom
statsbanor.

De skal, man gemenligen anfort for utstrickningen af statens jern-
vagar till att omfatta &tminstone alla mer betydande jernvégslinier inom
landet, #ro, i storsta korthet anforda, hufvudsakligast foljande:

Fran allmdint politisk och social synpunkt har man nemligen framhallit
formanen af en sddan utveckling af jernvigsvéasendet dels deruti, att si
val regeringsmagten som sirskildt forsvarsvisendet derigenom stirkes, dels
deri, att det ir en afgjord fordel for sarskildt den mindre formdgna delen
af folket, att staten derigenom fir i sin hand bestimmandet af den finan-
siella planen for Atminstone alla de-vigtigare jernvagarnes forvaltning,
dels deri, att den talrika jernviigspersonalen derigenom kommer i en bittre
stillning, an d& den ar i enskilda bolags tjenst, och dels deri, att de
namnda jernvigarnes hela forvaltning kommer under kontroll icke blott
af regeringen, utan #fven af folkrepresentationen. Vidare har man fran
samma synpunkt papekat, hurusom ysumman af de materiella intressen
och den ur dem hirrorande magt, som jernvigsvisendet i sig inbegriper,
vore for stor, for att det borgerliga samhallet kunde 6fverlata en siddan
institution 4t enskilde» (i en allt for betydande omfattning &tminstone),
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samt hurusom sarskildt de storre enskilda jernvigsbolagen vore ett slags
stater i staten, verkande afven till skada, och hurusom fara funnes, a#t
den betankliga betydelsen af det monopol, som alltid medfsljer en privat
Jernvigsanliggning, skulle med tiden okas, derigenom att densamma till-
hor eller rikar i hinderna pd utlandingar eller genom sammanslutningen
af flera dylika anlaggningar till storre och magtigare bangrupper, och
att aktierna uti de enskilda jernvagarne till allt for stor del slutligen
komme att stanna hos ett fital millionarer eller eljest sfvermagtiga pri-
vatintressen, som derigenom ocksid skulle varda i tillfalle att efter sina
sjelfviska syften i strid mot det allmannas behof leda eller inverka pé
den ekonomiska utvecklingen i hela landsdelar, o. s. v. — Sisom ytter-
ligare skal kunde man kanske -anfora, aff, di de flesta af rikets stader
aro skuldsatta for lin till jernvigsanliggningar, man genom inldsande af
dessa till staten undanréjde det vasentliga hinder mot nykterhetsstrafvan-
dena, som ligger i samma stiders behof af stora inkomster af rusdrycks-
forsaljning for att kunna betala rinta och amortering af dessa l3n, utan
att derfor betunga invinarne med okad direkt skatt, samt a# man eljest
sannolikt har att emotse en utveckling af privatbaneintressenas inflytande
inom Riksdagen derhdn, att samma intressen blifva for det allmanna basta
vadliga.

Frdn sirskildt stafsekonomisk sympunkt har man forordat en dylik ut-
strackning af statsbanesystemet, emedan dels jernvagar aro att halla for
de allra lampligaste statsdomaner, hvilkas varde i regeln oafbrutet stiger,
under det att det i dem nedlagda och mestadels upplanta kapitalets varde
minskas genom penningvirdets prisfall, dels statsjernvagar kunna (utan
att for dem nagon storre del af det for landets naringslif nodiga kapitalet
behofver fastlisas uti jernvigsaktier och utan att landets kredit, sisom
eljest i handelse af allt fér méanga privatbanor latt ske kan, behofver
stéras genom misslyckade privatanliggningar) utforas med utomlands ge-
menligen billigare an af enskilde npplinta penningar, hvadan vid inlésande
till staten af privatbanor mdjligen en ej ringa vinst kunde beredas riket
genom de i dem innestiende lanens konvertering, dels statsbanors anlagg-
ning kan, oafsedt alla tillfalliga konjunkturer, utforas jemnare och mindre
sé att siga ryckvis, under det att privatbanor vil oftast komma till stind
genom aktieteckning och utforas under tider af ridande dfverspekulation,
dad prisen 4 si val arbete som materialier aro hogt uppjagade, dels ett
planmessigt och med hansyn till folkmangdens och naringslifvets betyden-
het genomfordt system af statsjernvagar dfver hela riket bor icke blott
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gifva en jemnare och mer tillfredsstillande afkastning, 4n om statsbanorna
till allt for stor del utgjordes af sddana genom folkfattigare cch i ekono-
miskt hianseende mindre betydande nejder dragna linier, som lemnade en
otillracklig afkastning, utan afven mojliggdra billigare driftkostnad och i
synnerhet forvaltning, d& man ju eljest hade en sirskild centralforvaltning
for hvarje siarskild bana, och dels statsbanorna i regeln blifva solidare
utforda, utan att dock utgifterna for deras byggnad kunna sigas i for-
hallande till beskaffenheten ofverskrida hvad enskilda banor kosta, dervid
ej far forbises, att staten till betydande bide allmint gagn och besparing
kan bedrifva jernvigsbyggnaden afven under ekonomiskt tryckta tider,
0. 5. v. — Hartill kunde man val ytterligare foga foljande anmarkningar,
nemligen a#f svenska staten nu sikerligen &fven kan, till foljd af de dnnu
radande konjunkturerna, forvarfva sig flera for densamma behofliga en-
skilda jernvagar, vare sig genom inldsande af privatbanor eller genom
nybyggnad, for ett jemforelsevis billigare pris, 4n om detta skall ske
framdeles under #andrade foérhdllanden, samt a#f Sverige tvifvelsutan be-
hofver, anda till dess att dess ekonomiska utveckling gétt si lingt framat,
att det kan undvara 1an for uppehillandet af den nodiga guldvalutan i
riksbanken, fortfara med att utfora stdrre allmanna arbeten, endr upp-
tagandet af 1in for andra &n rent produktiva andamél skulle forstora
landets kredit och nigra andra produktiva #ndamil for en fortsatt upp-
lining i nodig omfattning &n just allmanna arbeten, d. v. s. jernvigar,
knappast torde gifvas, fast staten naturligen dervid miste se till, att de
upplinta kapitalen varda nedlagda i mojligast gifvande eller atminstone
icke uti forlustbringande foretag och silunda afven soka att forvarfva
eller bygga sidana jernvigar 1 den sodra halfvan af riket, hvilka, pd
grund af tatare befolkning och hogre ekonomisk utveckling i de trakter,
de genomldpa, formad gifva en afkastning, som kan i visentlig man bi-
draga till att ticka forlusten & banorna i den nordliga halfvan af riket.

Fran sarskildt ndringslifvets synpunkt har man anfort till formén for
ett mera omfattande, planmessigt statsbanesystem, att riket endast genom
ett sidant kan ernd ett mojligast fullstandigt, alla dessa hufvuddelar till-
godoseende jirnvigsnit, endr derigenom de talrikare vordna, mer lonande
liniernas ofverskott mojliggor att utan for stor risk och forlust anlagga
afven mindre lonande linier uti folkfattigare och jemforelsevis blott foga
i ekonomiskt hanseende utvecklingsbara landsdelar, pad samma géng som
de blifvande jernvigslinierna bora varda mer rattvist fordelade ofver hela
riket, an om denna fordelning skall niira nog uteslutande forblifva be-
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roende af enskilda privatintressens olika formiga att gora sig gallande,
och om stora delar af landet fortfarande skola fi bidraga till att andra
sidana erhilla statsjernvag utan att sjelfva hafva fitt &tnjuta ndgon mot-
svarande fordel, a#/ den genom ett slikt statsbanesystem vunna enheten i
forvaltningen skulle medféra stora forméner med hansyn till snabbhet,
punktlighet och enkelhet i trafiken, a# det vore en betydande fordel for
naringsidkande i allminhet och den mindre formogna befolkningen i syn-
nerhet, att man genom ett sidant system undsluppe de tryckande mono-
pol 1 enskildes hander, som privatbanorna medfora, och att staten far i
sin hand valet af den ledande finansiella planen for 3tminstone de vig-
tigare jernvigarne inom landet, si att 4 ena sidan tarifferna & dessa i den
man amorteringen af anlaggningskostnaderna och de okade trafikinkom-
sterna det medgifva, kunna till naringslifvets fromma nedsittas, hvilket
ju €j, i samma grad dtminstone, kan vintas af de enskild vinst hufvud-
sakligast afseende jernvagsaktiebolagen, och & andra sidan formognare tra-
fikanter eller magtiga intressen ej kunna tillgodose sig p& den stora all-
méanhetens bekostnad medelst differentialtariffer, hvarigenom den fria kon-
kurrensen inskrankes och svarigheter uppstd for mindre naringsidkare att
arbeta sig fram och kunna bestd i tiflan med de storre, och a# staten
genom ett dylikt statsbanesystem blefve i tillfalle att genom sirskilda
anordningar vid trafiken och genom billigare fraktsatser upphjelpa sidana
naringar, som deraf vore i behof under sirskildt det forsta svaga skedet
af deras utveckling o. s. v.

Efter ofvergingen till ett mer fullstandigt statsbanesystem in det
narvarande kunde helt visst #fven, till stort gagn for det hela, konces-
sionsvisendet nigot inskrankas, si att vid meddelandet af koncessioner &
privatbanor hinsyn i hoégre grad, 4n hittills kunnat ske, toges till det
allménnas kraf pd en sidan mer planmessig anordning af jernvagsforbin-
delserna, hvarigenom battre resultat vunnes med mindre offring af medel
och mindre skuldsittning for riket samt enskilde mer skyddades mot
tvinget att afstdi sin jord afven fér byggandet af sidana jernvigar, som
hufvudsakligast afsige icke fyllandet af ett allmint samfirdsbehof, utan
snarare att berdfva stider deras gamla handelsomride eller att draga tra-
fiken frin forut befintliga jernvagar m. m. dylikt.

Erfarenheten fran utlandet talar vidare mycket for en utstrickning
af statsbanorna till att omfatta dtminstone alla de vigtigare jernvagslini-
erna inom landet, d& man t. ex. i Danmark, Tyskland, Belgien och Ita-
lien med afgjord ekonomisk framgéng b&de inkopt privatbanor till staten
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och dessutom ytterligare utvidgat statsbanenitet med nybyggda linier, och
inom statsvetenskapen hafva lange nog de mest framstdende forskarne i
detta specialdimne frin och med R. von Mohl och K. Knies in till G.
Cohn och A. Wagner allt allmaénnare och bestamdare uttalat sig till for-
man for att jernvigarne inom hvarje land med mer utvecklade politiska
och ekonomiska forhillanden, till storsta parten atminstone, bora vara
statsbanor.

Det ar emellertid klart, att staten vid inlosande af privatbanor, som
aro lampliga for statsbanesystemet samt hembjudas &t honom, fir taga
hansyn till icke blott dessas anliggningskostnad, utan afven, och detta
till och med foretradesvis, deras beskaffenhet samt ekonomiska varde och
politiska betydelse.

Frigan om privatbanors inlosande till staten i storre omfattning
viacktes 1 svenska Riksdagen till 1if redan vid 1878 &rs riksdag och upp-
togs senare af mig vid 1885 ars riksdag, hvarefter den af Kongl. Maj:t
den 19 mars 1886 tillforordnade »komitén for afgifvande af forslag till
atgarder 1 syfte att upphjelpa den ekonomiska stallningen i landet» uti
ett den 19 november samma &r afgifvet betiinkande tillstyrkte, »att en-
skilda jernvigar, som hafva mer #n rent lokal betydelse, bora af staten
forvarfvas, nar sddant kan ske till antagligt pris och nar forvarfvandet i
ofrigt ar for samhallet formanligt, samt att dtgirder for detta andamal
bora si fort ske kan vidtagas». Anspriken ater pd anliggning af nya
statsbanor icke blott fr8n de norra provinserna utan afven frin sodra
halfvan af riket synas &r efter ar vara i tilltagande, och Kongl. Maj:t
har afven forra &ret genom att anbefalla forberedande undersdkningar af
nagra jervagslinier visat ndgon benigenhet att tillmotesgd dessa ansprak.
Under sddana forhdllanden och di fragan om statsbanornas ytterligare
utstrackning sdvidl genom inkdp af privatbanor som genom nybyggnad
ir en friga af den allra storsta betydenhet samt derfor sikerligen #fven
fortjenar en den grundligaste uéredning, som adagaligger bade i hvilken
mén tidens allt mer dkade ansprdk fordrar en sirskildt efter de ekono-
miska forhdllandenas beskaffenhet och kraf utvidgad plan for rikets for-
seende med statsbanor och i hvilken omfattning statens finansiella stall-
ning medgifver en sidan plans genomforande; si fir jag harmed hem-
stalla,

det Riksdagen matte dels i underdanig skrifvelse
till Kongl. Maj:t lita genom sakkunnige min utreda
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1 hvilken omfattning, fér vinnandet af ett sd vidt méj-
ligt hela riket tillgodoseende statsbanesystem, nya
jernvigslinier bora sisom statsbanor anliggas och re-
dan befintliga privatbanor i samband dermed till sta-
ten inlosas, dels for sagda andamal stalla till Kongl.
Maj:its forfogande ett forslagsanslag, hvars belopp stats-
utskottet behagade foresl.

Om remiss till statsutskottet anhalles,

Azxel Vilh. Ljungman.
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Bilaga.

Till Konungen.

Sedan Eders Kongl. Maj:t nddigst anbefalt Kongl. jernvagsstyrelsen
att verkstalla fullstdndiga undersokningar for en statsjernvig langs genom
Bohuslan ssom en fortsattning af den till staten inlosta vestkustbanan,
hafva inom bohuslinska skirgdrden och sarskildt inom de for det egentliga
hafsfisket mest betydande delarne af densamma uppstatt allvarliga far-
higor med hansyn till de synnerligen stora olagenheter for samma skar-
girdsdelar och hafsfiske, som helt visst blefve foljden deraf, att Eders
Kongl. Majit late byggandet af jernvagar i Bohuslin afslutas med ut-
forandet af namnda jernvigslinie langs lanet och dfverlemnade byggandet
af utfartsbanorna fridn samma jérnvigslinie och det inre landets jernvigs-
nat 4t den enskilda foretagsamheten. Bohuslinska fiskaresamhillena dro
nemligen icke i den ekonomiska stillning, att de forma astadkomma négra
enskilda jernvagar, hvarfor, om staten icke drager forsorg om byggandet
afven af de jernvigslinier, som 4ro af néden for de delar af skiargirden,
som aro for hafsfisket mest betydande, foljden helt naturligt blifver, att
forminen af jernvagsforbindelse blott varder ett ytterligare monopol for
staderna och kopingen Lysekil, samt att sirskildt nimnda delar af skar-
garden »komma 1 det allra simsta lige, som gerna later tinka sig, och 1
ett vida mer forderfbringande sidant #n under forra sillfiskeperiodeny,
vid hvars upphorande samma skirgdrdsdelar sisom bekant nedsjonko i
fattigdom och elinde utan all like.

En omfattande och grundlig utredning har adagalagt, att orsaken
till det sorgliga resultatet af de forcgiende sillfiskeperioderna legat uti
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en naringsutdfningens felaktiga anordning pd sidant satt, att den pa sill-
fisket grundade affiren tillhort icke fiskaresamhiallena sjelfva, utan de helt
annat naringslif och helt andra intressen egande stiderna, hvadan, d3
sillfiskeperioden upphsrde, bdde kapital och foretagsamhet saknades i skar-
girden for att dstadkomma och uppbara sidana nya niaringsformer, som
kunde ersitta den svunna sillfiskebedriften. All klok utveckling af bohuslan-
ska skargardens ekonomiska forhillanden och all offentlig omvirdnad om
dessa maste for den skull i frimsta rummet vara rigtade pd att genom
forbattrad samfirdsel och eljest for niringslifvet nodiga anordningar bringa
fiskaresamhallena i det lage, att de sjelfva kunna ofvertaga storsta delen
dtminstone af den pd fisket grundade affarens skotande och derigenom vinna
den ekonomiska kraft, som ar af noden for att uppbara en hogt stdende
hafsfiskebedrift.

Att jernvigarne, sisom nutidens framsta och verksammaste samfards-
medel, spela den framsta rolen i friga om hafsfiskebedriftens upphjelpande
ar ofta ddagalagdt och vitsordas afven af utlandets erfarenhet; men den
oundgingliga forutsattningen derfor ar, att de for andamalet aviagabragta
jernvigarne astadkomma genaste forbindelse mellan hufeudorterna 1 skinr-
ghrden for fiskfangstens wutifning och det inve fiskforbrukande landets jernvdgs-
ndt, samt att dessa jernvagar erhdlla sin andpunkt i just de namnda or-
terna 1 skdrgirden och dcke i de branvinsspridande stora badorterna; ty
verkligt hafsfiske och ett hogt utveckladt badortsvisende trifvas icke
tillsammans. Forst genom jernvagsnitets utstrickning #ll sjelfva de egent-
ligt hafSfiskeidkande hufvudorterna i skirgdrden varder nemligen mojligt for
dessa att segerrikt bestd i konkurrensen med de privilegierade och branvins-
forsaljande samhillena om den pd fisket grundade affaren samt derigenom
afven ernd ett sidant valstdnd, som allena formar att uppbira en hogt
staende, tidsenligt utvecklad hafsfiskebedrift. Jernvigarne iro, liksom s
mycket annat, till gagn hufvudsakligast blott for den, som far dem, och
skulle for skargirden blifva till storsta forderf i stallet for gagn, om de
allenast komme de med fiskaresamhillena konkurrerande stora badorterna
till del, enar i sidant fall de fiskaresamhillen, som hafva att uppbira
hafsfiskebedriften, blott skulle blifva an virre ufsugna, n redan ar fallet.

De till hufoudorterna i skirgdrden for fiskfingstens utifning utdragna
jernvigarne skulle icke blott under den innevarande sillfiskeperioden skapa
ett sidant vilstdnd inom fiskaresamhillena, som bide fore och vid sillfiske-
periodens upphodrande kunde mojliggora uppkomsten af sidana nirings-
former, somn i#ro egnade att ersitta den forsvinnande sillfiskebedriften,
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utan afven efter sillfiskeperiodens slut qvarstd sisom ett i allt hogre grad
verkande medel till forminskande af oligenheterna utaf det ymmiga sill-
fiskets upphorande. Det valsignelsebringande inflytandet af sddana jern-
vagar skall helt visst tydligast visa sig just vid och efter sillfiske-
periodens forestiende slut, di de komma att icke blott mest behofvas,
utan afven medfora storsta gagnet och i hégsta grad bidraga till skar-
girdens uppryckande ur de irakade svirigheterna. Jernvagar allenast till
de stora badorterna skulle deremot tydligen medfora en helt och hallet
motsatt verkan samt blott oke den ekonomiska svagheten och elandet i
skargirden utan att ens lemna nigon utsigt qvar till ekonomisk upp-
ryckning.

Redan af det skilet, att fiskaresamhallena icke sjelfva forma astad-
komma de for skargirdens forkofran oumbirliga jernvagarne bor vara
klart, att, om statern icke bygger dem, s& komma de icke till stand, utan
namnda samhallens valfard afventyras eller rattare sagdt prisgifves &t de
med privilegier och branvinsforsaljningsmonopol gynnade samhillena. Da
emellertid staten helt visst kan utan ekonomisk forlust forse bohuslinska
skargirden med de nimnda, for fiskarebefolkningen nddiga jernvagarne,
synes det ock rigtigt, att sialen tager saken om hand och efter en pd
tillracklig utredning grundad plan utfor hvad som adagalagts vara nodigt
for andamalets vinnande; ty med mindre si sker, blifver samma befolk-
ning ej tillgodosedd, utan riskerar tvartom att komma 1 mojligast samsta
lage derigenom att fiskaresamhillenas konkurrenter i taflan om den pi
fisket grundade affaren si fullstandigt besegra fiskarenas egna samhallen,
att det icke kan blifva friga om ens nigon tanke pa ett lifskraftigt
niringslif vidare i dem.

Inom Bohuslin har en ganska fullstindig wiredning af linets jern-
vigsfriga med hansyn sirskildt till hafsfiskets behof egt rum under de se-
naste femton aren och gifvit upphof &t en ratt utforlig litteratur samt
dels tvenne riksdagsmotioner, dels ock flera ansokningar hos Eders Kongl.
Maj:t fran bade lanets landsting och riksdagsmin i Andra Kammaren.
Fullstindigast hafva hafsfiskebedriftens kraf blifvit framhédllna i den af
lanets landsting 1885 tillsatta jernvagskomiténs ar 1886 lemnade utforliga
betankande och Ar 1889 afgifna utlitande samt i bifogade tryckta upp-
sats ur Bohuslandsk Fiskeritidskrift om »Bohuslins hafsfiske och dess
framjande». (Bil. A, sid. 14—15, 19, 25—29, 37—39, 45, 46—68,
70—71, 72, 75—76, 80—91, 94—124. Bil. B, sid. 26—31, 49—59,
63, 68, 69—77. Bil. C, sid. 25—42, 46, 47.) D4 ecmellertid hvarje
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arlig och samvetsgrann utredning af bohuslanska hafsfiskeforhallandena
alltid mdste komma till det resultat, att de mest betydande hufvud-
orterna for hafsfisket i bohuslanska skirgirden aro 1:0) Orust ock Tjorns
Sogderis  skirgdrd, for hvilken basta jernvigsforbindelse kan erhillas ge-
nom en linie frin Uddevalla lings Bokentset med indpunkt vid Mor-
landa—ZElloshamnarne, och 2:0) Sofends ockh Iville hiraders skargdrd, for
hvilken en eller flera jernvigsstationer vid 8)on kan erhillas genom en
linie utmed Bottnafjorden till bast befunnen andpunkt § norra eller vestra
kusten af Sotenis hirad, samt att de aterstiende, for hafsfisket mindre
betydande delarne af bohuslinska skirgirden kunna tillgodoses, den sodra
genom en uthamnsbana frin Géteborg och den norra genom en utfarts-
bana till Grebbestad—Krossekarr (med utgrening till den andpunkterna
narbelagna Sannisfjorden). Dessa utfartsbanor och sarskildt den tjll Mor-
landa—Ellgs kunna vinna okad betydelse for hafsfisket genom framtida
fortsattning eller genom anslutning af grenlinier. (Bil. A, sid. 40, 45.
Bil. B, sid. 71—73, 77.)

Hufvudorsakerna till att Bohuslin s lange blifvit utan jernvagar
ligger dels och framst uti tillkomsten af Uddevalla— Venersborg— Herr-
lunga jernvag och det af densamma skapade andpunktsintresset i Udde-
valla (Bil. A, sid. 66, 85—86. Bil. B, sid. 30, 36, 49. Bil C, sid.
28, 40, 41), dels i den, den bohuslinska skargirden forsvagande be-
handling, som stidse egt rum frin statens sida. Varder nu namnda
jernvig med understod frin statsverket omlagd till normal spdrvidd, d&
blifva af latt begripliga skial Bohuslans utsigter att sent omsider en ging
erhilla jernvigar tydligen #n smarre, an de hittills varit; och ligger
deruti eft ytterligare skil for statsbanebyggande i Bohuslin och sirskildt for
bohuslinska skirgdrdens tillgodoseende med statsjernvdgar.

P4 grund af hvad silunda i korthet anforts och med hianvisning till
dels Goteborgs och Bohus lins landstings underdéniga ansokan om stats-
jernvagar i Bohuslin den 29 oktober 1886, dels den af mig den 28
september 1888 ingifna underddniga skrift rérande denna ansokan, dels
ock bifogade tryckta skrift om »Bohuslans hafsfiske och dess framjande
(sid. 26—42)», fir jag hirmed i djupaste underdinighet hemstalla,

det Eders Kongl. Maj:t tacktes i nider vidtaga atgarder for byggandet
sdsom normalspiriga statsbanor af de utaf Goteborgs och Bohus lins
landsting 1886 begiarda utfartsbanorna med en grenbana frin Ligum &
linien mellan Saltkallan och Rabbalskede till Sotenis harad eller 4tminstone
linierna till Morlanda— Ellos och Sotends hirad i forening med antingen
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byggandet af den ifrigasatta jernvigen lings Bohuslans fastland eller ock
Uddevalla— Venersborg—Herrljunga jernvigs inlosande till statsverket och
dermed foljande utlaggning till normal spérvidd.

Hoga den 12 december 1896.

Underdéanigst

Axel Vith. Ljungman.

Riksdagsman for Orust och Tjorns héraders domsaga.

Sasom bilagor folja:

A) Betinkande angdende den beslutade planen for Goteborgs och Bohus lins landstings verk-
samhet att befordra anliggandet af for Bohuslidns utveckling oumbirliga jernvigar. Stockholm 1886.

B) Haadlingar 16rande atgdrder till samfirdselns forbittrande inom bohuslinska skirgarden.
Nionde samlingen. Goteborg 1890.

C) Bohuslins hafsfiske och dess framjande. Goteborg 1896.
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