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N:o 161.

Af herr J. Johansson i Noraskog, ¢ anledning of Kongl.
Maj:ts proposition angdende jernvigsaniiggningar for sta-
tens rdkning.

Under &beropande af mitt vid remiss till statsutskottet af Kongl.
Maj:ts proposition m:o 46, angdende jernvigsbyggnader for statens rikning,
den 9 dennes afgifna yttrande, och med anledning deraf, att kongl. jern-
vagsstyrelsen i skrifvelse af den 4 sistlidne december, péd grund af den
instruktion, som Kongl. Maj:t lemnat i friga om undersdkning for jern-
vig mellan Krylbo och Orebro, forklarat sig hindrad att vidtaga nigra
tgarder i det syfte, som, enligt protokoll, héllet vid allmint sammantride
i Linde den 26 forutgdngna oktober, blifvit uttalade angdende verkstil-
lande af ytterligare understkning pi allmin bekostnad for utrdnande,
huruvida det ej vore bdde for staten och de sarskilda orterna fordelakti-
gast och lampligast, att ifrdgavarande stambana frén Skinskattebergs
bergslag droges genom Ramsbergs, Lindes och Nora bergslager, tillater
jag mig, med hanvisning for ofrigt till hvad harom finnes omformaldt
dels i berdrda sammantridesprotokoll och dels pd grund deraf upprattade
och harhos vidfogade handlingar, vordsamt hemstalla,

att Riksdagen, med afslag & Kongl. Majits forbe-
rorda proposition, i hvad den afser foreslagen jernvig
frin Krylbo ofver Vestanfors och Ullersater till
Dih. tidl Riksd. Prot. 1897. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 50 Iift. (N:.o 161). 1
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Orebro, métte i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhilla om
verkstillande af ytterligare undersokning af berdrda
jernvagslinie for utrdnande, huruvida det ej skulle vara
bédde for staten och de sirskilda orterna fordelaktigast
och lampligast, att banan frin Skinskattebergs bergs-
lag droges genom Ramsbergs, Lindes och Nora bergs-
lager, samt att till kommande riksdag framlagga det
forslag angiende ifrigavarande stambanas rigtning och
lage, som af en dylik undersokning kan foranledas.

Stockholm den 12 mars 1897.

J. Johansson
fran Noraskog.
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Transsund.

Protokoll, hillet vid sammantrade & tingshuset i
Linde, for ofverlaggning angdende nedan omforméalda
arende den 26 oktober 1896.

Genom kungdrelse i ortens tidningar hade utfardats ett s& lydande
upprop:

Stambanan Krylbo—Orebro.

Dé kongl. jernvigsstyrelsen 13tit undersoka olika jernvagslinier for
att sammanbinda Krylbo och Orebro statsbanestationer, och di jernvagens
strackning genom Ramsbergs- Lindes- och Nora bergslager skulle for dessa
orter vara af storsta vigt, fi vi undertecknade inbjuda dem, som intres:
gsera sig hirfor, att sammantrada & tingshuset i Linde mandagen den 26
oktober klockan 1 e. m., for sfverlaggning om hvilka dtgarder bora vid-
tagas for att fi en undersdkning utford jemval & namnda strickning.

Magnus Unger. S. Cleophas,
Hammarby.
Aug. Larson, P. M. Larsson,
Striberg. Léa.
W. T. Huitfeldt, Henr. Lundborg,
Ramsberg. Guldsmedshyttan.
Israel Ersson, Thore Lindberg,
Oskevik. Dalkarlshyttan.
Jacob Norrbokm. G. Diedricks,
Kils-Ramshyttan. Frisvidal.

Med anledning deraf hade ett flertal i orten bosatta och for frigan
intresserade man infunnit sig & utsatt tid och ort; och sedan haradshof-
dingen Magus Unger pd Hitorp sppnat motet samt uppmanat de nirva-
rande att utse ordforande, valdes dertill enhalligt landshofdingen 4. G.
Svedelius, som forklarade sig villig fullgdra uppdraget.
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Sedan pd forslag af ordféranden till motets sekreterare antagits juris
kandidaten Abrakam Unger, antecknades till en borjan af ett 70-tal nir-
varande foljande:

Landshofdingen A. G. Svedelius, hiradshofdingen Magnus Unger pi
Hitorp, disponenten fér Hammarby-Yxe aktiebolag S. Cleophas & Ham-
marby, grufforvaltaren Aug. Larson & Striberg, forte riksdagsmannen P.
M. Larsson i Lboa, forvaltaren W. T. Hvitfeldt i Ramsberg, disponenten
for Guldsmedshytte aktiebolag Henr. Lundborg & Guldsmedshyttan, hi-
radsdomaren Israel Ersson i Oskevik, ingenidren Thore Lindberg & Dal-
karlshyttan, bruksegaren Jacob Norrbohm & Kils-Ramshyttan, bruksegaren
G. Diedrichs & Frosvidal, haradshofdingen A. Hygrell i Linde, borgmasta-
ren I Bergdt i Linde, grufforvaltaren F. T. Ekstam vid Stripa, dispo-
nenten for Vedevdgs aktiebolag friherre Axel Sparre, kontraktsprosten Johan
Wahlfisk i Kil, majoren P. A. H. Stjernspetz & Rockhammar, majoren O.
Sjogren i Linde, ingenidren R. Rubin i Linde, godsegaren P. V. Anders-
son & Sund, gruffsrvaltaren P. Wilson & Lerberg, bruksegaren L. Larsson
pd Bredsjs, byggmastaren J. Andersson i Linde, disponenten for Stadra
aktiebolag Edv. Carlsson & Stadra, ingeniéren vid Gyttorps sprangfimnes-
akticbolag H. Bjorkman vid Gyttorp, disponenten B. Sjovall vid Bingbro,
disponenten for Rockesholms aktiebolag, 1djtnanten Helmer Bernhardt,
disponenten for aktiebolaget Bofors-Gullsping dJonas Cison Kjellberg
Bofors, direktoren, kommendosrkaptenen G. Dyrssen & Bofors, bruksegaren
V. Berglund i Linde, bergsbruksidkaren Israel Olsson i Lindesby, girds-
egaren A. Gustafson i Nora, gjuteriegaren Jansson i Nora, bergsmannen
Erik Olsson i Fornaboda, disponenten for Stromsnas Jernverks aktiebolag
E. Odelberg & Degerfors, bergsmannen L. E. Ersson i Loa, haradsskrifva-
ren Chrin Hultman i Linde, kronofogden Aug. Nylén i Linde, bergsbruks-
idkaren P. Andersson i Bjorka, jigmastaren C. A. Schmidt i Linde, ha-
radsdomaren J. E. Jansson i Hogstaboda, jigmastaren H. Stuart i Rams-
berg, forre nimdemsnnen O. Bjorklund, Aug. Ersson och A. Andersson
frin Resta, gistgifvaren K. Ersson i Ramsberg, bergsmannen P. Karlsson
vid Hammaren och N. Aug. Pettersson i Uskeboda, namdemannen A.
Andersson i Bjérkhyttan, kommissarien G. Carleson, rddman C. Lindgren,
fabrikéren P. A. Birgén och handlanden R. H. Lundqvist i Linde, for-
valtaren P. M. Andersson & Brotorp, handlanden L. Lindqvist i Ramsberg
samt vinhandlanden J. O. Andersson och bankkamreraren G. Fosselius i Linde.

Sedan ordféranden derefter upplast ofvanintagna kallelse och hem-
stalt, att motesdeltagarne ville yttra sig i den foreliggande frigan, begirdes
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ordet forst af hr Cleophas, som uppliste och till protokollet ingaf foljande
skriftliga anforande:

»Sedan friga blifvit vickt om byggandet af en stambana Orebro—
Krylbo, for astadkommande af en genare forbindelse emellan rikets nord-
liga och sydliga delar, &n som kan ega rum pa de redan befintliga stam-
banorna, har inom de trakter, hvarigenom den nya banan skulle ledas,
naturligen uppstdtt ett lifligt intresse for banans framdragande i sidan
strackning, som ansetts mest gagnelig for de orter, hvilka kunde ifraga-
komma att deraf berdras. Till foljd haraf hafva ock flera olika forslag
till banans rigtning blifvit framstilda, och befinner sig ibland dem #&fven
det forslag, som legat till grund for detta motes sammankallande; och
nir jag nu begirt ordet, har detta skett for att soka adagaligga, att ej
blott ortens, utan #&fven statens intressen skulle bist tillgodoses genom
banans framdragande i den strackning, som finnes antydd uti den till
detta mote utfardade kallelsen. Jag torde da icke behofva sirskildt uppe-
halla mig vid de fordelar for bergslagerna, deras verk och inrittningar,
jordbruksrorelse och industri, hvilka skulle harflyta af en direkt forbin-
delse med Norrland, hvars rika skogstillgangar hir skulle finna en god
marknad, likasom ej heller om vid det uppsving uti ortens industri, som
otvifvelaktigt skulle framkallas af lattad tillgdng till norrlandskol och
lattad utforsel af ortens produkter. Dessa dro nemligen fordelar, som af
hvar och en latteligen inses. Deremot oOnskade jag fasta uppmirksam-
heten pd en omstindighet, som, efter mitt formenande, ar af den storsta
vigt for bergslagerna, en vigt sa stor, att en stambanas framdragande
genom dem synes mig vara snart sagdt en lifsfraga for deras industri.
Kandt &r nemligen, hurusom ett stort utlandskt bolag redan forvarfvat en
betydlior del af de enskilda jernvagar, hvarpi bergslagernas produkter
utforas 1 verldsmarknaden, och att detta bolag, som redan inkdpt storsta
delen af Grangesbergs rika gruffalt, strafvar att komma i Dbesittning af
bergslagernas aterstiende kommunikationsleder. Skulle detta lyckas, hv1]ket
for ett kapitalstarkt bolag ej torde vara omdjligt, stir det i dess magt
att, med stod af gallande taxor, uppstilla trafikbestimmelser, som for de
nuvarande egarne omdjliggdra bearbetandet af deras crrufvor samt folj-
aktligen all _]ernh‘mdtcrmor hvarefter for dessa egare ej torde &terstd
annat #&n att, till pris, som bolaget behagar beqta,mma till detsamma
ofverlata de grufvor samt verk och mmttnuwar, dem l)olaget anser dnsk-
ligt at sig forvirfva.  Ln sidan majlighet kan dock forhindras derigenom,
att  stambanan framdrages genom bergslagerna, da nemligen st.nnl)nnn
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genom medgifvande af modererade fraktsatser, kunde konkurrera med det
utlindska bolaget och sdlunda verksamt bidraga dertill, att a3t svenske
mén och undersater bibehdlles en ej obetydlig del af vart land, hvilken
eljest sannolikt inom kort tid blefve si godt som en utlandsk besittning
i hjertat af riket. Redan ensamt af detta skal synes det vara med statens
sanna fordel forenadt, att den ifrdgasatta stambanan erhdller den foreslagna,
med bergslagernas intressen sammanfallande rigtningen, men detta statens
intresse vinner ytterligare tillvixt deruti, att ingen af de hitintills under-
sokta banstrickningarne ar i stind tillfsra en stambana Orebro—Krylbo
en sidan trafik, som den, hvilken en bana genom Ramsbergs—Lindes och
Nora bergslager redan frdn borjan skulle erbjuda, oberiknadt att icke
heller ndgon annan strackning erbjuder sidana tillfallen till vidare indu-
striel utveckling med deraf harflytande framtida okning af trafiken; och
dd denna trafik ej kommer att inskranka sig till endast den nimnda
bandelen Orebro—Krylbo, utan afven till langa strickor norr och sdder
derom, si foljer deraf, att med statens intresse afven i finansielt hanseende
ar fordelaktigt, att banan framdrages uti den nu férordade strickningen.
Haremot torde invindas, att en bana, som genomgédr de namnda berg-
slagerna, bade blifver langre och krafver drygare anliggningskostnader,
an om hon bygges efter nigon af de redan undersokta linierna. Sanningen
haraf vill jag visst icke forneka, men detta skil emot banans framdra-
gande uti den af mig forordade rigtningen synes mig helt och hillet
uppvigas af de skil for denna rigtning, hvilka jag, bdde ur ortens och
det allminnas intresse, hir ofvan anfort. For den ifrdgavarande rigtningen
af banan talar &fven ett ytterligare skal, hvilket, om det ock ej kan anses
afgorande, dock torde bora tillerkannas ndgon vigt vid bestdmmandet af
en ny stambanas lage; och detta skil ar, att af landets tillsammans 3,639
kilometer langa stambanor endast den korta strickan emellan Krylbo och
Storvik beror en af landets bergslager — Thorsdkers. Det synes derfor
vara pa tiden, att dessa for hela landets industri si vigtiga omriden vid
nya stambanors anlaggande ocksd varda ihadgkomna; och att, da, ofrigt
oberaknadt, lattade kommunikationer med deraf harflytande fordelar kunna,
genom nu foreslagna banstrackningen, beredas ganska vidstrickta berg-
slagstrakter, dessa trakters intressen bora i forsta rummet tillgodoses,
afven om derigenom vigen emellan sodra landet och Norrland skulle
forlangas med en eller annan mil, eller resande emellan dessa orter skulle
uppehillas en timme lingre pd vigen.

Hammarby i oktober 1896. S. Cleophas.»
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Herr Unger, som at industriens min lemnade att utveckla fordelarna
for orten af den ifrigasatta stambanans strickning derigenom, ville sdsom
de atgarder, hvilka detta mote borde vidtaga, foresla:

1:0) att det protokoll, som vid motet fordes, skulle dfverlemnas till
kongl. jernvigsstyrelsen, och att dfverlemnandet métte ske genom mdtets
ordférande, herr landshdfding Svedelius; samt

2:0) att motet métte uppdraga at en af motet utsedd komité att med
ledning af tillgingliga upplysningar verkstalla och tillhandahdlla kongl.
jernvagsstyrelsen jemte andra vederbsrande, som angiende den ifrdga-
varande jernbanans strackning egde afgifva yttrande eller fatta beslut,
erforderlig kalkyl ofver blifvande trafik 4 Krylbo—Orebro-banan, forlagd
genom Ramsbergs—Lindes och Nora bergslager, i jemforelse med den
trafik och deraf beroende rentabilitet, som vore att fér banan parakna,
om den forlades i ndgon af dfriga ifrigakomna strackningar.

I herr Ungers forslag instimde:

herr Lundborg;

herr Jansson frin Nora, som fr&n nordvestra stambanelinien mellan
Laxa och Bjérneborg hentade exempel, huruledes staten vid byggande
af jernvagar, for att tillmotesgd enskilde storre industriidkares intressen,
betydligt afvikit frain den mest direkta strickningen;

herr Wahifisk, som, med anslutning till herr Cleophas’ anférande, sdsom
innefattande hufvudskilen for den ifrdgavarande banans forlaggning genom
Ramsbergs—Lindes och Nora bergslager, ville papeka vigten for en even-
tuel komité att dstadkomma noggrann utredning om den rentabilitet, som
vore att parikna for en jernvig med denna strickning;

herr Gustafsson, som, srskildt med hansyn till en framtida anlaggning
af kanal mellan Venern och Uddevalla, framholl, att statens intresse
borde vara vil forenligt med den nu foreslagna vestliga rigtningen af
jernvigen Krylbo—Orebro; och

herr Kjellberg, som formalde, att de storre bruksbolagen och enskilde
i Karlskoga socken, ehuru ej direkt berdrda af den ifrigavarande jern-
vagens strackning genom bergslagerna, likval lifligt intresserade sig derfor.

Herr Lundborg papekade derefter, att sirskildt i Rambergs— Lindes
bergslag forefunnos manga och rika grufanledningar, hvilka hittills, pa
grund af bristande kommunikationer, icke bearbetats, men hvarur helt
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sakert en rik jernindustri skulle uppblomstra, derest jernvigen Krylbo-
Orebro komme att dragas i den strackning, som ofverensstimde med
motets nu uttalade onskan.

Sedan vidare herr Gustafsson foreslagit, att medlemmarnes antal i
komitén, om en sidan komme till stdnd, borde bestdmmas till 7, samt i
friga om, hvilka personer borde i komitén invaljas, atskilliga forslag
blifvit af flere bland mdtesdeltagarne vickta, forklarades diskussionen
afslutad.

Pa derom af ordféranden framstilda propositioner fattade nu motet
foljande beslut:

1:0) att motet skulle, sisom uttryck af sin enhalliga och lifliga on-
skan, hos vederbérande gdra vordsam hemstillan derom, att, innan strick-
ningen af den ifrigasatta jernvigslinien Krylbo—Orebro bestamdes, under-
sokning matte pd allman bekostnad verkstallas for utrénande, huruvida
det ej vore bade for staten och de sirskilda orterna fordelaktigast och
lampligast, att banan droges genom Ramsbergs Lindes och Nora bergs-
lager;

2:0) att det vid motet forda protokoll matte genom motets ord-
forande, herr landshofding Svedelius, till kongl. jernvigsstyrelsen ofver-
lemnas;

3:0) att utse en komité med uppdrag att, pi satt herr Unger fore-
slagit, med ledning af tillgingliga upplysningar verkstalla och tillhanda-
hdlla kongl. jernvigsstyrelsen jemte andra vederbdrande, som angiende
den ifrdgavarande jernbanans strackning egde afgifva yttrande eller fatta
beslut, erforderlig kalkyl ofver blifvande trafik & Krylbo—Orebro-banan,
forlagd genom Ramsbergs—Lindes och Nora bergslager, i jemforelse med
den trafik och deraf beroende rentabilitet, som vore att for banan pa-
rakna, om den forlades i ndgon af o6friga ifrigakomna strackningar; samt

4:0) att i komitén skulle invaljas 7 personer.

Till ledamoter af denna komité valdes derefter:

Disponenten S. Cleophas, Hammarby, forvaltaren W. T. Huitfeldt,
Ramsberg, ingenidren 7hore Lindberg, Dalkarlshyttan, bruksegaren Jacol
Norrbokm, Kils-Ramshyttan, forvaltaren 4. Cariborg, Baggi, f. riksdags-
mannen P. M. Larsson, Loa, samt disponenten, l5jtnanten Helmer Bern-
hardt, Rockesholm, med herr Cleophas sfisom sammankallande.

Sedan motet vidare at herrar Unger och Cleophas uppdragit att jemte



Motioner i Andra Kammaren, N:o 161. 9

ordfsranden justera detta protokoll, forklarades' motet af ordforanden af-
glutadt.
Vid protokollet

Abraham Unger.

Justeradt:
Az. G. Svedelius. Magnus Unger. S. Cleophas.

Till bruksdisponenten S. Cleophas, Hammarby. Jerle.

Med anledning af innehallet i det protokoll, hvilket forts vid sam-
mantrdde i Linde den 26 oktober innevarande ar vid ofverliggning an-
giende strickningen for ifrigasatt jernvig mellan Orebro och Krylbo, fir
kongl, jernvagsstyrelsen meddela, att kongl. styrelsen pd grund af den
instruktion, som af Kongl. Maj:t lemnats i friga om undersdkning for
jernvag mellan berorda orter, finner sig forhindrad att vidtaga nagra at-
garder i det syfte berdrda protokoll anger.

Stockholm den 4 december 1896.

Rudolf Cronstedt.
C. F. Sundberg.

Komiterades yttrande.

Att vid de fortsatta jernvagsanlaggningarne inom virt land ndgon
bestamd plan icke blifvit foljd angdende den ordning, hvari anlagg-
ningarne skulle fortgd for att bereda staten och enskilda orter det storsta
mojliga gagn, samt bestimma hvilka af dessa anlaggningar borde blifva

Bih. till Riksd. Prot. 1897. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 50 Hafi. 2
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stambanor eller hvilkas utférande borde &t den enskilda foretagsamheten
ofverlemnas, har lange varit kindt, och torde val utgdra hufvudsakliga
anledningen dertill, att, medan stambanor till ganska betydlig langd fore-
komma uti flere af rikets foretradesvis ikerbrukande provinser, endast
den mindre betydande Thorsikers bergslag i Gefleborgs lan pa en kortare
stracka berores utaf en statens jernvag. Resultatet af denna planloshet
har ock varit, att staten redan funnit sig féranliten tillosa sig atskilliga
af de ursprungligen enskilda jernvigarne samt att standigt nya forslag
framstallas om inlosande for statens rikning af andra enskilda jernvigar,
som anses vara af ofverviigande vigt for det allmanna. For att i nagon
mén rdda bot mot denna planloshet, #r ock vid innevarande riksdag af
enskild motionar vickt forslag om utredning ang8ende framtida utveck-
ling af statens jernvagsvasende.

Vi hafva ansett oss béra paminna om dessa omstandigheter i samman-
hang med den vintade framstallningen till Riksdagen om anslag till byg-
gande af stambana emellan Orebro och Krylbo stationer & statens jern-
vagar; en stambana, hvars berittigande ligger uti den lattade forbindelse,
som derigenom skulle &stadkommas emellan landets sddra och nordliga
delar. Nodvindigheten af en dylik lattad forbindelse aro vi langt ifrén
att underkidnna; men di en sddan nu blifvit ifrdgasatt att forverkligas,
onska vi fi fasta uppmarksamheten pi atskilliga omstandigheter, som synas
oss tala for denna stambanas framdragande i en négot annan rigtning,
an den nu genom kongl. jernvagsstyrelsens forsorg undersokta.

Vi forestalla oss nemligen, det en statsbana foretradesvis bor erhilla
ett sidant lage, att, pi samma ging hon visentligen kan bidraga till
rorelsens hojande och underlattande inom ett vigtigt centrum fo6r indu-
strien, hon kan lemna staten full rinta pa deruti nedlagda anlaggnings-
och driftkostnader; och att detta, mer #n vid négon annan strackning for
denna stambana, blifver hindelsen med en stambana Orebro—Krylbo
dragen genom Ramsbergs, Nora och Linde samt Skinnskattebergs bergs-
lager, torde tydligen framgd af de harvid fogade berakningarne 6fver
banans anlaggningskostnader och den godsmangd, som redan straxt efter
banans dppnande blifver att derd parikna. Den for denna banstrackning
nigot hdgre anliggningskostnaden &n for en bana, framdragen uti den af
kongl. jernvigsstyrelsen foreslagna rigtningen, afvensom den obetydligt
forlangda forbindelsen emellan sodra landet och Norrland, som skulle
blifva en foljd af banans framdragande i den af oss angifna rigtningen,
torde vara af en forsvinnande ringa betydelse emot fordelen af att erhilla
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en bana, som redan frin dess-Oppnande vore fullt rentabel, hvilket e
torde blifva hindelsen, derest hon framdrages i ndgon anman rigtning.
Lagges hartill det ofantliga uppsving i ortens industri, som &r att for-
vinta, om den af oss projekterade rigtningen foljes — ett uppsving, som
otvifvelaktigt blefve en foljd af att Norrlands rika skogstillgangar kunde
erhdlla anvandning vid de verk, hvilka lattade kommunikationer siker-
ligen skola framkalla uti en ort sd rik pa flerehanda bergsprodukter och
med s& mycken obegagnad vattenkraft — si vill det synas vara fullt
visst, att, 1 ekonomiskt hiinscende, den af oss forordade stambanan skall
med tiden blifva en rent af gifvande affar. Huru lingt denna utveck-
ling skall kunna stracka sig, ar naturligtvis omdjligt att forutsiga, men
sa mycket torde dock vara patagligt, att den ej kommer att inskrinka
sig endast till den ort, som banan omedelbart berdr, utan komma dess
verkningar att stricka sig till vidt afligsna orter, vidare i samma mén
som bergslagernas afsattningsprodukter eller der behdfliga ravaror njuta
billigare fraktsatser.

Redan forut hafva vi papekat den omstandigheten, att landets bergs-
lager allt harintill, med endast ett obetydligt undantag, fatt undvara
den fordel, som inom dem framdragna stambanor kunde bereda den for
landet i sin helhet vigtiga bergshandteringen. Har vore nu ett tillfalle
att, med sdsom vi tro fordel jemval for staten, gora forsok att for dess
rakning Oppna en trafikled inom ett dylikt distrikt. For orten i fraga
ar detta si mycket vigtigare, som ett magtigt bolag redan forfogar ofver
en stor del af de kommunikationsleder, hvarpa dessa bergslagers produkter
skola soka sig vag till verldsmarknaden, och da samma bolag synes strifva
att allt mer sld under sig vardefullare egendomar samt Aterstiende kom-
munikationsleder, s synes det endast vara en tidsfriga huru lange de
enskilde bruks- och industriidkarne skola kunna existera i bredd med
bolaget, som, med stdd af redan gallande fraktsatser, faktiskt kan oméj-
liggbra af dem egande jernvigars begagnande utaf andra an af bolaget
gjelft. Hvilken oerhdrd magt harigenom &r lagd i bolagets hand, ej
endast 1 hvad angdr bergslagernas industri, utan afven alla deras egande-
rattsforhallanden, ar patagligt, likasom ock att bergslagernas inbyggare,
industriidkare eller egendomsegare, som ej lira vara i tillfalle bygga och
underhdlla jernvagar for utforande enbart af deras egna produkter, smé-
ningom skola duka under i en strid med ett dylikt kapitalstarkt bolag,
derest €] staten trader emellan genom byggande af en jernvag, som kan,
hvad trafiken angar, upptaga taflan med bolagets jernvagar; och i detta
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hinseende torde den af oss foreslagna strackningen af stambanan Orebro
—Krylbo komma att visa sig kraftigare och lampligare an nagon af de
genom kongl. jernvagsstyrelsens forsorg undersokta strackningarne for den-
samma, hvilka endast obetydligt beréra de namnda vigtiga bergslagerna
samt frdn dem kunna upptaga foga annan trafik, sn den som 3 bolagets
jernvigar kan tillfosras stambanan.

Nar, sdsom vi tro, en stambana emellan Orebro och Krylbo stationer,
framdragen uti af oss nu forordad rigtning, uti eminent grad skulle
forena fordelarne af att utgora en gen forbindelseled emellan sodra
delarne af landet och Norrland, under det hon skulle blifva en miégtig
hafsting for industriens hojande och utveckling inom ett betydligt bergs-
lagsdistrikt samt, till foljd deraf, lemna statsverket en afkastning, hvartill
ingen annan af de for en dylik stambana undersokta linierna larer hinna,
viga vi ddmjukast anhélla, det Riksdagen, innan definitivt beslut om
strackningen af stambanan Orebro—Krylbo fattas, ville besluta, att jem-
val den af oss nu foreslagna strickningen for nimnda stambana méatte
varda genom kongl. jernvigsstyrelsens forsorg fullstandigt undersokt, di
vi aro forvissade, att vira hiar meddelade uppgifter skola varda till fullo
bekraftade.

Efter foregiende okular undersokning uppgjordt kostnadsforslag for
stambanans byggande i den af oss foreslagna strackningen, uppgift & de
godsmangder, som redan frén borjan af banans 6ppnande skulle komma
att frin bergslagerna derd transporteras, jemte en aproximativ berakning
ofver den godstrafik derifran, som framdeles kan varda att & banan emotse,
bifogas harjemte.

Sedan den komité, som fatt i uppdrag att verka for stambanans
Orebro-Krylbo byggnad genom Ramsbergs, Lindes, Nora och Kils bergs-
lager, anmodat undertecknad att verkstalla okular besigtning af denna
banstrackning samt att afgifva ett summariskt kostnadsforslag ofver kost-
naderna for denna banas byggande, fir undertecknad, efter att hafva far-
dats fran Orebro utefter den foreslagna linien till dess konnektionspunkt
vid Skarviken med den af kongl. jernvagsstyrelsen foreslagna linien
frin Krylbo ofver Vestanfors och Skinskatteberg; och efter att hos kongl.
jernvigsstyrelsen genom Ingenior H. Groth, som verkstslt statens jern-
vagsundersokningar, erhdllit uppgifter angiende det dervid utforda arbetet,
— harmed om detta jernvagsforslag afgifva foljande
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Utlatande.

Liniens lampligaste strackning bor di blifva foljande: Frén Ore-
bro utdfver Mark och Millringe fram mot Ekers kyrka, der en mindre
station bor anordnas, samt vidare hela tiden genom mycket limplig ter-
rang till Kils kyrka, i hvars nirhet station anlagges. Derifrdn fortgar
linien &t norr i sluttningen af Kilsbergen, der den smaningom hdjer sig,
och efter att hafva passerat Marka, Rokan och Skymhyttan, kommer den
fram pi den s. k. Stora Moen i narheten af jernvigen mellan Nora
och Ervalla. Harifrin kan banan byggas antingen utefter Nora:Ervalla
jernvag till Nora stad och vidare bredvid Norasjons vestra strand fram
emot sodra andan af Fisjon, eller ocksd frin Stora Moen bdfver Nora-Er-
valla jernvag pd Norasjons ostra sida forbi Hammarby bruk till Fésjons
sodra anda. Derifrén loper linien utefter Fésjons ostra strand till Oske-
vik, der station anlagges, och vidare efter sjon Usken till Mardshyttan
och forbi Piparebacken till Guldsmedshyttan, der den rikar brukets en-
skilda jernvag, som inkopes eller foljes fram till Stord station & Frovi
Ludvika jernvag.

Hittills har terrangen varit for jernvigsanlaggningen ganska lamp-
lig; endast vid nirheten af Marka blir en storre bergsprangning samt vid
Mirdshyttan en lang skirning. Vid Stord borjar deremot svirigheter att
mota. Linien mdste, for att komma upp till Ramsberg frén Stord, si
smaningom hdja sig i sluttningen forbi Nederhyttan ofvan Flogfors och
Ostra Loa upp till passet vid Bjorkkirn, som ar belaget 106 meter dfver
Stord station, och di afstindet mellan dessa punkter endast utgor c:a 11
kilometer, méste tydligen denna del af jernvagsanliggningen blifva ganska
kostsam, ehuruval hojdsluttningen har en regelbunden karakter.

Fran Bjorkkirn sanker sig banan &ter ned. Utefter Olsjons sodra
strand kommer man fram mot Ramsbergs by och kyrka, der station an-
lagges nigot norrut i nirheten af Ramsbergs fattiggird. Derifran gar
linien 1 nirheten af sjon Glien fram till Gammelbo, der mindre station
anordnas samt vidare norr om 8jon Norrmogen, dock sd hogt fran stran-
den att norra andan af Dammsjon kan uppnés, hvarefter linien sanker
sig ned mot Riddarhyttans-Uttersbergs jernvig, som korsas ndgot norr om
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Forshammars station, derifrdn dalgangen foljes fram till Skarviken, der
den rdkar den af kongl. jernvagsstyrelsen undersokta linien, som frin
Krylbo gér ofver Vestanfors och Skinskatteberg till Frovi. Terrangen
frin Ramsberg till Dammsjon &r ganska oregelbunden, hvarfor pa flera
stallen ej si obetydliga arbeten méste forekomma. Frin Dammsjon till
Skarviken framgdr deremot linien dfver jemforelsevis latt mark.

Genom denna undersdkning har jag kunnat konstatera, att det ar
mojligt att utefter denna linie kunna bygga en jernvag, som tillfreds-
staller de fordringar i afseende pd lutningsforhillanden och kurvor, som
aro for banan Orebro—Krylbo och kongl. jernvagsstyrelsen faststalda.

Genom de upplysningar, som lemnats mig af Ingenior Groth, har ej
kunnat framgd, huru mycket bandelen Skirviken—Orebro 4r beriknad att
kosta. Deremot har uppgifvits, att medelkostnaden pr kilometer af hela
jernvigen Krylbo——Orebro — den linien, som gar dfver Vestanfors —
beloper sig till kronor 70,615, hvarjemte upplysts, att lingden af linien
Skarviken—Orebro enligt detta forslag utgor 67 kilometer, hvadan silunda
kan beriknas, att:

Linien Skiroviken— Orebro, som enligt kongl. jernvigsstyrelsens forslag har
en lingd af 67 kilometer, kostar c:a kromor 4,731,205.

I denna samma ingdr di afven beriknad kostnad for rullande ma-
teriel med kronor 7,500 pr kilometer.

I afseende pd kostnaderna for den striickning, som nu blifvit af
mig undersdkt, har jag, med h#nsyn till de jemforelser, jag varit i tillfalle
att gora mellan terringen for detta och kongl. jernvagsstyrelsens forslag,
ansett mig kunna antaga byggnadskostnadernas storlek i forhallande till
Jernvigsstyrelsens kostnadsforslag i medeltal pr kilometer silunda.

Sektion I 18 kilometer narmast Orebro, till Marka ofver
Orebroslatten latt terring c:a 95 9% af medelkostna-
den af de af kongl. jernvagsstyrelsen beraknade el-
ler 959 af kronor 70,615 minskade med 7,500
kronor, som utgdra beriknade kostnaden for rullande
materiel silunda: '

959% af 63,115 KL\ cooooooooorooeoeoooooooeee kr. 59,960:

Sektion II 40 kilometer frén Marka utefter sjoarne Nora-
gjon, Fagjon och Usken forbi Guldsmedshyttan till
Stord station vid Frovi-Ludvika jernvag lika med
ofvanniamnda medelkostnad ........................ . kr. 63,115: —
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Sektion III 11 kilometer frin Stord station' forbi Flogfors
till ' passet vid Bjorksjom, 120 % af 63,1156 ... kr. 75,737: —

Sektion IV 14 kilometer frin Bjorksjon forbi Ramsberg
och Gammelbo till Dammsjon, 105 % af 63,115 ... kr. 66,270: —

Sektion V12 kilometer fran Dammsjén forbi Forshammar
till Sk#rviken, lika med medelkostnaden ..................... kr. 63,115: —

I enlighet med dessa berikningsgrunder erhdlles di foljande:

Kostnadsberdkning
féor jernvaégsanliggning fradn Skirviken till Orebro genom Ramsbergs,
Lindes, Nora och Kils bergslager.

Sektion I 18 km. a kr. 59,960 ......... kr. 1,079,280: —

» II 40 » » » 63,115 ....... » 2,624,600: —

» I 11 » » » 75,737 ....... » 833,107: —

» IV.14 » » » 66,270 ......... » 927,780: —

» V 12 » » » 63,115 ... » 757,380: —
95 km. byggnadskostnad ... 6,122,147

For rullande materiel beriknas samma kostnad pr kilometer
som i jernvagsstyrelsens forslag eller kr. 7,500:
95 kilometer & kr. 7,500 ...cccceoevrerrennnnne 712,500

Summa 95 Fkilometer kronor 6,834,647.

Sisom forut har meddelats, uppgdr den berdknade kostnaden for
kongl. jernvagsstyrelsens projekt till .................... c:a kr. 4,731,205:—
for en vaglingd af 67 kilometer.

Skilnaden i vaglingd mellan en linie frin Skarviken till Orebro via
Frovi eller Ullersaker, och en sddan mellan samma punkter via Ramsberg,
Stora och Kil blir sadlunda 28 kilometer, och skilnaden i byggnadskostnad
for jernvag utefter dessa respektive linier kromor 2,103,442.

Oaktadt den nu foreslagna strickningen for stambanan mellan Krylbo
och Orebro blir bade lingre och dyrbarare att bygga én den af kongl.
jernvagsstyrelsen foreslagna, torde dock tillrickliga skil forefinnas for
banans dragande den lingre vigen, pa grund af den utomordentligt stora
trafik, som & densamma miste komma att ega rum, di den ju gair ge-
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nom mellersta Sveriges storsta bergslager och passerar flera! storartade
jernmalmsfyndigheter, om hvilken trafiks storlek sarskild utredning ar
verkstald.

I ofrigt hanvisas till en detta utldtande bifogad karta, som utvisar
de olika projekterade jernvigslinierna.

Rockesholm den 26 januari 1897.

Helm. Bernhardt.
Lojtnant vid kongl. vig- ech vattenbyggnadscorpsen.

En berikning af de qvantiteter gods, som komma att fraktas pi en
jernvag, som frdn Orebro gir genom Kils, Nora, Lindes och Ramsbergs
socknar till Skarviken, och vidare forbi Skinskatteberg och Vestanfors
fram till Krylbo, stiller sig, i hvad som angdr linien Orebro—Kil—Nora
—Skarviken, sidlunda:

Banans lingd ar 95 kilometer. Stationer utefter densamma iro fore-
slagna vid Orebro, Eker, Kil, Nora eller Hammarby, Oskevik, Guldsmeds-
hyttan, Stord, Ramsberg, Gammelbo och Forshammar.

Fraktqvantiteter som kunna
pariknas:

genast vid sedan banan
banans  en tid varit
6ppnande oppnad

tons tons

Orebro.

Frin denna stad levereras mycket spanmail, kraft-
foder och andra handelsvaror till Norrland och de
bergslager, banan kommer att passera, hvarjemte frin
de nirbeligna stora kalkbrotten, som nu genom Ore-
bro—Svartd jernvig fitt beqvAm kommunikation till
Orebro, stora qvantiteter kalk for jordbruksbehof kom-
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Fraktqvantiteter som kunna

ma att transporteras norrut. Dessutom eger frin Ore-
bro en liflig persontrafik rum. Hela trafikens storlek
kan beriknas motsvara i godsqvantitet tons c:........

Ekers station.

Platsen ar beligen pi den bordiga Orebroslitten
i en tatt befolkad ort pid c:a 7 kilometers afstand fran
Orebro.

Gifvetvis kommer fran denna station en mycket
liflig persontrafik att ega rum, hvarjemte naturligen
ortens landtmannaprodukter komma att fraktas till
staden, som for sddana ar en god afsittningsort och
utfrakt af handelsvaror derifran, hvarfér trafik mot-
svarande en vagnslast gods per dag bor derifran kunna
paradknas, salunda ...

Kils station.

Om denna station, som ligger c:a 14 kilometer
frin Orebro, giller samma beskrifning som om Eker,
utom att denna plats (Kil) &r betydligt storre, samt
dessutom erhaller sarskild godstrafik af travaror fran
de nirbeligna egendomarne Klockhammar och Frosvi-
dal m. fl. Lagt beriknadt maste denna trafik mot-
gvara en godsqvantitet af e

Nora.

Vid Nora traftar den nu foreslagna linien Nora
—Karlskoga jernviig och kommer genom denna i for-

‘Transport

périknas:

genast vid sedan banan
banans en tid varit

Oppnande oppnad

tons tons
20,000 40,000
3,600 5,000
5,000 15,000
28,5()() G(),(N)()

Bih. Gl Riksd. Prof. 1897. 1 Seml. 2 Afd. 2 Band. 50 Iift.

3
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Fraktgvantiteter som kunna

Transport
bindelse med stora trakter af bergslagen, som for sin
bergsindustri, genom denna direkta jernvig till Norr-
land, erhiller betydligt lattare tillgdng pa trakol och
andra ramaterialier.

Fsljande i trakten beligna hyttor komma silunda
i gynsammare lage, nemligen: Degerfors med tvd mas-
ugnar, Bjdrneborg med tvd masugnar, Bofors och Gran-
bergsdal med en masugn hvardera, Carlsdahl med
tvenne, Skrekarhyttan, Ringshyttan, Vestgothyttan, Pers-
hyttan och Hammarby mned en masugn hvardera.

Da dessutom vid de flesta af dessa hyttor utom
tackjernstillverkning idkas annan industri, som kon-
sumerar trakol, komma salunda stora kolqvantiteter
att dit fraktas frain Norrland, som derfésr hiar far en
atminstone delvis ny afsittningsort for sina skogspro-
dukter.

Fran de i trakten belagna stora gruffalten vid
Striberg och Asboberget, Pershyttegrufvorna m. fl.,
hvilkas malmer till stor del konsumeras i sddra Ne-
rike och Ostergdtland, komma stora malmgvantiteter
att fraktas via Orebro.

Tvenne tegelbruk 4ro beligna invid staden.

Kolfrakter beriknas till .......c.ccoocoviiiiiiniiennnnn. 25,000
Malmfrakter » D e eneenr e 30,000
Hammarby bruks frakter ... 12,000
Andra frakter ... 10,000

Obs! For den hiindelse det befinnes lampligare,
att jernvigen passerar Hammarby bruk, der stora vat-
tenfall finnas, i stillet for Nora stad, komma samma

partiknas:

genast vid sedan banan

banans en tid varit
Gppnande oppnad

tons tons

28,600 60,000

77,000 150,000

Transport

105,600 210,000
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Fraktqvantiteter som kunna

Transport
godsqvantlteter, som ofvan idro beriknade, att fordelas
pAa Hammarby station och den station, som kommer
att blifva belagen vid Stora Moen, der banorna korsa
hvarandra.

Oskevik.

Vid Oskevik finnes for narvarande en masugu.
Derjemte finnas i trakten ofantligt stora malmtillgin-
gar, som nu pa grund af bristande kommunikations-
leder ej bearbetas, men som utan tvifvel, sedan banan
blir dppnad, komma att lemna en betydand(, trafik.

Trafiken beriaknas till c:a .

Guldsmedshyttan.

I narheten ar hir belaget Stripa stora gruffalt
jemte flera andra, afvensom en hytta och stora kalk-
brott. Om brukets egen jernvag till Stord station in-
loses, erhdlles harifrén frakt af malm, _]ern, kol, kalk,
trivaror m. m. ca .

Stord.

Denna station, som ligger i korsningspunkten med
Frovi—Ludvika jernvig, kommer att blifva en knut-
punkt af stor betydelse. Derdfver komma nemligen
stora kolgvantiteter att fran Norrland fraktas till de
narbelagna hyttorna vid Dalkarlshyttan och Bangbro
med tvenne masugnar hvardera, Stord, Loa och Gus-
selby med en masugn hvardera. Derjemte komma

‘Transport

pardknas:

genast vid sedan banan
banans en tid varit
sppnande oppnad

tons tons

105,500 210,000

6,000 200,000

35,000 65,000

146,600 475,000
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Fraktqvantiteter som kunna

. Transport
stora qvantiteter af malm att fraktas frdn de i denna
trakt beligna stora gruffalten vid Strissa, Ingelsgruf-
vorna, Eriksgrufvorna, Backadal m. fl. till Dalarne och
Gestrikland, der de vid de stora jernverken Kloster,
Sandviken, Forsbacka och Hofors till betydande del
konsumeras.

Dessutom kan fran denna station stora qvantiteter
af allehanda bergsprodukter komma att fraktas via
Nora och Otterbacken till Goteborg for att derifran
exporteras. )

Afstdndet fran Stord via Oskevik till Otterbicken
ar 130 kilometer.

Afstdndet fr8n Stord till Oxeldsund ar nu 209
kilometer.

Haraf framgar tydligen, att den har forordade
strackningen af Orebro—Krylbo jernvig skulle kunna
blifva af stor betydelse sisom konkurrent-bana till det
migtiga bolag, som nu disponerar hamnen vid Oxels-
sund och dit ledande jernvagsforbindelser; ty fran
Stora kan sedermera fullt lika billig transport anord-
nas till Goteborg som till Oxeldsund, och harigenom
erhalla en mingd grufegare en visendtligen underlattad
kommunikation fér sina produkter.

Skulle Orebro—Krylbo jernviag deremot byggas
langre osterut och af det ofvannimnda bolaget anlag-
gas en jernvig, som fdrenar Stord med Nora, erhiller
det genomgdende kommunikationer si val med dstra
som med vestra Sveriges kust, och kommer d& natur-
ligen jernvagens Orebro—Krylbo karakter af motvigt
mot detta bolag att helt och hillet forsvinna.

pardknas:

genast vid sedan banan

banans en tid varit
dppnande Gppnad

tons tons

146,500 475,000

Transport

146,600 475,000
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Fraktqvantiteter som kunna
pariiknas:

genast vid sedan banan
banans en tid varit
oppnande oppnad

tons tons
Transport 146,500 475,000
Godstrafikens storlek, om wman bortser frin den
trausport, som ofver Otterbicken kan komma att ega

rum, beraknas till c:a ... 30,000
bor stiga till mMiNBt ... s 100,000
Ramsberg.

Fran Ramsbergs station, som &r beldgen 1 nér-
heten af Ramsbergs kyrkoby, kommer export af tré-
varor att ega rum, hvarjemte ej obetydlig persontrafik
kan pariaknas.
Trafiken beriknas till c:a ..o 3,500 6,000

Gammelbo.

Denna station har liknande trafikforhallanden som
Ramsberg och beriknas till samma qvantitet ca ... 3,600 6,000

Forshammar.

Vid denna station korsas jernvigen mellan Riddar-
hyttan och Képing. Hardfver kommer kol till Riddar-
hyttans och Uttersbergs masugnar jemte delvis malm
t11] deSSA €1 ....oviiiiiiiiiiie e e 7,000 12,000

Summa 190,500 599,000.

Sélunda visas, att bland annat genomn denna jernvig icke mindre dn
ofver 20 stycken masugnar erhilla battre kommunikationer.
Om till de for linien Orebro—Skarviken beriknade qvan-
LR 1211 oSO P OO P TP PP PPN 190,500
Bih. till Riksd. Prol. 1897. 1 Saml. 2 Afd. 2 Dand. 50 Hdft, 4
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Transport 190,500
laggas de yvantiteter, som kunna pa,raknas att erhdllas & linien

Skarviken—Krylbo eller c:a . . v 19,000,
erhalles for den nu fbreslagna llmen Orebro——Krbeo en gods-
qvantitet af ..., tons 270,000.

Enligt uppgifter, som varit synliga i tidningarna, uppgé de
beriknade godsqvantiteterna, som kunna erhillas, om jernvigen
ligges utefter den af kongl Jernv:Lgsstyrelsen forordade strick-
ningen, till c:a .......... et vierinrierinieneneesteneaneneee 110,000,

hvilket sdlunda visar ett bfverskott fbr Nora linien af tons c:a 160,000,
som ju lemna en rlkllg godtgorelse for tigens ging och okad byggnads-
kostnad for denna nigot langre linie.

Dessutom visar ingen af andra foreslagna strickningar sd stora moj-
ligheter till trafikens uppblomstrande i framtiden.

Stockholm den 4 februari 1897.

S. Cleophas. Jacob Norrbokm. P. M. Larsson.
W. Huitfeldt. Helm. Bernhardt.

Stockhoim, Uentral-Tryckeriet, 1897,
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