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N:o 25.

Ank. till Riksd. kansli den 12 maj 1897, kl. 2 e. m.

Betinkande, 1 anledning af Kongl. Maj:ts proposition med firslag
till forordning angdende vissa bestimmelser rérande sjo-
farten och grinstrafiken mellan Sverige och Norge.

I en till bevillningsutskottet hanvisad proposition, n:o 66, har Kongl.
Maj:t foreslagit Riksdagen att antaga ett propositionen bilagdt forslag till
forordning angdende vissa bestimnmelser rorande sjofarten och granstrafiken
mellan Sverige och Norge, si lydande:

§ 1.

Alla i Norge inhemska fartyg och batar, 6ppna eller dackade och af
hvad slag och dragtighet som helst, skola, ehvad de der aro byggda eller
naturaliserade, &fven i Sverige behandlas sisom inhemska och atnjuta alla
dermed forenade rattigheter samt ma siledes, utan afseende deri om de
~ankomma eller afgid fran eller till in- eller utlandsk ort eller om de aro
barlastade eller lastade med in- eller utlaindska varor, icke aliggas andra
eller hogre afgifter till kronan, stader eller sirskilda inrattningar, an af
inhemska fartyg och batar skola utgoras.

Norska fartyg och batar ma ock inom svenskt omride idka fraktfart
med samma ritt och under enahanda vilkor, som for inhemska fartyg och
batar 4ro bestimda.
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For tillgodonjutande af dessa och ofriga for varuskeppningen med-
gifna formaner skola norska fartyg vara forsedda med sidana handlingar,
som till bestyrkande af deras nationalitet aro i Norge foreskrifna.

§ 2.

Mom. 1. Vid resa landvagen fran Norge till Sverige vare det, med
undantag for spelkort, hvilka #ro underkastade s& val stimpelafgift som
tull, samt branvin och sprit jemte dermed beredda drycker #fvensom vin,
for hvilka senare varor tull skall erliggas, medgifvet att af till inforsel
tillatna, tull underkastade naturalster eller tillverkningar tullfritt medfora
fsljande mindre partier, nemligen:

brsd 10 kg.,

flask 10 kg.,

garn, alla slag, tillsammans 5 kg.,

kaffe och kaffesurrogat tillsammans 5 kg.,

malt 10 kg.,

risgryn 5 kg.,

socker 5 kg.,

spanmél, omalen, 40 kg.,

. » malen, 25 kg.,

tobak, 1 kg.,

viafnader, alla slag, tillsammans 15 meter, dock icke utdfver ett
sammanlagdt virde af 25 kronor,

ol 5 liter samt

andra varor till ett sammanriknadt viarde af 20 kronor;

dock att for det fall, att resan sker ofver den del af grénsen, som
ar beligen mellan Djeknelidens tullstation i Vermland och Ljusnebicken i
Herjeddalen eller ofver griansen mot Frostvikens socken i Jemtland och
norr om denna beligna orter, ofvan stadgade myckenheter i fraga om
nedannimnda varor silunda o©kas, att det skall vara den resande tillatet
att af dem tullfritt medfora foljande partier, nemligen:

brod 20 kg.,

malt 40 kg.,

socker 10 kg.,

spanmél, omalen, 150 kg.,

» malen, 100 kg.,

vafnader, alla slag, tillsammans 15 meter, dock icke utdfver ett virde

af 40 kronor,
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ol, 10 liter,

andra varor, roérande hvilka icke hir ofvan i detta mom. sarskildt
stadgats, till ett sammanraknadt varde af 30 kronor.

For vara, som af resande medfores i storre myckenhet, an ofvan
stadgats, skall tull enligt hvad eljest giller, erlaggas for hela den af varan
inforda qvantiteten.

Tullfrihet, hvarom i detta mom. sigs, giller icke for varor, som i
handelsafsigt inforas vare sig for att i vanlig ordning forsiljas eller for
att utlernnas sisom ersattning for verkstaldt arbete, ej heller for varor,
som af handlande eller for handlandes rikning inforas, si vidt de #ro af
de slag, med hvilka han idkar handel.

Resande vare, om tulltjensteman eller tullbetjent sddant fordrar,
skyldig att, jemte uppgift om yrke och hemvist, aflemna en under edlig
forpligtelse afgifven skriftlig forsakran, att de varor, han medfor, icke in-
foras 1 handelsafsigt, pad satt ofvan férmales. Inféras varorna icke for
resandes egen rikning, skall sidan forsakran afgifvas af den, for hvilkens
rakning de inforas. Underlater nidgon aflemna dylik forsikran, skola va-
rorna 1 vanlig ordning tullbehandlas.

Mom. 2. Om i grinstrakterna nagon eger eller brukar egendom
pa bida sidor om gransen, mi utside, kreatur och redskap, som erfordras
for egendomens skotsel, tullfritt foras ofver gransen till Sverige.

Mom. 3. Varor, som af gransbefolkningen for hushallsbehof foras
frin Sverige till Norge for att foradlas genom blekning, fargning, garfning,
malning, spinning, vafning eller annan dylik bearbetning eller for repara-
tion och som efter sidan foradling eller reparation aterinforas, skola vid
aterinforseln vara fria frin tullumgilder.

Mom. 4. Dragare och fordon, som uppenbarligen anvandas endast
for transport af gods eller personer fran Norge till Sverige, daro ej under-
kastade tullafgifter.

Mom. 5. Till forekommande af missbruk utaf de i mom. 2, 3 och
4 gjorda medgifvanden eger generaltullstyrelsen eller i sarskildt fall tull-
myndighet vid griinsen att meddela de narmare kontrollforeskrifter, som
kunna anses erforderllgd

§ 3.

Varor, som ofver Svinesund eller Idefjorden oOster om Svinesund
foras fran Norge till Sverige i fiirja, pram eller bat under fyra tons dragtig-
het eller om vintern ofver isen, skola, med hansigt till tullviisendet, anses
sasom vore de landvigen inforda, sivida de icke antingen sjovigen trans-
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porterats till norska sidan af nimnda farjstalle eller fjord och derifran
sedan ofverforts till svenska sidan eller ock blifvit till denna senare dfver-
forda for att derifrdn omedelbart sindas sjovigen vidare.

Denna forordning skall trada i kraft den 13 nastkommande juli och,
der icke annorlunda stadgas, linda till efterrattelse till och med den 15
maj 1898.

I den kongl. propositionen har aberopats bifogadt utdrag af statsrads-
protokollet 6fver finansirenden for den 23 nastlidne april, hvaraf inhemtas,
att chefen for finansdepartementet vid drendets foredragning infor Kongl.
Maj:t anfort:

»Da, pid sitt jag redan haft tillfalle att infor Eders Kongl. Maj:t
anmila, de forhandlingar, som i sammanhang med beslut om mellanriks-
lagens uppsigning blifvit inledda for utarbetande af forslag till nya be-
stammelser om Sveriges och Norges Omsesidiga handels- och sjofartsfor-
hallanden, icke ledt till resultat, torde det nu tillitas mig att, sedan jag
i korthet redogjort for det sitt, hvarpi dessa forbillanden komma att
gestalta sig efter den 12 nistkommande juli, med hvilken dag mellanriks-
lagen upphor att gilla, bringa under nadigt ofvervigande fragan om de
anordningar, som med féranledande af den intridda forandringen mé bora
vidtagas.

Handels- och sjofartsforhallandena mellan Sverige och Norge #ro med
forbindande kraft for bada landerna ordnade genom mellanrikslagen. Under
den olika form, som betingas af unionsférhéllandet mellan de bada landerna,
fyller silunda mellanrikslagen samma uppgift som i forhallandet mellan
Sverige och flertalet ofriga lander de med dessa afslutade handels- och
sjofartstraktater. Dessa innefatta sisom regel tillférsakran om omsesidig
behandling sisom den mest gynnade nation. Skulle mellanrikslagens giltig-
hetstid ga till anda, utan att nigra anordningar blifvit traffade for regle-
rande under den foljande tiden af handels- och sjsfartsférhallandena mellan
Sverige och Norge, komme de bada ldnderna att till hvarandra befinna sig
i samma stillning som tvd lander, hvilka icke med hvarandra aro for-
bundna genom ofverenskommelse om ¢msesidig behandling som den mest
gynnade nation. Hirigenom komme gifvetvis hvartdera af de forenade
rikena att sakna kontraktsenlig sikerhet att icke i det andra blifva ogyn-
sammare behandladt #n nigon annan nation; hvilken behandling ater under
sidana forhallanden skulle intrida, skall jag nu soka pavisa.
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Hvad dervid forst Norges stallning till Sverige angar, komme pa
grund deraf, att differentialtullsystemet ar frammande for vir tullagstift-
ning, Norge efter mellanrikslagens upphorande icke att i tullhinseende pa
den svenska marknaden intaga en ogynsammare stillning #n de lander,
som &tnjuta behandling sisom den mest gynnade nation.

Annorlunda gestaltar sig forhallandet i fraga om sjofarten. Utgings-
punkten for de bestammelser, som for narvarande reglera frimmande fartygs
ratt till sjofart pid Sverige, bildas af det si kallade produktplakatet eller
nadiga forordningen den 10 november 1724, hvilken vid ifventyr af fartygs
och lasts konfiskation forbjod frammande fartyg att hit till riket infora
andra varor in sidana, som voro producerade i det land, till hvilket far-
tygen horde, afvensom af nadiga forklaringen den 28 februari 1726, enligt
hvilken det 3r frammande fartyg forbjudet att idka kustfart mellan svenska
hamnar. Pafoljden af konfiskation af fartyg och last ar fortfarande bibe-
hillen vid frimmande fartygs kustfart mellan svenska hamnar, hvaremot
ansvaret for ofvertridelse af forbudet att med frimmande fartyg till riket
infora andra an eget lands produkter blifvit genom nadiga kungorelserna
den 20 oktober 1824 och den 19 oktober 1833 mildradt, si att detta
ansvar, di varorna behorigen angifvas till fortullning, ar bestamdt till
erliggandet af dubbla tullafgifter, men i annat fall till det straff, som
drabbar lurendrejeri eller tullférsnillning. Med omformilda mildring 1
straffbestammelserna ar 1724 ars produktplakat fortfarande lagligen gillande,
hvilket afven ar fallet med 1726 ars forklaring. Men faktisk tillimpning
eger numera produktplakatets forbud mot inforsel med frammande fartyg
af andra 4an eget lands produkter icke gent emot nagot land, som med
Sverige eger 1 nagon mén afsevirda sjofartsforbindelser. Genom ett stort
antal sjofartstraktater, afslutade fran och med ar 1826, hafva nemligen i
detta afseende flertalet frammande linders fartyg blifvit likstilda med
svenska. Afven fran kustfartsforbudet hafva i nagra under senare tider
afslutade sjofartstraktater undantag medgifvits.

P4 grund af § 12 i mellanrikslagen af den 30 maj 1890 ega pro-
duktplakatets bestammelser icke tillimplighet pi norska fartyg. Enligt
nimnda § skola nemligen alla i det ena riket inhemska fartyg och batar,
oppna eller dackade och af hvad slag och dragtighet som helst, ehvad de
der aro byggda eller naturaliscrade, afven i det andra behandlas sisom in-
hemska och Aatnjuta alla dermed forenade rittigheter samt siledes, utan
afseende om de ankomma eller afgd fran eller till in- eller utlindsk ort
eller om de aro barlastade eller lastade med in- eller utlindska varor, icke
aligeas andra eller hogre afgifter till kronan, stider eller sirskilda inratt-

o =
ningar, an af inhemska fartyg och batar skola utgoras. Da det vidare i
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andra momentet af samma § heter, att det ena rikets fartyg och batar ock
ma inom det andra rikets omrade idka fraktfart med samma ratt och under
enahanda vilkor, som for inhemska fartyg och béatar aro bestamda, foljer haraf
afven, att norska fartyg icke allenast #ro fritagna fran kustfartsforbudet,
utan derutofver atnjuta den andra frammande landers fartyg icke tillkom-
mande ritten att inom Sveriges omrade idka fart 4 insjoar, floder och kanaler.

Om mellanrikslagen skulle upphora, utan att nya sirskilda bestam-
melser tradt i stillet, skulle det silunda blifva norska fartyg forbjudet att
idka varuforsel pi Sverige med andra #n inhemska produkter, hvarjemte
norska fartyg vid lagens upphorande komme i mistning af ratten att idka
fraktfart inom svenskt omrade.

Hvad derefter angar de afgifter, som drabba sjofarten, framgir af nyss
omformilda stadgande i mellanrikslagens § 12, att norska fartyg icke i Sverige
mé 4laggas andra eller hogre afgifter till kronan, stader eller sarskilda inratt-
ningar, 4n af inhemska fartyg och bétar skola utgoras. De afgifter, om hvilka
har kan vara fraga, #ro lastpenningar, lotspenningar, fyr- och bikafgifter,
tonafgifter till sjpmanshusen #fvensom hamnafgifter och andra afgifter till
kommuner. Af dessa afgifter utgid jemlikt § 4 i tulltaxeunderrattelserna
lastpenmingarne med lika belopp af norska och andra frimmande fartyg
som af svenska. Enahanda #r forhillandet med ej mindre fyr- och bdk-
afgiften, 1 afseende & hvars erlaggande och beloppet deraf numera enligt
§§ 44 och 49 i gallande forordning angiende lotsverket ingen olikhet
eger rum mellan svenska och utlandska fartyg, an afven tonafgiften till
sjomanshusen, hvilken, enligt hvad 1 § 34 af reglementet for sjomanshusen
1 riket uttryckligen stadgas, utgar med lika belopp for norskt som for
svenskt fartyg. Norska fartygs likstallichet med svenska i fraga om ut-
gorande af nu omformialda tre slag af afgifter komme silunda icke att
rubbas genom mellanrikslagens upphorande. Vidkomimnande deremot lots-
penningarne meddelas 1 nidiga kungorelsen den 27 november 1896 an-
gaende #ndrad lydelse af § 1 samt upphafvande af § 29 i forordningen
angdende lotsverket den 15 februari 1881, si vil i afseende & befrielse
fran skyldigheten att anlita kronolots som rorande lotspenningars erliggande,
vissa bestimmelser, gillande svenski fartyg och sidant utlandskt fartyg,
som traktatsenligt skall i afseende pa skyldighet att anlita kronolots vara
med svenskt fartyg likstildt. Ehuru sidan likstallighet icke uttryckligen
omnimnes vare sig i mellanrikslagen eller i gillande traktater, larer den-
samma fi anses inbegripen i den nationella behandling, som enligt namnda
lag och traktater tillkommer norska och andra fraimmande fartyg, och
foljaktligen for mnorska fartyg bortfalla med mellanrikslagens upphorande.
Hvad slutligen betraffar hamnafgifter och andra afgifter till kommuner,
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grundar sig norska fartygs likstallichet med svenska i friga om dessa
afgifter uteslutande pa mellanrikslagens bestammelser, och den lagstadgade
likstallicheten skulle silunda komma att upphora med denna lag, ehuru-
vil, da taxorna for sagda afgifter faststallas af Eders Kongl. Majit, ett
eventuelt beslut af nigon kommun om olikhet i afgifter for svenska och
for norska fartyg icke kunde vinna tillampning utan Eders Kongl. Maj:ts
medgifvande.

I det foregiende ar redogjordt for den forandrade stallning, Norges
handel och sjofart pa Sverige skulle komma att intaga, for den hindelse
mellanrikslagen bortfolle, utan att i nigon méin ersittas af andra bestim-
melser. Betriffande ater den stiallning, som den svenska handeln och )0~
farten under enahanda forutsittning skulle komma att intaga i Norge,
varder forhillandet delvis ett annat. Enligt den norska tulltaxan behandlas
for narvarande, likasom enligt den svenska, alla varor oberoende af deras
ursprung 1 tullhanseende lika, och den svenska handeln komme silunda
afven efter mellanrikslagens upphorande faktiskt att dtnjuta behandling
sisom den mest gynnade nations. Di de norska forfattningarne ej heller
kdnna till nagon olikhet i skeppsafgifter af det ena eller andra slaget for
olika nationers fartyg, lika litet som nigot forbud for ett lands fartyg att
till Norge infora andra varor #n sidana, som producerats i eget land,
komme salunda svenska fartyg att i dessa afseenden blifva likstalda med
norska. 1 fraga slutligen om ratt till kustfart och inrikes sjofart 4r ge-
nom Jagen af den 17 juni 1869 frammande fartyg i allmanhet och utan
vilkor af reciprocitet medgifvet att lika med inhemska fora varor, intagna
pd en inlandsk ort, till annan plats i landet, derest ej Konungen fsrordnar,
att nigon viss frimmande nations fartyg ej wa begagna sig af denna
tillitelse. Afven efter mellanrikslagens upphérande komme salunda med
nu i Norge gillande lagstiftning Sverige att for sin handel och sjofart pa
Norge i alla afseenden atnjuta behandling som den mest gynnade nation.

Den ordning for handels- och sjsfartsforhallandena melian Sverige och
Norge, som #r grundad i den annu gallande mellanrikslagen, innefattar till
sina allmannaste drag, jemte hehandling sisom den mest gynnade nation, dnse-
sidig tullfrihet for hvartdera landets naturalster och tillverkningar samt vissa
lattnader for granstrafiken. Genom nimnda lags upphdrande komme det for
den hittillsvarande mellanrikslagstiftuingen sarskildt kannetecknande eller det,
hvarigenom densamma vasentligen skiljer sig fran vira handels- och sjofarts-
aftal med andra linder, nemligen den dmsesidiga tullfriheten for vissa varor,
att bortfalla. Skulle dertill efter mellanrikslagens upphsrande de bada lan-
dernas dmsesidiga behandling ej blifva lika med den mest gynnade nations,
komme de till hvarandra i samre stillning &n till hvarje annat folk, med
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hvilket de faktiskt hafva handelsforbindelse. Att &tgarder bora vidtagas
till forebyggande haraf, synes uppenbart. Forhandlingar hafva derfor
varit inledda med norska regeringen om upprittande af forslag till en
forfattning af samma oOmsesidigt forbindande kraft som mellanrikslagen,
enligt hvilken forfattning de bada landerna skulle tillerkinna hvarandra
behandling sisom den mest gynnade nation i friga om handel och sjofart
afvensom erforderliga lattnader beredas granstrafiken. Dessa forhandlingar
hafva emellertid icke #nnu ledt till resultat af anledning, att fraga i
Norge blifvit vickt om inforande af differentialtullsystemet och att, da
denna fraga ej annu hunnit genomga forberedande behandling, det ansetts
mindre lampligt att for narvarande binda sin handlingsfrihet genom ett af-
tal med Sverige om behandling sisom den mest gynnade nation.

Den omstandighet, att en dmsesidigt forpligtande sfverenskommelse i
granet salunda icke kunnat komma till stind, synes dock icke innebara giltig
anledning att icke medgifva Norge behandling som den mest gynnade nation.
Nar mellanrikslagen gatt till anda, skulle, med nu gillande bestimmelser, Sve-
rige fortfarande komma att i Norge itnjuta behandling sasom den mest
gynnade nation, men Norges sjofart deremot att 1 Sverige vidkiannas en
hogst vasentlig inskrinkning i sina hittillsvarande formaner. Anledning
att forsatta den norska sjofarten pa Sverige i en sidan undantagsstillning,
vida ofordelaktigare #n den, som atnjutes af andra landers sjofart har i
riket, larer icke forefinnas, och jag har derfor trott, att, oaktadt ofverens-
kommelse om o6msesidig behandling som den mest gynnade nation icke
kunnat komma till stand, fosrhallandet genom en af Norges samtycke obe-
roende lag borde ordnas silunda, att sidan behandling komme Norges
handel och sjofart har i riket till godo. Tydligt ar emellertid, att en dylik
lag icke bor ega gallande kraft langre, &n motsvarande forman tillkomuwer
svensk handel och sjofart i Norge. Da likval lagens giltighet svarligen kan
till sitt fortbestind goras beroende af intraffandet eller uteblifvandet af en
norsk lagstiftningsitgard, synes vilkoret af reciprocitet ej bora 1 sjelfva
lagen upptagas. Lampligare torde vara, att lagen antages att gilla till och
med nagon dag vid slutet af nastkommande ars riksdag, exempelvis den
15 maj eller den tidigare dag, di nytt beslut blifvit af Riksdagen fattadt.
Dermed vinnes ock mojlighet att fi denna lag, som ju till foljd af sin
beskaffenhet bor vara gemensam, bragt till stind sisom sidan, om de i
Norge nu pagiende utredningar da hunnit foras till slut.

Ledd af de asigter, jag silunda uttalat, har jag latit uppratta ett
forslag till forordning 1 amnet. Detta forslag, som #fven upptager de be-
staimmelser rorande granstrafiken mellan de fsrenade rikena, hvilka ansetts
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erforderliga, sedan de i mellanrikslagen for nirvarande innefattade bestim-
melserna 1 amnet tradt ur kraft, ar af foljande lydelse.

Sedan foredragande departementschefen harefter upplist omformalda
forfattningsforslag, hvilket finnes detta protokoll under litt. — bilagdt,
yttrade departementschefen vidare:

Betraffande de sirskilda §§ i det nu upplasta lagforslaget anhaller
jag att fa anfora foljande.

§ 1. Denna § ar af samma innehill som § 12 i mellanrikslagen
af den 30 maj 1890, allenast med de andringar, som pakallas deraf, att
forstnamnda § blott afser att reglera norska fartygs rattigheter i Sverige.
De norska fartygen bibehallas derigenom vid den likstallighet med de
svenska, som nu 4r dem forunnad, och saledes afven vid ritten att & in-
sjoar, floder och kanaler inom riket idka fraktfart, en ratt, hvilken, sisom
forut blifvit framhallet, icke tillkommer nigon annan frammande nations
fartyg. Da emellertid svenska fartyg i Norge atnjuta motsvarande formén
och denna i ofrigt icke kan sigas vara af nagon storre betydelse, har jag
ansett skial saknas att foresla rubbning i det hittills bestdende forhallandet
i detta afseende.

§ 2. Da tva lander aro med landgrans forenade med hvarandra, ar
det, atminstone si vidt griinsen gir genom nagorlunda befolkade trakter,
vanligt, att sirskilda bestimmelser meddelas rorande grinstrafiken i syfte
att bereda befolkningen 1 gransdistrikten den lattnad i samfirdseln ofver
gransen, som med bevarande af nodig kontroll i tullhinseende méi vara
forenlig. Till lattnader af sidant slag hor den i § 4 af gallande mellan-
rikslag medgifna rattighet att tullfritt ofver grinsen i mindre qvantiteter
fora vissa eljest tullpligtiga artiklar. Behofvet af denna littnad kommer
naturligtvis #fven framgent att gora sig gillande, med afseende hvari i
mom. 1 af férevarande § upptagits bestimmelser motsvarande de i mellan-
rikslagens § 4 innefattade, dock med iakttagande, att varuqvantiteterna i
allmanhet sinkts till de belopp, som upptagits i det infor Eders Kongl.
Maj:t den 12 sistlidne februari anmilda, af svenska och norska ombud vid
sammantride 4 Holmenkollen vid Christiania den 2 oktober 1896 upp-
rattade forslag till mellanrikslag. Enar emellertid, enligt hvad jag inhemtat,
de i sistnimnda forslag upptagna maximiqvantiteterna for flask och span-
mél, nemligen 5 kilogram for det forstnamnda varuslaget samt 25 kilogram
for omalen och 15 kilogram for malen spanmal, i gransorterna ansetts
otillrackliga, har jag ansett samma qvantiteter utan betanklighet kunna
nagot hojas, nemligen till 10 kilogram for flisk samt till 40 kilogram for
omalen och 25 kilogram for malen spanmal.

Bih. till Reksd. Prot. 1897. 5 Saml. 1 Afd. 25 Hift. 2
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Vissa gransorter pa den svenska sidan 4ro si aflagset belagna fran
stad eller annan handelsplats inom riket, att de for sin tillforsel af alle-
handa fornodenheter #ro foretridesvis hianvisade till Norge, der de ock
méaste soka afsattningsorten for sina produkter. Detta ar sarskildt for-
hallandet med granstrakterna inom nordligaste delen af Vermland, inom
Dalarne och Herjeidalen samt inom nordligaste delen af Jemtland och vi-
dare norrut. For dessa trakter maste den foreslagna sankningen af de till
tullfri inforsel medgifna varuqvantiteterna komma att medfsra kinbar
olagenhet. Vid sadant forhallande och da besvarligheten af kommunika-
tionerna pi den svenska sidan torde utgéra tillracklig garanti mot miss-
bruk i handelsaindamél af en nagot rymligare tilltagen inforselratt, hafva
de i mellanrikslagens § 4 stadgade varuqvantiteterna synts mig bora bibe-
hallas sasom undantagsvis gillande for nyssnamnda landsdelar. Dervid
hafva likval, enligt nyssnamnda komiterades forslag, artiklarna branvin och
sprit och dermed beredda drycker samt vin dfvensom den numera tullfria
artikeln salt uteslutits, hvarjemte den till tullfri inforsel medgifna gvanti-
teten socker hojts fran 8 kilogram till den med gillande decimalsystem
mera Ofverensstimmande siffran 10 kilogram.

Sista stycket i forevarande mom. dfverensstimmer till innehillet med
sista stycket i mellanrikslagens § 4 med den skilnad, att den uti ifraga-
varande lagrum omformalda skriftliga forsakran foreslagits skola, pa satt at
nyss omformilda komiterade blifvit hemstaldt, afgifvas under edlig for-
pligtelse.

Bestammelserna i mom. 2, 3, 4 och 5 1 § 2 af forfattningsforslaget
sakna motsvarighet i mellanrikslagen, och dylika bestimmelser hafva ej
heller varit af behofvet pikallade, si linge omsesidig tullfrihet for hvart-
dera landets produkter och tillverkningar varit medgifven. Enligt upp-
lysningar inhemtade frin med ortforhallandena fortrogna personer skulle
flerstades 1 granstrakterna ganska kanbara rubbningar uppstd i det dag-
liga lifvets forhallanden, derest icke den i sagda moment omformilda
samfirdsel med Norge obehindradt tillites. Genom stadgandet i mom. 5,
enligt hvilket vederborande tullmyndighet eger meddela erforderliga kon-
trollforeskrifter, larer faran for missbruk vara forebyggd.

§ 3 i forfattningsforslaget ar af enahanda innehall med § 6 i mellan-
rikslagen, allenast med den #ndring, som pakallas deraf, att nu endast
afses att reglera forhallandena vid varuforsel fran Norge till Sverige.

Sedan generaltullstyrelsen genom nadig remiss erhallit befallning att
afgifva underdanigt utlitande ofver omformalda forfattningsforslag, har
styrelsen den 22 i denna manad sidant utlatande afgifvit och deruti an-
fort, att med afseende 4 den korta tid, den foreslagna forordningen vore



Bevillningsutskottets Betinkande N:o 25. 11

afsedd att gilla, syntes i detta sammanhang nagot styrelsens yttrande icke
kunna anses péakalladt i fraga om, huruvida omstindigheterna kunde for
framtiden bora foranleda andring i nu gillande bestimmelser angiende
norska fartygs behandling i svenska hamnar, med hvilka bestimmelser for-
slagets § 1 1 alla delar dfverensstimde; och hade styrelsen i ofrigt icke
nagot att erinra vid foreskrifterna i det remitterade forslaget.»

Till en borjan tilliter sig utskottet, till upplysning om Sveriges och
Norges utrikes fraktfart under aren 1880-—1894, hinvisa till de vid detta
betinkande fogade statistiska tabeller, hvilka utarbetats enligt uppdrag af
de for deltagande 1 fsrhandlingar om ny mellanrikslag af Kongl. Maj:t
forordnade svenska ombud. Af dessa tabeller framgér, att i afseende &
fraktfarten mellan Sverige och Norge, svenska fartyg anvindts i betydligt
hogre grad an norska, men att deremot norska fartygs fraktfart mellan
Sverige och utlandet vida ofverstiger svenska fartygs fraktfart mellan
Norge och utlandet, afvensom att, betraffande fraktfarten mellan utrikes
orter, norska fartyg varit anvinda i langt storre utstrickning an svenska;
och anser utskottet sig bora har infora foljande utdrag af namnda tabeller:

Svenska fartygs fraktfart mellan Norska fartygs fraktfart mellan

Sverige och | Norge och
Norge. utlandet.

Sverige och | Sverige och

LELE A Norge. utlandet.

utrikes orter.

An-

Antal. : Tontal. tal.

| | N o
Tontal. Antal.l Tontal. [Antal.| Tontal. Antﬂl.| Tontal. | Antal. | Tontal.
| |

(188018841 2,801| 95,058408| 97,863| 4,627|1,467,63) 494) 38,266 2,329/ 738,796| 15,608] 6,202,760
*2.1885—1889] 3,068| 122,260/383| 115,437| 4,988/1,756,312] 798| 38,103, 1,764 538,150| 15,083| 6,639,777
£ 118901804 3,373| 160,132/408! 118,179| 5,433/2,022,060| 1,048 57,319! 1,534| 627,873! 15,309] 7,945,960

o

e

BVEY-]¢

t
|

Med atskilliga frammande lander hatva traktater afslutats, genom
hvilka rattighet medgifvits dessa nationers fartyg att idka kustfart mellan
svenska hamnar. Ratt att idka fraktfart & insjoar, floder och kanaler ar
deremot icke medgifven frimmande nationers fartyg i vidstricktare man,
an att de ega fran utrikes ort direkt ingé till inne i landet belagna stapel-
stader. Harifrdn utgora emellertid norska fartyg ett undantag, i det de-
samma enligt nu gillande mellanrikslag skola behandlas sisom inhemska
och silunda icke blott, i likhet med de mest gynnade nationers, ega att
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idka kustfart, utan #fven hafva rattighet till fraktfart & svenska insjoar,
floder och kanaler. Huruvida norska fartyg i nagon stdrre utstrackning
begagnat sig af denna senare rattighet, derom kan utskottet, da statistiska
uppgifter saknas, icke med sikerhet uttala sig. Vid mellanrikslagens upp-
hérande komma, i handelse icke nya bestammelser rérande Sveriges och Norges
handels- och sjofartsforhillanden stadgas, de stranga och for var tid olamp-
liga bestdmmelserna i 1724 ars produktplakat och 1726 ars forklaring att
ter vinna tillampning i forhallande till Norge, hvilket enligt utskottets
asigt bor forebyggas. Samma forméner, som norska fartyg ega i Sverige
och hvilka férmaner enligt den kongl. propositionen skulle fortfarande
bibehdllas till och med den 15 maj nastkommande &r, tillkomma, obe-
roende af mellanrikslagen, svenska fartyg i Norge. Under forutsatt-
ning att svemska fartyg, jemval efter det mellanrikslagen den 12 nast-
kommande juli upphdrt att galla, komma att behandlas sisom hittills, synes
det utskottet billigt och rattvist, att icke heller i fraga om norska fartygs
behandling i Sverige nagon férandring intrider vid namnda tid. Sasom
vilkor harfor bor dock enligt utskottets asigt uttryckligen stadgas, att, om
mot formodan Norge skulle med hinsyn till Sverige infora forandrade be-
stimmelser betraffande vare sig sjofarten eller tullbehandlingen af varor,
som dit inféras frin Sverige, genom hvilka bestainmelser Sveriges behand-
ling som den mest gynnade nation skulle i nidgon mén inskrinkas, Kongl.
Maj:t mé ega att omedelbart forordna om upphafvande af de sarskilda for-
maner, som blifvit Norge beviljade; och utskottet har derfor ansett be-
myndigande bora lemnas Kongl. Maj:it att i detta hinseende handla 3
Riksdagens vignar.

Betraffande stadgandena i §§ 2 och 3 af fovevarande forslag till for-
ordning om medgifvande att vid resa fran Norge till Sverige tullfritt med-
fora bestamda qvantiteter af vissa till inforsel tillitna, tull underkastade
naturalster och tillverkningar, torde bora crinras, att den vidstracktare
ratt, som 1 detta hinseende af Kongl. Maj:t foreslagits betraffande vissa
delar af riksgransen, icke ar storre &n den, som nu tillkommer befolk-
ningen utmed hela griansen. Denna befolkning har sedan ling tid till-
baka varit van att f& utan erliggande af tullafgift hemta sina forns-
denheter frin Norge, och ett upphafvande af denna rattighet skulle
utan tvifvel uppvicka missngje hos namnda gransbefolkning och afven
leda till forsok att ofver gransen insmuggla varor. Med hansyn dertill,
att missbruk visat sig icke sallan hafva egt rum af den ratt till tullfri
inforsel af varor, som i nu gillande mellanrikslag finnes medgifven vid
resa Ofver griansen, har dock inom utskottet den fraga framkastats, huru-
vida icke stringare kontrollféreskrifter borde stadgas till fsrekommande af
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saidant missbruk. I forlitande pa, att genom bestimda instruktioner till
tullmyndigheterna missbruk mi i mojligaste mén forebyggas — si att
t. ex., om mindeririga medfslja resande, den tillitna qvantiteten icke méa
berdknas for hvarje medfoljande och att icke ett till afventyrs upplagdt
storre parti varor mé kunna fritt foras 6fver grinsen formedelst titt upp-
repade resor, m. m. dylikt — &fvensom att, sarskildt da varor af resande
medforas for annans riakning, tulltjensteman skall lata sig angelaget vara
att infordra under edlig forpligtelse afgifven skriftlig forsakran, att de
medforda varorna icke inféras 1 handelsafsigt, har utskottet emellertid
funnit sig bora tillstyrka antagande #fven af §§ 2 och 3.

Séasom af chefens for finansdepartementet har ofvan intagna ytt-
rande framgér, ar friga vickt om indradt tullsystem i Norge. [ afvaktan
pa norska Stortingets beslut i detta hinseende och for att, utan rubbning
af sjofartsférhallandena under mellantiden, lemna nistkommande &rs Riks-
dag fullt obundna hander att i handels- och sjofartshanseende till Norge
besluta si, som Riksdagen di finner forhallandena krafva, har utskottet
ansett en forordning af allenast provisorisk natur, sisom Kongl. Maj:t fore-
slagit, bora inforas.

Pa de skal, som sdlunda anférts, hemstiller utskottet:

l:0) att ifrégavarande, af Kongl. Maj:t framlagda
forslag till férordning angiende vissa bestimmelser ro-
rande sjofarten och granstrafiken mellan Sverige och
Norge métte af Riksdagen antagas; och

2:0) att Riksdagen dessutom matte besluta, att,
derest Kongl. Maj:t skulle finna, att Sveriges behandling
i handels- och sjofartsforhillanden sisom den af Norge
mest gynnade nation i ett eller annat afsevardt hanse-
ende varder upphifd, eller motsvarande rattigheter, som
i § 2 mom. 2—4 af ofvannimnda forslag medgifvits
vid inforsel till Sverige, skulle vid inférsel till Norge
forvagras, Kongl. Maj:t md ega att nir som helst for-
ordna, det denna forfattning delvis eller helt och hallet
skall upphafvas.

Stockholm den 12 maj 1897.

P4 bevillningsutskottets vignar:
H. CAVALLL
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Ofversgigt ofver Sveriges och Norges utrikes fraktfart under
aren 1880--1894").

Svenska fartyg.

Ankomna till Norge frin Sverige

Ar
] Antal
1880...... 584
1881 ey 539
1882 ... 498
1883 ........... 589
1884 ... BT
1880—1884 -
i medeltal 5574
drligen
1885.... . 583
1886............ 540
1887 ... 729
1888............ )5R
1889 ... 409
18851889,
i medeltal §70'6
arligen
1890._....... .. 539
189 =i 573
1892 593
1893.. 456
1894 ...} 573
1890—1894:
1 medeltal 5468
rligen

Tontal

49,943
31,854
32,104
36,467
39,406

37,9548

52,656
55,532
50,356
%) 45,603
48,923

50,6140

56,640
65,279
76,951
69,609
72,387

68,1732

Deraf angfartyg

Antal.

308
173
153
254
208

2192
199
191
176

177
193

18772

239
253

251
368

2840

Tontal.

44,752
26,953
26,836
32,598
34,842

33,196

48,293
48,809
43,143
40,238
45,286

45,139

52,142
60,181
61,148
62,869
66,184

62,5048

A. Fraktfart mellan Sverige och Norge.

Afgdngna frén Norge till Sverige.

Antal.

1,580
1,855
2,405
2,964
2,417

2,244°2

2,410
2,400
2,318
2,492
2,938
2,497°6
2,964
2,834
2,691

2,693
2,953

2,827°0

Tontal.

62,577
49543
56,781
63,790
52,829

57,1040

73,925
74,492
67,162
66,293
76,310

71,636

82,649
87,555
98,873
92,226
98,492

91,959

Deraf &ngfartyg.

Antal. Tontal.
318 48,706
194 31,639
182 32,195
257 34,570
149 28,495
2200 35,1210
197 48,849
190 49,410
186 45,384
180 42,612
202 48923
1910  47,035.6
248 56,464
257 62,634
313 74,093
269 66,841
377 70,626
2008 66,131'6

Antal.

2,164
2,394
2,903
3,553
2,994

2,801'6

2,993
2,940
3,047
3014
3,347

3,0082

3,503
3,407
3,284
3,149
3,526

3,373'8

Summa.

Tontal.

112,520
81,397
98,885

100,257
92,233

95,0588

126,581
130,024
117518
111,896
125,233

122,250

139,289
152,834
175,824
161,835
170,879

160,132"2

Deraf dngfartyg.

Antal. Tontal.
626 93,458
367 58.592
335 59,031
511 67,163
357 63,337
4392 68317
396 97,072
381 98,219
362 88,527
357 82,550
395 94,209
3782 92175
487 108,606
510 122815
622 145241
510 129,710
5 136810
5.4'8 128,636

1) De i tab. 2 lemnade uppgifter angdende svenska och norska lastede fartyg & utrikes orter aro, hvad angir de svenska farty
hemtade frin Sveriges och betriffande de norska fartygen frén Norges officiella statistik.
?) 1 Kommerskollegii berattelse felsktigt: 177 fartyg om 40,238 ton.
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Norska fartyg. A. Frakifart mellan Sverige och Norge.

1881 .
1882 ...
1883

1884, . ...
1880--1884:
i medeltal
arligen
1885........ .
1886, ...
1887...... ...
1888..........
1889, ...
1885—1889:
i medeltal
iirtigen
1890.... ...
1891 ...

1892....

1894, ...
1890—1894:

i medeltal
firligen

Ankomna till Sverige frin Norge.

Antal

211
323
319
299
285

2874

332
310

428 |

868
612

§1o00o

BLE
471
844
665
39

5840

Tontal

17.720
21,845
31,399
22,048
26,575

23,9174

21,172
18457
26,794
35,041
31,163
26,5254
95,998
32,002
47,327

41.351
32,911

35:993°8

Deraf &ngfartyg.

Antal

23
31
73
47
51

45%
36
E
h3
469
H2

130'8

130
483
439
108

249°6

Antal.
Tontal.
5,066 189
6,063 195
15,918 309
10,994 179
10,580 164
9.7242 2072
H,937 151
8,008 164
7,751 210
19,024 655
9,487 260
10,041 2880
6,820 342
17,106 342
24,308 683
27,381 628
16,820 328
18,487 4646

Ankomna frin Sverige till Norge.

15

Summa.

Tontal.

13,041

8663
17,430
16,570
16,041

14,3490

7,451
11,817
10,241
17,835
10,544

11,5776

16,233
16,772
24,901
30,552
18,622

21,4160

Deraf dngfartyg.

Antal.

30
22
43
45
36

352

11
40
29
410
43

1066

56
67
412
396
68

199°8

Tontal.

7,527
3,090
9473
11.784
10,879

8,550°6

2,661
6,390
3,000
9,197
2.223

4,694 2

4,172
3913
12,350
18,021
8,034

9,298'0

Deraf dngfartyg.

Antal Tontal. |_
Antal. Tontal.
400 30,761 53 12,593
518 30,508 53 9,153
628 48829 | 116 25,391
478 38,618 92 22778
449 42 616 87 21,459
494'6| 38,2604 8oz 18,2748
483 28 623 47 8,598
474 30,274 84 14,398
638 37,035 82 10,761
1528 52876 | 879 28 991
872 41,707 9% 11,710
7980 38,1030| 2374 14,7356
886 42161 | 144 10,992
813 48774 | 197 21,019
1,527 72298 | 895 36,658
1,293 71903 | 835 45,402
724 51,5838 | 176 24 854
1,0486|  57,3198] 4494 27,7850
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(Forts.) Svenska fartyg. B. Fraktfart mellan Sverige och utlandet.

1880—1884 .
i medeltal
drligen

i medeltal
drligen

1890—1894 :
i medeltal
drligen

Ankomua till utrikes ort frin Sverige.

Antal.

6,171
5,827
6,803
7,120
6,906

6,565°4

6,852
6,274
7,020
7,316
7,591

7,010'6

7,589
7,844
7,783
7,560
8,000

Tontal.

1,116,778
1,006,953
1,265,711
1,342,391
1,316,491

1,200,664°8

1,341,242
1,338,356
1,502,543
1,540,647
1,565,119

1,457,581°4

1,644,983
1,729,249
1,736,630
1,750,825
1,896,482

7,755'21 1,751,633'8

Deraf angfartyg.

Antal.

1,707
1,671
1,942
2,253
2,323

19792

2,427
2,398
2,607
2,527
2,763

2,544'4

2,940
2,927
2,917
2,949
3,255

2,097°6

Tontal.

534,070
486,948
654,255
761,211
797,519

646,812°6

848,686
874,370
963,651
969,218

1,006,350

932,455°c

1,092,771
1,145,872
1,165,039
1,186,605
1,326,094

1,183,276

Afgingna frin utrikes ort till Sverige.

Antal.

3,123
3,106
3,761
3,942
4,081

3,602°6

4,260
4,014
4,280
3,641
4,068
4,052°6
4,193
3906
3,830
3,874
4,564

40594

Tontal.

749,334
739,090
934,435

1,012,536

1,090,844

903,847°8

1,190,073
1,177,628
1,260,128
1,179,319
1,284,849

1,218,309'¢

1,317,677
1,309,099
1,329,208
1,359,763
1,583,984

1,379,946°2

Deraf dngfartyg.

Antal.

1,735
1,858
2,171
2,522
2,636

2,184

2,869
2,678
9,889
2,563 |
2,702

2,74C2
2,723
2,580
2,417
2,504
2,969

2,638'6

Antal.
Tontal.
520,760 9,294
537,144 8933
698,162 0,564
819,383 1,062
896,657 0,987
694,421°2 10,1680
980,731 1112
965,151 0,288
1,039,709
963,178 0,957
1,018,081 11,659
993,370 11,0632
1,048,791 11,712
1,051,697 11,750
1,076,091 613
1,123,131 1434
1,313,477 64
1,122,637° 11,8146

Summa.

Tontal.

1,859,112
1,746,043
2,200,146
2,354,927
2.407,335

2,113,§12°6

2531315
2,515,984
2,762,671
2,719,966
2,849,968

2,675,980'8

2,962,660
3,038,348
3,065,838
3,110,588
3.480 466

3,131,5800

Deraf &ngfartyg.

Antal.

3442
3,529
4,113
4775
4,959

4,163'6

5,296
5,076
5,496
5,090
5,465

5,284°'6

5,663
5,507
5,334
5453
6.224

5,036°2

Tontal.

1,054,830
1,024,092
1,352,417
1,580,594
1,694,236

1,341,233

1,820,417
1,839,521
2.003,360
1,932,396
2,024,431

1,925,825

2,141,562
2,197,569
2,241,130
2,309,736
2,639,571

2,305,913
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Svenska fartyg. B. Fraktfart mellan Norge och utlandet.

Ankomna till utrikes ort frdn Norge. Afgdngna frin utrikes ort till Norge. Summa.
Ar. Deraf dngfartyg. Deraf dngfartyg. Deraf dngfartyg.
Antal. Tontal. o Antal. Tontal, __ o Antal Tontal. |
Antal Tontal. l Antal, Tontal. Antal. Tontal.
1
830.......... 5222 994425 551 184,168 2,543 ! 529,063 bH6 195,839 7,765 1523488 1107 380,007
............ 5,220 1,002,940 679 211,282 2,794 597,368 710 239,956 8,014 1600298 1,389 451,287
882 ... | 5491 1,168516 785 267,166 2780 | 641,610 829 292406 8271 1810126 1614 559572
.| 5213 1,167,354 840 319,757 2,701 | 678766 928 361498 7974 1846120 1768 681,255
............ 5474 1,330,780 1,060 413878 2597 | 706,649 980 404,192 8,071 2037429 2030 818,070
880—1883:
i medeltal ¢ 5,336-0 1,132,8030 781" 279,250 2,6830| 6306892 8006 298,778'8 8,019 1,763,492'c 1,581'6 §78,028.2
firligen.
885, .| 4,640 1116601 983 377540 2737 | 736,739 1015 | 411,013 7,377 1853340 1998 788553
886, oo 4540 1,159,284 1,084 416,818 2,594 | 740,088 1,063 | 436237 7,134 1899872 2137 833,055
887.......... 4970 1,276,031 1268 | 487,885 2674 | 764,599 1,191 | 476,344 7644 |2040,630 !2,459 964,229
888 ......... 4829 1272844 1209 | 464466 2719 | 811,310 1,224 | 497157 7548 (2,084,154 | 2433 961,623
........... 5,296 1416,038 1,478 | H74,810 2,862 | 858,178 1,310 | 537,660 8158 |2274216 | 2,788  1,112,47
885—1889: |
i medeltal } 4,8550 1,248,159'6 1,204'4| 464,303'8 2,7172| 782,182'8 1,586 4716832 7,572'2/2,030,342'4| 2,363 935,987
irligen.
890.... ... 5183 1.469,227 1556 I 651,270 2,895 | 940,848 1416 l 625,085 8,078 2410075 | 2972 1276355
891... .| 4864 1536458 1603 | T07,504 3094 |1,104612 | 1,639 | 750856 7,958 |2,641,070 | 3,242 | 1,458,360
892 ... I 4988 1570262 1,705 | 735,726 3,028 |1075711 | 1,530 736377 8016 (2645973 | 3285 |1472108
893... . ... | 4,698 1553,452 1,824 | 806432 2806 [1,082780 | 1624 | 805413 7,504 |2,636232 | 3448 | 1,606,845
‘ |
weveeeeeee| 4,580 1,356,664 1,768 | 661,658 2,949 | 1,009,996 | 1,714 = 703895 7529 (2,366,660 | 3482 |1,365,568 |
890--1894: l | |
i medeltul ] 4,862°6 1,497.212°6 1,691'1i 712,568 2,954-4\1,042,789'4.1 1,504'6| 723,325'2 7,817 0| 2,540,002 2| 3,285'8| 1,435,843 2,
frligen.

Bih. till Riksd. Prot. 1897. 5 Saml. | Afd. N:o 2J. 3



18

Bevillningsutskottets Betinkande N:o 25.

Forts.) Swvenska fartyg. C. Fraktfart mellan Norge och utlandet.

Ankomna till Norge frin utrikes ort.

Afglngna frin Norge till utrikes ort.

Ar Deraf &ngfartyg. Deraf &ngfartyg.
Antal. Tontal. Antal. Tontal. o
Antal. Toutal. Antal. Tontal.
1880._.......... 207 45,209 128 37,323 210 43,058 69 26,510
1881..... ... 177 42,670 122 37,682 230 48,829 108 36,177
1882........... 160 41,641 119 35,841 238 48 393 102 34,411
1883............ 147 46,060 117 42,342 221 52,627 109 39,816
1884, ... 166 | 46,868 139 42,257 261 73,960 154 61,569
1880-—1885: |
i medeltal 1714 444896 1250 39,0800 232'0| 53,3734 1084 39,6960
drligen. !
1885, ......... 150 46,519 134 44,123 209 66,741 135 58,083
1886............ 177 52,433 159 49,568 203 57,907 148 52,017
1887............ 155 42,270 129 38,492 204 59,731 158 53,012
1888..... ... 122 | 170,135 186 64,544 220 68,141 151 59,797
1889............ 135 41,132 112 38,301 239 72,180 178 64,638
1885—1889:
i medeltal 1684 50,497°8| 1440l 47,0056 2150 64,9400 1540| §7,509°
&rligen.
1890............ 163 44,096 151 41,915 246 62,301 188 56,969
1891 169 47976 144 44,536 228 61,447 167 55,033
1892, ... 147 45,606 126 41,362 257 85,953 205 78,412
1893........... 158 43,913 124 38,363 268 80,179 191 69,301
1894 ... 156 44,530 131 40,480 252 74,896 203 69,479
1890—1894:
i medeltal 1586  45,224'2| 1352] 41,3312 2502  72955'2| igos| 65,8388
drligen.

) I Kommerskollegii berrattelse felaktigt: 640 fartyg om 75,500 ton.

Antal

417
407
308
368
427

4034

3569
380
309
445
374

3834

409
397
404
426
408

4c8'8

Summ a.

Tontal.

88,267
91,499
90,034
98,687

120,828

97,803°0

118,260
110,340
102,001
138,276
113,312

115,437°8

106,397
109423
181,359
124,092
119,426

118,179°4

Deraf angfartyg.

Antal, Tontal
197 63,
230 b
221 70
226
293 1
2334| 78,
269 1
307 101,
287
837
290 102
2080/ 104,51
339 98
311 99,
331 119,
315 107,
334 109,
326'0| 107,1
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Norska fartyg. C. Fraktfart mellan Sverige och utlandet.

Ankomna till Sverige frén utrikes ort.

ir
Antal.
1880............ 436
1881............ 434
1882........... 495
1883.......... 540
1884 ... 422
1880—1884:
i medeltal 465
irligen
1885, ... 464
1886. .. 384
1887, ......... 377
1888...._. 383
1889, .. 512
1885—1889:
i medeltal 4240
arligen
1890.._._....... 432
1891.. 379
1892........... 444
1895 416
1894, ... 407
1890—1894:
i medeltal } 4156
firligen

Deraf angfartyg.

Tontal

Antal.
107,521 43
117,648 40
142,739 68
163,922 113
127,451 111
131,8562 750
137,905 91
121,749 67
110,181 42
109,181 49
151,275 103
1260582 704
141,515 95
349,176 106
170,072 120
176,910 143
174,964 146
162,5274 1220

Tontal.

11,599
10,958
27,633
41,740
44,855

27,3570

40,382
34,734
17,608
13,642
45,701

304134

49,453
58,902
72,978
56,161
91,629

71,8246

Afgdngna frén Sverige till utrikes ort.

Antal.

1,933
1,810
2,126
2,061
1,391

1,864'2

1,456
1,184
1,300
1471
1,341

1,340°4

1,138
1,166
1,096
1,056
1139

1,119'0

Deraf &ngfartyg.

Tontal.

Antal.
594,040 41
582,798 33
715,273 80
686,103 97
456,487 113
606,040'2 728
479,561 125
376,323 91
401,534 105
478,959 66
424,121 152
432,097°6  107'8
396,037 153
440,850 175
426,505 235
459,634 264
603,704 375
465,346'c 2402

Antasl.
Tontal.

12,442
10511
38,825
47,073
50,741

2,369
2,244
2,621
2,601
1,813

31,918 2,329'6

65,315
41,582
32,917
22,812
64,459

1,920
1618
1,877
1,854
1,853

45417° 17644

1,670
1,546
1,540
1,472
1,46

78,714
94,001
124,223
163,316
317,279

155,5006 1,534'6

19

S u m

m a.

Tontal.

738,796'4

617,456
498,072
511,715
588,140
575,396

558,155°8

587,652
590,026
596,677
636,544
778,668

6278734

Deraf angfartyg.

Antal. Tontal.
84 24041
3 21,469

148 66,468
210 88,818
224 95,696
147'8 59,2754
216 105,697
158 76,316
147 50,5625
115 86454
25 110,160
1782 758304
248 128,167
281 152,903
866 197,201
407 249,477
521 408,908
3624 2273312
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(Forts.)

Svenska fartyg. D.

A n k o m n

Bevillningsutskottets Betdinkande N:o 25.

a.

i medeltal
arligen

i medeltal

1885—1889:
arligen

i medeltal
arligen

1890—1894: }

Antal.

2,735
2,139
2,337
2,356
2,451

2,403'6

2,363
2,370
2,823
2,616
2,794

2,5932

2,866
2,932
2,636
2,716

3,032

2,8 364

Deraf &ngfartyg.

Tontal.
Antal.

788,993
669,210
716,796
768,457
853,208

952
760
838 |
904
1,013 ‘

759,332°8 893'4)
835,751
828,200
992,624
923,559

1,021,517

1,088
1,112
1,627
1375 |
1,639

920,330°2| 1,348'2

1,093,856
1,115,865
1,007,994

959,830
1,058,732

1,777
1,841
1,567
1,604
1,914

1,047,255'4| 1,7406

Tontal.

269,840
228 535
269,221
321,764
395,408

295,953

429,506
436,249
610,557
553,212
664,326

537,370

768,591
789,757
682,835
656,325
765,987

730,699°

Fraktfart mellan utrikes orter.

A f g d ngan a S m m m a

Deraf angfartyg. Deraf dngfartyg.

Antal. Tontal. Antal. Tontal.
Antal. Tontal. Antal. | Tontal.
|

2,623 761,373 ' 944 265451 5358 1550366 1,896 535291
1,990 633,905 ‘ 713 216,604 4,129 1303115 1478 440,139
2,183 672574 | 771 952,860 4,470 1389370 1609 522081
2,167 716,786 815 286,386 4,523 1485243 1,719 608,150
2,208 756,895 883 324,207 4659 1610103 1896 719,615
2,224'2 708,306-5| 8252  269,1016 4.627'8 1,467,039.4 1,718'6  §65,055°
2,208 775,420 | 1,028 386498 4571 1611171 2116  S09,004
2246 712871 | 1,089 414,980 4616 1601074 2201 851,209
2,572 887,623 | 1,304 | 517,019 5395 1,880,247 2831 1127576
2426 845042 | 1,342 | 521,222 5042 1,768,601 2717 1074434
2524 898952 | 1,494 | 590,111 5318 |1,920469 3133 |1,254,437
2,3952  835,982'2) 1,251 4859660 49884/ 1,756,3124 2,599°6| 1,023,336
2,703 1,049471 | 1,741 | 764,310 5,569 (2143327 3518 |1532901
2,813 1,083,702 | 1,816 | 790,854 5,745 (2199567 3,657 | 1,580,611
2412 932,492 | 1,434 | 633,423 5,048 1940486 3,001 1316258
2476 898275 | 1,442 | 606,954 5192 1858106 3,046 |1,263279
2,579 910,084 | 1,516 | 624,320 5611 |1,968,816 3430 ' 1,380,307
2,506'6  974,804'3) 1,589'8| 683,972'2 §,433°0| 2,022,060z 3,330°4| 1,414,671°2




Norska fartyg.
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D. Praktfart mellan utrikes orter.

21

Ankomna Afgidngna. Summa.
Ar Deraf #ngfartyg. Deraf &ngfartyg. Deraf dngfartyg.
Antal. Tontal. Antal. Tontal. Antal. | Tontal.
Antal. Tontal. Antal. Tontal. Antal. Tontal.
1880, . ] 9581 |8565247 | 370 | 168679 | 8041 13,057,941 | 371 | 159553 [17.622 (6,623,188 | 741 | 313282
1881 . 7,918 |3,101,541 i 335 148,604 || 6,604 |2,672,637 354 160,768 [14,522 |5,774 178 689 309,372
1882 ... 9,047 | 3,552,011 ‘ 640 | 301489 | 7,111 (2863293 | 608 | 287,534 {16158 |6415304 | 1248 | 588978
1883............ 8,481 | 3,354,375 888 372,102 | 7,031 |2,878914 860 l 363,390 15462 (6233319 | 1,748 | 735,492
1884 . ... 7,755 | 3,211,243 ‘ 921 | 405,107 | 6,525 |2,756,572 896 | 404,001 114,280 | 5,967,815 1817 | 810,008
1830-1884: . !
iﬁmedeltal I 8,5464] 3,356,883°4] 6308| 276,186z 7,062.42,845,877 4| 617'8) 275,229'2]15,608'8| 6,202,760'8| 1,248.6| 551,454
rligen i
1885, 7,709 |3,284188 | 1162 | 562,867 | 6,619 [2.907,595 | 1121 536,814 [14,328 |6,191,783 ]2,283 1,099,681
!
1886.. .| 7,749 3355587 | 1,420 | 684,131 | 6,853 (3,017,755 | 1,308 | 624,662 [14,602 |6373342 | 2728 |1,308,798
|
1887. | 8086 3489873 | 1481 DT84 7,128 3144198 | 1427 | 674,843 15209 16634071 | 2908 |1,408587
1888..........| 8341 |3,646204 | 1869 = 886672 | 7289 | 3,279,062 1814 | 870,282 |15,633 6925856 | 3683 | 1,756,954
| | | 1
1889, 8392 |3,749,295 | 1,930 ’ 973,494 | 7251 |3,325,040 | 1,785 | 871,381 (15,643 [ 7,074,335 | 3,915 | 1844875
1885—1889. . H | {
i;nf_deltnl 8,0560| 3,505,047°4| 1,572'4| 767,181 6] 7:027°0| 31347300 1,491°0) 715,596'4]15,083°0| 6,639,777'4 3,063.4 1,482,778.0
rligen ‘
[
1890, ... 8518 4,093,210 | 2,847 | LABO036 | 7,664 | 3,736,422 | 2,650 |1,357,956 16,242 | 7,820632 | 5497 | 2807,992
1891, ... 8828 4407378 | 3357 | 1,827,983 I| 7,654 | 3971400 | 3070 |1,715142 (16477 |8378,788 | 6427 |3548125
1892, | 7,991 |4.169434 | 3,036 '1,742,685 | 6958 3717179 | 2,708 | 1,584,147 [14944 |7.886613 | 5,744 | 3326832
i
1893........... 7,657 | 4,130,487 | 8,151 |1,900,687 | 6,755 [3,819,856 2018 | 1,742,721 14,412 [7950343 | 6,064 | 3,643,408
1894 7,841 | 4,187,421 | 3,551 ‘1,995,583 | 6,632 | 3,547,009 | 2,960 ;1,650,191 14473 | 7684430 | 6,511 |3.645,774
18901894 | i
i medeltal [ 8,178'c] 4.187,586°0 3,188'4| 1,783,394 8” 7,131 6’3,758,374.2 2,860 zi 1,610,031°4]15,309'6| 7,945,960°2| 6,048'6| 3,393,426,2

o T
arligen
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Reservationer:

af herrar Stephens, Nisser, af Burén, friherre Klingspor och Bergen-
dahl, hvilka anfort:

>I det den kongl. propositionen i fraga bilagda statsradsprotokoll
yttrar herr statsradet och chefen for finansdepartementet: ’Afven efter
mellanrikslagens upphorande komme silunda med nu i Norge gallande
lagstiftning Sverige att for sin handel och sjofart pa Norge i alla afseen-
den atnjuta behandling som den mest gynnade nation’ och langre fram:
'Forhandlingar hafva varit inledda med norska regeringen om upprattande
af forslag till en forfattning af samma Omsesidigt bindande kraft som
mellanrikslagen, enligt hvilken forfattning de bada landerna skulle till-
erkanna hvarandra behandling sisom den mest gynnade nation i friga om
handel och sjofartt — — — —. ’Dessa forhandlingar hafva emeller-
tid icke annu ledt till resultat, af anledning att fréga i Norge blifvit
vickt om inforande af differentialtullsystemet, och att, di denna friga icke
annu bunnit genomga forberedande behandling, det ansetts mindre lamp-
ligt att for nirvarande binda sin handlingsfrihet genom ett aftal med
Sverige om behandling ssom den mest gynnade nation.»

Konseqvensen af de fakta, som silunda meddelats, synes oss béra
vara ett svenski lagstadgande, hvarigenom, efter mellanrikslagens upp-
horande, Norge for sin handel och sjofart pi Sverige kommer att &tnjuta
behandling sisom den mest gynnade nation, si linge Sverige vore i at-
njutande af samma forman i Norge.

P4 grund haraf anse vi, att § 1 i nu foreliggande forslag bort
hafva foljande lydelse:

Norge skall for sin handel och sjdfart pi Sverige
i alla afseenden Aatnjuta behandling sisom den mest
gynnade nation, s& linge enahanda forman frin Norges
sida kommer Sverige till del, eller till dess dfverens-
kommelse om annan ordning blifvit traffad.
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Angsende den s. k. »formansforslingen> stiger Riksdagen i sin skrif-
velse till Konungen (n:o 72 ar 1895):

>Manga och valgrundade anledningar till klagomal fran svensk
sida har ock tillimpningen af de upprepade ganger och senast ar 1890
andrade bestimmelserna i lagens 4 § rorande grinstrafiken lemnat, i ty
att medgifvandet af tullfrihet enligt ifrdgavarande § visat sig kunna, trots
lagens uttryckliga forbud, i stor utstrackning tillgodogoras for inforsel i
handelsafsigt. Sadana missbruk, befordrade genom den i hog grad utveck-
lade landthandeln vid grinsen, méste naturligtvis komma att okas 1 samma
man, som de svenska tullsatserna hdjas utdfver de norska, och inforseln
foljaktligen lemna tillfalle till vinst pd tulldifferensen. Ocksa har, efter
den i borjan af innevarande ar vidtagna tullforhdjningen for malen och
omalen spanmil, den tullfria importen af mjol frin Norge jemlikt ifrédga-
varande 4 § i anmirkningsvird grad tilltagit. Enligt inforskaffade upp-
gifter frin gransbevakningen ofverfordes salunda tullfritt jemlikt ifraga-
varande § ensamt pa grinsen till Elfsborgs, Vermlands och Kopparbergs
lan under manaderna januari—mars innevarande ar 677,866 kilogram malen
spanmal, under det att motsvarande import for samma méinader ar 1894
icke uppgick till mera an 181,888 kilogram.»

For hela aret 1894 uppgick denna siffra till 1,338,825 kilogram
» » » 1895 » » » » 2,939,738 »

Riksdagen framhaller derefter nodviandigheten af »att foreskrifterna
om den s. k. formansforslingen maste indras till forekommande af sidana
missbruk somn dem, hvartill nu géillande stadganden i detta amne gifvit
anledning.»

Afven om de underhandlingar rorande Sveriges och Norges omse-
sidiga handels- och sjofartsforhallanden, som direkt angh Norge, icke hafva
ledt till nagot som helst resultat — och hvarfor visserligen icke skulden
ligger i de svenska underhandlarnes brist pa tillmotesgaende — kan dock
deruti icke stkas anledning till aterupplifvandet af denna s. k. »formans-
forslingen», som i hufvudsak &r en inhemsk angeligenhet, hvarfor den ej
heller borde i den for bada rikena gemensamma forordningen inrymmas.
I alla handelser hafva vi icke funnit skal foreligga for den utstrickning
efter hela gransen, som Kongl. Maj:ts proposition nu foreslar. Vi tro, att
den ifragasatta tullfria inforseln naste inskrinkas till bide ort och mycken-
het, samt att fullt effektiva bestimmelser maste faststillas till forekommande
af dessa ofvan nsmnda missbruk, som, enligt hvad erfarenheten visat, synes
vara en ovilkorlig foljd af en dylik lag.
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Endast under sddan forutsittning anse vi oss kunna tillstyrka nagot
stadgande om tullfrihet for varor vid inforsel ofver grinsen mot Norge,
hvadan vi anse 2 § bora hafva foljande lydelse:

§ 2.

Mom. 1. Forden del af den svenska gransbefolkningen,
som 4r boende mellan Djeknelidens tullstation i Verm-
land och Ljusnebicken i Herjeidalen samt uti Frost-
vikens socken i Jemtland och vidare norr ofver, och
som pad grund af nu rddande kommunikationsfoérhillan-
den ar 1 behof af lattnader i och for anskaffandet af
dess oundgingliga fornddenheter, ma den undantags-
bestimmelse varda gillande:

»att tullfrihet medgifves vid inforsel ofver grinsen
fran Norge till Sverige af foljande varor, och till ming-
der, som for hvarje forsling icke fa ofverskrida

af brod ... ... .. 10 kilograin
» flask.o 10 »
» garn alla slag tillsamman.. ... ... 5 »
» kaffe och kaffesurrogat .. ... ... ... 5 »
» malb 10 »
» TISGLYM .o 5 »
» socker ... .. 5 »
» spanmil, omalen (en sack) ... ... . 100 »
‘ d:o malen ( dio ). 100 »
» tobak . 1

» vafnader alla slag tillsamman....... . .. 15 meter

dock icke utofver ett sammanlagdt
virde af 25 kronor;

PR «) U UUUUSUURIN 5 liter
samt

» andra varor ett sammanriknadt virde af 20 kronor.

For vara, som af resande medfores i stérre myec-
kenhet, an ofvan stadgats, skall tull, enligt hvad eljest
galler, erlaggas for hela den af varan inforda qvantiteten.

Tullfrihet, hvarom i detta mom. sigs, galler icke
for varor, som i handelsafsigt inforas vare sig for att i
vanlig ordning forsiljas eller for att utlemnas sidsom
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ersittning for verkstaldt arbete, €j heller for varor, som
af handlande eller for handlandes rakning inforas, sa
vidt de aro af de slag, med hvilka han idkar handel.

Resande vare, om tulltjensteman eller tullbetjent
sadant fordrar, skyldig att, jemte uppgift om yrke och
hemvist, aflemna en under edlig forpligtelse afgifven
skriftiig - forsakran, att de varor, han medfor, 1cLe in-
foras 1 bandelsafsigt, pa satt ofvan formales. Inforas
varorna’ icke for resandes egen rikning, skall sidan for-
sakran afgifvas af den, for “hvilkens rikning de inforas.
Underlater nigon aflemna dylik forsakran, sko]a varorna
i vanlig ordning tullbehandlas.

Mom. 2. Om 1 grinstrakterna nigon eger eller
brukar egendom p4 bida sidor om grénsen, méa utside,
kréatur och redskap, som erfordras for egendomens
skotsel, tullfritt foras ofver gransen till Sverige.

Mom. 3. Varor, som af gransbefolkningen for
hushallsbehof foras fran Sverige till Norge for att foradlas
genom blekning, fargning, garfning, malning, spinning,
vafning eller annan dylik bearbetning eller foér repara-
tion och som efter sadan foradling eller reparation
aterinforas, skola vid aterinforseln vara fria frin tullum-
galder.

Mom. 4. Dragare och fordon, som uppenbarligen
anvindas endast for transport af gods eller personer fran
Norge till Sverige, aro ej underkastade tullafgifter.

Mom. 5. Till forekommande af missbruk skall
generaltullstyrelsen eller i sirskildt fall tullmyndighet
vid grinsen meddela de nirmare kontrollforeskrifter,
som kunna anses erforderliga.

I otverensstimmelse med hvad vi rorande § 2 foreslagit, bor enligt
var ésigt § 3 ur forordningen utgi.
4 de skil, som silunda anforts, anse vi Kongl. Maj:ts ifragavarande
forslag ’tlll f()rordnmor angaende vissa bestammelser rorande sjofarten och
granstrafiken mellan Sveufre och Norge icke bora oférindradt af Riksdagen
antaﬂas utan att nimnda fOIOI‘dIIan‘ bor erhalla den af oss hir ofvan an-
samt att Riksdagen Tillika bor lemna Kongl. Maj:t det be-
myndlﬂande, som 1 utskottets b(,tcmkande under 2:0) fmnes intaget.»

Bih. till Riksd. Prot. 1897. 6 Saml. 1 Afd. Hdft. . 4

crlfna lydelse
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samt af herrar friherre von Schwerin, Collander, Fredholm, G. Jans-
son, Lundstrom, Goransson, Swartling och Elis Nilson, hvilka anfort:

»Da den foreliggande kongl. propositionen ej afser nagot aftal med
Norge, utan uteslutande att & ena sidan medgifva norska fartyg de for-
méner, som motsvara dem, hvaraf svenska fartyg i Norge 4ro i dtnjutande,
samt 4 andra sidan att bereda svenska undersiter, boende lings gransen,
fortfarande tullfrihet for vissa af sina fran Norge inkopta fornodenheter,
hafva vi betriffande punkten 2:0) inom utskottet payrkat, att densamma
bort ur betinkandet uteslutas, och fi vi derfor, med fasthallande af nimnda
yrkande, reservera oss mot utskottets beslut i denna del.»

Stockholm 1897. Kungl. Boktryokeriet, P. A. Norstedt & Stner



