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Men di, sisom jag ofvan yttrat, denna motion ej afser mer #n att
fista uppmirksamheten pd, si att siga, ett alternativ for 16sning af frigan
om bista méjliga tillgodogérande af den i véra vattendrag befintliga natur-
kraften, har jag trott mig kunna begrinsa motiveringen till det ofvan
sagda och hemstiller silunda,

att Riksdagen i underddnig skrifvelse anhiller, det
Kongl. Maj:t ville lita utarbeta och fér Riksdagen fram-
ligga forslag till sidana #ndringar i gillande lag, att
bestimmelserna om kungsidra utbytas mot stadganden
om sirskiljande af allmén och enskild vattenritt.

Stockholm den 28 januari 1896.

A. F. 0. Cederberg.

N:o 36.

Af herr Rettig m. fl., om anslag for utredning i friga om dstad-
kommande aof en direkt jernvigsforbindelse mellan
Krylbo oc‘h Orebro.

En blick pa jernviigskartan visar, att Norrland fér sin férbindelse med
sddra och vestra Sverige dr hénvisadt antingen till statsbanans vig ofver
Stockholm eller ock till kommunikationsleder, sammansatta af flera banstric-
kor, hvilka egas dels af staten, dels af enskilde. Den forstndmnda vigen
lemnar visserligen den snabbaste firbindelsen, men den #r #fven den lingsta
och tvingar resande, post och gods in pid en omvig af mer #n tvihundra
kilometer ur den direkta kosan, vare sig denna afser Goteborgs- eller Malmé-
hillet. De dfriga routerna, Gfver Falun och Tillberga, diro visserligen nigot
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genare, men de sakna nattig och snilltdg. De gora resan mellan Norrland
och vestra eller sédra kusterna lingvarig och obeqvim genom midnga tig-
ombyten och linga uppehill.

I dessa otillfredsstillande tiganordningar pd de enskilda banorna léra
indringar ej kunna ske untan storre uppoffringar frin bolagens sida, &n deras
ekonomi tillater.

Det dr silunda obestridligt, att en direkt och tidsenlig férbindelse mel-
lan norra och sédra Sverige dnnu saknas; och att en utvdg att afhjelpa
detta missforhillande méste skaffas, kan lika litet fornekas.

En s3dan utviig ligger niira till hands; den bestir uti inliggandet af
en ny link i statsbanekedjan — 1 &stadkommandet af en banstricka, hvars
rigtning gifver sig sjelf, nemligen frin nordost till sydvest, forbindande
statsbanestationerna Krylbo och Orebro, och hvars lingd ej behéfver blifva
storre in 90 & 95 kilometer.

Man méste férvina sig 6fver att denna lank &nnu saknas, sirskildt om
man piminner sig, huru stambanans byggare, ofverste Ericson, framhéll
dess utomordentliga nytta, att ej siga dess ndodvéndighet. Ty denna fér-
bindelselinies stora vigt for samfirdseln inom landet ligger i 6ppen dag.
Om den funnes, skulle t. ex. resande och post kunna pd dagen transporte-
ras mellan Goteborg, 4 ena sidan, Gefle, Falun och sannolikt #fven Bollnis
och Séderhamn 3 den andra — en besparing af en natts resa eller 6fver-
liggande; med begagnande af nattdg frin Gdoteborg eller Malmé skulle den
resande redan féljande formiddag uppni Gefle eller Falun och pa qvillen
beqvimt hinna till Ostersund och Sundsvall, mihénda &nda till Solleftes.

Men &n mera. De svirigheter, som nu méta for att pd ett fullt till-
fredsstillande sitt i Stockholm anordna ankomst- och afgangstiderna for
nattigen, si att de motsvara krafven pa en snabb forbindelse med konti-
nenten, skulle visentligen minskas, d& man ej lingre behofde fora den ut-
lindska posten till 6fre Norrland 6fver Stockholm och silunda kunde afse
frin de tdgkombinationer, som deraf framtvingas.

Ej mindre skulle godstrafiken vinna pi éppnandet af en sidan till lingd
och kostnad relativt obetvdlig, men i afseende pa utvecklingen af vir han-
del och vdra ndringar si vigtig genvig fran landets vestra och sodra kust
till dess nordéstra, framfor allt genom afkortningen af vigen, men dfven der-
icenom, att godset kunde fioras fram pa en enda bana, statens, i stéllet for
att sisom nu med oundvikliga kostnader och uppehall sindas genom flera
banforvaltningars omraden.

Den trakt, denna sammanbindningsbana, Orebro — Krylbo, skulle komma
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utt genomlopa, dr en vigtig del af bergslagen i mellersta Sverige med ménga
grufvor och gruffilt, masugnar och andra jernverk. Otvifvelaktigt skall den
redan derfér, en ging utford, medféra en betydlig 6kning i trafiken pa stats-
banorna, och ett godt ekonomiskt resultat af densamma synes silunda pi
forhand betryggadt. I strategiskt afseende &r den — sasom en hvar litt
kan inse — af utomordentlig vigt.

For vinnandet af denna for hela landets samfirdsel s4 utomordentligt
vigtiga komplettering af vart statsbanenit torde forsta steget bora vara dstad-
kommandet af en noggrann utredning angiende banans tracering och kost-
nad; och det ligger i sakens natur, att denna utredning bor genom Kongl.
Maj:ts forsorg verkstillas, pd det regeringen méa blifva satt i tillfille att,
om den, sisom vi lifligt hoppas, finner landets vil sidant fordra, hos Riks-
dagen #dska medel till sammanbindandet af statens banstationer Krylbo och
Orebro medelst en direkt linie. Och di vi dessutom anse, att hvarje drgjs-
mil med denna vigtiga angeligenhet bor undvikas, tillita vi oss hidrmed
foresla:

1:0) att Riksdagen matte till Kongl. Maj:ts forfo-
gande stilla en summa af 15,000 kronor for utredning
och undersékning af laimpligaste sittet for dstadkomman-
det af en direkt jernvégsférbindelse i statens hand mel-
lan Krylbo och Orebro;

2:0) att Riksdagen matte medgifva, att nimnda sum-
ma matte fi delvis eller helt och hallet utgd at till-
gingliga medel i méin af behof redan ar 1896, men
eljest 1897.

John Rettig. C. 0. Bergman.
A. H. Olander. Jesper Crusebjorn.

A. Asker. Joh. P. Dahlberg.
Olof Bjorklund. F. O. Brembery.
Philip Leman. P. Krok.

Stockholm, Iduns Tryckeri Aktiebolag, 1896.



