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N:o 237.

Af herr A. Wijkander, ¢ anledning af Kongl. Maj:ts proposition
angdende anvisande af medel for kompletteringsarbeten d
vestkustbanan.

I den kongl propositionen n:o 43 vid innevarande riksdag fore-
slar Kongl. Maj:t Riksdagen att till bestridande af kostnaderna for
kompletteringsarbeten 4 vestkustbanan bevilja 1,350,000 kronor, hvaruti
ingar for ar 1897 jordlésen for banans framtida inledande till statens
jernvigsstation i Goteborg med 100,000 kronor. Med afseende pa
denna utgiftspost anféres 1 propositionen, »att vestkustbanan, sedan den
ofvergatt i statens ego, visserligen skulle kunna inledas p# Goteborgs
statsbanestation for en af jernviigsstyrelsen beriknad kostnad af 139,000
kronor, men att, di emottagandet af den trafik, som skulle fran vest-
kustbanan tillforas stationen, forutsatte en mycket kostsam utvidgning
af densamma, styrelsen kommit till den uppfattning, att det vore med
statens fordel mest forenligt att bibehilla den af komiterade forordade
provisoriska anordningen att fér vestkustbanans trafik i Goteborg begagna
Bergslagernas jernvigs station, intill dess den frin vestra stambanan hér-
flytande rorelsen pa statens station gjorde en utvidgning af densamma
oundgingligen nodvindig. Da emellertid vestkustbanans inledande pa
statsbanestationen alltsi maste anses vara endast en tidsfriga, och da
uti ofvannimnda belopp expropriationskostnaderna for erforderlig mark,
ehuru ligt beriknade, inginge med icke mindre &n 96,188 kronor, hvilken
kostnad otvifvelaktigt komme att hogst visentligt Skas i den man jord-
forvirfvet uppskotes, synnerligast som bolag redan skulle vara bildadt

Bih. till Riksd. Prot. 1896. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 59 Hdft. (N:o 2370 1



2 . Motioner i Andra Kammaren, N:o 237.

for inkdép af enskilde tillhérig mark, der ifrdgavarande inledningsspér
enligt uppgjordt forslag skulle framga, hade styrelsen ansett sig bora i
forslaget till kompletteringsarbeten under ar 1897 upptaga kostnaden
for expropriation af den mark, som foér nu omhandlade dndamal vore
erforderlig och som ej torde kunna nu férvirfvas fér mindre pris dn
100,000 kronor.»

Nir vestra stambanan byggdes, forlades dess station i Géteborg
invid Drottningtorget pd en plats, som onekligen var synnerligen lycklig
genom sin centrala belidgenhet och genom den méjlighet till utvidgning,
som forefunnes i stationens omedelbara nirhet. Att emellertid stations-
husens lige och dimensioner ej voro vil valda, torde numera allmint
erkinnas och visade sig redan vid den tidpunkt, di bergslagsbanan
byggdes och underhandlingar bedrefvos mellan statsbanan och denna om
gemensam station. Bergslagsbanan kunde e for sin da jemférelsevis
obetydliga persontrafik fi plats i statens station, utan ndédgades &t sig
upptora en sirskild station & den sa kallade Gullbergsvassen pa ett
afstand fran statens af ungefidr en kilometer och vid en jemforelsevis
litet bebodd och trafikerad utkant af staden; sdsom naturligt uppstodo
hirigenom manga oligenheter och okade kostnader savil for de bada
jernbanorna som f{or den trafikerande allménheten. De besparingar, som
kunnat goras genom anordnande for persontrafiken af gemensam station
och gemensam banbetjening af alla slag, gingo férlorade, och for de
passagerare, som i Goteborg skulle 6fvergd frin den ena banan till den
andra, uppstodo tidsforlust, besvir och omkostnader. Sisom ndédfalls-
utvig anordnades vid Olskroken lingre bort frdn stadens centralare
delar en utvexlingsstation emellan de bada banorna.

For de sedermera byggda vestkust- och bordsbanorna har bergs-
lagsbanans station kunnat begagnas, ehuru med betydlig kostnad for
byggandet af viadukt 6fver statsbanan, hvilken viadukt begagnas gemen-
samt af de bada sist nimnda banorna. Nu férestir utforandet af enny
bana frén Skara till Géteborg, for hvilkens hufvuddelar koncession redan
erhallits, och fér dennas persontrafik finnes hvarken i statsbanans eller
bergslagsbanans stationer tillrickligt utrymme. Det blir siledes nédvan-
digt att i Goteborg bygga dnnu en jernbanestation — den tredje.

Helt naturligt har genom statens inkdp af vestkustbanan upp-
kommit forslag om denna banas inledande pa statens station, om ock
kongl. jernvigsstyrelsen pd grund af den deraf betingade, mycket
kostsamma utvidgningen af stationen ansett med statens férdel mest
forenligt att tills vidare behalla den provisoriska anordningen att for
vestkustbanans trafik i Goteborg begagna Bergslagernas jernvigsstation.
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Latt inses dock, att dessa ekonomiska betinkligheter ingalunda dro de
enda, som tala mot att vestkustbanans trafik inledes uti statens ban-
station, sivida icke samtidigt andra mera genomgripande fordndringar vid-
tagas. Ofver bergslagsbanan och vestkustbanan férmedlas hela den genom-
gaende norska trafiken till kontinenten, och man kan vil svarligen ifraga-
sitta, att denna trafik limpligen skulle kunna skotas sé, att ett besvirligt
afbrott skulle ega rum i Goteborg med tigens inlépande uti en station
och deras utgiende frin en’annan, en kilometer derifran afligsen station.
Ingen torde kunna ifrigasitta, att bergslagsbanan skulle vilja medgifva,
att dess i sammanhang med den norska trafiken stdende tdg — och
ej andra, mera lokala — finge inlépa till statens station, och d4,
sisom afsedt dr, vestkustbanan skulle inféras i statens station utan att
beréra Olskrokens station, blir det sisom en nédfallsutviag erforderligt
att anordna sirskilda foérbindelsetdg mellan Olskroken och statens station
for genomgiende vagnar med personer, resgods och post, en anordning,
som i och foér sig vore bade besvirlig och kostsam, och som dessutom
blifver forkastlig afven genom de misstag och trassel af allehanda slag,
som otvifvelaktigt skulle uppstd fér den trafikerande allmanheten. Dess-
utom skulle naturligtvis genom en dylik anordning ej undanrédjas olédgen-
heterna, att bergslagsbanans 6friga tdg och boras- samt vestgétabanornas
trafik blefve fortfarande afskild fran statens banor.

Uti vintertidtabellen 1895—96 ir antalet dagligen ankommande
och afgiende personférande tig pa de ifrdgavarande banorna féljande:

vestra stambanan e e e 14 1RE,
vestkustbanan . . 14 »
bergslagsbanan SV § ¢ S
borédsbanan . .. 8 »

och maste antagas blifva pi den koncessionerade vestgétabanan minst
6 om dagen. Ligges nu hirtill, att det dr starkt ifrdgasatt, att boras-
banan skall utstrickas till Jonkdping och Alfvestad, och att en kust-
bana skall framdragas genom Bohuslin, 4r det alldeles uppenbart, att
stationsférhillandena i Géteborg ej linge kunna forblifva isamma skick
som nu, och att det vore hogeligen att beklaga, om statsbanorna skulle
vidtaga en provisorisk anordning i Géteborg, som icke blott blefve be-
svirlig fér allminheten, utan dfven menlig fér banornas ek onomi och med
all sikerbet skulle valla statsverket i framtiden betydligt storre utgifter,
in som nu skulle vara férenade med en fortinksam och klok reglering
af forhallandena.

I friskt minne lefver &nnu, huru for nigra veckor sedan en af
regeringen ifrigasatt ombyggnad af Stockholms centralstation af Riks-
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dagen afslagits derfor, att den alls for litet motsvarade de fordringar, som
man kunde vinta i en ganska snar framtid skulle komma att stillas
ps en sidan station, och att en framtida reglering skulle blifva visentligs
dyrare, 4n om den skedde nu med vaken blick {ér framtidens kraf.

Vid en blick pa Goteborgs karta framgir, att 4nnu med jem-
forelsevis stor lidtthet och ringa kostnad en gemensam station for samt-
liga de nimnda banorna kan astadkommas. Annu ér den inre del af
Gullbergsvass, som ligger mellan statens och bergslagsbanorna, nistan
obebyggd, och likasi dr storre delen af den angrinsande sextonde
roten (Stampen) utefter Odins- och Friggagatorna &nnu utan storre om-
kostnader disponibel. Emellertid har fér nigra veckor sedan dritsel-
kammaren erhillit uppdrag att silja tomter utefter de nimnda gatorna,
och redan for flera ar sedan ingick staden till Kongl. Maj:t med an-
ballan om matt och stegs vidtagande for utférande af en vigunderging
under statsbanorna for att med sd mycket storre litthet kunna bebygga
den inre delen af Gullbergsvass. — Med stor sikerhet kan pastas, att
inom de allra nirmaste &ren stora forindringar skola uppsti 1 dessa
trakter och att en reglering af stationsforhallandena i Goteborg der-
igenom skall si forsvaras, att med all sannolikhet en fullt ndjaktig
gemensam station ej skall kunna genomféras, om det ej sker under de
allra nirmaste &ren.

Afven om man ansage statens nuvarande station tillricklig for den
nuvarande regelbundna trafiken, hvilket nippeligen torde vara rigtigt
med undantag for personalens bostider, hvilka bora vara vil tilltagna,
och dfven om man ej vill fista afseende vid det péifallande bristande
utrymmet vid hogtider, kapplépningar och dylikt, da vintsalar och plat-
form, anordningarna vid biljettférsiljning och dylikt dro alldeles otill-
fredsstillande, méste, sasom kongl. jernvigsstyrelsen framhallit, mycket
kostsamma utvidgningar vidtagas, om vestkustbanan inledes & statens
station. Nytt godsmagasin blefve, bland annat, oundgiéngligen erforderligt.
Utan restaurationslokal kan den norska trafiken ej forliggas till statens
station. Anslag till jordexpropriation dr redan nu afregeringen begirds
for sparens indragande fran vestkustbanan, men staten blefve ndédgad
att expropriera jord dfven for sjelfva stationens utvidgning.

Vid en ifrdgasatt gemensam station for samtliga banor skulle bidrag
kunna pariknas for de enskilda banorna, dels vid sjelfva anliggningen,
dels arligen vid driftens besorjande. Staden Goteborg torde ock hafva
s& stora intressen af en dylik sammanslagning af de olika stationerna,
att den kunde lemna de erforderliga jordomradena under fordelaktigare
vilkor, in om de utan vidare exproprieras.
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Atskilliga alternativ te sig sdsom méjliga, nér friga uppstdr om
limpligaste sittet for sammanslagningen, och hir kan ej vara limp-
ligt att nirmare ingd pi en redogorelse for desamma, men vid den
diskussion, som egt rum inom lokala, fér saken intresserade kretsar,
har det visat sig, att itmibstone #nnu sidana anordningar kunna triiffas,
att de forutvarande byggnaderna kunna till stor del for banornas dnda-
mal bevaras och omkostnaden derigenom betydligt nedbringas. Vare
sig bergslagsbanans station kunde apteras till godsstation eller ock dess
synnerligen virdefulla mark med stadens medgifvande kunde utbytas
mot den betydligt mindre virdefulla mellan bergslagsbanan och stats-
banan beligna inre delen af Gullbergsvass, skulle ett ekonomiskt godt
resultat kunna vinnas. Statens gamla stationsbyggnad skulle kunna
anvindas till forvaltningslokaler, ilgodsexpedition och bostillsligenheter,
om den nya bangirden ligges i niirheten; den gamla banhallen kan
nyttjas sisom vagnshus, reparationsverkstad och dylikt. Den nya sta-
tionen skulle antagligen blifva en s. k. dndstation, der de olika banor-
nas spar, skilda frin hvarandra medelst platformer, skulle ligga parallelt
med hvarandra och vinkelritt mot den tvirplatform, som skulle férena
de andra platformerna. Allminheten skulle silunda bredvid hvarandra
finna vestra stambanans, vestkustbanans, bordsbanans, bergslagsbanans
och vestgdtabanans spar och hafva litt tilltride till hvilketdera
som helst.

Af det anférda torde framga, att kraftiga skil tala for att en
utredning foretages om limpligaste sittet for dstadkommande 1 Gote-
borg af en gemensam station for persontrafiken & de i Géteborg ut-
mynnande jernvigarne, och att det dr mycket hdg tid, att en sadan
utredning bringas till stind under de allra nirmaste iren, pa det ats
ej de erforderliga tomtomradena siljas och derd uppforas byggnader,
hvilkas exproprierande i hog grad skulle forsvira och férdyra, om icke
ombjliggora en reglering. Naturligt ir ock, att den ofvannimnda
expropriation af mark, som nu af kongl. jernviigsstyrelsen foreslagits,
paverkas af den framtida platsen for den gemensamma stationen och
att det ir nodvindigt att taga frigan i dess helhet i betraktande, om
man vill undvika onédiga utgifter vid spirens framdragande. Af vigt
vore naturligtvis ock, att dessa frigor blefve utredda, Innan vestgota-
banan definitivt beslutar om sin station i Goteborg.

Dd alltsa behofvet af en for savil statens som de enskilda
jernviigarna gemensam banstation i Godteborg redan nu gor sig 1 hog
grad gillande, dd skotseln af en dylik station ér billigare én af flera
siarskilda banstationer, dd tillmotesgiende fran staden betriffande lem-
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nandet af mark ar att i hogre grad férvinta, om fragan slutgiltigt och
till trafikanternas bista loses, 4n om mark skall exproprieras till en
provisorisk utvidgning af den nuvarande statsbanestationen eller upp-
forande af en ny for statsbanorna ensamt afsedd station, dé anord-
nandet af ytterligare en enskild jernbanestation — vestgdtajernvigens
— #r omedelbart forestiende, dd dnnu tomtférhallandena i nérheten af
statens nuvarande station dro sidana, att expropriation af enskild mark
for en storre bangird torde kunna fullstindigt undgés, men sannolikt
dndring hirutinnan under den nirmaste framtiden kommer att intrdda,
dd friga om sammanbindningsbana mellan de olika stationerna — en
dyrbar och besvirlig anordning — i annat fall maste uppstd och svar-
ligen kan afvisas, dd samarbete mellan de olika banstyrelserna littare
ernds nu, in sedan dessa mast vedligga ytterligare afsevirda kost-
nader for utvidgande och férbittrande af de gamla stationerna eller
for uppforande af nya, dd persontrafiken pi statsbanorna méste till-
vixa, ju beqvimare forbindelsen mellan dessa banor och de i Géteborg
utmynnande privatbanorna anordnas, tillater jag mig hdrmed, i anled-
ning af regeringens forslag om medels beviljande till jordexpropriation

o

for vestkustbanans inledande & statens bangdrd i Goteborg, foresla,

att Riksdagen ville i skrifvelse till Konungen an-
hélla, att, innan mera genomgripande atgirder vid-
tagas for vestkustbanans inledande & statens jernban-
station i Géteborg, en utredning verkstilles, huruvida
limpligen kunde i nimnda stad anordnas en central-
bangérd, som blefve gemensam for persontrafiken &
alla de nuvarande jernbanor, som utmynna i staden
och & de ytterligare dit ledande banor, som inom den
nirmaste framtiden kunna férvintas blifva utférda.

Stockholm den 11 april 1896.
Aug. Wijkander.

1 ofvanstdende motion instimma:

Olof Melin. Gustaf Svanberg. A. F. Liljeholm.
Axel Lilljequist. Erik Wik Henrik E. Ahrenberg.
Berndt Hedgren. G. Liljenroth. Fr. Akerblom.
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