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att, om en utredning skulle erfordras, densamma tills vidare endast bor
omfatta de af mig har ofvan berdrda forhillanden.
Jag tillater mig derfor foresls,

att Riksdagen i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhiller,
att Kongl. Maj:it ma lita undersvka och utreda, om och
under hvilka vilkor spanmél, malen och omalen, alla
slag, samt flask, andra slag, ma {3 tullfritt till riket in-
foras ofver Funasdalen, samt till Riksdagen inkomma
med den framstallning, som haraf kan péafordras.

Stockholm den 27 januari 1896.
P. Norberg.

N:o 144.

Af herr J. G. Nystrom m. fi, om anslag for utredning an-
gdende dstadkommande af direkt jernvigsforbindelse mellan
Krylbo och Orebro.

En blick pa jernvagskartan visar, att Norrland for sin fsrbindelse
med sddra och vestra Sverige ar hanvisadt antingen till statsbanans vig
ofver Stockholm eller ock till kommunikationsleder, sammansatta af flera
banstriackor, hvilka egas dels af staten, dels af enskilde. Den forstnimnda
vigen lemnar visserligen den snabbaste forbindelsen, men den #r afven
den lingsta och tvingar resande, post och gods in pd en omvag af mer
an tvahundra kilometer ur den direkta kosan, vare sig denna afser Gote-
borgs- eller Malmo-hallet. De dfriga routerna, sfver Falun och Tillberga,
dro visserligen nigot genare, men de sakna nattdg och snalltig. De gora
resan mellan Norrland och vestra och sddra kusterna lingvarig och obe-
(vdm genom manga tigombyten och linga uppehall.

I dessa otillfredsstallande tiganordningar pi de enskilda banorna lira
4ndringar €] kunna ske utan stérre uppofiringar frin bolagens sida, #n
deras ekonomi tilliter.

Bih. 1l Rilad. Prot. 1894. 1 Saml. 2 .Afd. 2 Band. 28 Hift. 3
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Det #ar silunda obestridligt, att en direkt och tidsenlig forbindelse
mellan norra och sddra Sverige annu saknas, och att en utvag att afhjelpa
detta missforhallande méste skaffas, kan lika litet fornekas. — En sidan
utvag ligger nara till hands — den bestir uti inlaggandet af en ny lank
i statsbanekedjan, i astadkommandet af en banstricka, hvars rigtning gifver
sig sjelf, nemligen fran nordost till sydvest, forbindande statshanestationerna
Krylbo och Orebro, och hvars langd ej behofver blifva storre in 90 4 95
kilometer.

Man maéste forvina sig ofver, att denna lank #nnu saknas, sarskildt
om man paminner sig, huru redan stambanans byggare, dfverste Ericson,
framholl dess utomordentliga nytta, att ej siga dess nodvandighet. Ty
denna forbindelselinies stora vigt for samfirdseln inom landet ligger i
oppen dag. — Om den funnes, skulle t. ex. resande och post kunna pa
dagen transporteras mellan Goteborg, 4 ena sidan, Gefle, Falun ock sanno-
likt afven Bollnas och Soderhamn. pad den andra — en besparing af en
natts resa eller ofverliggande; med begagnande af nattdg fran Goteborg
eller Malmo skulle den resande redan fsljande formiddag uppna Gefle eller
Falun och pa qvillen beqviamt hinna till Ostersund och Sundsvall, ma-
hianda #nda till Solleftea.

Men an mera. De svérigheter, som nu méta for att pa ett fullt till-
fredsstillande satt i Stockholm anordna ankomst- och afgangstiderna for
nattigen, si att de motsvara krafven pa en snabb forbindelse med konti-
nenten, skulle visentligen minskas, da man e langre behofde fora den
utlaindska posten till 8fre Norrland odfver Stockholm och sidlunda kunde
afse frin de tigkombinationer, som deraf framtvingas.

Ej mindre skulle godstrafiken vinna pa dppnandet af en sidan till
langd och kostnad relativt obetydlig, men i afseende pa utvecklingen af
var handel och vira niringar sa vigtig genvag fran landets vestra och
sodra kust till dess nordostra, framfor allt genom afkortningen af vigen,
men #fven derigenom att godset kunde foras pd en enda bana, statens, i
stallet for att som nu med oundvikliga kostnader och uppehall sindas
genom flera banforvaltningars omraden. _

Den trakt, denna sammanbindningsbana, Orebro—Krylbo, skulle komma
att genomlopa, iar en vigtig del af bergslagen i mellersta Sverige med
manga grufvor och gruftalt, masugnar och andra jernverk. Otvifvelaktigt
skall den redan derfor, en ging utford, medfora en betydlig dkning i.
trafiken pa statsbanorna, och ett godt ekonomiskt resultat at densamma
synes salunda pa forhand betryggadt. I strategiskt afseende ar den — sa-
som en hvar latt kan inse — af utomordentlig vigt.

Fsr vinnandet af denna for hela landets samfardsel si utomordentligt
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vigtiga komplettering af virt statsbanenat torde forsta steget bora vara
dstadkommandet af en noggrann utredning angiende banans tracering och
kostnad, och det ligger i sakens natur, att denna utredning bor genom
Kongl. Majits forsorg verkstallas, pd det regeringen méd blifva satt i till-
falle att, om den, sisom vi lifligt hoppas, finner landets val sidant fordra,
hos Riksdagen #ska medel till sammanbindandet af statens banstationer,
Krylbo och Orebro, medelst en direkt linie. Och d& vi dessutom anse, att
hvarje drojsmil med denna vigtiga angelagenhet bor undvikas, tillita vi
- oss harmed att foresla:

l:0) att Riksdagen mitte till Kongl. Majits for-
fogande stilla en summa af 15,000 kronor for utredning
och undersskning af lampligaste sittet for astadkom-
mandet af en direkt jernviagsforbindelse i statens hand
mellan Krylbo och Orebro;

92:0) att Riksdagen matte medgifva, att namnda summa
métte f3 delvis eller helt och hallet utgd af tillgingliga
medel i min af behof redan &r 1896, men eljest 1897.

Stockholm den 27 januari 1896.
Gust. Nystrim. M. Arhusiander.
Osv. Wikstrom. P. Waldenstrom. S. J. Kardell.
J. H. Dieden. W. Skytte.




